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Se abre la sesién a las nueve y treinta y cincosona que iba a intervenir. Naturalmente, ante esa even-
minutos de la mafiana. tualidad, hoy no se debatira esa proposicion no de ley.
Asi que comenzamos el orden del dia por el debate

de la proposicion no de ley sobre mantenimiento del

PROPOSICIONES NO DE LEY: Centro de Comunicaciéon Maritimo de A Coruiia. Es del

Grupo Parlamentario Socialista, cuya portavoz tiene la
— SOBRE MANTENIMIENTO DEL CENTRO palabra.

DE CQMUNICACION MARITIMO DE A
CORUNA. PRESENTADA POR EL GRUPO La sefioraMARON BELTRAN: El Centro de
PARLAMENTARIO SOCIALISTA. (Numero Comunicacion Maritimo de Corufia, conocido como
de expediente 161/000059.) Radio Costera, tiene multiples y plurales funciones,
entre ellas, recibir las sefiales de socorro gue emiten
El sefoPRESIDENTE: Se abre la sesion. Ya todosodo tipo de embarcaciones, ademas de facilitar ayuda
conocen el orden del dia, que es el debate y votacionede navegacion y servicios comerciales, como confe-
una serie de proposiciones no de ley. El orden ser&@hcias entre tripulantes y sus familiares. Gracias a esa
que figura en el escrito que tendran delante, solamenégiosa labor de Radio Costera se han evitado gran can-
con dos modificaciones. La primera de ellas es quetidad de accidentes y colabor6 activamente en salvar
proposicion que figura en el escrito en noveno lugatuchas vidas en unas costas tan hermosas como las
pasara al segundo, y a partir de ahi correlativamente patlegas pero también tan golpeadas por naufragios y
su orden. Y la segunda modificacion es que la proposiesgraciados accidentes maritimos, que con frecuencia
cion que figura en el orden del dia con el nimero 10syfre la gente del mar. El desmantelamiento del centro
que se refiere al Plan especial de ordenacion de la ztiaacreado mucha inquietud en toda la zona. En el
de servicio dependiente de la autoridad portuaria deomento de presentar esta iniciativa trabajaban en
Castelldon, decae porque ha fallecido el padre de la pRadio Costera 27 operadores. Tres meses han transcu-
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rrido nada mas desde ese momento al dia de la fe
guedan solamente 20 personas trabajando, ya qu
prejubilaciones y desvinculaciones a finales de
todavia se reducird mucho mas. Por tanto, si n
cubren las plazas, que parece son amortizables, y
incorporan nuevas tecnologias, realmente el ce
tiende a desaparecer.

Sefiorias, hay una cuestion clara, y es que el C
de Comunicacion Maritimo se quedo sin las frect
cias altas, que son las que mas se utilizan. Hay
habilitar nuevamente mas frecuencias en la banda
megaciclos, concretamente los técnicos citan la 3z
la 3280, que han sido anuladas. Y pediré algo qt
evidente: Radio Costera tiene que estar en la cost¢
en Madrid, donde esté el centro fisico y politico \
una gran capital, pero que yo sepa no tiene ni m
barcos; realmente la comunicacién maritima debe
en la costa. La politica que se esté llevando al cerri
centros periféricos supone reduccién de frecuenc
personal operativo y potenciar servicios centrales,
saben ademas que no garantizan la seguridad
comunicacién, dejando incluso incomunicada
muchas ocasiones a la flota de Gran Sol.

Con esta proposicion no de ley el Grupo Socia
pretende que el Gobierno mantenga un servicic
esencial como es el Centro de Comunicacion Me
mo-Terrestre de La Corufia, un servicio esencial
garantizar la seguridad de la gente que faena en lo
tintos caladeros y que con frecuencia sufre la dure:
los fuertes envites del mar.

Pedimos, por tanto, en nuestra proposicion no de
gue se mantenga el Centro de Comunicacién Mari
de La Corufia, potenciandolo con recursos hume
con recursos tecnolégicos que permitan dar tranc
dad a la gente del mar y a la sociedad, ya que ha c
muchisima inquietud y una gran sensibilidad so«
Por tanto, es algo muy sencillo apoyar esta inicia
puesto que es un centro que ya existe y solamente
gue potenciarlo y seguir manteniéndolo.

El sefiorPRESIDENTE: Tienen la palabra pal
intervenir, si lo creyeran oportuno, los portavoce:
los distintos grupos, de mayor a menor. Reglament
mente no es asi, pero parece ser que hay un ac
para que sea en el sentido contrario; ha habid
acuerdo previo a esta reunion y a esta legislatura,
gue intervendran de menor a mayor.

Tiene la palabra el portavoz del Bloque Nacional
Galego.

El sefiorAYMERICH CANO: Para anunciar nue:
tro voto a favor de la proposicidén no de ley presen
por el Grupo Socialista, pero también para enmarc
problema de Radio Costera de A Corufia en una pr:
matica més general, que es la caducidad el 26 de
de 2002, es decir, dentro de escasamente afio y n
de la concesién a Telefénica, S.A. de los servicio

r@ynunicaciones previstos en el articulo 40 de la Ley
: Gameral de Telecomunicaciones. Lo que esta haciendo
fem este momento Telefénica —si mis informaciones no
) fadlan es la concesionaria del servicio— es, precisa-
1onEnte, como acaba de exponer Carmen Marén, apro-
wwrechar los alrededor de 500 millones que la Direccion
General de la Marina Mercante le paga anualmente
moeoa prejubilar e ir liguidando poco a poco el servicio.
2n- El problema se debe solucionar a través de un plan
quee prepare la caducidad de esta concesion y que prepa-
dee3a situacion posterior. Un plan en el que se contemple
Jdaydotacion a las torres de control de personal especia-
>ls$a en logistica y de personal especialista en comuni-
ycagiones, que es precisamente lo que falta actualmente
eslo que cada vez falta més. En el caso concreto de A
r@orufia existen tres transmisores y nunca hay mas de
stigrs 0 cuatro personas simultdneamente atendiéndolos;
rédgunos de ellos (personal encargado de logistica, capi-
1$anes y pilotos de la Marina Mercante) carecen de los
joenocimientos suficientes para mantener estas comuni-
1cégciones. Y, por eso, ante las propias torres de control
een los Ultimos afios estamos asistiendo a accidentes que
de otra forma serian inexplicables: en agosto de 1998 el
staique Diana Maria, enfrente de la torre de control de A
t@orufia; en diciembre de 1998, el buque Friave en la ria
itde Corcubidn; el anterior delegado del Gobierno en
aealicia, el sefior Diz Guedes se declar6 sorprendido por
éiste accidente, que sucedié —dijo él— cuando precisa-
ardente se acababa de dotar a esa zona de unos medios de
control y de prevencién modernos; e incluso en agosto
lelgl afio 2000, en otras partes del Estado, en el estrecho
nde Gibraltar, en Palma estamos asistiendo a otro tipo de
1@€cidentes causados precisamente por este desmantela-
liikiento progresivo que se estd acometiendo de estas
statoes de control y de estos centros de Radio Costera.
al. En conclusién, y al margen de los problemas labora-
vies que los empleados puedan tener con Telefénica, el
i@sianto de fondo es la regulacién adecuada de los servi-
cios de comunicacion ligados a la seguridad maritima.
Parece que la logistica y las comunicaciones deben
Lestar separadas operacionalmente: la primera en manos
adie capitanes y pilotos de la Marina Mercante y las
rgegundas en manos de operadores radioelectronicos o
grdsonas en posesion de una titulacion equivalente.
un
si eBl sefiorPRESIDENTE: Tiene la palabra, el porta-
voz del Grupo Popular.
sta
El sefioPEREZ CORGOS: La verdad es que ante
proposiciones no de ley como la que hoy estamos deba-
-tiendo, uno tiene la sensacién de que se le pide que
alaga de nuevo lo que ya ha hecho. Era aquello de la
wpaliculaCasablanca cuando Rick, el protagonista,
btedia al pianista que la tocara otra vez. Porque lo cierto
absique los pedimientos de la proposicion no de ley que
ey, debatimos estan ya perfectamente cumplidos. Otra
desa es que a través de la exposicién de motivos (y yo
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sé que lo que vamos a votar no va a ser la exposiciorel sefiorPRESIDENTE: Pasamos a debatir la

de motivos) se hagan otra serie de consideracionssgunda proposicién no de ley, cuyo autor es el Grupo
Efectivamente, este servicio de radio y comunicaci®arlamentario Socialista, que se refiere al desdobla-
nes, la Radio Costera, estaba encomendado a la conmpiznto de la carretera N-232, entre Zaragoza y Burgo
fila Telefonica. Y hemos visto aqui una defensa de edtaEbro. Tiene una enmienda del propio Grupo Socia-
compaiiia, una defensa sorprendente. Sorprendeligta que sera defendida conjuntamente en esta inter-
ademas porque es desconocer el contenido de la heycion del grupo.

General de Telecomunicaciones que aprobamos el afig| sefior Arola tiene la palabra.

1998 y desconocer el contenido del derecho transitorio

que acomparfia a esa ley. Como consecuencia de edel sefiorAROLA BLANQUET: Lo que intenta esta
derecho transitorio, todos sabemos que este servipi@posicion no de ley es desatascar una carretera que
sigue encomendado al antiguo operador, a la compapér distintos motivos, que intentaré citar con brevedad,
Telefonica, durante un periodo de cuatro afios, comosgrece que se encuentra perdida, podriamos decir,
ha dicho aqui, hasta abril del afio 2002; pero la comggesde un punto de vista administrativo y temporal. Y
tencia es de la Direccion General de la Marina Mercano tendria mayor importancia, si se quiere, si no fuera
te. ¢Y qué se ha hecho a lo largo de estos afios? Aipque se trata de uno de los puntos negros mas impor-
largo de estos afios se han suscrito los convenios ingktes y reconocidos, no sélo en el sistema carretero
nacionales y las modificaciones de esos convenigﬁagonés, sino también en el espafiol. Digo que esta
internaCionaleS, en concreto del denominado Converathscada porque esta es una carretera —seré breve—
Solas y su modificacion, que ha dado lugar a lo que §§yo estudio se empieza en el afio 1988, en 1991 se ve
denomina el Sistema Mundial de Socorro y Seguridagectada por tres declaraciones de impacto ambiental
Maritimos. Se han incorporado, como era un comprsajizadas por la Diputacion General de Aragén y en
miso del Estado espafiol, los correspondientes subsigiggg se aprueba su realizacion con un presupuesto de
mas. Y asi, en el afio 1992, y es un simple ejemplo, $600 millones. La Diputacion General de Aragén en el
dot6 a los buques de mas de trescientas tonelada dgd3 siguiente, en 1997, vuelve a advertir a Fomento de
baliza satelitaria de 406 megaherzios. El paso Mage existe una declaracion de impacto ambiental. En
importante en este proceso ha sido el que se ha dadg.gerg de 1999, como resultado de lo anterior, hay una
el afio 1998, recordemos que ya gobernaba el Partigi, s de una asociacion ecolégica; en octubre de
Popular y, por lo tanto las cosas se empezaron a tomghg ge opliga a redactar un nuevo proyecto, y se ter-
en serio. Como consecuencia de ello la DirecciqR,, En noviembre de 1999 la Direccién General de
General de. la Marina Mercante contrato el equIpamIeRs, reteras dice gue esta dispuesta 0 que ya esta capaci-
to necesario para dotar a las estaciones costeras ecfé)ﬁé y tiene un presupuesto de ejecucion de 3.940
fiolas de facilidades de escucha y transmision y qgl, 0 1o< “Finalmente al dia de hoy, si ustedes leyeran

Canal 70 de VHF y la frecuencia 2.187,5 kiloherzi h
de onda media. Asi, desde febrero de 1999 se disggﬁée(:ha en la que fue presentada, verian que esta obra

L 0 ha sido licitada, a pesar de las reiteradas promesas,
ya de cobertura de comunicaciones en las zonas A- P P

A-2, correspondientes a lo que establece el Conve Igcuya voluntad en el fondo no dudamos. Por eso, hoy

Solas. Por lo tanto, nos reiteramos en los medios \é%nlmOS a recordar que no esta construida esta carrete-

comunicacién que puede poner Telefénica. He ga i se han empezado las obras.

recordar (yo no voy a negar los méritos de la radi 'T'fng ur:ga Iarg%hlthorla parlamelr!ta:rla. En 19,[98 un
Marconi para mi es un personaje absolutamente reiE Jutado, bernardo Bayona, socialista, pregunta por

. - . El Gobierno contesta el 10 de diciembre de 1997
table ue tiene un gran mérito) que ampararnos e X . . .
y 4 d )4 P gue tiene capacidad para realizar dicha obra y de

arqueologia de la radiodifusion no nos lleva a nada. .

Para concluir, sefiorias, vamos a votar en contra.”wuma' Haciendo un salto, en el afio 1999 la Delega-

he de decirle a la sefiora Marén, como antes record ! de! Gobierno vuelve a decir que tiene capacidad

la peliculaCasablancaque no siempre nos quedar®a' licitar la obra. En el afio 2000 el director general

Parfs, pero que para la arqueologia siempre nos quedfaCarreteras dice que se licitara entre los meses de
r4 al menos el Castro de Elvifia. abril y junio. Y hoy en dia, ayer concretamente, conti-

nuaban las reivindicaciones de los alcaldes, de los

El sefiorPRESIDENTE: Damos por finalizado el comités de empresas de la zona, porque hasta la fecha
debate de esta primera proposicion no de ley. no ha aparecido la licitacion de la obra en el Boletin
Oficial espafiol. Y, por lo tanto, nos encontramos con

— SOBRE EL DESDOBLAMIENTO DE LA que unade las carreteras que tiene mas densidad de tra-
CARRETERA N-232, ENTRE ZARAGOZAY  fico, que es un punto negro contrastado y reconocido

BURGO DE EBRO. PRESENTADA POR EL entoda la red de carreteras del Estado, tiene en estos
GRUPO PARLAMENTARIO SOCIALISTA. momentos situacion de parada administrativa. Se trata,
(NUumero de expediente 161/000081.) por lo tanto, de solucionar este problema y de instar al
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Gobierno a que en el mas breve plazo posible reali
licitacion y subsiguientemente inicie las obras.

Pasando a la enmienda que tenemos presentz
con una cierta rapidez, yo diria que esa enmienda
Reglamento lo permite, mas que de adicién, sustit
al segundo punto de la enmienda tal como esta pr
tada. Lo que pide es el inicio de los estudios para le
lizacién, conversion de esta via, la 232, en una au
entre la ciudad de Zaragoza y la ciudad de Alcani:
una obra que fue objeto de distintas promesas y di
tintas reivindicaciones. Ha sido prometida por el st
Lanzuela en la campafia electoral. La mesa de lar
ria ha propuesto aplicar fondos de dicho plan a d
autovia. Ha sido reclamada por los agentes socie
economicos, tanto de los empresarios como de los
dicatos. Y es una obra que, con un vistazo al mapa
taria para significar la importancia que el estudio y :
siguiente realizacién de esta obra podria tener pe
articulacion de nuestra comunidad autdnoma, aul
la trasciende, puesto que proporcionaria a Aragor
cierta y rapida salida al mar por la zona mas cerce
nuestra propia comunidad autbnoma.

En resumen, de lo que se trata es de instar a g
realice en el m&s breve plazo posible la licitacion e
cio de las obras de la N-232 y el estudio de la recol
sion de esta carretera, 232, desde Zaragoza hasts
fiz, como autovia.

El sefiolPRESIDENTE: Tienen la palabra los gn
pos que quieran intervenir.
Tiene la palabra el portavoz del Grupo Popular.

El sefiorMORENO BUSTOS: Como muy bier
decia el sefior Arola, el proyecto de desdoblamient:
tramo Zaragoza- Burgo de Ebro, que es motivo de
proposicion, fue ya aprobado por la Direccion Gen
de Carreteras el 16 de noviembre del afio 1999, ti
resolucion de distintas probleméaticas medioambie
les que provocaron un primer retraso en la ejecucic
esta obra. Una vez resueltos estos problema
Gobierno ya reflejé en sus Presupuestos Generale
Estado una partida inicial de 500 millones de pes
para esta obra del total del presupuesto de ejecL
gue asciende a 3.940,5 millones de pesetas, con
dos anualidades, una para el afio 2001 de 1.500 r
nes y otra para el 2002 de 1.940 millones de pes
disponiendo ya entonces de orden de contratac
fecha 22 de marzo de este mismo afio.

Cronolégicamente en el tiempo, el Consejo
Ministros el pasado 26 de mayo autorizé ya la cont
cién de estas obras, lo que demuestra una vez n
voluntad politica del Gobierno hacia esta obra ¢
lamentablemente, se ha visto retrasada en su licite
¢Cual ha sido la causa? Pues no ha sido otra q
problema meramente administrativo, motivado pc
hecho de que el pasado mes de junio, concretame
dia 21, entré en vigor el nuevo marco legal que re

dda contrataciones del Estado. Es preciso por tanto
adaptar los pliegos de contratacién a la nueva norma,
1k, que ha obligado a su vez a solventar diferentes pro-
sbtmas juridico-administrativos, que han provocado
itima demora de la publicacién del concurso en el Bole-
sen-Oficial del Estado. No obstante, el anuncio de licita-
regdn puede ser, estamos seguros de que va a ser inme-
ydi@to y dentro de la previsiones de los Presupuestos
Eenerales del Estado. Este hecho, esta situacion la
adisnoce perfectamente la coordinadora de afectados, es
Adecir, alcaldes y comités de empresa de las empresas
igete estan en la zona, porque tanto el Ministerio de
cRamento como la Delegacién del Gobierno en Aragén
2a9f se lo han hecho saber en repetidas ocasiones, y muy
dgieeientemente el pasado viernes. Por tanto, queda
bdsmostrada la buena voluntad del Gobierno, ante una
ubituacion que nos preocupa a todos, y repito a todos.
dJa hecho puntual y de caracter administrativo ha pro-
quecado este retraso que, vuelvo a reiterar, se soluciona-
wideen breve. Demos por tanto un margen de confianza 'y
r1a@hagamos de la oportunidad politica de este hecho
una montafa innecesaria, porque ya sabemos que esa
lsis@acion puede degenerar en algun tipo de altercado
miblico, como cortes de carretera, (como el que ocurrié
ven el dia de ayer), que no benefician en nada a la solu-
AbddA a esta situacion.
Por todo ello, sefior presidente, en nombre de mi

grupo desearia presentar una enmienda transaccional a
- esta proposicién no de ley, no entrando en el fondo de
la cuestion, el cual apoyamos, sino en los términos, en
la forma que se refleja en ella, ya que en el primer
punto consideramos que la licitacién de las obras de
esta actuacién ya ha iniciado su tramitacion, y en cuan-
delal segundo punto, la duplicacion entre Burgo de Ebro
2§tal desvio a Pina de Ebro (ya hemos visto que el pro-
glo Grupo Socialista ha presentado una nueva enmien-
\$lia su proposicion) se encuadra en un estudio mucho
s amplio dentro del itinerario, como decia el sefior
1Ala, entre Alcafiiz y la ciudad de Zaragoza, cuya pla-
,nfflcacion se abordara en el futuro. Por tanto, la
s@l@ienda que presentamos quedaria de la siguiente
't@¥ma: El punto 1: Licitar en el mas breve plazo posi-
:iBId el proyecto de desdoblamiento de la N-232 entre
Yagagoza y Burgo de Ebro. Y el 2° punto, que pasaria a
iker la enmienda del Grupo Socialista en los términos
'{§8e hace en su propuesta, quitando la frase de forma
Jinthediata. No obstante, si quiere el sefior presidente,
dse lo trasladaremos a la Mesa.

e
ita-El sefiorPRESIDENTE: EIl sefior Moreno Bustos
agdsladara el escrito a la Mesa. Y en este caso tiene la
Jpalabra el portavoz del grupo proponente, el sefior Arola,
'i86lo a efectos de decir si acepta o0 no acepta la enmienda.
e un

el El seAorAROLA BLANQUET: Si, aceptamos la
iterehienda y esperamos que con la misma rapidez que
ulas hemos puesto de acuerdo se liciten las obras.

1333



CONGRESO

20 DE sePTIEMBRE DE2000.—NUm. 58

— POR LA QUE SE INSTA AL GOBIERNO A
ADOPTAR LAS MEDIDAS OPORTUNAS EN
LOS SERVICIOS POSTALES DE GALICIA
TENDENTES A ALCANZAR LOS OBJETI-
VOS ESTABLECIDOS POR LA DIRECTIVA
97/67/CE RELATIVAA LAMEJORADE LA
CALIDAD DEL SERVICIO POSTAL UNI-
VERSAL. PRESENTADA POR EL GRUPO
PARLAMENTARIO POPULAR EN EL CON-
GRESO. (Numero de expediente 161/00020(

El sefiorPRESIDENTE: Pasamos al debate de
siguiente proposicion no de ley, que es del Grupo
lamentario Popular y que trata de instar al Gobier
adoptar las medidas oportunas en los servicios po:
de Galicia tendentes a alcanzar los objetivos estalt
dos por la directiva 97/67 de la Comunidad Euro|
relativa a la mejora de la calidad del Servicio Po
Universal. Sefiora Sainz, tiene la palabra.

La sefioraSAINZ GARCIA: Sefiorias, efective
mente tomo la palabra en nombre de mi grupo
defender la proposicion no de ley que el sefior p
dente acaba de enunciar.

Sinceramente no es necesario recordar que los !
cios de comunicaciones en general y en particula
servicios postales integran un servicio publico de i
rés primordial y general. Constituyen un elemento t
co, por tanto, para el desarrollo econémico y, coémc
también para la vertebracion y cohesién social. |
bien, asi las cosas, para el normal desarrollo de la
social y econdmica es imprescindible asegurar el
cho de todos los ciudadanos a acceder a unas co
caciones postales asequibles y eficaces, y moderni
supuesto; todo ello con independencia de que aqt
sean habitantes de zonas rurales o de urbanas. L:
dad de estos servicios ademas, si me permiten, «
especial y particular valor en el caso del medio rt
por existir menores alternativas y mas dificultades 1
bién para la comunicacion y el comercio, como SS
claramente pueden comprender. Pues bien, esta (
deracién que nosotros hacemos aqui en el fondo
base de la proposicién, el contenido de nuestra pi
sicion no de ley.

A tales efectos, me parece también oportuno re
dar que tanto la directiva comunitaria 97/67 com
correspondiente Ley del Servicio Postal Universal,
su vez el reglamento que la desarrolla, contem
unos principios basicos y unos objetivos de calidad
nos parecen de gran interés. Sin embargo, el cul
miento de dichos principios y de sus objetivos de
dad puede a veces verse condicionado o, en su
dificultado en el caso de la Comunidad Auténom:
Galicia por sus particulares rasgos geograficos, de
graficos, especialmente, seforias, por esa gran di
sién poblacional que todos ustedes conocen. La
cultad que acabo de apuntar, como SS.SS. si

resulta notoria e incluso, cémo no, gravosa desde el
punto de vista financiero y administrativo también en
el caso de otros servicios que igualmente son esencia-
les en toda comunidad, como es el transporte escolar
(la mitad del transporte escolar de toda Espafia esta en
Galicia), el saneamiento (que se encarece mas por esas
circunstancias), la electrificacion, la telefonia, etcétera.
Pues bien, sabemos que durante la anterior legislatura
la entidad publica empresarial Correos y Telégrafos
)hizo un gran esfuerzo para modernizar la red, para
mejorar los servicios postales en el ambito rural de
&alicia, mediante una adaptacién permanente de los
Yamedios disponibles a las necesidades de los ciudadanos
oyadotando también a los servicios existentes de los
atesdios que consideraba mas adecuados. Asi, sabemos
agpite ese esfuerzo ha permitido superar una situacién
eanacronica, en la que predominaban servicios rurales
tatendidos a pie (esa era una realidad no hace muchos
afnos en nuestra tierra, a caballo o en barca), con jorna-
das también muy reducidas, la mayoria de tres o de
cinco horas. Pues bien, sabemos que de forma paulati-
ata se ha ido acometiendo la motorizacion de muchos
3skrvicios, propiciando los enlaces, practicamente todos
en automovil o motocicleta, dando lugar a un incre-
2mento diario de los kilGmetros motorizados (de 59.000
la$6.000 diarios de incremento en el Gltimo cuatrienio).
t&e ha procedido también a profesionalizar gran parte
igie los servicios rurales. Asi, las numerosisimas jorna-
ngas reducidas que habia pasaron a ser jornadas comple-
ues en un porcentaje de crecimiento de un 22,4 por cien-
viday naturalmente llevaban también un incremento en
2t@s horas de servicio. Se ha operado una mejora tam-
Win en la red de oficinas al haberse realizado impor-
stpates inversiones. Determinados nacleos que recibian
}linencion postal por enlaces rurales pasaron a recibirla a
¢edivés de oficinas urbanas para mejorar la calidad de la
dprastacion. Se han incrementado los mecanismos de
‘abvision para evitar desajustes en el reparto que provo-
roan las zonas de crecimiento elevado y de ocupacién
Sambién de nueva vivienda. Y al tiempo se ha racionali-
Jrado el servicio en funcion de criterios diversos, como
:¢lgpoblamiento o despoblamiento de distintas zonas,
)wadumen de servicios, etcétera. Asi pues, el servicio
postal en Galicia, particularmente en las zonas rurales,
:¢ra mejorado notablemente en estos Ultimos afos.
la A pesar de todo ello, de que la calidad del correo ha
yexperimentado este evidente avance que acabo de men-
lgionar, fruto de un esfuerzo afadido para mejorarlo, lo
Juerto es que debido a las particularidades geograficas o
iglemogréficas a las que antes genéricamente he aludido,
ahemos de recordar también la existencia en Galicia de
.a=oca de treinta mil entidades de poblacion, que repre-
dsentan en torno al 50 por ciento del total nacional. Dadas
TEBas circunstancias, existen algunos casos con dificulta-
s o problemas en el reparto y en este servicio. Sefiori-
lifis, esas particularidades de la comunidad autonoma
bgallega a la luz de la propia Ley del Reglamento, que
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exige la universalidad del servicio y que obliga al op
dor a adaptarse a las exigencias sociales, hace pr
mente que nuestro grupo, consciente de todo ello y
competencia también exclusiva del Estado en esta |
ria, apoyandonos en el principio de solidaridad,

implica la prestacién de unos servicios publicos bas
homogéneos en todo el territorio espafiol, solicite ¢
vés de esta proposicion no de ley que el Gobierno i
en el desarrollo de las medidas adoptadas durante ¢
mo cuatrienio con el fin de mejorar la accesibilidad
red postal publica que afecta a Galicia.

Para conseguir este objetivo sabemos que es ne
rio que se haga un esfuerzo especial en las invers
en la comunidad autbnoma en infraestructuras, tan
nuevos locales como de reforma de los antigu
ampliacion o reformas importantes en las grandes
dades, como Santiago, y las principales ciudade
Galicia, ademas de automatizacion de oficinas, tr
portes, compras de bienes y servicios; ahi yo insic
también en los equipos informaticos, asi como ¢
ambito de la plena profesionalizacion de este serv
Pues bien, todo ello mejoraria la calidad del serv
postal que hoy demandamos para Galicia. Sefior |
dente, sefiorias, el esfuerzo especial de los sen
postales de Galicia es justo, responde al principi
solidaridad al que hemos aludido y se enmarca e
objetivos establecidos por la directiva de 1997 y
han sido recogidos en la Ley de 1998 que contel
€s0s principios basicos y esos objetivos de calidad
hoy no se dan plenamente en el servicio de comu
ciones en Galicia y que, reitero, solidariamente —ir
to en esta palabra—, hoy solicitamos para Galicia.

Y sefior presidente, si me permite, manifestar
posicion del grupo, ya adelantandola, con relacién
enmienda que ha presentado el Grupo Socialista
supuesto podriamos aceptar el primer punto, porq
exactamente igual a la proposicién no de ley; €
punto primero de la enmienda socialista, es el p
Unico de nuestra proposicion, y por lo tanto queda
sumido en el contenido de nuestra proposicién n
ley. El resto no podemos aceptarlo porque, como €
intervencion he manifestado, la propaosicion no de
se refiere a Galicia, y es asi por los criterios de soli
dad a los que me he referido y en los que he insi
en mi intervencion. Ello no quiere decir, sefior pri
dente, sefiorias, que nuestro grupo rechace las cu
nes de fondo que se incorporan en esta proposicic
de ley que se menciona en ese texto del Grupo S
lista. Nuestro grupo esta dispuesto a hablar de
pero sin duda en otro marco. Las cuestiones gt
plantean requieren en primer lugar de un estudic
una evaluacion, a lo que siempre nuestro grupo e
abierto, pero hoy no es el marco, sefiorias. Hoy la
posicién no de ley es muy concreta, tiene un obje
claro y primordial: conseguir la mejora de la calic
del servicio postal de Galicia, y animo al Grupo So
lista a que vote también a favor de la proposicion.

ra- El sefiorPRESIDENTE: Tienen la palabra los gru-
qieE- que quieran intervenir, y yo tenia antes razon, de
lerlayor a menor, excepto el Popular, que en todo caso
\ditablard en ultimo lugar.
|ue Sefior Torres Sahuquillo, tiene la palabra.
cos
tra-El sefAorTORRES SAHUQUILLO: Efectivamen-
siga como grupo enmendante, nos corresponde interve-
lii-a continuacion del grupo proponente.
| la La sefiora Sainz ha hecho afirmaciones en nombre
del Grupo Popular que estan contradichas por los datos
ebgetivos. La sefiora Sainz ha dicho que en los dltimos
yneatro afios se han hecho grandes esfuerzos en Galicia,
yele mejorar el correo rural en Galicia, y que éste ha
smejorado considerablemente. Y yo le daré —espero—
ciunos datos que demostraran que esto no solamente no
; @easi en Galicia, sino que no es asi en ninguna parte de
risspafia. En los Ultimos cuatro afios el correo ha visto
ideateriorada su calidad de manera considerable en toda
1 [e$pania y, qué duda cabe, especialmente en Galicia, por-
>igue esta comunidad auténoma, como bien dice en su
cxposicion de motivos el Grupo Popular, representa la
‘@witad de los nucleos de poblacion de todo el pais, que
ctag 60.700, y en ella hay 30.000. Por tanto, es logico
dee en Galicia la situacion sea todavia mas preocupan-
les Es evidente que el Grupo Parlamentario Popular al
|yEesentar esta proposicion no de ley esté reconociendo
gjae efectivamente la situacion es bastante cadtica y que
duay que hacer algo para corregirla y para mejorarla. Y
ic@mo esta apoyando al Gobierno, supongo que tiene los
siskasicos problemas que suele haber cuando un grupo
apoya al Gobierno, y es que no puede poner en el papel
rlado lo que le apetece poner, sino lo que el Gobierno le
aparmite poner o lo que se pacta que el Gobierno acepta
Paner. EI Grupo Popular ha presentado una proposicion
enesde ley que es tanto como no decir hada: que haga un
; @dpecial esfuerzo el Gobierno en Galicia. Si le pregun-
r@wmos al Gobierno si lo esta haciendo, nos dira que si,
udeguro; si le preguntamos a los carteros, nos diran que
de; si les preguntamos a los ciudadanos, nos diran que
1. ¢ Quién tiene razén? ¢ Eso como se mide?
ley ¢ Qué hemos pretendido el Grupo Parlamentario
afecialista? Estando de acuerdo en el fondo de la cues-
titlén, estando de acuerdo en que se haga ese esfuerzo
séspecial en Galicia, pero no sélo en Galicia, sino en
1igida Espafia, porque toda Espafia necesita ese esfuerzo
1egpecial, lo que queremos es que eso se convierta en
\@ampromisos concretos que hagan posible que pueda
lloedirse si efectivamente el esfuerzo es especial 0 no,
2@l esfuerzo se esta haciendo o no, porque, si no, no
gieve de nada aprobar una cosa tan genérica como esta.
t&$o es lo que representa la enmienda que hemos pre-
xentado y, desgraciadamente, vemos que el Grupo
iRopular dice que no puede aprobarla, aunque esté dis-
aduesto a discutir en otro momento sobre estos asuntos.
ide imagino que cada vez que planteemos algo asi dira
gue en otro momento habra que discutirlo, pero que en

1335



CONGRESO

20 DE sePTIEMBRE DE2000.—NUm. 58

ése no. Yo creo que son cosas que estan tan discut
Fijense, lo que hemos puesto en la enmienda son
gue han sido aprobadas en la Ley postal. Es verda
algun aspecto fue modificado en el Senado, y gt
remite al reglamento que el Gobierno tenia que a
bar. Son cosas que estan en la directiva comunif
Por tanto, no se trata de abrir un debate sobre alg
hemos planteado nuevo, es que esta todo. Simplet
lo que hace falta es tener voluntad de abordar en
(no querer simplemente hacerse una foto para gt
bien) un problema grave que existe con el correo, ¢
todo en las zonas rurales, o no abordarlo. Parece ¢
Grupo Popular, no quiere abordarlo, lo que quier
hacerse una foto. Pues muy bien, que se haga la
pero para ella que no cuente con nosotros, porqut
foto es completa o no sirve.

Miren, en Espafia hay 59.500 nucleos de pobla
—termino rapidamente, sefor presidente— menore
cinco mil habitantes, el 98 por ciento; en ellos vi'
9,5 millones de espafioles, el 23 por ciento de la pi
cion. La red rural esta formada por 2.190 oficinas a
liares de atencion al publico, que son oficinas col
horario reducido de atencion, y 6.370 servicios rur
de distribucién. Sefiora Sainz, en los Ultimos cu
afos se ha reducido la extension de la red, se ha rt
do, no se ha ampliado, no. Ese esfuerzo especi:
gue usted hablaba ha significado reducir —es ve
gue lo ha hecho Correos— gastos a costa de la ca
sobre todo a costa de las zonas rurales, a costa
espafioles que viven en las zonas rurales y que tiel
mismo derecho que los que viven en las grandes c
des o en la costa a recibir el correo con las mismas
diciones de calidad. Se ha hecho una reestructur:
permanente que ha supuesto la reduccién en esto
mos cuatro afios de un 17 por ciento (de 2.620 a 2
de oficinas auxiliares de atencién al publico, y un 3
ciento (de 6.550 a 6.370) de enlaces rurales de dis
cién; es decir, que en las primeras hay 430 menos
los segundos 180 menos. La plantilla dedicada a I
rural también se ha visto reducida, sefiora Sainz:
por ciento (de 11.860 han pasado a 10.970) d¢
empleados, que son 890 menos. Por tanto, mas ¢
secciones en el conjunto del pais, el 6 por cientc
total, no realizan reparto diariamente, no lo reali:
mas de mil secciones. ¢ Esto qué significa? Los pe
sos reglamentarios de los titulares, tanto si son
enfermedad como si son por vacaciones, no se ct
con personal contratado y entonces se acumula €
bajo de los carteros que quedan trabajando todav
periodo de vacaciones o cuando el resto de los co
fleros estd de baja y entonces no pueden llegar, n
capaces de llegar, no tienen tiempo material para h
lo. Son muchas las cartas que estan retenidas hast
tro dias sin repartir. Los nuevos poligonos industri
y las nuevas urbanizaciones que se van haciendo
bién son para el cartero rural que ya existe; no se
un cartero nuevo 0 N0 Se ponen servicios nuevos,

“Jasumulan, con lo cual al final es imposible que pueda
asgartirlos diariamente, porque tendria que hacer el
doble de jornada laboral. Todo esto, sefiora Sainz, es lo
:(pge esta ocurriendo realmente. Ese no es un problema
IFe-y termino, sefior presidente— sélo de las zonas rura-
uliss en Galicia. Noticia de prensa del dia 8 de agosto:
dWees de cuarenta mil cartas sin repartir colapsan la cen-
agnad de Correos en Vigo (en Vigo, sefiora Sainz, la
grablacion mas importante de Galicia). El servicio
adaenta —dice— con un 20 por ciento de carteros
onenos que en la temporada normal. El distrito centro,
Jmetona de Povisa, Coia, Bouzas y Balaidos son las
eenas mas afectadas en Galicia. Los empresarios exi-
faen un plan de choque contra el colapso en Correos.
d&kte es un problema, sefior Sainz, general de toda Espa-
fia, por eso nosotros, reconociendo la especificidad de
i@ulicia y por tanto, como bien ha dicho usted, reprodu-
saendo literalmente la proposicion no de ley de ustedes
200mMo punto primero, porque reconocemos la especifi-
btadad de Galicia y entendemos que efectivamente en
ealicia también hay que hacer ese esfuerzo especial, lo
wie queremos es que se haga en todos.
lesY termino, sefior presidente, explicando rapidamen-
tte en qué consiste nuestra enmienda. Pues mire, lo que
Jpoeétendemos es que ademas de ese esfuerzo especial
dee se dice, tedrico y tan vago, en Galicia, se concrete,
Jehto en Galicia (tanto en Galicia, sefora Sainz) como
dedl el resto de Espafia —por tanto también en Galicia,
eglaiero repetirlo—, se concrete cubriendo con agilidad
stodhbs las bajas laborales que se produzcan, sea cual sea
ltl|meausa, con personal contratado, para que no se dis-
caminuya el personal y, por tanto, se pueda prestar el
cg@nvicio en condiciones de calidad. Que se amplien los
éltectivos de la red rural, que hay 59.500 nucleos de
Lp@placion de menos de cinco mil habitantes, como
ydeciamos; que se amplien a todas las urbanizaciones y
iButodas las zonas rurales antes del 31 de diciembre de
y28900; que la distribucion antes de esa fecha se haga en
i@dco dias a la semana, todos los dias laborables de esa
IIs@mana, que es lo que dice la directiva comunitaria'y es
losque no se esta produciendo aqui, porque el Grupo
:opular en el Senado corrigid mediante una enmienda
dalLey postal para pasar a reglamento esa decisién. Esa
adecision, que salié del Congreso, que era una decisiéon
Tde ley, en el Senado se modificd y es el Gobierno
pmediante reglamento quien lo decide; lo que esta deci-
Jokendo es que donde sea posible se haga y donde no sea
tpasible no. Y no se esta haciendo y no se estan repar-
atiemdo las cartas diariamente, como es la obligacion.
1pako que queremos es que se potencien los accesos de
) BEnciudadanos de las zonas rurales a los servicios pos-
detes y, por tanto, que se disponga de oficinas de aten-
L cider a los ciudadanos en las poblaciones de mas de mil
Ibsbitantes antes del 31 de diciembre de 2001, el afio que
tatene; que se prepare a los carteros rurales para que pue-
ial@n ofrecer a los ciudadanos el acceso a todos los servi-
seiles postales de los municipios de menos de mil habi-
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tantes; que se amplie la red de buzones, que se cc
un buzén de recogida en todos los municipios de
de cien habitantes (muy afectada Galicia, sefiora £
por este asunto) antes del 1 de enero del 2001, es
dejamos tiempo para que se pueda hacer. Nosotro
ponemos que se hagan cosas concretas, porque Ic
tos al sol ya no nos sirven; deseamos que se hagar
concretas, que haya compromisos. Queremos —)
mino, ahora si— que cada tres meses se realice ur
dio de calidad, medido en términos de plazos de d
bucién, que es como se ven los estudios de calidi

Correos, y se informe a esta Comision, a la Comisic¢ 1
Infraestructuras del Congreso, para vez la evolucior qﬁ
se va produciendo en toda Espafia y los grupos ¢ i
mentarios podamos ver qué medidas conviene ag )
para ayudar al Gobierno a que dé un buen servic )
correos. Que se informe semestralmente a dicha ¢ ki
sion del grado de cumplimiento de las medidas int el
das en esta proposicion no de ley, en caso de g €S
apruebe. Y finalmente, como el Gobierno tiene la ¢ Iz

gacioén de hacer un informe a la Comisién Euro )
explicandole dénde y por qué no se reparte diarian
la correspondencia —tiene la obligacién de hacerl
pedimos que una copia de ese informe pase tamk é
esta Comision de Infraestructuras para conocimien )
los distintos grupos parlamentarios, porque lo que )
tendemos, sefiora Sainz —con independencia de g
I6gicas criticas de la oposicion tengan que ser

malos servicios que estan dando en Correos—, es akgg

dar, no es complicar la vida al Gobierno. Nosotros !
remos aportar ideas, propuestas y soluciones para
correo vuelva a ser lo que fue, y que ustedes en ¢
afios han deteriorado considerablemente.

Lamento que no puedan aceptar nuestra enmier 1

naturalmente, como lo que ustedes plantean, se
Sainz, es un canto al sol, nosotros tampoco podre
aceptar su proposicion no de ley.

El sefiorPRESIDENTE: Tiene la palabra el sefi r

Sedo.

El sefiorSEDO | MARSAL: Brevemente, simple
mente deseo hacer constar que nuestro grupo, cén 2
va a votar favorablemente la proposicién no de ley
Grupo Popular. El grupo del Gobierno en la exposi
gue ha hecho nos pide solidaridad, y por lo tanto n
tros vamos a ser solidarios en este tema, aun cL
nos congratulamos, no sin cierta extrafeza, de q
grupo del Gobierno en este momento, para hacer
plir lo que ya deberia estar hecho, por lo que dic
directiva o por lo que dice la propia Ley postal, ¢
oportuno que todos los grupos de la Camara, a tt
de esta proposicion, instemos al Gobierno, a cur
aquello que debia haber hecho. Logicamente, cor
base de todo es pedir la mejora para aquellas per
0 para aquellos servicios que todavia no estan
linea que deberian estar, nosotros, en respuesta

‘agpleitud de solidaridad, también vamos a dar voto afir-

ndstivo sobre la proposicion no de ley.
inz,
leck| sefloPRESIDENTE: El sefior Aymerich tiene la

pajabra.

s can-
coshd sefiorAYMERICH CANO: Nosotros vamos a

tapoyar la iniciativa del Grupo Popular, pero advirtien-
edf,que no se trata de mejorar una situacion buena, que
;tAi0 Se trata de mejorar un servicio que cumpla con los
dRskametros establecidos en la directiva comunitaria, si,
gemo ya se ha dicho, con lo establecido en la Ley del
grvicio Postal Universal, porque también nosotros
lanteabamos en la legislatura anterior enmiendas a
£5la ley precisamente para corregir las excepciones que
laJey ya preveia en atencién a la dispersion poblacio-
|, etcétera. Parecia un articulo establecido, introduci-
0 en el texto pensando especificamente en Galicia.
%ste diputado ya presenté varias preguntas al
obierno sobre deficiencias concretas del servicio de
orreos en varios municipios. Por ejemplo, en un
ﬁﬂgb icipio como Oleiros, pegado a Corufia, de 26.000
itantes, no hay reparto diario. Yo, por ejemplo, no
ngo reparto diario. Se hizo un nuevo edificio, pero lo
gue se consigui6 centralizando el reparto en Oleiros y
f toda la comarca metropolitana de A Corufia, fue eli-
1 Minar a los carteros rurales, gue efectivamente clasifi-
Icgt?an (como una cartera conocida también) las cartas
81 la cocina de su casa para repartirlas diariamente;
ro las inversiones que se hicieron, no en personal,
n? en infraestructuras —por cierto, también deficien-
, porgue no hay dotacion, no sélo de ordenadores,
'%tir ifb en muchos casos tampoco de teléfono, para poder
oner telegramas, etcétera—, provocaron que tampoco
gﬁfora haya (y no estoy hablando de un municipio exac-
¥fhente rural, sino de un municipio periurbano y con
Mf¥a poblacion creciente) reparto diario. Lo normal es
gue el reparto se realice el viernes, y convocatorias,
etcétera lleguen desde luego a deshora.

Aun asi, vamos a dar este voto de confianza al Grupo
Popular y al Gobierno, porgue no nos podemos negar a
que mejore la calidad del servicio postal en Galicia,
advirtiendo que no se trata de mejorar desde unos para-

Btros aceptables, sino desde una situacién casi diria
fercermundista.
on
'SOE| sefiorPRESIDENTE: Sefiora Sainz, tiene la
Updabra.

e el

UMt a sefior&BAINZ GARCIA: Por cortesia parlamen-
ti&ia, para reiterar la posicion del Grupo Popular ante
€la defensa de la enmienda por el Grupo Socialista. Al
WARBmo tiempo, agradezco el voto favorable de Con-
pliergéncia i Unié y del Bloque Nacionalista Galego en
celsta proposicion no de ley. Y he de decirle al portavoz
aelsGrupo Socialista que mantenemos nuestra posicion
ndrechazo, porque nuestra proposicién tenia un marco
| dsteeferencia concreto a Galicia y después él ha hecho
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una serie de reflexiones subjetivas (yo he hech
mias, adheridas a la realidad) y afortunadament
ciudadanos de Galicia estdn mas de acuerdo cc
posiciones del Grupo Popular, como en las elecci
se viene demostrando.

— SOBRE PARALIZACION DEL ESTUDIO
INFORMATIVO “CIERRE NORTE DE LA V-
30 (BARRANCO DEL CARRAIXET), PRO-
VINCIADE VALENCIA”, Y DESISTIMIENTO
DE SU CONSTRUCCION. PRESENTADA
POR EL GRUPO PARLAMENTARIO FEDE-
RAL DE IZQUIERDA UNIDA. (Numero de
expediente 161/000123.)

El sefiorPRESIDENTE: Pasamos a la siguien
proposicién no de ley, cuyo autor en este caso
Grupo Parlamentario Federal de Izquierda Unida, y
se refiere a la paralizacién del estudio informal
“Cierre norte de la carretera conocida como Barre
de Carraixet” en la provincia de Valencia.

Tiene la palabra la sefiora Uran, portavoz del gi
proponente.

La sefiordJRAN GONZALEZ: Sefiorias, en el me
de marzo, mas concretamente el 14 de marzo de
afio, la Direccion General de Carreteras publicé el «
dio informativo denominado “Cierre norte de la V-
(Barranco del Carraixet) en la provincia de Valenc
Este estudio, sefiorias, plantea la construccion de
autovia de dos carriles en cada sentido de circulac
acondicionada para su ampliaciéon a tres, y atra\
toda la zona central de la Huerta norte de Valer
Sefiorias, esta obra propuesta por la Direccion Ge
de Carreteras, este cierre de la V-30, tiene unas cor
ciones medioambientales y socioecondémicas
importantes, porque destruiria una unidad paisajis
cultural, econémica de una zona importante, que
ademas una de las pocas que van quedando en n
Estado y en toda Europa, como la Huerta de Valel

La Agencia de Medio Ambiente, publicé (edita
por David Stanners y Phillipe Bourdeau) un catél
de paisajes que deben conservarse, y en el se er
tra, (en este caso en concreto aparece la palabra t
aunque el libro esta publicado en inglés) la pal:
huerta en castellano. Ademas lo hace asi espec
mente porque es un paisaje tipicamente mediterr:
y asi lo constata en el mapa donde sitla estos pais
donde establece claramente que en toda Europa
mente existen seis zonas caracterizadas por su hu
entre ellas se encuentra el término municipal de Ve
cia y sus municipios colindantes, precisamente d¢
se proyecta el cierre norte de la V-30.

Ademas, podemos afirmar la importancia que ti
la Huerta de Valencia . Uno de los especialistas
trata este tema dice que nos encontramos ante u
las Unicas seis huertas importantes de Europa que

ldan y con un paisaje sefialado por la Unesco como sin-
lpglar. Hay determinados especialistas y estudios e
\ilfermes europeos asi lo sefialan. El cierre de la V-30,
nesy como esta reflejado en el estudio que ha presenta-
do el Ministerio de Fomento, estaria contraviniendo en
concreto la Ley de Ordenacién del Territorio de la
Comunidad de Valencia en sus exposiciones de moti-
vos y articulado, la Ley del Suelo no Urbanizable
valenciana de 1992, la Ley de Espacios Naturales Pro-
tegidos de la Comunidad Valenciana de 1994 y la Ley
de la Generalitat valenciana de Proteccién del Patrimo-
nio Cultural Valenciano. Por lo tanto, sefiorias, la ini-
ciativa que estamos presentando no la hacemos senci-
llamente porque no nos guste que se nos cierre la V-30
o porgue al Grupo Parlamentario Federal de Izquierda
2Unida no le haya caido bien el estudio que ha presenta-
sdel el Ministerio de Fomento. Sefiorias, estamos
Jheblando de un impacto medioambiental irreversible e
vibrecuperable. Se proyecta la obra en una zona de ries-
1g0 de inundaciones, va paralela al Barranco del Carrai-
xet, que es un barranco por el que discurren las aguas
Ied momentos de lluvias torrenciales y que suele produ-
cir inundaciones bastante habituales en nuestra zona.
Sefiorias, estamos hablando de una unidad paisajisti-
5ca y cultural de la zona de Valencia y de los municipios
asindantes del término municipal de Valencia. El estu-
Stle hace desaparecer pedanias enteras de Valencia, con
i@l impacto que esto tiene, no solamente en el medio
1¥ambiente sino ademas en la ciudadania, pero funda-
unéntalmente también en la economia de la zona. El
)pivpio Conseill de Cultura valenciano afirma en uno de
esi@s informes que es necesario proteger lo poco que nos
>i@ueda de Huerta valenciana, precisamente como una
araldad cultural, una unidad econémica, paisajistica, y
1ofide hay que favorecer el que los ciudadanos puedan
\dysfrutar de esta zona no solamente como un medio de
igsparcimiento sino ademas también como un medio
s @%e les permita conocer sus raices y conocer su cultura.
I#5M0lo tanto, sefiorias, la iniciativa que ha presentado
crai grupo parlamentario lo que plantea al Ministerio de
lFomento es que desista, que abandone el proyecto de
goierre de la V-30 tal y como esta planteado en el estu-
Jddmgue salioé a informacién puablica, por los dafios que
Iedggpueden producir, no solamente al medio ambiente,
dcie como he dicho antes serian irreversibles e irrecu-
iparables, sino también por los dafios socioecondémicos
1gaulturales que se pueden producir a una zona tan
je@aportante y ya tan deteriorada como es el municipio
sdleValencia y los municipios colindantes de la zona
rtagrfe de la Huerta de Valencia.
en-Seforias, es algo muy importante. Hay alternativas
1d#erentes que el propio Ministerio de Fomento puede
aprovechar, y es un clamor de toda la ciudadania para
'rpIe ese cierre no se haga. Pero es mas, en el Dia Mun-
Jdial del Medio Ambiente en los paises de nuestro entor-
iandele la Union Europea se han hecho estudios simila-
ges-a los cierres de circunvalaciones y se ha llegado a la
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conclusién de que éstos o las circunvalaciones en
son precisamente la alternativa que soluciona los
blemas de trafico o lo descongestionan. Por lo te
seforias, por todas las razones que he expuesto,
de la Comisién de Infraestructuras que esta inicie
sea aprobada, para conseguir que el Ministeri
Medio Ambiente no haga una obra que desde It
mas que beneficiar va a perjudicar irremediableme

El sefiorPRESIDENTE: ¢Grupos que quiere
intervenir?(Pausa.)Sefior Romeu, tiene la palabra.

El sefiorROMEU | MARTI: Sefiorias, interveng
en nombre del Grupo Socialista para manifestar nu
voluntad y nuestra intencion de votar favorablemen
proposicion no de ley del Grupo Federal de Izquie
Unida, considerando ademas que lo hacemos con:
tes de que estamos siendo portadores en este cas
voluntad y de las intenciones de muchos alcaldes y :
desas de esa comarca afectada, alcaldes y alcaldes
por otra parte, parece que no tienen influencia en n
na de las obras que en este caso realiza el Ministe
Fomento en la provincia, puesto que el Ministeric
Fomento parece actuar en el caso de las infraestru
viarias sobre proyectos establecidos sobre el papel
considerar ni esos efectos medioambientales, ¢
denunciaba la sefiora Uran, ni tampoco ningdn tip
manifestacion por parte de la voluntad institucional
los alcaldes y alcaldesas, igual que del conjunto
ciudadania, que no solamente esta vertebrada en ¢
sino que ademas lo ha manifestado claramente.

Y digo que hay bastantes ayuntamientos que
manifestado su oposicién frontal a este estudio, y ¢
ellos los de Valencia, Tavernes, Alboraya, Almass
Bonrepos y Mirambell, de tal manera que lo que se
da a entender es que el Ministerio de Fomento ha
do por llevar a cabo un estudio sin haber analiz
todas las posibles alternativas, que las hay. Por
actua desde un punto de vista bastante imperativo
establecimiento de un proyecto que es rechazado,
de manera sorprendente contradice la Ley regule
de la actividad urbanistica de 1994, como ha man
tado la sefiora Uran, lo que refleja un grado basi
significativo del punto de consenso, dialogo y volur
gue el Ministerio de Fomento ejerce a la hora de r
zar determinadas infraestructuras. Por tanto, nos v.
a oponer, porque es la voluntad mayoritaria de aqu
a los que afecta, pues de lo que estamos hablan
fin y al cabo, es de la construccién del tercer cintt
de ronda para la ciudad de Valencia, y curiosamer
ciudad de Valencia, visto el impacto, vista la trasc
dencia en la ordenacion del territorio que va a tene
manifestado su oposicion.

En esa comarca —estamos hablando de la Huel
Valencia— es importante que se realicen esas inf
tructuras, pero también el Gobierno debera ente
cuales son las prioridades que tiene que realizal

iira de ejercitar esas infraestructuras y en qué orden
yaonoldgico, porque parece que tanto la Conselleria de
1Obras Publicas de la Generalitat valenciana como en
spet® caso el Ministerio de Fomento, inician proyectos y
igtuaciones sin tener en cuenta todos los riesgos crono-
tfgicos medioambientales y la trascendencia en la
2gadenacion del territorio que van a tener.
1te.Miren, el Barranco del Carraixet es una de las zonas
pendientes de que se ejecuten por parte del Ministerio
1de Medio Ambiente determinadas actuaciones para el
encauzamiento de las aguas, y no solamente eso, que es
lo que quieren los alcaldes y alcaldesas en representa-
' cién de la voluntad popular de los términos municipales
Sii@esa comarca. Eso no se hace por parte del Ministerio
2yasin embargo, y curiosamente, si que se prioriza la
‘@@nstruccion, a través en principio de este estudio, del
sigietre norte de la V-30, lo que va a empeorar ese encau-
dandiento de las aguas, porque también hay que ser
adbnscientes de que cuando el Ministerio de Fomento
Sgdkza los bunkers, en este caso no solamente se ha de
Igthtender como una ventaja en el trafico rodado, sino
ogure hay que analizarlo viendo los intereses que se afec-
dan y no solamente, que también, en los que afectan al
lwgsecto cultural y medioambiental, sino también de la
/siopia ordenacion de los territorios de los términos
ymainicipales afectados, de los que parece que no es
decesario que el Ministerio de Fomento sepa qué es lo
adrue deciden, qué es lo que consideran en beneficio de
edas términos municipales, de su poblacién. Nosotros
INEA0S a estar a favor, obviamente, y a oponernos a este
estudio del cierre norte de la V-30, fundamentalmente
1porgue entendemos que existen otras alternativas, y esas
nigernativas el Ministerio tiene que tratarlas, el Ministe-
'ndQ tiene que entenderlas y por tanto también estudiar-
n@s, y no centrarse Unicamente en una opcion que, ade-
pteas de haber manifestado su oposicién toda la
ipjoblacion de esa comarca, supone una degradacion irre-
iptrable, en caso de que se llegara a construir, de todo lo
0@ afecta a ese aspecto medioambiental y cultural.
gqueor tanto, creemos es que es necesario que el Ministe-
loi@ de Fomento, en coordinacién también con otros
‘aninisterios, como es el caso del Ministerio de Medio
mbiente, lleve a cabo una actuacidén conjunta respecto
adel Barranco del Carraixet, que esperan que se realicen
dls obras de la segunda y tercera fase, en cuanto al
nePEauzamiento, y €so no aparece en ningun sitio. Se
lle@bla de un tercer cinturén de ronda sin tener en cuenta
awles son las necesidades reales de esa comarca. Y
‘@omo dicen los alcaldes y alcaldesas de la zona, es nece-
eskrio que se realicen infraestructuras y que se vertebre el
aterritorio, pero que se vertebre no quiere decir que se
, hipoteque, ni en el presente ni en el futuro, y fundamen-
talmente no quiere decir que se degrade. Lo que noso-
atdes reivindicamos desde aqui es el hecho de que los
1ddinisterios de Fomento y Medio Ambiente, y si quieren
adrGobierno en general, a la hora de realizar determina-
ads actuaciones cuente y utilice mas una cosa tan facil
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como es el didlogo, como es el conocimiento de la z
gue los proyectos no se pueden hacer sobre el pape
gue afectan a intereses generales; y, sobre todo, no
vulnerarse la Ley reguladora de actividad urbanistic
1994 de la Generalitat valenciana, porgue es coma
prestigiar o menospreciar un Gobierno autonémico
sus competencias, y en ese caso bastante detallade

Finalizo pidiendo la priorizacion de esas invers
nes, pidiendo la paralizacion, igual que hace el G
Federal de Izquierda Unida, y fundamentalment
hecho de que se tengan en consideracién los inte
de la comarca, porgue realmente de los intereses
comarca es de lo que nosotros nos ocupamos, inte
de la comarca y de la provincia y de la poblacior
general, y no para concentrar determinadas actuac
que pueden ser muy faradnicas, enormes y cor
trascendencia para el trafico rodado. Curiosamen
es la prioridad en las politicas medioambientales t
trafico en Europa, pero para nosotros si, para el Gc¢
no parece que si lo son, en contra de las ultimas ¢
trices europeas. Por tanto, sefior presidente, apoy
la proposicion no de ley de lzquierda Unida e insta
también al Gobierno a que realice esas obras ater
do a todas las alternativas, a todas las priorizaciol
a todas las conjunciones cronolégicas necesarias.

El sefiorPRESIDENTE: Por el Grupo Popular, |
sefiora Camarero tiene la palabra.

La sefioraCAMARERO BENITEZ: Sefioras \
sefiores diputados, comparezco en nombre del C
Parlamentario Popular para fijar la posicion de
grupo respecto a la proposicién no de ley del Gr
Parlamentario Federal de Izquierda Unida, por la
se solicita la paralizacion del estudio informativo de
minado cierre norte de la V-30 (Barranco del Carrai
y desestimar su construccion.

En la argumentacién expuesta, tanto en la expos
de motivos de la proposicién como en la explicacion
parte de la diputada del Grupo de Izquierda Unid:
pide la paralizacién del estudio informativo, es decii
pretende eliminar el margen al Ministerio de Fome
para la realizacion de la obra. EI Grupo Federa
Izquierda Unida se empefia, a través de esta prop
en paralizar esta obra, sin darse cuenta y sin valoral
cientemente la necesidad de esta autovia para la co
de la Horta Nort y para los municipios afectados.

Me gustaria en este momento, y después de las
festaciones subjetivas catastrofistas y juicios de \
escuchados, centrar el asunto y explicar con clarid
situacién actual de la obra. Usted sabe, sefiora Ural
el estudio informativo, que fue aprobado, como u:
bien ha dicho, en marzo de 2000 de forma provisic
ha sido sometido al tramite de informacién publica,
su publicacion en el Boletin Oficial del Estado de 2t
abril. Es en esta fase cuando se pueden formular
tas observaciones y alegaciones se consideren 0]

ymas, tanto por las entidades y organismos publicos como
padiculares, alegaciones que estéan siendo estudiadas en
esde preciso momento por el Ministerio de Fomento. Y
L de a través de estas alegaciones como se puede mejorar
desdecuar a las necesidades de los municipios afectados
:¢m obra disefiada por el Ministerio de Fomento, y es en
sesta fase donde tanto las administraciones locales, esos
calcaldes y alcaldesas afectados que hemos escuchado
Jpace un momento como la Administracion autonomica,
-plieden y de hecho han participado.
eseBecia que, de hecho, la Generalitat, a través de la
I€tmselleria de Obras Publicas, hizo una serie de alega-
‘ageses que tienen como objetivo modificar y redisefiar el
grroyecto del tercer cinturén de ronda de Valencia. Se
Jpeapone como alternativa un disefio mucho menos duro,
wran caracteristicas de autovia urbana, que por supuesto
y proteja la Huerta, porque, sefiora Uran, no necesitamos
dedirectivas europeas ni inglesas que nos digan el valor
yigue tiene la Huerta valenciana, puesto que llevamos afnos
rgobernando en el Ayuntamiento de Valencia y lo sabe-
s Y hemos protegido durante todos estos afios nuestra
1bluerta, nuestro valor. Y sabemos que a través de estas
liglegaciones realizadas por la Generalitat, ademas de pro-
ateger la Huerta protegemos el entorno y el medio
ambiente, tal y como ocurre en otros de los proyectos
disefiados por el Ministerio de Fomento. En cualquier
. caso, el citado proyecto inicial parece que esté siendo
revisado por parte del Ministerio y que éste esta predis-
puesto a encontrar una alternativa diferente con la ayuda
de las alegaciones de las administraciones valencianas.
Upero, pese a las alegaciones presentadas por la Conselle-
mia de Obras Publicas, existe un informe, elaborado en
Ipanio de este afio por la Direccién General de Obras
W& blicas de la Generalitat, donde se especifica la necesi-
1etad de la obra y que entre otras cosas dice que se debe
etpnsiderar como absolutamente prioritaria y urgente la
ejecucion de la denominada ronda norte de Valencia,
sifraestructura ya programada, que debe mejorar sustan-
Joialmente la accesibilidad a la zona norte de Valencia.
. E®& segundo lugar, que se deben procurar las medidas
$rtinentes para eludir la excesiva concentracion de nue-
s flujos de trafico sobre el area del Palacio de Congre-
des y la autovia de Liria, CV-35, que ya soporta una pre-
esidn elevada en un espacio muy reducido y con un
spfienunciado grado de consolidacién urbana, aunque es
1a@Eesario mejorar las condiciones de integracion de la
infraestructura con el entorno urbano de las poblaciones
\gpie atraviesa. Y, por ultimo, que se deben mejorar las
iloondiciones de afeccion sobre el entorno, moderando los
cef@ctos de ocupacion de terrenos e impacto acustico y
giszial. Es decir, sefiora Uran, lo que queda claramente
téadicado en el informe es que la ronda norte de Valencia
1aks necesaria para las poblaciones afectadas, ya que se
:@st4 produciendo en esta zona, como en todo el entorno
ake la ciudad de Valencia, una expansion urbanistica muy
ummportante que requiere mejorar dicho entorno y ade-
cauarlo a las necesidades actuales.
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Sefiora Uran, yo creo que usted, como valenci
conoce igual que yo la zona. No es cuestion de po
un parche en los ojos para no ver la realidad. Cerr:
0jos a la expansion urbanistica es cerrar los ojos
realidad, y negarse a aceptarla es negar el futurc
desarrollo de nuestra ciudad. Nuestra obligacién c
diputados, como representantes de la soberania pc
es intentar llegar a la solucion méas acertada, bus
consensuar la solucion que permita compatibilize
respeto al entorno y al medio ambiente con la funci
lidad y con el crecimiento sostenible y sostenido ¢
comarca de la Horta Nort. Por ello, una vez elabora
oportuno informe a la informacién publica junto &
declaracion de impacto ambiental, y es ésta la qu
dird si hay riesgo o no para el medio ambiente, po
son ellos, los expertos, los que nos lo tienen que de
no emitir nosotros juicios de valor, tras esta infor
cion de impacto ambiental se dar& lugar a la aprob:
definitiva del estudio informativo y a la seleccion dt
alternativa considerada méas adecuada, tras estu
valorar todas las alegaciones presentadas, alegac
gue, reitero, ha presentado la Generalitat y los ay!
mientos, los municipios afectados, teniendo claro g
cometido del estudio es recoger explicitamente tor
problematica socioecondmica, laboral, urbanist
natural y ambiental de la zona afectada.

Por todo lo dicho, sefiora Uran, desde el Grupo
lamentario Popular votaremos en contra de esta

puesta, al considerar que es una obra necesaric pé&

mejorar el entorno y la calidad de vida de los ciudi
nos de los municipios afectaddta sefiora Uran
Gonzélez pide la palabra.)

El sefiorPRESIDENTE: Tiene la palabra la sefio
Uran.

La sefiordJRAN GONZALEZ: He sido aludide
por la portavoz del Grupo Parlamentario Popular ci
valenciana, no precisamente como portavoz de
grupo parlamentario, y me gustaria dar respuesti
alusiones, sefior presidente.

El sefiorPRESIDENTE: Siempre hay alusione
cuando se contravienen los argumentos. Pero...

La sefiordJRAN GONZALEZ: No, sefior presi
dente, cuando se habla a portavoces de los grupo
lamentarios, no en este caso.

El sefior PRESIDENTE: Sefiora Uran, esto
hablando. Tampoco quiero ser demasiado esttrict
este sentido, nada mas que lo necesario. Tiene un
to para decir lo que tenga que decir.

La sefiordJRAN GONZALEZ: Si, sefior presider -

te. Creo que en menos de un minuto.
Me gustaria decirle a la portavoz del Grupo Pe
mentario Popular que precisamente, sefioria, c

inalenciana, como diputada por Valencia, esta diputada
ehsedefendido una iniciativa que viene precisamente a
" fegoger el sentir de la mayoria de los ciudadanos y ciu-
adadanas valencianos que estan en contra de este pro-
yetto por muchas razones que ya se han expuesto, y no
ma@zones subjetivas, sino razones de las personas que
)wlieven alli, de los estudios que la Agencia Europea de
avigdio Ambiente ha realizado, y que desde luego noso-
“#bs podemos compartir en este caso, y en otros casos
nae. Pero desde luego, sefioria, el progreso no esta en la
» éxpansion urbanistica, sino en respetar precisamente
oas necesidades de los ciudadanos y ciudadanas, y
|sobre todo en respetar las necesidades medioambienta-
nes de las zonas en las que vivimos.
Jue
ir, JEl sefiorPRESIDENTE: Si la sefiora Camarero
i@uiere otro minuto, lo tiene, naturalmente.
sion
la La sefioraCAMARERO BENITEZ: Sefiora Uran,
idmoypuedo entender que usted se ofenda por decirle que
oeyalenciana. Yo me sentiria orgullosa de ser valencia-
nf&, de proteger, como yo creo que hemos hecho los tres
ergpresentantes que hemos hablado, los tres diputados
aqer la provincia de Valencia, de proteger lo nuestro. Y,
-gefiora Uran, le reitero que nuestro deseo, el deseo del
Ministerio, igual que el deseo de la Generalitat valen-
»giana, es proteger lo nuestro, es defender a nuestros
yfdudadanos, a los ciudadanos de toda la provincia de
lgncia y, cdmo no, a los ciudadanos de los munici-
daios afectados. Pero es necesaria esta obra. No pode-
mos, le reitero, taparnos los ojos y decir que no al desa-
rrollo urbanistico y al desarrollo de nuestras ciudades,
y lo que hay que hacer es llegar a un consenso, dialogar
ay llegar a consensos para realizar estas obras de la
mejor manera posible y, con todos los municipios afec-
tados llegar a una solucion, la mejor solucién, la mas
viable para los municipios afectados.
mo
astdEl sefiorPRESIDENTE: Me gustaria hacer dos
sideraciones. En primer lugar, que hay una peticion
del Grupo Socialista en el sentido de que la proposi-
cion no de ley que figura en el orden del dia con el
s numero 7 pase al dltimo lugar de la mafiana. El nUmero
7 se refiere a la Sociedad Estatal para las Ensefianzas
Aeronauticas. ¢No hay ningun inconvenierfigusa.)
La debatiremos en ultimo lugar. Y en segundo término
pacordar que en todo caso las votaciones se acumularan
y que se verificaran a las dos en punto de la tarde.

'— POR LA QUE SE INSTA AL GOBIERNO A
yen IMPULSAR LA AMPLIACION DE LOS
1inu-HORARIOS NOCTURNOS DE RENFE EN EL
AREA DE CERCANIAS DE BARCELONA, EN
COORDINACION CON LAAUTORIDAD DEL
TRANSPORTE METROPOLITANO (ATM).
PRESENTADA POR EL GRUPO PARLAMEN-
la- TARIO CATALAN (CONVERGENCIA |
)imo UNIO). (Nimero de expediente 161/000135.)
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— SOBRE AMPLIACION DE LOS HORARIOS
DE LOS TRENES DE CERCANIAS DE BAR-
CELONA. PRESENTADA POR EL GRUPO
PARLAMENTARIO MIXTO. (Numero de
expediente 161/000184.)

El sefAoPRESIDENTE: Las proposiciones nime|
4y 5 estan acumuladas, y se refieren a la ampliaci
horarios de los trenes nocturnos de Renfe en las ¢
nias de Barcelona. De la primera el autor es el G
Catalan y de la segunda el Grupo Parlamentario M

En primer lugar tiene la palabra el portavoz
Grupo Parlamentario Catalan (Convergéncia i Ur

El sefiorCAMPUZANO | CANADES: El Grupo
Parlamentario de Convergéncia i Uni6 en el Cong
plantea una proposicion no de ley precisamente o
tada a la mejora del transporte publico colectivo €
area de Barcelona, en el contexto de la necesidac
me parece a mi bastante extendida en el conjunto
grandes areas metropolitanas del Estado espafiol
gué no, del conjunto de Europa, de mejorar sustar
mente este medio de transporte. En concreto, Bar
nay su area en sentido mas amplio, con los limite
Mataro, Granollers, Terrassa, Vilafranca del Penec
Vilanova i la Geltru, constituye un area con unas
dentes necesidades de transporte. Es mas, el mod
crecimiento urbano, de crecimiento urbanistico de
Gltimos afios, que ha llevado a que un nimero im
tante de gente joven haya abandonado la ciudad de
celona para residir precisamente en este perin
urbano; el hecho de que un importante nucleo de ¢
danos de esas ciudades, del Baix Llobregat, d¢
Valleses, del Maresme, del Garraf, del Penedés, 1
también su puesto de trabajo en Barcelona o en su
dades mas inmediatas; el hecho de que un nuclec
importante de gente joven, estudiantes, se teng:
desplazar desde este entorno a la ciudad de Barc
ha incrementado el conjunto de necesidades de t
porte de la poblacion residente en esta area.

Se han hecho esfuerzos importantes por part
conjunto de las administraciones, ya sea en el tran
te privado, con mejoras sustanciales en la oferte
carretera, como también en la oferta de transg
publico, y muy especialmente en Renfe. Los que he
sido o somos usuarios de las lineas de cercani
Renfe y que en nuestra época de estudiantes hab
utilizado este medio de transporte, hoy podemos ¢
tatar una mejora sustancial del mismo. Pero es cie
ha sido denunciado en diversas ocasiones en mt
ambitos, que la oferta que Renfe realiza en horario
turno es escasa, y especialmente en el limite ho
donde se sitba hoy la actividad de la compafia pu
de transportes. En concreto, los altimos trenes qt
Barcelona salen en direccidn a este conjunto de ¢
des pasan escasamente a las once de la noche. |
dente que eso provoca a las personas, ya sean tr

dores o estudiantes, que a lo largo de la semana termi-
nan sus actividades mas alla de las diez de la noche,
una imposibilidad de utilizar el medio de transporte
ferroviario. Es una situacion que ademas se ve agrava-
da en los fines de semana, donde es evidente que la
movilidad de gente joven, ya no relacionada con el
Yestudio o el trabajo tan sdlo, sino también con aspectos
1dkeocio, incrementa las necesidades en ese horario.
rrcaka politica que hasta ahora Renfe y el conjunto de
Jadministraciones han desarrollado en esta materia ha
(&ido escasa. Antes de la primavera se aprobo una cierta
lgdrolongacion de los horarios en algunos minutos. No
Osupuso un incremento de las unidades de ferrocarril
puestas en marcha, sino que supuso un retraso en los
horarios de salida de las mismas. Es evidente que esta
288 una situacion que no es buena, que no es positiva y
aue si ademas desde Catalufia, desde Barcelona, la
1@bnemos en relacion con las ofertas que la propia com-
pagiia Renfe realiza en otras areas metropolitanas, es
edalente que podriamos afirmar sin riesgo de ponernos
, IOs que existe una situacion de discriminacion en
simtacion a la oferta de Renfe en Barcelona. En concre-
élo;en el &rea metropolitana de Madrid los trenes, por
s élemplo, en direcciéon a Fuenlabrada salen a las 23,59,
'ppacticamente a las doce de la noche; los trenes en
Mitireccién a Guadalajara, a las 23,38; en direccion a
lwdetoles, a las 23, 39; en direccién a Parla, a las 23,48.
|6%r tanto, unos horarios que practicamente se sitlan en
id#s doce de la noche, que en Barcelona, al menos en los
Baves de semana, seria lo conveniente.
atrdPor ello, no son razones de oportunidad estrictamen-
Idaclave de las necesidades que existen en el area de
Barcelona, sino incluso en una dimensién mas amplia,
'r@anparando con la oferta que Renfe realiza en otras
@iteas del Estado. Es evidente por tanto que por razones
nmugs que evidentes seria bueno que en el marco de los
qrebajos que realiza el area metropolitana y Renfe en
lesds momentos, en el marco de la autoridad Unica del
amansporte, se avanzase en la necesidad de esa amplia-
cion de horarios. Ademas existen razones derivadas de
teetongestion de trafico que se produce en el conjunto
pag-estas areas por las mafianas, muchas de ellas deriva-
patas de esta imposibilidad de vuelta en transporte publi-
yde por la noche. Las implicaciones que para los usua-
niss y para el conjunto de los ciudadanos tiene esta
scdagestion de trafico, desde la perspectiva ademas de
afaaontaminacion atmosférica y acustica, en el consu-
ynse de carburantes, estos dias tan de moda y después de
dayrecomendacién del vicepresidente del Gobierno de
sboasumir menos carburantes, es evidente que va muy
ivetacionado con esa necesidad de potenciar el transpor-
aréopublico, y en ultimo término la necesidad de dismi-
licair la siniestralidad viaria, que va muy relacionada
2tdenbién con estas cuestiones, y con la idea, ademas
itieecha publica hace pocas semanas por parte de un
sgeupo de profesores de la Universidad Politécnica de
bagalufia y la Universidad de Barcelona, de que el coste
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del transporte publico llega a ser hasta un 58 por ¢
mas barato que el coste del transporte privado, el
minos globales. Todo ello son razones que nos ind
gue aconsejan que hoy esta Comision inste al Ga
no, en el marco precisamente de estos trabajos ¢
estan realizando en el ambito de la autoridad de t
porte metropolitano en colaboracion con Renfe, |
qgue estudie la ampliacion de los horarios noctur
Por otro lado, esta postura la aprob6 hace esc
meses el Parlamento de Catalufia, que alli contrc
unanimidad de todas las fuerzas politicas represen
en el mismo.

Por tanto, nuestro grupo parlamentario desearie
gue esta propuesta, junto con la que ha presente
Grupo de Esquerra Republicana, encontrase el a
del conjunto de los grupos presentes en la Comi

El sefiorPRESIDENTE: Por el Grupo Mixto tient
la palabra el sefior Puigcercos.

El sefiorPUIGCERCOS | BOIXASSA: Como ya
ha descrito el sefior Campuzano, la region metrop«
na de Barcelona incluye una poblacion hoy en di
casi cuatro millones de personas. Unas comarca:
han gquedado unidas a la ciudad de Barcelona, ¢
pueden ser el Baix Llobregat, el Maresme, el Garr
Barcelona Nort, el Vallés occidental o el Vallés ori
tal, ciudades como Badalona, Matar6, Vilanova
Geltru, Vilafranca del Penedeés, Sabadell, Terras
Manresa, que casi todas ellas superan los cincuen
habitantes, son ciudades en plena expansion en c
a poblacién y cada vez mas relacionadas con la ce
El hinterlandde Barcelona se extiende cada vez m
ha consolidado un extenso entorno, donde los flujc
poblacion que vive en una parte de éste y trabaje
otra son crecientes. Ademas, la mayor dotacion de
vicios culturales, sanitarios o simplemente de ¢
aumenta estos trasvases de poblacion diarios. |
ningln secreto que esos procesos de crecimien
Barcelona se deben en gran medida a la carest
suelo en la Ciudad Condal y a la mejor oferta de viv
da en las ciudades colindantes. Barcelona pierde p
cion a favor de las ciudades de su entorno.

Si en el momento de redactar esta proposicion r
ley el uso del transporte publico, en este caso feri
rril, era una prioridad econémica y ambiental, en e
momentos, con el encarecimiento del carburant
casi un imperativo. Un modelo de movilidad sosten
implica en el &rea de Barcelona, como lo puede s
Madrid, Paris o Londres, mejores horarios que co
ten las ciudades con la capital. Hoy por hoy, los h
rios dejan al descubierto una media de seis horas d
te la noche sin ningun transporte publico ferrovia
Con la incorporacién de uno o dos trenes mas du
ese intervalo, dariamos solucion a un problema
casi siempre acaba con el uso del coche en per;j
del tren.

:ntdEjemplos no faltan: De la estacion de Sans, Barcelo-
téa-Sans, que es la central de Barcelona a ciudades
:@omo Viladecans, el Ultimo tren sale a las 23 horas; a
iibtelins de Rei, también en la comarca del Baix Llobre-
Igak a las 23,18 minutos; en Granollers, en la comarca
wled Vallés, a las 23,15; en Mataro, a las 23 horas;
afarrassa también a las 23 horas; o Manresa, que ya es
am caso extremo, a las 21,45 horas. Son, repito, inter-
1safos de casi seis horas.
a |ePor estas razones y en consonancia con la anterior
agesposicion no de ley del Grupo de Convergéncia i
Unio, presentamos esta proposicion para que el Parla-
hoyento inste al Gobierno a negociar con Renfe las solu-
lciehes oportunas para subsanar este problema.
I0yO0
on.El sefAioPRESIDENTE: ¢ En fijacién de posiciones
algun grupo quiere interveni(Pausa.)Por el Grupo
Socialista tiene la palabra la sefiora Miralles.

La sefioraMIRALLES | GUASCH: Seifiorias, el

Partido Socialista estard siempre de acuerdo en apoyar
ifas iniciativas que tengan por objetivo aumentar el
dervicio de transporte publico en cualquiera de sus for-
aoias, ya que entendemos que el aumento de transporte
ypiablico es un elemento basico para la poblacion con
ifroenos rentas y para el segmento de los ciudadanos que
repta por esta opcion de movilidad, pero también lo es
lpara aquellos que vamos en coche, ya que existe una
;aadacion directa entre el volumen de transporte publico
1ondlolectivo y el nivel de saturacién viaria. Ademas, el
ldraosporte publico, especialmente el ferroviario, es el
itabdo de transporte mas respetuoso con el medio
saynbiente, ya que es el menos contaminante en térmi-
s @s acusticos y atmosféricos. Sin embargo, y segun las
1iaformaciones que tenemos, en este momento la ATM,
ses-decir, la autoridad del transporte metropolitano, esta
>wlaborando, junto a los operadores pertinentes, un plan
ogee proximamente presentard a la opinién publica, en
ralgué se prevé ampliar los horarios nocturnos de los
LslVicios ferroviarios, tanto de metro como de lineas de
ales ferrocarriles catalanes como de lineas de Renfe,
iasta las 24,00 horas en los dias laborables, y hasta las
2 de la madrugada los viernes y los sabados. Esta pro-
) plgesta de ampliacion horaria también incluye adelantar
i¢ahora de salida en algunas de las lineas de Renfe a las
tofco de la manana. Entre las doce de la noche y las
, @8co de la mafiana, a nivel de la regién metropolitana
Jide Barcelona, se ampliaran los autobuses nocturnos en
rarstitucion de las lineas de ferrocarril, que a esas horas
egstaran sin servicio.
ra-En materia de transporte publico es fundamental
irdimensionar adecuadamente la oferta con relacion a la
imlemanda. Por lo tanto, parece logica la propuesta que
1eta preparando la ATM: ampliar los horarios hasta
joeedianoche en dias laborables y hasta las 2 de la
ioladrugada en dias festivos, y en horas nocturnas susti-
tuir la oferta ferroviaria por autobuses interurbanos,
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mas préximos a la dimensiéon de la demanda, ma:
xibles en sus recorridos y con un coste de explote
mucho menor.

El sefioPRESIDENTE: La sefiora Rodriguez tier
la palabra.

La sefioraRODRIGUEZ CALLAO: Sefiorias, It
proposicion no de ley presentada por Convergén
Unio, relativa a impulsar la ampliacién de los hora
nocturnos de Renfe en el area de cercanias de Ba
na en coordinacién con la autoridad de transp
metropolitano, asi como la proposicién no de ley
Grupo Parlamentario Mixto, presentada por Esqu
Republicana de Catalunya, relativa a la ampliacio
los horarios de cercanias de Barcelona, responde
necesidad de incrementar el transporte en el
metropolitana de Barcelona. Pero para ello es ne:
rio estudiar las necesidades del servicio publico no
no y los medios de transporte mas adecuados para
der a la demanda de la sociedad, con el fin de res
el problema del transporte en esa zona.

No es el momento de discutir si existe o no este ir

mento de transporte, sino mas bien a quién corresg >
realizar los estudios necesarios para poder adopt. rR48

soluciones mas eficaces. En este sentido, el 30 de
del afio en curso la comisién de seguimiento del cc
nio de colaboracién entre Renfe-autoridad metropc
na del transporte (ATM), acordd en su reunion qu
autoridad de transporte metropolitano realizara un
dio para asi poder conocer la demanda real en hc
nocturno, asi como concretar el medio de transg

mas idoneo, la frecuencia del mismo, etcétera. Ese :
dio debe ser asumido, repito, como asi dice el acu r

por la autoridad del transporte metropolitano.

Por tanto, seforias, estamos ante un problem:
no es ferroviario, ya que es atribuirle a Renfe con
tencias que no le corresponden. Me sorprende pc
grupos proponentes esta iniciativa, ya que forman |
de la autoridad de transporte metropolitano. Sa
ustedes muy bien que la autoridad del transporte m
politano esta formada en un 50 por ciento por la G
ralidad de Catalufia, la Entidad Metropolitana
Transporte y el Ayuntamiento de Barcelona. En «
sentido lo que tenemos que decir es que a la En
Metropolitana del Transporte le corresponde realiz
estudio para, desde la rigurosidad, plantear a Ren
servicios que se deben incrementar con la finalida
conseguir dar respuesta a las necesidades mas a
das a la sociedad. Es decir, lo que no puede hacer
es implantar y ampliar los horarios nocturnos con
buen entender le parezca, porque asi ha sido solic
de una manera demagaogica por los grupos propc
tes, sin tener previamente el estudio por parte ¢
autoridad metropolitana del transporte. Es mas 16¢
gue todas aquellas entidades que tienen compet
sobre la materia del &rea metropolitana previam

figesenten el estudio para poder realizar el cambio hora-
'iGo por parte de Renfe.
Por tanto, no es que no estemos de acuerdo en incre-
mentar los servicios de Renfe, lo Gnico que decimos es
2que cada administracién debe cumplir los compromi-
sos y asumirlos en el &mbito de sus competencias.
Por todo lo expuesto, sefiorias, el Grupo Parlamenta-
rio Popular, en el supuesto de que fuera aceptada una
igransaccional, votaria a favor; pero si no fuera aceptada
ossta transaccional por los grupos proponentes, votaria-
calos en contra.
irte
el El sefiorPRESIDENTE: Le ruego a la sefiora
rRpdriguez que pase la transaccional.
de
a |ha sefioreRODRIGUEZ CALLAO: Perdonen, les
uiregaremos la transaccional antes de las votaciones.

2sa-
tur-El seNoPRESIDENTE: Sefior Campuzano, ¢ acep-
ji@R no acepta la transaccional?

Ive&l sefiorCAMPUZANO | CANADES: Sugiero
Que por una cuestidon de transparencia la ponente del
: 4po Popular lea la transaccional para que los grupos
ponentes y el Grupo Socialista puedan fijar sus
1H%iciones finales.

- El sefioPRESIDENTE: Sefiora Rodriguez, ¢ puede
feo‘er la transaccional que propone?.

stL!'La sefior&RODRIGUEZ CALLAO: La transaccio-
4, y ahora nos pondremos de acuerdo en acabarla de
dactar, vendria a ser: Ademas, dentro del convenio
‘YHe existe entre Renfe y la autoridad del transporte de
rcelona, se va a estudiar un plan de servicio global
ue determinara las necesidades del servicio publico
turno, asi como cuales son los medios de transporte
?E?s adecuados para atender la demanda que se genera
estas circunstancias, de tal manera que esta deman-
global resuelva el problema conjunto de todos los
rtf;,‘éﬂjdadanos del &rea metropolitana de Barcelona.
Ne£| seflorPRESIDENTE: Sefior Campuzano, tiene
€4 palabra.
ste
dag| sefiorCAMPUZANO | CANADES: Nuestro
rglupo aceptara la oferta de transaccion que ofrece el
*®&ipo Popular, pues coincide basicamente con lo que
| gRinteamos nosotros, que en el marco del estudio que
egslid realizando Renfe con la autoridad del transporte
:@nétropolitano, en la linea precisamente que la ponente
ddel Grupo Socialista ha apuntado, se contemple esta
tagopliacion de los horarios nocturnos de Renfe. Y
1eeeordar que el Parlamento de Catalufia aprobd en este
2rlasmo sentido una proposicién no de ley en la que
aecordaba que Renfe también tiene competencias en
restéa materia todavia. Por tanto tiene absoluto sentido
rgae los grupos proponentes hayamos utilizado la

f
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Comision de Infraestructuras para plantear esta in’
tiva. Por tanto, nada de demagogia.

El sefiorPUIGCERCOS | BOIXASSA: En el
Grupo Mixto-Esquerra Republicana vamos a ace
también la transaccion, entendiendo que evidenten
no fija plazos ni temporalidad, pero es un tema
teniamos que desatascar. Se ha desatasco y enter
gue, suscribiendo también el espiritu de la interven
del Grupo Socialista, vamos a estar de acuerdo, p¢
creemos que va a buscar la solucién a este tema.

— SOBRE MEDIDAS PARA CORREGIR LOS
PROBLEMAS OCASIONADOS TRAS LA
IMPLANTACION DEL SISTEMA MUNDIAL
DE SOCORRO Y SEGURIDAD MARITIMA
(SMSSM). (Numero de expediente 161/00001:

El sefiorPRESIDENTE: Pasamos a la siguien
proposicidn, sobre medidas para corregir los pro
mas ocasionados tras la implantacién del Sistema |
dial de Socorro y Seguridad Maritima. El grupo pro
nente es el Grupo Mixto. Sefior Aymerich.

El sefiorAYMERICH CANO: La proposicién nc
de ley que voy a presentar se funda en dos tipos de
sideraciones(El sefior vicepresidente, Torres Sahu
quillo, ocupa la Presidencia) En primer lugar consi
deraciones técnicas, y sobre todo consideraciont
seguridad de la vida humana en el mar; pero tam
en segundo lugar, en consideraciones humanite
humanas, que se refieren a la dificil situacion que
atravesando un colectivo profesional, el de operac
radioelectronicos, un colectivo muy capacitado f
gue, dada su edad, tienen unas especiales dificul
para encontrar un puesto de trabajo en tierra.

El origen de la situacion que atraviesa este colec
y quizas también el origen de que en los Ultimos

se hayan mas que duplicado los siniestros maritim« s

Galicia, pero también en el resto de las costas del

do espafol, puede encontrarse en la deficiente tras )
cion, la deficiente integracién en el ordenamiento ir er
no espafiol del convenio Solas, el convenio pai 9

proteccién de la vida humana en el mar.

La regla 16 de este convenio Solas establece, a(ii

como la interpreta el Gobierno espaniol, tal y com

interpreta la Administracién espafiola, que la Admi i$:

tracion determinara cudal de los diferentes titulos pt
sionales recogidos en el convenio internacional de
comunicaciones del afio 1987 es suficiente |
mantener comunicaciones de emergencia y comu
ciones de socorro. Lo que sucede es que lo que e
convenio Solas se establece como una facultad de
cion de la Administracion elegir de entre las tres p
bilidades dos de ellas. Incluso se dice al inicio d
regla 5 del convenio solas que los gobiernos esti
sumamente deseable no apartarse de las reglas 3
presente capitulo, que hacen referencia a la instal

@e una estacion radiotelegrafica y a la instalacion de
una estacion radiotelefénica. Tal y como lo viene inter-
pretando la Administracion espafiola desde hace tiem-
po, se entiende que las cuestiones relativas a las comu-

'tRicaciones maritimas, a las comunicaciones de socorro

2BIflos buques, quedan suficientemente cubiertas con lo

I¥Rie se entiende un operador general del sistema

I&IMPSSM, es decir, una persona que haya realizado un

!@0rsillo de 50 horas de este sistema. De esta forma se
@&&4 poniendo en grave peligro la vida de los marine-
ros, se estan corriendo graves riesgos que se materiali-
zan, como ya he dicho, en numerosos y un numero de
ellos escandaloso de accidentes maritimos, pero tam-
bién se coloca al colectivo de radioelectronicos en una
situacién de desempleo forzoso debido a la deficiente

)trasposicién por parte de la Administracion espafiola de
estos dos convenios internacionales, el reglamento

sinternacional de Radiocomunicaciones y el convenio

|&olas, ratificados por Espana.

lunNuestra proposicion no de ley insta al Gobierno a

yqadoptar las medidas normativas necesarias para garanti-
zar el efectivo cumplimiento de lo dispuesto en este
convenio internacional de proteccion de la vida humana
en el mar y en el reglamento internacional de radioco-

amnmicaciones para solucionar los problemas concretos
del colectivo, reconocer a los oficiales radioelectronicos
afectados como periodo de alta en el régimen especial
sdéetrabajadores del mar de la Seguridad Social y efecti-
i¢amente cotizado el tiempo transcurrido entre la finali-
12&cion de su ultimo embarque y el de su incorporacion

*#ldmundo laboral o el de su jubilacién o prejubilacion,

Y@Slicando el coeficiente reductor maximo establecido

*Eh la legislacion vigente, el del cien por cien; facilitar la

3ﬂﬁﬁiaeién o prejubilacion de quienes puedan acogerse a

_ella, de acuerdo con lo previsto en el apartado anterior;

MPsdesde luego, llevar a cabo cursos de readaptacion de

3 afectados, cursos gue en fecha 4 de noviembre de

~1999 las asociaciones profesionales presentaron al Ins-

Siflito Social de la Marina y a la Direccion General de la

_5rina Mercante como alternativa para aquellos que no

gisiesen jubilarse o prejubilarse. Hay que decir que

esos cursos recibieron el visto bueno del Instituto Social
la Marina y su efectividad queda Unicamente pen-

, flijlente —lo que pasa es que debe estar durmiendo no

:sabe en qué archivo o en qué cajén de la dependencia

eficial— de que los participantes fuesen retribuidos con

sjfna cantidad igual a la que les corresponderia por
apgsempleo. Y, finalmente, se insta también al Gobierno
iégtegular que como dotacidn necesaria en los buques
gypscantes espafoles se prevean los puestos necesarios
aara garantizar eficazmente la seguridad de la vida
idiumana en el mar, obligacién que la disposicion transi-
rtaria novena de la vigente Ley General de Telecomuni-
ne@ciones encomienda a la Direccion General de la Mari-

AhdaVlercante para ser cumplida antes del 26 de abril de

cif)02. Desde nuestro punto de vista, estos puestos debe-
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rian ser cubiertos en primera preferencia por ofici
radioelectrénicos.

Quiero hacer finalmente un llamamiento al grupo
Partido Popular; sé que parece que hay un infc
negativo de la Administraciéon, que ve la situacior
este colectivo con simpatia, pero desde luego los
ciales radioelectronicos necesitan algo mas que si
tia o algo més que un apoyo moral, porque este
hablando no sélo de una obligacién moral, que tam
existe, sino, desde mi punto de vista, de una oblige
juridica: el Estado incurre en responsabilidad para
un colectivo, debido precisamente a esa deficiente
posicion y debido a que como consecuencia de
actuacion y de muchas omisiones administrativas ¢
ha colocado en una situacion de paro forzoso qu
urgente corregir. Quiero hacer referencia a que,
ejemplo, muchas de esas personas han agotadc
ayuda familiar, es decir, no tienen en este mom
ninguln ingreso, pues estamos hablando de persor
mas de 50 afios, con cargas familiares, en una situ
francamente muy dificil.

El sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
Turno de fijacién de posicion. ¢Grupos que des
intervenir? Por el Grupo Parlamentario Socialista t
la palabra el sefior Segura.

El sefiofSEGURA CLAVELL: Esta proposicion ni
de ley del Grupo Mixto, el Grupo Parlamentario So
lista la ve con simpatia y ademas la enmarca e
planteamiento que ha venido defendiendo este g
parlamentario tanto en la pasada legislatura como
presente.

Hace muy pocas fechas que el Grupo Parlamer
Socialista present6é ante la Cadmara una proposicic
de ley acerca de la siniestralidad maritima. La sir
tralidad maritima en aguas de competencia del Go
no espafiol se ha incrementado en los Gltimos mes
forma espectacular. De ahi que hayamos plantea
necesidad de un importante debate con el ministt
Comision, y decimos importante porque estai
hablando de la vida en la mar, estamos hablando
vida de los tripulantes, estamos hablando también
contaminacién maritima, estamos hablando de la
de los pasajeros.

Segun datos del Ministerio de Fomento, el afio p
do se produjeron 2.565 emergencias en aguas bajc
la de la responsabilidad de la Administracion marit
espafiola. Esté claro que el nimero de siniestros |
sido sélo los que recogen los libros oficiales del Mi
terio de Fomento, porque también hay ambitos cor
tenciales, como el vinculado a la Armada o com
vinculado al Servicio de Vigilancia Aduanera o co
el vinculado a algunas comunidades autébnomas
competencia en materia reguladora de transporte |
timo, como ocurre en Baleares, como ocurre en Ca
fia, como ocurre en Andalucia o como ocurre e

&€& munidad de Canarias, que no estan recogidos dentro
de esa estadistica oficial. En esas emergencias, que ofi-
lelalmente tiene recogidas el Ministerio de Fomento,
mheb62 personas se han visto afectadas y lamentable-
deente mas de 200 personas han perdido la vida como
afbnsecuencia de esas emergencias.
1paNo podemos olvidar que Espafia es un pais netamen-
rtegiberefio, con 28 puertos de interés general y con una
iiéarie de rutas maritimas que surcan, digamos, nuestras
sidguas, con barcos que hacen tréafico de cabotaje de
>pAasajeros y mercancias entre distintos puertos de inte-
ra€s general del Estado espafiol, que convierten rutas
ue@mo las del estrecho de Gibraltar o Finisterre en rutas
: tlsmayor densidad de trafico del mundo. Y sin embar-
2ggs en contra de lo que se dijo en el punto primero de la
primera proposicion no de ley que se ha debatido hoy
yari@sta Comision de Infraestructuras, y en contra de lo
ngoe dijo el interviniente del Grupo Parlamentario
1$dpular, la llegada del Gobierno del Partido Popular a
giésponsabilidades en estas materias ha supuesto un
drastico y permanente perjuicio para la seguridad de
las vidas en la mar. Y lo argumentaremos en el debate
pertinente, debate que esperemos que no rehuya el
xaministro de Fomento. Porque, seforias, debemos tener
upeesente de forma muy clara que el vigente Plan nacio-
nal de salvamento maritimo, ejecutado bajo la compe-
tencia de la Sociedad Estatal de Salvamento Maritimo,
es un plan disefiado exclusivamente desde la 6ptica
i@conomicista, desde una éptica de reduccién de emple-
08y de reduccion de costes. El vigente Plan nacional
ughe salvamento maritimo redujo a la mitad el nimero de
nd@olcadores de altura, se planted reducir de forma
drastica el niumero de oficiales radiotelegrafistas a
abordo de nuestros buques, y se plante6 también de
1foema drastica reducir el nimero de estaciones coste-
ess. Y, sefiorias, no es un tema baladi el que ha plantea-
ieb el Grupo Parlamentario Mixto a través de la iniciati-
'yeledel Bloque Nacionalista Galego, es un tema de
larlacha importancia en el Estado espafiol. La aplicacién
) @8l convenio internacional Solas implicaba una serie
@k normas y posibilitaba a todos los gobiernos que sus-
leldieron ese convenio internacional la adopcion pro-
gl@siva y paulatina, cadencialmente en el tiempo, de
idaas medidas que en Espafia se han aplicado de forma
radical. La primera medida que la Direccién General
\s#e Marina Mercante ha posibilitado ha sido la drastica
tuggtuccidn en el niumero de oficiales radiotelegrafistas.
naY a quién ha beneficiado esto? Ha beneficiado a la
ogmapresa armadora, ha beneficiado al armador, que en
istn planteamiento de reduccién de costes ha reducido el
pimero de oficiales a bordo de nuestros buques, y se
Bh incrementado el namero de siniestros. Y el Grupo
1@arlamentario Socialista en esta intervencion y en otras
cgue tendran lugar en esta Comisién lo va a demostrar.
1ariHoy no existen en los puentes de nuestros barcos ofi-
atuales radiotelegrafistas. ¢ Se ha beneficiado la navega-
| dlidad, la seguridad en la mar? En absoluto. ¢Qué es lo
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gue ha ocurrido? Se ha implementado un sistema
méatico del que aqui se ha hecho un canto, sobre
en la primera proposicién no de ley, en la interven
del portavoz del Grupo Parlamentario Popular,
canto al automatismo. Pues les voy a dar un dat
que este interviniente por el Grupo Parlament
Socialista se responsabiliza. Miren, sefiorias, el
pasado, segun datos oficiales, segun estadisticas (
les dimanadas de la Sociedad Estatal de Salvan
Maritimo, se ha puesto de manifiesto que la aplica
del sistema Solas, con los sistemas automaticc
navegabilidad maritima en conexién con tierra in
porados a bordo de los barcos, sin atencion de per
a bordo especializado, ha traido consigo 500 sefial
socorro automaticas, es decir, desde barcos de 1
porte de pasajeros, de mercancias peligrosas, e
buques roll-on dedicados al trafico de mercancia
carga rodada en el trafico del Estrecho, en Finist r
en las rutas Canarias-Peninsula, Almeria-Nador..
fin, en todas las rutas de interés publico del Es
espafol se han producido 500 alarmas; el sisten 2
automatismo en tierra se dispar6é en 500 ocasione
las cuales solamente 10 correspondieron a emerge 1

reales, 490 fueron falsas alarmas, y ello supuso f e
en marcha todos los mecanismos de apoyo a las e 1bal-
caciones, dar instrucciones a los buques que se e ¢
traban en las inmediaciones de esos barcos en sitt 1C

de potencial riesgo de siniestro, pues se tuvieror

transformar rutas; en fin, eso suponia un caos teri b ¥

Es decir, solo el 2 por ciento de fiabilidad en las er
gencias producidas han respondido a emergencia
les. Quiero recordar que déerriesde la Compaifiii

Trasmediterranea colisionaron en el estrecho, que e

sometido a investigacion, que murieron ocho pers
y pudo haber sido una catastrofe de colosales di
siones. Eso fue en los primeros dias del mes de a(
Y otras muchas emergencias.

De ahi, sefiorias, que a nosotros nos preocupe
ordinariamente la situacion de indefension. Y nc
alarma facilona la que este interviniente socialista
lanzando. Hay una situacion, y ademas lo pode
demostrar, de descenso en la seguridad en la na
cién maritima que las Cortes Generales espafiola
nen la obligacion de acometer. De aqui que si bie
cierto que el Blogue Nacionalista Galego presenta
propuesta de resoluciéon con muchas component
naturaleza, digamos, laborales de un colectivo gt
ha visto sin trabajo, y que es una componente, nos
la vemos como una componente mas de un prob
de mucho calado.

Por ello, nosotros vamos a apoyar esta iniciativa
vamos a votar a favor, sin duda alguna. Esto no es

un tema laboral de los oficiales radiotelegrafistas ¢ 2

marina mercante espafiola, que después de 30 af
ejercicio han visto que los armadores les han pues
patitas en la calle, y utilizo esta terminologia coloqt
No, no es sélo ese tema. El tema es de mucho ce

Uibtema es que la implementacion, y con ello termino,
‘addior presidente, la implementacion de la nueva tecno-
idagia, que curiosamente un pais del que nadie dudaréa
wue no esta en las cavernas tecnoldgicas, como los
@&tados Unidos, los Estados Unidos, qué curioso, no
rtta implementado aln el sistema Solas, se ha planteado
imb aplicando POCO & poco en sus buques a lo largo de
i8-diez afios proximos. Esto nos deberia llevar a pen-
°§é\¢ gue Esparfia no tiene un sistema de proteccién a la
i®Rvegacion maritima tan espectacular como para de
sfdfma drastica y radical, aplicar, sin que haya una
dtadencia temporal, los preceptos y los mandatos del
af}gdema Solas. De ahi gue nosotros, N0 NOS heguemos a
’Sq% se vaya implementando por cuanto estaba recogido
S ya en los convenios internacionales suscritos a lo
‘ féﬂgo de la década de los noventa por el Gobierno espa-
SI por anteriores gobiernos socialistas; naturalmente
o nos negamos, pero hay que irlo implantando gra-
ualmente de forma que la compatibilidad del ejerci-
del control a bordo por parte de los oficiales radio-
graflstas y las nuevas tecnologias que se
lementen se vayan disminuyendo gradualmente
S e incrementando las otras de forma progresiva.
| punto primero lo hemos visto, el punto primero
| proyecto de resolucion del Bloque Nacionalista
ego en esta proposicion no de ley, en el que plantea
optar las medidas normativas necesarias para garan-
ar el cumplimiento efectivo de lo dispuesto en el
onvenio internacional sobre la proteccion de la vida
mana en el mar y en el reglamento internacional de
Radiocomunicaciones de la Union Internacional de
Lelecomunicaciones, es una resolucion que nosotros

”n%

nsiempre hemos defendido, es rotundamente apoyable y
\&5-€l corazon de esta iniciativa.

»std-0S restantes puntos también los apoyamos y asi se
lo hemos manifestado al colectivo de oficiales radiote-
xiegrafistas que se han entrevistado con el grupo parla-
dgentario. Creemos que si el Grupo Parlamentario
wdfgpular apoya esta iniciativa, dado que es el grupo
newyoritario en la Camara, estaremos haciendo no sélo
dgaservicio a 70 6 120 radiotelegrafistas que estan en
fiero —no es soélo un tema de naturaleza laboral—, sino
1@ge estaremos haciendo un servicio a la navegabilidad
uen nuestras costas, a la navegabilidad de nuestra flota
snlercante y a la seguridad de los ciudadanos que utili-

2781 esos medios de transporte.

itros

sméel sefio’VICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo):
Sefor Jiménez, en nombre del Grupo Parlamentario
/Ropular, tiene usted la palabra.

sélo ) ]

laEl sefAorJIMENEZ SUAREZ: Se ha querido con la
»8ltima intervencion trasladar esto a un debate de otro
oti®, que yo entiendo, con todos los respetos, que es
alleformar los hechos para alarmar innecesariamente.
adlero lo que nos trae aqui ahora, es el desempleo de
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unas personas con nombre y apellido. Y para eso e
tido Popular es muy sensible...

El sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
Sefior Jiménez, perdon, tiene usted muy alejac
micro y me estan sefialando que probablemente |
esta grabando bien lo que usted dice. Le ruego g
aproxime el micro mas para que pueda grabarse p¢
tamente lo que dice. Tiene usted la palabra.

El sefiodIMENEZ SUAREZ: Decia que el Partid
Popular entiende y asume que es un asunto muy ir
tante, porque estamos hablando del empleo de p
nas con nombre y apellidos, y eso no es retérica pe
Partido Popular viene demostrando y diciendo qu
politica social es la politica del empleo y lo pone e
portico de sus intervenciones y de todas sus actu
nes econdmicas y politicas. Pero la singularidad
concrecion del problema hace que entienda el Pa
Popular que la via parlamentaria probablemente ni
el camino més adecuado. Y en este sentido desde
ya anuncia que no va a apoyar la proposicion no de
no sin antes explicar el porqué. Y antes también
gustaria, en el pértico de esta intervencion, decir
no nos parece adecuado, aunque cada uno es du
llevar el discurso donde quiera, trasladar un de
muy concreto, que se trata del empleo de unas per
con nombre y apellidos, a un problema del salvam
maritimo, deformando determinadas actuaciones
mi me gustaria también, aunque el representant
Grupo Mixto, del Bloque Nacionalista Galego, lo
hecho muy bien, volver a recordar de qué hablal

Hace una década se implant6 el sistema mundi
socorro y seguridad maritima, hace una década.
menos, pero también en la Gltima década, Espafie
cribié la modificacién del convenio internacional p.
la proteccidn de la vida humana en el mar. Tambié
esta Ultima década Espafia asumié la modificaciol
articulo 56 del convenio internacional de telecomi
caciones. Todo ello tiene un seguimiento por la Org
zacion Maritima Internacional. Es decir, estar
hablando de temas que trascienden el &mbito del
do. Como consecuencia de esa homologacion a
internacional, un numero determinado —no son :
sino 70 u 80— de odficiales radiotelegrafistas se qu
ron en situacion de desempleo, y después de pas
todas las atenciones de la ley ahora estan en una
cion precaria, y desde luego debemos, y es la ok
cion de la Administracion, atender las necesidade
unas personas concretas, maxime al ser desempl
de mas de 45 afios. Pero no mezclemos la seguric
el mar, que es otro discurso, con otras circunstanc
otros hechos que no conviene deformar, porque
que entiendo que podria ser un alarmismo innece:

El Partido Popular quiere dejar constancia de
tanto la Direccién General de la Marina Merca
como el Instituto Social de la Marina, la Direcci

Raeneral de Trabajo y la Direccion General de Comuni-
caciones, en los Ultimos tiempos estan intentando resol-
ver el problema de estas personas. A los representantes
del Bloque Nacionalista Gallego les constan —porque

)erl los Ultimos meses y en los Ultimos afios han hecho

ons&chas preguntas al respecto y se han ocupado mucho

edettema, ocupacion que les honra— los esfuerzos que
feace la Direccion General de la Marina Mercante, el
Instituto Social de la Marina, la Direccién General de
Trabajo y la Direccion General de Comunicaciones por
resolver un problema que tiene nombre y apellidos. Y
podr eso, dada la sensibilidad del tema, no se le ha dado

NM@oespalda y por el contrario se esta intentando resolver

‘®Bproblema, y sabe que algunos han encontrado aco-

' fbdo en el Servicio de Salvamento Maritimo y que
glgunos encontraran acomodo, de acuerdo con la legis-

dieion que intenta dar trabajo prioritariamente a todas

/l@s personas que tienen mas de 45 afios, como una

tidorma general.

seRespecto a las proposiciones concretas que hace la

iwosicion no de ley, voy a explicar sencillamente por
lgué entendemos que no es el camino la via parlamenta-

108. Respecto a la primera, a adoptar medidas dentro de

]88 convenios internacionales, entendemos que todas

flaslenedidas estan tomadas, maxime después del Gltimo
atencurso, en el que se implantaron los sistemas de bali-

orés en las redes costeras, y que no es competencia del
r@obierno imponer la cualificacion profesional del per-

Ysanal de radiocomunicaciones de los buques, maxime
deh la liberalizacion del sector, las banderas de conve-

\@iencia y los registros especiales de bugues. Entende-

A0S que el Gobierno, en consonancia con su filosofia,
| diebe preocuparse por el empleo, pero ojo con intentar

laeponer determinadas cualificaciones profesionales a

stslectivos, que hay otros colectivos que pueden hacer

réo mismo. Por eso entiende que nuevas medidas no y

| goe todas estan dentro del &mbito internacional, cuyo
delguimiento lo hace la Organizacién Maritima Interna-

ngional, y aqui no tenemos ninguna constancia de
umcumplimientos por parte del Gobierno espafiol.

0s Respecto a la segunda, dar de alta a este personal,

$tados sabemos, y aqui yo invito a la responsabilidad,
igele la ley asocia el alta a la prestacion efectiva de ser-

20icios, 0 sea, que pique, y asi lo saben también los que
d@an intervenido, que la Orden de 18 de julio permite

Iyoows convenios especiales con aportacion de los intere-

iingos que dan opcidn a un alta asimilada. Pero saben

'gare la normativa vigente no permite dar de alta sin una

; pleestacion especial del servicio. Sin embargo, existe
agls orden mediante la que, con unos convenios espe-

¢tiares, con aportacién de los interesados, se admite un

aalta asimilada, que también permitiria acceder a lo que
odéite el punto 3: una jubilacién anticipada. Tampoco
apodemos hablar de jubilacién anticipada si no existe el
|@ta o la vinculacion con la Seguridad Social. De ahi
tque los puntos 2 y 3 tropiecen con determinadas difi-
ircultades normativas, que harian aplicar un trato espe-
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cial a un problema general o, lo que es lo mismc
trato diferente a un problema entre iguales.

Respecto al punto 4, sobre hacer cursos, tam
sabe el proponente que tanto el Instituto Social ¢
Marina como la Direccién General de Trabajo, cc
es su obligacién, estan intentado por todos los me
proponer cursos de instalaciones de energias alte
vas, de formacion del sistema de seguridad y soc
en el mar, de sistemas de telecomunicaciones, de
lador de telecomunicaciones, para procurar la reir
cion laboral de este colectivo. Esto sigue abierto
Real Decreto 236/2000, que regula el programa de
S0s para este afio para desempleados de mas de 4
especificamente tiene previstos cursos de este tipc
los llevaran a cabo la Direccion General de Trabajo
Instituto Social de la Marina.

Y por ultimo, el punto 5 dice que la disposicién tr.
sitoria novena de la Ley de telecomunicacione:
refiere a operadores. Es cierto que la disposiciéon

sitoria novena de la Ley de telecomunicacio e

de 1998, en relacién con los operadores que debe

la Direccién General de la Marina Mercante para 48

telecomunicaciones, trata de unos operadores o el
des, pero se refiere a un operador que lo fuera ya

disposicion transitoria lo que dice es que quien v n

prestando ese servicio, lo siga prestando. Eso
hablé en el punto 1, y era Telefonica; pero se refie

una entidad que hacia las operaciones de telecomt 1

ciones y no a las dotaciones necesarias en buques

Por todo ello, el Grupo Popular reiterando que ¢
mos ante un problema importante porque hablamc
personas y que probablemente el que sea cont
individual y singular hace que el mejor camino no
la via parlamentaria, si ha querido dejar constanc
la preocupacion de los distintos servicios del Gobit
y de la Administracion por resolver el problema por
vias y los mecanismos adaptados a la importanci
la singularidad y a la concrecion del tema. Pero en
de que la via parlamentaria, siendo un camino res
ble, no es el mas adecuado por todo lo expuesto
este sentido, no va a apoyar la proposicion no de
(El sefior Aymerich Cano pide la palabra.)

El sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
¢ Sefior Aymerich, a efectos de? ¢ Solicita un seg
turno?(Asentimiento.) Vamos a ver, sefior Aymeric
permitame. Lo que el Reglamento estipula en las ¢
siones es que hay un solo turno y sélo con cari
excepcional y cuando a juicio del presidente se con
re que no ha quedado suficientemente aclarado un
te, puede darse un segundo. Quiero hacerles const
salvo alusiones, si las hubiera, que no las ha habidc
seria siempre una situacién excepcional. Asi que, ¢
Aymerich, si usted puede evitar hacer un segundo ti
se lo ruego, para no crear precedentes que conviet
segundo turno en algo habitual. No quiero privarle
gque usted pueda decir lo que quiera decir, pero q!

e entienda también que el Reglamento es bastante
estricto en este asunto. ¢ Cree usted que por algo de lo
)igume ha dicho el portavoz del Grupo Popular no ha que-
adado claro lo que usted ha querido exponer? Tiene un
nainuto, sefior Aymerich, un minuto, por favor.
lios
natiEl sefiorAYMERICH CANO: Efectivamente, ha
yetgedado muy claro lo que ha dicho el portavoz del
1§38upo Popular. Lo que no queda claro ni creo que los
sapiembros de la Comision ni los afectados entiendan es
/ @ye esta materia no sea de competencia parlamentaria.
~f@ara eso estan iniciativas distintas a las proposiciones
Hg8dsy, que tienen como objetivo precisamente impul-
g6 0 mover al Gobierno a realizar una actuacion deter-
//ginada, como es en este caso el beneficio no sélo de
un colectivo, el colectivo de operadores radioelectréni-
ncos y radiotelegraficos, sino también de la propia segu-
gdad de la vida humana en el mar. Simplemente.

an El sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo):
engefior Segura y sefior Jiménez, tienen ustedes derecho
mbién a un minuto si desean utilizarlo. Sefior Segura,
rigdesea utilizar un minuto? Tiene la palabra.

y,IEfEI sefiorSEGURA CLAVELL: Miren, sefiorias,
iterar que no se trata exclusivamente de un problema
“d&’un grupo de profesionales. Aqui ha habido una reali-
%8d en el Estado espafiol: estos profesionales estan en
'o como consecuencia de que la Direccién General
_de la Marina Mercante ha autorizado a los armadores a
i?ée de aquellos tres tipos de oficiales que van a bordo
>d€ los buques con responsabilidades, los oficiales de
“maquinas, los oficiales de puente y los oficiales radio-
'‘&Blegrafistas, sencillamente se ha eliminado a uno de
LI8S oficiales a bordo de los buques, los oficiales radio-
"Megrafistas como consecuencia de la incorporacién de
dfuevas tecnologias. Esas nuevas tecnologias se deben
¥ &mplementando gradualmente en el tiempo y gra-
&almente disminuyendo el nimero de oficiales radio-
eJ@liégrafistas, pero no de la forma radical como se hizo
"Hike tres afios, o hace unos cuantos afios mas, por parte
8% los armadores espafoles, a los que se les ha benefi-
ciado mucho, por ejemplo, con el segundo Registro de
Buques del Estado espafiol. En consecuencia, el mal
funcionamiento de los sistemas automaticos nuevos ha
do consigo el elevado numero de siniestros, su cre-
»cimiento y la disminucién del grado de seguridad. Por
MBk0 vemos nosotros la proposicion no de ley con una
CH¥rspectiva global.
ide-
eba| sefioVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo):
rgefor Jiménez, tiene usted la palabra también por un
Qﬁtﬂuto, por favor.
:fior
roEl sefiorJIMENEZ SUAREZ: Se han puesto en mi
abaa palabras que yo no he dicho. Yo no he hablado de
dmmpetencias, he dicho que el Partido Popular entiende
ienae la sede parlamentaria no era la via mas oportuna en

2
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estos momentos en las circunstancias en que es
unas personas, oficiales radiotelegrafistas, en de
pleo; que existian otros caminos que la Administra
ya esta abordando. No es posible que el Parlamer
dedique a resolver todos los problemas de desen
gue se generan en el pais por colectivos singul
Creo que es competencia del Parlamento, perc
también tiene otras competencias de mas altura.

— SOBRE ELABORACION DE UN PLAN DE
MODERNIZACION DE LA RED FERROVIA-
RIA DE GALICIA. PRESENTADA POR EL
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO. (Nime-
ro de expediente 161/000033.)

El sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
\Voy a decirles, a los efectos de que los portavoces
dan prever el debate, que vamos muy adelantados
gueda un debate aproximadamente de una hora L
cuarto como mucho; lo digo a los efectos de que
dan prever los portavoces la asistencia, porque est
en una mafiana en la que hay muchas comisiones
das y muchos diputados y diputadas estan simultz
mente en mas de una.

Pasamos, pues, a la numerada como 8, sobre ¢
racién de un plan de modernizacion de la red ferrc
ria de Galicia, cuyo autor es el Grupo Parlament
Mixto, y para su exposicién tiene la palabra el se
Rodriguez.

El sefiorRODRIGUEZ SANCHEZ: Posiblemen-
te para que se entienda bien la intencion de esti
ciativa hay que tener en cuenta que Galicia tiene
red de ferrocarril de 1.000 kildbmetros, sin doble vi
s6lo el 20 por ciento electrificada, es decir, el tre
gue va desde Vigo a Ourense y Monforte de Ler
con la salida para Ledn. Todo el resto esta sin ele
ficar y, por supuesto, la totalidad de la red no cu
con doble via.

Cuando el tema del ferrocarril empezo a tener
cierta preocupacion social en Galicia, a partir de 1
a través de presion social y de debate politico se ll¢
gue el Parlamento del pais asumiese por unanimid
los tres grupos parlamentarios alli representadc
Partido Popular, el Partido Socialista Obrero Espaf
el Bloque Nacionalista Galego, la elaboracion de
plan para afrontar el problema de una red comp
mente obsoleta, marginal dentro del Estado espai
pesar de que una parte de ella, en concreto lo g
llama eleixe atlanticojo que va de A Corufia a Vig
es una de las redes que tiene una de las ocupac
relativas mayores del Estado espafiol.

Producto de todo este debate y de la presiéon s
fue que el Gobierno tuviese que recurrir a la férmul
convenios, que solamente inventan para Galicia ¢
gue son materias de su competencia, de convenic
la Xunta de Galicia, que desde el afio 1997 se vi

abplicando, eso si, de forma cada vez mas ralentizada y
emnca cumpliendo los objetivos de cada afio, que eran
i@mos objetivos bien raquiticos, baste decirles que el afio
@asado solamente se invirtieron 3.000 millones de
ppEsetas en la red ferroviaria de Galicia. En todo caso,
rdes convenios anteriores que alcanzaban la cifra de
@000 millones en un quinquenio, se subsumen ahora
todos en un tercer convenio del actual ministro de
Fomento por valor de 80.000 millones de pesetas, pero
con el horizonte del afio 2007.

El horizonte del afio 2006 y 2007, sin embargo, a
partir de esta legislatura nos coloca ante promesas de
caracter muy propagandistico vinculadas al tren de alta
velocidad. Pero realmente nosotros nos podemos pre-
guntar como es posible que el Gobierno, segun la pro-
paganda, pueda gastar mas de medio billén de pesetas

Jgaando se nego radicalmente a gastar 200.000 millones
'deepesetas en diez afios, precisamente para aplicar el
heksdelo que habia aprobado el Parlamento de Galicia

ysor unanimidad, que no era para trenes de alta veloci-

rdad sino para trenes convencionales que pudiesen

saidanzar velocidades medias en el afio 2007 de 150

R@GmMetros por hora.

Nosotros tenemaos una preocupacion fundamental
ghor la red interior de nuestro pais y después por las
ril@enexiones con Portugal, con el Estado espafiol, que
rienen que ser conexiones no solamente con Madrid
igino con todo lo que es el centro, el norte y Cataluia, y

después, por supuesto, con Madrid, con el sur y con
levante y con las respectivas fronteras. Pero no se
puede obviar la conexion con Portugal, entre otras
iBbsas porque, vuelvo a repetir, en la fachada atlantica
us€ donde esta la mayor parte de los usuarios, el mayor
,yotencial demografico, los mayores intercambios
rebmerciales de Galicia, y asi sucesivamente. Por lo
aanto, el modelo gubernativo de estar obsesionado con
>jue podamos llegar a Madrid desde las capitales de
npaovincia o las grandes ciudades de Galicia en cuatro
horas en el horizonte del afio 2006, aun dando por cier-
In@ que pueda ser verdad, no es para hosotros el aspecto
%%ucial o fundamental del problema. Nosotros tenemos
Jarea preocupacion por el transporte de mercancias, por
defléransporte de viajeros en el interior del pais, para que
Ll@infraestructura sea compatible con estos dos tipos de
Jfiyalidades y ademéas pensamos que para nosotros el
whbjetivo fundamental es que todas las ciudades galle-
figas se puedan comunicar entre si. Y, miren ustedes, con
dyratren de 140 kilémetros/hora todas ellas estarian a
ers=dia hora unas de otras, y la que mas a una escasa
, hora, como pueden ser por ejemplo Vigo y Ourense, ya
aneksiso sin llegar a velocidades de 150 km/hora.

La conexidn del llamadeixe atlanticogl itinerario
atah mas usuarios y potencial ya hoy es fundamental,
g®rque seria lo que uniria desde Ferrol hasta Porto-Lis-

1doa. Para nosotros, por lo tanto, esta consideracion de
conjunto pasaria, efectivamente, porque se considerase
nambién ekixe atlanticaun trayecto transeuropeo y no
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una especie de trayecto regional, malparado por el
gue dan los dos Estados, pero especialmente el
caso el espafiol, porque por lo menos el Estado p
gués parece que en el horizonte del afio 2004 estal
puesto también a integrar el norte de Portugal con
redes convencionales pero aceptables, a unas vel
des medias como minimo de 120 km/hora.

En definitiva, para nosotros es clave la consid
cion del conjunto de la red, y ademas que las salid
Galicia sean por los dos accesos que tiene hoy, el
so de Monforte y el acceso de Ourense. El acce
Monforte tiene un intermedio fundamental, que es
El Bierzo, que va a dar a Ponferrada, y le recuerdc
el sefior ministro de Fomento asumié con entera "
quilidad, sin sonrojarse, que los itinerarios de alta v
cidad llegarian hasta Ponferrada. Yo creo que Mon
y Lugo merecen una consideracién como Ponfer
por lo menos, pero ya no por altas velocidades n
nada, si nos contintan con la linea que tenemos, 1
rada para llegar a 140 km/hora, seria barbaro; los ¢
gos, todos unanimemente, aplaudiriamos ese tig
modelo ferroviario. En el caso de Ourense, como
antes, Zamora, Valladolid, Centro, Sur y Levante.

Las informaciones Ultimas del Gobierno paoso-
tros son altamente contradictorias. El Decreto 1191/z

de 23 de junio, en su anexo primero se refierea ¢ s

mas transeuropeos de alta velocidad, lineas de n
de 200 km/hora y ademas que no tienen que cut
los requisitos de caracter técnico de lo que seria
partes cruciales de estos itinerarios de alta veloci
lo que se juzga es el conjunto. Pero el problema qt

nos aclararan es si ese tipo de itinerario de alta ve otk
dad a Galicia, que es la obsesidn, va a llevar consig %

cambio de modelo interno dentro del pais, por
cuando se les pregunta si va a estar todo electrifice
respuesta es que eso es un despilfarro. Cuando

dice si va a haber doble via, también es un despilf rfo
Entonces, francamente, si es un despilfarro, que 1

pués se nos vaya a poner una supuesta linea d
velocidad Santiago-Ourense para salir por Ourens
trenes de gran recorrido sin que no se nos aclare
otras cuestiones, es muy preocupante.

Aparte de eso, la propaganda llega a tal extremc
ya se nos esta diciendo que van a empezar las
para las actuaciones del tren de alta velocidad «
tramo Santiago-Oroso. Bueno, es que nos tomai
imbéciles. Las obras del tramo Santiago-Oroso
obras pertenecientes al convenio aprobado ya en
gue consisten en sacar curvas, y Nos parece muy
ficioso hacer unas obras que estan ya practican
licitadas; incluso sali6 el listado de todos los veci
afectados. Y estas obras que se iniciaran en la pre
en la primavera de 2001 nos las venden ahora ¢
obras de alta velocidad. Vuelvo a repetir, no es el
blema de la alta velocidad, queremos que se nos ¢
tice que el eje atlantico tiene doble via y electrifi
cion, y no nos lo estan garantizando para nada mie

racubra todo con esta nebulosa de caracter propagan-
esstico.
iruPresentamos esta proposicion no de ley con un afan
vdimstructivo de clarificar el modelo, de deshacer por lo
imaenos las informaciones que son un galimatias, que
cektan llenas de jerarquizaciones totalmente propias de
un modelo marginal respecto al conjunto del Estado,
ran modelo no coherente, falto de clarificacién global
s-dpara el interior de Galicia estamos hablando—, y que
G§&sotros queremos que sea un modelo de minimos pero
Ydtptable, como exigencia practica. No queremos que
)@ tramo interior este, lo que seria Ferrol-Lugo-Mon-
Oéfte, quede abandonado como una via marginal. No
&ueremos que el tramo costero, que es el de mas uso,
"g%e es Ferrol-A Coruia-Santiago-Pontevedra-Vigo-
)Brto, quede como una cosa colateral porque lo impor-
Ahte es sacar los trenes para Madrid. Esto a nosotros
PR6s parece un modelo alarmante y desde luego el
Bbierno, si no guiere, no tendria necesidad de hacer
aL%%I‘}Jerzos verbales y propagandisticos, solamente ten-
), que recurrir a decir: si sefiores, ustedes van a tener
li§ modelo ferroviario del Parlamento de Galicia, que
no representa mas de 200.000 millones de pesetas, pero
ose va a ir adelante, y después, por supuesto, las cone-
ones con el resto de la Peninsula. Y, si quieren, inclu-
3§%’que lo hagan con las altas velocidades habidas y por
y aber. Ya sabemos que no va a ser asi, puesto que a
dsotros el itinerario de alta velocidad nos correspon-
Sria en el eje troncal, con las velocidades menores
.Q€ 200 km/hora. En todo caso, no se puede seguir
“actuando asi, a salto de mata, respondiendo solamente
;ﬂ opinién publica con propaganda porque hay que
Al rir lo que son aspiraciones y deseos del pais, con
&psas que, vuelvo a repetir, no son de recibo.
e Tf—’sor lo tanto, los tres puntos que nosotros planteamos
gue se nos garantice que en el aino 2007 vamos a
'é%her en toda la red interior del pais velocidades mini-

)

Do

. mgs de 150 km/hora y contemplar las partidas econo-
 [Bicas a partir de los proximos Presupuestos Generales
194 Estado en funcion de esto. Segundo, que ya que se
trata de lineas convencionales, quede claro que las sali-
van a ser por los dos sitios, Monforte-Le6n y

gpagense-Zamora, por lo que antes hablé. Y tercero,
npg@ra nosotros fundamental, no se puede uno descolgar
&N que el trayecto resulta que es mas usado, de mas
;6arga demogréfica, de mas potencial econdémico, queda
9o@no una cuestion que alla se aparie el dinero del con-
ar@nio, marginal, de 21 millones de pesetas, para arre-
agter nada menos que el eje atlantico, para el que no se
@garantiza la doble via, cuando hoy tiene quince trenes
stigaun lado y quince de otro y para hacer los cruces cada
)wex tienen que abrir mas apartaderos, que llaman ellos.
irentonces, el modelo este tiene que modificarse y noso-
ut@os queremos una garantia de que se modificara en este
asentido, por lo que en esta direccion va la proposicion
itnasde ley que presentamos.
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El sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
El Grupo Parlamentario Socialista ha presentado
enmienda, que es a dos de los apartados de la pr
cion no de ley del Grupo Mixto. Para fijar la posic
sobre la proposicion no de ley y explicar y defende
enmienda, tiene la palabra el sefior Hernandez.

El sefiotHERNANDEZ CERVINO: En principio,
queria hacer constar que retiramos la segunda en
da, la que se refiere a pasos a nivel y en la primera
remos que sea una enmienda de sustitucion vy, en
de que no sea admitida, que pase a ser una enmiel
adicion.

No puede ser mas realista la descripcién qu:
hecho el compafiero parlamentario Rodriguez, ¢
sentido de que el tren de Galicia, la modernizau
interior e incluso la conexion de las redes de Ga
con el exterior a través del AVE, padece un abanc
absoluto. En el afio 1995, con todo el arco parlam
rio en el Parlamento gallego, se firm6 un acuerdo
supone una reivindicacion histérica para Galicie
materia de modernizacion de la red interior de Gal
¢ Pero de qué vale la firma del PP en un acuerdo
mentario si no se ha llevado en absoluto a su cur
miento? El PP, en Galicia y en el Estado, no supo,
quiso llevarlo a la practica. En Galicia el tren es un
mor, es una necesidad. Nosotros estamos asistiens
en Galicia a una fiesta mediatica en la que, por e
plo, el sefior Cuifia se descuelga diciendo que tot
gue pase de 160 km/hora ya es alta velocidad, ¢
hizo el 8 de junio pasado. Es decir, todo han sido a
ciones en las que si se sumaran todas las cantidad
ha anunciado sucesivamente el PP, tendriamc
mayor red interior y exterior del mundo en cuestior
solamente ferroviaria sino probablemente del rest
las infraestructuras.

Apoyaremos la iniciativa del Grupo Mixto, porq
es una demanda muy viva en Galicia. Sin embarc
gueriamos, en la enmienda de adicion que plante
mos, partir de que el PP, el Gobierno del Partido P
lar, tanto en Galicia como en Espafia, es el respon
de que no se haya llevado a cabo una modernizac
una conexiéon con garantia a la red de alta veloc
espafiola y europea. En este capitulo tengo que
gue el Bloque Nacional Galego maneja en el segl
punto de su proposicién no de ley conceptos qu
alguna manera son peligrosos —entre comillas—
decir, es una proposicién que si se llevase a cabo,
gue la vamos a apoyar, repito, incluiria la aceptacic
las dos proposiciones que presenta Fraga y el Gok
de Galicia, a pesar de ser una propuesta que se de
ca en el fondo de la llegada del AVE a Galicia.

En Galicia se han manejado conceptos como ve
dad ata, alta velocidad, tren bala, tren rapido, es ¢
trenes que en Ultimo caso no responden a la moc
dad mas absoluta que nosotros necesitamos. El Pl
infraestructuras, cualquier plan de infraestructu

debe cumplir como minimo tres condiciones: ser inte-
Jgeal, en el sentido de que es un proceso de unificacion
pdsivarias entidades; ser estratégico, en el sentido de que
)Ies un proceso de regulacion de decisiones 6ptimas en
“tmda momento y con una finalidad politica y econémi-
ca reconocida; y ser coordinador, es decir, que es capaz
de aglutinar esfuerzos, métodos y medios.

El Grupo Socialista s6lo entiende un modelo de alta
ligdlocidad, que es el que se ha implantado en los pro-
Jyeetos realizados para la conexién de Madrid con Bar-
cestona, con Sevilla o el proyectado para Valencia. El
davie moderno, en las investigaciones que se han

hecho, prueba que se pueden proyectar trenes que
Hemuestran viabilidad técnica y econémica en veloci-
1dddes de 350 kilometros aproximadamente. En el
Gruevo siglo viajar a 350 kilémetros por hora debe ser
cia habitual. En Francia ya estan preparados precisa-
nente para viajar a 400 kilbmetros por hora. Es decir,
nlas gallegos queremos competir en igualdad de condi-
Ju®nes que el resto. El error grave que plantea el PP es
aque el AVE tiene que competir con las autovias entre
;iMadrid y Galicia. Nosotros queremos competir con el
ad&ién. Y si un tren de los que se sefialan como alta
plelocidad tarda mas de cuatro horas en llegar desde
)Yigo o desde A Corufia, como elementos extremos, a
Idadrid, entonces hay que reconocer que no sera com-
opmlitivo en absoluto. Un AVE es a un tren rapido lo que
:Dma autopista es a una via rapida. Si aceptamos el
onimdelo que proponen Fraga y el Gobierno del PP, que-
yai@riamos en desventaja con el resto de Espafia, evi-
tekentemente. Podriamos hablar de dos Espafias enton-
sopee la del noroeste y el resto. Y asistiriamos,
selddentemente, a un agravio enorme, probablemente
rnel mas grande que se le puede hacer desde la mayoria
de un Gobierno a otra mayoria de otro Gobierno en
Galicia. No obstante lo anterior, se votara a favor del
egproyecto no de ley del Bloque Nacionalista Gallego.
), sSiNo podia terminar sin meditar en que nos estamos
ihayando precisamente el futuro de Galicia y por consi-
fdiente se deben considerar varias cosas. En primer
dblgar, que cuatro horas y media de tiempo de viaje, que
5nos anuncia el Gobierno, con un tren de altas prestacio-
lads entre Galicia y Madrid, es el plazo de transporte
lepie tenemos hoy dia ya practicamente con las autovias.
ngQué sentido tiene hacer una inversiéon de semejante
+ clalibre para no superar lo que ya tenemos? En segundo
Heyar, que tenemos ya una via, como la que hay por
adamora que, sin hacer una linea nueva cuando se con-
| deryan algunas variantes, realmente nos aproxima a las
2ou@tro horas y pico. En tercer lugar, que tan importante
sic@amo la alta velocidad es que se lleve a Galicia el
ancho europeo y que de no ser asi quedariamos en infe-
xderidad de condiciones con el resto de Espafia y con el
ae@rsto de Europa. En cuarto lugar, los gallegos no pode-
mies aceptar como excusa que el ferrocarril del futuro
inielee que ser solamente de altas prestaciones, porque Si
aso el transporte de mercancias se vera afectado negati-
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vamente. ¢ Por qué en Galicia se ha de emplear un.
sofia distinta a la que se ha empleado en Cataluf
Valencia o en Sevilla?

Por altimo, quiero decir que cualquier alternat
gue se lleve a cabo no puede superar como muc
tope maximo de las tres horas de plazo de trans
desde Coruiia, Vigo o Pontevedra, si no queremos
dar marginados, maxime cuando somos los mas ¢
dos de los grandes flujos peninsulares econémic
sociales. Nosotros, aqui, ahora mismo, somos res
sables ante nuestros descendientes de que la de
gue tomemos sea la acertada.

El sefiotVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
Turno de fijacién de posicion. ¢Grupos que des
tomar la palabra? Por el Grupo Parlamentario Poy
tiene la palabra el sefior Delgado.

El sefiorDELGADO ARCE: Plantea el Bloqur
Nacionalista Galego en su proposicién no de ley
peticiones. Una primera relativa a la elaborac
urgente de un plan de modernizacion de la red fe
viaria de Galicia; una segunda reflexién sobre
redes de alta velocidad y, para finalizar, unas refle
nes sobre las comunicaciones ferroviarias con P
gal, refiriendose a la comunicacion con Porto y t
bién aleixe atlantico

Nuestro Grupo Parlamentario Popular dard una
menorizada respuesta dentro del escaso tiempc
tenemos a todas las cuestiones que plantea el
Rodriguez. Entendemos que quiza el texto de su ¢
sicion de motivos, incluso de las puntualizaciones 1
les, sea extemporaneo, en la medida en que he
redactado antes de la comparecencia del sefior mi
de Fomento ante la Comision de Infraestructuras.
a todo, usted no ha rectificado el tenor literal de lo
ahi manifiestan.

Lo que si es cierto, y usted no lo puede negar y |
puede negar nadie en esta Cadmara, es que desde
gada del Partido Popular al poder en el afio 199
Gobierno central, se produjo un cambio sustancie
lo relativo al ferrocarril en relacién con nuestro pi
con la Comunidad Auténoma de Galicia. Esto es
evidencia sobre la que no cabe ninguna duda. S
estamos hablando de temas como la alta velocida
modernizacion integral de nuestra red, pero espe
mente de la alta velocidad, es a consecuencia
voluntad y de la decision tomada por el Gobierno
Partido Popular. Sefior Rodriguez, usted lo sabe, y
bién sabe que el Partido Socialista, que es el qt
gobernado aqui durante trece afos, no ha hecho
lutamente nada en relacion con la alta velocidad
altas prestaciones para Galicia, pese a que ahora,
discurso que se acaba de hacer, se quiere traslade
gue acabamos de llegar al Gobierno del Estado
escasos afnos todas las responsabilidades de uno
s0s, y de unos atrasos que vienen desde hace mi

fitnschos afos. Lo que si es cierto es que tanto el Gobier-
ynencentral del Partido Popular como la Xunta de Gali-
cia vienen trabajando desde hace afios en la moderniza-
/aidn y en el ferrocarril gallego. Y voy a referirme en
Igeer lugar a la alta velocidad.
ortéMlire usted, sefior Rodriguez, el ministro de Fomento
j8e-o puso de manifiesto en la comparecencia del dia 15.
efd-corredor ferroviario norte-noroeste tiene el mayor
)yyglumen inversor de todos los corredores ferroviarios
)goe hay en estos momentos disefiados en el Plan de
igifnaestructuras ferroviarias. Y yo le digo: jY no podia
ser de otra manera! Porque realmente nuestro déficit
infraestructural es enorme y lo tenemos que superar a
pasos agigantados. Pero no existe, como usted ha pues-
2é&nde manifiesto, ningun tipo de voluntad discriminato-
k@& del noroeste peninsular, sino por el contrario una
voluntad de justicia y de tratamiento adecuado a esas
zonas.

Es lo cierto que ha sido definido ya que el acceso de
resalta velocidad para Galicia entrara por el sur, por el
Orecorrido Zamora-Ourense, de modo que desde esa ciu-
‘féad, de la que tengo el honor de ser diputado, se hara el
aeparto para el resto de las capitales de provincia de
iGalicia e incluso también se apunta la posibilidad de
rgue esto finalmente llegue a la ciudad de Ferrol. Sera
nm tren —y ya se lo he definido— de ancho europeo,

con via electrificada en todo el corredor hasta Santiago
\afe Compostela, mas los corredores transversales desde
gu€orufia hasta Pontevedra y Vigo y el de Lugo hasta
edarense, y con doble via, salvo en aquellos lugares
(@ende no sea viable por problemas de naturaleza urba-
1aa que impliquen duplicar el corredor. Tendra esas
siédocidades de 220 kilémetros por hora, en cualquier
isfago las velocidades encajadas dentro de la normativa
iekefinitoria de redes de alta velocidad. Y permitira
Jeebrir esos objetivos de unir las capitales de provincia
gallegas con la capital del Estado en unos tiempos no
odaperiores a las cuatro horas en el caso de la ciudad
lariles alejada; por ejemplo, desde mi ciudad, Ourense,
,s&lrd en 2,45. Asi se produce realmente el fenémeno de
éren competitivo con otros medios de transporte con los
igjue realmente se debe asimilar y comparar.
InaLa inversion que se va a hacer en el tramo Ourense-
hiahadrid-Valladolid (400.000 millones), y refiriéndonos
eleclusivamente al acceso ya mas cercano a Galicia,
sislamo Valladolid-Ourense (270.000 millones), tramo
edentro de la red interior de Galicia de AVE, 291.000
Jelillones, sera de un total de 561.000 millones de pese-
atas. Una cifra que es importante, pero ya le digo, sefior
2Radriguez, que también la consideramos la adecuada
ioa poder atender debidamente esta urgente necesidad
lgae es la comunicacién de Galicia por medio de una
areelde altas prestaciones, de alta velocidad.

a lésites de que remate este afio 2000, previsiblemente
e este otofio, vamos a tener la oportunidad de ver
atrmo se suscribe un convenio entre el Ministerio de
cRomento y la Xunta de Galicia para pormenorizar pla-
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zos de ejecucion, proyectos y obras del tren de
velocidad, asi como un plan para la modernizacié
la red de ferrocarril convencional. Y es este conven
punto de arranque de la concrecion de extremos
evidentemente no pueden quedar de manifiesto el
simple comparecencia efectuada aqui el 15 de jun
estos trabajos ya han comenzado, ya han comer
los estudios informativos: el de Ourense-Santiago
115 millones, ha sido licitado en marzo de 2000; €
Medina-Zamora-Puebla de Sanabria, de 105 millo
en septiembre de 1999; la salida sur de Vigo, que
enlace Vigo-Porrifio, ha sido también licitada por .
millones en julio de 2000. Por lo tanto, todo esto
suponiendo pasos decisivos para adelantar el ma
posible la ejecucion de la alta velocidad en Galicia.

Y no debe disgustarnos en modo alguno, st
Rodriguez, el que se haya anunciado en Galicia,
pués de unas conversaciones con el Ministeric
Fomento, que previsiblemente empezaran en la pi
vera del afio que viene, del 2001, simultaneament
obras en la parte de Madrid y en Galicia. Que er
tramos Santiago-Oroso y Oroso-Ordes se empie
trabajar en la linea de alta velocidad debe moverr
todos a la satisfaccion y a la alegria, y no a la queje
buscarle implicaciones dudosas, de publicidad
engafio. Porque la ciudadania de Galicia, eleccior
eleccion, pasa factura y repasa lo que han sido cor
misos contraidos y lo que son propuestas electoral
las alternativas politicas. Y nosotros pasamos t«
€s0s examenes constante y continuamente, y afot
damente el pueblo gallego sigue respaldando nue
proyectos, nuestras realizaciones y nuestras polil
Y por lo tanto no actuamos en funcion de propagar
sino de compromisos y de resultados.

Red interior de Galicia. Usted alude en su exp
cion de motivos a un Unico acuerdo entre la Xunt.
Galicia y el Ministerio de Fomento. Ahora enmiend
también reconoce la existencia, como no, del acu
entre Xunta de Galicia y Renfe: 30 y 30, 60.000 mi
nes de pesetas, como usted manifestaba. Y est
obras de modernizacion, algunas muy importantes
estan siendo ya ejecutadas, otras que estan proy
das, otras que estan licitadas; son obras tan impori
como las de Monforte-Sarria, las de la variante
Canadal, que se esta licitando, todas las obras
linea férrea que va desde Monforte hasta el limite
la provincia de Ledn, en Covas, donde se estan e
tando obras muy importantes para potenciar justan
esa linea, con otra importantisima de trafico de r
cancias. No es cierto, como usted afirma en su e
con cardcter genérico, que las velocidades en l:
interior de Galicia sean de 50 kil6metros por h¢
Nuestras medias estan en torno a los 70-80 kilém
por hora, con trenes Talgo que unen todas las cap
(A Corufa-Santiago, Santiago-Ourense, Vigo-Porr
Porrifio-Ourense) en velocidades siempre superio
los 100 km/hora.

altaEsta voluntad de trabajar en la red interior de Galicia
de pone de manifiesto con el protocolo firmado el 21 de
yjeinio de 2000 entre el presidente Fraga y el ministro
qllearez Casos, que supone incrementar la cuantia de
los: dos convenios inicialmente firmados hasta los
»80.000 millones de pesetas, para modernizar integral-
zatente la red gallega. Desde luego, le transmito que
paouestro deseo es que ese montante econémico se incre-
ageente todavia mas, porque la modernizacion integral
iefe nuestra red exigird todavia un mayor esfuerzo. Pero
'@elun gran paso que demuestra la voluntad de ambas
68dministraciones de trabajar en pro de ese objetivo
siidprescindible de conseguir. Este plan de moderniza-
imoén no es necesario definirlo. El plan de moderniza-
cion de la red ferroviaria interior de Galicia existe. Esta
Aactualizado, como lo pone de manifiesto este protocolo
lgsie se acaba de firmar. Respeta y amplia el acordado
ger todas las fuerzas politicas en el Parlamento Galego
Tem el afo 1995. Y confiamos en que el cumplimiento de

' ke plan (es lo que hay que hacer, cumplirlo integral-
losente) permita alcanzar en el horizonte de 2007 esas
:@adocidades de 160-180 kildbmetros por hora dentro de
Y&aaed interior gallega.

ni a finalmente, en relacién con el corredor atlantico,
a@en el corredor que denominamos nosotrosedké
tetkntico,yo debo decirle que contrariamente a lo que
pusted pone de manifiesto, el Gobierno gallego tiene
scdeno una gran prioridad la conexién con Portugal. Y
Jpara reafirmar esto que acabo de decir permitame dos
uegmplos. El Ministerio de Fomento esta tramitando a
itpegicion de la Xunta de Galicia fondos comunitarios
cpara el estudio de viabilidad y rentabilidad de las obras
lagcesarias en el corredor ferroviario Vigo-Porto. Estas
obras estadn en redaccion, en estos momentos esté
giedactandose el estudio que ha sido adjudicado a una
deion temporal de empresas formada por una consulto-
L§a portuguesa, dos espafiolas, por un importe de 170
radllones de pesetas; se financiaria el 50 por ciento por
da Union Europea y el 50 por ciento restante, a partes
gprales, entre Galicia y la region norte de Portugal. Este
gestudio que rematara en mayo de 2001. Y también otro
aefamplo de actuaciones en este tema es la redaccion del
rgskidio informativo y proyecto consultivo de la deno-
deinada salida sur de Vigo que, eliminando el retroceso
leléaRedondela para las relaciones de Vigo con Ourense
cpiMadrid, asi como en las relaciones con Portugal, aho-
2o@ra del orden de veinticuatro minutos en los dos tra-
:pexrtos. Estas relaciones con el norte de Portugal se
drivieron muy en cuenta para suprimir este retroceso,
seftebypasscomo para suprimir el de Guillarei que,
neat cierto, ya ha sido adjudicado.

-a. Dentro de las actuaciones convenidas con el Minis-
ttesio de Fomento, usted ya conoce que figura expresa-
alesnte la actuacion dentro deike atlantico galego,
igue como usted ha dicho es el eje que tiene una mayor
asauracion, que tiene un volumen importante de trafico
y que efectivamente el Gobierno de Galicia, el Gobier-
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no de la nacién, el Gobierno espafiol tiene volunta | deEl sefio’VICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo):

impulsarlo. La modernizacién de este eje es una pi
dad para el Ministerio de Fomento, y prueba de ell
gue se solicito de la Union Europea la inclusion de
eje entre otras actuaciones como proyecto altern.
al proyecto prioritario niumero 8 de los definidos e
Cumbre Europea de la ciudad alemana de Hessen

En definitiva, para la conexién directa y el acol
miento del enlace de estéxe atlanticopara su com
binacién con la red interior, también est& previst
construccién de una nueva linea entre Curtis y Ol
gue uniria con la linea Monforte-Lugo. Por lo tar
prioridad en las comunicaciones de Galicia col
norte de Portugal, con el que conformamos una «
euroregion social y econémica. Prioridad también
sensibilidad en relacién con las demandas de org
mos como etixe atlanticogstelobbyformado por las
ciudades portuguesas y gallegas, que también col
pla un plan de infraestructuras ferroviarias, que ef
vamente propone un disefio de infraestructuras
similar al del Gobierno central y al del Gobierno d:
Xunta de Galicia.

En definitiva, sefior Rodriguez, nosotros no vam
apoyar su proposicion no de ley porque todo lo

usted plantea esta en este momento suficienten e
impulsado, que en estos ultimos meses ha recibi o
apoyo mas definitivo, el compromiso econémico ' u

esperdbamos, la voluntad firme de ejecutar y de cul
los plazos. El Ministerio de Fomento ha acelerado
sus decisiones recientes la incorporacion de Gali
las redes de alta velocidad, tanto espafiolas como

peas, y esto va a incidir de una manera fundament

sélo en la mejora de nuestras infraestructuras sino
creacion de empleo y en el desarrollo de Galicia. Y
bién, cdmo no, he de sefalar la fenomenal sinton
extraordinaria sintonia de colaboracién traducid:

hechos que en este momento hay entre el Gobierl 0d&

Galicia, la Xunta, y el Ministerio de Fomento.
Por todo ello, repito, nuestro posicionamiento ¢

en contra de la proposicion no de ley planteada p r

Blogue Nacionalista Galego.

El seforVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
Sefior Hernandez, si no entendi mal, quedoé retira
enmienda namero 2 al apartado 4 y queda viv
enmienda numero 1, apartado 2. ¢ Es asi?

El sefiotHERNANDEZ CERVINO: Puede trans
formarse en enmienda de adicion. Queria hace
todas formas luego unas manifestaciones en tornc
gue ha dicho el sefior Delgado.

El sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
Vamos con retraso, sefior Hernandez. Queda viva
la enmienda nimero 1, que se transforma en la eni
da de adicion.

El sefiotHERNANDEZ CERVINO: Exactamente

o8efior Rodriguez, a efectos de decir si acepta o no la
r@Aamienda que queda viva del Grupo Socialista, tiene
'sisted la palabra.
tivo
la El sefiorRODRIGUEZ SANCHEZ: Si, sefior pre-
sidente. Vamos a aceptar la enmienda que queda viva
adel Grupo Parlamentario Socialista, entendido que es
con la redaccion que dice: En relacién con la conexion
Apentrada de Galicia en la red de alta velocidad de
lgsspafia y Europa, se firme urgentemente un plan en el
Que se recojan de manera clara y fehaciente los traza-
g@lbs, inversiones y plazos de ejecucién del conjunto de
&étuaciones necesarias para el AVE, estableciendo
L &dmo horizonte maximo el afio 2006, y tenga su refele-
Nen los proximos Presupuestos del Estado. Si es esto
si lo aceptamos, solamente con la salvedad de que es
‘®lR-afiadido a una proposicion no de ley que tenia el
CBbjetivo fundamental de clarificar el modelo ferrovia-
H¥ para el interior de Galicia, esto debe de quedar
Blaro. Esperamos que en los préximos Presupuesto
Generales del Estado aparezcan las partidas necesarias
Sp"‘élara enfrentar los problemas reales sustanciales del
¥ njunto de la red de Galicia. Y solamente acabo
iciendo una cosa al sefior Celso Delgado. Si el sefior
Iso Delgado piensa que, efectivamente, el Partido
| Ii(Ppular pasa los exdmenes, yo no tengo nada que decir.
JLO que no pasa el examen, y el lo sabe muy bien, es el
i’ e&rocarril en Galicia después de cinco afios de Gobier-
.j}g.del Partido Popular, eso es indudable tambié€no, al
grgen (_je los antecedentes, que yo no solamente no
,gliscuto sino que comparto.
;m | sefio’VICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo):
;T#ﬁor Hernandez, tiene la palabra para confirmar que
nmienda que el sefior Rodriguez ha leido es efecti-
vamente la que propone el Grupo Socialista.

Er‘2,E| seflorHERNANDEZ CERVINO: Si, si. Pero
queria hacer una pequefia intervencion, si puede ser, de
un minuto.

a |&! sefoVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo):

g, no, sefior Hernandez, no es posible, de verdad. No
podemos convertir en norma lo que es excepcién en el
Reglamento. Si lo hacemos, estaremos haciendo un
flaco favor a la Comision.

“de
a IE! sefiorHERNANDEZ CERVINO: Es simple-
mente para clarificar una cuestién que ha sefialado el
representante del Grupo Popular, brevisimamente.

;6IcEl sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo):
lighsero que sean conscientes de que reabrimos debate,
guiero que sean conscientes de eso. Y, por supuesto,
cada vez que a alguien se le otorgue esa excepcion de
un segundo turno, lo tendran, como es ldgico, los
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demas grupos. Yo le rogaria que, si es posible, 1
hiciera. ¢ Es fundamental para fijar su posicion?

El sefiorHERNANDEZ CERVINO: Yo creo que
si. Aprovechando que vamos bien de tiempo...

El sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
Qué me va a decir. Si yo hago esa pregunta todos
siempre que es fundamental. Tiene un minfRamo-
res.)

El seiotHERNANDEZ CERVINO: Probablemen
te menos. Referente a las afirmaciones que ha hec
representante del Gobierno y del Grupo Popula
Gobierno del PSOE, en lo que se conoce de la his
de Espafia, solamente ha gobernado catorce afios

ellos, una ultima parte en coalicion con otros. Segu

Si ha cambiado tanto el modelo que nos propor
representante del Grupo Popular sobre el tren en
cia, yo queria recordarle que congreso tras cong
estan manifestando su interés continuo; sin embi
por mas que se aprueban este tipo de resolucion
hacen absolutamente nada. En el afilo 1996, tras e
greso de 1996, se hizo; en 1999, exactamente igL

por ultimo queria aclarar una cosa sobre la alta ve >
dad. Si la propuesta del Grupo Popular es que ¢ n

Pontevedra, pongo el caso, o Vigo y Madrid hay
distancia de cuatro horas y entre Orense y Madr

mismo ministro de Fomento sefala tres horas, € 1

Pontevedra y Vigo sélo hay una hora; esa hora sor
kilbmetros. Si un tren de alta velocidad va a recorre
trayecto en 100 kilémetros en una hora, ahora mi

cualquier empresa de transporte de autobuses lo e

rre en cincuenta y cinco minutos. Yo creo que
podriamos ahorrar la actuacion.

El sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
Senfor Delgado, tiene usted la palabra si lo desea.

El sefiorDELGADO ARCE: Han sido trece afic
de Gobierno del Grupo Socialista en la Administrac
central. No ha habido oportunidades de hacer toc
gue ustedes hubieran querido, estoy seguro, pero
an haber sentado las bases del disefio, de los est
de la definicion de la alta velocidad y no han he
absolutamente nada, de modo que el retraso que
mulemos se debe en buenisima parte a su absolut
perancia en materia de comunicacion ferroviarie
esto no es lo que diga el diputado que habla, es I
dice también el pueblo de Galicia.

— SOBRE EL GRADO DE CUMPLIMIENTO DE
LA NORMATIVA DE SEGURIDAD MARI-
TIMA EN LOS BARCOS QUE PRESTAN SU
SERVICIO ENTRE PUERTOS DE LAS ILLES
BALEARS. PRESENTADA POR EL GRUPO
PARLAMENTARIO SOCIALISTA. (Numero
de expediente 161/000111.)

J |oEl sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo):
Pasamos a la numerada como 11 en el orden del dia,
sobre el grado de cumplimiento de la normativa de
seguridad maritima en los barcos que prestan su servi-
cio entre puertos de las llles Balears. Es autor el Grupo
Parlamentario Socialista y para su defensa tiene la pala-
bra su portavoz, la sefiora Riera.

liran

La seiforaRIERA MADURELL: Seifiorias, el
Grupo Socialista present6 esta proposicion no de ley a
finales del pasado mes de mayo, cuando aparecio en
distintos medios de comunicacion del Estado, y logica-

thehte en los de Baleares, la noticia mas que alarmante

, @é gue un informe elaborado por una empresa especia-

Oi8hda calificaba como inseguros a algunos de los bar-

y@&@que cubren rutas regulares entre los puertos de las

Stas Baleares. Segun dicho informe, algunos de estos

?lfa{rcos no cumplian, desde el punto de vista de su equi-

’pamiento y de su estado de mantenimiento, los requisi-

8 que en materia de seguridad maritima ha dictado la

"'@hion Europea, ni tampoco cumplian determinados

%BRtenidos de los convenios internacionales, que en los

cQ%iectos gue he mencionado y en los de salvamento de

"\'/j as en el mar resultan de obligado cumplimiento.

icho informe, sefiorias, como ya he dicho antes, fue

lizado por una empresa especializada, pero habia
o encargado por el Real Automovil Club de Catalu-
, junto con otros clubes automovilisticos europeos,
el fin de conocer el nivel de seguridad de concreta-
nte 49 buques, tipo ferry y tipo roll-on roll-off, que
estan sus servicios de transporte de pasajeros, de

_mercancias de carga rodada y de vehiculos o autobuses

‘turismo entre puertos comunitarios. En las referen-

Clas de prensa donde se hizo publico dicho informe se

explicitan nombres concretos de determinados buques,

gue yo no voy a repetir aqui. Pero si quiero decir en
relacién con uno de ellos, concretamente el que cubre
uno de los trayectos mas frecuentados de Espafia entre

. dos islas Baleares, con cerca de un millon de pasajeros

& ano, que el informe decia que la seguridad del buque

»88 alarmantemente baja, especialmente cuando el barco

\Jd@ia con el maximo namero de pasajeros permitido.

dig§,autores del informe, sefiorias, vaticinan que si se

Hyodujera a bordo un incidente de consideracion las

adeficiencias detectadas son tan numerosas que podrian

pi@vocar —y leo textualmente lo publicado— una
gatastrofe de gran importancia. Y en el estudio se hace

daéerencia concreta a la escasez de chalecos salvavidas,
a la no existencia de chalecos salvavidas para nifios, a
la no existencia de botes de alta velocidad, a fallos en
el sistema de deteccion de humos y de alarma de incen-
dios, a falta de informacién sobre las medidas de segu-
ridad, de evacuacion y de salvamento, etcétera.

Pueden imaginar, sefiorias, que tales informaciones
han generado un notable estado de preocupacion entre
los usuarios de estos buques, preocupacion que ha sido
recogida en los medios de comunicacién, por lo que el

)
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Grupo Socialista considera absolutamente necesal
desmentido oficial por parte de la Administracion m

tima espafiola. No basta, sefiorias, con la opi

expresada por el gerente de una de las navieras

cretamente de la propietaria del barco peor valor
diciendo, a requerimiento de algunos medios de cc
nicacion, que simplemente el informe es falso, pol
no es mas que una opinion de hace mas de q
meses, cimentada en una visita de incognito. El Go
no, sefiorias, debe garantizar que todos los buque
prestan servicio de transporte de pasajeros y merc
as entre todos los puertos del Estado, y en partit
entre las Islas Baleares, cumplan con todos los rec
tos de seguridad maritima que exigen los conve
internacionales. Y esto, sefiorias, es justamente Ic
pedimos en el primer punto de la mocién. Y no

basta, sefiorias, tampoco el argumento de que el

ha pasado, como se ha dicho, las inspecciones de

na Mercante. Naturalmente, sefiorias, que ha pe
inspecciones; si ho, supongo que el barco no sec¢
operando. Pero, sefiorias, si ha pasado las inspec

y un organismo serio, como el RAC, encarga una n
peccion a una empresa especializada y las conclus on
son tan negativas, es que algo pasa, que algo no € 1cg|

y entonces es cuando, como sucede en Baleares, ¢
alarma social. Y nuestra obligacién es dar segurid
los pasajeros, es hacer que quede garantizada la ¢
dad de los pasajeros. Para ello, pensamos que di
ser un organismo, como la Direccidon General d
Marina Mercante, quien deberia extender una certi
cion en la que se acredite que los barcos que cubr
rutas regulares entre puertos de las Islas Baleares
plen con todas las especificaciones de seguridad
hay especificaciones, de las citadas en el informe
no estan en la normativa, el hecho de que especic
en cuestiones de seguridad, como los que han ele
do el informe del RAC, las consideren importan
debemos conocerlas para que desde esta Comis
puedan dar los pasos necesarios para incorporarle
normativa. Y para ello, para tranquilidad de los us
rios, y porque es deber y derecho de esta Comisic
Grupo Socialista considera importante que esta C
sion, la Comision de Infraestructuras del Congres
los Diputados, tenga conocimiento oficial del nivel
seguridad en que se encuentran todos los barco
prestan servicio maritimo de pasajeros entre sus d
tos puertos, tanto los de nuestro litoral peninsular ¢
del insular. Esto, sefiorias, es justamente lo que p
nemos en el segundo punto de nuestra proposicic
de ley, que el Gobierno, en el plazo de un mes, pr¢
te un informe ante esta Comision de Infraestructt
informe que contenga una relacion detallada de
equipamientos vinculados a la seguridad de los but
de manera que quede claro el cumplimiento del eq!
miento obligatorio en materia de seguridad y sa
mento de cada uno de los barcos.

0 urseforias, estamos hablando de rutas, de trayectos
rfnaritimos a veces cortos, pero complicados, como es
iéhcaso del Canal des Freus entre Ibiza y Formentera,
déanos de pequenias islas que dificultan claramente la
d@vegacion. Estamos hablando de barcos que transpor-
mtan principalmente turistas, que en su mayoria son
j@ente sin experiencia en el mar. Estamos hablando de
if@FCcos que transportan nifios, que transportan enfer-
iB8nos, porque no hay otra manera de comunicarse. Esta-
; B\@s hablando de barcos que transportan todo tipo de
uf@ercancias, porque ya he dicho que es el caso de que
ungr hay otro transporte entre las islas, y entre estas mer-
JEANcias esta el combustible, por lo que cualquier inci-
iidente podria provocar, ademas de desgracias humanas,
qu*eimpacto ambiental, por lo que toda seguridad es
daoca.
arcBor tanto, nos parece, sefiorias, absolutamente razo-
/aable nuestra propuesta y es por ello, que les pido su
;Xqtp favorable a los dos puntos de esta mocion.
okl sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo):
amos a hacer una brevisima pausa de dos minutos. Se
pende la sesiéfRausa).
-Turno de fijacion de posicién. ¢Grupos que desean
JIQrekvenir? Por el Grupo Parlamentario Popular, tiene
L’daapalabra la sefiora Estaras.
;)guﬁl'a sefioraESTARAS FERRAGUT: En primer
4r, he de decir que para ser serios en todos los temas

e se plantean en este Parlamento, y concretamente
n el que indica la ponente socialista, hay que ver siem-
Péqué nos dice la legislacion; si se cumple, vamos por
en camino.
SEl reglamento o la reglamentacién espafiola vigente,
Ancretamente el Decreto 3384/1971, que es el Regla-
'$1%hto de reconocimiento de buques y embarcaciones
‘PFdrcantes, determina claramente las responsabilidades
*$r obligaciones de los propietarios, de los armadores, de
Yo apitanes y de los patrones de buque, asi como las
;?éhi)onsabilidades de los inspectores, con el objeto de
Igarantizar el objetivo final, que es la seguridad de la
1v_%|a humana en el mar, la seguridad maritima y la
Meguridad del medio. Dice ese reglamento que hay que
Q@guir con otra reglamentacion de la Union Europea,
lguales son las obligaciones de todos esos colectivos,

fil&fobligaciones tanto de los inspectores como de los
silopietarios, armadores, capitanes y patrones de buque.
MYdice también que todas esas obligaciones se acredi-
Jpgn con unos certificados que se exigen a los buques. Si
1¢¥10s buques tienen los certificados, esto significa y
séetermina el buen estado del buque y de sus condicio-
ates para prestar los servicios a los que esta destinado.
Iy bien, pues establece las obligaciones de todos los
ueslectivos que he dicho, y esas obligaciones se cum-
ipden y ademas los buques que prestan los servicios
/a@ntre puertos de las Islas Baleares tienen establecidos
los certificados. Esto deriva en que se garantiza en todo

_<L)30
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momento la seguridad de la vida humana en el mi
seguridad maritima y del medio.

Concretamente, el articulo 4.01, apartado d) cu:
trata de la responsabilidad de los inspectores dice
el inspector de los buques o, en su caso, el auxilia
tenga asignada o autorizada la inspeccion gener
buques sera responsable de todos los certificado
se expidan, con lo cual, los inspectores autorizado
ese reglamento, que son los Unicos que estan aut
dos para hacer las inspecciones, no los inspector
los que me habla la sefiora Riera, de un informe de
sefiores que encargo el RAC, pero no tienen la ca
ria de inspectores segun la reglamentacion, no
personal autorizado para hacer una inspeccion -
cierto, que no me ha dicho la sefiora Riera el nor
del inspector, quién es este inspector—, y segun 1
tras informaciones, parece que entraron en el b
diciendo que eran turistas. Mal debian hacer este
peccion; no eran inspectores autorizados segt
reglamentaciéon. En cualquier caso, que me dig
nombre de ese inspector, si estaba autorizado se¢
reglamentacion, y entonces podriamos debatir el t
Pero, claro, aqui el inspector es el Unico que tiet
categoria de inspector segun el reglamento, y eso
pectores, que son los Unicos que pueden hacer la
pecciones segun la legislacién vigente, comprue
gue los barcos tienen toda una serie de certificado:
tener esos certificados aseguran con esto la vida h
na en el mar, como he dicho, la seguridad maritime
seguridad del medio.

También dice este reglamento en este apartado
d) que se haran reconocimientos especiales ¢
bugues o embarcaciones en el caso de que haya
daje, una averia, en el caso de que haya, y esto e
importante, sefiora Riera, una reclamaciéon de los t
lantes, de los pasajeros, de los cargadores, 0 una ¢
cia, dice textualmente el articulo, que merezca alg
confianza, si lo juzgan conveniente las autoridade
Marina o consulares. No ha habido ninguna recls
cion de los tripulantes, de los pasajeros ni de los ¢
dores, y no ha habido una denuncia que merezca
na confianza, a tenor de la autoridad maritim
consular. También se puede hacer la inspeccion <
un requerimiento judicial. No lo ha habido. Tamb
cuando haya una averia en el motor. Ninguan de
circunstancias se ha dado. En consecuencia, la ¢
nistracion de Marina realiza las inspecciones er
supuestos mencionados, con el propésito de garar
como he dicho, la seguridad de la vida humana
relacién con los buques de los que habla, no ha es
ficado cuales son. Yo tengo aqui una relacién de bu
gue hacen sus trayectos entre los puertos de las
Baleares, son numerosisimos: Nura Nova, Men:
Express, Arlequin Rojo, Ibiza, Espalmador, Ibiza
Formentera Jet, Rapido de Menorca, Rapido de
mentera, Tagomago Jet, Joven Dolores, llla Pitiusa
de Formentera, Isla de Botafoc, Isla de Ibiza, Almu

rnia, Manuel Azafia o Punta Europa. Todos estos barcos
prestan el servicio entre los puertos de las Islas Balea-
1cks. Hay un informe que yo le sugiero, si me lo permi-
daeque lo solicite como documentacion, donde se espe-
quitica claramente qué certificados poseen, y estos
latificados, como he dicho, garantizan en todo
quamento la seguridad de la vida humana en el mar y la
peguridad maritima y del medio. Por lo tanto, si usted
rigde este informe, tendra, pues, toda la relacion de cer-
difleados que poseen, la vigencia de los mismos y tam-
1idédn, de alguna manera, toda la seguridad que dan estos
agertificados. Le recuerdo que los certificados de que
glebe disponer un buque, de acuerdo con la normativa
pEspanola, son numerosisimos: certificado de arqueo, de
bravegabilidad, de lineas de maxima carga, de reconoci-
Jegento de material nautico, los extendidos de acuerdo
rman el Convenio Internacional para la Seguridad Mari-
isna y la Vida Humana, de seguridad para buque de
1plasaje, de construccién para buques de carga, de segu-
tredad de material de armamento para buque de carga,
Jddaseguridad radiotelegrafica para buque de carga, de
nsaguridad radiotelefénica para buque de carga, de
adgencion, el certificado ISM, el certificado del nUmero
imztximo de pasajeros y tripulantes que el buque esta
. mgtorizado a transportar, certificados de seguridad por
>au clase, certificados de revisiéon, de balsas de salva-
yranto, certificado de seguridad del convenio que deter-
iméAa el nimero maximo de personas a bordo, de acuer-
yda con los elementos de salvamento de que dispone el
buque o de las lineas de méaxima carga de comparti-
4rbéntado, certificado de nimero maximo de pasajeros y
tapulantes, que fija también el nimero maximo de per-
abonas a bordo en funcién de los espacios que para pasa-
pewugs y tripulantes disponga el buque, y también toda
puRa serie de reconocimientos que marcan las normas
slwomplementarias Solas-74; también reconocimiento de
Jlog dispositivos de salvamento que marcan las mismas
; germas y otros reconocimientos en cuanto a instalacio-
naes radioeléctricas, reconocimientos del casco, las
rgaaquinas y el equipo de buques.
lguYo le sugiero, sefiora diputada portavoz del Grupo
. Socialista en esta Comisidn, que pide ese informe a la
feptoridad competente mediante el mecanismo de soli-
3gitud de documentacion y usted tendra conocimiento
stizsque todos y cada uno de estos barcos que prestan el
ig@rvicio entre los puertos en las Islas Baleares tienen
ltss certificados que acreditan la seguridad de la vida
iZarmana en el mar, barco por barco, tendra ademas
Ested en este informe la vigencia de todos estos certifi-
)eaidos y se quedard usted absolutamente tranquila. Es
|wesbuen sistema, yo creo, para funcionar en democra-
Isl@stener el respeto a las leyes. Las inspecciones las
rbacen quienes marca la legislacion vigente: las hacen
dps inspectores. Los certificados los tienen que expedir
‘@s0s inspectores y, de acuerdo con esto, puede ir un
IB@fior a opinar, aunque sea con un informe muy docu-
ainentado, pero no es un informe autorizado por la legis-
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lacion vigente. No olvide que todos los inspectores
hacen estas inspecciones, de acuerdo con el regla

gue le he mencionado, el 3384, son responsables
certificados que expidan o de los que expidan sok

base de su informacién. Si usted considera que se

en duda la seguridad de la vida humana en el n
guiere un reconocimiento, haga una peticién ¢

requerimiento en el juzgado, pero no es sistema q|
sefior, muy preparado pero no reconocido como
pector segun la legislacion vigente, haga una ins
cion, diga que segun €l no cumple cierta normativa
partir de aqui tenga que desplegar efectos, cuant
estamos actuando con la normativa vigente. Asi
votaremos en contra de su proposicion no de ley
primer punto, porque esta garantizado, de acuerdt
los informes emitidos por la Direccion General
Marina Mercante, y, en segundo lugar, porque el ir
me que solicita esta a su disposicion en dichos s
cios y puede usted solicitarlo por el cauce parlame
rio cuando usted estime oportuno.

— SOBRE LIBERALIZACION DEL SUMINIS-
TRO DE CARBURANTE EN LOS AERO-
PUERTOS ESPANOLES. PRESENTADA POR
EL GRUPO PARLAMENTARIO SOCIALIS-
TA. (Namero de expediente 161/000098.)

El sefiotVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)

Pasamos al siguiente punto del orden dia, la proj o E

cién no de ley nimero 12, sobre liberalizacion
suministro de carburante en los aeropuertos espai
Es autor el Grupo Parlamentario Socialista. Tien
palabra el efior Segura.

El sefiorSEGURA CLAVELL: Sefiorias, esta prt
posicion no de ley sobre liberalizacién del sumini:
de combustible en los aeropuertos espafioles no
como consecuencia de la oportunidad politica
momento en el que nos encontramos, en el que ha
contradiccion evidente entre la politica que qui
impulsar el Gobierno de liberalizacion del suminis
de combustible a todos los medios de transporte ¢
realidad terca y dura, que es que esa liberaliza
llega muy tenuemente a los sectores hacia los qt
dirigida.

Concretamente la proposicion no de ley no hace
gue reproducir otra que el Grupo Parlamentario Sc
lista present6 en la anterior legislatura. Tengo, sel
as, en mi mano el boletin del Congreso de los D
tados, el «Diario de Sesiones» de la Comisior
Infraestructuras que se celebré el 24 de septiel
de 1998, en la que se debatié una proposicion no ¢
con un texto equivalente al que hoy sometemos
resolucién de esta Comision, y en aquella sesién
diputado tuvo la oportunidad de argumentar exte
mente la necesidad de la liberalizacion en el sumin
de combustible en los aeropuertos. El presidente

jeempaifiia Iberia, que no fue precisamente nombrado
1@aioun Gobierno socialista, sino que fue nombrado pre-
edioente de la compafiia, aun hoy de titularidad publica,
eda las primeras semanas del primer Gobierno del Parti-
ddoePopular, alla por mayo de 1996, en reiteradas decla-
araciones publicas, en representacion de la compaifia
Weronautica espafiola mas importante ha venido deman-
2d#ndo lo que pide este proyecto de resolucion.
ns-En los aeropuertos espafioles, de hecho, existe una
'&Gpecie de oligopolio derivado del antiguo oligopolio
Yd@ Campsa, porque la antigua empresa Campsa era la
dtidar —hoy lo es la Compaiiia Logistica de Hidrocar-
188ros— de las conducciones y de toda la infraestructu-
"r&lque posibilitaba la llegada del combustible a los
§Hhcipales aeropuertos espafioles, el de Barajas, el de
1g| Prat, el de Gando o Reina Sofia, en Tenerife, o el de
Ottalaga, Alicante, del orden de dieciocho o veinte aero-
Muertos. Esa situacion de predominio ha casi imposibi-
NRado de hecho que otros operadores dedicados a la dis-
tribucion de queroseno, de combustible especializado
en aviacion, puedan implantarse en los aeropuertos
espafioles. Aln hoy esa es una realidad que cuesta
implementar.

Nos resulta sorprendente que en estos momentos en
la Camara se esta tramitando como proyecto de ley un
proyecto de ley que surgio del real decreto-ley que
aprobamos en el Pleno del Congreso de los Diputados

25 de junio, me parece recordar, sobre politicas de
eralizacion en materia de suelo, transporte y demas.
5 gncretamente en ese real decreto-ley que aprobdé la
_Camara, naturalmente remitido por el Gobierno, venia
"una modificacién especifica de un determinado articulo
regulador de la Ley de Puertos del Estado y de la Mari-
.ha Mercante para posibilitar el libre suministro de com-
Agustible a los barcos en los puertos esparioles. Curiosa-
te, no viene la norma pertinente a la que el Estado
jgppanol esta obligado como consecuencia de una direc-
-tiM@ comunitaria, a la que el Grupo Socialista hace refe-
yf€ncia en la exposicion de motivos, que es la Directiva
rgomunitaria 96/97 del Consejo, de 15 de octubre
R 1996, relativa al acceso al mercado de asistencia en
.ji@rra de los aeropuertos de la Comunidad. Esa directi-
aggcomunitaria obliga al Gobierno espafiol y a todos
los gobiernos de los distintos paises de la Unién Europea
ragosibilitar la libre competencia en todos los servicios
si@ue en tierra se presten a las aeronaves, a los usuarios
ofle los aeropuertos. En esa linea se liberalihaed-
sling en tierra, que era un monopolio que venia siendo
deesempefiado por Iberia, y se comenz6 por parte del
I§s@bierno socialista, ya en el afio 1994, tres afios antes
) leyla entrada en vigor de esta directiva, emaebling
ada tierra a las aeronaves. Pero queda todavia por poner
agtemarcha el llamado comité de usuarios, que recoge
sesa directiva comunitaria, pero el tema que nos ocupa
siee el de la liberalizaciéon del suministro de combustible
ealéas aeronaves.
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Es una norma comunitaria y este diputado, en re
sentacion del Grupo Parlamentario Socialista, ya ¢
de septiembre de 1998, y asi se recoge en el «Dia
Sesiones» de la Comisiéon de Infraestructuras, &
mentaba suficientemente las demandas de IATA,
OACI y de las propias compafiias espafiolas que,
Spainair o Air Europa y con fuerza Iberia, que tien
mayor volumen de trafico en el mercado interior e:
flol y en el externo hacia otros paises, lo han ve
demandando. Sefiorias, y con ello termino, dado qt
aquel momento, en ese «Diario de Sesiones» al q
hecho referencia en dos ocasiones, lo argumenté
cientemente, no vamos a reiterarlo en estos mome
Teniendo en cuenta la politica que estdn demand
no solo las compafiias aéreas sino el propio Gob
espafiol, de liberalizacion en el suministro de com
tible, nosotros reiteramos la peticiéon que recoge n
tra proposicion no de ley, que lego textualmente
Congreso de los Diputados insta al Gobierno para
ponga en marcha y ejecute un plan de liberalizacio
suministro de carburante a las aeronaves con la fije
de, al menos, dos operadores por aeropuerto de nr
dos millones de pasajeros/afio, 0 de mas de un mil
medio de pasajeros en el periodo maximo de seis r
de trafico punta, a presentar en un plazo de tres ir
dando prioridad a los aeropuertos... (si me lo acef
Presidencia, aqui hubo un lapsus en la redaccion,
remos eliminar la palabra turistico) insulares y a
peninsulares con trafico internacional, por el espe
papel que en ellos tienen los costes aeroportuarios
el desarrollo de la actividad turistica.

Sefior presidente, sefioras y sefiores diputados
es una linea que ha venido defendiendo el Grupo F
mentario Socialista, que es menester implemental
todos los costes que ello suponga de confrontacior
lobbiesauténticamente consolidados en los pote
aeropuertos espafioles, pero hariamos un gran b
cio a los pasajeros, usuarios, pues naturalment
compafias tendran que repercutir la disminuciér
coste de los combustibles de las aeronaves en la:
fas aéreas. Por otro lado, seria un elemento incer
dor de flujos aeronauticos hacia nuestros aeropue
El aeropuerto de El Prat, el de Gando, el de Palrr
Mallorca, el de Malaga y el de Madrid son auténti
hubsdistribuidores de trafico aéreo. Hay que estim
ese papel de la libre competencia, que nos pern
atraer flujos aeronauticos que hoy se estan yer
aeropuertos franceses o italianos como consecu
de los elevados costes por la situacion prevalente
algunas compafiias suministradoras de combus
mantienen en los aeropuertos esparioles.

El sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
El Grupo Parlamentario de Coalicion Canaria ha
sentado dos enmiendas a la proposicion no de le
estamos debatiendo, aunque me parece observe
no hay presente en la Comisidn ningan miembre

ydieha Coalicion. ¢ Es agjPausa.)Asi pues, decaen las
BAmiendas.
o d&urno de fijacién de posicion. ¢ Grupos que desean
gaotervenir?(Pausa.)El sefior Ochoa tiene la palabra en
erdambre del Grupo Parlamentario Vasco.
XmMo

el El sefiorOCHOA DE ERIBE ELORZA: En favor
>de la economia del tiempo, que supongo que los miem-
iboos de la Comisién me agradeceran, voy a ser muy
shgave en mi exposicion.
e hdlosotros vamos a apoyar la proposicion del Partido
s@cialista, aunque entendiendo que se queda corta, por-
1igige creemos que se debe ir mas alla en esa reglamenta-
radon, liberalizando no sélo el suministro de combusti-
tmles en aeropuertos que superen el millon y medio o
uwdos millones de pasajeros, sino que también hay que
iggensar, y muy mucho, en los aeropuertos que mueven
Ehrga en el Estado espafiol. Nosotros concretamente,
guemo Grupo Vasco, tenemos que hablar del aeropuerto
drle en este momento esta despuntando como el primer
sidmerto pesquero del Estado espafiol, que es el aeropuer-
itodde Foronda, o como el tercer aeropuerto en movi-
ymiento de carga dentro del Estado. Hay que decir que
e8ee aeropuerto esta sufriendo ese abuso de posicién de
idagompafia CLH y esa discriminacién que esta practi-
adando esta compafia claramente hacia aeropuertos y
jbecia compafiias. No hay que olvidar que el precio del
ambustible es diferente en cada aeropuerto del Esta-
>0, que es algo que parece que pasa desapercibido. Y si
palrgrecio es diferente, en funcion del establecimiento
de esos precios diferenciados, se esta favoreciendo o
g&igudicando a determinados aeropuertos. En este sen-
atido hay que decir que también se esta perjudicando al
doéfico interno, a lokiubsde distribucién, a los puntos
atm conexion intermodal de la descarga de mercancias,
tdonde el Estado espafiol podia jugar un papel impor-
nigfiptisimo, dada la relacién distancia-carga que hay
hesia Africa via Europa y la relacién distancia-carga
dglie hay hacia el continente americano, también via
tadropa. Por tanto, en este momento estamos asistiendo
itastemente a potenciacién de aeropuertos de carga,
toemo pueden ser Burdeos u Ostende, porque tienen un
1glstema tarifario que compensa a los aviones hacer un
gwayor recorrido aun a costa de, aumentando el volumen
|lale combustible, perder volumen de carga, porque las
tiedentas les salen mejor en esos aeropuertos del resto de
ItadJnién Europea que no pertenecer al Estado espariol.
nci&or eso nosotros, insisto, apoyaremos la proposi-
quén, pero pedimos que sea real esa reordenacion que
iltleGobierno del Estado promete con abundante muasica
y tambor en todos los medios de comunicacion. Les
puedo contar que, por ejemplo, en el aeropuerto de
Foronda, que suele recibir el mayor avién de mercanci-
ras del mundo, la version en mercancias del Antonov, el
dieemaliot, asistimos en alguna ocasion al hecho de que
" gse avion tenga que ir a cargar combustible en el viaje
die vuelta al aeropuerto de Burdeos, porque no hay que
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perder de vista que en este momento una compaf

tiene por qué, obligatoriamente, por lo visto, sumi
trar todo el combustible que un avion le pide, y en
caso estamos haciéndole un flaco servicio al desal
de nuestros aeropuertos, de la red de carga y tan
cdmo no, de la de pasajeros. Por lo tanto, insistiri
gue se piense en una remodelacion, y eso seria un
al Gobierno y al partido que lo sustenta, pero una re
delacion posterior mas amplia y que introdujese tot
gama de aeropuertos nacionales y también, cém
gue pensase en esos servicios en tierra, erhasos
lings, donde a veces estamos asistiendo a especté
no muy edificantes, donde la compafiia lberia, que

gue tiene el servicio oficial, lo estad subcontratan: o

otras compafiias cobrando dehamdlingde rampa, de
diez pesetas, ocho y subcontratando por dos. Ei

ese es otro tema del cual habra que hablar en olf?g

momento.

El seforVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
En nombre del Grupo Parlamentario Popular, tier
palabra el sefior Lopez-Amor.

El sefiorLOPEZ-AMOR GARCIA: Me toca en
este momento fijar la posicién en relacion con la |
posicion no de ley presentada por el Grupo Parlal
tario Socialista sobre la liberalizacion del suministrc
carburantes.

Hay que comenzar diciendo que la ejecucién
modelo de liberalizacion en el suministro de carbur
adoptdo en los aeropuertos espafioles, se rige fi
mentalmente por el Real Decreto 1161/1999 y col
ponde al organismo administrativo AENA su eje
cion. El acceso a la prestacién de estos servicios
hacerse mediante un proceso de licitacion o de s

cion que sea causa de esta licitacion siguiendo los p
cedimientos previstos en el articulo 14 del Real De :r

to 1161.

Se puede ya adelantar, y ustedes lo saben, sef
gue los aeropuertos que basicamente cumplen las
cripciones previstas en la proposicion no de ley
Grupo Parlmentario Socialista son 16 dentro de toc
Estado espafiol y que de ellos ya tienen dos ag:
para el suministro de combustible y lubricantes cu

‘gooertos que asi lo necesiten y no soélo quedarse fijados

i#n aquellos que tengan un trafico superior a un millén
'stamedio o dos millones de pasajeros/afio, sino también
C_tulmer consideraciones como las que se han apuntado
d@fteriormente por parte del representante del Grupo
-@Hlsco y asimismo en aquellos aeropuertos que tengan
UgdPenos un millon de pasajeros, y ello por una eficaz
T¥kignacion de los recursos econdémicos y porque las
aé?npresas gue pueden ser las concursantes tengan tam-
BRen algun interés econémico en el tema. Por todo ello,
_como ustedes pueden comprender, hay aeropuertos que
’lél r°f1pliendo a lo mejor el requisito cuantitativo del
Sftion de pasajeros/afio, sin embargo no son rentables
sde un punto de vista econémico, por su lejania, en
caso concreto de algunos aeropuertos de caracter
insular. Por todo ello, el criterio que AENA va a seguir
en la convocatoria y en las bases de los concursos va a
ser el de grupo de aeropuertos, previsiblemente.
Queda fijar la posicién del Grupo Parlamentario
s [Rppular diciendo que rechaza la proposicion no de ley
presentada por el Grupo Parlamentario Socialista,
manifestando en definitiva, que todas las medidas libe-
ralizadoras, y mucho mas avanzadas incluso que las
r@revistas en la proposicion no de ley y en la Directiva
igFdmunitaria 96/67 estan introducidas ya con anteriori-
d¢ad a este acto en el Real Decreto 1161/1999. Por otra
parte, en ese real decreto no sélo se avanza en este
lehmino de la liberalizacion, sino gue se desarrolla la
@frectiva comunitaria creando el marco juridico que
dabe aplicarse a toda la liberalizacién del suministro de
&&arburantes. Por ultimo, AENA estara posiblemente en
Uisposicion, por las informaciones que tenemos, de
%Rf%licar los oportunos concursos para la liberalizacion
! &1 suministro de carburante en aquellos aeropuertos
‘ Pie asi lo requieran en el Gltimo trimestre del presente
“ano.
JISCSOBRE EL FUTURO DE LA SOCIEDAD
jel ESTATAL PARA LAS ENSENANZAS AERO-
5 el NAUTICAS (SENASA), CON ESPECIAL
ntesREFERENCIAA LA ESCUELA DE FORMA-
tro CION DE PILOTOS DE SALAMANCA. PRE-
-an SENTADA POR EL GRUPO PARLAMENTA-

de ellos, que son Madrid-Barajas, Barcelona, C "an

Canaria y Tenerife Sur. Tras la publicacion del F
Decreto 1161, actualmente vigente, se puede deci
ya se aplica inmediatamente la posibilidad de soli
y convocar los oportunos concursos. Por tanto, yo

gue el proceso de liberalizacién solicitado por el Gr d:’

Parlamentario Socialista se esta aplicando, entre
cosas, porque el real decreto aprobado el 2 de juni
afo 1999 es muchisimo mas avanzado, digamosl
gue la Directiva comunitaria.

Existe, pues, una intencidn por parte del Gobie
de proceder en el camino ya establecido de una n
apertura en el suministro de carburantes en los i

ag) RIO SOCIALISTA. (Numero de expediente
que161/000083.)

:EE)EI sefior'VICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo):
Joasamos ahora a la Gltima proposicion no de ley, que
tfiggira en el orden del dia como namero 7, sobre el futu-

) Befe la Sociedad Estatal para las Ensefianzas Aeronéu-
disias (Enasa), con especial referencia a la escuela de
formacion de pilotos de Salamanca. El autor es el
‘ferupo Parlamentario Socialista y de inmediato inicia-
ayuos su debate. Para presentar la proposicion no de ley
eyadefenderla, tiene la palabra el sefior Caldera.
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El sefiortCALDERA SANCHEZ-CAPITAN: Gra-
cias a los miembros de la Comisién por su amabili

En realidad, esta proposicién no de ley supongo
va a ser rechazada, y lo lamento de antemano pr
damente, porgue le he requerido a mi buen ami
compafiero don Fernando Fernandez de Troconiz
ca de la posibilidad de presentar al menos al¢
enmienda de aproximacion y me dice que no es |
ble. Lo lamento. Es impropio de un espiritu tan libi
como el suyo y tan arriesgado en otras activida
Aqui deberia arriesgar un poquito en defensa di
intereses de su provincia.

La Sociedad Estatal para las Ensefianzas Aeror
cas deriva de la antigua Escuela Nacional de Aeror
ca, creada en 1974, hace veintiséis afios. En el afio
creo que fue, se convierte en sociedad estatal. E
sociedad que depende del Ministerio de Fomen
cuyas actividades basicas son la formacién de coni
dores y técnicos de navegacién aérea y aeropus
formacion, promocién y apoyo a la aviacion deport
formacion de tripulaciones de lineas aéreas, alur
pilotos y formacion de pilotos en la escuela de pilc
de Salamanca, donde dispone de importantes in
ciones, tales como pistas, espacio aéreo, flota y sir
dores de calidad. Haré un debate en relacion ct
situacion del centro de Salamanca, pero tambiér
caracter general sobre Senasa y lo que nos preo

En la pasada legislatura un brillante parlament:
don José Segura, portavoz en este momento del (
Parlamentario Socialista en esta Comision, trajo a ¢
te y requirié en reiteradas ocasiones una preocupi
gue tiene una importantisima incidencia en la ac
situacién de la aeronautica espafiola y que no ¢
resuelto, cual es un debate para analizar la situacis
las ensefianzas, y su rango académico, que se im
en Espafa en relacion con las actividades indice
pilotos y controladores aéreos. En ese sentido, tan
la Comisién de Infraestructuras en aquel mome
como en el Pleno del Congreso de los Diputados, |
mos la comparecencia de responsables de la Adn
tracion al objeto de recibir informacion especifica sc
esas ensefianzas, su insercion en el sistema edu
espafiol, que no esta resuelto y que entiendo es ra
mente necesario, y la proliferacion de academias d¢
macion aerondutica, contra las que no tenemos
salvo la garantia de la seguridad en la expedicid
titulos formativos, que entendemos esta mejor gar
zada, valga la redundancia, si se concede un rangt
démico a la formacién de estas ensefianzas.

Nos preocupa el funcionamiento de Senasa y
preocupaba y nos sigue preocupando el déficit estr
ral en el numero de controladores. Es una realidac
padece nuestro sistema aeronautico. Hay un de
estructural de controladores aéreos que este Gok
no es capaz de resolver a pesar de las demandas
tentes a lo largo de varios afios de este grupo parle
tario, porque creo que aproximadamente necesits

1.500-1.700 controladores aéreos que no conseguimos
ddrmar ni conseguimos incorporar a su actividad.
jueEl boletin del Congreso de los Diputados del 14 de
fjumio incluso publicé una mocion en la que se solicita-
dog por parte de nuestro grupo, a peticién del sefior
ceegura, la constitucién de una comisién de investiga-
loi@dn, entonces sobre la situacion de las infraestructuras
Jaeroportuarias y del transporte, y se le atribuia a aqué-
réih la obligacion de estudiar una larga serie de aspectos
lesnculados a la moderna gestién del transporte aéreo, a
lasmoderna, repito, gestién del transporte aéreo, que
creo tiene serias deficiencias en Espafia, y entre las
jatiales figuraba el funcionamiento de Senasa, con espe-
udial atencion a los cursos de especializacién y forma-
.@8fn de controladores. Fuimos derrotados por parte del
@rapo Parlamentario Popular, situacion habitual que
oajora parece continuar, y no se constituyé dicha comi-
ak#dn y por tanto no pudimos conocer en esta Camara, ni
‘fosr, esa via ni por la via de comparecencias y debates
r&specificos acerca de esta situacion, cOmo se pueden
nogjorar los servicios del transporte aéreo que tan defi-
agentemente han funcionado en los Ultimos afos. Es
‘alardad que la brutal deficiencia padecida en los afios
warteriores ahora parece que algo se ha corregido, no sé
nsiaiene que ver con el cambio de ministro, pero algo
coarece que se ha corregido, aunque en nuestra opinion
upgasuficientemente.
‘io, Hace pocos dias (esta proposicién no de ley se pre-
rgpato el 30 de mayo de 2000) yo decia en la exposicion
slole motivos: La escuela de formacion de pilotos de
cBenasa, situada en Salamanca, comunicé a un impor-
u@inte nimero de trabajadores la amortizacion y extin-
2didn de sus puestos de trabajo. A ello se unian enton-
nces, y se estan haciendo tristemente realidad, las
avedadas amenazas de la direccién insinuando el trasla-
lds:de dicha escuela a las instalaciones que Senasa tiene
oeenOcafia, asi como el hecho de que la escuela de pilo-
1tos de Salamanca no recibe alumnos ya, no recibe alum-
edos para realizar el curso de pilotos, porque se ha crea-
nde-una sociedad privada, Adventia, con participacion de
ydversas comparfiias aéreas, que sera en definitiva la que
aestione esta escuela de pilotos. Para nosotros esto
licadulta inadmisible, sefiorias. Como consecuencia ade-
foras de una negligente gestion por parte del Ministerio
i@aFomento, y ante la necesidad de formar pilotos, con-
| leladores y especialistas de otras tantas materias espe-
rdificas que facultan el desempefio de esta actividad, se
dwaeoptado por una simple reconversion de Senasa y por
una privatizacion de sus actividades, sin informacion
nademas, esta Camara no la ha tenido, y sin que previa-
ctoente haya mediado un minimo replanteamiento en
quefundidad de las ensefianzas aeronauticas, que eso es
filkitque verdaderamente nos preocupa. Por cierto, lo vie-
anem solicitando diversos colectivos de distintas proce-
ird@scias y de acuerdo ademas con la cada vez mas com-
ngleja normativa europea. Para nosotros es inconcebible
e hoy las Unicas ensefianzas que conducen al ejerci-
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cio de funciones cualificadas en estos sectores |
hayan insertado en la normativa académica glob:i
las restantes ensefianzas de naturaleza tecnoldgic
vienen regladas en la normativa académica espa
imposibilitando asi la consecucién de la titulacion
démica pertinente.

Y ahora les explico a SS.SS. el contenido propc
vo de la iniciativa. Nos gustaria que esta Camara p
ra, primero, pedirle al Gobierno que por parte
Ministerio de Fomento se impartieran las oportu
instrucciones para dejar sin efecto la resolucion ¢
direccién de Senasa por la cual se ha rescindido el
trato a una serie de trabajadores que prestan sus
cios en la escuela de pilotos de Salamanca. Y ade
y creo que ello es légico, que cualquier medida
afecte a la plantilla se negocie con la represente
sindical de los afectados. En segundo lugar, nos ¢
ria que Senasa se mantuviera como una sociedac
tal, con sus funciones actuales, lo que supondr
mantenimiento de los centros de formacién existel
entre ellos, por supuesto, la escuela de pilotos de
manca, con independencia, fijense SS.SS., de la
ble participacion de entidades publicas o privadas
gestion de la misma, siempre, claro esta, que se ¢
tice el control mayoritario de Senasa sobre dicha e
la de pilotos, lo que no esta sucediendo. Que se i
me a esta Camara, y a esta Comision en concreto,
la situacion de Senasa y los proyectos de moder
cion de la misma. El punto cuarto es al que yo le
cedo mas importancia, sefiorias, que se amplie
ensefianzas de Senasa en Salamanca a otras es|
dades, en especial controladores aéreos, porque t
tremendo déficit estructural, como indicaba antes
estos profesionales. Y por dltimo, que Senasa pro
ga, y tiene una oportunidad extraordinaria para el
la Universidad de Salamanca la elaboracion de un
venio de colaboracion que posibilite la implantacior
estas nuevas especialidades y la consolidacion a
mica, creo que esto es lo verdaderamente relevan
las actuales, en linea equivalente, por cierto, al
Senasa ha suscrito con otras universidades. Ello p
tiria que una provincia como Salamanca, y el st
Troconiz lo sabe muy bien, que padece en €
momentos un severo azote de destruccion de em
industriales, que padece una severa caida en su i
dad econdmica e incluso en su pablacion, y espe
mente en su poblacién activa, pueda optimizar
actuales recursos materiales y humanos, a la ve.
ampliar las especialidades que en el referido cent
imparten en la actualidad. Nos permitiria mantener
actividad indispensable para la situacion de la prc
cia de Salamanca y contribuir, como siempre hicil
desde nuestra provincia, a la relevancia y la impol
cia de la acreditacién académica y el reconocimi
académico de unos titulos formativos a los que
duda, si fuera la Universidad de Salamanca —perr
me esta pequefa digresion— quien los impartiere

odsgiamos un lustre muy importante por la tradicion cul-
| weeal, cientifica y humanistica de tan extraordinaria uni-
Lvausidad.

iola,

>a- El sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo):

El Grupo Parlamentario Popular ha presentado una
iithmienda a esta proposicion. Consta en la Mesa una
déevnienda del Grupo Parlamentario Popular, pero pare-
ek ser que el portavoz del Grupo Parlamentario Socia-
idista no la conoce. El texto de modificacion queda
ariedactado de la siguiente forma: “El Congreso de los
>Bputados insta al Gobierno a que se interese al maxi-
:ang; a través del Ministerio de Fomento, en la mejora y
1eadidad de las ensefanzas que desarrolla Senasa, para
|$& continua mejora y para mantener la viabilidad de la
siémpresa”. Esta es la enmienda que ha presentado el
igBrupo Parlamentario Popular. Para su presentacion y
ededensa, tiene la palabra el sefior Fernandez de Troco-
angt.
tes,

;alaEl sefiotFERNANDEZ DE TROCONIZ MAR-

)éPS: No me voy a limitar a la defensa de la enmienda,
nsli?mo que légicamente voy a mostrar la posicion de
waestro grupo en relacion al texto integro de los cinco
spentos presentados en la proposicién no de ley del
f&@rupo Socialista. Y quiero disculparme ante el sefior
;dbaédera porque antes efectivamente le indiqué que no
it@nia intencidén de presentar ninguna enmienda, como
oy pensaba que efectivamente habia sido. De todas for-
| lags, la enmienda que se presenta como texto alternati-
eviaji-global a la proposicion no de ley formulada por el
wounpo Socialista ciertamente puede calificarse como
de devolucién con texto alternativo, por cuanto en poco
@ parece, por no decir en nada, a la proposicion no de
yJey formulada por el Grupo Socialista.

;onPero antes, sefior presidente, sefioras y sefiores dipu-
dados, querria resaltar tres cosas. Una es mi profunda
aghtisfaccion porque mi colega de circunscripcion haya
asitto elegido recientemente nuevo flamante portavoz
jdel Grupo Socialista, lo que me honra sobremanera, y
rouke también estoy absolutamente honrado de poder
Adebatir hoy con él en esta Comision de Infraestructuras
iteste asunto, que evidentemente no es un asunto que
Iposlemos calificar de interés general, pero si es el pri-
ctivér asunto que debatimos conjuntamente el sefior Cal-
sidera y yo; a pesar de haber sido adversarios politicos
akirante ya muchisimas legislaturas, nunca habiamos
dereido ocasion de debatir, sin embargo, en este Congre-
)sede los Diputados. Y la tercera cosa que queria decir
lea que lamento profundamente no poder hacer este
idebate con el también flamante nuevo portavoz de la
1&@omision de Infraestructuras, mi querido amigo profe-
aser don José Segura. Dicho lo cual, vamos a entrar en
ntomateria correspondiente a esta proposicion no de ley.
sinLa proposicion no de ley, curiosamente, en su punto
itarcero pide que el Congreso de los Diputados inste al

IE®bierno a informar por parte del ministro de Fomento
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a la Comision de Infraestructuras de esta Camara
ca de la situacion de Senasa y de los proyectc
modernizacion de la misma. Hombre, yo creo que
por elevacion, no ya el ministro de Fomento, ¢
incluso el propio presidente del Gobierno podria in
mar a la Comisién de Infraestructuras del Congres
los Diputados, honrandola por supuesto, acerca
situacion de Senasa. Sefior Caldera, creo que
mucho mas conveniente no que viniera el ministri
Fomento e informara a la Comision acerca de Sel
sino aquella persona que mas directa incidencia
en la marcha diaria de esta empresa publica, qi
l6gicamente su presidente; con lo cual ademas po
obtener ustedes la informacidén necesaria y sufici
para poder a su vez redactar esta proposicion no ¢
en su dia, si es que tienen a bien volverla a form
Porque de lo que adolece esta proposicion no de
tanto en sus fundamentos como en su texto norms
es de la informacion suficiente, adecuada y nece
para poder opinar y para poder emitir criterio acerc
esta empresa publica. Se nota una vez mas esta fi
consistencia que a ustedes les caracteriza, consis
gue lamentablemente se vuelve a manifestar en
proposicion no de ley, y créame que lo siento pro
damente.

La empresa nacional Senasa tiene efectivam
como ha dicho S.S., la mision de formar pilotos, e
otras misiones fundamentales tiene efectivamente
misién la empresa nacional Senasa; pero, lament
mente, la empresa nacional Senasa forma pilotc
competencia con empresas privadas que tambi
dedican a la formacién de pilotos, titulos, por cierto
pilotos de avion que homologa la Direccion Genere
Aviacion Civil. Yendo aqui al asunto de las homolo
ciones y yendo aqui al asunto de las posibles titul:
nes académicas respecto a los pilotos de Avia
Civil, yo le diria si esta enmienda, en cuanto se re
a la homologacion académica, no estara tal vez in
sada por algun sindicato, no precisamente de clase
suele agrupar a estos pilotos de lineas aéreas. P
por esta misma regla de tres podriamos pensar
homologaciéon académica de los titulos que habil
para la conduccién de camiones, para la conduccic
vehiculos de motor e incluso también, por qué nod
lo, para la conduccién de motocicletas. Y es que a
homologado el titulo por la Direccién General de A
cion Civil y pretender ustedes que tenga una honr
gacién académica, lo que en definitiva tendriamos
hacer era extraer de la propia Direccién Genere
Aviacion Civil la homologacién de los titulos de pil
tos de aviacién para pasarla tal vez al Ministeric
Educacion y Ciencia, a los érganos competentes el
tivos de las comunidades autbnomas.

Le decia que ustedes estan emanando a través
proposicion no de ley una falta absoluta de con
miento en lo que se refiere a la situacién actual «
empresa nacional Senasa, porque la empresa na

((®enasa, precisamente por estar en concurrencia, en
;s aampetencia, con empresas privadas de formacion de
yéotos ha debido cerrar su matricula de pilotos porque
nlos nuevos pilotos que entraban a formarse en la empre-
J6a nacional Senasa suponian una ruina absoluta para
) deta empresa nacional, por cuanto sus pérdidas se
d@rlarementaban como consecuencia de la admision de
;eniavas matriculas de pilotos, basicamente y en esencia
gerque la formacion de pilotos en esta escuela publica
aggpresentaba un periodo de formacién de aproximada-
emente tres afos, cuando la formacion en las escuelas
gpeivadas representa un periodo nunca superior a los dos
redos. Con lo cual, l6gicamente, aquellas personas que
ridesean obtener el titulo de piloto de aviacion se forman
2dayescuelas privadas en vez de formarse en esta publi-
laa, que a su vez ha recibido serios requerimientos por
Ipgrte de la Comision Europea en la medida de que sus
Temormes pérdidas, que si no recuerdo mal son 1.390
amdlones de pesetas en los Ultimos seis afos, esta en
.dencurrencia realmente, una concurrencia no tolerable,
tamke no libre concurrencia, con las empresas privadas,
agcia sin embargo deben acudir al sistema de beneficios
ggéma poder atender su funcionamiento.
In- He de decirle que no me parece este ni el foro ade-
cuado ni propicio para instar a una empresa publica a
ngele cambie el criterio respecto a su posible reestructu-
tracion y en lo que se refiere a los despidos de unos tra-
estgadores. Sera, en su caso, bien a través de los acuer-
ldes a que puedan llegar en la Unidad de Coordinacion,
sk@en a través de las sentencias que en su dia, tal vez
ndesgraciadamente si hubiera que acudir a la via de
ddagistratura de Trabajo, deban dictarse, como deben
desolverse los conflictos inter partes, y no precisamente
aa través de resoluciones o decisiones de este Congreso
zite los Diputados. Y he de decir también que la empresa
iaacional Senasa negociard con las centrales sindicales
erepresentadas en esta empresa nacional por parte de sus
stlabajadores siempre y cuando la legislacion vigente
geelo establezca. Si estamos en presencia de un despi-
rdieolectivo en el que se hace necesaria la intermedia-
'iTikdn, la representacion y el acuerdo con las centrales
-amndicales, asi se hara; no en otro caso, porque eviden-
tdeente no se le puede exigir a una empresa, por muy
gmablica que sea, un grado de exigencia superior al nor-
serl de lo que se exige a cualquier otro tipo de empresa
asujeta al derecho privado. Por consiguiente, el punto
)primero de su mocion hemos de rechazarlo, asi como
jleereferente al punto tercero de su mocion, porque sera
deéprocedimiento del articulo 44 del Reglamento, es
1-decir, gue ustedes solicitan la comparecencia de aque-
dias personas mas representantivas de la empresa nacio-
usal Senasa para que informen a esta Comision, si uste-
des lo estiman por conveniente, respecto de su
dstleacion y de sus proyectos de modernizacion.
ici- Ustedes pretenden o quieren que el Congreso de los
2Daputados inste al Gobierno a mantener Senasa como
iame sociedad estatal, con sus funciones actuales, lo que
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supondra el mantenimiento de los diversos centrc
formacion existentes. Pues no hace falta redundar
algo que el Gobierno esta absolutamente conver
de que debe ser asi, y ademas lo han manifesta
multitud de ocasiones tanto la presidencia de Se
como las diferentes autoridades del Ministerio
Fomento. Por supuesto que se quiere que Sene
mantenga como empresa publica. Senasa, entre
razones, debe mantenerse hoy por hoy necesarial
como empresa publica en cuanto que tiene el mor
lio de la formacion de los controladores aéreos. Y ¢
referente a la escuela de pilotos de Salamanca, ya
dicho ademés que esta en tramite, como usted sab
fectamente, la creacién de una escuela privada cot
ticipacion mayoritaria de capital publico para que |
dan formarse adecuadamente y en situaciones (
pérdida para las compaiiias, y en esta nueva com
participard no solamente la empresa nacional Se
sino aquellas entidades representativas del sector
posteriormente van a utilizar los servicios de los |
tos de aviacion, la empresa de nueva creaciéon det
nada Adventia.

En cuanto a ampliar la ensefianza de Senasa en
manca, pues mire usted, sefior Caldera, puestos a
rar chauvinismo patrio y que todos empujemos h
nuestra tierra y hacia nuestra circunscripcion, no ¢
mente ampliar las ensefianzas de Senasa, sino ai
por supuesto y también todas las ensefianzas im
das por la Universidad de Salamanca vy, por qué
trasladar la capital del Reino a Salamanca, que e:
desde luego mucho mejor ubicada que en est
menos, incobmoda ciudad en la que actualmente
encontramos.

Por dltimo, y en lo que se refiere a que Senasa |
ce sus correspondientes acuerdos de colaboracio
la Universidad de Salamanca, nho me parece es
repito, el foro adecuado para llevarlo a efecto.
I6gicamente, esta empresa nacional quien ges
oportunamente con aquellas universidades que Ic
gan a bien, aquello que mejor convenga a su fun
publica en todo lo relativo a la formacion de las el
flanzas aerondauticas. Que yo recuerde, y no recl
mal en este caso, en la Universidad de Salaman
existe ningun tipo de escuela ni de ingenieros aerc
ticos ni nada que se parezca minimamente a la
cién. Por consiguiente, dificilmente podremos enc
trar un punto de acuerdo entre una cosay otra, al n
gue ustedes pretendan que en la Universidad de
manca —Yy convengo con ello, por supuesto— se
una escuela superior y también intermedia de inge
ros aeronauticos, tanto superiores como ingenieros
nicos aeronauticos. Efectivamente, es bueno pote
siempre la Universidad de Salamanca, pero no ap
char que el Tormes pasa por Salamanca para junti
carros que no conducen a ningun sitio. Por ta
hemos también de rechazar, lamentandolo mucho,
gue efectivamente supondria no un revulsivo fur

s iiental, ni siquiera importante posiblemente en lo refe-
oiepte a la Universidad de Salamanca, ni por supuesto
sidara el futuro industrial de nuestra querida y depaupe-
aada provincia, el que Senasa redacte acuerdos de cola-
idEaacion con la Universidad de Salamanca.
de Y por ultimo he de decirle gue en toda Europa el titu-
séoe piloto de aviacion no constituye ensefianza regla-
yttasi tampoco un titulo académico, sino que es basica y
idatelamentalmente un titulo privado avalado u homolo-
ygado en cada pais por las correspondientes autoridades
1d@ la ensefanza. Por todo lo cual, sefior presidente,
esbforas y sefiores diputados, sefior Caldera, lamento
' prreho no poder aceptar ninguno de los puntos de la
aEBposicion no de ley que usted ha formulado. Simple-
Ienente, si lo tiene a bien y porque ha sido ya presenta-
edag le formulo una enmienda, si quiere usted transac-
\afiédal, que consistiria en que se interese por parte del
asangreso de los Diputados al Ministerio de Fomento
gnda mejora y calidad de las ensefianzas que desarrolla
IGenasa, para su continua mejora y para mantener la via-
dhilidad de la empresa, que no es mas que decir que el
Gobierno siga haciendo lo que esta haciendo en rela-
Sattn con Senasa.
jene-
ciaEl sefiotVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo):
»Rara fijacion de posicion, ¢,grupos que quieren interve-
ipligd Por Convergéncia i Unio, tiene la palabra el sefior
aBedo.
no,
-ari&l sefiorSEDO | MARSAL: Nuestro grupo no va a
,Vvalar favorablemente la proposicion, y voy a explicar
ne®y qué. En realidad, incluso quien les habla ha inter-
venido en la creacion de un centro de estudios aeronau-
sdilbos con fundamento en la ciudad de Reus, con apoyo
dehayuntamiento, de instituciones, de gente interesada
2efeel esquema aeronautico. Esta ya creada una funda-
&N, esta creado el centro, tiene ya el reconocimiento
othe la Universidad Rovira i Virgili, tiene una titulacion
teaglada y un titulo académico, y por lo tanto nosotros
ip queremos entrar en una proposicion no de ley que
sestablece una serie de esquemas interiores del funcio-
andoniento de Senasa. Por cierto, sefior presidente, a par-
atinalel punto segundo de la proposicion no de ley hay
1@lgunos cambios de nombre, de Senasa a Senesa, que
vileberian corregirse técnicamente. Pero ya le digo que
YNO quisiéramos entrar en este tema, porque no lo cree-
2MU3s ni oportuno ni elegante.
salaHe de decir que hubiésemos votado afirmativamente
:eeenmienda que presenta el Grupo Popular por cuanto
1&s demostracion de interés para que Senasa funcione, y
téo-esto estamos nosotros totalmente interesados, en que
des cosas vayan bien, enmienda que curiosamente yo
ywenia desde ayer, una enmienda con demostracion del
rggam avance tecnoldgico que hoy tenemos en este pais,
itoorque ha logrado en su justificacion decirnos entre
plineas lo que el Grupo Socialista ha expresado en cua-
Jeenta y dos. Con una justificacién de mejora técnica, en
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tres lineas se resuelve todo. Es para congratulars
la tecnologia haya avanzado tanto que podamos jt
car las cosas de una manera tan simple. En todo c:
hubiese avanzado la propuesta, que parece ser ¢
sera aceptada, yo hubiese pediduwoceque se hubie
se quitado la expresion al maximo, porque el texto
yo tengo dice que «se insta al Gobierno a que se ir
se al maximo, a través del Ministerio de Fomento
yo creo que esta Camara, cuando insta al Gobie
gue se interese por algo, no puede pedir que se in
al maximo. El sefior que recibe el encargo se tiene
interesar siempre al maximo; el interés no tien:
maximos ni minimos, no podemos decirle al Gobie
0iga, interésese un poquito por un tema. No, interé
y por lo tanto el maximo queda implicito. Esa hubi
sido una correccion.

En resumen, hay que mantener la viabilidad
mejora de Senasa, pero nuestro grupo en este mol
no puede dar apoyo a los puntos de la proposicié¢
de ley que presenta el Grupo Socialista.

El sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
Sefior Caldera, a los efectos de manifestar si ace
no la enmienda del Grupo Parlamentario Popular,
usted la palabra.

El sefiotCALDERA SANCHEZ-CAPITAN: Ya sé
gue no tengo un turno de réplica, sélo es para mat
tar mi aceptacién o rechazo. Porque, rigor por ri
esto si que es el rigor mortis, esta enmiendita frel
una proposicion no de ley bien argumentada.

Y acabo diciendo: ya me gustaria, querido an
Fernandez de Troconiz, que pudiera comparecer
el presidente del Gobierno, por qué no. Les relato
anécdota: saben SS.SS. que la divisién geografica
Espaia y Portugal en las provincias de Salamar
Zamora tiene una denominacion tradicional, es la 1
una zona de bastante pobreza, depauperacion, sul
rrollo y abandono. Con ocasion de una cumbre con
taria en la que el estaba sefior presidente del Gobi
y preguntado acerca de esa realidad, su contestaci
«ji, ji, le llaman la raya». Pues estaria mucho mejor
viniera aqui a hablar de verdad de los problemas
provincia y del futuro de la escuela Senasa, que lan
gue no pueda garantizarse.

El sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
Sefior Fernandez de Troconiz, si lo desea, puede
una brevisima intervencion.

El sefiorFERNANDEZ DE TROCONIZ MAR-
COS: Sefior presidente, no me invite y cumplamo
Reglamento.

El sefio’VICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
Le he invitado a que fuera brevisima. Muchas grau
porque ha sido brevisima, sefior Fernandez de Troc

 qu@uiero recordarles que a peticién del grupo propo-
stifente, el Grupo Socialista, la proposicién no de ley con
se| alimero 10 ha sido retirada, y al hilo de ello se me ocu-
Ieraaolicitar su permiso para que, a través del presidente
de la Comisién y en nombre de todos los miembros de la
JB@dmisién, podamos transmitir nuestro pésame a don
ekario Edo por la muerte de su padi&sentimiento.)
,[¥e acuerdo, pues asi lo haremos.
10 Hemos agotado el orden del dia de la Comision. Hay
@3€acuerdo de la Mesa y Portavoces que dice lo
G8iguiente: Las votaciones se efectuaran al término del
Bebate y, en todo caso, no antes de las 14 horas. Cum-
18le ahora por tanto hacer efectivo ese acuerdo, asi que
&&anudaremos la sesion a las 14 horas en punto para
‘Shotar.

la Se suspende la sesion.
1ento

I NO
Se reanuda la sesion.

ita &l seflorPRESIDENTE: Vamos a iniciar la vota-
20in de las proposiciones no de ley que han sido deba-
tidas esta mafiana.

En primer lugar, proposicion no de ley sobre mante-
nimiento del centro de comunicacion maritimo de A
f€brufia, que vamos a votar en sus propios términos.
or,
te e&fectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
votos a favor, 11; en contra, 18; abstenciones, dos.
go
wqui
JnakEl sefoPRESIDENTE: Queda rechazada.
ntr@roposicion no de ley por la que se insta al Gobierno
:a ndoptar las medidas oportunas en los servicios posta-
yas de Galicia tendentes a alcanzar los objetivos esta-
dekesidos por la Directiva 97/67 de la Comunidad Euro-
Ipiea, relativa a la mejora de la calidad del Servicio
'MRostal Universal, que votamos en sus propios términos.
n fue
jueEfectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
eviaos a favor, 37; abstenciones, una.
anto

El sefioPRESIDENTE: Queda aprobada.

Proposicion no de ley sobre paralizacion del estudio
don@rmativo Cierre Norte de la carretera V-30, Barran-
co de Carraixet, (provincia de Valencia) y desestimien-
to de su construccién, que la votamos en sus propios
términos.
el

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
votos a favor, 13; en contra, 25; abstenciones, una.

as,
nizEl sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.
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A continuacién votamos conjuntamente las prop
ciones nameros 4 y 5, que se refieren a los hori
nocturnos de Renfe en el area metropolitana de B
lona, que se votan con el texto de la enmienda tral
cional que dice: La Comision de Infraestructuras

Congreso de los Diputados insta al Gobierno a )

estudie un plan de servicio global que determine
necesidades del servicio publico nocturno en el
metropolitana de Barcelona, asi como cuales so
medios de transporte mas idéneos para atend
demanda que se genera en estas circunstancias.

Efectuada la votacion, fue aprobada por unani-
midad.

El sefiorPRESIDENTE: Queda aprobada por un
nimidad.

Votamos la proposicion no de ley sobre medi
para corregir los problemas ocasionados tras la im|
tacion del Sistema Mundial de Socorro y Seguri
Maritima, y lo hacemos en sus propios términos.

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultadc
votos a favor, 14; en contra, 21; abstenciones, un

El sefiolPRESIDENTE: Queda rechazada.

Pasamos a votar la proposicion no de ley sob
futuro de la Sociedad Estatal para las Ensefianzas
nauticas (SENASA), con especial referencia a la es
la de formacién de pilotos de Salamanca, y lo hace
€n sus propios términos.

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultadc
votos a favor, 14; en contra, 22; abstenciones, un

El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.

Proposicién no de ley sobre la elaboracion de
plan de modernizacion de la red ferroviaria de Gal
la vamos a votar con la enmienda socialista de ad
al apartado segund(El sefior Ortiz Gonzalez: Hay
una transaccional.)No, yo aqui no tengo ningur
transaccional. Sefior Ortiz, proposicién no de ley s
elaboraciéon de un plan de modernizacion de la
ferroviaria de Galicia, y se vota con la enmienda sc
lista de adicion al apartado segundo.

El sefiorORTIZ GONZALEZ: Sefior presidente
en el debate recuerdo que hubo una propuesta de
saccion de mi grupo, o de adicién, no sé exactarr
los términaos, que fue aceptada por el Grupo Socia
(Denegaciones.—Un sefior diputado: Ala nimero ¢
pero no a la numero 8.Entonces, no he dicho nac

si- El seiorPRESIDENTE: Vamos a votar.

rios

rceEfectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
sagtos a favor, 16; en contra, 21.

iel

ue
lasEl sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.
reavotamos la proposicién no de ley sobre el desdobla-
Iméento de la carretera N-232 entre Zaragoza y Burgo
rdeEbro, y lo hacemos conforme al texto de la enmien-
da transaccional, que dice lo siguiente: El Congreso de
los Diputados insta al Gobierno a: uno, licitar en el mas
breve plazo posible el proyecto de desdoblamiento de
la N-232 entre Zaragoza y el Burgo de Ebro; dos, ini-
ciar también el estudio para convertir en autovia la
mencionada carretera entre la ciudad de Zaragoza y la
I-de Alcafiiz, en Teruel.

as Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
larwtos a favor, 36; abstenciones, una.
ad

El sefioPRESIDENTE: Queda aprobada.
Votamos la proposicion no de ley sobre el grado de
.cumplimiento de la normativa de seguridad maritima
en los barcos que prestan su servicio entre puertos de
las Islas Baleares, la vamos a votar en sus propios tér-
minos.
2 el
eroefectuada la votacion, dio el siguiente resultado:

W@tos a favor, 14; en contra, 22; abstenciones, una.
nos

El sefiolPRESIDENTE: Queda rechazada.

Y por fin votamos la proposicién no de ley sobre
-liberalizacion del suministro de carburantes en los
aeropuertos espafioles, lo hacemos en sus propios tér-
minos con supresion del adjetivo turistico, como ya

guedo claro en el debate.
un

ii_é}, Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
198tos a favor, 14; en contra, 22; abstenciones, una.

1
breEl sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.
redSe levanta la sesion.
sia-

Eran las dos y quince minutos de la tarde.

trarNota.—E| presente «Diario de Sesiones», de la
:femision de Infraestructuras, del miércoles, 20 de sep-
stembre de 2000, no guarda la relacion cronolégica

habitual, con el fin de no retrasar la publicacién de los
1«Diarios de Sesiones» ya elaborados.
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