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Se abre la sesion a las nueve y treinta y cinco minutos de la mafnana.

El sefior PRESIDENTE: Vamos a dar comienzo a la sesién de la Comision de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana en el dia de hoy con la comparecencia, a peticidon propia, del secretario de Estado de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para explicar la estrategia de movilidad segura, sostenible y
conectada, don Pedro Saura Garcia. Yo le agradezco en nombre de la Mesa su comparecencia de hoy
para explicarnos esta estrategia, que considero —me permito decirlo— fundamental para el futuro, no del
planeta, que también, sino de nuestro pais y de nuestra especie.

Sefior Saura, tiene usted la palabra.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA URBANA (Saura
Garcia): Gracias, sefior presidente.

En primer lugar, saludo a todas sus sefiorias porque para mi es un momento especial. Siempre es un
momento especial venir a las Cortes Generales, en concreto al Congreso de los Diputados, porque una
gran parte de mi vida politica la he pasado aqui, la he desarrollado aqui, y lo mejor que he podido realizar
en estos afos lo he aprendido aqui, en compaiiia de diputados y diputadas.

Vamos a hablar de la estrategia de movilidad del Gobierno de Espafia, que nosotros queremos que
sea la estrategia de movilidad del conjunto de la sociedad espafiola, del conjunto de agentes econémicos
y sociales, y que sea también la estrategia de movilidad de todas las fuerzas politicas y, por tanto, del
conjunto del Congreso de los Diputados. (Apoya su intervencion en un powerpoint). Nosotros
pensamos que este pais necesita muchos pactos, pero uno de ellos es un gran pacto por la movilidad
sostenible, segura y conectada. Entendemos que, desde el punto de vista de la recuperacion econdémica
y de los grandes objetivos o retos de pais, necesitamos efectivamente que la movilidad y el transporte
respondan a lo que demandan los ciudadanos y, por consiguiente, necesitamos un gran acuerdo social
pero también un gran acuerdo politico. A nuestro juicio, en este momento los objetivos del transporte en
Espafia son compartidos por todos los que estamos en esta sala y por todas las fuerzas politicas; en
primer lugar, la recuperacion econdémica y la creacion de empleo. Si me permiten, otro tipo de recuperacion
economica con un empleo de calidad. Por consiguiente, en primer lugar, la recuperacién econémica y
también, desde el punto de vista del medio y largo plazo, la lucha contra el cambio climatico, el aumento
de la productividad y el crecimiento potencial de la economia, asi como el fortalecimiento del Estado del
bienestar para la cohesion social. Estos serian los cuatro grandes objetivos de una politica del transporte
del siglo XXI, sobre todo después de la COVID vy la crisis sanitaria que estamos viviendo en este momento.
En definitiva, lo que queremos es que la politica de transporte y movilidad sea una politica anticiclica y
transformadora para cumplir esos objetivos.

Ya les adelanto que lo que pretende la estrategia de movilidad, a muy corto plazo, es crear empleo y
rigueza para esa recuperacion econémica. A nuestro juicio, la politica de infraestructuras del transporte
conectandola con la recuperacion econdémica tiene que ser una politica anticiclica, y la politica fiscal tiene
que ser la politica macrociclica mas importante para la proxima década. Es decir, que la politica monetaria
juega un papel pero esta tiene —hay un gran consenso sobre ello— un rendimiento decreciente y, como
digo, la politica fiscal, en el contexto en el que vamos a encontrarnos en los proximos diez afos, es la
politica macrociclica mas importante, y las infraestructuras del transporte tienen que jugar también un
papel importante en esa politica fiscal anticiclica. La politica de transporte tiene que jugar ese papel
transformador y anticiclico que yo sefalaba en la transparencia anterior, pero ya sabiamos antes de esta
crisis que habia que reorientarla no solamente porque lo pensara este Gobierno, sino porque existe un
gran consenso economico y social en esa direccion no solo en Espafia, sino en Europa y también en el
mundo desarrollado. Lo que sabemos es que entre 1978 y 2018, todos los afios de la democracia
espafiola, la politica de infraestructuras publicas ha sido un caso de éxito en nuestro pais. ;Por qué?
Porque hemos multiplicado por tres el stock de capital publico en infraestructuras del transporte. Esto no
lo ha hecho ningun pais en el mundo desarrollado, de tal manera que nuestros niveles de stock de capital
publico en infraestructuras del transporte estan a la cabeza del mundo desarrollado y también de la Unién
Europea. Este es uno de los elementos que explica una convergencia en renta per capita con el resto de
Europa, que ha permitido una cohesion territorial y ha contribuido a la cohesidn social en nuestro pais. En
esto creo que hay bastante consenso; es un caso de éxito. Ahora bien, pensamos que mantener esta
inercia podria llevar a que la inversidon que hagamos tenga una rentabilidad social y econémica decreciente,
y eso no lo dice solamente el Gobierno, sino que hay muchisimas instituciones que afirman que tenemos
que repensar y reorientar esa inversion para tener una rentabilidad social y econdmica adecuada, que
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contribuya al incremento de la productividad del pais, a la reduccion de emisiones de gases de efecto
invernadero y particulas contaminantes y a la cohesién social.

Les voy a poner algunos ejemplos de por dénde camina —ustedes lo conocen perfectamente, no
estoy descubriendo absolutamente nada— esa nueva politica de transporte y movilidad a nivel
internacional, que tiene que estar contextualizada en estos grandes vectores europeos y mundiales. Hay
una agenda de objetivos de desarrollo sostenible a nivel global, la Agenda 2030 y los Objetivos de
Desarrollo Sostenible; el Acuerdo de Paris sobre el clima; el Pacto Verde Europeo y la Agenda Digital para
Europa; y hace unos dias, la Comisién Europea aprobd un programa para una movilidad segura, limpia y
conectada. Este es el contexto y son los vectores que hablan de poner en el centro de la politica de
transporte al usuario; es decir, el cambio de paradigma de la inversion en infraestructuras a la inversion
en transporte para la movilidad. Esa reorientacion que Espafia quiere realizar no es una novedad en el
mundo; es algo compartido por las instituciones europeas y también a nivel mundial. La propia AlIReF, la
agencia espafola que analiza los criterios y las reglas fiscales, a instancias del Gobierno —que ha
pensado que también puede evaluar el gasto publico—, ha evaluado la inversién en infraestructuras del
transporte, basicamente en alta velocidad y en cercanias, y lo que recomienda la AIReF —el entrecomillado
lo he extraido de ese informe de evaluacion del gasto en infraestructuras de transporte en alta velocidad
y cercanias— es mejorar la seleccion de las inversiones para elevar su rentabilidad social y econémica y
satisfacer las necesidades de movilidad. Es decir, una institucién reconocida por este Congreso de los
Diputados, a instancias del Gobierno, elaboré un spending review sobre la politica de inversiones en
infraestructuras y esta es la conclusion mas importante, pero también hace algunas otras recomendaciones,
como la necesidad de establecer una estrategia de movilidad —algo de lo que estamos hablando—;
priorizar las inversiones teniendo en cuenta las necesidades de movilidad y los beneficios socioeconémicos;
reforzar las cercanias porque transportan al 90 % de los usuarios; y fortalecer también la participacion
ciudadana. Por tanto, el Gobierno les plantea algo que tiene un contexto mundial y europeo evidente y
también reclamado por autoridades fiscales como la AIReF.

Efectivamente, esta Estrategia de movilidad segura, sostenible y conectada 2030 la queremos vincular
con la ley de movilidad sostenible y financiacion del transporte, que el Gobierno esta evaluando en este
momento; es decir, esta estrategia tendra que acabar en una ley de movilidad. La estrategia viene siendo
dialogada con la sociedad, con los agentes econémicos y sociales, con las comunidades auténomas, con
los ayuntamientos y, desde septiembre, mantenemos un debate activo con mas de cien eventos
—laboratorio de ideas, encuestas, boletines— que ustedes pueden seguir a través de la pagina web del
ministerio, que evidentemente queremos compartir con ustedes basicamente para mejorar. Nuestro
objetivo en ese proceso abierto de didlogo con la sociedad es escuchar de manera activa todos los
planteamientos y, por tanto, este Parlamento tiene muchisimo que decir porque, como saben —Ilo acabo
de sefialar—, esto acabara en una ley de movilidad que pasara por aqui y en la que buscaremos, de
verdad, el mayor consenso posible entre todas las fuerzas politicas. A la par estamos trabajando también
en esa ley de movilidad y financiacion del transporte que el presidente del Gobierno comprometié en el
debate de investidura. Ha finalizado el plazo de participacion publica de cuatro meses, y en estos cuatro
meses hemos recibido mas de trescientas aportaciones.

Aunque sea brevemente, me gustaria conectar esta estrategia de movilidad con su contribucién a la
transformacion de la economia y a la reduccion de los gases de efecto invernadero y la recuperacion
economica. Creemos que esta estrategia esta conectada con los Presupuestos Generales del Estado y
también con el marco de los fondos europeos de recuperacion a través del MRR, Mecanismo de
Recuperacion y Resiliencia. Queria conectarlo para que vean ustedes que detras de estos conceptos
importantes y estas orientaciones politicas no solo hay palabras, sino también numeros. Es muy importante
que haya conceptos y orientaciones —si no hay conceptos y orientaciones, no hay politica de medio plazo
consistente—, pero también tiene que haber niumeros detras y, por eso, queria ir a los nimeros. En
definitiva, los principios rectores de esta estrategia de movilidad son: por una parte, la seguridad, que es
un valor intrinseco en un sistema de transporte y de derecho a la movilidad, pero también la conservacion
y el mantenimiento, donde creo que también hay mucho consenso por parte de los académicos por su alta
rentabilidad econémica y porque contribuyen de manera importante a un incremento de la productividad
de la economia; la sostenibilidad econdmica, ambiental y social, que es otro de los grandes principios
compartidos, seguro, por todas las fuerzas aqui presentes; la movilidad cotidiana que es importante
porque contribuye al acceso al trabajo, a la educacion, a la salud, en definitiva, contribuye a la cohesién
social; la intermodalidad, es decir, una gestion integrada de los modelos de transporte—; y la digitalizacion
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aprovechando la revolucién tecnolégica que tenemos en marcha. En definitiva, tener una vision holistica
y omnicomprensiva de todos los medios de transporte.

Espafia ha invertido mucho en infraestructuras del transporte y lo que debemos hacer, gracias a esa
revolucion tecnoldgica en marcha —la cuarta revolucion tecnoldgica— a partir de la digitalizacion, es
conectar todos los medios de transporte, todas las inversiones que hemos realizado. Dicho de otra
manera, valorar las infraestructuras no por el valor patrimonial sino por su valor econémico. Al principio les
decia que hemos multiplicado por tres el stock de capital publico en infraestructuras del transporte. Esa es
una forma de medirlo, de manera patrimonial, pero yo creo que lo interesante —después del esfuerzo que
han hecho los contribuyentes espafioles junto a los contribuyentes europeos, que también han invertido
en las infraestructuras de nuestro pais— es que obtengamos la maxima rentabilidad social y, por
consiguiente, cambiemos de paradigma y pensemos mas en el valor econémico de las infraestructuras
que en su valor patrimonial.

Estamos trabajando, pero, evidentemente, estamos abiertos a todos los comentarios y a todas las
sugerencias de sus sefiorias en ocho ejes estratégicos mas uno, en cuarenta lineas de actuacioén, en mas
de 150 medidas; en eso estamos trabajando. Cuando hablamos de ejes estratégicos, estamos hablando
de una movilidad para todos; estamos hablando de unas nuevas politicas de inversion, de tal manera que
se produzca ese cambio de paradigma pasando de la inversion en infraestructuras a la inversiéon en
movilidad; hablamos de pensar en la movilidad segura, como les decia anteriormente, dando prioridad a
las inversiones en conservacion y a las nuevas tecnologias para la ciberseguridad; hablamos de movilidad
de bajas emisiones, es decir, zonas de bajas emisiones, de micromovilidad, de medios de transporte de
bajas emisiones, de fuentes de energia alternativas; hablamos de movilidad inteligente como eje de la
estrategia de movilidad segura, sostenible y conectada; hablamos de la digitalizaciéon como mecanismo
para hacer mas eficientes rutas en tiempo real, o sea, mejorar la oferta, de gestién de la demanda, de
nuevas soluciones de oferta e intermodalidad tanto para pasajeros como para mercancias. En definitiva,
lo que conseguimos es una menor emision de gases y de particulas de efecto invernadero y ahorrar
tiempo contribuyendo también al incremento de la productividad. Creo que todos entendemos que estas
infraestructuras ayudan a la recuperacion inmediata, pero tienen un efecto sobre el crecimiento potencial,
sobre la productividad, sobre el crecimiento de medio plazo. Otro de los ejes estratégicos son las cadenas
logisticas intermodales e inteligentes, potenciar la intermodalidad y el desarrollo de las terminales
intermodales logisticas, lo que llamamos en el ministerio las TILO y, en definitiva, priorizar el transporte de
mercancias por ferrocarril. La digitalizacion de la cadena logistica seria el eje estratégico numero 6. El
numero 7 lleva por titulo conectando Europa y conectados al mundo, que supone un espacio uUnico de
transporte europeo, conectando los puertos, terminales logisticas intermodales, zonas industriales y
aeropuertos con la red transeuropea de transporte; servicios rapidos y de alta frecuencia en los grandes
corredores atlantico y mediterraneo. Otro de los ejes estratégicos son los aspectos sociales y laborales.
En definitiva, retos formativos y laborales del sector del transporte y de la movilidad, con medidas para dar
visibilidad también al papel de la mujer en este sector, muy necesitado de su presencia. El ultimo eje
estratégico, el numero 9, es la evolucion y transformacion del propio ministerio. Pensamos que debe haber
también un cambio cultural y organizativo en el Mitma, en el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, y para eso pensamos que hay que invertir en una transformacion digital y aprovechar los recursos
que pongan a disposicion de este objetivo los distintos presupuestos y los fondos europeos.

Antes de ir a los numeros, a la parte cuantitativa, todavia en la parte de orientacion estratégica quiero
decirles que hemos elaborado un documento para el debate en proceso de participacion publica. Les
decia anteriormente que hay un dialogo abierto sobre movilidad, que empezé en el mes de septiembre y
concluye ahora en diciembre. El objetivo del Gobierno es presentar esta estrategia de movilidad en el
Consejo de Ministros en el primer semestre de 2023. Por consiguiente, creo que ahora es el momento
adecuado de la participacion politica, de la participacion de las Cortes Generales y, en particular, del
Congreso de los Diputados. Tanto la estrategia de movilidad como la ley de las que les he hablado a lo
largo de mi exposicion esta mafana aqui, en la Comision de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, son
dos reformas, dos hitos que forman parte del Plan Nacional de Recuperacién, Transformacion y
Resiliencia, asi como de los hitos que el Gobierno de Espafia viene planteando a la Comisién Europea
para obtener los fondos del gran acuerdo Next Generation y, mas concretamente, en el marco del MRR,
del Mecanismo de Recuperacion y de Resiliencia. El objetivo es conseguir una ley de movilidad que, entre
otras cosas, introduzca todos estos ejes estratégicos, la financiacion del transporte publico y también la
gobernanza porque el transporte y la movilidad en nuestro pais es competencia de distintas

cve: DSCD-14-C0O-250



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Ndm. 250 15 de diciembre de 2020 Pag. 5

administraciones. Por consiguiente, es muy importante que todas las administraciones trabajemos en la
misma direccidn para lograr los objetivos de esta estrategia de movilidad, que son los objetivos y los retos
de la sociedad y de la economia espafnola que he sefialado al principio de mi intervencion.

Les he adelantado alguna cosa sobre la necesidad de concretar el apartado financiero, pero no solo
esto; les he hablado también de evaluacién del gasto y de orientaciéon en funcion de esa evaluacion. Yo
creo que no solo hay que invertir sino que hay que invertir de otra manera; no solo invertir, sobre todo en
el contexto de crisis econdémica, sino también aprovechar al maximo los recursos que los ciudadanos
ponen a disposicion de estas politicas de gasto. En el Gobierno pensamos que la estrategia de movilidad
va a coadyuvar de manera importante a la recuperacién econémica, de manera inmediata, igual que
pensamos que nuestro pais necesita unos presupuestos para esa recuperacion econémica, que van a ser
un vector o una palanca importante para la recuperacion econémica. Asimismo, pensamos que esta
estrategia de movilidad no solamente va a contribuir a la transformaciéon que deseamos sino que va a
contribuir a la recuperacién econémica. Porque el multiplicador fiscal de esta politica es un multiplicador
importante. Si ademas se gasta bien ese multiplicador, si tiene un efecto transformador, el multiplicador
fiscal todavia va a ser mayor; si la inversion tiene unos efectos permanentes en el tiempo, el multiplicador
fiscal —que conocemos los economistas— va a ser mayor en la medida en que también sea transformador.
Nosotros, insisto, pensamos que esta estrategia bien disefiada, bien acordada, bien gobernada por todas
las administraciones va a jugar un papel en la recuperacion econémica de manera inmediata. Nosotros
pensamos desde el Gobierno que el afio 2021 va a ser un afo importante desde el punto de vista de la
recuperacién econdmica. Para eso necesitamos palancas, y una de ellas es esta Estrategia de Movilidad.
Por consiguiente, en la parte financiera hay dos instrumentos. El primero son los Presupuestos Generales
del Estado. Como les he sefialado ya en ofra intervencion, en la intervencion que tuve aqui en el debate
de presupuestos, el presupuesto para el afno que viene de nuestro ministerio es expansivo, tiene un
crecimiento importante de la actividad econdmica para el conjunto de la economia de un 54 %, con un
incremento en torno a 6000 millones de euros. Y el segundo es el Plan de Recuperacion, Transformacion
y Resiliencia de la economia espafiola, del Gobierno de Espafia, que tiene su soporte en el Next
Generation y mas concretamente en el MRR, en el Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia. Para esta
estrategia vamos a disponer en torno a 10 000 millones de euros de fondos europeos, y a continuacion
pasaré a describir el efecto que tendrian sobre la actividad econdémica y el empleo; es decir, que ademas
del presupuesto del ministerio, ademas del presupuesto de todas las administraciones, ademas de la
reorientacién del gasto publico de este ministerio hacia los objetivos estratégicos que vienen recogidos en
la estrategia de movilidad, ademas de eso, vamos a disponer de 10 000 millones de euros adicionales de
los fondos europeos, del Next Generation, para esta Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y
Conectada.

Esta transparencia ya la conocen porque tuve la oportunidad de compartirla con ustedes en el debate
del proyecto de presupuestos en esta misma Comision. El ferrocarril incrementa los recursos en el
presupuesto del afio 2021 en un 38 %. Ese incremento, que es importante —1626 millones de euros—,
tiene ya en si mismo una reorientacién del gasto publico destinado a este medio de transporte, que creo
que es compartido por todos ustedes —y, desde luego, por la Comision Europea, por el Parlamento
Europeo y por el Consejo Europeo— que es uno de los medios de transporte mas limpios desde el punto
de vista medioambiental y que contribuye de manera especial al incremento de la productividad y la
cohesion. El incremento es del 38 %, pero en si mismo hay una reorientacion de este gasto hacia la red
convencional, con un incremento del 112 %, y en la inversion de Renfe, de un 127 %, que tiene mucho que
ver con la compra de material rodante. Y todo esto en un contexto de crisis econdmica, porque vivimos
una crisis econdémica sin precedentes en la historia reciente —probablemente, tenemos que remontarnos
a la guerra civil espafiola para encontrarnos en otro momento de depresién econémica como el que
estamos viviendo—, y si esto es asi para el conjunto de la economia, ni les cuento lo que esta sufriendo
el sector del transporte. El sector del transporte junto con el turismo son los dos sectores mas afectados,
pero el sector de transportes particularmente, porque hay una correlacion muy directa entre la pandemia,
los contagios y la movilidad. El Gobierno, junto con todas las administraciones, ha tenido que reducir la
movilidad, y eso tiene un efecto sobre el conjunto del sector de transporte. A pesar de que ADIF y Renfe
son dos empresas publicas que lo estan pasando mal, producto de esta crisis econdmica, a pesar de eso,
estas dos empresas publicas siguen invirtiendo.

En otro contexto econdmico, en las crisis econdmicas anteriores ya les dije en la Comision de
Presupuestos que lo que habia sucedido en el pasado es que cuando en Espafa se generaba, se producia
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una crisis econdmica, la politica de inversién era prociclica no contraciclica, se invertia menos porque
caian los ingresos tributarios. Esto sucedi6 en la crisis anterior no solamente en Espafia, sino en el
conjunto de Europa. En Estados Unidos no fue asi porque en la ultima crisis se aplicé una politica fiscal
expansiva. Lo normal hubiese sido que ADIF y Renfe en este contexto invirtieran menos. Pues en este
contexto, porque el Gobierno lo ha querido asi y porque los consensos macroecondmicos europeos son
distintos, Renfe y ADIF van a invertir mucho mas de lo que en este momento, en el corto plazo, seria
posible. Ese es el marco presupuestario para el afo que viene, que esta relacionado con la Estrategia de
Movilidad, y quiero demostrarles que esa Estrategia de Movilidad ya tiene una concrecion en el
presupuesto para el afio 2021. Efectivamente, Cercanias tiene una dotacién presupuestaria de 1500
millones de euros, varias veces la inversion en Cercanias del Ultimo presupuesto, y también destinamos
casi 4400 millones de euros tanto a la Red Transeuropea de Transporte como a la intermodalidad y a la
logistica. Este es, en resumen, otra forma de ver la reorientacion del presupuesto para hacer una
estrategia de movilidad sostenible y conectada que piense mas en el ciudadano, en la rentabilidad social
que en la propia inversion en la infraestructura.

No me voy a detener en esta transparencia que pone de manifiesto el incremento de la inversion en
trenes de cercanias por parte de Renfe, que ya se ha traducido de alguna manera en 2020, pero que tiene
una concrecioén en el afio 2021. En total, esta previsto por parte de Renfe una inversién de 3200 millones
de euros en una red de cercanias que tenia un material mévil muy antiguo que necesitaba inversion,
porque en la ultima década practicamente no se ha invertido en este material rodante en el conjunto de
nuestro pais. Es otro elemento, otro indicador que demuestra que, efectivamente, en el presupuesto del
afio que viene hay una reorientacion hacia cumplir la estrategia sostenible del Gobierno y del Ministerio
de Transportes, como en el caso de carreteras. En el caso de las carreteras, ya les dije cuando vine a esta
Comision que la conservacion iba a tener un incremento de casi un 60 % en el presupuesto para el afio
que viene. Venimos de afios con muy escasos recursos para la red de carreteras y de autovias de nuestro
pais. Ustedes conocen perfectamente —igual o mejor que yo— la red de carreteras de nuestro pais, su
nivel de conservacion y yo creo que eso exige un esfuerzo adicional; por consiguiente, incrementamos
un 58 % el presupuesto destinado a la conservacion.

También les hablé —y no me voy a detener hoy en ello— del modo aéreo y del modo maritimo; en el
modo maritimo hay un incremento del 27 % y en el modo aéreo, del 41 %, basicamente centrado en la
digitalizacién y en una inversidon que haga mas sostenibles estos dos medios de transporte. Ese el gran
objetivo de estos presupuestos. Destinamos 1000 millones de euros a un transporte mas digital y mas
sostenible, de los cuales 600 van a las empresas de transporte. Les dije en esa comparecencia que esta
es una gran novedad, esta es la novedad mas importante, esta es la gran diferencia entre el Ministerio de
Fomento y el Ministerio de Transportes: por primera vez un Gobierno destina 1000 millones a politicas de
transporte, a ayudar al transporte para que se digitalice, para que cambie de flota, para que haya zonas
de bajas emisiones en las ciudades y, por consiguiente, para poder lograr los objetivos de la Estrategia de
Movilidad que les planteé al principio de intervencion. Repito que, de esos 1000 millones, 600 van a las
empresas.

Finalmente, me quiero referir a los recursos y a la repercusion que tiene el flujo financiero que vendria
de Europa para esta Estrategia de Movilidad. El flujo financiero esta en torno a 10 400 millones de euros
en tres afos y complementaria las inversiones de todas las administraciones esparfolas para esta
Estrategia de Movilidad, de tal manera que destinariamos 4100 millones de euros a una movilidad
sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos. ;De qué estamos hablando?
Estamos hablando de ayudar a invertir al resto de administraciones en zonas de bajas emisiones en
nuestras ciudades, a transformar el transporte urbano, al desarrollo de infraestructuras de las cercanias
ferroviarias, a ese tipo de politicas que ayudarian a una movilidad sostenible en entornos urbanos y
metropolitanos. Para ello, el Gobierno esta pensando en invertir adicionalmente 4100 millones de euros.

Otro de los vectores a los que destinariamos parte de los 10 400 millones de euros del MRR serian
la Red Transeuropea de Transporte y la intermodalidad y la logistica, 5500 millones de euros. Estamos
pensando en la construccion de un espacio Unico europeo de transporte, en definitiva, en impulsar la
Red Transeuropea de Transporte Ferroviario y el Cielo Unico Europeo, en inversiones para la
digitalizacion y mejora de la seguridad en la red ferroviaria y viaria, en el desarrollo de terminales
intermodales y logisticas, en el acceso a puertos y en actuaciones para la mejora de la sostenibilidad
de la digitalizacién en el interior de los puertos. Para todo ello, adicionalmente a lo que vienen invirtiendo
empresas publicas, ministerio y resto de administraciones, 5500 millones de euros. Y 800 millones de
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esos 10 400 se destinardn a apoyo a las empresas para mejorar la cadena logistica y hacerla mas
sostenible y digital, 800 millones de euros en tres afios para las empresas de este sector, privadas y
publicas. Esto va a tener un efecto multiplicador en el conjunto de la economia, de tal forma que el PIB
se incrementara en 17 000 millones de euros de manera acumulada estos tres afios. Y de manera
acumulada, esta Estrategia de Movilidad, en lo que tiene que ver con los fondos europeos, incrementara
los empleos en 240 000 en estos tres anos, entendiendo, ademas, que parte de la inversion publica va
a ser complementada con inversion privada. Por tanto, como les decia al principio de esta intervencion,
el objetivo del Gobierno con esa estrategia es transformar la economia pero también ser contraciclicos,
también ayudar a la recuperacion y a la generacion de empleo. Y, efectivamente, si hablamos solo de
los fondos europeos, los fondos europeos aplicados a la estrategia van a suponer un incremento del PIB
de 1,6 puntos porcentuales de manera acumulada en tres afos, en torno a 17 000 millones de euros
—dependiendo con qué PIB hagamos la cuenta, si con el PIB de 2019 o el PIB de 2020— y una
creacion de empleo importante, 240 000 empleos.

Y termino ya con dos grandes ideas. Primero, vamos a necesitar la colaboracién del sector privado y
de todas las administraciones. Para ello vamos a realizar foros de alto nivel con todas las administraciones
y con todos los agentes econdémicos y sociales. Insisto, es muy importante en este sentido que acertemos
para elegir los proyectos mas rentables, mas maduros, que conecten todos los medios de transporte,
porque el multiplicador fiscal sera mayor en la medida en que el efecto sea mas transformador. Es muy
importante escuchar, es muy importante hablar, es muy importante pactar con todas las administraciones
y con los agentes econdmicos y sociales. Esa es una de las grandes ideas que queria transmitirle al final
de mi intervencion. Y la segunda es que el efecto sera mucho mayor para la economia espafiola porque
tenemos una gran oportunidad, debemos hacer de esta crisis econémica —que, como digo, no tiene
precedentes recientes en nuestra economia— una oportunidad, y para ello necesitamos un gran pacto
politico. Necesitamos un gran pacto politico en torno a la Estrategia de Movilidad y un gran pacto politico
en torno a la ley de movilidad sostenible y financiacion del transporte publico. Estas son las dos grandes
ideas que queria transmitirles al final de mi intervencion.

Muchisimas gracias, sefior presidente. (Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Saura, por la explicacion.

Por decisién de la ultima reunion de Mesa, las intervenciones de los grupos seran de menor a mayor,
por un tiempo maximo de diez minutos. Comenzariamos por el Grupo Parlamentario Mixto, pero no hay
nadie; por el Grupo Parlamentario Euskal Herria Bildu, tampoco; por el Grupo Parlamentario Vasco,
tampoco. Por lo que pasamos directamente al Grupo Parlamentario Ciudadanos. Dofa Maria Mufioz
Vidal, tiene usted la palabra.

La sefiora MUNOZ VIDAL: Muchas gracias, presidente.

Buenos dias, sefior secretario de Estado. Sefor Saura, es un placer saludarle de nuevo.

Quiero empezar mi intervencion recordando —yo soy nueva en politica y también en materia de
transportes, vengo de la rama econémica— que en mi primera intervencion en la Comision de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana lo primero que solicité fue un gran pacto de Estado por las infraestructuras y
la movilidad para, aparte de hacer una movilidad sostenible, del siglo XXI, eficiente y que cohesione el
territorio, que las infraestructuras en este pais —y hablo también de la movilidad y demas— dejaran de
ser una moneda de cambio, un cromo electoralista; es decir, que los distintos partidos que se han sucedido
en el Gobierno de Espafia y las fuerzas politicas mas pequefas o territoriales dejaran de utilizar las
infraestructuras como moneda de cambio. Por ello, me complace escuchar que habla ese mismo idioma,
no solo por la necesidad de esa cohesion territorial, sino también porque tendra otras derivadas como
apartar de las infraestructuras y la movilidad el politiqueo, por asi decirlo.

Entro de lleno en la estrategia, que he tenido la ocasion de ver. Pese a estar de acuerdo en ese pacto
nacional por la movilidad y las infraestructuras, en ese gran consenso y en la necesidad de evaluar el
coste de la inversion y la rentabilidad social y econémica, siento decirle que echo en falta ver plasmada
en esta Estrategia de Movilidad una metodologia de evaluacion, una agencia independiente encargada de
priorizar y determinar la viabilidad y la rentabilidad socioeconémica de las inversiones de la que usted
hablaba y con la que nosotros estamos de acuerdo. Ustedes plantean tres actuaciones, ese inventario de
planes estrategias y buenas practicas, recomendaciones para estudios de movilidad y consideracion de
los planes urbanisticos y el fomento de los PMUS, de los planes de movilidad urbana sostenible, y su
integracion en el planteamiento, pero yo no he visto los requisitos que deseariamos que tuviera esa
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estrategia de movilidad y planificacién del ministerio. Porque no solo es necesario, sino que, ademas, no
nos va a costar nada montar una oficina que evalle esas infraestructuras, ya que tenemos las
herramientas, tenemos la Oficina Nacional de Evaluacién, la ONE, dependiente del Ministerio de Hacienda.
Fue creada por y para la evaluacion de inversiones y politicas publicas, con ese objetivo —que usted tanto
ha remarcado y en el que ha insistido— de retorno a la sociedad de las inversiones que se hagan en
materia de infraestructuras y movilidad. Pero hoy, de cara a 2021, seguimos con una Oficina Nacional de
Evaluacién que no tiene recursos, que no tiene medios humanos ni materiales para llevar a cabo su
acometido. Me extrafia no haber visto nada relacionado con esta oficina de evaluacion en su documento
o en la presentacion que nos ha hecho, por lo que me gustaria preguntarle por ella. Ademas, como usted
bien ha mencionado, la propia Autoridad Independiente de Responsabilidad Fiscal, la AIReF, habla de esa
evaluacién, de que algunos proyectos de alta inversién se sometan a una segunda evaluacién
independiente para prever costes, gestion del riesgo, etcétera.

Yo creo que a estas alturas todas sus sefiorias y también el secretario de Estado, sefior Saura, deben
conocer la postura que tiene mi grupo parlamentario, la postura de Ciudadanos, que siempre esta
plasmada en dos vias, ese pacto nacional del que he hablado en un principio y una apuesta irrenunciable
por esa evaluacion de las infraestructuras. Una planificacion de las infraestructuras vinculadas al
transporte que responda a la realidad que realmente vivimos, que es cada vez mas compleja y que
requiere, como usted muy bien ha dicho, un enfoque holistico, geograficamente global y multidisciplinar
para conseguir ese modelo productivo y sostenible en términos sociales, medioambientales y econdmicos.
Asimismo, que apueste por la innovacién, aprovechando todas las nuevas posibilidades tecnoldgicas y
técnicas que tenemos a nuestro alcance. Por ello, creemos que debemos avanzar —siempre lo decimos—
en un modelo de planificacion para que la red nacional de infraestructuras suponga un elemento
vertebrador del pais a largo plazo, que supere esa vision a corto plazo propia de las constantes
modificaciones y directrices estratégicas que se producen con cada cambio de Gobierno —también se lo
he dicho al principio—, pero no sé cémo lo va a garantizar esta estrategia. Me gustaria que también nos
explicara cdmo podemos garantizar esa durabilidad, esa perdurabilidad en el tiempo. Por otro lado, el otro
eje de nuestra idea de una estrategia de movilidad e infraestructuras es la evaluacion, que, a través de la
Oficina Nacional de Evaluacion, como organismo independiente que seleccione esas actuaciones, se
evalle el grado de cumplimiento, se propongan los ajustes anuales de planificacion precisos para alcanzar
los objetivos fijados y se combinen con ese gran pacto. Asi seguro que obtendremos un modelo exitoso,
sostenible y de futuro.

Ha hablado usted también de los fondos de ayuda europeos, en concreto del Mecanismo de
Recuperacion y Resiliencia, de esos 10 000 millones de los fondos europeos. Quiero incidir en esa Oficina
Nacional de Evaluacién, que sera necesaria para evaluar la rentabilidad socioeconémica de los proyectos
que tengan que financiarse con la ayuda europea, no solo porque nos lo exige esa justificacion del coste-
beneficio de la inversion productiva a la que estan destinados los fondos europeos y que nos exigira la
Comisién Europea o el Banco Europeo de Inversiones, sino también para conocer ese retorno social del
que hablaba usted en su intervencion y con el que, insisto, coincidimos.

Ha hablado usted también de la financiacion, de la sostenibilidad de las infraestructuras y de los
servicios de transporte, recogidos también en la estrategia, y a mi me gustaria aqui tratar los mecanismos
de coordinacion y planificacion presupuestaria en el corto y medio plazo. En uno de los ejes de su
estrategia se habla de nuevas politicas inversoras y creemos que es fundamental que el ministerio
publique y apruebe, aparte de cualquier otro documento, una estrategia que indique el desarrollo, el
mantenimiento y la renovacion de las infraestructuras, en un marco general que establezca, por un lado,
las prioridades vy, por otro, ese marco financiero basado en la eficiencia econdémica y social de esa
financiacion sostenible. Porque esas politicas inversoras publicas y privadas deberan garantizar el uso,
suministro y desarrollo éptimo y eficiente de la infraestructura, asegurando, al mismo tiempo, el equilibrio
financiero, de acuerdo con la financiacién de esa infraestructura por parte de las administraciones. Todas
las actuaciones deberian incluir esos planes de inversion y financiacion, que deberan ser justificados
cumpliendo con los objetivos mencionados. Creo que estaremos todos de acuerdo en que Espafa ha
fallado en los ultimos afios en la prevision del coste de mantenimiento de muchas de las infraestructuras,
poniendo incluso en peligro una cosa fundamental, que es la seguridad, porque nos encontramos con
infraestructuras en estado pésimo, en las que el coste de la rehabilitacion supera, incluso, el coste del
desarrollo inicial de la infraestructura.
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Acabo diciéndole al sefior Saura que entendemos que desde el ministerio se esté buscando el mayor
acuerdo posible con los diferentes grupos de interés, las administraciones y la sociedad civil, para que
todos estos objetivos se mantengan a lo largo del tiempo, con la vigencia y duracion de esta estrategia
hasta ese 2030, que se vaya modificando de forma consensuada siempre, y quiero que sepa, como
hemos dicho desde el principio —yo personalmente se lo he transmitido también a usted—, que
Ciudadanos esta dispuesto a tener un papel activo, tanto en la tramitacion de esta ley como en el debate
de la estrategia, porque sera un éxito de todos que podamos estar hablando de esa estrategia en los
proximos diez afios.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Tiene la palabra ahora, por el Grupo Parlamentario Plural, el sefior Boadella Esteve.

El sefior BOADELLA ESTEVE: Muchas gracias, sefior presidente.

Muchas gracias al compareciente. Yo le voy a formular algunas preguntas concretas, compartiendo en
gran medida la presentacion que nos ha hecho. Uno de los puntos de la presentacién eran los
Presupuestos Generales del Estado, y sabe usted que el Partit Democrata voté a favor de los presupuestos
para que se desbloqueen algunas infraestructuras que creemos importantes, la aportacion del dinero de
cercanias a la Generalitat de Catalunya directamente, las mejoras en la linea Lleida-Manresa o el estudio
y la cuestion relativa a la alta velocidad en el aeropuerto de Girona, que puede constituir una auténtica
cuarta pista del aeropuerto de El Prat. En este escenario este es el futuro que se nos avecina. Pero en
relaciéon con su presentacion, saliendo de esta cuestion relativa a los Presupuestos Generales del Estado,
cuando usted habla de la conexion con Europa y las cadenas logisticas, a mi me interesaria la cuestion
relativa al corredor mediterraneo, de hecho, van siendo reiterados los intentos de hacer un trazado
alternativo al corredor mediterraneo, a los trazados que pasan por Barcelona, Valencia etcétera, y me
gustaria saber su posicionamiento concreto en relacion con este corredor mediterraneo, asi como también
sobre las otras infraestructuras de caracter europeo que ya se han fijado.

De su presentacion, una cuestion que también seria interesante conocer es si las infraestructuras que
ya se han declarado prioritarias seran reevaluadas o se procedera a volverlas a evaluar, porque el tiempo
perdido en la ejecucion de estas infraestructuras es evidentemente vital, y querria saber si esto sigue en
pie o hay alguna intencién de reevaluar las infraestructuras prioritarias. En esto de las infraestructuras
prioritarias también seria interesante saber qué planteamiento tienen con las comunidades auténomas en
la planificacion de dichas infraestructuras prioritarias, y especialmente también en el ambito que usted
planteaba de la Ley de Movilidad, de la financiacién del transporte publico. Claro, las competencias en el
ambito de transportes, lo sabe usted bien, estan en manos de las comunidades auténomas vy, por tanto,
estaria bien saber la participacidon que van a tener las comunidades auténomas a la hora de fijar las
prioridades, y también la participacion que van a tener en un tema tan complejo como es el de las
competencias autondmicas en aquellas infraestructuras, como por ejemplo carreteras, que pasan por los
interiores de las comunidades. Desearia saber qué planteamiento tienen para abordar este conflicto
competencial en el ambito de esta futura ley.

Otra cuestidon que queria plantearle: usted hablaba de cercanias y yo le planteo unas cuestiones muy
puntuales porque creo que son de interés y, mas que porque sean de interés, también me interesa que
usted las conozca. Hay una cuestion relativa a la accesibilidad en las cercanias. Todavia hay lineas de
cercanias que no son accesibles para personas con sillas de ruedas, y por tanto, no sé si se plantean
algun plan inmediato, algun plan de ejecucion para verificar que lineas como por ejemplo la Lleida-
Manresa que le comentaba antes sean accesibles para personas con sillas de ruedas. Pero la cuestion de
la accesibilidad, que en alguna parte a usted le toca como ministerio, también llega al ambito de Renfe y
su pagina web, porque las personas con ceguera no pueden comprar billetes en la pagina web de Renfe,
incumpliendo asi la Ley de Discapacidad. Por tanto, favorecer la movilidad, favorecer las cercanias y el
transporte publico también pasa por que estos transportes publicos sean accesibles a todas las personas
con discapacidad. Aunque son cosas muy concretas, yo queria al menos trasladarselas para que usted
fuera conocedor de las mismas, y que pueda tomar cartas en el asunto.

Finalmente, en la cuestion mas de ambito metropolitano, de ambito de cercanias, me interesa también
que usted que es el secretario de Estado del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana pueda
manifestarse en algunas de las propuestas que van saliendo actualmente en las grandes ciudades. La
limitacién a 30 kildmetros por hora en las ciudades, jayuda o no ayuda a la movilidad urbana? ;Es una
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buena medida o no lo es? Y asimismo, las conexiones, por ejemplo le hablo del caso de Barcelona ciudad,
la conexion del tranvia por la Diagonal en un escenario que usted nos plantea acerca de que los nuevos
retos hablan de, en vez de invertir en infraestructuras, invertir en movilidad, ¢realizar este tipo de
infraestructuras tiene sentido? Me gustaria saber su parecer en relacion con estas cuestiones.

No hay mas preguntas. Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Boadella.
Tiene la palabra ahora, por el Grupo Parlamentario Republicano, el sefior Eritja Ciurd.

El sefior ERITJA CIURO: Muchas gracias, presidente.

Muchas gracias, secretario general, sefior Saura. Ante todo, le avanzo que compartimos perfectamente
lo que son los principios basicos de la Estrategia de Movilidad, basicamente porque son criterios que
sobre todo priorizan necesidades sociales y econdmicas vy, por lo tanto, por primera vez creo yo que todo
lo que es el tema de infraestructuras de transportes y movilidad se somete a lo que serian las
priorizaciones, a varios criterios importantes que tienen que ver con las necesidades reales, no con
criterios politicos, sino con criterios econdmicos, sociales y también de cohesién y de vertebracion del
territorio. De hecho, priorizan necesidades sociales y preservan también el principio de igualdad de
oportunidades, eso es importante. El hecho de que prioricen los criterios de igualdad de oportunidades
quiere decir que cualquier ciudadano, a través de los medios de transporte, a través de la movilidad, tiene
posibilidad de acceso a servicios, tiene posibilidad de acceso a medios, tiene posibilidad de acceso a
muchas cosas, por tanto lo que hace es cohesionar territorialmente, pero también cohesionar socialmente.
Y también son criterios que respetan la sostenibilidad y el equilibrio de la cohesion territorial, por tanto es
una estrategia que preserva varios elementos que para nosotros son fundamentales y, repito, no es el
criterio politico el fundamental como hasta ahora, de una estructura muy radial, de una estructura de poder
central, sino que son unos criterios realmente sociales de sostenibilidad y de rentabilidad econdémica. Por
eso digo que de un modelo radial y centralizado que hemos visto hasta ahora debe cambiarse a otro nodal
y descentralizado, con base en el principio de subsidiariedad, eso es importante, en funcién de la
proximidad, de la necesidad real en cada territorio. Eso implica un modelo internodal y de gestion integrada
de los medios de transporte, y eso implica también que con todos esos criterios toman sentido
infraestructuras hasta hoy marginadas de las partidas presupuestarias, pero que suponen demandas
sociales y revierten en favor del reequilibrio territorial; infraestructuras que muchas veces han sido
abandonadas basicamente por criterios politicos, pero que tienen un impacto sobre territorios hoy
totalmente abandonados y que tienen un impacto econémico y social importantisimo. Por tanto, bienvenida
sea esta nueva estrategia, y en todo caso, lo complejo va a ser como se va a articular esa estrategia
desde el nivel mas micro hasta el nivel mas macro de organizacion.

Yo me centraré, sobre todo, en la materia de infraestructuras ferroviarias, que es quiza uno de los
handicaps mas importantes y creo que es una de las patas mas importantes de esa estrategia. Se articula
basicamente en dos grandes bloques, por lo que le he oido y ha comentado también en alguna Comision:
el tema de cercanias, que tiene una voluntad social, que tiene una funcién social, y el tema de mercancias
ferroviarias, que también tiene una voluntad econdémica. En ese sentido, hay también unos principios que
usted ha comentado que son el tema de conservacién y mantenimiento, con todas las partidas que van a
Renfe y a ADIF, por tanto, no hay prevision en principio de nuevas infraestructuras que no sean realmente
necesarias, sino que lo que hay que hacer es mantener sobre todo las infraestructuras actuales o
reforzarlas. Y el otro tema es el de la intermodalidad y la gestion integrada de medios de transporte. Eso
es fundamental. Usted ha dicho que realmente se necesita pensar globalmente, pensar en las necesidades
de todos los medios de transporte para adaptarse a cada espacio. Eso implica un modelo de gestion
mucho mas complejo que el actual. En ese sentido, en relacién con la cuestidon de las infraestructuras
ferroviarias de Catalufia —podria extrapolarse a cualquier comunidad—, hay tres grandes temas que para
nosotros son fundamentales, pero que, como digo, se pueden trasladar a otras comunidades. Uno, el Pla
de Rodalies, las cercanias de Catalufia. Ya sabe que hay un Pla de Rodalies que esta pendiente de una
serie de traspasos, de una serie de infraestructuras y de inversiones. Dos, el corredor mediterraneo. No
se puede hablar de incentivar las mercancias ferroviarias sin apostar realmente por el corredor
mediterraneo. Usted sabe que el corredor mediterraneo es una propuesta de la Unién Europea y que a dia
de hoy todavia no esta hecho. Eso esta afectando a la economia del mismo Estado, porque no se trata
solo de los territorios por donde pasaria, sino del propio Estado. Es un gran corredor econdémico —el gran
corredor econdmico— y creo que es el momento de plantear qué se quiere hacer con él, si hablamos de
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darle un impulso econdémico con esas infraestructuras. Y tres, los enlaces a puertos y aeropuertos. Es
fundamental en esos criterios de impulso econémico enlazar bien la via ferroviaria con aeropuertos y
puertos, ya que si no habra una desconexién que entrafiara dificultades. Me refiero al puerto de Barcelona
y a otros aeropuertos.

Para terminar, con esa estrategia partimos de una desconfianza, ya que ha habido una infrafinanciacion
histérica a nivel de territorios con el tema de las infraestructuras. Es sabido que en Catalufia —también en
otros sitios— hay un déficit histérico en infraestructuras, por lo que partimos de una desconfianza. En todo
caso, esa desconfianza se puede solucionar a partir de tres elementos importantes. Uno, el nivel de
ejecucion de los presupuestos. Tiene que haber un nivel alto de ejecucién de los presupuestos. Ya saben
que fue uno de nuestros criterios principales a la hora de apoyarlos. Tiene que haber una ejecucion real
de los presupuestos, teniendo en cuenta que ahora tenemos el plus de los fondos europeos. Por tanto, el
seguimiento tiene que ser importante. Tiene que haber un seguimiento de las inversiones territoriales. Por
ejemplo, nosotros querriamos saber del fondo del presupuesto que va a Renfe o a ADIF qué inversiones
va a haber a nivel territorial en la Comunidad Auténoma de Catalufia, porque para nosotros esto entra
dentro de la contabilidad de si realmente se hacen las inversiones o0 no, si se crea un desequilibrio
territorial en ese sentido y si algunos territorios reciben mas inversiones y otros no. Para nosotros eso es
fundamental. Hay que sopesar, calcular, detallar exactamente dénde se hacen las inversiones, tanto si son
inversiones directas como si se invierte en otras empresas, publicas o privadas.

Finalmente, el tema de gobernanza. Es basico y da complejidad a esa Estrategia de Movilidad. Es
basico, porque si no, no va a funcionar. ;Y por qué es importante y basico? Porque tiene que haber un
consenso en las estrategias. No solo hay una estrategia de movilidad del propio Gobierno, sino que usted
ya sabe que cada comunidad autdbnoma tiene su estrategia, también de movilidad, por lo que hace falta
consensuar, llegar a un acuerdo, priorizar y no escribir la carta a los reyes, como hacemos siempre, sino
saber exactamente cudles son las infraestructuras necesarias para que haya un buen plan de movilidad
en cada territorio. Y el consenso de estrategias quiere decir también una estrategia global. Si hay un
consenso de estrategias entre las diferentes administraciones e instituciones sobre cual ha de ser el
modelo de movilidad, habra una estrategia global. No es que tengamos que buscar una estrategia global,
sino que simplemente la estrategia global va a ser realmente el consenso, el acuerdo de qué elementos
debemos priorizar. En este sentido, no tengo ninguna pregunta. Basicamente, era una reflexion sobre los
elementos que consideramos importantes y que hay que tener en cuenta.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Tiene la palabra el sefior Mayoral Perales por el Grupo Confederal de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun.

El sefior MAYORAL PERALES: Buenos dias. Gracias, sefor presidente.

Gracias, sefior secretario de Estado. Mi grupo, obviamente, comparte la necesidad del establecimiento
de una estrategia de movilidad sostenible. Creemos que es uno de los ejes para poder salir de la situacion
econdmica y social que ha provocado esta emergencia, pero al mismo tiempo de una crisis climatica que
viene de lejos, y de un proceso de depauperacion social que hemos vivido por la implementacion de un
modelo socioecondémico que ponia los intereses especulativos por encima de los intereses de la economia
real, que basicamente consiste en satisfacer las necesidades del conjunto de la ciudadania. Por eso mi
grupo cree que es importante trasladar a este debate la necesidad de explicar ese concepto integral de
sostenibilidad en el ambito ecoldgico, social y econdmico. Creemos que es uno de los elementos claves
para poder afrontar el futuro. Es evidente que es necesario para poder abordar el proceso de recuperacion
econdmica tener operadores que tengan traccion, que tengan capacidad para empujar al conjunto de la
economia del pais hacia adelante. Y al mismo tiempo es evidente que en esta nueva coyuntura ha
quedado meridianamente acreditada la necesidad de que el Estado se convierta en un motor que empuje
la actividad econdémica y que favorezca la salida de la crisis. Por eso son tan importantes estos
presupuestos contraciclicos, fundamentalmente porque rompen un dogma. Rompen un dogma que se ha
visto claramente que ha caido estrepitosamente después de la crisis de 2008, que ha demostrado
claramente que es incapaz de responder a las necesidades de la poblacién, y que ademas pone en riesgo
el tejido productivo del pais, favoreciendo formulas de economia extractiva que no tienen nada que ver
con los intereses del conjunto de la poblacion. En esa medida nosotros creemos que una orientacién que
sea capaz de entender la emergencia climatica que estamos viviendo en estos momentos, y que entienda
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la necesidad de un proceso de transformacién del modelo de transporte en nuestro pais tiene que tener
un eje de sostenibilidad social y econémica como elementos centrales para poder abordar este proceso.

Al mismo tiempo, hay que entender que este proceso de modernizacion va a tener un eje central en
los procesos de digitalizacion, y aqui queriamos hacer algunos apuntes. El proceso de digitalizacién no se
puede dejar en manos de las empresas privadas. El logaritmo tiene que estar en manos de lo publico.
Creemos que es necesaria la modernizacion, tanto de la Administracién publica como de las empresas
publicas, y entender la importancia que en este proceso van a tener las empresas publicas para poder
salir adelante. En esa articulacion de la intermodalidad es muy importante que ese proceso de digitalizacion
lo encabece lo publico y al mismo tiempo, obviamente, si en ese proceso quieren participar las empresas
privadas, tienen que hacerlo con transparencia. No pueden participar de los procesos de intermodalidad
empresas que no son transparentes en el establecimiento de precios. Aquellas empresas que no dicen por
qué cobran lo que cobran no pueden participar de los procesos de intermodalidad y deben quedar fuera,
porque no son capaces de cumplir los minimos necesarios para garantizar el derecho a la movilidad del
conjunto de la ciudadania y los derechos de los consumidores. Creemos que ese es un elemento clave
para poder afrontar el futuro.

En segundo lugar, creemos que es clave el fortalecimiento de los servicios publicos y de las empresas
publicas. Eso pasa también, entre otras cosas, por fortalecer las plantillas, por acabar con los problemas
que estd habiendo, precisamente con las plantillas en ADIF y en otras empresas publicas, que estan
teniendo problemas por esos lastres del pasado, por los lastres del sefior Montoro. Hay que ir levantando
los lastres del sefior Montoro para que esas empresas pueden hacer esa labor tan importante que
necesitamos. Ha quedado meridianamente acreditado que el modelo de externalizacidon no es un modelo
de futuro, sino un modelo del pasado, un modelo que no es capaz de afrontar los retos que tenemos por
delante. Necesitamos justamente lo contrario, poner en cuestién ese modelo de empresa y plantear el
fortalecimiento de las empresas publicas, con procesos de internacionalizacion de las plantillas que les
den fuerza. La mayor fuerza que tienen las empresas para poder afrontar el futuro son sus plantillas y su
know-how, su saber hacer y su capacidad de afrontar los retos para el futuro. Necesitamos fortalecer el
sector publico, y eso también requiere hacer una reflexion.  Qué queremos nosotros? ¢ Cual es el modelo
de empresa que queremos para el futuro? ;Cual es el modelo que queremos para poder garantizar los
servicios publicos en momentos en los que va a haber operadores privados que van a empezar a participar
también en determinados servicios, como el ferroviario? ; Como queremos afrontar eso? A nosotros nos
gustaria parecernos mucho mas a Alemania o a Francia que a otros paises. ¢Cuadl es la referencia de
Francia, de Alemania y de Austria? La necesidad de la integracion de las infraestructuras y los operadores
en un holding Unico, que nos permita tener esa capacidad de traccién y garantizar los servicios publicos.
¢ Por qué? Porque si a las empresas privadas que van a invertir en el proceso de liberalizacién no les va
bien saldran corriendo, y las Unicas empresas que van a garantizar el servicio publico y el derecho a la
movilidad de la ciudadania en nuestro pais son las empresas publicas, nos guste o no nos guste. Luego
discutiremos acerca de ese proceso de liberalizacion que se ha ido dando y que se va a poner en cuestion
no solo en nuestro pais, sino en el conjunto de Europa. Creo que, para perfeccionar nuestra normativa,
estaria bien que mirasemos las reservas establecidas por la Republica Francesa para garantizar los
servicios publicos como un elemento clave.

Respecto a los procesos de digitalizacion y a la intermodalidad, no hay que olvidar tampoco el papel
que pueden jugar las empresas disruptivas que tienen sede en paraisos fiscales, y que compiten de forma
desleal con los sectores de nuestro pais, como el del taxi, con la voluntad, ademas, de incumplir la
normativa legal, es decir, sin asumir el principio de legalidad. Esto pone en cuestién el ordenamiento
juridico y la seguridad juridica de nuestro pais. Que una empresa como Cabify diga que no va a cumplir
la ley no solamente es un problema de incumplimiento legal, sino que es un cuestionamiento del Estado
de derecho. Esto es algo que no nos podemos permitir y que, evidentemente, requiere de una respuesta
contundente y coordinada de todas las administraciones publicas, Estado, comunidades auténomas vy
municipios, para decir a las empresas que, igual que el resto de los operadores juridicos, tienen que
cumplir con el principio de legalidad y respetar el principio democratico que emana de la eleccién popular
de los representantes, que son los que dictan la legislacion, y no los consejos de administracion. El marco
en el que se desarrollan las actividades econdémicas viene dado por el principio democratico. Esto nos
interpela, de nuevo, a la necesidad urgente de sacar adelante ese reglamento sancionador contra estas
empresas, que no son capaces de asumir la legalidad vigente, y que tienen la voluntad de romper el
ordenamiento juridico, lo que no es admisible. La ultima sentencia de la Audiencia Nacional deja claro que
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es necesario ese proceso de regulacion, ese reglamento sancionador y el reforzamiento de la Ley de
Transportes. Este reforzamiento, ademas, tiene que blindarla frente a ese recurso de la CNMC, que
intenta atacar el Ultimo real decreto planteando que falta argumentacién juridica en torno a la
precontratacion. Hay un elemento muy importante que justifica por qué miles de vehiculos no pueden
estar dando vueltas por las ciudades, saturando el trafico, y lo tenemos aqui, la sostenibilidad. Tienen que
volver a base porque tienen que garantizar la sostenibilidad, y eso significa que tienen que asumir cual es
el servicio que prestan en la organizacion general del transporte.

Nosotros creemos que es un gran avance la superacion del mito de las grandes infraestructuras, que
solo ha beneficiado a las grandes empresas y generado aeropuertos sin aviones, autopistas sin coches,
infraestructuras que solo beneficiaban a los concesionarios. Lo importante ahora es poner las
infraestructuras al servicio del conjunto de la ciudadania. De ahi que crea que es muy positivo el cambio
de objetivos, y poner en el centro las necesidades de la poblacién. Eso se concreta en esa inversion en
cercanias, en medias distancias, en esa légica que salta de lo radial a una estructura mallar de
infraestructuras ferroviarias. Creemos que hay que seguir avanzando en el fortalecimiento del transporte
de mercancias a nivel ferroviario. La apuesta por los corredores atlantico y mediterraneo se tiene que
concretar. Aqui tenemos una cuestion estratégica, y es que defender nuestros puertos significa darles las
posibilidades de interconexién con Europa. Si nosotros queremos competir con otras infraestructuras de
otros paises, y algunos de ellos no forman parte de la Union Europea, necesitamos conectar la red
ferroviaria con nuestros puertos para garantizar que las mercancias lleguen a Europa de forma rapida,
estable y segura, y de manera sostenible. Afrontar el futuro significa afrontar la emergencia climatica como
un compromiso del conjunto de las administraciones —con esto termino—, y que las zonas de bajas
emisiones se conviertan en un objetivo de pais, compartido por las comunidades autébnomas y por las
administraciones locales. Es un trabajo de coordinacion y cooperacién entre administraciones, superando
la cultura de la confrontacién que ha existido entre las administraciones publicas, implementando la
cultura de la cooperacion y del acuerdo, pero, fundamentalmente, poniendo en el centro las necesidades
y los derechos del conjunto de la ciudadania, y convirtiendo al Estado en una herramienta util al servicio
de las mayorias sociales.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Tiene la palabra, por el Grupo Parlamentario VOX, dofia Patricia de las Heras Fernandez.

La sefiora DE LAS HERAS FERNANDEZ: Muchas gracias, sefior presidente.

No sé si ha leido esta mafana en la prensa que la Comision Europea acaba de sancionar a Espafia
con penalizaciones financieras del 5, el 10 y el 25 % por gestionar mal los fondos del AVE, por
irregularidades en los métodos de contrataciéon de ADIF en los proyectos cofinanciados con fondos
europeos. Se lo digo porque nos hablaba de los presupuestos, sobre todo de los fondos europeos. Queria
saber como piensan ejecutar las infraestructuras después de esas penalizaciones. Como les dije en el
debate de los Presupuestos Generales del Estado, han gastado el dinero sin tenerlo. Otra noticia de hoy.
Renfe se queda fuera de la red transeuropea de trenes nocturnos para conectar las grandes capitales
europeas. Es mas, ha suprimido servicios de trenes-hotel. Ya que Renfe no ha dado explicaciones, ¢ nos
podria usted explicar por qué el operador espafiol ha sido excluido del proyecto?

Le iba a hablar del origen politico de la Estrategia de Movilidad 2030, pero ya lo ha hecho usted. Nos
ha dicho qué es la Agenda 2030, esa agenda globalista, concretamente los objetivos de desarrollo
sostenible 9 y 11. ;En qué consisten esos objetivos? El 9 persigue construir infraestructuras resilientes,
promover la industrializacion inclusiva y sostenible, y fomentar la innovacién. El 11, las ciudades y
comunidades sostenibles. ;Quiere que hablemos de ciudades sostenibles? Cadiz data de 1104 antes de
Cristo, tiene mas de tres mil afios; Ibiza tiene casi tres mil afios; Huelva y Jaén, tres mil afios; también
Sevilla, Aimufiécar en Granada, Adra en Almeria, Malaga, Granada, Zaragoza, Avila, Coria en Céaceres,
Lérida, Tarragona, Salamanca, Alicante, Barcelona, Valencia, Cérdoba, Cartagena... Si eso no son
asentamientos sostenibles y resilientes, digame qué son. Son ciudades que llevan ahi tres mil afios, y ni
han muerto los peces en sus alrededores ni han sido talados los arboles a su alrededor. Su problema,
senor secretario, el suyo y, en general, el de la Agenda 2030, es que, bajo un objetivo de apariencia noble,
porque la apariencia es noble, hay que reconocerlo, se esconde una agenda globalista de intereses
filocomunistas. Segun lone Belarra, que es la secretaria de Estado de esta Agenda 2030, en entrevistas
de marzo, para alcanzar el objetivo 11, uno de los dos encomendados a este ministerio, necesitan que los
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ayuntamientos regulen el precio maximo del alquiler. ; Qué tendra que ver el mercado del alquiler con la
sostenibilidad del medio ambiente? En sintesis, la Agenda 2030 no es mas que un movimiento globalista,
que busca el cambio del statu quo por un nuevo orden, donde uno de los objetivos es la destruccién de la
soberania de las naciones, la apertura de fronteras y la movilidad migratoria. Asi lo reconocié usted mismo
cuando me dijo que la politica migratoria del Gobierno es amplia, ambiciosa, no se termina aqui y viene
de una politica europea. Lo cierto es que, en cuanto a movilidad, debo darle la razén. A pesar de que es
de su competencia, parece que el Ministerio del Interior le ha pasado por encima, y mientras se limita la
movilidad de los espafioles, confinandolos, el Ministerio del Interior y Cruz Roja entregan salvoconductos
oficiales —aqui los tenemos— a los inmigrantes ilegales para moverse libremente desde Canarias hacia
la peninsula, y sin ningun tipo de prueba sanitaria. (Muestra un documento).

Si nos adentramos en concreto en la estrategia de movilidad, encontramos que se habla de nueva
movilidad —igual que se hablé de nueva normalidad, nuevas tecnologias, resiliencia—, todo muy
aderezado para concienciarnos de ese nuevo orden. Sabe qué decia Arquimedes? Denme un punto de
apoyo y moveré el mundo. Resulta curioso que en el BOE precisamente se nombrase al director general
para impulsar el cumplimiento de la Agenda 2030 como director general de Politicas Palanca, idea de
nuestro queridisimo vicepresidente segundo, Pablo Iglesias. Y entrando en los objetivos de la estrategia,
encontramos la descarbonizacién de la economia o el cambio climatico, y a pesar de que usted ha hablado
de energias alternativas, lo cierto es que el eje 4 concretamente centra esa descarbonizacion
principalmente en la electrificacion del transporte, lo cual es un error. Debemos tener en cuenta que
practicamente el 70 % de la energia eléctrica generada actualmente en Espafia emite CO,, aparte de que
el transporte eléctrico tampoco es la mejor solucion para el transporte pesado o de larga distancia.

En cuanto a la automocién, debemos plantearnos si el vehiculo eléctrico es la mejor manera de
transporte para la sostenibilidad. Inducir una entrada masiva de vehiculos eléctricos implica llenar el pais
de baterias cuyo reciclaje todavia no estd solventado, por lo que a priori ese aspecto no parece muy
ecoldgico, ademas, hay que tener en cuenta el ciclo de vida del automovil. El hecho de que el automovil
eléctrico no emita CO, aqui no quiere decir que no lo haya emitido a la hora de su fabricacion. El ciclo de
vida de un automovil arranca desde su fabricacion con las baterias que se fabrican en mayor medida en
China, mayor pais emisor de CO, de todo el planeta. Esto significa que para tener aqui un vehiculo
eléctrico se ha tenido que emitir gran cantidad de CO, en China.

El hecho de que este Gobierno no dé importancia a los biocombustibles también fomenta que no se
estén desarrollando investigaciones de cara a mejorar esta rama del transporte, y el hecho de que solo se
contemple el vehiculo eléctrico como la panacea desincentiva otras posibilidades compatibles con una
descarbonizacion que si serian una solucién para el transporte de larga distancia o el transporte pesado.
¢La clave cudl es? La neutralidad tecnologica. Las diferentes tecnologias deben competir libremente y no
debe ser el Gobierno el que decida por real decreto cual es la tecnologia que debemos implantar y que
sean las tecnologias mas eficientes las que se impongan.

Si vamos a los ejes de esta estrategia, el principal se llama movilidad para todos. Y cual es el
objetivo? Ofrecer a todos en todas partes soluciones de movilidad. Pero, a pesar de su lenguaje inclusivo,
lo cierto es que solo les interesa su agenda globalista, como venia diciendo. Si no, ;me puede explicar
por qué se dejoé caducar el proyecto de Teruel en el tramo Sagunto-Teruel-Zaragoza licitado y pagado por
casi 1 millon de euros? Y ahora en los presupuestos de 2021 vuelven a prever una partida de otros
800 000 euros. ¢ Para ejecutar? No, para repetir un proyecto licitado y pagado. ¢ Que estaran, otros diez
afios engafiando a los turolenses con una falsa esperanza de movilidad? Sigamos con Teruel: la A-40,
paralizada por informes de medio ambiente. La linea de autobus ha dejado de operar porque no se le
abonan las subvenciones a las que tiene derecho. Sin ferrocarril, sin autovias, sin autobuses; eso es
Teruel ahora gracias a sus estrategias de pantomima. jEsto es no dejar a nadie atras? ;Esto es
preocuparse por la movilidad de todos? En lugar de potenciar las ciudades sostenibles, la Agenda 2030
va a desincentivar la vida econémica de la Espafa vaciada. ;Ddnde esté la licitacién de la conexion
ferroviaria con el puerto de Motril para que la costa granadina salga del aislamiento social y econémico?

Otro ejemplo, la linea ferroviaria Madrid-Aranda-Burgos, que tiene el trafico comercial suspendido
desde 2011 en el tramo Soto del Real-Aranda de Duero tras un pequefo desprendimiento no arreglado en
el tunel de Somosierra. Cinco de los ocho tramos de autovia A-11, Soria-Valladolid, siguen pendientes de
ejecucion, tres en obras y dos bloqueados. La paralizacion, en 2011.

Baleares. Yo soy diputada por Baleares. Para venir a Madrid, un vuelo al dia, no todos los dias, y con
conexiones. En cuanto al transporte maritimo, el ejemplo de la Naviera Armas que comentaba el otro dia,
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propietaria de Transmediterranea, principal operador de Baleares y Canarias con la peninsula, a la espera
de un rescate como el de Air Europa para evitar la quiebra por una deuda de 800 millones de euros, y esto
ha afectado a los elementos perecederos y a los no perecederos. El principal sector afectado es la
construccion, pero también ha decaido el abastecimiento de alimentos —repito, de alimentos— un 70 %.
¢ Tampoco dejan a nadie atras? Sefiorias, 2009, 2011, 2020. Todos estos sucesos y movilidad quebrada
se han sucedido siempre bajo el Gobierno del PSOE, sucesos que, tras alternarse el Gobierno, el PP
tampoco soluciond. ¢ Debemos creer que milagrosamente en una legislatura van a hacer lo que no han
hecho en varias anteriores bajo el pretexto de una agenda globalista?
Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Por el Grupo Parlamentario Popular, tiene la palabra ahora el sefior Andrés Lorite Lorite.

El sefior LORITE LORITE: Muchas gracias, sefor presidente.

Sefior Saura, coincidimos en que es conveniente establecer una estrategia, un documento marco,
para la movilidad segura, sostenible y conectada, que hay que garantizar los objetivos y la metodologia
para su consecucion; sin embargo, escuchandole pareceria que esta estrategia no existiria si no hubiese
fondos europeos del Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia, porque todo lo ha fiado usted a esos
fondos europeos, e independientemente de ellos la estrategia es necesaria y es necesario, ademas,
articularla a través de un texto normativo, en su caso la ley de movilidad, que ha estado efectivamente en
consulta publica y que le aseguro que cuando entre en el tramite parlamentario recibira nuestras
aportaciones por parte de mi grupo parlamentario, porque por supuesto hay que abordar los retos de
futuro que tiene nuestro sistema de transportes, como los que usted mencionaba de la transferencia
ecoldgica, de la transferencia digital, también conseguir un transporte mas resiliente ante futuras crisis y
abordar retos importantes poblacionales como los que tenemos en cuanto a las aglomeraciones urbanas
y la despoblacién en los distintos territorios.

Pero analicemos las bases sobre las que nos movemos al abordar esos nueve ejes. El primero de
ellos trata de la movilidad para todos, la movilidad accesible. Cuando hablamos de movilidad accesible,
hablamos de garantizar la cohesion territorial y la vertebracién social, justamente lo contrario de lo que
ustedes estan haciendo a dia de hoy cuando estan reduciendo drasticamente la oferta ferroviaria y estan
ustedes utilizando el coronavirus como excusa claramente para eliminar o reducir servicios que eran
deficitarios. La propia estrategia dice que hay que plantear una revision de las obligaciones de servicio
publico, y ustedes la estan revisando a la baja, es decir, bajando las subvenciones en los Presupuestos
Generales del Estado para sufragar los déficits de explotacién en esas obligaciones de servicio publico.
O, qué pasa, sefior Saura, con otros servicios ferroviarios como el AVLO, cuya implantacién estaba
prevista en el mes de abril, que por la pandemia no se hizo y que, sin embargo, ahora va a haber un
operador francés, un competidor a bajo coste, que a partir de marzo va a vender billetes en la linea
Madrid-Barcelona a un 50 % respecto al AVE convencional; por cierto, sin hacer paradas en ciudades
importantes, como es el caso de Cuenca.

Ha hablado usted, sefior Saura, de las nuevas politicas inversoras, y cada vez que ustedes hablan de
planificacion en las infraestructuras viarias y de aplicacion de fiscalidad verde hay en este pais muchas
personas que se llevan la mano a la cartera. Y, en concreto, en este caso estan ustedes alterando
especialmente al sector del transporte tanto de mercancias como de viajeros con ese ultimo anuncio de
imposicidon de peajes a su paso por la autovia, a pesar de que usted mismo en un escrito el pasado mes
de agosto decia textualmente que no se implantaria ninguna eurovifieta a los transportistas profesionales
sin consenso del sector. Esto se lo decia usted en agosto al Comité Nacional del Transporte por Carretera
y, sin embargo, ahora el sefior Abalos dice que se las van a imponer.

Habla usted de un pacto de Estado, y nosotros claro que queremos abordar un pacto de Estado por
las infraestructuras y su futuro, pero ustedes ya han pactado, y han pactado de una forma poco decorosa.
En estos Presupuestos Generales del Estado ustedes han montado un mercado persa y ustedes les han
dado cheques regalo a las fuerzas politicas independentistas. Eso es justamente lo contrario de lo que
necesita este pais, que es efectivamente un pacto de Estado por el futuro de las infraestructuras.

También menciona usted la movilidad segura, otro de los ejes. Pues, mire, seguridad, hoy,
especialmente sanitaria, y es que los controles y las medidas de seguridad que, por ejemplo, en los
recintos aeroportuarios esta imponiendo AENA ahora pretenden ustedes cobrarselos a las compainiias
aéreas a través de las tarifas aeroportuarias, algo que es absolutamente inaceptable en estos momentos.
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En el eje 4 se aborda la movilidad de bajas emisiones, y efectivamente el Pacto Verde Europeo nos
dice que hay que reducir las emisiones en un 90 % antes del afio 2050. Sin embargo, el método para
conseguir este objetivo no puede ser siempre el sablazo fiscal y que cada cierto tiempo a ustedes se les
ocurra que hay que subir el impuesto del diésel.

El eje 5 habla de la movilidad inteligente, y también hay una base fiscal que genera controversia en
cuanto a esto, como es la aplicacion de la tasa Google, que finalmente sera repercutida en los usuarios
tecnoldgicos.

El eje 6 y el eje 7 hablan de las cadenas logisticas intermodales y la conexién con Europa,
respectivamente. Para ello es fundamental impulsar de una forma definitiva la ejecucion de los corredores
ferroviarios y ver si es posible la doble financiacion europea, algo que le pregunté en su anterior
comparecencia y que no obtuvo respuesta, corredores ferroviarios que llevan teniendo financiacion desde
el afio 2014 a través de fondos europeos y que ahora pretenden ustedes seguir financiando con el
Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia. Se ha hablado de la renacida red europea de trenes nocturnos
y de la eliminacién de los trenes nocturnos que Renfe ha llevado a cabo en Espafa. Es necesario, sefior
Saura, homologar sistemas con el resto de Europa, asi como la cualificacion inicial y la formacion continua
de los conductores, los sistemas de carga y descarga o la equiparacién de los permisos para circular los
autobuses de viajeros hasta la antigledad de dieciocho afios en vez de la de dieciséis, como esta
actualmente normativizado.

En cuanto al eje 8, aspectos sociales y laborales, hay dos mil empleados en ERTE en Renfe. Deberia
usted mirarselo. Sefior Saura. Lejos de mejorar la gestion del ministerio, todo ha quedado en algo
meramente estético, un simple cambio de nombre y grandes involuciones en la gestién.

Muchas gracias. (Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Tiene la palabra la sefiora Zurita.

La sefiora ZURITA EXPOSITO: Gracias al sefior secretario de Estado por su intervencion.

Yo voy a abordar el tema de la movilidad principal, la que importa, que es la que parte y se desarrolla
desde los nucleos urbanos de las ciudades, que usted no ha desarrollado mucho, no se ha referido
demasiado a ella, pero le voy a plantear una serie de dudas que nos surgen de la lectura de esos ejes que
tiene reflejados en la pagina web, porque solo nos ha hablado de una cantidad, de 4100 millones de
euros, pero nos gustaria saber cuestiones de esa estrategia. Ustedes estan planteando una estrategia de
movilidad urbana y metropolitana sobre unos supuestos que son absolutamente irreales, que ya estan
desfasados, y le digo desfasados como sus presupuestos, porque socialmente estamos viviendo un
periodo de transformacion importante en la configuracion de usos y desplazamientos de las ciudades.
Técnicamente no sé en qué mundo viven ustedes, porque hablan de incorporar la movilidad a los
instrumentos de planificacion urbanistica, cuando me consta que esta es una practica absolutamente
habitual, y alli donde gobierna el Partido Popular le aseguro que los crecimientos y desarrollos urbanos
son indisociables de la movilidad.

Estas son inquietudes, a diferencia de lo que usted dice, absolutamente ciclicas, porque esto lleva
mas de treinta afios debatiéndose en foros internacionales sobre movilidad. Lo que tiene que hacer el
Gobierno, sefior Saura, es resolver problemas que, si bien pueden estar bajo el paraguas de la
sostenibilidad, deben dar respuesta a las carencias, a las diferencias territoriales y transformaciones que
han sufrido las ciudades por efecto de esta pandemia y que son grandes transformaciones en nuestra
forma de vivir y en nuestra forma de desplazarnos y llevar acciones encaminadas a articular un buen
sistema de movilidad, que no son otras que infraestructuras adecuadas —usted lo ha citado—, sistemas
de transporte competitivo, elementos de intercambio modal y ayudas para la implementacion del
transporte. Solo hay que conseguir una cosa, que la gente se pueda desplazar con un trasporte que sea
rapido, eficaz y barato, que sea mas rentable y mas eficiente desplazarse en transporte publico que en su
vehiculo privado. Le digo que no es potenciar el patin ni la bicicleta en las ciudades, es que funcione el
intercambio modal, que funcione el transporte publico por carretera y que ustedes pongan en marcha de
una vez la ley de financiacién del transporte colectivo de viajeros, no solo el urbano, sino todo el transporte
colectivo, que ahora mismo tiene verdaderos problemas.

Es tan importante, sefior Saura, tener un carril bus-VAO y un sistema de autobuses perfecto como
tener una politica tarifaria adecuada: buenos transportes, tarifas planas para todo tipo de realidades y todo
tipo de colectivos. Es tan importante incorporar la movilidad a la planificacion urbanistica como que la
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tramitacién de los planes sea &gil y que haya seguridad juridica, y lo que hemos visto en esta estrategia
de movilidad que nos ha contado son sefales equivocadas. Nos gustaria que nos respondiera a estas
preguntas. 4Cree usted que tiene sentido hablar de propiciar ciudades compactas, como dice su
estrategia, con usos mixtos condensados en el centro de las ciudades, cuando las tendencias
poblacionales después de esta pandemia van en sentido de desarrollarse en las periferias? ¢ Cree usted
que tiene sentido hablar de realizar inventarios de planes, programas y estrategias de movilidad diversos
que se estén ejecutando cuando tiene bloqueada una ley de seguridad juridica del planeamiento que
impulsé el Partido Popular y que paliaria esa situacién que se produce cuando se anula un plan general y
se dejan instrumentos vigentes que no responden a la situacion social y econdémica actual? ¢ No considera
mas importante establecer como prioridad el impacto de los desarrollos urbanos actuales en la red de
transportes, afinar el intercambio modal urbano vy territorial y resolver todo esto adecuadamente que
empezar a estudiar impactos de nuevos desarrollos que aun no existen? La verdad es que desde nuestro
grupo pensamos que si quieren que esto funcione hay que hacer dos cosas: sacar la ley de financiacion
del transporte colectivo por carretera y la ley de seguridad juridica de planeamiento. Todo lo demas le
vendra solo.
Muchas gracias. (Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefora Zurita Expésito.
Tiene la palabra ahora, por el Grupo Parlamentario Socialista, el sefior Arribas Maroto.

El sefior ARRIBAS MAROTO: Gracias, presidente.

Buenos dias, sefiorias. Gracias, secretario de Estado, por su analisis, por su exposicion de la
estrategia de movilidad, una estrategia segura, sostenible y conectada. Me sorprenden una vez mas,
seforias del Partido Popular. ;Ustedes recuerdan el Plan 2012-2024, el famoso Pitvi, aquel que ustedes
pintaban en un mapa de Espafa: carreteras, aeropuertos, puertos y lineas de ferrocarril? Ustedes
seguramente lo recuerden como su gran imposible, porque ustedes sabian que era imposible llevarlo a
cabo ni en veinte ni en treinta ni en cuarenta ni en cincuenta afios. Por eso me sorprende que ustedes
critiquen esta estrategia de movilidad, porque ustedes crearon grandes expectativas en la ciudadania,
pero crearon unas mas grandes frustraciones de ver como ustedes habian prometido unas infraestructuras
que después los ciudadanos veian que no se cumplian, algo que era faradnico, y ustedes sabian que era
mentira. Ustedes mintieron a la ciudadania.

En realidad, su plan siempre ha sido el desequilibrio entre territorios. Hay algunos territorios que
tenian alta velocidad desde hace mas de treinta afios y otros territorios que ni siquiera tenemos un tren
digno. No me cansaré de poner el ejemplo de mi provincia, Avila, una provincia que se quedd sin alta
velocidad por un interés electoral y partidista de su grupo, y dejaron sin respuesta no solo a la capital, sino
al entorno rural. Por eso valoramos gratamente esta estrategia de movilidad, sefior secretario de Estado,
que no tiene nada que ver con aquella del Partido Popular, una estrategia de movilidad adaptada a los
tiempos en los que vivimos y que nos encontramos, dejando atras ese ministerio faraénico y siendo un
ministerio centrado en la provision y en la planificaciéon de la movilidad en su conjunto. Una estrategia de
movilidad tiene que tener un enfoque homogeneizador y tiene que contar con la coordinacién y la
cooperacién de todas las administraciones publicas.

Creo que ha quedado claro que los principios basicos de esta estrategia son indiscutibles, coinciden
con la importancia de la movilidad sostenible, segura, eficiente, conectada con Europa y con el mundo,
una conectividad intermodal y digital. En definitiva, la politica de movilidad debe dar respuesta a las
necesidades reales de los ciudadanos. No pueden ver un mapa, no pueden ver carreteras y trenes
pintados cuando después no estan conectados, cuando después no se pueden mover. Ustedes no saben
lo duro que es vivir en el entorno rural y no tener transporte para moverse, no lo saben. No, ustedes no lo
saben. (El senor Lorite Lorite: ¢ No lo sabemos?). No, sefior Lorite, no se ria, porque le puedo asegurar
que a los abulenses no les hace ninguna gracia tener que tardar dos horas en venir a Madrid porque
ustedes decidieron llevar el tren a otra provincia para ver si ganaban las elecciones, y no las ganaron, y
nos dejaron sin alta velocidad y nos firmaron una hipoteca hasta 2029 con una autopista y una autovia.
Por eso no sé qué le hace tanta gracia, porque le puedo asegurar que a los abulenses no les hace
ninguna, sefior Lorite. (El sefior Lorite Lorite: Las mentiras).

Termino no sin antes recalcar un dato que usted ha explicado, sefior secretario de Estado. Es
importante la creacion de nuevas infraestructuras, pero es mas importante el mantenimiento y
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sostenimiento de las actuales con una dotacion con un incremento del 58 % para la conservacion y
mantenimiento de infraestructuras.
Muchas gracias. (Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Tiene la palabra el sefior Saura para responder a las intervenciones de los
portavoces de los diferentes grupos.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA URBANA (Saura
Garcia): Gracias, sefior presidente.

Voy a ir refiriéndome a cada una de las intervenciones que han hecho sus seforias. En primer lugar,
ha hablado la sefiora Mufioz. Como gestor publico y como espafiol, me alegra su predisposiciéon a
encontrarnos y a buscar un acuerdo en materia de infraestructuras del transporte. EIl momento que vivimos
es un momento muy delicado. Conforme ustedes iban interviniendo, estaba recordando que probablemente
debo ser de los politicos en activo qué mas presupuestos generales ha vivido y tramitado en el Congreso
de los Diputados. Sinceramente, creo que estos son los presupuestos mas importantes para Espafa de
todos los que he vivido por la situacién en la que se encuentra la economia espafola. Por consiguiente,
todo acuerdo, toda via de consenso, por ejemplo, en esta materia, es importante, porque esto sin duda va
a contribuir a la recuperacién econdémica y a la transformacién del pais. Lo que necesitamos en este
momento es una predisposicidon positiva, porque esta crisis econémica no se ha vivido en muchisimas
décadas. Estos son los presupuestos mas importantes para Espafa y, por eso, es muy importante su
predisposicion a hablar de un pacto nacional por las infraestructuras del transporte. En ese sentido, quiero
agradecerle su disposicion y me alegro, como secretario de Estado del Gobierno de Espafia y también
como espafiol, porque en este momento eso es lo que necesitamos: arrimar todos el hombro.

Usted ha hablado de algo muy importante, que es la metodologia a la hora de evaluar la inversién
publica. Para nosotros es muy importante. En ese sentido, en el eje 2 de la estrategia y posteriormente en
la ley de movilidad —esa ley llegara aqui— lo que queremos es ponernos de acuerdo en fijar unos
criterios ex ante y ex post a la hora de evaluar la inversion publica. Estamos desarrollando esos criterios
ex ante y ex post. La AIReF, la autoridad fiscal, ha planteado algunos criterios y le digo que este es el
objetivo, que podamos compartir. Es verdad, usted lo ha dicho, que la planificacién a medio plazo es
importante, y en eso estamos. Hay una estrategia indicativa del ferrocarril que ahora esta siendo evaluada
por el Ministerio de Transicion Ecoldgica. También estamos elaborando una estrategia de carreteras.
Evidentemente, hay un Plan Estratégico de Enaire que termina y ahora empieza otro —lo estamos
debatiendo—; hay un DORA y un DORA que tendra que comenzar en algin momento y que determina las
inversiones de AENA en materia aeronautica. Renfe ha pasado por su consejo de administracion un plan
estratégico, al igual que ADIF, planes estratégicos que de manera inmediata van a ser evaluados en la
Comisién de Asuntos Econémicos del Gobierno. Por tanto, la planificacién es necesaria en consonancia
con esta estrategia de movilidad y con el marco europeo, pero junto a eso son muy importantes los
criterios de evaluacion y el analisis ex post de lo que hemos hecho. En ese sentido, nos vamos a poner
de acuerdo en qué institucion podemos utilizar para hacer esa evaluacién. Hay distintos modelos en
Europa, no hay un unico modelo de como evaluar ex ante y ex post, pero sobre eso podemos ponernos
de acuerdo. Cuando el Gobierno llegé lo primero que hizo fue encargar a la autoridad fiscal un spending
review sobre las infraestructuras del transporte y sobre la gobernanza de estas inversiones y una
comparaciéon, benchmarking, internacional. Eso es lo que tenemos, con eso estamos trabajando y nos
encantara hablar con su grupo politico para buscar acuerdos.

Sobre los fondos europeos, usted decia que esta inversion tiene que ser evaluada para que el retorno
sea el mayor posible en el corto y en el medio plazo. Estoy totalmente de acuerdo con usted. Es verdad
que aqui hay que combinar lo que usted dice con que los proyectos sean suficientemente maduros,
porque lo que necesitamos es una ejecucion rapida para que esa inversion sea contraciclica y que llegue
justo cuando mas lo necesitamos: ahora, no después. Por ejemplo, en este afio con pandemia, con meses
de inactividad forzosa, la ejecucion del presupuesto en el ministerio va a ser superior este afio al afio
anterior, con pandemia incluida. Por consiguiente, esto pone de manifiesto que, efectivamente, lo que
necesitamos en este momento es esa inversion, incluso en un momento complicado. Por tanto, hay que
combinar la evaluacién de lo que hacemos, que los proyectos sean transformadores, pero también
necesitamos proyectos maduros para que tengan una ejecucion inmediata.

Por lo que se refiere a la conservacion —de la que usted ha hablado y yo también—, para el consenso
de los analistas de la academia, en este ambito de actividad econdmica, como es el transporte, lo que se

cve: DSCD-14-C0O-250



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Ndm. 250 15 de diciembre de 2020 Pag. 19

dice es que cuando inviertes en conservacion, siendo proactivo en conservacion, los retornos son muy
altos: por cada euro invertido en conservacion las administraciones se ahorran cuatro euros. Sé que a
veces se le da poca importancia a la conservacion y se le da mucha importancia —no lo digo por usted,
sefiora Mufioz— a la inauguracion, a que haya un nuevo tramo, pero en un pais que tiene un stock de
infraestructuras del transporte de los mayores del mundo, como quiera usted medirlo, en términos de PIB
o por habitante, la conservacion es cada vez mas importante y eso te ahorra muchisimo dinero, aparte de
que te da muchisima seguridad o, mejor dicho, primero, te da seguridad y luego te ahorra dinero. Por
tanto, estoy completamente de acuerdo con usted y, en ese sentido, le agradezco la actitud de esta
mafiana, porque es importante para Espana.

El sefior Boadella hacia referencia a algunas cuestiones que quiero en lo posible contestar. Sobre el
corredor mediterraneo, hemos licitado en este tiempo mas de 2000 millones de euros, un corredor, junto
con el Atlantico, para nosotros prioritario. En el caso de Rodalies, el viernes presentamos una actualizacion
del Plan de Rodalies. En esa actualizacién nos hemos planteado varias cosas: primero, poner en el papel
lo que vayamos a cumplir, porque veniamos de un plan que no se habia cumplido. No quiero mirar hacia
atras demasiado, quiero mirar hacia el futuro. Lo que hemos planteado es un plan realista desde el punto
de vista de las inversiones, porque entronca perfectamente con esa movilidad cercana, esa movilidad de
proximidad, esa movilidad social que contribuye a la cohesién social porque acerca a los ciudadanos a los
servicios publicos, al trabajo, y es bueno también para la productividad de la ciudad, para las economias
de aglomeracion de la ciudad. Por tanto, lo hemos actualizado con ese realismo y ademas quiero decirle
que en ese plan queremos que el cien por cien de las estaciones sean accesibles, desde el punto de vista
de que todos los ciudadanos puedan utilizarlas en perfectas condiciones. Ese plan tiene directamente ese
objetivo, como la compra de todos los trenes que Renfe esta haciendo. Por supuesto, eso es compatible
con la accesibilidad, con el que las bicicletas puedan ir en el tren, es decir, con la busqueda de la mayor
movilidad de cercanias y la mayor intermodalidad.

La participacion de las comunidades auténomas en relacion con el Marco de Recuperacion y
Resiliencia europeo tiene que ser muy importante porque —aqui se ha dicho por parte de algunos
portavoces, usted incluido— las competencias estan repartidas en materia de movilidad, como en vivienda.
Mejor dicho, en el caso de la vivienda esta completamente transferida, en el caso de la movilidad esta
compartida y, por consiguiente, lo que necesitamos es que una parte de esos recursos lo gestionen
directamente las comunidades auténomas. La semana que viene, por ejemplo, tenemos una conferencia
sectorial sobre movilidad, precisamente para hablar con las comunidades auténomas en esta direccion.
Si se me ha olvidado alguna cuestion, no tengo ningun inconveniente en volver sobre ello mas tarde.

El diputado Eritja Ciur6 me ha hecho algunas otras afirmaciones o me ha mostrado puntos de vista,
que en muchos casos coincidimos. En el caso de Rodalies, creo que ya le he contestado al compafiero
anterior. Nuestro objetivo es invertir en Rodalies y en el conjunto de Renfe Cercanias del Estado espariol.
Quiero agradecerle también su aproximacion, su apuesta por una reorientacion de la politica de transportes
con la que coincido también. Por consiguiente, quiero agradecerle en ese sentido su disposicion politica
a llegar a acuerdos en esta materia. Esto que vaya por adelantado porque creo que es positivo para el
conjunto del Estado.

Usted hablaba de deuda histérica, pero yo no voy a discutir lo de la deuda histérica. Conozco muchos
territorios donde se habla de deuda histérica y, en ese sentido, yo lo que quiero es pensar en el futuro y
mirar hacia delante, porque el concepto de deuda histérica le quiero reconocer que es algo que esta
extendido por el conjunto del Estado, sin entrar en discutir si eso es asi 0 no es asi. Creo que ahora lo que
toca es invertir mas, sobre todo en estos afos, en todos los modos de transporte, pero invertir mejor y
pensar que a veces con microinversiones, no con grandes inversiones, consigues resolver muchisimos
problemas. Cuando digitalizas las Cercanias consigues que el ciudadano lo vea, y no dentro de cuatro
afios o cinco. Cuando has tomado la decisién de invertir en una infraestructura, primero, tienes que licitar
y después adjudicar, con lo cual los ciudadanos veran la mejora de Cercanias dentro de una década, pero
si tu cambias los trenes, si tu digitalizas, si consigues que el ciudadano sea el centro de la politica de
transporte, el ciudadano de hoy —no el ciudadano de dentro de una década— va a ver que las
infraestructuras de transporte han mejorado. En ese sentido, creo que la inversion publica es importante
—después en relacién con el sefior Mayoral le diré lo que pienso sobre la inversién publica—, por supuesto
que si y mas en este momento. Sin embargo, piensen ustedes que cuando queremos resolver los
problemas que tienen hoy los ciudadanos cuando cogen el transporte, en el corto plazo, lo mejor es
resolver el problema hoy y no dentro de diez afios, porque el resultado de una gran inversion solo se ve
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dentro de diez afios. Por eso, cuando hablamos de poner al ciudadano en el centro nos referimos a pensar
en sus problemas, no en los problemas de los que nos dedicamos a la politica o de las empresas de
construccion, sino en los problemas del ciudadano. Yo creo que eso hay que balancearlo bien —insisto—,
partiendo de la idea de que en este momento necesitamos inversion publica porque la inversion publica es
tremendamente rentable en este momento, conectando con lo que decia el sefior Mayoral.

El otro dia escuchaba al sefior Bernanke, expresidente de la Reserva Federal de Estados Unidos,
decir —no lo digo yo, lo decia él— que en este momento, en esta coyuntura, en una situacion de
estancamiento secular la inversion publica tiene mas retornos que la inversién privada. Yo no lo he dicho,
pero creo que la inversion privada es muy importante. El sefior Bernanke el otro dia hablaba —lo pueden
ver perfectamente en Internet— de la importancia que tiene la inversion publica hoy, en este momento.
Digo que junto a eso hay que resolver el problema de aquellos ciudadanos que esta mafiana han cogido
las cercanias aqui en Madrid o en Valencia o en Asturias o en Murcia o en Barcelona. Hay que resolver el
problema de hoy o el de mafiana, no el de dentro de una década, aunque ese también haya que resolverlo.
Por tanto, yo creo que en ese sentido estamos de acuerdo.

Usted decia que habia que hacer un seguimiento global y territorial de las inversiones de Renfe, de
ADIF y del ministerio. Por supuesto que si, dar cuentas es fundamental, es un contrapeso de la
democracia. La democracia funciona en la medida en que hay contrapeso. Los Presupuestos Generales
del Estado territorializan la inversién de nuestro ministerio, luego ahi se ve perfectamente como queda.
Ahi si que les pido que tengan en cuenta no solo un afio, porque muchos de ustedes han sido gestores
publicos y saben que lo importante de la inversion publica no es la inversién de un afio, sino la serie
histérica. Cuando se ha terminado una inversion, como un aeropuerto o una linea de AVE, luego cae esa
inversion y esto es razonable. Hay que verlo en una serie histérica, no solo en un afo. Estoy de acuerdo
con usted en que hay que dar cuenta, hay que evaluar lo que hacemos y el presupuesto es una concrecién,
porque ahi, en el caso de nuestro ministerio, se demuestra que hay una inversion territorializada. Ademas,
con Renfe y ADIF estamos, sobre todo en las cercanias, actualizando pero no montando nuevos planes,
porque luego hay muchos planes —segun la experiencia que hemos visto en el ministerio— que no se
cumplen. Me gusta mas el verbo actualizar un plan, ponerle realismo al plan porque eso, de alguna
manera, compromete la inversion en el territorio tanto de ADIF como de AENA, Enaire o Renfe. Eso es lo
que queria decirle a usted. Si hay alguna cosa, como le decia a su compafiero, a la que no he contestado,
sin ningun tipo de problema lo haré en mi segunda intervencion.

El sefior Mayoral ha dicho cosas sobre las que estoy muy de acuerdo: el transporte como servicio
publico, y no como negocio, en favor de los ciudadanos porque eso ayuda a mejorar la economia. Cuando
en una ciudad los trabajadores pueden llegar de manera rapida, segura y barata a su centro de trabajo
estamos mejorando la productividad de la economia, esta es la buena economia, por poner un ejemplo.
Yo estoy de acuerdo también con usted en que ha caido un dogma en esta crisis en el mundo desarrollado,
ya que economistas que antes decian que no habia que hacer una inversién contraciclica, que habia que
plantear una politica fiscal austera, pues ahora dicen todo lo contrario. Estados Unidos afronté la crisis
financiera anterior de una manera y Europa la abordoé de otra manera, y los resultados no son los mismos
desde el punto de vista de la actividad econémica y de la creacién de empleo. Afortunadamente, ahora
ese consenso ha cambiado y se entiende que la politica fiscal tiene que jugar un papel hoy, al igual que
dentro de unos afios, muy importante. Expresiones como las del expresidente de la Reserva Federal
llaman la atencion. En un momento de estancamiento secular, la inversién publica da muchisimos retornos,
no en todo contexto ni en todo momento, sino en este contexto.

Respecto al papel de las empresas publicas, qué le voy a decir, es que, efectivamente, una empresa
publica bien gestionada obtiene unos resultados muy importantes y una empresa publica mal gestionada
es un mal ejemplo. Del mismo modo que una empresa privada bien gestionada —no solo pensando en el
corto, sino pensando en el largo plazo— es muy bueno para la sociedad y una empresa privada mal
gestionada —pensando solo en el beneficio del corto plazo y no teniendo en cuenta el medio plazo— es
un mal negocio para la sociedad. Por lo tanto, yo creo que en ese sentido estoy muy de acuerdo con
usted.

Quisiera hacer un matiz sobre los procesos de liberalizacion de los mercados en los que estamos
inmersos. Creo que es perfectamente compatible y ademas es deseable tener competencia con el
mantenimiento de los derechos laborales, esto es lo que hay que balancear adecuadamente. También es
bueno para las empresas publicas que haya un estimulo de la competencia. Por ejemplo, en el caso del
ferrocarril aunque hemos hecho una inversién en alta velocidad de 60 000 millones de euros en los ultimos
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treinta afios en nuestro pais, somos uno de los paises donde menos se utiliza la alta velocidad, después
de haber invertido 60 000 millones de euros. Por tanto, lo que necesitamos desde el punto de vista
medioambiental y de la rentabilidad econémica y social es utilizar la inversion que hemos hecho y
necesitamos que haya competencia. Yo creo que Renfe va a resistir bien, mejor dicho, va a ser una
empresa aun mas competitiva en este contexto, pero conviene que haya competencia, preservando una
regulacion donde los derechos laborales tienen que tener las condiciones que tienen tener en un pais que
aspira a seguir convergiendo, no ya en renta per cépita sino en bienestar de manera global con el mundo
mas desarrollado. Ese es el matiz que queria comentarle, sefior Mayoral, porque creo que es bueno el
estimulo intelectual y el cambio de impresiones.

La sefora De las Heras ha hecho algunas afirmaciones con las que no estoy de acuerdo, pero porque
no puedo estar de acuerdo. Usted dice que nuestro planteamiento es globalista y que la reduccion de
objetivos de emisiones al medio ambiente no es tan importante. Yo le quiero decir que justamente lo que
sabemos es que las pandemias estan en gran parte relacionadas con problemas medioambientales, es
decir, que el gran servicio publico, el primer servicio publico, que tiene que hacer el transporte es,
precisamente, la reduccién de emisiones, el que mas, porque eso esta relacionado con la salud. Luego
hay otros servicios complementarios, econémicos y sociales, pero ese es el primero. Porque el sector del
transporte emite en torno al 30 % de las emisiones de gases de efecto invernadero. Si aqui no avanzamos,
si no cumplimos los objetivos, Europa no va a lograr esos objetivos, evidentemente. Por cierto, usted
decia que se ahorran aqui emisiones pero no se ahorran en China y, a la vez, ha afirmado que no puede
haber instituciones globalizadoras. Precisamente, las instituciones globalizadoras buscan que la reduccién
de emisiones sea homogénea en el mundo. Por ejemplo, Trump no queria esas instituciones
globalizadoras. Es la técnica del gorrén en materia econémica, del polizén, que se beneficia del esfuerzo
de los demas, pero tu no haces ninguin esfuerzo. Claro que se necesitan esas instituciones globalizadoras,
por supuesto, usted niega algo que tiene que ver con la salud. Me habla de la salud, pero este tipo de
estrategias es el gran servicio que le hacemos a la sociedad. En fin, intelectualmente me lo haria a ver,
pero, vamos, con todo el respeto, repito, con todo el respeto.

Usted dice que el Estado no tiene que existir y al mismo tiempo me habla de inversion publica y de
empresas publicas, luego hay algo que no encaja. Si usted me dice que no quiere que exista el Estado y
que tienen que desaparecer los impuestos, entonces yo le respondo que no habra inversion publica. Usted
menciona obras en concreto, pero como las vamos a hacer? Me habla de una crisis y de que tenemos
que ayudar a las empresas, luego hay una contradiccion evidente. Cada uno piensa lo que tiene que
pensar, afortunadamente en democracia, y cada uno defiende su forma de abordar las politicas, con el
maximo respeto.

Sobre la politica migratoria de Canarias, la derecha nos dice que los inmigrantes que llegan a Canarias
no tienen que salir de Canarias, pero cuando estan en Canarias que tienen que salir de Canarias. En fin,
un poco —como se diria— de ‘por favor’. ;Qué hacemos? Por eso, le pido en ese sentido coherencia.
Usted me dice que yo no le contesté el otro dia respecto al proyecto ferroviario de alta velocidad en Teruel.
Oiga, si le contesté, esta en el Diario de Sesiones, y le vuelvo a contestar: el Gobierno anterior dejé
caducar la DIA. Se lo dije en la comparecencia anterior, repasela, y ahora también se lo vuelvo a decir: la
declaracion de impacto ambiental, la DIA, caduco.

Efectivamente, usted me ha mencionado una noticia que ha aparecido hoy en la prensa sobre ADIF.
Sobre ella lo que le puedo decir son dos cosas. En primer lugar, lo supimos ayer, tenemos sesenta dias
para alegar, y por tanto, todavia no hay una decisién tomada por parte de la Comision. Pero le digo mas,
en segundo lugar, la auditoria tiene que ver con el proceso de contratacién, no con el de ejecucién.
Entendera usted que la contratacion en estas obras tan largas no tiene nada que ver con nuestra gestion.
Pero no se trata de mirar para atras, solo lo dejo ahi, para que usted lo tenga en cuenta.

Me ha hablado de inversiones en Motril. EI Consejo de Ministros ha aprobado recientemente la
declaracion de interés publico de la linea maritima MotrilMelilla y Melilla-Motril. Digo esto por poner un
ejemplo. Usted me reclama mas inversién publica y, a la vez, me reclama que eliminemos los impuestos,
cuantos mas mejor. No casa, excepto si la deuda publica crece y crece, algo que luego también ustedes
critican.

Sefior Lorite, me ha interesado mucho su intervencion porque usted representa a un grupo muy
importante en esta Camara y para el pais. Usted no ha dicho que vaya a apoyar un pacto nacional sobre
la movilidad y el transporte, no me lo ha dicho. Yo se lo voy a seguir pidiendo, a usted y a su partido,
porque su partido es muy importante para Espafia y es muy importante, en este caso, para la movilidad y
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el transporte. Gobiernan ustedes en muchos lugares, en muchas comunidades auténomas, en muchos
ayuntamientos, son una fuerza importante en nuestro pais, lideran la oposicion en nuestro pais y para
nosotros es muy importante llegar a un acuerdo con ustedes. No ha dicho nada de un acuerdo. Usted ha
hablado de que nosotros no hemos querido pactar con ustedes los presupuestos. Nosotros no hemos
elegido quién va a apoyar los presupuestos; hemos elegido traer los mejores presupuestos en el peor
momento desde el punto de vista econdmico en muchas décadas. Para Espafia —insisto— son muy
importantes estos presupuestos y se lo digo yo que he vivido muchos presupuestos aqui. Por tanto, en
una comparecencia como la de hoy no voy a bajar el nivel —no digo que usted lo haya bajado ni muchisimo
menos, porque usted ha hecho las preguntas que creia oportunas y creo que, ademas, correctamente, y
ahora trataré de contestarlas—, sino que quiero estar en el nivel de buscar ese acuerdo con ustedes y
vamos a intentarlo —permitanme la expresion— por tierra, mar y aire.

Usted me dice que el soporte financiero que hay detras de esta estrategia es exclusivamente los
fondos que vienen de Europa. Yo le he tratado de mostrar en la presentacion que no era asi, porque si
usted repasa la presentacion habra visto que la conservacién de carreteras, que es de 1240 millones de
euros, no tiene ni un euro de financiacion europea, ni un euro. Cuando yo he hablado de compra de trenes
y una inversién superior a los 3000 millones en la compra de trenes, es que eso no tiene un euro de
financiacion europea. Por tanto, le podia seguir hablando aqui de las inversiones de AENA o de Puertos
o de Enaire que no tienen financiacion europea. Por ser transparente, le he dicho qué inversion europea
es la que esté conectada con la Agenda de Movilidad.

Usted me dice que estamos aprovechando para reducir la oferta ferroviaria. No, de verdad. Lo que
queremos nosotros es justamente preservar la salud del pais y, de hecho, tenemos una oferta muy
superior a la demanda. Por razones de trabajo, que no por otra cosa, he viajado, al igual que usted, y he
visto que la oferta esta de media claramente por encima de la demanda —eso sucedié con las cercanias
y también con la alta velocidad y con los trenes de media distancia—. El objetivo del Gobierno es que
vuelvan todos los servicios porque hasta ahora Renfe, este afio no, pero si los Ultimos afios, tenia
beneficios. A Renfe le interesa la movilidad, no le interesa que no haya movilidad porque su negocio
publico es la movilidad.

Usted ha entrecomillado una frase mia sobre los peajes en el sector del transporte que asumo
completamente. Como diria aquel entrevistador, me alegra que me haya entrecomillado la expresion. Me
alegra, porque la sigo manteniendo: «No se hara nada sin el acuerdo y sin el consenso del sector del
transporte». Por tanto, ya tiene otra cita mia, con todo el carifio, para poder utilizarla: «No se hara nada
sin el consenso del sector del transporte».

Usted me hablaba de las tasas de AENA, del sector privado. Creo que en cuanto a las decisiones de
AENA, en la medida en la que el Gobierno tenga algo que ver pero con respeto también a sus decisiones,
le puedo decir que efectivamente el Gobierno va a estar muy pendiente. En ese sentido, lo que se haga
—insisto, en que lo comparte AENA— no puede ser en materia de tasas prociclico. Es decir, no podemos
ahora subir las tasas, justo cuando el sector del transporte esta atravesando una crisis mas intensa que
el conjunto de la economia. Esto no lo puede hacer y no lo va a hacer. Solo quiero que usted sepa, y
seguro que me va a entender, que si no lo paga el sector privado, lo paga el sector publico, lo paga el
contribuyente. Esto es algo que seguramente tendra usted en el esquema. Pero inicialmente la idea de
AENA no es que sea una rémora para el crecimiento. De hecho, he traido una transparencia que muestro
ahora para demostrarle como hemos apoyado al sector del transporte en su conjunto y cuanta financiacion
al sector del transporte hemos movilizado. Yo creo que las cantidades hablan por si solas, si hablamos del
ICO. También podemos hablar de los ERTE, que inicialmente afecté a 137 000 trabajadores del sector
aeéreo. En el caso de las tasas, AENA y Enaire no las incrementé sino que hubo una reduccién y un
aplazamiento tanto en Enaire como en AENA y en Puertos. Por tanto, aqui tienen la transparencia. No
quiero ahora explicarles todo lo que hemos hecho en ese sentido, pero estos datos estan auditados
porque son publicos y, por consiguiente, si que ha habido una sensibilidad con el sector. Puede que haya
alguna pregunta que no haya contestado, porque seguro que alguna me he dejado en el tinteroo nolo la
he apuntado bien.

Se ha hablado aqui también de la importancia que tiene la movilidad urbana y metropolitana.
Precisamente, nosotros queremos financiar proyectos transformadores —eso no se ha hecho en el
pasado— de ciudad y de barrios enteros desde el punto de vista de la movilidad: zonas de bajas
emisiones, carriles bici y busVAO. Queremos financiar todo este tipo de politica urbana y metropolitana
junto con los ayuntamientos y con el sector privado en los proximos afios. Estamos hablando con los
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ayuntamientos para que nos cuenten qué proyectos tienen y, de alguna manera, nos aproximemos a unas
convocatorias que sean realistas para el sector privado.

Respecto al urbanismo y transporte, creo que la crisis ha evidenciado que necesitamos tener un
transporte publico mas importante, con mas inversion, y en eso estamos. No quiero mirar mucho para
atras, pero hay una transparencia donde ponemos de manifiesto que en diez afios no se ha comprado en
Cercanias un tren, antes de llegar a nosotros y eso es lo que queremos cambiar. Si usted sigue a los
mejores urbanistas del mundo, lo que estan diciendo es que lo que se debe buscar es un urbanismo de
proximidad, un urbanismo de los quince minutos. Es decir, que la gente pueda resolver sus necesidades
mas importantes en bicicleta, en patinete o andando, junto con una inversién en transporte publico
importante. Este es el consenso precisamente de la mayoria de urbanistas del mundo desarrollado. Ese
es el urbanismo, aunque no es directamente competencia del Estado sino competencia de las
comunidades auténomas y de los ayuntamientos, que se impone para que la reduccion de gases de
efecto invernadero y de todo tipo de particulas sea menor.

Me decia el sefior Lorite —no entendia bien la pregunta, pero ahora si— que no le habia respondido
a una pregunta que me hizo en mi anterior comparecencia, pero si la contesté y esta en el Diario de
sesiones. Sin embargo, se la vuelvo a contestar. Es perfectamente compatible en un corredor ferroviario
invertir recursos europeos Feder, para entendernos, con fondos del Next Generation, es decir, del MRR.
Se lo dije anteriormente y ahora se lo vuelvo a repetir porque no le habia contestado: es perfectamente
compatible. Y termino diciéndole que seguimos manteniendo la oferta de consenso y de acuerdo para
todos los grupos politicos.

Gracias, sefor presidente.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Saura.

Vamos ahora al segundo turno, de réplica, en el que los portavoces tendran tres minutos de tiempo
como maximo para su intervencion. Igualmente sera por orden de menor a mayor.  Grupo Parlamentario
Mixto? (Pausa). ¢ Grupo Parlamentario Euskal Herria Bildu? (Pausa). ¢ Grupo Parlamentario Vasco
(EAJPNV)? (Pausa). Por el Grupo Parlamentario Ciudadanos, tiene la palabra dofia Maria Mufioz Vidal.

La sefiora MUNOZ VIDAL: Gracias, presidente.

Gracias, sefior secretario de Estado, por sus respuestas. No tengo nada mas que anadir a lo ya dicho.
Estamos a su disposicion para poder llegar definitivamente a ese pacto nacional, a ese pacto de Estado
por las infraestructuras y la movilidad que, sin duda, redundara en beneficio de los espafnoles a nivel
economico, social y territorial.

Muchisimas gracias y, si me disculpan, tengo que salir para acudir a otra Comision.

El senor PRESIDENTE: Disculpada queda, por supuesto. Gracias, sefiora Mufioz Vidal.
¢, Grupo Parlamentario Plural? (Denegacién). No va a intervenir. Por el Grupo Parlamentario
Republicano, don Francesc Xavier Eritja Ciur6 tiene la palabra.

El sefior ERITJA CIURO: Gracias, presidente.

Gracias, sefor secretario. Simplemente quiero mencionar un tema del que me habia olvidado en la
anterior intervencioén. Es un asunto tangencial que en principio no tiene mucho que ver pero si esta
relacionado. Se debe cuidar con carifio todo lo que hace referencia al marco laboral en las empresas
publicas de transporte, ya que en muchos casos acaba afectando a la seguridad y calidad del propio
servicio. Con el COVID ha habido casos en los que hemos visto una pérdida de calidad y de seguridad en
el servicio. En este sentido, hay que ser mas exigente con la empresa privada y pedirle criterios de
responsabilidad social y laboral en el caso de convocatorias de contratacion publica. Es un tema que por
justicia social es importante tenerlo presente, basicamente porque esto acaba afectando finalmente a la
seguridad y a la calidad asistencial. Por eso decia que era algo tangencial pero importante, porque ahora
en plena crisis del COVID hemos visto algunos elementos y algunos puntos que han acabado afectando
precisamente a esas dos variables de seguridad y calidad del servicio.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias.
Tiene la palabra ahora, por el Grupo Parlamentario Confederal de Unidas Podemos-En Comu Podem-
Galicia en Comun, el sefior Mayoral Perales.
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El sefior MAYORAL PERALES: Muchas gracias.

Intervengo en el mismo sentido que el interviniente anterior. Creo que es muy importante en el futuro
que tenemos por delante reforzar y garantizar las rentas del trabajo como un elemento dinamizador de la
economia. Necesitamos acabar con las politicas de devaluacion salarial y, sobre todo, con las politicas
que han ido arremetiendo contra los procesos de negociacién colectiva y el derecho a la libertad sindical
de los trabajadores. Por eso considero muy importante que en todo el sector se garantice el cumplimiento
de los convenios como politica publica del ministerio en todos los @mbitos y en todas las empresas con las
que mantiene relacién, las publicas y las privadas. Creemos que esto se tiene que convertir en una
prioridad para abordar el futuro; en primer lugar, por los derechos de los trabajadores, que es un elemento
basico de justicia social, pero hay otro elemento que no hay que olvidar: los procesos de devaluacion
salarial son un lastre para la recuperacion econdémica. Necesitamos justamente seguir el camino opuesto;
necesitamos reforzar las rentas del trabajo frente a otras légicas de concentracion que no ayudan a que
podamos salir de esta situacion, ya que lo imprescindible es que el conjunto de la economia se dinamice
y eso significa que necesitamos que esas rentas lleguen a la gente que las va a gastar en la tienda de la
esquina y no a los que se las van a llevar a un paraiso fiscal.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Tiene la palabra ahora dofia Patricia de las Heras Fernandez por el Grupo Parlamentario VOX.

La sefiora DE LAS HERAS FERNANDEZ: Muchas gracias, sefior presidente.

Sefior secretario, dice que yo he afirmado que la reduccién de emisiones y el medio ambiente no son
importantes. ¢ Tiene la poca verglenza de decir que yo he dicho eso cuando esta todo en el archivo
audiovisual? Creo que no me ha escuchado o no ha entendido nada de lo que he dicho. He hecho una
larga exposicion de combustibles alternativos que serian menos contaminantes que la electrificacion vy,
ademas, he explicado el motivo y el porqué. De hecho, he dicho que su estrategia no favorece al medio
ambiente. En absoluto he dicho lo que usted ha transcrito de mi intervencion. También ha mezclado muy
mal mi intervencién porque luego ha hablado de China y de las instituciones de la globalizacion. Yo he
mencionado a China para decir que traer un vehiculo eléctrico a Espafia supone que en China se han
emitido grandes cantidades de CO,, lo que no soluciona el problema ni favorece la descarbonizacion. No
sé qué intervenciéon habra escuchado, pero la mia desde luego no. También dice que me lo haga mirar.
Me ha dicho: Con todo el respeto le digo que se lo haga mirar. ;Que yo digo que el Estado no tiene que
existir? ; Cuando he mencionado yo la desaparicion del Estado? §Me lo puede usted decir? Esta haciendo
afirmaciones totalmente falsas y mentiras sobre lo que yo he dicho. El Estado lo estan haciendo
desaparecer ustedes con sus politicas de sumision al globalismo.

Y me habla de contradiccion sobre la movilidad de los inmigrantes ilegales, que pedimos que no estén
en Canarias pero ahora en la Peninsula tampoco. Lo que nosotros pedimos es el cumplimiento de las
leyes. En ningun momento ha habido contradiccion, ni alli ni aqui. Lo que usted quiere es tergiversar el
asunto, cuando la realidad es que bajo un salvoconducto de este Gobierno hay personas en situacion de
irregularidad sin pruebas sanitarias de ningun tipo circulando libremente por el territorio espariol, cuando
los espafioles estan confinados en sus casas o con medidas muy restrictivas.

En cuanto a la contratacion y las penalizaciones de Europa sobre los fondos europeos, cuando
aparecen las irregularidades el Gobierno desaparece, ;verdad? Dicen que ustedes no son los
responsables de esas contrataciones. Respecto a Motril, me dice que si estan haciendo inversiones, pero
yo no le he hablado de inversiones en general, sino concretamente de la licitacion de la conexién ferroviaria
con el puerto de Motril, con lo cual tampoco ha respondido a mi pregunta. ;Sabe qué es lo peor? Que su
Agenda 2030 va a afectar a la clase trabajadora. Desde luego, ya sabemos a quién no va a afectar porque
imagino que en ese Pacto Verde del que tanto nos habla no entra el Falcon del sefior presidente. Luego
la que no esta preocupada por el medio ambiente soy yo, segun me ha dicho usted.

Ya hemos visto que Europa ha penalizado presupuestariamente a Espafia y que Espafia se ha
quedado fuera de la red transeuropea de trenes nocturnos para conectar capitales europeas. Hay tramos
que llevan diez afios esperando a ser arreglados o construidos. Ni siquiera ha hecho el ademan de
responder a Teruel y Granada, ni me ha respondido nada respecto a Aranda de Duero, Burgos, Soria o
Baleares. Fijese qué gran diversidad territorial y no me ha contestado. Sefior secretario, dejen de engafiar
a la gente vendiendo una movilidad conectada para todos —y ya termino—, cuando es solo una tapadera
para instalar una politica globalista que no les sirve para nada. Son ustedes los que estan haciendo
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desaparecer el Estado, dejando en realidad la movilidad de lado e imponiendo por decretazo la tecnologia
que debemos utilizar en lugar de permitir, como ya le he dicho, que sean las tecnologias mas eficientes
las que se impongan.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Tiene la palabra ahora, por el Grupo Parlamentario Popular, el sefior Lorite Lorite.

El sefior LORITE LORITE: Muchas gracias, seior presidente.

Sefior Saura, empezaba mi anterior intervencién manifestandole que coincidimos en la necesidad de
establecer una estrategia respecto de la movilidad. Ademas, le he dicho que en el tramite parlamentario
nuestra voluntad es aportar en ese texto normativo, en esa nueva norma que sera la ley de movilidad. Asi
pues, por nuestro lado no le va a faltar la mano tendida a la que usted hacia referencia para la busqueda
del acuerdo en esta materia tan importante. Por otro lado, habla usted de un pacto en relacién con las
infraestructuras y las inversiones. Y yo le decia antes que un pacto de Estado no tiene nada que ver con
lo que ustedes han hecho, que es un pacto con los independentistas en cuanto al reparto territorial de las
inversiones y, si no, pregunte usted en territorios como la Comunidad de Madrid, La Rioja o Navarra si
consideran que la distribucion se ha hecho con criterios de equilibrio territorial y de cohesion social. Le
diran que no porque en inversion por habitante estan muy muy por debajo de la media.

Sefior Saura, se ha referido a la financiacion con los fondos extraordinarios del Mecanismo de
Recuperacion y Resiliencia, y nos decia que la conservacion de las carreteras no recibia fondos. Perdone,
pero si existen fondos con cargo al Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia que van a ir a parar a la
conservacion y el mantenimiento de la red viaria o carreteras. Y mi grupo parlamentario le decia que estos
son fondos extraordinarios para una coyuntura extraordinaria, con lo cual el resto del tiempo tendremos
que seguir conservando nuestra red de carreteras y, por tanto, la estrategia de movilidad es algo
permanente, algo mucho mas trascendente que esta situacion por la que, a consecuencia de la pandemia,
vamos a recibir esa financiacion europea.

En cuanto a la reduccién de la oferta ferroviaria, sefior Saura, convendra conmigo que ha sido dispar;
es decir, en el medio rural ha afectado mucho mas que en el medio urbano. De hecho, la reduccion se
mantiene mucho mas agravada en el medio rural —por eso hablaba de cohesion territorial anteriormente—
y la desaparicion de los trenes hotel es ya el extremo; es decir, ahi es que no se ha recuperado la oferta
en ningun caso. Respecto al consenso con los transportistas para la imposicion de peajes, me alegro,
sefor Saura, pero hagame el favor de sefialarselo a sus comparieros navarros porque la sefiora Chivite
ha puesto un peaje en las autovias navarras sin consenso de ningun tipo con los transportistas; espero
que se establezca esa mesa de dialogo y el compromiso de consenso con el sector se haga realidad. Y
respecto a la subida de las tarifas de AENA, el propio real decreto de la nueva normalidad establece que
esos costes sanitarios se repercutiran en los recintos aeroportuarios en el actual DORAy en el siguiente
marco regulatorio; con lo cual contradice lo que usted acaba de decir, sefior Saura.

Finalizo manifestando lo que le he dicho antes, y es que la evolucién y transformacion del Mitma, que
ustedes recogen en el eje 9, sera para cambiarle el nombre porque es lo Uunico que han hecho, una
maniobra estética para seguir haciendo lo mismo; poca efectividad en las politicas de movilidad y mucho
marketing, que es lo que a ustedes les sobra muchas veces.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Tiene la palabra ahora, por el Grupo Parlamentario Socialista, el sefior don César Ramos Esteban.

El sefior RAMOS ESTEBAN: Gracias, presidente.

Yo voy a renunciar a contestar al diputado del Partido Popular y a entrar en debates sobre su relato,
porque creo que hay un bien mayor y todos los que estamos aqui tenemos por delante una responsabilidad
y también una oportunidad. Tenemos el gran reto de garantizar, con esta estrategia de movilidad, la
movilidad habitual de los ciudadanos; la que sirve a la mayoria de los ciudadanos para ir a trabajar cada
dia. Los que estamos aqui tenemos la responsabilidad de garantizar la igualdad de oportunidades a partir
de la planificacion de las infraestructuras y de la regulacion de los servicios del transporte en colaboracién
con comunidades auténomas, ayuntamientos y otros entes. Los que estamos aqui tenemos la obligacion
y la responsabilidad de trabajar para garantizar la cohesion territorial. Creo que, si lo hacemos bien y
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llegamos a un gran pacto y nos ponemos de acuerdo en una serie de minimos, después de muchos afios
con Gobiernos socialistas y con Gobiernos del Partido Popular, conseguiremos evitar una dinamica que
se daba permanentemente, y es que los ciudadanos sentian frustracién, cabreo y enfado al ver cémo
muchas de las infraestructuras que aparecian en un plan no se cumplian porque era imposible
presupuestariamente. Creo que tenemos que marcar una dinamica en la que todo esto quede atras, en la
que los ciudadanos crean de verdad que todos los que estamos aqui somos capaces de ponernos de
acuerdo en las politicas que ellos necesitan, en las politicas que tienen que cambiar su vida, en las
politicas que tienen que permitir que todos se sientan con las mismas oportunidades.

Tenemos esa responsabilidad y, por ello, renuncio a entrar en debate con el Partido Popular; creo que
es mucho mas importante tener la capacidad de consensuar un gran pacto y una estrategia de movilidad,
que sirva a los ciudadanos de este pais y para las estrategias que tienen que garantizar la igualdad de
todos.

Nada mas y muchas gracias. (Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Ramos.
Para terminar, tiene la palabra el sefior secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA URBANA (Saura
Garcia): En realidad voy a utilizar en mi ultima intervencion, de manera breve, el argumento central que
ha dado el sefior Ramos, el portavoz socialista, y es que el bien comun a preservar es esa estrategia de
movilidad y, mas concretamente —si me lo permite el sefior Ramos—, un acuerdo politico; ese es el bien
a preservar. En ese sentido, agradezco al sefior Lorite que, en su segunda intervencion —probablemente
no le haya entendido bien en la primera y en esta ya me ha quedado bastante mas claro—, haya
manifestado que el Grupo Popular esta dispuesto a hablar de un acuerdo en materia de movilidad y de
transporte y, por lo tanto, creo que esa es una buena noticia y recojo el guante. Usted hablaba de la mano
tendida y yo recojo el guante. Por tanto, quiero agradecer las intervenciones de todos los grupos politicos,
su actitud y esa busqueda del consenso.

La portavoz de VOX ha utilizado la expresiéon «poca vergiienza». Yo no voy a entrar en ese debate y
en esos conceptos...

La sefiora DE LAS HERAS FERNANDEZ: Por alusiones. Usted me ha dicho que me lo tengo que
hacer mirar...

El sefior PRESIDENTE: Disculpe, no tiene usted la palabra.
La sefiora DE LAS HERAS FERNANDEZ: Por alusiones tengo derecho...
El sefior PRESIDENTE: No, no tiene la palabra, no ha lugar, disculpe.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA URBANA (Saura
Garcia): Yo no voy a utilizar ese tipo de expresion porque creo que en el Parlamento cuando alguien tiene
buenos argumentos, no necesita entrar en la descalificacion personal. No tenemos por qué compartir los
mismos argumentos y esa es la grandeza de la democracia, que no pensamos igual, pero somos capaces
de ponernos de acuerdo. Cuando uno tiene argumentos no tiene que utilizar expresiones de ese tipo;
expresiones como que este secretario de Estado que les habla tiene poca vergienza, y no voy a
contestarle a mucho mas.

En definitiva —y termino aqui—, quiero agradecerles todas sus intervenciones. Seguimos trabajando,
el ministerio esta abierto, tiene las puertas y las ventanas abiertas para seguir trabajando con todos
ustedes, con todos los grupos parlamentarios, en la busqueda de ese gran pacto nacional por el transporte
y la movilidad.

Muchisimas gracias. (Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Damos por concluida la sesién de hoy.

Eran las doce y diez del mediodia.
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