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Se abre la sesion a las cuatro de la tarde.

El sefior PRESIDENTE: Buenas tardes.

Comenzamos la sesion. Le doy las gracias al sefor secretario general, don David Lucas Parrén, por
la celeridad, porque la hora que habiamos calculado, porque hicimos un calculo de a qué hora
aproximadamente podria comenzar esto, era mas tarde de lo que finalmente ha sido, y la verdad que se
lo hemos comentado, y no sé si es que estaba aqui al lado, porque ha sido muy... (Murmullos).

Asi que muy agradecido de la celeridad con la que ha hecho presencia aqui, ademas, como volvemos
a repetir, presencia como ya de la casa, sefior Lucas Parrdn, que contestara a las preguntas que le han
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efectuado los portavoces de los grupos, para que lo tengamos claro todos, que yo creo que lo acordamos
ya, pero lo voy a repetir.

En cada una de las intervenciones de los portavoces tendran tres minutos para formular la cuestion, y
cinco minutos tendra el alto cargo, el secretario general, para responder a las cuestiones. Va a haber una
pequeiia modificacién del orden previo establecido, lo han acordado asi, lo han hablado entre ellos, estan
de acuerdo. Por parte de esta Presidencia, absolutamente de acuerdo también.

Asi que vamos a comenzar con el sefior César Joaquin Ramos Esteban.

El sefior RAMOS ESTEBAN: Gracias, presidente. Gracias, secretario general de Agenda Urbana.

Bueno, la pregunta que hoy hacemos aqui viene a colacion con la legislatura que vivimos hace dos
legislaturas, ya las legislaturas pasan tan rapido, que no nos acordamos ni cuando fue. En la anterior
legislatura vimos cémo hubo dos comisiones de investigacion de accidentes, uno ferroviario y otro aéreo.
Los diputados, los representantes de los ciudadanos, tenemos la obligacion de tener la mayor capacidad
de empatia, sobre todo en momentos en los que los ciudadanos sufren mas. Cualquiera de los que
estemos en esta sala podremos entender claramente que, cuando se produce un accidente, sea del tipo
que sea, las familias tienen un sufrimiento inesperado y un sufrimiento que los ciudadanos y que la parte
politica tenemos que entender.

Una de las cosas que llegamos a la conclusidon o que entendimos a partir de esas dos comisiones de
investigacion era que lo que nos pedian las familias de las victimas era saber las causas reales que habian
provocado el accidente que se habia llevado por delante la vida de sus familiares, y nosotros teniamos la
obligacién de dar seguridad, de dar certezas a esa familia, de que se sintieran seguros, porque teniendo en
cuenta que nunca iban a recuperar a sus familiares, lo minimo que podiamos hacer era que tuvieran la
certeza de que las medidas que se iban a tomar a partir de las conclusiones que sacamos en esa comision,
nunca mas se fuera a producir —en la medida de lo posible— un accidente de este tipo.

Una de las cosas que detectamos es que las familias siempre planteaban las dudas sobre las
conclusiones de la Comision de Investigacion de Accidentes que existe, técnicamente constituida, que en
el Estado espariol existe una comisién de investigacion para cada una de las areas, una para accidentes
ferroviarios, accidentes maritimos, accidentes aéreos, y lo que tenemos que buscar la forma es que, a
partir de ahora, con los accidentes que se han producido, todos esos déficit, debilidades que se deberian
al funcionamiento, los pudiéramos corregir.

Una de las cosas que decian es que no tenian clara la independencia de esos érganos. Es mas, en la
Comisién de Investigacion de Accidentes Ferroviarios, después de la primera ley que constituyo la primera
Comisién de Investigacion técnica, lo que decia es la Comision Europea, que no cumplia todas las
caracteristicas que garantizaran la independencia del érgano que tenia que analizar y que tenia que
evaluar por qué se habia producido el accidente.

Eso se corrigid, se corrigié inmediatamente por el Gobierno, que en aquel momento era del Partido
Popular, pero siempre los ciudadanos y los que habian vivido esa tragedia seguian contando con las
dudas. Creo que lo que tenemos que conseguir a partir de aqui es que no sea necesario que en esta
Camara se constituyan comisiones de investigacion sobre accidentes, porque las herramientas que
existen, tanto judiciales como técnicas, a través de las comisiones de investigacion técnica que tiene el
Estado, puedan garantizar que los ciudadanos y las familias tienen la maxima seguridad de que se ha
hecho todo lo que se podia hacer y se ha puesto todos los medios que se pueden hacer.

Por eso hoy traemos aqui una pregunta, que es una pregunta y una propuesta. Una de las asociaciones
de victimas propuso desde el primer momento que creian que lo que teniamos que hacer era fortalecerlo
con una uUnica comision que tuviera la capacidad de investigar todos los accidentes, independientemente
del sector donde se produjeran. Creemos que es lo mas importante, sobre todo para evitar que en la
tragedia que viven las familias, con el dolor de las familias, tengamos en algin momento la tentacién de
poder hacer un uso politico, y es lo que tenemos que decir.

El sefior PRESIDENTE: Tiene que ir terminando, por favor.

El sefior RAMOS ESTEBAN: Es lo que tenemos que intentar evitar, y por eso la pregunta al Gobierno:
¢qué intencion tiene en cuanto a la propuesta que hizo por parte de una asociacién, y que nosotros
también trasladamos, para que se cree una Unica comision para la investigacion de todos los accidentes?

Nada mas y muchas gracias.
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El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Sefior Lucas Parron, tiene usted ahora mismo la palabra.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE AGENDA URBANA Y VIVIENDA (Lucas Parrén): Muchas
gracias, presidente. Muchas gracias, seforia.

En el animo de garantizar esa seguridad y esa certeza en las medidas que ha estado mencionando,
sobre todo también en el animo de garantizar la independencia, que también ha expuesto en su intervencion
el pasado 1 de febrero del afio 2019 el entonces ministro de Fomento, actual ministro de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, presento al Consejo de Ministros el Informe sobre la seguridad en los transportes
y las infraestructuras, de cuyo contenido se extrae como principal conclusion que Espafa dispone de un
sistema de transporte seguro, sin perjuicio de la existencia de determinadas areas de mejora.

El diagndstico de este informe, realizado con una perspectiva integral, incluia un analisis de las
fortalezas, las vulnerabilidades y las oportunidades de mejora en distintos ambitos, en el ambito de las tres
comisiones que actualmente existen, tres comisiones de investigacion técnica de accidentes que son: la
Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil, la de Accidentes Ferroviarios y la
Comisién Permanente de Investigacion de Accidentes e Incidentes Maritimos.

Dichas comisiones estan adscritas organicamente al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, a través de su subsecretaria, y su cometido es llevar a cabo la investigacién técnica de los
accidentes que se produzcan en el correspondiente modo de transporte, con el objetivo de esclarecer sus
causas y evitar su recurrencia.

Sus investigaciones concluyen con un informe técnico final en el que se formulan recomendaciones
no vinculantes dirigidas a destinatarios que tienen la capacidad de modificar la situacién causal.

En desarrollo de las conclusiones de este informe, asi como en cumplimiento del plan de accién
aprobado a raiz del mismo, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana puso en marcha el
proceso de creaciéon de un organismo multimodal de investigacion técnica de accidentes, a modo de
autoridad administrativa independiente, en aras a lo que su sefioria expresaba, en cuanto a la
independencia de los érganos.

Una autoridad administrativa independiente, de las previstas en el articulo 109 de la Ley 40/2015, de
1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico. Dado que la creacion de dicha autoridad requiere
la aprobacién de una norma con rango legal, actualmente esta en curso la tramitacién por parte del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, de un anteproyecto de ley de creaciéon de un
organismo multimodal independiente para la investigacion técnica de accidentes e incidentes en los
modos de transporte.

El borrador del texto legal se encuentra en fase avanzada de redaccion, y tras la realizacion del tramite
de consulta previa y el analisis de las aportaciones que se han venido recibiendo en el ministerio.

Con la existencia de dicha autoridad, que gozara de personalidad juridica propia, se refuerza la
independencia que usted manifestaba en el desarrollo de la labor que actualmente llevan a cabo las
comisiones antes mencionadas, y a las que sustituira, y se facilitara el aprovechamiento de las economias
de escala como consecuencia de la asistencia, metodologias y procedimientos de investigacion técnica
semejantes. En particular, se podra compartir experiencias y formas de trabajo en algunos aspectos, como
la investigacion de los factores humanos, organizativos y normativos, o de las causas raices de los
accidentes e incidentes.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Tiene la palabra para la siguiente cuestion la sefiora Zurita Expésito.

La sefiora ZURITA EXPOSITO: Gracias, presidente.
Yo la doy por reproducida en sus términos la pregunta.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE AGENDA URBANA Y VIVIENDA (Lucas Parrén): Muchas
gracias, presidente. Muchas gracias, seforia, sefiora Zurita.

Este ministerio tiene como objetivo —y esta Secretaria general— garantizar el derecho a la vivienda
digna, y el Gobierno esta impulsando para ello diferentes medidas a través de diferentes propuestas y
diferentes programas de accién para darle la relevancia que merece.
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A raiz de ello, se han ido aprobando diferentes paquetes de medidas para blindar ese derecho a la
vivienda y evitar el impacto econdmico, principalmente derivado de la crisis sanitaria. Tuvimos la
oportunidad en la ultima comparecencia en la que estuve en el Congreso de poder hacer un expositivo
bastante extenso de las medidas que se llevan.

Pero en relacién a lo que esta usted preguntando, si decir que una de estas medidas es el Plan 20000
de viviendas en alquiler social asequible, que estamos articulando, como bien sabe y como bien expuse
el otro dia en la comision, en tres vertientes, la primera de ellas a través de las viviendas que se promueven
por parte de las comunidades auténomas con fondos del Estado en el plan estatal de vivienda 2018-2021,
el segundo de ellos en las actuaciones que se vienen realizando en colaboracién con otras Administraciones
y, en tercer lugar, en las viviendas que se desarrollen a través de suelos propiedad de SEPES, que estan,
muchos de ellos, en fase de tramitacion.

No voy a reiterar los datos que aporté el otro dia en la comisién en relacion con el nimero de viviendas,
pero si decir que, en relacion con estas tres actuaciones, en la Comunidad Auténoma de Canarias se
estan llevando a cabo diferentes trabajos. Quiero decir que, en relacion con el plan estatal de vivienda,
entre las actuaciones se encuentra la promociéon de 100 viviendas en Santa Cruz de Tenerife, en la zona
de La Gallega, en las que el ministerio, conjuntamente con la comunidad auténoma en el plan estatal se
estan implementando.

Decir, por otra parte también, que en la propuesta que se esta realizando a través de SEPES, con la
aportacion de suelos, existen en estos momentos dos suelos que entiendo que son a los que usted esta
haciendo referencia, uno en Telde y otro en Santa Cruz de Tenerife. En concreto, la planificacion
urbanistica existente en los dos municipios suma aproximadamente 850 viviendas.

En concreto, en el suelo de Santa Cruz de Tenerife, que es titularidad de SEPES, puedo comentar que
estamos estudiando la viabilidad del mismo y viendo la situacion urbanistica. Ha habido algunas
modificaciones sustanciales en el Plan General de Ordenacién Urbana, pero la idea es el desarrollo de
estas viviendas, que son 550 viviendas protegidas, por parte del ministerio.

En relacion con el suelo municipal de Telde, titularidad también de SEPES, hablamos de 300 viviendas,
y conjuntamente con la autoridad municipal se estan desarrollando los instrumentos urbanisticos para
poder realizar actuaciones en este suelo.

Como ven, tanto en una operacion como en otra son suelos propiedad de SEPES, y la intencién que
tiene el Ministerio es del impulso de los dos ambitos de actuacion.

Por otra parte, también le informo que estamos en contacto con la Comunidad Auténoma de Canarias,
que nos ha hecho ofrecimiento, a su vez, de diferentes suelos de diferentes municipios para incorporarlos
en el plan estatal. Ha sido recientemente. Estamos en estudio de esos suelos para incorporar mas
viviendas al plan estatal, en torno a otras 800 viviendas.

La Comunidad Auténoma de Canarias, conjuntamente con otras zonas tensionadas, como puede ser
las Islas Baleares, Madrid, Valencia, Malaga, Sevilla, Barcelona, son areas prioritarias en la actuacion vy,
como ven, tanto por la via de actuacion de los suelos de SEPES como la via de actuacion de la
colaboracion interadministrativa, en este caso con la Comunidad Auténoma de Canarias, como también
por las promociones que se estan llevando a cabo desde el plan estatal, intentamos impulsar un nimero
significativo de viviendas que no solamente se reducen a las que ha comentado, de Telde y Santa Cruz de
Tenerife, sino a las otras a las que he hecho referencia en mi intervencion.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Tiene la palabra, para formular la siguiente pregunta... (Murmullos). Ah, disculpeme. Perdéneme.
Tiene usted la palabra.

La sefiora ZURITA EXPOSITO: Gracias, presidente.

Muchas gracias, sefior secretario. Yo le preguntaba por dos actuaciones concretas que ustedes
lanzaron hace meses como parte integrante de ese Plan 20000, y como usted bien ha dicho, eran dos
actuaciones en Canarias, concretamente unas 300. Asi era como salian en el anuncio, y en la pregunta
que me respondieron a mi del ministerio, unas 300 viviendas en Telde y 1500 viviendas en Tenerife, en El
Draguillo. Esas viviendas, o sea, ese suelo en Telde ahora mismo esta pendiente de una modificacién del
plan general, esta pendiente de un proyecto de reparcelacion, esta pendiente de un proyecto de
urbanizacioén y del proyecto de edificacion.

Las 1500 viviendas en El Draguillo estan pendientes de un plan general que anularon en el afio 2017.
Yo lo que le pregunto es si usted es consciente de lo que esto supone. O sea, yo creo que no, porque
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estos son anos de tramitacion, y no son conscientes de que eso, tener un suelo disponible, a corto plazo
es absolutamente imposible.

Creo que de esto hacen caso omiso, y se niegan por eso a elaborar instrumentos de agilizacion
administrativa para dar licencias y construir viviendas, porque ni siquiera sus obras salen adelante.

Por otro lado, tienen paralizada la ley de seguridad juridica que el Partido Popular dejo terminada, y
eso salvaria, sabe usted, muchos escollos de muchos instrumentos de planeamiento, y eso es ser
consciente de lo que es no tener suelo disponible.

Llevan hablando del Plan 20000 Viviendas mas de dos afos, desde que accedieron al Gobierno en
2018, como medida estrella, y aunque siempre hablan de muchas actuaciones, no solo en la Comunidad
Auténoma de Canarias, sino en el resto de Espafia, ahora mismo el resultado es cero, o sea, ahora mismo
no tenemos nada. No tenemos nada.

Se han dado cuenta de que el suelo de SEPES no funciona, porque son suelos que no estan
habilitados, no es suelo disponible. Los suelos de Defensa que nos conté el otro dia no sabemos, porque
no conocemos la situacion urbanistica de ninguno, y ahora van por el suelo de los ayuntamientos, que
también habria que ver si es suelo que esta disponible para poder construir viviendas. No lo sabemos.

Lo curioso también es que, claro, siguen con el discurso de la colaboracién publico-privada, y la
verdad, la segunda parte de mi pregunta era si creia que esto iba a funcionar como medida estrella, y
permitame que lo pongamos en duda, cuando parece que prosperan las exigencias del sefior Iglesias de
atacar a la propiedad privada, de demonizar a los grandes tenedores, de demonizar a quien es propietario
de una vivienda, y choca también con lo que ha salido en los presupuestos, de este aumento del impuesto
de sociedades y de quitar las ventajas fiscales a la (No se entiende lo que dice).

Si ustedes no colaboran, no entiendo quién puede colaborar con ustedes en esos mecanismos de
colaboracion publico-privada. ¢ No tengo mas tiempo?

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Tiene la palabra, minuto y medio quedaba, sefor Lucas.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE AGENDA URBANA Y VIVIENDA (Lucas Parrén):

Gracias, sefiora Zurita. Le quiero trasladar que esté usted tranquila. Ni se va a atacar a la propiedad
privada ni se le van a quitar las viviendas a los espafioles ni se va a hacer nada semejante. Lo Unico que
estamos intentando garantizar desde este Gobierno es el derecho a una vivienda digna a un precio asequible.

Creo que en ese envite deberiamos estar todos, y usted también. Cada vez que he estado aqui, no la
escucho hablar de ese derecho a una vivienda digna que tienen todos los esparioles, y yo le invito a que
lo pueda hacer en otras intervenciones, porque seguramente que complementaria mucho mejor las que
usted hace.

Canarias es un territorio prioritario. Estamos trabajando arduamente con la Comunidad Auténoma de
Canarias. Se estan desarrollando viviendas a través del plan estatal de vivienda. Han sido varias las
actuaciones que tiene SEPES y las que vamos a sacar adelante. A pesar de que usted no confia en ello,
el Plan 20000 va bien, y son instrumentos de planeamiento complejo, tanto ahora como antes, y se van a
desarrollar.

Pero, aparte de eso, tenemos diferentes actuaciones en Tinasora, Las Rehoyas, Las Chumberas, en
(No se entiende lo que dice), Santa Maria de Guia, en el plan de promocion de vivienda en alquiler, en
el plan estatal de vivienda, porque Canarias es una prioridad para este Gobierno, vamos a seguir
trabajando, y esperemos que con nuestro trabajo —y espero que con su colaboracién— podamos seguir
garantizando esta promocion publica de viviendas para garantizar lo que le he dicho antes: el derecho a
una vivienda digna a un precio asequible.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Tiene la palabra ahora, para la siguiente pregunta, la sefiora dofia Patricia de las Heras Fernandez.
Tiene usted la palabra.

— MOTIVOS PARA EL NOMBRAMIENTO DE DON JOSE IGNACIO CARNICERO COMO MAXIMO
RESPONSABLE DE LA DIRECCION GENERAL DE AGENDA URBANA Y ARQUITECTURA.
AUTOR: DE LAS HERAS FERNANDEZ, PATRICIA (GVOX)

BOCG, SERIE D, NUMERO 114, DE 30 DE JUNIO DE 2020 PDF
(Numero de expediente 181/000379).
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La sefiora DE LAS HERAS FERNANDEZ: Muchas gracias, presidente. Muchas gracias, sefior
secretario, por su comparecencia.

La pregunta que le planteamos nosotros es: los motivos concretos del nombramiento de José Ignacio
Carnicero como director general de Agenda Urbana y Arquitectura.

El sefior PRESIDENTE: Tiene usted ahora mismo también la palabra.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE AGENDA URBANA Y VIVIENDA (Lucas Parrén): Muchas
gracias, senor presidente. Muchas gracias, sefioria. Yo creo que los motivos que guian las politicas de
nombramientos del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana son los que marca la legislacion
vigente, en concreto la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Tiene usted ahora también la palabra.

La sefiora DE LAS HERAS FERNANDEZ: Si.

En Vox estamos seguros de que el nombramiento del sefior Carnicero viene por decision directa del
sefior Sanchez. Si hubiese sido una decisién de Abalos, ahora seria director general el sefior Koldo o su
mujer. Decia el sefior Sanchez del 7 de mayo de 2017, que apostaria por un nuevo modelo laboral en el
que prime la meritocracia y no el enchufismo. De nuevo se demuestra que la mejor manera de ascender
metedricamente es el carné del Partido Socialista y un buen padrino.

Este Gobierno posee 23 ministerios. Ya ha colocado a mas de 330 altos cargos afines al PSOE. Vox no
puede apoyar estos nombramientos. Una Administracion hipertrofiada no cumple con los principios
constitucionales que la configuran. La eficacia y la ejemplaridad publica es mas necesaria que nunca en
tiempos de crisis, pero el PSOE y la nueva casta extienden por la Administracion sus cargos como un cancer.

El sefior Sanchez prometié el pasado 7 de octubre que mediante el plan de recuperacién permitiria
crear 800000 puestos de trabajo. Sabemos que el presidente tiene don de gentes, pero nos cuesta creer
que tenga tantos amigos para colocar. En el sector privado, seguro que no lo hara, ya que la tasa de paro
ha ascendido 355000 nuevos desempleados. El sefior director general Carnicero va a tener que demostrar
la utilidad de su cargo, mas si cabe cuando, aparte de las competencias de la Ley del Suelo, el desarrollo
legislativo y planificacion urbanistica recae en la Administracién autonémica y local.

De hecho, repasando las funciones que el Real Decreto 645 le otorga, hallamos competencias que se
resumen en mucho asesoramiento y apoyo a otros departamentos que en nada justifica su cargo. Aunque
si que resulta curioso que el sefior Sanchez le dé al sefior Carnicero su tan querida agenda progre
globalista 2030, donde parece que le ha puesto por encima de usted, cediéndole directamente sus
competencias, segun asi detalla el articulo 11.H.

En VOX no podemos dejar de observar como, a pesar del que dicen es un gran curriculum, que no
podra con tantas funciones de asesoramiento, y seguramente sea apoyado por otros dos subdirectores
generales para hacerle el trabajo.

Estamos ante un clamoroso caso de enchufismo, precedido por estar implicado en un mas que obtuso
caso de contratacion publica por una cuantia de 18000 euros, por un informe de 10 paginas, al parecer
copiadas de un folleto ministerial. Y si, el sefior Carnicero ha hecho curriculum, pero ya tenemos en esta
Camara otros profesores asociados, incluso con premios, ¢y qué quiere que le diga? No son grandes
gestores de lo publico.

Tendra que hacer algo mas que poner semaforos con falda y pasos de peatones de colores para
conseguir nuestra aprobacion, y puede usted, sefior secretario, venir a defender el nombramiento del
mejor amigo del sefior Sanchez, que lo comprendo, pero lo cierto es que, si es el profesional mas
preparado para encabezar esa innecesaria direccion general, en Vox nos preguntamos por qué el sefior
Abalos o el sefior Sanchez no pensaron en él para desempefiar un cargo superior, como, por ejemplo, el
suyo de secretario general de Agenda Urbana.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Tiene la palabra el sefior Lucas.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE AGENDA URBANA Y VIVIENDA (Lucas Parrén): Muchas
gracias por sus amables palabras, y que he visto que me ha dedicado en gran extensién. Pero decirle que
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la reestructuracion que se hizo de este ministerio hace unos meses, yo creo que era mas oportuna que
nunca. Es un Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Adquirié ese nombre precisamente
para la aplicacién de los objetivos de desarrollo sostenible, para la implementacion de la agenda urbana
espafiola y, sobre todo, para hacer una referencia muy clara, que eran muy importantes las ciudades y son
muy importantes las ciudades para la localizacion de esos objetivos.

Se conformaron ya inicialmente la pretension de contener dos direcciones generales. Dese cuenta de
que la politica de vivienda, la politica de agenda urbana, la politica urbanistica ha llegado hasta a tener un
ministerio propio. Fue con la llegada del Gobierno del sefior Rajoy —del presidente Rajoy— cuando se
deshizo ese ministerio y se conformaron (no se entiende lo que dice) la Secretaria de Estado, y se
conformo una direccion general.

Creo que, ademas, cuando estaba el Partido Popular se intenté volver a recuperar una Secretaria de
Estado porque era importante una Secretaria General, una Secretaria de Estado, porque era muy
importante la puesta en marcha de diferentes politicas. Mas que nunca se ha puesto en evidencia la
importancia de la agenda urbana y vivienda como es ahora.

Cuando se tiene personas de altisima valia, como puede ser sefior José Ignacio Carnicero, para poder
optar a dirigir determinadas politicas, mas que nunca se hace necesario que el talento vuelva a la
Administracion. Nadie pone en duda, creo que aqui tampoco, las cualidades del sefior José Ignacio
Carnicero, tanto por sus galardones internacionales, ha sido premio en Venecia con el Le6n de Oro, ha
tenido diversos reconocimientos y ha estado en diferentes universidades internacionales impartiendo
clases y docencia.

No sé si hay en esta sala, seguramente, y en el Gobierno, pocas personas tan cualificadas como él para
ostentar la representacion que tiene. Pero es que, ademas, hacia usted referencia a las contrataciones antes
de estar en su cargo, pero esas contrataciones se olvida usted que no solamente fueron por este Gobierno,
como usted ha hecho referencia, no a un informe de 10 paginas, un informe que tiene mas de 100 paginas
y, ademas, bastante meticuloso, sino que quiero recordar que cuando gobernaba el Partido Popular, también
se hizo otro contrato menor de montaje y seguimiento de una exposicion en Santo Domingo (no se entiende
lo que dice), contrato menor con motivo de la Bienal de Venecia, y también con otras Administraciones
gobernadas por el Partido Popular, como es el Gobierno de la Comunidad Madrid de Esperanza Aguirre en
el Campus de la Justicia o el sefior Alberto Ruiz Gallardén en el matadero, una persona muy cualificada, que
ha sido contratada antes y después por sus cualidades, no por ser amigo de nadie.

No les he escuchado a ustedes decir que otros responsables politicos, por haber sido amigos de
alguien, como por ejemplo la sefiora Ana Pastor, que siempre presumio de ser amiga del sefor Rajoy, se
la puso en cuestién. Ni la voy a poner yo, por las altas cualidades que tiene, pero igual que el sefior
Carnicero, que tiene unas altas cualidades para ostentar la responsabilidad que ostenta en estos
momentos y, ademas, que lo esta haciendo de manera excelente.

Yo creo que el Unico problema es que ustedes no admiten que el talento esté en la Administracion
publica espafiola. No admiten que haya personas cualificadas para poder ostentar esas responsabilidades.
Nosotros huimos de la mediocridad, huimos de la simplicidad y, sobre todo, huimos de personas que
entienden que la frase simple es la que tiene que hacer la politica. La frase siempre no hace la politica, la
politica la hacen las buenas personas con buenas ideas, en coordinaciéon con los ciudadanos que
necesitan de politicas activas, positivas, propositivas, y que les solventen y les ayuden a mejorar su
calidad de vida.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Lucas Parrén, y teniamos tres preguntas para su
Secretaria general. Le agradecemos la presencia y la contestacion a todas ellas.
Muchas gracias.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE AGENDA URBANA Y VIVIENDA (Lucas Parrén): Muchas
gracias. Un placer.

El sefior PRESIDENTE: Vamos a proseguir con la presencia de la secretaria general de Transportes
y Movilidad, dofia Maria José Rallo del Olmo.

Si queria decirles también, antes de seguir, hay una pregunta que ha sido retirada, la pregunta
numero 10, que estaba formulada para el secretario general de Infraestructuras, que no se va a llevar a
cabo. Lo digo para que lo sepan, para el tema tiempos. Asi que aqui comenzamos con la primera cuestion.

Tiene la palabra la sefiora Gazquez Collado.
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— NUMERO DE SERVICIOS DE ANCHO METRICO QUE HAN SIDO CANCELADOS EN ASTURIAS Y EN
EL RESTO DE COMUNIDADES AUTONOMAS, ENTRE LOS ANOS 2018 Y 2019 (PROCEDENTE DE
LA PREGUNTA AL GOBIERNO CON RESPUESTA ESCRITA NUMERO DE EXPEDIENTE 184/003301).
AUTOR: GAZQUEZ COLLADO, PALOMA (GP)

BOCG, SERIE D, NUMERO 49, DE 10 DE MARZO DE 2020 PDF
(Numero de expediente 181/000019).

La sefiora GAZQUEZ COLLADO: Buenas tardes. Muchas gracias, presidente. Doy por formulada la
pregunta en sus términos.

El sefior PRESIDENTE: Secretaria general, tiene usted la palabra.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD (Rallo del Olmo): Buenas
tardes. Muchas gracias, presidente. Muchas gracias, sefiora Gazquez.

El porcentaje de circulaciones de trenes programados en la red de ancho métrico de Asturias, o sea,
el porcentaje de circulaciones reales sobre los trenes programados en el afio 2018 ha sido del 97,46, y en
el ano 2019, de un 95,58. Es decir, el nuUmero de cancelaciones ha sido de un 2,55 en el afio 2018 y de
un 4,42% en el afo 2019.

En cuanto al resto de comunidades auténomas con servicios de ancho métrico, este porcentaje se
situa en el 2018 entre el 77,51%, que fue el mas bajo en el Pais Vasco, y el 99,53% en Murcia, y en
el 2019, entre el 91,71 de Galicia, que fue el minimo, y el 98,12% en Cantabria. Si quiere, tengo los datos
concretos de todas las comunidades auténomas. Si tiene interés, los puedo leer.

En cuanto al numero de circulaciones de cercanias canceladas, cabe destacar en el 2020 que, fruto
de las medidas de mejora que se han ido implantando, ha bajado sustancialmente. En el nucleo de
Asturias, concretamente, se ha reducido hasta un 0,8 % en lo que llevamos de afio.

Muchas gracias.

La sefiora GAZQUEZ COLLADO: Quiero destacar que, ante la falta de respuesta, y si nos gustaria que
esos datos nos los hiciera llegar, hemos pedido todos estos datos al Servicio de Documentacion de la Camara,
y con respecto a la informacion solicitada, los servicios de la Camara nos dicen que no se encuentran estos
datos en ningun sitio. No entendemos la falta de transparencia y el oscurantismo, ni se encuentra en el portal
de Renfe, en data.renfe.com, ni los datos sobre el transporte de ferrocarril ni en la Sociedad Asturiana de
Estudios Econdmicos Industriales. Por eso, por esa falta de transparencia estamos hoy aqui.

El pasado verano, no este, evidentemente, los datos no son extrapolables, porque estamos con una
pandemia, pero el verano del 2019 fuimos las cercanias de Asturias tristemente famosas en toda Espafa
por sus datos y, sobre todo, por el desanimo que ha producido en los asturianos la situacién de un servicio
esencial en nuestra region.

Hablamos de cifras que manejaban los sindicatos, porque, como estoy diciendo, la falta de
transparencia no nos permitia saber ningun dato a través de ustedes ni a través de ningun portal. Segun
los sindicatos, la red de ancho métrico de Asturias, la antigua FEVE, acumulé en los cuatro meses de
verano mas de 4000 cancelaciones. Cuatro meses, 4000 cancelaciones, cifra que ellos —los propios
sindicatos— denominaron escandalosa, y que yo suscribo, por supuesto, y que supone un reflejo del
deterioro del sistema ferroviario asturiano.

La mayor parte de estas supresiones fueron causadas por el deterioro de los convoyes y la falta de
suministro de materiales para su reparacion. La falta de material rodante en Asturias empieza a tomar
dimensiones tragicas. Un hecho, ademas, que se agrava con el tiempo. No hay reparacion,
fundamentalmente porque no hay repuestos, especialmente para los diéseles, y la maquinaria diésel es
necesaria porque hay lineas en Asturias que no estan electrificadas, y en muchos casos no hay repuestos
porque la maquinaria es absolutamente obsoleta, al margen de otros problemas, como trenes que no
salen porque no funciona la calefaccién o no funciona el aire acondicionado.

Se estima, en general, que en Asturias el sistema tiene fuera de servicio 4 de cada 10 trenes, y las
cancelaciones, ademas, es que afectan a toda el area asturiana, desde el area metropolitana a lineas de
media distancia, como Ribadesella-Llanes o Cudillero-Ribadeo, teniendo en cuenta que tienen que ofrecer
una alternativa por carretera a todos los usuarios que quieren hacerse cargo de ellos.

Por eso, y como continuacién de las siguientes preguntas (No se entiende lo que dice) anticipo es
tan imprescindible el plan de choque del anterior ministro ifiigo de la Serna del Partido Popular.
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Los ciudadanos de Asturias percibimos que ese plan de choque, evidentemente, a ustedes no les ha
importado, porque hacia nosotros —hacia los asturianos— solo demuestran desidia, falta de interés, falta de
apuesta por un transporte que es sostenible, con lo cual demuestran su hipocresia medioambiental y la falta
de intencién de invertir en Asturias y dotarnos de un sistema ferroviario de calidad como nos merecemos.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Sefiora Rallo.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD (Rallo del Olmo): Muchas
gracias.

A ver, en primer lugar, me gustaria destacar que una de las prioridades que esta recogida en la
estrategia de movilidad segura, sostenible y conectada, que va a ser el instrumento de politica sectorial
del Ministerio de Transportes para esta legislatura y hoja de ruta para los siguientes afios, considera el dar
respuesta a las necesidades de movilidad de los ciudadanos como una de las principales prioridades.

En este sentido, los servicios de cercanias, y concretamente la calidad percibida por los usuarios, va
a ser uno de los elementos clave, con objeto de que estos servicios vayan incrementando sucesivamente
su utilizacién, porque estamos convencidos de que su papel va a ser esencial en la movilidad del futuro.

Por ello el plan de choque de cercanias en Asturias que presentd el ministro Abalos en septiembre
del 2019, sin perjuicio de que, efectivamente, el ministro ifiigo de la Serna habia presentado en el afio 2017
un plan de cercanias, no un plan de choque, el plan de choque, concretamente, tiene por objeto el impulsar
todas las medidas que permitan, de la manera mas rapida posible, o sea, no abordar grandes inversiones
a largo plazo, sino aquellas inversiones que van a hacer mejorar la percepcion de la calidad y la fiabilidad
del servicio de cara a los ciudadanos.

También me gustaria indicar que el contrato que Renfe tiene firmado con el ministerio incluye —y cada
vez va a ser mas aplicable— una serie de parametros, que es de calidad y fiabilidad, que, si no se
cumplen, veran perjudicados sus resultados, y esto es un incentivo mas para que la relacion entre el
prestador del servicio, que es Renfe, y el propio ministerio, tenga un mayor rigor.

Renfe, efectivamente, y no lo vamos a negar, porque es una realidad, hay un problema de material
rodante, y Renfe esta trabajando de manera muy intensa, tanto en el corto plazo como en el medio plazo.
En el corto plazo para mejorar las prestaciones y la fiabilidad de este material, y a medio-largo plazo, para
renovar los vehiculos que tienen una mayor antigiiedad e incorporar los nuevos trenes que, ademas,
permitirdn atender a esa demanda que queremos que sea cada vez mayor.

Concretamente, Renfe ha puesto en marcha un plan de flota que contempla la compra de 31 trenes
para la red de ancho métrico, 26 de ellos eléctricos y 5 hibridos, y que fue adjudicado a CAF el pasado 29
de junio, con un importe de 258 millones de euros, en el que también se incluyen 6 trenes alpinos. La
incorporacion de estos nuevos trenes sin duda permitira reducir la edad media del conjunto de flota que
circula en la red de ancho métrico, que pasara de los 28 afios actuales a 14,4, y ademas, sin duda,
también supondra una mejora de la fiabilidad y la reduccién de las incidencias, la eficiencia energética,
también el cumplimiento de las condiciones de accesibilidad y la seguridad del sistema ferroviario, todo
ello sin perjuicio de las medidas que ya se estan implantando a corto plazo, y que han permitido ya en este
afio 2020 reducir de manera significativa el numero de cancelaciones que se han producido.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Tiene la palabra nuevamente para la siguiente cuestion la sefiora Gazquez Collado.

— INDICE DE PUNTUALIDAD QUE HA TENIDO EL SERVICIO DE CERCANIAS EN CADA NUCLEO
DE ASTURIAS EN LOS ANOS 2018 Y 2019 (PROCEDENTE DE LA PREGUNTA AL GOBIERNO
CON RESPUESTA ESCRITA NUMERO DE EXPEDIENTE 184/003303).

AUTOR: GAZQUEZ COLLADO, PALOMA (GP)
BOCG, SERIE D, NUMERO 49, DE 10 DE MARZO DE 2020 PDF
(Numero de expediente 181/000020).

La sefiora GAZQUEZ COLLADO: Doy nuevamente por reproducida la pregunta en sus términos.

El sefior PRESIDENTE: Sefiora Rallo.
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La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD (Rallo del Olmo): Muchas
gracias, sefor presidente, sefiora Gazquez.

El indice de puntualidad en los servicios de cercanias prestados sobre la red de ancho métrico de
Asturias ha sido del 88,81% en el afio 2018 y del 86,84 % en el afio 2019.

En cuanto al servicio de cercanias sobre red convencional, el indice de puntualidad ha sido del 95,99
en 2018 y del 97,47 en 2019, y este dato corresponde al indice que se denomina «puntualidad oficial
Renfe», que es el porcentaje de trenes que han llegado en hora o con menos de tres minutos de retraso
respecto a la hora prevista, sobre el total de las circulaciones programadas.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Tiene usted la palabra ahora otra vez.

La sefiora GAZQUEZ COLLADO: Bien.

Nuevamente, como en la pregunta anterior, al no tener respuesta por parte del ministerio, I6gicamente,
volvimos a acudir a los servicios de documentacién de la Camara, que contestaron lo mismo: que no
encontraban en el portal de renfe.data ni en los datos sobre el transporte por ferrocarril Renfe Operadora
del ministerio ni en la Sociedad Asturiana de Estudios Econdmicos Industriales, y seguimos sin entender
por qué tenemos que tapar y por qué tenemos esta falta de transparencia en su ministerio.

En todo caso, el indice de puntualidad parto de la base de que es un dato distorsionado, porque,
I6gicamente, los trenes que no llegan —hablamos de 4000 cancelaciones en cuatro meses— es imposible
que lleguen tarde. Directamente no llegan. Entonces, cualquier dato que acabo de apuntar no va a reflejar
nunca la realidad.

En todo caso, empiezo por otra pregunta, porque el sefior Abalos entiendo que es valenciano vy tire
para su tierra, l6gicamente, pero anuncié —y no entendemos— a bombo y platillo en Twitter la devolucion
«xprés» —con X, sin una E delante, porque la denominé asi de original—, que iba a indemnizar con un
nuevo billete por retraso a aquellos viajes —a aquellos viajeros, en realidad— cuyo viaje hubiera sido
superior a 15 minutos en las cercanias de Valencia. Pero solo a las de Valencia. En Asturias no nos tocé,
no sabemos por qué no nos tocaba, o en Badajoz, en Albacete o en otros lugares.

La verdad es que es una duda que tenemos y que todavia no nos han respondido, pese a haber hecho
esta pregunta. En Asturias, ciertamente, entrariamos en un bucle, y habria viajeros que estarian viajando
gratis todo el afo. Porque, francamente, esto de unas provincias y otras no, nos parece que son ustedes
sectarios y arbitrarios hasta en la parte mas técnica, porque esto es puramente técnica: tiempos de retraso.

Los retrasos en el area metropolitana de Asturias se estiman entre 10 y 15 minutos, esa es la media,
y estamos hablando de trayectos muy cortos, el area metropolitana, donde el retraso, por porcentaje,
I6gicamente, con estos tiempos, llega al 40%. Esa incertidumbre y esa falta de seriedad es lo que deriva
en la pérdida continua de clientes por parte de las cercanias asturianas. En Asturias se denomina sangria,
tiene hasta nombre, y sangria que conocemos por otros datos que se les escapan, porque no es que nos
los proporcionen, pero si nos proporcionan alguno del cual podemos deducir determinados temas.

Por ejemplo, los usuarios en las estaciones de ferrocarril estan bajando sistematicamente, y en
concreto, la de Gijon, esa estacion provisional en un sitio absolutamente insoélito ha perdido un 50% de
sus viajeros. No hablo de este afio, por supuesto, el afio de la pandemia no es extrapolable ningun dato.

Las lineas, por ejemplo, una de las que mas afluencia tenia, entre Avilés y Gijon, especialmente entre
Candas y Gijon, en este subtramo, es una linea fantasma actualmente. Ademas, a esa falta de puntualidad
se suman los tiempos de trayecto, que en Asturias son muy altos, junto con las cancelaciones y los
retrasos hacen que el transporte ferroviario no resulte nada competitivo ni atractivo en Asturias,
llevandonos a una pescadilla que se muerde la cola: no se invierte porque no hay viajeros, no hay viajeros
porque no se invierte.

Asturias necesita un plan técnico que defina y planifique los tiempos y trayectos de viaje,
racionalizandolos y haciéndolos competitivos. No se puede manejar tiempos de Gijéon-Laviana de una hora
y cuarto, o tres horas de Oviedo-Llanes.

Si los problemas de cancelacién venian principalmente por la falta de inversiéon en maquinaria, como
hemos estado de acuerdo ambas anteriormente, el programa de los retrasos viene por la falta de inversion
en la infraestructura y en la superestructura. Problemas como la renovacion de electrificacion, de las
catenarias o del telemando, que preveia, insisto, el plan de cercanias del ministro ifiigo de la Serna, estan
detras de la solucion de muchos de estos problemas.

Por ello resulta imprescindible acometer ya este plan de choque, que trataremos en la siguiente
pregunta, porque era lo comprometido y, sobre todo, porque es lo necesario para Asturias.
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El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias. Tiene la palabra ahora la sefiora Rallo.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD (Rallo del Olmo): Muchas
gracias.

Bueno, en primer lugar, respecto al tema de la transparencia, el ministerio siempre aporta todos los
datos que se le solicitan. Yo desconozco en estos momentos por qué no se aportaron en su momento
estos datos, pero comprobaremos la situacion, y le podemos dar una respuesta.

También me gustaria destacar que este Gobierno no ha tenido unos presupuestos desde que entré en
junio del 2018, lo que ha dificultado todas las politicas previstas. Desde luego, en el afio 2021 y ante la
perspectiva de poder aprobar unos presupuestos, ademas, apoyados por el plan de recuperacion,
transformacion y resiliencia de la economia espafiola, tendremos un escenario mucho mas positivo para
poder abordar todas las inversiones que reconocemos que necesitan las redes de cercanias y los servicios
ferroviarios en Asturias y en otros nucleos de Espafa, asociados, ademas, a esa movilidad cotidiana, a
esa movilidad de todos los dias que es necesaria por ir al trabajo, por los estudios o por tener acceso a
los servicios esenciales.

Desde luego, el tipo de tratamiento que se dé a todos los nucleos de cercanias de Espafia se gestionan
a través del contrato que tiene el ministerio, van a tener un trato completamente homogéneo.

Estamos de acuerdo en que se necesita un plan técnico y hay que acometerlo, y eso es lo que
precisamente supone el plan de choque, del que luego podemos concretar en la siguiente pregunta, con
una inversién de mas de 45 millones de euros a corto plazo, de los que ya se han invertido 11,9 millones
en actuaciones de mejora del material ferroviario.

Simplemente que hay que mirar a futuro, y estamos convencidos de que, con las inversiones previstas
en el plan de recuperacion y el presupuesto del afio 2021, muchas de las situaciones que se dan
actualmente se van a ver claramente resueltas.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefora secretaria general.
Tiene la palabra nuevamente para las cuestiones 3 y 4, que han sido juntadas en una unica sola
pregunta. Asi que, sefiora Gazquez Collado, tiene usted ahora el uso de la palabra.

La sefiora GAZQUEZ COLLADO: Pues nuevamente doy por reproducidas en sus términos las
preguntas, en este caso.

El sefior PRESIDENTE: Muy bien. Vale. Gracias.
Sefora Rallo.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD (Rallo del Olmo): Muchas
gracias, senor presidente, sefiora Gazquez.

El plan de choque de cercanias que anuncié el ministro de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
en septiembre del 2019 prevé una inversion en infraestructuras en el Principado de Asturias de un total
de 51,4 millones de euros en actuaciones urgentes a realizar para la mejora de la calidad y la fiabilidad del
servicio, tanto en la red de ancho métrico como en la red convencional, y tanto en servicios ferroviarios
como en materia de infraestructuras.

En concreto, se dan actuaciones orientadas, por un lado, al tratamiento de trincheras y taludes,
tuneles, puentes, asi como a la modernizaciéon y mejora de la proteccion de los pasos a nivel, con la
instalacion de nuevos sistemas de proteccion y la adaptacion de la funcionalidad de otros pasos a nivel en
la red de ancho métrico.

Ademas, se contemplan actuaciones para mejorar la seguridad, como la sustitucién del enclavamiento
eléctrico por uno electronico en la estacion de Oviedo, dada la implicacion que la seguridad tiene en la
fiabilidad de los servicios.

También habra otro tipo de actuaciones, como son las correspondientes a la eliminacion de la
vegetacion y arbolado, que tiene por objeto mejorar la visibilidad y la seguridad en las cercanias, y ya en
relacién con la otra pregunta, relativa a los estudios, anteproyectos y proyectos dentro del plan de choque
que existen, le puedo indicar que en la red de ancho métrico, por poner ejemplos, esta redactado el
proyecto de renovacion integral de la via entre Gijon y Laviana, la mejora de la accesibilidad de la estacién
de Pola de Siero, la sustitucion de pasos a nivel en la linea Fuso-Collanzo, el refuerzo del puente de
Bances, la mejora de trincheras en la linea Gijén-Sanz-Crespo-Pravi, la mejora de la impermeabilizacién
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del tunel nimero 5 entre Soto del Barco y Santiago del Monte, y el proyecto de eliminacion de arbolado y
vegetacién para la mejora de la visibilidad de toda la red, asi como otros relacionados con las instalaciones
de seguridad. Estos son los proyectos que ya estan redactados en la red de ancho métrico.

En la red convencional cabe destacar la aprobacion técnica del proyecto de renovacion del CTC, que
es el control de trafico centralizado en la linea Ledn-Oviedo, y estan redactados otros proyectos como las
rectificaciones de trazado en Lugones, o el tratamiento de plataforma vy filtraciones en el tunel 87 de la
linea Ledn-Gijon.

En cuanto a servicios ferroviarios, el plan de choque de cercanias incluye tres grandes bloques de
actuaciones. El primero es el correspondiente a las mejoras de fiabilidad y disponibilidad del material
rodante. Con ese objetivo que mencionaba anteriormente, de actuaciones a corto plazo sobre los trenes
existentes, y a medio y largo plazo con la incorporacion de nuevos trenes, ya se han invertido 11,9 millones
de euros en la mejora de estos trenes, cuando en el plan de cercanias del afio 2017 se preveian para todo
el periodo entre 2017 y 2022 un total de 10,7. Es decir, en mucho menos tiempo se ha superado la
inversion prevista y, ademas, esta prevista la incorporacién de 10 trenes, de los que se han adquirido en
el ultimo lote, con una inversion total estimada de 45 millones de euros.

Ese es el primer bloque, relativo a los servicios. El segundo bloque de actuaciones es de tipo
organizativo y estructural, para mejorar la proximidad en la gestion y el acercamiento al territorio, y el
tercer bloque de actuaciones es el correspondiente a la mejora de los servicios al cliente mediante la
instalacion de sistemas de informacion y actuaciones en estaciones, asi como la integracion tarifaria que
se va a producir proximamente.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias.
Tiene usted también la palabra.

La sefiora GAZQUEZ COLLADO: Fijese que antes le he puesto pocos ejemplos, pero me acaba de
citar uno: Gijon-Laviana. Gijén-Laviana es como todo el ferrocarril asturiano, de verdad, es un sistema
ferroviario que esta abocado al gran fiasco.

Solo para recapitular lo que tenemos en Asturias. Tenemos paradas obras imprescindibles en el
ambito ferroviario: el soterramiento de las vias en Langreo, la ronda norte ferroviaria de Avilés, los accesos
ferroviarios a los puertos de Gijon y Avilés, el metrotrén de Gijén, con esa estacidon intermodal
absolutamente desubicada por el gobierno socialista, cambiandola a una situacion absolutamente
descentralizada y, por supuesto, ese AVE inverosimil. Tenemos un AVE que no tiene nadie en Espafia, si
es que llega a llegar, claro, porque seguimos esperandolo.

Pasa por tres plataformas diferentes: un ancho internacional, un ancho mixto triple hilo y un ancho
ibérico. Eso no se da en ningun sitio de Espafia, y encima no esta previsto que llegue a las ciudades, se
queda a 30 kilometros de Oviedo, a 50 de Gijén y a 50 de Avilés. Tardara mas de una hora de diferencia
con el proyectado por el del Partido Popular.

El ultimo Gobierno que se tomé en serio el problema de las cercanias y de los ferrocarriles en general
fue el de Mariano Rajoy, como le he citado antes, con el plan de cercanias del ministro ifiigo de la Serna.
Fue un plan, ademas, que acordaron conjuntamente el Gobierno de Mariano Rajoy y el Gobierno del
Principado de Asturias socialista de Javier Fernandez, con una inversién en cercanias desde el 2017
al 2025, de 577 millones en un principio, pero con las incorporaciones, que también pidié Javier Fernandez,
se llegd hasta los 603 millones.

Posteriormente, entre medios de todo ello, el 16 de septiembre aparece ese plan de choque que
acaban de citar ustedes, del sefior Abalos, acordado con el nuevo presidente del principado, también
socialista, Adrian Barboén. El 14 se celebra aquella primera reunion de la Comision Mixta de Seguimiento,
en la cual nos dicen que la inversion sera de 51 millones. Habriamos bajado cientos de millones, no
decenas ni unidades, cientos de millones desde un plan hasta el otro, y ademas hasta ustedes estaban
absolutamente descontrolados con qué plan de choque era el vigente, porque yo les pregunto y me
responden en enero sobre el plan de choque —en enero de este ano—, hacia cinco meses que habia
tenido lugar la Comisién de Seguimiento sobre el plan de choque de ifigo de la Serna, del ministro ifiigo
de la Serna y del Gobierno de Mariano Rajoy.

Eso me lo contestan en enero, cuando pregunto como es el plan de choque, qué caracteristicas tiene,
doénde esta, en qué fases. Sin embargo, cuando les vuelvo a preguntar diciendo: «pero ;céomo me hablan
de ese plan?», ya me dice: «no, no, perdony», que el plan era el de 51 millones.
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Si en el ministerio ustedes saben lo que hay, ¢ como esperan que los ciudadanos de Asturias sepamos
0 pensemos que nos estan tomando en serio?

En ese sentido, desconocemos ademas todos estos proyectos, de los 51,4, de los que hemos caido
asi, en picado, porque todos los proyectos en Asturias tienen un apellido comun: estan en fase de
redaccion. He oido antes que habia alguno redactado. Ninguno esta licitado, no. Siempre estamos en las
fases anteriores. Luego, ademas, insistimos: el sefior Abalos nos encanta, pero es que no para de
anunciar planes e inversiones para su comunidad auténoma, que las merecera, Valencia las merecera,
pero créanme que Asturias las merece.

Ahora, en la siguiente vuelta de tuerca, tenemos los nuevos Presupuestos Generales del Estado, que,
efectivamente, afiaden mas inversién, pero es una inversion que detraen del fondo de reconstruccion, es
decir, van a emplear, afortunadamente, dinero de esos fondos para nuestras cercanias.

Pero, aun asi, ni con todo ello llegan a las cifras recogidas en el plan de choque del Partido Popular.
Insisto: con fondos de reconstruccion incluidos, se quedan muy lejos de lo nuestro, y estamos ansiosos,
en todo caso, de conocer todas esas obras con detalle, todos esos planes, aunque tenemos la afioranza
y la esperanza de que vuelvan al nuestro, y, bueno, aunque sea una cura de humildad, que apuesten por
el plan de cercanias, que estaba bastante bien trazado y muy bien definido.

Pero vamos a centrarnos en la ejecucién, porque la ejecucion ya ha sido toda suya. De aquellos 633
millones mencionados...

El sefior PRESIDENTE: Sefiora Gazquez, se ha pasado el tiempo.
La sefiora GAZQUEZ COLLADO: Si, pero eran dos preguntas agrupadas.
El sefior PRESIDENTE: Ya, pero eso no significa que tenga el doble de tiempo.

La sefiora GAZQUEZ COLLADO: Bueno, fue lo que me comentaban a mi el portavoz y los de mi
grupo, me dijeron que era...

El sefior PRESIDENTE: No. Le voy a conceder 30 segundos mas, pero no...

La sefiora GAZQUEZ COLLADO: Bueno, no las hubiera agrupado, en todo caso —;me entiende,
verdad?—, si no tengo mas tiempo, légicamente.

De aquellos 603 millones —y acabo ya con la ejecucién—, habia destinados para los primeros
gjercicios, 2018 y 2019, 101 millones. Segun su contestacion, también me baso en sus datos, ustedes han
llevado a cabo 23 millones, es decir, que, de 102, solo han sido capaces de gastarse 23, con unos presupuestos
aprobados, que son los presupuestos vigentes del Partido Popular. Es decir, que si tenian crédito.

Es decir, que solo han tenido, dada su dejadez y su poca vision, solo han gastado menos del 25% de
lo que tenian presupuestado. Nuestra red atiende a mas de 900000 asturianos en 156 estaciones.
Realmente necesita afrontar los graves problemas a los que se enfrenta: obsolescencia de infraestructura,
saturacioén de lineas, necesidad de mejora en la integracion urbana, renovacién de material rodante,
mejora de estaciones, mejora de servicios.

Insistimos: es un ruego, esta ya no es una pregunta, es un ruego: dejen vigente el plan que habian
acordado el Gobierno de Mariano Rajoy y el gobierno socialista de Javier Fernandez. Créame que Asturias
lo merece.

El sefior PRESIDENTE: Sefiora Rallo.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD (Rallo del Olmo): Muchas
gracias.

La verdad es que no voy a entrar en una lucha de millones para arriba o para abajo. Si que le digo que
hacer planes con unas cantidades para afios siguientes es muy facil cuando no hay que presupuestarlas.
Eso lo hace cualquiera, y seguro de si sumamos las cantidades prometidas en afios anteriores, o mismo
suman mas que las disponibilidades presupuestarias de varios afios acumulados.

En todo caso, los proyectos que son a medio-largo plazo seguiran su curso, y la verdad es que estan
fuera del ambito de mi Secretaria general. Lo que si es esencial para el ministerio es que las cercanias,
los servicios que utilizan las personas hoy por hoy, tengan fiabilidad, y ahi si que nos vamos a dejar la piel.
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También le querria decir que la ejecucién de inversiones la llevan a cabo equipos técnicos, que son
los mismos con el PP y con el PSOE. O sea que no es que sean mas tontos o mas lentos cuando estan
con un Gobierno o cuando estan con otro.

Simplemente el plan de choque no es que vaya a parar ni a dejar de lado las inversiones que estaban
previstas inicialmente, o en el plan del afio 2017. Es un plan que lo que pretende es conseguir resultados
a corto plazo, y no pensar que, con esas grandes inversiones centenarias a largo plazo, eso va a suponer
una mejora real para los ciudadanos.

Muchas veces, si hiciéramos encuestas a los ciudadanos y les preguntaramos: «¢;qué prefieres, que tu
tren, el que usas todos los dias, llegue a tiempo, o que construyan la variante norte de no sé cuantos?», él
preferira que su tren llegue a tiempo, y esa es la prioridad que hemos marcado, y es la que vamos a acometer.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Tiene la palabra el sefor Lorite Lorite para la siguiente pregunta.

El sefior LORITE LORITE: Muchas gracias, sefor presidente.

Sefiora Rallo, muchas gracias por su comparecencia y bienvenida a esta comision, puesto que en el
tiempo que llevo siendo parlamentario, es decir, la legislatura numero 13 y lo que llevamos de la 14, aun
no habia comparecido usted en la misma, en la propia comisién.

Es verdad que durante una época la hemos visto a diario ofreciendo a la opinién publica datos
estadisticos de movilidad, pero de control parlamentario poquito, sefiora Rallo. De hecho, es la primera
vez que la veo en esta Camara para dar explicaciones.

Sefiora Rallo, convendra conmigo en que, cuando hablamos de transporte, hablamos de cohesion
territorial, hablamos de vertebracién social. (Murmullos).

Muchas gracias, sefior presidente. Como le decia, sefiora Rallo, convendra conmigo en que, cuando
se habla de transporte, hablamos de cohesién territorial y hablamos de vertebracion social, sin lugar a
duda. Pero si hablamos de transporte con respecto a territorios que son extrapeninsulares, también
tenemos un componente de conectividad que se auna de una forma clarisima con la igualdad de
oportunidades de las personas que residen en dichos territorios.

Es por ello por lo que en el mes de enero se reunio la cumbre de territorios extrapeninsulares, es decir,
de los archipiélagos de Canarias, de Baleares y de las ciudades auténomas de Ceuta y Melilla en relacion
al transporte y la movilidad, y esos responsables gubernamentales, esos responsables autondémicos
trasladaron una serie de conclusiones con respecto a las bonificaciones de las tarifas o de los precios que
aplican las aerolineas entre estos territorios extrapeninsulares y la Peninsula Ibérica.

Es que, como usted sabe —porque, ademas, estaba en ese momento en el ministerio como alto
cargo—, ha habido una reduccién paulatina de los precios de esos billetes o, mejor dicho, una bonificacion
gue ya con la aprobacion de los Presupuestos Generales del Estado del afio 2018 llego hasta el 75%. Sin
embargo, ha habido algun tipo de discrepancia o algun tipo de inconveniente en relaciéon con esa
bonificacién, puesto que el precio de los billetes ha subido, y ha subido en un entorno del 25%, que en
algunos casos llega incluso a cifras o a porcentajes del 48 %.

Sefiora Rallo, como le decia, las conclusiones de esa Mesa basicamente eran que se constituya una
comision, una Mesa permanente con el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y los cuatro
Gobiernos autondmicos para abordar esta situacion, que se establezcan en determinadas rutas
extrapeninsulares obligaciones de servicio publico con unas tarifas maximas o unas tarifas de referencia
y, desde luego, que se establezcan controles de esta situacion y de la fijacion, por tanto, de precios por
parte de las aerolineas, precios maximos o precios de referencia, como le decia anteriormente.

La pregunta es, precisamente, que, a partir de esas conclusiones, qué es lo que tiene previsto
implementar el Gobierno, el ministerio, y si tiene previsto o no, y de qué forma, dar cumplimiento a la
constitucién de esa Mesa permanente y esos mecanismos de control.

Nada mas. Muchas gracias.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD (Rallo del Olmo): Muchas
gracias, sefor presidente, sefor Lorite.

En primer lugar, quiero indicar que vengo siempre que se me requiere. O sea, que, en ese aspecto,
obviamente, no tengo ningun problema, he asistido una vez en calidad de secretaria general de

cve: DSCD-14-CO-199



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Num. 199 29 de octubre de 2020 Pag. 17

Transportes en su momento, y ahora Transportes y Movilidad, y vendré siempre que se me requiera, por
supuesto.

En cuanto al contenido de su pregunta, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana siempre
ha tenido entre sus prioridades el garantizar la conectividad de todos los territorios extrapeninsulares debido
a su singularidad. En esta linea, por supuesto, el ministerio siempre estudia con detalle y con carifio cualquier
medida que se proponga para mejorar esta conectividad, analizando de manera global, porque asi es
necesario, sus efectos sobre el mercado, los efectos econémicos, los efectos administrativos, el control en
la aplicacién de la norma y todos los aspectos relativos a equidad territorial.

En efecto, el ministerio recibid la declaracion institucional de la Cumbre sobre el Transporte y la
Movilidad de los territorios extrapeninsulares de 29 de enero del 2020, que, como ha indicado, recogia una
serie de acuerdos, en los que habia algunos relativos a los precios del transporte aéreo. Lo ha mencionado,
el establecer obligaciones de servicio publico en determinadas rutas con la peninsula, sobre la base de
tarifas maximas o tarifas de referencia, frecuencias minimas o refuerzos estacionales, el hacer una
fiscalidad del sistema del establecimiento de precios por parte de las compaiiias para que no se produzcan
incrementos no justificados de las mismas, el dar a conocer publicamente las conclusiones de los estudios
presentes y futuros de movilidad, y especialmente aquellos relativos al encarecimiento de los billetes, asi
como incluir en los Presupuestos Generales del Estado la exigencia de que la condicion de residente se
acredite al final del proceso de compra y no al principio, como ocurre ahora.

Yo creo que tenemos que ser todos conscientes de que la situacion de conectividad, concretamente
con Canarias, pero con todos los territorios extrapeninsulares, y la tendencia de los precios, desde enero
del 2020 ha quedado rota cualquier tipo de tendencia, debido a la situacién de la pandemia, debido al
impacto que la misma ha tenido en todo el transporte aéreo y, desde luego, tanto desde el punto de vista
de la demanda como desde el punto de vista de la oferta, la situaciéon de las compaiiias aéreas.

Es necesario esperar a una estabilizacion del transporte aéreo para poder tomar cualquier medida de
tipo estructural. En todo caso, ya el proyecto de presupuestos para el afio 2021 recoge esa obligatoriedad
de que la condicién de residente se deba acreditar al final del proceso de compra y no al principio.

En todo caso, y ha mencionado esa indicacion de crear una Mesa con todos los territorios
extrapeninsulares, el ministerio ya tiene comisiones mixtas con los Gobiernos de Baleares y Canarias para
hacer un seguimiento continuo de los mercados que denominamos subvencionados, para ver todas las
condiciones de numero de rutas, de numero de usuarios y de precios de los billetes, y esa labor, que se
continda y se ha continuado haciendo durante toda la pandemia, nos permite obtener unos diagnésticos
bastante certeros sobre lo que esta pasando.

En estos momentos debemos dedicar todos los esfuerzos a recuperar, en la medida de lo posible y
cuando sea posible, la normalidad, para que los transportes y las opciones que tienen los residentes en
esos territorios extrapeninsulares vuelvan a niveles normales, que podamos decir que estamos ya en una
velocidad de crucero, en una situacion estable, y en ese momento veremos qué medidas de tipo estructural
se puede plantear.

Pero tenemos un objetivo claro que seguro de compartimos, que es garantizar esa conectividad,
teniendo en cuenta que también es necesario que, como gestores publicos, demos cuenta a la sociedad
de la utilizacién de los recursos publicos, y debemos garantizar que se den en las mejores condiciones
posibles.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Tiene la palabra ahora, del Grupo Parlamentario Vox, la sefiora De las Heras Fernandez, para la
siguiente pregunta.

La sefiora DE LAS HERAS FERNANDEZ: Muchas gracias, presidente.
En 2010 el Ministerio de Fomento traspasé a la Generalidad los servicios de Rodalies. ¢ Paro?

La sefiora PRESIDENTA: Prosiga, por favor. Disculpe.

En 2010 el Ministerio de Fomento traspasoé a la Generalidad los servicios de Rodalies, y el Govern asi
asumié la gestiéon de los trenes, tanto horarios, frecuencias, tarifas, informacién, como personal. La
titularidad de la infraestructura sigue correspondiendo a Adif, y la operadora del servicio es Renfe. Sin
embargo, la Patronal de Fomento de Trabajo de Catalufa ha solicitado que se le transfieran las
competencias de gestion en su integridad.
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Lo cierto es que, después de reclamar y conseguir la gestion de los trenes y el personal, ahora se
quejan de las incidencias y de la puntualidad. Es decir, se quejan de las materias que son propias de su
gestion, y la solucidn, segun ellos, pasa por darles la gestion completa, el traspaso definitivo de
competencias. Pero si no pueden gestionar parte, ;,como van a gestionarlo todo?

Como se ha podido comprobar, la propia experiencia nos ha demostrado que el traspaso de
competencias, y por motivos politicos, que no de eficacia, solo sirve para devaluar el servicio y para que
culpen de su nefasta gestion al Gobierno que se la cedio.

En 2016 los maquinistas convocaron jornadas de paro por incumplimiento del plan de empleo pactado,
que afectaba a nada menos que 5200 trabajadores, otra vez por su catastrofica gestion. ¢ A quién
culparon? Al Gobierno. ¢ La solucion? Pedir mas competencias.

En sintesis, vemos que el traspaso de la gestién solo ha generado incidencias, caos y una
culpabilizaciéon al Gobierno. Efectivamente, en este punto les damos la razén, la culpa es del Gobierno,
pero por haberle dado las competencias. Si un sistema fracasa, no cabe duda de que lo que procede es
restablecer el sistema que funciona. En este caso, la transferencia ha generado incidencias en el servicio
y en el personal, los Unicos ambitos sobre los que tenia competencia, por lo que esperamos que este
Gobierno no sea el causante de que esas incidencias se incrementen cediéndoles la competencia integra.

Por ultimo, y en relacién con las competencias de puertos y aeropuertos, gestionan un alto porcentaje
de PIB de Catalufia, tal y como sostiene la Patronal de Fomento de Trabajo, y es precisamente por ese
motivo por el que quieren meter la mano en los puertos y en los aeropuertos. Quieren descentralizar las
competencias para quedarse el control absoluto de las Administraciones, idealizando asi esa ensofacion
imaginaria que tienen de Paisos Catalans.

Pero ¢ se imagina un puerto bajo el control —por poner un ejemplo— de Ada Colau? Se imagina las
consecuencias que ello llevaria, ¢verdad? Que, por cierto, son precisamente las Administraciones
autondmicas, segun la Ley de Puertos, las que designan los vocales del Consejo Administracioén, siendo
ademas que se reservan el presidente y cuatro vocales para si, y un 33% para los municipios.

La descentralizacion de competencias es consecuencia de un sistema fracasado de autonomias que
solo sirven para alimentar estdmagos politicos a costa de la ruina del pueblo, y desde el Grupo
Parlamentario VOX nos gustaria saber cual es la intencion de este Gobierno al respecto del traspaso de
las competencias, tanto en Rodalies, en Cataluia, asi como competencias de puertos y aeropuertos sitios
en Cataluia, a la Generalidad.

Muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias.
Tiene la palabra la sefora Rallo del Olmo para contestar la pregunta.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD (Rallo del Olmo): Muchas
gracias, sefora presidenta, sefiora De las Heras.

La Constitucion establece en su articulo 148 las competencias que pueden asumir las comunidades
auténomas, mientras que establece en el articulo 149 aquellas competencias que quedan exclusivamente
para el Estado. Dentro de las competencias que quedan de manera exclusiva para el Estado estan los
puertos y los aeropuertos de interés general, asi como los ferrocarriles y los transportes terrestres que se
desarrollan en mas de una comunidad auténoma.

En cuanto a los servicios ferroviarios que discurren integramente en una comunidad auténoma, no
forman parte de esas competencias exclusivas del Estado, y en este sentido, efectivamente, el traspaso
que se hizo a la Generalitat de Catalunya de las competencias relativas al servicio de transporte de
viajeros, tanto de cercanias como de servicios de media distancia por red convencional, se llevé a cabo
entre los afios 2009 y 2010. No asi las transferencias de personal. El personal sigue siendo de Renfe, que
es una empresa estatal que actia en todo el territorio nacional. Esta realmente es la situacion.

Muchas gracias.

La senora PRESIDENTA: Gracias, sefiora Rallo del Olmo.
Tiene la palabra la sefora De las Heras Fernandez.

La sefiora DE LAS HERAS FERNANDEZ: Muchisimas gracias.

Nosotros queriamos saber la opinién del Gobierno acerca de si el material proporcionado a los
transportistas de mercancias durante las primeras semanas del estado de alarma ha sido suficiente y ha
puesto la salud de dichos trabajadores en grave riesgo.
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Desde el inicio del primer estado de excepcidn, el Gobierno se olvidé de los profesionales del sector
del transporte de mercancias por carreteras. En medio de todo el caos originado por el virus de origen
chino, y consecuencia de la nefasta gestion del Gobierno, entre sus negligentes actuaciones destacamos
el olvido de estos trabajadores, quienes no tenian donde comer o asearse en plena pandemia, y con
intensas jornadas de trabajo, jugandose la vida para llevar alimentos a los hogares.

El Gobierno abandoné a aquellos que, gracias a su trabajo y por el bien de todos, garantizaron la
provision de productos de primera necesidad, siendo un claro ejemplo de compromiso con el interés
general, aun a riesgo de su propia salud.

Digo «a riesgo de su propia salud», pues, como sabra, segun la Federacion Nacional de Asociaciones
de Transporte de Espania, este colectivo es uno de los que mayor tasa de contagio tiene.

La sefiora PRESIDENTA: Sefiora De las Heras, debe terminar, por favor.
La sefiora DE LAS HERAS FERNANDEZ: Si me acaba de dar el turno. Es otra pregunta. (Murmullos).
La sefiora PRESIDENTA: Disculpe un segundo. (Murmullos).

La sefiora DE LAS HERAS FERNANDEZ: Como tengo la siguiente y ya habia gastado tiempo en la
anterior.

La sefiora PRESIDENTA: De acuerdo. Pues proceda. Disculpe. Gracias.

La sefiora DE LAS HERAS FERNANDEZ: Sigo.

El 21 de marzo el Ministerio de Transportes se comprometié mediante BOE, es decir, en publicacién
en BOE, a la adquisicion y distribucion de 4 millones de mascarillas FFP2 a los trabajadores del transporte
terrestre, viajeros y mercancias. Sin embargo, el 3 de abril, dos semanas después de su compromiso,
diferentes asociaciones del transporte de mercancias por carreteras aseguraban que solo se habian
recibido 2000 mascarillas en Castilla y Ledn, y queriamos saber si asi es como los protegen.

Ala falta de prevision y provisiéon de todos los medios materiales para garantizar la salud en el trabajo
de los transportistas y evitar la propagacion del virus, se suma la descoordinacion con las comunidades
auténomas, el caos en torno a los talleres de asistencia y reparacién de vehiculos y en los de suministro
de piezas y repuestos, la guerra de las ITV y el desamparo del Gobierno, viéndose los transportistas en la
mayoria de ocasiones obligados a realizar la carga y descarga del material que transportan.

Nosotros fuimos los primeros en pedir, el 19 de marzo, la apertura de restaurantes o casas de comida
en areas de descanso y de servicio y acceso a los aseos, permitir las aperturas de talleres de asistencia
en carretera al transporte de mercancias, dotarlos de material de proteccion, incluso mientras durase el
estado de excepcion, se suspendiese el pago de peajes para el sector del transporte de mercancias por
carreteras, el aplazamiento del pago de las cuotas de financiacion de leasing o renting, y proteger a los
transportistas para que no fueran obligados a realizar las labores de carga y descarga, entre otras.

Es un verdadero drama el que estan viviendo las familias que, siguiendo la tradicion familiar, tienen su
fuente de ingresos en esta noble profesion. Para finalizar, desde el Grupo Parlamentario VOX queremos
agradecer a todas las empresas del sector y a sus auténomos el extraordinario trabajo realizado por
quienes son un activo esencial —no cabe duda— en la lucha contra el virus chino y en el suministro de
material basico, siendo claves en la distribucion de viveres y otros productos y materiales fundamentales
para que todos los ciudadanos tengamos cubiertas las necesidades basicas.

Por ello entendemos que este Gobierno no puede poner en riesgo su salud ni el futuro de una actividad
clave de la que dependen miles de familias.

Muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefiora De las Heras.
Tiene la palabra la sefiora Rallo del Olmo para contestar la pregunta.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD (Rallo del Olmo): Muchas
gracias, sefora presidenta. Muchas gracias, sefiora De las Heras.

En primer lugar, compartimos el agradecimiento a todo el sector del transporte, tanto de mercancias
como de viajeros, que durante todo el periodo del estado de alarma inicial y, desde luego, ahora, han
mantenido su actividad para permitir tanto el transporte de las personas para las actividades esenciales
como el abastecimiento del pais.
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Estamos de acuerdo en que son actividades esenciales y que el sector ha estado, desde luego, a la
altura de las circunstancias.

En cuanto a la referencia a la adquisicion y reparto de mascarillas y material de proteccion durante las
primeras semanas del estado de alarma, lo que quiero poner es en valor todo el esfuerzo realizado en un
momento en el que no habia disponibilidad en el mercado. Se llevaron a cabo actuaciones con una
grandisima complejidad logistica, y el coste fue asumido por el propio ministerio.

Gracias a este esfuerzo se materializé la compra de 13 millones de mascarillas y se procedio luego a
su reparto, y desde aqui también mi agradecimiento a todas las personas de Correos, de distintas
empresas de distribucion, de comunidades auténomas y ayuntamientos, de Cuerpos y Fuerzas de
Seguridad del Estado, de Proteccion Civil, que participaron de manera activa para permitir la distribucion
de todo este material de proteccion.

La distribucion de este material, mascarillas y guantes que en ese momento parecian necesarios,
afecto tanto al transporte de mercancias como al transporte de viajeros, y ademas se incorporaron los
servicios que no son competencia del ministerio, los de comunidades auténomas y entidades locales, con
las que hubo una perfecta coordinacion durante todo el proceso y, desde luego, desde aqui también se lo
agradecemos, y todo ello de manera gratuita. Por ello la valoracién por parte del ministerio es muy positiva.

En cuanto al resto de cuestiones que ha afectado, visto desde ahora quiza no se sea consciente, pero
cuando en el mes de marzo teniamos el pais una situacion muy complicada, en el ministerio se iban
tomando decisiones dia a dia para garantizar la situacién y las condiciones de los trabajadores del sector
del transporte por carretera, y asi nos lo han reconocido y nos lo han agradecido. Si bien cuando se toman
decisiones tan rapido y se toman érdenes ministeriales que normalmente tardan ocho, primero en
redactarse y luego en tramitarse, y hay que hacerlas de un dia para otro, porque asi lo exige la situacion
del pais, es evidente que hay que actuar muy rapido, y asi lo hicimos.

Cuando uno esta en la gestion lo esencial es buscar la solucion mas adecuada en el momento y en el
tiempo que hay disponible, y esa fue la prioridad. Entonces nos ha descrito un panorama que parece un
poco apocaliptico, que para nada tiene que ver con lo que fue la realidad, la colaboracion con el sector era
diaria, hablabamos con ellos tres y cuatro veces a través de todas las asociaciones, y fuimos absolutamente
receptivos a todas las peticiones que nos hicieron, y asi se fue materializando por las diversas érdenes
ministeriales que dia tras dia teniamos que hacer, elaborar y coordinar con las comunidades auténomas
a toda velocidad.

Por tanto, entendiendo que, por supuesto, seguro que hubo posibilidad de hacer las cosas mejor, pero
en el tiempo disponible y en las circunstancias, todos nos dejamos la piel en intentar que todo funcionara
de la mejor manera posible, y asi nos lo han reconocido.

Muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefiora Rallo del Olmo.
Vamos a pasar ahora a la siguiente pregunta. Para ello tiene la palabra el sefior Ramos Esteban.

— VALORACION DEL PROGRAMA OBJETIVO TREN SEGURO DISENADO POR RENFE PARA
GARANTIZAR QUE SUS SERVICIOS SON OPERADOS CON LAS MAYORES GARANTIAS
HIGIENICO-SANITARIAS.

AUTOR: RAMOS ESTEBAN, CESAR JOAQUIN (GS)
(Numero de expediente 181/000461).

El seior RAMOS ESTEBAN: Gracias, presidente. Bueno, la pregunta en relativamente sencilla que
es la valoraciéon que hace el ministerio sobre el programa que ha puesto en marcha Renfe sobre el tren
seguro.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD (Rallo del Olmo): Muchas
gracias, sefora presidenta, sefior Ramos.

Pues la iniciativa Objetivo Tren Seguro de Renfe tiene por objeto, casi como su propio nombre indica,
precisamente, ofrecer a los viajeros la maxima confianza a la hora de viajar, y poder recuperar asi, cuando
sea posible —que, desde luego, no es el momento—, sus habitos de movilidad en el transporte ferroviario,
un aspecto que, cuando sea posible, sera clave para poder afrontar con éxito la vuelta a la normalidad.

La verdad es que, lamentablemente, no nos encontramos en el momento en el que estemos en la
linea de querer o de estar en condiciones de incentivar la movilidad, pero si que es necesario que aquellas
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personas que necesiten viajar y que estén autorizadas para ello lo puedan hacer en las condiciones mas
seguras posibles.

En este sentido, desde el principio de la pandemia Renfe ha extremado sus esfuerzos para la
implantacion de todas las medidas necesarias orientadas a ofrecer a los pasajeros un entorno seguro de
viaje. En el marco de este programa, Renfe, como operador ferroviario, ha obtenido el certificado AENOR
frente a la COVID-19 para el transporte de viajeros en todos sus servicios comerciales y avant,
demostrando que los protocolos que ya estaban aplicando cumplen todas las recomendaciones y
requisitos de los distintos organismos, tanto nacionales como internacionales, sobre transporte seguro.

Estos protocolos, que han sido certificados por AENOR a través de exhaustivas evaluaciones, tanto
presenciales como documentales, contemplan todo el proceso de viaje de la persona desde incluso antes
de entrar en el tren. De esta forma se incluyen los procesos de checking, el acceso a los trenes, la
distribucién de los pasajeros dentro del tren, la limpieza y desinfeccion del interior de los vagones, asi
como las medidas de proteccion y a los empleados, entre otras cuestiones.

Como saben, durante el viaje en tren es obligatorio el uso de las mascarillas por parte de todos los
viajeros. Asimismo, y por razones de seguridad sanitaria, no se prestan a bordo servicios de restauracion.
Tampoco se realiza el reparto de auriculares ni de prensa, ni se venden articulos. Renfe distribuye toallitas
desinfectantes a todos los viajeros que se encuentran a bordo, y se han reforzado de manera intensa las
labores de higiene y desinfeccién en todos... en todo el material.

Ademas, se ha puesto en marcha un nuevo algoritmo recientemente para que durante el proceso de
venta la adjudicacion de las plazas se realice de modo que se trate de obtener la maxima distancia
posible, siempre dentro del margen de ocupacion del tren. Es decir, que, a la hora de realizar una compra,
el sistema tiene en cuenta el estado de ocupacion de las plazas cercanas y aloja a los viajeros de manera
alterna, excepto cuando se compren varios billetes dentro del mismo proceso de compra. Por todo ello, la
valoracion de toda esta iniciativa es altamente positiva.

Muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefiora Rallo del Olmo.
Tiene la palabra el sefior Ramos Esteban.

El sefior RAMOS ESTEBAN: Gracias.

Bueno, nadie duda de que estamos en una época de retos. Estamos en una situacion inédita, que no
se habia vivido en este pais ni en ningun otro del mundo en la historia reciente, y hace muchisimos afos,
y estos retos lo que necesitan es que demos las respuestas adecuadas, y si los retos son importantes
para cada uno de los ciudadanos, para cada uno de los sectores, estos retos son mucho mas complejos
en el sector del transporte, a nadie se le escapa.

El sector del transporte es el que se esta viendo mas afectado por la situacién actual, pero, ademas,
tiene los retos por delante que tenemos que conseguir y garantizar, primero, la seguridad de los
ciudadanos que van a utilizar el transporte publico, y que, ademas, quieren tener certidumbre de seguridad.

Yo creo que las cifras que conocemos cada dia, lo que nos dicen claramente es que el transporte es
seguro, y que los ciudadanos tienen que tener claro que en este pais el transporte publico es seguro. Es
algo que es importante en la situaciéon actual, en la que los ciudadanos no saben si determinadas
actuaciones, determinadas actividades que hacen pueden ser seguras o no.

Por eso digo que tenemos un reto por delante, y los politicos tenemos la obligacion de hacernos una
serie de reflexiones. Aqui, y en esta Camara y en esta comision, hemos visto en algunas ocasiones, en la
ultima Comisiéon de Fomento, como algunos partidos politicos, incluso algunos ciudadanos, incluso
algunos territorios, piden que hoy en dia Renfe ponga el cien por cien de los servicios ferroviarios que
estaba antes de la pandemia.

Creo que tenemos la obligacién aqui de hacernos la reflexion de qué supone eso. Primero, supone
que estamos cargando a la compafiia publica Renfe con unos costes mucho mayores que en cualquier
otro caso y cualquier otro sector del transporte que existe a dia de hoy, y tenemos que pensar en una
cosa: a partir de este ano, este pais, igual que el resto de paises europeos, entra en un proceso, que es
la liberalizacion del transporte de viajeros por ferrocarril, y lo que yo creo que nos tenemos que plantear
es que en ningun caso no podemos permitir que la empresa publica de transporte de viajeros por
ferrocarril, la que tiene que garantizar a partir del afio que viene, a partir del siguiente, la movilidad de los
ciudadanos espafioles, no tenga las mejores condiciones para competir con empresas, operadores
extranjeros que van a venir a nuestro pais.
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Porque nos podriamos encontrar con una situacion que, por lo menos, este partido no quiere. Nos
podriamos encontrar con una situacién que creo que ninguno de los que estan en esta Cadmara nos
podemos permitir, que es que tuviera una desventaja a la hora de competir con los operadores extranjeros.

Por eso hacemos esta reflexion, porque creo que puede ser muy bonito pedir actualmente poner el
cien por cien de los servicios ferroviarios en cualquier situacién, pero tenemos que entender que la
situacion actual no es la que era antes de la pandemia.

Nosotros seguiremos garantizando y seguiremos pidiendo a este Gobierno que haga dos cosas:
primero, garantizar la movilidad de los ciudadanos. Creemos que tienen que garantizar la movilidad de los
ciudadanos, y tienen que hacerlo en equilibrio con otra situacion, que es que en algunos momentos tienen
que garantizar la restriccion de movilidad, y eso hace que las cosas se hagan mucho mas complicadas.

Si a la vez tienes que garantizar que no haya una movilidad que expanda el virus, y tienes que
garantizar que la gente que tenga que utilizar el transporte publico lo pueda utilizar en las mejores
condiciones, es un equilibrio que entiendo que el Gobierno tiene complicado, pero creo que tenemos la
obligacién todos los que estamos aqui, de hacernos la reflexion de las cosas que pedimos al Gobierno en
algunas ocasiones, las consecuencias que puede tener para la empresa espafiola que tiene que competir
a partir de este afio, y la situacion que puede tener para las arcas publicas y para las condiciones de
movilidad de este pais.

Nada mas y muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefior Ramos.
Tiene la palabra la sefiora Rallo del Olmo.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD (Rallo del Olmo): Muchas
gracias, presidenta. Muchas gracias, sefior Ramos.

Simplemente dos comentarios. El primero es que en el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana estamos convencidos de que el transporte publico tiene que continuar siendo la columna vertebral del
transporte, principalmente en los entornos urbanos y metropolitanos, y tanto todas las Administraciones, desde
luego, Renfe en el transporte ferroviario de su compaiia, pero también tengo que decir que las Administraciones
locales y autonémicas en el ambito de sus competencias y los operadores privados que prestan servicios de
viajeros estan haciendo un tremendo esfuerzo por garantizar, por estar a la ultima en la implantaciéon de
medidas de seguridad para facilitar que el transporte se pueda realizar en condiciones de seguridad.

El segundo comentario en cuanto a Renfe, que, efectivamente, tiene que estar preparada para
competir en pocos meses con otros operadores en el proceso de liberalizacion que se ha cometido,
porque se considera que sera positivo para los usuarios, porque la competencia siempre lleva a un
incremento de los servicios y también, previsiblemente, a una reduccién de los precios.

Esta preparandose Renfe, esta preparandose de manera intensa. Tiene elaborado un plan estratégico
que permitira que pueda ejercer todas sus capacidades y su expertise en servicios tan relevantes como
son los de alta velocidad, y que presta de manera tan eficiente y con tanta calidad.

Muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Muchas gracias por su asistencia y por sus respuestas, sefiora Rallo del
Olmo, y hasta la préxima.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD (Rallo del Olmo): Muchas
gracias y buenas tardes.

La sefiora PRESIDENTA: Igualmente.
Damos ahora la bienvenida a nuestro presidente de la comisién, que vuelve.

El sefior PRESIDENTE: Continuamos.

Disculpadme, pero es que hay otra comisién y me tocaba acercarme, que tenia pregunta alli también,
y tendré que alejarme... No sé si estaremos a punto de votar alli también, o sea que coincidencia.

Damos las gracias a la sefiora Rallo, y hace presencia el sefor secretario regional de Infraestructuras,
don Sergio Vazquez Torrén, al que le damos las gracias también por su presencia aqui para responder a
las cuestiones de los sefiores y las sefioras diputados y diputadas.

Tiene la palabra el sefior Delgado Arce.

El sefior DELGADO ARCE: Muy buenas tardes, sefor presidente, seforias.
Doy por reproducida la pregunta a don Sergio Vasquez.
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El sefior PRESIDENTE: ; Sefor Vazquez?

El sefior SECRETARIO REGIONAL DE INFRAESTRUCTURAS (Vazquez Torrén): Si, es que voy a
beber un poquito. (Murmullos).

Buenas tardes a todos y a todas. Presidente, diputado, su pregunta oral formulada es sobre los
motivos por que el Gobierno esta demorando la A-76 y la A-56, esas autovias.

Le voy a dar informacion objetiva sobre las dos autovias. Vamos a comenzar por la A-76, como usted
sabe, la autovia Ponferrada-Orense. La planificacion de esta autovia de 125 kildbmetros se remonta al
ano 2005, cuando se incluyd por primera vez en los planes del anteriormente conocido como Ministerio de
Fomento, que hoy es el Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana. Se planted, como sabe, como
un eje vertebrador para el sur de Galicia y para la conexion de Castilla y Ledn con la meseta, y de alguna
forma se planted aprovechando la calzada actual de la Nacional 120, aunque la orografia de la zona de la
que estamos hablando aumenta claramente la complejidad de la actuacion, y a eso me referiré después.

Los 125 kildbmetros de trazado se dividen en 13 tramos, que podemos agrupar en tres grandes partes.
Entre Ponferrada y El Barco de Valdeorras estan en redaccion los proyectos de los 3 tramos en los que se
ha dividido el trayecto. Entre El Barco de Valdeorras y Monforte de Lemos, los 9 tramos cuentan con orden
de estudio, y en agosto de 2018 hemos iniciado la redaccion del proyecto de la variante de Monforte, que
es, por tanto, el tramo de superiores traficos donde conecta la A-76 con la A-72.

Finalmente hay que destacar que en el tramo Monforte de Lemos-Orense existe lo que diriamos una
problemética, aunque yo no le llamaria tal, ligada a la declaracién en tramite, tanto como bien de interés
cultural como su promocion para su declaracion como patrimonio de la humanidad, lo que hace que sea
una zona que tenemos que preservar paisajistica y medioambientalmente, y que merece todo su apoyo
antes que iniciar una actuacion.

Quiero trasladarle una cuestion. Yo sé que usted ha preguntado varias veces por esta autovia en los
ultimos meses, preguntas escritas y orales, pero que considero importante, y es la problematica de la
diferencia entre el presupuesto entre estudios informativos y los de los proyectos.

Queria destacar que durante la redaccion de los proyectos se ha producido un importante incremento
de su coste respecto al que se estimé en este informativo. El estudio que, como sabe, se aprobo
definitivamente en el 2014. Estos incrementos oscilan entre el 218% de algunos tramos, como el de
Villamartin de la Abadia-Requejo, al 27 % de otros tramos como Requejo-La Vega de Cascallana.

Estos incrementos hacen que, entre otras cosas, tengamos que modificar los actuales contratos de
redaccidn para adaptarlos a los nuevos condicionantes, y tenemos que analizar los proyectos y ver qué
ha pasado, porque no se pueden acometer estas obras de hasta 27 millones de euros por kilémetro sin
estar seguros de que todo esta realmente bien definido.

Quiero aclararle que cuando hablamos de 27 millones de euros por kildbmetro estamos hablando de
una cifra que supera, que duplica lo que viene siendo la media en autovias de dificil orografia como esta.
O sea, que es una cantidad realmente importante. Lo que quiero decirle es que, en cualquier caso,
cualquier paso que vemos en la redaccion de este proyecto tiene que estar suficientemente consolidado.

El sefior DELGADO ARCE: Del A-56 no me ha...
El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias...

El sefior SECRETARIO REGIONAL DE INFRAESTRUCTURAS (Vazquez Torrén): Ah, si. Me habia
preguntado también por la A-56, efectivamente.

Con la A-56, usted sabe mejor que yo que ha tenido un desarrollo extenso en el tiempo. La aprobacion
de los estudios informativos correspondientes a la A-76 también se retoman a 2006 y 2007. Se licité un
tramo en 2008, y en el contexto de la crisis y la bajada de presupuestos en carreteras, que no ha sido menor,
no fue posible la licitacién de nuevos tramos, y hubo un momento en que se paralizaron esas obras.

Si bien, aunque no estamos en los niveles anteriores de la crisis, esta claro que el presupuesto de la
Direccion General de Carreteras no se ha recuperado con sus niveles. Pese a ello, hemos hecho el
esfuerzo para retomar las obras que quedaron paralizadas, y por ello, como usted sabe, hemos puesto en
servicio el tramo de la A-56 San Martifno-A Barrela hace apenas un mes, creo recordar.

El sefior DELGADO ARCE: Muchas gracias, sefor presidente, sefiorias, sefior Sergio Vazquez,
secretario general. Yo vengo a decir claramente, sobre la A-76, a denunciar en esta comision el mayusculo
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desinterés del ministerio del que usted forma parte, de una manera muy especial de la Direccion General
de Carreteras, por la falta de impulso y la dilacion de los tramites de esta autovia protagonizado por la
Subdireccion General de Proyectos de esa misma direccion general, que esta frenando en seco y de
forma deliberada cualquier actuacion que suponga un avance real de esta autovia, y esto nada tiene que
ver con la pandemia, porque todo esto viene produciéndose antes del mes de marzo de 2020.

El ejemplo mas patente es el tramo A Veiga de Cascalla-O Barco, el tramo orensano de 8,4 kildometros.
El 10 de mayo fue aprobado el expediente de informacién publica de este tramo. Su antecesor, el mismo
secretario general del ministerio, don Javier Izquierdo, que nos honré con la Presidencia de esta comision
también, cuando fue alto cargo, manifesté aqui, el 18 de octubre de 2018, que se finalizaria la redaccién
del proyecto constructivo de este tramo en mayo del 2019, con la misma informacién que tiene usted
suministrada por los mismos técnicos del ministerio del que usted hoy forma parte.

En julio de 2019 nos dijeron, en una respuesta escrita, que tenian que someter a informacion publica
un enlace, un pequeno enlace de acceso a Biobra. En septiembre de 2020, es decir, mas de un afo
después, en una respuesta a una pregunta escrita de este diputado, nos contestan que estan ahora
modificando un contrato de consultoria, es decir, el tramo mas avanzado, el que tiene mas posibilidades
de ser objeto de licitacién y que podria haber sido licitado el afio 2019, ustedes deliberadamente lo estan
aplazando sine die, y el colmo de los colmos es: en el Presupuesto General del Estado que ustedes
presentan ayer consignan para este tramo 100000 euros, cuando en el presupuesto del afio 2018 tenia
este mismo tramo 3 millones de euros.

Es significativamente un maltrato y un desinterés que quiero poner de manifiesto, y lo Unico que le
pido es que rectifique y tomen medidas, porque esto que esta reclamado por los dirigentes socialistas de
esa comarca, entre ellos alcaldes, tiene que verse solucionado.

Respecto de la autovia Ourense-Lugo, la A-56, yo comparti con usted la puesta en servicio el pasado 23
de septiembre del tramo San Martifio-A Barrela entre las provincias de Lugo y de Ourense. Pero la A-56 es
algo mas que ese tramo. Hay uno que esta absolutamente maduro. Es el primero, es el tramo de la
circunvalacién de Ourense, de la variante de Ourense, el tramo Eirasvedras-Quintela, que es un tramo
urbano que tiene una intensidad hoy de 10000 vehiculos/dia, que es el mas urgente y el mas prioritario.

Sepa usted que ese proyecto de ese tramo esta aprobado desde el 22 de abril del 2019. Sepa usted
que el 21 de noviembre de 2019 publicé el Boletin Oficial del Estado el anuncio de su ministerio de
sometimiento a informacion publica previo a la ocupacion de bienes y derechos afectados, y que cuando
todos estamos esperando ver una cantidad en el presupuesto de 2021, que posibilitara la licitacién de esta
actuacion, nos encontramos con 250000 euros, cuando el presupuesto del afio 2018 tenia una cifra
de 2500000 euros.

Usted mismo dijo en el acto de puesta en servicio de San Martifio-A Barrela que tocaba la priorizacion
de los tramos mas urbanos. Esta es la respuesta presupuestaria de su Gobierno. Es indignante, y yo le
transmito la indignacién de los ourensanos en relacién con este tema. Es simplemente inaceptable, y creo
que ustedes deben de ponerle una solucién inmediata y revisar por qué se estan boicoteando
administrativamente desde su ministerio, desde la Demarcacion del Estado de Carreteras en Galicia,
desde la Subdireccidon General de Proyectos, todo lo que tiene que ver con estas infraestructuras. Asi se
lo demando, con vehemencia, con cortesia y, ademas, porque tenemos un histérico de reclamaciones...

El sefior PRESIDENTE: Sefior Delgado Arce, tiene que terminar, por favor.

El sefior DELGADO ARCE: De reclamaciones constantes que asi lo acreditan.
Muchisimas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Le queda uno diez. Minuto diez, digo, de los cinco que tenia.

El sefior SECRETARIO REGIONAL DE INFRAESTRUCTURAS (Vazquez Torrén): Gracias.

La verdad es que yo he tratado de exponerle algunas razones que considero importantes sobre el
estado de los proyectos. La vehemencia no es una cualidad ni positiva ni negativa, usted la ha aplicado.
Yo quizas algunas palabras las matizaria. Quiero decir que estamos boicoteando esta actuacion...

Bueno, esta en su derecho. Me parece quiza un tanto exagerado. Pero entiendo que es la logica
parlamentaria. Yo entiendo que su preocupacion por estas actuaciones tiene un rasgo claramente
intermitente. Es habitual, no se lo voy a negar. Sobre la A-76, 66 preguntas entre orales y escritas con
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Gobiernos del PSOE, 2 preguntas escritas con Gobiernos del PP. 20 afos de diputado lo han repartido...
(Murmullos).

El sefior PRESIDENTE: Un segundito, sefor Vazquez. Pero, sefior Vazquez, un segundito...

El sefior SECRETARIO REGIONAL DE INFRAESTRUCTURAS (Vazquez Torron): Le quiero decir
que es normal. Es normal, pero es una preocupacion intermitente. Entonces, como usted habla de
boicotear, usted a lo mejor se boicote6 a si mismo como diputado cuando estaba su Gobierno y podia
influir en que estos proyectos saliesen hacia adelante.

De todas formas, me pregunta por dos autovias, y la realidad es que, sobre una, hemos ejecutado, en
estos dos afos y medio, la mitad de ese tramo para ponerlo en servicio, y sobre la otra, en la zona de
Valdeorras, del Barco de Valdeorras, hemos licitado la circunvalacion. Es decir, algo hemos hecho en dos
afos y medio con estas autovias.

De todas formas, yo creo que tenemos que, mas alla del debate y de cuando estoy en la oposicién
pregunto, ser conscientes de la (No se entiende lo que dice) que estamos. Nosotros hemos
heredado 36000 millones...

El sefior PRESIDENTE: Tiene que ir terminando.

El sefior SECRETARIO REGIONAL DE INFRAESTRUCTURAS (Vazquez Torrén): 36000 millones de
actuaciones en proyecto. Esa es la realidad. 36000 millones en carreteras. El presupuesto de carreteras
son 2000 millones. Entonces, todos tenemos que hacer el esfuerzo de priorizar.

Desde luego, esta autovia es importante para este Gobierno. En ninguna forma la estamos
boicoteando.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Vazquez.

Si que rogaria, por favor, para las siguientes preguntas, que no interfieran en un debate, sino
simplemente el que pregunta, pregunta; y el que responde, responde, cada uno en su propio turno.
(Murmullos). En todos los turnos, digo. Le digo que procuremos llevar esta sesion en ese tramite.

Tiene la palabra nuevamente el sefior Delgado Arce.

El sefior DELGADO ARCE: Muchas gracias, sefor presidente. Reproduzco la pregunta.
El sefior PRESIDENTE: Sefior Vazquez.

El sefior SECRETARIO REGIONAL DE INFRAESTRUCTURAS (Vazquez Torron): Su pregunta habla
de motivos del incumplimiento del cronograma para la conclusion, antes de que finalizase el afio 2019, de
las obras de la linea de alta velocidad a Galicia entre Pedralba de la Praderia y Ourense, asi como fecha
de su finalizacion.

Esta es su pregunta, y lo Unico y lo primero que quiero hacer es agradecerle sinceramente que me
haga esta pregunta, porque me va a permitir hacer algo que considero importante en sede parlamentaria,
y es reconocer el trabajo de los técnicos del ministerio, de la Agencia de la Seguridad Ferroviaria, de las
empresas privadas, de Adif, por hacer realidad esta semana la puesta en servicio del tramo de 110
kilbmetros entre Zamora y Pedralba, y la puesta en servicio de ERMTS nivel 2 desde Olmedo.

Quiero simbolizar este reconocimiento en dos ingenieros: Juan Pablo Villanueva e Isabel Pardo de
Vera, que han trabajado en Adif desde casi las primeras etapas de la obra, empezando en posiciones de
escala basica, y culminando ahora las complejas puestas en servicio desde la Direccion General de
Construccion y la Presidencia. Lo han hecho con Gobiernos del PSOE, con Gobiernos del PP, y ahora con
un ministro socialista.

Ellos y a todas las personas que han dado lo mejor de su talento y su tiempo para que esto sea una
realidad, no se merecen que entremos en debates parlamentarios sobre cronogramas, sobre retrasos de
unos meses, y estresando continuamente el trabajo de los técnicos. (Murmullos).

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.

El sefior DELGADO ARCE: Muchas gracias, sefor presidente.
Oiga, usted es un cargo ministerial, usted viene a responder aqui. La pregunta es pertinente y es
correcta. Las dos personas de Adif a las que usted ha citado han sido felicitadas personalmente por mi el
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otro dia, con motivo de la puesta en servicio del tramo Zamora-Pedralba. Les conozco, probablemente,
antes que usted, y les valoro mucho. Pero si usted cree que porque ostente un cargo no tiene que venir a
responder, se equivoca de medio a medio.

Los parlamentarios estamos para controlar la accion del Gobierno y, ademas, en positivo, porque yo
estoy muy orgulloso de esta linea de alta velocidad que vengo impulsando desde hace 20 afios que soy
diputado en esta comision, y trabajando cuando no habia absolutamente nada.

Dicho esto, la pregunta tiene que ver con la circunstancia de que don José Luis Abalos, nuestro
ministro —porque es el ministro de todos los espafoles—, en su primera comparecencia aqui, en la
comision, nos dijo claramente que esperaba que la finalizacion de las obras del tramo entre Pedralba y
Ourense, que es por el que pregunto, no por el otro, estarian finalizadas en el afio 2019.

Esto no sucedio. El pasado 26 de octubre de 2020, el sefior ministro, en ese acto de Zamora al que
no tuve posibilidad de ir por culpa de las restricciones de la pandemia, nos dijo a todos los espafioles a
través de una nota de prensa que esperaba que las obras concluyeran a finales de este afo, y que se
pusieran en servicio dependiendo de lo que diga la Agencia de Seguridad Ferroviaria en el segundo
semestre del 2021.

Pues bien, se habld de que se trabajaba a un ritmo intenso, de que las obras son complejas, y yo sé
perfectamente que son complejas, y estoy orgulloso de la ingenieria espafiola, de las empresas espafolas
que estan trabajando, tanto o mas que usted.

Dicho esto, lo cierto es que tenemos informaciones que ponen en cuestion el que realmente se puedan
finalizar en el afo actual las obras entre Pedralba y Ourense. Entre otros, por ejemplo, hay un contrato de
Catenaria que tiene una prérroga hasta junio del 2021, que me gustaria que usted me confirmase.

Hay otros signos de que eso puede ser asi, asi que simplemente le pido si me puede usted concretar
si se mantiene eso, porque me gustaria tener la respuesta.

Después, en relacién con el ultimo tramo, que no se ha ejecutado todavia, de la variante exterior de
Ourense, que se acaban de consignar 29 millones de euros, lo cual a mi me agrada, en el presupuesto
de 2021, tengo que decirle que si se van a dar pasos —le pregunté— en el afio 2021 para licitar esta obra.
Porque le recuerdo que, en el Diario Oficial de la Unién Europea del 7 de marzo de 2019, decian que iban
a licitar esta obra ya en julio de 2019, lo cual no ocurrié.

Finalizo, presidente, interesandome también por una serie de actuaciones de integracion ferroviaria y
de remodelacion de la terminal ferroviaria en la estacién de Ourense, cuyo proyecto tiene que ser
presentado desde hace meses, y del que no tenemos noticias. Me gustaria tener informacion al respecto.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Sefior Vazquez, tiene usted la palabra.

El sefior SECRETARIO REGIONAL DE INFRAESTRUCTURAS (Vazquez Torrén): Me alegro de que
se sienta orgulloso de lo que se esta haciendo, la verdad. Me gustaria que su tono reflejase ese orgullo,
pero cada uno es como €s, Yy no pasa nada.

De todas formas, voy a dar la informacion. La llegada de la alta velocidad a Galicia, como usted sabe,
es algo progresivo. Desde esta semana las ciudades de Galicia han recortado su tiempo: desde Ourense
40 minutos hasta Lugo y Pontevedra, que pueden ver recortado su tiempo de viaje en una hora.

Como usted ha dicho, nuestro ministro ya anuncié que las previsiones son que tengamos la finalizacién
de estas obras —del tramo Pedralba-Ourense— por las que hoy me pregunta, a finales de afio —las
obras—, iniciando entonces el proceso de puesta en servicio que, como sabe, tiene su complejidad, ha
aumentado su complejidad.

A mi no me gusta, y, ademas, como presidente a la Agencia de Seguridad Ferroviaria también, como
cargo de la Secretaria General de Infraestructuras, poner el calendario, y no me gusta jugar con la presion
de los calendarios. Sinceramente, no me gusta.

Esto no es no rendir cuentas. Es que hay procesos técnicos, tecnoldgicos, que estan sujetos a una
incertidumbre, en la que puede haber —légicamente— desviaciones, y después posiblemente rendimos
cuentas. Sinceramente, me cuesta trabajo entender que se pueda hablar de retraso, cuando estamos
hablando de unos meses en una infraestructura que se planificé hace 30 afios, que lleva 15 afios en
ejecucion, y que tantas historias hay, y que, como usted sabe perfectamente, porque ha sido diputado todo
este tiempo en el que esta infraestructura se ha desarrollado, no siempre ha sido asi.

Ha habido épocas que podemos encuadrar del 2012 al 2015, en que las obras estaban empantanadas,
con contratos sin resolver, y ha sido una auténtica crisis. Yo no sé si usted estaba igual de activo, pero es
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verdad que nunca... Pues me alegro. Me alegro, porque es importante. Se lo agradezco, y seguramente
haya hecho una buena labor.

Lo que quiero decir es que no estamos en esta situacién. Ahora estamos en una situacion en que la
llegada de la alta velocidad a Galicia es una realidad inminente, una oportunidad que tenemos que
aprovechar todos los gallegos, y todos ser exigentes con nosotros mismos, y tenemos que dar razones
para aquellos que cuestionaban en alguna forma la rentabilidad de esta linea, y trabajar para que esto sea
una realidad.

Como le he dicho, es algo progresivo, y seguiremos trabajando en actuaciones como las que usted
me relaciona, de las intermodales, de las estaciones, porque no acaba. El compromiso de este Gobierno
y de los siguientes Gobiernos con la modernizacioén ferroviaria de Galicia no acaba cuando lleguemos a
Ourense. Va a seguir. Tenemos que seguir trabajando en renovar algunas vias, seguir trabajando en las
estaciones, y también el material rodante. Va a ser algo progresivo, y cada vez los tiempos seran mejores,
y el servicio, mejor.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Sefior Delgado, tendria 30 segundos mas, por si los quisiera gastar, que puede hacer uso de ellos.

El sefior DELGADO ARCE: Si.

Yo he preguntado sobre finalizacién de obras, porque yo sé —igual que usted, don Sergio— que la
Agencia de Seguridad Ferroviaria tiene sus plazos, sus tramites, y lo Ultimo que se me ocurre es apurar
cualquier tramite de esos. He estado en comisiones de investigacion de accidentes, y s€ muy bien lo que digo.

Le he preguntado cronograma de finalizacion de obras, y si se ratifican manifestaciones del sefior
ministro y de sus altos cargos, porque me preocupa, y porque estoy obligado, como parlamentario, a traer
las inquietudes de la gente aqui, y preguntar a un alto cargo del Gobierno es un derecho, y a usted no le
debe molestar el que lo hagamos. Por favor, acostimbrese a eso.

El sefior PRESIDENTE: Gracias.

El sefior SECRETARIO REGIONAL DE INFRAESTRUCTURAS (Vazquez Torrén): No quiero entrar
en un debate, pero creo que he respondido a la fecha de finalizacién de obra, y no, no me molesta, de
verdad.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Siguiente pregunta. Tiene la palabra el sefior Vicente Biondi.

El sefior VICENTE VIONDI: Buenas tardes. Gracias, presidente, y gracias al secretario general por
acompanfarnos en esta comision.

Lo primero, la pregunta estaba formulada a con el nombre de Estacion Chamartin, y tengo que decir
que, en primer lugar, es dar la enhorabuena al Gobierno por la decisiéon que tomd hace unas escasas
semanas, de cambiar la denominacion y pasar a llamarse Estacion Clara Campoamor. Creo que es un
buen momento aprovechar esta comisién para recordarlo.

La estacién de Chamartin —Clara Campoamor— creo que es obvio reiterar que es de vital importancia
para la ciudad de Madrid, pero me atrevo a decir que no solo la ciudad de Madrid, sino para el conjunto
de Espafia y la movilidad ferroviaria. Ademas, esta enclavada en el eje de Castellana Norte, un futuro
desarrollo urbanistico en el cual la operacién Chamartin es clave fundamental y, ademas, es un nodo de
intermodalidad de todos los transportes de la ciudad de Madrid, de la regién y también de Espana. Abarca
desde la alta velocidad hasta los cercanias, pasando por la red de metro.

Ademas, viene reflejado ya en los Presupuestos Generales del afio 2021, ya vienen cuantias
relacionadas con la estacion de Chamartin. A mi me gustaria que el Gobierno, el secretario general, nos
detallara con mas concrecion lo que se va a llevar a cabo en la estacion de Chamartin —en la estacion
Clara Campoamor—, y también me gustaria resaltar algunos aspectos.

En Madrid hemos oido durante demasiado tiempo a demasiados dirigentes del Partido Popular decir
que el gobierno socialista no invierte en esta comunidad, y la verdad que, de las palabras a los hechos,
varian bastante, porque las grandes infraestructuras, los grandes elementos de movilidad que se han
hecho en esta Comunidad Madrid siempre han venido de la mano de gobiernos socialistas. Esas son las
referencias reales.
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Ademas, la herencia que nos deja el Partido Popular es de grandes infraestructuras, el fracaso de las
radiales de peaje, y nos deja cientos de promesas de ministros del Partido Popular. La sefiora Ana Pastor
y el sefior Ifiigo de la Serna acumularon 10000 millones de promesas en inversiones en Madrid en los
afios en que estuvieron al frente, y si nos vamos a elementos ferroviarios, el cercanias y el alta velocidad,
ha quedado demostrado que muchos de los planes y promesas que hicieron no los llevaron a cabo.

Asi que yo le invito al Gobierno y, ademas, le animo a difundir que este gran proyecto para la ciudad
de Madrid, y que ademas hago extensivo para el conjunto de Espafa, sea difundido con mayor fuerza y
con mayor profundidad en el conjunto de la ciudadania. La estacion Clara Campoamor va a ser —y tiene
que ser— un gran referente de la nueva movilidad que esta promoviendo este ministerio y este Gobierno.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muy bien.
Sefior Vazquez.

El sefior SECRETARIO REGIONAL DE INFRAESTRUCTURAS (Vazquez Torrén): Gracias. Yo le
agradezco también que me dé la oportunidad para hablar de esta actuacioén, que, efectivamente, por el
debate en torno a una actuacién que lleva décadas en desarrollo, a veces se desvirtua de lo que es
realmente para el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Esta actuacién para nuestro
ministerio, para el Gobierno de Espafia, es sobre todo una actuaciéon de impulso y de revolucién del
transporte publico en la ciudad de Madrid, y por qué no decirlo, también en el conjunto de Espafia, por el
componente que tiene, de conexién Madrid con todas las lineas de alta velocidad. Es una operacién, mas
alla de las connotaciones urbanisticas que podrian tener, una operacién de impulso del transporte publico.

Me atreveria a decir que, sin duda, va a ser la actuacion mas relevante en materia de transporte
publico desde la construccion de la nueva terminal de Barajas, de la T-4 en Madrid, y yo creo que estaran
todos conmigo en que la estaciéon de Chamartin actual no es propia de una capital europea como es
Madrid, que ademas es una ciudad con mas conexiones de red ferroviaria de alta velocidad de Europa.

La estacién de hoy que tenemos es una estacion disefiada en los afos del boom del automdvil. Esta
bien resulta para acceder en coche, pero no esta bien resuelta, eso si, para los peatones, para los modos
de transporte colectivo. Es decir, necesita y lleva demasiado tiempo en esta situacion, y necesita una
transformacion integral, que es lo que va a ser la nueva estacién de Chamartin Clara Campoamor.

El futuro complejo ferroviario servira, como decia, para articular la movilidad de este gran proyecto, y
sera el origen de una nueva red de transporte publico, y es que en Chamartin podran confluir nada menos
que todos los servicios de alta velocidad ferroviaria del pais, todas las lineas de cercanias de Madrid, a
excepcion de la C-5, varias lineas de metro que se van a ir incrementando en sus conexiones, y autobuses
urbanos y metropolitanos. Es decir, va a aglutinar todas las formas de transporte publico.

En este contexto, nuestro ministerio y Adif Alta Velocidad Estamos trabajando para... Estamos
iniciando un concurso internacional para esa transformacion integral y su integracion urbana, con un
importe global en este concurso, de 30 millones de euros, de 29,4 millones de euros, en un concurso
internacional que participara un jurado compuesto por miembros del ministerio, de Adif, de la Administracion
local y de la autondmica y de los colegios profesionales.

Lo que queremos hacer con esta férmula es seleccionar de la forma mas objetiva y transparente a un
equipo multidisciplinar formado por los mejores especialistas y profesionales de la arquitectura, la
ingenieria y el urbanismo como disciplinas mas destacadas del proyecto. Va a ser un nuevo icono, pero
no un icono simbdlico, sino un icono que dé servicio realmente a Madrid, que conecte también con la otra
gran estacién que tenemos en Madrid, que es Atocha, porque realmente de lo que estamos hablando en
el fondo es de una sola estacion con dos terminales: Atocha y Chamartin, y, de alguna forma, este tunel
que estamos haciendo que los conecta, va a hacer que, con el escenario de la liberalizacién ferroviaria,
se puedan mejorar los servicios y las conexiones de Madrid con el resto de Espania.

Es, en definitiva, una actuacion al servicio del transporte publico, que va a dignificar esta parte del
norte de Madrid. También le digo —y sé que lo hemos hablado algunas veces— que el Gobierno y el
Estado, Adif y todas sus empresas publicas también tienen un compromiso con el sur de Madrid, en el que
vamos a trabajar, porque tienen que estar las dos zonas equilibradas, y por eso también Atocha va a
recibir nuestra atencion, porque creemos que en este nuevo escenario de politicas de agenda urbana, el
equilibrio territorial entre norte y sur no solo tiene que ser entre territorios de Espana, sino también en
nuestras ciudades, sobre todo grandes ciudades, en las que vemos que a veces las infraestructuras de
transporte son una brecha fisica de desigualdad, y que tenemos que corregir.
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El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Tiene la palabra el sefior Vicente Viondi.

El sefior VICENTE VIONDI: Gracias, presidente, nuevamente.

Hay que remontarse a los primeros afios 90 en la Comunidad de Madrid para conocer la primera
experiencia en movilidad sostenible, que fue el carril bus-VAO que se llevé a cabo por un ministro
socialista, por el sefior Borrell, en la autovia A-6.

Esa actuacion, que esta empanada en el tiempo en el que se llevé a cabo, fue una auténtica revolucion
en la mejora de la accesibilidad de muchos madrilefios y madrilefias a la entrada y a la salida de la capital.
Desde hace mas de 25 afos no se lleva ninguna actuacién de ese tipo en las autovias de entrada y salida
a Madrid, y cualquier madrilefio y madrilefia puede comprobar, tanto usuario del vehiculo privado como
del transporte publico, las graves dificultades que hay en algunas de estas vias, y una en concreto es la
autovia A-2, la que trata y afecta directamente a mas de 800000 personas en el Corredor del Henares.

Ciudades tan importantes como Alcala, con mas de 200000, o Torrején de Ardoz, Coslada, San
Fernando, un buen numero de vecinos y vecinas de esos municipios llevan reclamando desde hace
tiempo una inversion, ese bus-VAO en la A-2. Nos consta que el Gobierno lleva trabajando sobre ese
proyecto bastante tiempo, y he de decir que la informacion que disponemos hasta ahora es que este
bus-VAO, aparte de poner ese aporte de movilidad sostenible, de mejora del transporte publico y del
acceso a la ciudad de Madrid, significa un proyecto pionero e innovador en Espania, y yo creo —y asi lo
ve mi grupo parlamentario— que una medida que se hace de este tipo, que ademas esta pensada por y
para el transporte publico, que afecta a tantos miles de personas, tiene que arrancar lo antes posible.

Le pedimos que nos explique la situacién en que esta este bus-VAO. Le pedimos, ademas, y le
animamos a que acciones similares se lleven a cabo en otras autovias de entrada y salida en Madrid.
Durante muchos afos en los presupuestos del Partido Popular se nos aparecia en algunas partidas y se
anunciaban estos carriles bus, pero nunca vimos nada mas que un papel y que una promesa.

El bus-VAO de la A-2 es una realidad, viene recogido en los presupuestos del afio 2021, y, ademas,
desde aqui le emplazo al Gobierno que acabe de llegar al acuerdo con las otras Administraciones, porque
aqui tienen que colaborar, y miro directamente al Gobierno de la Comunidad Madrid, a la sefiora Diaz
Ayuso y al sefor Almeida, que dejen las barricadas, que se pongan a colaborar, porque esta medida es
fundamental para la movilidad sostenible de mas de 800000 madrilefias y madrilefios en su dia a dia.

Estamos hablando de personas que, para moverse entre su puesto de trabajo o cualquier accién en
la ciudad de Madrid, ahora mismo en el Corredor del Henares se tarda mas de 50 minutos— una hora.
Con ese bus-VAO puede haber perfectamente personas que ganen mas de media hora a través de la
movilidad sostenible, a través del transporte publico, en su vida, y eso, al final, en una regidon metropolitana
como es la Comunidad de Madrid, es calidad de vida.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Sefior Vazquez.

El sefior SECRETARIO REGIONAL DE INFRAESTRUCTURAS (Vazquez Torrén): Si. Gracias,
presidente.

Diputado, de verdad le agradezco, claro esta, que se interese por esta actuacidon que, si bien en el
ambito presupuestario, acostumbrados a las grandes cifras, a veces, que maneja este ministerio, no tiene
un impacto, una dimensién muy, muy relevante, si que desde el punto de vista cualitativo, y por todo lo que
refleja de por dénde tiene que ir —yo creo— la politica de movilidad viaria en el futuro, es un punto de
referencia que nos va a marcar un camino, yo creo, efectivamente.

Usted ha hablado de la importancia del acceso de A-2 y de toda la zona del Corredor del Henares, la
que afecta a muchos cientos de miles de personas que cada dia se tienen que desplazar para ir a trabajar
y, de alguna forma, gastar un tiempo de su vida en desplazarse, que al final es un tiempo que nadie te
devuelve. Entonces, estamos hablando de la calidad de vida de las personas.

Esta actuacion, yo le voy a comentar un poco la situacion en la que ésta, y un poco de lo que es,
porque usted ha hablado del bus-VAO que, efectivamente, se puso en la década de los 90 en la A-6. Este
bus-VAO es diferente, porque aqui no se prevé una separacion fisica entre el carril reservado y el resto de
los carriles de la calzada, sino que se proyecta un sistema de informacién al usuario mediante una
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sefializacion luminosa variable apoyada por una sefializacion fija horizontal y vertical, con el objetivo de
indicarles el estado de situacion del carril reservado y su uso con la maxima cobertura.

Es decir, no es el tradicional carril bus, que tienes una barrera fisica, sino que hay unos indicadores,
que no va a funcionar las 24 horas del dia, sino en determinadas franjas horarias, en las cuales es mas
necesario. Por eso es muy importante que en esta colaboracién entre varias Administraciones también
esté la Direccion General de Trafico, porque ahi tienen su papel, y digamos que va a ser un trabajo en el
que todos vamos a aprender, y que al principio va a haber unos costes de aprendizaje para las
Administraciones implicadas, pero también para los usuarios, porque es algo que alguien que coge un
automovil en su dia a dia no estard acostumbrado a ver.

Es decir, es un carril indicado con luces, especifico para vehiculos de alta ocupacién. Es realmente
algo nuevo. Por lo tanto, es una experiencia que nosotros queremos ver como una experiencia que nos
sirva para desarrollar futuras actuaciones, no solo en el ambito de la ciudad de Madrid, que ahi podriamos
ver en qué otros grandes accesos a Madrid se podria hacer, sino es una actuacion, sobre todo, reservada
para grandes ciudades, pero que si que se podria emplear a muchas ofras, y que, de alguna forma,
permite lo que nos permite la digitalizacion de las infraestructuras viarias, que es mejorar la capacidad de
la via, invertir en hormigén para entendernos, es decir, el gran reto que tenemos en movilidad urbana es
aumentar la ocupacion de los vehiculos.

De media, un vehiculo esta ocupado por 1,2 personas. Este es el drama, es el problema. Es decir, va
solo practicamente una persona por vehiculo. Si conseguimos meter a mas gente por vehiculo, realmente
no haria falta hacer nuevos carriles, nueva infraestructura y, por supuesto, con todos los condicionantes que
tiene eso para la ocupacion del espacio publico, para la contaminacion. O sea, que es un reto importante.

¢ En qué estado estamos? El 21 de octubre se firmé un convenio entre el ministerio, el nuestro, el de
Fomento —al que antes se llamaba de Fomento, ahora de Transporte y Movilidad—, el Ministerio de
Interior, el Consorcio Regional de Transportes de Madrid y el ayuntamiento, y establecimos un régimen de
colaboraciéon entre las partes para el desarrollo, y conforme a lo previsto en el convenio, tanto la
supervisién y aprobacion de los proyectos como la licitacién y ejecucion de las obras corresponden a
nuestro ministerio, y respecto a la financiacion, el convenio establece un presupuesto global de las
actuaciones que sera financiado a partes iguales entre los cuatro departamentos que le he comentado.

Actualmente es necesario suscribir una adenda al convenio, que se esta tramitando, para redistribuir
de nuevo las anualidades, y una vez tramitada, y yo creo que no va a haber ningun problema, se permitira
licitar de forma conjunta los tres proyectos en los que se ha dividido la actuacion.

Los pliegos para la licitacion de las obras y la asistencia técnica ya estan redactados, y la ejecucion,
vigilancia y control de las obras también, conforme a lo establecido en el convenio, sera responsabilidad
del MITMA, del Ministerio de Transportes, Movilidad, Agenda y Urbana. Pero, como le decia, estamos ante
una actuacién, a ver, se ha hecho en otros paises, pero es pionera, digamos, porque no tenemos
demasiada tradicién.

Yo sé que la Direccidon General de Carreteras sabe hacer puentes, sabe hacer tuneles, pero no lo
hemos... y esto es un reto, porque realmente lo que permite reservar un carril a demanda, y esto, de
alguna forma, nos puede permitir establecerlo, como decia, en otras actuaciones, y de alguna forma
también ser mas eficientes en la inversion y conseguir lo que es un objetivo de todos, y es que los
ciudadanos gasten menos tiempo de su vida, porque a veces es una pérdida de tiempo en transportarse
y en dirigirse a sus centros de trabajo para realizar su actividad cotidiana.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefor Vazquez.
Tiene la palabra ahora doifia Ester Pefia Camarero.

(TITULO)

La sefiora PENA CAMARERO: Muy buenas tardes. Gracias, secretario general, por atender hoy a las
preguntas también del Grupo Parlamentario Socialista.

En este primer lugar queria referirme a una fecha muy importante para los burgaleses: 30 de octubre
de 2018, un dia de fiesta y un dia que fue de recuerdo también, porque se tomd6 una decision inédita:
fuimos los primeros en la historia, en un territorio en el que se revirtié una autopista, en este caso la AP-1,
burgaleses que tras 40 afnos que estuvimos viviendo una injusta situacién en este corredor de la AP-1
entre Burgos-Armifién, no afrontada por nadie, ahi si que tengo que decir una situacién injusta que nadie
fue capaz de acoger desde la politica.
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Pero es verdad que ese nadie desaparecio en junio de 2018, porque los socialistas lo que veiamos
urgente en la oposicion fue prioridad en el Gobierno. En el Gobierno en junio se llevd una mocion de
censura, y en solo 13 dias el ministro Abalos fue capaz de comprometerse publicamente para liberar esta
autopista, liberar la AP-1, en pocos dias, porque se habia dado cuenta —y todos lo vimos— de que no se
habia adoptado ninguna medida por parte del Partido Popular para la reversion de esta autopista, sino
exactamente todo lo contrario.

Sin duda, la presioén ciudadana, la presion de los alcaldes, la presion de las plataformas ha sido
fundamental para liberar la AP-1, pero también les digo que, sin un gobierno socialista, hoy la AP-1
seguiria siendo de pago.

Pero es verdad que el pago no es lo mas importante. También lo es, esos 12,25 euros que pagdbamos
por trayecto. Lo importante hoy, dos afos después, es que esta decisién ha permitido acabar, de una vez
por todas, con la siniestralidad. Dos afios de seguridad, dos afios en los que mas de 5000 vehiculos
pesados han dejado de pasar por la nacional, y de cambio radical en las vidas de muchas personas que
tenian miedo ante una carretera que no permitia errores.

Esto es lo que nos gusta, pero también esta reivindicacion sigue el dia después. Desde el Grupo
Socialista queremos hablar de la adaptacion del corredor entre la nacional y la autopista, de la retirada de
barreras, del desmontaje de cabinas, porque es verdad que el 95% del trafico es fluido, pero en ocasiones,
en momentos puntuales, sufrimos los atascos que sufren otras vias de las mismas caracteristicas, y es
cierto que, hasta ahora, las politicas coordinadas de reaccion rapida y de conservacion han dado
respuesta, pero hay que dar mas pasos, y sabemos que este Gobierno esta comprometido con nuestra
tierra y quiere darlos.

Por eso, sefior secretario, le queria preguntar hoy para que nos dé certezas. Certezas también en los
Presupuestos Generales del Estado, porque a veces se nos olvida el ingente montante millonario que este
Gobierno ha invertido en conservacion, en la educacion, en mejora y accesibilidad de esta via desde hace
dos anos, pero es verdad que hoy lo que queremos saber es alguna certeza en los pasos que este
ministerio va a dar.

Nos consta, lo hemos visto en el territorio alrededor de Briviesca, que se estan realizando estudios
geotécnicos por parte del ministerio. Entendemos que es para realizar un analisis multicriterio que permita
mejorar la fluidez del trafico o la ubicacién de los enlaces mas adecuados para, como les decia, permear
este corredor completo entre la Nacional 1 y la AP-1.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefiora Pefa.

Una consulta que le queria hacer, porque teniamos establecido en el orden que iba a preguntar antes
sobre la A-11. No sé si es que ha renunciado a ella o que la va a hacer ahora. (Murmullos). No, o sea que
la va a hacer posteriormente, ¢ no? Perfecto.

Sefor Vazquez.

El sefior SECRETARIO REGIONAL DE INFRAESTRUCTURAS (Vazquez Torrén): Gracias,
presidente. Seforia.
Efectivamente, el fin de esta concesién y la no prolongacion de lo...

El sefior PRESIDENTE: Un segundito, sefior Vazquez.

Sefiores, por favor, es que parece que no, pero al ser pocos, se oye mucho, y entonces no se entiende
bien al...

Si. Gracias.

El sefior SECRETARIO REGIONAL DE INFRAESTRUCTURAS (Vazquez Torréon): Como decia,
efectivamente, el fin de este peaje de la AP-1, yo habia pensado que era en noviembre. §Fue un 30
de octubre? (Murmullos). En noviembre de 2018 finalizé el periodo concesional de la AP-1, y ahi fue la
primera vez que un Gobierno levanté unos peajes en la historia. Es verdad que era un compromiso que el
Partido Socialista tuvo en la oposicion, y es cierto que no todos los compromisos, cuando alguien esta en la
oposicion, incluso de cualquier partido, me refiero, se cumplen, porque no es facil. Prometer es gratis, y
cuando llegas al Gobierno es normal que te ves con algunos condicionantes que dificulten mas las promesas.

Pero esta se considerd que era especialmente relevante que, como usted ha dicho, era de justicia dar
este paso, porque si nos remontamos, por ejemplo, a la concesion de esta autovia, fue adjudicada
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en 1974. En 2018, 44 anos de concesion. Era una fecha importante, y ahi conseguimos por primera vez,
efectivamente, levantar los peajes.

Esta es una situacion que hemos seguido haciendo y hemos sido coherentes con esta politica.
También, en este caso, a los usuarios de esta autopista ha supuesto un ahorro estimado de 70 millones
de euros, o sea, es una transferencia de renta, que a veces las cosas se dan por descontadas, pero es
una transferencia de renta muy importante para los usuarios, no solo de la zona, sino todos los usuarios
de esta infraestructura, es un abaratamiento de las politicas de movilidad.

Ahora, también como responsable publico, todos sabemos que nada es gratis. Es decir, la conservacion
de esta autovia ahora y las siguientes hay que pagarla via presupuestos, y eso tiene un impacto, y a nadie
se le escapa que cada vez los presupuestos en conservacion son mas cuantiosos y, por lo tanto,
tendremos que hacer una reflexion comun, como en el medio plazo abordamos esta situacion.

La eliminacién de los peajes efectivamente estd, como ha dicho, produciendo una redistribucion de
traficos que se dirige ahora hacia la AP-1, y parte de los vehiculos que circulaban antes por la Nacional,
para evitar el peaje. Es decir, han aumentado consecuentemente mucho los vehiculos. Si se comparan los
meses de agosto a noviembre de 2018 y de 2019, se observan las siguientes tendencias: en la AP-1 el
trafico aumenta un 33% al liberar el peaje, aumentando el porcentaje de pesados del 15% al 26%, es
decir, 11 puntos mas.

En la carrera convencional, en paralelo el trafico ha disminuido tras la reversién, un 65%, disminuyendo
un 23% los propios pesados. La transferencia de trafico tiene una consecuencia notable, como usted ha
apuntado, en la seguridad vial. De alguna forma, dado que los traficos circulan en mayor medida por los
tramos de la autopista con mayores estandares y mas seguros, hemos reducido la congestion de la
carretera convencional, y eso repercute en la seguridad vial, evidentemente.

La situacion vivida desde la liberacion del peaje nos permite hacer un analisis complejo de la mejora de
la seguridad vial. Nos permite, porque, evidentemente, estamos una situacion, debido a la pandemia de
la COVID, de restriccion de la movilidad, en la que no tenemos los datos completos para hacer una evaluacion
completa. Pero los datos provisionales de que disponemos son que se ha producido una reduccién muy
significativa de la accidentabilidad y de las victimas de accidentes en la Nacional 1, como usted sabe.

Comparando con los afios anteriores y los casi dos afios desde el fin del peaje de la AP-1, se puede
concluir que no se han registrado victimas mortales en la Nacional 1 desde la reversion, ha habido una
reduccion total de las victimas mortales después de la reversién en el conjunto de la Nacional 1 y la AP-1
durante el afio 2019, y se ha registrado una reduccién en mas de un 60% de los heridos graves en el
conjunto de la Nacional 1 y la AP-1 durante el afio 2019.

Por tanto, esta politica de movilidad, de fin de peajes una vez que expira el plazo de concesion, no
solo ha significado un incremento y una aportacién a la renta disponible de los usuarios de esta autopista,
sino que, evidentemente, ha tenido una mejora en la seguridad vial.

Una vez que el Gobierno adopté la decision de prorrogar, se procedioé a licitar de forma inmediata,
como usted sabe, el contrato de servicios de conservacion integral para asumir la conservacién y
explotacion ordinaria que estamos asumiendo via presupuestos, y que supone una inversién anual de 10
millones de euros. Asimismo, se licitaron tres contratos de concesiones de areas de servicios, y
adicionalmente desde la reversion hemos llevado a cabo una serie de obras necesarias para adecuar la
infraestructura al nuevo modelo de explotacién, con demolicién de las playas...

El sefior PRESIDENTE: Sefior Vazquez...

El sefior SECRETARIO REGIONAL DE INFRAESTRUCTURAS (Vazquez Torrén)....de calzadas y
ramales, y todas estas actuaciones por un importe de 13,5 millones de euros.

Por ultimo, se trabaja en la redaccion de dos anteproyectos para adecuacion y mejora de esa
permeabilidad de la autopista AP-1, que deben definir las actuaciones necesarias para adaptar la
infraestructura a esa situacion actual liberada de peaje.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Sefiora Pefa, tiene usted la palabra para la siguiente pregunta.

La sefiora PENA CAMARERO: Ahora si. Vale.

Pues muy bien. Les decia en la anterior pregunta relativa a la AP-1, que fuimos capaces desde el
Gobierno de responder a una demanda justa, y queremos también que ese acompafiamiento que han
vivido los usuarios del norte de la provincia de Burgos...

cve: DSCD-14-CO-199



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Ndm. 199 29 de octubre de 2020 Pag. 33

El sefior PRESIDENTE: Sefiora Pefia, disculpe, la siguiente pregunta.
La sefiora PENA CAMARERO: Si.

El sefior PRESIDENTE: O sea, usted ya ha preguntado sobre la AP-1, ;no? Entonces tendria que
preguntar ahora la siguiente pregunta. (Murmullos). Sobre la autovia, la A-11. Vale, como empez6 con
la AP-1, pensaba que iba a seguir. Vale. (Murmullos). Disculpeme. Pensaba que usted iba a seguir con
la pregunta. Vale.

La sefiora PENA CAMARERO: Como les decia, estamos encantados en la provincia de Burgos con
que este Gobierno liberalizara la AP-1. Decia que lo vivimos como una fiesta, y queremos también que el
sur de la provincia, la ribera del Duero, se sienta acompafiada por este Gobierno.

Ademas, queremos que lo haga porque lleva demasiados afios abandonada, paralizada absolutamente
toda la infraestructura alli, y con una desinversion importante en lo que tiene que ver con lo relativo a esta
autovia 11, a la autovia del Duero.

Es verdad que el gobierno socialista en estos escasos dos afios ha dado un impulso importante a
varios de los trazados de esta autovia, pero toca ya que sea Burgos, que sea la ribera burgalesa la que
sea objeto de atencién por fin por parte de un Gobierno. Es verdad que poco carifio han recibido por parte
de todos hasta ahora, los tramos, pero si que es cierto también que las ultimas fechas hemos conocido
diferentes actuaciones relativas al tramo mas de la parte oeste desde Castillo de la Vega al enlace con
Valladolid, o lo relativo a una demanda largamente demandada —valga la redundancia— de la variante de
Langa de Duero y la variante de Aranda de Duero.

Yo lo que les pediria hoy, y, ademas, en un momento en el que estamos revisando los Presupuestos
Generales del Estado, es que hagan una apuesta firme desde este Gobierno por este trazado, pero desde
el realismo. De nada nos van a servir presupuestos hinchados, como hemos estado viviendo en estos
ultimos afios, que jamas ejecutaron. Somos conscientes de que, por ejemplo, el tramo variante Langa-
variante Aranda de Duero ahora si tiene un encargo de asistencia técnica para la adecuacion y la actuacion
sobre el proyecto de construccion, que recordemos que el Partido Popular desde 2016 abandond. Ahora
si que se ha ejecutado la encomienda para esa redaccion.

Pues bien, yo lo que les pido es que este Gobierno sea sensible a esta demanda, y que sea capaz de
ejecutar ese presupuesto que hay —si, lo hay, en estas cuentas para el afio 2021— para esa redaccion.
No vamos a ser ilusos, no vamos a pedir grandes millonadas para un momento constructivo o de gestién
donde no estamos, pero si que se tomen en serio, y no tengo ninguna duda de que este Gobierno lo va a
hacer en la provincia de Burgos también, y en la A-11 en general, por toda la Comunidad Auténoma.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Sefior Vazquez.

El sefior SECRETARIO REGIONAL DE INFRAESTRUCTURAS (Vazquez Torron): Bueno, gracias,
presidente.

Efectivamente, es importante acometer este tipo de actuaciones de infraestructuras tan costosas, con
realismo, y conscientes de la cartera de proyectos que tiene la Direccion General de Carreteras, en
proyecto, en estudios. Me referia antes que habldbamos de 30000 millones de euros, una cartera de
proyectos que, de alguna forma, es muy superior a las capacidades financieras y presupuestarias del pais.

Creo que no estd mal que todos seamos conscientes de esa realidad, y que, de alguna forma,
hagamos un ejercicio de priorizacién. Yo creo que la autovia del Duero, que usted conoce seguramente
mucho mejor que yo, conectara cuando esté finalizada la Comunidad Auténoma de Castilla y Ledn de este
a oeste, es un eje vertebrador. En esta legislatura hemos hecho importantes avances, como usted sabe,
aparte de puestas de servicio durante el afo 2019 y durante el ano 2020 de los tramos sorianos. También
en la provincia de Soria hemos continuado con las obras del tramo de Venta Nueva y enlace Santiuste,
que tiene un grado de ejecucién del 71%, y el tramo de la variante de Burgo de Osma-San Esteban de
Gormaz, que tiene un grado de ejecucion del 31%.

La ejecucion de ambas obras supone el desarrollo de 25,4 nuevos kildbmetros de autovia, una inversién
total de 116 millones de euros. Como sabe también, en la provincia de Valladolid hemos licitado y
adjudicado las obras del tramo Quintanilla de Arriba y Olivares del Duero, que tiene una longitud de 14
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kilometros y una inversion de 135 millones. El contrato de obras se ha formalizado recientemente, y esta
previsto que las obras puedan comenzar proximamente.

También en la provincia de Valladolid hemos iniciado, en diciembre de 2019 las obras del tramo
Olivares de Duero-Tudela de Duero, que tienen una longitud de 20 kildbmetros y 80 millones de presupuesto.

En lo que se refiere a desarrollo de proyectos pendientes en la provincia de Burgos, como sabe,
hemos iniciado, en julio de 2019, la redaccién del proyecto de terminacion del tramo variante de Langa de
Duero-variante de Aranda de Duero, de 22 kildmetros, con inversién de obras previstas de 125 millones
de euros.

Con respecto a los cuatro tramos pendientes de la provincia de Zamora, y entre Zamora y la frontera
con Portugal, estos se encuentran en fase de proyecto. En total, tiene una longitud de 72 kildmetros, y su
presupuesto estimado asciende a 375 millones de euros.

En definitiva, desde el Ministerio de Transportes estamos impulsando indiscutiblemente la autovia A-11,
de acuerdo con las prioridades que le he indicado en el inicio de mi intervencién. Como conclusion: desde
junio de 2018 hemos puesto en servicio casi 30 kilbmetros de nueva autovia, hemos licitado y adjudicado
obras que van a suponer una inversion de 240 millones en esta autovia, y 35 kildbmetros nuevos mas, y
adicionalmente estamos impulsando la ejecucién de obras que suponen el desarrollo de 25 kilémetros
nuevos de autovia y una inversién de 116 millones.

Por ultimo, como usted sabe, se esta redactando, y como ha hecho referencia, el proyecto de variante
Langa de Duero-variante de Aranda, cuyas obras fueron rescindidas en 2016, y que van a suponer una
ejecucion de 22 kildmetros, con una inversién de 125 millones.

En resumen, desde junio de 2018 hasta la fecha hemos invertido unos 100 millones de euros en
la A-11, siendo el segundo corredor que ha recibido mas inversién en todo este periodo.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.

Les quiero recordar, antes de pasar a la ultima pregunta, que a la terminacién de la sesién vamos a
tener sesion de Mesa y portavoces para ver las dos préximas sesiones que hay.

Tiene la palabra el sefior Soler Mur.

El sefior SOLER MUR: Buenas tardes, sefior presidente, sefior secretario general, sefiorias.
Agradecerle su presencia en esta comision y la informacién que esta aportando a raiz de todas estas
preguntas.

Deben conocer que la AP-7 es la via principal de comunicacién de toda la Comunidad Valenciana. La
Comunidad Valenciana es una comunidad extraordinariamente alargada, y esta carretera supone la
principal via de comunicacion con municipios de la costa tan visitados, tan transitados, como Benidorm,
Alicante, Gandia, Valencia o Castellon y, por tanto, tanto para los turistas como para el flujo de mercancias
en una comunidad eminentemente industrial y exportadora, esta es una via extraordinariamente transitada
a lo largo del afo.

Durante 40 afos los valencianos y valencianas hemos estado padeciendo el pago por circular por esta
via, especialmente los profesionales del mundo del transporte, aquellas personas que viven cerca de
donde trabajan y han tenido que transitar por esta via con un desembolso importante desde el punto de
vista econémico, o han tenido que perder tiempo buscando otras vias alternativas, han tenido que estar
costeando el importe del coste del peaje.

En los ultimos afios hemos padecido, ademas, una prorroga de esa concesion, fruto del impulso del
anterior presidente de la Generalitat, don Eduardo Zaplana, que hizo una negociacién por la cual, a
cambio de una inversién por parte de la concesionaria de 30 millones de euros, se obtuvo un beneficio por
parte de la misma de 1250 millones de euros, un gran negocio para Aumar.

Sin duda, esta liberalizacién, que ha sido un compromiso cumplido por parte del actual Gobierno, ha
sido una ventana de aire fresco, un respaldo a la economia y a todos los vecinos de la Comunidad
Valenciana.

El 31 de diciembre del afio pasado se levantaron los peajes, y por fin pudimos circular sin tener que
costear el importe tan alto que tenia esta AP-7. Se estima que el ahorro es de 300 millones para los
municipios de la Comunidad Valenciana, y de 100 millones mas para Cataluia, porque esta autopista se
extiende desde Alicante hasta Tarragona.

Quiero decir, ademas, que aparte de este ahorro econémico, que puede suponer para un transportista
de un camion entre 2000 y 2500 euros al mes, sin duda se ha conseguido mejorar la seguridad, tener una
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via de alta capacidad y, en definitiva, una fuente de competitividad para la economia de la Comunidad
Valenciana.

Nos consta también el esfuerzo del Gobierno por la licitacion de la conservacion y el mantenimiento vy,
por tanto, queremos preguntar como esta yendo la valoracién del flujo de viajeros en esa autopista, en esa
via, y cual es el estado de licitacién de la conservacion del mantenimiento y de las conexiones actuales
de la AP-7.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Sefor Vazquez.

El sefior SECRETARIO REGIONAL DE INFRAESTRUCTURAS (Vazquez Torrén): Como usted ha
dicho, este, al igual que la AP-1, ha sido otro hito realmente relevante para las politicas de infraestructuras
y de movilidad de la Comunidad Valenciana. Realmente, lo que ha supuesto esta liberacion de peajes, o
apertura de peajes, de 374 kildbmetros entre Tarragona y Alicante, de alguna forma es un cambio radical
en la movilidad de los usuarios, ya que, hasta la fecha, antes del levantamiento de peajes, 3 de cada 10
kildmetros de las vias de alta capacidad de la comunidad las pagaban directamente los usuarios, y ahora
estamos en una situacién en la que la casi totalidad de las vias de alta capacidad de la Comunidad
Valenciana son libres de peajes.

De alguna forma, yo creo que, desde la llegada de la alta velocidad a la Comunidad Valenciana, es sin
duda la actuacion mas relevante en materia de infraestructuras y transporte que se ha producido, y que
tiene un impacto, ademas del ahorro, como ha dicho, que aqui se puede estimar, anual, estimado, de 300
millones de euros para los usuarios, es una transferencia de renta muy importante para esos usuarios,
tiene unos efectos en la seguridad vial realmente importantes, porque al final lo que hace es que permite
canalizar el trafico a vias que son mas seguras, y que, de alguna forma, permiten que los desplazamientos
se realicen en mejores condiciones.

Como usted dice, una vez que el Gobierno adopté la decisiéon de no prorrogar ni volver a licitar las
concesiones, nosotros licitamos cuatro contratos de conservacion integral para asumir la conservacion y
explotacion ordinaria de estos tramos. En noviembre de 2019 se licitaron estos contratos por un importe
de 53 millones de euros, de los que el pasado 20 de octubre se adjudico el correspondiente a la provincia
de Alicante, estando prevista proximamente la adjudicacion de los restantes.

Para asegurar la continuidad en la conservacion y explotacion, desde el 1 de enero de 2020 y hasta
la adjudicacion y formalizaciéon de la totalidad de los citados contratos de conservacion integral, el 4 de
diciembre de 2019 se habilitd un crédito especifico de 30 millones de euros. Posteriormente se ha
ampliado en otros 10 millones de euros, ya que la licitacion de los contratos se ha alargado por los
recursos interpuestos.

Por otro lado, una vez finalizada la concesion, se ha producido, como no podia ser de otra forma, a la
demolicién de las playas de peaje y construccion de la calzada definitiva, porque, al final, las playas de
peaje, ademas, tienen una incidencia en la seguridad vial. Por tanto, es cierto que ahora esta autovia es
gratis para los usuarios, pero, evidentemente, no es gratis para el Estado y, por lo tanto, para los
contribuyentes, y la estamos pagando con un esfuerzo importante que hay que reconocer.

Pero también hay que decir que era de justicia que estas concesiones que llevan décadas, las que al
final hacen que —nunca mejor dicho— los usuarios soportan un peaje por su movilidad que dura
demasiado tiempo, tengan una expectativa de finalizacion. Yo creo que la politica del ministerio tiene que
ir en esa linea, un poco de equilibrar entre todos los territorios, y aun hay territorios que no tienen
autopistas, y por eso también vamos a actuar en ellos, con bonificaciones. Es decir, homogeneizar el pago
por la red viaria, y que no sea soportado por unos territorios y no por otros.

Porque esto, mas alla de fuente de agravios, de alguna forma es una discriminacion, quiza real,
porque es un coste directo a la movilidad que unos soportan y otros no, y no tiene por qué ser asi.

Por ultimo, quiero indicar que el ministerio, como decia, ha estado redactando dos estudios para el
analisis de la demanda de trafico y la necesidad de las actuaciones en los dos tramos de la autopista que
han revertido al Estado.

Como sabe, estos estudios previos de distribucion de trafico, estamos en una situacion un tanto, no
de normalidad. Entonces tenemos que esperar a una situacion de normalidad para ver las necesidades y
la capacidad estructural de esta autovia, la necesidad de incorporar carriles adicionales que, posiblemente,
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vayan a necesitar, y la necesidad de instalar medidas también, efectivamente, de proteccion contra el
ruido, o implantar nuevos enlaces en otras ubicaciones.

Esto esta en proceso de estudio, y lo iremos ejecutando a medida que vayan avanzando los estudios.
Estas son las actuaciones que seran necesarias en la infraestructura, una infraestructura que ahora tiene
una potencia de usuarios mucho mayor, que ha sido una politica de éxito, sobre todo en mejoras de la
seguridad vial y de las condiciones de movilidad de los ciudadanos de la Comunidad Valenciana.

El sefior PRESIDENTE: Muchisimas gracias, don Sergio Vazquez, secretario general de
Infraestructuras.

Habia una pregunta mas, pero fue retirada. Asi que damos por concluidas las respuestas suyas y las
de los tres secretarios generales, agradeciéndole una vez mas la presencia y la disponibilidad para
responder a sus seforias.

Muchas gracias, y acabamos la sesién, y nos quedamos ahora Mesa de portavoces para ver las dos
sesiones proximas, la de Presupuestos y la otra que hay.

Se levanta la sesion.
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