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SUMARIO

Se abre la sesién a las cuatro y cuarenta y
cinco minutos de la tarde.
Se contintda con el orden del dia.

Interpelaciones:

Pégina

— Sobre comunicaciones internas
en Andalucia (del seilor Pérez
Ruiz) ... ... ... oo s o 7026

El sefior Pérez Ruiz (Grupo Parlamentario

Andalucista) explana su interpelacién. Le
contesta el sefior Ministro de Transportes
y Comunicaciones (Alvarez Alvarez). En
turno de rectificaciones intervienen nueva-
mente los sefiores Pérez Ruiz y el Minis-
tro de Transportes y Comunicaciones.

Pging

— Sobre el ferrocarril de Canfranc

(del sefior Alierta Izuel) 7039

El sefior Alierta Izuel (Grupo Parlamentario
Centristarexplana su interpelacién. Le con-
testa el sefior Ministro de Transportes y
Comunicaciones (Alvarez Alvarez). Inter-
viene nuevamente el sefior Alierta Izuel.

Preguntas:
Pégina

— Sobre el fallecimiento del dete-
nido José Espaiia Vivas (de los
Grupos Parlamentarios Comu-
nista y Socialista del Congreso) 7044

El sefior Sdnchez Montero explana esta pre-

gunta en nombre del Grupo Parlamentario
Comunista, y el sefior Sotillo Mart{ lo hace
en nombre del Grupo Parlamentario Socia-
lista del Congreso. Para contestar a estas
preguntas interviene el sefior Ministro del
Interior (Rosén Pérez). Hacen nuevamente
uso de la palabra los sefiores Sdnchez Mon-
tero, Sotillo Marti y Ministro del Interior.

El seflor Peces-Barba Martinez (Grupo Parla-

mentario Socialista del Corigreso) plantea
una cuestion de orden para dar cuenta de
haberse formulado una mocién por parte
de diferentes Grupos Parlamentarios, entre
ellos el Socialista del Congreso, con motivo
de cumplirse hoy el aniversario del golpe
militar contra el régimen constitucional
chileno del Presidente Allende y-condenan-
do el plebiscito convocado por el autor de
dicho golpe, General Pinochet, por no re-
unir garantias éticas y juridica-politicas.
Expresa su deseo de que se retna la Junta
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de Portavoces con el fin de tramitar dicha
mocidn con cardcter de urgencia. El sefior
Vicepresidente (Fraile Poujade) muestra su
conformidad y le indica que serdn atendi-
dos los deseos del sefior Peces-Barba Mar-
tinez tan pronto se termine el turno de pre-
guntas y mociones.

Pigina
— Sobre denuncia contra una auto-
ridad de Las Palmas (del seflor
Sagaseta Cabrera) ... ... ... ...... 7052

El sefior Sagaseta Cabrera (Grupo Parlamen-
tario Mixto) explanag su pregunta. Le con-
testa el sefior Ministro del Interior (Rosén
Pérez). En turno de réplica intervienen nue-
vamente los sefiores Sagaseta Cabrera y Mi-
nistro del Interior.

Mociones consecuencia de inter-
pelaciones:

Pigina
— Sobre regulacién de la campa-
fia olivarera 1979-80 (del seior
Fraga Iribarne) ... . 7055

El sefior Fraga Iribarne (Grupo Parlamentario
de Coalicibn Democrdtica) defiende esta
mocién y se refiere a las enmiendas que
a la misma han sido formuladas por el Gru-
po Parlamentario Centrista. El sefior Egea
Ibdfiez (Grupo Parlamentario Centrista) ex-
pone las enmiendas presentadas, dando por
aceptada la mocién. En relacién con este
tema intervienen a continuacién los serio-
res Pérez Ruiz (Grupo Parlamentario An-
dalucista), Alcaraz Masats (Grupo Parla-
mentario Comunista) y Calahorro Téllez
(Grupo Parlamentario Socialista del Con-
greso). A continuacién hace uso de lgq pa-
labra el sefior Ministro de Agricultura (La-
mo de Espinosa y Michels de Champour-
cin). El sefior Fraga Iribarne muestra su
conformidad sobre los términos en que ha
quedado su moci6én primitiva, Sometida a
votacién, fue aprobada.

Se suspende la sesion.
Se reanuda la sesién.

Pgina

— Mocién condenando el plebisci-
to que hoy habra de celebrarse
en Chile, convocado por el Ge-

neral Pinochet .. 7087

El sefior Presidente anuncia que por acuerdo
undnime de lg Junta de Portavoces, reuni-
da atendiendo los deseos expuestos ante-
riormente por el seflor Peces-Barba Marti-
nez (Grupo Parlamentario Socialista del
Congreso), ha sido admitida a trdmite la
mocidn suscrita por diversos Grupos Parla-
mentarios a que dicho Diputado hizo men-
cién y a la que a continuacién dard lectura
el sefior Secretario. Seguidamente, el sefior
Secretario (Bono Martinez) da lectura al
texto de dicha mocidn, que, sometida a vo-
tacién, fue aprobada.

Dictamenes de Comisiones:

— De la Comisién de Administra-
cién Territorial, sobre la propo-
sicién de ley relativa al cambio
de denominacién de la actual
provincia de Logroiio por la de

provincia de la Rioja ... ... ... .. 7068

Sometida a votacién esta proposicién de ley
del Senado, fue aprobada.
Pigina

————

— De la Comisién de Justicia, so-
bre el proyecto de ley por el que
se complementa con el articu-
lo 921 bis la Ley de En]ulcla-

miento Civil . 7088

Sometido a votacién este dictamen, fue apro-
bado.

‘El sefior Presidente anunciaq que la proposi-
cién de ley y el proyecto de ley que aca-
ban de ser aprobados serdn objeto de la
tramitacién constitucional subsiguiente.

Por tltimo, seflala que la préxima reunién
del Pleno tendrd lugar el martes, dia 16, a
las dieciséis treinta horas.

Se levanta la sesién a las nueve y treinta
minutos de la noche.
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Se abre la sesién a las cuatro y cuarenta y
cinco minutas de la tarde.

INTERPELACIONES :

— SOBRE COMUNICACIONES INTERNAS
EN ANDALUCIA (DEL SENOR PEREZ
RUIZ).

El sefior PRESIDENTE: Entramos en el
sexto punto del orden del dia, interpelacio-
nes, comenzando por la del sefior Pérez Ruiz,
del Grupo Parlamentario Andalucista, sobre
comunicaciones internas en Andalucia.

Tiene la palabra el sefior Pérez Ruiz.

E] sefior PEREZ RUIZ: Sefior Presidente,
sefior Ministro, sefioras y sefiores Diputados,
la interpelacion que voy a defender en este
momento fue presentada ya el 28 de diciem-

bre, fecha un tanto desdichada para los anda-

luces, porque entonces se voté una ley des-
graciada. Pero no por ello ha perdido actua-
lidad el tema; el tema es tan antiguo como
la propia historia del subdesarrollo andaluz,
y por eso hablar hoy de las comunicaciones
de Andalucia es un tema de absoluta ac-
tualidad.

Una de las causas del subdesarrollo de los
pafses, de los territorios, histéricamente com-
probada, es precisamente las deficiencias en
las estructuras de las comunicaciones, en las
infraestructuras, etc., y también est4 demos-
trado por los historiadores de Andalucfa c6mo
este territorio ha padecido una deficiencia de
comunicaciones que ha provocado una debi-
lidad en el terreno comercial, en el terreno
industrial, l6gicamente, con _ sus lacras so-
ciales.

Por eso nosotros pensamos que es funda-
mental, que es tarea prioritaria para acome-
ter el problema del paro en Andalucfa, para
atacar las lacras sociales que padece el pueblo
andaluz, una politica de comunicaciones in-
ternas coherente, sélida, fuerte, que pasa por
el aendlisis del problema y la elaboraci6n de
una serie de planes de obras y de infraestruc-
tura de comunicaciones, en todos los 4mbitos.

Nosotros vamos a dividir brevemente el
capitulo de las comunicaciones en las de fe-
rrocarriles o ferroviarias, las de carretera, las
aéreas y, al final, si acaso, hariamos una pre-

gunta al sefior Ministro, aunque no la tenia-
mos prevista, sobre si en algtin momento se
ha pensado algo sobre comunicaciones mari-
timas, dado el ltoral andaluz.

En cuanto a las comunitaciones por ferro-
carril, en la infraestructura, la circulacion y
el material mévil, por 108 estudios-que nues-
tro partido tiene realizados, se considera que
existen una serie de prioridades: en primer
lugar, actuaciones de mejora sobre la red
existente; en segundo lugar, actuaciones en el
eje transversal Huelva-Sevilla- Antequera -Gra-
nada-Almeria, y, por dltimo, la mejora de la
unién férrea de Algeciras con el resto.

ResSpecto al primer punto, se considera co-
mo m4s urgente el desdoblamiento de vias en
las lineas maés congestlonadas fundamental-
mente Despefiaperros-Cérdoba-Sevilla. En la
actualidad s6lo existe via doble en el tramo
Sevilla-Lora del Rfo, de unos 50 kilémetros,
en toda Andalucfa., También urge la renova-
cién de puentes y una Serie de obras menores
a lo largo de toda la infraestructura férrea
andaluza.

En cuanto al eje transversal, no existe, que
conozcamos, ningtn estudio, proyecto ai plan
con caricter oficial. Digo que conozcamos,
por las investigaciones que hemos hecho.

Consideramos, naturalmente, como base de
las comunicaciones interiores de Andalucfa
la adaptacién a los tiempos modernos de este
eje, un eje antiguo, viejo, que ni siquiera est4
electrificado y que debiera convertirse en la
columna vertebral de las comunicaciones an-
daluzas. Para ello es necesario contar con una
linea donde puedan alcanzarse velocidades
mediag razonables, de al menos 90 a 100 ki-
lémetros por hora (en Eurgpa son normales
las velocidades de 120 6 130 kilometros por
hora), y esto obliga a actuaciones muy impor-
tantes en la linea existente, que s6lo puede
considerarse como una referencia. Habria que
hacer tramos nuevos que acortaran el trazado
actual, trazado deficiente, ya que estid cons-
truido a retazos, uniendo tramos de diferen-
tes itinerarios; construir variantes que sus--
tituyan a los tramos que por sus curvas, pen-
dientes, etc., no permiten alcanzar las veloci-
dades que actualmente requieren, y, por su-
puesto, la electrificacién de toda la linea y
otras obras. En esencia, se trata casi de cons-
truir una nueva linea de caracterfsticas mo-
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dernas que permita altas velocidades, pues
Andalucia mide de Este a Oeste 513 kil6-
metros.

Es claro que en principio esta linea no seria
rentable. Evidentemente, nosotros no pensa-
mos que sea la rentabilidad el criterio de base
para estructurar un tesritorio mediante el fe-
rrocarril. Pensamos que este criterio de ren-
tabilidad ha sido el que se ha tenido en cuen-
ta por la RENFE histérica y tradicionalmente
y que por eso no se ha acometido el plan de
la obra que comentamos. No obstante, como
elemento de -estructuracién y ordenacién del
territorio andaluz y como -elemento de arti-
culacion de la propia €conomia andaluza, fac-
tor que ya destacamos en el debate sobre los
desequilibrios territoriales —la desarticula-
cién de la economia andaluza—, considera-
mos que sf tendria una enorme rentabilidad
este eje.

Por otro lado, tampoco cabe hablar de
rentabilidad para Andalucfa cuando estamos
aprobando —de aqui y del Senado han salido
hace poco— unos créditos extraordinarios pa-
ra subvencionar los déficit de los ferrocarriles
de via estrecha de Catalufia y Bilbao por im-
porte de més de mil millones de pesetas.

En cuanto a las comunicaciones con Algeci-
ras, sabemos que existe €l. prablema de que la
linea actual discurre por una zona de terrenos
muy malos, donde ha resultado imposible su
estabilizacion, -en los que abundan desprendi-
mientos,.con un trazado que algunos califican
de endemeniado. Todo ello hace que la veloci-
dad media de los trenes de viajeros entre Bo-
badilla y Algeciras no llegue a 50 kilémetros
por hora. Aqui no cabe pensar en mejorar la
linea- actual, sino que hay que pensar en un
trazado totalmente distinto. Parece que la
solucién ‘més viable seria unir Algeciras con
Utrera o algin otro punto de la linea Sevilla-
Cadiz. Ya se ve que se trata de otra obra de
envergadura, aunque, indudablemente, de me-
nor envergadura que el trasvase de algunos
rios, pero las condiciones de capacidad, cala-
do, situaci6n, etc., del puerto de Algeciras, que
posiblemente son de las mejores de Europa,
estin desaprovechadas por la incomunicaci6én
del mismo con el interior.

También cabe considerar el interés de una
linea férrea Mdlaga-Algeciras, de lo que pue-
de ser indice el tramo Malaga-Fuengirola, cu-

yo funcionamiento tan buenos resultados es-
td dando.

Y ya que hablamos de Mdlaga, tenemos que
recordar el ferrocarril de Méalaga a Vélez-M4-
laga, levantado hace afios, haciéndose en su
lugar una pequefia carretera, estrecha, de una
sola direcci6én, para que hubiera un poco de
descongestién, pero que en realidad perjudi-
c6 gravemente a la zona. Este ferrocarril no
fue de RENFE; fue un ferrocarril de via es-
trecha que el propio Ministerio levant6. Nos-
otros preguntamos: é{por qué se levanté este
ferrocarril? Sabemos que también la RENFE
en este momento estd estudiando su posible
reconstitucién. Quisiéramos saber si hay algo
al respecto.

Otro ferrocarril también en muy malas
condiciones, en otra zona de la geografia an-
daluza, es el de Gibrale6n-Ayamonte. Es una
linea no rentable, indudablemente, como casi
todas las lineas férreas, con pocos usuarios,
pero que no se ha pensado cerrar, que sepa-
mos,. Sf estd cerrada al trafico de mercancfas,
lo cual la hace menos rentable atn. Quisié-
ramos Saber qué proyectos tiene el Minis-
terio sobre esta linea férrea.

Respecto a la unién férrea con Portugal a
través del puente, en el caso de que éste lle-
gue a construirse, sabemos que RENFE la
considera importante. Quisiéramos también
saber qué polftica proyecta el Gobierno al res-
pecto. »

En definitiva, de los tres ejes de comuni-
cacién horizontales l6gicos en la region, exis-
te el eje norte del valle del Guadalquivir, o
sea, la linea Linares-Cérdoba-Sevilla-Huelva;
el intermedio, el del valle del Genil, cuyas
deficiencias ya he comentado, que es el de
Sevilla - Antequera - Granada - Almerfa, y no
existe, en absoluto, el eje costero. En cuanto
a los ejes verticales, existe el de Extremadura-
Sevilla-<Cadiz, aceptable sobre todo desde Los
Rosales a Cadiz, y podriamos decir que tam-
bi¢n lo es por Cérdoba-Mailaga y Linares-Gra-
nada-Almerfa. No es, en cambio, aceptable el
de Bobadilla-Algeciras.

Estos seis ejes modernizados, tres Este-
Oeste y tres Norte-Sur, deberfan, a nuestro
juicio, componer la red bésica de Andalucia.

Esto es 1o que podrfamos decir brevemente
sobre la infraestructura. En cuanto al mate-
rial mévil, tradicionalmente a nuestra regi6n
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han venido todos los trenes de desecho de Es-
pafia, de otras regiones quiz4 mdés privilegia-
das, aunque también es justo reconocer que
dltimamente han llegado algunas unidades
modernas, a estrenar, podrfamos decir, a An-
dalucfa. No obstante, hay que hacer notar la
falta de adaptacién de estas unidades moder-
nas, pues los tranvias recientemente puestos
en servicio, que son la base de las comunica-
ciones interiores en 1a actualidad, circulan
por Andalucfa en verano con temperaturas
infernales, sin el menor acondicionamiento.
Cualquiera que haya hecho un viaje durante
un dfa de verano en uno de estos tranvfas
comprenderd que de nada sirve arreglar las
vias, conseguir altas velocidades y todas las
medidas de modernizacién, puesto que no va
a repetir el viaje ni por todo el oro del mun-
do, después de haber sudado el mencionado
viaje.

Vaya esto como ejemplo de que, aun reco-
nociendo las mejoras introducidas, se han des-
cuidado detalles fundamentales, 10 que puede
dar al traste con el esfuerza realizado.

En cuanto a la circulacién, siempre han te-
nido prioridad en todo las radiales que unen
Madrid con Barcelona. Asf estdn los Taigos
Madrid-Cadiz, Madrid-M4laga; los expresos
Madrid-Algeciras, Madrid-Costa de la Luz; los
expresos Barcelona-Sevilla, Barcelona-M4laga
y Barcelona-Almerfa. Ultimamente se ha
inaugurado, es verdad, un electrotren Madrid-
Jaén y van a inaugurarse, segtin nuestras no-
ticias, otros dos: Madrid-Sevilla y Barcelona-
Sevilla. Frente a todo esto, las comunicacio-
nes interiores pricticamente no existen; ape-
nas un tren Sevilla-Granada y otro Sevilla-
Maédaga y tranvfas y ferrobuses inaguantables,
que hacen servicios lentfsimos de cercanfas.

Otro detalle de la falta de interés de las
comunicaciones interiores —no nos atrevemos
a decir si casual o intencionado—, es el ho-
rio del nuevo Talgo de Almerfa. Podrfa ha-
berse aprovechado, sefior Ministro para, tras-
bordando en Linares, unir con el Talgo de Ca-
diz, lo que permitirfa una comunicacién de
Almerfa con la zona occidental andaluza. Pues
bien, se ha establecido un horario que no per-
mite esta comunicacién.

Hay que citar aquf el Plan General de REN-
FE, del que tanto se est4 hablando, que ecti
planteado a nivel nacional, y que prevé gran-

des inversiones. Es €], lo que més afecta a
Andalucfa es la previsién de construir una
nueva lfnea que una Coérdoba con Ciudad Real
para acortar unos cien kilémetros el recorri-
do, la distancia entre Andalucia occidental y
Madrid. Pues bien, se sigue insistiendo en el
cardcter radial, olvidando la estructura in-
ter-regional.

En cuanto al capitulo de carreteras, diré
brevemente, sefior Ministro, que considera-
mos fundamental potenciar la red comarcal.
En Andalucfa existe una red comarcal anti-
gua, vieja, una red comarcal que data de la
época de Primo de Rivera. Esta red comarcal
estd abandonada. Los presupuestos de conser-
vacién de las Jefaturas Provinciales andalu-
zas son escasfsimos, y nosotros no vamos a
detenernos aquf en dar ejemplos, porque las
cifras son conocidas del sefior Ministro, y
esos ejemplos, por otro lado, que pueden he-
rir 1a susceptibilidad o sensibilidad de los se-
flores Diputados que no son andaluces.

Algtin ejemplo concreto que querrfamos de-
jar como pregunta al sefior Ministro: ¢qué
ocurre con la carretera nacional 630, a Extre-
madura, concretamente con el tramo denomi-
nado de la Media Fanega, cuesta de la Media
Fanega, una cuesta que en vez de unir Sevi-
lla con Extremadura, a través de Huelva, lo
que hace es separarias.

En cuanto a la carretera Huelva-Cadiz, creo
que es también un ejemplo para reflexionar
sobre el tema 1a famosa y tan comentada ca-
rretera de unién entre Huelva y Céadiz, de 1a
que tanto se habla, de que si por la costa, o si
por ¢! Norte. Nosotros quisiéramos saber si
hay una decisién del Gobierno para estable-
cer esta comunicacién interna entre ias dos
provincias, que por razones sociales y econg-
micas —y también por razones ecolégicas,
por qué no decirlo— es decisivo que se haga
por el Norte. Y es decisivo porque ahf es don-
de estd la poblacién. A quienes defienden 1a
carretera costera entre Huelva y Cédiz y que
pretenden justificar por la necesidad de unir
dos capitales hay que decirles: ;qué datos tie-
nen sobre la importancia de unién de dos ca-
pitales? ;Cuéntos cludadanos circularfan por
esta carretera? Nosotros tenemos datos y sa-
bemos que de ninguna manera interesa por
ahf. Ahora bien, hay otros intereses que sf
influyen, y por eso se potencian campafias de
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prensa de esta carretera costera, que son los
intereses especulativos. Quisiéramos saber qué
piensa el Gobierno al respecto.

Hay una carretera, la de Sevilla-Huelva,
que, después de tantos afios de habernos pro-
metido autopista, se nos ha quedado en una
carretera simple y llana, que ademés no esta
terminada, puesto que estd hecha nada mas
que de Sevilla a San Juan del Puerto; sabe-
mos que estd en ejecucién de San Juan del
Puerto a Huelva, de Huelva a Cartaya, y que
estd en proyecto de Cartaya a Ayamonte.
Este proyecto hace muchos afios que se hizo;
se hicieron las expropiaciones, se hicieron las
modificaciones de todos los servicios colin-
dantes. Sin embargo, tltimamente el Minis-
terio de Obras Publicas retir6 el proyecto y
ahora se estd redactando uno nuevo. ¢(Qué
ocurre con esta carretera? ¢Qué ocurre con
las comunicaciones entre Almerfa y Malaga,
por ejemplo, que llevan tantisimos afios con
una carretera infernal en permanente obra?

Muchas preguntas surgen en torno a las
comunicaciones andaluzas. Podrian llevarnos
mucho més tiempo, pero creo que no es mo-
mento tampoco de cansar a Sus Sefiorfas y
al sefior Ministro. S{ quisiéramos saber, se-
fior Ministro, qué estd ocurriendo con esa
larga historia, incluso parece hasta truculen-
ta, de las comunicaciones aéreas andaluzas.
Resulta que a través de una campafia de pren-
sa se potencian las comunicaciones aéreas en
Andalucfa; parece que se va a crear una
linea a€rea andaluza en colaboraci6n con la
Junta de Andalucia, SODIAN y el Gobierno;
resulta que una compa#ifa privada saca anun-
cios en la prensa diciendo que ya estén las
lineas aéreas en marcha, pero no Son las lineas
aéreas regulares, sino que son unas lineas...
Esto, sefiores, parece una tomadura de pelo
al pueblo andaluz. Hay que dar una respuesta
clara sobre qué piensa el Gobierno respecto
a las comunicaciones aéreas en Andalucfa, si
existe un proyecto o no, cuéndo se va a poner
en marcha el proyecto, en caso de existir.

Por ultimo, sefior Ministro, como decfa al
principio, nos gustaria saber: gse ha pensado
alguna vez por e] Gobierno en establecer al-
gin tipo de comunicaciones en Andalucia
aprovechando el litoral andaluz?

. Muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (Fraile Pou-
jade): Para contestar la interpelaciéon formu-
lada por el Diputado sefior Pérez Ruiz tiene
la palabra el sefior Ministro de Transportes y
Comunicaciones.

El sefior MINISTRO DE TRANSPORTES
Y COMUNICACIONES (Alvarez Alvarez):
Sefior Presidente, sefioras y sefiores Diputa-
dos, quiero decir al Diputado interpelante,
primero, que he advertido una preocupacién
de discriminacién, de insuficiencia de comu-
nicaciones. Quiero decirle, primero de todo,
que insuficiencia de comunicaciones la hay,
es evidente, y que la hay en toda Espafia.
Es decir, las comunicaciones espafiolas, por
tierra especialmente, dejan bastante que de-
sear, pero no sé6lo en Andalucfa. En Anda-
lucfa desde luego, pero también en muchas
otras regiones espafiolas. Si aqui dijéramos
que existfa un trato discriminatorio para An-
dalucia respecto al resto de Espafia, creo que
no estarfamos diciendo la verdad, y si dijé-
ramos que las comunicaciones en Andalucia
estdn muy bien, o estdn bien, tampoco esta-
riamos diciendo la verdad. Lo mismo que hay
problemas de comunicaciones en Andalucfa,
los hay —hablando por regiones— iguales o
més graves en Galicia, en Extremadura, en
las provincias insulares, en toda la cornisa
Cantébrica, en muchas partes de Castilla.
Y descendiendo no a regiones, sino a zonas,
yo dirfa que no hay provincia espafiola, o
habri poqufsimas, que no tengan graves pro-
blemas de comunicacién. Y eso es asi. Hay
que decirlo primero, y nos corresponde evi-
dentemente a los espafioles de esta hora, de
este momento, el decirlo, el examinarlo y el
tratar de dar soluciones; no soluciones mila-
grosas, que creo que tampoco las hay, sino
soluciones de trabajo, de esfuerzo, de reparto
de recursos, de establecimiento de priorida-
des, de aportacién de soluciones.

Las preguntas —para ordenarlo de alguna
manera, porque si no nos perderfamos hablan-
do de cada uno de los temas concretos— que
me ha planteado se las voy a tratar de con-
testar ordenadamente. La primera es sobre
la politica del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones en relacién con las comuni-
caciones internas de Andalucfa. La gran pre-
gunta,
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Quiero decirle al sefior interpelante una
cosa, que no hace falta que insista en ella,
porque ¢l lo sabe perfectamente. No voy a
hurtar la contestacibn de nada, pero esta
pregunta esta dirigida al Ministerio de Trans-
portes y Comunicaciones y las carreteras,
como sabe muy bien, no son de la competen-
cia de este Ministerio, lo cual no significa
que el Gobierno no tenga que hacer una poli-
tica coordinada de todas las comunicaciones.
Por eso voy a contestar también al tema de
las carreteras, pero quizé con menos datos y
menos conocimiento que en el tema de trans-
portes ferroviarios, aéreos o maritimos.

En carretera, la situaciéon de la red estatal
de Andalucfa representa un 15 por ciento de
las carreteras del Estado y sirve a cinco
4reas metropolitana, a catorce dreas urbanas
y a setenta y cinco cabeceras de comarca.

La estructura de la red de carreteras res-
ponde, basicamente, a la situaciébn geogra-
fica. Las vias de comunicacién principales se
desarrollan en sentido Este-Oeste por las co-
rrespondientes depresiones. Son, por ejemplo,
a lo largo de la costa, la 340 —a que se ha
referido—, C4diz-MA4laga-Almeria, con su pro-
longacién hasta Murcia. En el valle del Gua-
dalquivir, la nacional IV, entre Bailén y
Sevilla, prolongada en el Oeste por Sevilla-
Huelva-Ayamonte, de la que después habla-
remos. Al Este la 322, que comunica Bailén
con Albacete y Valencia. Intermedia entre
las dos est4 la 342, que comunica Jerez con
Antequera, Granada y la regi6bn murciana,
con una importante alternativa que establece
la comunicacién Sevilla-Antequera. Esto, fun-
damentalmente, en cuanto a las carreteras
transversales y algunas de las verticales.

La comunicacién Norte-Sur, ademis de la
funcién de la intercomunicacién andaluza,
proporciona la conexi6n con la Meseta Cen-
tra] y Extremadura. No es que sea radial, sino
que por la distribucién y composicién geogra-
fica de Espafia y la ubicacién de Extrema-
dura tiene que tener una l6gica conexién con
el Norte, aparte de la transversal.

Entre éstas estdn, en el centro, el itinera-
rio ‘Madrid-Bailén, con prolongacién a &Gra-
nada y Motril; al Oeste, Céceres-Sevilla-C4-
diz, con la comunicacién con Badajoz y
Huelva, que es la salida al mar de la baja

Extremadura. Estos son los ejes fundamenta-
les de comunicacién.

En cuanto a la politica del Ministerio de
Obras Publicas y Urbanismo, aunque sea por
referencia, le puedo contestar que se centra
en la potenciacion de los trayectos Este-Oeste,
con el fin de acentuar el caricter interregional
de las comunicaciones, a la vez que se man-
tienen y mejoran los accesos a otras regiones.

Por lo que se refiere a las actuaciones y pre-
visiones, que es probablemente lo que interesa
en este momento, en la carretera costera se
ha acondicionado el trayecto Cédiz-Malaga y
parte del de Malaga a Almerfa. Esta previsto
para los préximos afios fundamentalmente el
aumento de capacidad de los tréficos més
conflictivos. La variante de 'Chiclana y Tarifa,
el desdoblamiento de calzadas de Algeciras y
San Roque, las rondas de Malaga y Torremo-
linos, el desdoblamiento de calzadas Mélaga-
Torre del Mar, la variante de Motril, el nuevo
acceso a Almeria desde el aeropuerto y la
construccién de un tramo entre el lugar que
llaman la Venta del Pobre y los Gallardos,
para la conexi6n con Murcia.

En ]a Nacional IV se prevé como actuacién
necesaria el reforzamiento de] firme, cuya
vida 1til est4 cerca de finalizar, es decir, estd
muy mal; la circunvalacién de C6érdoba, An-
ddjar y Carmona, y la entrada en servicio de
la autovia Sevilla-Huelva.

Se estd ejecutando, como seguramente coO-
noce mejor que yo el sefior Pérez Ruiz, el
acondicionamiento del tramo Huelva-Cartaya,
y se prevé —después me referiré a ello— el
de Cartaya a Ayamonte. La actuacién se va
a completar con el puente internacional sobre
el Guadiana —al que también me referiré des-
pués—, para lo que se estd en contacto con
organismos y autoridades portuguesas.

En la carretera Jerez-Granada destaca la
obra de terminacién de la carretera entre Ol-
vera y Campillos, que culminard una primera
etapa de actuaciones.

En las comunicaciones Norte-Sur, la actua-
ci6n més urgente es la multiplicacién de cal-
zadas en Despeflaperros. Bailén-Granada por
Jaén estd casi terminada, y en preparaci6n
los proyectos de 1a provincia de Granada. Se
encuentra también muy avanzado el acondi-
cionamiento del tramo entre Mérida y Sevilla.
La prolongacién Sevilla-Cadiz se encuentra
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en buenas condiciones, tanto por la carretera
convenciona] como por la autopista paralela,
si bien son necesarias actuaciones de enver-
gadura para resolver los problemas de con-
gestion en la zona de la Bahfa Gaditana:
Puerto Santa Maria, Puerto Real y San Fer-
nando.

En la carretera Badajoz-Huelva estdn pre-
paréndose los proyectos de acondicionamiento
y, en ciertos casos, nuevos trazados que atra-
viesan la zona montafiosa de la sierra de Ara-
cena y el Andévalo, asi como la mejora de
la conexién con Portugal por Rosal de la
Frontera, que es la comunicacién més directa
que hay entre Sevilla y Lisboa.

Entre otros itinerarios se est4 acondicio-
nando el trayecto Cérdoba-Lucena, se esté
estudiando la necesidad de una nueva calzada
entre Mélaga y Antequera, se ha puesto en
servicio un nuevo trazado entre Vélez de
Benaudalla y Motril, y se emprenderan las
mejoras en las proximidades de Cérdoba y
de la carretera 'Cérdoba-Badajoz.

Puede seflalarse que la inversién prevista
en carreteras para el trienio 1980, 1981 y 1982
asciende a 20.246 millones de pesetas, sin in-
cluir la correspondiente al Plan de acci6n
coyuntural especial, lo que supone un incre-
mento del 26,7 por ciento sobre la inversién
en el trienio anterior y duplicar la inversién
de}] trienio 1974/1976,

‘Con todo esto, probablemente quedan mu-
chas cosas por hacer. No quiero decir que con
esto se resuelvan, ni mucho menos, todos los
problemas, pero es evidente una alta preocu-
pacién por las comunicaciones por carretera
en Andalucfa, con una serie de obras reali-
zéndose, en marcha o en proyecto y unas
previsiones de inversién que me figuro que el
sefior Pérez Ruiz desea que se aumenten y
yo también. Naturalmente depende de los
recursos que tengamos, de los Presupuestos
que apruebe esta Cémara v de las naturales
necesidades, que se multiplican —como decia
en un primer momento— en todas las regio-
nes espafiolas.

En cuanto a los ferrocarries, hay bastantes
aspectos. En primer lugar, me ha preguntado
cud] es la politica general del Departamento
en cuanto a estas infraestructuras, y, en se-
gundo, si va a procurarse que RENFE po-
tencie las comunicaciones internas de Anda-

lucia, en lugar de pretender la eliminacion
de algunas lineas.

Ha hecho una serie de afirmaciones y tam-
bién ha hablado de defectos, que no discuto
—en algtin caso concreto no puedo afirmar ni
negar—, pero quiero decir que el nivel de
servicio de los ferrocarriles espafioles estd
muy lejos de la media europea y del que desea-
rfamos que tuviera, También es verdad —no
voy a entrar hoy en ello, porque hay convo-
cada, a nuestra iniciativa, una Comisién in-
formativa de Transportes para hablar de los
ferrocarriles, e] dia 24 de este mes, en esta
Cémara— que el dinero de los ferrocarriles
est4 muy lejos de 1o que las necesidades actua-
les exigen. Puedo darle los datos de los dé-
ficit relativos al afio 1¥978. En Alemania, tra-
duciéndolo a pesetas, son 450.000 millones
de déficit de explotacién; en Francia, 400.000
millones, y en Italia, 150.000 millones. No-
sotros tenemos un déficit de 46.000 millones
de las cantidades invertidas. Como estas com-
paraciones pueden dar lugar a equivocaciones
y ser manipuladas, quiero €xponer que, por
ejemplo, Italia tiene 16.000 kilémetros de red
y Espafia 13.500, de manera que la diferencia
es muy pequefia y, en cambio, 1a cantidad que
se invierte es aproximadamente tres veces
mayor en Italia.

Después de hacer esta aclaracién puedo
afirmar que ni el Gobierno ni RENFE tienen
previsto ni desean el cierre de ninguna de las
lineas ferroviarias existentes en Andalucfa.

Ha hablado también del Plan General de
RENFE, que, efectivamente, estd redactado.
El Ministerio tiene la intencién de que venga
en este otofio al Congreso e] proyecto de ley
aprobatorio del Plan. Realmente, si no hace-
mos un esfuerzo notable en materia de inver-
siones en ferrocarriles, nos vamos a encon-
trar con que cada vez vamos a tener en Anda-
lucfa y por doquier peores ferrocarriles. Y en
un momento en que la situacioén, que es pro-
gresiva, que arranca de hace mucho tiempo,
no de uno o dos afios, en que por razones de
ahorro energético hay que potenciar el trans-
porte plblico —por esas y otras muchas ra-
zones— y el transporte por ferrocarril, 16gi-
camente deberfamos hacer un esfuerzo todos
en ese sentido para potenciarlo.

Quiero decir —y después lo unimos con
otra de las cosas que ha preguntado— que el
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gasto energético para el transporte de viajero-
kilometro en ferrocarril es doce veces més
bajo que en avi6én. Ello nos debe determinar
muchas veces (en un momento en que la poli-
tica energética debe ser decisiva para tomar
medidas econOmicas) que de las decisiones
que tengamos que tomar las tomemos entre
todos.

Le estaba diciendo a Su Sefioria que en los
estudios correspondientes al nuevo Plan de
Ferrocarriles —que no es una entelequia, sino
que estd hecho, estd terminado y mi deseo
es que este otofio venga a esta Camara— se
prevé que las lineas Cérdoba-Sevilla, Huelva
y Cadiz, Cérdoba-Madlaga y Linares-Almeria
se integren en la red bédsica o fundamental, lo
que supondria un incretnento o mejora de las
infraestructuras y un aumento de la calidad
del transporte ferroviario en tiempo y fre-
cuencias, con los consiguientes efectos bene-
ficiosos para el resto de las lineas existentes
en Andalucfa.

Se quejaba el sefior interpelante de la falta
de dobles wvias, y tiene razén también. Pero
¢Sabe Su Seflorfa qué tanto por ciento de do-
bles vias existe en Espafia entera? El 16 por
ciento. ¢Y sabe la media de dobles vias en
Europa? El 40 por ciento, en ndmeros re-
dondos. E| Plan General de Ferrocarriles in-
tenta elevar en estos doce afios las dobles
vias en Espafia al 37 por ciento.

Hablaba Su Sefioria de alcanzar los niveles
de velocidad europeos, ¥ no s6lo referido a
Andalucia, sino a muchas otras regiones de
Espafia, siendo la media europea de 90 a 100
kilémetros. ¢Sabe Su Sefioria que gran parte
de los 13.500 kil6metros espafioles el trazado
es el mismo de hace cien afios? No oculto
nada diciendo que vamos a hacer todo lo
posible, pero no el milagro, por cambiar radi-
calmente todo el trazado, pero en uno o dos
afios eso es imposible. De esos 13.500 kilé6me-
tros de via, por las caracteristicas de nuestro
territorio y por la forma en que se hizo el
trazado, s6lo hay un 22 por ciento de terreno
llano, de infraestructura llana; todo lo dem4s,
€l 78 por ciento, estd en pendiente. ¢Y sabe
que tenemos un 15 por ciento de vias con
curvas, que no résponde absolutamente a un
trazado de un ferrocarril moderno, que no
permite esas velocidades en absoluto, cual-
quiera que fuera el material que se empleara

en ellas, v que de todo nuestro trazado el
35 por ciento son curvas?

Esto naturalmente no nos desanima para
seguir trabajando, pero si pone las cosas en
su sitio el decir c6mo es nuestro territorio,
c6mo son nuestros ferrocarriles, cémo es
nuestra infraestructura y el esfuerzo que to-
dos debemos hacer; porque, insisto, s6lo con
una clara voluntad de mejorar nuestros ferro-
carriles se puede modificar esto en Andalucia
y en las demés regiones espafiolas. Y no se
me oculta que el interpelante participa —yo
le he ofdo muchas veces— de ese criterio de
solidaridad que pedimos constantemente para
toda Espafia.

Pues bien, le voy a dar unos datos del Plan
General por lo que respecta a Andalucia. Se-
gun las mejoras previstas en el Plan —que,
insisto, estd hecho—, puede sefialarse que
los tiempos de viaje de los servicios regiona-
les de viajeros, servicios diurnos, con recorri-
dos entre 50 y 350 kilémetros, entre niicleos
de poblacién de las mismas regiones o de las
regiones proximas, se trata de reducirlos en
un 50 por ciento. Probablemente aun con esta
reduccién del 50 por ciento —que €s el mé-
ximo al que podemos aspirar en este plazo—
no se alcancen los niveles de los mejores
trenes europeos, ni mucho menos. Se trata
de que la velocidad no sea inferior a 80 kil6-
metros-hora. Son posiciones realistas, no se
trata en modo alguno de afirmaciones dema-
gogicas, sino de cosas que esperamos tener
ocasién de cumplir o que se cumplan. Hay
que hablar de cosas que se pueden hacer. Los
servicios diurnos de largo recorrido, de mas
de 350 kilémetros, se pretende que alcancen
una velocidad comercial que llegue o se acer-
que a los 120 kilémetros-hora, con mfnimos
de 100 kilémetros, de modo que los tiempos
de viaje a nivel nacional se reduzcan en un
50 por ciento respecto a los actuales.

En cuanto a inversiones, en el Plan de
RENFE al que me estoy refiriendo se prevén
96.800 millones de pesetas en inversiones di-
rectas en Andalucia, a sabiendas de que las
inversiones en ferrocarriles muchas veces,
aunque no se realicen materialmente sobre el
suelo de una provincia, son indispensables
para el buen uso de esa provincia, porque la
conexién es absoluta; no se pueden conside-
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rar compartimentos estancos cada tramo de
via que estd en una provincia.

Dentro de este Plan, la realizacién més des-

tacada que seguramente le interesard conocer,
que le voy a citar brevisimamente —y estoy
a su disposicion para toda la mayor infor-
macién que quiera~—, es el nuevo acceso en
via doble electrificada de Cérdoba a Madrid,
con una distancia de 352 kilémetros, de los
cuales 119 corresponden al nuevo trazado, al
que me parece que se referia Su Seflorfa,
Brazatortas-Cérdoba, que supone un acorta-
miento de 90 kilémetros respecto al trazado
actual. Aunque esto no sea interregional, creo
que es-importantfsimo para toda la regién, y
no sélo para Andalucia, porque lo demés se
conecta también con Andalucfa, y cteo que
el interés es absolutamente reciproco. Sélo
esta realizaciéon representa 44.700 millones de
pesetas, de los cuales corresponden a Cérdoba
18.700 millones.
" ‘Se van a duplicar las vias en los trayectos
Cérdoba-Lara, Sevilla-Sanlicar; Sevilla-Utre-
ra, Jerez-Cadiz; se van a mejorar Sanlécar-
Huelva, Utrera-Jerez; se dedicardn casi mil
millones a las cercanias de Sevilla, més de
200 millones a las cercanias de Mélaga, v en
las instalacionés de la llamada Ruta de la
Plata, en la parte de Sevilla, con casi 300 mi-
llones de inversién. Pretendemos que a 1a fi-
nalizacién del Plan General de Ferrocarriles
se consigan una serie de objetivos, y al hablar
de objetivos en doce afos hay que tener en
cuenta que naturalmente sufrirdn cambios,
ello es l6gico, aunque espero que para me-
jorar. 4

Respecto a los servicios diurnos de largo
recorrido, se incrementarin los nueve servi-
cios actuales hasta 41, con una reducci6n del
tiempo de hrasta el 40 por ciento. Los de largo
recorrido nocturno -se incrementarfan un 78
por ciento, si conseguimos que se apruebe la
ley del Plan. En los regionales, el nimero de
trenes aumenta en un 87 por ciento en cerca-
nias, previéndose en el niicleo de Sevilla pa-
sar de 4.000 viajeros-dia a 19.000, Todo el ma-
terial 16gicamente tiene que ser climatizado y
renovado, En mercancfas se reduciran los pla-
zos de transporte a la mitad, se utilizard la
férmula de plazo garantizado y se creardn
quince nuevas terminales de mercancias.

A titulo de ejemplo, la relacion Madrid-Se-

villa podria reducirse a cuatro horas, cuando
actualmente es de seis horas diez minutos;
Sevilla-Granada tres horas quince minutos, en
vez de las cuatro horas once minutos actuales,
o Granada-Almeria dos horas y media, con
dos servicios diarios en cada sentide, cuando
actualmente es de tres horas cuarénta y ocho
minutos. Estos son puros ejemplos, tal vez
m4s reveladores que dar datos y datos. Tomo
nota del horario del Talgo de Almeria para
tenerlo en cuenta. Lo que no puedo es con-
testarle sobre la marcha.

Le rogaria al sefior Pérez Ruiz que nunca
hablara de «tomadura de pelo»; nunca. No
creo que en la intencién de nadie esté «tomar
el pelo» a nadie, y menos a ningtin sector del
pueblo ni a ningiin espafiol de ningtin sitio.

Sobre aviacién civil, me pregunta si son
ciertas las noticias sobre una reestructuracién
de aeropuertos nacionales. Es cierto que es-
tamos estudiando los aeropuertos nacionales.
Espafia tiene tres veces més aeropuertos que
Alemania. Tenemos treinta y tres aeropuer-
tos en funcionamiento, lo cual desde cualquier
idea de aprovechamiento no parece razonable,
pero eso no significa que esté prevista de nin-
guna manera —y quiero afirmar que es falsa,
para dejarlo bien claro— la idea de cerrar Je-
rez, Granada o Cérdoba. Eso es un rumor fal-
so; no estd previsto de ninguna de las ma-
neras. Ello no significa que en esta y otras
regiones no tengamos queé ir pensando y tra-
bajando en una potenciacién de aeropuertos
regionales 'y en una mejora de las redes in-
teriores de comunicacién, porque, sin querer
extenderme, debo decirle que el transporte aé-
reo de personas o de mercancfas para distan-
cias inferiores a 200 6 300 kilémetros, desde
el punto de vista energético, no tiene mucho
sentido y, en ciertos aspectos, podemos decir
que es un lujo la utilizacién de grandes avio-
nes para e€sos trayectos, y no sé6lo un lujo,
sino que, a veces, podria considerarse con un
calificativo todavia mds riguroso.

Nosotros estamos estudiando la mejor uti-
lizaci6n de los aeropuertos espafioles, la me-
jor utilizacién de nuestra red aérea, de acuer-
do con lo que se dijo en el Libro Blanco, pero
eso no significa —insisto en ello, para que
quede bien claro— medidas de cierre de nin-
guno de estos tres aeropuertos. No s6lo no
esta previsto el cierre, sino que en estos aero-
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puertos concretamente existen planes de me-
jora.

Seguramente el sefior Pérez Ruiz y muchas
personas maés, querrian que todavia fueran
mayores los planes de inversi6én, pero, como
la pregunta no es ésa, le voy a decir, por
ejemplo, que en Jerez se estd estudiando Ia
realizaci6n de una nueva terminal, nueva
pista de rodadura y nuevos accesos. No téne-
mos todavia crédito presupuestario, por lo
que estd en estudio tan sélo. En Cérdoba si
hay una inversién solicitada por este Minis-
terio, para el presente ejercicio, por un valor
de 490 millones de pesetas, para €l aeropuer-
to, y en Granada la solicitud de inversi6n
asciénde a un montante de 125 millones de
pesetas.

En lo de la tomadura de pelo creo que Su
Sefloria hacia referencia a unos anuncios de
unas lineas. Lo tGnico que le puedo decir es
que el tercer nivel, lo que se llama tercer
nivel, los vuelos interregionales, no parece
que tenga en la situacién actual mucho sén-
tido que se desarrollen por compafifas na-
cionales o por la compafifa de bandera del
pais. En casi todos los paises, este {ipo de
vuelos, cuando existe demanda que justifique
su implantacién, se satisface por otra wia,
con otro tipo de aviones més pequefios y con
unas instalaciones diferentes. Concretamente
cualquier iniciativa de este tipo se vera siem-
pre con buenos ojos en cuanto mejore las
comunicaciones. Pero me parece que Su Se-
gorfa querfa saber la posicién, y la posicién
es que nuestra situacién actual no es como
para que se instalen desde una empresa pii-
blica estos servicios de tercer nivel, porque,
como decfa al principio, las necesidades del
transporte en general y las prioridades de los
recursos que tenemos o que existen no dan
probablemente para hacer este tipo de ope-
raciones desde la Administracion del Estado.
Esto no significa que por parte de la Subse-
cretaria no se trabaje para facilitar las redes
de transporte aéreo regional insuficiente. Hay
regiones que tienen todavia muchos més pro-
blemas, y las provincias insulares son un
clarisimo ejemplo, porque no hay métodos
sustitutivos de comunicacién.

Me ha preguntado también Su Sefiorfa si
se piensa volver a poner en funcionamiento la

ifnea Mélaga-Vélez Mélaga. Este ferrocarril
era de via estrecha, no de RENFE, en ningn
caso. Nunca fue explotado por RENFE. El
afio 1961, hace diecinueve afios, se levantd
dicho ferrocarril y se aproveché la explana-
ci6n, en parte, para utilizarla como carrete-
ra y tendido de tuberfas de la Confederacién
Hidrografica. RENFE, por iniciativa propia,
ha encargado, dentro del Ambito del estudio
que se estd realizando sobre rentabilidad y
reconstruccién con €] ancho de RENFE, que
es absolutamente distinto, de este ferrocarril,
junto con otros tramos también en estudio.
Dicho estudio estard ultimado probablemen-
te a finales de octubre, y supondrfa realizar-
lo, por los datos que tenemos, unos 6.000 mi-
liones de pesetas. El plan General de Ferro-
carriles no ha considerado el restablécimien-
to de esta ifnea.

Me ha preguntado también por el ferroca-
rril Hueiva-Ayamonte. Por parte de RENFE
se solicit6, de acuerdo con unos informes del
Banco Mundial, que me parece que conoceré
el sefior Pérez Ruiz, el cierre del trifico de
mercancias de la linea Gibrale6n-Ayamonte.
El afio 1969, hace once afios, se acordé el cie-
rre, que fue llevado a la prictica por RENFE
a partir de mayo de 1970, y se garantiz6 con
servicios de carretera el tréfico de mercan-
cias, que era poco. Se mandé que se reali-
zara un nuevo estudio en el plazo de tres
afios, el cual fue terminado en 1976. El Con-
sejo de Administracién, en 1978, tomé el
acuerdo de solicitar del Gobierno el cierre
total del trafico de viajeros y mercancias de
la linea. No se ha recibido contestacién. Un
nuevo estudio realizado, que se ha terminado
en enero de 1980, ratifica en todas sus partes
el anterior en el sentido de 1a conveniencia
del cierre total de la linea, desde el punto
de wista de la empresa. Sin embargo, a pe-
sar de todo esto, y teniéndo en cuenta, indu-
dablemente, no la rentabilidad econ6mica, si-
no la rentabilidad social, no se ha cerrado
esa linea todavia y en el Plan General hay
previstas actuaciones de mantenimiento de la
misma que permitird establecer cuatro re-
laciones ferroviarias por sentido y dfa —hoy
existen tres—, caso de queé la demanda lo
exija v con wvistas al futuro en que la cone-
Xion Ayamonte-Villarreal de San Antonio se
establezca mediante un puente intérnacional.
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Del puente también volveremos a hablar por-
que hay otra pregunta sobre la carretera.

El puente intérnacional que se estd proyec-
tando para la carretera, no es posible in-
cluirlo —segdn los estudios—, en la misma
linea ferroviaria, ya que ese puente se hace
a una cota elevada, por la que debe atrave-
sarse la ria por las necesidades de la navega-
cién, como es natural, supone un fuerte des-
nivel que si puede salvarse, por lo visto, para
los accesos de carrétera, pero no es factible
hacerlo para las lineas ferroviarias. De modo
que la contestacién es ésta.

En cuanto al tema de la carretera de Sevi-
lla a Ayamonte me ha preguntado la opinién
del Gobierno, y le voy a dar mi opinién per-
sonal porque es un tema de Obras Pudblicas
y Carreteras de la (Costa.

Yo creo que el interpelante conoce mejor
que yo esas comunicaciones por multitud de
razones, pero mi opinién personal ya la tie-
ne. En cuanto al tema de la carretera sobre
la que me pregunta, me figuro que, como
andaluz, la conoce también mucho mejor que
Yo, pero parece seér que en este momento,
entre Sevilla y Sanlicar la Mayor, estd ya
en servicio con dos calzadas. Ha sido recien-
temente construida, de modo que no existe
abandono ni despreocupacién y entre Sanki-
car la Mayor vy la circunvalaci6én de Huelva,
estdn en ejecucion las obras de construccién
de una autovia de trazado totalmente nuevo.
Me figuro que no es una autopista, pero debe
ser una autovia moderna susceptible de ser
desdoblada cuando el tr&fico lo demande,
constituyendo asf 1a prolongacién del actual
tramo de autopista.

El Gnico tramo sobre el que se est4 actuan-
do sobre la carretera actual (no sobre una
renovada), es el tramo Huelva-Ayamonte en
el que parece ser que, seglin los estudios,
ni las necesidades del trafico, ni la longitud
del recorrido justifican, por el momento, una
actuacién de mayor envergadura. Seguramen-
te el sefior interpelante conoce otras autopis-
tas andaluzas —no estin muy lejos—, que
se anticiparon mucho a las necesidades y
basta recorrerlas para darse cuenta de que
se ha hecho un gran esfuerzo en infraestruc-
tura que, de momento, no ha tenido utiliza-
ci6n practica y, habida cuenta las muchas
necesidades de otras zonas de Andalucia, 16-

gicamente, una buena administracién debe
exigir una utilizacién adecuada de esos re-
cursos.

Se est4 realizando —me parece que él mis-
mo lo ha dicho—, una obra entre Huelva y
Cartaya que supone la inversién de 200 mi-
llones de pesetas. El tramo siguiente Carta-
ya-Ayamonte supera lo previsto, 300 millones
de pesetas, 1o que da idea de que también
esa carretera va a mejorar. Insisto en ello,
insistirfa tantas veces cuantas hiciera falta,
aunque no tantas como deseamos €l sefior
interpelante y yo mismo.

Hay otro tema que en el orden de preguntas
estaban al final, pero que he contestado antes,
que se referia a una lfnea aérea que una todas
las capitales andaluzas. Creo que he dicho
antes que nuestra colaboracién y deseo es
que se mejoren las comunicaciones, pero hay
iniciativas que no deben tomarse desde el
Estado, sino colaborar a ellas porque existen
otras necesidades que son preferentes y hacia
referencia también, en el momento actual de
crisis energética, al muy superior gasto de
combustible que supone el transporte aéreo
respecto al terrestre, sobre todo en pequefias
distancias.

Crefa que el sefior interpelante se habia
olvidado que Andalucia tiene una amplia zona
de costa; después se ha dado cuenta de que
hay comunicaciones maritimas. Sobre ellas
también quiero informarle.

Las comunicaciones maritimas en Andalu-
cia estAn cubiertas, basicamente, en cuanto a
trafico de viajeros, por la Transmediterrénea,
en la que, como usted sabe, el Estado tiene
el 96 por ciento de participacién en su capital
social, y existe también otra naviera, ISNASA,
que cubre la linea Algeciras-Ceuta.

Por 1o que a 1a Compafifa Transmediterra-
nea respecta, se prestan en este momento los
siguientes servicios: lfnea Algeciras-Ceuta, a
la que estdn destinados los transbordadores
«Ciudad de Tarifa», «Virgen de African y
«Victoria», Efectian dieciocho servicios dia-
rios, nueve de cada puerto, con una oferta
de transporte diario de 15.096 pasajeros y
1.680 vehfculos, y le puedo decir de memoria
que el nivel de ocupaci6én, me parece recordar,
no alcanza miés all4 del 50 por ciento, natu-
ralmente de media.

La linea Mélaga-Melilla se cubre con el bu-
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que «Antonio Ldzaro», con una salida diaria
y oferta de 1.200 pasajeros y 120 vehiculos
por dia,

En la linea Almeria-Melilla presta servicio
el buque «Vicente Puchol», con seis expe-
diciones semanales —doce sefvicios, por tan-
to—, con una oferta de transporte de 7.200
pasajeros y 720 vehiculos por semana.

La linea Ceuta-Melilla se cubre con el «San-
ta Maria: de las Nieves», con una oferta mas
pequefia, 295 pasajeros y diez vehiculos. Des-
pués, para facilitar el trifico de mercancias
entre Andalucia Oriental y Melilla, se ha
puesto en servicio un buque de carga, el
«Ribanalén», que cubre la ruta Méilaga-Me-
lilla-Almerfa, con tres expediciones sema-
nales.

Con datos del afio 1979, que son los
que légicamente en este momento podemos
manejar, la Transmediterranea transporté
1.714.629 pasajeros y 180.044 vehiculos, 10
cual supone el 46 por ciento de pasajeros y
el 26 por ciento de mercancfas de todo el
transporte de dicha compafifa.

Desde €l punto de vista mar{timo, no creo
que se pueda hablar de discriminacién para
Andalucia, lo cual no significa, naturalmente,
que no existan también mayores demandas
y de mejor calidad de servicio. Lo que ocurre
es que, por ejemplo, en la linea Ceuta-Alge-
ciras se han hecho recientemente unas peti-
ciones de buques de tipo hidroala, pero la
legislacién que tenemos, al no ser buques de
construccién espafiola, no permite la insta-
facién, para tréifico de cabotaje, de este tipo
de barcos mientras que, por ejemplo, en Ca-
narias, sf se ha podido hacer un ensayo como
consecuencia de la legislacién especial de las
islas y serfa deseo de este Ministerio que en
la zona del Estrecho de Gibraltar y en las
otras provincias insulares pudiéramos llegar
a una situacién semejante, cuando sea acon-
sejable prestar servicios también con este tipo
de barcos.

Hay méis —y me temo que estoy resuitando
quizé pesado, llevado de mi deseo de informar
en todo lo posible al interpelante—; hay otro
tema que es muy importante para Anda-
lucfa, que son todas las comunicaciones ma-
ritimas que discurren por su zona, aunqud
no sean estrictamente de comunicacion entre

ciudades andaluzas. Como eso también re-
percute, le voy a dar unos cuantos datos.

El trafico por el Estrecho y por esa zona
es numerosisimo, Hay aproximadamente 350
buques diarios y, como: consecuencia de los
estudios que se han hecho de trédfico ma-
ritimo y siguiendo las retomendaciones in-
ternacionales, se dispusieron en su dfa ca-
nales o sistemas de navegacién para ordenar
el trafico por esta zona. Puedo decir en este
momento —y €reo que es la primera vez que
se anuncia—, que existe ya un estudio para
poner una torre de control de tréfico, dotada
de los més modernos medios de telemetria,
situada en el punto mé&s septentrional de la
zona, en Punta Carnero. Esta torre, en la
que se van i invertir 250 millones de pesetas
y cuyas obras esperamos comenzar este mis-
mo afio, serd nuestra primera aportacién a
un verdadero contrgl del trafico maritimo
internacional sobre una zona congestionada.

Hay un alto porcentaje de movimiento co-
mercial y pesquero a través de los puertos
andaluces, y si me lo permite le voy a dar
unos datos para ampliar la informaci6n, ya
que se refieren también a Ias comunicaciones.

En Almeria, que es el principal puerto de
exportacién de mineral de hierro de esta
zona, durante ¢l afio 1979 entraron cuatro mi-
liones de toneladas .de registro bruto en su
puerto. Mslaga, en el mismo afio, doce millo-
nes-de toneladas, y entre estos puertos existe
una .lfnea de pasaje y carga, como me he
referido, con el vecino puerto de Melilla.
Algeciras, ademéds de puerto pesquero, en el
tréfico mercante ocupa una sityacién .espe-
cial, privilegiada, preferente; mantiene dentro
de su bahfa la refineria, que es capaz de des-
cargar crudos de petroleros de 300.000 tone-
ladas. Tiene una terminal de contenedores y
han pasado .cerca de treinta millones de to-
neladas de registro bruto. Ya me he referido
a los servicios -de- pasajeros con Ceuta y
Téanger. Tanto en Algeciras como en Ceuta
estin avanzando los estudios para dotar las
terminales maritimas, con una infraesttuctura
apropiada para el tzéinsito de los buques gue
llaman «rolon/rolofy y desde el puerto de
Algeciras: existe una Linea, para-‘el servicio
de pasajeros con Ténger, que en este momento
tiene tres buques espafioles diarios, :aparte
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de los buques marroquies, porque es un con-
venio 50 a 50.

En Sevilla, en el afio 1979, han pasado por
su puerto cuatro millones de toneladas de
registro bruto, y, dada la importancia agricola
y ganadera de la zona y la influencia del
puerto de Sevilla, lo m4s importante ha sido
la carga de arroces y las descargas de habas,
soja, maiz y platano, Las ampliaciones pre-
vistas en los muelles de servicio permitiran
el uso de transbordadores de viajeros y buques
mixtos.

El puerto de Cadiz tuvo trece millones de
toneladas de registro bruto en el afio 1979, es
el punto principal de las lineas regulares
exteriores con el Atlantico Norte y con el
Caribe y, ademds, en este momento, la cabeza
del puente maritimo con las Islas Canarias,
porque por una estructura que se hizo del
trafico maritimo entre la Peninsula y Cana-
rias, Cadiz se ha convertido en el puerto
basico para ese trafico y se ha incorporado
al mismo una serie de buques de porte mo-
derno que proporcionan una media de cinco
salidas semanales en ambos sentidos, lo cual
repercute también en la comunicacién de la
Peninsula, y Andalucia especialmente, con
Canarias. Hay una serie de datos mé&s sobre
el trafico maritimo de los que creo debo
prescindir,

Yo sé que los naturales deseos del inter-
pelante —y los mios—, de mejora de las
comunicaciones se van a mantener, pero ten-
ga la seguridad de que no existe despreocu-
pacién ni discriminacién, sino una preocu-
pacién mantenida que viene de meses y de
aflos atris para que, efectivamente, esa situa-
cién insuficiente de las comunicaciones inte-
riores de Andalucia, y de Andalucia con otras
regiones, como las de otras regiones entre si,
vayamos —insisto Otra vez— entre todos y
con la colaboracién de todos, tratdndolas de
resolver, dotando a la Administracién de me-
dios para poder hacer frente a las muchisimas
necesidades y a los indudables retrasos que
en este punto se puede decir que existen en
casi todos los tréficos, en casi todos los mo-
dos de transporte por tierra —carretera y fe-
rrocarril—, por mar y por aire.

Nada ‘més y muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (Fraile Pou-
jade): ¢Desea el sefior Pérez Ruiz usar del
segundo turno? (Pausa.)

Tiene la palabra el sefior Pérez Ruiz para
mostrarse satisfecho o no con la contestacién
dada por el sefior Ministro.

El sefior PEREZ RUIZ: Sefior Presidente,
brevisimamente para, en primer lugar, agra-
decer al sefior Ministro la informaci6n ex-
haustiva que ha aportado sobre todos los
temas, incluso sobre los que no son extric-
tamente de su Departamento, porque la in-
terpelacién iba dirigida al Gobierno y no
podiamos hacer distincién entre el Ministerio
de Obras Puiblicas y el Ministerio de Trans-
portes. Evidentemente, el sefior Ministro ha
tenido que estar un poco forzado en las ma-
terias no especificas del Ministerio de Trans-
portes, pero de todas maneras agradecemos
los datos que ha facilitado que han sido in-
cluso mas de los que inicialmente temiamos
que nos iban a dar. v

Lo que sf quiero resaltar es la insatisfaccion
que me produce el hecho de que, por encima
de toda la buena voluntad-que indudablemente
se trasluce de los datos y comunicacién de los
Ministerios, existe una filosoffa, y es una
filosofia politica distinta indudablemente de
la filosofia politica que nosotros mantenemos.
Se ha hablado insistentemente de que hay un
mal de muchos, de que hay una penuria ge-
neral, de que los recursos son escasos y de
que también es necesario tener en cuenta la
demanda.

Se hae hablado de la demanda en multitud
de ocasiones. Nosotros consideramos que la
situacién actual de Andalucia, lo mismo que
la de Galicia, Extremadura y otros territorios
también deprimidos de Espafia, son conse-
cuencia de un desarrollo capitalista depen-
diente; es decir, del capitalismo dependiente,
el cual no se entra a corregir a fondo y nos
tememos que con la buena voluntad, el es-
fuerzo y con el recurso al esfuerzo y a la pe-
ticibn de ayuda general, no vamos a corregir.
Creo que en este sentido debo mostrar la
insatisfaccién. No es la demanda el factor
que debe resolver la discriminacién que existe.

El sefior Ministro me ha dado datos de Es-
paiia, pero no me ha dado datos comparativos

| de Andalucfa con respecto a Espafia. Dice,
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por ejemplo, que las carreteras son el 15 por
ciento (hablaba del 4rea del Estado) exclu-
sivamente como dato andaluz. Sin embargo,
ni la poblacién ni el territorio de Espafia son
el 15 por ciento; es decir, que en el tnico
dato comparativo que ha dado de Andalucfa
se denota una diferencia.

Yo si quiero aportar al sefior Ministro como
informacién, que probablemente é1 no tenga
(estas informaciones no alcanzan a los Minis-
terios, porque es natural que no alcancen)
que en cuanto a la tranquilidad que muestra
sobre la suficiencia de comunicaciones mari-
timas entre Algeciras y Ceuta, hay que des-
tacar que eso no es asf en determinadas oca-
siones 0 épocas del afio.

Yo le puedo poner ejemplos concretos de
que este verano incluso se ha producido una
circunstancia que podia haber sido trigica
para el pafs, por una acumulacién de pasa-
jeros en el puerto de Algeciras, el cual se
encontraba —y algunos seflores Diputados
que han pasado por alli lo habrian podido
comprobar— més como una granja de puer-
©08 que como un puerto decente. Resulta que
el capit4n de un barco se atrevi6 a Salir con
un ndmero de pasajeros que doblaba la capa-
cidad del barco, con una tempestad que podfa
haber acabado con la vida de todos los pasa-
jeros o de gran parte de ellos, hasta el punto
de que parte de la tripulacién se qued6 en
puerto y cuando el capitin llegé a tierra fue
felicitado desde Madrid.

Sefiores, esto no es capacidad de tréfico,
esto es una absoluta penuria de medios, po-
niendo en juego la vida de las personas. Va-
mos a ser un poco mas 4giles y vamos a reco-
nocer las deficiencias profundas de las comu-
nicaciones. Hagamos el esfuerzo todos y pon-
gamos, por supuesto, de nuestra parte. Yo le
prometo al sefior Ministro que aportaré todos
los datos comparativos que tenemos en nues-
tro servicio de estudios sobre la situaci6n de
las comunicaciones andaluzas, porque me da
la impresién de que en los Ministerios cono-
cen datos de toda Espafia, pero no los datos
regionalizados.

E] sefior VICEPRESIDENTE (Fraile Pouja-
de): Tiene la palabra el sefior Ministro de
Transportes y Comunicaciones.

El sefior MINISTRO DE TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES (Alvarez Alvarez): Quie-
ro decirle dos o tres cosas nada més.

Primero, prescindiendo de un incidente que
relata en el servicio Ceuta-Algeciras, puede
que determinados dfas a determinadas horas
haya habido mds demanda que oferta, es per-
fectamente posible, pero insisto que el servicio
de esta linea cubre, en cuanto a oferta de
plazas, muy cumplidamente las necesidades.
A lo mejor se refiere a unos dfas que lo que
se plante6 no fue un problema en el servicio
Ceuta-Algeciras, sino en la ruta Algecires-
Ténger, y por eso el puerto estaba como dice
que estaba, debido a que las autoridades ma-
rroquies devolvieron un barco nuestro, que
habfa hecho el viaje a Algeciras, porque no
estaba en el convenio que fueran tres barcos
espafioles y s6lo dos marroqufes, en un con-
venio 50/50. Entonces conseguimos —y esto
fue en los dltimos dfas de agosto—, que se
modificara y se aceptara la presencia de tres
barcos espafioles, que estin yendo en este
momento. Puede que en aguellos dfas se pro-
dujera una aglomeracién en el puerto pero no
como consecuencia, probablemente, de via-
jeros espafioles.

Después estd el tema que €] ha llamado de
la demanda. Yo he empleado la palabra «de-
manda», pero ella no es el factor determi-
nante ni una posicién capitalista; cada cual,
a lo mejor, mantiene o se cree en la obliga-
cién de mantener unas posiciones dogméticas
en todos los casos. Ese no es mi caso, desde
luego.

Quiero decirle que la demanda de las nece-
sidades es uno de los datos a tener en cuenta,
y que, precisamente, esa demanda Se satis-
face no por razones econdémicas sino por ra-
zones de utilidad social. En la utilizacién de
los recursos, que son limitados, hay que te-
ner en cuenta no el beneficio —en estos ca-
sos fundamentalmente no se tiene en cuenta
el beneficio—, pero sf las posibilidades de
prestar més servicio, de dar mas cumplimien-
to a necesidades, de proporcionar mayor uti-
lidad social y, légicamente, sin excluir que,
donde la demanda es pequefia, hay que utili-
zar las cosas que se tienen para responder a
otras demandas, y no en el sentino capitalista
de demanda y oferta con valor econémico
sino, precisamente, demanda de servicios.
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Quiero decirle que, naturalmente, rechazo
de nuevo la idea de discriminacién; admito la
de insuficiencia, la he admitido en las prime-
ras palabras, pero no con sentido discrimina-
torio.

Los transportes piiblicos tienen en cuenta,
en todos los sitios del mundo, sin excepcion
alguna, la distribucién de la poblacion. Creo
que hay que hacer un esfuerzo muy grande
por el transporte rural y bamos a hacerlo,
habiéndose convocado ya, para los dfas 9 y
10 de octubre, un simposio internacional en
Santiago para estudiar el transporte rural.
Este es otro tema, el del transporte rural es-
pafiol, que aqui no se ha tratado, pero que es
muy importante también. Evidentemente, una
cosa es la insuficiencia y otra la discrimina-
ci6én. Insisto en rechazar toda idea de discri-
minacién y agradezco sus reconocimientos y
sus palabras de colaboracion.

— SOBRE EL FERROCARRIL DE CAN-
FRANC (DEL SENOR ALIERTA IZUEL).

El sefior VICEPRESIDENTE (Fraile Pouja-
de): Interpelaciéon del Diputado sefior Alierta
sobre el ferrocarril de Canfranc, publicada en
el «Boletin Oficial de las Cortes» ndmero
306-1, de 28 de febrero de 1980.

Tiene la palabra, para su formulaci6n, el
sefior Alierta.

El sefior ALIERTA IZUEL: Sefior Presi-
dente, sefior Ministro de Transportes y Co-
municaciones, la interpelacién que hoy vengo
a presentar fue publicada el pasado 28 de fe-
brero. Tiene por motivacién la situacion del
llamado ferrocarril de Canfranc.

No me voy a extender sobre este ferroca-
rril, pero quiero decirles bésicamente que
existe una linea de acceso hasta la frontera
francesa, desde Zaragoza, que termina en la
ciudad de Canfranc, de donde recibe el nom-
bre; atraviesa la parte alta de los Pirineos,
mediante el tinel de Somport, y desciende,
por la parte francesa, hasta enlazar con la red
principal en la ciudad de Pau.

Pues bien, en marzo de 1970, es decir, han
pasado ya diez afios, un puente metalico nor-
ma] de los muchos que existen en esta lfnea,

tuvo un desperfecto que desde entonces no
ha sido corregido y, como consecuencia de
esta averfa del famoso puente de L'Estanguet,
el trafico por esta linea internacional se ha
interrumpido y no se ha reanudado en nin-
guna circunstancia.

Esto significa un grave incumplimiento de
un convenio internacional firmado por Es-
pafia y Francia, en 1928, pare atender al fun-
cionamiento de este ferrocarril.

Se han realizado numerosas negociaciones
por diferentes organismos: Camaras de Co-
mercio, Diputacién General de Aragén. Se
han celebrado reuniones de personas interesa-
das de las zonas espafiolas —aragoneses y de
otras regiones que también tienen interés en
el establecimiento de esta linea—, con perso-
nalidades francesas representantes de secto-
res econ6micos del sur de Francia, de las zo-
nas de Pau, de Toulouse y de otras que tienen
interés, pero sin resultado.

No voy a extenderme excesivamente en de-
cir cudl es el calendario de estas negociacio-
nes que han sido continuadas, aunque sin el
resultado apetecido, que es el restablecimiento
de la linea.

El hecho concreto de presentar la interpe-
lacién fue la aparicién de unas noticias que
se divulgaron en la prensa espafiola, en los
periédicos «Cinco Dfas», «El Pafs» y otros, en
el pasado mes de febrero, recogiendo el endu-
recimiento de la actitud por parte de las au-
toridades francesas.

Estas noticias nos impulsaron al Diputado
que les habla, conjuntamente con el Diputado
de Huesca —provincia también muy intere-
sada en el restablecimiento de esta linea fé-
rrea y de estas comunicaciones— don Leé6n
José Buil, a presentar esta interpelacién al
Goblermo, dades las esperanzas que la rea-
pertura de este ferrocarril despierta, no sélo
en Aragén —insisto—, sino también en otras
regiones espafiolas.

De allf que una de las preguntas, obligada
pregunta, que aparece en el texto de la in-
terpelacién sea sobre cudl es el estado actual
de las negociaciones con las autoridades fran-
cesas y la actitud de éstas. No sin pasar por
alto que en conversaciones mantenidas con
los amigos Bearneses y de Pau en la parte
sur de Francia, éstos nos hayan insinuado en
numerosas ocasiones que una mayor presién
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diplomdtica por parte del Gobierno espafiol
sobre el Gobierno francés podria tener efec-
tos beneficiosos en esta reapertura, puesto
que ellos aducen algunas circunstancias como
que el Gobierno francés deja pasar un poco
sus obligaciones internacionales viendo que
la presién que ejercen las autoridades espafio-
las no es lo suficientemente fuerte, como se-
rfa de desear, para que esta lfnea se restable-
ciera, obligdndoles a cumplir los compromi-
sos internacionales que en su dfa suscribie-
ron,

Las razones que alegan los ferrocarriles
franceses —por supuesto respaldadas por las
autoridades francesas—, son razones de tipo
econémico, basdndose en el déficit que esta
Ifnea genera en su explotacién.

Pero hablando de razones econ6micas, nos-
otros queremos insistir desde aquf en el hecho
de que desde 1970, hace diez afios, en que el
puente de L’Estanguet sufri6é esta averia, con
lo cual se interrumpié el trafico, la realidad
econ6émica se ha modificado y ha avanzado
profundamente. Han aparecido nuevos ele-
mentos, que estdn recogidos en las diferentes
preguntas de que consta la interpelacién, y
que hay que tener en cuenta para situar cudl
va a ser el nuevo marco de explotacién de
este ferrocarril.

En primer lugar, como consecuencia del
desarrollo econémico las exportaciones de
productos industriales que, desde Aragén, se
han venido realizando con destino a Europa,
han aumentado considerablemente durante es-
tos diez afios, con lo cual este es un tema que
hay que considerar en cuanto al posible tri-
fico que genere y las posibilidades de las co-
municaciones,

Igualmente, en el aspecto agrario el tréfico
de productos agricolas generados en el Valle
del Ebro con destino a Europa se ha incre-
mentado notablemente por miltiples razones,
por el incremento que estos intercambios co-
merciales han tenido en los dltimos diez afios
y por la complementariedad que, desde el pun-
to de vista econ6mico y de producciones tie-
nen las dos vertientes de los Pirineos, la ver-
tiente espafiola y la francesa, que muestran
caracteristicas complementarias.

Adicionalmente se estd propiciando recien-
temente la instalacién de nuevas industrias,

concretamente la empresa General Motors,
dedicada a la fabricacién de vehfculos en las
proximidades de Zaragoza, cuya finalidad es,
fundamentalmente, la exportacién de automé6-
viles con destino a Europa. Pues bien, las ex-
portaciones de esta empresa, que suponen
muchos miles de unidades, van a realizarse
por ferrocarril, con posibilidades de generar
trafico cara al futuro en la utilizacién de esta
via de intercomunicacién internacional.

Pero no sélo es esto; recientemente otra em-
presa, Motor Ibérica, ha anunciado que tiene
proyectos para el establecimiento en Ejea de
los Caballeros de una fébrica dedicada a ve-
hiculos comerciales y todo terreno también
destinados en su mayor parte a la exportacién
al mercado europeo. Estas exportaciones, que
también se realizardn por ferrocarril, modifi-
can la potencialidad del trdfico que se puede
generar, y que esta linea puede absorber.

Por ultimo, un tema también importante es
que a escasos metros del ferrocarril (el ferro-
carril pasa por encima), en las proximidades
de Sabifidnigo, Gltimamente han aparecido ya-
cimientos de gas, yacimientos que ademas
mantienen la promesa de ser mucho més im-
portantes que lo que se ha comprobado hasta
ahora. Estos yacimientos de gas, en primer
lugar, con todas las instalaciones que llevan
aparejadas, es de esperar que generen un tra-
fico de por sf, pero, al mismo tiempo, genera-
radn una gran industrializacién de da zona y
esto, evidentemente, hace necesario que ten-
gamos que replantearnos todo el esquema de
transporte bésico que afecta a la zona.

Si, ademés, tenemos en cuenta, aparte de
estos datos econ6micos que se aportan, que
existe una costosa infraestructura ya realiza-
da, con unas obras amplias y muy costosas de
ingenierfa civil, el tdnel de Somport, de bas-
tantes kilémetros de longitud, uno de los m4s
importantes de Europa que ya est4 realizado;
si tenemos en cuenta que existe una estacion
en Canfranc que es una de las méas grandes
de Europa en cuanto a edificio, con una gran
capacidad para absorber toda clase de ser-
vicios y para atender las necesidades de ese
trafico creciente, es diffcil comprender la no
reapertura de este ferrocarril, sobre todo si
consideramos que nuestro pafs tiene con Eu-
ropa Unicamente dos vias férreas que permi-
ten su uni6n con las redes europeas en los
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extremos de los Pirineos, en el Pafs Vasco y
en Catalufla, a més de quinientos kilémetros
de distancia una de la otra. Es decir, distan-
cias que son bastantes mayores que las que
suelen existir entre lineas férreas que unen
diferentes paises en los demés pafses de Eu-
ropa y que, adem4s, se encuentran préctica-
mente en un estado de saturacién y han teni-
do que hacer costosas obras de ampliacién en
estaciones internacionales, en zonas que in-
cluso en algunos casos estdn ganadas a la
montafia y en otros casos estdn ganadas al
mar,

No parece que se disponga de suficientes
alternativas que aseguren el buen funciona-
miento, la fluidez y la falta de peligro que,
debido a cualquier causa, pueda originarse en
nuestras relaciones ferroviarias con el resto
de Europa. Esta falta de alternativas suficien-
tes se acrecienta con una lfnea ya realizada
que podfa ponerse en funcionamiento, y que
viene estando cerrada desde los dGltimos diez
afios.

Por ello, nosotros pedirfamos al sefior Mi-
nistro que las negociaciones continien con el
Gobierno francés y con los Ferrocarriles Fran-
ceses, y que se introduzcan todos estos nue-
vos elementos que acabamos de exponer ante
Sus Sefiorfas y, adicionalmente, puesto que no
se trata de realizar ninguna obra que no tenga
sentido, que por el Ministerio de Transportes
y Comunicaciones se realice, bien por sf o
bien mediante 1a colaboracién de la Diputa-
cién General de Aragén o con la ayuda de
otras corporaciones u organismos interesados
y dispuestos a colaborar, un estudio de la via-
bilidad futura de esta linea férrea; pero un
estudio al dfa, con datos de hoy, no con datos
generados hace siete o diez afios, haciendo
un analisis, como suele llamarse, coste-bene-
ficio, en el cual se pueden incluir todos los
elementos que inciden en el tema respecto a
la realizaci6én de una inversién de cualquier
caracter.

Y refiriéndome a una pregunta que también
aparece en la interpelacién, quisiera decir que
hasta el momento presente estaba hablando
exclusivamente de la puesta en préctica o de
la mera apertura de una situacion tal como
estd hoy planteada, es decir, una red general
de los ferrocarriles franceses que se une en la
estacion de Canfranc con la red de los ferro-

carriles espafioles, y yo sugerirfa la posibili-
dad de que se estudiaran alternativas de mera
puesta en funcionamiento.

El problema que nos ocupa es que para los
Ferrocarriles Franceses esta linea e€s una pe-
quefia parcela de su red en una esquina de su
territorio y, por lo tanto, tiene poca importan-
cia, y le dedica poca atencién, abrumado co-
mo debe estar por el voluminoso déficit que
nos anunciaba hace un momento nuestro Mi-
nistro de Transportes y Comunicaciones; y
para los Ferrocarriles Espafioles la situacion
es la misma. Con los problemas que tiene que
atender de una red mas importante, este tra-
fico periférico, situado en una esquina del te-
rritorio, también tiene una importancia rela-
tiva.

Hay 40 kilémetros de linea que los Ferroca-
rriles Franceses no quieren, que la Societé
National practicamente ha abandonado, y
otros tantos que parece que hay muy poco
interés, por parte de RENFE, en conservar-
los.

Yo pedirfa al sefior Ministro que se estu-
diara la posibilidad de consolidar estos 40
kilémetros que 1la Societé National quiere
abandonar y los 40 a los que nuestra RENFE
tampoco quiere dedicar atencién suficiente,
de uno y otro lado de la vertiente, en una so-
ciedad independiente que pueda facilitar su
resolucién; una sociedad que tenga su cuenta
de explotacién; una sociedad que tenga una
actuacién empresarial adaptada a las necesi-
dades de la situaci6n especifica del tramo que
nos ocupa y que gestione, de alguna forma, su
puesta en funcionamiento.

En resumen, sefior Ministro, yo le pediria,
en primer lugar, que se continiien las negocia-
ciones y, en segundo lugar, que se introduz-
can estos nuevos elementos, paralelamente a
una mayor presién diplomética hacia el Go-
bierno francés, para llegar a la reapertura y
que, si es posible, se hagan los correspondien-
tes estudios o andlisis coste-beneficio que ha-
ce un momento he mencionado, y que se in-
vestiguen nuevas formas que, esquemética-
mente, acabo de dibujar ante Sus Seiiorias,
que faciliten esta reapertura del Canfranc,
porque esta reapertura del Canfranc, permi-
tanme que lo seflale a Sus Sefiorfas, despierta
muchas ilusiones y ha generado muchos es-
fuerzos, y no s6lo de los aragoneses, sino tam-
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bién de otros compatriotas y de otras regio-
nes, y también de los bearneses y de otras re-
giones del sur de Francia.

La obra esti allf y, realmente, lo que te-
nemos que hacer, y creemos que se puede
hacer, con viabilidad y con razones econ6mi-
cas, es consolidarla y aprovecharla. Al fin y
al cabo es una obra que realizaron nuestros
abuelos no hace muchos afios, en la que pu-
sieron grandes ilusiones y les cost6 grandes
esfuerzos, y nosotros, sinceramente, quere-
mos, y creemos que puede ser y que es via-
ble, dejarle esta obra a nuestros nietos. Mu-
chas gracias, sefior Ministro.

El sefior VICEPRESIDENTE (Fraile Pouja-
de): Para contestar a la interpelacién del se-
fior Alierta tiene la palabra en nombre del
Gobierno el sefior Ministro de Transportes y
Comunicaciones.

El sefior MINISTRO DE TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES (Alvarez Alvares). Se-
fior Presidente, sefioras y sefiores Diputados,
quiero, en primer lugar, sefialar que muchos
de los datos que yo iba a dar me los voy a
ahorrar, porque el sefior Alierta los ha pues-
to de relieve ya. Y, después, trataré de con-
testar a sus manifestaciones Gltimas.

Efectivamente, el ferrocarril que se puso
en marcha en el afio 1928, a los ocho aftos jus-
tos se cerr6. Permaneci6 cerrado una serie
de afios. A partir del 51 funcion6, y funcion6
en linea ascendente. En el 67 tenfa una cifra
de trifico importante en mercancfas, bésica-
mente en mercancias. Esto sigui6 asf hasta el
afio 70, en que se produjo el accidente del
puente de L'Estanguet, que ha sido ya relata-
do, y yo dirfa que incomprensiblemente, o
comprensiblemente, segtlin se quiera entender,
ese puente no ha sido arreglado.

Se cre6 un grupo de trabajo de ambos paf-
ses, y durante ocho afios, desde el 71 al 78, se
realizaron reuniones constantes que la verdad
€s que no dieron m4s resultado que las actas
de las reuniones y las buenas palabras.

En el afio 1978, la Diputacién General de
Aragén convocé una Asamblea en la que es-
tuvieron representantes de Aragén, Valencia
y de los Departamentos franceses lindantes
con Aragén; y todos, como muy bien ha se-

fialado el sefior Alierta, manifestaron el inte-
rés de esas regiones en la puesta en marcha
de este ferrocarril, y se acord6 pedirlo asf a
los dos Gobiernos.

Como consecuencia de eso, el Gobierno es-
pafiol convocé y se reunié una Comisién mix-
ta a finales del afio 1978, ya en diciembre, y
la Comisi6én aprob6 por unanimidad «la con-
clusién de que dispone ya de elementos de jui-
cio suficientes para confirmar que el resta-
blecimiento del servicio ferroviario por Can-
franc es altamente deseable». Las dos Delega-
ciones 1o recomendaron asf a sus respectivos
Gobiernos.

El Gobierno espafiol hizo caso de la reco-
mendacién. En el acta aprobada se puso de
relieve que €l grupo consideraba que habfa que
devolver a esa lfnea el cardcter de comunica-
ci6n interregional con repercusion internacio-
nal, y que la linea recobrarfa asf su funcién
de vinculo ferroviario entre Francia y Espafia-
salvando ese bache que ha sefialado el inter-
pelante, salvando las dos lineas de los dos
extremos de los Pirineos, introducendo una
nueva linea para salida de los productos de
unas regiones que tenfa una comunicacién na-
tural y un deseo de comunicacién muy in-
tenso.

Como el problema econémico se planteaba
también, las dos delegaciones se pusieron de
acuerdo sobre 1a necesidad de buscar una fér-
mula de explotacién conjunta, y ambas dele-
gaciones ratificaron o confirmaron el deseo
de las poblaciones de ambos territorios.

Después de eso, y dentro del plazo que se
habfa previsto, se reuni6 otra vez la comisién
de trabajo en Zaragoza, y ante los inconve-
nientes o las dificultades o las pretensiones
que puso de relieve la delegacion francesa, la
delegacion espafiola admiti6 que existia la po-
sibilidad de una eventual participacién espa-
fiola en el reparto de cargas para la financia-
cién del tramo que se acordara, que pudiera
ser hasta del orden de un 40 por ciento para
el tramo francés Bedous-Canfranc, y acaso del
50 por ciento si incluyese algiin trozo de su
trazado en territorio espafiol.

No creo que descubra nada, porque son da-
tos conocidos, pero sf quiero poner de relieve
el interés constante de las autoridades espa-
fiolas por la puesta en funcionamiento de este
ferrocarril. Se acord6é designar un grupo de
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trabajo; pero, a pesar de que se reuni6, a pe-
sar de que se han realizado los estudios, a
pesar de que en esos estudios se han incor-
porado ya los datos recientes —es decir, a los
que se referfa el interpelante— de la nueva
capacidad productiva de la zona, de los ya-
cimientos de Sabifidnigo, no los tiitimos datos
de instalaciones nuevas o que est4n en mar-
cha, se 1legé a la conclusién de que se dis-
pone de elementos de juicio suficientes para
confirmar que el restablecimiento del servi-
cio ferroviario por el Canfranc es altamente
deseable —y cito palabras textuales— por 1o
que las Delegaciones lo vuelven a recomen-
dar asf a los Gobiernos.

Esta es la situacién a que ha hecho refe-
rencia el interpelante, y yo no quiero hacer
aquf suposiciones pero, evidentemente, si ese
ferrocarril no se ha puesto en funcionamiento
no cabe duda de que no ha sido por falta de
interés, por falta de deseos ni por falta, dirfa,
hasta de presion —probablemente no la sufi-
ciente, también esta presién tiene sus limi-
tes— de las autoridades espafiolas. Concre-
tamente, en fecha todavia muy reciente, en
este afio, el 8 de febrero de 1980, el Ministe-
rio de Asuntos Exteriores se dirigi6 en una
posicién firme al Departamento francés pi-
diéndole la reapertura de tréafico internacio-
nal de la linea del Canfranc. A pesar de todo
ello, lo cierto es que no se vislumbra un de-
seo real de que eso se haga por parte fran-
cesa. Ante esto, el interpelante pide que se
contintien las negociaciones, que se introduz-
can los nuevos datos, que se llegue a la re-
apertura y se busquen nuevas férmulas que
faciliten la reapertura.

Estoy absolutamente de acuerdo con las
peticiones. Lo (inico que le puedo decir es
que en el poco tiempo que llevo en el Minis-
terio me he ocupado de este asunto, y concre-
tamente para otros motivos voy a tener una
reunién con el Ministro de Transportes fran-
cés los dias 1 y 2 de diciembre en Parfs, estd
ya convocada la reuni6én oficialmente, y aun-
que no tiene nada que ver esta reuni6én —que
es de diversos Ministros de Transportes de
diferentes pafses europeos— con este tema,
lo plantearé personalmente y fuera del orden
del dfa, porque no puedo hacerlo de otra ma-
nera, a mi colega francés, y trataré de explo-
rar, en la medida de lo posible, personalmen-

te, cual es su actitud, y trataré de decirle cuél
es el interés y cuél ha sido la conducta de los
dos Gobiernos en torno a este tema.

Por parte de RENFE puedo decir que va a
incluir esta linea —no va a abandonarla, sino
que va a incluirla— en sus planes y presu-
puestos, para atender a la explotacién de esa
linea a nivel del servicio requerido; que la
linea tiene mucho més sentido, como es natu-
ral, sirviendo al tréafico internacional, pero
que RENFE ha aportado al grupo de trabajo
mixto las previsiones sobre inversiones pre-
cisas para modernizacién de la lfnea de Can-
franc en funcién del trafico previsible.

Creo que de lo dicho resulta bastante clara
la situacién; pero, para que quede todavia mas
clara, creo que debo informar al Parlamento
de que ha habido dificultades —vamos a ca-
lificarlas asi— para el restablecimiento del
servicio por parte francesa, y que de lo que
tenemos que tratar es de volver a hacer esa
gestién que, insisto, haré personalmente; y
después, si no diera resultado, reconsiderar 1as
medidas jurfidicas o de otro tipo que puedan
conseguir que se lleven a efecto las recomen-
daciones de la Comision mixta de trabajo his-
pano-francesa y las recomendaciones de la de-
legacion francesa al Gobierno francés. Natu-
ralmente, una promesa mayor creo que no
puedo hacer, en el sentido de que en la parte
que corresponde a las autoridades espafiolas
vamos a seguir cumpliéndola, y vamos a instar
lo mas activamente posible a las autoridades
francesas para que hagan lo que deberfan ha-
cer, desde nuestro punto de vista, porque eso
es lo que hace posible la reanudacién del ser-
vicio por esa lfnea que, desde luego, desde
nuestro punto de vista, es absolutamente con-
veniente.

En cuanto a las otras f6rmulas que faciliten
1a reapertura, tomo nota de ellas y las pasaré
al grupo espafiol de estudio para que vea qué
posibilidad existe de eso. Por otra parte, sa-
ben por experiencia, me figuro, los represen-
tantes de Aragén, que nuestro deseo de cola-
boracién en este punto y nuestra conexién con
las autoridades preautondémicas aragonesas ha
sido clara en todo momento, antes de mayo
de este afio también, y que 1a colaboracién de
los aragoneses interesados y de las autorida-
des aragonesas interesadas en la reanudacién
de este trafico es extraordinariamente agra-



— 7044 —

CONGRESO

11 DE SEPTIEMBRE DE 1980.—NUM. 108

decida por el Gobierno y que, presionando
sobre las autoridades y agentes econ6micos de
la zona francesa que tiene interés por la exis-
tencia de este trafico, podremos, quizé, con-
vencer o inducir a las autoridades francesas
para que cambien la conducta que desde 1970
se viene observando.
Nada més y muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (Fraile Pou-
jade): El sefior Alierta, si lo desea, puede
hacer uso del segundo turno.

Tiene 1a palabra el sefior Alierta.

El sefior ALIERTA IZUEL: Agradecer la
disposicién personal que el sefior Ministro de
Transportes y Comunicaciones tiene para la
solucién de este problema, que afecta a re-
giones concretas, pero también a la amplitud
del territorio nacional y que, de alguna forma,
afecta a toda la nacién y a zonas del sur de
Francia.

En cuanto a la posible mocién, creo que es
innecesaria, puesto que el Senado, posterior-
mente a la presentacién de la interpelacién
que nos ocupa en este momento, aprob6 una
proposicién de ley presentada por los Sena-
dores aragoneses, en el sentido de instar al
Gobierno a su reapertura.

Muchas gracias.

PREGUNTAS:

— SOBRE EL FALLECIMIENTO DEL DE-
TENIDO JOSE ESPANA VIVAS (DE LOS
G. P. COMUNISTA Y SOCIALISTA DEL
CONGRESO)

El sefior VICEPRESIDENTE (Fraile Pouja-
de): Pasamos al punto sexto del orden del
dfa, que es el relativo a preguntas.

En primer lugar, y por acuerdo undnime de
la Junta de Portavoces, como sefial6 el Presi-
dente de la Cdmara, se tramitardn las formu-
ladas por don Simé6n Sinchez Montero. del
Grupo Parlamentario Comunista, y por don
Alfonso Guerra Gonzédlez y otros sefiores
Diputados del Grupo Parlamentario Socialista,
sobre el fallecimiento del detenido don José
Espafia Vivas. Se tramitardn acumuladas. Por

y después el sefior Ministro del Interior con-
testard a ambos.

El sefior Sdnchez Montero tiene la palabra
para formular la pregunta.

El sefior SANCHEZ MONTERO: Sefior Pre-
sidente, sefioras y sefiores Diputados, seior
Ministro del Interior, mi pregunta al Gobierno
estd relacionada, efectivamente, como acaba
de decir el sefior Presidente, con la muerte de
José Espafia Vivas el pasado sdbado, dfa 6 del
mes actual, en la sala de interrogatorios de la
Brigada de Informacion, en el edificio de la
Puerta del Sol, o en el camino hacia el Hos-
pital «Francisco Franco», en donde ingresé
ya cad4ver, sin que se le apreciaran sefiales
externas de violencia.

Muy posiblemente, casi seguramente, para
este Diputado, la primera hipé6tesis es la
cierta.

Las condiciones en que se ha producido
dicha muerte han despertado inquietudes y
originado preguntas en un sector muy amplio
de la opini6n piblica. El Grupo Parlamentario
Comunista, y este Diputado concretamente,
que comparte esas inquietudes, se han formu-
lado también esas preguntas y las traen a este
Pleno cumpliendo con un deber como parla-
mentarios elegidos por el pueblo.

Los hechos han sido relatados por la prensa
partiendo, sobre todo, de una nota del Gabi-
nete de Prensa del Ministerio del Interior.
Este Diputado ha realizado una serie de ges-
tiones y ha sido visitado por la viuda y un
primo de José Espafia Vivas, y su relato de
los hechos y el resultado de aquellas gestio-
nes coinciden con lo publicado en lineas ge-
nerales, si bien los familiares discrepan en
cuanto a las causas que pudieron determinar
la muerte del detenido.

José Espafia Vivas fue detenido la noche
del 4 al 5, jueves al viernes de la semana pa-
sada, un poco después de las veinticuatro
horas, en el pueblo de Santorcaz, donde es-
taba junto con toda su familia. Antes de ser
llevado a la Direccién General de Seguridad
del Estado, presenci6, junto con dos fami-
liares, un registro de la Policia en su casa de
Alcald de Henares. Al parecer, los agentes
buscaban armas y propaganda. El registro se
llevé a cabo sin mandamiento judicial. Los

lo tanto, intervendran los Grupos proponentes | agentes dijeron que no era necesario. El re-
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sultado de dicho registro fue negativo. Uno
de los agentes, al parecer —segiin me mani-
fest6 el primo, que presenci6 el registro—,
dijo a José: «O lo tienes muy bien guardado
0 alguien te quiere muy mal.»

Acto seguido es llevado al edificio de la
Puerta del Sol, donde queda detenido.

Al dfa siguiente, al intentar verle sus fami-
liares, les dicen que est4 incomunicado.

El sibado dia 6, a las tres de la tarde, tres
agentes de Policia se presentan en casa de
los padres de José, les piden las llaves de una
casa que estd deshabitada, para efectuar en
ella un registro. «Ha declarado que tiene alli
una méquina de escribir y propaganda», dice
uno de los agentes. En efecto, en esa casa se
encuentra, como ha dicho la Prensa, una ma-
quina de escribir.

Sin otra finalidad que la de buscar el po-
sible origen de la muerte de José Espafia Vi-
vas, yo quiero destacar esta circunstancia:
mds de treinta horas después de ser dete-
nido, José ha declarado a la Policia algo
que evidentemente le perjudica. ;Por qué y
como lo ha hecho? ¢Espontineamente, sin
ninguna presién? Es posible.

Por el contrario, ¢se le ha presionado fisica-
mente para conseguir esa confesi6n?

Naturalmente, este Diputado no puede ase-
verar nada al respecto, y no lo hace, pero
quiere dejar constancia de ese hecho por
algo que diré después.

El s4dbado dia 6, a las 18,50 horas, José
pasa a la sala de interrogatorios de la Bri-
gada de Informacién para ser interrogado.
A las 19,05 horas sufre un desvanecimiento,
Se le reconoce por el Médico de la Direccién
de Seguridad y, segtin el parte facilitado, pa-
dece pérdida de consciencia, miosis, frialdad
de miembros con acrocianosis. Los tonos car-
diacos eran normales. Instantes después se le
apreci6é un leve estertor y a continuacién
ausencia total de tonos cardiacos. Se le inten-
ta reanimar, pero no responde a esos esfuer-
zos y es trasladado al Hospital «Francisco
Franco», donde ingresa ya cadéver. Y, repito,
no se aprecian en él heridas ni signos de vio-
lencia externa. Tiene la cara y el cuerpo
azulados, pero eso parece ser es un sintoma
de la muerte que se produce siempre como
consecuencia de esos hechos.

El domingo dia 7 se realiza la autopsia. No

conocemos el dictamen completo facilitado
por el Forense, pero, segin la Prensa, tam-
bién manifestaciones del propio Forense a la
familia de José, la muerte ha sido producida
como consecuencia de un fallo cardiaco, pro-
vocado, a su vez, por un quiste hidatidico, de
30 centimetros casi, 0 «como un mel6n», dice
el Forense, que ocupaba los dos tercios del
higado, e incluso parece que afiade el Foren-
se: «No sé como podia vivir con eso dentro
del cuerpoy.

Yo no puedo dudar del dictamen del Fo-
rense, aunque, repito, no lo conocemos inte-
gramente. Pero surgen, sefior Ministro, varias
cuestiones. La primera es que su familia, su
mujer —me insiste en ello repetidamente— no
ha observado en su marido nada anormal, no
ha notado ningtin sintoma. En los tres ulti-
mos afios —después de volver de la «milin—
que llevaba trabajando en una empresa, no ha
faltado —dice— un solo dia a consecuencia
de enfermedad. No ha notado ningtin dolor,
no le han observado ningiin bulto visible.

Segtin varios Médicos, cuya opinién he con-
sultado, es posible, efectivamente, un quiste
de ese tamafio. Incluso un Doctor, con larga
experiencia, me decia: «Mire, hace doce afios
yo operé a un campesino que tenfa en una
pantorrilla un quiste de ocho kilos, un quiste
muscular, y se dio cuenta porque le dijo su
mujer que tenia la pierna un poco mas gorda
que la otra». Es posible tener un quiste de
esa naturaleza. Incluso puede no causar en-
fermedad o molestia muy grande, aunque es
casi imposible que no cause alguna molestia.
Pero, sobre todo, un quiste de ese tamafio en
el higado —coinciden varios Médicos, repito—
tiene casi forzosamente que notarse con que
se vea simplemente al que lo tiene desnudo
de la cintura para arriba., Y aquf surgen pre-
guntas: ¢COmo fue examinado José Espafia
Vivas al ingresar en el edificio de la Puerta
del Sol? ¢Cuél fue el resultado del examen?
¢ Qué servicio hay montado para asegurar que
ese examen se realiza en condiciones y, con
mas razén, si, como se ha dicho en la Prensa,
José Espafia Vivas tenfa un aspecto de hom-
bre débil, enfermo?

Por otro lado, los Médicos dicen también
que un quiste de esa naturaleza puede rom-
perse espontineamente. Un quiste hidatidico
puede romperse también a consecuencia de
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uno o varios golpes y sin necesidad de que
esos golpes dejen herida ni sefial de que se
ha ejercido violencia sobre el enfermo. Des-
graciadamente, en eso hay también una téc-
nica desarrollada. ¢{Qué ha sucedido en este
caso? Creo que ése es el problema. Hay un
proceso que parece haber originado la muer-
te de José Espafia Vivas: rotura de un quiste
y, a consecuencia de él, paro cardiaco, y, a
consecuencia de este paro cardiaco, la muer-
te. Pero ;qué fue lo que desencadend ese
proceso? Ahi estd la cuestién. Porque un
hombre sano, normal, puede sufrir una prueba
fisica, recibir mds o menos golpes y salir de
esa prueba bien, incluso sin heridas ni sefiales
de que sobre €l se ha ejercido violencia. Pero
otro hombre enfermo sin saberlo —puede
estar enfermo, como en este caso, y quiz4 no
lo supiera—, sufre esa misma prueba, 0 me-
nor, y las consecuencias son la muerte. ¢Cudl
ha podido ser, repito, en el caso de José Es-
pafia Vivas, esa prueba, ese factor que ha po-
dido desencadenar el proceso que ha termi-
nado en unos instantes o en breves minutos
con la muerte de ese hombre? ¢Ha sido es-
pontdneamente? ¢Ha sido a consecuencia de
golpes recibidos, Esa es la pregunta que se
hacen muchos ciudadanos y la pregunta que
este Diputado se hace también y hace al se-
fior Ministro.

Y es que en Espaiia, por desgracia, todavia
hoy, a los tres afios y pico de democracia, hay
motivos sobrados para que esa duda subsista.
Porque éste es, desgraciadamente, un hecho
maés de una cadena inacabable, impresionante,
horrorosa. Casi diariamente, la Prensa nos
estd trayendo noticias de victimas del terro-
rismo: guardias civiles, miembros de la Po-
licfa Nacional, militares y tiltimamente —y pa-
rece que relacionada con las gestiones en
relacién con ese tema ha estado la detenci6n
de José Espafia Vivas— la muerte de un Ge-
neral méas del Ejército, el General Briz Ar-
mengol, al que yo quiero desde aqui rendir
un homenaje en nombre del Grupo Parlamen-
tario Comunista, como a todos los hombres,
sean quienes sean, que mueren victimas del
terrorismo.

Pero al mismo tiempo que esas victimas del
terrorismo, asesinadas vilmente, estd habien-
do una serie de muertes causadas por miem-
bros de los Cuerpos de Seguridad, muertes

que no siempre son explicadas suficiente-
mente. Una de las dltimas que yo recuerdo,
la sucedida hace unos dias cerca de San Mar-
tin de la Vega. Al parecer, dos ocupantes
de un coche han recogido a dos chicas; no
quieren dejarlas; una de ellas se lanza con
el coche en marcha; la Guardia Civil ordena
que se paren y no lo hacen; disparan y muere
el conductor. Yo creo que hay formas de parar
un coche sin matar al conductor: tirando a las
ruedas para hacer que exploten y que el coche
no pueda continuar rodando.

Creo que es absolutamente necesario cortar
esa dinfmica terrible. Lo exige asi el interés
de Espafia, la seguridad ciudadana y la con-
solidacion de la democracia. José Espafia Vi-
vas ha sido detenido como sospechoso de con-
tactos con el GRAPO. Yo quiero decir aqui
que si hubiera sido detenido por haber robado
diez Kkilos de peras, nosotros habriamos plan-
teado aquf las mismas preguntas.

Creo que no es necesario ante esta CAmara
que yo me esfuerce por demostrar que los
comunistas hemos estado, y estamos, de una
manera rotunda, inequivoca, en contra de
todo terrorismo: el de la ETA, el del GRAPO,
el de la ultraderecha, y que nos duelen todas
las victimas que el terrorismo produce, sean
del campo que sean, sean quienes sean. Nos
duelen, ademés, desde el punto de vista de los
intereses de Espafia y de la democracia, por-
que si la democracia no acaba con el terroris-
mo, éste podrs crear una situacién que pueda
poner en peligro la existencia de la democra-
cia; y aparte las razones humanas, que son
profundas, porque la vida de un hombre no
hay con qué pagarla. Los comunistas hemos
luchado mucho por la democracia para no ha-
cer ahora todo lo posible para que la demo-
cracia se mantenga y se consolide.

Es evidente, la lucha contra el terrorismo
exige medidas legales adecuadas y este Con-
greso las ha aprobado para facilitar la labor
de las fuerzas policiales. Exige, ademés de las
medidas policiales, ordenar y organizar ade-
cuadamente las fuerzas de Policia, asegurar
en lo posible la seguridad de esos miembros,
de los miembros de esas fuerzas. Exige tam-
bién, y lo hemos dicho repetidamente, una
serie de medidas politicas que el Gobierno no
estd tomando, o est4d tomando solamente a
medias, y que repetidamente hemos plantea-
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do los comunistas, los Diputados del Grupo
Parlamentario Comunista, desde esta Tribuna,
y este Diputado los ha planteado varias ve-
ces; sobre todo con relacién a Euzkadi: poner
en vigor de una manera real, completa, el
Estatuto, crear una Policia auténoma vasca,
que el Gobierno vasco se responsabilice tam-
bién, junto con las Fuerzas y Cuerpos de Se-
guridad del Estado, en dar la batalla al terro-
rismo, cosa que hasta ahora no ha hecho,
quizd porque no tiene medios para hacerlo,
y otras medidas en las cuales no voy a
insistir.

Es indudable que los miembros de los Cuer-
pos de Seguridad del Estado estin pagando
un tremendo tributo en la lucha contra el
terrorismo, que es un tributo en la lucha por
la consolidacién de la democracia. Merecen
en ese sentido, y nosotros no se lo regatea-
mos, el reconocimiento de toda la sociedad.
Son hombres y, como hombres, se puede
comprender que a veces reaccionen con in-
dignacién y nerviosismo, pero si esto es com-
prensible desde el punto de vista humano, hay
que dejar también muy sentado que nadie tie-
ne derecho a dejarse llevar por e€sos motivos
y, sobre todo, que nadie tiene derecho a to-
marse la justicia por su mano; que nadie
puede despreciar o dejar de tener en cuenta
los derechos humanos, las libertades que la
Constitucién garantiza a todos y cada uno
de los ciudadanos espafioles. Porque precisa-
mente la primera misién de esas Fuerzas, de-
terminada, legislada por esta misma Camara,
es la de garantizar el ejercicio pacifico de las
libertades a todos los ciudadanos y, desgra-
ciadamente, sefior Ministro, eso no es siempre
asi, ni mucho menos.

Yo soy miembro de la Comisi6bn para la
investigacién sobre posibles torturas y malos
tratos, formada por acuerdo de este Congre-
so. Como tal, y acompafiando a otros Diputa-
dos, he realizado visitas a varias cédrceles y
he hablado con numerosos presos, algunos de
los cuales, o sus familiares o abogados, han
denunciado torturas de que dicen haber sido
victimas. Después de esas visitas, yo tengo
que declarar aqui en conciencia, con pleno
sentido de mi responsabilidad y con harto
dolor, mi conviccién de que en algunos casos
las denuncias, repito, en mi opinién, son
ciertas.

Es esta situacién la que ha llevado al Gru-
po Parlamentario Comunista a formular estas
preguntas al Gobierno, que de una manera
concreta quiero repetir, quiero leer aqui, y
que se concretan en los siguientes puntos:

1. ¢Fue practicado reconocimiento médico
en el momento del ingreso de José Espafia
Vivas en las dependencias policiales y, en
caso afirmativo, cudl fue su resultado?

2. ¢Cudles son los medios humanos y ma-
teriales con que cuenta en la actualidad el
servicio médico existente en dichas depen-
dencias?

3. ¢Qué circunstancias concurrieron, cué-
les fueron los auxilios prestados y qué medios
fueron adoptados en el momento del falleci-
miento de José Espafia Vivas? ¢Se ha orde-
nado alguna investigacién al respecto por
parte del Ministerio del Interior?

4. En la autopsia practicada, ¢cudl ha
sido el resultado obtenido? ¢Se ha encon-
trado en ella lesi6én o anomalia que justifique
la insuficiencia cardiaca aguda sufrida, al pa-
recer, por José Espafia Vivas? En dicho es-
tudio, ¢se ha podido concretar si el quiste
hidatidico al que han hecho referencia di-
versas informaciones se encontraba integro o
presentaba algin tipo de rotura?

Esperamos, sefior Ministro, que la respuesta
aclare estas preguntas de forma completa.

Muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (Fraile Pou-
jade): Como firmante de la pregunta del
Grupo Parlamentario Socialista del Congreso
tiene la palabra el sefior Sotillo.

El sefior SOTILLO MARTI: Sefior Presi-
dente, sefioras y sefiores Diputados, yo seré
bastante m4s breve en la pregunta, en primer
lugar, no sélo por cortesia hacia Sus Sefio-
rias, sino porque la brevedad no est4 refiida
con el interés o con 1a profundidad en este
tema. Y quisiera «ir al grano» de la cuestién
porque de un hecho concreto, el pais, cada
uno de nosotros, puede sacar una impresi6n
general, y conviene que el Gobierno disipe
eficazmente la impresiébn general que pueda
producirse de hechos concretos.

Es por ello que el Grupo Parlamentario So-
cialista, a la vista de este hecho concreto
l sucedido el pasado dia 6 de septiembre en las
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dependencias de la Direccién General de
Seguridad del Estado, en el que falleci6 José
Espafia Vivas, detenido por su presunta rela-
cién con el Grupo Revolucionario Antifascista
Primero de Octubre (GRAPO), y dadas las
singulares circunstancias en que se produjo
dicho fallecimiento, considera gue corresponde
al sefior Ministro del Interior dar cumplida
informacién ante el Parlamento y ante la
opinién publica de las causas y circunstancias
que rodearon dicho fallecimiento.

Esa explicacion supone también un compro-
miso firme del Gobierno en esta materia con
respecto al futuro. Y supone también tomar
fas medidas humanas, materiales, técnicas
también, para que estos hechos no se pro-
duzcan,

Este tipo de preguntas pueden resultar
incOmodas 0, por alguna persona mal inten-
cionada, insidiosas; no lo son. Son preguntas
responsables de la oposiciébn y son preguntas
responables del Partido Socialista, que quiere
también, en esta funcién parlamentaria, con-
trolarle a usted, sefior Ministro, y a todo el
Gobierno. Esperamos su explicacién sobre
este tema para el bien del pais y para el bien
de este Parlamento.

Muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (Fraile Pou-
jade): Para contestar a las preguntas formu-
ladas tiene la palabra el sefior Ministro del
Interior,

El sefior MINISTRO DEL INTERIOR (Ro-
s6n Pérez): Sefior Presidente, sefioras y se-
fiores Diputados, si tuviera que expresar mi
complacencia, lo harfa en este momento por
el modo de formular la pregunta el repre-
sentante del Partido Socialista Obrero Es-
pafiol. Con toda legitimidad 1a formula; es su
derecho; exige la claridad y, en cambio, no
mezcla ni deja en el ambiente cuestiones
distintas, planteamientos absolutamente dife-
rentes, como en la otra intervencién se ha
hecho.

Sefioras y sefiores Diputados, en relacién
con (a pregunta que acaban de formular los
dos sefiores Diputados, voy a transcribir lo
que ha sido la sucesién de hechos en relacién
con este incidente que costé la vida de un
ciudadano.

El sefior Espafia Vivas fue detenido no el
dia 4, sino el dia 5. Se hizo un registro, del
cual se levanté un acta, de la cual se hizo
entrega a su familia. Posteriormente, el sefior
Espafia Vivas hizo la confesién a la Policia
de que determinada maéaquina de escribir y
determinada propaganda de f1a Organizacion
Partido Comunista de Espafia (reconstituido),
es decir, GRAPO, estaba en un local donde
justamente trabajaba un hermano suyo.

Fue detenido —esto conviene no olvidarlo—
en virtud de las investigaciones subsiguientes
al asesinato en Barcelona de un General dei
Ejército espafiol y de un soldado que acompa-
fiaba a este General.

El sefior Sanchez Montero ha demostrado
que tiene una magnifica informacién sobre
este caso, informacién que quizd ha debido

; desglosar para expresar claramente que el

90 por ciento de ella procede de la nota ofi-
cial dada por el Ministerio del Interior en la
noche del dia 6, en la que se explicaba lo que
habia ocurrido, y se explicaba, ademés, que
el propio Ministerio del Interior habfa soli-
citado la intervencién de los Médicos foren-
ses para aclarar fehacientemente lo que habia
sucedido y aclararlo desde la responsabilidad
de un funcionario no vinculado a la Policia,
sino al Poder Judicial.

Contestando una a una las preguntas ex-
presadas por el sefior S&nchez Montero, al
ingreso en las dependencias de la Direcci6n
General de Seguridad del Estado, el detenido,
don José Espafia Vivas, fue examinado por
los servicios médicos de la propia Direccién
General. No presentaba lesi6n ninguna de tipo
traumético ni tenia ninguna enfermedad. Le
fue preguntado si tenfa o habfa tenido alguna
enfermedad reciente y tampoco el fallecido
hizo patente la existencia de ninguna anor-
malidad.

En relacién con la pregunta sobre los me-
dios materiales y humanos con que cuentan
los servicios médicos de la Direccién General
de Seguridad, tengo que decir que consti-
tuyen esa plantilla diecisiete Licenciados en
Medicina y Cirugfs, con las siguientes es-
pecialidades: Cirugfa General y Traumato-
logia, Electrorradiologfa, Andlisis Clinicos,
Otorrinolaringologfa, Odontologfa, Oftalmolo-
gia, Psiquiatrfa, Medicina Interna, Pediatria y
Ginecologfa. Hay un especialista de Ané-
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lisis, un Licenciado en Farmacia, y estédn en
la plantilla ocho Ayudantes Técnicos Sani-
tarlos. Casi todos los Facultativos son diplo-
mados en Medicina de Empresa; todos ellos
tienen 1a especialidad en Medicina de Urgen-
cia, y todos ellos han sido elegidos en virtud
de sus condicionamientos profesionales entre
los Médicos que prestan servicio en Madrid.

Respecto a los medios materiales con que
cuentan aqueqos servicios, los Facultativos se
desenvuelven con todos aquellos que han
entendido que son necesarios para el formatl
funcionamiento de su actividad, Existen ga-
binete de Electrorradiologia, laboratorios, sa-
las de traumatologia, quir6fanos, salas de es-
pecialidades, etc.

Por todo ello, sefioras y sefiores Diputados,
se desprende que: primero, el servicio est4
perfectamente dotado, y, segundo, que se
examiné al fallecido cuando ingres6 en las
dependencias de la Direccion General de
Seguridad.

Los hechos ocurrieron de la siguiente for-
ma: a las 18,50 del dia 6 se procedi6 a tomar
declaracién al detenido. Minutos mas tarde
tuvo que ser interrumpida porque sufrié un
desvanecimiento que le hizo caer al suelo,
aunque sin recibir ningtn golpe, ya que varios
funcionarios que estaban alli consiguieron
evitar la caida. Inmediatamente se dio aviso
a los servicios médicos con el fin de que los
Facultativos de aguardia prestaran al detenido
asistencia rdpida y necesaria para su reani-
macién.

El Facultativo de guardia y el Ayudante
Técnico Sanitario de servicio iniciaron el tra-
tamiento y, a la vista de que —sin entrar
en los detalles, porque ya los ha dado don
Sim6n S4nchez Montero— no reaccionaba a
los cuidados que le prodigaban, aconsejaron
el traslado urgente a la Ciudad Sanitaria Pro-
vincial, traslado que se inici6 entre las 19,30
y las 19,40.

Los servicios médicos de la Direccién Ge-
neral de Seguridad remitieron a la propia
Direccién General de Seguridad un parte
médico suscrito por el Facultativo de guardia
que le atendi6, que es el mismo que le acom-
pafié a la Ciudad Sanitaria, en el que, como
ya el seflor S4nchez Montero 10 ha leido, no
voy a insistir, Quiero simplemente decir que
el Facultativo acompafi6 al detenido y le hizo

objeto durante el trayecto de un masaje car-
diaco, que era el tratamiento, al parecer,
adecuado, administrdndole continuamente
oxigeno para tratar de salvar aquella vida que
se iba.

Una vez ingresado en la Ciudad Sanitaria
se volvi6 a intentar reanimar al paciente por
los medios habituales en los servicios de ur-
gencia de estas instalaciones sanitarias, tales
como administracién de oxigeno, masaje car-
diaco, bicarbonato s6dico por canalizacién de
subclavia, y otros.

Tras unos minutos, el Jefe del servicio de
guardia del referido centro certific6 que era
imposible la recuperacién del cadaver. Inme-
diatamente después se puso el hecho en cono-
cimiento del sefior Magistrado Juez de Ins-
truccién de guardia, y a través de la Guardia
civil, en un proceso que evidentemente fue
lento, se hizo llegar la noticia a los fami-
liares.

Por lo que respecta a la preocupacién sobre
la actitud del Ministerio del Interior, aquella
misma noche, a las nueve, se orden6 que se
iniciard el correspondiente expediente y que
se recabara la intervencién de los servicios
forenses para que hicieran la practica de la
autopsia. El certificado médico de la autopsia
es un certificado que figura en el expediente
judicial que tramita el Juzgado nimero 7 de
Madrid. Ha sido solicitado por el Ministerio
del Interior a través de la Fiscalia, y no ha
llegado oficialmente a mi poder. No obstante,
quiero sefialar que, seglin todas las noticias
—y anticipo que son, en mi conviccién moral,
absolutamente fidedignas—, dice lo siguiente:
«El examen externo del cadaver no presentaba
ningiin tipo de lesionologia, salvo tenues ero-
siones con muy escasa reaccién vital, que es
presumible fueron producidas en estado ag6-
nico. Presentaba una discreta cianosis de
labios y mucho mas intensa de ufias. En el
examen del cerebro no hay nada anémalo que
destacar. En el torax, al corte de los dos pul-
mones, se aprecié en los mismos y en sus
l6bulos superiores sangre oscura aireada; en
el 16bulo medio y en los l6bulos inferiores
abundante sangre oscura, lo que —insisto en
que esto refuerza mi conviccién moral en el
informe— hace pensar en este momento en
un fallo del ventriculo izquierdo. En corazén,

. pequefia equimosis, verosimilmente producida
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por el masaje cardiaco, y paredes cardiacas
de aspecto normal que aparecian menos ro-
bustas que las correspondientes a las de un
corazén de un joven. El resto del examen
cardiaco era normal. En abdomen destaca ex-
clusivamente la existencia en el 16bulo dere-
cho hepético y en su cava supero-anterior, la
existencia de un quiste que, una vez abierto,
resulté ser un quiste hidatidico gigante que
ocupaba todo el l6bulo derecho, estando el
I6bulo izquierdo ligeramente hipertrofiado. El
estOmago se encontraba con contenido sin
olor especial. Genitales, normales».

A la vista de ello, como conclusiones —in-
sisto en que no estoy en posesién del docu-
mento del Médico forense—, se pueden apun-
tar las siguientes, sobre las que expreso de
nuevo mi convicciébn moral de que son rigu-
rosamente las mismas a las que ha llegado el
Médico forense. Estas conclusiones no son
definitivas porque no hay, no habia esta ma-
fiana, el resultado final del informe anatomo-
patolégico de las piezas que se remitieron. ,

La segunda conclusién es que la discreta
lesionologia externa que aparece en el caddver
corresponde en su totalidad a la caida pos-
tuma, al traslado y a las maniobras reanima-
torias aplicadas.

La tercera conclusién es que don José
Espafias Vivas padeci6 en vida una enferme-
dad (quiste hidatidico gigante) que normal-
mente no da sintomatologia.

La cuarta conclusién es que la muerte ha
sido natural.

La quinta, que la causa inmediata a la
muerte ha sido la insuficiencia cardiaca
aguda.

La sexta, que queda descartada totalmente
cualquier violencia traumética, lo que se re-
coge tanto en las fotografias del cadiver como
en la propia opinién sobre el examen que del
mismo hizo el Médico forense.

No puedo entrar en un didlogo de caricter
técnico, para el cual seria necésaria una es-
pecializacién en Medicina, aunque a la pre-
gunta que se formula diciendo que si hay o
se ha encontrado alguna lesién anémala que
justificara 1a insuficiencia cardfaca aguda su-
frida anteriormeénte por José Espafia Vivas,
la respuesta es que no existe aparentemente
lesién que justifique la insuficiencia cardia-
ca aguda, aunque la misma, como causa de

la muerte, puede deducirse de la situacion de
los pulmones ya descrita y teniendo en cuen-
ta, por otra parte, que un fallo agudo del
ventriculo izquierdo puede producirse sin una
causa aparente, indepéndientemente de los
datos que en su momento proporcione el in-
forme anatomopatolégico. Este informe, que
ya operaréd en poder del Juez, parece que in-
clina a dos conclusiones categoéricas.

La ntimero uno es que no cabe apreciar
anomalia alguna ni deficiencias en el fun-
cionamiento de los servicios tanto policiales
como médicos dependientes de] Ministerio del
Interior o dependientes de la Ciudad Sani-
taria «Francisco Franco», {Un sefior Dipu-
tado: jEx Francisco Franco!) Digo «Fran-
cisco Franco» porque asf es como figura en
la pregunta formulada; no tengo interés nin-
guno en dar una u otra denominacion.

En segundo lugar, sefiores, tengo que re-
cordar a esta Cdmara que este es un proce-
50 que estd en manos del Poder Judicial, que
el Poder Judicial puede determinar que salga
de ese sumario algin documento o puede de-
terminar que no salga. Por consiguiente, si la
pregunta formulada al Ministro del Interior
se entiende que no queda suficientemente
contestada con esta respuesta que acabo de
dar, considero que lo importante es que el
interpelante se dirija al Poder Judicial. Mu-
chas gracias.

El sefior VEICEPRESIDENTE (Fraile Pou-
jade): ¢Desea el sefior Sdnchez Montero ha-
cer uso del turno de réplica?

El sefior SANCHEZ MONTERO: Si, sefior
Presidente.

El sefior VICEPRESIDENTE (Fraile Pou-
jade): Tiene la palabra el sefior Sdnchez Mon-
tero.

El sefior SANCHEZ MONTERO: Sefior Pre-
sidente, sefioras y sefiores Diputados, muy
brevemente porque a mi también me gusta
ser breve.

En primer lugar, yo no quiero entrar en
{as valoraciones en las que entraba el sefior
Ministro al comparar las dos intervenciones
que aquf han tenido lugar sobre el mismo
tema. Yo quiero decir, sefior Ministro, res-
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pondiendo a otra cuestién que planteaba so-
bre que he dado prueba de una magnifica
informacién, que considero que mi deber co-
mo Diputado, cuando planteo aqui una cues-
tion, es informarme plenamente de ella, con
toda la profundidad que pueda, y asi conti-
nuaré haciéndolo. Efectivamente, yo dije que
mi informacién procedia fundamentalmente
de la nota del Gabinete de Prensa del Minis-
terio del Interior, y que lo que me dijo la
familia del paciente que fue a verme, aun-
que yo no la busqué, se correspondia con lo
que se decia en aquella nota. Es verdad que
los servicios sanitarios montados, los apa-
ratos, los hombres pueden ser perfectos, com-
pleto, etc., pero, sefior Ministro, el pro-
blema es que esos servicios funcionen, que
cumplan la misién que les asigna la legisla-
ciébn y el Gobierno, y que de verdad hagan
esa misién. Porque podemos teéner muchos
hombres, aparatos estupendos, pero resulta
que algo que debfa haber sido detectado ha
pasado desapercibido.

Efectivamente, el sefior Ministro tampoco
conoce el texto integro del certificado del
Forense, pero en lo que €] dice hay algo que,
después de haber hablado con varios Médi-
cos, repito, a mi me suscita méas inquietud:
el hecho de que el quiste no haya sido roto.
Porque eso explicaria la muerte instantanea
o casi instantdnea. Si ademdas no existe, apa-
rentemente, lesiébn que justifique esa insufi-
ciencia cardiaca, entonces, sinceramente, la
duda para este Diputado contintia subsis-
tiendo.

Estd en manos del Poder Judicial, efecti-
vamente, y hay una querella presentada por
la familia y, en nombre de ella, el Letrado
seflor Ruiz Jiménez, en la que se pide la rea-
lizacién de una segunda autopsia. Yo espero
que la autoridad judicial utilice todos los me-
dios para esclarecer completamente la ver-
dad. Pero en todo caso, sefior Ministro, me
parece que el problema de fondo reside en
que los hombres que estin en los servicios
médicos de la Puerta del Sol, en la Direccién
de Seguridad del Estado, todos los que estdn
en la Administracién y en todas las Fuerzas
y Cuerpos de Seguridad del Estado, cumplan
de verdad lo que estd legislado y lo que el
Gobierno les ordena,

Muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (Fraile Pou-
jade): Sefior Sotillo, ¢desea hacer uso del se-
gundo turno? (Pausa.)

Tiene la palabra el sefior Sotillo.

El sefior SOTILLO MARTI: Simplemente,
sefialar que nosotros tomamos nota de la
explicacion del sefior Ministro y deseamos
hacerle llegar dos preocupaciones al hilo de
su exposicién,

En primer lugar, sefior Ministro, queé no-
sotros también leemos la Prensa y hay in-
formaciones que el sefior Ministro ha dado
que ya conocemos. Nosotros esperdbamos, si
eso era posible, alguna informaci6én ulterior
no conocida.

En segundo lugar, decir que quizi el sefior
Ministro no ha explicado suficientemente c6-
mo se efectia esa exploracion médica al in-
greso en las dependencias de la Direccién
General de Seguridad en este caso concreto.

Quiero sefialarle también que, sin perjuicio
naturalmente (como es su competencia), del
Poder Judicial en la investigacion de este ca-
so, en este pafs, sefior Ministro, la descon-
fianza no tiene que ser solucionada por el
Poder Judicial, sino, en primer lugar, por us-
ted y por este Gobierno.

Nosotros no hemos actuado ejercitando so-
lamente un derecho, sino también un deber
moral como oposicién; deber moral que con-
tinuaremos ejercitando y confiamos que us-
ted, desde su responsabilidad politica, y todo
el Gobierno, mantengan también ese deber
moral de informar a la opini6én ptblica y des-
pejar las desconfianzas que puedan surgir.
Muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (Fraile Pou-
jade): Tiene la palabra el sefior Ministro del
Interior.

El gefior MINISTRO DEL INTERIOR (Ro-
sén Pérez). Sefior Ministro, yo creo que en
la Camara hay una coincidencia en cuanto a
que todos cumplamos con nuestro deber mo-
ral. En este sentido, el Ministro del Interior
no es més que uno de 1os que acuden a esta
Cémara con ese deseo.

No obstante, yo tengo que recordar a la
Camara que los documentos judiciales no es-
tin a disposicién del Poder Ejecutivo, aunque
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yo advierta a la Cémara, y antes lo he dicho,
que el Poder Ejecutivo trata de conseguirlos
por la via de su contacto con el Poder Ju-
dicial, que es la Fiscalia. He dejado claro que
he solicitado de la Fiscalia —y a este res-
pecto sf puedo aportar el correspondiente do-
cumento a la Cdmara— el certificado del Mé-
dico forense. No puedo aportarle porque no
me ha sido entregado, pero he anticipado que
tengo la conviccién moral de que todos y ca-
da uno de los conceptos que he vertido son
los conceptos del Médico forense. En todo
caso, lo que yo no puedo, sefior Presidente,
sefioras y sefiores Diputados. es traer un do-
cumento cuya custodia no me corresponde
a mi, sino —segln la legislacién que esta
Cadmara realiza— al Poder Judicial. Y hay
bastantes Letrados en esta Camara como pa-
ra decir que esto es un aserto real.

Tengo que insistir en lo que ya he dicho,
y ello es que no hay ninguna sefial de vio-
lencia y que no ha estado mas que treinta
horas. Una sefial de violencia no desaparece
en ese tiempo.

Creo que los conceptos que he manifestado
son suficientemente claros, Admito, no obs-
tante —en este sentido soy casi tan liberal
como el sefior S4nchez Montero—, que se
solicite una segunda autopsia que, como es
natural, volverd a hacer un forense depen-
diente del Poder Judicial, aunque no obre el
documento de la primera autopsia en manos
de la opinién publica o en manos del Poder
Ejecutivo.

Por tltimo, tengo que decir que no es que
yo trate de informar a la Cdmara por la via
de la Prensa, El Ministerio del Interior ticne
la misma obligacién que la Camara de infor-
mar a la opinién pablica. Soy consciente de
que la Cimara tiene derecho a toda la infor-
macion que pueda facilitarle el Poder Ejecu-
tivo, pero, desgraciadamente —y me disculpo
por ello—, no puedo aportar ese certificado,
aunque sf he de expresar mi conviccién moral
de que el mismo no dice ni mis ni menos que
lo que el Ministro del Interior ha dicho. (El
sefior Peces-Barba Martinez pide la palabra.)

El sefior VICEPRESIDENTE (Fraile Pouja-
de) : Tiene la palabra el sefior Peces-Barba,
para una cuestién de orden.

El sefior PECES-BARBA MARTINEZ: Se-
fior Presidente, para muchos de los Parlamen-
tarios que se sientan en esta Camara hoy es
un dia muy doloroso, 11 de septiembre, porque
es el aniversario del golpe contra el régimen
constitucional chileno del Presidente Allende,
y, ademds, el Gobierno militar del General
Pinochet ha convocado un llamado plebiscito
al respecto en relacién con una ‘Constitucién.

El Grupo Socialista ha encabezado con el
Grupo Comunista, el Grupo Socialistas de Ca-
talufia, el Grupo Socialista Vasco, el Grupo
Andalucista, el Grupo Mixto y el Grupo de la
Minoria Catalana, una mocién de condena a
ese referéndum por no reunir las garantfas
éticas y juridico-politicas para ser considerado
como una manifestacién del libre sentir del
pueblo chileno.

Tenemos también la satisfaccién de poder
indicar que, conociendo cuéles son sus posi-
ciones en relacién con la politica interna de
otros pafses, el Grupo de Coalicién Democta-
tica ha tenido la cortesia parlamentaria de no
cerrar la posibilidad de esta mocién y, por
consigujente, no se opone a su tramitacioén.

Queremos presentaria en este momento y
solicitar al sefior Presidente que retina la
Junta de Portavoces para que se pronuncie el
unico Grupo que atin no lo ha hecho, que és,
precisamente, el partido del Gobierno, y para
que esta mocién de urgencia se pueda trami-
tar esta misma tarde, ya que consideramos
que es imprescindible para una manifestacion
de la voluntad democratica de esta Camara.
Muchas gracias, sefior Presidente. (Aplausos.)

El sefior VICEPRESIDENTE (Fraile Pouja-
de) : Sefior Peces-Barba, la Presidencia atien-
de sus razonamientos y, si le parece, una
vez terminado el turno de preguntas y mocio-
nes, en el que estamos ahora, comunicar4 al
Presidente titular de la Camara este deseo,
para reunir, en su caso, a la Junta de Porta-
voces.

— SOBRE DENUNCIA CONTRA UNA AU-
TORIDAD DE LAS PALMAS (DEL SE-
NOR SAGASETA CABRERA).

El sefior VICEPRESIDENTE (Fraile Pouja-
de): Pregunta formulada por don Fernando
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Sagaseta, del Grupo Parlamentario Mixto, so-
bre denuncia contra una autoridad de Las
Palmas. Tiene la palabra para desarrollar su
pregunta e] sefior Sagaseta.

El sefior SAGASETA CABRERA: Seifior
Presidente, sefioras y sefiores Diputados, con
motivo de la primera aparici6n piiblica legal
de la Uni6n Sindical de Policfas en una rueda
de prensa mantenida por su Comisién Ges-
tora Provisional en la Escuela General de
Policfa, entre otras cosas se ha podido saber
la solicitud de apertura de una investigacién
sobre la conducta de una autoridad de Las
Palmas que pudiera dar lugar a sanci6én judi-
cial o administrativa por hechos relacionados
con la problemética de la adicién a las dro-
gas, por el hecho de que determinadas par-
celas sociales son perseguidas por ello mien-
tras a otras se les tolera.

En el periédico diario «El Pais» del 8 de di-
ciembre de 1979 salfa esta relacién y, dada
la gravedad de lo denunciado y la inquietud
despertada en Canarias al relacionar a auto-
ridades con el problema de la adicién denun-
ciada por los propios funcionarios de policfa,
este Diputado sinti6 la necesidad de pregun-
tar al sefior Ministro del Interior: primero, a
qué autoridad se refiere la solicitud de inves-
tigacién presentada; segundo, qué hechos con-
cretos de dicha autoridad son denunciados;
tercero, qué decisiones inmediatas va a adop-
tar el sefior Ministro a la vista de la denuncia
presentada. Esto fue el 11 de diciembre de
1979,

Estas preguntas, en el contexto en que nos
movemos alin en este pafs, eran mucho mé4s
alarmantes teniendo en cuenta, por un lado,
la falta de determinacion, la posibilidad de que
muchas autoridades quedaran implicadas en
la cuesti6n, por cuanto se hablaba impersonal-
mente de una autoridad, y por otro, que Ia
depuracién del aparato de policia de todo un
pasado de cuarenta afios de tiranfa franquista
no se habia llevado a efecto (como sigue sin
llevarse a efecto), lo que implicaba que la gra-
vedad de la cuesti6n tenia que ser muy seria
cuando un Cuerpo tan disciplinado, autorita-
rio, verticalista, etc., se atrevia a publicar en
la prensa y sacar a la luz padblica unos hechos
que nosotros consideramos de mucha grave-
dad, y no por el hecho en sf, ya que desgra-

ciadamente nos consta que es casi cotidiano
el que haya drogas, que circulen las drogas
y que se parcele, incluso, la persecucién de
drogas. Sabemos que muchos j6évenes estin
cumpliendo hoy condenas increfbles, mientras
que conocidog traficantes siguen en libertad.
En Canarias tenemos noticias de un famoso
«Turcon —le llaman «el Turco»—, muy cono-
cido en todos los ambientes judiciales, pero
que, sin embargo, su fisico es desconocido pa-
ra las propias autoridades judiciales porque,
sorprendentemente, nunca fue llevado dete-
nido ante el Juzgado. No pasa asi con una
reata de jévenes que, efectivamente, se llevan
cotidianamente. Pero del famoso «Turco» ja-
méas Se ha sabido quién es; y esto, dicho di-
rectamente por las propias autoridades judi-
ciales: «Aquf no hemos visto jamés al "Tur-
co”» «;Tampoco usted lo ha visto?» «¢Sabe
de su existencia?» Estos hechos eran suficien-
temente graves.

Naturalmente, han transcurrido demasiados
meses, como ocurre aqui con todas las inter-
pelaciones y con una serie de otras mociones.
Ha sido depuesta una autoridad como es el
Gobernador Civil. Sali6 una nota en el peri6-
dico «la Provincia», del jueves dia 14 de
agosto, en la que se apunta algo, o parece
apuntarse. La Unién Sindical de Policfas se
vuelve al piblico de nuevo y manifiesta y
hace ver a la opini6n publica: primero, que
el cese del hasta ahora Gobernador Civil de
Las Palmas, don Manuel Ferndndez Candén,
ha sido una de #as reivindicaciones de la USP,
y asi lo hizo saber su Comisi6n Ejecutiva Na-
cional en escrito dirigido al Ministro del In-
terior, en el que, a la vez, se denunciaban pre-
suntas irregularidades en la conducta del mis-
mo, y Se solicitaba una investigacién de los
hechos denunciados, Segundo, manifiestan en
esta nota aparecida en la Prensa que los he-
chos denunciados fueron dados a conocer a
la opini6én piblica en rueda de prensa convo-
cada por este Sindicato en Madrid, refirién-
dose a €] como una autoridad civil de Las
Palmas. Hechos éstos que fueron recogidos
en la Prensa nacional e insular.

Efectivamente, parece que el 14 de agosto
de este afio, hace ya cerca de un mes, hemos
recibido una contestacién, antes de que este
Parlamento haya podido saber lo que ha ocu-
rrido. No obstante, como es una parte intere-
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sada en la cuestién, para la Unién Sindical
de Policias sigue siendo tan importante (por la
propia honorabilidad, en su caso, de don Ma-
nuel Fernandez Candén) el que se esclarezcan
si efectivamente se hizo alguna investigaci6n
y qué resultados ha dado sobre el particular.

El sefior VICEPRESIDENTE (Fraile Pou-
jade): Para contestar a la pregunta formu-
lada por el sefior Sagaseta tiene ia palabra,
en nombre del Gobierno, el sefior Ministro del
Interior.

El sefior MINISTRO DEL INTERIOR (Ro-
s6n Pérez): Sefloras y sefiores Diputados, yo
entiendo que circulando por la via de noticias
o notas enviadas a la Prensa quizd no haya
posibilidad de entendimiento.

Tengo que anunciar a esta Cdmara que el
cese o sustitucién del Gobernador Civi] de la
provincia de Las Palmas de Gran Canaria no
ha tenido nada que ver con esta pregunta, ni
con 1o que ha dado lugar a ella.

En primer lugar, debo decir que en el Minis-
terio del Interior no hay constancia de ningin
escrito o denuncia presentado ni contra la
persona del Gobernador Civil cesado, ni con-
tra ninguna otra autoridad, ni figura en nin-
guno de los registros dependientes del Minis-
terio del Interior. Como tal autoridad, mien-
tras la ejerci6, fue digna de respeto y el
Ministerio mantuvo su confianza en ella justa-
mente hasta el momento en que entendi6 pro-
cedente su relevo.

Ha habido una peticién ante el Ministerio
del Interior en relaci6n con alguna autoridad,
justamente del archipiélago canario, promo-
vida por algtin problema de caricter discipli-
nario entre algunos funcionarios del Cuerpo
Superior de Policia y dicha autoridad. En ab-
soluto en ese documento de caricter interno
no aparece ninguna prueba, ni ningin indicio
racional que relacionara a ninguna autoridad
con el consumo o el trafico de estupefacien-
tes. Al no existir hechos concretos ni perso-
nas implicadas no habia lugar, pues, a ninguna
investigaci6n.

Por lo demds, como a cualquier otro ciu-
dadano, el Ministro de] Interior ruega al Dipu-
tado que ha presentado la pregunta que faci-
lite, bien a las autoridades policiales, bien a
las autoridades gubernativas, bien al propio

Ministro del Interior, los nombres o las caras
de esas personas implicadas en el tréfico de
drogas. Es, ademés, tengo que recordarlo, una
obligaci6én de colaboracién social con la Po-
licia que tiene todo ciudadano.

Como puede imaginar el sefior Diputado
interpelante, si la Judicatura o la Policia ca-
naria no conoce «la cara del turcom, diffcil
es pedirle al Ministro del Interior que la co-
nozca. Muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (Fraile Pou-
jade): Si el sefior Sagaseta quiere hacer uso
del segundo turno de réplica, tiene la palabra.

E] sefior SAGASETA CABRERA: Simple-
mente para manifestar que me ha parecido
totalmente contradictoria la contestacion del
sefior Ministro. Por un lado, dice que no hay,
en absoluto, denuncias contra nadie; des-
pués ha dicho que como no habia pruebas en
esa denuncia, no hubo investigacién. O sea,
que, simplemente, no hubo pruebas.

En definitiva, estamos como al principio.
Creemos que, efectivamente, ha habido un
escrito, que ese escrito ha tenido que provo-
car una investigacién y que ha habido un re-
sultado, pero no se nos ha dicho qué autori-
dades ni contra quién. En fin, no nos parece
nada solvente la respuesta.

En cuanto a facilitar nombres y caras, pue-
do decirle que este Diputado, a lo largo de
toda su profesion, ha trabajado sinceramente
por el descubrimiento de cuantos hechos de-
lictivos ha tenido conocimiento. Ha propiciado
una serie de querellas y denuncias, y, desgra-
ciadamente, pocas de ellas han prosperado por
falta de pruebas, porque, naturalmente, en
este pafs, ademéds de abogado, hay que ser
detective y hay que convertirse en no sé
cuéntas cosas més para llevar adelante cual-
quier procedimiento judicial en el que resulte
implicado cualquier funcionario del Estado.
Esto produce el agotamiento permanente de
cualquier profesional en la materia.

Nombres, caras, pues, han desfilado y se-
guirdn desfilando desgraciadamente por los
Juzgados, y este Diputado tiene la sincera
conviccién de que pocos de esos procedimien-
tos van a prosperar por lo que sabemos de
siempre. Por alguna razGn hemos presentado
interpelaciones y hemos pedido una Comisién
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de Investigacién de los 6rganos del Poder
Judicial, sobre todo de aquellos funcionarios
del Ministerio que tienen la responsabilidad
del nombramiento de una serie de 6rganos
judiciales que no cumplen con su obligaci6n.

Por otro lado, también tenemos presentada
una interpelacién, que consideramos muy se-
ria, sobre el nombramiento de un funcionario
ptblico que fue procesado en la época fran-
quista, precisamente por el delito de asesinato
de un detenido, y que Gltimamente, con gran
asombro de este Diputado, ha sido ascendido
por el actual Ministro del Interior a un cargo
de 1a Inspecci6én de Guardia, encargado de
velar por los derechos de los detenidos.

En fin, desgraciadamente, esta interpela-
cién va a llegar al conocimiento de Sus Se-
fiorfas dentro de un afio y s6lo queria antici-
parla, porque creo que esti tragicamente rela-
cionada con esta situacién que hoy, aqui, nos
ha llevado a esta penosfsima reuni6n asam-
blearia, para tratar de averiguar algo sobre
la muerte en incidente, como ha dicho el
propio sefior Ministro, de Espafia Vivas.

En definitiva, no quiero continuar porque
entonces me extenderfa demasiado sobre co-
sas que, desgraciadamente, pesan en la con-
ciencia de todos y cada uno de los aquf
reunidos.

El sefior VICEPRESIDENTE (Fraile Pou-
jade): El sefior Ministro del Interior tiene la
palabra.

El sefior MINISTRO DEL INTERIOR (Ro-
s6n Pérez): Simplemente para insistir en que
se trata: primero, de la inexistencia de de-
nuncias; segundo, de un proceso interno den-
tro del Ministerio, por razones de caracter
disciplinario entre una autoridad gubernativa
y un funcionario o funcionarios del Cuerpo
Superior de Policfa; que no existe ni ha exis-
tido nunca nada relacionado con ningtdin tema,
ni de tréfico, ni de consumo de drogas. Esto
es lo que digo y éstos son los hechos de los
que hay constancia en el Ministerio. Por con-
siguiente, no es procedente continuar basan-
do una argumentacién en un hecho que no
existe, que es una denuncia. (El sefior Presi-
dente ocupa la Presidencia.)

MOCIONES CONSECUENCIA DE INTER-

PELACIONES :

— SOBRE REGULACION DE LA CAMPANA
OLIVARERA 1979-80 (DEL DIPUTADO
SENOR FRAGA IRIBARNE).

El sefior PRESIDENTE: Moci6n como con-
secuencia de interpelacién sobre regulacién
de la campafia olivarera 1979-80, del Diputa-
do don Manuel Fraga Iribarne.

Tiene 1a palabra el sefior Fraga.

El sefior FRAGA IRIBARNE: Sefior Presi-
dente y —si me permite por una vez salirme
del protocolo— muy distinguido Diputado por
Jaén, e] plateado Jaén de los olivares; sefio-
ras y sefiores Diputados, quisiera yo, en res-
peto al tiempo de la Cdmara, ciertamente el
retraso de hoy todavia con asuntos impor-
tantes que tratar, no ceder a ninguna tenta-
ci6on de las mil que pudieran venirme de eru-
dici6n histérica, porque desde el Antiguo Tes-
tamento, a los poetas hispanodrabes, hasta
don Manuel Machado, podria encontrar nume-
rosas referencias a lo que ha sido el olivo y
olivar para esta tierra. Pero creo que recor-
dando, como todos recordamos, que Espafia
tiene, entre otros privilegios, el poseer el
olivar mayor del mundo en cantidad y en ca-
lidad y que esta riqueza, esta belleza estd en
este momento en grave peligro de desapari-
cién, en seria crisis, que el cultivo ha retro-
cedido en muchas zonas, practicamente esti
desapareciendo en Sevilla, que précticamente
quedan sélo los drboles, pero no la explota-
ci6n en muchas partes de los montes de To-
ledo y que, en definitiva, estamos hablando,
ademds, y ésta es una palabra muy seria en
estos tiempos, de un cultivo social por exce-
lencia, de aquellos que crean un mayor nd-
mero de puestos de trabajo, quiero ir direc-
tamente a la cuestién y, en definitiva, res-
pondiendo a este deseo de brevedad, traer la
propuesta de mi Grupo Parlamentario en re-
lacién con la regulacién de la campafia oli-
varera basada, y triste es decirlo que des-
pués de tantos meses ha sido imposible traer
la mocién cuando estd aquélla a punto de
terminar, para ver si por lo menos en relacién
con la pr6xima nuestras palabras tienen algdn

i efecto.
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Como recordarin Sus Seforias, el pasado
10 de abril expusimos, ante esta Cdmara, una
interpelacion al Gobierno relativa a dicha
regulacién en la que exponfamos la difici] si-
tuaciébn del sector olivarero y la frustraciéon
que habia supuesto la fijacién del precio mi-
nimo vy, sobre todo, el montante de la exigua
subvencion que igualmente se establecfa.

No creo que deba ahora repetir el largo
rosario de cifras y cuadros estadisticos demos-
trativos de la creciente ruina del olivar, que
tanto el sefior Aguilar Moreno, del Grupo
Parlamentario Andaluz, que también coinci-
dfa con el objetivo de nuestra interpelacion,
y nosotros, ofrecimos en defensa de nues-
tros argumentos, que ahf estén en el «Diario
de Sesiones», donde igualmente figuran las
palabras del sefior Ministro de Agricultura
dando la réplica del Gobierno, en las cua-
ies, no atendiendo a la concreta peticién de
nuestra intervencién, no se pudo. ofrecer,
pienso yo, ningin estudio técnico que de-
mostrara que con el montante del nuevo pre-
cio minimo fijado, 116 pesetas, mds la sub-
vencién de 7 pesetas, se garantizaba a los
agricultores una minima rentabilidad de sus
explotaciones.

Igualmente pienso que quedé manifiesta-
mente sin responder la expresa tercera pre-
gunta de nuestra interpelacién, cuando nos
referfamos a cuil habfa sido en el Gltimo
quinquenio, afio a afio y producto a producto,
la cuantia de las subvenciones que habfan re-
cibido .las grasas vegetales extranjeras im-
portadas para su consumo en Espadia.

Ello tenfa, claro es, su importancia, como
inmediatamente se comprobard, ya que el
representante de la Administracién basé su
intervencion en un punto muy concreto, que
el consumo de aceite de oliva por habitante
habfa catdo en los Gitimos afios en Espafia,
y ello habfa provocado la existencia en ma-
nos de la Administracién de un stock gue
cifraba en el orden de lag 235.000 toneladas
métricas y que, en funcién de ello, los pre-
cios han de tener presente esta tendencia y
crecer de una forma moderada. Lo que no se
ha dicho es justamente lo que se va a hacer
—porque es lo que hay que hacer— con esas
casi 250.000 toneladas, que ya serén 400.000.
Eso es justamente lo que tenia que habérse-
nos dicho, y no dejar que siga gravitando,

sin més, sobre un tema que ti€ne tantas im-
plicaciones.

Y esto, sefioras y sefiores Diputados, es
un planteamiento equivoco, ya que silencia
hasta qué punto hemos estado provocando
una competencia desleal, con nuestro propio
dinero, de grasas extranjeras, preferentemen-
te soja y girasol, las cuales abaratdbamos
con el montante de nuestras generosas Sub-
venciones, convirtiéndolas en competidoras
directas de nuestro aceite de oliva, disminu-
yendo y retrayendo su consumo, sin que, por
otra parte, adecuadas campafias publicita-
rias y otras acciones de la Administracion
compensaran esta situacion.

Por ello tenemos sumo interés en conocer,
repito, la cuantia de estas subvenciones, y
desde ella poder valorar el esfuerzo de la
Administracién para €sta campaiia olivarera,
ya que, como Se recordari, no pasard de
2400 millones de pesetas el importe global
de esas siete pesetas de subvenci6n estable-
cidas por kilogramo de aceite.

Sefior Presidente, sefioras y sefiores Dipu-
tados, al presentar la moci6n, tras aquellas
palabras del sefior Ministro de Agricultura,
ciertamente poco prometedoras, sabfamos
que, desde luego, tendriamos que volver al
Parlamento para que toda la Cdmara diera
su parecer,

En funcién de ello, nuestro planteamiento
de hoy pretende ser directo y suficiente. Re-
chazamos de nuevo el Decreto regulador de
la campafia olivarera por insuficiente y rui-
noso para los centenares de miles de espa-
fioles que viven directamente del olivar y,
concretamente, en las zonas mds deprimidas
de Espafia. Estos dias se habla de un plan
de urgencia para Andalucfa, y nos parece
bien y necesario. Allf estd méas del 60 por
ciento del olivar. (No es - mejor ir directamen-
te a medidas que ya estan ahf en lugar de
ver otras nuevas de méds dudosa eficacia?
Solicitamos que la exigua cuantfa de 1a sub-
vencién en aquel Decreto fijada, las citadas
siete pesetas por -kilogramo de aceite, pasen
a constituir, nosotros pensamos, 30 pesetas,
igualmente, por kilogramo de aceite. Y somos
consclentes de solicitar esta via de la:sub-
vencién como principal elemento de elevar
la renta del sector, sin caer en la tentaci6n
de intentar trasladar esta necesaria y justa
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elevacién de rentas del sector al precio que
han de pagar los consumidores.

Nosotros estamos en contra de los aumen-
tos indiscriminados del gasto ptblico, pero
no de aquéllos que vayan a sectores sociales
a producir fines determinados, a mantener
un nivel de empleo y, concretamente, a ayu-
dar a ese sector primario, esa agricultura que
este afio, una vez més, ha sido, sacrificdndose
por los demds sectores, la que con su propia
eficacia ha salvado el conjunto de la econo-
mia ‘espafiola.
~ Este aumento en la subvencién, y a la
vista del montante de la campafia ya reco-
gida, supondria una cifra total de aproxi-
madamente unos 10.000 millones de pesetas,
cantidad que creemos perfectamente asu-
mible por la Administracién, si tenemos en
cuenta la simple revalorizacién de sus al-
macenamientos, o si lo ponemos en compa-
racién, por ejemplo, con la cuantfa de re-
cientes créditos extraordinarios que se han
aprobado para intervenir en e] mercado de
la soja, en el cual, por cierto, en cambio, no
se han tomado suficientes medidas contra el
fraude, e igualmente si consideramos minima-
mente el wvalor social de este cultivo, que
con sus 20,4 jornales por hectarea se convier-
te en uno de los mejores elementos de lucha
efectiva contra el paro, siempre y cuando
su cultivo sea rentable. Y esa rentabilidad,
su conocimiento y estudios correspondientes,
es la que igualmente solicitamos al Gobier-
no mediante la presente mocion.

Lo pedimos con moativo de la interpelacién,
y entiendo que no se tuvo suficientemente en
cuenta la respuesta, cuando- el sefior Minis-
tro no puede ignorar que existen estudios
técnicos de una comisién oficial, la Comisién
Interministerial del Olivar, que en base a da-
tos de 1977/78, propuso unos precios mini-
mos para los agricultores, que son precisa-
mente los que estamos pretendiendo que se
les paguen ahera, en el afio 1980. Los que-
riamos conocer de una vez y para siempre y
saber cudl es el fundamento técnico y esta-
distico que ha hecho manifestar al'sefior Mi-
nistro:de Agricultura que la actual regulacién
mejoraria las rentas del sector y le permitirfa
absorber: los aumentos de costos sufridos du-
rante el pasado aflo, porque hasta ahora so-
lamente hemos ofdo esta afirmacién, pero

sin una base documental que apoye estas afir-
maciones.

En fin, sefioras y sefiores Diputados, mién-
tras llega el famoso plan de reestructuracion,
tan necesario, del olivar, en funcién de lo ex-
puesto y, sobre todo, en funcién del dificilisi-
mo momeénto por el que atraviesa el sector
olivarero, cuya importancia social y econo-
mica qued6 exhaustivamente demostrada en
e] contenido de nuestra interpelacién del pa-
sado 10 de abril, solicito vuestro voto a fa-
vor de la présente mocién, para que sea cum-
plida por el Gobierno en todos sus extremos,
en la seguridad de que, si asi lo hacéis, esta-
remos remediando en esta Cdmara una injus-
ticia que ciertamente no ha tenido solucién
en el Decreto regulador de la campafia oli-
varera,

Dicho esto, sefior Presidente, sefioras y se-
fiores Diputados, he de manifestar que se han
presentado a nuestra mocion, que en gracia a
la brevedad ahorro la lectura de sus tres
parrafos, unas enmiendas del Grupo Centris-
ta a los parrafos 1 y 3, y ninguna al 2.

La enmiénda al parrafo primero es una
simple adicion que pide —digamos— que en
Iugar de hablar de informaci6n directa a la
Camara, se puntualice que es a través de la
Comisién de Agricultura. No tenemos incon-
veniente en aceptarla, y nos parece el cauce
apropiado.

Repito que no hay enmienda alguna al pa-
rrafo segundo. Al parrafo tercero hay una
enmienda que es, claro estd4, de més consi-
deracion, puesto que en definitiva pedia que
no se hiciera ninguna referencia a la presente
campafia, porque esta a punto de terminar, y
proponfa un compromiso muy vago y dentro
de posibilidades que préacticamente podfan
equivaler a imposibilidades para el afio si-
guiente, Por esa razén, nuestro Grupo, reco-
nociendo las dificultades que por desgracia
tendria en este momento tocar esta campafia,
acepta la enmienda, pero con un texto de
enmienda transaccional, que me voy a per-
mitir leer a la Cémara, y que diria asi: «Que,
dado que estd a punto de finalizar el perfodo
de.vigencia del Real Decreto 2.075 de 1979,
se tomen en consideracién en la regtilaci6n
de la nueva campafia los criterios indicados
para aplicar el méximo de subvenciones a fa-
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vor de los agricultores, productores de acei-
tuna».

El sefior PRESIDENTE: Conforme a las
normas de aplicaciéon de este debate, corres-
ponde en primer lugar intervenir a los grupos
que hubieren presentado enmiendas. Siendo
el Grupo Parlamentario Centrista el tinico en-
mendante, tiene la palabra para la exposicién
de sus enmiendas y de su posicién en relacién
con la mocibn, el sefior Egea.

El sefior EGEA IBAREZ: Sefior Presidente,
sefioras y sefiores Diputados, en relacién con
la mocién que ha presentado el sefior Fraga,
y dada la brevedad con que la ha tratado, no-
sotros vamos a inténtar ser més breves, con-
gratulindonos de que lleguemos a un acuer-
do con respecto a las enmiendas.

Como bien ha dicho el sefior Fraga, la pri-
mera enmienda no era de cardcter sustancial.
Era una enmienda que introducia una peque-
fia matizacién, en tanto en cuanto es la Co-

misién de Agricultura la que entiende y tra-

baja en este drea y los informes que e{ Minis-
terio de ‘Agricultura dard adecuadamente, en
su momento oportuno, son unos informes téc-
nicos que, como bien dice 1a mocién, hacen
referencia a los anélisis de estudios técnicos
y de costes, tanto de mano de obra como de
otros gastos de cultivos, mejora de rentas
del sector, promocién social de sus protago-
nistas, productividad, etc., que han llevado a
la Administracién a considerar justo, por tan-
to, establecer un precio de garantia para el

kilo de aceite de oliva de 116 pesetas y una

subvencion, igualmente gor kilo, de siete pe-
setas. Dado —wvuelvo a repetir~— el carécter
técnico de esta informacion, nosotros esta-
mos de acuerdo y agradecemos que Coalicién
Democrética acepte esta matizacion.

‘Con respecto al segundo punto, como bien
ha dicho el sefior Fraga, el Grupo Parlamen-
tario Centrista no ha presentado enmienda
alguna, y con respecto al tercero también nos
congratulamos de que Coalicién Democriti-
ca, que siempre ha defendido los problemas
presupuestarios, sobre todo en el lado del dé-
ficit, tenga en cuenta que en el cambio que
habia propuesto, 1a previsién era alrededor de
2.500 millones, solamente por el concepto
subvenciones, y como bien ha dicho el Dipu-

tado que me ha precedido, esto al pasar al
otro precio estaria por encima de los 30.000
millones de pesetas y que dentro de la posi-
bilidad de financiaci6n para subvenciones del
FORPPA se consideren las diferencias de
precio. .

Nosotros tenemos la misma conciencia de
la trascendencia e importancia que este sec-
tor tiene en el sur de Espafla y especialmente
en Andalucia. Como bien ha dicho, conoce-
mos el carcter social de este cultivo y en
consecuéncia tenemos gran interés en la re-
solucién del problema, como aquf ha preten-
dido a través de esta mocién el Grupo Par-
lamentario de Coalicibn Democrética.

En consecuencia, nosotros estamos de
acuerdo, puesto que ambas enmiendas, Ia pri-
mera que era simplemente una matizacién, y
la segunda con la correccién, que ha sido
aceptada por Coalici6én Democrética.

En definitiva, el Grupo Parlamentario Cen-
trista acepta la mocion tal como ha sido pre-
sentada al final,

El sefior PRESIDENTE: ¢(Grupos Parla-
mentarios enmendantes que deseen interve-
nir en el debate? (Pausa.)

El Grupo Parlamentario Andalucista, el
Grupo Parlamentario Comunista y el Grupo
Parlamentario Socialista del Congreso por es-
te orden.

Por el Grupo Andalucista tiene la palabra
el sefior Péréz Ruiz.

El sefior PEREZ RUIZ: Sefior Presidente,
sefiores Diputados, como ha tenido la genti-
leza de recordar el sefior Fraga, nuestro Gru-
po coineidié en el tiempo con la presentacion
de una interpelacién sobre el mismo tema, y
coincide sustancialmente con las afirmacio-
nes wvertidas por el sefior Fraga en este mo-
mento.

Por eso, nuestro Grupo manifiesta su adhe-
sién a las proposiciones, en cierto modo com-
plementarias de la propia mocién que el Gru-
po tiene planteadas, no en via de pleno, sino
en via de Comisién, y que en su dia se verén,

Pero a nosotros nos hubiera gustado que
en esta mocién también se hublese entrado
en ¢l problema grave, qus no &s tanto el te-
ma de las sabvenciones como polftica coyun-
tural momenténea, sino el problema que plan-
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tea sobre el olivar espafiol, y fundamental-
mente sobre el olivar andaluz.

Esa reestructuracién que nunca llega, v no
se sabe por qué, parece, nos tememos, que
algo tenga que ver el Mercado Comién y
toda la politica exterior espafiola en rela-
cién con Europa; pero como estos temas, di-
g0, estéin incluidos en la mocién nuestra que
en su dfa se estudiard en Comisién, tnica-
mente quiero manifestar aquf, insistir, en que
me parecen absolutamente certeras las ma-
nifestaciones del sefior Fraga y que por eso
nuestro Grupo apoya la mocion.

El sefior PRESIDENTE: Por el Grupo Par-
lamentatario Comunista tiene la palabra el
sefior Alcaraz,

El sefior AULCARAZ MASATS: Sefior Pre-
sidente, Sefiorfas, analizando la mocién pre-
sentada por el Grupo Parlamentario de Coa-
lici6én Democrética vemos, por ejemplo, en el
segundo punto que se solicita un informe do-
cumental y fehaciente sobre cuél ha sido du-
rante el quinquenio anterior, afio a afio, pro-
ducto a producto, la cuantfa de las subven-
ciones que han recibido las grasas vegetales
extranjeras importadas para su consumo €n
Espafia.

Plantea en este punto un tema fundamen-
tal el sefior Fraga como representante de su
Grupo, y en efecto, no hay una polftica de
grasas, ni siquiera una mfnima proteccién de
los productos nacionales frente a los extran-
jeros.

No s6lo se importan grasas vegetales en
demasfa, sino que se subvencionan. De este
modo, en un pafs deficitario en grasas vege-
tales sobra el aceite, y precisamente el aceite
espafiol, el aceite de oliva espafiol que 86lo
ocupa entre el 40 y el 47 por ciento del con-
sumo nacional, y ah{ estdn también, como
aquf se ha dicho ya, més de 250.000 tonela-
das, seguramente 290.000 gue €l Gobierno
tiene almacenadas, y que con la buena cose-
cha de este afio, posiblemente lleguen a
400.000 toneladas.

Pero el Gobierno sigue impasible ante este
problema. Por ejemplo, se sigue importando
80ja en exceso y, al par, no se promueve el
cultivo espatfiol de soja.

En 1978, las importaciones llegaron a

2,100.000 toneladas de haba de soja, que
importaron 40.000 millones de pesetas. Las
cifras de 1979 han debido ser similares, y no
conocemos el volumen de importaciones para
1980. Los costes de estas importaciones han
fluctuado de acuerdo con los intereses de los
Estados Unidos. Y hay que recordar que, tras
el petr6leo, una de las partidas més impor-
tantes de nuestras importaciones la constitu-
yen la soja y el maiz americanos.

A este respecto hay que constatar constan-
tes subidas que repercuten muy negativa-
mente en la economfa nacional. Valga como
ejemplo la carta de una distribuidora de pien-
sos enviada a los ganaderos espafioles a me-
diados de agosto préximo pasado. Textual-
mente dice: «Nuevamente, y cuando crefamos
que habfamos llegado a una relativa estabili-
dad en precios de materias primas, cuando se
suponia que las cosechas de cereales eran
aceptables, nos vemos sorprendidos con una
subida que calificariamos de espectacular. Se-
gln los informes recibidos, fuertes olas de ca-
lor han afectado en Estados Unidos las cose-
chas de maiz y soja, lo que ha dado lugar a
una vertiginosa subida de los precios».

De un modo general cabria preguntarle al
sefior Ministro por el déficit de nuestra ba-
lanza comercial agraria y por la racionaliza-
cién de exportaciones e importaciones.

De otro lado, mientras que la superficie cul-
tivada de soja aumenta en los Estados Uni-
dos y, consecuentemente, aumentan las an-
sias y presiones multinacionales de la Aso-
clacién Norteamericana de Cultivadores de
Soja, en Espafia hemos pasado de las 38.724
hectareas que en 1974 se destinaban a este
cultivo, a unas 10.000 hectidreas, que produ-
cen la exigua cantidad de 20.000 toneladas
de soja.

Pero todavia més, Existen en Espafia una
cantidad desconocida de refinadoras de soja
que presumiblemente hacen de nuestro pais
el centro més importante de Europa en cuanto
a refinacion y exportacién de grasa de soja.
La CIOP —Comisién Interministerial del Oli-
var y sus Productos— intenté averiguar en su
dfa la cantidad de industrias, su capacidad y
todo tipo de detalles sobre estas empresas,
pero la CIOP, como dice uno de sus miem-
bros, «muri6 en combate» y no pudo probar
nada.



7060 —

CONGRESO

11 DE SEPTIEMBRE DE 1980.—NUM. 108

A través de la pregunta de Coalicién Demo-
critica, si se desglosan bien las subvenciones
de todo tipo recibidas por las grasas vegetales
extranjeras, podremos al fin enterarnos de
algo.

Hablemos del precio y de las subvenciones,
temas que se contienen en los puntos primero
y tercero.

Mientras los agricultores americanos de-
fienden sus cosechas a toda costa, nuestros
ganaderos ven estabilizarse o bajar el precio
de sus productos, nuestros agricultores no
encuentran hueco comercial para plantar maiz
o cereales tipicamente europeos, que supon-
drian una alternativa a la soja y al maiz ame-
ricano, y nuestros olivareros sufren, al par,
un progresivo empobrecimiento (soy de Jaén;
alli el tema es profundo, y el sefior Fraga
podra comprobarlo este fin de semana cuando
por alli esté), la'amenaza latente de un futuro
cada vez méis cerrado y el desprestigio social
que, con respecto al precio del aceite, le quie-
ren endilgar los intereses antiolivareros.

Se suele decir que el mercado rétrocede o
no avanza por culpa del elevado precio del
aceite de oliva, Pero es preciso aclarar que
si este mercado no avanza, las causas funda-
mentales son otras: competencia desleal de
otros aceites, falta de calidad en el aceite por
razén de la existencia de fraudes no sufi-
cientemente perseguidos y castigados y falta
de una campafia institucional de propaganda
en defensa del aceite de oliva.

Con respecto al precio es preciso decir que
ha subido en los ultimos aftos, pero mayores
son las subidas experimentadas por el aceite
de soja y el de girasol. Naturalmente, no es-
tamos defendiendo una politica de precios al-
cista, pero tampoco estamos de acuerdo con
el editorial que «El Pais» publicaba el 19 de
agosto pasado, abogando —junto a un edi-
torial dedicado a las declaracoines del Gene-
ral Sdenz de Santamaria, tema que tiene tam-
bién una enorme importancia~—, entre otras
cosas, por la «libertad de preciosy, intentando
asi enfrentar directamente a productores y
consumidores. Textualmente se dice:.«...y
consiguiendo una especie de reestructuracién
salvaje del olivar, como consecuencia de esta
libertad de precios, que significarfa el mante-
niniiento de los grandes y el hundimiento de
pequefios y medianos». En este editorial tam-

bién se aboga por que «El Estado puede, por
ejemplo, fijar un precio de garantia del orden
de las 70 pesetas/litro», cuando actualmente
estd en torno a las 120 pesetas. Sin comen-
tarios. (

En este editorial también se dice que «el
FORPPA podria comenzar, pqor ejemplo, tra-
tando de desembarazarse de parte de sus exis-
tencias (292.000 toneladas; en el editorial se
dicen 250.000), subastdndolas a 13 baja, si asf
lo marca el mercadon. «Estos aceites (se si-
gue diciendo en el editorial) tendrian como
objetivo el mercado internacional, y nuestros
exportadores mejorarian sus posibilidades si,
ademas, dispusiesen de un plazo de pago de
seis a doce meses al FORPPA.

Y «El Pais», que en este editorial defiende
los intereses de los grandes exportadores,
que. en absoluto coinciden hoy con las de los
productores, sobre todo pequefios y media-
nos, concluye echandol,e lefia al fuego en con-
tra de los olivareros y simplificando peligrosa-
mente el problema. Se dice: «Todo est4d muy
bien mientras .haya capacidad de almacenar
los excedentes y eI resto de los ciudadanos
contmue aceptando la subvenclén a los pro-
ductores de aceite de. oliva a costa de sus
bolsillos».

Pues bien, en este contexto se plantea el
apartado tercero de la mocién de Coalicion
Democritica, a través del cual se pide un
aumento indiscriminado de 23 pesetas por kilo
de aceite con respecto a las subvenciones
correspondientes a la campafa 1979-80 que
ahora finaliza. Esta peticién supondria, en
nuimeros redondos, unos 10, quizd 11.000 mi-
lones de pesetas. Desde el punto de vista en-
focado anteriormente parecerfa una petici6n
cuando menos exaltada.

Asi. pues, en principio, el problema estaria
en buscar un origen distinto a estas subven-
ciones. ¢Existe esta fuente diferente? Yo creo
que si.

Serfa un recurso fécil, aunque legitimo,
aludir a los enormes beneficios de, por ejem-
plo, los siete grandes oligopolios que contro-
lan el mercado ~—Carbonell, Elosda, Koipe,
Uteco-Jaén, Moreno, Salgado e Ybarra—; alu-
dir a los enormes privilegios de las compafifas
de importacidn y extraccién de soja, y a otros
intereses no menos desmesurados y monopo-
listicos. Por eso me voy a referir a fuentes
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de financiaci6n mds sencillas y que estdn més
al alcance de la mano del Gobierno.

Primero. Beneficios que obtiene el CAT en
el aceite que compra y después vende a pre-
cios de campafias posteriores.

Segundo. Fondos del Patrimonio Comunal
Olivarero.

Tercero. Cantidades destinadas a los pre-
cios reguladores de la importacién de soja.

Cuarto. 10 por ciento de diferencia entre
el kilo y el litro que funciona a favor de los
oligopolios.

Y quinto, y también como ejemplo de esta
fuente distinta de cantidades para subvencio-
nar de forma no discriminatoria —como se
plantea en la mocién—, sino de manera dife-
rencial, para ayudar a los pequefios y media-
nos olivareros, también se podria pensar como
ejemplo en las cantidades no cobradas en
esta campafia por los olivareros correspon-
dientes a los 2.500 millones de pesetas desti-
nados a la reestructuracién del olivar. ¢Qué
cantidad se ha dejado de cobrar y en qué se va
a emplear?

Teniendo en cuenta estas razones y la si-
tuacion enormemente dificil por la que atra-
viesan los olivareros, no parece, en principio,
tan exaltada la propuesta de Coalici6én Demo-
cratica. Incluso hay més razones: apoyar al
olivar es apoyar uno de los cultivos que mas
jornales da por hectdrea (48 millones de
jornales en total). Y hay que tener también en
cuenta que casi el 60 por ciento del olivar
estd en la subdesarrollada Andalucia.

Sin embargo, no estdbamos de acuerdo con
la propuesta discriminatoria de Coalici6n De-
mocrética. Con la propuesta actual estamos
mds de acuerdo, aunque es vaga.

Respecto a la propuesta del sefior Fraga,
en lo que se refiere al punto tercero de la
mocion, habra que decir que no se trataba de
una propuesta exaltada, sino que defendia
unos intereses de clase, los intereses de los
grandes olivareros, y, por tanto, repito, es
una propuesta discriminatoria.

Las subvenciones, que siempre han de ser
diferenciales, favoreciendo mas a los peque-
fios y medianos, deben realizarse ademis,
desde nuestro punto de vista, sobre el kilo de
aceituna y no sobre el del aceite.

Asi pues, la propuesta que plantea Coali-
ci6én Democratica en principio favorecia esen-

cialmente a una minoria de grandes propieta-
rios. A esa inmensa mayoria de olivareros
pobres la ayuda significaria, practicamente,
una limosna.

Nosotros estariamos de acuerdo en que esos
millones se emplearan en defensa del olivar,
pero en el sentido de operar la restructuracion
del sector, tal como el propio Gobierno la
plante6 a través de los estudios de la Comi-
si6bn Interministerial del Olivar y sus Pro-
ductos. Estudios hoy tan olvidados.

Nosotros presentamos una interpelacién el
18 de octubre de 1979, y, como consecuencia,
una mocién referida a que los cien millones
que se habfan aprobado para propaganda se
empleasen, y que Se controlase debidamente
el posible fraude. Parece que son medidas
que se estdn empleando, no sé en qué grado,
a pesar de que esta mocién fuese rechazada.
No quiso UCD que capitalizdramos, por lo
visto, en Jaén, en Andalucfa, aquella mocién
que plantedbamos.

En los momentos actuales hemos realizado
una pregunta con doce cuestiones, referidas a
todos los temas que competen al olivar. En
funcién de la respuesta que dé el Gobierno, en
funcién de la supuesta politica de grasas que
tiene que empezar a aplicar o, por lo menos, a
formular, nosotros plantearfamos las mocio-
nes y recursos parlamentarios adecuados.
Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Por el Grupo Par-
lamentario Socialista del Congreso tiene la
palabra el sefior Calahorro.

Ei sefior CALAHORRO TELLEZ: Seiior
Presidente, sefioras y sefiores Diputados, en
principio, la moci6n que presentaba y defen-
dia el sefior Fraga ha cambiado sensiblemen-
te en el terreno de la inconcrecién, porque el
punto 3 era donde iba dirigido exclusivamen-
te el espiritu de la mocion y, naturalmente,
nadie va a estar en desacuerdo con que se
conozcan los andlisis de coste y de todo tipo
que indujeron al Gobierno a tomar pna deci-
si6n en materia de precios.

El punto 4lgido de la moci6n era el 3, en
el que se tenfa en cuenta una elevacién —an-
tes se ha calificado de exaltada— sobre los
precios que se regulaban, en el sentido de
constituir la subvencién 30 vesetas por kilo-
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gramo de aceite que se daba sobre el precio
de garantia al kilo de aceite. Si se considera
que para la regulacién de la campafia del afio
que viene se tendrd en cuenta el méaximo de
subvenciones, nosotros y cualquiera de este
hemiciclo, como parece evidente, vamos a
decir que sf, porque todo el mundo quiere que
Se consiga el méximo de subvencién para un
cultivo que es especialmente conflictivo, no
de ahora, sino de los afios sesenta, cuando la
elevacién en los costes, sobre todo de mano
de obra, empezaron a motivar que el olivar
—que estaba ocupando tierras marginales,
porque la mano de obra barata antes lo posi-
bilitaba— dejara de ser rentable,

Nosotros tenemos que dejar clara cuél es
nuestra posicién en este sentido, y tenemos
que decir que previsiblemente sea la recupera-
cién en el consumo el principal aspecto de la
politica econ6mica relacionada con el olivar;
porque siempre que se habla del olivar parece
que se piensa exclusivamente, por determina-
das organizaciones, en materia de precios. Y
cuando se habla en materia de precios hay que
tener en cuenta una serie de premisas. La pri-
mera, que no todo el sector agrario es uni-
forme; incluso hay desigualdades entre los
mismos sectores. Al haber desigualdades en-
tre los sectores agrarios, hay que ser extra-
ordinariamente delicados a la hora de impo-
ner una politica de precios; hay que decir
también que el aceite de oliva no es sé6lo un
problema de precio, sino fundamentalmente
de mercado.

No hay que olvidar que existe el mercado
y, como ejemplo, tenemos que 25.000 millones
de pesetas cuesta a la Administracién el al-
macenamiento y 3.500 millones de pesetas de
interés por el mismo. Tiene que quedar claro
que la politica econ6mica que se ha llevado v
se sigue Hevando es un error.

Nosotros decimos que una elevacién de pre-
cios como proponfa originariamente la mo-
cién de Coalicién Democratica hubiera nece-
sitado una serie de consideraciones de nues-
tro Grupo parlamentario. Pero también hay
que tener en cuenta que quiza sea la politica
de la Administracién la que esté haciendo que
los agricultores siempre se fijen en el tema
de los precios a la hora de exponer sus rei-
vindicaciones.

Ahora estamos hablando del olivar, y en
otras ocasiones de otras producciones. Al
hablar del olivar hemos de tener en cuenta
la reestructuracién productiva que desde
septiembre de 1979 anda por los despa-
chos —supongo que del Ministerio de Agri-
cultura— y las organizaciones agrarias no tie-
nen conocimiento de por qué se cortaron esos
acuerdos. La reestructuracién productiva del
olivar y su reconversibn —hay que decirlo
sin ningdn tipo de miedo— son cuestiones que
hay que tener en cuenta para resolver el
problema.

Hay otra cuestién importante, concretamen-
te las estructuras comerciales que estén alre-
dedor de la venta del aceite de oliva; las es-
tructuras comerciales que estdn progresiva-
mente en un régimen de oligopolio, y que es-
tdn imposibilitando cualquier tipo de salida
alternativa. Esto es importante no sélo para
Jaén, como se ha dicho aquf, sino también
para Andalucfa.

Hoy dfa el olivar es el cultivo més social
que existe en todas las producciones de Anda-
lucfa. Hay que hablar de Andalucfa por varias
razones (habrd que seguir hablando siempre),
porque necesariamente se tiene que tener en
cuenta que no sélo la politica de precios es
lo que va a hacer que se reestructure el oli-
var. Hay que hacer un anilisis de las fuerzas
de trabajo y de la gente que est4 empleada en
el olivar, cuyas caracteristicas principales son
la eventualidad agraria. Y al hablar de este
plan de reestructuracién del olivar habrd que
tener en cuenta también un plan de seguridad
social estatal, cuya propuesta socialista fue
derrotada en su dfa. Y habra que decir clara-
mente que tal vez la Administracion esté es-
timulando las politicas agrarias basadas ex-
clusivamente en la subida de precios. Asimis-
mo, habrfa que decir que en el decreto al que
se refiere la moci6n que defendfa el sefior Fra-
ga se hablaba de unas ayudas estructurales;
precisamente por ahf tendrfa que ir cualquier
tipo de reestructuracién productiva del oli-
var. Y cuando se habla de los 9.000 millones
de pesetas que habrfan sido objeto de esta
mocién también hubiera sido conveniente ha-
blar de la reconversién y de la publicidad.

No hay que olvidar que al principio casi to-
dos estdbamos de acuerdo en la recuperaci6n
del consumo del aceite de oliva, que es el as-
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pecto més importante a tener en cuenta para
que el olivar deje de estar en crisis.

La crisis del olivar, adem4s, no es la crisis
de una provincia, no es la crisis de Andalucfa;
es la crisis —sobre todo desde una perspecti-
va de clase— de multitud de pequefias explo-
taciones agrarias y, sobre todo, de otras ex-
plotaciones agrarias que alternan la explota-
cion del olivar con otro tipo de produccidn.
Por eso preguntamos al Gobierno qué pasa
con ese plan de reestructuracién productiva
del olivar.

Nosotros adelantamos nuestro voto positi-
vo a la mocién, a pesar de que el tercer punto
encierra una evidente inconcrecién. Al hablar
de materia de precios mucho nos tememos
que cuando se regule la pré6xima campafia se
dirA que no habfa suhvencién més que para
esto, pero con el acuerdo de la CAmara vamos
a seguir adelante.

La historia del olivar no es sélo, la historia
de una reestructuracién tardfa o fallida, por-
que, no hay que negarlo, 1a historia del olivar
es sobre todo la historia que va acompafiando
a Andalucfa, pues una reestructuracién pro-
ductiva nos da lugar a una serie de reflexio-
nes como, por ejemplo, qué estd pasando con
la Ley de Fincas Manifjestamente Mejorables,
de la que sélo conocemos la Orden de 25 de
marzo de 1980, que establecfa los criterios ob-
jetivos para la determinacién de las fincas
manifiestamente mejorables.

Hay otros asuntos muy importantes para
Andalucfa, y que surgen al hilo de esta mo-
¢iébn que mi Grupo va a apoyar, pero tenfa
que hacer esta serie de aseveraciones para
dejar clara nuestra posicién. Hay que seguir
pensando que toda la politica agraria que se
haga incide fundamentalmente en Andalucia,
porque los pasos que se den tienen que ser
muy meditados. Porque Andalucia —y no son
palabras demagégicas— es un polvorin, y la
situacion de ‘Andalucia estd provocando bas-
tantes crisis, no s6lo en este Gobierno, sino
en la credibilidad democratica del pais.

Y junto con el olivar y las fincas manifies-
tamente mejorables estd el plan de urgencia
de Andalucia, tan conocido por el sefior Mi-
nistro de Agricultura. Queremos que cuando
vengamos a esta Cdmara a plantear este plan
de urgencia, 1o mismo que ahora venimos a

plantear el plan de reestructuracién del olivar
al hilo de la mocién de Coalici6én Democrati-
ca, que Andalucifa sea escuchada, porque si
el olivar estd en crisis, Andalucia no en vano
es un polvorin, y los andaluces y Andalucia
quieren respuesta. :

El sefior PRESIDENTE: Corresponde €en el
debate una tltima intérvencion al sefior Dipu-
tado que ha presentado la mocién; a efec-
tos de aceptar las enmiendas, si bien él ha
puesto ya de manifiesto con anterioridad...

Sefior Fraga, si me pérmite un momento,
me pide la palabra el sefior Ministro de Agn-
cultura,

Tiene la palabra el sefior Ministto de Agri-
cultura.

El sefior MINISTRO DE AGRICULTURA
(Lamo de Espinosa y Michels de Champour-
cin): Sefior 'Presidente, sefioras y sefiores
Diputados, se han hechio aqui a lo largo de la
tarde una serie de afirmaciones en relacion
con el tema del olivar, que me veo en la
obligacién de precisar.’

En primer lugdr, con respecto a la inter-
vencién del sefior Fraga y a la mocidn pre-
sentada por su Grupo y ‘que posteriornente
serd sometida a votacién, debo’'decirque cier-
tamente, con las modificaciones introducidas,
nada hay en ella que pueda impedir una vo-
tacién favorable por parte de mi Grupo Par-
lamentario. La hemos estudiado con deteni-
miento y ciertamente el Gobierno, y el Mi-
nisterio de Agricultura en particular, est4 to-
talmente abierto a entregar toda la informa-
ci6n que sea precisa, tanto en réla¢ién con
este sector como con cualquier otro. La in-
formacién que publica y éntrega el Miristerio
de Agricultura es extradrdinariamente abun-
dante, como es bien conocido por muchos de
los sefiores Diputados que estan en este mo-
mento en el hemieiclo, v también estd rela-
cionado con la informacion solic:tada en el
punto segundo de la mocion.

Ahora bdien, aqui se ha dicho que la sub-
vencién que se aplica durante este afio al oli-
var es unha subvencién exigua. Yo no créo
que se pueda decir que 2.400 millones de: pe-
setas es una subvencién exigua si terremos en
cucnta, adem#s, que el aflo pasado préctica-
mente no existi6 la subvencién, puesto que
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no se dio por kilo de aceite de oliva, sino
por otro procedimiento, y que en el afio an-
terior esa subvencién era absolutamente nula.

Por consiguiente, hemos pasado en un cor-
to perfodo de tiempo de una subwvencién cero
a una subvencién de 2.400 millones de pese-
tas. Entiendo, por tanto, que no se puede de-
cir de esa subvencién qu® sea una subven-
cién exigua. -

Naturalmente, mi intervencién para con-
testar a la interpelacién que habia sido pre-
sentada por €] Grupo de Coalici6bn Democra-
tica y defendida por el sefior Carro, aludi
reiteradas veces, como base y como.¢eje de
la intervencién, al problema de la caida del
consumo. Es qu€ no es otro el problema del
aceite de oliva més que uno, que es simple
y llanamente que el consumo del aceite de
oliva cay6 a partir de la espeetacular subida
de. precios producida sobre.el afio 1974 y
que. hizo que disminuyera en cerca de dos
kilos por habitante y afio el consumo de acei-
te de oliva. Ahi es donde estd todo el proble-
ma del aceite de oliva. Este problema hay
que ponerlo en relacién con algunas afirma-
ciones que aqui se han hecho qor parte de
otro Diputado. o

Me voy a referir concretamente a una afir-
macjén del Diputado de] Partido Comunista,
sefior Alcaraz, porque dice que no hay una
politica de grasas y que se importa aceite de
soja. Vaya en primer lugar mi respuesta en
el sentido de- que no se importa aceite de
soja,” sino haba de soja, que. se moltura en
Espafia, como he explicado muchas veces en
esta. tribuna. De ghl se obtiene harina y acei-
te, y buena parte del aceite se exporta, que-
dando la harina en Espafia, que se emplea
precisamente para e| desarrollo y fomento de
la ganaderia, por la cual el sefior Alcaraz
se interesaba hace unos momentos.

Ahora bien, aquf lo que no se puede decir
son cosas distintas de las que se dicen fuera.
Lo que no se puede es estar pidiendo, por
una parte, que haya un producto barato para
que la clase trabajadora pueda disfrutar de
un aceite, el de soja, a precios bajos y, per
otra parte, decir paralelamente que los pre-
cios del aceite de soja son muy bajos y que
como son muy bajos compiten con el aceite
de oliva, y que tiene que desaparecer e] acei-
te de soja.

Yo no tengo ningin inconveniénte en que

no quede ni un solo kilo de aceite de soja
en Espafia, ninguno; no tengo inconveniente
en que de la produccién de aceite de soja se
exporten esas 100.000 toneladas que hoy que-
dan en Espafia para atender a un consumo
de personas que tienen una menor capacidad
adquisitiva. .Ahora bien, lo que pasa es que
no s¢ puede estar diciendo en un sitio que
ese consumo es absolutamente necesario, que
hay que cuidarlo y que tiene que existir ese
aceite a precio bajo, y luego decir en esta
Cédmara que lo que hay que hacer es elevar
ese precio o suspender las importaciones.
. Que quede muy claro que si suspendiéra-
mos las importaciones de haba de soja pon-
driamos en peligro el 50 por ciento del abas-
tecimiento nacional de carne, y eso es lo que
se estd diciendo cuando se afirma tan cate-
goricamente que {o que hay que hacer es re-
ducir las importaciones de soja, refiriéndose
al aceite supongo qué equivocadamente, pues-
to que précticamente no se importa aceite de
soja. Tampoco puede compremder la afirma-
ci6n en ‘el sentido de que hay una competen-
cia desleal del aceite de soja y-'que se han
producido unas subidas de precios fuertes en
dicho aceite. Precisamente lo que se ha pro-
ducido es todo 1o contrario y, por lo tanto,
lo que no se puede es afirmar una cosa €
inmediatamente después lo contrario.

No es cierto, sefior Alcaraz, que no se pue-
da plantar maiz en este pafs, ni es clerto que
haya ningtn tipo de dificultad pard las plan-
taciones de maiz, todo lo contrario. Yo le
invito a que examine las estadisticas de pro-
duccion de] Ministerio de Agricultura y se
éncontrard con que el Gnico problema que ha
tenido el mafz en este pals a lo largo de los
iltimos afios, ha sido del secado. Ese proble-
ma estd en vias de solucién desde hace cerca
de dos afios y medio, y buena prueba es que
gracias a ello la produccién de maiz y sorgo
en este pafs ha aumentado casi un 25 por
ciento en tres afios. Eso se ha conseguido
tanto con relacién a la politica de precios
del maiz y a las subvenciones internas, el
sistema de compensaciones para los preclos
del mafz, como también con las ayudas que
se han dado, ayudas importantes para los
secaderos de mafz.

Dice e} sefior Alcaraz que hay que ytilizar
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unas fuentes de financiacién distintas y au-
mentar las subvensiones. La ldstima es que
todas las que menciona estdn ya utilizadas.
La lastima es que de esos 2.400 millones de
pesetas parte proceden precisamente de esas
fuentes de financiacién que Su Sefioria ha
sefialado. La lastima es, simple y llanamente,
que esas fuentes de financiaci6bn se estin
utilizando ya desde hace tiempo para finan-
ciar no s6lo el sector del aceite de oliva, sino
el conjunto de la agricultura nacional, a tra-
vés de esa caja Unica donde entra ese tipo de
ingresos, que es el FORPPA.

Dice que la subvencién, en la forma en que
se plantea en el punto 3 de la mocién del
sefior Fraga, puede ser una subvencién dis-
criminatoria, y este tema ha sido también alu-
dido por el representante del Partido Socia-
lista. Primero, hay que ponerse de acuerdo en
qué es lo que se quiere. Yo quiero decir que
absolutamente todo el conjunto del setcor
olivarero est4 de acuerdo con el sistema de
regulacién incorporado en la iiltima campafia;
con el sistema. Esta de acuerdo con el hecho
de que haya un precio de garantia y sobre
ese precio de garantia una subvencion directa
al precio. En eso no hay la menor duda, a lo
largo y ancho de 1a geografia espafiola, en
relacion con el sector olivarero, y hubo ab-
soluto acuerdo.

Después, hubo diferencia, como recordé en
esta CAmara, sobre la subvencién de este afio
y sobre el precio, y ya dije aqui que de las
cinco organizaciones tres habfan estado de
acuerdo y dos en desacuerdo, pero no hubo
nunca diferencias con respecto a la subven-
cién. ¢Por qué? Porque, sefiores, en ese ho-
rizonte de la Comunidad Econémico Euro-
pea a que han aludido varios de los repre-
sentantes que han intervenido esta tarde no
hay mas remedio que aplicar el sistema de
regulacién que aplica la Comunidad Econé-
mica Europea, y ese sistema consiste en un
precio de garantia y una subvencién comple-
mentaria, y esa subvencién no es discrimina-
toria, es una subvenci6én al precio. Natural-
mente, eso produce que, en funcién de las
estructuras, los ingresos que tenga cada pro-
pietario, empresario o agricultor sean distin-
tos, pero estamos hablando de regular un
mercado; y como estamos hablando de re-
gular un mercado, estamos hablando de se-

parar el precio al consumo del precio a la
produccién, y por eso se incorpora la figura
de la subvencién. Por consiguiente, podrd o
no ser discriminatoria, este seria otro tema.
Todas las subvenciones via precio son discri-
minatorias; todas. Pero hay productos en que
no hay més remedio que aplicar subvencio-
nes via precio, porque si no estariamos ante
una situacién de mercado absolutamente ino-
perante, y eso es lo que sucede en este pro-
ducto, y esa es la razon por la cual en la regu-
facién tltima de campafia se implanté este
sistema que, como digo, es absolutamente
nuevo, que se puso en marcha con motivo del
ultimo decreto a que se alude en el parrafo 3
y predmbulo de la mocién presentada por el
sefior Fraga.

El representante del Partido Socialista ha
hecho una serie de alusiones, igual que otros
representantes, al tema de la reestructuracién
del olivo, y ha aludido a que no es s6lo un
problema de precios. Nadie ha pretendido que
sea s6lo un problema de precios. Lo que ocu-
rre es que aqui siempre las mociones y los
textos de las interpelaciones que se han
planteado se han hecho aludiendo fundamen-
talmente al tema de precios y muy pocas
veces a los temas de reestructuracion.

Ya creo que dije aqui, con motivo de otra
interpelacién sobre el sector lacteo, de un
Diputado del Grupo Comunista, que me ale-
graba de que se estuviera planteando el tema
desde una perspectiva de estructuraciéon y
que no se incidiera s6lo en el tema de precios.
Me alegro mucho (porque el mayor problema
que existe en este pafs es que los agricultores
cuando plantean cualquier solucién a sus pro-
blemas ilo hacen desde una perspectiva bési-
camente de precios, y muy pocas veces se
oye hablar de temas estructurales) de que el
clima de la Camara esté variando, probable-
mente a fuerza de muchas mociones e inter-
pelaciones; algo de una filosofia que vengo
manteniendo hace mucho tiempo va penetran-
do en esta Camara y me alegro, pero tengo
que decir que no se puede afirmar, como se
ha dicho aqui, que la Administracién est4
estimulando la politica de precios. No es la
Administracién la que estimula la politica de
precios, es el sector el que pide politica de
precios, Buena prueba de ello es que 1a mayor
parte de todas las demandas, de todas las
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organizaciones profesionales agrarias suelen
estar concentradas en temas de precios, no
s6lo 'en temas de precios, pero suelen estar
basicamente concentradas en temas de pre-
cios. {Ojala!, como digo, el tema empiece a
variar y a modificarse en el sentido de ir cada
vez mas hacia temas de estructura.

Quiero idecir, en todo caso, que hay un
plan vigente de reestructuracién del olivar y
otro que estd en preparacion,

Si se consulta el «Diario de Sesiones» del
10 de abril de 1980, pagina 5.311 del nimero
correspondiente de la fecha que es el 79, se
puede observar en e€se nimero y en esa
pagina los resultados que ya indiqué que se
estaban consiguiendo con la aplicacién del
plan de reconversién; efectivamente, asi se
denominaba, plan de reconversién del olivar.

Dicho esto quisiera afiadir algo mas en
relacién con el tema del olivar. En primer
lugar, que sf se han tomado medidas: con res-
pecto al tema del fraude en el sector, concre-
tamente en relacién con el tema de las mez-
clas posibles de aceite de soja y otros aceites.
Para ello se promulgé un decreto importante,
que fue magnificamente acogido por todo el
sector, y probablemente los que han inter-
venido tienen noticia de él; un decreto que se
aprobé pocos dias después de la regulacién
de la campaifia olivarera.

Nosotros daremos informacién sobre los
costes, sobre la estructura productiva y sobre
los rendiminetos, pero también quiero decir
otra cosa. Cuando se den esas informaciones,
téngase siempre presente que el precio de ga-
rantia mas la subvencién que se fije para un
producto, sea el aceite de oliva o cualquier
otro, puede ser perfectamente rentable para
un tipo de explotacién y no para otro; de-
pende de su dimensi6n, de su localizacién, de
sus rendimientos productivos y de la tecno-
logia que aplica. Lo que no se podra jamas (y
yo desde luego siempre defenderé en esta
Cadmara una postura contraria a eso) es fijar
un precio para el umbral minimo de rentabi-

lidad, porque eso seria estar sosteniendo per-

manentemente estructuras no productivas y,
por tanto, impidiendo una dindmica del cam-
bio productivo que tiene que ser importante
Yy necesario.

Aquf se ha tocado el tema de Andalucia.
Yo quiero decir a Su Sefiorfa que me consta

y sé perfectamente cuales son los problemas
agrarios que tiene Andalucia; que he mante-
nido, ademés, reuniones con las organizacio-
nes profesionales agrarias como centrales sin-
dicales que tienen algo que decir en relacién
con este tema; que se vienen estimulando
desde hace tiempo los cultivos que tienen
mayor importancia social en Andalucia, y ahi
estd el caso del algodén y de la remolacha.
Aprovecho la acasién para decir que las infor-
maciones publicadas estos dias en algin pe-
riédico sobre posible importacién de azicar a
finales de 1981 probablemente est4n basadas
en una previsién bastante errénea de l0s re-
sultados previsibles de cosecha. Y digo esto
porque el Decreto de 30 de julio, publicado el
1.° de agosto, sobre los objetivos de produc-
cién de remolacha, establece un objetivo para
el Sur extraordinariamente importante, como
no ha conocido a lo largo de los tltimos afios,
y permitirA aumentar fuertemente la utiliza-
ci6én de la mano de obra, porque, como de
todos es sabido, el algodén y la remolacha
junto con el olivar son los cultivos bésicos a
estos efectos.

Finalmente, con relacién también a este
tema de Andalucia, yo creo que efectivamente
hay que tratarlo pero en toda su amplitud.
No debe aprovecharse el hecho de estar ha-
blando del olivar para intentar reconducirlo
a un debate sobre el problema andaluz. El
debate sobre el problema andaluz tiene otro
cauce, otro procedimiento; hay un tramite
especifico y tantos menos, a mi juicio, se
debe tratar cuanto que en este momento-se
est4 llevando a cabo una politica importante
de aproximacién entre los intereses y los
planteamientos de la Junta de Andalucia, for-
mulada por su Presidente, el sefior Escuredo,
y el Gobierno, a través de mi persona.

El seitor PRESIDENTE: Tiene la palabra
el sefior Fraga.

El sefior FRAGA IRIBARNE: Muy breve-
mente. En primer lugar, para decir, al final
de este debate, que confirmo cuanto dije al
final de mi intervencién anterior; es decir,
que mantenemos la mocién, en cuanto a su
apartado 1, de acuerdo con el texto de la
enmienda —que es puramente formal— de
adicién de cuatro palabras propuestas por el
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Grupo Centrista; el niimero 2 en sus propios
términos y el nimero 3 en el texto de la trans-
accional que hemos presentado a la Mesa.

En segundo lugar, agradecemos a todos los
Grupos, Andalucista, Centrista y a todos los
que han aceptado una parte de la filosofia, que
sustancialmente no difiere de la mocio6n, sus
intervenciones en este importante debate.

Debo decir, respecto a las intervenciones
de los seflores representantes del Grupo So-
cialista del Congreso y del Grupo Comunista,
que, en modo alguno, enténdemos nosotros
que la politica de subvencién, que efectiva-
mente estd aceptada por el sector, Sea una
politica discriminatoria. Al contrario, lo que
creemos que es discriminatorio es intentar ir
explotacién por explotacién fijando el tipo de
ayuda.

Quiero decir a mis ilustres compafieros que
s6lo un pais en Europa, que es Inglaterra, ha
podido permitirse la ayuda agricola por ex-
plotacién, justamente porque siendo un pais
€n que solamente hay grandes explotaciones
en niimero muy pequefio esta politica ha sido
posible. Es el Unico pais en toda Europa.

Y sentado esto, y que desde luego no hay
trato discriminatorio en una fijacién razona-
ble de una politica de precios y de subven-
ciones que es la que seria deseable extender,
a-mi juicio, a todos los productos agrarios,
perfectamente compatibles con una economia
de mercado pero fijando l0os minimos estimu-
lantes para todos los cultivos, repito que agra-
dezco finalmente al sefior Ministro el haber
aceptado lo que es la mocién y confiarnos en
la esperanza de que su buena voluntad, como
la nuestra, hagan que realmente los precios y
las subvenciones del afio pr6ximo sean me-
jores,

En relacién con el tema de la soja, €s claro
que nadie pretende, al pedir datos sobre una
politica de grasas, que se reduzca la importa-
cién de haba de soja. El problema no es ese,
el problema est4 en que la subvencién ha de
aplicarse de tal manera que incida en los pre-
cios favorables a la produccién de carne; que
no impida, sin embargo, que los aceites y gra-
sas tengan su propio precio, sin Subvencién,
en favor del aceite tradicional y m4s noble
de todos que es, sin duda ninguna, el aceite
espafiol de oliva.

|

El sefior PRESIDENTE: Como saben Sus
Sefiorias, el proponente de la mocién tiene
disponibilidad sobre la misma a efectos de
determinar la aceptacién o no de las enmien-
das que han sido presentadas. Los términos
en que el sefior Fraga, proponente de la mo-
ci6n, ha aceptado la enmienda han sido ex-
puestos por él mismo, por lo cual vamos a
someter a votacién la mocién en los términos
en que el sefior Fraga ha fijado finalmente su
texto.

Mocién sobre regulacién de la campaiia
olivarera 79-80.

Comienza la votacion. (Pausa.)

Efectuada la votacién, dio el siguiente re-
sultado: votos emitidos, 266; a favor, 262; en
contra, uno; abstenciones, dos; nulos, uno.

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobada la
mocién del Diputado don Manuel Fraga Iri-
barne sobre regulacién de la campafia oliva-
rera 79-80, en los términos en que ha quedado
fijada al final del debate habido.

Dentro de cinco minutos se reunird la Junta
de Portavoces en la sala en que habitual-
mente lo hace.

Se suspende la sesi6n por veinte minutos.

Se reanuda la sesidn.

El sefior PRESIDENTE: Por acuerdo uné-
nime de la Junta de Portavoces ha sido admi-
tida a tramite y Serd sometida a votacién Se-
guidamente una mocién que ha sido presen-
tada y suscrita por diversos Grupos Parla-
mentarios y a la que va a dar lectura segui-
damente el Secretario de la CAdmara.

El sefior SECRETARIO (Bono Martinez) :
Con la venia, sefior Presidente: Dice asi:

«Los Grupos Parlamentarios abajo firman-
tes, al amparo de lo establecido en los ar-
ticulos 138 y siguientes del vigente Regla-
mento provisional del Congreso de los Dipu-
tados, tienen el honor de solicitar la tramita-
cién para su aprobacién por el Pleno del Con-
greso de los Diputados de hoy, 11 de septiem-
bre de 1980, de la siguiente mocién urgente:
el Congreso de los Diputados, reunido en se-
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si6n plenaria, considera que el plebiscito que
en el dia de hoy va a celebrarse en Chile no
tiene las suficientes garantias éticas y juridico-
politicas para ser considerado como una ma-
nifestacion del libre sentir del pueblo chileno.

»Por ello, condenamos esta consulta como
una farsa, uniéndonos a la protesta generali-
zada que Sobre la misma se viene produ-
ciendoy,

El sefior PRESIDENTE: Vamos a proceder
a la votaci6n.

Comienza la votacion. (Pausa.)

Efectuada la votacién, dio el Siguiente re-
sultado: votos emitidos, 249; a favor, 237; en
contra, tres; abstenciones, nueve.

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobada la
referida macion., (Aplausos.)

DICTAMENES DE COMISIONES:

— DE LA COMISION DE ADMINISTRA-
CION TERRITORIAL, SOBRE LA PRO-
POSICION DE LEY RELATIVA AL CAM-
BIO DE DENOMINACION DE LA AC-
TUAL PROVINCIA DE LOGRORO POR
LA DE PROVINCIA DE LA RIOJA.

El sefior PRESIDENTE: Antes de levantar
la sesi6n, y por acuerdo también undnime de
la Junta de Portavoces, vamos a Someter a
decision de la Camara dos dictdmenes legis-
lativos respecto de los cuales no hay mante-
nidas enmiendas por ningén Grupo Parlamen-
tario,

En primer lugar, el dictamen de la Comi-
sién de Administracién Territorial relativo a
la proposicién de ley del Senado Sobre cam-
bio de denominacién de la actual provincia
de Logrofio por provincia de La Rioja.

Comienza la votacién. (Pausa.)

Efectuada la votacién, dio el siguiente re-
sultado: votos emitidos, 260; a favor, 254; en
contra, cuatro; abstenciones, dos.

El seftor PRESIDENTE: Queda aprobada
la proposicién de ley sobre cambio de deno-
minaci6én de ia actual provincia de Logrofio
por la de provincia de La Rioja. ( E! sefior Ro-
driguez Moroy pide la palabra.) Perdé6n, sefior
Rodrigued Moroy, pero en la Junta de Porta-
voces ha habido el acuerdo de gue sometamos
estos dictdmenes a votacién sin intervencio-
nes por parte de ningin Grupo Parlamenta-
rio. En base a eso se han incluido para la
votacién, dada la hora,

— DE LA COMISION DE JUSTICIA, SOBRE
EL PROYECTO DE LEY POR LA QUE
SE COMPLEMENTA CON EL ARTICULO
921 BIS, LA LEY DE ENJUICIAMIENTO
CIVIL.

E] sefior PRESIDENTE: Pasamos a! dicta-
men de la Comisién de Justicia sobre el pro-
yecto de ley por el que se complementa con
el articulo 921 bis la Ley de Enjuiciamiento
Civil,

Comienza la votacién. (Pausa.)

Efectudda la votacién, dio el siguiente re-
sultado: votos emitidos, 257; a favor, 255, abs-
tenciones, dos.

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobado
€] proyecto de ley por el que se complementa
con el articulo 921 bis la Ley de Enjuicia-
mienta Civil, :

Aquella proposicién antes aprobada y este
proyecto serdn objeto de la tramitacién cons-
titucional subsiguiente.

La pr6xima reunién del Pleno tendr4 lugar
el martes, dia 16, a las 4,30 de la tarde.

Se levanta la sesifn.

Eran las nueve y treinta minutos de la
noche.
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