CORTES GENERALES
DIARIO DE SESIONES DEL

CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

COMISIONES

Ano 2010 IX Legislatura Num. 593

FOMENTO

PRESIDENCIA DEL EXCMO. SR. D. SALVADOR DE LA ENCINA ORTEGA

Sesion num. 37 (extraordinaria)

celebrada el jueves 26 de agosto de 2010

Pagina
ORDEN DEL DiA:
Comparecencia del seiior Ministro de Fomento (Blanco Lépez), para:
— Aclarar el cambio de criterio del Ejecutivo en cuanto a inversién en infraestructuras publi-
cas, anunciados por el presidente del Gobierno. A peticiéon del Grupo Parlamentario Popu-
lar en el Congreso. (Nimero de expediente 213/000851.) .......ccciiiiiieiennnnncnnnns 2

— Explicar la reconsideracion de inversiones en obra publica. A peticion del Grupo Parlamen-
tario de Esquerra Republicana-Izquierda Unida-Iniciativa per Catalunya Verds. (Niimero
de expediente 213/000854.) ... ..i ittt ittt eaae s 2

— Informar sobre el peplanteamiento de los recortes de infraestructuras, tanto los que implican
recesion de contratos como los que implican modificaciones del plazo contractual, concretando
los calendarios para cada una de las obras afectadas. A peticion de los Grupos Parlamentarios
Catalan (Convergencia i Unio) y Vasco (EAJ-PNV). (Numero de expediente 213/000857. ..... 2



CONGRESO

26 DE AGOSTO DE 2010.—NUM. 593

Se abre la sesion a las cuatro de la tarde.
MINUTO DE SILENCIO.

El sefior PRESIDENTE: Vamos a dar comienzo a la
Comisién extraordinaria convocada por la Diputacion
Permanente.

Damos la bienvenida al sefior ministro de Fomento y
a los miembros del Ministerio de Fomento que le acom-
pafian, pero permitanme que, en nombre de la Mesa de
la Comision de Fomento, traslade el pesar a las familias
del capitan Jos€ Maria Galera, del alférez Abraham
Bravo y del traductor nacionalizado espafiol Ataollah
Taefik, asesinados, como todos ustedes saben, ayer en
Afganistan. También queremos trasladar nuestra solida-
ridad y apoyo a todos los miembros de la Guardia Civil
que desempeian su labor dentro y fuera de Espafia. Por
favor, si son tan amables, levantémonos todos para
guardar un minuto de silencio en memoria de los falle-
cidos. (Las sefioras y los seiores diputados, puestos
en pie, guardan un minuto de silencio.)

Muchas gracias, sefiorias.

COMPARECENCIA DEL SENOR MINISTRO DE
FOMENTO (BLANCO LOPEZ), PARA:

— ACLARAR EL CAMBIO DE CRITERIQ DEL
EJECUTIVO EN CUANTO A INVERSION EN
INFRAESTRUCTURAS PUBLICAS, ANUNCIA-
DOS POR EL PRESIDENTE DEL GOBIERNO.
A PETICION DEL GRUPO PARLAMENTARIO
POPULAR EN EL CONGRESO. (Numero de
expediente 213/000851.)

— EXPLICAR LA RECONSI])ERACI()N DE
INVERSIONES EN OBRA PUBLICA. A PETI-
CION DEL GRUPO PARLAMENTARIO DE
ESQUERRA REPUBLICANA-IZQUIERDA
UNIDA-INICIATIVA PER CATALUNYA
VERDS. (Numero de expediente 213/000854.)

— INFORMAR SOBRE EL REPLANTEA-
MIENTO DE LOS RECORTES DE INFRAES-
TRUCTURAS, TANTO LOS QUE IMPLICAN
RECESION DE CONTRATOS COMO LOS
QUE IMPLICAN MODIFICACIONES DEL
PLAZO CONTRACTUAL, CONCRETANDO
LOS CALENDARIOS PARA CADA UNA DE
LAS OBRAS AFECTADAS. A PETICION DE
LOS GRUPOS PARLAMENTARIOS CATA-
LAN (CONVERGENCIA I UNIO) Y VASCO
(EAJ-PNV). (Numero de expediente 213/000857.)

El sefior PRESIDENTE: Vamos a comenzar la Comi-
sién recorddndoles que tras la primera intervencion del
ministro de Fomento tendrdn la palabra cada uno de los
portavoces de los grupos parlamentarios, en orden de
menor a mayor, y que tras la contestacion oportuna del

ministro de Fomento tendrdn una segunda intervencién
de cinco minutos, aproximadamente. La primera inter-
vencién —no lo he dicho— serd de diez o doce minutos.
Finalmente, como siempre, el ministro cerrard el
debate.

El sefior ministro de Fomento tiene la palabra.

El seiior MINISTRO DE FOMENTO (Blanco
Loépez): En primer lugar, quiero también transmitir mis
condolencias a la familia y amigos de los dos guardias
civiles y al intérprete muertos ayer en Afganistin.

Sefiorias, en el mes de agosto se han dado pasos
importantes para nuestro sistema de transportes. Se ha
podido llegar a un principio de acuerdo entre AENA y
los controladores aéreos, un acuerdo que valoro positi-
vamente en la medida que supone ratificar los avances
alcanzados en la eficiencia del sistema de navegacion
aérea y dotar de certidumbre sobre la continuidad del
servicio. Estoy convencido de que este principio de
acuerdo también apuntalard la recuperacion que estamos
observando en los principales aeropuertos espafioles a
través de un incremento del tréfico aéreo, con repercu-
sién muy positiva en el sector turistico. Pero este mes de
agosto conocimos, ademds, la mayor disponibilidad
presupuestaria del Ministerio de Fomento para el
proximo afio 2011. Este es el motivo de mi compare-
cencia en sesion extraordinaria a peticién de los grupos
de la Camara. Me propongo explicarles las consecuen-
cias que este nuevo escenario presupuestario ha tenido
sobre la reprogramacion, de la que di cuenta en esta
misma Comision el pasado 22 de julio a iniciativa
propia.

Sefiorias, estamos asistiendo a la primera crisis eco-
némica tras la globalizacién, una crisis —reitero— de
una complejidad, magnitud e intensidad sin precedentes,
en la que los mercados muestran una volatilidad inusi-
tada, poniendo en jaque la economia real de las princi-
pales economias avanzadas. En estos dos afios pasamos
de una crisis financiera localizada en Estados Unidos a
una de la economia real que se extendi6 a todo el planeta,
para situarnos después ante una crisis de deuda que
encuentra en Europa su foco més agudo. Saben que para
hacer frente a esta crisis de deuda el Gobierno de Espafia
ha sido uno de los primeros gobiernos, siguiendo las
indicaciones de la Unién Europea, en presentar sus
planes de ajuste presupuestario, y por ello hemos reci-
bido el reconocimiento de todos los miembros de la
Unién Europea y también de todos los organismos inter-
nacionales, entre los que destaco el del Fondo Monetario
Internacional. También saben que el plan de ajuste pre-
sentado en el pasado mes de mayo, las reformas estruc-
turales que hemos emprendido y la publicacién de los
test de estrés realizados sobre la mayoria de nuestras
entidades financieras han supuesto el inicio de la recu-
peracion de la confianza de los mercados. Ello ha per-
mitido reducir el coste financiero de nuestra deuda y, por
eso, es posible disponer ahora de un margen adicional
en los Presupuestos Generales del Estado para el
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afio 2011, un margen que nos permite liberar recursos
para mitigar parcialmente el ajuste en infraestructuras
sin alterar el techo de gasto. Llegados a este punto quiero
hacerles una doble afirmacion: el compromiso de reduc-
cion del déficit adquirido por el Gobierno de Espaiia es
inquebrantable y la inversion publica en infraestructura
de transporte no volverd a ser lo que era, como ya reiteré
en mis anteriores comparecencias.

Permitanme ademas sefialar, antes de entrar en detalle,
un par de cuestiones que considero importantes sobre la
oportunidad de esta comparecencia. El 12 de mayo, el
presidente del Gobierno anunci6 las medidas de ajuste
para acelerar los objetivos de estabilidad presupuestaria.
En esa comparecencia se incluy6 ya el primer recorte de
la inversion publica, sin merecer este recorte contesta-
cidén por parte de la mayoria de los grupos politicos de
la Cdmara. Me remito a los diarios de sesiones. El 14 de
julio en el debate sobre el estado de la Nacién tampoco
el recorte de infraestructuras fue un tema mencionado
ni planteado en las resoluciones de los principales
grupos. Yo mismo compareci dos veces a peticion propia
para refirme a este tema: el 19 de mayo para explicar las
lineas generales del ajuste, para explicar los planes de
eficiencia y austeridad que estdbamos llevando a cabo y
que vamos a seguir llevando a cabo en los términos
planteados e incluso siendo mds exigentes como expli-
caré a continuacién —me estoy refiriendo a los planes
de eficiencia y de austeridad—, y hace apenas un mes
también he comparecido para explicarles el contexto, las
causas, la restriccion presupuestaria a la que debiamos
atenernos, los criterios seguidos y las consecuencias para
llevar a cabo la reprogramacion de infraestructuras de
transporte. De todos estos elementos, contexto, causas,
restriccion presupuestaria del Ministerio de Fomento,
criterios y consecuencias, tan solo han variados dos
factores. Ha habido una pequefia variacion positiva en
nuestra restriccion presupuestaria y consecuentemente
habra también una actualizacién en el mismo sentido en
las consecuencias del ajuste. Esta variacion positiva en
la restriccion presupuestaria de al menos 500 millones
de euros para 2011 fue comunicada en una compare-
cencia publica, en la que participé con la vicepresidenta
segunda en el Ministerio de Economia y Hacienda. En
cuanto a las consecuencias de esta variacion, no tendré
inconvenientes en facilitarles una lista de actuaciones,
aunque, como ustedes saben, estas —y quiero reiterarlo
porque ya lo reiteré, sefiorias, también en mi compare-
cencia del mes pasado— no serdn definitivas hasta que
los Presupuestos Generales del Estado de 2011 sean
aprobados por esta Cdmara. Como saben SS.SS., los
presupuestos siempre estdn sujetos a lo que determine
finalmente la Cdmara y, como saben SS.SS., siempre, en
todos los presupuestos, la inversion en infraestructuras
sale de forma distinta a como entra en este Congreso de
los Diputados. Por tanto, quiero hacer una advertencia
siguiendo la linea argumental que utilicé€ en la anterior
comparecencia —me remito al «Diario de Sesiones»—,
no serd definitivo hasta que finalmente se aprueben los

presupuestos por esta Camara. Por tanto, aqui podria dar
por concluida esta comparecencia con esta explicacion,
pero considero que es conveniente que reitere algunos
principios y criterios ya anunciados en esta Cadmara.

Un ajuste en las cuentas publicas que se marca como
objetivo para 2011 reducir en 30.000 millones el déficit
con respecto a 2010, solo es posible si también tocamos
la inversion en infraestructura del transporte, que les
recuerdo representa el 70 por ciento de la inversion
publica del Estado. Hemos bajado el sueldo de los fun-
cionarios; hemos hecho un plan de austeridad general;
hemos tocado practicamente todas las partidas para
reducir el déficit, como estdn haciendo, por cierto, todos
los paises y todas las administraciones aqui en Espafia
y en el conjunto de Europa. La crisis, y en particular el
estallido de la burbuja inmobiliaria, ha mermado sustan-
cialmente los ingresos del Estado, y la clave es realizar
una adecuada priorizacion del gasto, igual que hacen las
familias y las empresas. No se puede mantener el mismo
nivel de gasto con menos ingresos. No se trata de una
decision facil, pero en eso consiste precisamente la res-
ponsabilidad de gobernar. Saben que estamos dando un
verdadero salto de gigante en cuanto a la mejora y la
eficiencia de los recursos publicos y en las cuotas alcan-
zadas de austeridad. Hemos hecho un plan de austeridad
—reitero— que nos va a permitir ahorrar 1.300 millones
de euros en gasto corriente y de personal en cuatro afos.
Este plan ya estd dando resultados, pero quiero sefialarles
que el alto grado de exigencia que nos hemos impuesto
en el plan de austeridad del Ministerio de Fomento, y
ajustando al limite todas las partidas, nos va a permitir
liberar también para los presupuestos de 2011 mas
recursos para destinarlos a inversion, de tal forma que,
con lo ya anunciado por la vicepresidenta econdmica,
las mejoras en la reprogramacion se situaran, con el plan
de ajuste adicional en todas las partidas del Ministerio
de Fomento, en torno a unos 700 millones de euros,
pendientes, reitero, del ajuste final y de lo que se deter-
mine en el trdmite parlamentario. Atiendo asi también
una peticion de SS.SS. en esta Camara de ajustar mas el
gasto no productivo e invertir mas en gasto productivo.

En el ambito de este plan de austeridad vamos a pro-
poner, a través de la ley de presupuestos, algunas mejoras
para corregir la eficiencia, por ejemplo, en la subvencién
del transporte aéreo. El objetivo es seguir garantizando
el 50 por ciento de la subvencion del transporte aéreo
para los residentes en las islas Canarias, Baleares, Ceuta
y Melilla, si bien se establecerd un tope a la tarifa sub-
vencionable, de forma tal que una minoria que adquiere
billetes mds caros, es decir, que viaje en business, no
consuma un volumen de recursos proporcionalmente
exagerado, como ocurre en estos momentos. Es decir,
para que se entienda, no es razonable que estemos sub-
vencionando al transporte en tarifa de business. (El
sefior Ayala Sanchez: El chocolate del loro.) No, no
es el chocolate del loro, son recursos adicionales que
sumados a otra partida nos permiten liberar una cuantia
importante de recursos, sefior Ayala.
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En esta misma linea de mejora de eficiencia, en el mes
de septiembre aprobaremos una orden ministerial por la
que se regiran las nuevas tarifas que Ineco aplicara al
ministerio. Las nuevas tarifas bajardn de media un 14
por ciento y se aplicardn con efecto retroactivo desde
el 1 de enero de 2010. De esta forma disminuiremos el
gasto realizado por el Ministerio de Fomento en las
encomiendas que realiza a esta empresa publica de inge-
nieria de transporte. Estos son dos ejemplos. Eso lo
vamos a llevar a todas las partidas del gasto, aparte de
todas las actuaciones que ya expliqué —y no quiero
reiterar hoy— en mi comparecencia del mes de mayo,
cuando detallamos el plan de austeridad, que nos estd
permitiendo liberar recursos para la inversion productiva,
reitero, siguiendo también una indicacién de una reso-
lucién de esta Camara. Como saben, también estamos
implantando un plan de eficiencia con el que vamos a
conseguir reducir un 22 por ciento de media el coste de
construccion de nuevas infraestructuras. Ademds, hemos
llevado a cabo reformas estructurales, como la de nave-
gacién aérea, sistema portuario y aeroportuario, que
mejoraran la eficiencia y eficacia en la gestién del sis-
tema de transportes y que nos permitirdn también un
ahorro muy importante de costes. En poco mds de un
afio hemos dado un salto cualitativo en la eficiencia en
la politica de transportes, y por esta mejora en la efi-
ciencia quiero felicitar sobre todo a los trabajadores del
Ministerio de Fomento y de las empresas de su grupo y
reconocer la aportacion constructiva de SS.SS., que ha
sido decisiva para implantar esta reforma.

Saben que estos afios hemos avanzado mucho en la
dotacién de nuevas infraestructuras de transporte. Quizas
si este verano han viajado por Europa lo habran podido
comprobar ustedes mismos. Si nuestras carreteras antes
nos alejaban de Europa, ahora es una materia en la que
ya vamos con ventaja. Solo en los dltimos seis afios la
inversion ejecutada en nuestras redes de comunicacién
y transporte ha superado los 86.000 millones de euros.
En este tiempo hemos doblado la inversion frente a
nuestros vecinos europeos. Es cierto que tenemos impor-
tantes infraestructuras pendientes de ejecutar, como son
el cierre de corredores viarios y grandes lineas de alta
velocidad. Ademas, tenemos algunos aspectos relacio-
nados con la intermodalidad que tenemos que corregir
y que me propongo corregir con el transporte ferroviario
de mercancias. Pero lo cierto es que Espafa ya puede
competir con cualquier pais europeo en dotacién de
autovias, en tren de alta velocidad, en aeropuertos y en
puertos. Estamos a la cabeza de Europa en dotacién de
infraestructuras del transporte, pese a ser la quinta eco-
nomia europea. Esta fuerte inversion publica, ademds de
contribuir al desarrollo de las redes de transporte de
nuestro pais, ha permitido a las empresas del sector
convertirse en referente de primer nivel en el mercado
internacional. Debemos tener presente que estamos
desacelerando en una materia en la que ibamos muy
rapido y con ventaja. Lo dramdtico hubiese sido tener
que pisar el freno en algiin campo en que fuésemos con

mucho retraso; si bien es cierto que no podemos dar un
giro de 180 grados porque tenemos en ejecucién mul-
titud de infraestructuras por todo el territorio que, si no
finalizamos, estarifamos dejando como improductivas,
tras haber invertido ya un gran volumen de recursos
publicos en su construccién. Por tanto, el criterio de
reprogramacion ha sido con el primer escenario presu-
puestario y con este nuevo, que es ligeramente algo mds
holgado, tratar de minimizar lo mdximo posible el
impacto del ajuste en nuestro sistema de transportes y
en la actividad de las empresas. Como resultado global
de la actualizacion de la reprogramacion seguimos man-
teniendo la prioridad de potenciar el transporte de ferro-
carril en su triple vertiente de alta velocidad, mercancias
y cercanias. Al disponer de una cantidad superior a la
inicialmente prevista de al menos 500 millones de euros,
mads los ahorros adicionales del plan de eficiencia y la
priorizacién, hemos actualizado la reprogramacion prio-
rizando las obras con un muy avanzado grado de ejecu-
cién, aquellos corredores con mayor volumen de trafico
y las obras urbanas en los principales nicleos de pobla-
cioén. Siguiendo estos criterios, hemos podido evitar la
rescision de tres contratos que inicialmente habiamos
previsto: en la ronda noroeste de Burgos, en Castilla y
Ledn; en la autovia A-14, en Cataluiia y en la autovia
A-32, en Andalucia, asi como la licitacion de cuatro
obras importantes para el Ministerio de Fomento, dos en
la A-2 y una en la A-7, que habian sido rescindidas por
motivos ajenos al ajuste. Como resultado global, hemos
introducido mejoras presupuestarias en un total de 49
infraestructuras que corresponden a 98 actuaciones. La
cifra de actuaciones es mayor porque en algunos casos
mejoramos varias actuaciones de una misma infraestruc-
tura, como en la autovia del Cantabrico, en la que intro-
ducimos mejoras en diez tramos. Sefiorias, con esta
actualizacién —les dardn copia de todas las actua-
ciones— mantenemos nuestro compromiso inamovible
de reduccion del déficit, pero mejoramos sustancial-
mente el ritmo de ejecucién de medio centenar de infra-
estructuras repartidas por todo el territorio espafiol.
Pero mads alld de minimizar los efectos del ajuste de
infraestructuras que esté llevando a cabo el Ministerio
de Fomento y que también estdn acometiendo el resto
de administraciones —quizads con menos transparencia,
pero con igual determinacidon— tenemos que sentar las
bases de un nuevo modelo de financiacién que garantice
estabilidad para la construccién y conservacion de
nuestra red de transportes. Por ello, reitero el ofreci-
miento de constituir una subcomisién para fijar los cri-
terios de actualizacién del PEI y formular propuestas
que propicien un marco estable de financiacién de las
infraestructuras y su mantenimiento. Debemos ser cons-
cientes de que la inversién en obra nueva ha tocado
techo; posiblemente no volvamos a estos niveles de
inversion en décadas. Aun asi, en los afios 2009-2012 la
inversion media anual en infraestructuras serd similar a
la ejecutada en un periodo de bonanza econémica como
fue el cuatrienio 2005-2008, que alcanzé la cifra



CONGRESO

26 DE AGOSTO DE 2010.—NUM. 593

de 13.945 millones de euros, casi 14.000, y que supone
un 65 por ciento mas que en el periodo 2000-2003, que
fueron 8.417 millones de euros. Ademas, hemos plan-
teado un programa de inversién mediante colaboracién
publico-privada que nos va a permitir seguir moderni-
zando la red de transporte a la vez que extendemos en el
largo plazo su impacto presupuestario y la garantia de
su conservacidn. En el actual contexto econémico la
colaboracién publico-privada es una herramienta eficaz
para acometer nuevas inversiones tanto en el campo del
ferrocarril, de pasajeros y mercancias, como en auto-
vias.

Sefiorias, desde que se presentd publicamente el Plan
extraordinario de infraestructuras, en el que ya avan-
zamos sus principios generales, se ha venido trabajando
en la concrecién del mismo. En primer lugar, aquellos
principios que se anunciaron se han plasmado en pliegos
de cldusulas administrativas, que son las reglas que
regirdn los concursos. La redaccién de estos pliegos ha
supuesto un trabajo de detalle y especializado para
corregir errores del pasado que todos conocemos y
adaptar el sistema de colaboracién publico-privada a la
compleja situacién econémica y financiera actual.
Actualmente y mientras se ultima la aprobacién de
dichos pliegos, se estd trabajando ya en el siguiente paso,
que es la elaboracién de estudios de viabilidad concretos
para diversos proyectos. En los estudios de viabilidad se
reflejan los condicionantes técnicos, econémicos y
financieros de todos y cada uno de los proyectos. El fruto
de este trabajo es lograr el equilibrio entre las condi-
ciones de mercado, creando un marco atractivo para la
inversion y conseguir la eficiencia en la gestion y el
gasto. A dia de hoy ya estamos en condiciones de faci-
litar, debido a su avanzado grado de tramitacién admi-
nistrativa, una lista de proyectos susceptibles de ser
licitados por régimen concesional en este afio 2010.
Considero que hacer publico este listado es importante,
tanto para los ciudadanos como para las administra-
ciones, ya que asi dispondrdn de informacién de las
proximas actuaciones que va a llevar a cabo el Ministerio
de Fomento. También considero que es necesario para
que las empresas del sector puedan plantear sus estrate-
gias internas y su politica de alianza a la hora de acudir
a estas actuaciones que sacaremos a licitacién en 2010,
y muy pronto concluiremos todo el resto de actuaciones
para 2011 y 2012, que también haremos publicas y que
compartiré con SS.SS.

Sefiorias, como ya conocen, porque lo he venido rei-
terando en mis comparecencias, ademds de la apuesta
por el régimen concesional en infraestructuras tenemos
que hacer frente a varios retos en los préximos afios. En
primer lugar, la inversién en conservacion que, como
ustedes saben, ird creciendo debido al incremento de
nuestro stock de infraestructuras. En un escenario de diez
afios la inversion en conservacién y mantenimiento ocu-
pard la mitad del presupuesto del Ministerio de Fomento.
Por tanto, se hace necesario plantear un marco financiero
que haga sostenible este desafio. El otro gran reto, que

si nos separa de los paises de nuestro entorno, es el
transporte ferroviario de mercancias. Desarrollar este
transporte es vital, en primer lugar, para reducir los
costes logisticos de nuestras empresas, que en muchos
casos superan los costes laborales, y para mejorar la
eficiencia energética del sistema de transporte, un requi-
sito decisivo para cumplir nuestros objetivos de reduc-
cién de emisiones. También, y hay que decirlo, potenciar
el transporte de mercancias por ferrocarril supone reducir
el trafico de camiones y, por tanto, aumentar la seguridad
y reducir el deterioro de nuestras carreteras. Con el fin
de potenciar este transporte hemos convocado para la
primera quincena de septiembre una conferencia secto-
rial con todas las comunidades auténomas, con las que
definiremos, fruto del consenso, un plan estratégico del
transporte ferroviario de mercancias.

Voy concluyendo. El valor de la politica de infra-
estructuras es su permanencia en el tiempo. Desde el
primer dia como ministro he tenido muy claro que en
un sistema publico basado en la alternancia en el
poder, en el que la obra que unos empiezan frecuen-
temente la acaban otros, todos los ministros de
Fomento nos debemos a nuestros antecesores y a
nuestros sucesores. Esta ha sido la gufa en mi forma
de actuar y ello me ha llevado a situar la concertacién
con todas las administraciones y la bisqueda de la
eficiencia en cada euro de nuestros recursos publicos
como pilares de la actuacién en politica de transporte.
Considero que ante los retos y los cambios podemos
tomar dos caminos: o tratar de ignorarlos hasta que la
fuerza de los hechos los haga irremediables, o hacerles
frente anticipando soluciones para no hipotecar el
futuro. Lo responsable, aunque a veces sea mas inco-
modo, es escoger el segundo camino. Muchas de las
reformas que estamos llevando a cabo —véase la del
sistema de navegacion aérea, como el nuevo régimen
laboral de los controladores, la nueva ley postal o la
reforma del sistema portuario— son cambios que
anticipan soluciones para los retos de futuro. Estoy
convencido de que si todos somos conscientes de la
responsabilidad que tenemos, si somos capaces de
abandonar las pasiones y el enfrentamiento partidista
para acercarnos a la realidad con rigor, podremos
seguir haciendo un buen servicio a quienes tomen el
testigo en nuestras responsabilidades. Saben que por
mi parte estoy dispuesto a estudiar sus propuestas y
aportaciones. Tenemos la oportunidad de entendernos
para hacer algo importante, que es sentar las bases del
futuro del transporte. Estd en nuestras manos saber
aprovecharla. Confio en que asi sea. (Aplausos.)

El sefior PRESIDENTE: A continuacion, en el orden
que indiqué anteriormente, es decir, de menor a mayor,
tiene en primer lugar la palabra el portavoz del Grupo
Parlamentario Mixto, del Bloque Nacionalista Galego,
sefior Jorquera.
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El sefior JORQUERA CASELAS: Quiero agradecer
la comparecencia del sefior ministro y decir, en primer
lugar, que nos congratulamos del anuncio de que se
dispondra de algo mds de 500 millones de euros adicio-
nales que, si no me confundo, usted ha elevado ahora en
su intervencion, fruto de algunas politicas de ahorro, en
torno a los 700 millones de euros, que va a aliviar en
parte el ajuste inicial previsto, el fuerte recorte en la
inversion de infraestructuras. Nos congratulamos,
creemos que es una buena noticia, porque el Bloque
Nacionalista Galego siempre ha defendido que la inver-
sién en obra publica y en un contexto de crisis econd-
mica tiene un efecto anticiclico y contribuye a la reacti-
vacion de la economia y a la generacién de empleo. En
ese sentido, nosotros consideramos que el plan de ajuste,
y en particular en el terreno que nos ocupa, que es la
reduccion dréstica en la inversion en infraestructuras,
significa tanto como sacarle el oxigeno al enfermo
cuando uno estd en la UCI. Cuando la economia privada
dista atin mucho de haber consolidado la recuperacion
econdmica, desde nuestro punto de vista reducir drasti-
camente la inversién publica y acompaifiar esto de otras
medidas que van a tener un impacto en la reduccién del
poder adquisitivo de los ciudadanos y, por tanto, en la
merma de su capacidad de consumo, es totalmente con-
traproducente para enfrentar una estrategia de salida de
la crisis. Asi, dado que usted ha reiterado que la mayoria
de los grupos no se han opuesto a las reducciones en la
inversion publica en los distintos debates que se han
sustanciado desde el plan de ajuste, quiero recordar que
el BNG ha expuesto estos argumentos con reiteracion
tanto en sus dos ultimas comparecencias en esta Comi-
sién, como en el debate de politica general sobre el lla-
mado estado de la Nacion e incluso en propuestas de
resolucién fruto de ese debate; recuerdo que hubo una
resolucién aprobada finalmente por unanimidad que
defendia el mantenimiento del volumen de la inversién
en materia de infraestructuras en Galicia.

Dicho todo esto, creo que ademds todos los portavoces
presentes en esta Comision tenemos constancia muy
directa de las consecuencias que estd trayendo consigo
esta reduccién drdstica en inversion en infraestructuras
en los territorios afectados por actuaciones que ahora
estdn practicamente paradas, paralizadas, fruto de la
reprogramacioén en marcha: se estdn produciendo resci-
siones de contratos con empresas subcontratadas, se
estdn produciendo rescisiones o no renovacién de con-
tratos a trabajadores que operaban en estas obras, con el
consiguiente impacto negativo en las economias de estas
comarcas, aparte de introducir un mayor horizonte de
incerteza sobre la conclusién y puesta en servicio de
estas actuaciones. Por lo tanto, insisto en que creemos
que es una buena noticia que esto se alivie, que ahora se
aminore la reduccién de la inversién prevista, pero
hemos de decir también que nos causan perplejidad los
continuos cambios de criterio que observamos en su
departamento y en el Gobierno. Primero se anuncia una
reduccién importante de la inversion en infraestructuras,

después se anuncia un nuevo ajuste sobre el ajuste y,
posteriormente, un plan extraordinario de infraestruc-
turas sustentado en la colaboracién puiblico-privada para
paliar en cierta medida los efectos de este ajuste pero sin
concretar apenas los contenidos y actuaciones que se
contemplarian con cargo al mismo. De hecho tenemos
ahora mismo un primer avance y se anuncia que se ali-
viar4 el recorte de inversiones al mejorar las previsiones
presupuestarias para el aiio 2011. Creo que es inevitable
concluir a la vista de todo esto que el Gobierno sigue
transmitiendo una sensacion de continua improvisacion,
de continuas contradicciones, de continuos cambios de
criterio, que denotan desde nuestro punto de vista la
ausencia de una auténtica planificacion para hacer frente
a la crisis econdmica.

Hechas estas consideraciones generales, en mi opi-
nion, el objeto que tiene esta comparecencia suya ante
la Comision es aclarar de una manera mucho mas deta-
llada y exhaustiva cudl va a ser el destino de estos
recursos presupuestarios adicionales para el afio 2011 y
en ese sentido creo que se puede demandar que usted
entre en una mayor concrecion, no simplemente pasar
este listado de actuaciones que, sin incluir cantidades,
veran mejorada su financiacién con cargo a los presu-
puestos del afio 2011. Es necesario que también se
detallen cantidades orientativas. Usted, y se lo digo con
todo respeto, sefior ministro, insiste en una obviedad, la
ultima palabra la tienen los Presupuestos Generales del
Estado y por tanto las modificaciones que en su tramite
parlamentario introduzca esta Camara. Eso ya lo
sabemos, para este viaje, permitame la expresion, no
hacian falta tantas alforjas, pero independientemente de
que en los Presupuestos Generales del Estado se detalle
la propuesta de reprogramacién que hace el Gobierno y
de que la tdltima palabra, por supuesto, la tenga esta
Cémara, que es la que tiene que aprobar los presupuestos
con las modificaciones que decida introducir, el Gobierno
tiene la obligacion ante esta Camara de explicar con el
maximo detalle y la maxima concrecién posible, cudles
son sus propuestas. Esto fue 1o que motivé en su momento
que distintos grupos solicitiramos su comparecencia.

A nosotros nos preocupan distintas actuaciones en
Galicia, pero en particular voy a citar dos: la autovia del
Cantdbrico A-8 y el eje atldntico ferroviario en particular
en su vertiente sur. No le tengo que convencer de que la
autovia del Cantdbrico es una autovia fundamental para
vertebrar todo el norte de la peninsula Ibérica. A su paso
por Galicia se constata en distintos tramos la prictica
paralizacion de las obras. Esa situacién que antes des-
cribia de subcontratas que han dejado de trabajar, de
rescision de contratos a trabajadores, se da en varios
tramos de la autovia del Cantédbrico a su paso por la
provincia de Lugo. Quiero recordar que estamos hablando
de una autovia cuya conclusién inicialmente estaba
prevista en el afio 2007 y luego se fij6 la fecha de finales
del afio 2011 para su conclusion definitiva; después los
problemas constructivos en el tramo Mondofiedo-Lindin
han retrasado la fecha de finalizacién hasta el afio 2012.
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Con la reprogramacion usted ha dicho que también esta
autovia se veria afectada por lo menos en un afio. El
ajuste presupuestario introduce ahora mayor incerti-
dumbre. Ahora aparece en esta lista de actuaciones que
el ministerio avanza que verian mejorada su financiacién
con cargo a estos recursos adicionales, pero yo le pido
a usted mayor concrecion. En la prensa gallega ha trans-
cendido que su ministerio manejaba la cifra de 100
millones de euros adicionales: 50 para los tramos pen-
dientes de construccion en Asturias y 50 para los tramos
pendientes de construccién en Galicia. Me gustaria que
corroborase si esta cifra es cierta; si no, que me aclare
cudles son las dotaciones presupuestarias que ustedes
proponen, por mucho que los presupuestos los tenga que
aprobar en ultima instancia el Congreso, y en particular
que nos aclare la situacién de los tramos donde obser-
vamos una prictica parélisis de las actuaciones. Estoy
hablando del tramo Lorenzana-Mondofiedo, del tramo
Mondofiedo-Lindin, aunque es cierto que en este tramo
el ministerio estd redactando una correccion del proyecto
constructivo, por problemas surgidos que usted bien
conoce, y esto en cierta medida justifica ese retraso; del
tramo Lindin-Candia y del tramo Touzas-Vilalba. Me
gustaria que nos aclarase con el mayor detalle posible
cuando se van a retomar las obras en estos tramos, dado
que estan practicamente paralizadas, y cudndo esta pre-
vista su conclusion.

También me gustaria que con el mismo detalle nos
explicase en qué medida estos recursos adicionales van
a mejorar la dotacién para el eje atlantico ferroviario,
sobre todo en su vertiente sur, porque practicamente
estan paralizadas las obras en dicha vertiente, en parti-
cular entre Padrén y Vilagarcia. Asimismo ha trascen-
dido en la prensa gallega que su ministerio manejaba la
posibilidad de dotar estas actuaciones con 100 millones
de euros adicionales. Nos gustarfa que lo corroborase,
que lo confirmase, o si no que nos aclarase cudles son
sus perspectivas al respecto, y que nos aclarase con estos
recursos adicionales cudl es la fecha de finalizacion
definitiva del eje atlantico ferroviario. De una manera
mucho mads sucinta, hay otras actuaciones que afectan a
Galicia en esta relacion y quisiera que nos aclarase sus
previsiones con mayor detalle con respecto a la A-54
Lugo-Santiago y la AC-14, la tercera ronda, el nuevo
acceso a la ciudad de A Corufia. Y observo que en esta
lista de actuaciones no estd la A-56 entre Guntin y
Ourense, por tanto me gustarfa que confirmase si su
ministerio no maneja mejorar la dotacion presupuestaria
para esta actuacion.

Ya para concluir, simplemente algo que me llama la
atencién y le pido que nos lo clarifique. En su anterior
comparecencia usted manifesté expresamente que antes
de final de afo su ministerio pondria sobre la mesa una
solucién que permitiese acometer la financiacién en su
totalidad de la linea de alta velocidad de conexidn central
a Galicia, Olmedo-Ourense-Santiago, de cara a con-
firmar la fecha de finalizacién actualmente contemplada
en el entorno de finales del afio 2015. Ahora usted acaba

de pasarnos un listado donde incluye la linea de alta
velocidad Olmedo-Ourense-Santiago dentro de la rela-
cién de actuaciones que se contemplard en el Plan
extraordinario de infraestructuras que se licitard en el
afio 2010. Entiendo por tanto que su ministerio opta por
la via concesional, por la via de la colaboracién publico-
privada para asegurar esa ejecucion, pero permitame que
le formule la pregunta al revés: ;qué ocurre, que si el
concurso no prospera, si no hay interés de las empresas
constructoras en acometer esta ejecucion, esto introduce
una incerteza sobre los compromisos adquiridos, no se
van a acometer los recursos necesarios con cargo a los
Presupuestos Generales del Estado? Le pido que nos
aclare este aspecto, si su ministerio ha valorado esto y
cudles son los planes concretos que tiene al respecto.

Por mi parte, dado que estd agotado el tiempo, nada
mas, pero le pido mayor concrecion, mayor detalle en
su turno de réplica que simplemente este listado que nos
acaban de remitir.

El sefior PRESIDENTE: A continuacién, el sefior
Llamazares, por Izquierda Unida, tiene la palabra.

El sefior LLAMAZARES TRIGO: Gracias, sefior
ministro, por su comparecencia, que no sé si es una
comparecencia voluntaria o involuntaria, algunas veces
le veo ilusionado por comparecer ante la Cdmara, otras
le veo pues reticente, parece ser que le hemos traido sin
necesidad. Nosotros creemos que era necesaria esta
comparecencia, en primer lugar por las incertidumbres
que ustedes dejaban en su primera comparecencia. Yo
entonces la caractericé de comparecencia queso gruyer,
donde una parte sélida no empece para que haya una
parte bastante vacia. En ese sentido esa comparecencia
quedd en mi opinidn con vacios evidentes a pesar de que
usted hizo afirmaciones muy contundentes que luego en
el tiempo se han visto desmentidas por la realidad. Dijo
usted entonces que la propuesta de reconfiguracién, de
reprogramacion —estos términos que son aportaciones
al castellano que sin lugar a dudas serdn contemplados
por la Real Academia Espaiiola de la Lengua—, estas
reprogramaciones, digo, que usted proponia, contaban
con un acuerdo social, con un acuerdo politico. Yo dije
entonces en esa comparecencia que por el movimiento
de la Camara no parecia que esas medidas tuvieran un
acuerdo politico incluso en sus propios bancos, pero es
que hemos visto durante estos dias que no tienen acuerdo
social, es decir, que la propia patronal y los sindicatos
consideran que se les ha ido la mano en el recorte en
materia de infraestructuras y que no han participado en
ese proceso de ajuste de las infraestructuras. Por tanto
esa es una razén de fondo para que usted esté hoy aqui.
Hay mads razones de fondo para que esté usted hoy aqui
que para que esté Seopan en la reunién con el Gobierno,
0 tantas razones para una cosa como para la otra. Por
tanto, hay una razon en esa materia importante.

Hay otra razén, sefior ministro, que es la subasta que
ha comenzado desde el momento en que se abri6 la
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incertidumbre sobre qué obras se aplazan y por cuanto
se aplazan. Hemos visto que parte de la subasta se realiza
por territorios, hemos visto como en algin territorio se
plantea qué obras quedan pendientes y hemos visto
también como presidentes de comunidades auténomas
se retinen con el presidente del Gobierno para ver cémo
va lo suyo —me parece que legitimamente—, pero de
alguna manera se ha abierto una subasta también en esta
materia por como queda el reparto final del ajuste.

Por otra parte, hemos visto también como ese ajuste
del que usted hablaba en unas declaraciones de finales
de julio, en el sentido de que se mantendria el volumen
de inversiéon que hubo en los momentos mds favorables
de la inversién en infraestructuras en Espafa, no es,
como usted ha dicho hoy mismo, una desaceleracién de
la inversidn, sino que nos encontramos, sefior ministro,
ante un paron de la inversidn que va desde recortes del 30
por ciento a ajustes del 50 y talas del 80 por ciento res-
pecto a lo que estaba previsto en una determinada inver-
sién en infraestructuras, con las consiguientes conse-
cuencias en materia de empleo. De hecho, los sindicatos
de la construccion calculan que a pesar de todo, a pesar
de la reprogramacién y de los matices a la misma, estan
en peligro aproximadamente 100.000 empleos en las
infraestructuras publicas. Por tanto, sefior ministro, hay
muchas razones para que esté usted aqui hoy y hay
razones de urgencia porque tenemos la impresion de que
la declaracidn anterior y también los matices a la repro-
gramacién han creado incertidumbre, no solamente
sorpresa o malestar en el sector de la construccién, en
los trabajadores y también en las empresas, sino incer-
tidumbre por como le va a cada uno de los sectores, a
cada una de las obras e incluso a los tramos de cada una
de las obras.

Hoy continuamos, sefior ministro, jugando al ratén y
al gato o al gato y al ratén, como quiera usted decirlo,
porque nos pone encima de la mesa una serie de obras
que pueden costar esos 500 millones de euros o pueden
costar 1.000 millones de euros. De hecho, usted se cura
en salud y habla de actuaciones que habian sido repro-
gramadas en su calendario de ejecucién y de que se
mejorard la inversion. La primera pregunta que tengo
que hacerle necesariamente es qué quiere decir eso, ;que
se recupera el calendario de inversion de todas estas
obras, si 0o no? Si usted dice que se recupera el calendario
de inversion de todas estas obras, usted se pasa de vueltas,
son las cuentas del Gran Capitdn, porque este conjunto
de obras, recuperando el calendario de inversion, pasa
no ya de los 500 o de los 700 sino del doble de la can-
tidad que usted ha reprogramado.

Para terminar mi intervencion, sefior ministro, tengo
que decirle en primer lugar que me felicito de que
hayamos vuelto, en relacion con los controladores aéreos,
ala cordura y a la negociacion colectiva, que me parece
la Unica salida para los conflictos; estoy convencido de
ello y, por tanto, me felicito. Le felicito también por los
matices o aportaciones a la reprogramacion, pero quiero
recordarle que estas son apenas el 8 por ciento de lo que

va usted a recortar y que en materia de empleos son 8.000
empleos los que se salvan de mds de 100.000 que estan
en peligro con ese ajuste.

Acabo, sefior ministro, diciéndole que nosotros no
hemos estado de acuerdo con el ajuste y que no lo
estamos ahora, como sabe usted perfectamente, que hay
un debate econdmico y politico sobre la mejor manera
de salir de la crisis. Ustedes han adoptado una forma de
salir de la crisis mediante el control y la obsesion por el
déficit. Se les podria llamar, en palabras de Krugman,
los halcones del déficit. Nosotros no tenemos esa pre-
ocupacion, creemos que se puede abordar el tema en un
periodo mds largo del déficit y que hay que abordar el
problema de los recursos ptiblicos de otra manera. Espero
que la reflexion que usted hizo y que no terminé en la
reunién y en la presentacion de las medidas con la
ministra de Economia termine en el sentido de lo que
planteaba Krugman de responsabilizar mas a los que mas
tienen de la salida de la crisis y no de repartir de manera
desigual la salida de la crisis.

El sefior PRESIDENTE: A continuacion, en nombre
de Esquerra Republicana de Catalunya, sefor Ridao.

El seiior RIDAO I MARTIN: Aprovecho, sefior
ministro, este capitulo protocolario pero no por ello
menos sincero para agradecer no solo su comparecencia
y sus explicaciones —aunque debo reconocer que han
sido bastante sucintas en algin aspecto y espero que
ulteriormente tengan alguna ampliacién por su parte—,
sino para referirme precisamente a una cuestion de
forma, de método. Ya sabe usted que en politica y en
democracia las formas son parte del contenido, en este
caso incluso de contenido econémico. Lo digo porque
usted hoy, como es 16gico, se ha jactado del anuncio de
ese rescate de infraestructuras que ya llega a esos 700
millones de euros, o de esa suavizacién del ajuste, para
utilizar el mismo eufemismo del Gobierno, pero la forma
en que usted y el Gobierno se han conducido en este
tema no es precisamente para tirar cohetes. Ustedes casi
han sepultado lo que de positivo tenia este anuncio.
Ademads, de la forma en que se ha hecho este anuncio,
nos ha costado dinero, porque el presidente del Gobierno
anticipé esa suavizacion del ajuste sin hacer referencia
al buen comportamiento de la deuda, que es de donde
ustedes van a liberar algunos recursos y es la fuente de
la que se nutren los recursos adicionales de los que va a
disponer su ministerio —eso lo hizo la vicepresidenta
econdmica con el casco de bombero puesto—, y la con-
secuencia de ello es que continua la sensacién de impro-
visacién, de cambio de criterio, y ademds, en cuestién
de horas, después de ese primer anuncio que debia ser
positivo, se dispar6 hasta 15 puntos el diferencial con el
bono aleman. Lo digo porque usted hacia referencia en
primera instancia en su intervencion a la volatilidad de
los mercados financieros. Pues muy bien, la forma en
que ustedes hicieron un anuncio que aparentemente
debia ser positivo nos ha costado dinero. Ustedes no se
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enmiendan ni a tiros en el tema comunicativo ni pro-
yectan una imagen de firmeza. Lo digo porque ustedes
se quejan repetidamente de que les criticamos por esta
improvisacion, pero, fijese, ya no le hablo ni de la poli-
fonia veraniega del Gobierno, de la que usted sabe algo
por cierto, ni de los globos sonda a los que hemos asis-
tido durante estas ultimas semanas.

En segundo lugar, quiero volver sobre una cuestion
particular a la que usted ha hecho referencia hoy como
lo hizo hace aproximadamente un mes y es la oportu-
nidad de este recorte. Huelga decir por nuestra parte, por
parte de Esquerra, que a nosotros no nos gusta en tér-
minos generales la politica econdmica de este Gobierno,
entre otras cosas porque juzgamos como inoportuno y
como erréneo el recorte de la politica social, pero parti-
cularmente de la inversion productiva en el capitulo de
infraestructuras. Usted sabe que defendemos alternativas
por la via del gasto improductivo, pero también por la
via de los ingresos y de la fiscalidad, otro capitulo sobre
el que usted también sabe alguna cosa.

Sefior ministro, seguramente el recorte de infraestruc-
turas es el mas goloso, el mas facil y el mds rdpido, pero
no es la mejor solucioén si se quiere actuar a la hora de
reactivar empleo, la ocupacién y la actividad econémica,
porque el ahorro no es tal, y usted lo sabe. Como titular
del departamento de Fomento sabe que por cada euro
invertido se recupera 0,6 por la via de la fiscalidad, pero
también por la via de la Seguridad Social, y sabe que por
cada euro que se desinvierte hay que pagar més paro y
mas desempleados. Por tanto, este recorte, sefior ministro,
adolece de una falta de vision estratégica descomunal y
mads bien tiene que ver con una perspectiva cortoplacista
por parte del Gobierno que nos va a costar, por cierto,
nuevamente mucho mds dinero al contribuyente. La
Confederacion Estatal de la Construccion estimaba hace
pocas semanas que este recorte va a suponer un intenso
incremento del desempleo, entre 75.000 y 100.000 des-
empleados mads. Ademds, si el paro en gran parte es
consecuencia sobre todo del pinchazo de la burbuja
inmobiliaria, significa que basicamente se nutre de un
ambito de un sector econémico como el de la construc-
cién y que en este caso deberia al menos tener salida en
la obra civil y en la obra publica. Por tanto, el Gobierno
deberia actuar de forma decidida en un sector sensible,
que representa entre el 13 o el 14 por ciento del PIB total
de la economia espafiola, como dique de contencién y
ustedes no lo han hecho.

En tercer lugar, més alld de la oportunidad del recorte,
estd el contenido. Si hay recorte, si debe haber recorte,
hay que ver qué recorte, porque el recorte en un contexto
de crisis debe responder, como usted ha explicado tam-
bién, a razones de priorizacion y también de actuacion
con la mayor eficiencia y con la mayor eficacia. Dicho
esto, que es una afirmacién que usted ha hecho solem-
nemente hoy, y no solo hoy sino otros dias, se ve de
pronto que en el disefio de infraestructuras de su minis-
terio hay algunas cosas sagradas, que son intocables,
entre ellas esa opcién renovada de su ministerio por un

modelo radial centralista de kildmetro cero, de todo
empieza y acaba en la Puerta del Sol. Ese empefio en
hacer llegar el AVE casi a cualquier capital de partido
judicial va engullendo poco a poco energias presupues-
tarias de forma ineficiente. Fijese, a fin de afio Espana
serd el pais que tenga una longitud de red de alta velo-
cidad mayor del mundo, pero paraddjicamente, veinte
anos después de haber iniciado este proceso, el AVE
sigue sin llegar a la frontera francesa ni tampoco llega a
Marruecos a través del eje mediterrdneo, que deberia ser
el principal polo de infraestructuras, después de ser,
como es conocido, el principal polo también de actividad
econdmica y de transporte de toda la Peninsula, ese eje
de Algeciras, pasando por Almeria y el Pais Valenciano
hasta el Principado de Cataluiia.

Acabo precisamente con una referencia territorial al
caso cataldn. Cuando usted dijo en primera instancia que
iba a reprogramar lo no prioritario pensamos que el
tijeretazo no iba a afectar a las obras mads estratégicas y
mads vitales, pero enseguida vimos que eso no era asf,
que las victimas propiciatorias de este ajuste no solo eran
las carreteras y algunos ejes ferroviarios sino también
algunos territorios concretos. Usted ha dicho que Cata-
lufia no iba a salir mal parada. Que santa Lucia le con-
serve la vista muchos afos, porque le afecta al 13 por
ciento del total, més de 1.200 millones de euros. Usted
hizo un anuncio hace algunas semanas, quiza para
endulzar el jarabe de palo de la sentencia del Tribunal
Constitucional, de que Catalufia no iba a salir mal parada.
Vamos a cuantificar y ver exactamente lo que hoy usted
ha afiadido y ha puesto encima de la mesa, pero lo cierto
es que Catalufia es una de las grandes damnificadas de
esta decision del Gobierno y, ademds, a través de una
decision que es unilateral, que no se ha tomado de mutuo
acuerdo con la Generalitat. Hace pocos dias ustedes han
hablado con la Junta de Andalucia. El Gobierno de la
Generalitat, al menos por boca de su consejero de poli-
tica territorial, que es primo hermano de usted, dicho sea
en términos politicos, ha dicho abierta y publicamente
que hay un error estratégico en la decisién que usted ha
tomado. Por tanto, si aparentemente habia algtin acuerdo,
eso no se compadece para nada con lo que ha dicho
publicamente el Gobierno de la Generalitat. Por ejemplo,
(el acceso ferroviario al aeropuerto de El Prat no es
prioritario? No hay un solo aeropuerto en toda Europa
que aspire a ser un auténtico hub intercontinental del sur
de Europa que tenga unas pésimas conexiones con la red
urbana, como el de Barcelona en estos momentos. Hoy
—Ile pido un poco mds de luz y con eso acabo— usted
anuncia algunas correcciones en un ajuste especialmente
lacerante, como la anulacion del contrato de la A-27, de
la variante Valls-Montblanc; también nos lo plantea en
la A-14 a su paso por Lleida. Nos parece kafkiano lo que
estd pasando con la A-2 en Girona, porque hay tres
tramos, de los cuales al parecer ustedes recuperan uno.
Nos gustaria que nos precisara qué tramos de la A-27,
de la A-14 y de la A-2 en Girona van a volver a ejecutar,
por qué cuantia y en qué tiempo se van a ejecutar.
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Finalmente, me gustaria que usted hiciera referencia
al cumplimiento o no de la adicional tercera. Quiero
recordarle que la adicional tercera estd pensada para
compensar el esfuerzo histérico anticipador en forma de
infraestructuras hecho por Cataluiia y también la infra-
inversiéon acumulada durante muchos afios, y corre el
riesgo de ser el negocio de Roberto con las cabras,
porque su vigencia acaba en 2012, que es cuando se
acaba también el plan de austeridad del Gobierno. Por
tanto, nuestro gozo en un pozo. Solo en 2010, y usted lo
sabe, deberian haberse invertido 4.400 millones de euros.
Me gustaria saber adonde van a ir a parar €sos recursos
y si usted piensa o no cumplir con lo que previene la
adicional tercera del Estatut.

El sefior PRESIDENTE: A continuacion, en nombre
del Grupo Vasco, PNV, tiene la palabra el sefior
Beloki.

El sefior BELOKI GUERRA: Sefnor ministro,
desearfa iniciar mi intervencién —ante la imposibilidad,
en tanto que representante o portavoz del Grupo Vasco
en el Congreso en la Comision de Defensa, de asistir hoy
a los funerales, que si no estoy equivocado tendran lugar
a las 7 de la tarde en Logrofio— expresando mis condo-
lencias y la solidaridad de mi grupo a los familiares y
compaifleros de los dos guardias civiles, asi como del
intérprete, que han sido asesinados en Afganistan.

Sefior ministro, ya entrando en la materia objeto de
esta comparecencia le supongo conocedor de que en la
Diputacién Permanente del pasado lunes, mi grupo no
votd a favor de esta comparecencia, por escepticismo,
por lo que nos podia deparar. Si quiere, por un cierto
escepticismo preventivo, aunque también habria que
decir que de un cierto escepticismo muy escarmentado,
escarmentado genéricamente. Somos de los que creemos,
y hemos experimentado profusamente, que por mucho
hablar no se produce necesariamente mas informacion.
Esto ya esta perfectamente conocido en el ambito de las
ciencias de la informacién. Mucho hablar produce mas
veces ruido que informacién. En concreto nos parecia
que tras la comparecencia del pasado dia 22 de julio y
tras lo que el verano nos ha traido, en unos casos por su
boca, en otros casos por boca del propio presidente del
Gobierno, lo que usted nos iba a ofrecer hoy aqui con un
minimo de rigor y consistencia no se merecia una comi-
sién extraordinaria y urgente, y, se lo voy a decir, lo
ocurrido hasta ahora nos confirma en este convenci-
miento. Ya sé que al sefior Llamazares le ha parecido lo
contrario, pero a mi grupo, muy al revés, nos lo confirma.
Creo que no hubiera habido ni un solo dirigente empre-
sarial que hubiera convocado a tanto sefior y sefiora
ilustres para dar las informaciones de las que hoy nos
hemos hecho sabedores aqui en esta comparecencia.
Estoy convencido, mucho menos en €poca de restric-
ciones, seflor ministro, y en época de apretarse el cin-
turén. (Varios seiores diputados: ;Muy bien!) De
todas formas dije entonces que ya que estdbamos dis-
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puestos a perder el tiempo, lo justito, lo menos posible.
Para que sea el minimo posible quisiera aprovechar la
ocasioén, sefior ministro —y al hilo de lo que hemos
venido hoy a debatir aqui—, de transmitirle algo que,
por cierto, le hubiera transmitido por igual en periodo
normal de sesiones, pero ya que estamos aqui y para no
perder del todo el tiempo, voy a hacerlo.

Usted fue designado ministro el 7 de abril de 2009.
Yo le recordé entonces que le quedaban a usted mil
dieciocho dias en el mejor de los casos, en la mejor de
las hipétesis. Desde entonces han pasado un afio, cuatro
meses y diecinueve dias, con lo cual, si quitamos qui-
nientos y pico, le quedan menos de quinientos dias o
alrededor de quinientos dias. Usted llegd a este minis-
terio y ya desde el primer momento crei entenderle que
lanzaba un mensaje de: hasta aqui hemos llegado con
este ministerio. Yo cref entenderle eso. Al poco se dio
cuenta de que la situacién econémico-presupuestaria y
financiera adem4s obligaba a ello. Pero adem4s, tal como
usted nos anuncio, venia a darle la vuelta al ministerio
como a un calcetin, a hacer un nuevo ministerio, a que
las cosas tal cual habfan sido no lo fueran en adelante.
Asfi lo percibi yo, sefior ministro, y sus diversas, abun-
dantes y amplias comparecencias que he repasado antes
de llegar hoy me confirman que usted sigue en esta linea,
retéricamente hablando; no solo retéricamente. En algtin
sentido su actuacién, acertada o no, que ya veremos
como acaba la historia, en el tema de los controladores
aéreos y la forma en que lo ha aprobado constituyen una
cierta expresion de hasta aqui hemos llegado, es cierto.
Y luego estan los discursos. Hoy nos ha dicho también
que esto ya no va a volver a ser —no se sabe hasta
cudndo— lo mismo que ha sido hasta ahora.

Este diputado personalmente y su grupo nada tienen
que objetar a ese ministro contundente, puntito radical,
que dice querer mirar a los problemas de frente y abor-
darlos con decisién, con principios claros, firmes y con
contundencia; nada que objetar, nada salvo que segtin
pase el tiempo vayamos viendo que entre la retdrica y la
actuacion politica se va introduciendo una cufia que ya
no responde tanto a ese discurso, y mucho nos vamos
temiendo esto dltimo. Ya tuvimos un primer hecho poli-
ticamente muy relevante respecto a esta manera de actuar
cuando le vimos actuar en los términos en que lo hizo
en la Ley de Puertos. Su discurso era radical, pero usted
hizo un acuerdo de conveniencia para salir del paso con
el Partido Popular. No voy analizar mas ese tema porque
ya hemos tenido el debate a ese respecto y sé que hay
una discrepancia entre su interpretacion y la nuestra,
pero la nuestra es esta, que del discurso radical habiamos
pasado a un arreglo, a un arreglillo conveniente entre los
dos grupos.

Permitame centrarme algo m4s en lo que ha ocurrido
a partir del dia 22 de julio, su dltima comparecencia,
hace un mes y cuatro dias. En su comparecencia del
citado dia, con contundencia y con ese puntito de radi-
calidad a que me referfa, nos dijo bdsicamente dos cosas:
primero, toca ajustar el cinturén de las infraestructuras
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de transporte de este pafs a un escenario presupuestario
duro. Se refiri6 a un sistema de ingresos altamente cues-
tionado y aludi6 al informe de la Comisién Europea que
hablaba de cémo los ingresos de este pais eran debidos
en un 75 por ciento —dijo 75 y 70, supongo que era 75—
a un crecimiento anémalo de la economia espafiola.
Vamos, que no iba a volver ese incremento. Nos dijo
también algo que ha vuelto a decir: Estamos necesitados
y comprometidos con la reduccién del déficit. Y nos
recordd algo que no ha recordado hoy, que desde el
afio 2013 se acabaron los fondos comunitarios. Dijo
usted: Hay que apretarse el cinturén. Y nosotros dijimos:
Si. Dijo usted en segundo lugar: Lo voy a hacer con rigor
y con eficiencia. Para eso —dijo— estoy dispuesto a
definir un nuevo sistema, un modelo econémico finan-
ciero. Nos anuncié una subcomisién para eso, y ha
estado usted durante este verano lanzando globos sondas,
que si unas tasas... Nos viene lanzando antes del verano
esto del publico-privado, que es un concepto genérico.
Dicho de otra forma, usted puede querer licitar las obras,
pero hay que ver si la iniciativa privada entra. Le puedo
yo contar casos de concesiones ya hechas de autopistas
que no se han ejecutado. ;Por qué? Porque las cuentas
no salian. Luego estamos por ver, ademds de su voluntad
de licitar, que usted hoy nos ha expresado, si la iniciativa
privada entra a ellas. A este respecto permitame ser un
poco escéptico.

Mis tarde hablaré de ello, pero hemos desarrollado
las infraestructuras muy ampliamente en muchos campos,
lo hemos hecho con dinero ptblico contante y sonante,
y ahora que nos quedan no voy a decir flecos, pero en
algunos casos si, resulta que va a entrar la iniciativa
privada. Es decir, en tal caso habriamos hecho al
comienzo las hipdtesis menos productivas econdmica y
financieramente y habriamos dejado las que mas habia
que hacer, las que antes habfa que hacer para ahora, y
por eso supuestamente entraria la iniciativa publico-
privada. Yo, hasta ver, como santo Tomas: no me lo creo
del todo, o al menos mantengo una prudencia. Usted dijo
en la comparecencia: ... teniendo en cuenta que nuestras
necesidades reales de nuevas infraestructuras de trans-
porte sean notablemente menores, llegando incluso en
algunos casos, como el portuario, el aeroportuario y el
de carreteras a estar cerca de una situacion de sobreca-
pacidad. Es una frase textual de su comparecencia del
pasado 22 de julio. En tal caso, es evidente que siempre
se debieron hacer, que urgen y que son absolutamente
necesarios estudios sobre la rentabilidad econémica y
social de los proyectos. Es decir, seria bueno que usted
aplicara desde ya este rigor, que se analice a fondo y con
claridad qué proyectos se van a hacer, que se hagan los
estudios econdmico-financieros y posteriormente se vaya
a su adjudicacion. Esta es la parte —iba a decir poética,
pero quito lo de poética por mayor respeto a los poetas—
retérica. {Qué ha pasado desde aquel 22 de julio, sefior
ministro? ;Estd en condiciones de afirmar que los pasos
que ha dado usted mismo, su ministerio y el Gobierno
responden realmente a estos principios? Para empezar,
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en cuanto a los 500 millones, o los 700 que nos ha anun-
ciado hoy —los 200, si usted ha sacado las cuentas y los
va ahorrando, me parece bien—, da la impresion a veces
de que en cuanto ven ustedes en el firmamento una nube
medianamente oscura, se ponen a regar por todos lados,
como si fuera a llover lo que no est4 escrito.

El seiior PRESIDENTE: Seiior Beloki, tiene que ir
concluyendo, su tiempo terming.

El sefior BELOKI GUERRA: Voy concluyendo.

Estamos en una situacién complicada y dificil, usted
lo ha dicho, y que yo creo que exige una actuacién de
mayor prudencia. Vamos a imaginar que efectivamente
esos 500 6 700 millones se confirman. ;En qué gas-
tarlos? Usted ya ha remitido al ejercicio presupuestario,
y me parece razonable, porque podriamos hacer com-
parecer aqui y preguntar uno a uno a todos los minis-
tros, que sabemos que van a recortar sus presupuestos
este aio de una forma increible, pero para eso espe-
ramos al ejercicio presupuestario, razén por la que mi
grupo no apoyo la comparecencia el otro dia. Pero hay
que estar de acuerdo sobre todo en gastarlos con rigor.
( Usted cree que lo que han hecho con el presidente de
Cantabria es de rigor? Tengo aqui los pasos dados y
algunas de las afirmaciones que usted ha hecho. Usted,
en respuesta el presidente de Cantabria, explicé que de
lo que se trata es de hacer lo mismo con menos recursos
y por tanto hay que introducir criterios de eficiencia y
optimizar bien los recursos. Dijo usted incluso que si
un trazado que lleve el AVE a esta comunidad auténoma
cuesta 4.500 millones y puede llegar por otro trazado
por 2.500 millones su responsabilidad como gobernante
es hacerlo por el trazado que cueste menos. Indiscu-
tible. ; Tienen ustedes el estudio econémico-financiero
de ese trazado para tomar esa decision? Usted nos
prometid que en cuanto estuvieran los estudios econd-
mico-financieros se nos entregarian a los sefiores dipu-
tados. Yo le pido formalmente, si esa decisién esta
avalada por un estudio econémico-financiero, que nos
lo haga llegar, como prometié en la comparecencia
del 22 de julio. Si no, lo del rigor y la contundencia
empieza a tener lagunas.

El sefior PRESIDENTE: Senor Beloki, debe ter-
minar.

El sefior BELOKI GUERRA: Termino, sefior presi-
dente.

Lo mismo podria decir del 25 por ciento que ha anun-
ciado el sefior presidente del Gobierno, que tampoco me
parece de rigor, y con esto termino. No le voy a discutir
ningun recorte, ya vendra el tiempo de discusion de todo
€s0; a mi grupo no le gusta recortar, pero le gusta todavia
menos una determinada forma de hacer las cosas. Si
alguna critica tendria que hacerle no es que hoy nos
anuncie unos recortes y mafiana otros, sino lo que eso
supone, una determinada forma de hacer que nos parece
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que justamente va contra el rigor, contra ese rigor con el
que usted anuncié que iba a llevar su departamento y a
nosotros nos gustaria que lo hiciera de verdad.

El sefior PRESIDENTE: Sefior Macias, en nombre
de Convergencia i Uni6 tiene la palabra.

El sefior MACIAS I ARAU: En nombre de mi grupo,
Convergencia i Uni6 —Convergencia Democratica y
Unié Democratica de Catalunya—, quiero expresar al
sefior ministro como miembro del Ejecutivo nuestro
pesar por el hecho bélico acaecido en Afganistin con el
resultado tragico de tres muertes espafiolas. Repito,
queremos hacer llegar nuestro pésame y nos adherirnos
a lo manifestado por el presidente de la Comision.

Otra cuestion previa es relativa al acuerdo de AENA
con los controladores, acuerdo, digamos, dindmico
puesto que no hemos llegado ain al final de la resolu-
cién. El acuerdo es positivo y en este sentido creo que
cabe felicitarse, dado lo que hubiera supuesto en estas
fechas una perturbacion importante en el trafico aéreo,
y por tanto en el turismo, en un pais como Espaifia, en el
cual el turismo es tan importante.

Vayamos a la comparecencia. Nuestro grupo también
present? la solicitud de comparecencia, que fue aprobada
como las otras dos, y me voy a permitir leer la peticion,
que estd informada. Nosotros pedimos la comparecencia
del sefior ministro para informar sobre el replantea-
miento de los recortes en infraestructuras, tanto los que
implican rescision de contratos como los que implican
modificacién del plazo contractual, concretando los
calendarios para cada una de las obras afectadas. Evi-
dentemente, de las dos listas suministradas por el sefior
ministro, hay un cierto y parcial cumplimiento de esta
peticién. Por tanto, comprenderd que mi intervencién
sirva para intentar conseguir de usted la informacién que
nosotros pedimos y que fue avalada por los votos de los
miembros de la Diputacién Permanente.

Me va a permitir también, sefior ministro, que seamos
un poco graficos, porque creo que esto siempre ayuda.
Ya que estamos en tiempos de recortes, me he traido unas
tijeras y he hecho un sencillo recorte. He hecho lo que
yo llamo el iceberg de los recortes que usted nos anuncié
en su tltima comparecencia. Usted no puede leerlo desde
alli, pero se lo leo. Una pequefia parte, es decir, lo que
flota en la superficie, seria la lista que nos dio, las resci-
siones de contratos. Hay un segundo apartado, que segiin
usted afectaba al 20 por ciento de las obras, que era el
aplazamiento de ciertas obras y, finalmente, hay un
grueso de suspension de nuevas licitaciones. Por lo tanto,
la magnitud de los recortes es esta, pero nosotros cono-
cemos por el propio ministerio solo esta pequefia parte
y conocemos porque lo vemos y nos lo cuentan los ciu-
dadanos, los alcaldes y las empresas cdmo se estan
produciendo los aplazamientos. Ahora, siguiendo con el
simil —he utilizado esta carpeta porque asi hago un poco
de propaganda de Convergencia i Unié— (EI sefior
ministro de Fomento, Blanco Lépez: La veo muy
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troceada.— Risas.), me permitird el sefior ministro que
le muestre la proporcién del recorte que usted nos
anuncid y la presunta restitucién que usted ha anunciado.
La proporcion es esta (mostrando dos triangulos de
distinto tamafio), por tanto, que sepan todos los ciuda-
danos que el ajuste era esto y lo que se restituye es esta
otra cantidad. Bienvenido sea; yo prefiero esto que que-
darme en nada. Sin embargo, sefior ministro, a la luz de
lo que conocemos y de los datos que nos ha dado,
estamos notablemente preocupados. Me va a permitir
que manifieste esta preocupacion a partir de unas cuantas
circunstancias. Saben que a mi me gusta hablar en
general, pero voy a tener que poner nombres y apellidos
a las obras para que nos entendamos. En primer lugar,
uno se sorprende de que ni la conexién viaria ni la ferro-
viaria con el puerto de Barcelona y con el aeropuerto de
Barcelona —obras todas ellas consideradas de una gran
urgencia— estén presentes ni en la reconsideracion ni
en el avance de actuaciones contempladas en el PEI; por
cierto, usted se habrd ya dado cuenta de que no hay ni
una en Catalufia, lo cual no deja de ser algo significa-
tivo.

Una segunda preocupacién es un tema del que me
parece que también le va a llegar una reclamacién por
via diplomatica. Se trata de los graves retrasos en una
via internacional, como es la N-145 entre La Seu d’ Urgell
y Andorra, cuyos trabajos van a unos ritmos preocu-
pantes, lo que ha conllevado que el propio Gobierno de
Andorra haya manifestado su preocupacién, como tam-
bién lo hacen los ciudadanos catalanes afectados por esta
via. (La seifiora vicepresidenta, Lopez Rodriguez,
ocupa la Presidencia.) Me va a permitir tambi€n que
hable de algunas variantes, que usted sin duda conocera
porque le habrdn pasado los articulos de prensa que
manifiestan la preocupacién de los ciudadanos por los
recortes, la variante de L.’ Aldea y la variante de Vallirana.
En ambos casos la reprogramacién supuesta, porque no
la conocemos a fondo, va a conllevar retrasos en obras
que son cuestiones de gran necesidad por la seguridad
vial. En la tdltima comparecencia le plante€, sefior
ministro, la necesidad de que todo aquello que tuviera
que ver con la seguridad vial fuera considerado absolu-
tamente prioritario. Veo que en esta lista aparece la
variante de L’ Aldea, la variante de Vallirana y la de
Benicarl6-Vinaroz, pero ya hablaré al final del montante
de todo este ejercicio, porque estos cuatro folios hay que
meterlos aqui y, evidentemente, no caben. Por tanto, a
lo mejor a la variante de Vallirana, a la cual se desti-
naban 800.000 euros, se van a destinar 1.800.000 euros,
con lo cual poca cosa habremos conseguido.

Otra de las cuestiones que nos preocupan, sefior
ministro, es el corredor del Mediterraneo. Retorica ha
dicho el amigo Beloki. No aparece por ninguna parte la
electrificacion de un tramo tan importante como es la
conexion del corredor del Mediterraneo con la linea de
alta velocidad en la demarcacién de Tarragona. Estd
pendiente y uno no sabe qué va a pasar con algo que
usted mismo califica de extraordinariamente importante.
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También nos preocupa, seflor ministro —y asi nos lo han
hecho saber los alcaldes—, la ralentizacion de las obras
de la alta velocidad entre Barcelona y Figueras, concre-
tamente en el tramo entre Girona y Figueras, donde se
trabaja —aqui hay algin diputado muy vinculado— a
un bajisimo ritmo, que hace pensar que a lo mejor no se
pueden cumplir los plazos establecidos.

Nos preocupa también otra cuestion: qué va a pasar
con el Plan de cercanias de Barcelona. Asimismo le voy
a poner encima de la mesa una obra muy importante, el
desdoblamiento de la linea de Vic, cuya declaracién de
impacto ambiental, aprobada segtin los planes del propio
ministerio hace pocos dias, deberia haber sido sometida
a informacién publica hace ya algunos meses y atin no
se sabe nada; evidentemente también nos inquieta esta
cuestion. Y nos preocupa la N-II en Girona. Parece ser
que los planes que ustedes tenfan de sacarla como una
obra del PEI han variado y van a restituirse, segtin lo que
hemos logrado entender de su explicacién, algunos de
los tramos, que van a volverse a licitar. A mi me gustaria
que de los cuatro tramos existentes, tres al sur de Girona
y uno al norte, usted nos pudiera concretar qué es lo que
va a pasar.

Sefor ministro, durante su ajetreado verano se va a
tener que pasar finalmente por el Pirineo Catalan, porque
en estas actuaciones se queda a cero. La N-260, que
empieza en Portbou y acaba en Sabifidnigo —si no estoy
errado— se queda a cero excepto en la provincia de
Huesca. Me parece excelente que no se quede a cero en
Huesca, pero en Lleida y en Girona, donde hay un atraso
muy considerable de algunas obras, por ejemplo el tiinel
de Tosas, no sabemos absolutamente nada de la cues-
tion.

Finalmente, sefior ministro, en la intervencién de
nuestro grupo de hace un mes nosotros le pediamos que
el asunto de la conservacién se tuviera en cuenta. Se lo
vuelvo a pedir para ver si de estos 700 millones alguna
cantidad puede destinarse.

Para acabar, sefior ministro, yo tenfa un ultimo ejer-
cicio de estos veraniegos, que es comparar las obras
catalanas que hay en el avance de actuaciones del PEI
con lo que figura en el Estatut de Autonomia de Cata-
lufia, el 17,8 por ciento, que serfa aproximadamente este
triangulito pequeio. Nos gustaria saber qué porcentaje
hay, cudnto faltaria para simplemente cumplir el pre-
cepto estatutario. Pues el triangulito pequeiio ha desapa-
recido. Si no se saca absolutamente ni una obra en
Catalufia, obviamente vamos a retroceder en el cumpli-
miento del Plan extraordinario de infraestructuras. Sefior
ministro, a nuestro grupo le gustaria que nos informara
de todas estas cuestiones.

La sefiora VICEPRESIDENTA (L6pez Rodriguez):
Sefior Macias, debe ir concluyendo.

El sefior MACIAS I ARAU: Como usted sabe per-
fectamente la preocupacién en Catalufia es importante
por el retraso que hay en las infraestructuras. Esta mejora
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que usted ha conseguido nos parece muy bien. Es decir,
el hecho de que en el contexto de las circunstancias
actuales el ministro de Fomento consiga mds recursos
en inversion publica a mi me parece excelente, sea cual
sea la proporcién, pero, sefior ministro, por favor, no
haga lo que algunos gobiernos de su signo politico han
hecho durante muchas etapas, que es abandonar absolu-
tamente las inversiones en Cataluiia.

La sefiora VICEPRESIDENTA (Lo6pez Rodriguez):
Por el Grupo Parlamentario Popular tiene la palabra el
seflor Ayala.

El sefior AYALA SANCHEZ: En primer lugar, tam-
bién en nombre del Grupo Parlamentario Popular que-
remos expresar nuestra condolencia y nuestra cercania
a los familiares de los dos guardias civiles y a todo el
instituto de la Guardia Civil, como en el caso del intér-
prete, también espaiol, que han sido asesinados en la
situacion bélica que existe en Afganistan.

Dicho esto, he de decirle que no sé si verdaderamente
esta comparecencia ha servido para algo después de las
razones y motivos por los que se solicito el lunes pasado
en la Diputacion Permanente de este Congreso, porque,
sefior ministro, estamos ante un nuevo bandazo en toda
la politica del Ministerio de Fomento. Tras su compare-
cencia, y después de lo dicho, la conclusién es que
estamos ante una buena noticia porque hay 500 millones
menos de recorte. No es que haya 500 millones mds de
inversion, que seria la buena noticia, sino que hay 500
millones menos de recorte que se van a licitar el afio que
viene y, ademds, hay ocho obras que sin cuantia y sin
plazo parece que se van a licitar en el dltimo trimestre
de este afio del tan esperado PEI. Después de cinco
meses desde que el presidente del Gobierno lo anunciard
a bombo y platillo en una ceremonia que cualquiera sabe
lo que costd, tenemos un folio. El PEI se traduce después
de cinco meses en un folio en el que se dan ocho obras
en ocho territorios, sin cuantia, sin plazo, sin extension,
sin kilémetros, sin nada de nada, de nada. El PEI, larga-
mente esperado no solamente en este Congreso sino por
las empresas, por los trabajadores y por los territorios,
ha nacido en este folio que esta tarde se nos ha entregado.
Si esa es la buena noticia de la comparecencia de hoy,
habré que pensarse cudles son las buenas noticias en las
cuales también podriamos haber basado esta compare-
cencia. La buena noticia también es que en quince dias
se fue al traste una planificacién que usted fue demo-
rando durante casi cinco meses de no comparecer en el
Congreso, hasta el dia 22 de julio, y en quince dias el
sefor Zapatero se la rectifica; se la rectifica con términos
tan ajustados como aliviarse o rehabilitar. Aliviar es el
término que utiliz6 el presidente del Gobierno, diciendo
que se iban a aliviar los recortes presupuestarios, y tam-
bién dijo que se iban a rehabilitar obras, como si salieran
de la cércel, que parece que es lo que pasaba. Por tanto,
esas son las buenas noticias. Buena noticia también es
que los 500 millones de euros los confirma la vicepresi-
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denta segunda mientras usted anuncia una subida de
impuestos. La buena noticia es que tenemos 500 millones
menos de recortes porque en la tltima emision de la
deuda el interés ha sido menor. Y si en la pr6xima, dentro
de quince o veinte dias, el interés es mayor, a la vista de
cOmo estaba ayer y estd hoy la Bolsa y Espafa pierde
sus consideraciones actuales en los mercados interna-
cionales, ;volvemos a perder los 500 millones?, ;vol-
vemos a aumentar los 500 millones de recorte?

En fin, sefior ministro, insisto en que tenemos ocho
obras que son el ambicioso plan de los 17.000 millones
de euros que el 7 de abril se anunciaron por parte del
presidente del Gobierno. Aqui estan todas las conclu-
siones y la consolidacién de ese Plan extraordinario de
infraestructuras. O bien que ya sea el presidente, y no
usted, el que haya repartido el 25 por ciento de esos 500
6 700 millones, que ya no sabemos cudntos son, concre-
tamente en Andalucia. Yo comprendo, después de ver el
listado, que hay otras regiones en las cuales también se
tiene alguna dedicacidn, y otras que se abandonan, por
cierto. No voy a referirme a obras concretas porque
entendemos en el Partido Popular que no es el nivel de
esta comparencia, pero evidentemente parece que si en
algunas comunidades auténomas se tienen ciertos pro-
blemas electorales con gobiernos del Partido Socialista
de cara al futuro, se tiene especial cuidado, y en otras
parece que se retoman denostados planes llevados por el
Partido Popular, que merecieron algin calificativo
extraordinario por parte de su antecesora la sefiora
Alvarez, y me refiero al Plan Galicia. Resulta que ahora
algunas cuestiones del Plan Galicia, tan largamente
incumplido, se vuelven a retomar, a pesar de haber sido
calificado de forma muy elocuente por su antecesora la
sefiora Alvarez. O bien, que sepamos que la buena noticia
es que el déficit lo va a tener que seguir soportando la
inversion rentable y productiva. Esa es la otra buena
noticia que usted nos ha dado aqui hoy. Por tanto, como
ve, sefior Blanco, todo rezuma planificacion, todo rezuma
estrategias definidas, pensadas y sosegadas, esas pers-
pectivas de las que usted tanto ha presumido y que ahora
también le recordaré alguna.

Mire, sefior Blanco, yo creo que la peor noticia de la
comparecencia de esta tarde es confirmar que el Minis-
terio de Fomento estd en caida libre. Y el Ministerio de
Fomento estd en caida libre porque en julio usted nos
anuncié que se anulaban 32 obras y se posponian
otras 200. Hoy, por primera vez, no es que hayamos
sabido cudles eran las que tenfan que reprogramarse o
suspenderse, pues nunca tuvimos nosotros el listado, mas
bien nos enteramos por la prensa, pero de aquel listado
que nunca tuvimos, aparecen 49 en las cuales la concre-
cién es parecida a la del plan extraordinario: no sabemos
cudles son las cuantias y no sabemos a qué ejercicio
presupuestario llegan. Y usted se escuda aqui hoy, igual
que se escudd en la comparecencia del 22 de julio, en
que nos enteraremos con el presupuesto de 2011. Sf,
sefior Blanco, usted ha dicho: la concrecién la podremos
dar cuando conozcamos el proyecto de presupuestos
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de 2011. Ya le dijimos a usted varios portavoces en esta
Comision que querer irse al presupuesto de 2011 es una
huida hacia delante porque los presupuestos tienen unas
programaciones plurianuales que usted tenia que saber
qué afeccién tenian en el presupuesto de 2010, sefior
Blanco, pues ya existian esas programaciones en ese
presupuesto de 2010 sobre estas obras para 2011, 2012,
2013 y 2014. Por tanto, lo que estamos viendo es que
permanente, y no desde el mes de julio sino desde la
primera semana de febrero, se estd demorando la infor-
macidn a todos los ciudadanos y a todos los afectados
por esta cuestion. Sefor Blanco, ;sabe por qué? Porque
tendriamos entonces que conocer que la incidencia ver-
dadera de los recortes presupuestarios en el Ministerio
de Fomento no son los 6.400 millones, menos 500,
menos 700 o mds los que sean, que se refieren solo al
ejercicio 2010 y 2011, sino entre 15.000 y 40.000 si
vemos la perspectiva financiera de los proximos ejerci-
cios. jPor qué? Pues porque la reduccién del déficit y
los techos comprometidos de inversion, ya desde el mes
de febrero, indicaban que desde el afio 2010 hasta el
ano 2013 ibamos a pasar del 4,4 por ciento al 2,9 por
ciento. Y eso es lo que usted ya tenia que estar diciendo
aqui. Porque, ;qué ocurre?

La sefiora VICEPRESIDENTA (L6pez Rodriguez):
Sefior Ayala, su tiempo ha concluido.

El sefior AYALA SANCHEZ: ;Ha concluido?

La sefiora VICEPRESIDENTA (L6pez Rodriguez):
Si.

El sefior AYALA SANCHEZ: ;Si no he empezado!
(Risas.) Y estd verde.

La sefiora VICEPRESIDENTA (L6pez Rodriguez):
El reloj va marcando los minutos.

El sefior AYALA SANCHEZ: Voy a intentar acabar
rapidamente.

Sefior ministro, vemos por tanto que no se nos quiere
dar toda esa informacion, por eso digo que el ministerio
estd en caida libre. De los datos que podemos saber,
(cudles son los que lo concretan? Pues mire, saber qué
es lo que se estd haciendo en el Ministerio de Fomento
en este afio 2010. Direccién General de Carreteras: ni
una sola licitacién y adjudicacién por encima de 150.000
euros. jDireccién General de Carreteras! No hay ninguna
adjudicacién por encima de 150.000 euros en ocho
meses. Direccidon General de Ferrocarriles: ninguna.
Seittsa: cinco obritas por encima de 5 millones de euros;
ocho meses para cinco obras. ADIF, que es la joya de la
corona, la que tiene que hacer mds obras, 24 obras por
encima de 10 millones. Esa es la realidad del Ministerio
de Fomento. No que nos esperemos a 2011, no que
sepamos con cudnto vamos a llegar a 2014. Y de la
misma manera, sefior Blanco, en el debate sobre el
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estado de la Nacién hubo tres cuestiones: una, que usted
ya habia demorado artificialmente su comparecencia,
por lo cual no tenfamos ningin conocimiento de cuéles
eran los datos, no se podia hablar; dos, que el presidente
del Gobierno de eso ni hablé, dijo cuatro palabras, se lo
recordé la otra vez, y tercera cuestion, que se aprobd una
resolucién en la cual usted se comprometia a dar los
criterios objetivos para todas las regulaciones, recortes
o reprogramaciones de las obras, criterios que todavia
tampoco conocemos en esta Comision. Por tanto, decir
que los grupos parlamentarios no hemos sido sensibles
en el debate sobre el estado de la Nacion es faltar a la
verdad.

Voy a acabar porque la sefiora presidenta me dice que
ese es el plazo. (El sefior presidente ocupa la Presi-
dencia.) Es evidente que estamos viendo como desde
el 22 de julio lo que se confirma es que se ha puesto fin
de una manera estrepitosa y con total frialdad, sefior
ministro, a la obra ptblica en Espafia. Se abandonan
todas las alternativas de transporte para los ciudadanos
y usted nos cerrd cualquier expectativa de salida. Se lo
han recordado. Sefior ministro, tendriamos que ser cons-
cientes de que los recortes no tienen que venir siempre
al capitulo 6, tendrian que venir a los capitulos 2,4y 7,
porque todo el mundo esta de acuerdo en que la inversién
en obra publica es anticiclica. Hasta Obama, hasta el
siempre utilizado Obama por el Partido Socialista tiene
un nuevo plan de infraestructuras parecido a los de los
aflos cincuenta en Estados Unidos, que confia en la
inversion para salir de la crisis.

Sefior Blanco, los recortes de su ministerio ni son la
solucion para la crisis de Espafia ni, por supuesto, le van
a permitir a usted seguir cumpliendo todos los compro-
misos que anuncié hace dieciséis meses —los repasaré
en la segunda intervencién— y que todavia no ha cum-
plido usted ni uno.

El seiior PRESIDENTE: Finalmente, en este primer
turno, seflor Simancas, portavoz del Grupo Parlamen-
tario Socialista.

El sefior SIMANCAS SIMANCAS: En primer lugar,
vaya por delante el pésame del Grupo Parlamentario
Socialista también a la Guardia Civil y a las familias de
los espaiioles asesinados en Afganistan.

Desde el Grupo Socialista queremos expresar nuestra
satisfaccion por esta comparecencia. Primero, porque
consolida una manera de proceder por parte del Gobierno
socialista que hace bandera de la dacién de cuentas, de
la transparencia y del didlogo con la representacion de
los ciudadanos. Son ya cinco comparecencias en lo que
va de afio del ministro de Fomento ante esta Comision,
la mayoria a peticidn propia y, si a ello sumamos la
respuesta a preguntas e interpelaciones en Pleno, el
ministro va camino de ingresar en el libro Guinness de
récords, a pesar de lo que se escucha aqui, por los resul-
tados y por la transparencia con que los explica. También
queremos expresar nuestra satisfaccion en esta compa-
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recencia porque, en un contexto de dificultad evidente
para la financiacién de la obra publica en nuestro pais,
hoy podemos compartir la buena noticia de que conta-
remos con un dinero extra para acelerar la ejecucién de
un buen nimero de obras importantes, necesarias, espe-
radas en la mayor parte del territorio espaiiol. Es una
buena noticia, en consecuencia, y ese es el objeto de la
comparecencia de hoy.

El ajuste en la financiacién de la obra publica persiste,
porque se mantiene el objetivo de reducir el déficit y
porque se mantiene el techo de gasto aprobado en esta
Céamara, pero la mejora incipiente de la economia espa-
fola, el ahorro que nos supone pagar la deuda ahora mas
barata que hace un tiempo y la mayor eficiencia en el
gasto del Ministerio de Fomento nos van a permitir
dedicar unos recursos extraordinarios, cerca de 700
millones de euros, para que algunas obras importantes
en marcha puedan desarrollarse a un ritmo mejor; es
decir, que puedan ejecutarse antes y terminarse antes,
con lo que esto supone de positivo para la reactivacién
econdmica y para el empleo en nuestro pafs. Insisto, es
una buena noticia para la obra publica, para las infraes-
tructuras de transporte, para los territorios afectados; una
buena noticia para las empresas, para sus trabajadores,
para los ciudadanos, pero parece que es una mala noticia
para algun portavoz de la oposicidon que ha manifestado
aqui publicamente su disgusto, un gran disgusto, un
disgusto intenso. De hecho, el Grupo Popular, por
ejemplo, no pidi6 la comparecencia del ministro cuando
el ajuste inicial en la financiacion de la obra publica era
mayor. La comparecencia de mayo y la de julio fueron
a peticion propia, y ahora que hay buenas noticias porque
el ajuste es menor el Grupo Popular pide la compare-
cencia del ministro de Fomento y también, cémo no, de
la vicepresidenta segunda de Economia. Pareciera que
lo que resulta una buena noticia evidente para la obra
publica, para los territorios, para las empresas, para el
interés general del pafs, una vez més, resulta una mala
noticia para el Partido Popular.

Se ha calificado esta buena noticia de incoherencia,
de improvisacion y de bandazo, cuando, a mi juicio —y
creo que a juicio de cualquier ciudadano normal—, lo
incoherente y lo absurdo hubiera sido que el Gobierno
no hubiera aprovechado este margen extra que le pro-
porciona la coyuntura econdmica favorable para incre-
mentar la inversion y para inyectar mds fondos en las
empresas con los que culminar las obras en marcha y
facilitar la creacién de puestos de trabajo. Seforias,
como manifesté en el debate de la Diputacién Perma-
nente, la realidad econdmica no es estatica, no se puede
tomar una decisién la primera semana de enero y esperar
que el resto del afio se mantenga en los mismos términos
la coyuntura y que no podamos ni debamos cambiarla.
La realidad econdémica es dindmica y el gobernante
inteligente es aquel que sabe responder con agilidad y
flexibilidad a este contexto cambiante defendiendo
siempre el interés general.
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Es verdad que en julio manifestamos que debia repro-
gramarse un porcentaje concreto de obras, porque
entonces no habia recursos para ir mds alla, pero, si ahora
contamos con unos recursos extras porque el Gobierno
puede pagar la deuda mas barata, lo 16gico y lo respon-
sable es que nos adaptemos a ese nuevo contexto, que
corrijamos al alza aquella prevision y que solucionemos
problemas pendientes en la A-7, en la A-2, en la autovia
del Cantébrico y alli donde sea preciso. Esto es lo 16gico
y esto es lo razonable. Esto es lo que el Gobierno ha
hecho. Porque, ;cudl es la alternativa? ;Qué hubieran
hecho ustedes con estos 500 millones? ;Los hubieran
metido en un cajon para no ser incoherentes? (El sefior
Ayala Sanchez: Nunca los hubiéramos quitado.-La
seilora Montesinos de Miguel: Patético.) Porque como
en julio dijimos que se iba a reprogramar solo tal por-
centaje, ahora queremos ser coherentes y, aunque
tenemos mds dinero, no nos lo gastamos. ;Y qué creen
ustedes que dirian los ciudadanos de Girona, los ciuda-
danos de Granada o los ciudadanos de Asturias ante esa
decisién? Nosotros queremos ser coherentes ante todo
y estos 500 millones extras los dejamos en el cajon para
seguir manteniendo lo que hicimos puiblico en el mes de
julio. (El sefior Ayala Sanchez: ;Qué demagogo!— La
sefiora Montesinos de Miguel: ;Es patético!— La
sefiora Villalobos Talero: ;Tonterias!) No, incoherencia
no; sentido comun, responsabilidad y buen Gobierno.
Las incoherencias en el discurso sobre el ajuste de la
obra publica las hay, pero no en este lado de la Camara.
Hay quienes aqui han dicho siempre que el ajuste era
excesivo. Al seflor Llamazares se lo he escuchado
siempre y al sefior Jorquera también. Hay quienes fuera
de aqui han dicho siempre que el ajuste planteado por el
Gobierno para reducir el déficit era insuficiente, que el
ajuste deberia ser mayor y, claro estd, el Partido Popular,
con su particularisimo sentido de la coherencia, ha dicho
las dos cosas. El sefior Montoro nos ha dicho que el
ajuste tiene que ser mayor para recuperar crédito en los
mercados financieros y el sefior Ayala, portavoz de
Fomento, nos dice que el ajuste debe reducirse para
favorecer el empleo. (El sefior Ayala Sanchez pro-
nuncia palabras que no se perciben.-La sefiora Villa-
lobos Talero: Eso no es verdad.) ;Qué es incoherencia,
sefior Ayala? ;Y usted me lo pregunta clavando en mi
pupila su pupila azul? (Risas.-Rumores.-Varios sefiores
diputados: ;Muy bien!— La sefiora Villalobos Talero:
Se ha puesto romantico. ;Ay, qué lindo!) Incoherencia
es usted, por seguir la linea poética que inaugurd el sefior
Beloki y que continué también el sefior Macias.

Ademis, las empresas que, l6gicamente, han pedido
este verano una reconsideracién del ajuste no lo han
hecho solo en relacién con la Administracién Central del
Estado. De hecho, las empresas se han dirigido especial-
mente a las comunidades auténomas y a los ayunta-
mientos, y muy especialmente a las comunidades aut6-
nomas y a los ayuntamientos gobernados por el Partido
Popular, que han reducido sus presupuestos inversores
en obra ptiblica en mas de un 30 por ciento como media,
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no un 2,7 por ciento de rescisién como anunci6 el Minis-
terio de Fomento hace unos meses, sino un 30 por ciento
de recorte puro y duro como media. Sefior Ayala, si en
virtud de ese 2,7 por ciento de rescision —ahora menos—
se permitia usted el lunes calificar al sefior Blanco de
taliban, no sé qué podemos decir nosotros ahora del
sefor Valcarcel, del sefior Camps o de la sefiora Aguirre
con esas reducciones en torno al 30 por ciento. No s€ si
tendriamos que hablar de que son primos hermanos de
Mullah Omar o del mismisimo Bin Laden. No lo sé, pero
creo que tenemos que medir los calificativos porque a
veces se nos pueden volver en contra.

Las comunidades y algunos ayuntamientos como
Madrid, Alcald de Henares, San Sebastidn de los Reyes
y Humanes, todos muy cercanos a este hemiciclo y
gobernados por el Partido Popular, por cierto, deben a
las empresas constructoras la friolera de 3.500 millones
de euros y esta deuda impagada estd poniendo en riesgo
la estabilidad financiera de las empresas e incluso su
pervivencia. (La sefiora Villalobos Talero: ;Y cuanto
debe el ministerio?) Esta deuda impagada de comuni-
dades auténomas y de ayuntamientos como Madrid, por
ejemplo, si que constituye un peligro para miles y miles
de puestos de trabajo.

Sefior Ayala, atin estamos esperando que algtin presi-
dente, que algiin consejero, que algtin alcalde o concejal
del Partido Popular en Madrid, en Galicia, en la Comu-
nidad Valenciana, en Castilla y Le6n o en Murcia se
digne a comparecer ante los representantes de los ciuda-
danos como estd haciendo hoy aqui el ministro de
Fomento de Espafia para dar explicaciones (LLa sefiora
Villalobos Talero: ;Qué bueno es!) y para dar solu-
ciones en verano o en invierno, desde el despacho o
desde la playa, en sesidn ordinaria o extraordinaria, con
listados mds 0 menos concretos, sefior Ayala, pero que
alguien se digne a comparecer. (La sefiora Villalobos
Talero pronuncia palabras que no se perciben.)

El seiior PRESIDENTE: Sefiora Villalobos, por
favor, deje de interrumpir al portavoz socialista. Le ruego
que no vuelva a interrumpir al sefior Simancas.

Continte, sefor Simancas.

El seiior SIMANCAS SIMANCAS: No hay incohe-
rencia alguna en la posicidon del Gobierno, porque hoy
hemos hecho el mismo discurso que hicimos en julio,
que hicimos en mayo y que hicimos desde el comienzo
de esta crisis. Este pafs cuenta con las mejores infraes-
tructuras de transporte de Europa, merced a un esfuerzo
inversor superlativo que en las dltimas décadas ha dupli-
cado o triplicado el realizado por otros paises de nuestro
entorno. Dos. Este ritmo inversor superlativo debe refor-
mularse, porque tenemos el compromiso de reducir el
déficit y porque este ritmo es insostenible en lo econd-
mico y en lo ambiental. Tres. Esta reformulacién se esta
llevando a cabo conforme a los mandatos establecidos
por este Parlamento en sendas resoluciones aprobadas
por amplia mayoria: eficiencia; rentabilidad social;
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cohesion territorial; colaboracién puiblico-privada; prio-
rizacién en el ferrocarril; austeridad; ahorro en el gasto
no productivo. Esos son los mandatos del Parlamento
que ha seguido el ministerio en la aplicacién del ajuste.
Cuatro. El ajuste se aplica desde el didlogo y el acuerdo
con instituciones, con territorios, con empresas, para que
la afeccién negativa sea minima. Quinto. La reformula-
cién no va a afectar en nada a mas del 80 por ciento de
los contratos en vigor y que los porcentajes iniciales a
reformular van a verse aliviados en funcién de las buenas
noticias que hoy nos ofrece el ministro y que alegran a
la mayoria —es verdad que solo a la mayoria—.

No obstante, también hemos de decir que, pese a todas
las dificultades, en esta legislatura, en concreto en el
periodo 2009-2013, vamos a mantener un ritmo inversor
extraordinario en el grupo Fomento, mayor que el de la
ultima legislatura del Partido Popular, mayor que la
media de los paises europeos y mayor en porcentaje de
producto interior bruto que el ritmo inversor de las
comunidades auténomas y de los ayuntamientos. Esa es
la realidad que se manifestaba en el mes de julio y que
sigue manifestdndose hoy.

El seiior PRESIDENTE: Vaya concluyendo, sefior
Simancas, por favor.

El seiior SIMANCAS SIMANCAS: Si, lo haré
répido, seflor presidente.

Son argumentos y cifras ciertas y congruentes, porque
el sefor portavoz del Grupo Popular menciond el lunes,
y ha vuelto a mencionar hoy, unas cifras que son dificil-
mente analizables y discernibles. ;De dénde salen
esos 40.000 millones de euros que anuncia como recorte?
(El sefior Ayala Sanchez: Cuando quiera, se lo doy.)
En 2010 teniamos previsto inicialmente una inversion
de 18.000 millones; entre 2010y 2011 se podian prever
treinta y tantos mil millones de euros de inversion.
( Cémo se pueden recortar 40.000 millones de una inver-
sién de estas caracteristicas? Usted no ha dado plazos
de tiempo concretos. (El sefior Ayala Sanchez: Si lo he
dicho.) ;Y de donde se obtienen esos supuestos 500.000
puestos de trabajo que se pierden? Los sindicatos han
llegado a hablar de una quinta parte. Yo creo que han
exagerado. ;Por qué no ha dicho usted 5 millones de
puestos de trabajo o 500.000 millones de puestos de
trabajo? Hubiera tenido el mismo rigor. (El sefior Ayala
Sanchez: Ya lo he demostrado varias veces.) Segin
manejan ustedes las cifras en estas comparecencias la
verdad es que miedo nos da que lleguen ustedes a
gobernar. Yo le daré algunas cifras muy rapidamente que
son ciertas. Sesenta y nueve —no se asuste—. Las adju-
dicaciones y licitaciones de la Xunta de la Galicia caen
hasta un 69 por ciento. Esta es una cifra cierta.

El sefior PRESIDENTE: Sefior Simancas, tiene que
concluir. Ha sobrepasado con creces el tiempo.
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El sefior SIMANCAS SIMANCAS: En seguida
termino. (La sefiora Villalobos Talero: Se ha pasado
cinco minutos.) Cero es el nimero de contratos, el
nimero de puestos de trabajo que va a suponer el prin-
cipal proyecto inversor para esta legislatura en la Comu-
nidad de Madrid, el campus de la justicia; cero. Y les
diré una ultima cifra con la que voy a terminar, si me
permiten: 5.937. Sefior Ayala, permitame una frase en
relacion con esto. (La sefiora Villalobos Talero: Se le
esta permitiendo todo.) Usted ha sido muy duro y
alguna contestacion merecemos. Cinco mil novecientos
treinta y siete es el nimero de kilémetros de autovias de
competencia autondmica en Castilla y Le6n que man-
tienen un ancho inferior a siete metros, el 52 por ciento
de las carreteras autondmicas en Castilla y Ledn.

Yo este verano he estado en Castellén de vacaciones
y he tenido la oportunidad de ver restos arqueoldgicos
de la Via Augusta, la calzada romana que atravesaba,
como ustedes saben, de norte a sur la Peninsula, de los
Pirineos hasta Cadiz, desde hace mas de dos mil afos.
Tienen un ancho superior, sefior Ayala. Tienen de ancho
mas de 10 metros. (El seiior Ayala Sanchez pronuncia
palabras que no se perciben.) Ustedes han gobernado
casi toda la vida en Castilla y Ledn y tienen carre-
teras...

El sefior PRESIDENTE: Sefior Simancas, concluya.
Tiene que terminar.

El sefior SIMANCAS SIMANCAS: Termino ya.

Tienen carreteras en peor estado que las calzadas que
los romanos construyeron hace dos mil afos. ;De verdad
creen que estdn en condiciones de venir aqui a darnos
lecciones sobre la conservacién o la construccion de
infraestructuras de transportes? (La sefiora Villalobos
Talero: Td, tampoco.)

Quiero felicitar desde el Grupo Socialista al Gobierno
porque el nuevo escenario de financiacién de la obra
publica expuesto aqui va a permitir mejorar las condi-
ciones y los plazos de ejecucion de infraestructuras muy
importantes en todos los territorios de Espafna. Lamen-
tamos una vez mas que lo que es una buena noticia para
la gran mayoria, sea motivo de disgusto para unos pocos.
(Aplausos.)

El sefior PRESIDENTE: A continuacién, el ministro
va a responder a las cuestiones planteadas por los grupos
parlamentarios.

El sefior MINISTRO DE FOMENTO (Blanco
Lopez): Diputados y diputadas, la verdad es que observo
por parte de las personas que han expresado sus opi-
niones algunas intervenciones que responden a hilos
argumentales y que son coherentes con otras interven-
ciones en esta misma Comision. Sin embargo, observo
algunas intervenciones que probablemente tengan que
ver mds con un giro electoralista que con una realidad
cierta, porque, seflor Macias, una cosa es escribir ar-
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ticulos en diarios nacionales explicando criterios de
austeridad y de eficiencia y otra cuestion distinta es
reivindicar cuestiones territoriales que probablemente
no se sostienen desde el punto de vista de la eficiencia.
Si le doy el trafico de intensidad vial de alguno de los
tramos que usted reclama, verd como esta por debajo de
los minimos de la eficiencia, a la que se refiere cuando
trata de mantener un discurso desde la coherencia. Yo lo
comprendo. La vida es muy dura y la vida hace que a
quienes planteamos las cuestiones y tratamos de ser
coherentes se nos acuse de una cierta incoherencia e
incluso de dar bandazos, y todo lo demds responde a
cualquier criterio.

A mi me parece que aqui se ha constatado una evi-
dencia, y es que los sefiores diputados son conscientes
ahora del alcance del ajuste del que yo he venido
hablando en dos comparecencias. (LLa sefiora Monte-
sinos de Miguel: ;Qué cara mas dura! Por favor, un
poco de respeto.) Parece que no todo el mundo fue
consciente del alcance del ajuste, porque, sefiorias... (El
sefior Llamazares Trigo: ;Las constructoras tam-
poco?) Todo el mundo. Hay mucha gente que apela
argumentalmente a algo que dicen los del sector de la
construccién, me da igual que sea por la parte de los
sindicatos o sea por la parte de los empresarios, pero
solamente ponen énfasis en aquello que conviene. Tengo
la propuesta que me hizo llegar el sector de las empresas
de las diferentes asociaciones: mas peajes, subir
impuestos, mas privatizaciones. Le puedo relatar todo
eso. Probablemente, el sefior Ayala, que tanto defiende
al sector, no estard de acuerdo en cumplir con lo que
propone el sector para mitigar las causas del ajuste.
Decimos que el sector estd alarmado por las consecuen-
cias del ajuste y propone unas alternativas. Yo le pre-
gunto: (Comparte las alternativas que plantea el sector
para mitigar el ajuste? No diga solo lo que le conviene,
porque, si no, no somos serios ni coherentes ni nos
podemos entender.

Sefiorias, si del presupuesto del afio 2010 se
detraen 3.200 millones de euros, el ritmo inversor de la
obra publica en este afio 2010 no podia ser el mismo. No
pueden pretender detraer mas de medio billén de las
antiguas pesetas y pensar que eso no afecta al grado de
ejecucion de la obra publica durante este afio. Eso no es
posible, porque, desde luego, este Gobierno no hace
milagros, los podrdn hacer otros que plantean reducir los
ingresos, invertir mas y cumplir con el objetivo de déficit.
Esa es la propuesta milagrosa que algin dia, sefores del
PP, me dirdn cémo la pueden cuadrar. (La sefiora Villa-
lobos Talero: Esta claro que ti no.) Pero, si detraemos
del afio 2010 —esto lo expresaron diferentes porta-
voces— 3.200 millones de euros, eso afecta al nivel de
ejecucion de obra publica de este afio. Indudablemente,
en funcién de la determinacién que planted el ministerio,
que es que aquellas obras que estdn mds maduras puedan
continuar con su ritmo de ejecucién para poder con-
cluirlas cuanto antes y, por tanto, que los retornos puedan
ser visibles lo antes posible, hay otras que tienen que
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sufrir retrasos, ralentizacién o incluso paralizacion en la
ejecucion de este afio. Eso es asi. Es sorprendente que
ustedes se sorprendan porque se tuvieran que parar
algunas obras cuando vamos a invertir 3.200 millones
de euros menos en este afio 2010. Yo estoy sorprendido
de que se sorprendan.

Cuestion distinta es, como plante6 el sefior Llama-
zares en un ejercicio de coherencia, decir: como yo no
estoy de acuerdo con el recorte, no estoy de acuerdo con
esa paralizacion. Pero el recorte se ha aprobado por esta
Camara, hay que ejecutarlo. (La sefiora Villalobos
Talero: Eso no es verdad.) Si, el recorte de 2010 esta
aprobado por esta Cdmara en el decreto de ajuste. Por
cierto, cuando se planted, porque en aquel momento los
sefiores del Partido Popular probablemente pensaron que
en esto de las infraestructuras no pillaban cacho, en ese
debate el sefior Rajoy no dijo nada de las infraestruc-
turas, del ajuste para este afio 2010. Nada es nada. (La
sefiora Villalobos Talero, el sefior Ayala Sanchez y el
sefior Lanzuela Marina: Eso no es verdad.) Ahora
dicen: es que se pararon algunas obras. Claro, y no se
retomardn algunas de ellas o no podréan seguir ejecutin-
dose hasta el préximo ejercicio. ;Por qué? Porque las
empresas tenian una prevision de ejecucion de obra de
acuerdo con el presupuesto inicial de 2010 y, como ha
variado la prevision, en muchos casos ya habian certifi-
cado lo que podian para esta anualidad de acuerdo con
el presupuesto final. Esta es la razén.

Podemos pensar si eso era lo mejor o no, podemos
discutir todo el plan de ajuste. A nadie le gusta —Ilo he
dicho aqui, desde luego, al que les habla, no— reducir
el sueldo de los funcionarios, de los médicos que nos
atienden o de los policias que nos dan seguridad, de
todos los funcionarios, pero hubo que abordarlo, y se ha
hecho. Esta es una decisién aprobada por esta Cdmara,
que es un recorte de 3.200 millones de euros para este
afio 2010. Por tanto, como hay que cumplir con lo que
ha aprobado esta Camara y con el objetivo de déficit, eso
es lo tnico que estamos tratando de hacer. Es verdad que
la paralizacién de algunas actuaciones traia consecuen-
cias, por el desmontaje de grias o de lo que conlleva una
obra, y en algunos casos singulares hemos estado viendo
como podian continuar esas obras porque paralizarlas
suponia mds coste y mas inconvenientes que seguir
manteniendo su realizacion hasta que pudieran empezar
a ejecutarse de nuevo de acuerdo con la anualidad
de 2011.

Ahora no estamos hablando de lo que ocurrié en 2010,
donde lo tnico que se hace es adecuar el ajuste aprobado
por las Cortes a la inversion que corresponde hacer este
afio. Ahora estamos hablando —lo decia, a mi juicio muy
bien, el sefior Beloki— de lo que va a ocurrir en el
afio 2011; por tanto, de una prevision del presupuesto
de 2011. El Gobierno hace su prevision de presupuesto
para 2011 y en ella hemos informado de que con relacién
a la previsién que hacfamos hace un mes, por el ajuste
que se hizo en el propio ministerio y por disponer de
recursos adicionales, el punto de partida para el presu-
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puesto de 2011 es mejor que el que teniamos hace un
mes. (El seiior Lanzuela Marina: Menos mal.) El
presupuesto llega a la Camara y ustedes, sefiores del
Partido Popular, pueden proponer una enmienda que
diga: eliminense, por ejemplo, las ayudas al desempleo
e inviértanse esos 34.000 millones de euros en infraes-
tructuras. Y si tuvieran la mayoria para que eso se pudiera
hacer, indudablemente el presupuesto para 2011 no seria
la prevision que tiene ahora mismo el Gobierno. Por eso
lo que estoy haciendo es comparecer antes de tiempo
ante ustedes para informarles de lo que previsiblemente
van a contemplar los Presupuestos Generales del Estado
para el afio 2011. Esto es asi, sefiorfas. Eso no es igual
que el ajuste de 2010, porque ese hubo que ejecutarlo y
ya estd aprobado en esta Cdmara. Por tanto, sefiorfas, no
hay bandazo, el ajuste es severo.

Mi obligacion es —y voy a tratar de cumplirla en la
medida que pueda— mantener al mdximo la inversién
productiva dentro del marco general y del cuadro general
que permite la politica presupuestaria del Gobierno para
cumplir con el objetivo de déficit. Sefiorias, me parece
sorprendente que hoy, cuando hay mads recursos dispo-
nibles para 2011, se ponga mds énfasis en el recorte que
cuando el recorte era mayor. Incluso parece que esto les
molesta a algunos portavoces. (El sefior Ayala Sanchez
hace signos negativos.) Si, sefior Ayala. Usted dice que
no. Y resulta que, ademads, se hace con criterios politicos.
Por cierto, se lo escuché también al vocero, al portavoz,
al responsable de comunicacién de su partido durante
este verano. Decia: Este es un replanteamiento politico.
Yo le pregunto: ;Hacer el tinel en San Pedro de Alcéan-
tara, en Marbella, es un planteamiento politico? No vea
las veces que me ha llamado la alcaldesa de Marbella
para que esa obra siguiera su actuacién. (La sefiora
Villalobos Talero: Esta paralizada.) Por cierto, estd
muy justificada por el trafico de esa actuacién, estamos
hablando de una intensidad de 64.000 coches al dia. Por
eso la hemos mantenido, por una cuestion de coherencia,
porque aquellas actuaciones que estan justificadas desde
el punto de vista de la eficiencia, desde el punto de vista
de los traficos son las primeras en las que hemos deci-
dido actuar. Podiamos hablar de otras actuaciones en
Andalucia, por ejemplo, de la ronda de Granada, un
entorno urbano donde gobierna el Partido Popular.
Podriamos hablar también del puente de C4diz. Podiamos
hablar de muchas cosas, sefioria. Por tanto, si quiere le
doy los datos, obra a obra, sobre los motivos de por qué
esta si y esta no. Tienen que ver con si son obras priori-
tarias, si son obras que cohesionan territorialmente al
pais, si son importantes corredores de trafico y, adem4s,
eso lo justifican los traficos.

El sefior Jorquera me hizo una pregunta y simple-
mente le tengo que hacer un recordatorio para mantener
una linea de coherencia. Me pregunta por una actuacion,
que es la carretera A-56 entre Guntin, que no Lugo. Se
lo digo porque entre Lugo y Guntin el tramo es comun
a la autovia de Santiago. (El sefior Jorquera Caselas:
Si, si.) Me pregunta si esa actuacion no estd en la repro-
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gramacion. Debe saber que esa actuacion, lo he mani-
festado en la comparecencia anterior y reitero hoy, estara
en el plan de colaboraciéon publico-privado en régimen
concesional. Por tanto, no estd dentro de las actuaciones
que mejoran su financiacién con los nuevos recursos
adicionales que tenemos.

Yo he estado trabajando este verano, sefior Ayala. He
estado trabajando, entre otras cosas para que ustedes
tuvieran ahora un avance de las actuaciones, y mire que
me lo han pedido veces. Los criterios del PEI ya los
hemos entregado cuando presentamos el PEI; los otros
criterios, los de desarrollo, estardn en los pliegos de cada
obra. Cada obra tendrd un pliego concreto para que sea
financiable, para que sea abordable. Ademds, como sabe,
también firmamos un compromiso con entidades finan-
cieras para abordar la financiacién del PEL. A mi me
parecia positivo que hoy se conocieran algunas actua-
ciones que se pueden licitar por lo avanzado de los
proyectos y de los pliegos en este aio 2010.

Eso no quiere decir, sefior Macias, que se excluyan
otras actuaciones, por ejemplo, el acceso al puerto de
Barcelona, que es prioritario, como es prioritario todo
lo que tiene que ver con los accesos ferroviarios. Pero,
como debe saber, no estd concluido todavia el proyecto.
Por lo tanto, no podemos incluirlo dentro de la actuacién
que podemos licitar este afio. Claro que va a formar parte
del Plan extraordinario de infraestructuras, pero estamos
hablando de las obras que se pueden licitar durante el
afio 2010.

Le decia que yo he tratado de cumplir con mi obliga-
cidn; en lo tnico en lo que no le puede ganar nadie a su
lider politico, a Rajoy, es en vacaciones. Fue el primero
en ponerse el bafador y serd el tltimo en quitarselo.
(Aplausos.-Risas.-Rumores.) Lo digo porque he escu-
chado muchas declaraciones de miembros del Partido
Popular durante estos dias diciendo que si me estaba
divirtiendo durante este verano y no sé cuantas cosas
mas que prefiero no comentar. Usted confunde las cosa
cuando dice que no hay criterio. Le voy a explicar la
diferencia entre actualizar y falta de criterio. Actualizar
es aprovechar el mejor comportamiento de los mercados
para liberar recursos para la inversién productiva; eso es
lo que hemos hecho. Por cierto, y también lo han comen-
tado otros portavoces, deben saber que la economia
alemana, que ha sorprendido al mundo por su creci-
miento, ha recortado mds del doble la inversién produc-
tiva. Es decir, la recuperacién econdémica no necesaria-
mente estd ligada a la inversidn productiva. No
necesariamente. Lo digo porque a veces nos gusta com-
pararnos y mirarnos en el espejo ajeno. Actualizar es
aprovechar las posibilidades para mejorar la inversién
productiva. Y eso es lo que hemos hecho.

La economia es como una carretera, que tiene curvas,
y ustedes nos piden que mantengamos el volante fijo.
Eso no es posible, sefiorias. No lo es porque, si vemos
lo que ustedes nos dicen por la mafiana y lo que nos dicen
por la tarde, veremos como sistematicamente nos dicen
que hay que recortar el gasto piblico en 10.000 millones
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de euros. Y yo he contabilizado lo que supondria todo lo
que han planteado en estos dos tltimos meses de inver-
si6n y serfan 30.000 millones adicionales. Lo que hacen
ustedes no es dar volantazos, es poner la marcha adelante
por la mafiana y la marcha atrds por la tarde, para luego
estar en el mismo sitio, quietos, que es como le gusta al
lider de su partido. (Aplausos.) Es asi.

Sefiorias, el primer objetivo de este Gobierno es cum-
plir con el objetivo de déficit, un compromiso que hemos
asumido todos los paises de la Unién Europea. Entiendo
que al sefior Llamazares no le guste eso, pero este es el
objetivo del Gobierno. Usted tiene una posicion absolu-
tamente legitima pero no la compartimos. Y para cumplir
con el objetivo de déficit hay que hacer lo que hemos
hecho. Luego, sefor Ayala, se ha deslizado por una
cuestion que debe explicar. Ha dicho —se lo acaba de
recordar mi compaiiero portavoz del Grupo Socialista—
que el recorte estd entre 15.000 y 40.000 millones.
Bueno, hay mucha diferencia, porque entre 15.000
y 40.000 millones hay la friolera de 25.000 millones;
para ser preciso, vaya, 25.000 millones de diferencia...
Nosotros hemos hecho una prevision. (El sefior Ayala
Sanchez: Usted lo sabe.) No, no, escicheme. Hemos
hecho un escenario econdémico para las infraestructuras,
hasta el aino 2014-2015, que es la reprogramacién o el
inicio de actuaciones que concluyen en esas fechas, pero
el escenario se modifica cada afio con los Presupuestos
Generales del Estado, cada afio, a no ser que ustedes
renuncien a gobernar en el afio 2012. Porque si ustedes
gobiernan en 2012, con el milagro bajamos impuestos,
aumentamos inversion y mantenemos el objetivo de
déficit. Por cierto, esa solucién milagrosa nos la podia
anticipar para tomar nota para los Presupuestos Gene-
rales del Estado e ir corrigiendo algunas cosas. Si lo
hace, tomaremos nota y corregiremos algunas cosas.

(Por qué? Senoria, nosotros hemos hablado del ajuste
para 2010, 3.200 millones, y del ajuste para el afio 2011.
Si nosotros gobernamos, que espero que si, la prevision
es ir recuperando a partir del afio 2012 alguna inversién
que nos permita mantener la reprogramacion que hemos
hecho. Ahora bien, espero que al decir que el recorte que
usted prevé es de 40.000 millones no nos esté desvelando
el programa oculto del Partido Popular; que, si gobiernan,
el ajuste serd de 40.000 millones y luego echen la culpa
al Gobierno anterior. Espero que no me esté desvelando
eso, porque si no, no le comprendo. El ajuste para el
afio 2010 ha sido el que ha sido y ahora estamos hablando
de los presupuestos de 2011. Cuando llegue el debate de
los presupuestos, compareceremos y explicaremos el
presupuesto; ahora estamos dando una orientacién de
por dénde va a ir el mismo. Légicamente, esto nos faci-
lita el trabajo, porque las empresas van haciendo su
propio escenario de desarrollo para el préximo afio.

Han preguntado por cuestiones concretas. Permitanme
que les diga que les voy a remitir al Presupuesto General
del Estado. Es ahi donde esta la programacién obra a
obra y actuacidn a actuacién. Les he anunciado en qué
actuaciones prevé el ministerio mejorar la cuantia de la

20

inversion, estdn relacionadas y tienen que ver con crite-
rios. Yo he escuchado este verano al sefior Llamazares
hablar, por ejemplo, de la A-8, que es una autovia ver-
tebradora del norte de Espafia que afecta a tres comuni-
dades auténomas, pero que no beneficia solo a Asturias,
Santander o Galicia; beneficia a todos los ciudadanos
que utilicen esa infraestructura. Por eso no se puede
utilizar como argumento que una actuacion en Andalucia
pueda beneficiar exclusivamente a los andaluces, porque,
por ejemplo, la actuacién en Despefiaperros, por hablar
de una obra muy singular, beneficia a miles de personas
no andaluzas que diariamente utilizan esa infraestruc-
tura. No se puede tener una vision tan miope y decir que,
porque la inversion se localice en un territorio, beneficia
exclusivamente a ese territorio.

Puse un ejemplo hace unos dias, anticipando esos
estudios que me reclamaba el sefior Beloki y que empecé
a suministrarles a partir de septiembre, porque me han
anticipado el impacto que iba a tener la alta velocidad
en la Comunidad de Madrid, el corredor Valencia-
Madrid, Madrid-Valencia. A principios de septiembre
tendré el estudio del impacto que va a tener en la Comu-
nidad Valenciana. Aqui parece que esa inversidon no es
una inversion que tenga repercusion en la Comunidad
de Madrid; pues la tiene, y mucha. Hay miles de per-
sonas de la Comunidad de Madrid que se van a ver
beneficiadas por esa inversion, hay miles de empleos que
se van a crear como consecuencia de esa inversion en la
Comunidad de Madrid. Por lo tanto, muchas inversiones
no tienen solamente repercusion directa sobre el terri-
torio donde se estan haciendo, sino sobre el conjunto del
pais, sobre todo las grandes infraestructuras, los grandes
corredores, las grandes lineas de alta velocidad. Por
cierto, sefior Ayala —también lo dijo usted y quiero que
este tema quede definitivamente zanjado en el didlogo
que mantenemos—, usted me relaciona la inversion en
relacion con el PIB. Usted dice que no es verdad que sea
mads ahora. El 50 por ciento més. S, si, en el afio 1996
erael 0,8; en 1997, el 0,7; en 1998, el 0,9; en 1999,
el 0,8; en el afio 2000, el 0,8; en 2001, el 0,9; en 2002,
el 1,1; en 2003, el 1,2 y, a partir de ahi, 2004, el 1,2;
2005, el 1,3; 20006, el 1,4; 2007, 1,4; 2008, 1,6; 2009,
1,7. En relacién con el PIB, 50 por ciento mas la media.
Lo digo para que no se pueda utilizar eso siempre como
argumento. (El sefior Ayala Sanchez pronuncia pala-
bras que no se perciben.) Si, le voy a facilitar los datos,
sefior Ayala. Como me lo ha dicho dos veces, lo he estu-
diado; ademds, lo he leido en un articulo, porque le leo,
le leo a usted, leo al senor Macias, al sefior Simancas.
Es mi obligacién, pero lo queria contar.

Ratifico, por tanto, sefiorias, el compromiso con los
plazos que he dado en mi tltima comparecencia en rela-
cién con la A-8, no hay variaciones. Hubo una modifi-
cacién sustancial en un tramo, que es Mondofiedo-
Lindin, que se estd resolviendo; muchos tramos van a
entrar en funcionamiento este aio —me estoy refiriendo
al tramo gallego—, otros entrardn en funcionamiento el
afio préoximo y quedard para el afio 2012 concluir el
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siguiente tramo, que es Lindin-Mondofiedo. Esto lo he
dicho, lo dije ya en mi anterior comparecencia; también
me referf a la ronda de A Corufa en la anterior compa-
rencia, mantengo el criterio y los plazos de esa compa-
recencia. Y asi, en todas las actuaciones que me ha
planteado en relacion con Galicia, me remito a la anterior
comparecencia. Es verdad que va a haber recursos adi-
cionales en el eje atldntico, esto si es una novedad; no
era consciente en la anterior comparecencia —de la
misma forma que en carreteras, si— del impacto que
tenfa. Por tanto, estamos hablando de que el eje atldntico,
que en principio tenia una prevision de finalizacién de
en torno a finales del afio 2012, se pueda retrasar al
afio 2013. Esta es la prevision y asi va a ser la prevision
presupuestaria que les haremos llegar cuando se planteen
los Presupuestos Generales del Estado.

Siempre he sostenido, sefiorias, que una parte de la
entrada a Galicia de la alta velocidad se harfa por régimen
concesional; no es una novedad. Por cierto, en los papeles
que he suscrito con el presidente de la Xunta ya contem-
pldbamos alguna parte en régimen concesional. No le
escondo que, de acuerdo ademds con posibles empresas
y el sector que quiere participar del régimen concesional,
se pueda ampliar el régimen concesional, porque es una
obra que, por su volumen, es razonablemente atractiva
desde el punto de vista concesional. Estoy tomando la
decision final, todavia no se han acabado los proyectos;
sabe que tuvimos un problema de recorrido con unas
alegaciones que se presentaron por el cambio de trazado,
estamos haciendo ahora los proyectos tltimos para poder
proceder a licitacién y definiendo el escenario presu-
puestario en relacion con esa actuacion. Y voy a definir
el mejor escenario presupuestario con el objetivo de que
se concluya en torno a finales del afo 2015, el mejor. Y
si la mejor garantia es sacar mas a régimen concesional,
porque tiene garantizada la financiacién y no depende
directamente de los Presupuestos Generales del Estado,
lo haré. Lo digo asi, porque es como estd. Por tanto, al
revés, lo que busco es la seguridad y la certidumbre, no
la incertidumbre, en relacion con esa actuacion de la alta
velocidad hacia Galicia.

Mais o menos me he referido ya a la intervencion del
sefior Llamazares. Nos ha planteado reflexiones de fondo
en el sentido de que €l no comparte el ajuste. El ajuste
es imprescindible hacerlo desde el punto de vista del
Gobierno, se esté o no de acuerdo con el alcance del
ajuste; en este escenario econdmico es imprescindible
hacerlo para cumplir con nuestros objetivos y con el
objetivo de déficit. No es una cuestion de si uno estd de
acuerdo o no estd de acuerdo con el ajuste, la cuestién
es que es imprescindible hacerlo.

En relacién con el sefior Ridao, hay muchas reflexiones
que he hecho con carécter general, pero si quiero hacer
alguna consideracién que también es comun al portavoz
de CiU. He manifestado y reitero el compromiso del
Gobierno de cumplir con la disposicién adicional y el
ajuste para el afio 2010 cumple con la disposicién adi-
cional. Mejor dicho, después del ajuste, la inversion de
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este aflo en Catalufia es del 19,30 por ciento de la inver-
sién ajustada en el total del Estado, es decir, 0,67 por
encima del PIB, que es la referencia de la disposicién
adicional. Por tanto, si hablaramos de saldo, habria un
saldo positivo de 100 millones de euros en este afio 2010
en relacién con la disposicion adicional. Incluso un dia
he leido una cosa bien curiosa; he leido en un periddico
por el que tengo mucho respeto que la reprogramacién
del Ministerio de Fomento es de 9.000 millones de euros
y Catalufa es la mas perjudicada porque resulta que va
a aportar en esa reprogramacion 1.200 millones de euros
—mno estoy dando la cifra precisa que se decfa—. Si
estuviera en consonancia con la disposicién adicional,
el 18 por ciento de 9.600 es mds que 1.200, el 18 por
ciento de 9.600 se aproxima a 1.700 millones de euros;
por tanto, en relacién con la actuacién reprogramada,
también habria un saldo positivo en relacién con la dis-
posicién adicional. Lo digo porque hay que manejar bien
las cifras, esto no es coger a peso, el porcentaje no se
mira por el nimero de contratos rescindidos, sino por la
inversion de los contratos. Si tomamos los contratos a
peso, 4 de 18...; pero no, €so no se toma a peso, es la
inversion que hay alli. Y la inversion, insisto, el presu-
puesto ajustado, queda en el 19,31y, si es del reprogra-
mado, es incluso sensiblemente inferior. Esa es la verdad
y ese es el compromiso que seguimos y que vamos a
mantener para los presupuestos del préximo afio.
Cuando presentemos el presupuesto, se correspondera
con la disposicién adicional del Estatuto de Autonomia.
Hemos recuperado actuaciones que eran importantes,
me he referido a ellas y reitero que las anualidades se
van a corresponder con la disposicién adicional del
Estatuto. Por cierto, he venido hablando con el consejero
de Catalufa, incluso esta mafiana, y ayer. Yo tengo que
cumplir con una disposicion adicional, yo no tengo que
acordar con los gobiernos autonémicos. Podiamos hacer
una sinergia, los gobiernos autonémicos también ten-
drian que acordar conmigo las infraestructuras, que
muchas veces son complementarias, ;no? ;O eso no? En
lo que es competencia del Estado, yo cumplo con un
compromiso, escucho a todos, dialogo con todos vy, si
puedo, lo acuerdo y desde luego con todas las comuni-
dades autonomas hemos hablado, entre otras cosas
porque con todas las comunidades auténomas, con todas,
hubo una reunién en el ministerio en el mes de julio, con
todas, formalmente, incluida Catalufia. Con todos los
consejeros. Por tanto, sefior Ridao, que le informen bien,
porque han tenido una reunién. Por cierto, también con
todas las empresas, sin excepciones. Ademds, durante
este periodo he escuchado a numerosos alcaldes, a pre-
sidentes autondmicos, he hablado con muchos de ellos,
aunque muchas de las conversaciones no fueran publicas
he hablado con muchos de ellos; incluso ayer mismo
comi con un presidente de una comunidad auténoma,
que, por cierto, no es de mi partido. (LL.a sefora Villa-
lobos Talero: ;Quién pago?) Pagé el Ministerio de
Fomento, fue muy austero, lo sirvié el caterin del Minis-
terio de Fomento. (Rumores.-Risas.) Lo digo porque
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puedo darle los datos; el menu esta en torno a 30 euros,
no sé si le parece mucho o poco, pero es el menud. (La
sefiora Villalobos Talero: Depende.)

Esa es la reflexion que quiero hacer al sefior Ridao y
al sefior Macias. Les agradezco al sefior Macias y al
sefior Beloki las reflexiones que hicieron en relacion con
el control aéreo. Hemos vivido momentos de incerti-
dumbre y creo que finalmente hubo un buen acuerdo.
Estoy en disposicion de poder explicarlo en el Parla-
mento pero en todo caso les agradezco esa considera-
cién. Le decia al sefior Macias, y se lo he reiterado, que
no tengo inconveniente en hablar con los portavoces, y
también con el sefior Macias, de las otras infraestructuras
que estdn previstas en el PEI, pendientes precisamente
de todos los trdmites a los que hacia referencia, las que
se van a licitar en el afio 2011 y las que se van a licitar
en el afio 2012. No tengo ningln inconveniente pero
como hacia una referencia muy concreta a una actuacion,
que era la conexidn con el puerto de Barcelona, le he de
ratificar que se contempla esa actuacién, de la misma
forma que seguimos contemplando la actuacién, como
no podia ser de otra forma, del acceso ferroviario al
aeropuerto de El Prat. Hay una consideraciéon que tam-
bién ha planteado, mantenemos la inversién en conser-
vacién y mantenimiento y en este caso, que era una
referencia que habia hecho el sefior Macias, se lo quiero
ratificar, de la misma forma que le quiero ratificar los
plazos del Barcelona-Figueres: en 2012. Ratifico los
plazos, porque el nivel de ejecucion de las obras lo hace
posible. Aqui permitame que le diga una cosa —sabe
que le aprecio considerablemente, aparte, usted conoce
mucho el sector porque fue responsable en el &mbito
autonémico, también por formacién— y es que me ha
preocupado su articulo, porque en su articulo nos venia
a decir a todos los espafioles: No, lo del AVE a Cataluna
y por tanto el objetivo de Figueres-Perpifian en 2012
bien, ahora, para lo demas una moratoria, para Alicante,
para Palencia, para Ledn; para lo demds, una moratoria.
(El sefior Macias i Arau: No.) Compréndame que le
diga que eso no es equilibrado ni cohesionador del terri-
torio. Por cierto, ya les anticipo que a veces hay debates
que se producen y que luego hay que verificarlos con la
realidad; por ejemplo, cuando se habla de lineas o no
lineas rentables de alta velocidad. Estamos haciendo un
estudio de todas ellas, pero ya les adelanto que alguna
que a juicio de algunos parecia no rentable, por ejemplo
la que va a mi tierra, puede aparecer con indices de ren-
tabilidad mayores que alguna otra que se reivindica
como fundamental, cohesionadora, vertebradora, etcé-
tera. No podemos planificar la infraestructura solo desde
la visién de un territorio, hay que tener una visién general
y global.

El sefior Beloki hacia referencia a un tema muy con-
creto del que quiero hablar, que es el tema del acuerdo
en relacién con Palencia, que, por cierto, anuncié€ en la
anterior comparecencia; por tanto, no fue una cosa que
se sustanciara después de esa comparecencia. Dije que
iba a ser por régimen concesional, expliqué los criterios
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y expliqué cudl ha sido la variacién fundamental que
llevé a tomar la decision, que fue concebir esta linea
como trafico mixto, que nos permitiera darle una salida
al puerto de Santander y por tanto con una incidencia
muy importante en Castilla y Ledn, desde el punto de
vista del transporte ferroviario de mercancias. Abando-
namos la idea del transporte solo para viajeros y, al
hacerla compatible con las mercancias, ya su valor afia-
dido, por tanto de rentabilidad y de eficiencia, tiene mas
importancia. Dijo —no estd en este momento el sefior
diputado— que probablemente este tema no se gestio-
nara bien; desde luego no es un ejemplo de la mejor
gestion y por tanto no tengo inconveniente en hacer
autocritica.

Estos son los comentarios que yo queria hacer, sefio-
rias. Les agradezco el tono, agradezco el fondo de las
intervenciones y estoy, como siempre, a su disposi-
cion.

El sefior PRESIDENTE: Sefiorias, antes de darles el
turno de palabra para una breve réplica, vamos, si les
parece, a hacer un receso de tres minutos. (Pausa.)

Sefior Jorquera, en nombre del Grupo Mixto, Bloque
Nacionalista Galego, tiene la palabra.

El sefior JORQUERA CASELAS: Procuraré ser lo
mads sintético posible.

En primer lugar, dado que el ministro negaba con la
cabeza cuando afirmaba que incluso en el debate de
politica general hubo una resolucién aprobada por una-
nimidad en la que se instaba a mantener los compromisos
inversores con Galicia, la leo textualmente. Resoluciéon
nimero 2 en materia de infraestructuras: El Congreso de
los Diputados insta al Gobierno a mantener los compro-
misos inversores en materia de infraestructuras en Galicia
con el objetivo de paliar su déficit histérico en esta
materia. Con tal fin, no se introduciran nuevos retrasos
en su fecha de finalizacién, especialmente en lo que se
refiere a las actuaciones en autovias actualmente en
marcha, la conexion de alta velocidad entre Galicia y
Madrid, la puesta en servicio del eje atldntico ferroviario
entre Ferrol y Tuy, de conformidad con los distintos
acuerdos aprobados en esta Cadmara y el acuerdo suscrito
el pasado 21 de julio de 2009 entre el Ministerio de
Fomento y la Xunta de Galicia.

Hecha esta aclaracidn, quisiera decir que el sefior
ministro nos sigue remitiendo a los Presupuestos Gene-
rales del Estado para mayor concrecién. Dice que hoy
simplemente lo que ha hecho son una serie de orienta-
ciones. Permitame que ponga en duda ese calificativo de
que son una serie de orientaciones. ;Por qué razén?
Porque no se informé con un minimo de concrecién, con
un minimo de detalle, del impacto del recorte presupues-
tario en cada una de las actuaciones. Tan solo se propor-
cioné un listado de aquellas actuaciones donde se iba a
rescindir el contrato, pero no del impacto en cada una
de las actuaciones del recorte presupuestario. Ahora no
se informa en detalle de las previsiones presupuestarias,
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aunque sean previsiones en cuanto a las mejoras con
respecto a las previsiones iniciales que se contemplan
en este listado de actuaciones. Por tanto, de esta manera
es imposible sacar conclusiones.

Dicho esto, me gustaria insistir en la necesidad de
clarificar algunos aspectos. En primer lugar, la A-56.
Usted se ha limitado a responder que no aparece en este
listado porque en la anterior comparecencia informé que
se resolveria a través de la colaboracion publico-privada,
pero si no me confundo, eso no afecta al conjunto de la
A-56, que ya sé que es entre Guntin y Ourense, otra cosa
es que para que me entiendan todas SS.SS, que a lo
mejor no saben dénde estd Guntin, advierta que es una
autovia que va a conectar Lugo con Ourense. La infor-
macién que nos proporciond es que se resolveria a través
de la colaboracién ptiblico-privada el tramo San Martifio-
Barrela, no el conjunto de la A-56. Tengo aqui el listado
y lo acabo de volver a constatar y a comprobar pero, en
cualquier caso, me lo clarifica usted en la réplica. Con
respecto a la A-8, le pido que sea concreto, sobre todo
para que ninguno de nosotros seamos esclavos de nues-
tras palabras. Usted ha dicho textualmente que mantiene
el compromiso de que estardn finalizados los tramos
gallegos en el afio 2011, excepcion hecha del tramo
Mondonedo-Lindin, donde hubo un problema que obliga
a modificar el proyecto constructivo. Pero yo le recuerdo
que estas eran las previsiones anteriores al recorte pre-
supuestario y usted confirmé en la dltima comparecencia
que también se veria afectado por un retraso de un afio.
Por tanto, estd corrigiendo esa afirmacion. Le pido sim-
plemente que nos lo clarifique. También con respecto a
la A-8 y el eje atlantico ferroviario, para que todos nos
entendamos y podamos sacar conclusiones creo que es
fundamental que nos oriente sobre la magnitud econd-
mica de estas mejoras con respecto a las previsiones
iniciales en los presupuestos, porque si no, es imposible
extraer conclusiones.

Voy a acabar refiriéndome a la posibilidad de que se
resuelva la linea de alta velocidad Olmedo-Ourense-
Santiago por régimen concesional. Le recuerdo que su
ministerio tan solo hasta el momento habia contemplado
la posibilidad de que se acometiese por régimen conce-
sional la variante de Cerdedo, hasta el momento era lo
unico. En segundo lugar, les recuerdo que ustedes pre-
sentaron el Plan extraordinario de infraestructuras como
una manera de paliar los efectos del ajuste presupues-
tario. Le recuerdo que usted reiterd claramente que el
ajuste presupuestario no afectaria a las infraestructuras
ferroviarias de alta velocidad. De hecho, no se recurre
al régimen concesional en ningin eje troncal del AVE.
En su propio listado observamos que se recurre Unica y
exclusivamente al régimen concesional en lo que se
refiere a actuaciones menores que no afectan a lo que es
la construccién de la infraestructura en si. Me estoy
refiriendo a la construccién de alguna estacion, a insta-
laciones complementarias, a la electrificacion de algtin
tramo. Nosotros creemos que la mejor garantia de que
se cumplan los plazos es que exista una dotacién presu-
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puestaria acorde con los compromisos temporales adqui-
ridos, porque si se opta por el régimen concesional
estamos a expensas de si las empresas estdn interesadas
en anticipar esa inversién o no. Por tanto, me gustaria
que clarificase la voluntad real de su ministerio de res-
paldar presupuestariamente en las cantidades necesarias
los compromisos adquiridos, para que no haya nuevos
retrasos en la llegada del AVE a Galicia. Teniendo en
cuenta la constriccion del tiempo, por mi parte nada
mas.

El sefior PRESIDENTE: Senor Llamazares, en
nombre del Grupo Mixto, Izquierda Unida.

El sefior RIDAO I MARTIN: Sefior presidente, si me
lo permite intervendré yo.

El sefior PRESIDENTE: Muy bien, tiene la
palabra.

El sefior RIDAO I MARTIN: Gracias, sefior presi-
dente, por su bondad.

Sefior ministro, apelaba repetidamente en su interven-
cidn a la coherencia y a la seriedad en términos de cum-
plimiento de los objetivos de déficit del Gobierno y
hablaba también a su vez en su intervencion el portavoz
socialista, el sefior Simancas, de que la realidad econ6-
mica es dindmica y que el Gobierno es coherente con
sus cambios. Vamos a ver, creo que fue el propio ministro
de Fomento quien el 12 de agosto pasado dijo ptblica-
mente que el ajuste para 2011 era excesivo. Ese es un
término literal al que hizo referencia el sefior ministro,
lo cual demuestra poca conviccién o poca determinacion
en algunas decisiones adoptadas hace escasamente pocas
semanas. Otro ejemplo, fue el presidente del Gobierno
quien hizo inicialmente el anuncio de lo que se vino a
llamar la suavizacién del ajuste, sin aludir al buen com-
portamiento de la deuda, que al parecer es el pretexto
que justifica o avala esta mejora de la inversiéon. Mas
bien el presidente del Gobierno aquel dia sembré
inquietud vaticinando una recaida en la recesion a la
vuelta de vacaciones, y fue finalmente la vicepresidenta
econdmica la que dijo que el rescate del ajuste no seria
significativo en su acendrado papel de centinela del rigor
fiscal. Por tanto, no nos hablen de coherencia. Estamos
asistiendo a esa nueva version del videojuego de poli
bueno-poli malo, a esa polifonia del Gobierno que ya
viene siendo habitual. Desde ese punto de vista, creo
sinceramente que, como las fincas de la duquesa de Alba,
la comunicacién y la direccién del Gobierno son mani-
fiestamente mejorables.

En segundo lugar, esperdbamos que su comparecencia
hubiera arrojado un poco mds de luz y de concrecion.
Hay que esperar, al parecer, al debate presupuestario.
Una cosa es el debate presupuestario y otra es la nego-
ciacion del presupuesto. Se supone que ustedes a estas
alturas ya deben tener configurados el presupuesto y el
anexo de inversiones. Por tanto, podria decirse que la
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politica de su departamento es de un cierto hermetismo,
eso si, con todo lujo de alharacas, con documentos, pero
con muy poca concrecion. ;Usted no puede precisar,
como yo le he pedido en mi primera intervencion, en qué
términos de ejecucién se van a llevar a cabo algunas de
las inversiones en Cataluia que le he planteado? ;Cree
usted que todavia es tiempo de sumar, de restar, de
encajar algunas cifras? Francamente, mucho me temo
que, cuando vas rascando en algunas de las cosas que
usted ha explicado, ya se ve que las cosas no estdn claras
o simplemente ustedes no quieren explicarlas.

Finalmente nos dice usted de forma solemne y rotunda
que el Gobierno va a cumplir con la disposicién adi-
cional tercera del Estatut y me ha hecho las cuentas del
Gran Capitan. Me gustaria que en otro momento usted
pudiera justificar de forma cifrada y contable ese saldo
favorable al Gobierno espafiol, entre otras cosas porque
el afio pasado el balance fue francamente negativo, pero
para Catalufia. (El sefior ministro de Fomento, Blanco
Lépez: Pero no por el Ministerio de Fomento.) Si, nos
debe 1.000 millones de euros de una comision bilateral
que deberia haberse realizado antes de verano y que no
ha tenido lugar, no sé si porque el Gobierno no sabe de
donde sacar esos recursos. Ademas, los antecedentes del
Ejecutivo en este terreno no son precisamente muy posi-
tivos. El Gobierno ha dicho repetidamente —se lo he
ofdo decir a usted y al presidente del Gobierno— que ha
invertido en Cataluiia mds que en ninguna parte, que en
Cataluia ha habido més obra licitada que nunca en estos
ultimos afios, pero usted ha hecho repetidamente trampas
contables, nos ha dado cifras en términos absolutos. Yo
le voy a dar una cifra en términos relativos del afio
pasado. Catalufia fue la séptima comunidad auténoma
en inversion por habitante y la novena en PIB, a pesar
incluso de lo que previene la disposicion adicional ter-
cera. No me refiero ya a lo que fue en afios pasados,
cuando la inversién oscil6 entre el 8 y el 12 por ciento.
Los datos son concluyentes. Si se coge la liquidacién del
presupuesto de 2009, la reduccién de la inversion ejecu-
tada en Catalufia con relacién a 2008 fue del 40 por
ciento y la actividad asociada al FEIL no fue suficiente
como para compensar esa menor inversion. En el presu-
puesto de 2010 la reduccién es del 5,4 por ciento. Por
cierto, s hay inversion, pero se concentra en la ejecucién
de una gran infraestructura, como el AVE Madrid-Bar-
celona-Francia. Finalmente vino el hachazo, el recorte
y el ajuste a la inversion en estos tltimos meses con una
cifra que usted ha cuestionado hace unos minutos pero
que nosotros hemos estimado del orden del 13 por ciento
y en mas de 1.200 millones de euros, con todo lo
cual...

El sefior PRESIDENTE: Sefior Ridao, por favor,
tiene que ir acabando.

El sefior RIDAO T MARTIN: Acabo.
Permitame, sefior ministro, que en materia de inver-
sién por parte del Gobierno espaiiol sea laico. Es decir,
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no vamos a hacer mds actos de fe, vamos a poner en duda
esas afirmaciones que usted ha hecho, a menos que dé
algtn dato mds, alguna concrecién, cosa que, por cierto,
no ha hecho en el dia de hoy.

El sefior PRESIDENTE: Sefior Macias, en nombre
de Convergencia i Unid, tiene la palabra. (El sefior
Llamazares Trigo pide la palabra.) Sefior Llamazares,
no habia solicitado la palabra antes.

El senior LLAMAZARES TRIGO: No, habia anti-
cipado la intervencién del sefior Ridao porque tiene que
marcharse, pero queria mantener mi intervencion.

El sefior PRESIDENTE: Pues ya ha consumido el
tiempo. Tiene dos minutos, sefior Llamazares. El sefior
Ridao ha tenido cinco minutos y medio, el doble del
tiempo. Dos minutos, por favor.

El sefior LLAMAZARES TRIGO: Quiero agradecer
al ministro, sefior Blanco, el elogio de la coherencia.
Espero que no sea el elogio a Bruto y que sea solo eso,
un elogio. También quiero ver los aspectos positivos. En
este cardcter deslizante del ajuste, yo me pregunto si,
ademds de amnistiar parte de las inversiones, vamos a
amnistiar a los pensionistas, a los funcionarios piblicos
y a otros en funcién de la evolucion de la economia y de
la deuda. Yo espero que eso sea asi. Prefiero quedarme
con esa vision positiva del ajuste. También es positivo
que el Partido Popular se haya convertido a la planifica-
cién, somos ya mas en la planificacion democrética de
la economia. Por tanto, para mi todo son satisfacciones
en el dia de hoy. Ahora bien, hay una serie de dudas que
a mi me quedan, y vuelvo al simil del queso gruyer, y es
que son muchos los agujeros que usted deja en sus inter-
venciones, y no tiene que ver tnicamente con el presu-
puesto. El primer agujero de todos es que usted todavia
no ha comunicado a esta Cadmara cémo incide ese ajuste
en las obras e infraestructuras del préximo afio, no ha
dicho qué obras estdn afectadas por el ajuste. Solamente
lo ha dicho en el caso de la rescision, pero no en el caso
del cambio o modificacién del calendario. Por tanto, lo
que nos dice ahora con respecto a las obras que se salvan
o que parcialmente se pueden salvar del ajuste nos deja
en la mayor incertidumbre, porque si no sabemos las
obras afectadas por el ajuste, dificilmente vamos a
entender, aunque sea de forma parcial, aquellas que
pueden salvarse del mismo. Ademds, usted no ha querido
responder a la principal pregunta de mi intervencion, y
se la vuelvo a reiterar: jeso que usted dice en el docu-
mento que nos entrega hoy de ampliar la inversién de
esa serie de obras significa recuperar los calendarios de
inversion previos? ;Si o no? Esa es la cuestién funda-
mental que yo queria plantearle. Termino, como decia
antes, con el queso gruyer que para mi sigue siendo el
tenor de sus intervenciones. Espero que los dias, ademas
de quitarnos el bafiador, terminen transformando el
queso en algo mas sélido.
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El sefior PRESIDENTE: Sefior Macias, en nombre
de Convergencia i Unid tiene la palabra.

El seiior MACIAS I ARAU: Yo le tengo que agradecer
al sefior ministro que tenga tiempo en este verano tan
ajetreado de leer los articulos que algunos escribimos,
pero 1éalos bien, porque yo me pronunciaba absoluta-
mente a favor del que llamo, no s€ si propiamente, AVE
a Levante, me refiero no solamente al de Valencia sino
también al de nuestro amigo Ayala, al Levante, mi con-
cepto es todo. En cualquier caso, es importante.

Sefior ministro, usted, que hoy ha apreciado una gran
coherencia en el sefior Llamazares y no me la ha apreciado
a mi, me va a permitir que le diga que ante su brillante
retérica, porque la verdad es que usted se escurre como
una anguila, (Risas.) hay que ponerle a usted alguna
trampita en el recorrido, y la trampita es ponerle ejemplos.
Usted y yo podemos estar de acuerdo en abstracto, pero
cuando le pongo un ejemplo se ve obligado a dar argu-
mentos, usted es incoherente. Yo creo que no, simplemente
creo que pongo ejemplos. Le voy a poner dos; uno que
usted no me ha respondido. ;Es o no importante para la
economia espafiola conectar ferroviariamente el puerto de
Barcelona o el de Algeciras? ;Si o no? Si, prioritario.
Cuando pongo ejemplos es por esto. Voy a poner otro
ejemplo que también va a servir. Usted nos da una lista
de actuaciones que mejoran su inversién en 2011 en rela-
cién con los ajustes. Evidentemente, si habia una obra que
tenfa 15 millones de euros, ahora le tocaba un millén de
euros y usted pone un millén y medio, ha mejorado, y no
miente. Tiene un brillante papel a presentar ante la prensa.
Pero le voy a poner en un brete, en la autovia A-27, de
Tarragona a Montblanc, queda rescindido el tramo defi-
nitivamente, porque usted no ha dicho que este era de los
que dejaran de ser rescindidos. ;Qué significa que mejora?
Significa simplemente que a lo mejor usted no tiene pre-
visto volver a licitarlo el afio que viene y ahora dice: le
voy a poner una cierta cantidad para que se pueda licitar
al afio que viene, que puede ser simplemente la vieja
tactica de los 1.000 euros. Claro que ha mejorado, claro
que objetivamente a mi me parece bien que se vuelva a
licitar cuanto antes, pero todos sabemos que aun con estas
circunstancias el parén que se va a producir en este tramo
hara que la fecha que usted nos habia dado para su termi-
nacion, que era abril de 2012, justamente en la época de
las elecciones generales —y creo que lo que digo aqui va
a ser profético—, serd cuando se reinicien los trabajos, si
es que hacemos las cosas con suficiente diligencia. Por
tanto, si que la ha mejorado, pero una fecha, la de la ter-
minacion de la obra, se va a transformar en la fecha del
reinicio. Por esto le pongo ejemplos, sefior ministro.

El sefior PRESIDENTE: Sefior Macias, vaya conclu-
yendo.

El sefior MACIAS I ARAU: Voy terminando con una
expresion simpdtica. Sefior ministro, usted nos habla
siempre de planes, Plan de inversion extraordinaria Un
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plan es un listado de obras, con unos calendarios, etcé-
tera, no es algo que usted y el sefior Morldn tengan en
secreto en un cajoncito, es algo que deberia ser publico.
Cuente de una vez en qué consiste este plan, porque si
no este plan extraordinario parecerd como alguno de esos
planes veraniegos, que uno se cree que va a tener un gran
plan y al final sale trasquilado. Creo que a nuestras
infraestructuras esto no le conviene.

El sefior PRESIDENTE: Sefior Ayala, como portavoz
del Grupo Popular, tiene la palabra.

El sefior AYALA SANCHEZ: Sefior ministro, le voy
a comentar algunas cuestiones para aclararlas y por
seflalar cudl es la postura del Partido Popular.

No apoyamos su recorte de gasto, lo votamos en contra
y, evidentemente, estuvimos haciendo un discurso acorde
con los planteamientos que el Gobierno estaba haciendo
y seflalando nuestra postura. Sefior Blanco, nosotros si
nos preocupamos por el empleo, nos preocupamos muchi-
simo mads por el empleo que por cualquier otra cuestion.
Cuando decimos que la inversion productiva debe man-
tenerse y que hay que reducir otros gastos del capitulo 2,
del capitulo 4 o del capitulo 7, lo estamos diciendo porque
la obligacion del Gobierno es defender a las empresas que
son las que generan riqueza y empleo, que no lo hace, y
también defender a los trabajadores. Seior Blanco, la
verdadera defensa del trabajador es la de su puesto de
trabajo, no la de cumplir con un subsidio de desempleo
que siempre es efimero y frustrante. Por tanto, esa es la
verdadera defensa del trabajador, defender su puesto de
trabajo. Cuando con inversién productiva se genera un
retorno fiscal del 59 por ciento y cuando se reduce el
subsidio de desempleo es como se sale de la crisis en la
que nos encontramos. Sefior Blanco y sefior Simancas, las
cifras que he sefialado anteriormente no me las he inven-
tado, no las he dicho aqui por primera vez, sino que estan
publicadas. ;Por qué? Porque a pesar de que usted hoy
quiere cefiir su intervencion a 2011, sefior Blanco, el techo
de reduccién de inversion aprobado por su Gobierno
alcanza hasta 2013, por tanto no haga demagogia con la
proxima legislatura, que va a gobernar el PSOE o va a
gobernar el Partido Popular, porque ya han tomado la
decision de reducir el tope de inversion del 4 por ciento
con referencia al PIB al 2,9 por ciento con referencia al
PIB en 2013. De la utilizacién de sus cifras sale una hor-
quilla —evidentemente es una horquilla, pero aceptada
por todos los sectores— de entre 15.000 y 40.000, que es
mucha la horquilla, naturalmente, pero hay que decirla,
no hay que ocultarla; y de esa horquilla salen aproxima-
damente de 125.000 a 530.000 puestos de trabajo que se
pueden perder. Por tanto, ni me lo he inventado ni lo saco
de la chistera ni nada por el estilo. Sefior Blanco —y lo
dije el otro dia en la Diputacién Permanente y hoy lo
repito—, cuando ustedes han convertido a los protago-
nistas de la economia espafiola en extras de una pelicula
en la cual ustedes estdn haciendo un mondlogo de un
guién inexistente, es cuando el Partido Popular dice que
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eso no es asi. Y si, sefior Blanco, claro que queremos todos
los detalles de todas las obras, como se lo han repetido
todos los portavoces. Queremos saber cudl es la reprogra-
macion, si se mantienen o no los calendarios antiguos
—como ha dicho el sefior Llamazares—, si va a ser un
aumento de 1.000 euros para decir que se mejora—como
ha dicho el sefior Macias—, todos tenemos la misma
preocupacion. Sefior Blanco, vamos a ver, el Plan extraor-
dinario de infraestructuras, que conocemos, son siete
folios colgados en la pagina web del ministerio y hoy un
folio enseflado aqui con un listado sin ningtn tipo de
cuantificacién ni de detalle. Evidentemente, si me dice
que con esos datos no estamos diciendo que el ministerio
va dando bandazos, es porque no queremos reconocerlo.

Lo ultimo, sefior Blanco. Yo no s€ donde ha estado
usted de vacaciones y si ha estado o no ha estado. No
me voy a referir en ningiin caso ni a sus vacaciones ni a
las de nadie. Le quiero recordar que el sefior Rajoy, entre
otras cosas, ha estado preparando los ocho puntos que
present6 el lunes pasado (Rumores.) y que si ustedes
tienen el atrevimiento de estudidrselos y la honradez de
rectificar su politica tendrian que implantarlos. Ahi tiene
usted datos para la construccion de los préximos presu-
puestos, seilor Blanco, que antes me los ha pedido.
(Rumores.) Y seior Blanco, para lo que usted ha hecho
este verano mas valia que si se hubiera ido de vacaciones
y no hubiera hecho usted otra cosa. (Rumores.)

El senior PRESIDENTE: Finalmente, con brevedad,
seflor Simancas, tiene la palabra.

El sefior SIMANCAS SIMANCAS: Solo dir€ una frase,
seflor presidente, para contestar a la insistencia que se
muestra en algunos discursos de presentar a Cataluiia como
un territorio victima de una supuesta y constante desinver-
s16n del Estado, aderezado ademas con un antimadrilefismo
rancio, injusto y cansino. Yo entiendo que el victimismo
forma parte del ADN de alguna formacién politica, que sin
el victimismo poco queda y que, por lo tanto, hay que
plantear victimismo si o si, pero ni todos los discursos
victimistas del mundo podran ocultar la realidad, que es
que Cataluia es la primera comunidad auténoma en inver-
sion ejecutada por el Ministerio de Fomento en 2009;
la primera desde que accedimos al Gobierno, periodo
2004-2009, con més de 12.800 millones de euros de inver-
sién. Sefior Macias, esta es la version que usted ha ofrecido
sobre la inversion del Estado en Cataluiia, pero si prescin-
dimos del inevitable ejercicio de manipulacién que supone
el discurso victimista, la realidad de la inversion del Estado
en Catalufia es bastante mas considerable, como usted
puede comprobar; es todo esto que le estoy mostrando.

El sefior PRESIDENTE: Para cerrar ya el debate y
contestar definitivamente tiene la palabra el sefior
ministro de Fomento.

El sefior MINISTRO DE FOMENTO (Blanco
Lopez): Efectivamente, sefior Ayala, hemos conocido
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alguna reflexion y alguna propuesta del sefior Rajoy.
Alguna bien reveladora, donde se muestra un ejercicio
de hipocresia bastante considerable, porque dice que
tenemos que igualar el sueldo de los espafioles al sueldo
de Alemania, y cuando los tinicos sueldos que puede
manejar un Gobierno es el salario minimo que el
Gobierno de Aznar congel6 durante ocho afios, la verdad
es que tienen poca credibilidad en esto de sueldos y de
igualar salarios. (La sefiora Villalobos Talero: ;Venga
hombre! ;Menos demagogia!)

El sefior PRESIDENTE: Sefiora Villalobos, le ruego
que deje intervenir al sefior ministro.

El seiior MINISTRO DE FOMENTO (Blanco
Lépez): En el salario minimo, que es donde puede actuar
el Gobierno, es donde habia mayor diferencia con el
salario minimo medio europeo cuando ustedes gober-
naron y que congelaron y que, por cierto, afectaba a las
personas que tenian menos recursos de toda la poblacién.
(La seiora Villalobos Talero: 9.500 personas en toda
Espafia.) Sefiora Villalobos, yo les escucho siempre con
muchisima atencidn, incluso a usted. (La seiora Villa-
lobos Talero: Y yo a usted también.)

En segundo lugar, el sefior Ayala pone énfasis en que
ellos apoyan la inversién productiva para crear empleo.
Y yo le digo: empiecen por las comunidades auténomas
donde gobiernan, que son las que mas han recortado la
inversion productiva, asi seran coherentes. (Aplausos.)
Por lo tanto, no vengan aqui contdndonos una milonga
distinta de lo que hacen donde tienen la responsabilidad
de gobernar, para ser coherentes. Aqui si, aqui el Estado
que tiene recursos limitados, hasta que ustedes nos plan-
teen esa formula milagrosa de recaudar menos, invertir
mads y mantener el déficit, cuando ustedes nos despejen
ese sudoku, podremos realmente entender sus propuestas
y su politica; hasta entonces no y, por tanto, hasta ese
momento su credibilidad en esto de la inversion produc-
tiva estd bajo minimos. Yo le puedo explicar comunidad
auténoma por comunidad auténoma —no es el
momento— lo que ha bajado la inversion, las obras que
han paralizado y, por cierto, la ausencia de explicaciones
que han dado. En eso también me diferencio del Partido
Popular. (Un senor diputado: ;Ahi, ahi!) Les podran
parecer insuficientes, pero yo he venido aqui a compa-
recer y a dar la cara, y donde ustedes gobiernan ni com-
parecen, ni dan la cara, ni hacen nada de nada en relacién
con la transparencia. (Aplausos.) Esta es la verdad, y no
voy a seguir profundizando en esto, seforias.

Sefior Macias, no hay una prevision testimonial para el
afio préximo. Me pide usted una actuacion concreta, y le
puedo decir que hay una previsiéon —si es que los datos
que tengo aqui son los definitivos— de 8 millones de
euros para la A-27 en ese tramo al que usted hacia refe-
rencia. Por tanto no es una cuestidn testimonial. No la
tome como definitiva, aunque es cuasi definitiva —le
estoy diciendo—, para desmontar que no es el millén para
justificar no sé el qué. Me lo plantea de una obra concreta,
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permitanme todos los demas que haga una excepcién en
relacion con una actuacidn concreta, igual que se la voy
a hacer al sefior Jorquera, que me pregunté sobre el eje
atlantico: son catorce actuaciones y estd en torno a 100
millones de euros. Le quiero contestar en torno a una
actuacion concreta sobre la que usted me preguntaba.

Sefior Jorquera, cuando hablo de la A-8 —yo ya sé
que usted cuando habla de la A-8 solo piensa en mi
provincia, en Lugo—, yo pienso en el conjunto de la A-8.
(El senior Jorquera Caselas: Y no en el de la mia.) En
el conjunto de la A-8 hay algunos tramos en los que han
surgido dificultades, no solo en Mondoiiedo-Lindin. Ha
surgido en el Unquera-Llanes una dificultad enorme,
tenemos que hacer un modificado extraordinario; y tam-
bién en el tramo de Cantabria, en el que hubo una resci-
sién y va a haber una nueva licitacion de la colaboracién
publico-privada. Por tanto, cuando hablo de la A-8 hablo
en su conjunto, no me refiero al tramo gallego. En el
tramo gallego me ratifico en los tiempos y en los plazos,
a excepcion —usted también puso énfasis en ello, se lo
agradezco, porque es conocedor de la dificultad que
surgié— del tramo de Lindin-Mondoiiedo.

Sefior Macias, estoy fundamentalmente de acuerdo
con usted, pero algin dia tenia que ponerle un matiz.
Comparto sus reflexiones, pero me he cansado de decir
que el acceso a los puertos es lo prioritario de lo priori-
tario, que no concibo la intermodalidad ni el transporte
en nuestro pais sin una buena conexién ferroviaria con
los puertos y con las plataformas logisticas y que eso va
a ser fundamental en el plan extraordinario. Es verdad
que hay algunas actuaciones que podemos lanzar antes
que otras. Por ejemplo, en el acceso al puerto de Alge-
ciras, los proyectos estdn hechos y ya podemos lanzar
en este afio 2010 la actuacién. Hay otros puertos que
todavia estdn en fase de estudio informativo y de pro-
yecto como es el acceso al puerto de Ferrol —el sefior
Jorquera siempre muestra mucho interés por €l y tiene
raz6n en hacerlo—, pero no solamente hay que tener la
voluntad de querer y poder ejecutar esa obra, sino que
hay que tener la disponibilidad para poder hacerlo.

Sefior Llamazares, algiin 4mbito de la politica social
ya se ha beneficiado de estas circunstancias a las que nos
hemos referido. Por ejemplo, acabamos de prorrogar
los 420 euros por desempleo durante seis meses mads, lo
que supone un gasto de 420 millones de euros. Le ratifico
su alegria con este dato que ya conocia. La situacién
permiti6 abordar esa prérroga, que por cierto usted planted
en el debate sobre el estado de la Nacién como una de las
enmiendas que hemos acordado. Se lo queria reconocer.

Sefior Ridao,. /No estd? Es una pena, porque le iba a
dar la ejecucioén presupuestaria afio a afio del Ministerio
de Fomento. Se la voy a hacer llegar por conducto oficial
para que no tenga trampa ni cartén y para que no vuelva
a decir que se ha reducido del afio 2008 al afo 2009. En
el ano 2009 la ejecucién presupuestaria fue de 2.620
millones de euros en Catalufia —Ila primera comunidad
de Espaiia en ejecucion presupuestaria— y la licitacion
de obra ptblica en el afio 2009 en Cataluiia fue de 1.990
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millones de euros —Ila primera comunidad de Espafia en
licitacion de obra publica—. Le voy a remitir contrato a
contrato, licitaciones, Boletin Oficial del Estado, para
que de una vez por todas no hablemos de oidas, de lo
que parece que dicen, sino con datos. Lo haré por el
conducto oficial, le daré la respuesta a unos interrogantes
que siempre son los mismos y a los que, por cierto,
siempre doy la misma respuesta porque son los datos.
No es el proyecto de poder licitar. No, no, estoy hablando
de licitaciones y estoy hablando de ejecucion presupues-
taria. Luego me habla de hermetismo del Ministerio de
Fomento en relacién con el presupuesto. Soy el inico
miembro del Gobierno que en relacién con el presu-
puesto ha empezado a dar datos de lo que va a ser el del
afio 2011, y ya no digamos nada en relacién con otras
administraciones autonémicas. La informacién le podra
parecer insuficiente, pero he aportado bastante mas en
relacion con el presupuesto del afio 2011 que en otros
dmbitos, en otras administraciones y en otros departa-
mentos del Gobierno. En todo caso queda ya poco
tiempo —quedan dias— para conocer el presupuesto y
todos los detalles de la programacion.

Me planteaba S.S. que la recuperacion de inversién en
la mayor parte de las actuaciones es para cumplir con la
prevision que habia. En algunas no se cumple porque hay
algin retraso en la obra, aunque en la mayor parte si se
cumple, pero he de decirle, sefior Llamazares, que todos
los afios cuando se hacen los Presupuestos Generales del
Estado se reprograman las actuaciones, todos los afios,
porque si se decide invertir mas en alguna obra, se puede
adelantar la ejecucién de la misma, y si se decide no
invertir lo que estaba previsto, automdticamente se repro-
grama. Es algo que se hace todos los afios, no es por tanto
una aportacion que se va a hacer en este presupuesto. ;Qué
sucede en este presupuesto? Que hay una singularidad,
que hay una reduccién muy drastica y eso necesariamente
conlleva retrasos en muchas infraestructuras, porque,
claro, los constructores no se han dirigido a mi para
decirme que las van a hacer mas baratas. Si las van a hacer
de acuerdo con el contrato que tienen suscrito y hay menos
recursos para los afios 2010 y 2011, 16gicamente muchas
infraestructuras, las que tienen menos grado de madura-
cién o las que no son vertebradoras del territorio o las que
no estdn justificadas y no son tan prioritarias por las inten-
sidades de trafico, van a sufrir un poco més de retraso.

Estas son las reflexiones que queria hacer. Les quiero
agradecer todas las suyas y como siempre me muestro
dispuesto a informar a SS.SS. de todas cuantas cues-
tiones relativas al ministerio consideren oportuno.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior
ministro.

Que tengan un feliz regreso y reiteramos el agradeci-
miento de la Cadmara por su intervencion y explica-
ciones.

Se levanta la sesion.

Eran las siete y diez minutos de la tarde.
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