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Se abre la sesion a las cuatro de la tarde.

El sefior PRESIDENTE: Sefioras diputadas, sefiores
diputados, buenas tardes, bienvenidos a todos; iniciamos
la sesion de la Comision de Fomento y antes de entrar
en el orden del dia planteamos una cuestién previa que
es la aprobacion de la modificacién del orden del dia en
los términos que conocen SS.SS., ya que se les ha remi-
tido a todos ustedes. Esta modificacion es a instancias
del Grupo Parlamentario Catalan de Convergencia i Unid
y del Grupo Parlamentario Socialista. ;Se aprueba?
(Asentimiento.) Gracias.

Una observacion previa: recordardn que en Mesa y
portavoces hemos fijado unos tiempos para preguntar y
para las respuestas a las preguntas. Acordamos que cada
pregunta se tramitaria en diez minutos; al interpelante le
corresponden cinco, en dos turnos, y al secretario de
Estado le corresponderdn cinco también, en otros dos
turnos. Hay un orden del dia bastante cargado, tenemos
que ser rigurosos con los tiempos, y espero de ustedes
que también lo sean.

— DEL DIPUTADO DON MIGUEL ANGEL HE-
REDIA DIiAZ, DEL GRUPO PARLAMENTA-
RIO SOCIALISTA SOBRE ACTUACIONES EN
EL AEROPUERTO DE MALAGA. (Niimero de
expediente 181/000063.)

El sefior PRESIDENTE: Procedemos por lo tanto
segtin el orden del dia: La pregunta del Grupo Parlamen-
tario Socialista sobre actuaciones en el aeropuerto de
Milaga esté retirada, que era el punto 1.

— DEL DIPUTADO DON PERE MACIAS TARAU,
DEL GRUPO PARLAMENTARIO CATALAN
(CONVERGENCIA I UNIO) SOBRE: OPI-
NION DEL MINISTERIO DE FOMENTO
EN RELACION A LA REVISION DE LA DI-
RECTIVA EUBOVINETA LLEVADA A CABO
POR LA UNION EUROPEA. (Nimero de expe-
diente 181/000546.)

El sefior PRESIDENTE: Punto 2 del orden del dia,
pregunta del Grupo Parlamentario de Convergencia i
Unid6 sobre la opinién del Ministerio de Fomento en
relacion a la revision de la directiva Euroviiieta llevada
a cabo por la Unién Europea. Para formular la pregunta
tiene la palabra el sefior Pere Macias.

El sefior MACIAS I ARAU: Yo quisiera en primer
lugar hacer dos observaciones, la primera es para agra-
decer a los portavoces y a la Mesa que se haya podido
efectuar este cambio en el orden del dia, que me permite
salir de esta reunion para incorporarme a la de vivienda,
porque ahora estdn separados, como saben sus sefiorias.
Y la segunda cuestién porque supongo que es la primera
vez que don Fernando Palao acude a sede parlamentaria
como secretario de Estado de Transportes, es para poder

transmitirle la felicitaciéon de mi grupo, desear que esta
nueva responsabilidad, porque siempre ser secretario de
Estado es una responsabilidad afiadida, la ejercite con
su profesionalidad habitual, y desear también que en la
medida de lo posible nuestro grupo tenga la maxima
interlocucién y al menos pueda colaborar, como siempre
hemos colaborado, a veces estando de acuerdo, a veces
disintiendo, con el ministerio. Por tanto, felicidades y
mucho éxito en su quehacer.

La pregunta que nosotros planteamos fue seguramente
planteada hace ya algunos meses, aunque conserva su
vigencia, y es conocer cudl es la opinién del Ministerio
de Fomento en relacidén a los, podiamos decir, reiterados
intentos de revision de la directiva Eurovifieta que intenta
la Comisién, en el sentido de poder introducir mas
niveles de obligatoriedad, como ha habido varios pro-
nunciamientos, incluso por parte de la misma ministra
de Fomento, y la posicion del Gobierno espaiiol no es la
posiciéon de muchos otros paises europeos, a mi me
gustaria conocer cudl es. Creo que compartimos con el
Gobierno una circunstancia, y es que nuestro sector de
transportes no creo que esté en disposicidn en estos
momentos, a pesar de la evolucién del petréleo estas
dltimas semanas, que celebramos, de aceptar mds cargas
impositivas y, por tanto, no sé lo que va a pasar en
Europa, no sé cémo va a acabar esto, pero la opinién de
nuestro grupo seria que en ninguno de los casos esto
supusiera un incremento en la fiscalidad del sector del
transporte. Este es el sentido de la pregunta que formu-
lamos al secretario de Estado.

El sefior PRESIDENTE: Para responder a la pregunta
tiene la palabra el secretario de Estado de Transportes,
sefior Palao Taboada.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE TRANS-
PORTES (Palao Taboada): En primer lugar muchi-
simas gracias por sus deseos de buen trabajo para mi
nueva condicién de secretario de Estado; seguiremos
trabajando desde luego.

Como usted sabe la Comisién Europea ha presentado
el pasado mes de junio una propuesta de modificacién
de la directiva sobre tarificacion de infraestructuras,
conocida como directiva Eurovifieta. Por su parte la
Presidencia de turno francesa ha incluido dicha pro-
puesta como uno de los temas prioritarios de su agenda,
dentro del drea de transporte intermodal, con la intencién
de llevar el asunto al préximo Consejo de Transportes
del mes de diciembre, para una posible toma de deci-
sién.

La propuesta pretende basicamente que de forma
voluntaria los Estados miembros puedan cargar a los
vehiculos pesados de transporte de mercancias por carre-
tera de mas de 3,5 toneladas tres de los llamados costes
externos del transporte, en concreto el coste de contami-
nacién atmosférica, el coste de ruido y el coste de con-
gestion.
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La posicién del Ministerio de Fomento es contraria a
dicha revisioén de la directiva Eurovifieta, como ha venido
manifestando la ministra en distintos foros, en especial
en la reunion formal de transportes de La Rochelle del
pasado mes de septiembre, asi como en el dltimo Con-
sejo de Ministros de Transporte de octubre, por las
siguientes razones: la politica de internacionalizacién de
costes externos deberia abordarse de forma conjunta para
todos los nudos de transporte; esta propuesta supone por
tanto una discriminacién del transporte por carretera
frente a otros sectores. Los costes externos que se
incluyen en la propuesta son causados en gran medida
por el vehiculo privado, especialmente el de congestion,
por lo que el objetivo loable de contribuir a una dismi-
nucién de los impactos menos positivos del transporte
tendria un alcance bastante limitado.

La propuesta de la Comisién tiene, a nuestro juicio,
importantes deficiencias técnicas y en los métodos de
célculo de los costes, ya que se basa en estudios ya rea-
lizados que no aportan seguridad en dichos célculos, lo
que nos hace temer que se pueda estar creando una doble
imposicién para ciertos vehiculos.

El impacto econdémico que tendria para el transporte
internacional espafiol seria importante; los cdlculos
realizados por el Ministerio de Fomento, en base a la
metodologia propuesta por la Comisidn, indican por
ejemplo que se podrian ampliar los limites para incre-
mentar los peajes actuales hasta un cien por cien.

La repercusion de estos sobrecostes en nuestro
comercio exterior que se realiza por carretera en mas de
un 50 por ciento, llevaria a un encarecimiento especial-
mente de nuestras exportaciones, y por supuesto la
situacién econdmica actual, y en particular la que esta
atravesando el sector de transportes de mercancias por
carretera, no aconsejan de ninguna manera una penali-
zacién del mismo a través de una elevacion de sus costes.
Por otra parte conviene recordar que la actual directiva
Eurovifieta permite politicas de modulacion de peajes
que pueden contribuir de manera muy positiva a dar
respuesta a los retos medioambientales del transporte.
Pero el escaso tiempo transcurrido desde su aprobacién
no ha permitido todavia su implantacién efectiva y, por
tanto, no ha sido posible comprobar sus resultados. Por
ello resulta sorprendente la premura con que la Comisién
ha querido presentar esta nueva propuesta de revision
cuando no tenemos experiencia sobre los resultados de
la aplicacion de la directiva vigente.

En definitiva, no nos negamos de ninguna manera a
entrar en un amplio debate sobre transporte y costes
externos, pero consideramos desafortunado el modo
parcial y limitado en que se ha planteado por la Comi-
sién, por no hablar del momento, que resulta especial-
mente inoportuno ante la delicada situacién que atraviesa
el transporte por carretera, por el encarecimiento y al
volatilidad de sus costes, y la contraccion de la demanda,
situacion que —hay que decirlo— soportan también
otros modos de transporte.

El seiior PRESIDENTE: Gracias seiior Palao, en
turno de réplica tiene la palabra el diputado sefior
Macias.

El sefior MACIAS I ARAU: Nosotros estamos abso-
lutamente de acuerdo con este planteamiento del
Gobierno, pero quisiéramos anotar alguna cuestion.
Aquellos paises y aquellos —si me permite usted—
burdcratas que pretenden estas modificaciones —o
eurdcratas de alguna manera— tienen dos poderosos
argumentos y quizas dos poderosos aliados, que son los
argumentos en pro de una llamada sostenibilidad
ambiental —usted ha hecho apelacion ha ella—, y luego
argumentos de otra sostenibilidad, la sostenibilidad
financiera; esto nos ayuda a pagar el mantenimiento de
nuestra red vial, y son dos aliados importantes siempre,
sobre todo el segundo en tiempos de dificultades finan-
cieras, y para las administraciones ain mas.

Por tanto yo creo que en cualquier actuacién hay que
ser consciente de estos elementos, y hay que ser cons-
ciente también —y practicamente yo acabaria con lo que
usted también ha acabado— de que hay un debate, que
ademads es un debate antiguo en la Comisién Europea,
desde finales de los ochenta, sobre la famosa internacio-
nalizacién de los costes externos del transporte, en el
cual yo creo que es bueno tener una opinién sélida, tener
hecho el debate a nivel espafiol, de forma que si esto
avanza no nos pille desprevenidos; es decir, nosotros
debemos ser capaces de proteger a nuestro sector del
transporte, a nuestro sector del transporte internacional,
a nuestros sectores exportadores, pero por si estas tesis
europeas triunfan yo creo que seria prudente tener una
opinién muy sélida, y a nosotros como grupo politico
—y estoy seguro que a la totalidad de los grupos poli-
ticos de la Cdmara— nos gustaria que hubiera un amplio
acuerdo a nivel de las cdmaras, a nivel de los partidos
politicos mds importantes de este pais, para que se
pudiera de alguna manera acometer con m4s rigor este
posible hipotético avance o esta premura que usted
Ilama; creo que de esto hay que tomar buena nota.

El sefior PRESIDENTE: En turno de cierre tiene la
palabra el secretario de Estado sefior Palao Taboada.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE TRANS-
PORTES (Palao Taboada): Simplemente quiero con-
firmar, sefiorfas que estamos trabajando en esa linea; va
a haber que hacer un buen trabajo para intentar impedir
que nos minoricen de cara a la aprobacién de la directiva
en Europa, y para ello efectivamente tenemos ese doble
argumento: el argumento de la sostenibilidad, que se
puede rebatir con el hecho de que la directiva vigente da
un margen amplio para poder establecer politicas en esta
materia, y desde el punto de vista de los recaudadores
de los paises que se plantean obtener recursos para
financiar las infraestructuras de transporte, ya que el
argumento es que normalmente esos dineros que se
recaudan pueden ir a la infraestructura de transporte o
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no, y entonces estamos penalizando a un sector muy
selectivo de una manera extraordinaria para financiar las
necesidades del Estado con caricter general.

Realmente en estos momentos le puedo decir que la
posicion espafiola es muy minoritaria, y que va a haber
que hacer un trabajo si queremos avanzar para evitar que
se reconduzca la directiva, porque la Presidencia fran-
cesa ha tomado este tema con mucho interés.

El sefior PRESIDENTE: Me toca agradecerle su
presencia en esta comision y despedirle, y dar la bienve-
nida al secretario de Estado de Planificacion, don Victor
Morlén.

— DEL DIPUTADO DON PERE MACIAS TARAU,
DEL GRUPO PARLAMENTARIO CATALAN
(CONVERGENCIA I UNIO), SOBRE PRE-
VISIONES ACERCA DE LA CONSTRUC-
CION DEL INTERCAMBIADOR ESTACION
RENFE-FGC HOSPITAL GENERAL DE CA-
TALUNA EN SANT CUGAT DEL VALLES,
EN EL CONTEXTO DEL PLAN DE CERCA-
NIAS PARA BARCELONA. (Nimero de expe-
diente 181/000501.)

El sefior PRESIDENTE: Seifiorias, continuamos.
Punto 3 del orden del dia, pregunta del grupo parlamen-
tario de Convergencia i Unié en relacion con las previ-
siones acerca de la construccién del intercambiador de
la estacion de RENFE-FGC, Hospital General de Cata-
lufia en Sant Cugat del Valles, en el contexto del Plan de
Cercanias de Barcelona. Para formular la pregunta tiene
la palabra el diputado sefior Macias.

El sefior MACIAS I ARAU: La pregunta tiene una
doble voluntad, como usted habra imaginado. Conocer
un tema puntual muy importante, que no tengo que
relatar aqui, puesto que todos creo que somos cons-
cientes del papel basico que juegan los intercambiadores
en la eficacia de un sistema de transportes, y por tanto
un intercambiador previsto en el planeamiento no del
Estado, sino de las administraciones locales y autoné-
micas desde hace tiempo, va a ser construido o no va a
ser construido, puesto que depende de la Administracion
del Estado por estar en la red de interés general, pero
todo esto en el marco, en el contexto del Plan de Cerca-
nias para Barcelona, un plan al que usted mismo en
varias ocasiones ha apelado, y que creo que se hace
absolutamente imprescindible para poder dar salida al
futuro de las cercanias de la ciudad de Barcelona.

El sefior PRESIDENTE: Para la respuesta tiene la
palabra el secretario de Estado de Planificacién, sefior
Morlén Gracia.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE PLANI-
FICACION (Morlan Gracia): Ya sabe usted, como le
he indicado en otras ocasiones, que actualmente estamos

finalizando la redaccién del plan, espero que no tarde
mucho en acabarse, y en este plan se estdn analizando
todas las propuestas de nuevas estaciones planteadas, asi
como los nuevos intercambiadores de transporte entre
las lineas de cercanias y las redes de transporte depen-
dientes de otras administraciones, tanto el Metro de
Barcelona como Ferrocarrils de la Generalitat, de forma
y manera que puedan mejorar la movilidad en el area
metropolitana de Barcelona.

Sant Cugat del Valles ya dispone de una estacion de
cercanias en la linea C7, entre Martorell y Hospitalet,
que transcurre por la linea ferroviaria entre Castellbisbal
y Mollet, que sirve de circunvalacion de Barcelona, y en
la que actualmente se estdn ejecutando obras para ins-
talar un tercer carril que permita compatibilizar las
cercanias con articulaciones de trenes en ancho interna-
cional, fundamentalmente como usted ya sabe de mer-
cancias desde el puerto de Barcelona hasta Francia, y
somos conscientes de que desde su grupo parlamentario
y desde otras instituciones catalanas se ha pedido en
alguna ocasién que se creen intercambiadores de trans-
porte en la zona del Vallés, entre RENFE vy las lineas de
FGC, que cortan la C7 perpendicularmente al tener estas
un caracter radial. Pues bien, sefiorfa, nosotros lo que
estamos haciendo dentro del plan es analizar todas estas
posibilidades que estamos percibiendo que se ponen de
manifiesto por parte de la sociedad catalana y de los
grupos parlamentarios, y en este caso concreto estamos
viendo de qué manera en la estacion de Sant Cugat
podemos llevar a cabo la construccién del intercam-
biador de transporte con la linea C7 de cercanias y las
lineas del Valles de Ferrocarrils de la Generalitat.

Yo espero que la ubicacion y otros aspectos en el
momento en que el plan esté finalizado en su globalidad,
en su conjunto, podrd analizarlas sin ningtn tipo de
dificultad, y verd cémo se satisfacen las previsiones que
ustedes tienen.

El sefior PRESIDENTE: En turno de réplica tiene la
palabra el diputado sefior Macias.

El sefior MACIAS I ARAU: Seré muy breve, puesto
que he de entender de la respuesta del sefior secretario
de Estado que hay una ticita aceptacion de que hace falta
este intercambiador en este entorno, y me parece que
esta es una decision que cuanto antes se tome mejor, y
ya me imagino que tanto la Administracién del Estado
como la Administracién Autondémica van a ubicarlo
donde mejor servicio pueda prestar al conjunto de ciu-
dadanos, pero me gustaria que saliéramos de aqui con-
vencidos de que este va a ser uno de los intercambiadores
que se van a prever.

Me dice el sefior Morlan que Sant Cugat ya dispone
de una estacion; es verdad, lo que pasa que en el entorno
urbano de Sant Cugat yo creo que requiere francamente
mads de una estacion, y ademads la ubicacién que se pide
no es para una estacién mds, sino para un intercam-
biador.
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Por lo que se refiere al plan, usted me lo pone muy
bien, sefior Morlan, ;para cudndo? Déme usted alguna
esperanza; déme usted alguna fecha para que podamos
salir de aqui con cierta satisfaccion.

El sefior PRESIDENTE: Para cerrar esta pregunta
tiene la palabra el sefior Morlén.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE PLANI-
FICACION (Morlan Gracia): Sefior Macias: cuando lo
tengamos acabado. Como es 16gico y usted es muy
consciente de ello, porque ha tenido responsabilidad de
estas caracteristicas, sabe perfectamente que este tipo de
estudios, y ademds en zonas metropolitanas como a la
que usted hace referencia, que tienen una amplia den-
sidad de poblacién y donde la ubicacién, con todas las
caracteristicas y condicionantes técnicos que exige, y
ademads la vinculacion que tiene que existir con otras
lineas de Ferrocarrils de la Generalitat o de Metro, indu-
dablemente hace falta que las cosas sean perfiladas lo
mads concretamente que se pueda, porque este plan una
vez que lo tengamos finalizado tenemos que hablarlo
con la Generalitat, y tenemos que ver de qué manera las
previsiones que contemplamos en el mismo se adecuan
a las necesidades que plantea la Generalitat.

Yo si que le puedo decir que no tardard mucho, pero
no le voy a dar una fecha concreta, porque en principio
no la puedo dar y tampoco me atrevo a darla. Nada
mas.

— DEL DIPUTADO DON IGNACIO COSIDO
GUTIERREZ, DEL GRUPO PARLAMENTA-
RIO POPULAR EN EL CONGRESO, SOBRE
VOLUNTAD DEL GOBIERNO DE COADYU-
VAR A LA REALIZACION DEL DENOMI-
NADO EJE SUBCANTABRICO Y A LA AU-
TOVIA PALENCIA-SAHAGUN. (Nimero de
expediente 181/000092.)

El sefior PRESIDENTE: Pasamos al punto 4 del
orden del dia, pregunta del Grupo Parlamentario Popular
en relacién con la voluntad del Gobierno de coadyuvar
a la realizacién del denominado Eje Subcantdbrico y la
autovia Palencia-Sahagun. Para formular la pregunta
tiene la palabra el diputado sefior Cosidé.

El sefior COSIDO GUTIERREZ: La pregunta creo
que esta suficientemente clara en su formulacién. Es un
compromiso electoral del Partido Socialista, como bien
conocerd el secretario de Estado, y lo que a mi grupo le
gustaria saber es en qué concrecion se va a traducir esta
promesa electoral de coadyuvar en la realizacion de estas
dos infraestructuras de gran relevancia e importancia
para nuestra provincia.

El seior PRESIDENTE: Para dar respuesta a la
pregunta formulada tiene la palabra el sefior secretario
de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE PLANI-
FICACION (Morlan Gracia): Seifioria, los itinerarios
por los que transcurren tanto el Eje Subcantabrico como
la autovia entre Palencia y Sahagin son competencia de
la Junta de Castilla y Le6n, y nosotros por otra parte
elaboramos en el afio 2005 el Plan Estratégico de Infra-
estructuras y Transportes con una serie de previsiones
de ejecucién de obras en materia de autovias y de otros
modos de transporte, autovias y carreteras, y como es
I6gico esas son las que estamos ejecutando y estamos
desarrollando en estos momentos.

Si le tengo que decir que en las reuniones que suelo
mantener con los consejeros de las comunidades aut6-
nomas, y la dltima la tuve hace unas fechas con el con-
sejero de Castilla y Ledn, en el listado de temas que
plante6 en el que podiamos trabajar y en lo que podiamos
llevar a cabo en la revisién del PEIT, que la tenemos que
empezar a llevar a cabo en el afio 2009, concretamente
a partir del segundo semestre, el consejero en ningin
momento me plante6 que estos dos ejes, estas dos auto-
vias se incorporaran al PEIT; yo estoy abierto a cualquier
sugerencia, y la vamos a analizar con muchisimo gusto,
pero si le puedo decir que estas previsiones que usted
me plantea, dentro de la planificacién actual nosotros no
la tenemos; dentro de la planificacion que tiene la propia
comunidad, le pedi yo un ejemplar de qué es lo que
estaba disefiando la comunidad, entre otras cosas porque
las relaciones que tengo con las comunidades auténomas
en estos temas concretos tienen que ver mucho con la
coordinacién de intervenciones de las dos administra-
ciones para que no se produzca ningtn tipo de desfase,
y ningtn tipo de problema a la hora de disefiar nuestras
autopistas, o autovias o carreteras o ferrocarriles, y como
dijo le pedi que me mandara el documento que estaban
elaborando, que yo no sé€ en qué consiste, yo no sé€ si la
contemplan como autovia o no, no sé si nos las quieren
plantear para que coadyuvemos con ellos 0 no, es un
tema que en este momento lo que hago es Unicamente
decir en lo que estamos trabajando, sobre aquello que es
competencia nuestra, y la Junta de Castilla y Ledn tendra
que hacerlo sobre sus competencias; si quiere incorporar
algunas de estas autovias, como puso de manifiesto otras
encima de la mesa, indudablemente nosotros en el
momento de la revisién del PEIT las analizaremos y
veremos a ver en qué medida articulan no solamente
Castilla y Ledn, sino el conjunto de un eje que puede
trascender la competencia de varias comunidades.

El sefior PRESIDENTE: En turno de réplica tiene la
palabra el diputado sefior Cosidé.

El sefior COSIDO GUTIERREZ: Yo, sefior Morlan,
estoy de acuerdo con usted, y tenfa conocimiento de que
estas dos carreteras son de competencia autonémica. La
pregunta que nos debemos formular es por qué el Partido
Socialista promete en su programa electoral una compe-
tencia que sabe que en realidad es de la Junta de Castilla
y Ledn, pero en todo caso ustedes conocen muy bien que
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ha habido muchos casos de colaboracién entre las dis-
tintas administraciones porque a los ciudadanos, cuando
van por una autovia, les importa muy poco si la autovia
la construye el Estado, la construye la comunidad auté-
noma o la construye la diputacidn provincial, lo que
quieren es ir por autovia. Y como bien sabe, hay muchos
casos de colaboracidn, tanto en el caso que nos ocupa
de la Junta de Castilla y Le6n con autovias que eran de
titularidad estatal, y que se ha colaborado para su con-
version en autovia, como también algiin caso en el que
ha habido una cooperacién inversa del Estado con la
comunidad auténoma, para hacer de forma conjunta una
infraestructura. Yo se lo pregunto porque eso estd en el
programa electoral del Partido Socialista, y nosotros
somos de los que creemos que los programas electorales
no estdn sélo para ganar las elecciones, sino después para
que una vez que se han ganado, en una correcta ley
democratica, cumplirlos.

En el Plan de Carreteras de Castilla y Ledn si estdn
incorporadas dos actuaciones en estos dos ejes; en primer
lugar hay una previsién de construir una autovia desde
Palencia hasta Paredes de Nava, que seria el primer
tramo de esa autovia. La cuestidn es si el Estado o el
Gobierno de Espafia —y es lo que yo le pregunto—
estaria en disposicion de coadyuvar como prometieron,
yo le reconozco que tuve que buscar también el verbo
en el diccionario, no se crea, porque coayudar parece
mads comun, pero coadyuvar existe, y €so nos permitiria
continuar desde Paredes de Nava para practicamente
culminar esa autovia hasta Sahagtin. Me gustaria saber
si hay por lo menos voluntad politica por parte del
Gobierno para hacerlo asi, créame que me alegraria
mucho. Y en segundo lugar hay también una previsién
de actuacién de la Junta de Castilla y Ledn para hacer
una serie de circunvalaciones en distintas poblaciones
en el eje que va desde Ponferrada hasta Aguilar de
Campoo. Nuevamente si el Estado estuviera en disposi-
cién de coadyuvar a esas actuaciones nos permitiria
acometerlas con mayor velocidad, y mejorar una infra-
estructura que le confieso es critica para el desarrollo de
una zona que ha sufrido la crisis de la mineria como muy
pocas otras zonas en Espaiia, y que esté pidiendo a gritos
—vy lo digo textualmente— que la ayudemos para poder
recuperar el dinamismo y el desarrollo econémico que
tuvo.

A mi me gustaria, sefior secretario de Estado, que
usted hoy aqui pueda asumir alglin compromiso, como
el que ya asumieron en su programa electoral.

El sefior PRESIDENTE: Para responder y en turno
de cierre tiene la palabra el secretario de Estado, sefior
Morlén.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE PLANI-
FICACION (Morldn Gracia): Sefioria, nosotros en el
afio 2005, y de acuerdo con conversaciones y con encuen-
tros con comunidades auténomas, elaboramos el PEIT,
y en ese documento fijamos cudles eran nuestras obliga-

ciones respecto al desarrollo de infraestructuras viarias
en el conjunto del Estado. La Junta de Castilla y Leén
por lo que usted me dice —yo no conozco el plan; les
he pedido que lo manden, como le he indicado antes,
porque asi veremos cudles son y en qué manera podemos
ir colaborando en algunas de las infraestructuras que se
estan desarrollando en esa comunidad—, tiene compe-
tencias sobre estas carreteras y sobre estas carreteras es
sobre las que tiene que invertir.

Hemos tenido y queremos seguir teniendo experien-
cias como las que hemos llevado a cabo en Valencia o
en Murcia, estoy poniendo como ejemplo comunidades
gobernadas por el Partido Popular para que vean que
nuestra voluntad no es establecer discriminaciones entre
unas y otras, en absoluto, y lo que queremos es que si
eso puede producirse, se produzca, yo no tengo ningtn
inconveniente en llegar a acuerdos; lo que sucede es que
los acuerdos no pueden ser solamente para que el Estado
invierta en sus carreteras y en las de la comunidad, sino
que exista una correspondencia o una corresponsabilidad
en la inversion global que se produce, porque no pueden
ser convenios o protocolos desequilibrados; es decir, son
convenios en los que intentamos que ambas administra-
ciones pongan encima de la mesa los recursos necesarios
para hacer frente al conjunto de las necesidades que se
plantean en un territorio. Bajo esa perspectiva nosotros
si que hemos estado dispuestos a hacerlo, y segin creo
recordar —salvo que me falle la memoria, que todo
puede ser porque a uno estas cosas le suelen ocurrir—,
en las reiteradas conversaciones que hemos tenido con
el consejero de Castilla y Ledn el inico punto en el que
nos planted una colaboracién, que al final no se llegé a
acuerdo por otros temas que no tienen nada que ver con
este, fue entre Valladolid y Segovia, que nos planteaban
que nos haciéramos cargo de media autovia y ellos
hacfan la otra media, pero eso significaba que también
ellos tenian que invertir o tenfan que hacerse cargo de
otro tipo de actuaciones, o sea, que al final no llegamos
a un acuerdo. Pero, ;por qué se lo digo? Se lo digo
porque esas conversaciones se han producido, y si mal
no recuerdo no se ha planteado en ningiin momento una
colaboracidn de estas caracteristicas; me puedo equi-
vocar y que alguien me diga: hace tres meses si que le
dijimos algo de esto; pero yo a dia de hoy, tal y como
usted me lo esta comentando, nosotros no recordamos
que se haya planteado ese tipo de propuesta. Si se hace,
la analizaremos, pero no singularmente. Yo no puedo
decir que vamos a participar en un eje o vamos a aprobar
una actuacion determinada si no vemos que existen otro
tipo de actuaciones en el conjunto de la comunidad que
efectivamente equilibran lo que ha de ser la aportacién
o el interés que cada Administracién pone en un con-
venio de esas caracteristicas.

(Estamos abiertos? Hemos estado abiertos y vamos a
seguir abiertos, de eso no le quepa la menor duda, pero
a dia de hoy desde luego cada quien estamos trabajan en
nuestras propias carreteras.



CONGRESO

29 DE OCTUBRE DE 2008.—NUM. 132

— DE LA SENORA SANCHEZ GARCIA, DEL
GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR EN
EL CONGRESO, SOBRE CALENDARIO
Y PLAZOS DE EJECUCION PARA LA IN-
TEGRACION DEL FERROCARRIL EN LA
CIUDAD DE PALENCIA. (Nimero de expe-
diente 181/000496.)

El sefior PRESIDENTE: Punto 5 del orden del dia,
pregunta del Grupo Parlamentario Popular relativa al
calendario y plazos de ejecucion para la integracion del
ferrocarril en la ciudad de Palencia. Para realizar esta
pregunta tiene la palabra la sefiora Sdnchez Garcfa.

La sefiora SANCHEZ GARCIA: Sefior Morlan, yo
celebro que sea usted hoy el que viene a contestar a esta
pregunta, y lo celebro para que nos arroje luz sobre
multiples dudas que tenemos los palentinos y esta dipu-
tada que le habla. Y tenemos dudas porque usted, que ha
ido varias veces a mi ciudad para hablar de este tema,
que conoce en profundidad esto, me puede decir exac-
tamente qué es lo que pasa con la posibilidad —y por
eso es la pregunta— de que usted hoy aqui nos dé plazos,
y un calendario para la ejecucién de esa integracion del
ferrocarril en la ciudad de Palencia, que —y usted lo
conoce muy bien— se trata del soterramiento de la esta-
cién en mi ciudad, y me gustaria que hoy nos dijera algo
al respecto.

El sefior PRESIDENTE: En turno para responder a
la pregunta tiene la palabra el sefior Morlan.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE PLANI-
FICACION (Morlan Gracia): Gracias por su pregunta,
porque lo que hago con esta respuesta es reafirmar
nuestro compromiso con el soterramiento en Palencia.
Nosotros queremos que se haga el soterramiento en
Palencia, y que se haga en las condiciones en las que
firmamos el protocolo, juntamente con el Ayuntamiento
de Palencia, la Junta de Castilla, y Leén y el Ministerio
de Medio Ambiente, porque como usted sabe perfecta-
mente no es un soterramiento similar al que se hizo en
otros sitios, sino que aqui tenemos un problema hidrico,
por decirlo de alguna manera, como era el dar solucién
al arroyo Villalob6n.

Nosotros firmamos el protocolo el dia 25 de marzo
de 2008. A raiz de la firma de este protocolo, en el que
ya se habla del tipo de soterramiento que puede haber,
del coste inicial del soterramiento, de los pasos que hay
que dar por las distintas administraciones para obtener,
a través de la calificacion de los suelos, los recursos
suficientes para acometer ese soterramiento, a partir de
ese momento lo que hemos hecho ha sido seguir traba-
jando en el estudio informativo con el que ya habiamos
empezado en épocas anteriores, porque ahi sabe usted
perfectamente que hemos ampliado a 2.740 metros,
desde la calle Matias Nieto Serrano hasta el paso supe-
rior de Tres Pasos, el soterramiento, la construccion de

una nueva estacion que serd soterrada, y tanto la estacién
como el pasillo ferroviario serdn aptos para disponer de
vias de ancho ibérico y vias de ancho internacional, y
esta solucién de los 2.740 metros duplica la solucién que
habia anteriormente de longitud de soterramiento pre-
vista de 1.340 metros, es decir, creo que asi el proyecto
resuelve de manera muy integra y total el soterramiento
y la barrera ferroviaria que existia en Palencia y, por lo
tanto, conforme vayamos acabando los estudios y los
proyectos, ya iniciaremos las obras y si que le tengo que
decir que en el propio estudio informativo se contempla
que, como quiera que la alta velocidad va a pasar antes
de que esté hecho el soterramiento, habra una estacion
provisional como la hay en Valladolid y como la hay en
otros puntos de Espafia, en los que antes de acometer el
soterramiento se produce la construccion de una estacién
provisional.

Sabe usted también que el dia 21 de julio de 2008 fue
cuando constituimos la sociedad de alta velocidad,
sociedad Palencia Alta Velocidad, y por lo tanto ahora
ya tenemos que seguir los pasos tipicos y normales que
tienen que producirse en este tipo de sociedades. Pero
permitame que le muestre cudl es mi preocupacion.
Como usted sabe este tipo de actuaciones de soterra-
miento tienen mucho que ver con actuaciones de desa-
rrollo urbanistico que han de llevarse a cabo en los
propios ayuntamientos y que tienen que aprobar ayun-
tamientos y comunidades auténomas. En este caso
concreto sé€ que —lo sabemos por noticias de prensa— el
Plan General de Palencia ha sido llevado a cabo hace
muy pocas fechas, segin dice la prensa, que ha sido
firmado hace unos dias por el consejero de Fomento, no
ha sido publicado todavia en el Boletin de Castilla y
Ledn, pero parece ser que se ha excluido del mismo, de
su aprobacion, el ambito del llamado sector PERI-3 que
es el soterramiento del ferrocarril.

Le quiero trasladar mi preocupacion por la exclusion
porque yo no quiero que se produzca; las relaciones que
estamos manteniendo con el Gobierno de la comunidad
durante todo este tiempo y a estos efectos, a pesar de los
diversos avatares por los que hayan pasado, al final han
llevado a esta solucién que es buena para todos y a mi
me preocupa que por esta no aprobaciéon del PERI no
puedan desarrollarse otras actuaciones que tienen que
ver con la ejecucion del soterramiento. Me gustaria que
esto no fuera asi y espero que esta no aprobacién del
PERI no sea méds que un simple aplazamiento, que se
ejecutard cuanto antes y podremos iniciar todas las
actuaciones correspondientes.

El seiior PRESIDENTE: En turno de réplica tiene la
palabra la diputada Sanchez Garcia.

La sefiora SANCHEZ GARCIA: Sefior Morlan, yo
creo que alguien no le ha informado bien, y no le ha
informado bien el Ayuntamiento de Palencia por dos
sencillas razones: usted ha dicho que le preocupa mucho
el tema urbanistico, no vea usted a mi lo que me pre-
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ocupa, y no solo el tema urbanistico, me preocupa el
tema que estamos hablando, porque llevamos muchos
afios hablando de €l; llevamos tantos afios que quien le
estd hablando no se lo cree, o sea, soy incrédula, qué
quiere que le diga, no creo que haya soterramiento en
Palencia. Y le voy a decir por qué. Aqui tengo el Boletin
de Castilla y Ledn, y el Boletin de Castilla y Le6n del
Consejo Urbanistico, que es el que tiene que aprobar,
como usted bien acaba de decir, el Plan de Ordenacion
Urbana de Palencia, lo ha aprobado como usted bien ha
dicho dejando fuera el PERI del ferrocarril y el otro lado
del rio, ;y sabe por qué? Porque —esto no se lo han
dicho y aqui lo pone— no hay andlisis, datos o estudios
que detallen la solucién y demuestren la adecuacién
ferroviaria y urbanistica prevista a su coherencia urbana,
y sobre todo la viabilidad de la propuesta no se considera
suficiente; estan esperando a que la Direccion General
de Ferrocarriles, que estd actualmente redactando este
estudio, se lo envie. Ella lo tendrd que enviar al ayunta-
miento y el ayuntamiento lo tendrd que enviar al consejo,
o sea, la Junta de Castilla y Ledn que no quiere poner
palos en la rueda ha firmado la sociedad. Sin embargo
no ha hecho sus deberes la Direcciéon General de Ferro-
carril, y por eso no puede estar aqui aprobado definiti-
vamente; ha sido aprobado parcialmente.

Pero voy mas lejos. Usted hizo muchas declaraciones
cuando fue, que por cierto fue en campafia preelectoral,
y es que la campaia da para mucho, y yo estaba espe-
rando que la ministra fuera también, y yo no me lo creo
hasta que la ministra lo diga, y es que la ministra ha ido
dos veces a Palencia, y cuando ha tocado el tema del
soterramiento y del ferrocarril ha dicho: no sé, no con-
testo y no toca; no respondo, no toca. Pero —y por eso
digo que me alegra que esté usted aqui—, yo sé que
usted ha dicho, o asi estd recogido en prensa, queva
a estar concluido el estudio para el ferrocarril a finales
de afo.

Tengo aqui los Presupuestos Generales del Estado, y
fijese, en el ejercicio presupuestario del afio 2008 la
integracién del ferrocarril en Palencia tenfa una vigencia
s6lo hasta el 2008, con 200.000 euros, iba a decir ridi-
culos, pero bueno, en las épocas en las que corren 200.000
euros ya es mucho; pero es que en el afio 2009 ustedes
le ponen ya una cantidad, y le ponen otra para el 2010:
para el 2009, 200.000 euros, y para el 2010, 300.000
euros. Vamos a ser serios, de verdad, sefior Morlan. Yo
le considero a usted una persona muy seria, una persona
que ha estado en este Parlamento, una persona que
conoce absolutamente de lo que estamos hablando. Un
presupuesto para el soterramiento del ferrocarril en
Palencia que al dia de ayer, no al dia de hoy, al dia de
ayer ya estaba valorado en 350 millones de euros, que
el tema principal es el desvio del cauce del arroyo Villa-
lobdn, que son cincuenta y tantos millones, en docu-
mentos oficiales no aparece por ningin sitio ni para el
afio 2009, ni para el 2010, ni para el 2011, ni para nada.
(Usted de verdad cree que cuando quiera ponerse en
marcha —porque no le voy a explicar yo a usted los
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plazos reglamentarios del estudio, del proyecto, de lo
que es la licitacion, de la declaracién de medio ambiente,
que nos vamos como muy pronto para empezar alguna
obra a cinco o seis aflos— este presupuesto no habra
subido de una manera considerable? ;De verdad el
Gobierno puede garantizar un plazo adecuado para que
esta que estd aqui, que no cree en este proyecto, pueda
ir a su provincia y decir: voy a hacer caso al sefior
Morl4n; mira por donde, no estamos en época electoral,
pero me ha dicho algo a lo que yo me voy a agarrar? Yo
se lo agradezco.

El sefior PRESIDENTE: Tiene la palabra el sefior
Secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE PLA-
NIFICACION (Morlan Gracia): Sefioria, yo no s€ si
usted hace caso a las visitas de la ministra o no; yo lo
que si le puedo decir es que hay aqui un protocolo de
colaboracién firmando por don Juan Vicente Herrera
Campo, que me imagino que si que le tendra en cuenta
y confiard en lo que escribe, dofia Magdalena Alvarez
Arza, que es la ministra de Fomento, que firma al lado
del Presidente, con lo cual espero que ambas firmas le
merezcan la misma confianza, dofia Maria Cristina
Narbona, que fue ministra de Medio Ambiente, por el
tema que le he comentado del arroyo Villalobén, don
Heredero Gallego Cuesta que no sé a usted, pero a mi
me merece todos los respetos y todo el apoyo, y la
verdad es que se ha preocupado y ha salvado muchas
dificultades con este proyecto, y don Antonio Gonzalez
Marin, presidente de ADIF. ;Qué quiere decirl? Hay
aqui un documento firmado por las mdximas autori-
dades que pueden perfectamente decir que se va a hacer
y esto va a misa. En segundo lugar, se firma el proto-
colo y avanzamos en el cierre del estudio informativo
del soterramiento, porque ya digo que hemos ampliado
el soterramiento, y lo vamos a sacar a informacién
publica espero que en muy poco tiempo, para que los
palentinos puedan decir qué les parece la férmula de
soterramiento que van a tener, y qué es lo que va a pasar
con la barrera ferroviaria que hay actualmente en
Palencia.

Después de ese estudio informativo habra que redactar
proyectos y a continuacién las obras. Miren, estamos
avanzando con las obras que vienen desde Valladolid a
Palencia y con las obras que van desde Palencia hacia
Ledn, lo que nos va a quedar va a ser Palencia, y Palencia
tendrd una estacién provisional del AVE, de acuerdo con
el estudio informativo, para que mientras se hace el
soterramiento puedan parar los trenes que van a circular
por ese recorrido. Yo me creo lo del soterramiento de
Palencia, me lo creo, y me lo creo a pesar de que uno
que lee este documento y ve cudl es la decisién de la
junta no lo entiende; es decir, uno que lee este protocolo
y ve lo que hace la junta, excluyendo el PERI del sote-
rramiento no acaba de entenderlo, porque todos los
reparos que podria poner en el PERI tenfa que haberlos
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puesto antes del protocolo, y no después. Y, por lo tanto,
como yo me creo lo que estamos haciendo y confio
plenamente en que la junta va a colaborar como ha hecho
en Valladolid y como ha hecho en Le6n, estoy conven-
cido de que este soterramiento se va a llevar a cabo sin
ningun tipo de dificultades, en el plazo que administra-
tivamente el proyecto, el estudio informativo, la infor-
macién publica, el impacto ambiental o lo que sea se
finalizen pero estoy convencidisimo de que va a ser una
realidad, y lo Unico que espero es que este informe y esa
resolucion del consejero sea una resolucién que desapa-
rezca cuanto antes, y perdéneme un momento Presidente,
porque creo que es, como antes he explicado, una cosa
para mi fundamental. Sefioria, esas actuaciones de inte-
gracién normalmente van con cargo a presupuestos lo
que son estudios, lo que son proyectos, pero lo demds
no porque los recursos, en una férmula que no ideé yo,
sino que ideé mi antecesor, don Benigno Blanco y que
yo he seguido y he continuado porque creo que es buena,
provienen de los terrenos ferroviarios de ADIF o de los
que pueda poner encima de la mesa el ayuntamiento o
la comunidad para gestionarlos adecuadamente y obtener
dinero suficiente para hacer el soterramiento, o sea, que
no hace falta que figure en presupuestos; lo que hace
falta que figure en presupuestos son los estudios y pro-
yectos que estamos haciendo, y lo que hace falta es que
las administraciones sigamos con la pauta que hemos
llevado hasta ahora de buscar el acuerdo para superar las
posibles dificultades que existan, pero yo creo en el
soterramiento de Palencia y se va a hacer. No se pre-
ocupe, Sefioria.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior Morlan. Toca
agradecerle su presencia en esta Comision y despedirle
hasta una nueva ocasion.

— DEL DIPUTADO DON CELSO LUIS DEL-
GADO ARCE, DEL GRUPO PARLAMENTA-
RIO POPULAR EN EL CONGRESO, SOBRE
FECHA PREVISTA PARA LA PUESTA EN
SERVICIO DE LA LINEA DE ALTA VELOCI-
DAD ENTRE MADRID Y OURENSE. (Niumero
de expediente 181/000014.)

El sefior PRESIDENTE: Sefiorias, continuamos con
el orden del dia y damos la bienvenida a la secretaria de
Estado de Infraestructuras, dofia Josefina Cruz Villalon.
Tiene la palabra el sefior Delgado Arce para formular la
propuesta.

El sefior DELGADO ARCE: El objeto de esta pre-
gunta, sefiora secretaria de Estado, es conocer la fecha
que tiene prevista el Gobierno para poner en servicio la
lIinea de alta velocidad entre Madrid y Ourense, para
poner en servicio la integridad del tramo, y especial-
mente mi pregunta intenta conocer y tener una informa-
cién puntual del tramo Lubidn-Ourense, que es vital para
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la conexién entre Madrid y Ourense y entre Galicia y
Madrid.

El sefior PRESIDENTE: Tiene la palabra la secre-
taria de Estado de Infraestructuras.

La sefiora SECRETARIA DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS (Cruz Villalén): Como no podia ser
de otra manera ni de otra forma, el Ministerio de Fomento
estd comprometido y estamos trabajando con las previ-
siones manifestadas por el presidente del Gobierno al
presidente de la Xunta el pasado mes de agosto.

El sefior DELGADO ARCE: Si eso es asi, seflora
secretaria de Estado, me estd usted hablando del
afio 2012, supongo. Si eso es asi, yo le voy a dar de
entrada un dato; me acaba de contestar usted, su minis-
terio por escrito a una pregunta en la que este diputado
se interesa por la puesta en servicio de la linea de alta
velocidad Ourense-Santiago; se me dice que esta en
el 67 por ciento de ejecucidn con todos los tramos en
obras, y se me dice: es prematuro precisar la fecha de
puesta en servicio de la linea Ourense-Santiago estando
prevista su conclusién en 2012. Yo sé€ que todos
podemos llegar a creer en los milagros, es una cuestién
de fe, pero, ;cémo es posible si entre Lubidn y Ourense
no tenemos ni los proyectos todavia supervisados, ni
se han sacado a licitar las obras, que con seriedad en
sede parlamentaria una persona preparada y competente
como es usted me diga que van a estar en 2012? ;Coémo
me puede usted hacer creer a mi que 104 kilémetros de
trazado sinuoso y de montafia, de alta montafa, el més
complejo, que no ha empezado, se va a ejecutar y a
poner en servicio en dos afios? Si, en dos o tres afios,
aunque las obras no van a poder empezar antes de final
de afio del 2009, porque sefiora secretaria de Estado,
yo también quiero que me dé usted explicaciones sobre
el estado de estos subtramos. Yo lo que le quiero pun-
tualizar es que esperamos unas respuestas mediana-
mente serias, en sede parlamentaria; en un mitin se
puede dar otra e incluso en una visita informal a la
Comunidad Auténoma de Galicia.

El 21 de abril del 92 se inaugurd la linea de alta velo-
cidad entre Madrid y Sevilla, de eso se cumplieron 16
afios hace unas fechas; el horizonte al que va Galicia de
comunicacién con la meseta es de 25 afios, plantedn-
donos el 2017. Yo soy de una comunidad auténoma y no
me resigno a tener 25 afios después que otra comunica-
cién por alta velocidad; me alegro por los andaluces,
pero lamento que no haya un desarrollo equitativo terri-
torial en nuestro pais.

(Tenia plazo o no tenia plazo la conexién de Madrid
con la meseta? Si que tenia plazo, sefioria; el 22 de junio
del 2004 definimos un plazo de conexion de Madrid con
la meseta, que era que estuviera en servicio en el 2009,
esto lo voto la sefiora ministra dofia Magdalena Alvarez.
(Pero cudl es la situacién? Se lo decia hace un momento:
que de los seis subtramos en los que se divide este tra-
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yecto no hay ninguno que tenga los proyectos supervi-
sados ni ninguno de los subtramos ha sido licitado. Los
dos primeros, el de Lubidn-Vilavella, de 15,6 kilémetros,
y el de Vilavella-Vilarifio de Conso de 15,4, fueron adju-
dicados en diciembre de 2006. El plazo de elaboracién
fue de 18 meses, ese plazo ya vencid, tenemos noticias
porque algo nos han dicho ustedes de que estaban en
supervision en el ministerio, pero la realidad es que no
salen para licitar. Yo le pido en nombre de los gallegos
que licite por favor las obras, yo estoy deseando que
comiencen las obras, yo no deseo hacer este discurso de
critica negativa de que las cosas no avanzan, yo quiero
hacer el discurso de que por fin las obras han comenzado
para luego estar encima, como es mi obligacién y la de
todos ustedes, para que esto se acelere y no se duerman
y haya consignacion presupuestaria, pero es realmente
intolerable la situacién en la que los proyectos no
avanzan, y encima se nos quiere tomar por tontos a los
gallegos diciendo que va a ser igual, que en el 2012 se
van a hacer 104 kildmetros, cuando muchos menos y con
un trazado menos sinuoso llevan mas de ocho afos eje-
cutdndose; esto es lo que no tiene realmente ningin
sentido ni ninguna explicacion.

Por eso tengo que decir que hace muy poquito que en
el Congreso votamos, una proposicién no de ley que
decia que tendrian que estar en el primer semestre
del 2009 todos los subtramos de Lubidn a Ourense en
ejecucion. Yo también le pregunto: justed me asegura
que eso va a ser asi? ;Esta en condiciones de asegurarme
que eso va a ser asi? Yo le pido respuestas, no que me dé
una larga cambiada y que me empiece a hablar de lo
mucho que han gastado ustedes en relacion con lo poco
que se gasto en la etapa anterior; esa no es la pregunta,
eso es lo que normalmente la ministra suele hacer cuando
le hacemos preguntas, y yo espero que realmente hoy
usted se atenga a los términos de la pregunta, ya que son
muy claros.

Desde el punto de vista presupuestario nosotros tam-
bién estamos defraudados, porque la ejecucién de su
ministerio es deficiente en relacién con todos los tramos,
pero con este en especial; ustedes por escrito —porque
ya sabe que yo soy muy preguntén— me han contestado
que en el afio 2007 del presupuesto de 9.750.000 euros
gastaron un 28,2 por ciento; es su respuesta. Yo creo que
no es razonable que en el tramo fundamental de la
conexion Galicia con Madrid haya estos niveles de eje-
cucion, tendrd alguna explicacién. ;Cudnto han gastado
ustedes del presupuesto del afio 2008 que asciende a 18
millones de euros? ;Cémo es posible que ustedes con-
signen 254 millones de euros en SEITTSA para este
tramo, cuando los especialistas, no este diputado, estdn
sosteniendo que no es posible gastar mas de 100 millones
de euros? ; Por qué este desfase presupuestario? ;Porque
hay elecciones el préximo afio en Galicia? Esta seria la
unica explicacion.

Sefiora secretaria de Estado, concluyo porque el
tiempo de que disponemos es breve, pero le digo since-
ramente, los gallegos tienen derecho a tener un hori-
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zonte, a saber en qué fecha van a tener las infraestruc-
turas y usted tiene que dar una prevision.

El sefior PRESIDENTE: En turno de cierre tiene la
palabra la secretaria de Estado, la sefiora Cruz
Villalon.

La sefiora SECRETARIA DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS (Cruz Villal6én): Voy a tratar de con-
testar con precision a la pregunta que usted me ha hecho,
pero quiero reiterarle lo que he dicho en la primera res-
puesta sobre los compromisos adquiridos por el presi-
dente del Gobierno y por lo tanto témeselo con toda la
seriedad, que les garantizo que nosotros estamos traba-
jando en lo mismo.

(De qué compromiso estamos hablando? Partiré de
ahi y no voy a extenderme en cémo estédn otras lineas,
pero el 8 por ciento de los Presupuestos Generales del
Estado estd en Galicia; por lo que al Ministerio de
Fomento hace referencia el presupuesto en Galicia es del
9,18 por ciento.

Se habl6 también de que estarian en los Presupuestos
Generales del Estado 600 millones de euros para ferro-
carriles, nosotros hemos presupuestado méas de 900
millones, y también que licitarfamos todos los tramos
pendientes, como usted dice, en el afio 2009; entonces,
los 900 millones de euros, que efectivamente son para
el eje atlantico, todo en ejecucidn, para el San-
tiago-Ourense, todo en ejecucion y para, si me permite,
Ourense-Lubidn-Medina, la conexién completa de la
meseta.

Entonces, lo que han visto ustedes en la SEIT no son
s6lo los recursos que estdn asignados en el presu-
puesto 2009, sino que ya hay un compromiso del
Gobierno no por los 250 millones, sino que lo que ya
tiene la SEIT, en ese sentido deben de valorarlo entiendo
que positivamente, son los recursos necesarios
entre 2009 y 2012, para construir completa la linea de
alta velocidad Medina-Lubian-Ourense. Estdn compro-
metidos con aportacién de capital y que no computa en
deuda, como le preocupa al sefior Ayala, para contratar
los tramos pendientes que hay en la provincia de
Ourense, y algunos también en la provincia de Zamora.
Contabilizo la totalidad, nosotros tenemos en estos
momentos ocho tramos licitados, nosotros decidimos
hace dos afios que la SEIT fuera contratando los tramos
desde Medina-Lubidn-Ourense, empezando desde
Medina, y nosotros ya hemos contratado en 2007 y
en 2008, ocho tramos. Y nuestro compromiso, que yo
les reitero aqui hoy, es licitar los nueve tramos en
el 2009, es decir, que el esfuerzo que hacemos es licitar
todos los tramos en el 2009. Su sefioria sabra que téc-
nicamente, por las condiciones de los procedimientos
de licitacién, adjudicacion e inicio de obra, puede que
pasen de ese periodo de seis meses, por eso tenemos
que licitar, tenemos que recibir los proyectos, tenemos
que ir a la Unién Europea, tenemos que anunciarnos
en 2012, tenemos que recibir los proyectos, tenemos
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que analizarlos, tenemos que adjudicar, tenemos que
expropiar y tienen que empezar las obras. Por lo tanto,
el compromiso reiterado del Gobierno es que tenemos
todos los recursos para todos los tramos y todas las
obras, no solamente estdn comprometidos los recursos
de 2009, estan comprometidos los recursos de 2009,
los recursos de 2010, los recursos de 2011 y los recursos
de 2012.Y en total, yo creo que S.S. lo sabe pero quiero
recordarlo aqui, el coste total de la actuacién desde
Medina hasta Ourense y Santiago supera los 6.000
millones de euros, 6.106 millones de euros, incluyo
Ourense-Santiago. Y en los Presupuestos Generales del
Estado, tanto en Castilla y Ledn como en Galicia, este
afio lo que tenemos presupuestado son 520 millones de
euros. Efectivamente estamos ante una obra compleja,
efectivamente hemos redoblado nuestros recursos y
nuestros esfuerzos porque, simplificando mucho, hay
proyectos que estin en supervision, otros proyectos que
estan en fase final de redaccidn, o sea que hay algunos
proyectos que ya estdn en proceso de supervision, es
decir, la fase tltima para ser aprobada, y otros en fase
de redaccién, pero el compromiso es que se adjudiquen
todos en 2009, y los recursos los tenemos comprome-
tidos en la SEIT, porque tiene sus ventajas, en general
tiene ventajas, puesto que el Estado va poniendo
recursos presupuestarios en capitulo 6, pero el compro-
miso no sélo son los 250 millones de 2009, es la firma
de un convenio con la SEIT por el periodo 2009-2012
donde estan todos los recursos para la construccion de
la plataforma, los dos o tres tramos que faltan en
Zamora y los seis tramos que usted dice que efectiva-
mente existen en la provincia de Ourense; todos,
sefloria, los vamos a licitar en 2009.

DE LA DIPUTADA DONA DOLORS MONTSE-
RRAT MONTSERRAT, DEL GRUPO PARLAMEN-
TARIO POPULAR EN EL CONGRESO, SOBRE:

— CONOCIMIENTO POR ELADMINISTRADOR
DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
(ADIF) Y EL MINISTERIO DE FOMENTO DE
LAS DENUNCIAS DE LOS VECINOS DE VILA-
FRANCA DEL PENEDES POR LA APARICION
EN SUS DOMICILIOS DE GRIETAS, SUPUES-
TAMENTE CAUSADAS POR EL PASO DEL
TREN DE ALTA VELOCIDAD CERCA DE SUS
CASAS. (Numero de expediente 181/000314.)

ACTUACIONES DEL ADMINISTRADOR
DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
(ADIF) ANTE LAS QUEJAS DE LOS VECI-
NOS DE VILAFRANCA DEL PENEDES, POR
LA APARICION EN SUS DOMICILIOS DE
GRIETAS SUPUESTAMENTE CAUSADAS
POR EL PASO DEL TREN DE ALTA VELO-
CIDAD CERCA DE SUS CASAS. (Numero de
expediente 181/000315.)
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— ESTUDIOS PREVIOS REALIZADOS POR EL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTU-
RAS FERROVIARIAS (ADIF) PARA PREVER
LOS RIESGOS DE APARICION DE DESPER-
FECTOS ESTRUCTURALES, COMO POR
EJEMPLO GRIETAS EN LOS DOMICILIOS,
EN LAS FINCAS CERCANAS A LAS OBRASY
PASO DEL TREN DE ALTA VELOCIDAD EN
EL TERMINO MUNICIPAL DE VILAFRANCA
DEL PENEDES, ANTES DE EMPEZAR LAS
OBRAS. (Numero de expediente 181/000316.)

RAZONES DE LA APARICION DE GRIETAS
EN LOS DOMICILIOS DE LOS VECINOS
DE VILAFRANCA DEL PENEDES, SUPUES-
TAMENTE CAUSADAS POR EL PASO DEL
TREN DE ALTA VELOCIDAD CERCA DE SUS
CASAS. (Numero de expediente 181/000317.)

El sefior PRESIDENTE: Pasamos al punto 7 del
orden del dia y debo que indicarles que las iniciativas
correspondientes a los puntos 7, 8, 9 y 10, dadas sus
coincidencias y caracteristicas en relacién con actua-
ciones y preocupaciones en Vilafranca del Penedés, van
a ser tratadas de manera acumulada. Para ello tiene la
palabra la sefiora Montserrat Montserrat.

La sefiora MONTSERRAT MONTSERRAT: Desde
que el tren de alta velocidad transcurre por Vilafranca
del Penedés hay 500 vecinos y mds de 30 industrias
afectados por ruidos que triplican los decibelios permi-
tidos por ley y por la propia resolucion de la Secretaria
de Estado General para la Prevencién de la Contamina-
cién. Vibraciones tan fuertes que son como si entrase un
tornado que serpentea por todos los inmuebles siguiendo
el paso del AVE, que provocan movimientos en todos
los inmuebles, muebles y personas como si fuera un
terremoto, causando sélo en ocho meses que transcurre
el AVE grietas y dafios estructurales en las viviendas y
en las industrias. El trazado del AVE, como bien sabra
por el acuerdo que se lleg con el Vilafranca del Penedés,
pasa por el casco urbano de esta poblacién, por el interior
de un tinel y al lado de las vias de cercanias de toda la
vida; el AVE pasa por Vilafranca del Penedés a 305
kilémetros/hora, cuando por San Andreu de la Barca
circula a 160 kilémetros/hora, y por el Prat del Llobregat
y L’Hospitalet del Llobregat discurre a 65 kildmetros/hora.
Vilafranca es el punto de la linea de recuperacién de
velocidad para poder llegar en hora a Barcelona o
Madrid, dependiendo la direccién del tren, con los con-
siguientes perjuicios que ello comporta para sus vecinos.
Pasan 52 AVE diarios, el primero a las seis y cuarto de
la mafiana y el dltimo a las once y cuarto de la noche.
También pasan 20 Avant y, desde hace mds de seis
meses, pasan todos los trenes de mercancias por la linea
de cercanias en vez de pasar por la linea de la costa de
Vilanova i la Geltrd. En diciembre del 2004 sali6 publi-
cado en el BOE la resolucién de la Secretaria de Estado
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General para la Prevencion de la Contaminacién y del
Cambio Climético donde se les exigia que en el proyecto
de construccién se incluyese un estudio acustico del
antes y del después, asi como un proyecto de seguridad
donde se previeran las medidas correctoras para reducir
los ruidos, asi como las medidas de seguridad, como
podria ser una salida de emergencia del tinel, salida que
fue inaugurada la semana pasada, cuando hace ocho
meses que estd transcurriendo el AVE por Vilafranca del
Penedés, y otras salidas como podia ser la salida del aire
a presion del tinel, que a dia de hoy el proyecto aun esté
pendiente de ser ejecutado, y el AVE esté pasando.

Los afectados y el propio ayuntamiento, gobernado
por los socialistas en los 30 afios democraticos y con el
apoyo undnime de todos los otros grupos politicos, les
estdn pidiendo todos los informes que constan en el
Ministerio, asi como soluciones y una audiencia publica
con los afectados, y de ustedes sélo han obtenido el
silencio. Mi pregunta es qué medidas urgentes e inme-
diatas tiene previstas el Ministerio para solucionar el
problema de los vecinos en relacién con los ruidos,
grietas, dafios estructurales e indemnizar los dafos, asi
como qué medidas definitivas tiene prevista el Ministerio
para solucionar de forma definitiva las molestias y para
cudndo, tanto las medidas urgentes como las medidas
definitivas.

El sefior PRESIDENTE: Para dar respuesta a las
preguntas formuladas por la diputada del Grupo Popular,
tiene la palabra la secretaria de Estado, sefiora Cruz
Villal6n.

La sefiora SECRETARIA DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS (Cruz Villalon): Su sefioria habla
mucho mas rapido que cualquier andaluz de los que yo
conozco, se lo garantizo, pero creo que ha hecho usted
un panegirico del AVE magnifico; si le oye su compafiero
de Galicia dirfa: Ya quisiera yo que 56 AVE diarios
pasaran por alli, 20 Avant y no sé cudntas mercancias.
Pero en fin, cada uno estd en el momento en que estd y
cada uno ve los problemas que cree que tiene con res-
pecto al transporte. Nosotros estamos empeflados en
extender los beneficios de la alta velocidad a todo el
territorio, fundamentalmente sus ventajas, pero nunca
las molestias o los inconvenientes que usted dice que
tienen los vecinos de Vilafranca. Eso de introduccidn.

Primera idea, nosotros cumplimos rigurosamente, en
el caso que afecta a la empresa ADIF, que es la que
ejecuta la obra, las determinaciones de la DIA, se han
cumplido en el proceso de construccién y se siguen
cumpliendo ahora por algunas de las cuestiones que le
mencionaré. Por lo tanto no tenga la menor duda S.S. de
que nosotros hemos hecho los estudios de carécter acts-
tico de las vibraciones y el andlisis de las posibles grietas
que se han producido durante el proceso de construccién
y, ahora, por el paso de la linea de alta velocidad por
Vilafranca. También sabe S.S. que hubo un primer con-
venio firmado en 2003, todavia en la época en que era
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el GIF, no ADIF, para soterramiento en Vilafranca que
yo creo que ha sido un éxito, absolutamente demandado
y beneficioso para el urbanismo y para el crecimiento
urbanistico de Vilafranca.

En cuanto a las cuestiones que usted estd planteando
ahora de cardcter mas concreto, le especificaré que
hemos hecho los estudios precisos en el momento en que
se plantearon y se estan haciendo ahora para valorar, en
el caso actual, si las quejas que estdn planteando los
vecinos son responsabilidad de las obras o son respon-
sabilidad del paso del AVE por Vilafranca.

El sefior PRESIDENTE: En turno de réplica tiene la
palabra la diputada sefiora Montserrat.

La sefiora MONTSERRAT MONTSERRAT: La
pregunta era clara y meridiana y la verdad es que no me
ha contestado. Primero de todo, es cierto que hay 500
vecinos y 30 empresas, como lo demuestra este articulo
de prensa, donde pone bien claro que el ayuntamiento
de Vilafranca, gobernada por el Grupo Socialista, solicit6
que alguien del Ministerio acudiera a esta audiencia
publica y que ningtn técnico de ADIF se presentd. Esto
conlleva que los afectados tengan cada dia méas descon-
fianza del Ministerio, porque realmente desde el Minis-
terio ni al Ayuntamiento ni a los afectados se les estd
dando informacién sobre qué informes existen, cudles
se han hecho previos al proyecto, posteriores al proyecto
o ahora, cuando ya estd funcionando el AVE.

Yo le diré la medida inmediata que el Ministerio ten-
dria que acordar a partir de mafiana a las seis y cuarto
de la mafana, que seria reducir la velocidad del tren y
buscar en la linea otro punto de recuperacién de velo-
cidad que sea seguro y no afecte a otros ciudadanos. Esta
seria la medida urgente, y la medida definitiva seria
realizar un proyecto y un informe en todas las calles que
estan afectadas en Vilafranca para conocer precisamente
cudles son los dafios que se estd causando por el paso
del AVE y poner las medidas correctoras definitivas para
que los vecinos no tengan ni ruidos ni estas vibraciones.
Es preferible que el AVE se retrase un minuto, y que sea
un minuto en todo su trayecto, a poner en peligro la salud
y la seguridad de 500 ciudadanos y 30 empresas. Las
prisas son malas consejeras. El presidente Rodriguez
Zapatero aseguré como promesa electoral la llegada del
AVE a Barcelona en diciembre de 2007 a costa de lo que
fuera, y si, sefiora secretaria, el AVE lleg6 en febrero
de 2008 pero ;a qué precio? Mientras usted y yo estamos
sentadas aqui més de 500 vecinos de Vilafranca del
Penedés estin sufriendo 52 veces al dia las consecuen-
cias de las prisas politicas y de no haber terminado el
proyecto con las minimas condiciones acordadas para
que el recorrido del AVE fuera seguro y no provocara
perjuicios a los ciudadanos.

Vista esta negativa experiencia previa de pasar el AVE
por el casco urbano de una ciudad de 45.000 habitantes,
asi como de pasar el AVE por el interior del casco urbano
del Prat del Llobregat, todavia tendran la osadia de man-
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tener el trazado del AVE por el centro de Barcelona y
por debajo de la Sagrada Familia. Vistos los menoscabos
y dafios generales en una poblacién mucho menor, los
perjuicios que se producirdn en Barcelona capital pueden
ser devastadores. Por eso, el mantenimiento del trazado
del AVE por su actual recorrido en Barcelona sélo puede
calificarse de despropdsito y de auténtico dislate. Espero
que me conteste cudndo y qué medidas urgentes y defi-
nitivas va a proponer el Ministerio para Vilafranca del
Penedés.

El sefior PRESIDENTE: Para cerrar esta pregunta
tiene la palabra la sefiora Cruz Villal6n.

La sefiora SECRETARIA DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS (Cruz Villalén): Voy a contestarle,
sefiorfa, pero quiero en primer lugar corregir las palabras
que usted ha dicho en relacién con la salud, y las minimas
condiciones de seguridad. Tenga por seguro que se han
tomado todas las medidas de seguridad en el proceso
constructivo, tenga por seguro que los trenes circulan
con todas las condiciones de seguridad y no tengo mds
que remitirme a las pruebas de funcionamiento de los
AVE y de los trenes en el conjunto de nuestro pais. Por
lo tanto, tenga la absoluta seguridad que se circula con
todas las condiciones, con todos los requisitos y cuando
un AVE se pone en servicio hay una serie de requeri-
mientos técnicos que vamos siguiendo punto por punto
y yo, en mi condicién en ese caso de secretaria general,
he seguido punto por punto las puestas en servicio y
todos los controles de seguridad que se han ido dando
para la puesta en servicio en el caso de Toledo, de
Malaga, de Valladolid y de Barcelona. Los ciudadanos
deben estar absolutamente seguros de la calidad de los
servicios de transporte ferroviario y, en general, de todos
los modos de transporte que construye el Gobierno de
Espaifia en el conjunto del territorio.

En relacién con lo que usted estd planteando de que
no acudieron a la reunién, yo no sé de qué reunién esta
usted hablando, pero lo que le puedo decir es que el
pasado 10 de septiembre el presidente de ADIF se reuni6
personalmente con el alcalde de Vilafranca. Y ya le diré
lo que alli se hablé. Con anterioridad, durante el proceso
constructivo, hubo dos informes que se encargaron para
analizar las posibles causas de las vibraciones y la posible
generacion de grietas en las viviendas proximas. Uno
encargado por la Unién Espaiiola de Explosivos y otro
encargado por Axioma Consultores. En ambos casos se
puso de manifiesto que se concluia descartando la posi-
bilidad de riesgo alguno a las estructuras préximas al
ferrocarril como finalmente también corroboré un
informe encargado a la empresa Ineco, estoy hablando
de los afios 2004, 2005, 2006 y 2007.

Ante la reiteracion de las quejas a que usted ha hecho
referencia, le acabo de decir que el presidente de ADIF
se reunio con el alcalde de Vilafranca del Penedés el 10
de septiembre. Si usted me dice que hace falta que vaya
un técnico de la direccién general, y yo le digo que ha
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ido el presidente de ADIF y se ha reunido el 10 de sep-
tiembre con el alcalde, me parece que es ya un nivel de
cumplimiento, de atencién a los vecinos de Vilafranca
del Penedés, suficientemente alto. Con respecto a la
reduccion de la velocidad, lo comentaré con los técnicos
correspondientes porque esto es un problema de cardcter
técnico de los sistemas de circulacién y, por lo tanto, si
los vecinos de Vilafranca del Penedés quieren hacer esa
propuesta, podria analizarse técnicamente. Lo que yo le
puedo decir es que ya se ha encargado a una empresa de
absoluta solvencia, independencia y prestigio como es
Intemac, que estudie, que analice, y le hemos dado dos
meses para hacerlo, que haga un trabajo de campo para
inspeccionar la fachada y las viviendas de los inmuebles
en los que los propietarios han presentado algin tipo de
reclamacion. Esa orden estd dada y ese estudio estd en
marcha, y se pretende investigar la supuesta interferencia
que pueda tener el tren en las afecciones manifestadas
por los vecinos. Ya se ha encargado a esta empresa que
haga ese estudio en un plazo de dos meses, es més, los
resultados de ese estudio, y asi estd acordado por el
presidente de ADIF con el alcalde, serdn entregados a la
Universidad Politécnica de Cataluiia para que establezca
las recomendaciones, las causas y si existe alguna rela-
cion. Si existiera alguna relacién entre la ejecucion de
las obras o paso del ferrocarril por ahi con los dafios, no
dude S.S. que, como siempre hemos hecho, tomaremos
medidas correctoras.

DEL DIPUTADO DON JOSE IGNACIO LANDA-
LUCE CALLEJA, DEL GRUPO PARLAMEN:-
TARIO POPULAR EN EL CONGRESO, SOBRE:

— PREVISIONES RESPECTO A LA FINALIZA-
CION DE LOS TRAMOS PENDIENTES EN
CONEXION POR FERROCARRIL ENTRE
ALGECIRAS Y BOBADILLA. (Nimero de expe-
diente 181/000327.)

El sefior PRESIDENTE: Pasamos al punto 11 del
orden del dia, pregunta del Grupo Parlamentario Popular
relativa a las previsiones respecto a la finalizacion de los
tramos pendientes sin conexién por ferrocarril entre
Algeciras y Bobadilla. Para formular la pregunta tiene
la palabra el diputado sefior Landaluce Calleja.

El sefior LANDALUCE CALLEJA: Su ministerio,
el Ministerio de Fomento tiene grandes compromisos
pendientes con el Campo de Gibraltar. Le relato alguno
porque es importante que nos den posibilidades de desa-
rrollarnos con nuestro potencial, maxime cuando estamos
soportando los peores datos de paro de la historia de la
democracia en el Campo de Gibraltar y teniendo enfrente
a un potencial enemigo que es Tanger Med.

Sefiora secretaria de Estado, tenemos pendiente que
ustedes empiecen a desarrollar el proyecto de viabilidad
de la unién de las dos bahias, la bahia de Algeciras con
la bahia de Cédiz, para que se potencien ambas bahias
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y ambos puertos; tenemos pendiente que ustedes se
pongan a trabajar en serio para desarrollar el potencial
turistico del Campo de Gibraltar, uniéndolo por ferroca-
rril con la Costa del Sol; tenemos pendiente, sefiora
secretaria de Estado, el que ustedes de una vez acometan
la conexion del ferrocarril con el arco de la bahia a través
de la zona petroquimica, la segunda de Espafia y la pri-
mera de Andalucia; tenemos pendiente que usted mejore
no soélo la imagen sino la calidad en el transporte de los
viajeros que van a Madrid. Los peores vagones de tren
que se puede usted imaginar en Espafia, los tenemos en
esa linea, y tenemos unas malas conexiones en horario
que se pueden mejorar para evitar que los viajeros que
van a Algeciras y vengan de Barcelona se tiren a veces
casi seis horas esperando para poder conectar. Tenemos
que mejorar, sefiora secretaria de Estado, la estacion de
tren de Algeciras. ;Sabe usted que alli no hay aire acon-
dicionado?, ;sabe usted la imagen tercermundista que
damos?, ;sabe usted las incomodidades que producimos?
Esto es importante a la par que es importante que empe-
cemos a hablar de la conexidn por alta velocidad de
Algeciras con Bobadilla.

Le pregunto porque es tremendamente importante
para nosotros saber las previsiones del Gobierno respecto
a la finalizacién de esos tramos pendientes; se lo pre-
gunto con la ansiedad de quien necesita desarrollar ese
potencial que le decia para mitigar el desempleo y para
hacernos mds competitivos frente a nuestros enemigos
econémicos. La cantidad que usted ha destinado, en los
Presupuestos Generales del Estado es muy pequefia. Veo
que juega en las anteriores intervenciones con unas
posibilidades de asumir cantidades, pero las fechas al
final son las que nos van a decir de verdad el compro-
miso y la posibilidad de salir de ese atolladero.

El sefior PRESIDENTE: Para responder a la pregunta
formulada tiene la palabra la sefiora secretaria de
Estado.

La sefiora SECRETARIA DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS (Cruz Villalén): Perdone que me
extralimite un poco en el tiempo, lo que pasa es que los
seflores diputados también plantean todo en su interven-
cién y yo no puedo dejar de contestar algunas afirma-
ciones desafortunadas o incorrectas que hacen los sefiores
diputados, si no pareceria que el calla otorga, y al mismo
tiempo no tengo tiempo para contestarlo todo.

Brevemente sobre el primer punto. Estamos traba-
jando en todos los compromisos del Ministerio de
Fomento en la bahia de C4diz en sus conexiones ferro-
viarias. Yo mismo he tenido una reunién con responsa-
bles de las empresas de la bahia, con presencia de algunos
diputados; he tenido reuniones con el alcalde de Alge-
ciras recientemente y estamos trabajando conjuntamente
con los responsables politicos y empresariales de la bahia
de Céadiz, para mejorar las conexiones de la bahia de
Cadiz como al resto de la peninsula, pero cuando las
cosas se dejaron un poco mal hechas o un poco retra-
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sadas o no habia los estudios informativos elaborados,
dificilmente podemos empezar a hacer obras. Asi me
concentraré solamente en el asunto de la bahia. Estamos
trabajando en todos los aspectos para hacer que la bahia
de Cédiz no quede como una célula periférica en el
conjunto de la peninsula y que el puerto de la bahia de
Cadiz sea un puerto no solamente de intercambio de
mercancias, sino de abastecimiento de la peninsula Ibé-
rica. (El sefior De la Encina Ortiga: El puerto de
Algeciras.) Vale, el puerto de Algeciras. Estamos traba-
jando para corregir lo que ese puerto ha sido que es
solamente una zona de estructura de carga y ser un puerto
fundamental en la integracién y en la distribucién de
mercancias en el conjunto de la peninsula Ibérica.

Vamos a la pregunta concreta que usted ha planteado.
Como S.S. sabe con respecto a la linea Alge-
ciras-Ronda-Bobadilla cuando nosotros llegamos no
estaba ni siquiera aprobado el estudio informativo. Es
una zona, todos sabemos, de una alta sensibilidad
ambiental, y nosotros hemos estado trabajando en este
tiempo de tal forma que, se lo diré brevemente, ahora
mismo tenemos dos tramos. En el tramo Ronda-Ante-
quera-Ronda, con 72 kilémetros, adjudicamos en 2007
el estudio informativo de un nuevo trazado, cosa que no
estaba prevista en absoluto por el anterior Gobierno, y
ya ha sido enviado al Ministerio de Medio Ambiente para
las consultas previas medioambientales, de eso hace
aproximadamente dos meses, y estamos pendientes de
la respuesta de Medio Ambiente para un nuevo trazado
entre Antequera y Ronda, que es donde entendemos —no
sé si ustedes no lo vieron asi— que se puede hacer un
nuevo trazado como consecuencia de que las afecciones
ambientales no son tan fuertes como en el tramo entre
Ronda y Algeciras. En el segundo tramo Ronda-Alge-
ciras, que es el estudio informativo que nosotros apro-
bamos en 2006, hemos estado elaborando los proyectos
de tres subtramos. De esos tres subtramos hay ya dos en
obra, es decir, se ha aprobado el estudio informativo, se
redactaron los proyectos, se aprobaron los proyectos, se
licitaron las obras y tenemos dos subtramos en obra. En
primer lugar, Ronda-Cortes de la Frontera desde julio
de 2008 y, en segundo lugar, Cortes de la Frontera-San
Pablo desde octubre de 2008. Son dos obras que realiza
la empresa ADIF. En cuanto a las cuantias, si ponemos
pocos recursos usted dice que son pocos, si ponemos
muchos, que no los cumplimos. Nosotros procuramos
prever en los presupuestos las cantidades necesarias que
se van a ejecutar en ese aflo, y estd presupuestada en
ADIF la totalidad de los recursos de esos dos tramos:
Ronda-Cortes de la Frontera, 39 kilémetros y Cortes de
la Frontera-San Pablo, 21 kilémetros.

Ahora mismo hay 60 kilémetros en obras en la reno-
vacion de la via en esos dos tramos. Y en el tercer tramo,
San Pablo-Algeciras, el proyecto se encuentra aun en
redaccion. Aqui hay dos problemas en la ejecucion de
ese tramo, un problema es que estamos haciendo las
obras existiendo trafico, y eso conlleva una serie de
restricciones, y también hay restricciones medioambien-
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tales. Le diré que en algunos puntos llega hasta ocho
meses las restricciones de actuaciéon —usted lo conoce
mejor que yo— en el Parque de los Alcornocales, en el
entorno del Guadairo, y estamos en permanente contacto
con la Agencia Andaluza de Agua y con la Consejeria
de Medio Ambiente para tener las autorizaciones que
necesitamos.

El sefior PRESIDENTE: En turno de réplica tiene la
palabra por el Grupo Parlamentario Popular el diputado
sefior Landaluce.

El sefior LANDALUCE CALLEJA: Es muy impor-
tante, como le trataba de sefialar el diputado también del
Campo de Gibraltar y portavoz de su grupo, que identi-
fique siempre la bahia de Algeciras y la sepa diferenciar
de la bahia de Cadiz, porque no es que sea una cuarta en
el mapa, es que son problemas distintos y situaciones y
necesidades distintas. Cuando ustedes llegaron al
Gobierno ustedes empezaron a escamotear los compro-
misos que habia para con el Campo de Gibraltar, cam-
biaron la alta velocidad por velocidad media y empe-
zaron a enlentecer absolutamente todos los proyectos.
Llevan ustedes gobernando cinco afios y en cinco afios
cero kilémetros de autovia en el Campo de Gibraltar y
cero kilémetros de ferrocarril. Nos estidn metiendo
ademds una linea barata en la cual entremezclan el trans-
porte de pasajeros y el de mercancias. Nunca seremos
competitivos, seflora secretaria de Estado, si ustedes no
hacen inversiones como las que de verdad, al final, son
competitivas; habrd un trafico lento, las mercancias no
se pondrdn en tiempo competitivo o donde ha de ser, en
Centroeuropa o en el centro de Espaiia o en el norte de
Espaia, y eso hard que estemos perjudicados.

Le decia que estdn incumpliendo sistematicamente
ese horizonte de 2012 y estdn dejando al presidente de
la Junta de Andalucia con, no iba a decir las vergiienzas
al aire, pero si con un compromiso incumplido respecto
a un plan de infraestructuras en el cual en 2007 una de
esas infraestructuras dentro del plan director debia de
estar ya acabada. Han anunciado por activa y por pasiva,
y aqui le traigo un tocho de fotocopias de anuncios,
iniciar esto ya en 2007, y estamos para el empezar 2009,
y acabarlo en 2012, y desgraciadamente no creo que
estén puestas en marcha en 2012 estas infraestructuras.

Sabemos la orograffa complicada, estamos en el inicio
de la Serrania de Ronda, pero si ya hace cien afos los
ingenieros hicieron un tren que superd todas esas oro-
grafias complicadas, hoy en dia con la tecnologia de que
usted dispone, con los conocimientos de que usted dis-
pone y con el potencial de que usted dispone en su
ministerio puede hacerlo y le pedimos que sea por lo
menos tan eficaz como fueron aquellos pioneros en la
primera linea hacia Ronda.

El sefior PRESIDENTE: En turno de cierre tiene la
palabra la sefiora Cruz.

17

Lasefiora SECRETARIA DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS (Cruz Villalén): En primer lugar mis
excusas si en algiin momento, por un lapsus, en vez de
decir bahfa de Algeciras he dicho bahia de Cadiz. En
alguna otra zona del territorio espafiol, se puede cues-
tionar mi conocimiento pero creo que de ninguna manera
he confundido nunca la bahia de C4diz con la bahia de
Algeciras, lo tengo meridianamente claro en la cabeza.
Por lo tanto estamos hablando de la bahia de Algeciras
y sabemos cudles son los problemas especificos que la
bahia de Algeciras, el puerto y su conexidon con el resto
de la peninsula Ibérica tiene. Si lo he dicho lo lamento
y se debe a un lapsus en mi contestacion.

Sefiorfas, estamos superando ampliamente la ausencia
de actuaciones que ustedes tuvieron en la linea de Ronda
a Algeciras, se lo estamos demostrando. Ustedes no
llegaron ni siquiera a aprobar el estudio informativo,
nosotros hemos aprobado el estudio formativo, hemos
elaborado los proyectos, hemos aprobado los proyectos
y estamos ejecutando las obras, por lo tanto, no entiendo
como usted dice si esto va a estar en marcha en 2012.
Seforias, estd ya en marcha, las obras estin ya iniciadas,
tenemos obras en 60 kilémetros de los tres tramos,
porque tenemos los tres proyectos, el tercero estd en
redaccion, y se lo he dicho con toda claridad, los técnicos
no aconsejan que una linea que mantiene el servicio,
como estd pasando en otra linea, por ejemplo, entre Jaén
y Alcdzar de San Juan y alguna otra, tenga obras simul-
tdneamente, la afectacion del trafico es compleja y las
razones de seguridad también lo aconsejan. Por lo tanto
estas actuaciones en marcha porque estdn en obras dos
de los tres subtramos y nosotros estamos trabajando por
hacer realidad la conexién ferroviaria de la bahia de
Algeciras con el centro de la Peninsula.

Seforias, cuestiona usted la importancia del trafico
mixto en esa linea, no entiendo cémo, si usted esta
haciendo una apuesta por la necesidad de introducir
mercancia desde la bahia de Algeciras hasta la Peninsula,
puede cuestionar el trafico mixto en la linea que une la
bahia de Algeciras con Ronda y Antequera. Esa es la
apuesta que nosotros estamos planteando y naturalmente
estamos haciendo una linea que no es mds barata, sino
que es la linea que admite los dos tréficos, el trafico de
mercancias y el trafico de viajeros. Esa es la apuesta del
Gobierno de sefior Rodriguez Zapatero por la bahia de
Algeciras, la integracion de sus industrias y de su puerto
en el conjunto de la Peninsula. Tenemos tecnologia
suficiente, sefiorias, para hacer de esa linea una linea
propia del siglo XXI, efectivamente, y también tenemos
un respeto por la situacion, por los valores ambientales
que tiene su entorno y tenemos que hacer compatibles
ambos valores. En eso estamos trabajando y no duden
que lo verdn mds pronto que tarde, en la medida que son
obras en marcha, actuaciones en ejecucion y no vanas
promesas.
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DEL DIPUTADO DON MIGUEL BARRACHINA
ROS, DEL GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR
EN EL CONGRESO, SOBRE:

— PREVISIONES ACERCA DE LA SENALI-
ZACION DE LOS MUNICIPIOS BEJIS, TE-
RESA, TORAS, PINA DE MONTALGRAU Y
EL TORO EN LA AUTOVIA A-23. (Nimero de
expediente 181/000579.)

NUMERO DE OCASIONES EN LAS QUE APA-
RECERA EL NOMBRE DE LOS MUNICIPIOS
DE BEJiS, TERESA, TORAS, PINA DE MON-
TALGRAU Y EL TORO EN LA AUTOVIA A-23.
(Numero de expediente 181/000580.)

CRITERIOS UTILIZADOS PARA DETERMINAR
LOS MUNICIPIOS QUE DEBEN APARECER O
NO SENALIZADOS EN LA AUTOVIA A-23. (Na-
mero de expediente 181/000581.)

El sefior PRESIDENTE: Pasamos al punto siguiente
del orden del dia, puntos 12, 13 y 14, que corresponden
a iniciativas relativas a actuaciones en la A-23. Dado su
coincidencia van a ser tratadas de manera acumulada.
Son preguntas del Grupo Parlamentario Popular y para
su formulacioén tiene la palabra el sefior Barrachina.

El sefior BARRACHINA ROS: Gracias sefiora secre-
taria de Estado por su presencia y sepa que no voy a
hacer naturalmente, ya viene asi recogido en el acuerdo
del mesa, uso del tiempo que tienen mis 22 puntos que
hay en esta Comisién, no por mi voluntad, sino porque
como usted conoce es la tnica via reglamentaria que me
queda para obtener su informacién, derecho y obligacién
de un parlamentario en la oposicién. Sepa que me inco-
moda que, con las enormes obligaciones que le reporta
su cargo, tenga que inmovilizar buena parte de la tarde
estando aqui, pero estas tres primeras preguntas que le
hago son de la legislatura pasada, es decir, yo las hice la
pasada legislatura y no obtuve desgraciadamente, sefiora
secretaria de Estado, respuesta. Las he vuelto a hacer en
la primera semana de la legislatura y, medio afio después,
logro que ustedes comparezcan aqui. Me conformaba
hace un afio con una modesta respuesta escrita y ahora
usted tiene, forzada por el Reglamento, la obligacién de
venir aqui. Por tanto, con la misma deportividad con la
que mi portavoz y mi grupo han, renunciado a las cinco
horas treinta minutos de intervencioén a que los arti-
culos 190 y 189 del Reglamento me dan derecho, espero
que usted sea tan sintética y tan eficaz en su informacién
como sea posible y, por tanto, me dé¢ la informacién que
tenga y cuando no la tenga simplemente me diga que eso
lo desconoce. Espero que esta no sea la primera de
muchas intervenciones, sino que sinceramente ustedes
respondan en los cuarenta dias a mis preguntas escritas,
estas como digo ya son afiejas.
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En este caso se trata de cinco pequefios municipios
que han desaparecido de la autovia A-23. Usted conoce
que la autovia mudéjar transita en buena parte por la
provincia de Castellén, tramos iniciados —cuando yo
hice las preguntas estaban todavia en obras— en el
afio 2002-2003 por nuestro gobierno y finalizados por
el suyo. Ocurre que hay algunos municipios a menos de
cinco kilémetros, y otros con bienes de interés cultural.
En concreto por los que pregunto son cinco, que no es
que haya desaparecido su sefializacion kilométrica, sino
que incluso ha desaparecido la salida y, por tanto, han
pasado a ser invisibles. Los alcaldes de estos cinco
municipios que son Bejis, Teresa, Tords, Pina de Mon-
talgrau y el Toro, cinco pequefios municipios, cambian
integramente todo su presupuesto turistico por que usted
les ponga la sefial de que por ahi se llega a estos muni-
cipios, porque han pasado a ser absolutamente invisibles,
y no sélo a efectos turisticos, ha ocurrido ya, y confio en
que no vuelvan a tener lugar, situaciones de auténtica
emergencia, viajes de bomberos y de ambulancias en los
que ha resultado casi imposible localizar estos munici-
pios, a pesar de que algunos de ellos se encuentran, como
digo, a menos de cinco kilémetros de la propia autovia.
Simplemente piden volver a existir, como ocurria en la
antigua carretera nacional que se acaba de desdoblar. Por
tanto esto venia existiendo siempre y no tiene sentido
que estos municipios, por pequefios que sean, pasen a
tener no ya la desconsideracién ministerial sino la abso-
luta inexistencia, la completa desaparicién. Natural-
mente, por su envergadura, ellos son conscientes de que
no pueden estar sefializados donde a ellos les gustaria,
pero si al menos en el dltimo centimetro cuando ya
alguien se va a desviar y va a superar la salida en la cual
se ubica. Yo preguntaba entonces, cuando estaba la
carretera en obras, hoy felizmente concluida, dénde iban
a aparecer; no estdn en ninguno de los lugares y, por
tanto, me gustaria que si eso va a seguir siendo asf, usted
me lo diga para que los alcaldes tomen las decisiones
pertinentes, y si usted va a resolver el problema, que es
sin duda la competente, por eso ha venido a respon-
derme, tenga la amabilidad de hacerlo.

El sefior PRESIDENTE: Para responder a la pregunta
formulada por S.S. tiene la palabra la sefiora Cruz
Villal6n.

La sefiora SECRETARIA DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS (Cruz Villalén): Sefioria, en primer
lugar sobre el predmbulo, siempre hay que contestar al
preambulo. Entre mis obligaciones del cargo esta atender
a los requerimientos que SS.SS. hagan cuantas veces
estimen necesario, por lo tanto, ni yo estoy inmovilizada
esta tarde aqui ni estoy forzada por el Reglamento; estoy
aqui porque el Gobierno ha decidido que yo responda a
un conjunto de preguntas que SS.SS. han planteado.

En cualquier caso, también quiero hacer una reflexién
que hago todos los dias en mi despacho, donde todas las
tardes noches superviso un centenar de preguntas, nunca
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llego a todas, que me ponen los técnicos en la mesa. Le
puedo decir que en lo que llevamos de legislatura SS.SS.
en conjunto han presentado 7.500 preguntas, solo en lo
que llevamos de legislatura. Han duplicado SS. SS. —o
sea, que veo que vienen con fuerzas renovadas— lo que
plantearon en la anterior legislatura por estas fechas;
entonces se limitaron ustedes a presentar 3.500 preguntas
(El sefior Ayala Sanchez: ;Sélo?) al Ministerio de
Fomento, a lo mejor el sefior Ayala estaba pensando en
el conjunto del Gobierno. Nosotros trabajamos para el
Gobierno, trabajamos para el Parlamento y entre nues-
tros trabajos esta contestar al Parlamento, y yo, si se me
permite, ruego proporcionalidad en sus preguntas, pero
estaré aqui siempre que ustedes lo pidan, y no dude que
todas las tardes tengo decenas, centenares de preguntas
para supervisar las respuestas que se plantean e inten-
tamos hacerlo con celeridad, pero queremos también ser
precisos y rigurosos en nuestra respuesta. También me
podria referir a lo que ya hemos contestado, pero me
quedaré simplemente en lo que me he planteando.

En relacién a la sefializacién de la A-23 con respecto
a los municipios que usted plantea, la sefializacién que
se ha ubicado a lo largo de la A-23 se realiza en cumpli-
miento de la normativa de sefializacion que tiene la Red
de Carreteras del Estado donde lo que se indica es la via
a la que se desvia y el primer municipio, la primera
poblacién que se encuentra en ese desvio. Esas son las
condiciones con las cuales se ha hecho la sefializacién
en la A-23.

El sefior PRESIDENTE: Tiene la palabra el sefior
Barrachina en turno de réplica.

El sefior BARRACHINA ROS: Al sefior presidente
le ha pasado lo mismo que a mi, nos ha sorprendido la
brevedad de la respuesta. Seamos francos, a estas mias
usted si viene forzada por el Reglamento, no tenia mas
remedio superados los cuarenta dias. Usted tiene la obli-
gacién de comparecer aqui y la obligacion reglamentaria
de responder en veinte dias hdbiles mas veinte de pro-
rroga. Estas que le pregunto las hice en la legislatura
pasada, la pasada, por tanto no me pida... (Varios sefiores
diputados del Grupo Parlamentario Socialista:
Decaen.) ; Me viene a dar clases a mi? Vdyase a Anda-
lucia a dar clases.

Sefior Presidente estoy encantado de escuchar a los
diputados del PSOE, lamento que retiren las preguntas
del orden del dia y después quieran intervenir cuando ya
no tienen palabra y estoy seguro de que me dejardn
intervenir, con la venia del sefior presidente.

El sefior PRESIDENTE: Tiene usted la palabra sefior
Barrachina.

El sefior BARRACHINA ROS: Eso crefa. Digo que
si ustedes respondiesen la primera vez que el Regla-
mento les obliga, yo no hubiese tenido que hacer esta
pregunta tres veces, porque estas preguntas de hoy me
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ha tocado hacerlas tres veces: en la legislatura pasada,
que efectivamente, como los listos apuntan, decae; en
esta legislatura, como he dicho en la primera interven-
cioén y algunos no escuchan, y finalmente la he vuelto a
presentar pidiendo que se pase a oral, porque ya enten-
deran ustedes que tengo una obligacién con mi provincia
porque para eso nos votarén; usted tiene obligacion de
gobernar y nosotros, sefiora secretaria de Estado, de
preguntarle. Si usted diese esa informacién que me ha
dado hace un afio yo no llevaria un afio persiguiendo su
respuesta y usted no hubiese tenido tres veces papeles
encima de su mesa, que los técnicos le han puesto, pues
si los técnicos hubiesen respondido hace un afo, ya que
no es usted sino los técnicos en los que se descarga la
responsabilidad, yo no estaria aqui esta tarde y usted
tampoco. Por tanto, forzada, si. En la primera sesién que
se celebre después de que este diputado invoque el
incumplimiento de sus obligaciones, usted tiene que
venir a responder, y yo le digo, que diciendo esto lo hago
incémodo y ademas reduciendo mi tiempo al minimo, y
lo que se resume de esta respuesta es que estos cinco
municipios van a seguir sin sefializacion. El Reglamento
que usted aduce, sefiora secretaria de Estado, evidente-
mente lo conozco, como también las excepciones que se
hacen en todas y cada una de las carreteras cuando un
alcalde se cabrea, también. Hay justificaciones como
que, por ejemplo, cuando un municipio tiene BIC, un
bien de interés cultural, se sefializa; de estos cinco que
le he dicho hay dos que tienen bienes de interés cultural.
Hay otras veces que se afirma que cuando estdn a menos
de cinco kilémetros también se sefializan, varios de estos
lo estdn. En resumidas cuentas, que estidn desaparecidos
y asi van a permanecer. Celebro conocerlo y simple-
mente lamento el retraso y que usted no se haya tomado
tan a bien como este diputado hacerle las preguntas.

El sefior PRESIDENTE: En turno de cierre tiene la
palabra la sefiora secretaria de Estado.

La sefiora SECRETARIA DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS (Cruz Villalén): No me ha entendido
usted bien, yo estoy aqui encantada, el tiempo que estoy
aqui no estoy en mi despacho.

Por favor, no hablemos de los técnicos, yo creo que
todos los respetamos y tengo que decir que hay un pro-
ceso de elaboracién de las preguntas que exige un pro-
ceso técnico y una supervision politica de las preguntas
que entran aqui. Yo soy la primera interesada, Sefioria,
de que se conteste en tiempo, porque la que viene aqui
soy yo. Por lo tanto soy la primera interesada. Dejémoslo
aqui. Nosotros trataremos de cumplir nuestros compro-
misos y, si no los cumplimos, usted esta en su perfecto
derecho de preguntar, y ademds me da la ocasién de
estudiar en profundidad algunos otros temas que no
tengo ocasion todos los dias.

Dicho eso, y con todo el &nimo constructivo, las nor-
mativas tienen que existir, aunque —usted ha hecho una
referencia que yo no repetiré— hay algunas excepciones.
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Es complicado, sefiorias, sobre todo cuando se estd en
esta parte, por lo menos asi lo veo yo ahora, también he
estado en otras partes, en otros sitios. La Red de Carre-
teras del Estado son 25.000 kilémetros y garantiza el
largo recorrido. La Red de Carreteras de Espaiia
son 166.000 kilémetros, creo recordar y, por lo tanto,
hay una red bésica principal estructurante y una red
capilar que es la que garantiza el acceso a todo el terri-
torio y tenemos que tener bien concertadas las dos.
Nosotros estamos dando el acceso a esas carreteras, el
Estado al fin y al cabo es el responsable del 15 por ciento
de la Red del Estado y el resto, la capilaridad, la garan-
tizan las comunidades auténomas o la diputacién.

En Espaiia existen, me parece, mas de 8.000 munici-
pios y las entidades de poblacion pueden estar entorno
a las 20.000. Es complicado que desde la Red de Carre-
teras del Estado, que es solamente el 15 por ciento de la
red general, estén identificados todos y cada uno de los
municipios, de las entidades de poblacién. Entiendo que
usted es representante de una circunscripcién y de unos
ciudadanos y usted exige para esos ciudadanos, y noso-
tros tenemos que decidir y decidimos con unos criterios
de caricter general que son homogéneos en el territorio.
Si hay que cambiar las normas podemos reflexionar
sobre el cambio de las normas, pero que sepamos de qué
es responsable la Red del Estado y de qué tienen que ser
responsables otras redes. Nosotros estamos garantizando
con el 15 por ciento el acceso al conjunto de la red de
las comunidades auténomas y de las diputaciones, y asi
estd sefializado en nuestra normativa y asi estd sefializado
en esta autoria, como en todas. Y a partir de ahi, si
tenemos que adoptar otro criterio pensémoslo, valo-
rémoslo y veamos también que repercusion tiene en el
conjunto de las responsabilidades del Estado, pero ten-
gamos también en cuenta que solamente el 15 por ciento
de la Red de Carreteras de Espafia son responsabilidad
de la Red General del Estado.

— DEL DIPUTADO DON MIGUEL BARRACHINA
ROS, DEL GRUPO PARLAMENTARIO
POPULAR EN EL CONGRESO, SOBRE FECHA
PREVISTA POR EL MINISTERIO DE
FOMENTO PARA LA FIRMA DEL CONVENIO
CON EL AYUNTAMIENTO DE BARRACAS
(CASTELLON) PARA LA CESION DEL
TRAMO DE CARRETERA N-234 A SU PASO
POR EL MUNICIPIO. (Ndimero de expe-
diente 181/000584.)

El sefior PRESIDENTE: Pasamos al punto 15 del
orden del dia, pregunta del Grupo Parlamentario Popular
en relacién con la fecha prevista por el Ministerio de
Fomento para la firma del convenio con el Ayuntamiento
de Barracas (Castellon), para la cesién del tramo de
carretera nacional 234 a su paso por el municipio. Para
formular esta pregunta tiene la palabra el sefior Barra-
china.
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El senor BARRACHINA ROS: Efectivamente tiene
razon la secretaria de Estado, esta es la misma carretera,
la misma autovia, s6lo ese 15 por ciento y yo le pregunto
de ese 15 por ciento. Cuando yo era diputado autoné-
mico preguntaba al gobierno autonémico por las suyas,
ahora toca preguntarle por las suyas y la reglamentacion
es la misma hoy que el afio pasado, cuando si estaban,
antes de desaparecer.

Esta pregunta que le hago también me ha tocado
reiterarla y es simple y muy sencilla. Cuando se inician
las obras de esta autovia, el alcalde de un municipio, de
acuerdo con los técnicos del ministerio, deciden que la
carretera que se va a desdoblar pasa a ser titularidad
municipal. Urgido entonces por Fomento adoptan el
acuerdo plenario, pero es que esto fue en 2003, el muni-
cipio toma el acuerdo en junio de 2003, entonces se les
advierte ya de que van a recibir una cantidad ligera-
mente superior a un millén de euros para condicionar
la carretera que va a pasar a ser titularidad municipal,
del municipio castellonense de Barracas, muy peque-
fiito, probablemente por ser pequeiiito lleva cuatro afios
y medio esperando que se le resuelva esta situacion.
Después de ese acuerdo de pleno, era todavia con el
Gobierno anterior, era 2003, por los motivos que sean,
el Ayuntamiento ha seguido urgiendo. La dltima carta
ha sido reciente, es un oficio del propio ayuntamiento
del pasado mes de mayo de este afio 2008, recordando
que tienen pendiente aquel acuerdo al que el propio
Ministerio de Fomento inst6, porque ahora ya tiene en
titularidad su autovia y fracciona, divide por la mitad el
municipio de Barracas, una carretera que el propio
Ministerio con gobierno nacional del Partido Popular le
urgid a que solicitasen la cesién y, por tanto, llevan
cinco afios de espera. No quiero decirle que esto, que
es el tramo mds importante de este municipio, le tiene
inmovilizado durante estos afos todo lo que es su poten-
cial desarrollo urbano, es un municipio rural de alta
montafia, con lo cual no es una gran urbe, pero tiene el
mismo derecho que si lo fuera, por lo menos a obtener
una respuesta que no ha logrado el alcalde y que yo,
como usted habrd comprobado hoy, llevo un afio sin
conseguir. Estoy seguro de que con una sola llamada
suya de teléfono esto se resuelve en 35 segundos, y el
alcalde y el municipio contentos porque se van a poder
desarrollar y ustedes también porque se libran de un
tramito de carretera que ya no necesitan y, por tanto,
pasa al ayuntamiento.

Yo le preguntaba entonces la fecha definitiva en la que
se lo van a ceder y evidentemente el importe; entonces,
el que se calcul6 en 2003, con arreglo a los precios que
habian en la orden de 23 de julio del 2002, era 1.018.000
euros. Naturalmente, han transcurrido cinco afios desde
aquel acuerdo plenario de 2003 y sé que esa cantidad
hoy en dia se ha revisado y debe ser muy superior, pero
me gustaria conocer tanto la fecha, si es posible, como
el importe.
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El sefior PRESIDENTE: En turno de respuesta tiene
la palabra la sefiora Cruz Villalon.

La sefiora SECRETARIA DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS (Cruz Villalén): Como S.S. bien
conoce esta carretera cuando se ha puesto en servicio ha
sido a final de 2007 y cuando se ha hecho la recepcion
final de todas las obras que permiten la cesién ha sido
ahora en junio de 2008, ahora se ha cumplido la trami-
tacién administrativa que permite la cesién. Veo que el
Ayuntamiento de Barracas fue un ayuntamiento previsor,
en la medida en que pidi6 la cesion de la travesia en 2003.
Precisamente, preparando esta respuesta oral, pregunté
si efectivamente el Ayuntamiento de Barracas habia
hecho toda la tramitacién que tiene que hacer, que una
de ellas es el acuerdo de pleno, y entonces yo tengo
confirmado que el Ayuntamiento de Barracas tiene hecha
toda la tramitacion que a ellos les corresponde en la
peticion de esta cesidn, pero quizas al estar hecha
en 2003, no es que se esté esperando cuatro afios y medio
para la cesidn, se ha esperado hasta que la autovia esta
construida y, por tanto, es juridica y patrimonialmente
posible, porque nosotros estamos haciendo una cesion
patrimonial; parece que es algo muy facil pero concep-
tualmente el Estado estd haciendo una cesion patrimonial
a otro, a otra administracién. Entonces, es a partir de
junio del 2008 cuando ya se puede abordar administra-
tiva y patrimonialmente la cesién de la travesia. La
vamos a hacer, tiene una tramitacién que me la he pre-
parado, que empieza por la resolucion de la sefiora
ministra y yo le garantizo a usted que en las préximas
semanas estara la firma de la resolucién de la ministra,
porque no hay ningtin inconveniente para la cesién. El
ayuntamiento tiene hecha toda la tramitacién a peticion
y la resolucién de la sefiora ministra estard firmada en
las préximas semanas. Luego hay una tramitacién admi-
nistrativa, una aprobacién del gasto, una firma del con-
venio con el sefior alcalde, en fin, que todo lo que le
estoy diciendo es porque estamos ante una cesién de un
patrimonio del Estado a un ayuntamiento, que habitual-
mente tarda algunos meses en desarrollarse y asi se
har4.

Con respecto a la cuantia se adaptard a lo que dice la
orden ministerial de octubre de 2005 y, por lo tanto, se
ajustard o se adecuar a los criterios mantenidos en esa
orden, sin que le pueda precisar en este momento la
cuantia exacta por la que se le cederd al ayuntamiento la
titularidad de la travesia.

El sefior PRESIDENTE: Turno de réplica para el
sefor Barrachina.

El sefior BARRACHINA ROS: Lo que usted ha
dicho me parece lo més razonable, sin embargo, el ayun-
tamiento no hizo motu proprio la solicitud y el acuerdo
del pleno, sino que fue la Direccidén General de Carre-
teras quien requirié al ayuntamiento, en un oficio que
naturalmente obra, si usted lo quiere, en el expediente
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del ayuntamiento, el acuerdo. Es verdad que esa carretera
en su ejecucion, por motivos que no quiero entrar, ni
deseo, porque no estd en mi 4nimo polemizar sino sim-
plemente obtener informacidn, se concluyé algin tiempo
mas tarde de lo que estaba previsto, y es posible que lo
que en 2003 se preveia acabar en 2004 y 2005 haya
tenido problemas que han dado lugar a que la recepcion
haya sido tardia. De todas formas, celebro que en las
préximas semanas se resuelva y que ustedes contemplen
para este ayuntamiento la cuantia que estimen conve-
niente y que legalmente les corresponda.

El sefior PRESIDENTE: Sefora Cruz, ;tiene algo
que afadir?

La sefiora SECRETARIA DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS (Cruz Villalén): Brevemente. Res-
pecto a lo que ocurrié en 2003, las relaciones del ayun-
tamiento con la Direccidén General de Carreteras o con
quien correspondiera, comprenderd que no pueda con-
testarle, lo que yo le puedo decir es que cuando patrimo-
nial y administrativamente se puede hacer la cesion, es
cuando finalmente estd recepcionada la nueva obra; nos
hemos puesto a la tarea y no le vamos a dar lo que esti-
memos oportuno, sino lo que la orden establece, y si
usted cree que una llamada de teléfono mia al alcalde
sirve de algo, yo la hago, pero estd resuelto y en una
semana tendremos la resolucién de la sefiora ministra
que ha inicia este procedimiento que antes le decia.

DEL DIPUTADO DON MIGUEL BARRACHINA
ROS, DEL GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR
EN EL CONGRESO, SOBRE:

— VALORACION DEL MINISTERIO DE FO-
MENTO DEL TRAZADO PROPUESTO POR
LA CONSELLERIA DE INFRAESTRUCTU-
RAS DE LA GENERALITAT VALENCIANA
PARA EL CORREDOR DE ALTA VELOCIDAD
ENTRE CASTELLON Y EL LIMITE DE LA
PROVINCIA CON TARRAGONA. (Nimero de
expediente 181/000582.)

PREVISION DEL GOBIERNO DE CUMPLI-
MIENTO DE LA PETICION DE LA CON-
SELLERIA DE INFRAESTRUCTURAS DE
LA GENERALITAT VALENCIANA PARA EL
CORREDOR DE ALTA VELOCIDAD ENTRE
CASTELLON Y EL LIMITE DE LA PROVIN-
CIA CON TARRAGONA. (Namero de expe-
diente 181/000583.)

PREVISIONES ACERCA DE LA PUESTA
EN MARCHA DEL AVE ENTRE CASTE-
LLON Y TARRAGONA. (Nimero de expe-
diente 181/000593.)
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— RESPUESTA A LAS INICIATIVAS DE LA CON-
SELLERIA DE INFRAESTRUCTURAS DE
LA GENERALITAT VALENCIANA POR LA
QUE SE LE REMITIO AL GOBIERNO UN
PROYECTO DE TRAZADO DE LINEA AVE
ENTRE CASTELLON Y EL LIMITE CON LA
PROVINCIA DE TARRAGONA. (Nimero de
expediente 181/000594.)

OPINION DEL GOBIERNO ACERCA DE LA
PROPUESTA DE PROYECTO DE TRAZADO
DE LINEA AVE ENTRE CASTELLON Y EL
LIMITE CON LA PROVINCIA DE TARRA-
GONA, REALIZADO POR LA CONSELLERIA
DE INFRAESTRUCTURAS DE LA GENE-
RALITAT VALENCIANA. (Nimero de expe-
diente 181/000595.)

PLATAFORMAS Y VIAS QUE SE PREVE
TENGA EL FUTURO TREN EN CASTE-
LLON Y TARRAGONA. (Numero de expe-
diente 181/000597.)

PRESUPUESTO ESTIMADO PARA EL AVE
ENTRE CASTELLON Y TARRAGONA. (Nu-
mero de expediente 181/000598.)

VELOCIDAD PREVISTA EN EL FUTURO
TREN ENTRE CASTELLON Y TARRAGONA.
(Numero de expediente 181/000599.)

ESTADO DEL TRAMITE ADMINISTRATIVO
EN EL QUE SE ENCUENTRA EL AVE ENTRE
CASTELLON Y TARRAGONA. (Nimero de
expediente 181/000600.)

FECHA PREVISTA PARA ENCARGAR EL
PROYECTO DEL CORREDOR FERROVIA-
RIO ENTRE CASTELLON Y TARRAGONA.
(Namero de expediente 181/000601.)

El sefior PRESIDENTE: Pasamos al siguiente punto
del orden del dia que es el punto 16 que, juntamente con
el 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24 y 25, corresponden a
iniciativas relativas al corredor de alta velocidad entre
Castellén y el limite de la provincia de Tarragona. Dado
la coincidencia de las mismas se tramitan de manera
acumulada. Para formular estas preguntas tiene la palabra
el diputado sefior Barrachina.

El sefior BARRACHINA ROS: Escuetas son estas
diez preguntas, pero es una cuestion, el que llamamos
nosotros AVE Castellén a Tarragona y supongo que los
de Tarragona, Tarragona a Castell6n, sobre la que
pedimos que arroje un poco de luz. Sinceramente, aqui
si he obtenido algunas respuestas escritas y las que no,
usted ahora tiene la oportunidad de hacerlo oralmente,
que son absolutamente, si me permite, y probablemente
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no sea cosa suya, contradictorias entre lo que alli, en la
Comunidad Valenciana, se habla o se propone o se pro-
mete, con lo que el ministerio de manera rutinaria viene
respondiendo. Allf se habla, y forma parte del programa
electoral del propio Partido Socialista, del partido en el
Gobierno, ya en 2004, en la provincia de Castellén, en
el punto, creo recordar, décimo, y ademas el que fue en
su dia ministro, Jordi Sevilla, lo anuncid, de un AVE
entre Castellon y Tarragona, por tanto a una velocidad
de 350 Km/hora; posteriormente reiteraron esta promesa
en 2008, incluso la propia vicepresidenta del Gobierno,
candidata en Valencia también, finalmente asumi6 ese
compromiso. Sin embargo, con posterioridad a esos
compromisos electorales 2004-2008, la respuesta que yo
recibo es que esa linea ya es una linea de alta velocidad
entre Castellén y Tarragona, que estd actualmente en
servicio, con la excepcion del tramo que usted conoce
Vandellés-Tarragona, que estd en obras y que, por tanto,
cuando esté concluido serd una linea que ustedes llaman
AVE, distinto al AVE que va a Barcelona o a Sevilla
porque es una velocidad distinta y distante, una velo-
cidad de 200 a 220. Esto que ustedes responden a esta
pregunta y a otras mds que tengo, diciendo que en los 86
kilémetros por los que transita en la provincia de Caste-
116n ese futuro AVE entre Castellén y Tarragona la
situacion ya es la idénea se compadece mal, es clara-
mente contradictorio con lo que se ha venido compro-
metiendo durante las campafias electorales pasadas.
Tengo incluso, si la sefiora secretaria de Estado tiene
curiosidad, la reproduccion de los programas electorales
en los cuales se pide un auténtico AVE, es decir, que el
AVE Madrid-Valencia vaya a la misma velocidad que el
AVE Madrid-Barcelona, para que después no haya un
cuello de botella en ese futuro corredor mediterraneo,
en la zona de la provincia de Castellén y de Tarragona.

A mi me gustaria que hubiese una convergenciay que
usted me diga que lo que dice en su programa el partido
que hoy legitimamente gobierna y lo que ustedes dicen
en sus respuestas al final tiene un punto en comin y que
converge en lo que todo el mundo desea, y en lo que
existe ciertamente unanimidad, sefiora secretaria de
Estado, es decir, que haya un corredor mediterraneo, con
una doble plataforma; una de ellas puede ser la actual,
que en la mayor parte de los tramos estd en buenas con-
diciones, aunque no es lo que todo el mundo llamamos
AVE. Ciertamente a mi me llegan a confundir las res-
puestas de su departamento porque llaman tren de alta
velocidad a los que van a 200 y a los que van a 350;
parece que haya como una alta velocidad de primera y
otra de segunda, es bien distinto 350 de 200. Yo me
refiero al AVE que todo el mundo tiene en mente, que es
el que va evidentemente mds rdpido. Por tanto le rogaria
que cuando usted me hable de alta velocidad me diga lo
que entiende por alta velocidad, porque entre una velo-
cidad y otra, aunque terminolégicamente se juegue con
esa denominacion, hay una distancia como para estran-
gular la circulacién ferroviaria.
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La reclamacién es que haya una doble plataforma,
mercancias podria circular por el actual y pasajeros
deberia tener un ancho europeo para poder circular
hasta 350 kildmetros/hora. Ademds, sefiora secretaria de
Estado, su departamento tiene una propuesta del
Gobierno valenciano que no encontrd nunca respuesta.
Esta propuesta de trazado data de diciembre de 2006.
Posteriormente, en mayo de 2007, se precisoé el estudio
de planeamiento. Y al Gobierno valenciano como a todos
los vecinos de la Comunidad Valenciana nos gustaria
saber su opinién sobre lo que representa ese proyecto
ambicioso, como han planteado empresarios, sindicatos
y su propio partido politico, y que la Conselleria de
Infraestructuras venia a cifrar en 950 millones de euros
lo que va a costar el conjunto de la plataforma. Natural-
mente esta no es una inversion para mafiana, pero sin
duda ustedes, que la han tenido encima de la mesa
durante dos afios, tienen una opinién sobre la misma.

Es cierto que el pasado mes de septiembre hubo un
encuentro entre un compaifiero suyo, el secretario de
Estado sefior Morlan, con el consejero valenciano, donde
no hubo respuesta escrita pero si hubo cierto compro-
miso para estudiar la propuesta de recorrido que hacia
la Generalitat Valenciana. Por tanto, nos parecia razo-
nable que hubiese esa coincidencia entre las afirmaciones
del Ministerio de Fomento de que eso ya es lo que tiene
que ser y consta asi en los mapas de altas prestaciones
remitidos incluso a la Unién Europea, y lo que su partido
en los programas de 2004 y de 2008 ha venido afir-
mando, incluso la propia vicepresidenta del Gobierno de
Espaiia, la sefiora Ferndndez de la Vega. Este proyecto
ademds incluye dos paradas importantes, una en la zona
norte del Baix Maestrat, del Bajo Maestrazgo de Caste-
116n, y otra en el futuro aeropuerto de Castelldn, el Gnico
porque en la actualidad no tenemos ninguno. Sin
embargo, de los mapas que viene haciendo su ministerio
se excluye de la planificacion de proyectos y de obras
futuras este mismo tramo y, como digo, esta infraestruc-
tura necesaria se viene reclamando por buena parte de
las administraciones y por su propio partido.

El sefior PRESIDENTE: Para responder a la pregunta
formulada tiene la palabra la sefiora secretaria de
Estado.

La sefiora SECRETARIA DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS (Cruz Villal6n): Son muchas las
cuestiones que usted ha planteado en su primera inter-
vencion, y ademads creo que todas de interés, algunas de
las cuales me gustaria precisar. Hay un bloque de pre-
guntas referidas a lo que se entiende por alta velocidad.
Nosotros entendemos por alta velocidad lo que dice la
directiva europea y asi la estamos desarrollando en el
conjunto de la Peninsula. No voy a hacer referencia al
pasado, sobre lo que se vendid o se presentd como alta
velocidad. Nosotros estamos aplicando la normativa
europea en toda la red de alta velocidad que se estd
construyendo. Podriamos hablar mas tiempo si quisiera,
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pero basicamente por alta velocidad entendemos lo que
dice la normativa europea al respecto y en ese sentido se
estd construyendo la red de alta velocidad en Espafia.
En segundo lugar, usted plantea qué es lo de los
mapas, qué es lo que hay, qué es lo que tiene que ser,
qué es lo que se ha planteado, cudles son los compro-
misos politicos, y finalmente una referencia a una pro-
puesta primero de un estudio bédsico y después de un
trazado por parte de la Generalitat. Yo también le diré en
esta primera respuesta algo sobre lo que usted ha dicho
respecto al tema de los mapas. Hay que leer el PEIT, los
mapas y la letra; en el PEIT hay 15 6 40 mapas y 15.000
6 40.000 letras. Entonces estd recogido porque, entre
otras cosas, estaba pensando en este corredor, porque
ahora ya estamos acostumbrados a que las carreteras que
tienen dos calzadas se dupliquen a cuatro y a que después
las sigamos duplicando. Esto ya estd recogido en carre-
tera pero en ferrocarril todavia no, y eso estd recogido
en el PEIT, no en la letra pequefia sino en la letra normal,
pero el PEIT no dibuja lineas de ferrocarril, dibuja corre-
dores, y precisamente esta previsto que en los casos de
correccién, de ampliacioén, etcétera, se vaya procediendo
a la duplicacién segin corresponda. El mapa es un
esquema de lo que se esta construyendo en la escala 1:1,
que es el territorio. Por lo tanto, no es contradictorio lo
que figura en el PEIT con lo que se ha hecho y con lo
que se quiere hacer. ;Qué es lo que se ha hecho, que creo
que estd en proceso de finalizaciéon? La construccién de
una linea adaptada a la alta velocidad en ancho ibérico;
esa es la linea que estd en proceso de finalizacion, es la
alta velocidad, la duplicacidn, electrificacién y en ancho
ibérico para trafico mixto, por donde estdn circulando
las mercancias, fundamentales en la zona que estamos,
y el Euromed, que ahora mismo tarda aproximadamente
unas tres horas. ;Qué estamos finalizando? Lo conoce
bien y es la respuesta que le hemos dado. Hay que ir
trabajando poco a poco porque todo a la vez no podemos
hacerlo. ;Qué estamos finalizando? El corredor, el tramo
entre Vandellds y Tarragona en ese ancho, con esas
caracteristicas. Solamente la inversién de Vande-
l16s-Tarragona, que estd muy avanzada —hemos tenido
algunos problemas de expropiaciones y arqueoldgicos,
pero toda la obra estd licitada y contemplada en los
presupuestos de 2009, 2010, y no sé si también de 2011—
asciende a 520 millones; solo el tramo del que estamos
ahora mismo hablando, el nuevo trazado entre Vandellds
y Tarragona. Con ello culminaremos una linea en ancho
ibérico entre Valencia y la conexion con Tarragona y, por
lo tanto, con la frontera francesa, con capacidad sufi-
ciente para que circulen mercancias y el Euromed, lo
que permitird que el Euromed tarde dos horas frente a
lo que tarda ahora mismo que son tres horas. Eso es lo
que estamos acabando. Hemos hecho los proyectos vy,
los hemos ejecutado. ;Y qué vamos a empezar, precisa-
mente respondiendo a los compromisos del Gobierno y,
como usted ha citado, a los de la vicepresidenta? Nuestro
compromiso en los presupuestos de 2009 es la licitacion
del estudio para hacer el corredor. Hay otra pregunta de
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la cual hablaremos después, que es la relativa a
Valencia-Castellén. Ya se estd trabajando en el
Valencia-Castellon, tenemos una linea en ancho ibérico
de cara a alta velocidad y vamos a empezar la construc-
cion de esta doble linea, como usted reclama, en ancho
UIC.Y vamos a licitar en los primeros meses del afio
que viene el estudio de trazado de esa linea entre Caste-
l16n y Tarragona.

En relacién al estudio de la Generalitat, ha sido ana-
lizado por la direccién general. Cuando usted dice que
quiere mi opinidn sobre el mismo, le diré que mi opinién
no vale nada. Hay dos partes, la técnica y la procedi-
mental. Nosotros conocemos ese estudio, sabemos que
propone un corredor por el interior, sabemos los pro-
blemas de servicio que tiene para algunas poblaciones
de la costa valenciana y ademds es un estudio parcial
porque solamente llega al limite de la provincia de Cas-
tellon. Por lo tanto, sabemos el coste. Si le he dicho que
en el caso Tarragona-Castellén son 520 millones, hay
que suponer que el coste total sea algo mas alto. Por
tanto, estamos trabajando en el doble corredor, se va a
completar con el tramo Vandell6s-Tarragona en ancho
ibérico, tanto para mercancias como para viajeros, habla-
remos de Castellon-Valencia a continuacion, de acuerdo
con las preguntas planteadas, y vamos a licitar un estudio,
que a nadie se le escapa su dificultad por las caracteris-
ticas orograficas y urbanisticas de ese territorio, para
completar la construccién de esa doble via a la que usted
estd haciendo referencia, en cumplimiento de los com-
promisos de Gobierno. Asi lo hemos incluido en los
presupuestos de 2009.

El sefior PRESIDENTE: Turno para el diputado del
Grupo Popular, sefior Barrachina.

El senior BARRACHINA ROS: El estudio lo conozco,
figura como linea de alta velocidad, con un presupuesto
de 50.000 euros para el afio proximo. Como no podia
hacerlo de otra forma, cuando habla de alta velocidad
dice lo que naturalmente dice la reglamentacién de la
Unién Europea, aunque entenderd usted que el margen
es amplio entre los 200-220 que a mi me han venido
respondiendo, y los 350, que es por lo que le pregunto y
para lo que supongo —y eso es lo que me gustaria,
seflora secretaria de Estado, que me confirmase— que
se va a hacer el estudio, para esa segunda plataforma,
para ese corredor. El actual, efectivamente en buena
medida estd bien y supongo que estard mejor cuando esté
concluido. También nosotros en su €poca tuvimos cierta
participacién y también es cierto, como usted conoce,
que el crecimiento extraordinario en poblacion de toda
la zona del Mediterrdneo ha hecho elevar el liston ciu-
dadano de las peticiones, conforme al crecimiento y al
desarrollo urbano, en algunos millones de habitantes
ma4s. Entiendo que la licitacion de ese estudio de trazado
entre Castellon y Tarragona tendrd lugar el préximo afio,
presumo que en los primeros meses. Si usted conoce
aproximadamente las fechas, el trimestre en el que va a
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tener lugar el encargo de ese estudio y el tiempo que van
a dar a quienes realicen la redaccion del pertinente
estudio, nos darfa mas luz.

También quisiera preguntarle, aunque viene después
una ultima pregunta cuyo turno reduciré al minimo, por
ese encargo, porque ha hecho usted referencia a ese
encargo de lo que popularmente conocemos como AVE,
la que ya esta en funcionamiento, que ademads data de
nuestra época, y cumple la reglamentacién de lo que se
conoce por alta velocidad. La gente popularmente no lo
conoce como AVE; como AVE se conoce 300-350,
no 200-220, como reiteran en sus respuestas. En ese
estudio se contempla lo que serd una infraestructura
fundamental para el desarrollo turistico de la provincia,
que es una parada en el aeropuerto, una estacién en el
aeropuerto de Castellon, cuyas obras estdn en este
momento concluyendo y que se pretende inaugurar el
préoximo mes de octubre, dentro de once meses. En la
actualidad se estdn asfaltando las pistas y seria imper-
donable que no se tuviese en cuenta una infraestructura
que, aunque hoy no existe como tal, estan concluyéndose
sus instalaciones. Sé que la intermodalidad es también
uno de los objetivos de su departamento y de todos
aquellos que se dedican a las comunicaciones. Por tanto,
me gustaria saber si usted conoce cudndo se va a encargar
y qué caracteristicas va a tener ese encargo.

El sefior PRESIDENTE: Para cerrar este debate tiene
la palabra la sefiora secretaria de Estado.

La sefiora SECRETARIA DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS (Cruz Villal6n): Brevemente también.
La pregunta sobre el aeropuerto de Castellén estaba
aparte y la hemos integrado en ésta. Lo hacemos como
usted quiera, no tenemos ninglin inconveniente. En
general, el estudio que se va a encargar es un estudio
informativo de todo el trayecto desde Castellén hasta
Tarragona. Eso tendrd un margen amplio. Ustedes dirdn:
(pero como tanto tiempo? Porque nosotros ahi contamos
desde que se hacen los estudios de trazado y las alterna-
tivas. A nadie se le escapa la necesidad de encontrar el
mejor trazado que sirva a las poblaciones existentes, que
no afecte a temas ambientales y que no genere quejas.
Nadie cuestiona la dindmica territorial, urbanistica y
econdmica del territorio del que estamos hablando, y ese
es uno de los temas que nos crea mds problemas a la hora
de encontrar el adecuado ajuste del trazado en ese terri-
torio, y yo creo que a usted no se le escapa. Sabe cémo
estamos ejecutando la A7 en Valencia, y ese es el obje-
tivo, la tarea y la dificultad que tiene el equipo al que se
le encargue la decision del trazado de esta nueva infra-
estructura, que tendrd, no lo dude S.S., todas las carac-
teristicas de las que usted estd hablando con respecto a
la alta velocidad. Ahora mismo acabo de ver un ejemplo
de que hay quien ya se queja de mucha velocidad. Quiero
decir que no hay ningiin problema, que tendr4 la alta
velocidad de la que estamos hablando, que serd de trafico
exclusivo para viajeros, en la medida en que se especia-
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lizaré la linea existente para trafico de mercancias, y yo
ya atisbo que una de las grandes, mezcldndolo con el
tema del aeropuerto, discusiones institucionales y poli-
ticas que vamos a tener es sobre donde va a parar ese
AVE con la cantidad de nicleos de poblacién impor-
tantes que en el mismo existen. Yo creo que, aparte del
encaje territorial, el problema serd dénde va a parar ese
AVE, no solamente por el aeropuerto, sino por una serie
de municipios de gran importante turistica, de gran
importancia demografica, como Oropesa, Benicasim y
todos los que ustedes quieran. Desde luego si atendemos
a todas las peticiones que se nos van a plantear, haremos
un magnifico regional, que a lo mejor en momento punta
podra coger la velocidad para la que estd disefiado. Ese
problema se planteard aqui dentro de algtin tiempo, no
diré yo en qué momento.

Con respecto al aeropuerto, le contesto que serd en
ese momento de discusion del trazado y de las conexiones
que se vayan a plantear desde Castellon a Tarragona
donde se decidirédn las paradas que tiene que tener el
AVE. En ese momento discutiremos la relacién de la
velocidad con las demandas ciudadanas, econémicas y
turisticas que tengan los territorios de Castellén y de
Tarragona.

DEL DIPUTADO DON MIGUEL BARRACHINA
ROS, DEL GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR
EN EL CONGRESO, SOBRE:

EL NIVEL DE EJECUCION DE LAS OBRAS
DEL AVE DESDE VALENCIA A CASTELLON,
EN EL PRESENTE EJERCICIO (Nimero de
expediente 181/000585.)

EL COSTE TOTAL ESTIMADO DE LAS
OBRAS DEL AVE DESDE VALENCIA A CAS-
TELLON. (Namero de expediente 181/000586.)

FE}CHA ESTIMADA PARA LA CONCLU-
SION DE LAS OBRAS DEL AVE DESDE VA-
LENCIA A CASTELLON. (Numero de expe-
diente 181/000587.)

PREVISIONES ACERCA DEL INICIO DEL
PROCESO DE EXPROPIACIONES PARA
LA CONSTRUCCION DEL AVE ENTRE VA-
LENCIA Y CASTELLON. (Numero de expe-
diente 181/000588.)

PREVISION DE PLAZOS DEL MINISTE-
RIO DE FOMENTO PARA LICITAR EL PRO-
YECTO CONSTRUCTIVO DEL AVE ENTRE
VALENCIA 'Y CASTELLON. (Nimero de expe-
diente 181/000589.)

SITUACION ADMINISTRATIVA DEL PRO-
YECTO DEL AVE ENTRE VALENCIA 'Y CAS-
TELLON. (Nimero de expediente 181/000590.)
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— FECHA PREVISTA PARA LA CONCLUSI()N
DEL ESTUDIO GEOTECNICO QUE ESTA
REDACTANDOSE EN LA ACTUALIDAD PARA
LAS OBRAS DEL TRAZADO DEL AVE DESDE
VALENCIA A CASTELLON. (Nimero de expe-
diente 181/000591.)

El sefior PRESIDENTE: Los puntos del orden del
dia niimeros 26, 27, 28, 29, 30, 31 y 32 corresponden a
iniciativas relativas a las obras del AVE desde Valencia
a Castelldn. Por ello vamos a proceder a su tramitacion
conjunta, de manera acumulada. Son iniciativas del
Grupo Parlamentario Popular y para formular las corres-
pondientes preguntas tiene la palabra el sefior Barra-
china.

El sefior BARRACHINA ROS: Este serd mi dltimo
bloque porque la dltima pregunta, sobre la parada en el
aeropuerto de Castellon, como ha hablado la sefiora
secretaria de Estado del encargo de este estudio de tra-
zado y de si el trazado pasard o no junto al aeropuerto,
aunque no haya sido capaz de responderme si si o si no,
sino que se estudiard, la doy por respondida aunque
albergue esa duda.

Mi dltimo bloque de preguntas viene referido al AVE
entre Castellon y Valencia, asi lo llamamos nosotros, o
entre Valencia y Castellon, que asi lo llamardn desde
Valencia. Le preguntaba sobre el nivel de ejecucién de
las obras porque, de acuerdo con su presupuesto, en el
afio 2007 ya figuraban partidas para ejecutar las obras,
en 2008 también figuraban partidas para llevar a cabo
las obras y, sin embargo, en el presupuesto para 2009, la
partida de obras convierte los millones de euros en obras
anteriores en 205.000 euros, suponemos que para la
proyeccion, porque de todo lo que llaman ustedes linea
de alta velocidad Castellon-Valencia hasta 2012, la par-
tida mds alta de las cuatro anualidades es de exacta-
mente 356.000 euros en 2011. No sabemos si la desapa-
ricion de esos millones de euros previos que ustedes
mismos presupuestaron en ejercicios anteriores responde
a un error o si hasta 2012 las obras no se van a llevar a
cabo. Sobre esto me gustaria lo mismo, que hubiese un
punto de conexidn, que no de colisién, entre su partido
y su ministerio. Recuerdo —no es que lo recuerde, es
que forma parte del programa electoral que ustedes
deben atender— c6mo en 2004, y de esto hace ya cuatro
afios y medio, el punto décimo del programa del PSOE
en Castellon, que entonces presentaba don Jordi Sevilla,
ministro a la postre, decia que el AVE a Castellon —pro-
bablemente la sefiora secretaria de Estado se sorprenda—,
estaria terminado en 2007 para aprovechar las sinergias
de la Copa América que se celebraba en Valencia en 2007.
Esto se decia en su programa electoral, de hecho hay
gran nimero de declaraciones —yo tengo un pequefio
dossier de aquellos compromisos— en las que se decia
que iba a estar concluido en 2007. En toda la legislatura
pasada no se hizo, como es obvio —no estan licitadas
las obras y no se puede iniciar—, ese AVE entre Caste-
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l16n y Valencia. Posteriormente, el subdelegado del
Gobierno, en la pasada campafia electoral de 2008,
anunci6 que las obras comenzaban el afio 2008-2009 y
el propio programa del PSOE volvia a reiterar, en marzo
de 2008, que las obras empezarian y se concluirian en
la presente legislatura. Cudl ha sido, sefiora secretaria de
Estado, la sorpresa de los ciudadanos de Castellén al
comprobar que no solamente los compromisos del minis-
terio no han ido a més, sino que han ido a mucho menos.
Para que se haga usted una idea, las cuentas que deba-
timos aqui el afo pasado, en este mismo tramo, hablaban
para el afio 2009 de 17 millones de euros, y de los 17
millones de euros este afio han puesto 200.000 euros, un
97 por ciento menos de lo que se decfa hace un afio. Y
eso no es lo que més preocupa, lo que preocupa es el
horizonte temporal de cuatro afios, de las anualidades
hasta 2012, porque, como usted conoce mejor que yo
porque tiene mds participacién en estos presupuestos,
desaparece cualquier intencién de licitar esa obra, como
digo, comprometida por todos los gobiernos y con espe-
cial profusién por aquellos que tienen el derecho y el
deber legitimo a gobernar Espafia, como son ustedes. Me
gustaria que interpretase ese €scaso Compromiso presu-
puestario con la reiteracién de las afirmaciones de que
el AVE estaria empezado y concluido en esta legisla-
tura.

El sefior PRESIDENTE: Para responder a la pregunta
formulada tiene la palabra la sefiora secretaria de
Estado.

La sefiora SECRETARIA DE ESTADO INFRAES-
TRUCTURAS (Cruz Villalén): Dentro de la bateria de
preguntas que usted me ha planteado, en relacion al tema
de Castelldn, a su situacién administrativa, a cuando
vamos a terminar el estudio geotécnico, a cuando vamos
a licitar los proyectos constructivos, etcétera, es a lo que
yo le voy a contestar en estos momentos. Usted habla de
la situacién administrativa en una de sus preguntas.
Hilaré una con la otra, ya que las he preparado conjun-
tamente. Cuando nosotros llegamos al Gobierno no
existia el estudio informativo, ni siquiera la declaracién
de impacto estaba aprobada. Nosotros, en la anterior
legislatura, ;qué hemos hecho en este tramo? En la
anterior legislatura, después del periodo de alegaciones
y la declaracién de impacto ambiental, procedimos a la
aprobacion del estudio informativo de forma definitiva
en el afio 2006. Luego se han mantenido reuniones para
atender a las peticiones que se plantean en la Horta Nord.
Aqui vuelvo a lo que antes comentaba, a las dificultades
de hacer nuevas infraestructuras en territorios densa-
mente ocupados de un gran dinamismo, y donde también
hay que hacer compatible esta linea con la linea conven-
cional actualmente existente, sobre la cual, precisamente
esta semana, también se adjudica algun estudio sobre
esa integracion entre la alta velocidad y la velocidad
convencional actualmente existente.
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Entonces, ;cudl es la situacion administrativa de la
linea Valencia-Castell6n en este momento? Una vez
terminadas algunas concertaciones institucionales o
acuerdos para dar respuesta en la medida de lo posible
a su demanda y la elaboracidn de los estudios geotéc-
nicos y geoldgicos y la cartografia, que son basicos en
estos territorios, hace aproximadamente un mes no le
puedo decir exactamente la fecha, hemos adjudicado los
cinco proyectos, la totalidad de los proyectos que com-
ponen la plataforma de la linea Valencia-Castell6n; los
cinco tramos son: Valencia-Puzol, Puzol-Sahagunto,
Sahagunto-Moncofar, Moncofar-Villarreal y Villa-
rreal-Castellon. Hemos licitado la redaccion de los
proyectos constructivos y esto lo ha hecho la empresa
ADIF, que es la que tiene encomendada la redaccién de
los proyectos y la ejecucién de las obras.

Haciendo referencia a lo que usted ha dicho de los
presupuestos, probablemente usted mire los presupuestos
de la Direcciéon General de Ferrocarriles, que es la que
ha tenido el proceso previo del estudio informativo y de
elaboracién de las fases previas, y no los presupuestos
de ADIF, que es la que tiene la encomienda de la ejecu-
cion de las obras. Lo que ADIF tiene asignado en su
presupuesto del afio que viene es el coste de la redaccion
de los proyectos, por importe de mds de 7 millones de
euros, porque los proyectos estdn licitados y adjudicados.
Eso es lo que tiene ADIF en su presupuesto, y no tiene
mads porque los proyectos no estan hechos, estan adjudi-
cadas y estan en proceso de redaccién; unos proyectos
muy maduros en la medida en que se han hecho fases
previas, como anteriormente les decia. Por tanto, no le
quepa ninguna duda de que el Estado ha encomendado
a ADIF su ejecucion y que ADIF ird programando en sus
presupuestos las cantidades necesarias, una vez que
inicie la licitacién de las obras. A fecha de hoy, lo que
tiene ADIF licitado y adjudicado son los cinco tramos
en los que se ha dividido el recorrido entre Valencia y
Castellon; los cinco tramos, por importe de mas de 7 mi-
llones de euros.

El sefior PRESIDENTE: Turno de réplica para el
sefior Barrachina.

El seior BARRACHINA ROS: Muchas gracias,
sefiora secretaria de Estado, por los datos que nos ha
dado, aunque algunos, como son estos ultimos, entendera
que no puedan hacerme muy feliz. Conocia que se habia
licitado los cinco proyectos, pero convendra usted con-
migo que esto se compadece mal con las promesas y con
los compromisos adquiridos durante la campana elec-
toral; han transcurrido cuatro afios y medio para que se
liciten, para que se encarguen los proyectos, cuando ya
habia una tramitacién previa y un proyecto de trazado,
lo conoce usted, desde octubre de 2003. Prefiero aho-
rrarme calificativos, pero no es esta naturalmente la
velocidad ni estos los compromisos que su partido
adquiri6, sobre todo porque lo denunciable no es que se
haga o que no se haga, como va a ser el caso, sino que
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es que han desaparecido del presupuesto cantidades que
ustedes mismos pusieron en afios anteriores. Es decir,
no es solo una obra que no se hace, es que es una obra
con presupuesto menguante. Habia una cantidad en
el 2007, la tengo, en concreto se hablaba de un coste de
las obras de 62 millones de euros, después se redujo a 54
millones y este aflo no figura ya ni el coste de las obras;
figuran para cuatro afios unas anualidades que, en su
totalidad, suman 1,2 millones de euros, con lo cual usted
convendrd conmigo que se pagard tan solo parte de los
proyectos. Confio en que estos se lleven a cabo, pero en
cualquier caso ustedes estardn manifiestamente incum-
pliendo sus compromisos.

Me parece matemdticamente imposible que en esta
legislatura ustedes concluyan una obra cuyos cinco
tramos estan todavia en fase de proyeccion. Ademas
conocemos la tranquilidad con la que en estos cuatro
afos pasados se ha tramitado esta actuacidn; por lo
menos hay otras muchas en Espafia en las que la velo-
cidad ha sido bien distinta. Me preocupa todavia mas
que usted no haya sido capaz, aunque si usted quiere
ahora lo puede hacer, de decirme sien 2011, si en 2012,
si en 2013, esa obra va a estar iniciada. Yo ya descarto
que esté concluida antes de 2012 y estaba en su pro-
grama electoral que parte de los valencianos votaron
hace cinco meses, yo eso lo descarto en virtud de que
estos presupuestos me obligan a descartarlo, no hay
dinero para licitar esas obras en el préximo afio 2009 y
por tanto una licitacién en el afio 2010, que tampoco
tendra lugar, hace dificil que ustedes puedan cumplir con
eso que antes se llamaba la palabra dada. Si hubiesen
perdido las elecciones en 2004, pero, gandndolas, el
ministro Sevilla afirmé que en 2007 para ver la Copa
América ya desde Castellon irfamos en AVE. Y es difi-
cilmente creible que, después de haberlo metido en el
presupuesto y haberlo sacado este afio, nos vuelvan a
pedir ese acto de fe, para mi imposible, de que esta
legislatura estard concluida la obra. Me conformaria con
escuchar de su atenta voz un compromiso de inicio de
las obras en esta legislatura. Ya el propio delegado del
Gobierno, el sefor Peralta, recientemente, ante empre-
sarios, confirmaba que no estaria esta legislatura, con-
trariamente a lo que semanas antes se venia afirmando
y alo que meses antes, con rotundidad, se recogia durante
la campaiia electoral. Por tanto, si usted fuese capaz de
decirme aproximadamente el afio, no ya en el que con-
cluirdn, en el que empezard las obras, yo me daré por
satisfecho.

En ese mismo tramo —y podria parecer que tanto
usted como yo lo hubiésemos pasado por alto— esta
semana hubo un gran descarrilamiento, como usted
conoce; fue justo en este tramo entre Valencia y Caste-
116n, felizmente sin ninguna victima, aunque con 14.000
afectados, segiin recogian los medios de comunicacién,
y hasta 80 trenes tuvieron que parar. Hubo un descarri-
lamiento de seis vagones y una locomotora de mercan-
cias, que afect6 también al trazado de pasajeros.
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El sefior PRESIDENTE: Sefior Barrachina, debe
terminar.

El sefior BARRACHINA ROS: Si, concluyo, sefior
presidente.

Como el motivo no es conocido, si ustedes han avan-
zado en la informacién y se dice por qué paso, la pobla-
cién de Castellon lo agradecerd y seguird confiando,
como lo viene haciendo, en los ferrocarriles espafioles
y en los ferrocarriles de cada una de las comunidades
auténomas.

El sefior PRESIDENTE: Para cerrar este debate tiene
la palabra la sefiora secretaria de Estado.

La sefiora SECRETARIA DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS (Cruz Villalén): Agradezco al sefior
diputado sus palabras y voy a aclarar alguna de las cues-
tiones que ha planteado. Insisto, sefior diputado, en que
los presupuestos que usted ha visto son de la direccién
general que ha estado en el proceso del estudio informa-
tivo. Cuando nosotros llegamos al Gobierno, el estudio
informativo no estaba aprobado, el estudio informativo se
aprobd en el afio 2006. Por lo tanto, sefioria, no me puede
decir que ha habido cuatro afios y medio en que hemos
tenido un trazado aprobado el 2003, sin hacer nada,
porque hasta el afio 2006 no se aprobé el estudio infor-
mativo de forma definitiva. No habia trazado aprobado.
Por cierto, usted ha hecho en sus preguntas alguna refe-
rencia a las expropiaciones, que cuando se haran. Se haran
una vez que tengamos el trazado, una vez hechos los
proyectos; entonces es cuando se hara la expropiacion.
No han sido cuatro afios y medio sin hacer nada desde el
afio 2003, porque es que, sefioria —y quisiera tener, para
decirselo, la fecha exacta del mes en el que se aprobd, y
no la tengo—, en el 2006 fue cuando se aprob6 definiti-
vamente el estudio informativo. A partir de ese momento,
a partir del 2006, es cuando se han hecho todos los estu-
dios que le he dicho anteriormente. Ademads, hemos
seguido trabajando con los alcaldes de la Horta Nord, para
ver si podiamos llegar a un mejor ajuste de sus necesi-
dades, de sus pretensiones y del trazado que finalmente
se vaya a ejecutar en el proyecto.

A partir de ahi, sefioria, la responsabilidad es de ADIF,
la responsabilidad. En los presupuestos de ADIF estdn
los presupuestos de los proyectos en construccion, eso
es lo que estd en ADIF. Ahora mismo, el coste estimado
que nosotros tenemos son 8§30 millones; el coste esti-
mado para los cinco tramos. En el momento en que ADIF
termine la elaboracién de los proyectos, asignard en sus
presupuestos las cantidades necesarias para la licitacion
y la ejecucion de las obras. No tenga ninguna duda,
sefloria, de que en las obras de la linea de alta velocidad
entre Valencia y Castelln, una vez que estén terminados
los proyectos, que ya estdn adjudicados, se iniciard la
licitacién de las obras. Serd el nueve o serd el diez. Yo
no quiero comprometer ninguna fecha con usted, porque
hay muchisimas circunstancias que influyen en la ela-
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boracién de un proyecto. Nosotros estamos ya en la recta
de elaboracién de los proyectos y estd ya adjudicada la
elaboracién de los cinco tramos de la plataforma. En el
momento en que los proyectos estén hechos, ADIF lici-
tara las obras. Y repito, sefioria, que yo no le voy a dar
una fecha que no sea correcta, desde el punto de vista
técnico. Tenemos que hacer las expropiaciones en ese
territorio y tenemos que iniciar las obras, pero no dude
S.S. de que estd en marcha y nosotros lo vamos a ejecutar
y lo vamos a dejar en un carril sin retorno, con las obras
muy avanzadas, en la legislatura actual.

Ha hecho usted referencia al accidente. Tanto ADIF
como Renfe estdn estudiando las causas del descarrila-
miento, pero en todos estos casos hay una investigacion
abierta y cuando se termine habrd informacién. Ahora
no es el momento de adelantar ninguna causa. Yo he
estado en permanente contacto con los presidentes de
Renfe y ADIF el fin de semana pasado, hemos hablado
de los trabajos que se estaban haciendo para dejar la via
expedita lo antes posible y se ha iniciado la investigacién
pertinente. Los resultados se los daremos a conocer
cuando nosotros los tengamos.

— DEL DIPUTADO DON MIGUEL BARRA-
CHINA ROS, DEL GRUPO PARLAMENTA-
RIO POPULAR EN EL CONGRESQO, SOBRE
PREVISIONES ACERCA DE CONSTRUIR
UNA ESTACION DE FERROCARRIL EN EL
AEROPUERTO DE CASTELLON. (Nimero de
expediente 181/000596.)

El sefior PRESIDENTE: Pasamos al punto 33 del
orden del dia. (Pausa.) Dice la letrada que se retira.

El sefior BARRACHINA ROS: Seiior presidente, no
se retira. Lo doy por respondido en la intervencion ante-
rior.

El seiior PRESIDENTE: Muchisimas gracias, sefior
Barrachina.
Levantamos la sesion.

Eran las seis y cuarenta y cinco minutos de la
tarde.
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