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CONTROL DE LA ACCION DEL GOBIERNO

PROPOSICIONES NO DE LEY

Pleno

La Mesa de la Camara en su reunién del dia de hoy
ha acordado admitir a tramite, conforme al articulo 194
del Reglamento, las siguientes Proposiciones no de Ley
y considerando que solicitan el debate de las iniciativas
ante el Pleno de la Camara, disponer su conocimiento
por éste, dando traslado al Gobierno y publicar en el
Boletin Oficial de las Cortes Generales.

En ejecucion de dicho acuerdo se ordena su publica-
cioén de conformidad con el articulo 97 del Reglamento
de la Cdmara.

Palacio del Congreso de los Diputados, 22 de febrero
de 2011.—P. D. El Secretario General del Congreso de
los Diputados, Manuel Alba Navarro.

162/000792
A la Mesa del Congreso de los Diputados

El Grupo Parlamentario de Esquerra Republicana-
Izquierda Unida-Iniciativa per Catalunya Verds, a ins-
tancia del diputado Joan Ridao i Martin, al amparo de
lo dispuesto en el articulo 193 y siguientes del Regla-
mento de la Cdmara, presenta la siguiente Proposicién
no de Ley sobre el régimen de incompatibilidades de
los expresidentes del Gobierno, del Congreso de los
Diputados y del Senado, para su debate en Pleno.

Exposicién de motivos

En la actualidad los expresidentes del Gobierno, del
Congreso de los Diputados y del Senado, tienen asigna-
da una pensién al cesar su cargo, pensién que a su vez
no es incompatible con la percepcion de otros ingresos
procedentes de otras actividades publicas o privadas.
Ello es debido a que, a diferencia de lo que ocurre con
algunas Comunidades Auténomas, la legislacion estatal
no establece ningin régimen de incompatibilidades
para que los expresidentes puedan ocupar altos cargos
de empresas privadas, puedan ejercer de consejeros o
asesores externos, cobrar unos sueldos astrondmicos, y
a su vez seguir cobrando la pensién que con caricter
vitalicio la ley prevé para estos casos.

La pensidn de los expresidentes, tal y como la cono-
cemos hoy dia, tiene su origen en la Ley 4/1974 de 13
de febrero, por la que se establecen los haberes pasivos
de los Presidentes de las Cortes del Tribunal Supremo
de Justicia, del Consejo de Estado, del Tribunal del
Cuentas del Reino y del Consejo de Economia Nacio-
nal, ley que fue sucesivamente reformada por la
Ley 43/1979, de 29 de diciembre, de Presupuestos
Generales del Estado para 1980, la Ley 74/1980, de 29
de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado
para el afio 1981, la ley 44/1981, de 26 de diciembre, de
presupuestos generales del Estado para 1982, la
Ley 221/1986, de Presupuestos Generales del Estado
para 1987 y la Ley 39/1992, de 29 de diciembre, de
Presupuestos Generales del Estado para el afio 1993.

Recientemente hemos conocido que dos expresiden-
tes del Gobierno han sido contratados por dos grandes
empresas del sector de la Energia, cobrando unos suel-
dos considerables sin que los mismos hayan renunciado
(la ley no les obliga) a su pensién vitalicia de aproxi-
madamente 80.000 euros mensuales procedentes de las
arcas publicas.

Es evidente que esta disfuncién debe corregirse,
pues la finalidad que debe tener la pension a los expre-
sidentes, es la de facilitar su trdnsito a la actividad pri-
vada o publica después de haber ejercido un cargo
incompatible con cualquier otro tipo de actividad.

Y por ello también debe modificarse su caricter
vitalicio, estableciendo un margen temporal de como
maximo cuatro afios, que es un margen mas que sufi-
ciente para facilitar este transito, e introduciendo una
incompatibilidad con la percepcién de cualquier otra
retribucién procedente del sector publico o privado.

A su vez, si procede establecer una pensién mas
reducida y con caracter vitalicio, para cuando estos
alcancen la edad de jubilacion.

Por todo ello, se presenta la siguiente
Proposicién no de Ley

«El Congreso de los Diputados insta al Gobierno
del Estado a:

Presentar ante la Cadmara, en un plazo no superior
a 3 meses, un Proyecto de Ley por la que se regule el
régimen de incompatibilidades de los expresidentes del
Gobierno, Congreso de los Diputados, Senado, asi
como de los altos cargos de la Administracién General
del Estado, para impedir que puedan percibir retribu-
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ciones del sector privado sin tener que renunciar a las
retribuciones o pensiones publicas de las que son bene-
ficiarios por su condicién de exalto cargo, como sucede
actualmente.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 14 de febrero
de 2011.—Joan Ridao i Martin, Portavoz del Grupo
Parlamentario de Esquerra Republicana-Izquierda Unida-
Iniciativa per Catalunya Verds.

162/000794
A la Mesa del Congreso de los Diputados

El Grupo Parlamentario Mixto, a instancia de dofia
Rosa Diez Gonzalez, diputada de Unién Progreso y
Democracia, al amparo de lo dispuesto en los articu-
los 193 y siguientes del Reglamento del Congreso de
los Diputados, presenta la siguiente Proposicién no de
Ley sobre la proteccién de la OTAN a toda la poblacion
y todo el territorio espafiol, para su debate en Pleno.

Exposicién de motivos

El Tratado de Washington (4 de abril de 1949) esta-
blece al amparo de lo dispuesto en el Capitulo VIII
(art. 52.1) de la Carta de las Naciones Unidas que admi-
te la creacion de organismos internacionales de seguri-
dad regional, aunque concede siempre primacia a las
competencias que posee la ONU en materia de seguri-
dad colectiva.

Como toda alianza, el Tratado del Atlantico Norte
contiene una cldusula de seguridad colectiva, recogida
en el articulo 5, por la que los estados signatarios se
comprometen, individual y colectivamente, a prestar
ayuda a cualquier estado miembro que sea objeto de un
ataque armado en Europa o América del Norte («an
armed attack against one or more of them in Europe or
North America»).

No obstante, el articulo 6 delimita las condiciones
de aplicacion de la cldusula aliancista siguiendo dos
criterios: territorial y por los objetivos atacados. Res-
pecto del criterio territorial, inicialmente se establecian
los territorios continentales de los paises miembros en
Europa y América del Norte junto con los territorios
insulares situados en el Atlantico del Norte, entendida
como la parte de este océano al norte del Trépico de
Cancer (art. 6.1).

La segunda condicién considerada es la de un ata-
que armado realizado contra las fuerzas, buques o aero-
naves establecidas en los territorios de los paises miem-
bros, en cualquier pais de Europa como fuerzas de
ocupacion en la fecha de entrada en vigor o en el drea
del Atlantico Norte al norte del Trépico de Cancer.

No obstante, con el ingreso de Grecia y Turquia
como paises miembros de la OTAN (octubre de 1951)

se firm6 un Protocolo al Tratado que en su articulo 2
extendia la aplicacién del articulo 5 a las fuerzas,
buques o aeronaves establecidas en el Mar Mediterra-
neo sin especificar el cardcter europeo o africano de las
aguas.

De acuerdo con estos criterios tanto el territorio
como las aguas jurisdiccionales de las Islas Canarias
quedan incluidos en el area de seguridad aliancista esta-
blecida por el Tratado, pero no asf las ciudades de Ceuta
y Melilla y el resto del territorio nacional que queda
fuera del area de seguridad de la Alianza.

En el terreno politico, sélo una clara y decidida
posicién politica del Gobierno espaiiol respaldada por
una activa labor diplomaética de persuasién ante los
gobiernos de los restantes paises de la Alianza, espe-
cialmente con Estados Unidos, Reino Unido y Fran-
cia, podria crear la conciencia clara de la necesidad
estratégica de proteger dichas poblaciones y territo-
rios espaiioles. Ello requiere cumplir dos condiciones
que, hasta el momento, ningin Gobierno espafol ha
logrado reunir:

a) Asumir politicamente y efectivamente la espa-
nolidad de Ceuta y Melilla, y por consiguiente su pro-
teccion y defensa, mediante acciones claras y reiteradas
de reivindicacion de esa espafiolidad como si se tratase
de las poblaciones y territorios de la Peninsula. La poli-
tica de concesiones mantenida con Marruecos y la pre-
ocupacion por contar con el apoyo de Paris en la UE y
otros foros internacionales, ha impedido el cumpli-
miento de esta condicion.

b) Realizar la labor politica y de negociacion
diplomadtica en el seno de la OTAN de forma continua-
da, sin esperar al desencadenamiento de una crisis
como ocurrié con el caso de la isla Perejil.

Por todo ello, se presenta la siguiente
Proposicién no de Ley

«El Congreso de los Diputados insta al Gobierno a
que:

1. Negocie y obtenga una declaracion oficial en
la reunién del Consejo de Ministros de Defensa de
la OTAN, sobre la voluntad explicita de la Alianza
defender las poblaciones y territorios de los paises
miembros aunque se encuentren fuera del 4drea con-
templada en los articulos 5 y 6 del Tratado de Was-
hington.

2. Promulgue la Estrategia de Seguridad Nacional
en la que se incluya como uno de los objetivos estraté-
gicos prioritarios la declaracién explicita de los orga-
nismos y foros internacionales con competencias en
materia de la seguridad y defensa en los que participa
Espaia para la proteccion y defensa de las poblaciones
de todo el territorio espaifiol, con cita expresa a Ceuta y
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Melilla, en caso de amenaza o uso de la fuerza por parte
de terceros paises.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 15 de febrero
de 2011.—Rosa Maria Diez Gonzalez, Diputada.—
José Luis Perestelo Rodriguez, Portavoz del Grupo
Parlamentario Mixto.

162/000795
A la Mesa del Congreso de los Diputados

Al amparo de lo establecido en el Reglamento de la
Camara, el Grupo Parlamentario de Esquerra Republi-
cana-Izquierda Unida-Iniciativa per Catalunya Verds
presenta la siguiente Proposicidon no de Ley relativa al
modelo de gestién aeroportuaria y sobre la privatiza-
cién de Aena, para su debate en el Pleno.

Las férmulas de colaboracion publico-privada para
la gestion de los servicios publicos se han desarrollado
en diversos ambitos y, en muchas ocasiones, no hacen
otra cosa que enmascarar una tendencia generalizada
hacia la privatizacion del sector publico.

No se puede presentar dicha colaboracién como una
solucién milagrosa a los posibles problemas estructura-
les del sector publico y mucho menos en sectores como
el aeroportuario, que se caracterizan por actuar en régi-
men de monopolio. Las infraestructuras aeroportuarias
son un elemento clave para el desarrollo econémico, la
creacion de empleo directo e indirecto, y la cohesion
territorial.

En todo caso, lo que resulta de esta colaboracién
publico-privada es la transferencia del control de la
gestion al sector privado, siendo preocupante el com-
probar que no existen mecanismos de seguimiento y
evaluacién adecuados que permitan calibrar el impacto
de estas operaciones en la calidad del servicio publico
que se presta y su incidencia en los usuarios.

La prestacion del servicio aeroportuario con crite-
rios estrictamente mercantiles puede conducir a que el
coste implicito de las privatizaciones recaiga sobre la
calidad de los servicios y las condiciones laborales,
generando la sustitucién del monopolio publico por oli-
gopolios privados. La rentabilidad del capital privado
puede pretender asegurarse aumentando las tasas para
incrementar los ingresos manteniendo el mismo nivel
de inversiones, reduciendo las inversiones con el consi-
guiente empeoramiento de la calidad y seguridad del
servicio, o recortando las condiciones laborales de los
trabajadores «privatizados».

Frente a la colaboracion publico-privada, desde un
modelo de Estado descentralizado existe una alternati-
va que consiste en la colaboracién desde lo publico.
Esto no supone otra cosa que una colaboracién entre
diferentes administraciones (Central-Autondémica-

Local) en la gestién del modelo aeroportuario que per-
mita, manteniendo unos estdndares minimos de calidad
homogéneos, acercar la toma de decisiones a las insti-
tuciones més préximas a los ciudadanos.

Frente a la privatizacion, este modelo garantiza la
transparencia y la participacién en la toma de decisio-
nes, la no dependencia de las estrategias del mercado a
la hora de prestar el servicio publico, la garantia de
seguridad, accesibilidad, universalidad y la continuidad
y estabilidad de la prestacién del servicio.

Aena es una empresa publica que no requiere sub-
venciones del Estado, sino que financia su actividad
con recursos propios. Es cierto que muchos aeropuertos
son deficitarios desde el punto de vista econémico, pero
el mantenimiento de la red aeroportuaria permite, apro-
vechando las sinergias de gestion en red, la compensa-
cién de las pérdidas de unos con los beneficios de otros.
De romperse la actual estructura en red, nadie puede
garantizar que los aeropuertos deficitarios sigan funcio-
nando. Esto supondria que o se cierran o las adminis-
traciones publicas tendrian que cargar con el coste de
su mantenimiento si quieren que este servicio publico
se mantenga.

El proceso de modificacién del modelo actual de
gestion aeroportuaria para diferenciar las funciones de
gestion de las de navegacion aérea, se inicié con la
reforma estructural contenida en la Ley 9/2010, de 14
de abril, por la que se regula la prestacién de servicios
de transito aéreo, se establecen las obligaciones de los
proveedores civiles de dichos servicios y se fijan deter-
minadas condiciones laborales para los controladores
de trénsito aéreo, identificando la separacion entre los
gestores aeroportuarios y los proveedores de servicios
de navegacién aérea.

Posteriormente, el Real Decreto-ley 13/2010, de 3
de diciembre, de actuaciones en el ambito fiscal, labo-
ral y liberalizadoras para fomentar la inversion y la
creacion de empleo, da cobertura a la constitucion de la
sociedad mercantil estatal Aena Aeropuertos, S.A., que
asume la gestién de los aeropuertos. Se da entrada al
capital privado y se articulan dos vias para la posible
gestion individualizada de los aeropuertos: a través de
la creacién de sociedades filiales de Aena Aeropuertos
o0 a través de otorgamiento de concesiones a favor del
sector privado.

Asi, en esta nueva regulacion del modelo de gestion
aeroportuaria, se establece la privatizacion parcial de
Aena y un nuevo modelo por el cual los aeropuertos
podrdn gestionarse individualmente y de forma total-
mente privada mediante concesién, rompiendo la actual
gestion publica y en red de los mismos.

Los cambios introducidos no han permitido que
todos los agentes politicos, institucionales y sociales
puedan participar en la definicién del nuevo modelo de
gestidn aeroportuaria, incumpliendo el compromiso del
Ministerio de Fomento de presentar un ante proyecto
de ley a finales de 2010.
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El cambio de modelo en la gestién de los aeropuer-
tos también tiene graves consecuencias para los emplea-
dos del Ente publico. Este cambio no sélo supone la
pérdida de la condiciéon de empleados ptblicos de los
empleos directos, sino que pone en peligro centenares
de puestos de trabajo directos e indirectos, ante el mas
que previsible cierre a corto y medio plazo de aeropuer-
tos. Dichos cambios no han sido consensuados con los
trabajadores y sus representantes.

La nueva regulacién no incorpora ningin mecanis-
mo de gestién de los aeropuertos en la que puedan par-
ticipar las instituciones autondmicas, excepto el comité
de rutas, que ya existia y no estd generando ninguno de
los resultados esperados.

Por todo ello, se presenta la siguiente
Proposicién no de Ley
«El Congreso de los Diputados insta al Gobierno a:

1. Revisar el cambio de modelo de gestion de los
aeropuertos abriendo un proceso de negociacién con
todos los agentes institucionales, politicos y sociales
implicados de cara a alcanzar un consenso duradero
entre todos.

2. En el caso de Cataluna, en desarrollo del articu-
lo 140.2 y 140.4 de su Estatut, crear un consorcio antes
de finalizar el primer semestre de 2011 para la gestién
del aeropuerto del Prat, que permita el desarrollo de
una estrategia propia y asociada al resto de aeropuertos
catalanes. En dicho consorcio deberd participar el
Gobierno de la Generalitat, los Ayuntamientos de Bar-
celona y del Prat, y la Administracién Central del Esta-
do, con presencia, en su caso, de capital privado asi
como con la de los propios trabajadores. En todo caso,
dicho consorcio serd de cardcter mayoritariamente
publico y en el mismo las administraciones catalanas
tendran mayoria decisoria.

Ademads, aprobar en el plazo de tres meses un Pro-
yecto de Ley para la desclasificacién como aeropuertos
de interés general de los de Girona, Sabadell y Reus,
desarrollando el articulo 140.1.a del Estatut. Durante el
afio 2011 se llevara a cabo el traspaso realizando todas
las inversiones comprometidas y necesarias por parte
de Aena.

3. Acordar con los representantes legales de los
trabajadores cualquier modificacién del estatus juridico
laboral de los empleados del Ente Piblico Empresarial,
previamente a su modificacidn, especialmente en lo
referente al establecimiento de cldusulas de garantia
para el mantenimiento de los puestos de trabajo y las
condiciones econdmicas sociales y laborales.

4. Garantizar el mantenimiento y funcionamiento
de las infraestructuras aeroportuarias del Estado preser-
vando la red aeroportuaria de Aena.

5. Garantizar que la estructura aeroportuaria deri-
vada de un nuevo modelo de gestién disponga de los

recursos materiales y humanos necesarios para hacer
realidad un servicio publico seguro y de calidad, que
garantice la cohesion social y territorial.

6. Asegurar la gestion publica directa del servicio
publico sin perjuicio de la aplicacién de un plan empre-
sarial orientado a mejorar la eficiencia econémica de
un nuevo modelo de gestion.

7. Crear un fondo comin para sufragar el déficit
de la mayoria de aeropuertos.

8. Llevar a cabo todos los tramites necesarios para
establecer una moratoria en la construccién de mas
aeropuertos.

9. Llevar a cabo un seguimiento exhaustivo por
parte de la inspeccidn de trabajo, asi como incorporar
elementos laborales y sociales en las plicas de las adju-
dicaciones de servicios con el fin de evitar la creacion
de un mercado laboral con horarios, condiciones y sala-
rios inaceptables.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 15 de febrero
de 2011.—Gaspar Llamazares Trigo, Diputado.—
Maria Nuria Buenaventura Puig, Portavoz del Grupo
Parlamentario de Esquerra Republicana-Izquierda Unida-
Iniciativa per Catalunya Verds.

162/000796
A la Mesa del Congreso de los Diputados

Al amparo de lo establecido en el Reglamento de la
Céamara, el Grupo Parlamentario de Esquerra Republi-
cana-Izquierda Unida-Iniciativa per Catalunya Verds
presenta la siguiente Proposicién no de Ley sobre el
soterramiento de las vias de RENFE a su paso por Sant
Feliu de Llobregat, para su debate en el Pleno.

El soterramiento de las vias de RENFE a su paso
por el casco urbano de la ciudad de Sant Feliu de Llo-
bregat (Baix Llobregat) ha sido una reivindicacién
constante del ayuntamiento y la ciudadania de Sant
Feliu, el convenio para tirar adelante el proyecto, firma-
do por el Ministerio de Fomento, la Generalitat de
Catalunya y el Ayuntamiento el afio 2006 parecia abrir
la puerta a un préximo inicio de las obras. Pero el reco-
rre presupuestario acordado por el Gobierno para
el 2011 ha dejado sin recursos econdmicos el proyecto
y en consecuencia el inicio de las obras ha quedado
aplazado.

Por otra parte, el Convenio antes mencionado fijaba
una distribucién del gasto que atribuia al Ministerio de
Fomento un 50 por ciento del total, y a la Generalitat y
al Ayuntamiento el 50 por ciento restante. Pero el Con-
venio es anterior a la entrada en vigor de la Disposicién
Transitoria Tercera del Estatut de 2006 que abria nue-
vas posibilidades al fijar la inversién del Estado en
Catalunya para los proximos afios; a la vez, la crisis
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econdémica hace inviable que el Ayuntamiento pueda
asumir su parte a partir de ingresos derivados de opera-
ciones urbanisticas en la zona. Esto conlleva la necesi-
dad de revisar a la baja la aportacién del Ayuntamiento.

Por todo ello, se presenta la siguiente
Proposicién no de Ley
«El Congreso de los Diputados insta al Gobierno a:

1. Establecer los mecanismos presupuestarios
necesarios y licite en el afio 2011 las obras de soterra-
miento de las vias del tren segtin el proyecto constructi-
vo que ha redactado el Ministerio y el convenio firmado
el ano 2006, tal como ha planteado, por unanimidad, el
ayuntamiento de Sant Feliu de Llobregat.

2. A refinanciar el proyecto de soterramiento de las
vias de Renfe a su paso por Sant Feliu de Llobregat, de
manera que toda o la mayor parte de la aportacion pre-
vista del Ayuntamiento sea incluida en las previsiones
de inversion del Estado en Catalunya a cargo de la Dis-
posicidn transitoria tercera del Estatut de 2006; o bien
en el Plan de Inversiones 2010-2015 para la mejora de la
red ferroviaria de cercanias de Barcelona que el Minis-
terio de Fomento ha establecido previamente al traspaso
de infraestructuras a la Generalitat de Catalunya.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 15 de febrero
de 2011.—Gaspar Llamazares Trigo, Diputado.—
Maria Nuria Buenaventura Puig, Portavoz del Grupo
Parlamentario de Esquerra Republicana-Izquierda Unida-
Iniciativa per Catalunya Verds.

162/000797
A la Mesa del Congreso de los Diputados

Al amparo de lo establecido en el Reglamento de la
Cédmara, el Grupo Parlamentario de Esquerra Republi-
cana-Izquierda Unida-Iniciativa per Catalunya Verds
presenta la siguiente Proposicién no de Ley sobre ayu-
das a la rehabilitacion de viviendas, para su debate en el
Pleno.

La crisis econémica que estamos viviendo ha origi-
nado la pérdida de mas de 1.500.000 puestos de trabajo
en los dos dltimos afios y la desaparicién de numerosas
pequefias empresas, dadas las peculiaridades del mer-
cado de la construccién inmobiliaria, con una alta tasa
de subcontratacién y de industrias auxiliares.

Por otro lado, el parque inmobiliario tiene una gran
cantidad de viviendas, especialmente en las ciudades
grandes y medianas, de baja calidad constructiva y de
escasa eficiencia energética. Las instalaciones de elec-
tricidad, de agua corriente y de aguas residuales son

antiguas en muchos casos y no cumplen la normativa
técnica de edificacion. Los problemas de accesibilidad
en general, y muy concretamente la carencia de ascen-
sores y de facilidades para discapacitados o personas de
avanzada edad son significativas. Por otra parte, la efi-
ciencia energética derivada de los modelos de cerra-
miento y aislamiento, de la utilizacién de energias
alternativas, de sistemas de calefaccion y refrigeracion
mas eficientes y ecoldgicos, es manifiestamente mejo-
rable en muchas viviendas.

Ademéds, en la solucidén de todas estas deficiencias y
en las mejoras estructurales necesarias para garantizar la
calidad y la perdurabilidad de la vivienda concurren nue-
vas tecnologias, no solamente vinculadas a los procesos
constructivos, sino también a nuevos materiales, técnicas
domdticas y procedimientos de ahorro energético.

El sector de la rehabilitacion y su industria auxiliar
son intensivos en mano de obra, y con la incorporacion
de las nuevas tecnologias y procedimientos que se pro-
ponen, surge la posibilidad de formar en las mismas a
un nimero importante de trabajadores y trabajadoras.

Las medidas adoptadas hasta ahora, y especialmente
el Real Decreto-ley sobre el Impulso de Medidas de
Recuperaciéon Econémica convalidado el 20 de abril
de 2010, han dado un resultado limitado, posiblemente
porque al actuar s6lo sobre la desgravacion fiscal impi-
den que rentas con una contribucidn fiscal baja o mode-
rada puedan beneficiarse.

El programa de subvenciones que se propone permi-
te una ayuda mas generalizada y por tanto, una mayor
eficacia en la creacién de empleo, que puede estimarse
en 700.000 puestos de trabajo para un volumen global
de subvencion de 5.000 millones de euros con la inten-
cién de movilizar un volumen total de 20.000 millones
de euros. Complementariamente, los retornos por la via
del IRPF, de las cotizaciones generadas para la Seguri-
dad Social y de las tasas y arbitrios municipales que
pudieran aplicarse podrian ser superiores a los 8.500
millones de euros, cantidad muy superior a la subven-
cionada.

Por todo ello, se presenta la siguiente
Proposicion no de Ley
«El Congreso de los Diputados insta al Gobierno a:

1. Establecer, en colaboracién con las Comunida-
des Auténomas, un programa de subvenciones del 25%
de las obras de rehabilitacion y eficiencia energética,
modernizacién de las instalaciones eléctricas y de fon-
taneria, y de mejora de la accesibilidad de las primeras
viviendas residenciales con un limite por proyecto sub-
vencionado de 50.000 euros.

2. Se incluird en la subvencidn las obras andlogas
a las de rehabilitacion y las conexas. Esta ayuda sera
acumulable a otras con la misma finalidad actualmente
vigentes.
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3. La cantidad limite global del programa de sub-
venciones serd de 5.000 millones de euros.

4. Revisar las condiciones para aplicar el tipo
reducido de IVA en las obras de rehabilitacion, procu-
rando la generalizacion de esta medida y asegurando
una metodologia que impida la percepcién de la ayuda
para obras realizadas total o parcialmente bajo econo-
mia sumergida.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 16 de febrero
de 2011.—Gaspar Llamazares Trigo, Diputado.—
Maria Nuria Buenaventura Puig, Portavoz del Grupo
Parlamentario de Esquerra Republicana-Izquierda Unida-
Iniciativa per Catalunya Verds.

162/000798
A la Mesa del Congreso de los Diputados

Al amparo de lo establecido en el Reglamento de la
Cédmara, el Grupo Parlamentario de Esquerra Republi-
cana-Izquierda Unida-Iniciativa per Catalunya Verds
presenta la siguiente Proposicién no de Ley sobre finan-
ciacion del Servicio Postal Universal y su prestacién en
el ambito rural, para su debate en el Pleno.

La Ley 43/2010, de 30 de diciembre, del servicio
postal universal, de los derechos de los usuarios y del
mercado postal, recientemente aprobada por el Parla-
mento, define tanto el concepto y &mbito de Servicio
Postal Universal (SPU) como sus condiciones de pres-
tacidn, entre las que se encuentra la distribucién y
entrega de los envios postales, en igualdad de condicio-
nes para todos los ciudadanos, con las excepciones que
la propia Ley determina y con las que los desarrollos
reglamentarios de la misma establezcan.

Igualmente, la Ley define mecanismos de financia-
cién para sufragar el coste de la prestacion del SPU al
operador designado para su prestacion, la Sociedad Esta-
tal Correos y Telégrafos, entre ellos, las aportaciones del
Estado a través de las cantidades consignadas en los Pre-
supuestos Generales del Estado (PGE). En este sentido,
la memoria de impacto econémico que acompafaba al
Proyecto de Ley en el momento de su entrada en el Con-
greso de los Diputados, en julio pasado, establecia una
estimacion de coste del SPU de 240 millones de euros.
Pese a ello, la cantidad consignada en los PGE para 2011
en concepto de subvenciones de explotacién al SPU
ascendia a 66 millones de euros, dejando sin cobertura
financiera un diferencial de 170 millones de euros.

En este contexto, la prestacion del SPU en el 4mbito
rural resulta altamente representativa de la prestacion
del servicio en dmbitos deficitarios que Unicamente
cubre el operador publico Correos, con un colectivo de
mds de 7.000 carteros en este ambito. La normativa
aplicada a este colectivo establece la aportacion, segin

los casos, de local o vehiculo propio para hacer efectivo
el servicio asi como la asignacién de una cuantia fija
por kilometraje en servicios que, en ocasiones, superan
el medio centenar de kilémetros de recorrido diarios.

Como es conocido y ha sido puesto de manifiesto
por un reciente estudio de la Comisién Nacional de
Energia, el coste del combustible ha venido incremen-
tandose de manera continuada alcanzado los altisimos
niveles de precios del afio 2008, motivo por el que el
colectivo de carteros rurales que aportan su propio
vehiculo para la prestacidn del servicio (alrededor
de 6.000) ha visto incrementados los costes de presta-
cién del mismo que, a falta de la correspondiente actua-
lizacion de la cuantia fijada por kilometraje y ante una
dotacién presupuestaria claramente insuficiente para la
prestacion del SPU, recaen directamente sobre ellos.
Lo que en definitiva viene a poner de manifiesto que
una parte de los costes de prestacion del SPU esta reca-
yendo directamente sobre los recursos econémicos del
colectivo de carteros del operador publico Correos del
ambito rural.

Por todo ello, se presenta la siguiente
Proposicién no de Ley
«El Congreso de los Diputados insta al Gobierno a:

1. Instar de forma inmediata a la Comisién Nacio-
nal del Sector Postal a determinar la cuantia del coste
del Servicio Postal Universal (SPU), tal como establece
la Ley 43/2010, de 30 de diciembre, del servicio postal
universal, de los derechos de los usuarios y del merca-
do postal.

2. Ajustar la dotacién presupuestaria para la pres-
tacion del SPU a las necesidades reales de financiacion
del mismo.

3. Llevar a cabo las medidas necesarias para que
la prestacion del SPU no se traduzca en un sobrecoste
para el personal encargado de prestarlo en el dmbito
rural, y establecer, en particular, mecanismos para
actualizar el plus de combustible destinado a la presta-
cion del SPU en el ambito rural.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 17 de febrero
de 2011.—Gaspar Llamazares Trigo, Diputado.—
Maria Nuria Buenaventura Puig, Portavoz del Grupo
Parlamentario de Esquerra Republicana-Izquierda Unida-
Iniciativa per Catalunya Verds.

162/000799
A la Mesa del Congreso de los Diputados

Al amparo de lo establecido en el Reglamento de la
Cédmara, el Grupo Parlamentario de Esquerra Republi-
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cana-Izquierda Unida-Iniciativa per Catalunya Verds
presenta la siguiente Proposicion no de Ley sobre el
soterramiento de las vias de RENFE a su paso por
L’Hospitalet de Llobregat, para su debate en el Pleno.

El soterramiento de las lineas de tren que atraviesan
L’Hospitalet de Llobregat ha sido y continda siendo
uno de los grandes proyectos de ciudad que supondria
una transformacién urbanistica de primer orden y haria
desaparecer la histérica impermeabilidad entre barrios
y la dificil comunicacién intraurbana, ademas de libe-
rar un espacio valiosisimo para una ciudad tan densa-
mente poblada como la nuestra.

Este soterramiento de las lineas férreas procedentes
de Vilanova y Vilafranca a su paso por la ciudad es un
proyecto de reiterados compromisos, todos ellos incum-
plidos, por parte del Ministerio de Fomento desde el
afio 2003 cuando se propuso por primera vez.

El conjunto de las fuerzas politicas de la ciudad y las
entidades representadas en la plataforma «L.’Hospitalet
sense vies» han manifestado reiteradamente la impor-
tancia que supone que este proyecto se lleve a cabo por
la cohesidn urbanistica y social de la ciudad y que ha de
representar una reparacion historica hacia esta ciudad.

El Secretario de Estado de Infraestructuras, el Sr.
Victor Morlan, en una reciente visita el pasado dia 1 de
febrero de 2011 informé de que el proyecto de soterra-
miento de vias en L’Hospitalet de Llobregat quedaba
aplazado sine dfe, sin una temporizacion definida y sin
un compromiso de inicio de obras.

A pesar de que la crisis econdmica es uno de los
argumentos que se esgrime como gran impedimento

para poner en marcha las obras de soterramiento, no
es menos cierto que la obra publica en el Estado no
separa, siendo un ejemplo la misma cobertura de las
lineas férreas antes mencionadas a su paso por Barce-
lona, o la conexioén entre la AP7 y la A2 a la altura de
Castellbisbal o los diferentes proyectos de obra publi-
ca para que llegue el tren de alta velocidad a las dife-
rentes capitales de provincia del Estado, entre otros
proyectos.

Por todo ello, se presenta la siguiente
Proposicién no de Ley
«El Congreso de los Diputados insta al Gobierno a:

1. Definir antes de tres meses el calendario defini-
tivo e improrrogable del soterramiento de las vias del
tren procedentes de Vilanova y Vilafranca a su paso por
la ciudad de L’ Hospitalet de Llobregat.

2. Establecer los mecanismos presupuestarios
necesarios para llevar a cabo el soterramiento de las
vias de tren a su paso por L’Hospitalet de Llobregat con
el objetivo de licitar en el afio 2011 las obras de soterra-
miento de las vias del tren segtn el proyecto constructi-
VO ya existente.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 18 de febrero
de 2011.—Gaspar Llamazares Trigo, Diputado.—
Maria Nuria Buenaventura Puig, Portavoz del Grupo
Parlamentario de Esquerra Republicana-Izquierda Unida-
Iniciativa per Catalunya Verds.
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