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Se abre la sesién a las nueve y treinta y cinco
minutos de la mafana.

El senor PRESIDENTE: Seforias, damos inicio a la
Comisién de Seguridad Vial del Congreso los Diputados
y hoy por primera vez recibimos al nuevo ministro del
Interior, sefior Pérez Rubalcaba. Sefior ministro, desde
esta Comision de Seguridad Vial le damos la bienvenida
formalmente. Es una Comisién que usted conoce bien
porque tuvo su origen precisamente en esta legislatura,
a los inicios de la misma, cuando el actual sefior ministro
tenfa una responsabilidad dentro del grupo mayoritario
del Congreso de los Diputados, y queremos, sefior
ministro, en esta primera comparecencia pedirle una
cierta regularidad, como hubo también con el anterior
ministro del Interior, en el sentido de que esta Comision
de Seguridad Vial pueda realizar el control al Gobierno
y sobre todo, en un tema como el de la seguridad vial,
llevar a cabo el impulso de nuevas medidas con un obje-
tivo que todos compartimos, que es la mejora de la
seguridad vial y la disminucién de los accidentes de
trafico en nuestro pais. Por tanto, con este espiritu, le
damos la bienvenida a la Comisidn, a usted, al director
general de Trafico y a los miembros de su gabinete que
le acompafian en la comparecencia del dia de hoy. Sin
mas preambulo, me atrevo como presidente de la Comi-
sion a desearle éxitos, sefior ministro, en su tarea al
frente del Ministerio del Interior y muy en concreto
éxitos en la tarea compartida en esta Comisién de con-
seguir que esas cifras de accidentes de trafico se vean
disminuidas con el esfuerzo de todos. Sin mas, damos
la palabra al sefior ministro del Interior, previa peticién
de comparecencia de los grupos parlamentarios Popular
y Socialista del Congreso.

El seiior MINISTRO DEL INTERIOR (Pérez
Rubalcaba): Quisiera comenzar por agradecer las pala-
bras del presidente de esta Comision... (Una sefiora
diputada pronuncia palabras que no se perciben.)
Estd la gente con una energia esta mafana tremenda,
cosa que no entiendo (Risas.), sinceramente no.
Comienzo de nuevo por agradecer al presidente de esta
Comisién su bienvenida, agradecimiento que hago exten-
sivo a los miembros de esta Comision y a su trabajo. Es
verdad que esta es una Comisién que se cred por un
acuerdo parlamentario en esta legislatura a propuesta del
Grupo Parlamentario Socialista y del Grupo Parlamen-
tario Catalan (Convergencia i Unid) y que durante estos
dos afios ha hecho un excelente trabajo, una parte del
cual esté reflejado en los planes que estd poniendo en
marcha el Gobierno para resolver y mejorar los datos de
nuestra seguridad vial. Al tiempo que hago este agrade-
cimiento, establezco un compromiso, que me pedia el
presidente, de comparecencia regular en esta Comision,
que creo que es util para las dos partes, para el Gobierno
y para el Congreso, y, en definitiva, si trabajamos con-
juntamente, serd también util para los ciudadanos, que

es el objetivo que compartimos todos los que hoy aqui
nos sentamos.

Quisiera comenzar esta intervencion haciendo un
breve repaso de lo que hemos hecho. Lo conocen ustedes
bien porque ha sido objeto de comparecencias de mi
predecesor, pero me parece que tiene coherencia
enmarcar las propuestas que haré al final de esta inter-
vencion en un trabajo que, como tuve ocasién de expresar
en la Comisién de Interior cuando puse encima de la
mesa los planes de mi departamento, es un trabajo cohe-
rente y continuista con lo que hasta ahora se ha venido
haciendo y que tiene su origen, como es légico, en el
programa del Partido Socialista, que establecia un com-
promiso de dotar a Espaia de una politica alternativa de
seguridad vial capaz de hacer frente al grave problema
de la siniestralidad y lograr un cambio profundo de ten-
dencia. En dicho programa estableciamos un objetivo,
el de lograr una reduccién del 40 por ciento en el nimero
de fallecidos en un plazo de cinco afios. Es un objetivo
que se encuentra alineado con los objetivos europeos,
que saben ustedes que establecen con caricter general
para la Unién una reduccién del 50 por ciento en el
numero de victimas para el aiio 2010. La Unién conocen
sus sefiorias, en el afio 2001, siendo comisaria dofia
Loyola de Palacio, entr6 con fuerza en la lucha contra la
siniestralidad con la aprobacién de un libro blanco titu-
lado La politica europea de transportes de cara a 2010.
La hora de la verdad, cuyo capitulo tercero se dedicaba
especificamente a la seguridad vial y en el cual se lan-
zaba un ambicioso proyecto con el objetivo al que me
acabo de referir: reducir en un 50 por ciento el nimero
de victimas mortales en el horizonte temporal del
aio 2010. En 2003 la Comisién aprueba un plan de
accion europeo de seguridad vial donde establece
algunos criterios que Espafia, ya les digo y conocen
también sus seflorias, ha aplicado; criterios como que no
valen en esta materia acciones aisladas, es bueno para la
seguridad vial establecer un tratamiento integral y mul-
tidisciplinar, que hay que cuantificar objetivos en el
tiempo e identificar actuaciones para alcanzar dichos
objetivos. En ese mismo documento la Comisién reco-
mienda la elaboracién de planes estratégicos, al tiempo
que pide que se establezcan pautas para su redaccion.

Al llegar al Gobierno, sefiorias, en el afio 2003, nos
encontramos con unas cifras que conocen bien sus sefio-
rias. Se habian producido en ese afio un 99.987 acci-
dentes, cuyo resultado era de 5.399 fallecidos, de los
que 4.480, es decir, el 83 por ciento, lo eran en carretera
y solo un 17 por ciento, 919 en concreto, en zona urbana.
Un primer andlisis de estos datos nos muestra un creci-
miento de la cifra de victimas respecto del afio anterior
de un 1 por ciento en el caso de muertos y de un 2 por
ciento en el caso de accidentes. Son cifras que no hace
falta glosar porque su propio tamaiio habla del drama-
tismo que conllevan y son cifras que aconsejaban con-
vertir la lucha contra la siniestralidad vial en una politica
prioritaria, en una prioridad politica, al tiempo que
hacerlo desde una perspectiva amplia, es decir, movili-
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zando a la sociedad, que es la inica manera de abordar
un problema de tanta complejidad.

Los planes comunitarios que se han adoptado estos
afos, las reformas que han adoptado también paises de
nuestro entorno, las lineas de actuacion de nuestro
Gobierno y el apoyo decidido de los grupos parlamen-
tarios de esta Cadmara, que ha sido undnime durante toda
la legislatura en las grandes propuestas del Gobierno,
creo que han empezado a sembrar la idea razonable de
que la seguridad vial es un problema que se puede
abordar, que no hay nada inevitable en los accidentes de
trafico, por dificil que sea acometerlo. En nuestro pafs
llevabamos un retraso respecto a paises que lo han hecho
con anterioridad con €xito; el caso de Francia es el mas
conocido, pero hay otros como Suecia, Reino Unido u
Holanda que han empezado antes y que por tanto estin
también delante.

La gravedad de la situacion que he descrito anterior-
mente y estas pautas genéricas de comportamiento nos
llevaron a establecer un conjunto de medidas de aplica-
cién urgente, al tiempo que se empezaba a elaborar una
politica estratégica en materia de seguridad vial. Quisiera
sefialar que en mi criterio existen dos momentos dife-
renciados que ademds coinciden bdsicamente con el
cambio de ministro. Los diferencia justamente el carné
por puntos: antes del carné por puntos y después del
carné por puntos. Me referiré al momento anterior y por
tanto mencionaré brevemente las medidas especiales que
se adoptaron en el afio 2004 y 2005 para hacer frente a
esta situacion cuyos datos acabo de glosar. Una de las
carencias que existian al llegar al Gobierno del Partido
Socialista era la ausencia de un érgano que tal y como
recomienda la Unién Europea constituya un referente
para la obtencidén de datos y de indicadores. Por ello en
julio de 2004 se cred el Observatorio nacional de segu-
ridad vial. Simultdneamente se abrié un debate a la
sociedad sobre los accidentes de tréfico y sus victimas,
con la pretension que he esbozado anteriormente de
movilizar a los ciudadanos en torno a este tema. Para
ello se organizé con las asociaciones de victimas el
primer Foro contra la violencia vial; para ello estable-
cimos mecanismos de informacién especificos, bdsica-
mente en nuestras autovias, donde se incluia el nimero
de fallecidos en determinadas fechas; para ello se facilit6
a través de la pagina web de la direccién general la
informacidn en tiempo real de accidentes y victimas.
También se cred, ya lo he mencionado al principio de mi
intervencion, esta Comision de Seguridad Vial, en la que
estamos hoy compareciendo, foro de encuentro de los
partidos politicos que ha servido para consensuar inicia-
tivas y también para proporcionar iniciativas al Gobierno
en una interlocucién que califiqué de fructifera al
comienzo de mi intervencién y que pretendo que lo siga
siendo. Se ha potenciado el Consejo Superior de Segu-
ridad Vial como 6rgano de consulta y participacion de
la sociedad civil y por dltimo, siguiendo las recomenda-
ciones de la Unién Europea, se han centrado los
esfuerzos a través de operaciones especiales de vigi-

lancia y control, con el apoyo de las correspondientes
campafias de concienciacién en materias tales como
conduccién y alcoholemia, la velocidad excesiva o el uso
del cinturén de seguridad y el casco. Me referiré brevi-
simamente a estas cuatro campafas.

En cuanto a la de alcohol y conduccién, se han inten-
sificado las operaciones especiales de control y vigi-
lancia. En 2003 se realizaron 2.300.000 controles pre-
ventivos, en 2005 hemos alcanzado la cifra de 4 millones
de controles. En este mes de junio estamos haciendo una
campafia especial y seguiremos incrementando estos
controles preventivos para evitar entre otras cosas la
sensacion de impunidad, asi como realizando campaiias
especiales que SS.SS. saben se desarrollan a lo largo de
los meses de junio y diciembre.

Sobre el uso del cinturén de seguridad hemos hecho
también campafias especiales de vigilancia y control a
lo largo de 2005 y especiales en los meses de mayo y
noviembre. En dicho afio se formularon 160.000 denun-
cias por parte de la Guardia Civil por no llevar el cinturén
de seguridad. Como saben sus seflorias, el avisador
luminoso y actstico del cinturdn es absolutamente facul-
tativo en los vehiculos. Hemos pedido a los fabricantes
de coches que los incorporen a todos los vehiculos
nuevos, al tiempo que estamos trabajando en la Union
Europea para integrar esa obligacién en una directiva
que lo pudiera hacer real y efectivamente obligatorio en
todos los paises. De la misma forma, hemos pasado de
leve a grave la infraccidon por no usar el cinturén de
seguridad y hemos establecido que su falta de uso com-
portard la pérdida de tres puntos en el nuevo carné que
entra en vigor, como saben ustedes, el 1 de julio.

En cuanto al control de de velocidad, partiendo de un
dato que conocen SS.SS. y es que aproximadamente
el 28 por ciento de los accidentes mortales tienen su
origen justamente en este exceso, hemos pasado a esta-
blecer un Plan de instalacién de radares fijos, que
conocen bien porque fue objeto de comparecencia espe-
cifica del ministro del Interior en esta Comision. En 2004
habia una prevision para la instalacion de 14 radares
fijos. El plan nos ha permitido instalar 125 radares
en 2005 y tenemos prevista la instalacién de 175 nuevos
en este afio, al tiempo que estamos ampliando el nimero
de radares moviles de la Guardia Civil para el control de
las velocidades en carreteras secundarias. En el pasado
afo, SS.SS. conocen bien este dato, entre la Guardia
Civil y los radares fijos, se cursaron 900.000 denuncias
por exceso de velocidad en las carreteras espafiolas.

La politica que les acabo de describir muy sucinta-
mente ha dado frutos, aunque es verdad que en estos
frutos y cuando hablamos de cifras de muertos, de vidas
humanas, cualquier dato positivo parece escaso, y por
tanto las cifras tienen que seguir impresiondndonos para
poder seguir trabajando, si cabe, acentuando mds nues-
tras politicas. Algunas de ellas se las voy a mencionar,
porque las cifras hablan por si solas y, al tiempo que nos
aconsejan seguir, también nos indican si el camino que
hemos escogido es o no el correcto. En 2003, les decia,
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se produjeron 5.399 muertos por accidentes de trafico.
En 2004 esta cifra descendié a 4.791. La reduccién més
importante se produjo en carretera, con un 14 por ciento,
mientras que en zonas urbanas la reduccion fue escasa-
mente del 2 por ciento. Un descenso del 12 por ciento
global de 2003 a 2004, es decir, 658 muertos menos,
supone un hito importante, un hito casi histérico en los
resultados de nuestra politica de seguridad vial. La tasa
de muertos se situd por millén de habitantes en el nivel
mas bajo de los dltimos veinticinco afios. Sobre el
afio 2005 sabemos los fallecidos en carretera y estamos
en este momento acabando de recopilar los datos que
nos envian los ayuntamientos de los fallecidos en ciu-
dades para configurar el mapa total de fallecidos en
Espaiia. Lo que si les puedo anunciar es que los datos de
que disponemos en este momento nos dan una cifra
aproximada de 4.400 fallecidos, es decir, que si se con-
firma esta cifra, que es practicamente definitiva,
podriamos decir que de 2003 a 2005 hemos disminuido
en 1.000 el numero de muertos en nuestras carreteras y
en nuestras ciudades. Mil, sefiorias, es una cifra muy
significativa. Es verdad que sigue siendo enorme la cifra
de 4.400, pero no es menos cierto que en dos afios hemos
bajado en 1.000 el nimero de muertos, repito, en nues-
tras carreteras y en nuestras ciudades, lo que nos indica,
como tuve ocasién de decir a algunos de SS.SS. que
forman parte de la Comisién de Interior, que hay que
seguir en el mismo camino, que hay que acelerar, pero
que la direccién que hemos cogido es la correcta. Pro-
bablemente en el debate podamos, seior presidente,
comentar algunas de estas cifras. Hasta el 22 de junio
de 2006, el nimero de fallecidos en carretera a 24 horas,
que saben que es el dato que manejamos habitualmente
en estas comisiones, asciende a 1.453. En el mismo
periodo del afio 2005 el dato era de 1.502, lo que signi-
fica que hemos descendido en 49 muertos, lo que supone
en términos porcentuales un 3,26 por ciento. Podriamos
decir por tanto que estamos ante el tercer afio en el que
se reduce el nimero de fallecidos, estoy hablando de
carreteras, lo que parece consolidar una tendencia. Dicho
esto, no tengo que ocultar, no lo podria hacer, que espe-
rabamos y esperamos mads, es decir, que da la impresion
de que, aunque la tendencia es la misma, la velocidad se
ha atenuado en estos seis primeros meses y nuestra pre-
vision tedrica era que no iba a suceder asi, que se iba a
acentuar, puesto que estaba ya ahi, a las puertas, el carné
por puntos, que como saben ustedes ha traido consigo
un debate que creemos que estd en el fondo no solo pero
también de este descenso del nimero de fallecidos que
se estd produciendo en nuestras carreteras.

En resumen, hay una resistencia al descenso, aunque
es un descenso continuado. Tenemos unos datos globales
de 2004 y 2005 que son muy significativos, 1.000 muertos
menos; estamos en los seis primeros meses del afio 2006
manteniendo la tendencia de reduccion del nimero de
fallecidos a 24 horas en nuestras carreteras, aunque la
velocidad de reduccidn ha disminuido respecto a 2005, lo
que nos debe llevar, como les decia antes, a seguir en la

misma politica pero a acentuar si cabe las politicas que
hemos puesto en marcha, y entre todas ellas, aunque en
esta Comisién probablemente lo que voy hacer sea un
recordatorio de lo que los sefiores diputados conocen
perfectamente, merece una mencién especial la del carné
por puntos, dada la importancia que tiene y el momento
en que nos encontramos, porque saben ustedes que entra
en vigor el proximo dia 1 de julio.

El carné por puntos, que ha sido tramitado en esta
legislatura, cuya ley fue votada por unanimidad —tuvo
Unicamente una abstencién—, es no solo un compromiso
electoral del Partido Socialista, sino también una reco-
mendacién explicita de la Unién Europea. Como les
decia antes, los técnicos de la Direccién General de
Trafico piensan que una parte de la reduccién de la
siniestralidad en nuestras carreteras, en concreto el
ndmero de fallecidos, tiene su origen en la discusion que
ha tenido lugar en esta Camara y fuera de esta Camara
sobre el carné por puntos, por tanto, estd haciendo ya su
trabajo, pero es verdad que esperamos que la puesta en
vigor todavia haga mds efectivo este trabajo. En resumen,
confiamos en que la puesta en vigor a partir del 1 de julio
del carné por puntos nos va a dar resultados ain més
satisfactorios que los que su debate ya ha conseguido.
Su implantacién saben ustedes que supone un cambio
cultural importante. Convierte el carné en un crédito
social, un crédito que se va agotando a medida que se
cometen infracciones relacionadas con la seguridad vial.
Es una concepcidn distinta del carné de conducir, del
permiso de conducir, que le convierte, repito, en un
crédito social, en una especie de depdsito de confianza
en aquellos que sacan ese carné de conducir. La aplica-
cién de este carné por puntos permite disuadir al infractor
reincidente, que ve como sus puntos se van agotando,
permite valorar las infracciones, porque tienen distintos
puntos y, por tanto, dan origen a distintas pérdidas, favo-
rece la formacion vial, porque obliga a la realizacién de
cursos a aquellos que tienen que recuperar parcial o
totalmente los perdidos; en definitiva, responsabiliza al
conductor de sus actuaciones y, en conjunto, fomenta
una cultura compartida de seguridad vial. Conocen
ustedes perfectamente estos objetivos, puesto que han
sido discutidos ampliamente y consensuados en esta
Camara. Saben, seflorias, que hemos hecho desde que
se aprob0 la ley hasta estos dias toda las modificaciones
legales necesarias para su puesta en funcionamiento, que
tenemos los centros de reeducacién en los que se van a
impartir los cursos, que estamos formando a los profe-
sores necesarios, estamos ultimando estos dias la cam-
pafia informativa que, a juzgar por las encuestas que se
estan publicando, estd teniendo un éxito importante y
que el sistema informético de aplicacién entrara en vigor
en la misma fecha que el carné por puntos, es decir el
préximo 1 de julio.

Dichas estas cosas no quisiera desaprovechar esta
ocasion para lanzar también un mensaje de tranquilidad
a muchos conductores que hoy se preguntan qué significa
exactamente este nuevo carné, un mensaje de tranqui-
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lidad que es muy sencillo de entender: aquellos que
conducen bien no tienen absolutamente nada que temer,
al contrario, en la medida en que estardn mds controlados
aquellos que conducen mal, de este carné por puntos sélo
se va derivar tranquilidad para todos, y, por tanto, el que
conduce bien puede estar, no tranquilo, mucho mas
tranquilo, porque el que conduce mal va a estar mas
preocupado. Seria en sintesis el mensaje que queria
lanzar, pues estos dias nos llegan muchas preguntas y
supongo que a ustedes también, porque han sido parte
importante en el desarrollo de esta ley.

Como les dije antes, hay un antes y un después. El
dia 1 de julio comienza el carné por puntos, pero eso no
es todo, tenemos que seguir trabajando y voy a enfocar
el resto de mi intervencion en torno a dos elementos: los
planes de ordenacién de la seguridad vial, de los que
también se ha hablado en esta Comisidn, y algunas
medidas concretas que pretendemos en parte proseguir
y en parte acentuar de aqui al final de la legislatura.
Todas ellas, el conjunto de lo que expondré a continua-
cion forma parte de un informe que pretendo llevar al
Consejo de Ministros este proximo viernes, que serd
aprobado presumiblemente por este 6rgano y en el que
ya de antemano digo que incluiré aquellas propuestas
que se formulen en el dia de hoy en esta Comision y que
sean asumidles por el Gobierno para tratar de enrique-
cerlo. Por tanto, el viernes aprobaremos un informe que
contiene un plan cuyas directrices generales les voy a
exponer a ustedes, que en parte es continuidad de lo que
se estd haciendo, en parte es acelerar algunas cosas que
se estdn haciendo e introducir algunas nuevas. Me refe-
riré basicamente hoy aqui a la parte de ese plan o informe
que afecta al Ministerio del Interior. Dejaré para la dis-
cusion del Consejo de Ministros aquellas medidas que
afectan a otros ministerios como pueden ser Fomento,
Sanidad o Educacién, que forman parte también l6gica-
mente de este trabajo.

En primer lugar, en cuanto a los planes de ordenacién
de la seguridad vial, ya les decfa al principio que la
Unién Europea nos ha dicho en varias ocasiones que las
iniciativas para combatir la inseguridad vial no pueden
ser aisladas y que para tener los resultados consolidados
en el tiempo se necesitan planes con objetivos cuantifi-
cados y definidos, identificadas las acciones para conse-
guir estos objetivos, y la Unién Europea recomienda
implicar a lo que podriamos denominar territorio en
nuestra jerga politico-administrativa, ayuntamientos,
comunidades auténomas y, en la medida de lo posible,
sociedad civil, en este caso las empresas. Este plantea-
miento de la Unién da origen a cuatro planes fundamen-
tales, uno de los cuales, el Plan estratégico 2005 2008,
estd en funcionamiento; da origen a planes autonémicos
de seguridad vial, que se estdn haciendo con la colabo-
racién activa de la Administracion del Estado, de la
Direccién General de Trafico; da origen a planes muni-
cipales de seguridad vial y, finalmente, a planes de
empresa de seguridad vial, en los en los que, sefiorias,
tenemos depositadas muchas expectativas.

Plan estratégico de seguridad vial 2005-2008. Los
antecedentes y el compromiso politico adquirido al que
me he referido se traducen en este plan que fue también
discutido aqui en esta Comisién el 20 de diciembre
de 2005, cuya elaboracion se realizé a través de tres
pilares bésicos: el andlisis de aquello en lo que se habia
trabajado hasta ese momento, una serie de entrevistas y
encuentros con agentes, asociaciones y organismos que
trabajan en la seguridad vial, y finalmente una investi-
gacion, por utilizar una palabra adecuada, de lo que se
habia hecho en otros sitios. Podriamos llamarlo innova-
cién imitativa, si les parece a ustedes: innovacién imita-
tiva, ;no? Queda bien. (Risas.) Quisiera destacar este
proceso de consulta y participacién que creo que es
novedoso y que, no me cansar¢ de repetirlo, forma parte
de un proceso de concienciacion social que creemos que
es fundamental, que, entre otras cosas, se plasmo en una
sesion plenaria del Consejo Superior de Seguridad Vial
el 27 de octubre de 2005, en que se aprobd el mencio-
nado plan. El plan, por utilizar también una palabra de
moda, es una hoja de ruta que pretende dotar de cohe-
rencia integral a nuestra politica de seguridad vial, un
esfuerzo estructurado para incorporar la cultura de la
seguridad vial al conjunto de nuestras instituciones, y
sus contenidos concretos los conocen sus sefiorias.

Un segundo elemento son los planes autonémicos de
seguridad vial. Entendemos que la politica de seguridad
vial es una politica compartida y no hace falta que me
extienda mucho en este concepto, porque es evidente que
si uno examina el catdlogo de competencias de unos y
otros, estamos claramente ante una competencia com-
partida, si me permiten la expresion. Las comunidades
tienen competencias en formacion, tienen competencias
en infraestructuras, en transportes por carretera, en asis-
tencia sanitaria y en auxilio en carreteras sobre un con-
junto de cuestiones que afectan claramente a la seguridad
vial; por tanto, estamos ante una competencia compar-
tida, en el mejor sentido de la expresion, y por esa razoén
hemos potenciado y estimulado desde el ministerio la
creacion de planes autondémicos y el funcionamiento de
la Comisién autondmica de seguridad vial que estd
creada en el seno del Consejo Superior de Seguridad
Vial. Hoy tienen planes autonémicos de seguridad vial
el Pais Vasco, Catalufia, Navarra, Andalucia y Castilla y
Leon. Disponen de planes en cuya elaboracién han tra-
bajado con el ministerio y estamos en este momento
participando en la elaboracién de los planes de Galicia
y de Castilla-La Mancha. Nos proponemos légicamente
extender esta préctica a todas las comunidades auto-
nomas.

No menos importancia tienen los planes municipales
de seguridad vial. No podemos olvidar, SS.SS. conocen
bien este dato, que el 50 por ciento de los accidentes de
trafico se producen en las ciudades y, lo que es mas
importante, que en las ciudades desgraciadamente se
generan a veces los malos habitos de conduccién y, por
tanto, estos planes de seguridad vial tienen una impor-
tancia grande y lo que estamos haciendo basicamente es
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promover su implantacion en distintos municipios. Sobre
este tema podemos seguramente trabajar mas profunda-
mente. En resumen, se trata de coordinar las politicas
del Estado con las politicas que tienen en marcha dis-
tintos ayuntamientos, que las tienen, para hacerlas mas
eficaces.

Finalmente me referiré a los planes de empresa de
seguridad vial. Los accidentes de trafico, sefiorias, cons-
tituyen el 36,6, casi el 37 por ciento de los accidentes
mortales laborales o vinculados al trabajo y su atencion
desde la perspectiva de empresa constituye un reto inelu-
dible que va contribuir a crear una cultura compartida
de seguridad vial. Bajo el liderazgo de el Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales se estd elaborando un estudio
sobre la situacion de los accidentes de trafico vinculados
al trabajo en nuestro pais, sobre las mejores practicas
internacionales y sobre las recomendaciones para incor-
porar estas materias o iniciativas de seguridad vial en la
politica global de prevencion de riesgos laborales de
nuestras empresas. En definitiva, el objetivo es incor-
porar los riesgos asociados al trafico en la politica de
prevencion de riesgos laborales y hacerlo 16gicamente
en el entorno empresarial involucrando de esa manera a
las empresas en la politica de seguridad vial, involu-
crando también a los trabajadores, haciendo més seguros
sus desplazamientos, y todo ello en colaboracién con los
sectores profesionales afectados para aumentar su impli-
cacion en la correccion de estos accidentes. Repito que
es una iniciativa que tiene una enorme importancia dados
los nimeros a los que acabo de referirme. Estamos por
tanto frente a cuatro instrumentos de planificacion a nivel
nacional o estatal, autonémico y local de nuestra politica
vial, estamos en definitiva vertebrando todas las actua-
ciones de los distintos niveles administrativos en un tema
de esta naturaleza.

Como les decia, junto a estos cuatro planes hay un
conjunto de medidas que agruparé en cuatro o cinco
epigrafes, que forman parte de este informe que llevaré
el viernes a Consejo de Ministros y que tratan bien de
mantener algunas propuestas, bien de incrementar sus
dotaciones y su importancia, bien de introducir algunas
nuevas que la practica de estos afios nos sugieren que
pueden ser eficaces. Las agruparé a efectos de esta expo-
sicion en cuatro grandes epigrafes: el primero es reforzar
el principio de autoridad, el segundo implicar al sistema
judicial més eficazmente en la politica de seguridad vial,
el tercero mejorar la formacidn de nuestros conductores
y el cuarto el tratamiento nuevo para conductores
noveles.

El relativo al principio de autoridad lo agrupariamos
en torno a cuatro medidas concretas. Por una parte,
aumentar la presencia de los agentes de la autoridad.
Saben su sefiorias, porque ha sido objeto de debate en
esta Camara, incluso en la interpelacién que tuve con el
Grupo Popular en mi primera intervencién como
ministro del Interior en esta casa por cierto, que hablamos
de la Guardia Civil, de los problemas que tenian las
plantillas, basicamente procesos largos de formacion y

falta de atraccién, vamos a decir asi, o de interés por
parte de quien tiene que solicitar las plazas, en razén de
su trabajo, que es mucho, y la retribucién de su produc-
tividad, que es poca. El 20 de junio hemos cambiado la
productividad de toda la Guardia Civil y ahi se han
introducido incentivos, de forma que esperamos que las
ampliaciones de plantilla que tenemos previstas para los
proximos afios esta vez si que si sean efectivas, porque
hemos tratado de hacer los puestos mas atractivos o, por
decirlo de otra manera, de que tengan unas retribuciones
mads justas. No se trata de atraer a nadie, sino de pagar
de acuerdo con el trabajo esforzado y dificil que hacen
nuestros guardias civiles en materia de trafico. Logica-
mente, esta ampliacion de plantillas va a llevar consigo
una ampliacién de medios a disposicion de la policia de
Trafico, vamos a continuar con las operaciones espe-
ciales de vigilancia a las que me he referido, vamos a
incentivar y acentuar algunas de ellas y vamos a crear
un Centro de tratamiento de denuncias automatizadas
para atender y dotar de mayor eficacia mediante la incor-
poracién de nuevas tecnologias a la vigilancia y control
en nuestras carreteras.

Me referiré en segundo lugar a la implicacion del
sistema judicial en la politica de seguridad vial. Conocen
ustedes perfectamente que se va a producir una modifi-
cacion del Cédigo Penal, ha sido objeto de discusién en
esta Comision, hay un conjunto de recomendaciones que
esta Comision ha hecho y que el Gobierno sin duda
tendrd en cuenta, ha habido una comparecencia especi-
fica del ministro de Justicia sobre esta materia con un
compromiso y es que a lo largo del mes de julio, en el
proceso de modificacion del Cédigo Penal, se introdu-
cirdn un conjunto de modificaciones referidas especifi-
camente a delitos conexos o relacionados con el trafico,
con objetivos que comparte esta Comisién y que men-
ciono muy brevemente: por una parte, adecuar este
codigo a una demanda social que es evidente que existe,
dar mayor seguridad juridica con una concrecién mas
clara y una mejor tipificacion de los delitos y, finalmente,
dar una mayor coherencia al doble sistema con el que
tratamos estos temas, el administrativo y el penal.
Conocen ustedes las propuestas que estdn encima de la
mesa, que no son definitivas, como el ministro de Justicia
expuso, y que van a ser objeto de discusion, primero en
el Consejo de Ministros, probablemente en el préximo,
y después en esta Camara, puesto que el Codigo Penal
pasard l6gicamente a aprobacién por el Congreso y por
el Senado. En esta biusqueda de implicar mejor a nuestro
sistema judicial en el marco de la politica de seguridad
vial estamos realizando cursos de sensibilizacion en esta
materia dentro de los programas de formacién perma-
nente de jueces, fiscales y secretarios judiciales, y saben
ustedes que se ha creado por un real decreto del Consejo
de Ministros del 9 de este mes una Fiscalia especializada
en delitos contra la seguridad vial, cuya puesta en prac-
tica se contempla l6gicamente dentro de las medidas a
las que me vengo refiriendo.
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En tercer lugar vamos a mejorar la formacidén de
nuestros conductores. Para ello vamos a introducir con-
tenidos de seguridad vial en la ensefianza obligatoria
aprovechando la reforma de planes de estudio que con
motivo de la aplicacion de la LOE se va poner en marcha.
Modificaremos la prueba tedrica para la obtencién del
permiso de conducir introduciendo contenidos mds
importantes en aspectos relacionados con seguridad vial,
y finalmente la puesta en marcha de los cursos de ree-
ducacién y de sensibilizacion que conlleva el carné por
puntos nos va a permitir mejorar de paso la formacién
de nuestros conductores. Nos proponemos tratar de
forma algo distinta a los conductores noveles. Hemos
puesto el permiso a prueba, que saben ustedes que
implica ocho puntos durante los tres primeros afios, a
partir de los cuales, si no ha habido infraccién, pasas a
tener los doce puntos. Estamos proponiendo y ya ha sido
objeto de discusion en esta Comision, elevar a 16 la edad
minima para conducir ciclomotores. Estamos propo-
niendo asimismo establecer un examen para acceder a
la licencia para conducir estos ciclomotores, todo ello
teniendo en cuenta el nimero de accidentes que se pro-
ducen entre los menores de 16 afios en este tipo de
conduccion.

Por tltimo, no quisiera terminar mi intervencién sin
referirme brevemente a la parte administrativa de la
direccion general que es mucha y afecta a muchos ciu-
dadanos. Soy consciente de que ademads de estas politicas
relacionadas con la seguridad tenemos la responsabilidad
de tramitar administrativamente toda la documentacion
que se refiere a conductores y vehiculos. Por tanto
estamos hablando de un censo de 23.000.000 de conduc-
tores, de los que una parte renueva cada afio su permiso
de conducir, aproximadamente 3.000.000 millones, y
otra son los conductores nuevos que se incorporan a este
censo. El afio pasado se expidieron 1.100.000 permisos
nuevos de conducir. Estamos hablando de un parque de
vehiculos de 27.000.000 millones, el afio pasado se
tramitaron 3.200.000 transferencias y se matricu-
laron 2.500.000 vehiculos. Estamos hablando de un
complejisimo sistema administrativo que estamos tra-
tando de simplificar por una parte y de hacer més eficaz
por otra. Para ello hemos adoptado una serie de medidas,
unas adoptadas y otras por adoptar, que les menciono
muy rdpidamente.

Una tiene que ver con la infraestructura de Madrid, la
creacion de una nueva jefatura local en Alcorcén que va
a descargar en un 30 por ciento la carga de trabajo que
tiene la jefatura de Madrid que estd sobresaturada.
Vamos a implantar un sistema de gestion electronica de
las denuncias a través de la puesta en marcha de termi-
nales automaticos de denuncia en la Guardia Civil. Con
este sistema que entrard en funcionamiento progresiva-
mente y por provincias este afio, los 2.500.000 denuncias
de media anual que actualmente se deben introducir
manualmente en el sistema informadtico de sanciones por
cada jefatura de trafico se van a tramitar automadtica-
mente. Es una medida que va a descargar de trabajo a

las jefaturas y sobre todo va a mejorar la tramitacién en
términos temporales de los expedientes sancionadores.

En tercer lugar se volcardn de forma automatica,
directamente al sistema desde los policias de tréfico,
los datos de los casi 100.000 accidentes que se pro-
ducen cada afio y que actualmente se introducen tam-
bién uno a uno en cada jefatura en los correspondientes
soportes informaticos. La implantacion del programa
Arena, que asf se llama este proceso, serd progresiva y
va suponer igualmente una reduccién de la carga de las
jefaturas de trafico, que se podran dedicar a otras cosas
y l6gicamente mejorar los tiempos en la obtencién de
todos los indicadores.

Se van a enviar por via informatica los certificados
médicos para la renovacion de permisos de conducir que
actualmente se envian por fax y que se introducen tam-
bién uno a uno, de forma manual practicamente, en los
operadores informéaticos. Podran también en los centros
de reconocimiento médico, adonde siempre tendra que
desplazarse el ciudadano, recoger la documentacién para
la renovacion de los permisos haciendo innecesarios los
desplazamientos de 1.800.000 personas aproximada-
mente que ahora acuden a las correspondientes jefaturas
para tramitar sus renovaciones. Finalmente tenemos en
estudio la ampliacién de los trdmites que se pueden
realizar por Internet a través de la web de la direccion
general, asi como la utilizacién de las 2.014 oficinas de
correos completamente informatizadas que existen para
la realizacién de algunos tramites facilitando asi la vida
a los ciudadanos.

Estas son, seforfas, algunas de las medidas que hemos
puesto en marcha y algunas de las que pretendemos
realizar como resultado del trabajo de la direccién
general, del ministerio, del conjunto de las administra-
ciones y de esta propia Comisién. Termino aqui agrade-
ciéndoles su atencién y poniéndome a su disposicion
para todo aquello que quieran plantearme.

El sefior PRESIDENTE: Efectivamente este sibado
entra en vigor el permiso por puntos, que tuvo su impulso
inicial con los trabajos de esta Comision. Le agrade-
cemos expresamente ese animo compartido de trabajar
conjuntamente desde el Gobierno y desde el Parlamento
en lo que son las politicas de seguridad vial.

Damos paso al turno de portavoces. Hoy que hay
acumulacién de de comisiones algunos portavoces me
han pedido cierta flexibilidad porque estdn atendiendo
ahora mismo otras sesiones. Por tanto daremos el turno
de menor a mayor sabiendo que quizd se incorpore algin
portavoz que por orden no le tocaria, pero que esta aten-
diendo ahora otras comisiones.

En primer lugar, por parte del Grupo Parlamentario
de Coalicién Canaria-Nueva Canarias tiene la palabra el
seflor Mardones.

El sefior MARDONES SEVILLA: Sean mis pri-
meras palabras de bienvenida y salutacion al sefior
ministro del Interior por ser esta su primera compare-
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cencia ante esta Comision especializada en la seguridad
vial y desearnos todos, sobre todo a usted, la mejor
andadura en el cumplimiento de estas nuevas disposi-
ciones para la seguridad vial y el trafico en Espaiia.

Mi grupo quiere dar ya desde el primer momento un
testimonio verbal que deje constancia aqui del apoyo a
todas estas medidas que se han sefialado y de cooperar
con las mismas desde la Comunidad Auténoma de Cana-
rias con una especial sensibilidad desde un territorio
fragmentado e insular como es el archipiélago canario
que presenta unas condiciones muy especiales ante las
medidas de seguridad del trafico, por ejemplo, las con-
diciones que deben guardar los transportes por carretera.
Son cuestiones compartidas y esperamos que se lleven
a buen efecto entre el Ministerio del Interior, dado que
son los agentes de la Agrupacion de Tréfico de la Guardia
Civil los que tienen encomendada la custodia del cum-
plimiento de la normativa legal, y el Ministerio de
Fomento, ya que esta normativa no emana tanto del
Ministerio del Interior como del Ministerio de Fomento,
del que dependen todas las condiciones del transporte
de mercancias por carretera, que es donde se producen
las infracciones que influyen en la seguridad del trafico
viario. En el caso en Canarias el transporte de mercan-
cias por carretera, mds que emplear los traillers, como
se llama de forma mas habitual en la Peninsula, utiliza
el transporte por contenedores y esta reglamentacién
hace que los miembros de la Agrupacién de Tréfico de
la Guardia Civil, para preservar la legislacion especifica
del Ministerio de Fomento, incidan ahi. Esperemos que
estas comisiones de cooperacién y colaboracién fun-
cionen también adecuadamente en todo lo que les corres-
ponda, igual que todas las normas que se derivan de la
exigencia de tacdgrafos para la seguridad vial tanto de
peatones como de conductores de transportes por carre-
tera o por cualquier otro medio.

Entro ya en lo que usted sefior ministro ha expuesto
aqui y le quiero hacer las siguientes observaciones y
preguntas. En primer lugar, participamos plenamente de
la idea de que hay que impulsar el principio de de auto-
ridad y sobre todo porque de toda la bondad aplicativa
de toda esta normativa que entra en vigor el 1 de julio se
deriva que los que tienen que hacerla cumplir estan
representados en primer término por la Agrupacion de
Trafico de la Guardia Civil y después por las policias
autonémicas de aquellas comunidades que estatutaria-
mente tienen reconocida la competencia en trafico y
seguridad vial. ;Podemos tener, sefior ministro, alguna
cifra aproximada que esté ya prevista sobre el incre-
mento de contingentes al menos para la Agrupacién de
Trafico de la Guardia Civil, incluso con las dotaciones
especiales en cuanto a material electrénico, radares,
vehiculos, etcétera, para el cumplimiento y observancia
de la normativa de seguridad vial? Esto es importante,
participamos y nos parece muy afortunada la idea que
ha planteado el sefior ministro de incentivar la produc-
tividad, porque no se puede tener una agrupacion de
trafico soportando las penalidades climatolégicas y de

servicio que tienen si no hay un incentivo que consiga
que todas sus plantillas estén cubiertas.

La segunda a cuestion es si se espera tener funcio-
nando algin 6rgano permanente de coordinacidn entre
los servicios de la Agrupacién de Trafico de la Guardia
Civil y las policias autonémicas o entre el Ministerio del
Interior y los representantes de las comunidades auto-
nomas correspondientes para que la aplicacién sea como
normativa. Dado que el sefior ministro en su informacion
ha hablado de la creacién futura o inmediata de una
especie de centro de gestion de denuncias, le pregunto
si va a haber algtin centro coordinador de esta actividad
con las correspondientes policias autonémicas y los
servicios del Estado y cudl es la finalidad de este centro,
si es un andlisis de las denuncias o de los recursos que
se presenten, porque queda abierta siempre la via de que
los recursos que impliquen una sancién por falta de
seguridad vial en el trafico se tengan que realizar asf.

La tercera cuestion que le queria plantear es sobre las
autoescuelas. Con todo lo que va a implicar la pérdida
de puntos y los cursos para sensibilizacion o la obtencion
de los nuevos permisos de conducir, la figura de las
autoescuelas va a tomar un protagonismo verdadera-
mente importante y destacado. Le hago la siguiente
pregunta: dada la responsabilidad que vamos a colocar
en las autoescuelas a los efectos de estos conductores
que han sido penalizados con la pérdida de puntos y a
los que por tanto tenemos que exigir su mejor habitua-
cién, ;van a ser objeto de un servicio de inspeccion por
el Ministerio del Interior estas autoescuelas para ver si
estdn garantizados todos los principios que debe regir la
correccidn de aquellos conductores que han infringido
laley?

Usted ha hablado de los planes de seguridad vial y mi
grupo le muestra todo su apoyo porque creemos que
ademds de un concepto pedagdgico, seglin lo que se
haga, muestra un efecto de coordinacién de los planes
de seguridad vial —el sefior ministro ha citado algunas
comunidades auténomas que ya los tienen—, sobre todo
a nivel municipal. Pregunto si esto va a ser objeto de una
concreta normativa que traspase unas competencias a las
policias locales, a los guardias municipales de los dis-
tintos ayuntamientos espafioles, porque creemos que esta
figura de un plan de seguridad vial a nivel local —de
competencia municipal— es muy importante y debe
concretarse.

De una manera muy especial también le quiero mos-
trar nuestro apoyo sobre algo que no se habia hecho hasta
ahora, que son los planes de empresa. Como bien ha
dicho el sefior ministro tenemos una casuistica de acci-
dentes de trafico que se deriva de los actos que estdn
dentro de en la movilidad laboral de los trabajadores que
se desplazan desde su residencia habitual a los centros
de trabajo y que para ello tienen que utilizar las carre-
teras, momento en el que se produce una serie de acci-
dentes graves porque a veces son transportes colectivos,
por lo que entrarfan en la prevencion de riesgos labo-
rales. El sefior ministro se ha referido a que el 6rgano
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competente sobre la prevencién de riesgos laborales es
el Ministerio de Trabajo y Seguridad Social, pero le pido
que se tenga en esta sugerencia que le hago dado que en
Espafia afortunadamente tenemos una buena estructura
de entidades y empresas, bajo la tutela normativa del
Ministerio de Trabajo y Seguridad Social, que son las
mutuas de accidentes laborales y las entidades de servi-
cios de prevencion ajenos, que vienen realizando con-
tratos con distintas administraciones o empresas privadas
para la prevencion de riesgos laborales. Es decir, le
sugiero que por el Ministerio de Trabajo se dicte una
normativa complementaria que permita tanto a las
mutuas de prevencién de accidentes laborales como a
los servicios de prevencidn ajenos incluir precisamente
entre sus actividades, e incentivarla, la cuestién de los
planes de empresas para la prevencion de accidentes
vinculados al trabajo.

Finalmente, sefior ministro, le hago un llamamiento
para que de una vez por todas resolvamos la creacion del
cuerpo de examinadores. Tenemos ahf una falta, enten-
demos que hay un agujero que se ha resuelto, que son
los examinadores de trafico. Si vamos a poner una res-
ponsabilidad de que quienes van a examinar a todos los
que asistan a las autoescuelas son los examinadores de
trafico, que son los que iban a firmar el conforme para
que se pueda obtener el permiso de conducir, resuélvase
esta pieza endeble que tenemos en este momento, créese
el cuerpo de examinadores, como lo hubo en su dia o
bisquese una solucidon que dé garantia para evitar un
punto débil en la credibilidad, en la solvencia, en la
legalidad plena para la obtencién del permiso de con-
ducir en el que la figura clave es el examinador. Si la
Administracién pone en manos de los examinadores toda
la responsabilidad para calificar que es apta para con-
ducir una persona que cumple toda la normativa que se
exige para obtener permiso de conducir y resulta que
sobre esta figura que tiene que examinarle para saber si
estd en condiciones de aptitud recae alguna duda, antes
que nada se deberia consolidar a estos examinadores.

Le muestro el apoyo de mi grupo a todas estas inicia-
tivas que ha tomado el Gobierno porque el tributo anual
que estamos pagando de muertos y heridos por los acci-
dentes de trafico nos tiene que hacer a todos dar una
batalla definitiva que reduzca estas tremendas cifras. Le
reitero este apoyo y nada mds le quiero testimoniar el
principio dicho.

El sefior PRESIDENTE: Por el Grupo de Izquierda
Unida- Iniciativa per Catalunya Verds tiene la palabra la
diputada dofia Isaura Navarro.

La sefiora NAVARRQO CASILLAS: Por supuesto, en
primer lugar, quiero agradecer la comparecencia del
ministro.

Respecto al tema concreto que nos ocupa, que es la
puesta en marcha del carné por puntos, diré que mafiana
hara un afio que se aprob6 en la Comisién de Interior
una proposicién no de ley, presentada por el grupo par-

lamentario al que represento, en la que se instaba al
Gobierno a que aumentase la dotacién de la plantilla de
la Direccion General de Trafico en el nimero necesario
para poder prestar un servicio publico de calidad al ciu-
dadano, ampliar la descentralizacién mediante la aper-
tura de oficinas locales, también ejecutar el acuerdo de
la mesa de recursos humanos de la Administracién sobre
la universalizacion de sistemas de productividad por
objetivos a todos los empleados del organismo e impulsar
las medidas necesarias y eficaces para la cobertura de
los puestos de trabajo vacantes. Esto es, un mandato del
Parlamento al Gobierno que, como no se ha ejecutado,
significa que en la actualidad todos los sindicatos que
actian en la Direccion General de Trafico han convocado
una huelga. Una huelga ;por qué? Porque estan anun-
ciando que ante la escasez de recursos materiales y
humanos previstos no van a poder hacer frente a la puesta
en marcha y funcionamiento del carné por puntos. Sefior
ministro, si se hubiera atendido la proposicion no de ley
aprobada por el Parlamento ahora mismo no nos encon-
trarfamos en esta situacion. Si se escucharan en general
las proposiciones no de ley del Parlamento, muchas
cosas mejorarian en la gestion de los gobiernos. Se
indica en la exposicion de motivos la falta de personal
del organismo, la plantilla es de hace mas de 10 afios.
Es evidente que no va a poder hacer frente a la carga de
trabajo que se incrementard por la implantacién del carné
por puntos porque ya en este momento no pueden hacer
frente a la carga de trabajo que tienen. De hecho, cuando
se convocan concursos los empleados publicos no
quieren ir a la Direccién General de Trafico porque
implica una sobrecarga de trabajo, por lo que la mayoria
de las plazas quedan vacantes.

En cuanto a la tramitacién de sanciones, se encuentra
absolutamente colapsada, algo que evidentemente se
verd mucho més agravado ante la puesta en marcha del
carné por puntos, que requiere la inmediatez como usted
bien sabe. Esto es, todos los sindicatos han convocado
una huelga en la que denuncian que no se ha llegado a
ningln acuerdo a través de las negociaciones y lo que
piden es sencillamente que se cumpla con la legalidad.
Se trata de la retirada de una modificacion de la RPT que
no ha sido negociada y que se negocie una modificacion
de actualizacion de la RPT. Sefior ministro, el articulo 32
de la Ley 9/1987 recoge la obligatoriedad de negociar
estos extremos. También se exige la negociacion de la
instruccion de productividad. Esto también es obliga-
torio. Hay innumerables sentencias de los tribunales que
indican que es obligatorio negociar las instrucciones de
productividad, los mecanismos para otorgar la produc-
tividad. Es precisa una adecuacién de la plantilla, estian
haciendo horas extra, tenemos una plantilla de hace mas
de 10 afios, son conocidas por todos los ciudadanos las
colas que se padecen en la Direccion General de Trafico.
Hay una falta evidente de medios y de personal. Hay que
hacer frente, como se esté diciendo, al carné por puntos,
se ha dicho por parte del director general que estian
haciendo un esfuerzo; pues el esfuerzo se debe hacer en
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incrementar los medios materiales, los medios humanos
que hagan posible hacer frente a esta nueva situacion.

Sefior ministro, hay que gastar dinero en la seguridad
vial, es necesario y no se puede hacer exigiendo un
sobreesfuerzo a los empleados, que han de cumplir con
sus tareas y con su trabajo, como muy bien estan haciendo,
pero sin que se les pueda exigir que repercuta en ellos este
cambio legislativo, sino que cuando se elabora una ley hay
que invertir para que esa ley se convierta en una realidad.
Tampoco se puede reformar el Cédigo Penal para reper-
cutir en los ciudadanos la responsabilidad cuando el
Estado no estd cumpliendo con todas sus responsabili-
dades, porque no nos sirven discursos autocomplacientes
sino que es lo que hay que hacer es resolver los problemas,
que usted conoce y que hace un afio ya se intentaron
resolver por una proposicion no de ley aprobada por este
Parlamento. Me imagino ademads que todos los aqui pre-
sentes, todos los grupos politicos, tenemos esperanza en
el éxito del carné por puntos, pero si no va acompafiado
de los medios suficientes para que sea una realidad, no
sera tan efectivo como debiera serlo. Los trabajadores son
los que estan afirmando que el proyecto sera dificil de
llevar a la prictica con la actual carencia de medios. Ayer
el director general de Tréfico en un programa en television
dijo que son necesarias medidas que complementen la ley.
Es una evidencia que el incremento de los recursos mate-
riales y humanos es una de las medidas necesarias que
debe complementar la aprobacion de esta ley y su puesta
en marcha. Los sindicatos han manifestado en su comu-
nicado que el deterioro en medios materiales, humanos y
organizativos es fruto de largos afios de mala gestién del
anterior equipo y que el actual no ha corregido. Lo digo
para que el portavoz del Grupo Popular no se entusiasme
con mis declaraciones, ya que también hay una denuncia
respecto a que lo que hay actualmente es una herencia
debida a la mala gestién del pasado. Son muchos aios,
mads de 10 sin adecuar la plantilla y por tanto tenemos que
hacer referencia a esos ocho afios del Partido Popular.

Si creen en esta ley, si creen en el carné por puntos,
esta situacién debe cambiar. Por cierto ayer durante el
debate en Television Espafiola uno de los interlocutores
pregunté al director general de Trafico como se va
hacer frente con los medios actuales y este contesto que
se necesita su tiempo para que todo tenga coherencia.
Pues si se pone ya en marcha el carné por puntos todo
tiene que estar previsto y esa coherencia debe darse ya,
deberfa estar ahora mismo en funcionamiento y no lo
estd. Por eso se ponen de huelga, sefior ministro. Los
sindicatos nos piden que necesitan una mejor organi-
zacion y medios que garanticen un servicio publico y
de calidad. Sefior ministro, es su responsabilidad, pre-
octipese realmente por la seguridad vial en todos sus
extremos, preoctpese por los empleados de la Direc-
cion General de Tréfico, que sencillamente estin recla-
mando mds medios para hacer frente a esta esperanza
que hay de que el carné por puntos reduzca la sinies-
tralidad y para ello es necesaria una buena gestion.
Como digo es su responsabilidad.
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El sefior PRESIDENTE: Por parte del Grupo Parla-
mentario Vasco (EAJ-PNV) tiene la palabra don Emilio
Olabarria.

El sefior OLABARRIA MUNOZ: Sefior ministro, le
saludo y le agradezco la informacién tan extensa. Ha
incorporado ademads a nuestro nomenclator lingiiistico
nuevas expresiones, lo que siempre es de agradecer y a
las que usted es tan proclive, aunque esta no deja de tener
un problema de contradiccion en sus propios términos,
pero en fin no es esto a lo que hemos venido.

Comprendo las reflexiones de la sefiora Navarro, que
acreditan un doble problema. En primer lugar uno de
entidad menor y es que ayer al menos habia tres personas
que no estaban viendo el partido de ftitbol; por lo que se
puede acreditar, el sefior Navarro aqui presente, la sefiora
Navarro y me imagino que algin otro contertulio que
hubiera en ese programa. (Risas.) En segundo lugar,
antes de que se marche, sefiora Navarro, quiero decirle
que me he preocupado de hacer una especie de expurgo
sobre el nivel de cumplimiento de las proposiciones no
de ley aprobadas en la anterior legislatura y en lo que va
de esta, tanto en Comision como en Pleno, y el nivel de
cumplimiento da la cifra del 7 por ciento, lo que acredita
una patologia parlamentaria que nos debe preocupar a
todos. Esto es una patologia parlamentaria que eviden-
temente hace que el esfuerzo de los grupos de la oposi-
cion, que somos los que habitualmente presentamos
proposiciones no de ley, no veamos en absoluto satis-
fecho su cumplimiento cuando muchas veces son objeto
de aprobacidn incluso por unanimidad en esta Cdmara.
Ustedes como Gobierno, que son los destinatarios, los
instados a su cumplimiento, deberian tomarse con una
cierta seriedad lo que no dejan de ser requerimientos
institucionales al Gobierno con caricter absolutamente
no disponible, con cardcter coercitivo.

Dicho lo cual, sin mds reflexiones preambulares, he
de decirle que sabe que puede contar, sefior ministro, con
nuestra colaboracion leal para acabar con esta lacra en
que consiste la siniestralidad de las carreteras, la primera
causa de muerte en algunos paises de nuestro contexto
y la segunda o tercera causa de muerte en el Estado
espanol, lo cual es extraordinariamente atroz. Todos los
grupos deberifamos comprometernos a luchar contra lo
que es una lacra, porque esto si que es una patologia
social verdaderamente relevante. Sin embargo yo no soy
tan optimista y ya se lo he comentado a don Pere Navarro
y a otros en otras comparecencias respecto a la virtua-
lidad y los efectos beneficiosos de la denominada Ley
del carné por puntos.

En primer lugar porque juridicamente no estd bien
configurado. Ustedes piensan que es una especie de
carné social, que tiene una pretensién o una finalidad de
caracter reeducacional y que no tiene efectos punitivos.
Esto es absolutamente cierto. Yo estoy esperando —y
estoy esperando morbosamente, sefior ministro, se lo
aseguro y se lo digo sin malicia, sin ninguna intenciona-
lidad atinente a causar ningin tipo de quebranto ni
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perjuicio al Gobierno que usted representa— a que se
presente el primer recurso de amparo ante el Tribunal
Constitucional para ver qué dice o como identifica su
naturaleza juridica el tribunal Constitucional. Es que es
una ley punitiva, sefior ministro, que puede provocar un
problema de dificil resolucién que es la incursion en lo
que se llama non bis in idem, de no sancionar doblemente
una misma conducta por un doble procedimiento. ;Cémo
no va a ser una ley punitiva? Aunque busquemos otras
locuciones propiamente identificadoras, reeducacionales,
etcétera —aunque esto mds suena a una de nomenclatura
del viejo Estado soviético, asi se reeducaba en los
campos de concentracion—, ;c6mo no va a ser una ley
punitiva una ley que al fin y al cabo coercitivamente y
contra la voluntad de los ciudadanos les limita sus dere-
chos, entre otras cosas el derecho a poseer un carné de
conducir y a poder disponer de €1? Es que eso es el
paradigma de la definicién de sancién, de sancién penal
y de sancién administrativa. ;Cémo no va a ser punitiva
una ley de estas caracteristicas? Ustedes, en tanto en
cuanto descuentan puntos y privan del carné de conducir
a estas personas por este procedimiento, como ademds
les van a imponer las correspondientes sanciones que
procedan bien en via penal o bien en via administrativa,
sefior ministro, van a incurrir en una prohibicién, una
prohibicién que constituye un principio general del
derecho, el derecho punitivo, el derecho penal, que es el
del non bis in idem. Van a incurrir sistematicamente y si
no lo veremos. Vamos a esperar a ver lo que dice el
Tribunal Constitucional cuando tenga la oportunidad de
pronunciarse. Yo no sé€ si le interesa lo que le estoy
comentando, pero al menos le deberia preocupar. Me
imagino que otras personas estan escuchando y tomardn
nota, no es que yo tenga afdn de profetizar, pero cuando
el Tribunal Constitucional someta al control de consti-
tucionalidad los fundamentos deontoldgicos de esta ley
tendremos ocasién de volver a comentar esta materia.

Con relacién al incremento de plantillas, nosotros
aplaudimos siempre el incremento de plantillas desti-
nadas a la lucha contra esta lacra. Desafortunadamente
en el ambito de la policia autonémica vasca, de la Ert-
zaintza no es necesario incrementar nada porque ya se
han ocupado ustedes de cercenar suficientes competen-
cias para que materialmente no sea necesario incrementar
los contingentes de la Ertzaintza en la ley, los contin-
gentes destinados a la lucha contra los accidentes de
trafico. Aqui hay un problema que yo le planteo como
ministro de Interior nuevo que es. Son problemas y
cuestiones competenciales que estdn pendientes y que
no han provocado recurso de inconstitucionalidad o
conflicto de competencias por parte de las instituciones
vascas porque ustedes saben que las instituciones vascas
nos suelen acudir o no acuden al Tribunal Constitucional
por razones que no es menester en este momento repro-
ducir en este debate. Si no se hubiese hecho, sefior
ministro. No solo se han ignorado competencias a los
Mossos d’ Escuadra, la policia catalana, y a la Ertzaintza,
que son policias integrales y que tienen competencias
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plenas en materia de tréfico, sino incluso se han resca-
tado algunas competencias que ya estaban transferidas
a la Ertzaintza, en este peculiar procedimiento que noso-
tros denunciamos cuando se debatio la ley. No es cues-
tién de volver sobre el tema, pero le comento los pro-
blemas existentes todavia, como es la limitacion de las
competencias sancionadoras de la policia autonémica
sobre la sancién consistente en la privacion del carné de
conducir, cuando se mantienen todas las demas, todas
las sanciones pecuniarias, lo cual supone una especie de
quebrantamiento del procedimiento sancionador apara-
toso y verdaderamente antijuridico. Deberiamos hacer
una reflexion o deberiamos intentar ponernos de acuerdo
otra vez. Esto no puede estar cerrado, ninguna ley esta
cerrada en cuestiones competenciales. La prohibicién de
la concesién de permisos para la circulacion de ciclomo-
tores, la concesion de autorizaciones para la conduccion
de los transportes que lleven mercancias peligrosas, para
la expedicion de autorizacion de acreditacion de cuali-
ficacidn psicoldgica para los conductores, para la auto-
rizacion de autoescuelas, etcétera. El sefior director
general de Trafico conoce cudles son nuestras reservas
de naturaleza competencial. Yo le pediria como favor
que retomemos en algtn tipo de mesa de negociacién
problemas competenciales que, si se resuelven, segura-
mente implementarian y complementarian mejor las
actuaciones de las distintas policias y autoridades admi-
nistrativas competentes en materia de trafico, lo cual iba
a redundar seguramente en una mayor eficiencia de los
planes que concertadamente se van a poner en marcha.

Le quiero felicitar por una cosa, que es la incardina-
cién del problema de la seguridad del trafico con el
problema de la prevencién de los riesgos laborales. Aqui
habia una disociacién verdaderamente patoldgica. Por
fin incardinamos dos factores que pueden posibilitar que
en el &mbito de los conductores profesionales se puedan
mejorar las prestaciones desde una perspectiva preven-
tiva. La Ley de prevencidn de riesgos laborales tenfa una
serie de requerimientos que en absoluto unfan vectores
ni tenfan ningn punto de comunicacion, sino que eran
lineas paralelas con la ley garante de la seguridad de
trafico. Por fin ustedes se van a tomar en serio la vincu-
lacién de ambos sectores del ordenamiento juridico para
que en el &mbito laboral, donde estd un altisimo porcen-
taje de la siniestralidad laboral, se pueda trabajar mejor
sencillamente aplicando una ley tan garantista, tan nueva
y tan bien articulada técnicamente como es la Ley de
prevencion de riesgos laborales junto con esta Ley del
carné por puntos que, salvo en los aspectos competen-
ciales, también es una buena también la ley, a la que se
ha incorporado el modelo francés incluso con los
aspectos mas jacobinos, pero porque Francia es asf;
pretendidamente del Estado espafiol no deberia ser asi.

Dicho esto, sabe que va a tener usted nuestra colabo-
racién incondicional pero no acritica para resolver los
multiples problemas que plantea la seguridad vial y
seguramente con los que nos vamos a topar dramética y
patéticamente de nuevo este proximo verano durante las
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llamadas operaciones de salida y entrada, debido a ese
incremento de riesgo que el verano provoca siempre y
respecto al cual solo cabe manifestar la esperanza en
estos planes y en el incremento de las dotaciones. Tengo
la conviccidn, porque me lo dijo un alto funcionario del
Ministerio del Interior del Estado francés, de que no es
tanto por la entrada en vigor de la legislacién francesa
del carné por puntos como porque la policia se tomara
en serio esta cuestion mediante la multiplicacién de
controles y la ubicacién de multiples agentes de policia,
de un niimero importante de agentes de policia en las
carreteras, asi como por la aplicacién eficiente de un
procedimiento sancionador que se endureci6 notable-
mente, y que eso es lo que habia reducido o posibilitado
la reduccion de la siniestralidad en el Estado francés. Yo
no tengo ninguna duda de que esto es asi y de que esto
hay que hacerlo. Hagalo, sefior ministro, junto con las
demads medidas preventivas, las eufemisticamente lla-
madas reeducacionales, consistentes en la privacion del
carné de conducir mediante el descuento de puntos,
etcétera, pero sobre todo comprometa a la policia y
comprométase a ser eficiente en la aplicacién de los
procedimientos sancionadores. Al final, desgraciada-
mente yo no s€ si antropoldgicamente hay algin pro-
blema que Malinowski nos sabria explicar, pero es que
esto es lo que funciona a la postre y a esto es a lo que le
invitamos nosotros que haga.

El sefior PRESIDENTE: En nombre de Grupo Par-
lamentario Cataldn (Convergencia i Unid) tiene la
palabra el sefior Grau.

El sefior GRAU I BULDU: Me sumé también a dar
la bienvenida al sefior ministro en su primera compare-
cencia ante esta Comision. También le pido excusas
porque estoy compartiendo el tema de la seguridad vial
con la Comisién de Fomento donde comparece la sefiora
ministra, por lo que he tenido que compartir los tiempos
y estar al tanto de las intervenciones. Por lo que he
podido oir de su exposicidn, su idea es continuar con
regularidad estas comparecencias ante esta Comision y
también mantener la linea que hemos seguido con el
anterior ministro, lo que al menos es una garantia de que
los trabajos realizados hasta ahora seguirdn por el buen
camino. Esperamos que toda esta sensibilidad que tanto
el Gobierno como esta Cdmara han tenido en estos temas
sobre seguridad vial den los frutos esperados.

Me gustaria que me pudiera completar, aunque si ya
lo ha expuesto lo doy por sabido y lo leeré en el «Diario
de Sesiones», qué medidas pretende el ministerio en
cuanto a aumentar la deteccién y la supresion de los
tramos donde se concentran los accidentes en determi-
nados puntos negros; qué acciones destinadas a la mejora
de la seguridad vial para los motoristas. Acaba de citar
la sefiora ministra de Fomento el recubrimiento de
barreras para evitar los elementos cortantes en las
barreras de determinadas autovias. Después, conocido
el plan que hay de supresidon o mejora de elementos
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cortantes, ;ha hecho el ministerio alguna valoracién de
estos puntos negros para instar en el plan de seguridad
al Ministerio de Fomento a que dé preferencia a deter-
minados puntos mds conflictivos donde ya haya una
acumulacién de accidentes? Sabemos que existe una
partida presupuestaria anual, pero l6gicamente el minis-
terio deberia tener una capacidad para determinar cuéles
son los puntos y afrontar estas soluciones lo mas pronto
posible.

Suponemos que es importante, y sobre ello insisti-
remos también en la otra Comision, la revision integral
de la sefializacion con el fin de ajustarla a las necesidades
informativas del usuario. Sin embargo, muchos casos,
cuando se publicitan determinadas infracciones por
despistes o por desconocimiento, coches que van marcha
atras o que se desvian por determinadas entradas, pueden
ser fruto de un determinado error en la sefializacion,
aparte de la falta evidente que cometa el conductor.

En estos dias parece que hay otro tema que se mueve
y que légicamente puede crear una cierta zozobra o
desasosiego. Me refiero a la asistencia en carretera. El
afio pasado recordard que hubo una huelga de las
empresas de gridas y que in extremis se llegd a determi-
nados acuerdos.;El ministerio ha tomado algunas
medidas para conseguir un acuerdo entre empresas de
asistencia en carretera y las aseguradoras, con el objeto
de garantizar una adecuada prestacion de servicio, asi
como el mantenimiento de la seguridad vial en el con-
junto del territorio nacional? Parece ser que en estos
momentos algunas compaiifas aseguradoras estdn vol-
viéndose a quejar del servicio o al menos algunas com-
pafifas de grdas las acusan de falta de productividad.

Usted ha mencionado la campafia de implantacién de
los cinturones de seguridad y estamos totalmente de
acuerdo. Quisiera recordarle la proposicién no de ley
que se present6 aqui en el Congreso de la cual quisiera
destacar el tercer punto. Los demds se referian a la incor-
poracién del ordenamiento interno a las directivas rela-
cionadas con el uso del cinturén de vehiculos, especial-
mente la Directiva 2003 1/98 que obliga al uso de los
cinturones de seguridad en los autocares, pero también
pregunto si el ministerio tiene previsto el uso de cinturén
de seguridad en el transporte escolar.

Cuando hemos hablado del carné por puntos usted
se ha referido ya a la eficiencia o a la coordinacién
judicial como uno de los elementos para que esta
implantacién pueda tener el eco social necesario. Pre-
gunto si ha previsto el ministerio unos elementos de
coordinacién para que los puntos que se pierdan por las
multas que se impongan en trayectos municipales lle-
guen a la Direccién General de Tréfico a fin de que sean
compatibilizados de forma eficiente y tengamos la
seguridad de que al menos quede recogida esta infor-
macién. Se trata de que el conductor sepa que cualquier
infraccién que tenga lugar, sea en la carretera estatal,
en la carretera autonémica o en un tramo municipal, y
sea sancionada tanto por la policia municipal como por
la policia autonémica o por la Guardia Civil, si ha sido
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objeto de penalizacién por puntos, quedard recogida en
el ministerio para su conocimiento y su computacién a
los efectos sancionadores.

En cuanto al carné por puntos no puedo por menos
que reconvenirle o al menos citarle este folleto que
hemos recibido practicamente en todos los domicilios,
en el cual se explicita mal un tema que habria que recon-
ducir. En primer lugar, estoy absolutamente de acuerdo
con usted en que quien conduzca bien no tiene que temer
nada a los puntos y, en segundo lugar, en que el objetivo
de este crédito social que son los puntos, en frase muy
afortunada que nos ha dicho usted, sefior ministro,
resulta que se recupera conduciendo bien y el objetivo
del carné por puntos es mejorar las sefiales de trafico. Si
pierdes todos los puntos, lo que dice este folleto es que
pierdes el permiso de conducir y, después de seis meses,
tras haber superado un curso de sensibilizacion y reedu-
cacién y una prueba tedrica en la Jefatura de Tréfico, se
puede obtener un crédito de ocho puntos. Si en dos afios
no pierdes mds puntos volveras a tener los doce iniciales,
salvo que la pérdida parcial de puntos se debiera a la
comisién de infracciones muy graves —seis puntos—,
en cuyo caso deberds esperar tres afios para restablecer
la cifra inicial. Entendemos que si se pierden seis puntos
no se trataria tanto de hacer un curso para recuperarlos,
como de transmitir a la ciudadania otra idea, y es el
hecho de que si durante dos afos conduce bien se recu-
peran estos puntos, porque realmente el objetivo de la
pérdida de puntos es que conduzca bien para que los
recupere. No se trata de promocionar los cursos de ree-
ducacién sino de que se conduzca bien, y en esto creo
que coincidird conmigo, sefior ministro. Por tanto, seria
importante hacer esta correccién, porque este punto
induce a confusidn, porque parece que de alguna forma
si pierdes todos los puntos, los recuperas automatica-
mente cada dos afios si no tienes mayores faltas, pero
esto es solo si pierdes seis puntos, porque si los pierdes
todos, obligatoriamente tienes que hacer el curso. Por
tanto, hay que discernir que hasta seis puntos puede ser
una falta leve o grave, y puede ser por reinsercion social,
y en el caso de que haya perdido los doce puntos, obli-
gatoriamente hay que pasar por el curso. Por tanto, el
mensaje que tenemos que transmitir a los ciudadanos es:
usted ha conducido con demasiada peligrosidad, le
hemos sancionado quitdndole estos puntos, recupérelos
y no repita estas faltas.

Quisiera recordarle dos puntos de las propuestas de
resolucién que aprobamos en el debate del estado de la
Nacién. En primer lugar, el de impulsar al maximo el
consenso en la aplicacién de un permiso de conducir por
puntos, incidiendo de una manera especial en el caracter
reeducador y preventivo de las nuevas medidas, compro-
metiendo al conjunto de las administraciones publicas
competentes en la definicidén de unas pautas precisas para
su aplicacion préctica; y en segundo lugar —en otra pro-
puesta que también fue aprobada por unanimidad—,
desarrollar la prevision contenida en la disposicion adi-
cional undécima al articulo tnico de la Ley 17/2005,
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de 19 de julio, en orden a la dotacién de los medios
humanos necesarios para la aplicacion de la mencionada
ley, potenciando de manera clara las funciones de los
distintos colectivos implicados y de manera especial a los
examinadores; tema en el que también quisiera incidir,
porque seglin tengo entendido, cabe la posibilidad de una
huelga de funcionarios de la Direccién General de Trafico
para los dias 5, 6, 12, 13, 19, 20, 26 y 27 de julio, y una
de las reivindicaciones, segiin hemos conocido, es la
adecuacioén de la estructura de la plantilla de servicios
centrales y servicios periféricos de la Direccién General
de Trafico. Viene una nueva organizacion, un nuevo sis-
tema de trafico, sefior ministro, y le agradeceria que nos
dijera como estdn las negociaciones con este colectivo
para dotarles de los medios necesarios para que ese control
sea eficiente y que realicen sus funciones de la mejor
manera posible para lograr esa mejora de la seguridad vial
a nivel de funcionarios que todos deseamos.

Por ultimo, quisiera que nos felicitiramos por los
descensos de los accidentes mortales. Espero que con
este carné por punto retomemos el camino de la reduc-
cién de la mortalidad y de la siniestralidad. Como he
dicho, tenemos que incidir muchisimo en su cardcter
reeducador y no dafiino para las personas que conducen
bien, porque de lo que se trata, en definitiva, es de que
las carreteras sean mds seguras, aun con los correspon-
dientes embotellamientos o sobrecargas de vehiculos,
pero que por lo menos alli se mantenga el respeto y el
orden ciudadano.

El sefior PRESIDENTE: Por parte del Grupo Parla-
mentario Popular tiene la palabra el sefior Souvirén.

El sefior SOUVIRON GARCIA: Bienvenido, sefior
ministro, a esta su primera comparecencia en la Comision
de Seguridad Vial. Usted y yo ya hemos tenido ocasion
de hablar de estos temas, usted como miembro de
Gobierno al que pertenece y yo como portavoz del Grupo
Parlamentario Popular en la materia, en su primera inter-
vencion precisamente como ministro del Interior, en
respuesta a la primera interpelacion que también se le
hacia desde el Grupo Parlamentario Popular, con lo que
subrayamos la importancia que el asunto tiene para
nuestro grupo y debe tener para el Gobierno. Este asunto
estd considerado como una pandemia por parte de la
Organizacién Mundial de la Salud y yo no me canso de
decir que es uno de los principales problemas que tiene
planteada la sociedad espaiiola por sus resultados morales,
econdmicos y de todo tipo. Nosotros creemos que es
preciso que la seguridad vial tenga un tratamiento integral.
Son muchas las preguntas que nosotros querriamos
hacerle. Por ejemplo, si considera que la educacién vial,
esa educacion vial que todos compartimos tan necesaria
desde la escuela, por utilizar un término clésico, esta
solventada simplemente con algunas lecciones de caracter
tedrico dentro de esa asignatura que se llama educacién
para la ciudadania, lecciones que se pueden dar o no en
el curso y que nos tememos que no siempre sera asi, si
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tenemos en cuenta que en la dltima encuesta que se hizo
entre los profesores de primaria y secundaria, decian que
esto era un asunto de la familia. Me interesarfa mucho ese
tema, pero no sabemos si usted puede respondérnoslo,
porque nos dird que es un asunto del Ministerio de Edu-
cacién y que usted puede tener alguna idea, porque de
hecho fue ministro de Educacidn, pero que en este
momento no es su competencia. Nos gustaria saber si
estan decididos a coordinarse con las comunidades auto-
nomas para que las oficinas judiciales tengan una mejor
respuesta en la atencién a las victimas de los accidentes
y a los implicados en accidentes que acuden a los juzgados
y que son tratados sin la atencién que ellos creen que
debfian tener, segin nos trasladan. También querriamos
saber si comparte lo que dijo el ministro de Justicia la
semana pasada de que los indultos que vinieran de temas
relacionados con seguridad vial estaban rechazados ya sin
mirarlos. No sé si fue producto de la emocién o si es que
va a haber unos delitos que queden fuera o vamos a regular
también los indultos en el propio Cddigo Penal que nos
proponemos reformar. Nos gustaria saber qué opina sobre
las auditorias de seguridad vial. Estdn en el plan estraté-
gico, pero ;verdaderamente lo consideran una prioridad
o no? Porque ni siquiera tienen homologado el procedi-
miento para hacerlo. ;Qué piensan de la iluminacién, de
la sefalizacién de las carreteras, de los guardarrailes?
Probablemente me contestard que no me puede decir nada,
que de alguna forma es lo que me ha dicho, hasta que no
le vea la cara a la ministra de Fomento en el préximo
Consejo de Ministros. También me gustarfa saber si con-
sidera que hay que hacer algo para mejorar los tiempos
de respuesta ante los accidentes de los servicios de urgen-
cias y emergencias, si hay que coordinar todos los efec-
tivos para que todos estén a disposicion en el momento en
que hagan faltas, si hay que atender eso que se llama la
hora de oro, si incluso estd dispuesto, como en otros
paises, a comprometer a su Gobierno a que la respuesta
se produzca en un tiempo determinado. Desde el Minis-
terio de Industria algo se nos ha dicho, pero siempre nos
manda a la normativa europea. ;Se puede facilitar ya, sin
esperar a esa decision comunitaria, la incorporacion de
tecnologias que favorezcan la seguridad? Efectivamente,
hay un libro blanco, lo hizo dofia Loyola del Palacio, como
usted bien dicho, y algo se podria ir haciendo. Todo esto
lo que pone encima de la mesa es que necesitamos, como
decimos una y otra vez, un érgano de coordinacién;
ustedes lo llamaban en su programa electoral agencia
estatal de seguridad vial, pero se olvidaron de ella; noso-
tros hemos propuesto una secretaria de Estado de segu-
ridad vial que dependa del Ministerio de la Presidencia
como 6rgano coordinador del Gobierno. Usted podra
decirme, como en la interpelacién: déjeme usted a mfi la
coordinacién que yo de eso entiendo. Efectivamente, usted
ha coordinado muchas cosas en su vida y entiende, pero
nos parece que lo adecuado es que los 6rganos de la
Administracion funcionen con arreglo a las normas que
regulan cada una de sus actuaciones.
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En cuanto al carné por puntos, la verdad es que este
Parlamento hizo los deberes, ha entregado al Gobierno
un instrumento que nos parece eficaz para tratar, junto
con otros, de combuatir la inseguridad y la violencia vial.
Nosotros hicimos el esfuerzo. Evidentemente, cuando
hay un acuerdo ya sabe usted que no todo el mundo lo
suscribe al cien por cien, pero nos parecié que el instru-
mento era util. Ya le dije que el resultado ahora estaria
en funcion de la gestion. La verdad es que el carné por
puntos va a ser recibido con una admisién a tramite por
parte del supremo de una demanda que pone en duda las
garantias administrativas de la propia norma, y con una
huelga de funcionarios para los miércoles y jueves de
todo el mes de julio. Esa es la recepcion del carné por
puntos. La verdad es que ese asunto también lo veniamos
advirtiendo; desde hace por lo menos un afio venimos
diciendo que hay que mejorar la gestién de la Direccién
General de Tréfico. Esto al final se vefa venir, porque ha
habido muchas bajas en la Direccion General de Tré-
fico, 22 altos cargos del grupo A han sido despedidos o
han salido de alli antes de ser despedidos, 14 subdirec-
tores generales han sido cesados. Por ejemplo, en lo que
se refiere a los instructores, ustedes tienen en Mostoles
una escuela para preparar a los examinadores de segu-
ridad vial y no la utilizan. Es decir, estdn ahi los medios,
tienen ahi a los instructores, pero al final cuando ha
habido cursos para preparar a los examinadores se los
llevan a Barcelona, donde no estd la infraestructura,
donde les dicen a los que tienen que examinar que no
son los instructores, que son los que seglin su propia
normativa interna estdn encargados de este tema, se
encargan a otros examinadores que examinen a los exa-
minadores y que cada uno se los lleve desde su direccién
provincial en el coche oportuno para hacer el examen
porque es que no hay ni eso alli en Barcelona. Parece
que son caprichos, ;verdad? Y todo esto de alguna
manera va haciendo que las personas que trabajan para
la Direccién General de Trafico entiendan que no tienen
la consideracién que merecen. Los examinadores ocupan
un lugar principal; si estamos hablando de formacién en
seguridad vial y de que los conductores deben de tener
la mejor formacion, fijese usted si los examinadores, que
son los que acreditan sus conocimientos, si deben de
estar valorados en la Direccién General de Trafico. Sin
embargo, son recibidos con dificultad por la instancia
oportuna, ademads no se atiende a sus demandas, como
que tengan su adecuada categoria administrativa; todo
esto ha desembocado en que el carné por puntos sea
recibido de esta manera, que pone en grave peligro su
inicio y su puesta en marcha, que es una etapa funda-
mental para que los ciudadanos nos creamos la historia.
La verdad es que en la Direccién General de Trafico lo
que m4ds se oye es: esto no hay quien lo aguante. El
personal estd saturado, tiene mds trabajo del que puede
hacer, no tienen la consideracién oportuna. Todo esto,
querdmoslo o no, va a influir en la puesta en marcha del
carné por puntos.
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En cuanto a los cursos de formacidn, siempre hemos
dicho que eran fundamentales a la hora de la implemen-
tacion del carné por puntos. Hemos dicho que si fallaban
los cursos de formacion pues fallaba toda la estructura,
porque al final nadie se creeria la historia o pensarian
que esto es una carga mas, que habria que ir a determi-
nados sitios para aprender, etcétera. Pues los cursos de
formacion, que nosotros siempre quisimos que se deba-
tieran de alguna forma en esta Camara, por lo menos en
su estructura, pues al final se encargd a una instancia
externa que ha elaborado un modelo de cursos muy
tedricos una vez mds, donde no se facilita la reflexion y
el autoaprendizaje y la responsabilidad de las personas
que van alli. A mi también se me escapa alguna vez la
palabra responsabilidad, porque a base de leer se graba;
como al sefior Olabarria, me gusta hablar mas de respon-
sabilidad que de reeducaciéon y me gusta hablar mas de
cursos de recuperacion que de cursos de reeducacion, y
me va pasando cada vez més. Yo creo que todos debe-
rfamos hablar de facilitar las responsabilidades de la
libertad y desde luego exigir esa responsabilidad, pero
que nazca desde la propia libertad. Tengo aqui un estudio
de la Catedra de Seguridad Vial de la Universidad de
Alcald —como todo estd estudiado, pues también estos
cursos han sido estudiados a nivel europeo— y hay un
proyecto, que se llama el proyecto Andrea, donde han
comparado estos cursos de recuperacion de los distintos
paises europeos, y lo que pone en evidencia es que
nuestro modelo de curso es el menos eficaz de los posi-
bles. En una tabla comparativa —yo no les voy a leer
todo para no cansarles a ustedes, pero estd en el proyecto
Andrea— en cuanto al nimero de alumnos dicen que los
cursos que funcionan no deben tener mas de 10, aqui
hablamos de segin la capacidad del local y hasta 20. En
cuanto a la duracién de los cursos, el modelo ideal es de
varias semanas con el fin de permitir al conductor
infractor el autoanélisis y la reflexion acerca de su con-
ducta, aqui nos lo cargamos en un fin de semana. El
contenido del programa de formacién, segiin nos dice
esté estudi6 del programa Andrea, deberd ser coherente
con las deficiencias viales del grupo en cuestion y, en
este sentido, al menos habrd que establecer una distin-
cion entre infractores por motivo de alcoholemia y entre
conductores noveles y veteranos. Aqui todos al mismo
aula. Dice que una de las claves del éxito de estos cursos
radica en el grado de adecuacioén del curso al sistema de
trafico en el pais correspondiente, conectar con la rea-
lidad del pais y no imitar modelos. Pues nosotros imi-
tamos el modelo francés tal cual cuando, efectivamente,
nuestra mentalidad puede ser otra. Estos son los botones
de muestra, pero parece que no se ha acertado, a 1o mejor
me estoy anticipando mucho, en nuestro modelo de
carné. (El senor vicepresidente, Jiménez Pérez ocupa
la Presidencia.) Como el que no se consuela es porque
no quiere, hubo un momento ayer en que, huyendo de
una cadena de television, en la que ya no me gustaba lo
que veia, al tercero fue la vencida —y digo al tercero no
a la tercera—, me encontré también con el director
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general de Trafico en otro canal de television, por tanto
se podia estar en dos sitios a la vez y no estar loco, es
decir, se podia haber estado en una cadena y también ver
al director general en un debate interesante. Hubo una
cosa que me llamé mucho la atencidn, y es esa historia
de que habréd ayuntamientos que no pongan en marcha
el carné por puntos porque en base a la autonomia local
cada ayuntamiento puede decir si el carné por puntos se
aplica o no en su municipio. En ese sentido, quisiera que
me interpretara lo que dice el articulo 149 21* de la
Constitucion espaifiola, que dice que el Estado tiene
competencias exclusivas sobre las siguientes materias:
trafico y circulacién de vehiculos a motor. ; Verdadera-
mente la autonomia municipal estd por encima de una
norma de este tipo? Yo creo que no, pero me preocupa y
usted como maximo responsable me gustaria que nos
hablara del tema, porque si no imaginese usted, unos
ayuntamientos que si, otros ayuntamientos que no; ahora
que vamos a campaiias electorales, esto puede ser un
desmadre, puede cargarse el invento. Esto quiero rela-
cionarlo con los planes autonémicos y los planes locales.
Si se trata de que cada uno se responsabilice, como digo,
y asuma su cuota parte, me parece estupendo, pero si de
lo que se trata es de desviar la responsabilidad del
Gobierno, pues es una medida mds astuta que asumir la
responsabilidad. Hoy no es el dia, pero seria echar
balones fuera. No nos pareceria oportuno. Usted ha dicho
que el carné por puntos solo ha sido posible ahora, desde
la creacion del Observatorio de la Seguridad Vial. Yo
discrepo, me parece que no. Hubo una ponencia en el
Senado en el afio 1991 o 1992 que tratd este tema y ya
recomendé en aquel tiempo la implantacién del carné
por puntos, pero habia un problema, y es que no habia
un registro centralizado en el que se recogieran todas las
infracciones graves y muy graves, y eso se produce como
consecuencia del reglamento sancionador del aiio 2003.
O sea que todos hemos ido poniendo piedrecitas en el
camino.

En cuanto al informe que usted presentard al Consejo
de Ministros, que habla del principio de autoridad, de
aumentar la presencia de los agentes, pues me parece
muy bien que estén ustedes incentivando a los miembros
de la Agrupacioén de Tréfico para ver si facilitamos que
haya més vocaciones, que dltimamente no hay muchas
y es necesario. Pero también me parece conveniente que
haya otro tipo de estimulos profesionales. Ya lo dijimos
en la mocién consecuencia de aquella interpelacion, nos
parece que la Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil
tiene que ser una auténtica Policia de trafico a la altura
del siglo XXI, tienen que establecerse claramente unas
normas marco de funcionamiento, donde se establezca
con qué tecnologia va a contar, como va a utilizarse,
tienen que convertirse en auténticos auditores de segu-
ridad vial. La recogida de datos es fundamental para la
investigacion en seguridad vial. Los atestados tienen
mucho que mejorar y, sin ninguna duda, eso es una res-
ponsabilidad en muchos de los casos de la Guardia Civil
de Trafico. Por tanto, todo lo que tiene que ver con el
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desarrollo de una Policia de tréfico a la altura del siglo
XXI probablemente incentivaria, junto a los incentivos
econdmicos, a que aumentara el nimero de guardias
civiles de Tréfico.

Por lo que se refiere a la implicacién del sistema
judicial, estamos en la modificacién del Cédigo Penal,
ahi estamos trabajando todos. Ya sabe usted que hay
problemas con la doctrina, que hay penalistas que dicen
que esto no es tan facil. Nosotros lo tenemos muy claro,
proponemos una ley integral de seguridad vial que sea
capaz de sistematizar todos los instrumentos que puedan
implementarse para que haya una parte del ordenamiento
juridico muy claramente delimitada y tendente a la segu-
ridad vial, y juzgados especializados en trafico. Esta es
la forma de que también se vaya creando una doctrina y
sepamos cémo interpretarla y se traduzca en un interés
real por la materia. En cuanto a la formacién de conduc-
tores, entiendo de sus palabras que van a modificar el
nuevo modelo que entré en vigor el 3 de marzo del
afio 2006. Me parece muy bien, porque si bien mejora
el anterior, seguia siendo muy tedrico, muy poco practico
y seguia teniendo muy poca formacion en seguridad vial,
que es mucho mds importante que la mecédnica y todo lo
demas.

Por otro lado, ya hemos comentado lo de las grias.
Efectivamente, viene el verano y es importante que
ustedes se entiendan con las asociaciones que representan
a los gruistas, porque hay muchas personas que sin serlo
formalmente ni dedicarse a esta actividad, estan interfi-
riendo en ella. Nos gustaria saber en qué ha mejorado la
asistencia a las victimas de los accidentes de tréifico.
El compromiso que ustedes adquirieron de asistencia a
los familiares de las victimas, desde el punto de vista
econémico y moral, fue un compromiso de su antecesor
en esta Comision. Nos gustaria saber qué hay de real en
el acuerdo marco suscrito el 26 de febrero del aiio 2004
entre Interior y Sanidad para promover la formacién de
los profesionales sanitarios de atencién primaria en pre-
vencion de los accidentes de trafico, que nos parece muy
importante. También me gustaria conocer cémo esta el
compromiso de promover actuaciones dirigidas al apoyo
de atencion psicoldgica a las victimas y a los familiares
de las victimas de los accidentes de circulacion. Proba-
blemente usted ya lo sepa, pero los que tenemos ocasion
de hablar con las victimas regularmente —yo creo que
todos los portavoces de esta Comision lo hacemos—
sabemos que si no una enfermedad profesional en este
caso, lo que si hay es un sindrome determinado que se
produce como consecuencia del choque brutal que pro-
voca un accidente de trafico. Creemos que son muy utiles
los planes de empresa. No sé si me equivoco, pero eso
estard en el haber del director general de Trafico, que es
experto en la materia. Nos parece importante, hay que
decirlo y hay que reconocerlo y esperamos que tengan el
mayor de los éxitos y, en la media de lo posible, ahi
estaremos. Yo creo que es muy importante que ustedes
presten atencién al funcionamiento de la direccion
general, que creen de una vez por todas la escala técnica

16

ejecutiva en la Direccién General de Trafico. Es un com-
promiso adquirido en una disposicién de la modificacion
de la Ley de Trafico para implementar el carné por puntos
y una propuesta de resolucion votada por todos los grupos
parlamentarios en el dltimo debate sobre el estado de la
Nacién. Con eso, sin ninguna duda, ustedes arreglarian
muchos de los problemas que tienen en la Direccién
General de Tréfico. Nos parece que es justo y necesario
y que facilitaria que las cosas fueron mejor, porque se
estan haciendo exdmenes de conducir en menor tiempo
del que se tienen que hacer, en fin, empecemos por la
formacion dentro de la propia casa y empecemos por
valorar a aquellos que tienen la responsabilidad de pre-
parar a los que van a estar luego en la carretera al volante
de sus vehiculos.

El sefior VICEPRESIDENTE((Jiménez Pérez): Por
parte de Grupo Parlamentario Socialista tiene la palabra
el sefior Mayoral.

El sefior MAYORAL CORTES: Sefior ministro,
aunque sea el tltimo en intervenir no debo dejar de darle
la bienvenida por su comparecencia en la Comision y, al
mismo tiempo, constatar que su presencia aqui significa
una vez mads el hdbito que creo que ya tenemos adqui-
rido, que tiene adquirido el Gobierno, de comparecer
con cierta regularidad en esta Cdmara. En consecuencia,
sefior ministro, por parte de nuestro grupo lo primero
que tenemos que manifestarle que es nuestra confor-
midad con la exposicion de esa nueva politica disefiada
de manera coherente y con ambicién en materia de
seguridad vial basada, a mi juicio, fundamentalmente en
el reconocimiento del problema. Asi como en etapas
politicas pasadas esta cuestion se abordaba con un
intento de ocultacién del grave problema que padece la
sociedad espaiiola en este punto, sin embargo creo que
una politica realista basada en el reconocimiento de la
realidad permite abordar de una manera mas decidida y
mads eficaz el problema. Evidentemente, como ha dicho
S.S., pasamos una primera fase que podemos situar hasta
la aprobacion de la Ley del carné por puntos. Esta pri-
mera fase que ha expuesto S.S., sefior ministro, eviden-
temente viene ya cargada con algunos frutos relevantes
que no podemos dejar de sefalar y de constatar. En
primer lugar, la reduccién de mil victimas aproximada-
mente a lo largo de dos afios y la tendencia que se ha
iniciado hacia la reduccién, una tendencia que eviden-
temente para convertirse en sostenible requiere el con-
junto de medidas que S.S. ha anunciado como la segunda
fase de una politica de seguridad vial. En esta segunda
fase también valoramos muy positivamente lo que sig-
nifica el conjunto de aportaciones que piensa hacer ante
el Consejo de Ministros, particularmente los planes de
ordenacién de la seguridad vial, ese plan que quiere
presentar juntamente con su informe, reforzar al mismo
tiempo la presencia de la Guardia Civil en las carreteras,
el Centro de Tratamiento de Datos, etcétera. Por tanto,
evidentemente el Grupo Parlamentario Socialista mani-
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festd su satisfaccion y, al mismo tiempo, su apoyo para
el desarrollo de este conjunto de actuaciones. Esperemos
que estas medidas sean entendidas y compartidas por
parte de los grupos de la oposicién. Yo asi lo espero y
tengo la confianza de que ocurra una vez mas cuando
lleguemos al momento de tomar decisiones en esta
Camara, como ha ocurrido hasta la fecha con medidas
de consenso. Pero ain asi, no quiero dejar de valorar
algunas de las manifestaciones que nos han hecho
algunos de los grupos de la oposicién y recientemente
el sefor Souvirén, que me ha precedido en el uso de la
palabra.

El sefior Souvirén una vez mas nos ha hecho aqui de
oficiante de tinieblas, o si no de tinieblas por lo menos
de nieblas, de enormes nieblas, y evidentemente para
esas nieblas también existen los faros antiniebla y, por
tanto, vamos a poner los faros antiniebla para ver alguna
de las cuestiones que nos ha dicho aqui esta mafiana el
sefior Souvirén. El sefior Souvirén ha planteado como
una de las cuestiones que no ve con claridad el tema de
la educacion, como se va a realizar la educacion vial en
el dmbito del sistema educativo. Ha aludido a la educa-
cién para la ciudadania y ha dicho que al parecer hay
una encuesta —yo no la conozco, francamente— segin
la cual los padres dicen que esto es asunto de la familia.
Yo creo que conducir no es asunto sélo de la familia,
sino del conjunto de personas que van por la carretera.
Esto es un hecho piblico, es el desarrollo de una acti-
vidad en las vias publicas. Por tanto, algo que afecta a
la sociedad, a las vias publicas, y respecto a lo cual algo
puede hacer el sistema educativo, no creo, sefior Souvion,
que debamos despreciar la oportunidad que se nos da
para que se incorporen unidades did4cticas en dos o tres
cursos del sistema educativo en dmbitos de educacién
obligatoria. Esto seria muy novedoso, pero al mismo
tiempo muy necesario y desde luego seria un factor para
sustentar la politica, lo que yo digo la sostenibilidad de
la politica de seguridad vial con tendencia a la reduccioén
efectiva.

El sefior Souvirén también nos ha hablado de una
renovacion de personal en la Direccion General de Tra-
fico como si fuera una especie de depuracién. Yo creo
que todos los equipos, y no digamos los de su Gobierno
anterior, seflor Souvirén, por favor, un poquito de con-
tencién, qué cosas hemos oido y hemos visto hacer al
Partido Popular en este campo, auténticas limpiezas
étnicas, yo creo que esta cuestion habria que considerarla
en la perspectiva de lo que significa la gestién de per-
sonal y los cambios que en todos los sitios se producen
entre funcionarios de libre designacién, como es fre-
cuente y desde luego su grupo y su Gobierno utilizé en
su tiempo. Otra cuestion que nos plantea al sefior
Souvirén es esto de no a la reeducacion. Esto nos suena
a soviético, también lo decia el sefior Olabarria, suena
como a soviético esto de la reeducacién. Cuando lo dice
el sefior Souvirén me preocupa mds que cuando lo dice
el sefior Olabarria, porque después de oir a dofa Espe-
ranza Aguirre que, segin la cual, al parecer nosotros o
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alguien de los nuestros tendria que pedir perdén por el
Gulag soviético ocurrido en la época de Stalin, pues la
verdad es que eso ya me asusta. La reeducacion estd
utilizada en un sistema democréatico y por demdcratas y
no tiene el tiene significado, sefior Souvirdn, que pudiera
tener en los labios de Stalin. Asi que seamos también un
poquito serios. También nos habla de un reciente inte-
rrogante que surgié anoche en un programa de television
en el cual estuvo el sefior director general de Trafico,
sobre la cuestion de los Ayuntamientos, qué pasa con los
Ayuntamientos, si ahora resulta que estd ley va a ser
extraterritorial segin qué ayuntamiento decida. Sefior
Souvirén, usted ha votado esta ley y sabe el deber de los
Ayuntamientos de cumplimentar el desarrollo de la ley
y que todos estdn obligados a comunicar las sanciones
que se impongan. Por tanto, sefior Souvirén, por favor,
no coja el rabano por las hojas o unas manifestaciones
de un contertulio bastante indocumentado, por cierto,
que dijo este tipo de cuestiones. Usted conoce la ley, si
quiere la traemos aqui y leemos el articulo correspon-
diente. Usted la ha votado y desde luego la ley no dice
eso. La ley no dice que segiin cada ayuntamiento hay
una decision dirfamos auténoma y libérrima de aplicar
o no la ley. Otra cosa es que obviamente, como todos los
funcionarios de instituciones publicas, unos sefiores
pongan mds o menos celo, pero el deber de cumplir la
ley es inexorable, como toda la leyes son de obligado
cumplimiento, y estd también para ayuntamientos,
comunidades auténomas, empresas y el todo mundo sin
excepcion. Por tanto, no olvide, por favor, lo que usted
mismo votd. Tampoco olvide que cuando se votd la ley
también hablamos de reeducacién y usted también votd
esos términos. Por tanto, no sé qué sentido tiene criti-
carlos en este momento. En cuanto a la escala técnica
ejecutiva, usted sabe, sefior Souvirén, que en esta ley no
introdujimos estos términos, que en la ley hablamos de
clasificacion y ordenacion de puestos de trabajo, pero en
ningtin momento hablamos de la escala ejecutiva, porque
ya no era un asunto de consenso entre nosotros, pero si
era asunto de consenso resolver la cuestiéon de fondo,
que fue lo que incorporamos. Por tanto, le recomendaria,
sefior Souvirdn, una relectura, aunque fuera rapida y
veraniega, de la ley, porque creo que no le vendria mal.
Finalmente, a pesar de lo que he dicho, sefior Souvirdn,
yo sé que con usted y con todos los grupos estamos
obligados a entendernos y sobre todo en esta cuestion.
Es un tema en el que tenemos que hacer el maximo
esfuerzo por superar las tendencias y los planteamientos
partidistas, porque estamos ante un problema de la ciu-
dadania que no admite colores politicos. Es un tema en
el que ya hemos ejercitado el consenso creando la Comi-
sion de Seguridad Vial, aprobando la Ley del carné por
puntos —que fue un magnifico ejercicio de consenso—
y recientemente aprobado la resolucion sobre seguridad
vial en el debate sobre el estado de la Nacién. Yo creo
que ese es el camino, porque es un problema que no es
simple, es un problema de los mds graves, quizas el mas
grave que tenga la sociedad espafola. Requerira tiempo,
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requerird recursos. Yo creo que ya se ha comenzado, el
dia 1 vamos a dar un paso adelante muy importante y,
como en todas las pruebas y contrastes, comprobaremos
si hay fallos o no y habra que corregirlos. Creo que lo
que ha tenido éxito en otros paises también debe tener
éxito en nuestro pais. Igual que en otros paises el carné
por puntos, los radares y la reforma del Cédigo Penal
han tenido el efecto de hacer una politica sostenible en
reduccién de accidentes y de victimas, aqui entre noso-
tros también, siempre que no nos empefiemos con elu-
cubraciones garantistas, porque el otro dia me llamé
mucho la atencién que mientras habia sectores muy
garantistas que trataban de criticar la posible reforma del
Cédigo Penal, sin embargo el Defensor del Pueblo, que
es el méximo garante de las libertades y derechos de los
espafioles, abundaba —lo sabe usted, sefior Souvirén—
en la necesidad de hacer una reforma parecida a la que
en este momento estd planteando el Gobierno, porque lo
primero que hemos de garantizar, dejando aparte las
garantias propias del proceso penal o administrativo, que
a los sefiores que cometan infracciones se les ponga
multas, es la vida y esta es la clave. Sefior ministro, la
seguridad vial, y usted lo sabe perfectamente, es una
parte de la seguridad ciudadana, y como en todo pro-
blema siempre hay que conjugar libertad y seguridad, y
desde luego lo que no puede ser es que la libertad se
realice en detrimento de la seguridad, o al revés. Por
tanto, se debe buscar siempre este equilibrio.

El sefior VICEPRESIDENTE (Jiménez Pérez): Ter-
minado el turno de los grupos parlamentarios, vamos a
hacer un breve descanso de dos minutos y a continuacién
el sefior ministro respondera a las preguntas.

Se suspende la sesion.

Se reanuda la sesion.

El sefior VICEPRESIDENTE (Jiménez Pérez):
Tiene la palabra el sefior ministro del Interior.

El seiior MINISTRO DEL INTERIOR (Pérez
Rubalcaba): Senorias, quiero comenzar por hacer una
valoracion general de este turno de portavoces, una
valoracion que es obligadamente positiva por el tono que
se ha empleado en el debate, por las propuestas que se
han hecho y también, por qué no, por algunas de las
criticas, algunas de las cuales son rebatibles, y trataré de
hacerlo en mi intervencion, otras deben ser estudiadas y
objeto de reflexion por parte del ministerio. Ha habido
ademas una interesante discusion semdntica sobre el
término reeducacién. Debo decir que yo no soy un
experto todavia, aunque s€ mucho mas que hace tres
meses, en materia de seguridad vial. Me dicen quienes
si lo son que el término reeducacion es habitual en la
jerga, si se me permite la expresion, de la seguridad vial.
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Es verdad que para el mundo de la educacién tiene con-
notaciones, en sus origenes, leninistas, pero realmente
su aplicacién mas esplendorosa, entre comillas siempre,
subrayado y con negro, tuvo lugar bajo la llamada Revo-
lucidn cultural, y por tanto a mi también me provoca una
cierta aprension y, de hecho, creo recordar que en mi
primera intervencién no lo he empleado, creo recordar,
aunque ciertamente lo tengo en el texto, pero creo
recordar que se me ha producido un bloqueo mental en
relacién con el tema. A continuacion digo que segiin me
informan los especialistas es un término muy utilizado
en materia de seguridad vial y ademads estd en la ley,
como bien ha recordado el portavoz socialista. Pero, en
fin, debo decir que me ha llamado la atencién la discu-
sién y me ha parecido muy interesante.

Contestaré uno por uno a los sefiores portavoces y
empezaré por el sefior Mardones. No estd, pero le
conozco bien y sé que leerd el «Diario de Sesiones» y
que agradecera por tanto la contestacion. Le agradezco
su bienvenida, su oferta de colaboracién que hace en
nombre de Coalicion Canaria-Nueva Canarias, que
conozco bien. Soy consciente y lo es el ministerio de que
hay problemas especificos de transporte por carretera en
Canarias que tienen que ver entre otras cosas con con-
tenedores y con sus infraestructuras de transporte en
general. Los conozco bien y, como €l ha sefalado, es
verdad que una buena parte de las medidas que para
mejorar la seguridad de ese transporte podemos adoptar
corresponden al dmbito del Ministerio de Fomento, que
las estdn adoptando.

Me preguntaba por el funcionamiento del Centro
nacional de tratamiento de denuncias, en concreto ha
hecho alguna referencia a los recursos y le queria aclarar
que no se trata de modificar el procedimiento, que el
procedimiento es el mismo, que se trata basicamente de
mecanizarlo; por tanto, se trata de hacerlo mas 4gil, no
hay un cambio procedimental, lo que hay simplemente
son mecanismos mds modernos al servicio del mismo
procedimiento y, por tanto, en principio, una agilizacién
en esta materia. Ciertamente, va a haber que tratar un
incremento de denuncias y por eso, junto a los aumentos
eventuales de plantillas, hay que abordar procesos de
mecanizacidén que nos permitan afrontar un incremento
de la carga de trabajo con la misma gente, hablando
claramente, y por ello la mecanizacién es un doble requi-
sito en este sentido, aparece como un requisito de efi-
cacia que se puede exigir genéricamente a la Adminis-
tracion del Estado, aparece ademds en este caso en un
contexto en el que cabe prever un incremento de denun-
cias, al que también se referia dofa Isaura Navarro, de
Izquierda Unida, en su intervencion.

Hacia el sefior Mardones alguna referencia a las
autoescuelas, manifestaba su preocupacion por su pro-
ceso de participacién en el carné por puntos y en con-
creto por los procesos de inspeccién que pudieran lle-
varse a cabo sobre estas autoescuelas y, efectivamente,
le quiero aclarar que la inspeccién va a ser realizada
sobre este tipo de cursos y lo van hacer empresas con
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certificaciones externas. Es un problema que le preocupa
a S.S. y que ha preocupado a la Administracién y en este
sentido hemos hecho las oportunas previsiones.

Hacia alguna referencia sobre la posibilidad de trans-
ferir competencias en materia de seguridad vial a los
municipios. No estd previsto en este momento. Estamos
dentro del dmbito de la Ley de Fuerzas y Cuerpos de
Seguridad del Estado y estamos revisando las compe-
tencias de las policias municipales. Es un trabajo que va
lento, entre otras cosas porque como he tenido ocasion
de exponer también en esta Cdmara en la Comisién de
Interior en su momento, no existe un acuerdo unanime
sobre si es bueno o no transferir algunas competencias
de Policia judicial en delitos de proximidad a las policias
municipales. No existe. Hay una voluntad del Gobierno
que no es sino el trasunto del compromiso electoral del
Partido Socialista, pero esa voluntad no se va llevar a
cabo légicamente si no hay un acuerdo suficientemente
consistente con la Federacién Espaiiola de Municipios
y Provincias, y es verdad que en este momento ese
acuerdo no existe y estamos trabajando por tanto para
alcanzarlo. En ese marco es probablemente en el que el
seflor Mardones haya planteado este tema, pero en con-
creto, en materia de seguridad vial, no hay ninguna
prevision de transferencia municipal.

Hacia una valoracién positiva, creo que la han hecho
todos los grupos parlamentarios, el dltimo el portavoz
del Grupo Popular, sobre los planes de empresas y efec-
tivamente creemos, lo he dicho en mi intervencién en
dos o tres ocasiones, que puede ser un magnifico instru-
mento para disminuir la siniestralidad laboral en su
vertiente referida a la seguridad vial.

Finalmente, me planteaba la creacion del cuerpo de
examinadores, ha sido una referencia permanente de
algunos de los intervinientes, empezando por €él. Estamos
creando plazas de examinadores a un ritmo importante,
de 18 plazas cada dos meses, vamos a llegar hasta un
ritmo de 25 cada dos meses y es muy dificil, practica-
mente imposible ir mds deprisa. Otra cosa sea la incar-
dinacién administrativa de quien hoy forma parte o hace
este trabajo, que es una discusién que en todo caso se
puede tener. Termino esta referencia al sefior Mardones
reiterdndole mi agradecimiento por su intervencion, por
el tono y por el contenido.

Doiia Isaura Navarro me ha hecho algunas, algunas
no, bastantes sugerencias, vamos a decirlo asi, en rela-
cién con una huelga que esta convocada para el préximo
mes de julio. Creo que hay una reunién en concreto el
proximo martes con el comité de empresa y con los
sindicatos, estd habiendo reuniones permanentemente
para intentar alcanzar acuerdos sobre la materia a la que
se refieren, que les preocupa. Se ha aumentado la plan-
tilla, se han incorporado 160 interinos y estd previsto que
se incorporen otros 100 mds para hacer justamente frente
a las nuevas obligaciones derivadas del carné por puntos.
La Administracién tiene que incorporar interinos, no
puede hacer otra cosa porque tiene sus pautas y sus
reglas de funcionamiento y sus concursos de entrada.
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Esté prevista la extension de la productividad a todo el
organismo. En resumen, hemos previsto las necesidades,
con independencia de que haya un conflicto sindical que
tiene raices que en parte tienen que ver con lo que usted
dice y en parte con circunstancias especificas que se
producen en este momento en la direccién general. Mas
alla de eso y de manifestarle la voluntad del ministerio
de alcanzar un acuerdo con los sindicatos, no le puedo
decir.

Es verdad que tenemos la pretensién de cambiar el
Cddigo Penal. La sefiora Navarro ha hecho una alusién
a si el Estado puede lavarse las manos en sus responsa-
bilidades para, a continuacién, modificar las leyes en lo
que se refiere a las obligaciones de los ciudadanos. Creo
que son dos temas distintos. Si se modifica el Cédigo
Penal es porque hay un acuerdo social y politico para
que determinado tipo de comportamientos que todos
consideramos poco sociales tengan una sancién de orden
penal, con independencia de que la Administracién haga
o no haga algunas cosas que siempre pueden ser criti-
cadas. En resumen, tomo buena nota de lo que me ha
dicho. Se puede imaginar que no desconocia la situacién
y estamos en pleno proceso de didlogo para intentar
llegar a acuerdos y evitar un proceso de huelga que el
primero que no quiere que suceda légicamente es el
ministro y, con €L, el director general, del que depende
esta unidad.

El sefior Olabarria se ha tenido que excusar y lo siento
—en todo caso, también le dejo en el «Diario de
Sesiones» la contestacion—. Empezé por hacer una
afirmacion. Decia que solo el 7 por ciento de las propo-
siciones no de ley del Parlamento tienen traduccion
prictica en la accién politica del Gobierno. No tengo
este dato, pero me permito dudarlo, y ademds hay una
evidencia y es que el Grupo Socialista, que como todo
el mundo conoce —no es ningtin secreto—, plantea sus
proposiciones de ley de acuerdo con el Gobierno, tiene
mds del 7 por ciento de las proposiciones aplicadas,
bastante mas. (Risas.) Quiero suponer que el Gobierno
hace caso al Grupo Socialista. Es més, estoy en condi-
ciones de afirmarlo porque fui el responsable hasta hace
pocos meses del grupo. Me dice el presidente que le
responda al final. Por tanto, volveré sobre esto cuando
regrese el sefior Olabarria y asi puedo rebatirle en el
ambito de las ciencias, en el que tengo claramente una
ventaja, no asi en el del derecho penal, en el que €I,
ciertamente, me puede ganar.

Al sefior Grau, que tampoco estd y sé que no estd
porque estd en otra y Comision y sé€ perfectamente que
hoy hay muchas comisiones porque es el dltimo Pleno,
por tanto no tiene que disculparse ante mi, que soy buen
conocedor de la mecanica parlamentaria, le voy a con-
testar, salvo que el presidente me diga que también lo
deje para el final (Risas.) —corremos el riesgo de ir
hasta el final e ir a un bucle sin fin, que no seria melan-
colico sino sencillamente inoperante—. (Risas.) Ha
expresado un agradecimiento general por mi interven-
cién, que valoro. Ha hecho unas consideraciones que
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comparto sobre el trabajo de la Comisién y la utilidad
que tiene. Ha hablado de algo que también ha mencio-
nado el sefior Souvirén, que son los puntos negros de las
carreteras. Me decia el sefior Souvirén: tendrd usted que
esperar hasta el viernes para ver a la ministra de Fomento
y preguntérselo. No hard falta, se lo aseguro, primero
porque en el plan de seguridad que ha aprobado el Minis-
terio de Fomento hace tres o cuatro semanas estdn con-
siderados los puntos negros dentro del Plan de Carreteras
y, segundo, y esto es mucho mds importante, porque es
evidente, se puede usted imaginar, que esos puntos
negros son detectados por la Guardia Civil de Trafico,
que a través de la direccién general se lo hace llegar a la
de Carreteras, que l6gicamente trabaja con Trafico, para
no solo recogerlo en sus programas de seguridad sino
también para priorizarlos. Si la pregunta del sefior
Souvirén, que seguro que era esa, es si estamos coordi-
nados, mas alld de que nos veamos los viernes, cosa que
me satisface extraordinariamente, la respuesta es si, y en
los planes de seguridad que la ministra de Fomento ha
incluido aparecen los puntos negros, porque asi se lo ha
hecho saber el Ministerio de Interior, 1€ase la Direccién
General de Tréfico, estoy hablando de la Guardia Civil.
Por tanto, esa coordinacién existe y nos hemos preocu-
pado de que los puntos negros sean los que nosotros
creemos que son y, al mismo tiempo, que el orden de
actuacion sobre esos puntos negros sea el que define la
Direccién General de Trafico. Esa es una preocupacion
que también ha manifestado el sefior Grau, pero de paso
aprovecho para contestar al sefior Souvirdn.

Me hablaba también el sefior Grau de la doble banda,
de los elementos cortantes en las autovias y autopistas
para impedir esas desgracias que han sucedido en los
accidentes automovilisticos y efectivamente vamos a
colocar la doble banda aproximadamente en 1.200 kil6-
metros de las carreteras del Estado para corregir esto.
Asi estd expuesto en el plan de seguridad al que me he
referido que aprobé el Consejo de Ministros hace un
mes, porque la ministra de Fomento, 16gicamente, fue
sensible a las propuestas que le hizo Direccién General
de Tréfico. Eran las dos preocupaciones que me mani-
festaba el sefior Grau. Pedia una revision integral de la
sefializacién. También en este plan de seguridad hay
revisiones no integrales pero si parciales de la senaliza-
cion, aunque debo decir que me ha llamado la atencién
esta propuesta y me la quedo para estudiarla con los
profesionales de la casa y con el Ministerio de Fomento.
Hablaba de los conflictos de las grias. No tengo noticias
de que se vayan a producir. Creo que hay un dmbito de
acuerdo y de discusién permanente, pero no estoy infor-
mado, lo reconozco, al dia sobre esta materia. Lo haré
cuando salga de esta Comision. Hablaba de una pro-
puesta del transporte escolar y del cinturén de seguridad.
Creo que ya es obligatorio el cinturén de seguridad en
el transporte escolar, creo, pero en todo caso lo miraré.

Hablaba de algo que también ha tocado el sefior
Souvirdén y aprovecho para contestarle a él, que es el tema
de la coordinacion municipal y el carné por puntos. Evi-
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dentemente, estd todo preparado para que los municipios
puedan introducir inmediatamente sus denuncias en el
sistema del carné por puntos y puedan ser consideradas
a efectos de los descuentos oportunos. Lo que anoche
dijo don Pere Navarro en un programa de television, que
es verdad que no debi6 tener mucha audiencia, yo reco-
Nnozco que ni siquiera tuve la tentacidn del sefior Souvirén,
mi estado de dnimo me llevé inmediatamente a la cama
(Risas.), entonces no cambié de canal, apagué el tele-
visor, no podia ver otras imdgenes que las del tercer gol
—por cierto, no tiene usted mérito, sefior Souvirdn,
porque el tercer gol fue en el minuto 93, el partido ya
habia acabado; o sea, que no diga usted: llevado de
mi..., no tiene mérito, en el 93 ya habia acabado—.
Vuelvo al tema. Lo que se dijo en aquel momento es: ;hay
alguna actuacidn coercitiva por parte del Estado sobre un
ayuntamiento si un ayuntamiento no quiere mandar los
datos? Pues a priori no. Puedes ir a un contencioso.
Nosotros creemos que los ayuntamientos van a mandar
los datos, jfaltaria mas! Tienen una obligacién, como
sefalaba el sefior Mayoral, en la ley y los ayuntamientos
cumplen la ley. Ahora si lo que nos preguntan es: ;pueden
ustedes mandar a la Guardia Civil de Trafico a decirle a
un ayuntamiento: como no me mandes los datos...? No.
Hombre, si un ayuntamiento se negara, podriamos iniciar
un procedimiento contencioso o cualquier otro habilitado
legalmente, pero los ayuntamientos tienen la obligacién
de cumplir con los trdmites, y yo estoy convencido de
que lo van hacer. Lo que si tiene que garantizar la Admi-
nistracion del Estado es que el aparato administrativo estd
preparado para recibir esas denuncias y eso es lo que yo
si puedo garantizarles aqui tanto al sefior Souvirén como
al sefior Grau, que no estd este momento porque estd en
otra Comision.

Hacia una referencia el sefior Grau que me parece
importante y que es verdad. Leia el folleto que he
enviado y que l6gicamente ha preparado la Direccion
General de Tréfico. Es verdad que estamos en pleno
proceso de informacién sobre el carné por puntos y yo
decia que los datos de los que disponemos nos permiten
ser optimistas respecto a la eficacia de este proceso.
Ciertamente no se puede decir todo y probablemente
haya algunos elementos que primen sobre otros en la
propia informacion, y por eso es bueno que se sepa —y
el seior Grau hacia referencia a ello— que basta con-
ducir bien para que uno pueda recuperar los puntos que
en su momento ha perdido por conducir mal. Esta asi en
el carné por puntos. Es decir, que si uno pierde puntos y
durante dos afios no sigue perdiendo, recupera los que
perdié. Por tanto, hay un proceso, digamos, de autorre-
cuperacion de los puntos que uno ha perdido simple-
mente por el hecho de conducir bien, lo cual me parece
que es un instrumento muy inteligente y muy puesto en
razon en la ley que los sefiores parlamentarios discu-
tieron. Pero es importante que se recoja eso y segura-
mente tiene razon el sefior Grau en que quizas, en las
ruedas de prensa, en los actos que hemos hecho y en las
propias comparecencias que el director general esta
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prodigando estos dias, no hacemos demasiado hincapié
en esto. Aprovecho esta Comision, que es publica, para
hacer hincapié y decirles a los conductores espafoles
que es verdad que uno sélo tiene obligacién de hacer un
curso de recuperaciéon cuando pierde todos los puntos;
que si quiere ganar puntos que ha perdido puede hacer
un curso de recuperacion, pero que le basta con conducir
bien para recuperar los puntos que ha perdido. Me parece
que ese mensaje tiene que quedar claro, porque ese es
un efecto reeducador, digamos, personal, que estd
incluido en el texto de la ley y es muy positivo. Si alguien
pierde puntos porque conduce mal, le basta con conducir
bien los siguientes dos afios para recuperar esos puntos,
no tiene que pasar por ningin curso de recuperacion. No
hay, por tanto, nada irreversible en el carné por puntos,
que creo que es lo que convierte el sistema en un sistema
de responsabilidad o de autorresponsabilidad de los
conductores. Insistia el sefior Grau en este mensaje que
a mi me parece interesante y con mucho gusto lo hago
yo también desde esta tribuna para que asi se recoja.
Finalmente ha hecho una referencia a la huelga prevista
en la direccidn general, que doy por contestada con las
reflexiones que le he transmitido a la sefiora Navarro.

A continuacién ha intervenido el portavoz del Grupo
Popular, el sefior Souvirdn, al que también agradezco el
tono y las criticas, asi como las propuestas. Me parece
que es un tono adecuado, que valoro positivamente.
Tuvimos ocasién de discutir, es cierto, justo después de
Semana Santa, en una interpelacion que consideré, como
le dije en la tribuna, de todo punto procedente, porque
compartimos el grupo parlamentario y el Gobierno
—perdéneme, uno no puede librarse del todo de lo que
ha sido, ya lo sabe, forma parte de la memoria, y cuando
uno tiene buena memoria, todavia menos—, comparte
el Gobierno con el grupo mayoritario de esta Camara la
preocupacion por el tema y por eso consideré procedente
la interpelaciodn, y se lo dije, como he considerado pro-
cedentes sus consideraciones. Si me hubiera gustado
escuchar del Grupo Popular una valoracién global de la
politica que hemos puesto en marcha, mds alld de las
criticas o de las sugerencias en algunos aspectos, porque
creo que la politica del Gobierno, como sefialaba el sefior
Mayoral, va mds alla del Gobierno. Creo que es una
politica bastante compartida en muchos de sus elementos
y que, por los datos que hemos suministrado esta
mafana, esta dando frutos. Probablemente la velocidad
pueda mejorarse, seguramente hay aspectos a corregir,
hay algunas incidencias o énfasis que hacer, pero me da
la impresion de que, entre todos, estamos disefiando una
politica que empieza poco a poco a dar sus frutos, repito,
mads alld de que los datos no puedan en modo alguno
satisfacernos y de que haya cosas y aspectos a revisar.

Me hablaba de educacién para la ciudadania y ya le
dije en el Pleno que nada me agrada mas que ver a un
parlamentario del Grupo Popular defender la utilidad de
la educacién para la ciudadania, porque, como sabe, su
grupo parlamentario objeté hasta la saciedad esta asig-
natura, llevado, no sé cémo llamarlo, de un prejuicio; en
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fin, sabe usted que sobre esta asignatura se han dicho
unas cosas tremendas, sobre lo que se iba hacer, que
ibamos a robarle el alma a los nifios, no sé quién, porque
las comunidades auténomas tienen parte del curriculum,
pero, en fin, parece que habia una especie de pretension
confiscatoria en relacién con la moral que los padres
puedan ensefiar, que en la préictica, y fijese la discusion
que estamos teniendo hoy sobre esta materia, se
demuestra que no era cierta. Pero, en fin, en este tema,
sefior Souvirén, usted ha topado con dos educadores,
que son el portavoz socialista y yo mismo, asi que,
bueno, me parece bien. Fijese en lo que le digo, asumo
lo que dice; es mds, creo que va ser asi, o sea, creo que
estamos trabajando con el Ministerio de Educacion para
que, como decia el sefior Mayoral, dentro del plan de
estudios de la educacion para la ciudadania haya algunos
bloques temadticos especificos dedicados a la seguridad
vial. Lo vamos a intentar y, es mds, argumentaré con su
posicion. Es un argumento muy convincente para la
ministra de Educacion. Estoy seguro que habra bloques
tematicos dedicados este tema.

Me hablaba de otras cuestiones a las que ya he con-
testado como los puntos negros, guardarrailes. Me
hablaba del convenio con el Ministerio de Sanidad sobre
la asistencia sanitaria. El convenio se ha cumplido. Si
quiere, con mucho gusto, le doy un resumen de lo que
se ha hecho al amparo de dicho convenio, cuya renova-
cién creo que he firmado hace escasos dias. Se estd
cumpliendo y ya le anuncio que en el plan, entre comi-
llas, en el informe que aprobaremos el viernes se intro-
ducen algunos elementos del Ministerio de Sanidad
justamente en aplicacién de dicho convenio.

En cuanto a los elementos de sefializacién del cin-
turén de seguridad ya lo discutimos usted y yo en la
interpelacion. El problema es que para que sean obliga-
torios en Espafia hace falta que lo sean en la Unién
Europea, es decir, que es normativa europea; no tiene
Espafia la capacidad de hacer obligatorios los elementos
de sefializacién del cinturén de seguridad en los coches
que se fabrican en Espafia si no hay una normativa
europea. Nosotros podemos hacer recomendaciones a
las casas, a los fabricantes de automéviles, que es lo que
estamos haciendo, pero para hacerlo obligatorio, nece-
sariamente, segin me informan quienes saben de esta
materia, hay que ir a una modificacién del derecho
europeo, y en eso estamos, trabajando con la Comision
para que se introduzca.

Tenemos usted y yo y su grupo y el mio no una dis-
crepancia, porque es una discusién que es procedente,
sobre la entidad de la unidad encargada de la seguridad
vial en la Administracion del Estado, si es una direccion
general, una agencia o una secretaria de Estado. El argu-
mento que ustedes dan, que es un argumento plausible
y que se puede discutir, de que toda aquella direccion
general que tenga competencias diseminadas por algunos
ministerios tiene que ser inmediatamente elevada de
rango y convertida en secretaria de Estado nos llevaria
practicamente a convertir en secretarias de Estado
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el 50 por ciento de las direcciones generales de la Admi-
nistracion General del Estado. Usted me dird a continua-
cién que hay algunas direcciones generales mas impor-
tantes que otras. Seguro que si, pero no es un argumento
admisible por si mismo. Digamos que no hay direccién
general que tenga una competencia exclusiva y que no
mire alrededor, ni en el ministerio ni fuera del ministerio,
y hay algunas especialmente complejas. Ese al menos
no deberia ser un argumento definitivo, porque es cierto
que la coordinacién de un Gobierno se realiza a distintos
niveles: hay comisiones de subsecretarios, consejos de
ministros, comisiones interministeriales, usted lo sabe
bien porque ustedes han gobernado durante algin
tiempo. Yo estoy razonablemente satisfecho de los
niveles de coordinacién que hemos alcanzado en el
Gobierno en materia de seguridad vial. Le diré que es
una satisfaccién que no nace ni del trabajo del ministro
del Interior anterior ni del que estd actualmente. Nace
de la voluntad politica del propio presidente del
Gobierno, que ha hecho de la seguridad vial un objetivo
prioritario de esta legislatura y por tanto es €l el primero
que discute estos temas y, de hecho, el viernes va a haber
una discusidn que no va ser la primera ni serd la dltima
en el Consejo de Ministros sobre el conjunto de la segu-
ridad vial, donde vamos a llevar un documento que afecta
l6gicamente a todo el Gobierno y por tanto a todos los
ministerios implicados.

Usted hizo algunas sugerencias con motivo de la
interpelaciéon que fueron, créame, estudiadas por el
ministerio. Yo mismo me encargué esa misma tarde de
decirle al director general, que nos escucha a usted y a
mi hoy en esta sala, que examinara su intervencion
porque habia hecho usted algunas objeciones y habia
manifestado algunas preocupaciones en relaciéon con el
carné por puntos. Fueron examinadas y fueron revisadas
y tuvimos en cuenta lo que usted decia. Hoy me dice que
el carné de puntos se recibe entre un recurso al Supremo
y una huelga. {Hombre!, yo creo que hay algo mas, creo
que hay millones de ciudadanos que se han enterado,
que han preguntado, creo que hay —casi recuerdo los
datos de memoria— mds de un 60 por ciento de ciuda-
danos que creen que va funcionar, que va a mejorar, que
estan de acuerdo. Hay un acuerdo parlamentario de
todos. En lo que se refiere al recurso al Supremo espero
que contemos con el apoyo del Partido Popular porque
es un recurso contra la ley que hemos votado aqui. Por
tanto, se supone que el Legislativo es responsable de sus
actos y no sé€ si hay accién coadyuvante del Parlamento
en relacion con esta materia, pero si la hay, le aseguro
que se la voy a pedir, voy a pedir a esta Comisién que
vaya alli y se siente con nosotros y el abogado del Estado
a defenderla. Créame, esto es mucho mds que un recurso
al Supremo y mucho més que una huelga, que tiene
l6gicamente sus fundamentos y que yo no niego como
derecho, aunque me gustaria que no la hubiera, y para
eso estamos dispuestos a sentarnos. Es mucho mas, yo
creo que este es un tema importantisimo y la prueba es
la dedicacion que ha tenido en esta Camara. Usted recor-
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daba los antecedentes, porque no es un tema que salga
de esta legislatura y nunca he querido reivindicar para
nada la paternidad del asunto, porque es cierto que tiene
una vieja historia en Espafia. Sobre la huelga, ya le hecho
algunos comentarios.

Ha hecho usted que algunas afirmaciones sobre la
Direccidén General de Tréafico. Ha hablado de catorce
subdirecciones generales. Si no me falla la memoria, no
hay tantas, ni siquiera la mitad, cinco o seis, me parece.
Si ha habido catorce ceses, es que el director general ha
cesado dos veces a los subdirectores. Créame, no; por
tanto, catorce ceses no habido, seguro que no, puede
haber habido algunos cambios. Son normales, como
decia el sefior Mayoral, son puestos de libre designacion
y son normales los cambios. No son purgas. Son cambios
normales de funcionarios que en algiin momento se van,
como sucede con los funcionarios. Decia usted es que
se van. Se van por ejemplo al Ayuntamiento de Madrid
porque ganan mucho mas, pero eso es inevitable. Lo que
nosotros podemos es hacer atractivos los puestos de la
Administracion, lo he dicho antes al hablar de la Guardia
Civil, y podemos hacer atractivos los puestos de la Admi-
nistracion, sobre todo aquellos que tienen mds carga de
trabajo, que l6gicamente la gente los mira con preven-
cién porque ganas lo mismo y trabajas mucho més. Pero,
créame, no podemos estar mirando permanentemente a
los lados porque eso nos llevaria a un proceso de reivin-
dicacién, de cambio salarial imposible. Hay una compe-
tencia l6gicamente entre administraciones que se lleva
a nivel de salarios. Las administraciones suben, los
ministerios también, suben los salarios para tener los
mejores funcionarios, pero eso hay que verlo como una
competencia sana, que sindicalmente es muy favorece-
dora de las reivindicaciones de los funcionarios, pero
que tiene un limite. Hay algunas dificultades en la Direc-
cién General de Tréfico, seguro que los funcionarios
trabajan muchisimo, hay que hacer cosas, ya le he dicho
que pretendemos extender la productividad a toda la
direccién general, hay que hacer cosas y se estdn
haciendo, pero no se estdn haciendo con dnimo desde
luego vindicativo o politico ni muchisimo menos. En ese
sentido, tengo que rechazar esa afirmacién sobre los
ceses.

He contestado a lo de los examinadores y le he hecho
alguna reflexidn sobre eso. Discutiré con ustedes tam-
bién sobre la Guardia Civil de Tréfico. Ya le dije en su
momento que ibamos a ampliar plantillas y que ibamos
a mejorar la productividad y asi lo hemos hecho. Con
fecha 20 de junio hemos cambiado toda la productividad
de la Guardia Civil y eso incluye también a Tréfico, cuyo
complemento hemos mejorado. Yo confio en que eso
permita que las vacantes se cubran y que los proximos
concursos de traslados sean exitosos, en el sentido de
que vayan tantos cuantas vacantes tengamos, que es la
forma de ampliar claramente la plantilla. Durante el
debate de su interpelacion le di la cifra de la oferta, 300,
y le anunci€ dos ofertas mas, y lo que le dije en la inter-
pelacién es lo que tenemos en la cabeza.
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Sobre el Cédigo Penal sé que hay una propuesta del
Partido Popular. Creo que no podemos sacar del Cédigo
Penal todas aquellas materias que forman parte de pro-
cesos especializados. Me parece que daria problemas.
El Cédigo Penal es una norma y quizd en eso haya una
discrepancia de fondo entre el Grupo Popular y el
Gobierno, porque ustedes en ocho afos de gobierno
debieron cambiar algo asi como veintitantas veces el
Cdédigo Penal. Nosotros somos mds partidarios de hacer
menos modificaciones y que sean globales, porque el
Cédigo Penal tiene una filosoffa comin y luego esta
ligado. Cuando uno toca un tipo estd indirectamente
tocando todos. Es verdad que la Ley integral de violencia
de género tenia una necesidad objetiva y ahi si que
vefamos claramente su conjunto. No estoy seguro de que
en esta materia sea necesaria una ley integral, pero a
priori tampoco es una idea que deseche al cien por cien.
Creo que la modificacién del Cédigo Penal que vamos
a hacer es suficiente, como le decia antes.

He hablado del acuerdo de sanidad, también del tema
de los examinadores. Hay algunos aspectos que me ha
planteado que revisaré porque no tengo aqui la a infor-
macién y con mucho gusto en proximas comparecencias
le contestaré. Quiero agradecerle el apoyo explicito a los
planes de empresa, que me parece que efectivamente van
a funcionar bien y quiero garantizarle —estoy de acuerdo
con ustedes, no es el mejor dia para emplear jergas fut-
bolisticas que no es nuestra intencién echar balones fuera
con el tema autonémico y municipal. Al contrario, es
justamente dar un cardcter integral a nuestra politica. En
esto, ni hoy ni nunca.

Termino contestando a la intervencion del portavoz
socialista, que le agradezco también. Es verdad que a
veces hay que poner la luz antiniebla para ver lo que hay
y no estrellarse. Compartimos la confianza en la nueva
asignatura. Ademds ambos la conocemos bien, aunque
en este caso el portavoz la conoce atin mejor que yo y
ha hecho una serie de reflexiones, en las que no entro,
pero que obviamente comparto. Citaré una que ha hecho
€1, importante, y aqui no sé si contestar al sefior
Olabarria.

El sefior PRESIDENTE: A efectos del «Diario de
Sesiones» seria oportuno contestarle porque esta en este
momento firmando el acuerdo con el ministro Sevilla y
sé que, aunque me ha dicho que queria venir, no va a
poder estar ahora aqui.

El seior MINISTRO DEL INTERIOR (Pérez
Rubalcaba): Si va a haber otro turno, espero y le contes-
taré entonces.

El senor PRESIDENTE: Habra, sefior ministro, un
nuevo turno porque algin portavoz lo ha pedido.

El seiior MINISTRO DEL INTERIOR (Pérez
Rubalcaba): Si les parece, esperamos al siguiente turno
y si entonces no estd, le dejo la respuesta en el «Diario
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de Sesiones», pero no queria acabar sin hacer una refe-
rencia a algo que me parece muy puesto en razén y que
en parte tiene que ver con lo que decia el sefior
Olabarria y que ha mencionado el sefior Mayoral en su
intervencion. Me refiero al equilibrio entre libertad y
seguridad.

Efectivamente, como he dicho ya en varias ocasiones
en esta Camara, la seguridad vial es parte de un concepto
mds amplio, que es la seguridad ciudadana, y en segu-
ridad ciudadana hace mucho que las democracias acer-
tamos a la hora de garantizar ese equilibrio, que no es
un equilibrio estético, pero que en conjunto preserva a
ambos —seguridad y libertad— como elementos funda-
mentales de una democracia.

El sefior PRESIDENTE: Algunos portavoces han
pedido un segundo turno. En primer lugar, por parte del
Grupo Parlamentario de Izquierda Verde-Izquierda
Unida-Iniciativa per Catalunya Verds tiene la palabra su
portavoz dofa Isaura Navarro.

La seiiora NAVARRO CASILLAS: Sefor
ministro, 160 interinos lo que denotan es precisamente
la improvisacion por parte del Gobierno a la hora de dar
respuesta a un problema de mucha mayor envergadura.
Como le he comentado, mafiana hace exactamente un
aflo que se aprobd la proposicion no de ley, de la que le
voy a dar traslado, porque, por cierto, no deben ejecutar
solo las proposiciones no de ley que presenta el Grupo
Socialista, sino también las que significan un acuerdo
entre los proponentes y el Grupo Socialista y que final-
mente votan a favor. Por ejemplo esta es el resultado de
una enmienda transaccional y por tanto obtuvo el res-
paldo del grupo mayoritario que apoya al Gobierno. Le
invito a escuchar también esas proposiciones no de ley
transaccionadas con el Grupo Socialista, porque si se
obtiene el voto favorable del Grupo Socialista sin
tapujos, como usted ha dicho, significa que hay un
informe favorable por parte del Gobierno. En este caso
demuestra que hay una necesidad que no se ha cubierto,
porque de los cuatro puntos que tiene la proposicién no
de ley, que son reflejo de las demandas que estdn
haciendo actualmente los sindicatos, 160 interinos es
irrisorio.

Me satisface y me parece también una evidencia que
tenga la voluntad de alcanzar un acuerdo. Es lo minimo
que se puede esperar de un Gobierno ante una huelga
convocada. Evidentemente. Espero que eso se traduzca
en que se dé cumplimiento a las demandas de los sindi-
catos porque si esta proposiciéon no de ley obtuvo una
enmienda del Grupo Socialista y por tanto el voto favo-
rable, significa que hay un informe del Gobierno, signi-
fica que hay el reconocimiento de una necesidad y, por
tanto, significa que esa obligacién del Gobierno que se
ha incumplido y que ahora piden los sindicatos debe
traducirse en un cumplimiento efectivo y urgente de su
contenido, porque en caso contrario estaran usted yendo
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en contra de las obligaciones que ustedes mismos han
reconocido.

El sefior PRESIDENTE: Por parte del Grupo Parla-
mentario Popular tiene la palabra su portavoz don
Federico Souvirén.

El sefior SOUVIRON GARCIA: En este momento
me veo con dos frentes abiertos y voy intentar al menos
que no termine la sesién de esta manera. El sefior
Mayoral se nos ha revelado como un magnifico escudero
y le reconozco el arrojo, pero la verdad es que su inter-
vencion estéticamente no me ha gustado, porque si ya
habldbamos de que la palabra reeducacién me producia
un cierto rechazo, ha incorporado en su intervencion las
palabras depuracién y limpieza €tnica; una més y la
verdad es con que yo le recomendaria una conversacion
tranquila con psico-lingiiista, que también los hay, no
crea usted que no los hay. En la ley efectivamente esta
la palabra reeducacién y no vamos a hacer de esto el
objeto del debate, pero me voy a buscar un buen diccio-
nario de sinénimos y anténimos para intentar en la
medida de lo posible, y solo en cuanto a esa palabra,
declararme insumiso.

Respecto a los ayuntamientos y demas, me quedo muy
tranquilo, pero aqui el que verdaderamente sale ilustrado
de esta reunion es el director general de Tréfico, que es
el que ayer dudaba y enarbolaba la autonomia municipal,
y me remito al video. Es decir, me voy muy tranquilo,
porque eso es lo razonable y al final en los debates
muchas veces se dicen cosas a consecuencia de situa-
ciones determinadas que no se corresponden con la
realidad pero queria que quedara claro hoy aqui.

Al ministro quisiera preguntarle dos cosas nuevas.
Para cuédndo el reglamento de vehiculos, que me parece
de importante y estd practicamente elaborado, y si van
a mantener en el reglamento de los centros de conduc-
tores la exclusion de los oftalmélogos, lo que nos parece
que deberia revisarse porque los oftalmélogos son fun-
damentales a la hora de hacer las pruebas a los conduc-
tores. Por lo demas, yo no he hecho ninguna loa de la
asignatura de educacion para la ciudadania, lo que yo
quiero es mds formacién y mds educacién vial; por lo
menos ya vamos hablando de bloques temadticos, antes
habldbamos de alguna leccién, que es lo que dijo el sefior
Triana cuando comparecié ante esta Comision, alguna
lecciéon dentro de esa asignatura. Por lo menos ya son
bloques tematicos y, si damos un paso mas y lo compa-
ginamos con algiin conocimiento practico, porque al
final jugando se aprende también y es una posibilidad,
el asunto sin ninguna duda quedaria mejor. ;Puntos
negros? Pues muy bien y, ademds, como su politica estd
basada fundamentalmente en carné por puntos y radares,
le pediria que pusieran los radares donde hay que
ponerlos, no los sigan poniendo donde pueden, hagan un
esfuerzo y tiendan las infraestructuras eléctricas necesa-
rias y lo que haga falta, pero no pongan sus radares tan
lejos de donde hay que ponerlos.
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Por lo demds, sobre si el érgano administrativo seria
una secretaria de Estado, si su modelo es el francés, que
al final es el que indic6 el presidente del Gobierno que
era su punto de referencia, pues alli hay un comisionado
que controla todos los temas y que depende directamente
de la Presidencia del Gobierno. Como cientifico y con
caricter general, sefior ministro, vayamos a las causas
del problema, no nos quedemos en los sintomas, porque
resulta que estamos elaborando toda una teoria de segu-
ridad vial sobre sintomas, y esta es la causa fundamental.
Vayamos a las causas y, como cientifico, le animo a que
profundice en ellas porque asi vendran las soluciones.
Para terminar, por si le sirve de alguna forma para recu-
perarse de una mala noche, simplemente le diré que
véalo desde el punto de vista de que probablemente se
va a evitar alguna turbulencia, porque seguro que algtin
viaje hubiera hecho si las cosas hubieran ido mejor. El
que no se consuela es porque no quiere y yo le ofrezco
esta idea.

El sefior PRESIDENTE: Para terminar, por parte del
Grupo Parlamentario Socialista tiene la palabra don
Victorino Mayoral.

El sefior MAYORAL CORTES: Muy brevemente
sefior presidente para responder a dos cosas, una referida
a la sefiora Navarro y otra referida al sefior Souvirén.
(La seiiora Navarro Casillas: Es la comparecencia del
sefior ministro.) Si me permite, puedo hacer uso de la
libertad de expresion que es habitual en esta Cdmara para
referirme a una cuestién que ademas yo la voy a plantear
como miembro, que es también, de la Comision de
Seguridad Vial, y voy hablar de una cuestién que hemos
decidido aqui en la Comisién de Seguridad Vial. No le
voy hablar de lo que ha dicho el ministro, sino de lo que
hemos hecho aqui. Voy a poner como de ejemplo de
proposicién no de ley, aprobada en esta Cdmara y eje-
cutada por el Gobierno, una que presentd mi grupo y que
aprobamos, referida — no sé si S.S. estaba ese dia
aqui— a la introduccién de los radares, el programa de
generalizacion del radares. Fue un acuerdo tomado aqui
previo a la decisién que adoptd el Gobierno sobre la
implantacion de los radares. La votamos y fue consen-
suada entre todos. Quiero establecer al menos ese matiz
sobre el cumplimiento de las proposiciones no de ley.
(Risas.) No trato de interferir en el debate que tiene usted
con el sefior ministro, sino simplemente dar un testi-
monio sobre algo que hemos vivido aqui entre todos.
Nada mas, no tengo la pretension, dofia Isaura Navarro,
de debatir con usted porque efectivamente a eso no he
venido.

Respecto al sefior Souvirén, puesto que he sido alu-
dido en este punto, en este caso si me asiste el derecho
a contestar. Es referido a lo que paso en esta susodicha
escena del debate que hubo en Television Espaiiola, en
La 2 creo que fue, donde el sefior director general de
Tréafico compartia tertulia con una serie de personas y
una de ellas le planted justamente esta cuestion. Se la
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plante6 como una interrogante y una duda. Mi impresion
es que el sefior director general no dijo nada contrario al
contenido de la ley, a que esta ley obliga a los ayunta-
mientos y asi yo lo interpreté. Lo que qued6 bien claro
es que quien hizo la pregunta si que lo ponia en duda,
pero quien contestd, en este caso el director general de
Tréfico evidentemente no tuvo tiempo de dar respuesta
completa a lo que se le preguntd, pero yo no entendi que
lo pusiera en duda. Es lo tinico que he querido decir.

El seior PRESIDENTE: Finalmente para dar res-
puesta a todos los portavoces, también en este caso al
sefor Olabarria a pesar de que todavia no pueda estar
presente, y para concluir la sesién, tiene la palabra el
sefior ministro.

El seior MINISTRO DEL INTERIOR (Pérez
Rubalcaba): Todavia apuraré mds y esperaré al sefior
Olabarria hasta que termine el turno de las contesta-
ciones a los portavoces que han intervenido ahora.

A la sefiora Navarro le diré que usted sabe que el
sistema de provision de puestos de trabajo en la Admi-
nistracién no es tan sencillo, no admite segtin qué plazos.
Entonces, el que haya interinos no significa que haya
improvisacion, significa que se ha optado por la via mas
rapida, porque lo més rapido en la Administracion es
hacer interinos o contratados eventuales, que es un peor
sistema. Por tanto, no acepto este adjetivo de improvi-
sacidn, no creo que sea correcto. Otra cosa es que haya
otros mecanismos que se puedan implantar, pero el de
interinos me parece suficientemente eficaz.

Creo no haberme explicado bien. Yo no he dicho que
el Gobierno solo atienda a las proposiciones no de ley
del Grupo Socialista, ni mucho menos. He dicho que hay
mds de un 7 por ciento y que por tanto el dato que el
sefior Olabarria ha puesto encima de la mesa ya de
entrada no es correcto, lo he empleado estrictamente a
efectos del dato numérico. Naturalmente el Gobierno
toma en consideracion todas las proposiciones no de ley
que se aprueban aqui. Todas, las que se aprueban por el
Grupo Socialista y las que se aprueban por el resto de
grupos jfaltaria mas! Otra cosa distinta es el tiempo en
que se implementan o la forma porque a veces légica-
mente el Parlamento deja un margen de maniobra al
Gobierno. Sigo manifestando la voluntad del ministerio
de llegar a un acuerdo con los sindicatos y ojald podamos
lograrlo. Simplemente le diré que un acuerdo es un
acuerdo y que, por tanto, exige aproximaciones por
ambas partes. Usted decia: haga usted caso a los sindi-
catos y tendrd un acuerdo. jClaro!, ya sé que si se dice
a todo que si tengo un acuerdo, pero un acuerdo es una
negociacion, una bisqueda de posiciones intermedias.
En definitiva, la misma flexibilidad que yo proclamo que
va a tener el Gobierno, exijo, pido, reclamo —la palabra
exigencia es muy fea— a los sindicatos. Como usted ha
sido aqui su portavoz, en el mejor sentido de la expre-
sion, si me hace el favor se lo dice ahora a la salida, que
es seguro que lo va hacer. (La sefiora Navarro
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Casillas: Lo leeran en el «Diario de Sesiones.) Yo creo
que lo va a hacer usted antes de que se publique el
«Diario de Sesiones», porque usted es una buena parla-
mentaria.

Al sefor Souvirén le diré que ya dejo la discusion
sobre reeducacion. Es verdad que la palabra recupera-
cién es buena, pero en fin estd en la ley la palabra ree-
ducacién y me dicen que se utiliza mucho, que cada
mundo tiene su jerga.

Me preguntaba por el reglamento de vehiculos. Estd
elabordndose en la Direccién General de Trafico. Confio
en que pasado el verano se empiece la tramitacion del
reglamento, lo que quiere decir que con toda seguridad
se aprobard a comienzos del préximo afio. Es un tema
que tiene que ir a varios ministerios, tiene que pasar por
el propio Ministerio del Interior, pero estd ultimandose
en la Direccién General de Tréfico y por tanto va a buen
ritmo.

Respecto a la LOE ya hemos discutido bastante y
sobre todo hemos acordado. Se trata simplemente de ver
si conseguimos introducir bloques tematicos suficiente-
mente efectivos y eficaces. Poco mas. Sobre el comisio-
nado seguiremos discutiendo, tiempo tendremos. Le
agradezco lo de las turbulencias y le confieso que hubiera
dado unas buenas turbulencias por ver un Espafia-Brasil,
(qué quiere que le diga? Al menos, como consuelo, se
lo agradezco.

Ahora si que contesto el seior Olavarria. Empezaré
por decirle que cuando usted hablaba de que se cumple
el 7 por ciento de las proposiciones no de ley aprobadas
por el Parlamento, le iba decir que son mds del 7 por
ciento, seguro, porque al menos las del Grupo Socialista
con toda seguridad el gobierno las tiene en cuenta y se
aprueban muchas mds del 7 por ciento. (El sefior
Olabarria Muiioz: Es un 7 por ciento.) No, muchas
mas. (El senor Olabarria Muiioz: No.) Estamos infor-
malizando demasiado la Comisién, le puedo decir que
vamos a apostar algo entre ustedes y yo que como somos
cantabro y vasco llevamos toda la vida apostando, porque
esta se la gano.

Ha hecho usted una disquisicion sobre el texto legal
que yo no puedo abordar a fondo porque en esto usted
es mucho mds conocedor que yo. En algin momento de
su intervencidn justamente le estaba preguntando al
presidente Comision si habia habido esta discusidn,
porque yo segui la ley pero no a fondo los debates. Me
ha dicho que si, que se tuvo la discusién y por eso creo
que el Parlamento tiene una garantia razonable de que
tanto el recurso ante el Supremo como un eventual
amparo en el Constitucional lo deberiamos ganar, pero,
en fin, he entendido lo que usted decia, aunque creo que
estd suficientemente atado el asunto.

Sobre las competencias efectivamente no estamos de
acuerdo. No me niego a hablar de nada, jfaltaria més!,
pero creo recordar que es el tema que les llevo a ustedes
a la abstencidn en el texto y estd ahi pendiente. No me
niego a hablar, aunque le reconozco que no es facil
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porque es un tema que estd enquistado desde hace
mucho.

Le agradezco también la valoracién positiva que ha
hecho de los planes de empresa y efectivamente coincido
con usted en que pueden ser muy utiles. La reflexion
final también la comparto porque no son cosas incom-
patibles, una cosa es tener confianza en que el carné por
puntos funcione, y yo la tengo porque las experiencias
comparadas permiten ser optimistas, pero eso no quita
para que efectivamente el binomio controles— sanciones
siga funcionando. De hecho en mi intervencién, como
usted sabe, he mantenido ambas lineas de trabajo. Efec-
tivamente, y por desgracia es asi, hay que seguir una
politica —entre comillas— de represion de los delitos y
al mismo tiempo de carné por puntos que, como hemos
comentado esta mafiana aqui, también tiene mucho de
incentivador de la autorresponsabilidad y por lo tanto de
correccion personal de lo que uno hace mal, que me
parece que es el sentido constitucional de la pena,
aunque en este caso no lo sea como tal en la ley que
ustedes aprobaron y que va a aplicar el Gobierno.

El sefior PRESIDENTE: Antes de levantar la sesion,
quiero recordar que en esta Comisién de Seguridad Vial
se han celebrado 17 comparecencias, entre ellas las del
ministro de Justicia, el Fiscal General del Estado, el
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propio director general de Tréfico, el Defensor del
Pueblo, todas las asociaciones de victimas, de conduc-
tores, expertos, magistrados del Supremo, que han
venido a aportar reflexiones sobre esa futura reforma del
Cédigo Penal, a la que usted hoy también se ha referido
en su intervencion inicial. Toda vez que se ha hecho esta
reflexion por parte de la Comision y que el propio letrado
ha realizado un resumen de las principales propuestas
que han aportado los distintos comparecientes, como
presidente de la Comisién también le queria hacer
entrega de estos trabajos para que desde el Gobierno se
tenga en cuenta esa colaboracion necesaria Parlamento-
Gobierno porque en este ambito creo que la podemos
llevar a buen término. Por tanto, le hago entrega,
ministro, del resumen de estos trabajos y de los «Diarios
de Sesiones» publicados sobre esta posible reforma del
Cdédigo Penal que usted mismo hoy ha anunciado.

Agradecemos a los servicios de la Cdmara su pre-
sencia, también al letrado don Manuel Delgado, a los
asesores que acompaiian al sefior ministro y al propio
director general de Trafico, asi como al sefior ministro
y a todas sus sefiorias.

Se levanta la sesion.

Eran las doce y veinticinco minutos del me-
diodia.
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