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DICTAMEN DE LA COMISION

621/000136
PRESIDENCIA DEL SENADO

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo
191 del Reglamento del Senado, se ordenala publi-
cacion en el BoLeTiN OFiciAL DE LAS CorTES GENE-
RALEs del Dictamen emitido por laComision de In-
fraestructuras en el Proyecto de Ley del sector
ferroviario.

Palacio del Senado, 8 de octubre de 2003.—
P.D., Manue Cavero Gomez, Letrado Mayor del
Senado.

La Comision de Infraestructuras, tras deliberar
sobre el Proyecto de Ley del Sector Ferroviario, asi
como sobre las enmiendas presentadas al mismo,
tiene el honor de elevar aV.E. €l siguiente

DICTAMEN

PROYECTO DE LEY DEL SECTOR
FERROVIARIO

Exposicion de motivos

El ferrocarril es un modo de transporte esencial
en la sociedad espariola actual, seguro y con escasa
incidencia sobre el medio ambiente y el consumo
energético. Conviene, por ello, potenciarlo, favore-
ciendo su desarrollo y atribuyéndole unamision de
mayor entidad en la sociedad y en la actividad eco-
noémica espafiol as.

La decidida voluntad del Gobierno espafiol de
impulsar e ferrocarril como transporte rgpido, mo-
derno y seguro, capaz de competir con otros modos
de transporte y de convertirse en elemento verte-
brador del paisy en instrumento paramejorar laca-
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lidad de vida de los ciudadanos hace imprescindi-
ble unareforma de la actual legislacion.

Tradicionamente, la explotacién del ferrocarril
ha abarcado la de lainfraestructuray la de los ser-
viciosdetransporteferroviario. LaLey 16/1987, de
30 de julio, de Ordenacién de los Transportes Te-
rrestres, considero que, en los transportes por ferro-
carril, el conjunto camino-vehiculo constituia una
unidad de explotacion, atribuyendo la explotacion
unitaria de las lineas y de los servicios de la deno-
minada Red Nacional Integrada a Red Naciona de
los Ferrocarriles Espafioles (RENFE).

La necesidad de convertir el ferrocarril en un
modo de transporte competitivo y de abrir los mer-
cados ferroviarios nacionales al transporte interna-
cional de mercancias realizado por las empresas fe-
rroviarias establecidas en cualquier Estado miem-
bro de la Unién Europea, hizo preciso aprobar un
conjunto de Directivas dirigidas a dinamizar el sec-
tor ferroviario europeo. Asi, la Directiva
91/440/CEE del Consgjo, de 29 de julio de 1991,
sobre el desarrollo de los ferrocarriles comunita-
rios, modificada por la Directiva 2001/12/CE de
Parlamento Europeo y del Consegjo, de 26 de fe-
brero de 2001, establece la necesidad de separar, al
menos contablemente, la explotacion de los servi-
ciosdetransporteferroviarioy laadministracion de
la infraestructura. Esta Directiva exige a los Esta-
dos miembros la apertura de sus redes ferroviarias
alas empresas y a las agrupaciones empresariales
internacional es que presten determinados servicios
de transporte internacional, principal mente de mer-
cancias. Por su parte, la Directiva 95/18/CE del
Consgjo, de 19 de junio de 1995, sobre concesion
de licencias a las empresas ferroviarias, establecio
lanecesidad de licenciaparalas empresas que pres-
tan los servicios a que se refiere la Directiva
91/440/CEE. Dado que determinados Estados
miembros ampliaron los derechos de acceso més
alla de lo previsto en la Directiva 91/440/CEE, la
Directiva 2001/13/CE, del Parlamento Europeo y
del Consgjo, de 26 de febrero de 2001 modifico la
Directiva 95/18/CE en el sentido de generalizar los
principios de concesion de licencias atodas las em-
presas activas en e sector con objeto de garantizar
a éstas un trato justo, transparente y no discrimina-
torio. La Directiva 2001/14/CE, del Parlamento
Europeo y del Consgjo, de 26 de febrero de 2001,
relativa a la adjudicacion de capacidad de infraes-
tructuras ferroviarias, aplicacion de canones por su
utilizaciony certificacion de la seguridad, pretende
garantizar alas empresas ferroviarias el acceso ala
infraestructura en condiciones objetivas, transpa-

rentes y no discriminatorias y garantizar la seguri-
dad en la prestacion de los servicios de transporte
ferroviario. Por Ultimo, la Directiva 2001/16/CE,
del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 19 de
marzo de 2001, relativa a la interoperabilidad del
sistema ferroviario transeuropeo convencional,
pretende fijar las condiciones que deben cumplirse
paralograr, en el territorio comunitario, lainterope-
rabilidad del sistema ferroviario transeuropeo con-
vencional. Dichas condiciones se refieren a pro-
yecto, alaconstruccion, alapuestaen servicio, ala
rehabilitacion, alarenovacion, alaexplotaciony al
mantenimiento de |os elementos de dicho sistema
gue entren en servicio después de la fecha de en-
trada en vigor de lareferida Directiva (el diade su
publicacion en € «Diario Oficial de las Comunida-
des Europeas»), asi como alas cualificaciones pro-
fesionalesy alas condiciones de salud y de seguri-
dad del persona que contribuye a su explotacion.

Los ges sobrelos que giralareforma son la sepa-
racion de las actividades de administracion de lain-
fraestructura 'y de explotacion de los serviciosy la
progresiva apertura del transporte ferroviario ala
competencia. La consecucion de estos objetivos re-
quiere unaprofundamodificacion delas estructurasy
funciones de | os actuales agentes del sector ferrovia-
rio, asi como la creacién de otros nuevos que velen
por la debida aplicacion de la nueva normativa.

La nueva regulacion del régimen aplicable al
sector ferroviario mantiene la vigencia de las nor-
mas general es sobre transporte terrestre contenidas
enlaley 16/1987, de 30 dejulio, de Ordenacién de
los Transportes Terrestres. Esta Ley solo deroga,
expresamente, la Seccion 22 del Capitulo 11, y los
Capitulos 111, IV y V del Titulo VI de laLey
16/1987 y otras normas incompatibles con ella.

Lareforma podria haberse limitado a incorporar
a Derecho interno las normas comunitarias men-
cionadas. Sin embargo, la presente Ley pretende
reordenar por completo el sector ferroviario estatal
y sentar las bases que permitan la progresiva en-
trada de nuevos actores en este mercado. Para al-
canzar estos objetivos, la Ley regulalaadministra-
cion de las infraestructuras ferroviarias y enco-
mienda ésta a la entidad publica empresarial Red
Naciona de los Ferrocarriles Espaiioles (RENFE)
gue pasa a denominarse Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias e integra, ademas, a actual
Gestor de Infraestructuras Ferroviarias (GIF). La
entidad pablica empresarial Administrador de In-
fraestructuras Ferroviarias podra construir, de
acuerdo con lo que determine el Ministerio de Fo-
mento, las infraestructuras ferroviarias con cargo a
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SUS Propios recursos o0 a recursos ajenos. Asi-
mismo, administrara las infraestructuras de su titu-
laridad y aquellas cuya administracion se le enco-
miende mediante el oportuno convenio.

Asimismo, nace una nueva entidad publica em-
presarial denominada RENFE-Operadora, como
empresa prestadora del servicio detransporteferro-
viario cuyo cometido es, basicamente, ofrecer alos
ciudadanos la prestacion de todo tipo de servicios
ferroviarios. RENFE-Operadora asume, en los pla-
zosy enlaformaquelaley prevé, losmediosy ac-
tivos que RENFE ha tenido afectos a la prestacion
de servicios ferroviarios.

Finalmente, la eventual existencia de una multi-
tud de actores en el mercado ferroviario hace nece-
saria, por otro lado, la creacion de un Comité de
Regulacion Ferroviaria que resuelva los conflictos
gue se planteen entre ellos y que garantice un co-
rrecto funcionamiento del sistema

Desde la entrada en vigor de esta L ey, se
abrealacompetenciala prestacion del servicio
de transporte de mercancias por ferrocarril en
el &mbito nacional y se permite el acceso de
todas las empresas ferroviarias que lleven a
cabo transporte internacional de mercancias a
las lineas de la Red Ferroviaria de Interés Ge-
neral que formen parte de la denominada Red
Transeuropea de Transporte Ferroviario de
M er cancias.

En Espaiia coexisten diversas redes ferroviarias
detitularidad publica, tanto en el ambito de lacom-
petencia estatal como en el de la autondmica. La
Constitucion expresa, en su articulo 149.1.212y 242
gue el Estado ostenta competenciaexclusivaen ma-
teria de ferrocarriles y transportes terrestres que
transcurran por € territorio de mas de una Comuni-
dad Autonomay el régimen genera de comunica-
ciones asi como en materia de obras publicas de in-
terés genera o cuyarealizacion afecte amas de una
Comunidad Autonoma. Iguamente € Estado tiene
facultad para regular las condiciones basicas que
garanticen laigualdad de todos los espafioles en €
gjercicio de los derechos 'y en el cumplimiento de
los deberes constitucionales (articulo 149.1.19), para
establecer las bases y la coordinacién de la planifi-
cacion genera de la actividad econdmica (articulo
149.1.139) y pararegular la Hacienda Generd y la
deuda del Estado (articulo 149.1.149). Por su parte,
el articulo 148.1.52 expresa que las Comunidades
Auténomas podran asumir competencias en materia
deferrocarriles cuyo itinerario se desarrolle integra-
mente en €l territorio de la Comunidad Autdnomay
en los mismos términos respecto del transporte de-

sarrollado por este medio. Sobre esta base, la Ley
construye € yamencionado concepto de Red Ferro-
viariade Interés General sobrelaque e Estadotiene
competencias plenas, de igual manera que tienen
competencia plena las Comunidades Autonomas
sobre | as redes de su titularidad.

El Titulo | dela Ley establece |as disposiciones
generales, determinando el objeto y losfines que se
persiguen con la nueva regulacion.

El Titulo Il regula la infraestructura ferroviaria,
concretamente, la Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral. Se haprevisto un régimen flexible de planifica-
cion, proyecto y construccion.

Asimismo, este Titulo establece laregulacion en
materia de establecimiento de zonas de servicio
ferroviario, desarrollalaincidencia de su construc-
cion sobre € planeamiento urbanistico y regulalas
limitaciones a la propiedad mediante la determina-
cion de una zona de dominio publico, otra de pro-
teccion y de un limite de edificacion respecto de la
infraestructuraferroviaria

Por otra parte, €l referido Titulo disefia el régi-
men de administracion de lasinfraestructurasferro-
viarias. Lanueva configuracion del sector ferrovia-
rio estatal atribuye un papel esencial al administra-
dor de infraestructuras ferroviarias. A éste le co-
rresponden, entre otras funciones, laconstrucciony
administracion de lineas ferroviarias, de tramos de
las mismas o de otros elementos de la infraestruc-
tura ferroviaria, que formen parte de lared de la
gue, con arreglo a esta Ley, es titular y, previo el
oportuno convenio, de la de titularidad del Estado,
laelaboracion de las declaraciones sobrelared y la
adjudicacion de la capacidad de red necesaria para
laprestacion delos servicios de transporte ferrovia-
rio de vigeros y de mercancias. Finamente y den-
tro de este mismo Titulo, lanuevaLey regulad ré-
gimen aplicable a las infraestructuras ferroviarias
en los Puertos y Aeropuertosy a las infraestructu-
ras ferroviarias detitularidad privada.

El Titulo 111 de la Ley dedica su contenido ala
regulacion de los servicios adicionales, comple-
mentarios y auxiliares, determinando tanto el régi-
men gue les resulta aplicable como los sujetos fa-
cultados para su prestacion.

En materia de transporte ferroviario, € Titulo IV
parte de su consideracién como servicio de interés
general y esencial parala comunidad que se presta
en régimen de libre competencia, en los términos
previstos en la Ley. El acceso por una empresa al
mercado del transporte ferroviario, tanto de vigeros
como de mercancias, debe hacerse mediante la ob-
tencion de la correspondiente licencia, acreditando,
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previamente, e cumplimiento de una serie de requi-
sitos. Unavez obtenida por la empresala correspon-
diente licencia, seré preciso que el administrador de
infraestructuras ferroviarias le adjudique la capaci-
dad de red necesaria para que pueda prestar servi-
cios. No obstante, el Consgo de Ministros, de oficio
0 ainstancia de las Comunidades Autonomas o Cor-
poraciones Locales correspondientes, podradeclarar
deinterés publico la prestacion de determinados ser-
vicios de transporte ferroviario sobrelaslineas o los
tramos que integran la Red Ferroviaria de Interés
General cuando dicha prestacion resulte deficitariao
no se produzca en las adecuadas condiciones de fre-
cuenciay calidad, y sea necesaria para garantizar la
comunicacion entre distintas localidades del territo-
rio espafiol. Una vez declarada de interés publico la
prestacion de un determinado servicio de transporte
ferroviario, las empresas ferroviarias, Unicamente,
podran prestarlo previalaobtencion delacorrespon-
diente autorizacion, que sera otorgada por € Minis-
terio de Fomento. Igualmente, se prevé la posibili-
dad de que e Gobierno, con carécter excepcional y
trangitorio, pueda acordar la asuncién, por la Admi-
nistracion General del Estado, de lagestion de deter-
minados servicios de transporte por ferrocarril o la
explotacion de ciertas infraestructuras ferroviarias
para garantizar la seguridad publicay la defensa na-
cional. Asimismo, se permite al Ministerio de Fo-
mento la adopcion de las medidas que resulten nece-
sarias parala correcta prestacion de los servicios de
transporte de vigjeros declarados deinterés publico o
de los servicios adicionales, complementarios o au-
xiliares alos mismos.

Finalmente, la Ley pretende clarificar el régi-
men juridico aplicable al transporte ferroviario
con el fin de aportar seguridad juridica alos usua-
rios. A estos efectos, se determinael derecho aac-
ceder al servicio de transporte, en las adecuadas
condiciones de calidad y de seguridad, sujetando a
las empresas ferroviarias a la obtencion del co-
rrespondiente certificado de seguridad que se
otorgara por el Ministerio de Fomento o por el
ente que éste determine. Particularmente, se prevé
la posibilidad de crear, si asi se estableciere en la
normativa comunitaria, un érgano administrativo
especifico que tenga por finalidad el otorgamiento
delosreferidos certificadosy, en su caso, otro que
tenga por objeto la investigacion de accidentes.
Asimismo, se garantiza a los usuarios la oportuna
indemnizacion en caso de que el servicio no lle-
gare a prestarse o se prestare inadecuadamente.

Para completar |a regulacion en materia de trans-
porte ferroviario, € Capitulo IV de dicho Titulo 1V

recoge € régimen del Registro Especial de Empre-
sas Ferroviarias y el correspondiente al personal
ferroviario.

El régimen econémico vy tributario dela L ey,
que apar ecerecogido en € Titulo V, establece las
bases para que las entidades publicas empresa-
rialesy, en general, e sistema ferroviario espa-
fol, sean viables econdmicamente. Ademasdelas
tasas por € otorgamiento delicenciasy certifica-
dosdeseguridad, por laseguridad del transporte
ferroviario de viajeros, por la homologacién de
centros de formacién de personal ferroviario y
de certificacion de material rodantey por el
otor gamiento de titulos a dicho personal, la Ley
prevé la existencia de dos tasas adicionales. La
primerapor utilizacién delineasferroviariasin-
tegrantesdela Red Ferroviaria de |l nter és Gene-
ral que podra exigir se con ocasion de la adjudi-
cacion de la capacidad de red necesaria para la
prestacion de los distintos servicios ferroviarios,
y la sequnda por |a utilizacién de estaciones y
otras instalaciones ferroviarias. Finalmente, la
Ley prevé un régimen de tarifas o precios priva-
dospor laprestacion, por & administrador dein-
fraestructurasferroviariaso por terceros, deser -
vicios adicionales, complementariosy auxiliares
y por €l uso comercial de sus instalacionesy es-
pacios delos que aquél sea titular.

Por su parte, el Titulo VI regula la administra-
cion ferroviaria, racionalizando el sistema del que
son piezas clave el Gobiernoy e Ministerio de Fo-
mento. Dentro de éste, se crea el Comité de Regu-
lacién Ferroviaria con competencias para salva-
guardar lapluralidad de laofertaen laprestacion de
los servicios sobre la Red Ferroviaria de Interés
General y pararesolver |os conflictos entre empre-
sasferroviarias, entre otras.

El régimen sancionador es objeto de especifico
tratamiento en el Titulo VII, supera el régimen de
determinacion de tipos infractores en blanco y es-
pecifica los incumplimientos normativos sanciona-
bles. Ademés, se actualizay adapta ala nuevarea-
lidad nacidadelalLey e régimen tradicional dein-
fracciones y sanciones, y se regula detalladamente
el procedimiento sancionador y la eventual adop-
cién de medidas provisionales.

Cierran € texto de la L ey nueve disposiciones
adicionales, cinco transitorias, una derogatoria,
tresfinalesy e anexo dedefiniciones. A travésde
estas normas, seregulan 10s nuevos entes que ac-
tuaran en el sector ferroviario estatal y se esta-
blece un régimen escalonado vy paulatino de aper -
tura del mercado detransporte ferroviario. Ade-
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mas, se prevé un régimen transitorio para el
transporte ferroviario de viajeros, reconocién-
dose a RENFE-Operadora € derecho a explotar
losserviciosquesepresten, en lafechadeentrada
envigor delalL ey, sobrelaRed Ferroviariadeln-
terés General. La Ley deroga expresamente de-
terminadas normas, entres ellas, la Secciéon 22 del
Capitulo |1 y los Capitulos 111, 1V y V dd Titulo
V| delaLey 16/1987, de 30 dejulio, de Ordena-
cién de los Transportes Terrestres, quedando en
vigor € resto delos preceptosdeestal ey. Por ul-
timo, dada |la compleidad de los cambios que es

€) Determinar las pautas para coordinar las ac-
tuaciones de los ditintos 6rganosy Administraciones
PUblicas con competencias en materia de transporte,
en cuanto puedan incidir en € sector ferroviario.

f) Separar el régimen juridico aplicable alas
infraestructurasferroviariasdel delos serviciosque
sobre ellas se prestan.

g) Prever un sistema de otorgamiento de licen-
cias que permitan el acceso a mercado de las em-
presas ferroviarias.

h) Regular, dentro del ambito de |la compe-
tenciaestatal, el acceso alainfraestructuraferro-

preciso realizar, se ha previsto una vacatio legis

viariamedianteun procedimiento paralaadjudi-

de seis meses para la entrada en vigor dela Ley,

cacion de capacidad basado en los principios de

contados desde su publicacion en € «Boletin Ofi-

objetividad, transparencia y no discriminacién.

cial del Estado». En dicho plazo, e Gobiernoy €
Ministerio de Fomento deber an adoptar todaslas
medidas gue sean precisas para el funciona-
miento del nuevo modelo, especialmente, la apro-
bacién de los Estatutos de las entidades publicas
empresariales Administrador de | nfraestructu-
rasFerroviariasy RENFE-Operadora.

TITULOI
Disposiciones Generales
Articulo 1. Objetodelaley.

El objeto de esta Ley eslaregulacion, en el an-
bito de la competencia del Estado, de las infraes-
tructurasferroviariasy de laprestacion de servicios
de transporte ferroviario y otros adicionales, com-
plementarios o auxiliares sobre aquéllas.

Articulo2. Finesdelaley.
Son fines de esta L ey los siguientes:

a) Garantizar un sistema comun de transporte
ferroviario en €l territorio del Estado.

b) Mantener la unidad de mercado en todo el
territorio espariol, conforme a articulo 139.2 de la
Constitucion.

c) Satisfacer las necesidades de |la sociedad
con & méximo grado de eficacia

d) Facilitar el desarrollo de la politica europea
comun de transporte ferroviario, favoreciendo la
interconexion y lainteroperabilidad de los sistemas
ferroviarios y la intermodalidad de |os servicios.

i) Promover las condiciones de competencia en
la prestacion de servicios ferroviarios, de acuerdo
con lo establecido en ella, con respeto alos principios
de objetividad, transparenciay no discriminacion.

j) Establecer los criterios paraque la prestacion
de los servicios ferroviarios se realice con eficacia,
continuidad y en condiciones idéneas de seguridad.

k) Promover y regular la construccion de nue-
vas infraestructuras ferroviarias y el desarrollo de
nuevos servicios de competencia estatal e impulsar
la cohesion territorial, economicay social.

I) Asegurar la eficiencia del sistema ferrovia-
rio estatal mediante una adecuada utilizacion delos
recursos disponibles.

m) Proteger los intereses de los usuarios, con
atencion especial alas personas con discapacidad o
con movilidad reducida, garantizando sus derechos
al acceso alos servicios detransporte ferroviario en
adecuadas condicionesde calidad y alaeleccion de
laempresa que los preste.

n) Determinar los 6rganos que integran laAd-
ministraciéon Ferroviaria del Estado y su régimen
juridico.

TiTuLol
Lainfraestructuraferroviaria
CAPITULOI
Disposiciones Gener ales

Articulo 3. Lainfraestructuraferroviaria.
A los efectos de lapresente L ey, se entendera por

infraestructura ferroviaria la totalidad de los ele-
mentos que formen parte delasvias principalesy de
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las de servicio y los ramales de desviacion para par-
ticulares, con excepcion de las vias situadas dentro
delostalleresde reparacion de material rodantey de
los depdsitos o gargjes de maquinas de traccion.
Entre dichos elementos se encuentran |os terrenos,
|as estaciones, |as terminales de carga, las obras ci-
viles, los pasos a nivel, las instalaciones vinculadas
ala seguridad, a las telecomunicaciones, a la elec-
trificacion, a la sefidlizacion de las lineas, a aum-
brado y alatransformacién y el transporte de la
energia eléctrica, sus edificios anexos y cuales-
guiera otros que reglamentariamente se determinen.

Articulo4. LaRed Ferroviariade Interés General.

1. LaRed Ferroviaria de Interés General esta
integrada por las infraestructuras ferroviarias que
resulten esenciales para garantizar un sistema
comun de transporte ferroviario en todo € territorio
del Estado o cuya administracion conjunta resulte
necesaria para el correcto funcionamiento de tal
sistema comun de transporte, como lasvinculadas a
lositinerarios de trafico internacional, las que enla-
cen las distintas Comunidades Autonomas y sus
conexiones y accesos a los principales nucleos de
poblaciény de transporte o ainstalaciones esencia-
les parala economia o la defensa nacional.

2. Corresponde al Ministro de Fomento
acordar, en cada momento, la inclusién, en la
Red Ferroviaria de Interés General, de nuevas
infraestructurasferroviarias cuando razones de
interésgeneral asi lo justifiquen, previo informe
delas Comunidades Auténomas afectadas.

Si la infraestructura ferroviaria que se pre-
tenda incluir en la Red Ferroviaria de Interés

cooperaran parafacilitar la conexién entre estasin-
fraestructuras ferroviarias y la Red Ferroviaria de
Interés General, fomentando la interoperabilidad
entre las diferentes redes.

CAPITULOII

Planificacion, proyecto y construccion de
infraestructurasferroviariasintegrantesde la
Red Ferroviaria de I nterés General

Articulo5. Planificacion de infraestructuras fe-
rroviariasintegrantes delaRed Ferro-
viariade Interés General.

1. Corresponde al Ministerio de Fomento,
oidas las Comunidades Auténomas afectadas, |a
planificacion de lasinfraestructuras ferroviariasin-
tegrantes de la Red Ferroviariade Interés General y
el establecimiento o la modificacién de las lineas
ferroviarias o de tramos de las mismas. Asimismo,
se estara a las reglas que aguél determine respecto
del establecimiento o la modificacion de otros ele-
mentos que deban formar parte de la Red Ferrovia-
riade Interés General.

2. Parad establecimiento o lamodificacién de
una linea o tramo integrante de la Red Ferroviaria
de Interés General, sera precisa la aprobacion, por
el Ministerio de Fomento, de un estudio informa-
tivo, con arreglo alo previsto enestaley y alanor-
mativa reglamentaria que la desarrolle.

El estudio informativo comprende €l andlisis
y la definicion, en aspectos tanto geogr &ficos

como funcionales, de las opciones de trazado de
una actuacion determinada vy, en su caso, de la

General discurriera, integramente, por el terri-

seleccién de la alternativa mas recomendable

torio de una sola Comunidad Auténomay sin

como solucion propuesta. El estudio informa-

conexion con €l resto dela Red, sera necesario

tivo incluira el estudio deimpacto ambiental de

paratal inclusidon su previo consentimiento.

las opciones planteadas y constituira el docu-

3. El Ministro de Fomento podra excluir, pre-
vio informe de las Comunidades Auténomas af ecta-
das, una determinada infraestructura ferroviaria de
la Red Ferroviaria de Interés General siempre que
hayan desaparecido los motivos de interés general
gue justificaron su inclusiéon en aquélla. Dicha in-
fraestructura ferroviaria podra ser traspasada a la
Comunidad Autonoma correspondiente. El expe-
diente de traspaso se promovera a instancia de la
Comunidad Auténoma o del Ministerio de Fo-
mento, y sera resuelto por e Consgo de Ministros.

4. El Estado y las Comunidades Auténomas
con infraestructuras ferroviarias de su titularidad

mento basico a efectos de la correspondiente
evaluacion ambiental prevista en la legislacion
ambiental.

3. Parasu tramitacion, el Ministerio de Fo-
mento deberaremitir el estudio informativo corres-
pondiente alas Comunidades Auténomasy Entida-
des Locales afectadas, con objeto de que, durante el
plazo de un mes, examinen si el trazado propuesto
es el mas adecuado para el interés genera y para
los intereses gque representan. Transcurrido dicho
plazo sin que dichas administraciones publicas in-
formen al respecto, se entendera que estan confor-
mes con la solucion propuesta.
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En e caso denuevaslineasferroviarias, detramos
delas mismas o de otros elementos de lainfraestruc-
tura ferroviaria, no incluidos en el planeamiento ur-
banistico vigente de los nucleos de poblacion a los
gue afecten, en que se manifestara disconformidad,
necesariamente motivada, el expediente sera ele-
vado a Consgjo de Ministros quedecidiras procede
gjecutar € proyecto, y en este caso, acordarala mo-
dificacion o revision ddl planeamiento afectado, que
debera acomodarse a las determinaciones del pro-
yecto en e plazo de un afio desde su aprobacion.

4. Con caracter simultaneo al tramite dein-
formeaqueserefiere el apartado anterior, € es-
tudio informativo se someterd, en la forma pre-
vista en la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de
Régimen Juridico de las Administraciones Pu-
blicasy del Procedimiento Administrativo

rrespondiente resolucién del Ministerio de Fo-
mento que determine su establecimiento o, en su
caso, modificacion. Lareferidaresolucion determi-
nard s e gercicio de las citadas facultades corres-
ponde a propio Ministerio de Fomento o a admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias.

Se entiende por proyecto de construccion € que
establece el desarrollo completo de la solucion
adoptada en relacion con la necesidad de una deter-
minada infraestructura ferroviaria, con el detalle
necesario parahacer factible su construcciony pos-
terior explotacion. El proyecto basico es la parte
del proyecto de construccién que contiene 10s as-
pectos geométricos del mismo, asi como la defini-
cion concreta de los bienes 'y derechos afectados.

2. L a aprobacion del correspondiente pro-
yecto basico o € de construccion delineasferro-

Comun, aun tramite deinfor macién publica du-

viarias, tramos de las mismas u otros e ementos

rante un periodo de treinta dias habiles. L as ob-

delainfraestructura ferroviaria o de modifica-

servaciones realizadas en este tramite deber an

cion delas preexistentes que requiera la utiliza-

versar sobrela concepcion global del trazado. La
tramitacion del expediente de informacién pu-

cion de nuevos terrenos, supondra la declara-
cion de utilidad publica o inter és social, la nece-

blica corresponde al Ministerio de Fomento.

5. Unavez concluidos los plazos de audiencia
e informacion publica, el Ministerio de Fomento
remitira el expediente completo, queincluira el es-
tudio informativo y el resultado de los tramites de
audiencia e informacién publica, al Ministerio de
Medio Ambiente alos efectos previstos en lalegis-
lacién ambiental .

6. Completada la tramitacion prevista en el
apartado anterior, correspondera a Ministerio de
Fomento el acto formal de aprobacion del estudio
informativo que determinardlainclusion delalinea
otramo delared aque éste serefiera, enlaRed Fe-
rroviariade Interés General, de conformidad con lo
establecido en € articulo 4.2.

Con ocasion de las revisiones de los instru-
mentos de planeamiento urbanistico, o en los
casos que seapruebeun tipo deinstrumento dis-
tinto al anteriormente vigente, se incluiran las
nuevas lineas ferroviarias o tramos de las mis-
mas contenidos en los estudios infor mativos
aprobados con anterioridad.

Articulo 6 Proyeccion y construccién de infraes-
tructuras ferroviarias integrantes de la
Red Ferroviaria de Interés General.

1. Los proyectos basicos y de construccion de
laslineasferroviarias o de tramos de las mismas, se
aprobarén y ejecutaran conforme disponga la co-

sidad de ocupacién y |la declaracién de urgencia
delamisma, a efectosdela expropiacién for zosa
de aquellos en los que deba construirse la linea,
el tramo o € elemento de la infraestructura fe-
rroviaria o gue sean necesarios para modificar
las preexistentes, seqin lo previsto en la legisla-
cidn expropiatoria.

3. Cuando corresponda a administrador de in-
fraestructuras ferroviarias la construccion de las in-
fraestructuras ferroviarias, la potestad expropiatoria
sera gercida por la Administracion General del Es-
tado y el beneficiario de laexpropiacion serd el pro-
pio administrador de infraestructuras ferroviarias
gue abonara €l justiprecio de las expropiaciones.

Incidencia de las infraestructuras fe-
rroviarias sobre €l planeamiento urba-
nistico. El control municipal.

Articulo 7

1. LosPlanes Generalesy demas instru-
mentos generales de ordenacion urbanistica ca-
lificaran los terrenos que se ocupen por las in-
fraestructurasferroviarias que formen parte de
la Red Ferroviaria delnterés General como Sis-
tema general ferroviario o equivalente y no in-
cluiran determinaciones que impidan o pertur-
ben €l g erciciodelascompetenciasatribuidasal
administrador de infraestructuras ferroviarias.

2. Asimismo, en |los casos en que Se acuerde
la redaccién, revision o modificacién de un ins-
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trumento de planeamiento urbanistico que
afecte alineasferroviarias, atramos de las mis-
mas, a otros elementos de la infraestructura fe-
rroviaria o alaszonasde servicio previstasen €
articulo 9, el érgano con facultades para acor -
dar su aprobacion inicial debera enviar, con an-
terioridad a ésta, el contenido del proyecto al
Ministerio de Fomento, para gue emita, en el
plazo de un mes computado desde |a fecha de su
recepcion y con caracter vinculante en lo rela-
tivo a las materias de su competencia, informe
comprensivo de |as observaciones que, en su
caso, estime convenientes. Si transcurrido dicho
plazo no se hubiera evacuado € informe citado
por €l referido Ministerio, se entender & su con-
formidad con €l proyecto.

3. Las obras de construccion, reparacién o
conservacion de lineas ferroviarias, de tramos de
las mismas o de otros elementos de |a infraestruc-
tura tendran la consideracion de obras de interés
general y sus proyectos seran, previamente a su
aprobacion, comunicados ala administracion urba-
nistica competente, a efectos de que compruebe su
adecuacion a correspondiente estudio informativo
y emita el oportuno informe, que se entendera que
esfavorable si transcurre un mes desde la presenta-
cion de la oportuna documentacion sin que se hu-
biere remitido.

Dichas obras no estaran sometidas al control
preventivo municipal a gue se refiere el articulo
84.1.b) delaLey 7/1985, de 2 de abril, reguladora
de las Bases del Régimen Local.

4. El administrador de infraestructuras ferro-
viarias no precisard las autorizaciones, permisos o
licencias adminstrativas de primera instalacion,
funcionamiento o apertura previstas en la norma-
tivavigente parael desarrollo de actividades vincu-
ladas, directamente, al trafico ferroviario.

5. Lasautorizacionesy, en su caso, las conce-
siones otorgadas a particulares para la realizacion
de obras o actividades en la zona de servicio, no
eximirén a sustitulares de obtener los permisos, li-
cencias y demas autorizaciones que, en cada caso,
sean exigidas por otras disposiciones legales.

Articulo 8. Pasosanivel.

1. Los cruces de carreteras u otras vias de co-
municacion con lineas férreas que se produzcan por
el establecimiento o la modificacion de cuales-
quiera de ellas, deberan, en todo caso, redlizarse a
distinto nivel. Unicamente, con carécter excepcio-

nal y por causas justificadas, podra autorizarse el
establecimiento provisional de nuevos pasos a
nivel por el tiempo estrictamente necesario y en la
forma gque reglamentariamente se establezca.

2. El Ministerio de Fomento y las Administra-
ciones Publicas con competencia en materia de ca-
rreteras procederan, segiin lo permitan las disponi-
bilidades presupuestarias y conforme a los conve-
nios que, en su caso, pudieran celebrarse, ala su-
presion de los pasos anivel existentesy, en su caso,
a su sustitucion por cruces a distinto nivel, en la
forma gque reglamentariamente se determine.

3. El Ministerio de Fomento, directamente o a
través del administrador de infraestructuras ferro-
viariasy con objeto de preservar y mejorar la segu-
ridad de los usuarios de las carreteras y caminos y
del ferrocarril, podré realizar la reordenacion de
pasos a nivel, asi como de sus accesos, tanto de ti-
tularidad pablica como privada, garantizando en
este Ultimo caso el acceso a los predios afectados.

4. Laaprobacion administrativa de los pro-
yectos de construccion de cruces a distinto nivel y
los de las obras necesarias para la reordenacion,
concentracion y mejora de los pasos a nivel y de
sus accesos, incluida la mejora de su visibilidad,
llevaréa angja la declaracion de utilidad pablica 'y
la urgencia de la ocupacién a efectos de la expro-
piacién de los bienes que pudieran ser necesarios
para dichas actuaciones. Parala aprobacion de los
citados proyectos, no serd necesaria la existencia
del trdmite de informacion publica cuando las ac-
tuaciones allevar a cabo no supongan una modifi-
cacion sustancial en la funcionalidad de la linea
afectada.

Las referidas obras no estdn sometidas a los
actos de control preventivo municipal a que se re-
fieree articulo 84.1.b) delaLey Reguladoradelas
Bases del Régimen Local y tienen €l carécter de
obras de conservacion, mantenimiento y reposicion
de instalaciones ferroviarias. No obstante, |os pro-
yectos de nuevas construcciones deberan some-
terse a informe de la Administracion urbanistica
competente que se entendera emitido favorable-
mente si no se hubiese evacuado, de formaexpresa,
en el plazo de un mes desde la recepcidn de la do-
cumentacion.

5. Los pasos a nivel particulares existentes,
establecidos para el servicio de determinadas fin-
cas o de explotaciones de cualquier clase, seregi-
rén por las condiciones fijadas en la correspon-
diente autorizacién, quedando expresamente
prohibida su utilizacion por personas distintas o
paratréficos o fines diferentes de los comprendi-
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dos en agquélla. El Ministerio de Fomento podra,
de oficio 0 a propuesta de las Administraciones
Publicas competentes en materia de carreteras,
acordar |la clausura de los pasos a nivel estableci-
dos en caminos privados cuando los titulares de
los mismos no respeten las condiciones de la au-
torizacion o no atiendan debidamente a su con-
servacion, proteccion y sefializacion, o cuando el
cruce de la via pueda realizarse por otros pasos
cercanos, aigual o adistinto nivel. Se podran mo-
dificar las condiciones de la autorizacion otor-
gada para el establecimiento del paso a nivel o
imponer nuevas exigencias de seguridad o de
paso cuando las circunstancias del camino o del
cruce hubieran variado desde |a fecha de otorga-
miento de aquélla.

6. Notendranlaconsideracion de pasosanivel
alos efectos de esta Ley, las intersecciones de ca
minos o vias de comunicacion con lineas ferrovia-
rias cuando agquéllas se produzcan dentro de zonas
industriales o portuarias 0 en los accesos alas mis-
mas, siempre que se den conjuntamente las si-
guientes circunstancias.

a) Que laentidad explotadora de dichas lineas
ferroviarias comparta con la responsable de la ca-
rretera la ordenacion de los traficos en los puntos
de cruce.

b) Que la preferencia en dichos puntos quede
fijada en cada momento con arreglo a referido sis-
tema de ordenacion de los tréficos, pudiendo llegar
acompartir laplataformadelalineaferroviariacon
el tréfico viario.

Dichas intersecciones habran de contar con la
proteccion gque corresponda conforme a lo que se
determine reglamentariamente y |os trenes deberan
limitar su velocidad méxima de circulacion por
aquéllas a 40 Kilémetros por hora.

Articulo 9. Zonasde servicio ferroviario.

1. El Ministerio de Fomento podra delimitar,
especia mente en @mbitos vinculados aestaciones o
terminales de carga, zonas de servicio ferroviario
gue incluiran los terrenos necesarios para la g ecu-
cion de infraestructuras ferroviarias y paralareali-
zacion de las actividades propias del administrador
deinfraestructuras ferroviarias, |os destinados ata-
reas complementarias de aquéllas y los espacios de
reserva que garanticen el desarrollo del servicio
ferroviario.

Sin perjuicio de las actividades a que se refiere
el parrafo anterior, dentro de la zona de servicio
ferroviario podran realizarse otras de carécter in-
dustrial, comercial y de servicios cuya localiza-
cion esté justificada por su relacion con aquéllas,
de conformidad con lo que determine el Proyecto
de Delimitacion y Utilizacion de Espacios Ferro-
viarios y el planeamiento urbanistico correspon-
diente.

El régimen aplicable, dentro de las zonas de ser-
vicio ferroviario, a los terrenos necesarios para la
gjecucion de infraestructuras ferroviarias y para la
realizacion de las actividades propias del adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias, se gjustara a
lo dispuesto en €l Proyecto de Delimitacion y Utili-
zacion de Espacios Ferroviarios al que serefiere el
apartado siguiente.

2. El establecimiento de lazona de servicio se
hara a través de un Proyecto de Delimitacion y
Utilizacion de Espacios Ferroviarios, que incluira
las actividades que se prevé desarrollar en las di-
versas éreas asi como su justificacion o convenien-
cia. El Proyecto serd elaborado por € administra-
dor deinfraestructuras ferroviarias y aprobado por
el Ministro de Fomento. Reglamentariamente se
establecera el contenido, la documentacion y el
procedimiento que se debe seguir para su aproba-
cién, que comprendera, necesariamente, la emi-
sion deinforme por |as administraciones urbanisti-
cas locales y autonémicas sobre aspectos de su
competencia.

La aprobacion del Proyecto de Delimitacion
y Utilizacion de Espacios Ferroviarios llevara
implicita la declaracién de utilidad publica o
inter és social, la necesidad de ocupacion y la
declaracion de urgencia de la misma, a efectos
expropiatorios, delosbienesy derechos necesa-
rios para su implantacion.

Articulo 10. Consideracion urbanistica de las
zonas de servicio.

1. Los Planes Generales y demas instrumen-
tos generales de ordenacion urbanistica califica-
rén los terrenos destinados a zonas de servicio
ferroviario como sistema general ferroviario o
equivalente y no incluiran determinaciones que
impidan o perturben el gercicio de las competen-
cias atribuidas al administrador de infraestructu-
ras ferroviarias.

2. El sistemageneral ferroviario referido alas
zonas de servicio establecido en el oportuno Pro-
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yecto de Delimitacién y Utilizacién de Espacios
Ferroviarios se desarrollara através de un Plan Es-
pecial de ordenacion de la zona de servicio ferro-
viario o instrumento equivalente, que se tramitara
delasiguiente forma:

a) El administrador de infraestructuras ferro-
viarias podraformular el proyecto del referido Plan
Especial, que setramitardy aprobara, como plan de
iniciativa publica, por la autoridad urbanistica
competente conforme a la legislacion aplicable en
cada caso.

b) Concluida la tramitacion, con caréacter
previo ala aprobacion definitiva, la autoridad ur-
banistica competente dara traslado del proyecto
del Plan a administrador de infraestructuras fe-
rroviarias, para que éste emita informe sobre las
cuestiones de su competenciaen el plazo maximo
de un mes.

c) Encasodequenosedétrasado del proyecto
del Plan, en €l plazo de seis meses desde su remision
por & administrador de infraestructuras ferroviarias
al 6érgano encargado de su tramitacién, o de desa
cuerdo entre ambas autoridades sobre su contenido,
la Administracién urbanistica no podra aprobarlo
definitivamente, debiendo iniciar un periodo de ne-
gociacion con el administrador de infraestructuras
ferroviarias con objeto de obtener un acuerdo ex-
preso en e plazo de dos meses. Transcurrido dicho
plazo sin acuerdo, se remitira el expediente a Con-
sgjo de Ministros que resolvera, con caracter vincu-
lante, sobre las cuestiones objeto de discrepancia.

3. Lasobrasqueselleven acabo enlazonade
servicio ferroviario deberan adaptarse al Plan Espe-
cia de Ordenacion de ésta o a instrumento equiva-
lente. Para la constatacion de este requisito habra
de solicitarse, antes de su realizacion, informe ala
Administracion Urbanistica competente que se en-
tenderd que esfavorable si transcurre un mes desde
la presentacion de la correspondiente documenta-
cion sin gque se hubiere remitido.

4. En caso de que no se haya aprobado e Plan
Especial de ordenacion delazonade servicio ferro-
viario o € instrumento equivalente alos que se re-
fiere el apartado anterior, las obras que realice €l
administrador de infraestructuras ferroviarias en la
zona de servicio ferroviario deberan ser compati-
bles con e Proyecto de Delimitacién y Utilizacién
de Espacios Ferroviarios.

5. No procederd la suspension de la ejecu-
cion, por los 6rganos urbanisticos, de las obras
gue se realicen por el administrador de infraes-

tructuras ferroviarias cuando éstas se lleven a
cabo en cumplimiento de los Planesy de los pro-
yectos de obras aprobados por los érganos com-
petentes.

Articulo 11. Clausurade lineas o tramos delain-
fraestructura ferroviaria

1. Cuando € resultado econémico de la ex-
plotacion de unalinea ferroviaria sea altamente
deficitario, el Conseio de Ministros, a instancia
del Ministro de Fomento, podra acordar su
clausura. En la propuesta que formule el Minis-
tro de Fomento al Consgjo de Ministros, seacre-
ditard el cumplimiento previo delo previsto en
el articulo 4.3.

2. Con caracter previo ala adopcion del
acuerdo de clausurade lalinea o tramo afectado, €l
Ministerio de Fomento lo pondra en conocimiento
de las Comunidades Autonomas o Entidades L oca-
les que pudieran resultar afectadas. Si 1as Comuni-
dades Auténomas o Entidades Locales no asumie-
ran la financiacion para la administracion de la
lineaferroviariao tramo delamisma, €l Consgjo de
Ministros acordara su clausura.

3. Laclausurade elementos distintos de las |i-
neasy tramos se acordara con arreglo a las condi-
ciones que fije el Ministerio de Fomento y con-
forme alas condicionesy a procedimiento previs-
tos en los apartados precedentes.

CAPITULO I
Limitaciones a la propiedad

Articulo 12. Zona de dominio publico, zona de
proteccion y limite de edificacion.

A los efectos de la presente L ey, se establecen en
las lineas ferroviarias que formen parte de la Red
Ferroviaria de Interés General, una zona de domi-
nio publico, otra de proteccion y un limite de edifi-
cacion. Tanto las referidas zonas como € limite de
edificacion se regiran por lo establecido en esta
Ley y en sus disposiciones de desarrollo.

Los 6rganos de la Administracion del Estado,
en el gercicio de las facultades que les corres-
pondan en relacion con las zonas de dominio pu-
blico y de proteccién y con el limite de edifica-
cion, se coordinaran con los demés 6rganos de la
misma o de otras Administraciones Publicas a
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los que, legalmente, se les confieran competen-
cias en relacion con terrenos que merezcan una
especial salvaguarda.

Articulo 13. Zonade dominio publico.

1. Comprenden lazonade dominio publico los
terrenos ocupados por las lineas ferroviarias que
formen parte de la Red Ferroviaria de Interés Ge-
neral y unafranjade terreno de ocho metros a cada
lado de la plataforma, medida en horizonta y per-
pendicularmente al gje de lamisma, desde la arista
exterior de la explanacion.

2. Laaristaexterior delaexplanacion eslain-
terseccion del talud del desmonte, del terraplén o,
en su caso, de los muros de sostenimiento colin-
dantes con €l terreno natural.

3. Enlos casos especiaes de puentes, viaduc-
tos, estructuras u obras similares, se podran fijar
como aristas exteriores de la explanacion las lineas
de proyeccion vertical del borde de las obras sobre
€l terreno, siendo en todo caso, de dominio publico
el terreno comprendido entre las referidas lineas.

4. En los tuneles, la determinacion de la zona
de dominio publico se extendera a la superficie de
los terrenos necesarios para asegurar la conserva-
ciony e mantenimiento de la obra, de acuerdo con
las caracteristicas geotécnicas del terreno, su atura
sobre aquéllos y la disposicion de sus elementos,
tomando en cuenta circunstancias tales como su
ventilacion y sus accesos.

Articulo 14. Zonade proteccion.

La zona de proteccion de las lineas ferroviarias
consiste en una franja de terreno a cada lado de las
mismas delimitada, interiormente, por lazonade do-
minio publico definidaen € articulo anterior y, exte-
riormente, por dos lineas para el as situadas a setenta
metros de las aristas exteriores de la explanacion.

Articulo 15. Normas especiales.

1. Para gjecutar, en las zonas de dominio pu-
blico y de proteccion de lainfraestructuraferrovia-
ria, cualquier tipo de obras o instalaciones fijas 0
provisionales, cambiar el destino delasmismaso el
tipo de actividad que se puede redlizar en ellas 'y
plantar o talar &rboles se requerirala previa autori-
zacion del administrador de infraestructuras ferro-

viarias. Lo dispuesto en este apartado se entiende
sin perjuicio de las competencias de otras Adminis-
traciones PUblicas.

Cualesquiera obras que se lleven a cabo en la
zonade dominio publico y en lazonade proteccién
y que tengan por finalidad salvaguardar paisges o
construcciones o limitar el ruido que provoca el
trénsito por las lineas ferroviarias, seran costeadas
por los promotores de las mismas.

No obstante lo anterior, sblo podrén realizarse
obras o instalaciones en |a zona de dominio pu-
blico, previa autorizacion del administrador de in-
fraestructuras ferroviarias, cuando sean necesarias
para la prestacion del servicio ferroviario o bien
cuando la prestacién de un servicio deinterés gene-
ral asi lo requiera. Excepcionalmente y por causas
debidamente justificadas, podra autorizarse €l
cruce de la zona de dominio publico, tanto aéreo
como subterraneo, por obras e instalaciones de in-
terés privado.

En los supuestos de ocupacién de la zona de
dominio publico ferroviario, € quela realizare
estaré obligado a la limpieza y recogida del ma-
terial situado en los terrenos ocupados hasta €l
limite dela citada zona de dominio publico, pre-
vio requerimiento de la Administracion Publica
o0 del administrador deinfraestructuraferrovia-
rias titular delalinea. Si no se atendiere el re-
guerimiento dentro del plazo conferido, actuara
de forma subsidiaria la citada Administracién
publica o el administrador de infraestructuras
ferroviariastitular delalinea, mediantelareali-
zacion delasnecesariaslaboresdelimpiezay re-
cogida del material, quedando el ocupantedelos
terrenos obligado aresarcir losgastosen losque
se hubiereincurrido por dicha actuacion.

2. Enlazonade proteccion no podran realizarse
obras ni se permitiran mas usos que aquellos que
sean compatibles con la seguridad del tréfico ferro-
viario, previaautorizacion, en cualquier caso, del ad-
ministrador de infraestructuras ferroviarias. Este
podrautilizar o autorizar la utilizacién de la zona de
proteccion por razones de interés general o cuando
lo requiera el mejor servicio de lalinea ferroviaria

Serén indemnizables la ocupacion de la zona de
proteccion y los dafios y perjuicios que se causen
por su utilizacion, con arreglo alo establecido en la
Ley de 16 de diciembre de 1954, de Expropiacion
Forzosa

La denegacion de la autorizacion debera fun-
darse en las previsiones de los planes o proyectos
de ampliacién o variacion de lalineaferroviariaen
los diez afios posteriores a acuerdo.
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3. Podranredizarse cultivosagricolasenlazona
de proteccion, sin necesidad de autorizacion previa,
siempre que se garantice la correcta evacuacion de
las aguas de riego y no se causen perjuicios ala ex-
planacién, quedando prohibidalaquemaderastrojos.

4. En las construcciones e instalaciones ya
existentes podran realizarse, exclusivamente, obras
de reparacion y mejora, siempre gue no supongan
aumento de volumen delaconstrucciony sin que el
incremento de valor que aquéllas comporten pue-
dan ser tenidas en cuenta a efectos expropiatorios.
En todo caso, tales obras requeriran la previa auto-
rizacion del administrador de infraestructuras fe-
rroviarias, sin perjuicio de los deméas permisos o
autorizaciones que pudieran resultar necesarios en
funcion de lanormativa aplicable.

5. Reglamentariamente podra determinarse una
distanciainferior alaestablecidaen los articulos pre-
cedentes para delimitar lazona de dominio publico y
la de proteccidn, en funcion de las caracteristicas téc-
nicasdelalineaferroviariade que setratey delasca
racteristicas del suelo por € que discurradichalinea.

6. Ensuelo clasificado como urbano consoli-
dado por el correspondiente planeamiento urba-
nistico, las distancias establecidas en los articulos
anteriores para la proteccion de la infraestructura
ferroviaria serdn de cinco metros para la zona de
dominio publico y de ocho metros para la de pro-
teccion, contados en todos |os casos desde las
aristas exteriores de la explanacion. Dichas dis-
tancias podran ser reducidas por € Ministerio de
Fomento siempre que se acredite la necesidad de
la reduccion y no se ocasione perjuicio ala regu-
laridad, conservacion y €l libre transito del ferro-
carril sin que, en ningun caso, la correspondiente
ala zona de dominio publico pueda ser inferior a
dos metros.

Articulo 16. Limite de edificacion.

1. A ambosladosdelaslineasferroviarias que
formen parte de la Red Ferroviaria de Interés Ge-
neral se establece la linea limite de edificacion,
desde lacual hastalalineaferroviaria queda prohi-
bido cualquier tipo de obra de construccion, re-
construccion o ampliacion, a excepcién de las que
resultaren imprescindibles para la conservacion y
manteni miento de | as edificaciones existentes en €l
momento de la entrada en vigor de esta Ley. Igual-
mente, queda prohibido e establecimiento de nue-
vas lineas el éctricas de atatension dentro de la su-
perficie afectada por la linea limite de edificacion.

2. Lalinealimite de edificacion se sittia a cin-
cuenta metros de la arista exterior mas proxima de
la plataforma, medidos horizontalmente a partir de
la mencionada arista.

Reglamentariamente, podra determinarse una
distanciainferior alaprevistaen el parrafo anterior
paralalinealimite de edificacion, en funcion delas
caracteristicas de las lineas.

3. Asimismo, € Ministerio de Fomento, previo
informe de las Comunidades Autobnomas y Entida-
des Locales afectadas, podra, por razones geografi-
cas 0 socioecondmicas, fijar unalinealimite de edi-
ficacion diferente alaestablecida con carécter gene-
ral, aplicable a determinadas lineas ferroviarias que
formen parte de la Red Ferroviariade Interés Gene-
ral, en zonas o éreas delimitadas.

4. Con carécter general, en laslineas ferrovia-
rias que formen parte de la Red Ferroviariade Inte-
rés General que discurran por zonas urbanas, el Mi-
nisterio de Fomento podra establecer lalinealimite
de edificacién aunadistanciainferior alafijadaen
el apartado segundo, siempre que lo permitael pla-
neamiento urbanistico correspondiente.

Articulo 17. Expropiacion de bienes existentes
en la zona de proteccién hasta la
linea limite de edificacion.

En lazona de proteccién hastalalinealimite de
edificacion, el administrador de infraestructuras
ferroviarias podra solicitar al Ministerio de Fo-
mento la expropiacion de bienes que pasaran a
tener la consideracion de dominio publico, enten-
diéndose implicita la declaracion de utilidad pu-
blicay la necesidad de su ocupacion, siempre que
se justifigue su interés para la idonea prestacion
delosserviciosferroviariosy paralaseguridad de
lacirculacion.

Articulo 18. Obrasy actividadesilegales en zonas
de dominio publico o de proteccion
delainfraestructuraferroviaria

1. Los Delegados de Gobierno, ainstancia del
Ministerio de Fomento o del administrador de in-
fraestructuras ferroviarias, dispondran la paraliza-
cion de las obras o instalaciones y la suspension de
usos prohibidos, no autorizados o que no se gjusten
a las condiciones establecidas en las autorizacio-
nes. Asimismo, se podra proceder al precinto delas
obras 0 instal aciones afectadas.
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2. El Delegado del Gobierno interesara del
Ministerio de Fomento o del administrador de in-
fraestructuras ferroviarias, que proceda a efectuar
|la adecuada comprobacién de las obras paralizadas
y los usos suspendidos, debiendo adoptar, en el
plazo de dos meses desde que se produzca lains-
tanciay previa audiencia de quienes puedan resul-
tar directamente afectados, una de | as resoluciones
siguientes:

a) Lademoalicién delasobrasoinstalacionesy
la prohibicion definitiva de los usos prohibidos, no
autorizados o que no se gjusten alas autorizaciones
otorgadas.

b) Lainiciacién del oportuno expediente para
la eventual regularizacion de las obras o instala
ciones o autorizacion de |os usos permitidos.

3. Laadopcion de los oportunos acuerdos se
hara sin perjuicio de las sanciones y de las respon-
sabilidades de todo orden que resulten procedentes.

CAPITULO IV

La administracion de infraestructur as
ferroviarias

Articulo 19. Contenido y alcance de la adminis-
tracion de las infraestructuras ferro-
viarias.

1. Laadministracion delasinfraestructurasfe-
rroviarias integradas en la Red Ferroviaria de Inte-
rés General tiene por objeto el mantenimiento y la
explotacion de aquéllas, asi como la gestion de su
sistema de control, de circulacion y de seguridad.

2. Laadministracion de lasinfraestructuras fe-
rroviarias es un servicio de interés general y esen-
cial parala comunidad que se prestara en laforma
previstaen esta Ley.

CAPITULOV

El administrador deinfraestructuras
ferroviarias

Articulo 20. Naturaleza juridica del administra-
dor de infraestructuras ferroviarias.

La administracion de infraestructuras ferro-
viariasy, en su caso, su constr uccion cor responde-

ran, dentrodel ambito dela competenciaestatal, a
una entidad publica empresarial adscrita al Mi-
nisterio de Fomento quetendr & per sonalidad jur i-
dica propia, plena capacidad de obrar y patrimo-
nio propioy seregira por lo establecido en la pre-
sentelL ey, enlaley 6/1997, de 14 de abril, de Or -
ganizacion y Funcionamiento de la Administra-
cion General del Estado, en su propio Estatuto y
en lasdemas normas que le sean de aplicacion.

Articulo 21. Competenciasy funciones del admi-
nistrador de infraestructuras ferro-
viarias.

1. Corresponden a administrador de infraes-
tructuras ferroviarias las siguientes competencias:

a) Laaprobacion delos proyectos basicosy de
construccion de infraestructuras ferroviarias que
deban formar parte de la Red Ferroviariade Interés
General y su construccién, siempre que se lleve a
cabo con sus propios recursos 'y con arreglo alo
gue determine el Ministerio de Fomento.

b) Laconstruccion, con recursos gjenos, dein-
fraestructuras ferroviarias, conforme a correspon-
diente convenio.

c) Laadministracion delasinfraestructurasfe-
rroviarias de su titularidad y de las que se le enco-
miende mediante el oportuno convenio.

d) El control einspeccion de lainfraestructura
ferroviaria que administre, de sus zonas de protec-
ciony delacirculacion ferroviariaque sobre ellase
produzca.

€) Laexplotacion de los bienes de su titulari-
dad, delos que |e sean adscritos y de aquellos cuya
gestion se le encomiende.

f) Laelaboracion y publicacién de la declara-
cion sobrelared, alaque serefiere el articulo 29.1.

g) Laadjudicacion de capacidad de infraes-
tructura alas empresas ferroviarias que lo soliciten
y la celebracion de acuerdos marco con aquéllas.

h) Laemisién de informes con carécter previo
al otorgamiento, por el Ministerio de Fomento, de
laslicencias de empresaferroviariay delas autoriza-
ciones para prestar servicios que se hayan declarado
deinterés publico, en los casos previstos en esta L ey.

i) El otorgamiento de los certificados de segu-
ridad, cuando asi se determine por €l Ministerio de
Fomento.

j) Laprestacion de servicios adicionales, com-
plementarios y auxiliares al servicio de transporte
ferroviario.
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k) Lafijacion de las tarifas por la prestacion
de servicios adicionales, complementarios y auxi-
liares.

I) El cobro de los canones por utilizacion de
las infraestructuras ferroviariasy, en su caso, delas
tarifas por la prestacion de servicios adicionales,
complementariosy auxiliares.

m) Lacooperacion, con |os organismos que en
otros Estados Miembros de la Unién Europea ad-
ministren las infraestructuras ferroviarias, para es-
tablecer y adjudicar capacidad de infraestructura
gue abarque mas de unared nacional.

n) Laresolucion de las reclamaciones de
responsabilidad patrimonial que se formulen
respecto de la actuacion del mismo.

0) Cualesguieraotras que se le asignen en esta
Ley o en sus disposiciones de desarrollo.

2. El administrador de infraestructuras fe-
rroviarias no podra prestar servicios de trans-
porte ferroviario, salvo aquellos que sean inhe-
rentes a su propia actividad.

3. Parad cumplimiento de sus funciones, €
administrador de infraestructuras ferroviarias
podra realizar toda clase de actos de adminis-
tracion y disposicion previstos en la legislacion

aefectos de su inclusion en lacorrespondiente Ley
de Presupuestos Generales del Estado. Los referi-
dos extremos se plasmaran en €l oportuno conve-
nio o contrato-programa. Este garantizara la cohe-
renciay continuidad de lagestion delared cuyati-
tularidad pertenece a Estado, contemplara los re-
sultados de la misma, comprometera el correspon-
diente apoyo financiero y podra atribuir a admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias el gjerci-
cio delasfacultadesalas que serefiere el apartado
2 del articulo 24, respecto de |os bienes de domi-
nio publico de titularidad estatal vinculados a la
actividad ferroviaria.

La Intervencion General de la Administracion
del Estado emitiraun informe de control financiero
sobre el grado de gjecucion de las previsiones eco-
némicas del Contrato-Programa, en €l que serecoja
Su opinion técnica sobre la liquidacién de las apor-
taciones a efectuar por el Estado.

3. Laconstruccién y administraciéon de lain-
fraestructuraferroviaria por el administrador dein-
fraestructuras ferroviarias se efectuara de acuerdo
con lasreglas siguientes:

a) Sepodraacometer por € propioadminis-
trador de infraestructuras ferroviarias la cons-

civil y mercantil.

4. Ené€ gercicio desusfunciones, el adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias actuara con
autonomia de gestion, dentro de los limites estable-
cidos por su Estatuto y teniendo en cuenta, en todo
caso, la garantia ddl interés publico, |a satisfaccion
de las necesidades sociales, |a seguridad de los
usuariosy laeficaciaglobal del sistemaferroviario.

Articulo 22.  Administracion y construccion de la
infraestructura ferroviaria por el ad-
ministrador de infraestructuras fe-

rroviarias.

1. Corresponde al administrador de infraes-
tructuras ferroviariaslaadministracion delasinfra-
estructuras ferroviarias de las que estitular.

2. Ademas, el Ministerio de Hacienday €l de
Fomento podréan encomendar |a administracion de
las infraestructuras que sean de titularidad del Es-
tado, al administrador de infraestructuras ferrovia-
rias, estableciendo las directrices basicas que
hayan de presidir dichaencomienda, sefialando los
objetivos y fines que se deban alcanzar, determi-
nando los niveles de inversion y proponiendo la
cuantia de | as aportaciones econdémicas del Estado,

truccion y administracién, incluido el manteni-
miento, de laslineas de su titularidad o la delas
gue le encomiende el Ministerio de Fomento,
con arregloaloprevisto en € apartado 1 a) y b)
del articulo precedente.

b) El administrador de infraestructuras ferro-
viariastramitaralos expedientes de contratacion re-
lativos a la construccion o modificacion de las in-
fraestructuras ferroviarias y serd competente para
seleccionar a contratista al que se encomiende la
gjecucion del contrato, ajustando su actividad al
Texto Refundido de la Ley de Contratos de las Ad-
ministraciones Publicas, aprobado por Real De-
creto Legidativo 2/2000, de 16 de junio.

c) Laactividad de contratacion en relacién
con la electrificacion y sefializacion, el manteni-
miento de lainfraestructuraferroviariay lagestion
del sistema de control, circulaciéon y seguridad del
trafico, se llevara a cabo por el administrador de
infraestructuras ferroviarias con sujecion ala Ley
48/1998, de 30 de diciembre, sobre los procedi-
mientos de contratacion en los sectores del agua, la
energia, los transportes y |as telecomunicaciones,
por la que se incorporan a ordenamiento juridico
espariol las Directivas 93/38/CEE y 92/13/CEE.
En los supuestos en los que no sea de aplicacion
esta Ley, el administrador de infraestructuras fe-
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rroviarias acomodara su actuacion al ordena-
miento juridico privado, con observancia de los
principios de publicidad y concurrencia, en los tér-
MinNos que precise su Estatuto.

4. No obstante, las funciones inherentes a la
gestion del sistema de control, de circulacion y de
seguridad no podran encomendarse a terceros.

5. El administrador de infraestructuras ferro-
viarias podrarealizar la construccion o administra-
cion deinfraestructuras ferroviarias mediante la ce-
lebracion del oportuno contrato de concesion de
obras publicas, que se regira por lo dispuesto en el
Texto Refundido de la Ley de Contratos de las Ad-
ministraciones Publicas, con las especificaciones
previstas en la presente Ley. En este caso, €l admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias sera res-
ponsable del resultado de laactividad que realice el
concesionario.

En el pliego de cldusulas administrativas querija
el contrato podra preverse que el concesionario sea
retribuido por la ejecucion de la obra mediante el
precio que abonen |os usuarios por la utilizacion de
las infraestructuras, por |os rendimientos proceden-
tes de la explotacion de las zonas comerciales vin-
culadas a ellas o por la realizacion de actividades
complementarias como el aprovechamiento de es-
tablecimientos de hosteleria, estaciones de servi-
cio, aparcamientos de vehicul os o establecimientos
de ocio o recreo y, en su caso, mediante las aporta-
ciones que pueda realizar el propio administrador
de infraestructuras ferroviarias.

Articulo 23. Recursosdel administrador de infra-
estructuras ferroviarias.

L os recursos econémicos del administrador de
infraestructuras ferroviarias podran ser cuales-
guiera de los enumerados en €l apartado 1 del arti-
culo 65 de la Ley de Organizacién y Funciona-
miento de la Administracion Genera del Estado.
Entrelos recursos econémicos del administrador de
infraestructuras ferroviarias se incluyen:

1. Las aportaciones patrimoniaes del Estado,
gue constituiran los recursos propios del ente.

2. Los que obtenga por la gestion y explota-
cion de su patrimonio o de aquél cuya gestion sele
encomiende y por la prestacion de servicios a ter-
Ceros.

3. Losingresos, comerciales o de otra natura-
leza, que obtenga por la gjecucion de los convenios

0 contratos-programa celebrados con el Estado
para la construccion y administracion de las infra-
estructuras ferroviarias de titularidad del Estado.

4. Las tasas cuyo importe deba percibir por
afectacion, con arreglo aestaLey.

5. Losfondos comunitarios que le puedan ser
asignados.

6. Los canones gque perciba por la utilizacion
de lasinfraestructuras ferroviarias.

7. Las subvenciones que, en su caso, puedan
incluirse en los Presupuestos Generales del Estado.

8. Las aportaciones del Estado a titulo de
préstamo, que, en su caso, puedan incluirse en
los Presupuestos Generales del Estado de cada

9. Los recursos financieros procedentes de
operaciones de endeudamiento, cuyo limite anual
serafijado en las Leyes de Presupuestos Generales
del Estado de cada gjercicio.

10. Lasdonaciones.

11. Los que obtenga por la gecucion de los
convenios que celebre con las Comunidades Au-
ténomas, Entidades Locales o con entidades pri-
vadas.

12. Cuaesquiera otros ingresos financieros o
no financieros y otros que obtenga de acuerdo con
lo previsto en la Ley o en las normas reglamenta-
rias que la desarrollen.

Articulo 24. Patrimonio del administrador de in-
fraestructuras ferroviarias.

1. El administrador de infraestructuras ferro-
viarias tendra, para el cumplimiento de sus fines,
un patrimonio propio, distinto del de la Adminis-
tracion General del Estado, integrado por el con-
junto de bienes, derechos y obligaciones de los que
seatitular.

Son de titularidad del administrador de infraes-
tructuras ferroviarias, los bienes y derechos que se
le asignen por ley o reglamento y los que adquiera
0 construya con sus propios recursos.

En ningun caso, serén de patrimonio del admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias las infra-
estructuras que, en el futuro, se construyan con
cargo alos recursos del Estado o de un tercero.

2. El administrador deinfraestructurasferrovia-
rias podra gercer, en cualquier momento, respecto
de los bienes de dominio publico de su titularidad o
de aquellos cuya gestion e haya sido atribuida por el
Estado, las facultades de administracion, defensa,
policia, investigacion, deslindey recuperacion pose-
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soriaque otorga ala Administracion General del Es-
tado €l Texto Articulado delaLey de Patrimonio del
Estado, aprobado por Decreto 1022/1964, de 15 de
abril.

Igualmente, correspondera al administrador de
infraestructuras ferroviarias, respecto de los referi-
dos bienes de dominio publico de su titularidad, es-
tablecer el régimen de uso de los mismosy otorgar
las autorizaciones, y demas titul os que permitan su
eventual utilizacién por terceros.

3. Sondedominio publico, todaslaslineas, los
terrenos por ellas ocupados y |as instalaciones que
se realicen integramente en la zona de dominio pU-
blico. Los bienes de dominio publico de titularidad
del administrador de infraestructuras ferroviarias
gue resulten innecesarios para la prestacion de los
servicios de interés general y esenciales parala co-
munidad que realiza, podran ser desafectados por
aquél. Ladesafectacion sellevaraacabo previa de-
claracién de innecesariedad realizada por el 6rgano
competente del administrador de infraestructuras
ferroviarias que se establezca en su Estatuto y de-
terminara la incorporacion a su patrimonio de los
bienes desafectados, que podran ser objeto de ena-
jenacion o permuta.

4. Los bienes de dominio publico del Estado
cuyagestion correspondaa administrador deinfra-
estructuras ferroviarias y que resulten innecesarios
para la prestacién de los servicios de interés gene-
ral podran ser desafectados por € Ministerio de Fo-
mento previa comunicacion al Ministerio de Ha-
cienda. Los bienes desafectados se incorporaran al
patrimonio del administrador de infraestructuras
ferroviarias.

Articulo 25. Contratacién del personal laboral y
régimen presupuestario.

1. El régimen juridico del personal laboral
del administrador de infraestructuras ferrovia-
riasy su contratacién se ajustaré al Derecho la-
boral, conforme alo previsto en € articulo 55.1
y 2delalLey 6/1997, de 14 de abril, de Organi-
zacion y Funcionamiento de la Administracion
General del Estado.

2. El régimen presupuestario, el econémico-fi-
nanciero, €l de contabilidad, €l deintervenciony el
de control financiero del administrador de infraes-
tructuras ferroviarias seran determinados en su Es-
tatuto, conforme alo establecido en € texto refun-
dido de la Ley General Presupuestaria aprobado
por Real Decreto 1091/1988, de 23 de septiembre.

Articulo 26. Régimen tributario.

El administrador de infraestructuras ferroviarias
guedara sometido al régimen tributario propio de
las entidades publicas empresariales, con las parti-
cularidades que esta Ley prevé.

Articulo 27. Control de la actuacion del admi-
nistrador de infraestructuras ferro-
viarias.

1. El control técnicoy de eficaciade lagestion
gue hade llevar acabo el administrador de infraes-
tructuras ferroviarias se redlizara por el Ministerio
de Fomento, basicamente, através de los siguientes
procedimientos:

a) Mediante su intervencion, en el procedi-
miento de aprobacién de | os presupuestos de explo-
tacion y capital y en el Programa de actuacion, in-
versionesy financiacion del administrador deinfra-
estructuras ferroviarias.

b) Por medio de las auditorias o los controles
financieros y de gestion que resulten necesarios y
gue lleve a cabo el propio Ministerio o la entidad
gue éste designe y sin perjuicio de las funciones
propias de la Intervencion General de la Adminis-
tracion del Estado.

c) A través de la comunicacion por el admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias de los
datos y acuerdos relativos a las cuestiones que de-
termine pudiendo, en todo caso, requerir la docu-
mentacion que estime necesaria, y realizar, direc-
tamente, el examen de la contabilidad u otros as-
pectos de la gestion, cuando lo considere conve-
niente.

d) Llevando acabo las actuacionesinspectoras
sobre la prestacién de los servicios.

2. El control presupuestario y financiero del
administrador de infraestructurasferroviarias sere-
alizara de conformidad con lo establecido en €l
Texto Refundido de laLey Genera Presupuestaria.

Articulo 28. Estatuto del administrador de infra-
estructuras ferroviarias.

Correspondera al Consejo de Ministros, me-
diante Real Decreto, ainiciativa del Ministerio
de Fomento y a propuesta conjunta de los Mi-
nisterios de Administraciones Publicas y de
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Hacienda, aprobar el Estatuto del administra-
dor de infraestructuras ferroviarias. El Esta-
tuto determinar & su estructura organizativa
basica, sus 6rganos de direccién, Su composi-
ciény atribucionesy su régimen juridico que se
ajustar a, en todo caso, a los criterios estableci-
dosen esta L ey.

CAPITULO VI
Declaracioén sobrelared

Articulo 29. Contenido, €laboracion, caracteristi-
cas y publicacion de la declaracion
sobre la red.

1. Ladeclaracion sobre la red expondra las
caracteristicas de la infraestructura puesta a dis-
posicion de las empresas ferroviarias e informara
sobre la capacidad de cada tramo de lared y
sobre las condiciones de acceso ala misma. Asi-
mismo, detallara las normas generales, plazos,
procedimientos y criterios que rijan en relacion
con la adjudicacion de capacidad y 1os canones 'y
principios de tarificacion que se deben aplicar a
los diferentes servicios que presten las empresas
ferroviarias. Finalmente, contendra cualquier
otra informacion que pueda ser necesaria para
cursar una solicitud de capacidad de infraestruc-
tura.

El administrador de infraestructuras ferroviarias
esta obligado a elaborar y publicar la referida de-
claracién sobre lared.

2. El Ministerio de Fomento, mediante Orden,
determinara el contenido de la declaracion sobrela
red.

CAPITULOVII
Adjudicacién de capacidad de infraestructura

Articulo 30. Concepto de adjudicacion de capa-
cidad.

La adjudicacion de capacidad de infraestructura
es la asignacion por parte del administrador de in-
fraestructuras ferroviarias de aquellas franjas hora-
rias, definidas en la declaracion sobre lared, alos
correspondientes candidatos con el fin de que un
tren pueda circular, entre dos puntos, durante un
periodo de tiempo determinado.

Articulo 31. Candidatos.

1. Lassolicitudes de capacidad de infraestruc-
tura podrén ser presentadas por aquellas empresas
ferroviarias que, previamente, hayan obtenido una
licenciade empresaferroviariay, asmismo, por las
agrupaciones empresariales internacionales que
constituyan dichas empresas.

2. lgualmente, podréan solicitar capacidad
deinfraestructura, en laformay cumpliendo los
requisitos que reglamentariamente se prevean,
los agentes de transporte, los cargadores y 10s
operadores de transporte combinado que, sin
tener la consider acién de empresasferroviarias,
estén interesados en la explotacion de un servi-
cioferroviario.

Articulo 32. Posibilidad de imponer requisitos a
los candidatos.

El administrador de infraestructuras ferro-
viarias, conforme a lo que reglamentariamente
sedispongay con €l fin de proteger suslegitimas
expectativas en materia de ingresos y la futura
utilizacion de la infraestructura que gestione,
podraimponer requisitosalos candidatos, siem-
prey cuando éstos sean adecuados, transpar en-
tesy no discriminatorios. Tales requisitos se no-
tificaran a la Comisién Europea y se referiran,
Unicamente, ala aportacion de gar antias econé-
micas otorgadas a su favor cuyo importe sera
proporcional al nivel de actividad previstoy a
las condicionestécnicasy econdmicas delos can-
didatos para el g ercicio de su actividad.

Articulo 33.  Procedimiento de adjudicacion.

1. El administrador de infraestructuras ferro-
viarias se gjustara, para la adjudicacion de capaci-
dad, al procedimiento que se determine mediante
Orden del Ministerio de Fomento.

2. El régimen aplicable alas solicitudes de ca-
pacidad de infraestructura, a su coordinacion, a la
infraestructura congestionaday a plan de aumento
de capacidad, serd objeto de desarrollo por la
Orden del Ministerio de Fomento alaque serefiere
el apartado anterior.

Articulo 34. Medidas especiales en caso de per-
turbaciones del tréfico ferroviario.

1. En caso de accidente, de fallo técnico o de
cualquier otra incidencia que perturbe el trafico
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ferroviario, el administrador de infraestructuras fe-
rroviarias adoptara todas las medidas necesarias
para reestablecer la situacién de normalidad. A tal
fin, elaborara un plan de contingencias, sin perjui-
cio, de lo establecido en la Ley 2/1985, de 21 de
enero, sobre Proteccion Civil y delas competencias
de las Comunidades Autonomas en la materia.

2. Cuando, por cualquier causa, lainfraestruc-
tura haya quedado temporalmente inutilizable, el
administrador de infraestructuras ferroviarias
podra suspender, sin previo aviso, la prestacion del
servicio ferroviario sobre dichas infraestructuras
paralarealizacion, con caracter urgente, de las re-
paraciones oportunas. En tal caso, las empresas fe-
rroviarias afectadas no tendran derecho a exigir
compensacién o indemnizacién alguna.

3. Enlos supuestos previstos en este articulo,
las empresas ferroviarias estaran obligadas a poner a
disposicion del administrador de infraestructuras fe-
rroviarias|os recursos que aguél estime apropiadosy
aprestarle la colaboracion que les sea requerida

Articulo 35. Derechos de uso de capacidad.

1. El derecho de uso de capacidad de infraestruc-
tura serd adjudicado por € administrador de infraes-
tructuras ferroviarias y, una vez atribuido a un candi-
dato, no podra cederse aotraempresa. No se conside-
rara cesion, la utilizacion de capacidad por parte de
una empresa ferroviaria que opere por cuenta de un
adjudicatario de capacidad que no sea empresaferro-
viaria. En tal caso, dicha utilizacion de capacidad se
llevara a cabo parael cumplimiento de los fines pro-
piosdelaactividad del adjudicatario, que habrade ser
aguno delos previstosen € articulo 31.2.

2. Entodo caso, queda prohibido todo negocio
juridico sobre la capacidad de infraestructura adju-
dicada. La contravencion de este precepto determi-
naralarevocacion de lalicencia

3. Losderechosy obligaciones del administra-
dor deinfraestructurasferroviariasy delos candida-
tos, en lo relativo alaadjudicacion de capacidad, se
fijaran mediante Orden del Ministerio de Fomento.

CAPITULO VIII

Infraestructurasferroviarias en los Puertos
y Aeropuertos

Articulo 36. Régimen aplicable.

1. Lasinfraestructuras ferroviarias que, en
cada momento, existan en el &mbito de los Puertos

de Interés General y estén conectadas con la Red
Ferroviaria de Interés General, formaran parte de
éstadesde que asi se establ ezca mediante Orden del
Ministerio de Fomento.

2. LaAutoridad Portuaria de cada Puerto de
Interés General gjercerarespecto de lasinfraestruc-
turas ferroviarias existentes en los Puertos de Inte-
rés General, las funciones que se atribuyen al admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias en las le-
trasa), b), ¢), d), e), i), k), I) y n) del apartado 1 del
articulo 21.

3. Laconexion delasinfraestructurasferrovia-
rias a las que se refiere el apartado anterior con la
Red Ferroviaria de Interés General estara regulada
por un convenio en e que se estableceran las obli-
gaciones y derechos de cada una de las partes, con
arreglo alos siguientes principios:

a) El administrador de infraestructuras ferro-
viarias establecera, de acuerdo con las directrices
gue establezca el Ministerio de Fomento, las reglas
paralaconexion fisicade lasinfraestructuras ferro-
viarias administradas por aquél y las administradas
por la Autoridad Portuaria correspondiente, asi
como para la gestion de las operaciones de circula-
cion de las mismeas.

b) LaAutoridad Portuaria de que se trate esta-
blecerd, previo informe favorable de Puertos del
Estado respecto de los Puertos de Interés General,
las reglas para €l disefio y la explotacion de lared
existente en cada puerto, en cuanto no perturbe el
adecuado funcionamiento de la Red Ferroviaria de
Interés General administrada por el administrador
de infraestructuras ferroviarias.

El convenio a que se refiere este apartado, que
afecte a los Puertos de Interés General, se cele-
brara, conjuntamente, por la Autoridad Portuaria
correspondiente y el administrador de infraestruc-
turas ferroviarias, previa autorizacion del Ministro
de Fomento. En € referido convenio se recogeran
cual esguiera aspectos operativos de lared y las re-
glas que habra de respetar el administrador de in-
fraestructuras ferroviarias para la adjudicacion de
la capacidad de las infraestructuras ferroviarias
existentes en el ambito de los Puertos de Interés
General.

4. Lasinfraestructuras ferroviarias existentes
en los puertos que no tengan la consideracion de
interés general seran propiedad de su titular y, en
caso de que estén conectadas o0 se pretendan co-
nectar con la Red Ferroviaria de Interés General,
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se aplicaran las reglas que se establezcan en el
oportuno convenio.

Dicho convenio sera propuesto, conjuntamente,
por la entidad titular del puerto y el administrador
de infraestructuras ferroviarias y aprobado por el
Ministerio de Fomento. En é se recogerén cuales-
quiera aspectos operativos de lared.

5. Las infraestructuras ferroviarias que, en
cada momento, existan en las zonas de servicio
de los aeropuertos de interés general y estén co-
nectadas con la Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral formaran parte de éstay se regiran por las
normas generales contenidas en esta Ley, sin
perjuicio del oportuno convenio que, para coor-
dinar sus respectivas competencias, se celebre
entre la entidad publica que gestione los aero-
puertosy el administrador de infraestructuras fe-
rroviarias.

6. Cuando un Puerto o Aeropuerto de Interés
General esté ubicado en €l territorio de una Comu-
nidad Auténoma que dispongade red ferroviariade
su titularidad, se podrén celebrar convenios entre
lostitulares de las distintas infraestructuras parafa-
cilitar lainterconexion e interoperabilidad entre las
diferentes redes.

CAPITULO IX

Infraestructurasferroviarias detitularidad
privada

Articulo 37. Régimen aplicable alaslineasferro-
viarias de titularidad privada.

1. Son infraestructuras de titularidad privada
las pertenecientes a particulares, individual o co-
lectivamente.

2. Parad establecimiento o la explotacién de
una infraestructura ferroviaria de titularidad pri-
vada que discurra por €l territorio de més de una
Comunidad Autdnoma, sera necesario obtener,
previamente, la correspondiente autorizacion ad-
ministrativa que habilite para ello. Con anteriori-
dad a otorgamiento de la autorizacion por el Mi-
nisterio de Fomento, el solicitante debera presentar
un proyecto de establecimiento o de explotacion
delalinea que incluird, como minimo, una memo-
ria explicativa de los fines que se persiguen me-
diante el establecimiento o la explotacion de lain-
fraestructura, con sus planos generalesy parciales,
asi como los presupuestos correspondientes, las
actividades que vayan a prestarse sobre aquélla, la

descripcion de las obrasy las circunstancias técni-
cas de realizacion de las mismas, que habran de
gjustarse alas normas que, en materia de seguridad
e interoperabilidad, se establezcan reglamentaria-
mente por el Ministerio de Fomento. El proyecto
de establecimiento o explotacién de la linea sera
sometido, por el Ministerio de Fomento, ainforme
de los 6érganos competentes de las Comunidades
Auténomas por cuyo territorio debadiscurrir lain-
fraestructura, con anterioridad a su autorizacion.
Dicho informe debera ser emitido en el plazo de un
mes contado desde que sea solicitado, entendiendo
gue es favorable si no se remitiese en €l referido
plazo.

3. Sobrelareferidainfraestructuraferro-
viariadetitularidad privada, sepodréallevar a
cabo transporte ferroviario, exclusivamente,
por cuenta propia, como complemento de
otrasactividades principalesrealizadas por su
titular.

4. Cuando el establecimiento de una linea
ferroviariade titularidad privada sea, con arreglo
alalegislacion expropiatoria, de utilidad publica
o interés social, el Ministerio de Fomento podra
habilitar a su titular para ocupar los terrenos de
dominio publico que resulten necesariosy, en su
caso, para adquirir los de propiedad privada a
través del procedimiento de expropiacion for-
zosaen el que aquél tendrala condicién de bene-
ficiario.

Articulo 38. Elementosdetitularidad privadaque
complementen |laRed Ferroviariade
Interés General.

La conexion de las infraestructuras ferrovia-
rias de titularidad privada, especialmente de los
apartaderos, con la Red Ferroviaria de Interés
General Unicamente podra realizarse cuando el
administrador de infraestructuras ferroviarias ex-
presamente |lo autorice. El titular de la infraes-
tructura ferroviaria de titularidad privada facili-
tar& la conexion en los términos que se determi-
nen en el documento formalizador de la autoriza-
cion. Reglamentariamente, se determinarén las
condiciones en las que se efectuara la conexion
de las infraestructuras ferroviarias de titularidad
privada con la Red Ferroviaria de Interés General
y €l régimen de construccion y explotacion de los
elementos de titularidad privada que complemen-
ten las infraestructuras ferroviarias de titularidad
del Estado.
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TiITULO I

Prestacion de servicios ferroviarios adicionales,
complementariosy auxiliares

Articulo 39. Concepto.

Son servicios ferroviarios adicionales, comple-
mentarios y auxiliares los definidos como tales en
el anexo de esta Ley, que tienden afacilitar el fun-
cionamiento del sistemaferroviario.

Articulo40. Prestacion delosserviciosadiciona
les, complementarios y auxiliares.

1. Laprestacion de los servicios ferroviarios
adicionales, complementariosy auxiliares en lasi-
neas de la Red Ferroviaria de Interés General y sus
zonas de servicio podra ser realizada bien directa-
mente por el administrador de infraestructuras fe-
rroviarias bien por otras personas o entidades que,
necesariamente, requeriran la obtencion de un ti-
tulo habilitante otorgado por aquél.

El administrador de infraestructuras ferro-
viarias vendra obligado a prestar servicios adi-
cionalesalasempresasferroviariassi no existen
alternativasviablesy en condicionesde mercado
para su prestacion. En todo caso, podra prestar
los servicios complementarios, estando obligado
a prestarlos a las empresas ferroviarias que lo
requieran. Sin embargo, dicha obligacién no se
extiende a los servicios auxiliares.

2. Loscontratos que se celebren por el adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias parala presta-
cién delos servicios adicional es, complementariosy
auxiliares, se regiran por lo previsto en la Ley
48/1998, de 30 de diciembre, sobre procedimientos
de contratacion en los sectores del agua, la energia,
los transportes y |as telecomunicaciones, por la que
se incorporan a ordenamiento juridico espafiol las
Directivas 93/38/CEE y 92/12/CEE. En los supues-
tosen los que no seade aplicacion estaL ey, e admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias acomodara
su actuacion a ordenamiento juridico privado, con
observanciade los principios de publicidad y concu-
rrencia, en los términos que precise su Estatuto.

Articulo 41. Régimen aplicable.

Reglamentariamente, se determinara el régi-
men juridico y las condiciones de prestacion de

los servicios adicionales, complementarios y au-
xiliaresy se desarrollara|o establecido en el pre-
sente Titulo.

TITULO IV

El transporteferroviario
CAPITULOI

Disposiciones Generales

Articulo 42. El transporte ferroviario.

1. Seentiende por transporte ferroviario, alos
efectos de la presente Ley, € realizado por empre-
sas ferroviarias empleando vehiculos adecuados
gue circulen por la Red Ferroviaria de Interés Ge-
neral.

2. El transporte ferroviario es un servicio de
interés general y esencial parala comunidad y
puede ser de vigierosy de mercancias. Dicho servi-
Cio se prestara en régimen de libre competencia,
con arreglo alo previsto en esta L ey.

3. A efectosdelo dispuesto en esta L ey, seen-
tiende por transporte de vigjeros, el de personas, y
por transporte de mercancias, el de cualquier clase
de bienes.

CAPITULOII
Empresas Ferroviarias
Articulo 43. Empresasferroviarias.

Son empresas ferroviarias aquellas entida-
des, titulares de una licencia de empresa ferro-
viaria, cuya actividad principal consiste en
prestar servicios de transporte de viajeros o de
mer cancias por ferrocarril, en los términos es-
tablecidos en la presente Ley. L as empresas fe-
rroviarias deberan, en todo caso, aportar la
traccion. Se consider an, asimismo, empresas fe-
rroviarias, aguellas que aporten exclusiva-
mente la traccion.

Articulo 44. Licenciade empresaferroviaria.

1. Laprestacion del servicio de transporte
ferroviario de vigieros y de mercancias no podra
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realizarse sin obtener, previamente, la correspon-
diente licencia de empresaferroviaria. Laentidad
gue solicite la licencia deberd, en todo caso, for-
mular la declaracion de actividad, que habra de
comprender |os tipos de servicios que pretenda
prestar. Correspondera al Ministro de Fomento,
previo informe del administrador de infraestruc-
turas ferroviarias, dictar, de forma motivada, la
resolucion de otorgamiento de lalicencia que ha-
bilitar4 para la prestacion de los servicios de
transporte ferroviario de viajeros o de mercancias
gue se determinen en aguélla. La resolucion co-
rrespondiente debera producirse dentro de los
tres meses siguientes a su presentacion o al mo-
mento en que se complete la documentacién exi-
gible.

2. Lalicencia de empresa ferroviaria sera
Unicaparatodala Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral, con e fin de ordenar eficientemente, coordinar
y racionalizar laexplotacion, sobre aquélla, del ser-
vicio ferroviario.

3. Laslicencias de empresaferroviaria otorga-
das por los demas Estados de la Unién Europea
produciran todos sus efectos en Espafia sin perjui-
cio de lo establecido en la disposicion transitoria
segunda.

4. Lasempresasferroviariasno podrén realizar
actividades que no estén expresamente amparadas
por lalicencia, sin perjuicio de que soliciten, en su
caso, su ampliacién o la modificacion de su conte-
nido.

5. Lalicencia de empresa ferroviaria es in-
transmisible.

6. Lasempresas ferroviarias podran acceder a
lainfraestructura ferroviariaen los términosy con-
diciones establecidos en la presente Ley.

Articulo 45. Requisitos paralaobtencion delali-
cencia

1. Laslicencias se otorgaran previa acredita-
cion por el solicitante del cumplimiento de los si-
guientes requisitos:

a) Revedtir laforma de sociedad anénima, de
acuerdo con lalegislacion espafiolay sin perjuicio
de lo establecido en la disposicion adicional ter-
cera. La sociedad debera haberse constituido por
tiempo indefinido y sus acciones habran de tener
carécter nominativo. En caso de que la sociedad
esté o vaya a estar controlada, de forma directa o
indirecta, por unao varias personas domiciliadasen

un Estado no miembro de la Unidn Europea, podra
denegérsele la licencia o limitarse sus efectos
cuando las empresas ferroviarias espafiolas o co-
munitarias no se beneficien, en € referido Estado,
del derecho a acceso efectivo a la prestacion del
servicio ferroviario.

b) Contar con capacidad financiera para hacer
frente a sus obligaciones presentes y futuras.

c) Garantizar lacompetenciaprofesional de su
personal directivo y técnico y la seguridad en los
servicios que pretenda prestar.

d) Tener cubiertas las responsabilidades civi-
les que puedan serle exigibles.

2. Las entidades que pretendan prestar servi-
cios de transporte ferroviario habran de tener por
objeto principal la realizacion de dicha actividad.

3. No podrén ser titulares de una licencia las
siguientes entidades:

a) Aquellas cuyos administradores o miem-
bros de su personal directivo sufran o hayan su-
frido, en Espaiia o fuera de €lla, pena privativa de
libertad hasta que transcurran cinco afos desde su
integro cumplimiento, los declarados en situacion
concursal o los inhabilitados o suspendidos para
gjercer cargos de administracion en sociedades o
los sancionados o condenados mediante resolucion
0 sentencia firme por las infracciones a que se re-
fieren lasletrasb), €), y €) siguientes.

b) Las sancionadas por infracciones adminis-
trativas muy graves previstas en lalegislacion mer-
cantil, de defensa de la competencia o de ordena-
cion del transporte, en €l plazo de cinco afios desde
laimposicion de la sancion.

c) Lasque estén incursas en un procedimiento
concursal.

d) Las sancionadas o condenadas, mediante
resolucién o sentencia firmes, por infracciones
muy graves cometidas en €l ambito de la legisla-
cion especifica de transportes o por infracciones
graves o reiteradas de | as obligaciones derivadas de
las normas sociales o laborales, en particular de la
legislacién sobre seguridad y salud en €l trabgjo, en
el plazo de cinco afios desde la resolucién sancio-
nadora.

€) Las que, prestando servicios de transporte
transfronterizo de mercancias sujetos a tramites
aduaneros, hayan sido sancionadas por incumplir
las normas que regulen el régimen aduanero, en el
plazo de cinco afios desde la resolucién sanciona-
dora.
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Articulo 46. Capacidad financiera de las solici-
tantes.

1. Seentenderacumplido € requisito de capa-
cidad financiera, cuando la empresa solicitante
acredite que puede hacer frente a sus obligaciones
reales y potenciales, durante un periodo de doce
meses a contar desde la solicitud de lalicencia

2. Seevaluara la capacidad financiera con
arreglo a las cuentas anuales auditadas de la em-
presa. Para esta eval uacion seran determinantes los
siguientes elementos:

a) Losrecursosfinancieros disponibles, inclui-
dos depdsitos en bancos, anticipos consignados en
cuentas corrientes y préstamos.

b) Losfondosy elementos del activo suscepti-
bles de ser aportados en garantia.

c) El capital de explotacion.

d) Lasinversionesredlizadas, incluidaslaslle-
vadas a cabo para la adquisicion de vehiculos, te-
rrenos, edificios, instalaciones y material rodante.

€) Lascargassobree patrimonio delaempresa.

3. Podra acreditarse la capacidad financiera
mediante la presentacion de un informe pericial y
de los documentos adecuados expedidos por enti-
dades de crédito o auditores de cuentas. Dichos do-
cumentos deberdn incluir datos sobre |os elementos
mencionados en el apartado anterior.

4. Respecto de las sociedades de nueva crea-
cion, su capacidad financiera se evaluara en fun-
cion de su cifra de capital socia y de las garantias
gue presten sus accionistas paraasegurar el cumpli-
miento de las obligaciones de aguéllas.

5. Seestimarg, entodo caso, que laentidad so-
licitante no dispone de la suficiente capacidad fi-
nanciera cuando, debido a su actividad, no se en-
cuentre al corriente en el pago de sus deudas tribu-
tarias 0 con la Seguridad Social.

Articulo 47. Competencia profesional del solici-
tante delalicencia

1. Secumplira el requisito de competencia
profesional cuando la entidad solicitante disponga
0 se comprometa a disponer, en el momento de ini-
cio de sus actividades, de los siguientes medios
personales y materiales:

a) Organos directivos con |os conocimientos y
la experiencia necesarios para g ercer una supervi-

sién y un control operativo seguros y fiables del
tipo de actividades para las que habilitalalicencia.

b) Personal responsable de la seguridad en el
transporte ferroviario, plenamente capacitado para
gjercer su actividad.

c) Personal, material rodante y organizacion
aptos para garantizar el suficiente grado de seguri-
dad en los servicios prestados.

2. A los efectos indicados en e apartado ante-
rior, toda solicitud de licencia habra de ir acompa-
fada de la documentacion que, mediante Orden del
Ministerio de Fomento, se especifique.

Articulo 48. Cobertura de responsabilidad civil.

1. Laentidad solicitante de unalicenciadebera
tener suficientemente garantizada la responsabili-
dad civil en la que pueda incurrir, en particular, la
derivada de los dafios causados a los vigjeros, a la
carga, al equipaje, a correo y aterceros. Igual-
mente, esa garantia cubrira la responsabilidad deri-
vada de dafios a las infraestructuras ferroviarias.

2. Reglamentariamente, se estableceran el im-
portey las condiciones de cobertura de responsabi-
lidad civil, en funcion de la naturaleza de los servi-
CiOS que se vayan a prestar.

Articulo 49. Conservacion deeficaciadelalicen-
cia

La licencia conservara su eficacia mientras la
empresa ferroviariacumplalos requisitos previstos
en la presente Ley para su otorgamiento. Corres-
ponde a Ministerio de Fomento, con arreglo a pro-
cedimiento que éste determine, verificar el cumpli-
miento por la empresa ferroviaria de los indicados
requisitos. Dicha verificacion tendra lugar:

a) Al menos, cada cinco afios desde el otorga-
miento de lalicencia o desde lafinalizacion del an-
terior procedimiento de verificacion.

b) Cuando e Ministerio de Fomento tengain-
dicios del posible incumplimiento por una empresa
ferroviariade los requisitos exigidos.

c¢) Cuando la empresa ferroviaria sufra una
modificacion de su régimen juridico, en particular,
en el caso de transformacion, fusion o adquisicion
de una parte significativa de los titulos representa-
tivos de su capital o de segregacion de unaramade
actividad.
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Estas circunstancias habran de ser notificadas
por la empresa ferroviaria al Ministerio de Fo-
mento, en el plazo de un mes desde que se produz-
can. Lareferida obligacion de comunicacion seim-
pone, expresamente, a los titulares de las licencias
o de otros titulos habilitantes.

Articulo 50. Suspensién de lalicencia.

1. El Ministro de Fomento podra suspender,
con caracter total o parcial, los efectos de la licen-
ciaconcedidaaunaempresaferroviaria. Cuando la
suspension sea parcial, tendra el alcance que, ex-
presamente, se determine.

2. Lasuspension de lalicencia procedera
cuando se dé alguno de los siguientes supuestos:

a) Apertura de un expediente sancionador por
infraccién muy grave. El acuerdo de suspensién se
producira siguiendo el procedimiento previsto para
la adopcion de medidas provisionales.

b) Como sancién, segun lo previsto en el Ti-
tulo VII.

c¢) Cuando laempresaferroviaria hubierainte-
rrumpido sus operaciones durante un periodo supe-
rior a seis meses, salvo que el Ministerio de Fo-
mento acuerde larevocacion de lalicencia.

3. Lasuspension solo se acordara cuando, dan-
dose una de las causas anteriormente sefialadas, la
medida sea conveniente para garantizar la seguri-
dad y la eficaz prestacion del servicio del trans-
porte ferroviario. La suspensién podra acordarse
por un plazo méximo de doce meses.

4. Reglamentariamente, se desarrollarael régi-
men aplicable ala suspension de las licencias.

Articulo51. Revocacion delalicencia

1. Lalicencia concedida a una empresa ferro-
viaria podra revocarse en |os siguientes supuestos:

a) Por incumplimiento sobrevenido por laem-
presa ferroviaria de los requisitos establecidos en
esta Ley para su otorgamiento. No obstante,
cuando la licencia sea revocada por incumpli-
miento del requisito de capacidad financiera, el Mi-
nisterio de Fomento podra, por razones de interés
general, conceder a la empresa ferroviaria una li-
cenciatemporal, siempre que no se comprometa la
seguridad del servicio de transporte ferroviario.

Dichalicenciatemporal slo tendravalidez durante
un periodo maximo de seis meses a partir de su
fecha de otorgamiento.

b) Por la declaracién en estado concursal,
salvo que el Ministerio de Fomento constate lavia-
bilidad financierade laempresa, en un plazo de dos
meses desde que aguélla se produzca.

c) Por laobtencién de lalicencia en virtud de
declaraciones falsas o por otro medio irregular.

d) Por el acaecimiento de alguna de las cau-
sas de disolucién forzosa de la empresa ferrovia-
ria previstas en el articulo 260 del Texto Refun-
dido de la Ley de Sociedades Andnimas aprobado
por Real Decreto Legislativo 1564/1989, de 22 de
diciembre.

e) Por la sancion impuesta, segun lo previsto
en el apartado tercero del articulo 91 de esta Ley.

f)  Por no haber comenzado la prestacion del
servicio dentro de los seis meses siguientes a la
fecha de la notificacion del otorgamiento de la li-
cencia, por causa imputable ala empresa ferrovia-
ria. No obstante, ésta podra solicitar que se esta-
blezca un plazo mayor para €l inicio de sus activi-
dades, €l cua se concedera en funcion de la espe-
cificidad de los servicios que se vayan a prestar y
no podra exceder, en ningun caso, de dieciocho
meses.

g) Por larevocacion de una autorizacion para
prestar servicios detransporte ferroviario deinterés
publico por incumplimiento de las obligaciones in-
herentes ala misma.

h)  Por lainterrupcién de sus operaciones du-
rante un periodo superior a seis meses, salvo que €l
Ministerio de Fomento acuerde la suspension de la
licencia.

2. Laadopcién del acuerdo de iniciacion
del expediente derevocacion delalicenciay su
instruccién, corresponderan al érgano del Mi-
nisterio de Fomento al que, reglamentaria-
mente, se atribuyan estas competencias. La
resolucion del expediente corresponder a al
Ministro de Fomento. Si se acordarelarevoca-
cidon de lalicencia, la resolucion sera inmedia-
tamente g ecutiva. En 1o no previsto en esta
Ley, larevocacién de la licencia se ajustara al
procedimiento establecido en el Titulo VI dela
Ley de Régimen Juridico de las Administra-
ciones Publicas y del Procedimiento Adminis-
trativo Comun y demas legislacion aplicable.

3. Mediante Orden del Ministerio de Fomento,
se desarrollara el procedimiento de revocacion de
las licencias.
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Articulo 52. Comunicaciones a otros Estados
miembros de la Union Europea.

1. Cuando € Ministerio de Fomento tenga in-
dicios del posible incumplimiento de los requisitos
legalesy reglamentariamente exigibles por unaem-
presaferroviaria a la que haya otorgado la licencia
una autoridad de otro Estado miembro, informaré
de€llo, sin demora, a dicha autoridad.

2. Endl caso de que el Ministerio de Fomento
tenga conocimiento de que a unaempresaferrovia
ria de otro Estado miembro de la Unién Europea
gue opere en Espafia le ha sido suspendida o revo-
cada la licencia, acordara, de inmediato, las medi-
das pertinentes para que no realice la prestacion de
servicios amparada por dicho titulo habilitante.

3. Siempre que & Ministerio de Fomento haya
concedido, modificado, suspendido o revocado una
licencia, informarainmediatamente de ello ala Co-
mision Europea.

CAPITULO I

Intervencion administrativa en la prestacion
deserviciosdetransporteferroviarioy
en la explotacion de infraestructuras

Articulo 53.  Servicios de transporte ferroviario
de interés publico.

1. El Consgjo de Ministros podrg, de oficioo a
instancia de las Comunidades Auténomas o de las
Corporaciones Locales interesadas, declarar dein-
terés publico la prestacion de determinados servi-
cios de transporte ferroviario sobre las lineas o los
tramos que integran la Red Ferroviaria de Interés
General cuando agquélla resulte deficitaria 0 no se
produzca en las adecuadas condiciones de frecuen-
ciay calidad, y sea necesaria para garantizar la co-
muni cacion entre distintas |ocalidades del territorio
espanol. Declarada de interés publico la prestacion
de un determinado servicio de transporte ferrovia-
rio, las empresas ferroviarias Unicamente podran
prestarlo previa la obtencion de la correspondiente
autorizacion.

En caso de que la declaracién de interés pablico
se redlice ainstancia de las Comunidades Auténo-
mas o de las Corporaciones Locales, éstas serén
responsabl es de su financiacion.

2. Lasautorizaciones para prestar servicios de
transporte ferroviario de interés publico en las re-
feridas lineas o tramos se otorgaran por € Ministe-

rio de Fomento mediante el correspondiente pro-
cedimiento de licitacion publica que se gustara a
lo que reglamentariamente se preveay, en todo
caso, a los principios de transparenciay no discri-
minacion. No obstante, cuando el coste anual de
prestacién del servicio no exceda de 1.000.000
euros, laautorizacion podra ser objeto de adjudica-
cion directa.

A efectos de financiar el coste del servicio, el
Ministerio de Fomento podra celebrar los oportu-
nos convenios con las Comunidades Auténomas y
las Entidades Locales. En dichos convenios, se
podra acordar o siguiente:

a) Los servicios que, con arreglo a él, se sub-
vencionan.

b) Las caracteristicas de su prestacion.

c) LaAdministracion o Administraciones
Publicas que entreguen el importe de las subven-
ciones.

3. Lasautorizaciones se otorgar an con ca-
racter exclusivo y deberan prever el régimen
de derechos y obligaciones aplicable a las em-
presas ferroviariasy, en particular, las ayudas
publicas que tendran derecho a percibir éstas,
para compensar su déficit en |a explotacion de
los servicios. Entre dichas obligaciones figur a-
ran las que garanticen la continuidad en la
prestacion del servicio declarado de interés
publico.

4. El Ministerio de Fomento comunicara al
administrador de infraestructuras ferroviarias las
autorizaciones gue otorgue con arreglo a este ar-
ticulo.

5. Mediante Orden del Ministerio de Fomento,
se establecera el régimen de las autorizaciones para
prestar servicios de transporte ferroviario de interés
publico.

Articulo 54. Intervencion de la Administracion.

1. El Gobierno, con caracter excepcional y
transitorio, podra acordar la asuncién, por la Admi-
nistracion General del Estado, de la gestion de de-
terminados servicios de transporte por ferrocarril o
la explotacion de ciertas infraestructuras ferrovia-
rias paragarantizar laseguridad publicay ladefensa
nacional.

2. _Cuando el procedimiento de licitacién
para €l otorgamiento de la correspondiente au-
torizacion paralaprestacion serviciosdeinterés
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publico fuere declarado desierto, el Ministerio
de Fomento podré imponer, como obligacién de
servicio publico, a la empresa ferroviaria que
cuente con medios adecuados y suficientesy ex-
plote otros servicios ferroviarios en € area geo-
arafica en la que aquélla deba cumplirse, la de
prestar los declarados de inter és publico. Dicha
empresa seraresarcida, en su caso, en laforma
que sedeterminemediante Orden del Ministerio
de Fomento.

3. Si una empresa ferroviaria dejare de pres-
tar servicios de transporte de viajeros declarados
de interés publico o servicios complementarios o
auxiliares a los mismos, o los prestare en condi-
ciones gue no garanticen la seguridad de las per-
sonas, el Ministerio de Fomento adoptara todas
las medidas necesarias para garantizar su correcta
prestacion.

CAPITULO IV
Registro Especial de Empresas Ferroviarias
Articulo 55. Régimen aplicable.

1. Secrea en el Ministerio de Fomento, el Re-
gistro Especial de Empresas Ferroviarias.

2. Dicho Registro sera de caracter publico y
su regulacion se hara por Real Decreto. En él de-
beran inscribirse, de oficio, los datos relativos a
las empresas ferroviarias, en la forma que se de-
termine reglamentariamente. En la correspon-
diente inscripcion, habran de figurar, también, las
condiciones impuestas a las empresas ferroviarias
para el gercicio de su actividad propiay sus mo-
dificaciones.

CAPITULOV

Régimen de seguridad en el transporte
ferroviario

Articulo 56. Cumplimiento de las normas de se-
guridad.

1. Larealizacion de las actividades ferrovia-
rias estara sujeta a las normas de seguridad previs-
tasen estalL ey y en sus disposiciones de desarrollo.

2. Las Administraciones Publicas velaran por
gue, en todo momento, se garantice el derecho de

los ciudadanos a recibir, en adecuadas condiciones
de seguridad, el servicio de transporte ferroviario.

Articulo 57. Certificados de seguridad.

1. Con carécter previo ala prestacion del ser-
vicio ferroviario sobre una determinada linea, las
empresas ferroviarias deberan obtener el corres-
pondiente certificado de seguridad.

2. El certificado de seguridad establecera las
condiciones que deben cumplir las empresas fe-
rroviarias que presten un servicio de transporte
ferroviario, en materia de gestion de la seguridad,
de personal de conduccién y acompanamiento y
de material rodante, asi como en cualesquiera
otras materias que se determinen reglamentaria-
mente.

Las empresas ferroviarias deberan respetar, en
todo momento, las condiciones establecidas. El in-
cumplimiento por las empresas ferroviarias de las
condiciones previstas en el certificado de seguri-
dad, determinara su revocacion.

3. Parael otorgamiento del certificado de se-
guridad se exigira a quién lo solicite la acredita-
cion, de modo suficiente, de que € servicio corres-
pondiente lo prestard adecuadamente, sin riesgos
paralas personas o paralos bienes.

4. El certificado de seguridad, que per mite
prestar servicios sobre la Red Ferroviaria de
I nter és General, es un documento que emitira
el Ministerio de Fomento 0, en su caso, €l ad-
ministrador de infraestructuras ferroviariasu
otro ente facultado por aquél. Particular-
mente, en la medida en que asi |o establezca la
nor mativa comunitaria, se podra prever, re-
glamentariamente, que el otorgamiento del
certificado de seqguridad se lleve a cabo por un
ente u 6rgano administrativo habilitado al
efecto.

5. Reglamentariamente, se determinara el
contenido del certificado de sequridad que
habra de referirse, como minimo, al sistema de
control, de circulacién y de seqguridad ferrovia-
ria, a los conocimientos y requisitos exigidos al
per sonal de conduccién, alascar acteristicastéc-
nicas del material rodante y a su manteni-
miento, y al procedimiento para el otor gamiento
de aquél, que debera ajustarse a los principios
de proteccion de los viajeros y las mercancias,
transparencia y no discriminacién. Del mismo
modo. se determinara € régimen para su reno-
vacion y revision.
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Articulo 58. Homologacién del material rodante.

El Ministerio de Fomento establecera, me-
diante Orden, las condicionesy regquisitos para
la homologacion y registro del material ro-
dante que circule por laslineas ferroviarias de
la Red Ferroviaria de Interés General, asi
como €l régimen de autorizaciéon y funciona-
miento delos centr os de homologacion dedicho
material.

CAPITULO VI
Derechos delos usuarios
Articulo59. Derechos de los usuarios.

1. Losusuarios de los servicios de trans-
porte ferroviario tendran derecho al uso de los
Mismos en |os términos que se establezcan en la
nor mativa vigentey, en su caso, en los contr atos
que celebren con |las empresas ferroviarias.
Estas respetaran los niveles de calidad que se
determinen mediante Orden del Ministerio de
Fomento.

L as tarifas exigibles por las empresas ferro-
viarias a sus clientes en concepto deretribucion
por los servicios ferroviarios prestados estar an
sujetas al Derecho privado, sin perjuicio de la
aplicacion de lo previsto en el articulo 53 res-
pecto de los servicios de transporte ferroviario
declarados deinter és publico.

El Ministerio de Fomento autorizara las condi-
ciones generales de contratacion tanto del trans-
porte de vigjeros como del de mercancias, sin per-
juicio de las competencias de las Comunidades Au-
tébnomas sobre la materia.

2. Concretamente, |os usuarios delos servicios
de trangporte ferroviario de vigjeros gozaran de los
siguientes derechos:

a) Acceder alapublicacion por laempresafe-
rroviaria, con la suficiente antelacion, del horario
de los servicios y de las tarifas correspondientes a
€stos.

b) Contratar la prestacion del servicio ferro-
viario desde o hasta cualquiera de | as estaciones en
las que se recojan 0 se apeen vigjeros. A estos efec-
tos, las empresas ferroviarias podran prestar sus
servicios entre cual esquiera estaciones del trayecto
gue cubran.

c) Recibir el servicio satisfaciendo, en su caso,
los precios de acuerdo con las tarifas correspon-
dientes.

d) Celebrar conlaempresaferroviariaun con-
trato de transporte gjustado alo dispuesto en laLey
26/1984, de 19 de julio, de Defensa de los Consu-
midores y Usuarios. Los contratos tipo de trans-
porte que afecten a los usuarios del servicio debe-
ran ser previamente aprobados por €l Ministerio de
Fomento.

€) Ser indemnizados por |la empresa ferrovia
ria, en caso de incumplimiento por ésta de las obli-
gaciones que leimpongan lapresente Ley y lasdis-
posiciones gque la desarrollen o de las asumidas en
el contrato celebrado con ella

f) Ser informados de los procedimientos esta-
blecidos pararesolver las controversias que puedan
surgir en relacion con el cumplimiento del contrato
de transporte ferroviario.

g) Cualesqguiera otros que les reconozcan las
normas vigentes.

3. Losusuarios, sin perjuicio de poder instar la
defensa de sus pretensiones, en lostérminos previs-
tos en la vigente legislacion, ante las Juntas Arbi-
trales de Transporte y, en todo caso, ante la juris-
diccion ordinaria, estén facultados para dirigir las
reclamaciones relacionadas con la prestacion del
servicio a la empresa ferroviaria que lo lleve a
cabo.

4. Las empresas ferroviarias deberan tener, a
disposicion de los usuarios de los servicios, un
libro de reclamaciones, editado con arreglo a mo-
delo que se determine reglamentariamente.

CAPITULOVII
El personal ferroviario
Articulo 60. Régimen aplicable.

1. El personal que preste sus servicios en el
ambito ferroviario habra de contar con la cudifica-
cion suficiente que permita la prestacion del servi-
cio ferroviario con las debidas garantias de seguri-
dady de eficiencia.

2. Mediante Orden del Ministerio de Fo-
mento vy previa audiencia de los sindicatos mas
representativos del sector, se estableceran las
condicionesy requisitos parala obtencién delos
titulosy las habilitaciones necesarios para el de-
sempefio de las funciones propias del personal
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ferroviario, asi como €l régimen de autorizacién
y funcionamiento delos centros de for macién de
dicho personal.

TiTULOV
Régimen econdémicoy tributario
CAPITULOI
Tasasferroviarias
SeccION .

Tasas por licencias y certificados de
seguridad

Articulo 61. Régimen juridico.

1. Constituye e hecho imponible de latasa por
otorgamiento de la licencia de empresa ferroviaria,
laexpedicion de ésta, su ampliacion o su renovacion.

2. Constituye el hecho imponible delatasapor
otorgamiento de certificados de seguridad, la expe-
dicion, laampliacion, larenovaciony larevision de
los mismos, en laformaprevistaen lapresente Ley.

3. Serasujeto pasivo de las tasas, la empresa
ferroviaria a cuyo favor se otorgue, amplie, re-
nueve o revise la correspondiente licenciao € cer-
tificado de seguridad.

4. La cuantia que se debe satisfacer en con-
cepto de cada una de las tasas sera la siguiente:

a) Expedicion de licencia o de certificado de
seguridad: 10.000 euros.

b) Ampliacién, renovacion o revision delicen-
cia o de certificado de seguridad: 5.000 euros.

Articulo 62. Devengo.

1. Lastasassedevengaran en el momento dela
expedicion, laampliacién o larenovacion delas li-
cencias o en €l delaexpedicion, laampliacion o la
revision de los certificados de seguridad, con inde-
pendencia de la actividad desarrollada por el sujeto
pasivo.

2. Latasapor renovacion del certificado de se-
guridad se devengara con periodicidad quinquenal,
en plazos contados de fecha a fecha, a partir del
otorgamiento del certificado.

3. Lasuspension o revocacion de lalicenciao
ladel certificado de seguridad no dara derecho ala
devolucion del importe de latasa.

Articulo 63. Gestiony afectacion.

1. Lagestion, laliquidacion y la recauda-
cion delastasas por el otorgamiento delas licen-
cias corresponden, de conformidad con lo esta-
blecido en la presente Ley, al Ministerio de Fo-
mento.

2. Lagestion, laliquidacion y la recaudacion
de lastasas por laexpedicion, laampliaciony lare-
novacion de certificados de seguridad correspon-
den a dérgano administrativo o entidad competente
parael otorgamiento de los mismos.

3. El importe de larecaudacién de | as citadas
tasas se ingresara en el patrimonio del adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias, salvo que
por Ley se establezca una afectacion distinta res-
pecto de las tasas rel ativas a certificados de segu-
ridad.

Articulo 64. Actuaizacion.

La cuantia de las tasas a que se refiere la pre-
sente seccion podra ser modificada a través de las
Leyes de Presupuestos Generales del Estado o en
su caso, mediante Orden Ministerial.

Seccion I, Tasa por seguridad en el transporte

ferroviario de vigjeros
Articulo 65. Régimen juridico.

1. Constituye el hecho imponible de latasa, la
prestacion del servicio devigilanciay el control del
acceso, tanto de vigjeros como de equipgjes, alas
estaciones y demés recintos ferroviarios, tanto de
titularidad estatal como de titularidad del adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias.

2. Serén sujetos pasivos de latasa, los vigeros
de conformidad con lo establecido en la presente
Ley.

3. Tendran la consideracion de sujetos pasivos
sustitutos, el particular, el organismo o la empresa
ferroviaria con los que €l vigjero hubiera contra-
tado el servicio de transporte.

4. El sujeto pasivo sustituto esta obligado a li-
quidar al administrador de infraestructuras ferro-
viarias el importe de latasa.

5. Lacuantiade estatasa seralasiguiente:

a) De0,02 euros por personay vigje, en servi-
Cios que cubran distancias que no sobrepasen los
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ciento cincuenta kilometros, y estaraincluida en el
precio del transporte.

b) De 0,15 euros por personay vige, en servi-
Cios que cubran distancias que superen los ciento
cincuenta kilémetros y no sobrepasen |os trescien-
tos kilébmetros, y estara incluida en el precio del
transporte.

c) De0,30 euros por personay vigje, en servi-
cios internacional es o que cubran distancias que su-
peren los trescientos kilébmetros, y estara incluida
en el precio del transporte.

d) En los contratos de transporte que faculten
pararealizar un numero indeterminado devigjes, la
cuantia de la tasa sera el producto de multiplicar
0,03 euros por € nimero de dias de validez del ti-
tulo.

e) En aguellos contratos de transporte habili-
tantes para realizar un nUmero indeterminado de
vigjes en dos o méas medios, la cuantia de la tasa
serdel producto de multiplicar 0,20 euros por €l nd-
mero de meses o fraccion de mes de validez del ti-
tulo.

Articulo 66. Devengo.

1. Latasasedevengaraen e momento en que
seinicielaprestacion del servicio que constituye el
hecho imponible, sin perjuicio de lo previsto en €
apartado siguiente.

2. De forma simultanea a la celebracion del
contrato de transporte, debera constituirse un depo-
sito previo equivalente al importe de esta tasa por
parte del sujeto pasivo.

Articulo 67. Afectacion.

Lo recaudado por estatasaseingresaraen e pa-
trimonio del administrador de infraestructuras fe-
rroviarias.

Articulo 68. Actualizacion.

La cuantia de las tasas a que se refiere la pre-
sente Seccidn podra ser modificada a través de las
Leyes de Presupuestos Generales del Estado o, en
su caso, mediante Orden Ministerial.

Seccion |l. Tasas por homologacion de
centros de formacién del personal ferroviarioy

de mantenimiento del material rodante, por €
otor gamiento de titulos a dicho personal y por
certificacion del referido material

Articulo 69. Régimen juridico.

1. Lagestién precisaparalahomologacién de
centrosdeformacion del personal ferroviarioy de
mantenimiento del material rodante, para € otor -
gamiento detitulosadicho personal y paralacer-
tificacion del referidomaterial, daran derechoala
exaccion de las tasas compensatorias del coste de
los tramites y actuaciones necesarias, con arreglo
alo que sedispone en € presente Capitulo.

2. Constituye el hecho imponible de las
tasas, la prestacién por la Administracion delos
SErvicios necesarios para el otorgamiento de las
homologaciones, de los titulos y de las certifica-
ciones correspondientes.

3. Serén sujetospasivosdelastasas, segun los
supuestos, la persona natural o juridica que soli-
cite la homologacién o € titulo correspondiente.

4, lLacuantiadelastasas serade:

a) Por la homologacién de centros, 5.000
euros.

b) Por expedicién detitulos, 100 euros.

c) Por certificacion de material rodante, la
que determinela correspondiente Orden Minis-
terial quelafijara, respecto de cada tipo de ma-
terial, en funciéon de sus condiciones técnicas o
de su valor econémico.

5. Estaran exentos del abono delatasa ala
que serefiere la letra b) del apartado prece-
dente, las per sonas que hubieren obtenido, antes
delaentradaen vigor de esta L ey, un titulo que
habilite para la realizacion de la misma activi-
dad parala que faculta el nuevo que se solicita.

Articulo 70. Devengo.

L astasas se devengaran en el momento de la so-
licitud correspondiente.

Articulo 71. Gestiony afectacion.
Lagestion y afectacion de las tasas se regira por

lo dispuesto en €l articulo 63, respecto de las tasas
por otorgamiento de licencias.
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Articulo 72. Actualizacion.

La cuantia de las tasas a que se refiere la pre-
sente Seccion podra ser modificada a través de las
Leyes de Presupuestos Generales del Estado o, en
su caso, mediante Orden Ministerial.

Seccion V. Canon por utilizacién de las
infraestructuras ferroviarias

Articulo 73.  Principios generales.

1. El administrador de infraestructuras ferro-
viarias percibira de las empresas ferroviarias que
utilicen lasinfraestructuras ferroviarias de la Red
Ferroviaria de Interés General, asi como las esta-
ciones, y otras instalaciones ferroviarias, el
abono de las tasas reguladas en |la presente Sec-
cién, que recibirdn el nombre de canones ferro-
viarios.

2. Quedan, en todo caso, afectos a patrimonio
del administrador de infraestructuras ferroviarias
losingresos obtenidos por el cobro losreferidos c&a-
nones, con independencia de las tarifas o los pre-
cios privados que pueda percibir de las empresas
ferroviariasy de terceros.

3. Los canones se fijaran de acuerdo con los
principios generales de viabilidad econémicade las
infraestructuras, explotacién eficaz de las mismas,
situacion del mercado y equilibrio financiero en la
prestacion de los servicios, y con arreglo acriterios
de igualdad, transparenciay no discriminacion
entre prestadores de servicios de transporte ferro-
viario.

4. Conlafinalidad defomentar el uso eficaz de
las redes, paralafijacion de los canones por la uti-
lizacion de las infraestructuras ferroviarias se po-
dran tomar en consideracion los costes medioam-
bientales, de accidentes y de lainfraestructura que
no graven los modos de transporte distintos del
ferroviario, afin de reducir su cuantia.

5. Asimismo, se podran tener en cuenta parael
establecimiento de la cuantia de los canones ferro-
viarios, de acuerdo con la explotacion eficaz de la
Red Ferroviaria de Interés General, consideracio-
nes que reflgjen el grado de congestion de lainfra-
estructura, el fomento de nuevos servicios de trans-
porte ferroviario, asi como, la necesidad de incenti-
var el uso de lineas infrautilizadas, garantizando,
en todo caso, una competencia Optimaentre las em-
presas ferroviarias.

Articulo 74. Canon por utilizacion de las lineas
ferroviarias integrantes de la Red
Ferroviaria de Interés General .

1. Constituye el hecho imponible del canon, la
utilizacion de las lineas ferroviarias integrantes de
la Red Ferroviaria de Interés General, asi como la
prestacion de servicios inherentes a dicha utiliza-
cion, en las modalidades siguientes:

1. CanondeAcceso (Modalidad A): por €l de-
recho de utilizacion con caracter general de la Red
Ferroviaria de Interés General o de parte de ella

2. Canon por Reserva de Capacidad (Modali-
dad B): por la disponibilidad del trayecto solici-
tado.

3. Canon de Circulacion (Modalidad C): por la
utilizacion efectiva de la capacidad reservada.

4. Canon por Trafico (Modalidad D): por €l
tréfico producido sobre la infraestructura ferrovia-
ria

2. Seran sujetos pasivos del canon las empre-
sas ferroviarias que utilicen la Red Ferroviaria de
Interés General.

gualmente tendran la consideracién de suje-
tos pasivos del canon de acceso y de reserva de
capacidad, los agentes de transporte, |os carga-
doresy los operadores de transpor te combinado
gue, sin tener la consideracion de empresas fe-
rroviarias, obtengan adjudicacion de capacidad.

3. Sdlo podran modificarse mediante Ley, €l
numero o la identidad de los elementos y criterios
de cuantificacién sobre los cual es se determinen las
cuotas exigibles por cada modalidad.

4. A los efectos de lo previsto en el apartado
anterior, se consideraran elementos y criterios de
cuantificacion para cada una de las mencionadas
modalidades |os siguientes:

a) Canon de Acceso: en funcién de los tramos
dered en los que se pretenda prestar los serviciosy
de la declaracion de actividad realizada por la em-
presaferroviaria, que se pagard, de unasolavez, a
inicio de cada periodo por el que se haya producido
la adjudicacion de capacidad.

El importe de este canon repercutira los costes
gue supongan, para el administrador de infraestruc-
turas ferroviarias, |os procesos de gestion adminis-
trativa vinculados alarelacion de éste con los ope-
radoresferroviarios, como son el mantenimiento de
los medios personales y materiales para su admi-
nistracion general, la publicacion de la declaracion
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dered, asi como laelaboracion de los planes de ex-
plotacion, asignacion de capacidad y supervision
delacirculacion de trenes.

b) Canon por Reserva de Capacidad: en fun-
cion de los kildmetros de longitud del tramo de red
reservado por laempresaferroviaria, distinguiendo
por tipo delineay horadel diaen que sereserva, y
por tipo de servicio de transporte ferroviario y tipo
detren quelo presta.

Este canon repercutird | os costes fijos de mante-
nimiento, explotacion y gestion de la infraestruc-
turaferroviaria.

c) Canon de Circulacion: en funcion de los ki-
|6metros de longitud del tramo de red efectiva-
mente utilizado por la empresa ferroviaria, distin-
guiendo por tipo de lineay hora del dia en que se
utiliza, y por tipo de servicio de transporte ferrovia-
rioy tipo detren quelo presta.

Este canon repercutira los costes variables de
manteni miento, explotaciony gestion de lainfraes-
tructuraferroviaria

d) Canon por tréfico: en funcion del valor eco-
nomico del servicio de transporte ferroviario pres-
tado, medido en términos de |la capacidad ofertada
(plazas-km, tm-km, TEU-km), distinguiendo por
hora del diay tipo de linea sobre la que ésta se
oferta.

Este canon repercutird los costes de caracter fi-
nanciero, de amortizacion del inmovilizado y, en su
caso, los necesarios paragarantizar €l desarrollo ra-
zonable de las infraestructuras ferroviarias.

5. Sobre las cuantias que resulten exigibles se
aplicaran los impuestos indirectos que graven la
prestacion de los servicios objeto de gravamen, en
los términos establecidos en la legislacion vigente.

6. El devengo del canon se produciraen el mo-
mento de la adjudicacion del derecho al uso de la
infraestructura en el caso de las modalidades A) y
B) y, cuando se realice la utilizacion efectivade la
infraestructuraen las modalidades C) y D).

Articulo 75.  Canon por utilizacion de las estacio-
nes y otras instalaciones ferrovia-
rias.

1. Constituye €l hecho imponible del canon la
utilizacion de las estaciones y otras instalaciones
ferroviariasintegrantes delaRed Ferroviariade In-
terés General, asi como la prestacion de servicios
inherentes a dicha utilizacién, en las modalidades
siguientes:

1. Canon por la utilizacién de estaciones por
parte de los vigjeros (Modalidad A).

2. Canon por €l estacionamiento y la utiliza-
cion de andenes en las estaciones (Modalidad B).

3. Canon de paso por cambiadores de ancho
(Modalidad C).

4. Canon por lautilizacion de vias de apartado
(Modalidad D).

5. Canon por la prestacion de servicios que
precisen de autorizacion para la utilizacion del do-
minio publico ferroviario (Modalidad E).

2. Seran sujetos pasivos del canon las personas
fisicas o juridicas que utilicen o se beneficien dela
explotacion de las estaciones ferroviarias, instala
ciones y dependencias a que se refiere el primer
apartado de este articulo.

3. Sdlo podran modificarse mediante Ley el
numero o la identidad de los elementos y criterios
de cuantificacion sobre | os cuales se determinen las
cuotas exigibles por cada modalidad.

4. A los efectos de |0 previsto en el apartado
anterior, se consideraran elementos y criterios de
cuantificacion para cada una de las mencionadas
modalidades |os siguientes:

a) Canon por la utilizacion de estaciones por
parte de los vigjeros: La duracion del recorrido del
transporte y la categoria de la estacion.

A los efectos de estatarifase consideran vigjeros
todas aquellas personas que no puedan ser conside-
radas como integrantes del personal de supervision
de las empresas ferroviarias.

Este canon debera ser incluido en €l precio del
transporte por laempresaferroviaria.

b) Canon por el estacionamiento y la utiliza-
cion de andenes en las estaciones: El tiempo de es-
tacionamiento del tren, la realizacién de operacio-
nes de cambio de via a solicitud del operador y la
categoria de la estacion.

c) Canon de paso por cambiadores de ancho:
L os pasos de tren por cambiador de ancho.

d) Canon por la utilizacion de vias de apar-
tado: El tiempo de ocupacion de lavia, tipo de tren
y tipo de linea.

e) Canon por la prestacion de servicios que
precisen de autorizacién parala utilizacion del do-
minio publico ferroviario: La intensidad en el uso
del dominio publico ferroviario.

5. Precisara de autorizacion del administrador
de infraestructuras ferroviarias el desarrollo de
cualquier actividad que se redlice en & ambito del
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dominio publico ferroviario, cuando para su nor-
mal realizacion se precise de su ocupacion.

6. Lasmodalidades indicadas en el apartado 4
no incluyen el consumo de energia eléctrica, ni la
utilizacion de servicios de teléfono, o de limpieza,
siendo por cuenta del explotador los gastos por
consumos o suministros que facilite el administra-
dor de infraestructuras ferroviarias.

7. Sobre las cuantias que resulten exigibles se
aplicaran los impuestos indirectos que graven la
prestacion de los servicios objeto de gravamen, en
los términos establecidos en la legislacion vigente.

8. El canon se devengara en el momento en
gue se produzca el hecho imponible con la excep-
cion delamodalidad €) en laque € devengo se re-
alizard en el momento del otorgamiento inicia de
la concesion, autorizacion o adjudicacion de su re-
novacion anual .

Articulo 76. Gestion, recaudacion y afectacion.

1. Lagestion delos canones por utilizacion de
las infraestructuras ferroviarias correspondera al
administrador de infraestructuras ferroviarias, el
cual podra exigir, respecto del canon por utiliza-
cion de estaciones y otras instalaciones ferrovia-
rias, la presentacion de cualquier documento gque
sea preciso para la préactica de las liquidaciones
procedentes.

2. Lasmodalidades podran ser objeto de liqui-
dacion de forma individualizada o conjunta en los
términos que prevea la Orden Ministerial que
apruebe los modelos de liquidacién y regule los
plazos y medios para hacer efectivo el ingreso de
las cuantias exigibles.

3. El importe de lo recaudado por estos cano-
nes formara parte del presupuesto de ingresos del
administrador de infraestructuras ferroviarias.

En el caso de infraestructuras de titularidad esta-
tal, el importetotal de los canones percibidos por la
utilizacion de éstas, se tendra en cuenta a efectos de
establecer el precio que el Estado fije para su retri-
bucién en el convenio o en € contrato-programa a
que serefiere el articulo 22.2.

Articulo 77. Actuaizacion.
1. El establecimiento de las cuantias resultan-

tes de la aplicacion de los elementos y criterios a
gue se refieren los articulos 74 y 75 se efectuara

mediante Orden Ministerial. La modificacion de
las mismas podra hacerse a través de las Leyes de
Presupuestos Generales del Estado o, en su caso,
mediante Orden Ministerial.

2. Las Ordenes Ministeriales que, de confor-
midad con lo establecido en el apartado anterior,
establezcan o modifiquen las cuantias del canon
deberén ir acompafiadas de una Memoria econo-
mico-financiera sobre el coste o valor del recurso o
actividad de que se trate y la justificacién de la
cuantiapropuesta, lacual deberagjustarse alo esta-
blecido en €l articulo 20.1 de laLey 8/1989, de 13
de abril, de Tasas y Precios Publicos. La falta de
este requisito determinaralanulidad de pleno dere-
cho de ladisposicion.

CAPITULO VI
Tarifas
Articulo 78. Régimen general.

1. Laprestacion por el administrador de infra-
estructuras ferroviarias de servicios adicionales,
complementarios y auxiliares a terceros, en régi-
men de concurrenciay de Derecho privado, asi
como €l uso comercial de susinstalacionesy espa-
cios disponibles, estaran sujetos a pago de las co-
rrespondientes tarifas en beneficio del primeroy a
cargo de las personas beneficiarias de |os referidos
Serviciosy usos.

2. Laprestacion por terceros, con habilitacion
otorgada por el administrador de infraestructuras
ferroviarias, de servicios adicionales, complemen-
tarios y auxiliares, estara sujeta al pago de las co-
rrespondientestarifas en beneficio de éstey acargo
de las entidades prestadoras de |os referidos servi-
cios.

3. No sedevengaran tarifas por las actividades
y servicios sujetos al pago de los canones ferrovia-
rios regulados en el presente Titulo.

Articulo 79. Fijacion, cuantiay exigibilidad.

1. Lastarifas, que tendran el carécter de pre-
cios privados, seran aprobadas anualmente por €l
administrador de infraestructuras ferroviarias y re-
mitidas al Ministerio de Fomento.

El Ministerio de Fomento podra establecer, por
motivos de interés general, exenciones o bonifica
cionesen lastarifas, compensando a administrador
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de infraestructuras ferroviarias por la disminucion
de ingresos que se derive de la aplicacion de las
mismas.

2. El importe de lastarifas se fijara atendiendo
al tipo de actividad, a su interés ferroviario y a su
relevancia econémica, asi como al coste que su-
ponga la prestacion de |0s servicios.

3. Lastarifas seran exigibles desde que se soli-
cite la prestacion del servicio, larealizacion de la
actividad o la utilizacion de que se trate, y deberan
hacerse efectivas en las condiciones que se esta-
blezcan en el momento de su fijacion o actuaiza-
cion.

4. Loscertificados acreditativos del impago de
las facturas giradas por el administrador deinfraes-
tructuras ferroviarias, que deberan ser notificados
al obligado al pago, tendran la consideracion de ti-
tulos g ecutivos, conforme alo dispuesto en €l arti-
culo 517 delaLey 1/2000, de 7 de enero, de Enjui-
ciamiento Civil.

5. Laaccion paraexigir € pago de las tarifas
por servicios prestados directamente por € adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias prescribird a
los cinco afios desde la prestacion del servicio.

6. El administrador de infraestructuras ferro-
viarias podra suspender la prestacion del servicio
en el supuesto de impago de las tarifas correspon-
dientes, previa comunicacion expresa dirigida al
obligado al pago. La suspension del servicio se
mantendra en tanto no se efectle el pago o se ga
rantice suficientemente la deuda.

7. Igualmente, el administrador de infraestruc-
turas ferroviarias podra solicitar depositos, avales,
pagos a cuenta o cualquier otra garantia suficiente
para el cobro del importe de las tarifas por los ser-
ViCios que preste.

8. Corresponde a la jurisdiccion ordinaria la
resolucion de cuantas controversias se susciten en
relacién con la determinacion o pago de las tarifas
aque serefiere € presente Capitulo.

TITULO VI

La administracion ferroviaria

Articulo 80. Competencias de la Administracion
General del Estado.

La Administracion General del Estado gjercera
sus competencias en materiaferroviariacon arreglo
alo previsto en esta Ley y en sus Reglamentos de
desarrollo.

Articulo 81. Competencias del Ministerio de Fo-
mento.

1. El Ministerio de Fomento ejercera las si-
guientes competencias:

a) Laplanificacion estratégicadel sector ferro-
viario y su desarrollo, en colaboracion, en los tér-
minos previstos en esta Ley, con las Comunidades
Auténomas afectadas y €l apoyo alatoma de deci-
siones para el despliegue, amedio y largo plazo, de
las infraestructuras y los servicios ferroviarios de
competencia estatal.

b) Laordenacion general y regulacion del sis-
tema, que incluye el establecimiento de las reglas
basicas del mercado ferroviario y la elaboracion de
la normativa que sea necesaria para su correcto de-
senvolvimiento.

c) Ladefinicion delasfunciones a desempe-
fiar por las entidades publicas empresarialesre-
guladasen estal ey.

d) El establecimiento del régimen de aporta-
ciones del Estado paralafinanciacion del adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias.

€) El otorgamiento delicenciasalas empre-
sas ferroviarias, previo informe del administra-
dor deinfraestructurasferroviarias, en laforma
establecidaen lapresenteL ey y en su normativa
dedesarrallo.

f) El otorgamiento de las autorizaciones para
la prestacion de servicios ferroviarios declarados
de interés publico, y el establecimiento del régi-
men de ayudas a las empresas ferroviarias adjudi-
catarias.

g) El otorgamiento de los certificados de se-
guridad, salvo que se la atribuya a administrador
de infraestructuras ferroviarias o a otro ente dis-
tinto.

h) El otorgamiento de los certificados de aper-
tura de lineas, tramos y terminales de la infraes-
tructuraferroviariaal transito publico, con carécter
previo a inicio de laexplotacion de lamisma. Res-
pecto de la apertura al transito ferroviario del resto
de |los elementos que integran la infraestructura, se
cumpliran por e administrador de infraestructuras
ferroviarias las reglas que determine el Ministerio
de Fomento.

i) Ladefinicion del régimen tarifario, regu-
lado en el Capitulo VI del Titulo V, y su supervi-
sion.

j) El establecimiento, o en su caso, la modifi-
cacion de la cuantia de los canones por la utiliza-
cién delasinfraestructuras ferroviarias, de acuerdo
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con los elementos o parametros fijados en la pre-
sente Ley.

k) Ladefensadel dominio publico ferroviario,
sin perjuicio de las competencias que corresponden
al administrador de infraestructuras ferroviarias.

[) Laaplicacién del régimen sancionador.

m) Lahomologacion de centros habilitados
paracertificar laidoneidad del material rodantey la
formacion del personal, sin perjuicio de la posibili-
dad de delegarlaen el administrador de infraestruc-
turas ferroviarias.

n) Lainvestigacion de accidentes en los que
hubiera victimas mortales.

0) Lasdemasque seleconfieranenestaley o
en las normas que la desarrollen.

2. En particular, corresponde al Ministerio de
Fomento establecer las condiciones técnicas sobre
proyeccion, construccion y administracion de las
infraestructurasy respecto del material rodante que
circule sobre éllas.

3. No obstante lo dispuesto en la letra n) del
apartado 1y en lamedida en que asi o establezca
la normativa comunitaria, se podra prever, regla-
mentariamente, que la investigacién de los acci-
dentesferroviarios se lleve a cabo por un ente u 6r-
gano administrativo habilitado al efecto.

4. El Ministerio de Fomento, en coordina-
cién con el Ministerio de Asuntos Exteriores,
propondra al Gobierno, para su aprobacion, las
directrices aplicables a la participacion del Es-
tado espafiol en las organizaciones internaciona-
lesferroviariasy la politica que se deba seguir en
las relaciones con las mismas y con |os organis-
mosy entidades nacionales en materiaferroviaria
internacional.

Articulo 82. EI Comité de Regulacién Ferroviaria

1. Secreael Comité de Regulacion Ferroviaria
como 6rgano colegiado, integrado en el Ministerio
de Fomento, que se regira por |os preceptos conte-
nidos en los articulos 22 a 27 delaL ey de Régimen
Juridico de las Administraciones Publicas y del
Procedimiento Administrativo Comun.

2. El Comité de Regulacién Ferroviaria esta
compuesto por un Presidente, cuatro Vocalesy un
Secretario. El Presidente y los Vocales seran desig-
nados por el Ministro de Fomento, entre funciona-
rios del Ministerio que pertenezcan a los Cuerpos
Superiores de la Administracion General del Es-
tado.

El Secretario habra de ser licenciado en Derecho
y serd designado, en cada momento, por el Comité
de Regulacion Ferroviaria.

Articulo 83. Funciones del Comité de Regula-
cion Ferroviariay eficacia de sus
actos.

1. Son funciones del Comité de Regulacién
Ferroviarialas siguientes:

a) Salvaguardar lapluralidad de laofertaenla
prestacion de los servicios sobre la Red Ferroviaria
de Interés General y velar por que éstos sean pres-
tados en condiciones objetivas, transparentes y no
discriminatorias.

b) Garantizar laigualdad entre empresas pu-
blicas y privadas en las condiciones de acceso al
mercado de |los referidos servicios.

c) Velar por que los canones ferroviarios cum-
plan lo dispuesto en la presente Ley y no sean dis-
criminatorios.

d) Resolver los conflictos que puedan plante-
arse entre el administrador de infraestructurasferro-
viarias y las empresas ferroviarias en relacion con:

— El otorgamiento y uso del certificado de se-
guridad y & cumplimiento de las obligaciones que
éste comporte.

— Laaplicacion de los criterios contenidos en
las declaraciones sobre lared.

— L os procedimientos de adjudicacion de
capacidad.

— Lacuantia, la estructura o la aplicacion de
las tarifas que se les exijan o puedan exigirseles.

€) Informar ala Administracion del Estadoy a
las Comunidades Autonomas que lo requieran en
materia ferroviariay, en particular, respecto del
contenido de cualquier proyecto de normao resolu-
cion que afecte aaguélla.

f) Cuaesguieraotras que se le atribuyan por la
Ley o por reglamento.

2. El Comité de Regulacion Ferroviaria podra
solicitar laintervencion del Ministerio de Fomento
para lainspeccion técnica de los servicios, instala-
ciones y actuaciones de las empresas del sector
ferroviario.

Asimismo, podrarequerir alas entidades que ac-
tlen en el sector ferroviario cualquier informacion
gue resulte precisaparael gercicio de su actividad.

— 265 —



BOCG, SeEnaDO, SERIE 11

10 pE ocTUBRE DE 2003

NuwMm. 136

3. Las entidades que se consideren perjudica
das por cualquier actuacion que consideren contra-
ria a Derecho, podran acudir al Comité de Regula-
cion Ferroviaria en el plazo maximo de un mes
desde que se produzca la decision o resolucion co-
rrespondientes.

4. El Comité de Regulacion Ferroviaria ac-
tuara de oficio 0 a instancia de parte interesada.
Una vez iniciado € procedimiento podrg, en cual-
guier momento, adoptar las medidas provisionales
gue estime oportunas paraasegurar laeficaciadela
resolucion que se pudieradictar, si existen elemen-
tos dejuicio suficientes paraello.

5. En € gercicio de sus funciones, e Comité
de Regulacion Ferroviaria dictaré resoluciones que
serén vinculantes para las entidades que actien en
el ambito ferroviario. Las referidas resoluciones
tendran eficaciagecutivay seran recurribles, en al-
zada, ante el Ministro de Fomento.

6. El incumplimiento de las resoluciones dic-
tadas por el Comité de Regulacion Ferroviaria sera
sancionado con arreglo a lo determinado en € Ti-
tulo VII.

Articulo 84. Adscripcion del Comité de Regula-
cion Ferroviaria.

El Comité de Regulacion Ferroviaria podré con-
tar, parael gercicio de susfunciones, con los servi-
cios de los demas organos del Ministerio de Fo-
mento y estara integrado en éste, a efectos presu-
puestarios y organizativos.

TiTULOVII
Régimen sancionador y de inspeccion

Articulo 85. Alcance del régimen sancionador en
materiaferroviaria.

1. Laresponsabilidad administrativa derivada
de las infracciones tipificadas en el presente Titulo
seexigiraalas personas fisicas o juridicas que rea-
licen las actividades ferroviarias contempladas en
estaLey o resulten afectadas por su contenido y, en
su caso, alos usuarios de los servicios de transporte
ferroviario 0 aquienes con su conducta perturbaren
su normal prestacion o laintegridad de los bienes
afectosaella

2. Laresponsabilidad administrativa estable-
cida en esta Ley se entendera sin perjuicio de la

civil, pena o de otro orden, en que puedan incurrir
las personas fisicas o juridicas alas que se imputen
los comportamientos infractores. El Ministerio de
Fomento y el administrador de infraestructuras fe-
rroviarias prestaran la colaboracion que les seare-
guerida por la Autoridad Judicial o por € Ministe-
rio Fiscal en orden a esclarecimiento de los hechos
relacionados con e transporte ferroviario que pue-
dan revestir caréacter delictivo.

3. Cuando se esté tramitando un proceso penal
por los mismos hechos que constituyen infraccion
administrativa de acuerdo con lo previsto en esta
Ley o por otros cuya separacion de los sanciona-
bles, con arreglo a esta Ley, seaimposible, € pro-
cedimiento quedara suspendido respecto de los
mismos hasta gue recaiga pronunciamiento firme
de la Autoridad Judicial. Reanudado el procedi-
miento, en su caso, la resolucién que se dicte de-
bera respetar |a apreciacion de los hechos que con-
tenga dicho pronunciamiento judicial.

4. Si un mismo comportamiento infractor
fuera susceptible de ser calificado con arreglo ados
0 més tipos infractores, seimpondrala sancion que
corresponda al mas grave de ellos.

Articulo 86. Inspeccion de las actividades ferro-
viarias y defensa de las infraestruc-

turas.

1. Corresponderaa Ministerio de Fomento, en
el ambito de la competencia estatal, 1a inspeccion
de lasempresasferroviarias, ladel transporte ferro-
viarioy ladelaformade prestacion delos servicios
adicionales, auxiliaresy complementarios.

2. Lasempresas habilitadas para la prestacion
de los servicios de transporte ferroviario o parare-
alizar las actividades alas que serefiere la presente
Ley, vendran obligadas a facilitar el acceso a sus
instalaciones al personal de la Inspeccién en el
gjercicio de susfunciones. También deberan permi-
tir a dicho personal llevar a cabo el control de los
elementos afectos a la prestacion de los referidos
servicios.

3. El Ministerio de Fomento podra recabar de
las personas fisicas y juridicas a que se refiere el
apartado 1 del articulo 85, cuantas informaciones
estimen necesarias sobre las materias objeto de esta
Ley.

4. Corresponde a administrador de infraestruc-
turas ferroviarias el gercicio de la potestad de poli-
ciaen relacion con lacirculacion ferroviaria, €l uso
y ladefensade lainfraestructura, con lafinalidad de
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garantizar laseguridad en € tréfico, la conservacion
de lainfraestructuray las instalaciones de cual quier
clase, necesarias para su explotacion. Ademas, con-
trolard el cumplimiento de las obligaciones que
tiendan a evitar toda clase de dafio, deterioro de las
vias, riesgo o peligro paralas personas, y € respeto
de las limitaciones impuestas en relacion con los te-
rrenos inmediatos al ferrocarril a que se refiere el
Capitulo I11 del Titulo 1l de estaLey.

5. Losfuncionarios del Ministerio de Fo-
mento y el personal expresamente facultado por
el administrador de infraestructuras ferrovia-
riasparaasegurar el cumplimientodelanorma-
tiva sobre seqguridad tendrén, en sus actos de
servicio 0 con motivo de los mismos, la conside-
racion de agentesdela autoridad, a efectosdela
exigencia, en su caso, de la responsabilidad co-
rrespondiente a quienes ofrezcan resistencia o
cometan atentado o desacato contra ellos, de
obra o de palabra.

6. El administrador de infraestructuras ferro-
viarias, en €l gercicio dela potestad sefialadaen el
apartado anterior, podra requerir a las personas a
las que se refiere el apartado 1 del articulo 85
cuantas informaciones considere necesarias en el
gjercicio de su potestad de policia en relacion con
las materias reguladas en esta Ley y, en su caso,
denunciard ante la Inspeccion de Ferrocarriles del
Ministerio de Fomento o ante las Delegaciones de
Gobierno en las Comunidades Auténomas, las
conductas y actuaciones que contravengan las dis-
posiciones establecidas en la mismay en sus nor-
mas de desarrollo. En los procedimientos sancio-
nadores que se inicien como resultado de las de-
nuncias formuladas por €l administrador de infra-
estructuras ferroviarias, el Ministerio de Fomento,
con caracter previo alaresolucion del expediente
sancionador, sometera el mismo ainforme de
aquella Entidad.

7. Losfuncionarios del Ministerio de Fomento
y €l personal del administrador de infraestructuras
ferroviarias, en €l gercicio de las funciones a que
se refiere el presente articulo, podran solicitar, a
través de la autoridad gubernativa correspondiente,
el apoyo necesario de los cuerpos y fuerzas de se-
guridad.

8. Las actas que levanten los referidos funcio-
narios y personal documentaran los resultados de
sus actuaciones y deberan consignar:

a) El nombrey apellidos de lapersonaalaque
se extienda y el carécter o representacion con que
comparece.

b) Ladescripcion de los hechos a los que
afecte.

c) Laconformidad o disconformidad del su-
jeto inspeccionado con los hechos que se le impu-
ten.

Las actasy diligencias extendidas tienen natura-
leza de documentos publicos y hacen prueba, salvo
gue se acredite lo contrario, de los hechos gue mo-
tiven su formalizacién.

L os hechos consignados en las diligencias o
actas y manifestados o aceptados por los interesa-
dos se presumen ciertos y solo podran rectificarse
por éstos mediante prueba de que incurrieron en
error de hecho.

9. Ené gerciciodesu funcion, el personal del
Ministerio de Fomento o e del administrador dein-
fraestructuras ferroviarias esta autorizado para:

a) Realizar materialmente las actuaciones ins-
pectoras precisas en cualquier lugar en que se desa-
rrollen actividades afectadas por la legislacion del
transporte ferroviario. No obstante, cuando se re-
quiera el acceso a domicilio de personas fisicas y
juridicas, sera necesaria la previa obtencion del
oportuno mandamiento judicial.

b) Llevar acabo las pruebas, investigacioneso
examenes que resulten necesarios para cerciorarse
de la observancia de las disposiciones legales vi-
gentes en materia de transporte ferroviario.

c) Si los 6rganos responsables de la inspec-
cion, alavistade las graves circunstancias existen-
tes que comprometan la seguridad de los transpor-
tes, decidieren la paralizacién de servicios o activi-
dades ferroviarias lo comunicard, inmediatamente,
al Delegado de Gobierno en la Comunidad Auto-
noma correspondiente, a efectos de que se instruya
el correspondiente procedimiento.

Articulo 87. Clasificacion de las infracciones.
Las infracciones de las normas reguladoras del

sector ferroviario se clasifican en muy graves, gra-
vesy leves.

Articulo 88. Infracciones muy graves.
Se consideran infracciones muy graves:

a) Lareadlizacion de actividadeso laprestacion
de servicios regulados en esta L ey sin contar con la
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necesaria licencia administrativa o con cualquier
otro titulo habilitante que faculte para ello o sin
estar expresamente amparado por |0s mismos.

b) El incumplimiento de las condiciones im-
puestas alos titulares de las licencias administrati-
vas u otros titulos habilitantes o el de las resolu-
ciones dictadas por el Comité de Regulacion Fe-
rroviaria, cuando se ponga en peligro la seguridad
de las personas, de los bienes o del trafico ferro-
viario.

c) Laprestacion delosserviciossin contar con
el preceptivo certificado de seguridad o en condi-
ciones tales que pueda afectar ala seguridad de las
personas o | os bienes, con grave incumplimiento de
las normas o prescripciones técnicas.

d) La prestacion de servicios de transporte
ferroviario sin haber obtenido la preceptiva adjudi-
cacion de capacidad de infraestructura.

€) Laobtencion de lalicencia de empresa fe-
rroviariay €l acceso ala capacidad de infraestruc-
tura mediante declaraciones falsas o por cualquier
otro procedimiento irregul ar.

f) Lareaizacion de actividades que afecten a
mercancias peligrosas o perecederas, objeto de
transporte, en condiciones distintas alas fijadas re-
glamentariamente, cuando se ponga en peligro la
seguridad de las personas, de los bienes, del trafico
ferroviario o se pueda afectar ala salud publica.

g) El incumplimiento, por las empresas ferro-
viariasy demés obligados, de las normas establ eci-
das por & administrador de infraestructuras ferro-
viarias, de manera tal que produzcan perturbacio-
nes en el trafico ferroviario.

h) Lanegativa u obstruccion ala actuacién de
los Servicios de Inspeccion delos transportesferro-
viarios, queimpidael gercicio por éstosdelasfun-
ciones que, legal o reglamentariamente, tengan
atribuidas.

i) Lacesion del derecho de uso de capacidad
deinfraestructura o la celebracion de cualquier otro
negocio juridico sobre la capacidad de infraestruc-
tura adjudicada.

j) Laredlizacion de obras o actividades no per-
mitidas enlazonade dominio publico o en laszonas
de proteccion de las infraestructuras ferroviarias,
sin contar con la preceptiva autorizacion, cuando
afecten ala seguridad del tréfico ferroviario.

k) El deterioro o la destruccion de cualquier
obra o instalacion, la sustraccion de cualquier ele-
mento de la infraestructura ferroviaria que afecte a
laviaférrea o esté directamente relacionado con la
seguridad del trafico ferroviario o la modificacion
intencionada de sus caracteristicas.

) Lafatade vigenciao lainexistenciade los
contratos de seguro obligatorios conforme alo es-
tablecido en esta Ley, o su insuficiente cobertura
para garantizar las responsabilidades derivadas de
actividades que realice la empresaferroviaria.

m) Lacomision, en el plazo de un afio, de dos
0 maés infracciones graves sancionadas mediante
resolucion administrativafirme.

Articulo 89. Infracciones graves.

Se consideran infracciones graves.

a) El incumplimiento de las condiciones im-
puestas a los titulares de las licencias o de otros ti-
tulos habilitantes o de | as resol uciones dictadas por
el Comité de Regulacion Ferroviaria, cuando no
constituyan infraccion muy grave.

b) Lainterrupcién injustificada del servicio
para cuya prestacion esté habilitado €l titular de la
licencia

c) Lano utilizacién de capacidad adjudicada
por el administrador de infraestructuras ferrovia-
rias en caso de infraestructura congestionada, por
causas imputables ala empresaferroviaria.

d) El incumplimiento de las condicionesde ca-
lidad y regularidad en que deben prestarse |os ser-
vicios o actividades permitidas por lalicencia u
otro titulo habilitante, e de los requisitos estableci-
dos al adjudicarse la capacidad o € de las instruc-
ciones operativas y de prestacion del servicio ema-
nadas del administrador de infraestructuras ferro-
viarias, cuando dicho incumplimiento no consti-
tuya infraccion muy grave.

€) Lanegativaafacilitar a 6rgano administra-
tivo competente la informacion que reclame con
arreglo aestaLey.

f) Lanegativa u obstruccion a la actuacion
de los Servicios de Inspeccion cuando no se den
las circunstancias que determinan la considera-
cion de tal comportamiento como infraccion muy
grave.

g) Lautilizacion de maquinas, material ro-
dante y demés elementos de transporte sin cumplir
las normas'y |0s requisitos técnicos que por razones
de seguridad deban reunir, cuando tal comporta-
miento no sea constitutivo de infraccion muy
grave.

h) El incumplimiento de cuantas obligaciones
formales se impongan a quienes realicen las activi-
dades reguladas en esta Ley en garantia de los de-
rechos de los consumidores y usuarios.
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i) Larealizacion de actividades que afecten a
mercancias peligrosas o perecederas, objeto de
transporte, sin respetar la normativa especifica re-
guladora de aguél y € incumplimiento de las nor-
mas reglamentarias que garanticen lasanidad de las
personas o la incompatibilidad de productos trans-
portables con la salvaguarda de la seguridad del
transporte, salvo que deba ser consideradacomo in-
fraccion muy grave.

j) Lacarencia o inhabilidad de los instrumen-
tos 0 medios de control de obligada instalacion en
las maguinas y demas material rodante.

k) Larealizacion de obras o actividades no
permitidas en las zonas de proteccion o de seguri-
dad de las infraestructuras ferroviarias, sin contar
con la preceptiva autorizacion cuando tales com-
portamientos no constituyan infraccién muy grave.

[) El deterioro de cualquier elemento de lain-
fraestructura ferroviaria directamente relacionada
con la ordenacion, la orientacion y la seguridad de
la circulacion o la modificacion intencionada de
Sus caracteristicas o situacion, cuando tales com-
portamientos no constituyan infraccion muy grave.

m) Ladestruccion, el deterioro, laalteracion o
la modificacion de cualquier obra o instalacion de
la via férrea o de los elementos funcionales de la
misma, cuando tales comportamientos no constitu-
yan infraccion muy grave.

n) El lanzamiento o depdsito de objetos en
cualquier punto de laviay sus aledafos e instala
ciones angjas 0 a paso de los trenes y, en generdl,
cualquier acto que pueda representar un peligro
grave paralaseguridad del transporte, sus usuarios,
los medios o las instalaciones de todo tipo.

0) Lacomision, en el plazo de un afio, de doso
mas infracciones leves.

p) Lasconductasrecogidasen el articulo ante-
rior cuando las circunstancias que concurran en su
comision no perturben laseguridad de | as personas,
de los bienes o del tréfico ferroviario.

Articulo 90. Infracciones leves.

1. Constituyen infracciones leves cualesquiera
violaciones de las normas contenidas en la pre-
sente Ley que, no estando tipificadas como infrac-
ciones muy graves o graves, afecten a régimen de
obligaciones de |as entidades que realicen activida-
des ferroviarias o de los usuarios, en la forma que
se determine reglamentariamente.

2. Entodo caso, se consideran constitutivas de
infraccidn leve las siguientes conductas de los
usuarios del transporte ferroviario:

a) Acceder al tren o abandonar éste fuera
de las paradas establecidas o estando éste en

movimiento.

b) Obstaculizar o forzar 1os mecanismos de
aperturaocierredelaspuertasdelos cochesdel

tren odelasque sean de uso exclusivo del per so-

nal delaempresaferroviaria.

c) Usar, sin causa justificada, de cualquiera
delos mecanismosde paradadelostrenes, de se-

qguridad o de socorro.

d) Entrar en las cabinas de conduccién de
lostrenes, locomotorasu otroslugaresen losgue

se encuentre el material detraccién, o acceder a

instalacionesreservadas para el uso exclusivo de

las per sonas autorizadas.

e) Viajar en lugaresdistintosdelos habilita-
dos para los usuarios.

f) Fumar enlugaresdistintosdeloshabilita-
dos atal fin, en los cochesy locales.

gd) Realizar acciones que impliguen peligro
paralaintegridad fisicadelosdemasusuarios o
que supongan €l deterioro del material delosve-
hiculos o de las estaciones.

h) L asconductasrecogidasen lasletrasa) a
0) del articulo anterior, cuando las circunstan-
cias que concurran en su comision no perturben
la sequridad de las per sonas, de los bienes o del
trafico ferroviario.

Articulo91. Sanciones.

1. Lasinfracciones tipificadas en los articulos
anteriores seran sancionadas:

a) Las muy graves con multa de 30.001 hasta
300.000 euros.

b) Lasgravescon multade 6.001 hasta 30.000
euros.

c) Laslevescon multa de hasta 6.000 euros.

2. Cuando, como consecuencia de la infrac-
cion, se obtenga un beneficio cuantificable, la
multa podra incrementarse hasta €l triple del bene-
ficio obtenido.

3. Lacomision de una infraccion muy grave
podré llevar aparejada la revocacion o suspension
delalicenciaadministrativay la consecuente inha-
bilitacién temporal para€l gercicio de laactividad
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por un periodo méximo de un afio, asi como, en su
caso, € precintado de lamaquinariay del material
rodante con el que se hayarealizado laactividad in-
fractora. La imposicion, por resolucion definitiva,
de una nueva sancién por la comisién de unain-
fraccion muy grave en los doce meses siguientes a
ladelainicial, llevara angjalarevocacion de lali-
cencia de empresa ferroviaria. En el computo del
referido plazo no se tendran en cuenta los periodos
en que no hayasido posiblerealizar laactividad por
haber sido temporalmente retirada la correspon-
diente licencia.

4. Laimposicion de sanciones se hara constar
en e correspondiente Registro Especia de Empre-
sas Ferroviarias a cargo del Ministerio de Fomento.
Una vez transcurridos cinco afios desde €l cumpli-
miento de la sancion, se cancelarg, de oficio, lare-
feridainscripcion.

5. El Ministerio de Fomento comunicara a la
Comision Europeay alas autoridades competentes
de los demés Estados miembros de la Union Euro-
pea que hayan concedido licencia u otro titulo ha-
bilitante a una empresa que opere en Espaiia, cual-
quier resolucion sancionadora que le afecte y que
implique unarestriccion de su actividad.

Articulo 92. Infraccionesy sanciones especificas
en materia de circulacion y conduc-

cion.

1. Elincumplimiento, por el personal de circu-
lacién o de conduccion, de la normativa reglamen-
taria sobre cualificacion profesional y seguridad en
el tréfico, tendra el carécter de infraccion adminis-
trativa.

2. Tendréan la consideracion de muy graves las
infracciones a que se refiere el parrafo siguiente,
cuando concurran circunstancias de peligro parala
seguridad del trafico ferroviario o pongan en riesgo
las personas o las mercancias. Ademés, serainfrac-
cion muy grave la conduccién de maquinas sin
contar con la titulacion reglamentariamente exigi-
ble a efecto.

3. Se consideran infracciones graves la con-
duccién de méquinas de forma negligente o teme-
raria, laingestion de bebidas alcohdlicas, con tasas
superiores a las que reglamentariamente se esta-
blezcan o de estupefacientes, psicotropicos o cual-
quier otra sustancia de efectos analogos, que per-
turben o disminuyan las facultades psicofisicas del
personal de circulacién o conduccion, la omision
de socorro en caso de necesidad o accidente y la

conduccion y circulacion de maguinas que incum-
plan las condiciones técnicas y de seguridad esta-
blecidas en la presente Ley y en las normas de de-
sarrollo o excediendo |os tiempos maximos de con-
duccion que se fijen reglamentariamente.

4. Tendran la consideracién de infracciones
leves aguellas que no se califiquen expresamente
COMO Muy graves 0 COMo graves.

5. Lasinfracciones muy graves serén sancio-
nadas con multas de hasta 15.000 euros. Las gra-
ves, con multas de hasta 6.000 euros y las leves,
con multas de hasta 3.000 euros. En €l caso dein-
fracciones muy graves o graves, podra imponerse,
ademés, como sancion la revocacion de lalicencia
o del permiso para la conduccién de vehiculos de
transporte ferroviario.

6. Del pago de las multas respondera, solida-
riamente, la empresa ferroviaria en la que preste
sus servicios el personal sancionado, sin perjuicio
delaposibilidad de repetir contra el mismo.

Articulo 93. Graduacioén de las sanciones.

La cuantia de las sanciones que se impongan se
graduara de acuerdo con los siguientes factores:

a) Larepercusion social de lainfracciony el
peligro paralaviday salud de las personas, la se-
guridad de las cosas y el medio ambiente.

b) Laimportancia del dafio o deterioro cau-
sado, en su caso.

c) Laintencionalidad en la comision de lain-
fraccion.

d) El grado de participacion del sancionado y
el beneficio por € obtenido.

e) Lacomision, en el periodo de los doce
meses anteriores a hecho infractor, de otra infrac-
cion de la misma naturaleza, cuando asi haya sido
declarado por resolucién firme en via administra-
tiva.

f) Lacircunstancia de haber procedido € in-
fractor, por propiainiciativa, aremediar |os efectos
perniciosos de lainfraccion.

Articulo 94. Multas coercitivas.

Con independencia de las sanciones que corres-
pondan, la autoridad competente podra imponer
multas coercitivas cuando prosiga la conducta in-
fractoray no se atienda el requerimiento de cese de
la misma, reiterandolo cada lapso de tiempo que
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sea suficiente paracumplir lo ordenado. Las multas
coercitivas no excederan, cada una de ellas, del
10% de la sancion fijada para la infraccion come-
tida

Articulo 95. Competencia para la imposicion de
sanciones.

Correspondera la imposicion de las sanciones
por infracciones leves a los Delegados del Go-
bierno en las Comunidades Auténomas y por in-
fracciones graves a Secretario de Estado de Infra-
estructuras del Ministerio de Fomento. Las sancio-
nes por infracciones muy graves serén impuestas
por & Ministro de Fomento.

Articulo 96. Procedimiento sancionador y medi-
das provisionales.

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en laLey de
Régimen Juridico de las Administraciones Publicas
y del Procedimiento Administrativo Comuny en su
normativa de desarrollo, el procedimiento sancio-
nador se iniciard siempre de oficio por las Delega-
ciones de Gobierno en las Comunidades Auténo-
mas, bien por propiainiciativa o0 como consecuen-
cia de orden superior, peticion razonada de otros
Organos o denuncia.

La denuncia debera expresar la identidad de la
persona o personas que las presenten, el relato de
los hechos que pudieran constituir infraccion y la
fechade su comisiény, cuando sea posible, laiden-
tificacion de los presuntos infractores.

2. Con anterioridad alainiciacion del procedi-
miento sancionador, se podran realizar actuaciones
previas con objeto de determinar Si concurren cir-
cunstancias que justifiquen tal iniciacién. En espe-
cial, estas actuaciones se orientardn a fijar, con la
mayor precision posible, 1os hechos susceptibles de
motivar laincoacion del procedimiento, la persona
0 personas que pudieran resultar responsablesy las
circunstancias relevantes que concurran en unos 'y
otros.

3. Unavez acordada lainiciacion del procedi-
miento sancionador se notificara al presunto o pre-
suntos infractores, que dispondran de un plazo de
quince dias, desde |a fecha de la notificacion, para
aportar cuantas alegaciones, documentos o infor-
maciones estimen convenientes y, en su caso, pro-
poner prueba concretando los medios de que pre-
tendan valerse. Recibidas las alegaciones o trans-

currido el plazo para ello, la Delegacion de Go-
bierno en la Comunidad Auténoma podra acordar
la apertura de un periodo de prueba.

4. Lapropuesta de resolucion se notificara a
los interesados, concediéndoseles un plazo de
guince dias, desde la notificacion, para formular
alegaciones y presentar los documentos e informa-
ciones que estimen pertinentes ante el Delegado de
Gobierno en la Comunidad Auténoma quien, a la
vista de ellos, resolvera o, en su caso, remitird|lo
actuado, de acuerdo con lo dispuesto en € articulo
95, al 6rgano competente para laimposicion de la
sancién que corresponda, junto con todos |os docu-
mentos, alegaciones e informaciones que obren en
autos.

5. Antes de dictar resolucién, el 6rgano com-
petente para resolver podréa decidir, mediante
acuerdo motivado, larealizacion de | as actuaciones
complementarias indispensables para resolver el
procedimiento que, en todo caso, deberan tener
lugar en un plazo no superior a quince dias. El
plazo para resolver e procedimiento quedara sus-
pendido hasta la terminacién de las mismeas.

6. En el plazo de diez dias desde la recepcion
de la propuesta de resolucién y los documentos,
alegaciones e informaciones obrantes en €l proce-
dimiento, el érgano competente para resolver dic-
tar& resolucion motivada, que debera ser notificada
alosinteresados.

Si transcurridos seis meses desde la iniciacion
del procedimiento sancionador no se hubiere notifi-
cado a los interesados la resolucion que le ponga
fin, se producira su caducidad. En tal caso, €l 6r-
gano competente para resolver emitira, a solicitud
del interesado, certificacion en la que conste que ha
caducado el procedimiento y que se ha procedido al
archivo de las actuaciones.

L as resoluciones que pongan fin ala via admi-
nistrativa serdn inmediatamente g ecutivas.

7. Antesdelainiciacion del procedimiento
sancionador, e drgano competente podra, de oficio
0 ainstancia de parte, adoptar las medidas que co-
rrespondan, en |os casos de urgenciay parala pro-
teccion provisional de los intereses implicados.
Estas deberan ser confirmadas, modificadas o dgja-
das sin efecto mediante el acuerdo deiniciacion del
referido procedimiento, que debera efectuarse den-
tro de los quince dias siguientes a su adopcion y
que podra ser objeto del recurso que proceda.

8. Asimismo, iniciado el procedimiento san-
cionador, el 6rgano competente para imponer la
sancién correspondiente podra adoptar, de oficio o
ainstancia de parte, las medidas provisionales que
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estime oportunas para asegurar la eficaciade lare-
solucion que pudierarecaer y €l buen fin del proce-
dimiento, evitar el mantenimiento de |os efectos de
lainfraccion y garantizar las exigencias de los inte-
reses generales.

No obstante, cuando asi venga exigido por razo-
nes de urgenciainaplazable, lacompetenciaparala
adopcion de las medidas provisionales que resulten
necesarias correspondera a los Delegados de Go-
bierno en las Comunidades Auténomeas.

9. En todo caso, las medidas provisionales
guedaran sin efecto si no seiniciael procedimiento
en el plazo sefialado o cuando €l acuerdo deinicia
cion no contenga un pronunciamiento expreso
acercade las mismas.

10. Las medidas de caracter provisional, que
deberan ser proporcionales en cuanto a su intensi-
dad y condiciones a los objetivos que se pretenden
garantizar, podran consistir en la suspension tem-
poral de actividadesy la prestacion de fianzas, enla
clausuratemporal de las infraestructuras af ectadas,
en laretirada de material rodante o en la suspension
temporal de servicios por razones de sanidad, hi-
giene o seguridad.

En ningln caso, se podran adoptar medidas pro-
visionales que puedan causar perjuicio de dificil o
imposible reparacion alos interesados o que impli-
guen violacion de derechos amparados por esta
Ley.

11. Lasmedidas provisionalespodran ser deja
das sin efecto o modificadas durante la tramitacion
del procedimiento sancionador, de oficio 0 ains-
tancia de parte, en virtud de circunstancias sobre-
venidas 0 que no pudieron ser tenidas en cuenta en
el momento de su adopcion.

En todo caso, se extinguiran con laeficaciadela
resolucion que ponga fin a procedimiento sancio-
nador.

Articulo 97. Prescripcion.

1. Lasinfraccionesreguladasen estal ey pres-
cribiran, las muy graves alos tres afos, las graves,
alosdos afios, y las leves, alos seis meses.

El plazo de prescripcion de las infracciones co-
menzara a computarse desde €l diaen que se hubie-
ran cometido. Interrumpiré la prescripcion laini-
ciacion, con conocimiento del interesado, del pro-
cedimiento sancionador. El plazo de prescripcion
volverd a correr si el expediente sancionador estu-
viera paralizado durante méas de un mes, por causa
no imputable al presunto responsable.

2. Lassancionesimpuestas por faltas muy gra-
ves prescribirdn a los tres afios, las impuestas por
faltas graves, alosdos afiosy lasimpuestas por fal-
tas leves, a afo.

El plazo de prescripcion de las sanciones co-
menzard a computarse desde el dia siguiente a
aquel en que adquiera firmeza la resolucion por la
que se impone la sancion. Interrumpirala prescrip-
cion lainiciacion, con conocimiento del interesado,
del procedimiento de gecucidn, volviendo a correr
el plazo si aguél esta paralizado durante mas de un
mes por causa no imputable al infractor.

Disposicion adicional primera.  Asuncion de la
funcién de administracion delasinfraestructuras
ferroviarias.

1. Laentidad publica empresarial RENFE
pasa a denominarse Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias y asume las funciones asignadas
al administrador de infraestructuras ferroviarias en
la presente Ley.

2. El personal que, en e momento de entrada
en vigor de esta L ey, preste sus servicios en laenti-
dad publicaempresarial RENFE se mantendraen la
plantilla de la entidad publica empresarial Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias, salvo el
gue esté vinculado a la prestacion del servicio de
transporte ferroviario y € que resulte preciso para
la puesta en marchay funcionamiento de laentidad
publica empresarial RENFE-Operadora ala que se
refiere la disposicion adicional tercera, que se inte-
graraen éstacon arreglo alo que se determine, me-
diante Orden del Ministro de Fomento y previa au-
diencia de los representantes de | os trabajadores de
laprimera

De acuerdo con lo previsto en € articulo 44 del
Texto Refundido del Estatuto de los Trabajadores,
aprobado por Real Decreto Legidativo 1/1995, de
24 de marzo, se entendera que existe sucesion de
empresas entre la entidad pablica empresarial Ges-
tor de Infraestructuras Ferroviarias y laentidad pu-
blica empresarial Administrador de Infraestructu-
ras Ferroviarias. A tal efecto, los trabajadores de la
entidad publica empresarial Gestor de Infraestruc-
turas Ferroviarias se integraran en la entidad pu-
blica empresarial Administrador de Infraestructu-
ras Ferroviarias.

3. El Ministerio de Fomento velara, espe-
cialmente, por el adecuado cumplimiento de lo
previsto en el apartado anterior, promoviendola
interlocucion entre las entidades y colectivos
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afectados por su aplicacién. Asimismo, tutelara

detitularidad del Administrador de I nfraes-

el respeto delas condiciones|laborales del per so-

tructuras Ferroviarias.

nal dela entidad en tanto éstas no sean sustitui-
das mediantela correspondiente negociacion co-
lectiva.

4. Mediante Orden del Ministro de Fomento,
se determinara qué bienes muebles e inmuebles de
los que hasta |a fecha de entrada en vigor de esta
Ley han pertenecido o estado adscritos a la entidad
publica empresarial RENFE son necesarios parala
prestacion del servicio de transporte ferroviario.
Dichos bienes perteneceran a la entidad publica
empresarial RENFE-Operadora. Los restantes se
mantendran en €l patrimonio de la entidad publica
empresarial Administrador de Infraestructuras Fe-
rroviarias.

Se consideran, en todo caso, de titularidad del
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias:

a) Los bienesy derechos que, en lafecha de
entrada en vigor de esta Ley, sean de la titularidad
delaentidad publicaempresarial Gestor de Infraes-
tructuras Ferroviarias o que estén adscritos a la
misma.

b) Los bienesy derechos que, en la fecha de
entrada en vigor de la presente Ley, sean patrimo-
niales de RENFE salvo aquellos que el Ministerio
de Fomento, mediante Orden, determine como ne-
cesarios para la prestacion del servicio de trans-
porte ferroviario.

C) Losbhienesy derechos patrimoniales detitu-
laridad estatal que, en la fecha de entrada en vigor
de la presente Ley, estén adscritos a RENFE salvo
aguellos que el Ministerio de Fomento determine,
mediante Orden, como necesarios para la presta-
cion del servicio de transporte ferroviario.

d) Todos los bienes de dominio publico o pa-
trimoniales que configuran la denominada linea de
altavelocidad Madrid-Sevilla.

€) Todaslas estaciones, terminalesy otros bie-
nesinmuebles que resulten permanentemente nece-
sarios para la prestacion de los servicios que cons-
tituyen su actividad.

No obstante lo anterior, las lineas que, hasta

Disposicion adicional segunda.  Extincién de la
entidad publica empresarial Gestor de Infraes-
tructuras Ferroviarias.

1. Quedaextinguidalaentidad publica empre-
sarial Gestor de Infraestructuras Ferroviarias. La
entidad publica empresarial Administrador de In-
fraestructuras Ferroviarias se subrogara en todos
los derechos y obligaciones de aguéllay seratitular
de todos los bienes de dominio publico o patrimo-
niales que en lafechade entrada en vigor delapre-
sente L ey tenga adscritos o pertenezcan alaentidad
publica empresarial Gestor de Infraestructuras Fe-
rroviarias.

2. Los funcionarios adscritos a la entidad pu-
blica empresarial Gestor de Infraestructuras Ferro-
viarias que resulten afectados por la extincion de
esta entidad podran optar, durante el plazo que re-
glamentariamente se determine, por integrarse en
la plantilla del personal laboral de la entidad pu-
blica empresarial Administrador de Infraestructu-
ras Ferroviarias, con reconocimiento de la antiglie-
dad queles corresponday quedando en sus cuerpos
0 escalas de origen en la situacion de excedencia
voluntaria prevista en € articulo 29.3.a) de la Ley
30/1984, de 2 de agosto, de Medidas para la Re-
forma de la Funcion Publica, o por acceder a los
puestos que puedan corresponderles, conforme ala
normativa regulatoria de la Funcion Publica.

Disposicion adicional tercera.  Creacion de laen-
tidad publica empresarial RENFE-Operadora.

1. Secrealaentidad publica empresarial
RENFE-Operadora, como or ganismo publico
de los previstos en € articulo 43.1.b) dela Ley
6/1997, de 14 de abril, de Organizacion y Fun-
cionamiento de la Administracién General del
Estado. RENFE-Operadora tiene per sonalidad
juridica propia, plena capacidad de obrar y pa-

la fecha de entrada en vigor de esta L ey, estén

trimonio propio, v estd adscritaal Ministerio de

siendo administradaspor |la entidad publica em-

Fomento. El Consejo de Ministros, mediante

presarial Red Nacional delos Ferrocarriles Es-

Real Decreto, a iniciativa del Ministerio de Fo-

panoles, dejaran de pertenecer o estar adscritas

mento y a propuesta conjuntadelos Ministerios

aéstay seintegraran en el patrimonio del Es-

de Administraciones Publicas y de Hacienda,

tado, con la excepcién deladenominadalineade

aprobard el Estatuto de la entidad publica em-

alta velocidad M adrid-Sevilla que pasaré a ser

presarial RENFE-Operador a.
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2. El objeto de la entidad RENFE-Opera-
dora es |la prestacion de servicios de transporte
ferroviario tanto de mercancias como de viaje-
ros, gue incluira e mantenimiento del material
rodante. RENFE-Operadora podra desarrollar,
ademés, cuantas actuaciones mercantiles resul-
ten necesarias o convenientes paralamejor rea-
lizacion de susfunciones, pudiendo llevar a cabo
toda clase de actos de administracién o disposi-
cién gue sean precisos para e cumplimiento de
las mismas, incluso mediantela participacién en
negocios, sociedades o empresas, nacionales o
extranjeros, con sujecion, en todo caso, a lo dis-
puesto en la legislacion vigente.

3. Laentidad publica empresarial RENFE-
Operadora estara habilitada para la prestacion del
servicio de transporte ferroviario de mercancias,
sin perjuicio delo previsto en e apartado siguiente.

RENFE-Operadora, desde la entrada en vigor de
la Ley, tendra asignada toda la capacidad de infra-
estructura necesaria paralarealizacion delos servi-
cios de transporte de mercancias que estuviere
prestando, en dicho momento, la entidad pablica
empresarial RENFE. Ademas, podra obtener direc-
tamente la asignacion de la capacidad necesaria
parala prestacion de nuevos servicios.

Lo dispuesto en €l parrafo anterior serade aplica-
cion hasta el momento en que, debidamente apro-
bada la declaracion sobre lared, con arreglo a arti-
culo 29, RENFE-Operadora pueda solicitar la capa-
cidad necesaria para la prestacion de sus servicios.

Asimismo, gestionard el servicio de transporte
ferroviario de vigjeros en los términos que se sefia-
lan en la disposicion transitoria cuarta.

4. En el plazo de seis meses desde |la entrada
en vigor de la presente Ley, la entidad publica em-
presarial RENFE-Operadora debera cumplir las
exigencias establecidas en el articulo 45 de la
misma, salvo |o establecido en el punto 1.a de
dicho articulo en cuanto a revestir la forma de so-
ciedad anénima, y solicitar la correspondiente li-
cencia.

5. RENFE-Operadora tendra, para el cumpli-
miento de sus fines, un patrimonio propio, distinto
del de la Administracion General del Estado, inte-
grado por e conjunto de bienes, derechosy obliga-
ciones de los que seatitular.

6. Seincorporan a patrimonio de RENFE-
Operadoratodos|os bienes muebles e inmuebles de
RENFE que sean necesarios para la prestacion del
servicio de transporte ferroviario o que se estimen
convenientes para garantizar su equilibrio finan-
ciero.

7. Los recursos de RENFE-Operadora estaran
integrados por:

a) Losingresos ordinariosy extraordinarios
obtenidos con €l gercicio de su actividad.

b) Los recursos financieros procedentes de
operaciones de endeudamiento, cuyo limite anual
seréfijado en las respectivas leyes de Presupuestos
Generales del Estado.

c) Lassubvenciones que, en su caso, pudieran
incluirse en los Presupuestos Generales del Estado.

d) Las subvenciones, aportacionesy donacio-
nes gque se concedan a su favor, procedentes de fon-
dos especificos de la Union Europea, de otras Ad-
ministraciones Publicas, de Entes Publicos 'y de
particul ares.

€) Los productos, rentas e incrementos de su
patrimonio.

f) Losproductosy rentas derivados de su par-
ticipacion en otras entidades.

g) Cualquier otro recurso que pueda corres-
ponderle por Ley o le sea atribuido por convenio o
por cualquier otro procedimiento legalmente esta
blecido.

8. El régimen de contratacion, de adquisicion
y de engjenacion de la entidad se acomodarda a las
normas establecidas en Derecho privado, sin per-
juicio de lo determinado en la Ley 48/1998, de 30
de diciembre, sobre procedimientos de contrata-
cion en los sectores del agua, la energia, los trans-
portesy las telecomunicaciones.

9. La estructura organizativa basica de
RENFE-Operadora, sus érganos superiores de di-
recciony las funciones de los mismos, seran objeto
de regulacion en el correspondiente Estatuto. El
personal de RENFE-Operadora se regira por las
normas de Derecho laboral que le sean de aplica-
cion.

10. Laentidad RENFE-Operadorapodracrear,
en su seno, sociedades andnimas cuyo objeto social
coincida, total o parcialmente, con las funciones
propias de sus unidades de negocio o areas corpo-
rativas. En tal caso, desaparecerd o se modificara,
en consonancia, la unidad de negocio o €l areaope-
rativa correspondiente.

11. EIl régimen sobre personal de RENFE-
Operadora se gjustara a régimen propio de las so-
ciedades mercantiles estatal es.

12. Laentidad publica empresarial RENFE-
Operadora asumira la deuda que la entidad publica
empresarial Red Nacional de los Ferrocarriles Es-
parioles hubiera contraido con ocasion de la adqui-
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sicién, el mantenimiento y el funcionamiento del
material rodante y de cualesquiera otros servicios
relacionados con éste.

El importe y detalle de la deuda a la que se re-
fiere el parrafo anterior se cuantificara por €l Mi-
nisterio de Fomento y se sometera a informe de
control financiero de la Intervencion Genera de la
Administracién del Estado, previamente a su deter-
minacion mediante Orden del referido Ministerio.

13. El régimen presupuestario, el econémico
financiero, el de contabilidad, € de intervencion y
el de control financiero de la entidad publica em-
presarial RENFE-Operadora, seran determinados
en su Estatuto conforme a lo establecido en el
Texto Refundido de la Ley General Presupuestaria,
aprobado por Real Decreto-L egislativo 1091/1988,
de 23 de septiembre.

14. A efectos de lo previsto en €l articulo 44
del Texto Refundido del Estatuto delos Trabajado-
res, aprobado por Real Decreto-Legislativo
1/1995, de 24 de marzo, se entendera que existe
sucesién de empresas entre la entidad publica em-
presarial Red Nacional de los Ferrocarriles Espa
foles y la entidad publica empresarial RENFE-
Operadora. Los trabajadores de la entidad publica
empresarial Red Nacional de los Ferrocarriles Es-
pafioles se integraran en la entidad publica empre-
sarial RENFE-Operadora en funcion de las activi-
dadesy los servicios que presten en aquélla corres-
pondientes a la entidad publica empresarial
RENFE-Operadora, de acuerdo con lo establecido
en lapresente Ley.

15. El Ministerio de Fomento velar, espe-

2. El régimen aplicable al Administrador de
I nfraestructuras ferroviarias respecto del | m-
puesto sobre Transmisiones Patrimoniales y
Actos Jur idicos Documentados, en cuanto atodas
sus modalidades, sera el previsto en €l articulo
45.1.A).a) del texto refundido de la Ley del Im-
puesto de Transmisiciones Patrimoniales y Actos
Juridicos Documentados, aprobado por e Real
Decreto legislativo 1/1993, de 24 de septiembre.

3. Sereducen en un 95% los aranceles que
los Notarios y Registradores deban percibir con
ocasion de su intervencién en cuantas oper acio-
nes de reordenacién patrimonial sea necesario
acometer para dar gecucion alo previsto en la

presente L ey.

Disposicion adiciona quinta.  Exclusiones.

No son objeto de regulacion por la presente Ley
los modos de transporte que utilicen cable o cables,
tractores y portadores y que no tengan camino de
rodadurafijo. Estos modos de transporte se regiran
por su normativa especifica.

Disposicion adicional sexta.  Habilitacion del per-
sonal y homologacion del material rodante de
RENFE-Operadora.

Se entendera que €l personal ferroviario cua-
lificado que, ala entrada en vigor dela presente
L ey, g erzasusfuncionesen RENFE-Operadora

cialmente, por el adecuado cumplimiento de lo

esta habilitado para el desempefio delas mismas

previsto en € apartado anterior, promoviendo la

y gue el material rodante con el gue cuente

inter locucién entrelas entidadesy colectivos afec-

dicha entidad, se halla homologado.

tados por su aplicacién. Asimismo, tutelara el res-
peto de las condiciones laborales del personal de

No obstante, en el plazo de dos aflos compu-
tado desde la misma fecha, dicho personal

la entidad en tanto éstas no sean sustituidas me-

habréa de estar habilitado v €l referido material

diante la correspondiente negociacidn colectiva.

rodante homologado, en la forma establecida en

Disposicion adicional cuarta.  Exenciones fisca-
les.

1. A los actos de mutacién patrimonial,
afectacién, adscripcion y atribucion de adminis-
tracion, asi como losrelativos al saneamiento fi-
nanciero de RENFE, objeto de la presente L ey,
les sera de aplicacion el régimen fiscal previsto
en los articulos 98 a 109, ambos inclusive, del
Capitulo V111 del Titulo VIl dela Ley 43/1995,
de 27 dediciembre, del Impuesto de Sociedades.

las Ordenes que se dicten por el Ministerio de
Fomento, con arreglo alo previsto en los articu-
los58 y 60 dela presente L ey.

Disposicion adicional séptima.  Destino de los
bienes inmuebles de titularidad estatal corres-
pondientes a las lineas de ferrocarril cerradas 'y
de construccion abandonada.

Quedaran integrados, como bienes patrimonia-
les, en el patrimonio de laentidad publicaempresa-
rial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
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todos |os bienesinmuebles de titularidad estatal co-
rrespondientes alas lineas de ferrocarril cerradas o
abandonadas. La entidad publica empresarial Ad-
ministrador de Infraestructuras Ferroviarias se su-
broga en todos |os derechos y obligaciones que co-
rrespondan a Ministerio de Fomento, con arreglo a
lo establecido en el articulo 24 de la presente Ley.

Disposicion adicional octava.  Interconexion ein-
teroperabilidad de las redes e intermodalidad de
los servicios.

Se deberan cumplir por los 6rganos competentes
dela Administracion del Estado y por las empresas
ferroviarias |0s requisitos necesarios paraque en la
proyeccion, la construccion, la puesta en servicio,
la rehabilitacion, la renovacion, la explotacion y el
mantenimiento de los elementos que integren el
sistema ferroviario transeuropeo, vinculados a la
Red Ferroviariade Interés General y a material ro-
dante que circule sobre ella, se garantice su intero-
perabilidad e intermodalidad. Mediante Real De-
creto se determinaran dichos requisitos técnicos y
se estableceran los medios para hacer posible lain-
terconexion e interoperabilidad de lasredesy lain-
termodalidad de los servicios ferroviarios.

Disposicion Adicional Novena (Nueva) (antes
Disposiciéon Transitoria Tercera). Lineasque
forman parte de la Red Ferroviaria de Interés
General.

1. LaRedFerroviariadelnterésGeneral se
compondra, en e momento de entrada en vigor
de esta L ey, de todas las infraestructuras ferro-
viariasque en esa fecha estén siendo administra-
das por RENFE o cuya administracion haya
sido encomendada al Gestor delnfraestructuras
Ferroviariaso ejerzalaAutoridad Portuaria co-
rrespondiente en los Puertosde | nter és Gener al.
lgualmentey con arreglo alo previsto en la dis
posicidn transitoria sexta, la Red de ancho mé-
trico de titularidad del Estado y administrada
por FEVE, integraralaRed Ferroviariadelnte-
rés General.

El Ministerio de Fomento, con arreglo al ar-
ticulo 4.2, podra realizar la deter minacién con-
creta de las lineas ferroviarias que integran la
Red Ferroviariade I nterés General.

2. Laslineas efectivamente cerradas al tra-
fico como consecuencia del Acuerdo del Consejo

de Ministros de 30 de septiembre de 1984 no
forman parte de la Red Ferroviaria de I nterés
General.

Disposicion transitoria primera.  Calendario de
apertura del mercado paralos serviciosferrovia-
rios de transporte internacional de mercancias.

Sin perjuicio de la aplicacién al transporte
nacional de mercancias, desde la entrada en
vigor de esta Ley, de las reglas contenidas en
ella, el libreacceso ala Red Ferroviariade Inte-
rés General por cualquier empresa ferroviaria
que preste servicios de transporte inter nacional
de mercancias, se producira conforme al si-
quiente calendario:

A) Desdelaentradaen vigor deesta L ey, €
transporte internacional de mercancias pres-
tado sobrela denominada Red Transeuropea de
Transporte Ferroviario de M ercancias. Por
Orden del Ministerio de Fomento, se deter mi-
naralacomposicion delaRed Ferroviariadeln-
terés General que forme parte de la Red Tran-
seuropea de Transporte Ferroviario de M ercan-
cias.

B) Antesde 1 de enero de 2006, € transporte
internacional de mercancias sobre la Red Ferrovia-
riade Interés General habilitada paraello. Ladeter-
minacion concreta de la fecha de apertura del mer-
cado para este tipo de transporte |a establecera, me-
diante Real Decreto, €l Gobierno.

Disposicion transitoria segunda.  Aplicacion de
los preceptos establecidos en esta Ley alas enti-
dades de otros Estados de |a Unidn Europea.

Podran obtener, con arreglo a esta Ley, asigna-
cion de capacidad deinfraestructura, los candidatos
nacional es de otros paises de la Union Europea que
deseen prestar servicios de transporteferroviario en
Espafia, tan pronto como aquéllos liberalicen su
prestacion.

En todo caso, las previsiones de esta Ley resul-
tardn de aplicacion alos referidos candidatos en la
fechaen laque expire el plazo para que los Estados
miembros de la Union Europea liberalicen, con
arreglo a las Directivas comunitarias, cada tipo de
servicio.

L as agrupaciones empresariales inter nacio-
nales en que participen empresas ferroviarias
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establecidas en Espafia tienen derecho al acceso
ala Red Ferroviaria de Interés General para
prestar servicios internacionales de transporte
ferroviario entre los Estados miembros en que
estén establecidas las empresas integrantes de
dichas agrupaciones. |gualmente, tendran dere-
chodetransito sobrelaRed Ferroviariadelnte-
résGeneral y alos efectosindicados, |las agr upa-
ciones internacionales, participen o no en €llas,
empresas ferroviarias establecidas en Esparia.

Se reconoce, asimismo, €l derecho de acceso a
la Red Ferroviaria de Interés General alas em-
presas ferroviarias que presten servicios de
transporteinternacional combinado de mercan-
cias.

Disposicion transitoria tercera (antes cuarta).
Gestion del transporte ferroviario de viagjeros.

Los Capitulos Il v |1l del Titulo 1V de esta
Ley no seran de aplicacion al transporte ferro-

la disposicion transitoria anterior, se aplique € Ca-
pitulo Il del Titulo IV delamisma, no podran cele-
brarse nuevos contrato-programa.

2. Las subvenciones y compensaciones que
RENFE-Operadora haya de percibir del Estado por
la prestacion de servicios de transporte ferroviario
deficitarios se ajustaran a lo dispuesto en el con-
trato-programa que, entre ambos, se celebre.

3. Lalntervencion General de la Administra-
cion del Estado emitird un informe de control fi-
nanciero sobre el grado de gecucion de las previ-
siones economicas del Contrato-Programa, en el
gue se recoja su opinion técnica sobre la liquida-
cion de las aportaciones a efectuar por e Estado.

Disposicién transitoria quinta (antes sexta).
Régimen aplicable a Ferrocarriles Espafioles de
ViaEstrecha (FEVE).

De acuerdo con la disposicion adicional no-
vena, la Red de ancho métrico de titularidad

viario de viajeros hasta tanto la Unién Europea

del Estado vy explotada por FEVE integra la

no establezca un régimen de apertura del mer -

Red Ferroviaria de Interés General. No obs-

cado para este tipo de transporte. Hasta enton-

tante, le sera de aplicacién el contenido de los

ces, RENFE-Operadoratendraderecho a explo-
tar los servicios de transporte deviaj eros que se

Capitulos 1 y 11, salvo su Seccién 22, del Titulo
VI dela Ley 16/1987, de 30 de julio, de Orde-

presten sobre la Red Ferroviaria de I nterés Ge-

nacion de los Transportes Terrestres en tanto

neral en laforma establecida en la L ey 16/1987,

no sedicte, en desarrollo deesta L ey, un regla-

de30dejulio, de Ordenacién delos Transportes

mento especifico gue establezca su régimen ju-

Terrestres, y en su normativa de desarrollo, en

ridico. En la medida en que los referidos pre-

cuanto no se opongan al resto del contenido de

ceptos de la Ley de Ordenaciéon de los Trans-

esta L ey.
Una vez gue se imponga €l régimen de aper -

portes Terrestres se remitan a otros de la pro-
pia Ley, la remisién debera entender se reali-

tura del mercado de transporte ferroviario de

zada a las nor mas que regulan la misma mate-

viajeros, de conformidad con lo previsto en €

riaen lapresentelL ey.

parrafo anterior, RENFE-Operadora conser -
vara el derecho a explotar |a capacidad de red
que entonces utilice efectivamente y podr & soli-
citar que sele asigne otra capacidad dered, con
arregloalo previsto en esta L ey.

Disposicion transitoria cuarta (antes quinta).
Contratos-programa entre el Estado y RENFE-
Operadora.

1. Lasdirectrices bésicas de actuacién de
RENFE-Operadora, sus niveles de inversion y los
COmpromisos necesarios para alcanzar sus finesy
objetivos, se concretardn en un contrato-programa
a celebrar entre aquéllay la Administracion Gene-
ral del Estado. En el momento en que, con arreglo a

Sin perjuicio delo anterior, se aplicarg, inmedia-
tamente, alacitada Red y a FEVE €l régimen pre-
Vvisto en esta Ley respecto de las limitaciones a la
propiedad y el régimen sancionador.

Disposicion transitoria sexta (nueva).  Norma-
tiva aplicable en materia de seguridad.

En tanto no se desarrollen reglamentaria-
mente las previsiones contenidas en esta Ley en
lo relativo a las exigencias de seguridad en la
construccion y explotacion deinfraestructurasy
al tréfico ferroviario, regiran las disposiciones
actualmente aplicables. L a nueva normativa de-
bera, como minimo, mantener 1os niveles de se-
guridad actualmente vigentes.
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Disposicion derogatoria.

Quedan derogadas cuantas disposiciones de
igual o inferior rango a esta Ley se opongan a lo
dispuesto en ellay, en concreto, la Seccion 22 del
Capitulo 11 y los Capitulosll, 1V y V del Titulo VI
delaLey 16/1987, de 30 dejulio, de Ordenacion de
los Transportes Terrestres, el articulo 74 dela Ley
42/1994, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y de Orden Social, los articulos
160 y 161 de laLey 13/1996, de 30 de diciembre,
de Medidas Fiscales, Administrativas y de Orden
Social, € articulo 104 de la Ley 66/1997, de 30 de
diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y
de Orden Social.

Disposiciéon final primera.  Habilitacion regla-
mentaria.

1. Sinperjuicio delasfacultades atribuidas por
esta Ley al Ministerio de Fomento, se habilita al
Gobierno para dictar cuantas disposiciones sean
precisas para el desarrollo y cumplimiento de lo
dispuesto en esta Ley.

2. Enlaelaboracion de cualesquiera normas
de desarrollo de esta L ey serén oidas las entidades
representativas del sector y los usuarios, integra-
dosen el Consegjo Nacional de Transportes Terres-
tres, asi como seran sometidos a dictamen del
Consgjo Econdémico y Socia aquellos desarrollos
normativos de especial relevancia en su &mbito
consultivo, sustituyendo los referidos tramites al
de audiencia, a que serefiere el articulo 24.1.c de
la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Go-
bierno.

Disposicion final segunda.  Titulos competencia-
les que amparan la Ley.

La presente Ley se dicta al amparo de lo dis-
puesto en €l articulo 149.1.12 132 142 212y 242de
la Constitucion.

Disposicion fina tercera.  Entrada en vigor de la
Ley.

1. Lapresente Ley entrara en vigor alos seis
meses desde su publicacion en el Boletin Oficial
del Estado. Dentro de dicho plazo, el Gobierno
aprobara los Estatutos de las entidades publicas

empresariales Administrador de Infraestructuras
Ferroviariasy RENFE-Operadora.

2. No obstante, las previsiones de la Ley que
contienen habilitaciones a Gobierno o a Ministe-
rio de Fomento para dictar reglamentos o disposi-
ciones de desarrollo, tendran plena eficacia desde
el dia siguiente ala publicacion de la misma.

ANEXO

— Adjudicacion: Otorgamiento, por el admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias, del de-
recho a servirse de capacidad de infraestructura
ferroviaria.

— Agrupacion empresaria internacional: Cual-
quier asociacion de, a menos, dos empresasferrovia
rias establecidas en Estados miembros de la Unién
Europea distintos, con € fin de prestar servicios de
transportes internacionales entre Estados miembros.

— Apartadero: Infraestructura ferroviaria de ti-
tularidad publica o privada, consistente en unains-
talacion de vias parala carga, descargay estaciona-
miento de vagones con enlace a unalinea mediante
una 0 mas agujas de plenavia, que sirve para com-
plementar la Red Ferroviaria de Interés General.

— Candidato: Laempresaferroviariacon licen-
cia 0 una agrupacion internacional de empresas fe-
rroviarias. Asimismo, pueden ser candidatos otras
personas juridicas, que sin tener la condicién de
empresas ferroviarias, estén interesadas en la ex-
plotacion del servicio, tales como las agencias de
transporte, los cargadores y |os operadores de
transporte combinado.

— Capacidad de infraestructura: La capacidad
para programar las franjas ferroviarias solicitadas
para un segmento de la infraestructura durante un
periodo determinado.

— Coordinacion: El procedimiento mediante el
cua el organismo adjudicador y los candidatos in-
tentan resolver situaciones de conflicto de solicitu-
des de capacidad de infraestructura.

— Declaracion sobre lared: La declaracion que
detallalas normas generales, plazos, procedimientos
y criteriosrelativos alos sistemas de canonesy adju-
dicacion de capacidad. Contiene, asimismo, cual-
quier otrainformacién que pueda ser necesaria para
cursar una solicitud de capacidad de infraestructura.

— Empresa ferroviaria: Aquella entidad cuya
actividad principal consista en prestar servicios de
transporte de mercancias o vigeros por ferrocarril,
debiendo ser dicha empresa, en todo caso, la que
aporte la traccion. Se incluyen, asimismo, en el
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concepto, las empresas que aportan, exclusiva-
mente, la traccion.

— Explanacion: Lafranjade terreno en la que
se ha modificado |la topografia natural del suelo y
sobre la que se construye la linea férrea, se dispo-
nen sus elementos funcionales y se ubican sus ins-
talaciones.

— Franja horaria: La capacidad de infraestruc-
tura necesaria para que un tren circule entre dos
puntos, en un momento dado.

— Infraestructura congestionada: El tramo de
infraestructuraparael cual no puede atenderse ple-
namente la demanda de capacidad de infraestruc-
tura durante determinados periodos, ni siquiera
tras coordinacion de las distintas solicitudes de ca-
pacidad.

— Licencia: Unaautorizacion concedidapor un
Estado a una empresa a la que se reconoce su con-
dicién de empresaferroviaria, condicion que puede
estar limitada ala prestacion de determinados tipos
de servicios de transporte.

— Linea Partedelainfraestructuraferroviaria
gue une dos puntos determinados y que esta inte-
grada por los siguientes elementos: plataformas
delavia, superestructuras, como carrilesy contra-
railes, traviesas y material de sujecion, obras civi-
les, como puentes, pasos superiores y tuneles, e
instalaciones de seguridad, de sefializacion y de
telecomunicacion de la viay elementos que per-
miten el alumbrado. No se consideran incluidos
en el concepto de linea, las estaciones y termina-
les u otros edificios o instalaciones de atencion al
vigjero.

— Plan de aumento de capacidad: La medida o
conjunto de medidas, acompafiadas de un calendario
de aplicacion, propuestas para mitigar las limitacio-
nes de capacidad que hayan motivado la calificacion
de un tramo como infraestructura congestionada.

— Plan de contingencias:. es el elaborado por €l
administrador de infraestructuras ferroviarias que
contiene la relacion de las Administraciones, 1os
organismos y los 6rganos publicos que deben ser
informados en caso de incidente importante o de
perturbacion grave del tréfico ferroviario.

— Servicio internacional de transporte de mer-
cancias: Cualquier servicio de transporte en que el
tren cruce, al menos, una frontera de un Estado
miembro. El tren puede componerse o dividirse, o
ambas cosas, y las distintas seccionestener diferen-
tes origenes y destinos, siempre que todos los va
gones crucen, a menos, una frontera.

— Servicios adicionales. Son servicios adi-
cionales, los de acceso desde |la via a las instala-
ciones de mantenimiento, reparaciéon y suminis-
tro existentes en la Red Ferroviaria de Interés
General, concretamente a:

a) Las de aprovisionamiento de combustible.

b) Las de electrificacion parala traccion,
cuando esté disponible.

c) Lasdeformacion detrenes.

d) Lasde mantenimiento y otras instalaciones
técnicas.

€) Lasterminalesde carga

El administrador de infraestructuras ferro-
viarias, Unicamente, podr a rechazar las deman-
dasdeempresasferroviariass existen alter nati-
vas viables en condiciones de mercado.

— Servicios complementarios. Son servicios
complementarios, aguellos que el administrador
deinfraestructurasferroviarias pueda ofrecer a
las empresas ferroviarias, quedando aquél obli-
gado aprestarlosalasquelo soliciten. Talesser -
vicios pueden comprender:

a) Lacorriente detraccion.

b) El precalentamiento de trenes de vigjeros.

c) El suministro de combustible, servicio de
maniobrasy cualquier otro suministrado en lasins-
talaciones de | os servicios de acceso.

d) Los especificos para control del transporte
de mercancias peligrosas y para la asistencia a la
circulacion de convoyes especiales.

— Servicios auxiliares: Son servicios auxiliares,
los que las empresas ferroviarias pueden solicitar a
administrador deinfraestructurasferroviarias u otros
prestadores. No obstante, en este caso, el administra-
dor de infraestructuras ferroviarias no estara obli-
gado a prestarlos. Entre estos servicios se incluyen:

a) El acceso alared de telecomunicacion.

b) El suministro de informacion complemen-
taria.

c) Lainspeccion técnica del materia rodante.

Palacio del Senado, 6 de octubre de 2003.—El
Presidente de la Comision, Tomas Pedro Burgos
Beteta.—El Secretario 1° de la Comision, José
LuisLapetra Fernandez.
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VOTOS PARTICULARES
621/000136 NUM. 3

PRESIDENCIA DEL SENADO

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo
191 del Reglamento del Senado, se ordenala publi-
cacion en el BoLeTiN OFiciAL DE LAS CorTES GENE-
RALES de losvotos particularesformulados a Dic-
tamen emitido por la Comision de Infraestructuras
en el Proyecto de Ley del sector ferroviario.

Palacio del Senado, 8 de octubre de 2003.—
P.D., Manud Cavero Gomez, Letrado Mayor del
Senado.

NUM. 1
De don José Cabrero Palomares
y don Eduardo Cuenca Cailiza-
res (GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y
Eduardo Cuenca Cariizares, U (Mixto), al amparo
delo previsto en € articulo 117 del Reglamento del
Senado, desean mantener como votos particulares
al texto del Proyecto de Ley del sector ferroviario,
para su defensa ante el Pleno, €l veto nimero 1y
las enmiendas 13 a 90.

Palacio del Senado, 6 de octubre de 2003.—Jose
Cabrero Palomares y Eduardo Cuenca Cailiza-
res.

NUM. 2
Del Grupo Parlamentario Mixto
(GPMX)

El Grupo Parlamentario Mixto (GPMX), a am-
paro de lo previsto en €l articulo 117 del Regla-
mento del Senado, desea mantener como votos par-
ticulares al texto del Proyecto de Ley del sector
ferroviario, para su defensa ante el Pleno, €l veto
numero 3y las enmiendas 125 a 141.

Palacio del Senado, 6 de octubre de 2003.—El
Portavoz, José Cabrero Palomares.

Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Naciona-
listas Vascos (GPSNV), al amparo delo previsto en
el articulo 117 del Reglamento del Senado, desea
mantener como votos particulares al texto del Pro-
yecto de Ley del sector ferroviario, para su defensa
ante el Pleno, las enmiendas nimeros:

— Delanimero uno alanimero 12, ambasin-
clusive.

Palacio del Senado, 6 de octubre de 2003.—El
Portavoz, Joseba Zubia Atxaer andio.

NUM. 4
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

Ramon Aleui Jornet, Portavoz Adjunto del Grupo
Parlamentario Entesa Catalana de Progrés (GPECP),
al amparo de lo previsto en € articulo 117.1 dd Re-
glamento de la Camara, formula mediante este es-
crito un voto particular a Dictamen de la Comisién
sobre e Proyecto de Ley del sector ferroviario.

En consecuencia, en cumplimiento del articulo
117.3, anuncia el propdsito de defender ante el
Pleno del Senado este voto particular manteniendo
todas las enmiendas y el veto presentados a este
Proyecto de Ley.

Palacio del Senado, 6 de octubre de 2003.—El
Portavoz Adjunto, Ramoén Aleu i Jor net.

NUM. 5
Del Grupo Parlamentario Cata-
l&n en el Senado de Convergéen-
ciai Uni6 (GPCIU)

El Grupo Parlamentario Catalan en el Senado de
Convergenciai Unié (GPCIU), al amparo delo pre-
visto en € articulo 117 del Reglamento del Senado,
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desea mantener como voto particular a texto del
Proyecto de Ley del sector ferroviario todas las en-
miendas presentadas en su dia, dela 142 ala 189, a
igual que el veto numero 4 presentado por este
Grupo Parlamentario.

Palacio del Senado, 6 de octubre de 2003.—ElI
Portavoz, Francesc Xavier Marimon i Sabaté.

NUM. 6
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

Maria Antonia Martinez Garcia, Portavoz Ad-
junta del Grupo Parlamentario Socialista (GPS),

al amparo de lo establecido en el articulo 117.1
del Reglamento de la Camara, formula mediante
este escrito un voto particular a Dictamen de la
Comision sobre el Proyecto de Ley del sector
ferroviario.

En consecuencia, en cumplimiento del ar-
ticulo 117.3, anuncia el propdsito de defender
ante el Pleno del Senado este voto particular
manteniendo el veto y todas las enmiendas pre-
sentadas excepto las nimeros 252, 320, 328,
333, 334, 344 y 346.

Palacio del Senado, 7 de octubre de 2003.—La
Portavoz Adjunta, Maria Antonia Martinez
Garcia.
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