
621/000136

PRESIDENCIA DEL SENADO

En cumplimiento de lo dispuesto en el artículo 191 del
Reglamento del Senado, se ordena la publicación en el BO-
LETÍN OFICIAL DE LAS CORTES GENERALES de las enmiendas
presentadas al Proyecto de Ley del sector ferroviario.

Palacio del Senado, 11 de septiembre de 2003.—P. D.,
Manuel Cavero Gómez, Letrado Mayor del Senado.

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el Regla-
mento del Senado, formula 12 enmiendas al Proyecto de
Ley del sector ferroviario.

Palacio del Senado, 10 de septiembre de 2003.—El
Portavoz, Joseba Zubia Atxaerandio.

ENMIENDA NÚM. 1
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el artículo

107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda  al artículo 4, puntos 1 y 2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone modificar el texto de los puntos 1 y 2 del ar-
tículo 4 del Proyecto de ley:

Texto que se propone:

«1. La Red Ferroviaria de Interés General está inte-
grada por las infraestructuras ferroviarias que resulten
esenciales para garantizar los itinerarios de tráfico interna-
cional, los enlaces entre las distintas Comunidades Autó-
nomas y los accesos a instalaciones esenciales para la eco-
nomía y la defensa nacional.

2. Corresponde al Ministro de Fomento acordar, en
cada momento, la inclusión, en la Red Ferroviaria de Inte-
rés General, de las infraestructuras ferroviarias cuando ra-
zones de interés general así lo justifiquen, previo informe
favorable de las Comunidades Autónomas afectadas.»

JUSTIFICACIÓN

El texto que se propone en el Proyecto de ley establece
que la RFIG se configura sobre la base de un criterio fi-
nalista («garantizar un sistema común de transporte fe-
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rroviario en todo el territorio del Estado o cuya adminis-
tración resulte necesaria para el correcto funcionamiento
de tal sistema general de transporte») que no se corres-
ponde con la distribución de competencias entre Estado y
CC.AA. diseñada en el bloque de constitucionalidad, de-
jando en manos del Gobierno del Estado su determina-
ción, sin tener en cuenta aquella distribución competen-
cial. La especificación que se hace a continuación
(«como...») es simplemente ejemplificativa e incluye su-
puestos que no necesariamente, per se, deben formar
parte de la RFIG de acuerdo con la distribución compe-
tencial («accesos a los principales núcleos de población y
de transporte»).

Por el contrario, el texto que se propone establece de
forma clara los elementos que, de acuerdo con las exigen-
cias de la PCT en materia ferroviaria y la distribución de
competencias establecida en el bloque de constitucionali-
dad, deben integrar la RFIG.

El párrafo segundo del texto propuesto recoge la doc-
trina asentada por el Tribunal Constitucional en su Sen-
tencia 118/1996, de 27 de junio donde expresamente se
señala que «resulta contrario al sistema de distribución de
competencias entre el Estado y las Comunidades Autóno-
mas, en materia de ferrocarriles, imponer unilateralmente,
sin contar con el acuerdo previo de la Comunidad Autó-
noma afectada, la integración a la RENI de las líneas y
servicios que transcurran íntegra y exclusivamente por el
territorio de la Comunidad Autónoma, ya que, de acuerdo
con los artículos 148.1.5ª CE y 9.15 del EAC, estos ferro-
carriles son de competencia exclusiva de la Comunidad
Autónoma.»

ENMIENDA NÚM. 2
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el artículo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda al artículo 6.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone añadir un inciso en el número 1 del ar-
tículo 6 en relación con la aprobación de los proyectos bá-
sicos y de construcción de las líneas ferroviarias que inte-
gran la RFIG.

Texto que se propone:

«Los proyectos básicos y de construcción de las lí-
neas ferroviarias, previa consulta a la Comunidad o Co-
munidades Autónomas afectadas se aprobarán y ejecuta-
rán...»

JUSTIFICACIÓN

Si bien el número uno del artículo anterior establece
que la planificación de las infraestructuras ferroviarias in-
tegrantes de la RFIG y el establecimiento o modificación
de las líneas ferroviarias o de tramos de las mismas se hará
oídas las Comunidades Autónomas, parece igualmente ne-
cesaria la participación de las Comunidades Autónomas
afectadas por un proyecto concreto en el procedimiento de
aprobación de los proyectos básicos y de construcción,
pues es en ellos en los que se concreta la repercusión que,
en diferentes órdenes —ordenación del territorio, medio-
ambiental, etc.— tiene, en concreto, un proyecto referente
a una infraestructura ferroviaria.

La aprobación de esta enmienda debiera llevar apare-
jada la aprobación de la enmienda complementaria si-
guiente.

ENMIENDA NÚM. 3
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el artículo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda al artículo 21.1.a).

ENMIENDA

De modificación.

Se propone añadir un inciso final a la letra a) del ar-
tículo 21.1.

Texto que se propone:

«... y con arreglo a lo que determine el Ministerio de
Fomento, en los términos previstos en esta Ley.»

JUSTIFICACIÓN

Debe explicitarse la remisión al procedimiento de apro-
bación de los proyectos básicos y de construcción que que-
daría establecido en el artículo 6.1. de resultar aprobada la
enmienda precedente.

ENMIENDA NÚM. 4
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el artículo
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107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda al artículo 28.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone añadir un inciso en el artículo 28.

Texto que se propone:

«Corresponderá al Gobierno, mediante Real Decreto y
a propuesta conjunta de los Ministerios de Administracio-
nes Públicas y de Hacienda, previo informe de las Comu-
nidades Autónomas...»

JUSTIFICACIÓN

El procedimiento de aprobación del Estatuto del Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias debe reconocer a
las CC.AA. la intervención que se corresponde con sus
competencias en materia de transporte, en general, y de
transporte ferroviario, en particular.

ENMIENDA NÚM. 5
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el artículo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda al artículo 53.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone añadir un nuevo párrafo (tercero) en el nú-
mero 1 del artículo 53.

Texto que se propone:

«En los casos en que corresponda a la Comunidad
Autónoma la competencia para la ordenación general del
transporte ferroviario con origen y destino en el territo-
rio de la misma, la declaración de interés público de los
servicios que cumplan ese requisito corresponderá a
aquélla.»

JUSTIFICACIÓN

La configuración de la RFIG no puede tener conse-
cuencias contrarias a la distribución de competencias esta-
blecidas en el bloque de constitucionalidad, de acuerdo
con el que a las CC.AA. les corresponde la competencia de
ejecución en la ordenación del transporte con origen y des-

tino en el territorio de la CA «aunque discurran sobre las
infraestructuras de titularidad estatal a que hace referencia
el número 21 del apartado 1 del artículo 149 de la Consti-
tución, sin perjuicio de la ejecución directa que se reserve
el Estado» (artículo 12.9 EAPV).

ENMIENDA NÚM. 6
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el artículo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda al artículo 53.2.

ENMIENDA

De modificación.

En conexión con lo propuesto en la enmienda prece-
dente, se propone añadir un inciso en el número 2 del ar-
tículo 53.

Texto que se propone:

«Las autorizaciones..., se otorgarán, en lo que corres-
ponda a las competencias del Estado, por el Ministerio de
Fomento...».

JUSTIFICACIÓN

Es necesario, en correspondencia con lo señalado en la
enmienda precedente, respetar la distribución de compe-
tencias en materia de transporte entre Estado y CC.AA. es-
tablecida en el bloque de constitucionalidad.

ENMIENDA NÚM. 7
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el artículo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda al artículo 82.2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone adicionar un inciso en el número 2 del ar-
tículo 82, para dar entrada a las CC.AA. en el procedi-
miento de designación de los miembros del Comité de Re-
gulación Ferroviaria.
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Texto que se propone:

«El Comité de Regulación Ferroviaria... El Presidente y
los Vocales serán designados por el Ministro de Fomento,
previa audiencia de las Comunidades Autónomas, entre el
personal al servicio de la administración ferroviaria del Es-
tado o de las Comunidades Autónomas con competencia
en la materia, o de sus entes públicos ferroviarios.»

JUSTIFICACIÓN

La importancia de las competencias de las CC.AA. en
materia de transporte ferroviario, incluso en el ámbito de
las infraestructuras de titularidad del Estado, hace conve-
niente la participación de las CC.AA. en el procedimiento
de designación de los miembros del Comité de Regulación
Ferroviaria.

ENMIENDA NÚM. 8
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el artículo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda a la Disposición Transitoria Primera.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone la supresión tanto en el título como en el
texto de esta Disposición (párrafo inicial y texto de las le-
tras A) y B) de la Disposición), de toda referencia al trans-
porte «internacional» de mercancías.

Texto que se propone:

En el Título: «Calendario de apertura del mercado para
los servicios de transporte de mercancías».

En el párrafo inicial: «.... el libre acceso a la Red Ferro-
viaria de Interés General por cualquier empresa ferroviaria
que preste servicios de transporte de mercancías...».

En la letra A): «Desde la entrada en vigor de esta Ley,
el transporte de mercancías prestado sobre la denomi-
nada...».

En la letra B): «antes del 1 de enero de 2006, el trans-
porte de mercancías sobre la Red Ferroviaria de Interés
General...».

JUSTIFICACIÓN

El Proyecto de ley limita la apertura del mercado al
transporte internacional de mercancías. Aunque las Di-
rectivas comunitarias sólo exigen, por el momento, la
apertura de la Red Ferroviaria para este tipo de trans-

porte, hay dos razones que exigen la apertura del trans-
porte de cabotaje —transporte interno—, cuando menos
para las empresas ferroviarias con residencia en España,
es decir, además de RENFE-Operadora, las empresas fe-
rroviarias automáticas. La primera razón es que el cum-
plimiento de los objetivos de la PCT —especialmente,
reequilibrio modal del transporte y fomento de la inter-
modalidad del transporte, especialmente de mercan-
cías— requiere la apertura del mercado de cabotaje; y,
por ello, la apertura del mercado de cabotaje es un obje-
tivo inmediato de la Comisión Europea. En segundo
lugar, porque las competencias autonómicas en materia
de transporte impiden mantener cerrado el acceso de
otras empresas —autonómicas, p.e.— a la RFIG, pues la
separación entre administrador de la infraestructura y
prestador de servicios de transporte ferroviario, impuesta
por la normativa comunitaria, elimina el motivo —explo-
tación unitaria de la red y los servicios por parte de una
empresa pública monopolista— por el que se había ex-
cluido el acceso de esas empresas a la red ferroviaria que
era titularidad de RENFE. La libertad de empresa, final-
mente, impide, en estas condiciones, limitar la prestación
de servicios a RENFE-Operadora en la red ferroviaria de
titularidad estatal, sobre la que, además, en el ámbito de
las CC.AA. y para la ordenación de los servicios con ori-
gen y destino en la misma, es competente la propia CA y
no el Estado.

Por lo demás, la Disposición Transitoria Segunda ya es-
tablece el criterio de reciprocidad para las empresas con
residencia en otros países comunitarios, con el límite de la
fecha a partir de la que las exigencias de las Directivas co-
munitarias son directamente eficaces.

ENMIENDA NÚM. 9
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas Vas-
cos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda a la
Disposición Transitoria Primera, Apartado 2.

ENMIENDA

De adición.

Se propone adicionar un nuevo párrafo, que llevaría el
número 2 (por lo que habría que numerar con el 1 el párrafo
primero).

Texto que se propone:

«Las empresas ferroviarias de las Comunidades Autó-
nomas, cuando existan, podrán prestar servicios de trans-
porte ferroviario de cabotaje, previa obtención de la co-
rrespondiente licencia.»
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JUSTIFICACIÓN

Complementaria de la enmienda anterior. Su motiva-
ción es, por tanto, idéntica.

ENMIENDA NÚM. 10
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el artículo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda a la Disposición Transitoria Tercera.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone adicionar un inciso en la Disposición Tran-
sitoria Tercera, que vincule lo regulado en ella con lo esta-
blecido en el artículo 4, tal y como resultaría de la en-
mienda presentada al mismo.

Texto que se propone:

«La Red Ferroviaria de Interés General se compondrá,
e la entrada en vigor de esta Ley, de las infraestructuras fe-
rroviarias que, formando parte de la Red Nacional Inte-
grada, sean subsumibles en los supuestos recogidos en el
artículo 4 de esta Ley. Igualmente..., las líneas y tramos de
la Red de ancho métrico de titularidad del Estado y admi-
nistrada por FEVE, integrará la Red Ferroviaria de Interés
General, cuando sean subsumibles en los supuestos recogi-
dos en el artículo 4 de esta Ley.»

JUSTIFICACIÓN

Necesidad de adecuar las líneas y tramos que integran
la RFIG a la distribución de competencias entre Estado y
CC.AA. en materia de ferrocarriles.

ENMIENDA NÚM. 11
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el artículo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda a la Disposición Transitoria Tercera.

ENMIENDA

De adición.

De adición de un nuevo número:

Se propone adicionar un nuevo número en la disposi-
ción transitoria tercera, que desarrolle las consecuencias
de lo establecido en el artículo 4 y en el número 1 de la dis-
posición transitoria tercera, tal y como resultaría de las en-
miendas presentadas a uno y a otra.

Texto que se propone:

«Las líneas y servicios que en la actualidad son gestio-
nadas por RENFE y que, de acuerdo con la aplicación de
los criterios establecidos en el artículo 4 de esta Ley no
pasen a integrar la Red Ferroviaria de Interés General
serán objeto de transferencia a las correspondientes Comu-
nidades Autónomas.»

JUSTIFICACIÓN

Necesidad de adecuar la composición de la RFIG a la
distribución de competencias entre Estado y CC.AA. en
materia de ferrocarriles (de acuerdo a lo determinado por
la Sentencia del Tribunal Constitucional 118/1996, de 27
de junio) y, en consecuencia, a lo previsto en el artículo 4
y en el número 1 de la Disposición Transitoria Tercera, de
acuerdo con el contenido que resultaría de las enmiendas
presentadas a los mismos.

ENMIENDA NÚM. 12
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el artículo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda a la Disposición Transitoria Cuarta.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone modificar el texto de la Disposición Transi-
toria Cuarta:

Texto que se propone:

«1. En tanto no se produzca la apertura del mercado
del transporte ferroviario de viajeros por parte de la Unión
Europea, estos servicios se prestarán de acuerdo con lo que
establezca el Estado y las CC.AA. en sus respectivos ám-
bitos de competencia.

2. Corresponderá a las Comunidades Autónomas la
regulación de la prestación de los servicios que tengan su
origen y destino en el territorio de la Comunidad Autó-
noma, cualquiera que sea la infraestructura sobre la que se
presten. Sin embargo, en lo que se refiere a los servicios

— 69 —

BOCG, SENADO, SERIE II 15 DE SEPTIEMBRE DE 2003 NÚM. 136



prestados en la Red de ancho métrico gestionada por
FEVE, se estará a lo previsto en la disposición transitoria
sexta de esta Ley y en las normas que la desarrollen.

3. En tanto no se proceda por la Unión Europea a la
apertura del mercado a que se refiere el número 1 de esta
disposición, el Estado y las Comunidades Autónomas, en
el ámbito de sus respectivas competencias, procederán a la
ordenación de los servicios de transporte ferroviario de
viajeros respetando los principios de libertad de empresa y
de libre competencia, así como los de transparencia y libre
concurrencia en la asignación de la prestación de los servi-
cios de interés público, pudiendo concurrir a la prestación
de los mismos todas las empresas ferroviarias con residen-
cia en España y que dispongan de licencia.»

Alternativamente, se propone, para el número 3 de esta
disposición transitoria, un segundo texto:

«3. En tanto no se produzca la apertura del mercado a
que se refiere el primer párrafo de esta disposición transi-
toria, RENFE-Operadora tendrá derecho a prestar los ser-
vicios de transporte ferroviario de viajeros que, a la en-
trada en vigor de esta Ley, se presten en la Red Ferroviaria
de Interés General y no correspondan a la competencia de
las Comunidades Autónomas.»

JUSTIFICACIÓN

Necesidad de adecuar las previsiones de esta Ley a la
distribución de competencias en materia de transporte fe-
rroviario establecida en el bloque de constitucionalidad, en
el que se atribuye a las CC.AA. la competencia ejecutiva
de ordenación del transporte ferroviario con origen y des-
tino en el territorio de la CA, incluso cuando se presten
sobre infraestructuras de la titularidad del Estado.

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan 78
enmiendas al Proyecto de Ley del sector ferroviario.

Palacio del Senado, 10 de septiembre de 2003.—José
Cabrero Palomares y Eduardo Cuenca Cañizares.

ENMIENDA NÚM. 13
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone sustituir «... de servicios de transporte fe-
rroviario...» por «... del servicio público de transporte
ferroviario...».

MOTIVACIÓN

Por la influencia del ferrocarril: en el equilibrio territo-
rial, a través de sus redes y servicios; en la equidad social
mediante sus redes, servicios y tarifas; en el consumo de
energía, en la ocupación de territorio y en la seguridad del
transporte, por su cuota de participación en las necesidades
de transporte de personas y mercancías, se valora necesa-
rio que el transporte ferroviario tenga la consideración de
servicio público de titularidad de la Administración para el
pleno desarrollo de sus potencialidades económicas, terri-
toriales, sociales y ambientales.

ENMIENDA NÚM. 14
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 2.

ENMIENDA

De modificación

Se propone suprimir el apartado f).

MOTIVACIÓN

No es necesaria la separación de la gestión de la infra-
estructura de la prestación de los servicios para el desarro-
llo del servicio público de transporte ferroviario.

Por otra parte las Directivas de la Unión Europea única-
mente exigen la existencia de organismos en cada Estado
que no presten servicios de transporte ferroviario para la
concesión de licencias de transporte ferroviario, adjudica-
ción de capacidades a las empresas ferroviarias y certifica-
ción de seguridad de las mismas, y creación de un orga-
nismo regulador, que supervise que el acceso a la red es
equitativo, tareas que pueden ser realizadas por la organiza-
ción ferroviaria de la Administración Ferroviaria del Estado.

ENMIENDA NÚM. 15
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
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el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone suprimir el apartado g).

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NÚM. 16
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone suprimir el apartado i).

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NÚM. 17
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción de la letra m).

«m) Proteger los intereses de los usuarios, especial-
mente en el caso de personas con discapacidad o movili-
dad reducida y mayores, garantizando sus derechos al ac-
ceso a los servicios de transporte ferroviario en adecuadas
condiciones de calidad.»

MOTIVACIÓN

Garantizar los intereses de los usuarios y en especial de
las personas mayores o discapacitadas.

Por otro lado, la calidad y los intereses de los usuarios
no están relacionados con la elección de empresa, como lo
demuestra las elevadas calidades de servicio que ofrecen
varios servicios ferroviarios en Europa.

Además, es incoherente con otros artículos de la propia
ley, que prevé que varios servicios de viajeros sean presta-
dos en exclusiva por un único operador.

ENMIENDA NÚM. 18
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 3, tras «estaciones».

ENMIENDA

De adición.

Se propone añadir el siguiente texto: «... tanto de viaje-
ros como de clasificación...».

MOTIVACIÓN

Dejar claros en la Ley la infraestructura que se consi-
dera como ferroviaria en lo que se refiere a estaciones.

ENMIENDA NÚM. 19
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 3.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone suprimir el siguiente texto: «... y cuales-
quiera otros que reglamentariamente se determinen.»

MOTIVACIÓN

Deben de quedar claros en la Ley la infraestructura que
se considera como ferroviaria y no dejar a posibles catalo-
gaciones reglamentarias la definición de las mismas.
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ENMIENDA NÚM. 20
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 4.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone añadir al final del número 1 el siguiente
texto:

«... La totalidad de la Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral es de titularidad estatal.»

MOTIVACIÓN

Por la importancia en el transporte terrestre de la Red
Ferroviaria de Interés General expuesta en el párrafo ante-
rior (art. 4.1 «La RFIG está integrada por las infraestructu-
ras ferroviarias que resulten esenciales...») se hace indis-
pensable la permanencia de la misma y su gestión unitaria,
que sólo puede garantizarse mediante la titularidad estatal.

En el resto del articulado de la Ley se posibilita que las
líneas puedan ser bien patrimonial del ADIF (Línea Ma-
drid-Sevilla de gran velocidad y restantes nuevas líneas) lo
que provocaría una red pobre y otra rica («El Estado Espa-
ñol a dos velocidades»).

ENMIENDA NÚM. 21
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 4.2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone sustituir la totalidad del apartado 2 por el si-
guiente texto:

«2. Uno. La Red Ferroviaria de Interés General al
entrar en vigor la presente Ley estará compuesta, al menos,
por:

a) La totalidad de la Red Nacional Integrada, la línea
Madrid Sevilla de gran velocidad y todas las infraestructu-
ras ferroviarias gestionadas por Renfe.

b) Las líneas administradas por FEVE.
c) Las infraestructuras ferroviarias en construcción ó

proyecto, cuyos estudios informativos estén aprobados al
entrar en vigor esta Ley.

Dos. Corresponde a las Cortes Generales, mediante
Ley, la aprobación del Plan Ferroviario del Estado, en el
que se determinen las infraestructuras ferroviarias que  la
componen, en los términos previstos en el número l, y se
efectúen las previsiones sobre su desarrollo y evolución
durante los próximos diez años.

Tres. El correspondiente proyecto de Ley del Plan Fe-
rroviario del Estado habrá de ser informado por Consejo
Nacional del Sector Ferroviario, órgano de participación
institucional en el ámbito del Sector Ferroviario, que se re-
girá por su reglamento aprobado por Real Decreto, y en el
que participarán, además de la Administración General del
Estado, las Comunidades Autónomas, las Administracio-
nes Locales a través de sus órganos de representación, las
organizaciones sindicales y empresariales más representa-
tivas y las organizaciones representativas de los usuarios.»

MOTIVACIÓN

La expuesta en la anterior enmienda y la necesidad de
que en el inicio de la vigencia de esta Ley esté garantizado
el mantenimiento de la titularidad estatal sobre la red.

El artículo 4 del Proyecto recoge el concepto de la que
denomina «Red Ferroviaria de Interés General», con la
que se delimita el ámbito de la competencia del Estado en
materia ferroviaria, de tal forma que las infraestructuras
ferroviarias que se engloban dentro de la denominada Red
Ferroviaria de Interés General se califican, en última ins-
tancia, como de competencia Estatal en todo lo relativo a
la regulación, ordenación, gestión y explotación de las
mismas.

En el Proyecto de Ley se encomienda al Ministerio de
Fomento la inclusión de las infraestructuras ferroviarias en
la Red Ferroviaria de Interés General. Sin embargo, enten-
demos que para la determinación de la Red Ferroviaria de
Interés General, esta opción legislativa es totalmente insu-
ficiente por las razones siguientes:

a) La relevancia que presenta la delimitación de la
Red Ferroviaria de Interés General, y el nivel de afección a
los intereses sociales, económicos, territoriales, justifica
que su concreción se llevara a cabo, en primer lugar, ase-
gurando una participación efectiva de los diversos sujetos
implicados en dicha actividad planificadora, más allá del
mero informe solicitado a las Comunidades Autónomas,
que es lo que prevé el Proyecto.

Además, se echa de menos la completa ausencia de
cualquier instrumento de participación institucionalizada
en el ámbito del Sector Ferroviario, más allá de la limitada
participación a través del Consejo Nacional de Transportes
Terrestres efectuada, en la Disposición Final Tercera del
Proyecto, respecto de la elaboración de las normas de de-
sarrollo de la Ley, y que ni siquiera comprende a los actos
de planificación.
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Dicho instrumento debería asegurar la participación
efectiva en la actividad planificadora del sistema ferro-
viario, tanto las distintas Adininistraciones Territoriales
—Comunidades Autónomas y Entidades Locales—,
como sectores respresentativos de la sociedad, como las
organizaciones sindicales y empresariales, y de los usua-
rios.

b) Y en este mismo orden, el resultado de dicha Pla-
nificación debería de concretarse, no en una mera Orden
Ministerial que asuma la totalidad de las atribuciones del
Estado en el ámbito ferroviario, sino en virtud de norma
con rango legal, para dotar del suficiente grado de debate
político y social, de transparencia a su elaboración, y que
se correspondiera con la transcendencia que dichas deci-
siones tienen en el ámbito de la cohesión territorial, social
y económica, y respecto de la cual el ferrocarril se confi-
gura como un instrumento no ya capital en la actualidad,
sino de importancia creciente.

Ello se entiende sin perjuicio de que dicho Plan pueda
encomendar, a fin de dotar de suficiente flexibilidad a
dicha actividad, bajo ciertos criterios, las posibilidades, de
ampliación o modificación al Gobierno,

Recuérdese que, desde la perspectiva de técnica jurí-
dica, en las Directivas Comunitarias, la delimitación de
la denominada Red Transeuropea de Transporte Ferro-
viario de Mercancías, se lleva a cabo directamente por la
Directiva 91/440, modificada por la Directiva
2001/12/CE.

c) Y en todo caso, existe un riesgo de inseguridad ju-
rídica si dicha determinación se lleva a cabo, simple-
mente, por Orden Ministerial. La concreción de dicho In-
terés General la lleva a cabo el Proyecto, definiendo a la
Red de Interés General como la integrada por el conjunto
de infraestructuras ferroviarias que resulten esenciales
para garantizar un sistema común de transporte ferrovia-
rio en todo el territorio del Estado o cuya administración
conjunta resulte necesaria para el correcto funciona-
miento de tal sistema general de transporte. A partir de
este concepto general, expone cuatro supuestos que ejem-
plifican dichos criterios: los itinerarios de tráfico interna-
cional, los que vinculen distintas Comunidades Autóno-
mas, las conexiones y accesos a los principales núcleos de
población y transporte, y las instalaciones esenciales para
la economía o la defensa nacional. Entre tales criterios se
encuentran elementos claramente de interés supra autonó-
mico, que legitiman la competencia estatal, como los iti-
nerarios de tráfico internacional, los que vinculen a distin-
tas Comunidades Autónomas, y los que son necesarios
para la defensa nacional, y que, en su concreción práctica,
no resultan difíciles de precisar. Pero no sucede lo mismo
con los otros dos criterios empleados por la norma, como
son las conexiones y accesos con los principales núcleos
de población, y las instalaciones esenciales para la econo-
mía nacional, que encierran una dosis de indeterminación
realmente elevada sobre su concreto alcance, y por tanto
no excluyen la confrontación con las Comunidades Autó-
nomas que pretendan ejercer sus competencias en materia
de transporte ferroviario, sobre todo a la vista de las nue-
vas condiciones de explotación, de las infraestructuras fe-

rroviarias en régimen de libre concurrencia. Esta técnica
conduce a un riesgo de inseguridad jurídica, en la medida
que la decisión para la inclusión o no de una concreta in-
fraestructura ferroviaria corresponde, en exclusiva, al Mi-
nisterio de Fomento —en la LOTT se atribuía al Go-
bierno—, que será el que aprecie las citadas razones de in-
terés general para acordar tanto la inclusión de una infra-
estructura en la Red General, como para excluirla de la
misma.

ENMIENDA NÚM. 22
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 4.3.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone suprimir este número.

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas y porque deberían
ser las Cortes Generales las que se pronunciaran sobre este
tema en concreto.

ENMIENDA NÚM. 23
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 4.3.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone sustituir el apartado 3 por el siguiente texto:

«3. Corresponde a las Cortes Generales acordar la in-
clusión, exclusión o cierre de infraestructuras ferroviarias,
en o de la Red Ferroviaria de Interés General.

Se exceptúa de lo anteriormente preceptuado el cierre
de ramales ferroviarios con una longitud inferior a 20 kiló-
metros y la inclusión de infraestructuras ferroviarias en las
que concurra alguna de las siguientes condiciones:
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a) Ubicarse en al menos un 80% de su longitud en los
terrenos ocupados por una infraestructura ferroviaria ya
existente.

b) Tener una longitud inferior a 40 kilómetros.
En cuyo caso el cierre o la inclusión en la Red Ferro-

viaria de interés General, será acordada por el Consejo de
Ministros.»

MOTIVACIÓN

Hacer posible el debate social y la participación de la
ciudadanía y sus representantes en la planificación estra-
tégica del servicio público ferroviario, para lo cual se
propone que las modificaciones sustanciales del mapa
ferroviario hayan de ser aprobadas por las Cortes Gene-
rales. Se trata de una forma de actuación ya contemplada
en la Ley de Aguas respecto de la planificación hidroló-
gica.

La Acción ejecutiva del Gobierno se centrará en la ela-
boración del Plan Ferroviario del Estado y en su ejecución.

ENMIENDA NÚM. 24
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 5.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone sustituir la totalidad del artículo por el si-
guiente texto.

«Artículo 5. Planificación de infraestructuras ferrovia-
rias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General.

1. La planificación del transporte ferroviario tendrá
por objetivo la satisfacción de los objetivos de transporte
asignados a este medio, dentro del conjunto de las activi-
dades del transporte.

2. La planificación se realizará mediante el Plan Fe-
rroviario del Estado. Este plan, que podrá formar parte de
uno más general referido al transporte terrestre o al trans-
porte en general, deberá definir los objetivos y las necesi-
dades a satisfacer por el transporte ferroviario, para ello in-
cluirá:

a) Inventario de la red ferroviaria existente en el Es-
tado y definición general de la Red Ferroviaria de Interés
General al concluir el mismo, conteniendo las nuevas lí-
neas y tramos a construir o adecuar, sus características fun-
cionales, estimación de costo e incidencia en el territorio y

el entorno, así como las líneas y tramos en que cesará la
explotación o serán cerrados;

b) Programas de actuación que articulan el Plan;
c) Pautas generales de funcionamiento del servicio

público de transporte ferroviario;
d) Balance económico, energético y ambiental secto-

rial de este modo de transporte al inicio del Plan, y previ-
sión del mismo a su finalización.

3. Corresponde a1 Ministerio de Fomento la elabora-
ción del Plan Ferroviario dcl Estado, y será aprobado por
Ley. El proyecto de Ley deberá ser informado por las Co-
munidades Autónomas afectadas y la Conferencia Secto-
rial de Transportes. Estos informes no serán vinculantes,
pero la no aceptación de sus conclusiones y propuestas de-
berá ser motivado.

El mismo procedimiento será seguido para la revisión
del Plan Ferroviario del Estado, y para la inclusión, exclu-
sión o cierre de infraestructuras ferroviarias no incluidos
en el Plan Ferroviario del Estado, con las excepciones con-
templadas en el apartado 3 del artículo 4°.

4. Corresponde al Ministerio de Fomento, con arreglo
a lo previsto en esta Ley y a la normativa reglamentaria que
la desarrolle, la aprobación de los estudios informativos
para el establecimiento o la modificación de una línea o
tramo integrante de la Red Ferroviaria de Interés General.

El estudio informativo comprende el análisis y la defi-
nición, en líneas generales, tanto geográficas como funcio-
nales, de las opciones de trazado de una actuación deter-
minada y, en su caso, de la selección de la alternativa más
recomendable. Los estudios informativos servirán de base
al expediente de información pública que se incoe en su
caso. Asimismo, comportarán el estudio de impacto me-
dioambiental de las opciones planteadas y constituirán el
documento básico para la tramitación requerida por la le-
gislación medioambiental.

Los proyectos básicos y de construcción de las líneas fe-
rroviarias, se aprobarán y ejecutarán conforme disponga la
correspondiente resolución del Ministerio de Fomento que
determine su establecimiento o, en su caso, modificación.
La referida resolución determinará si el ejercicio de las ci-
tadas facultades corresponde al propio Ministerio de Fo-
mento o al administrador de infraestructuras ferroviarias.

Se entiende por proyecto de construcción el que esta-
blece el desarrollo completo de la solución adoptada en re-
lación con la necesidad de una determinada infraestructura
ferroviaria, con el detalle necesario para hacer factible su
construcción y posterior explotación. El proyecto básico es
la parte del proyecto de construcción que contiene los as-
pectos geométricos del mismo, así como la definición con-
creta de los bienes y derechos afectados.

La aprobación del correspondiente proyecto básico o de
construcción de líneas ferroviarias, tramos de las mismas o
de otros elementos de la infraestructura ferroviaria o de
modificación de las preexistentes que requieran la utiliza-
ción de nuevos terrenos, supondrá la declaración de utili-
dad pública o interés social, la necesidad de la ocupación y
la declaración de urgencia de la misma, a efectos de la ex-
propiación forzosa de aquellos en los que deba construirse
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la línea, el tramo o el elemento de la infraestructura ferro-
viaria o que sean necesarios para modificar las preexisten-
tes, según lo previsto en la legislación expropiatoria.

La aprobación de estudios informativos, proyectos y
sus modificaciones será realizada por el Ministerio de Fo-
mento, previo informe de la Oficina de Supervisión de
Proyectos.

5. Cuando corresponda al administrador de infraestruc-
turas ferroviarias la construcción de las infraestructuras fe-
rroviarias, la potestad expropiatoria será ejercida por la Ad-
ministración General del Estado y el beneficiario de la expro-
piación será el propio administrador de infraestructuras fe-
rroviarias que abonará el justiprecio de las expropiaciones.»

MOTIVACIÓN

La expuesta para la enmienda al apartado 3 del ar-
tículo 4°.

ENMIENDA NÚM. 25
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 7.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone suprimir el siguiente texto: «... y no inclui-
rán determinaciones que impidan o perturben el ejercicio
de las competencias atribuidas al administrador de infraes-
tructuras ferroviarias.»

MOTIVACIÓN

Por innecesario.

ENMIENDA NÚM. 26
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 9.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone suprimir el 2° párrafo.

MOTIVACIÓN

Eliminar la posibilidad de que dentro de la zona de ser-
vicio ferroviario se puedan acometer otras actividades no
relacionadas con éste.

ENMIENDA NÚM. 27
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 10. Números 1 y 2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor li-
teral:

«1. El Ministerio de Fomento, o en su caso el Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias, comunicarán a
las Administraciones Urbanísticas de los Municipios afec-
tados, su decisión de establecer en su Término, una o va-
rias Zonas de Servicios Ferroviarios.

2. El Ministerio de Fomento o el Administrador de In-
fraestructuras Ferroviarias, conocerán de oficio las determi-
naciones del Planeamiento Urbanístico de los términos Mu-
nicipales en los que se propongan actuar, comunicando a las
dichas Administraciones Urbanísticas, los Proyectos de las
Zonas de Servicios Ferroviarios a establecer, abriendo con
ellas un proceso de negociación sobre las características y
localización de los mencionados espacios para su integra-
ción en el conjunto del Planeamiento existente.

En aquellos casos en que surjan discrepancias, se promo-
verá una Comisión Tripartita integrada por representantes
del Ministerio de Fomento o el Administrador de Infraes-
tructuras ferroviarias, del Municipio afectado y de la Autori-
dad competente en materia de Urbanismo e Infraestructuras
del transporte de la respectiva Comunidad Autónoma. Si
transcurridos seis meses no se hubiera alcanzado un acuerdo,
se remitirán todas las actuaciones a alguna de las Salas de lo
Contencioso-Administrativo del Tribunal Supremo que
habrá de resolver definitivamente en el plazo de un año trans-
currido a partir de la remisión de las actuaciones.»

MOTIVACIÓN

Dar la importancia necesaria a las competencias muni-
cipales en materia de planeamiento urbanístico y su imbri-
cación en la planificación ferroviaria.
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ENMIENDA NÚM. 28
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 11.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone suprimir este artículo.

MOTIVACIÓN

En coherencia con enmiendas anteriores, en concreto
con las correspondientes al artículo 4.3.

ENMIENDA NÚM. 29
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 11.1. (Clausura de líneas o
tramos de la infraestructura ferroviaria.)

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor:

«1. Dentro de los términos previstos por el Plan Fe-
rroviario del Estado, el Gobierno, y previo informe favora-
ble del Consejo Nacional del Sector Ferroviario, podrá
acordar la clausura de una línea o tramo ferroviario cuando
su supresión no afecte al cumplimiento de los fines que
justifiquen su pertenencia a la Red Ferroviaria de Interés
General, resulte altamente deficitaria su explotación que
pudiera comprometer la estabilidad económica de la Red
en su conjunto, sin que sea posible cambiar las condiciones
de explotación de la línea o tramo afectado para evitar o re-
ducir dicho déficit.»

MOTIVACIÓN

El art. 11 del Proyecto encomienda al Consejo de Mi-
nistros —obsérvese que en esta materia se eleva al Con-
sejo, mientras que la global planificación es competencia
del propio Ministro de Fomento— la posibilidad de clau-
surar una línea o tramo cuando no se preste ningún servi-
cio ferroviario durante tres meses, o cuando el resultado
económico de su explotación sea altamente deficitario.

Dicho procedimiento aparece completamente desregu-
lado a pesar de la relevancia que puede representar en de-

terminados ámbitos territoriales, en caso de imponerse,
una política de desmantelamiento del ferrocarril deficita-
rio. Por otra parte, si bien hay una atribución de la decisión
al Gobierno, no se fija ningun criterio más allá de la au-
sencia de servicios durante tres meses —hay necesidades
estacionales que pueden justificar la ausencia de tránsito
durante ese período, pero no por ello resulte innecesario su
establecimiento— o el simple déficit de explotación, lo
que del mismo modo es totalmente cuestionable por las si-
guientes razones:

1) En primer lugar, en la previsión del Proyecto no se
ponderan otros intereses, distintos al mero déficit para
acordar la clausura, como es la vinculación de la línea a los
factores que justifican su pertenencia a la Red de Interés
General, en particular, por su papel vinculado a la cohesión
territorial y económica,

2) El Proyecto, a la hora de tomar dicha decisión, no
pondera la repercusión de la supresión del servicio en la
actividad económica y en el desarrollo de los territorios
afectados, la existencia de otros medios de comunicación
alternativos, la posibilidad real de implantar servicios de
ferrocarril de interés regional, y muchos otros parámetros
que, parece evidente, tienen que tomarse en consideración
en una decisión de este calibre, por lo que la clausura de lí-
neas se convierte en una decisión discrecional del Go-
bierno, con ausencia por otra parte de cauces para asegurar
su oportunidad y conveniencia, y

3) Responde a la concepción de que no existe, real-
mente, una verdadera Red de Interés General debidamente
integrada, en la medida que los déficit de explotación de
cada línea se hacen soportar sobre la misma, en lugar de
ponderarse un modelo global de la gestión de toda la Red,
que permita compensar déficit de determinados trayectos
con los beneficios de explotación de otros distintos.

Es por ello necesario asegurar que la clausura de líneas
y tramos, con carácter general y sin perjuicio de lo que
sean meras correcciones de la infraestructura de nula rele-
vancia en la configuración de la Red, se lleve a cabo en el
seno de los mismos instrumentos por los que se lleva a
cabo la planificación de las infraestructuras ferroviarias,
asegurando cauces para la intervención efectiva de las Co-
munidades y Entidades Locales afectadas, no sólo para
asumir la financiación, sino también para proponer cam-
bios en la forma de explotación del servicio, ponderando la
repercusión de dicha decisión en la actividad económica y
en la vertebración del territorio, y las posibilidades de fi-
nanciación del conjunto de la Red.

ENMIENDA NÚM. 30
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
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el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 11.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone sustituir la expresión «... tres meses...» por
la de: «... doce meses...».

MOTIVACIÓN

Adecuar el plazo previsto para acordar la clausura de
una línea a plazos más realistas de acuerdo con las necesi-
dades del sector y de la población y empresas que pudieran
verse afectadas por el cierre de ésta.

Para la clausura de las líneas, el único condicionante
que contempla el Proyecto es dar traslado a la Comunidad
o Comunidades afectadas y Entidades Locales para que
asuman la financiación de la administración de ese tramo,
en cuyo defecto, el Consejo de Ministros acordará su clau-
sura.

No se contempla la complejidad que puede representar
el que se pongan de acuerdo las distintas administraciones
afectadas, que pueden comprender una variedad de Comu-
nidades Autónomas, y en todo caso, diversos Municipios,
y ello, a pesar de que la decisión sobre la financiación que
pueda corresponderles precisa de un espacio de tiempo y
de cauces para formalizarse en la medida que se compro-
mete los recursos económicos de muy diversas administra-
ciones.

Y tampoco toma en consideración la posibilidad de que
dichas Administraciones territoriales, asuman una posi-
ción que no se limite a la exclusiva financiación, sino que
puedan proponer alternativas en las condiciones de la ex-
plotación de la línea.

ENMIENDA NÚM. 31
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 11.2.

ENMIENDA

De modificación.

El apartado 2 del artículo 11 se modifica, quedando re-
dactado en los siguientes términos:

«2. Con carácter previo a la adopción del acuerdo de
clausura de la línea o tramo afectado, el Ministerio de Fo-
mento lo pondrá en conocimiento de las Comunidades Au-

tónomas o Entidades Locales que pudieran resultar afecta-
das. Si las Comunidades Autónomas o Entidades Locales
no asumieran la financiación para la administración de la
línea ferroviaria o tramo de la misma en el plazo de un año,
propusieran condiciones de explotación que aseguren el
equilibrio de explotación de la misma, el Consejo de Mi-
nistros acordará su clausura. Del mismo modo, a instancia
de las Comunidades Autónomas, se podrá acordar su tras-
paso total o parcial a las Comunidades Autónomas, en los
términos previstos en el artículo 4.2 de esta Ley.»

MOTIVACIÓN

Para la clausura de las líneas, el único condicionante que
contempla el Proyecto es dar traslado a la Comunidad o Co-
munidades afectadas y Entidades Locales para que asuman
la financiación de la administración de ese tramo, en cuyo
defecto, el Consejo de Ministros acordará su clausura.

No se contempla la complejidad que puede representar
el que se pongan de acuerdo las distintas administraciones
afectadas, que pueden comprender una variedad de Comu-
nidades Autónomas, y en todo caso, diversos Municipios,
y ello, a pesar de que la decisión sobre la financiación que
pueda corresponderles precisa de un espacio de tiempo y
de cauces para formalizarse en la medida que se compro-
mete los recursos económicos de muy diversas administra-
ciones. Así mismo, tampoco toma en consideración la po-
sibilidad de que dichas Administraciones territoriales asu-
man una posición que no se limite a la exclusiva financia-
ción, sino que puedan proponer alternativas en las condi-
ciones de la explotación de la línea.

ENMIENDA NÚM. 32
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 19.2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone sustituir la expresión: «... servicio de interés
general y esencial...» por el siguiente: «... servicio público
esencial...».

MOTIVACIÓN

Al ser la Administración de Infraestructuras una parte
indivisible del transporte ferroviario ha de tener la consi-
deración de servicio público tal como se argumenta en la
enmienda al artículo 1°.
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ENMIENDA NÚM. 33
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 21.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone suprimir los apartados a), f), g), i) de este
número.

MOTIVACIÓN

Respecto de la letra a). Se considera que de acuerdo
con lo planteado en el artículo 4 la competencia para la
aprobación de estudios y proyectos recae en la Adminis-
tración General del Estado a través del Ministerio de Fo-
mento.

Respecto de las letras f), g) e i). La conveniencia de que
la misma entidad que administra la infraestructura pudiera
prestar servicios de transporte ferroviario obliga, para
cumplir las Directivas de la U. E., que la elaboración y pu-
blicación de la declaración sobre la red, la adjudicación de
capacidad de infraestructura a las empresas ferroviarias y
el otorgamiento de los certificados de seguridad sean reali-
zados por organismos que no presten servicios de trans-
porte ferroviario, proponiéndose que lo sean por el Minis-
terio de Fomento.

ENMIENDA NÚM. 34
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 21.1. Letra a).

ENMIENDA

De modificación.

El apartado a) del número 1 del art. 21 quedará redac-
tado en los siguientes términos:

«a) La aprobación de los proyectos básicos y de cons-
trucción de infraestructuras ferroviarias que deben formar
parte de la Red Ferroviaria de Interés General y su cons-
trucción, siempre que se lleve a cabo con sus propios re-
cursos y con arreglo a lo que determine el Plan de la Red

Ferrovaria de Interés General, y el Comité Coordinador de
Infraestructuras y Servicios Ferroviarios.»

MOTIVACIÓN

Se trata de introducir en el marco de actuación del Ad-
ministrador de Infraestructuras Ferroviarias dos compo-
nentes que no aparecen recogidos en el Proyecto de Ley:

a) Por una parte, la planificación en el diseño y confi-
guración de las políticas ferroviarias a través del instru-
mento fijado por las Cortes, con participación de las demás
Administraciones y sectores implicados, y que se plasma
en el Plan Ferroviario del Estado.

b) De otro lado, la opción por la separación orgánica
entre la administración de las infraestructuras ferroviarias
y la explotación del transporte ferroviario, no puede hacer
olvidar que dos entidades públicas empresariales van a
tener un protagonismo, exclusivo en la infraestructura, y
en principio casi exclusivo y en todo caso cualificado en la
explotación. La adscripción al Ministerio de Fomento de
ambos organismos asegura una idea de coordinación en su
actuación, pero sería necesario dotar dicha coordinación
de un instrumento al efecto que canalice la acción pública
en materia del ferrocarril y resuelva tanto los problemas
que plantea la implantación del nuevo modelo como, en el
desarrollo del mismo, la articulación de las políticas ferro-
viarias como servicio público.

ENMIENDA NÚM. 35
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 21.2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone suprimir este número.

MOTIVACIÓN

No se considera imprescindible que el administrador de
infraestructuras ferroviarias no preste servicio de trans-
porte ferroviario, o sea una entidad distinta del operador
público de ferrocarriles. En cualquier caso debe poder
tener capacidad de efectuar transporte por cuenta ajena, tal
como ocurre ahora con parte de los materiales necesarios
para la construcción y reparación de la infraestructura fe-
rroviaria.
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ENMIENDA NÚM. 36
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 21. Número 2.

ENMIENDA

De modificación.

Se modifica el número 2 del art. 21, que quedará redac-
tado en los siguientes términos.

«2. En los términos que acuerde el Consejo de Minis-
tros, a propuesta de los Ministerios de Fomento y de Eco-
nomía, el administrador de infraestructuras ferroviarias no
podrá prestar servicios de transporte ferroviario, sin perjui-
cio de las previsiones transitorias contenidas en esta Ley.»

MOTIVACIÓN

El art. 21.2 del Proyecto determina que «El administra-
dor de infraestructuras ferroviarias no podrá prestar servi-
cios de transporte ferroviario». Con ello se consagra una se-
paración, no meramente contable, en los términos exigidos
por la normativa comunitaria, sino además orgánica entre el
Administrador de Infraestructuras y el operador público.

Al margen de las consideraciones que se puedan tener
sobre la conveniencia y oportunidad de esta separación, es
necesario articular la medida con la necesaria flexibilidad
a fin de evitar los problemas que se pueden producir desde
el paso de una unidad empresarial como hoy es Renfe a
una diversidad de entidades, que presupone una reorgani-
zación y distribución de recursos económicos, personales
y patrimoniales.

En todo caso, la separación orgánica no es un fin en sí
mismo, sino un mero instrumento para asegurar un régi-
men de competencia en la explotación de los servicios de
transporte ferroviario, por lo que no debe crearse un obs-
táculo legal que introduzca innecesarias rigideces en la im-
plantación del nuevo modelo.

Es por ello que la decisión última sobre la asunción o no
por el Administrador de Infraestructuras de la explotación
es una medida puramente autoorganizativa, que habría de
corresponder al Consejo de Ministros su concreción en
cada momento.

ENMIENDA NÚM. 37
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en

el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 21.2.

ENMIENDA

De adición.

Se propone añadir «in fine» el siguiente texto:

«... salvo aquellos que sean inherentes a su propia acti-
vidad».

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.
No debe de crearse un obstáculo legal que introduzca

innecesarias rigideces en la implantación del nuevo mo-
delo, es lógico que el ADIF pueda efectuar servicios de
transportes que sean inherentes a su propia actividad, por
ejemplo materiales para la construcción de nuevas líneas o
para el mantenimiento de las mismas, etc.

ENMIENDA NÚM. 38
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 21.3.

ENMIENDA

De adición.

Se propone añadir un nuevo párrafo del siguiente tenor:

«La realización de estos actos estará sujeta a las limita-
ciones derivadas del régimen jurídico, patrimonial, de con-
tratación y presupuestario, definido por la Ley 6/1997, de
14 de abril, de Organización y Funcionamiento de la Ad-
ministración General del Estado.»

MOTIVACIÓN

Las funciones del administrador de infraestructuras fe-
rroviarias debería estar sujeto a lo dispuesto en la LOFAGE.

ENMIENDA NÚM. 39
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
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el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 22.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone sustituir el texto por el siguiente:

«1. Corresponde al administrador de infraestructuras
ferroviarias la administración de la Red Ferroviaria de In-
terés General y de las infraestructuras ferroviarias cuyo ti-
tular se lo encomiende.

2. El Plan Ferroviario del Estado y sus revisiones es-
tablecerán las directrices básicas que hayan de presidir
dicha administración, señalando los objetivos y fines que
se deban alcanzar, determinando los niveles de inversión y
proponiendo la cuantía de las aportaciones económicas del
Estado, a efectos de su inclusión en la correspondiente Ley
de Presupuestos Generales del Estado. Los referidos extre-
mos se plasmarán en el oportuno convenio que garantizará
la coherencia y continuidad de la gestión de la Red Ferro-
viaria de Interés General, contemplará los resultados de la
misma, comprometerá el correspondiente apoyo finan-
ciero y podrá atribuir al administrador de infraestructuras
ferroviarias el ejercicio de las facultades a las que se re-
fiere el apartado 4 del artículo 24, respecto de los bienes de
dominio público de titularidad estatal vinculados a la acti-
vidad ferroviaria.

La Intervención General de la Administración del Es-
tado emitirá un informe de control financiero sobre el
grado de ejecución de las previsiones económicas del Con-
trato-Programa, en el que se recoja su opinión técnica
sobre la liquidación de las aportaciones a efectuar por el
Estado.

3. La construcción y administración de la infraestruc-
tura ferroviaria por el administrador de infraestructuras fe-
rroviarias se efectuará de acuerdo con las reglas siguientes:

a) El administrador de infraestructuras ferroviarias
tramitará los expedientes que le sean encomendados de
contratación relativos a la construcción, modificación o re-
posición de activos de infraestructuras ferroviarias, así
como los de consultoría relacionados con aquellos, y será
competente para seleccionar al contratista al que se enco-
miende la ejecución del contrato, ajustando su actividad al
Texto Refundido de la Ley de Contratos de las Adminis-
traciones Públicas, aprobado por Real Decreto Legislativo
2/2000, de 16 de junio.

b) El mantenimiento de la infraestructura ferroviaria
y la gestión del sistema de control, circulación y seguri-
dad del tráfico, se llevará a cabo por el administrador de
infraestructuras ferroviarias con sujeción a la Ley
48/1998, de 30 de diciembre, sobre los procedimientos de
contratación en los sectores del agua, la energía, los trans-
portes y las telecomunicaciones, por la que se incorporan
al ordenamiento jurídico español las Directivas
93/38/CEE y 92/13/CEE. En los supuestos en los que no
sea de aplicación esta Ley, el administrador de infraes-

tructuras ferroviarias acomodará su actuación al ordena-
miento jurídico privado, con observancia de los principios
de publicidad y concurrencia, en los términos que precise
su Estatuto.

4. No obstante, las funciones inherentes a la gestión
del sistema de control, de circulación y de seguridad no
podrán encomendarse a terceros.

MOTIVACIÓN

Coherencia con la redacción dada al artículo 4 que inte-
gra la totalidad de la red ferroviaria del Estado en la Red
Ferroviaria de Interés General, permitiendo que líneas con
otro titular (ferrocarriles privados, ramales de mercancías,
líneas de otras administraciones) sean administradas por la
entidad pública si se lo encomiendan.

Coherencia con la redacción dada al artículo 5 que dota
al Ministerio de Fomento de la competencia para la apro-
bación de proyectos y sus modificaciones.

El objetivo de una máxima transparencia en la contrata-
ción pública hace que se proponga que todos los contratos,
incluidos los de consultoría (en la redacción inicial se ex-
cluyen de la Ley de Contratos de la AA. PP. los de electri-
ficación, señalización y consultoría), a excepción de los de
mantenimiento, sean regulados por la Ley de Contratos de
las Administraciones Públicas. Resulta paradójico que
cada vez se busque una mayor transparencia en la legisla-
ción de contratos públicos, al tiempo que se excluyen de
ella cada vez más contratos públicos.

Por otra parte, se considera que dotar al Administrador
de la infraestructura ferroviaria de capacidad para la reali-
zación de contratos de construcción o administración en
concesión, permite la privatización encubierta de activida-
des reservadas al Administrador, sin ni siquiera autoriza-
ción de la Administración. Por estas razones se propone la
eliminación del apartado 5 del artículo.

ENMIENDA NÚM. 40
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 22.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone dar una nueva redacción:

«1. Corresponde al administrador de infraestructura
ferroviaria la construcción, administración de las infraes-
tructuras ferroviarias de las que es titular.»
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MOTIVACIÓN

Según la versión de dicho párrafo del Proyecto, el
ADIF sólo asume la administración de las infraestructuras,
y no alude a la construcción, y la única referencia a la
construcción se lleva a cabo mediante el contrato de con-
cesión de obras públicas, que es una modalidad de cons-
trucción, pero que no debe de ser la única, admitiendo la
ejecución directa por la propia administración, a cuyo fin
también se propone la enmienda de dicho párrafo.

ENMIENDA NÚM. 41
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 22.3.

ENMIENDA

De modificación.

Se modifica la redacción de este número, que quedará
redactado de la siguiente forma:

«3. La construcción y administración de la infraes-
tructura ferroviaria por el administrador de infraestructu-
ras ferroviarias se efectuará de acuerdo con las reglas si-
guientes, en caso de que no se lleven a cabo directamente
por el propio Administrador:

a) Cuando se constate la insuficiencia de sus propios
recursos personales, materiales u organizativos, el admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias podrá tramitar ex-
pedientes de contratación relativos a la construcción o mo-
dificación de las infraestructuras ferroviarias, y será com-
petente para seleccionar al contratista al que se enco-
miende la ejecución del contrato, ajustando, su actividad al
Texto Refundido de la Ley de Contratos de las Adminis-
traciones Públicas, aprobado por Real Decreto Legislativo
2/2000, de 16 de junio.

b) Del mismo modo, podrá aplicar fórmulas de parti-
cipación en dicha actuación por las Comunidades Autóno-
mas o Entidades Locales mediante la suscripción del co-
rrespondiente convenio, en el que se fije la participación
de dichas entidades en la financiación, elaboración y eje-
cución del proyecto, así como en la selección, en su caso,
del contratista.

c) La señalización, la gestión del sistema de control,
circulación y seguridad y las demás actividades directa-
mente relacionadas con la seguridad del tráfico, así como
las de mantenimiento, no podrán ser objeto de contratación
con terceros, siendo asumidas en exclusiva por el Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias, por medio de

personal debidamente cualificado, y dentro de las determi-
naciones de los Planes de Seguridad del Tráfico ferroviario
que se determinen, salvo que se constate la insuficiencia de
medios propios, personales, materiales u organizativos,
por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias
con respecto a estas últimas funciones.»

MOTIVACIÓN

En la actualidad el mantenimiento de la infraestructura
está asignada a una Unidad de Negocio específica dentro
de RENFE con una plantilla de más de 4.500 trabajadores,
entre los diferentes servicios vías y obras, electrificación,
comunicaciones, enclavamientos, etc., por lo que esta Ley
debería de preservar las actividades que deberían de pres-
tarse con su propio personal.

En la redacción del Proyecto, no se alude, extraña-
mente, a la posibilidad de ejecutar directamente las obras
por el propio Administrador, por lo que es preciso recono-
cer que la contratación con terceros sólo tiene sentido en
defecto de la construcción directa por el administrador.

Tampoco se contemplan actuaciones de coordinación
con las Comunidades Autónomas y Entidades Locales, en
los casos en que dichas administraciones tengan interés en
participar en la financiación o ejecución de los proyectos,
cuyo papel no puede desconocerse, como hace el proyecto,
en favor exclusivamente de los sujetos privados.

Observamos que la labor de los sujetos privados, según
el Proyecto no se limita a la labor de realización de las
obras, sino que también lo que es, de manera incondicio-
nada, la labor de administración de las mismas, según la
norma, pueden ser objeto de gestión mediante el oportuno
contrato. De esta forma nos encontramos que no se ha re-
servado una garantía pública en la Administración de las
infraestructuras ferroviarias, sino que se considera que se
trata de una materia susceptible de gestión privada, me-
diante el abono del correspondiente precio al Administra-
dor, o incluso mediante la percepción de un precio abo-
nado por los usuarios por la utilización de la infraestruc-
tura, entre otras posibilidades de financiación.

En definitiva, estamos ante una opción legal que da co-
bertura expresa a la privación, no ya de la explotación del
ferrocarril, sino de las propias infraestructuras ferroviarias,
mediante su adjudicación a concesionarios privados que
asuman las funciones propias del Administrador. Entende-
mos que ello sólo ha de ser posible, de conformidad con lo
que por otra parte se prevé en la contratación de las Admi-
nistraciones Públicas, cuando su realización con los pro-
pios medios del ADIF resulte imposible o se constate su
dificultad financiera, material u organizativa, toda vez que
lo contrario sería una aplicación antieconómica de los re-
cursos del propio Administrador. La relevancia de esta op-
ción legislativa sobre el modelo ferroviario, y sobre el
marco de relaciones laborales del personal que presta ser-
vicios para el Administrador no puede ser mayor, en la me-
dida que se enfrentan no ya a un mero cambio de titular,
sino a un redimensionamiento de la plantilla del ADIF
como consecuencia de la sustitución de su actividad por la
gestión privada, y la implantación de un nuevo marco de
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condiciones de trabajo, en función del resultado de la ne-
gociación colectiva sectorial o de empresa que rija en
dicho nuevo ámbito.

Finalmente, es necesario preservar de forma más clara
el ámbito de lo que constituyen actuaciones que necesaria-
mente se tienen que prestar por e1 Administrador con su
propio personal, como son las relacionadas con la seguri-
dad del tráfico ferroviario para personas y bienes. En este
punto el Proyecto incurre en un cierto confusionismo, al
permitir su contratación con terceros, y por otra parte, ex-
cluir dicha colaboración.

ENMIENDA NÚM. 42
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 22. Números 4 y 5.

ENMIENDA

De supresión.

MOTIVACIÓN

El contenido del párrafo 4 queda integrado en el párrafo
3, cuya modificación se ha llevado acabo por la enmienda
anterior.

El párrafo 5 alude a la modalidad del contrato de con-
cesión de obras públicas, que no es sino un concreción in-
necesaria de las modalidades de contratación que ya con-
templa el párrafo tercero, al remitirse a la Ley de Contratos
de las Administraciones Públicas, por lo que es un régimen
legal redundante, sin que aparezca justificado romper el
sistema unitario de contratación administrativa mediante
disposiciones específicas.

ENMIENDA NÚM. 43
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 24.

ENMIENDA

De adición.

Se añade un nuevo párrafo al número 4 del artículo 24,
con el siguiente contenido:

«El aprovechamiento urbanístico del terreno así desa-
fectado que tenga la clasificación de suelo urbano o urba-
nizable, deberá de ser destinado, materialmente o en su
equivalente económico, a la realización de viviendas de
protección oficial o la dotación de servicios generales a la
comunidad, a cuyo fin el Administrador de infraestructu-
ras ferroviarias suscribirá los correspondientes convenios
con las Comunidades Autónomas y Entidades Locales.»

MOTIVACIÓN

El  artículo 24 del Proyecto, contempla que los bienes
de dominio público de titularidad del ADIF, podrán ser de-
safectados por el propio Administrador, lo que determina
su plena capacidad de disposición sobre los mismos.

Con esta medida, en primer lugar, no se tiene en cuenta
la posibilidad de que tales bienes provenga, a su vez, del
ejercicio de la potestad expropiatoria, con los derechos
que ello puede suponer para los anteriores titulares de los
terrenos.

Y sobre todo, se omite cualquier referencia a las políti-
cas sociales en materia de vivienda que es posible llevar a
cabo mediante la desafectación de tales terrenos, que per-
miten liberar suelo apto para fines residenciales o sistemas
generales, dotándose por esa vía de medios a las políticas
urbanísticas destinadas a procurar el acceso a la vivencia
en régimen de protección pública, en lugar de convertirse
en un recurso económico objeto de especulación, obtenido
por otra parte al margen del propio mercado, y sin que co-
munidad hubiera participado en las plusvalías generadas
por la actividad urbanística.

ENMIENDA NÚM. 44
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 25.1.

ENMIENDA

De modificación.

El número 1 del artículo 25 se modifica, quedando con
la siguiente redacción.

«1. El régimen jurídico del personal laboral y funcio-
nario del administrador de infraestructuras ferroviarias y
su contratación se ajustará al Derecho Laboral, sin perjui-
cio de lo dispuesto en el artículo 55 de la Ley 6/1997, de 14
de abril, de Organización y Funcionamiento de la Admi-
nistración General del Estado en cuanto a la contratación y
a la selección mediante convocatoria pública basada en los
principios de igualdad, mérito y capacidad.»
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MOTIVACIÓN

El artículo 25 del Proyecto es particularmente escueto
al efecto, limitándose a constatar que el personal laboral se
regirá por el derecho laboral. Con ello excluye la aplica-
ción de lo que regula el artículo 55 de la LOFAGE, que a
tales previsiones añade que dicho personal, con carácter
general, será seleccionado mediante convocatoria pública
basada en los principios de igualdad, mérito y capacidad.

Por otra parte, no se contempla la cobertura de determi-
nados puestos por personal funcionario, y ello a pesar de
que el art. 55.5 de la LOFAGE establece que respecto de
las entidades publicas empresariales, la Ley de creación de
cada entidad pública empresarial deberá determinar las
condiciones conforme a las cuales, los funcionarios de la
Administración General del Estado y, en su caso, de otras
Administraciones públicas, podrán cubrir destinos en la re-
ferida entidad.

ENMIENDA NÚM. 45
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 31.2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone sustituir: «... los agentes de transportes...»
por: «las autoridades públicas, los consignatarios...».

MOTIVACIÓN

El Proyecto de Ley va más lejos de las directivas comu-
nitarias, en concreto en el artículo 2 de la directiva 2001/14
define quien puede solicitar capacidad infraestructura, des-
tinándola a las autoridades públicas, consignatarios, carga-
dores y los operadores de transporte combinado. En la de-
finición de autoridades públicas están incluidas las autori-
dades portuarias, aeropuertos, etc.

ENMIENDA NÚM. 46
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 36.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone sustituir.: «... Orden del Ministerio de Fo-
mento...» por: «la ley que defina el Plan de la Red Ferro-
viaria de Interés General.».

MOTIVACIÓN

Entender que el Plan de la Red ferroviaria debe ser una
Ley, con debate plural en las Cortes Generales y no sólo
una orden del Ministerio.

ENMIENDA NÚM. 47
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 37.3.

ENMIENDA

De supresión.

MOTIVACIÓN

La separación entre la gestión de la infraestructura de la
explotación del transporte es uno de los objetivos fundamen-
tales de la Directiva 2001/12/CE, por lo que es una contra-
dicción que se pretenda permitir la explotación del transpor-
te ferroviario al titular de la infraestructura privada.

ENMIENDA NÚM. 48
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 40.1, tras «... administrador
de infraestructura ferroviaria...».

ENMIENDA

De adición.

Se propone añadir: «... salvo que no pueda realizarse con
su propio personal, en cuyo caso podrán ser realizadas...».

MOTIVACIÓN

Estas actividades están realizadas en la actualidad por
la empresa RENFE con personal propio, por lo que este
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personal, que actualmente realiza estas tareas, debe ir junto
con RENFE al nuevo ADIF.

ENMIENDA NÚM. 49
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 42.2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone sustituir: «... servicio de interés general y
esencial...» por: «... servicio público y esencial...».

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NÚM. 50
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al Capítulo II del Título IV.

ENMIENDA

De supresión.

Se propone suprimir este capítulo.

MOTIVACIÓN

Frenar el proceso de liberalización que con esta Ley
sufre el Sector Ferroviario en su conjunto.

ENMIENDA NÚM. 51
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en

el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 44.1.

ENMIENDA

De adición.

Se propone añadir tras «... licencia de empresa ferrovia-
ria...» el siguiente texto: «... por el plazo de diez años re-
novables, por cinco años si se cumple las condiciones de
conservación de eficacia, establecido en el artículo 49 de la
presente ley...».

MOTIVACIÓN

Definir un plazo para la duración y validez de la licen-
cia que otorgue el Ministerio.

ENMIENDA NÚM. 52
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 50.4.

ENMIENDA

De adición.

Se propone añadir un nuevo párrafo:

«Cuando el Ministro de Fomento suspenda los efectos
de la licencia, asumirá los servicios que el operador esté
prestando, directamente o a través de los Organismos, en-
tidades públicas empresariales o empresas públicas que de
él dependan o de quien determine el Decreto de suspen-
sión.»

MOTIVACIÓN

Especificar quién asume los servicios que presta el ope-
rador que ha sido suspendido en la licencia.

ENMIENDA NÚM. 53
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 51.3.
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ENMIENDA

De adición.

Se propone añadir un nuevo párrafo:

«Cuando el Ministro de Fomento revoque los efectos de
la licencia y mientras que se produzca la nueva adjudica-
ción de la licencia, asumirá los servicios que el operador
esté prestando, bien directamente o a través de las Orga-
nismos, entidades públicas empresariales o empresas pú-
blicas que de él dependan o de quien determine el Decreto
de suspensión.»

MOTIVACIÓN

Especificar quién asume los servicios que presta el ope-
rador que ha sido revocado en la licencia.

ENMIENDA NÚM. 54
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 53.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor:

«Artículo 53. Servicios de transporte ferroviario de
interés público.

1. El Consejo de Ministros podrá, de oficio o a ins-
tancia de las Comunidades Autónomas o de las Corpora-
ciones Locales interesadas.

a) Declarar de interés público la prestación de deter-
minados servicios de transporte ferroviario sobre las líneas
o los tramos que integran la Red Ferroviaria de Interés Ge-
neral cuando aquélla resulte deficitaria o no se produzca en
las adecuadas condiciones de frecuencia y calidad, y sea
necesaria para garantizar la comunicación entre distintas
localidades del territorio español.

b) Los servicios que, con arreglo a él, se subvencio-
nan.

c) Las características de su prestación.
d) La Administración o Administraciones Públicas

que entreguen el importe de las subvenciones.

2. Las autorizaciones se otorgarán con carácter ex-
clusivo y deberán prever el régimen de derechos y obli-

gaciones aplicable y las ayudas públicas que se establez-
can para compensar el déficit en la explotación de los ser-
vicios.

3. El Ministerio de Fomento comunicará al adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias las autorizaciones
que otorgue con arreglo a este artículo.

4. Mediante Orden del Ministerio de Fomento, se es-
tablecerá el régimen de las autorizaciones para prestar ser-
vicios de transporte ferroviario de interés público.»

MOTIVACIÓN

Mejorar el proceso de financiación del coste del servi-
cio ferroviario.

ENMIENDA NÚM. 55
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 54.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor:

«El Gobierno podrá acordar la asunción, por la Admi-
nistración General del Estado, de la gestión de determina-
dos servicios de transporte por ferrocarril o la explotación
de ciertas infraestructuras ferroviarias para garantizar la
seguridad pública y la defensa nacional.»

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NÚM. 56
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al Capítulo IV del Título IV.

ENMIENDA

De supresión.
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MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NÚM. 57
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 56.1.

ENMIENDA

De adición.

Se propone añadir «in fine» el siguiente texto:

«1. ..., que en ningún caso reducirán los. estándares o
parámetros establecidos en la actualidad para el transporte
ferroviario en España.».

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.
La seguridad es, sin lugar a dudas, una de las señas de

identidad del transporte ferroviario, que ha hecho posible que
tanto los gobiernos como la población en general, vuelvan a
pensar en este modo de transporte como medio prioritario.

El ferrocarril en España, dentro de la Unión Europea, es
uno de los que mantienen mayores índices de seguridad en
la circulación, por ello, se mimará el cumplimiento estricto
de las normas actuales de seguridad en la circulación en el
territorio nacional, tal y como recoge en la Directiva
2001/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26
de Febrero de 2001 en su artículo 32, evitándose bajar di-
chos niveles mínimos de seguridad, aun cuando los míni-
mos que establezcan en la Unión Europea sean inferiores.

ENMIENDA NÚM. 58
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 57.2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor literal:

«2. El certificado de seguridad establecerá las condicio-
nes que deben cumplirse para la prestación un servicio de
transporte ferroviario, en materia de gestión, de la seguridad,
de personal de conducción y acompañamiento y de material
rodante, así como en cualesquiera otras materias que se de-
terminen reglamentariamente cuyos estándares o parámetros
no podrán ser inferiores a los establecidos actualmente.

Deberán respetarse, en todo momento, las condiciones
establecidas. El incumplimiento de las condiciones previs-
tas en el certificado de seguridad, determinará las corres-
pondientes sanciones.»

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NÚM. 59
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 57.2. Primer párrafo.

ENMIENDA

De adición.

Se propone añadir «in fine» el texto siguiente:

«... cuyos estándares o parámetros no podrán ser infe-
riores a los establecidos actualmente».

MOTIVACIÓN

La seguridad es una seña de identidad del transporte fe-
rroviario, que ha hecho posible que el ferrocarril sea nueva-
mente entendido como un modo de transporte o medio prio-
ritario. Por tanto se deben mantener los mayores índices de
seguridad en la circulación, por lo que se debe dar un cum-
plimiento estricto de las actuales de seguridad en la circula-
ción como recoge la Directiva 2001/14/CE, del Parlamento
Europeo y del Consejo de 26 de Febrero en su artículo 32.

ENMIENDA NÚM. 60
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
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el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 57.5.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor:

«5. Reglamentariamente se determinará el contenido
del certificado de seguridad que habrá de referirse, como
mínimo, al sistema de control, de circulación y de seguri-
dad ferroviaria, a los conocimientos y requisitos exigidos
al personal de conducción, de control del tráfico, de man-
tenimiento de la infraestructura y del material rodante, a
las características técnicas del material y al procedimiento
para su otorgamiento, que deberá ajustarse a los principios
de protección de los viajeros y las mercancías, transparen-
cia y no discriminación. Del mismo modo, se determinará
el régimen para su revocación y revisión.»

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.
El material rodante ha sufrido en los últimos años una gran

transformación, fruto de la investigación y del desarrollo de
las nuevas tecnologías; sirvan como ejemplos dos muestras
los trenes de Alta Velocidad que pueden circular a mas de 350
kilómetros por hora, o tener los trenes de cercanías de última
generación que aconsejan la homologación del personal res-
ponsable del mantenimiento de los mismos, tanto por  los ele-
mentos de seguridad como por la calidad de sus tareas.

ENMIENDA NÚM. 61
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 58 en el Título.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor literal:

«Artículo 58. Homologación del material rodante y
del personal del mismo.»

MOTIVACIÓN

Añadir la homologación del personal.

ENMIENDA NÚM. 62
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 58.

ENMIENDA

De adición.

Se propone una nueva redacción a partir de «... Interés
General...» del siguiente tenor: «... y del personal que rea-
lice actividades en relación al mismo».

MOTIVACIÓN

El material rodante ha logrado en los últimos años una
gran transformación, fruto de la investigación y el desarro-
llo de las nuevas tecnologías (en el AVE o trenes de cerca-
nías de última generación) por lo que es muy necesaria la
homologación del personal responsable del manteni-
miento, tanto en materia de seguridad como en la calidad
de las tareas a realizar.

ENMIENDA NÚM. 63
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 59.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor li-
teral:

«1. Los usuarios de los servicios de transporte ferro-
viario tendrán derecho al uso de los mismos en los térmi-
nos que se establezcan en la normativa vigente y, en su
caso, en los contratos que celebren con las entidades en-
cargadas del servicio tanto del transporte de viajeros como
del de mercancías.»

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.
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ENMIENDA NÚM. 64
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 59.2.e).

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor:

«e) Ser indemnizados, en caso de incumplimiento de
las obligaciones que le impongan la presente Ley y las dis-
posiciones que la desarrollen o de las asumidas en el con-
trato celebrado.»

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NÚM. 65
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 59. Números 3 y 4.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor:

«3. Los usuarios, sin perjuicio de poder instar la
defensa de sus pretensiones, en los términos previstos
en la vigente legislación, ante las Juntas Arbitrales de
Transporte y, en todo caso, ante la jurisdicción ordina-
ria, están facultados para dirigir las reclamaciones rela-
cionadas con la prestación del servicio a quien lo lleve a
cabo.

4. Deberá existir, a disposición de los usuarios de los
servicios, un libro de reclamaciones, editado con arreglo al
modelo que se determine reglamentariamente.»

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NÚM. 66
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 60.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor:

«1. El personal que preste sus servicios en el ámbito
ferroviario habrá de contar con la cualificación y la homo-
logación necesarias que permiten la prestación del servicio
ferroviario con las debidas garantías de seguridad y efica-
cia.

2. Mediante Orden del Ministerio de Fomento y pre-
via audiencia de los sindicatos más representativos del sec-
tor, se establecerán las condiciones y requisitos para la ob-
tención de los títulos o permisos que habiliten para desem-
peñar las funciones propias del personal ferroviario, así
como el régimen de autorización y funcionamiento de los
centros de formación de dicho personal.

En dicha Orden se establecerá la convalidación de los
títulos o permisos del personal de RENFE que, a la entrada
en vigor de la presente Ley, ya estén en posesión de los
mismos.»

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.
La modernización del sistema ferroviario debe llevar

aparejada su traslación al ámbito laboral y la necesidad de
que la propia previsión legal establece en cuanto a la cua-
lificación del personal ferroviario, obliga a abordar de
forma integral una nueva clasificación profesional de los
trabajadores que van a operar en el sistema ferroviario.
Con ello, además, se garantizaría un marco sociolaboral
homogéneo que evite situaciones de dumping social que se
han producido en otras operaciones liberalizadoras (Tele-
comunicaciones).

ENMIENDA NÚM. 67
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 60.1.
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ENMIENDA

De adición.

Se propone añadir tras: «... cualificación suficiente...»
el siguiente texto: «... establecida mediante los convenios
colectivos respectivos que incluirán una nueva clasifica-
ción profesional de los trabajadores que operan actual-
mente y que puedan hacerlo en el futuro en el sistema fe-
rroviario, ...» (sigue como el texto).

MOTIVACIÓN

Trasladar al ámbito laboral las condiciones para la mo-
dernización del sistema ferroviario, estableciendo para ello
una previsión legal sobre la cualificación del personal fe-
rroviario y obligarse de forma integral en una nueva clasi-
ficación profesional a través de la negociación con los
agentes sociales.

ENMIENDA NÚM. 68
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 60.2.

ENMIENDA

De adición.

Se propone añadir tras «... previa audiencia...» el si-
guiente texto: «... y negociación...» (sigue como el texto).

MOTIVACIÓN

Recoger la necesidad de la participación de los sindica-
tos más representativos a la hora de establecer las condi-
ciones y los requisitos para la obtención de los títulos y los
permisos necesarios, así como los planes y los itinerarios
formativos.

ENMIENDA NÚM. 69
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 69.4.

ENMIENDA

De adición

Se propone añadir un nuevo párrafo tras los apartados
a) y b) con el siguiente texto:

«Quedarán exentas de las mismas aquellas empresas fe-
rroviarias que gestionen Centros de Formación propios y
los trabajadores que a la entrada en vigor de la ley tengan
reconocido el título correspondiente.»

MOTIVACIÓN

Eximir de las tasas a las empresas que gestionen centros
homologados y los trabajadores que a la entrada en vigor
de la ley tengan reconocidos los títulos correspondientes o
los permisos necesarios.

ENMIENDA NÚM. 70
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 81.1.a).

ENMIENDA

De modificación.

Se modifica la letra a) del número 1 del artículo 81, con
la siguiente redacción.

«a) El desarrollo y ejecución de la planificación estra-
tégica del sector ferroviario, en los  términos previstos por
el Plan Ferroviario del Estado, comprendiendo, la aproba-
ción de los estudios informativos y de proyectos básicos y
de construcción, de acuerdo con lo dispuesto en el artículo
5, y en general, el apoyo a la toma de decisiones para el de-
sarrollo, a medio y largo plazo, de las infraestructuras y los
servicios ferroviarios de competencia estatal.»

MOTIVACIÓN

Se trata de asegurar que la competencia en materia de
planificación ferroviaria se integre en el Plan de la Red de
Interés General, en lugar de que quede reservada exclusi-
vamente a las determinaciones del Ministerio de Fomento,
a fin de posibilitar los objetivos ele coordinación y partici-
pación en las políticas de planificación ferroviaria.
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ENMIENDA NÚM. 71
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 81.1.e).

ENMIENDA

De supresión.

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NÚM. 72
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 82.2.

ENMIENDA

De modificación.

Se modifica el número 2 del artículo 82, que pasa a
tener la siguiente redacción:

«2. El Comité de Regulación Ferroviaria está com-
puesto por un Presidente, seis Vocales y un Secretario, que
serán designados por el Consejo de Ministros. El Presi-
dente y un Vocal serán nombrados a propuesta del Minis-
terio de Fomento, y los restantes vocales, respectivamente,
por los Ministerios de Economía, de Hacienda, Consumo,
por las Comunidades Autónomas y por la Federación Es-
pañola de Municipios y Provincias, de entre juristas, eco-
nomistas y otros profesionales de reconocido prestigio, y
actuarán con estricta independencia tanto de la Adminis-
tración que los designó como de cualesquiera entidades u
organizaciones económicas con intereses en el sector fe-
rroviario. Su mandato será de cuatro años, renovables por
una sola vez.

El Presidente y los Vocales ejercerán su función con de-
dicación absoluta y tendrán las incompatibilidades estable-
cidas con carácter general para los altos cargos de la Ad-
ministración del Estado.

Reglamentariamente se fijarán las reglas de funciona-
miento y el estatuto de sus miembros.

El Secretario habrá de ser licenciado en Derecho y será
designado, en cada momento, por el Comité de Regulación
Ferroviaria.»

MOTIVACIÓN

Es manifiesto el incumplimiento de los requisitos exigi-
dos por la normativa Comunitaria, en orden a la adecuada
separación del órgano regulador de la Administración. Es
por ello que se hace preciso dotar a su personal de la nece-
saria independencia, y de un estatuto que garantice su fun-
ción reguladora. Los criterios expuestos siguen los fijados
para la composición del Tribunal de Defensa de la Compe-
tencia. En todo caso, se sigue el criterio de mantener la
adscripción orgánica al Ministerio de Fomento, pero pre-
servando la independencia de su actuación mediante ga-
rantías en cuanto al estatuto de sus miembros y a los crite-
rios de actuación.

ENMIENDA NÚM. 73
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 83.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor li-
teral:

«1. Son funciones del Comité de Regulación Ferro-
viaria las siguientes:

a) Velar por que los servicios ferroviarios sean presta-
dos en condiciones adecuadas de seguridad y regularidad.

— El otorgamiento y uso del certificado de seguridad y
el cumplimiento de las obligaciones que éste comporte.

— La aplicación de los criterios contenidos en las de-
claraciones sobre la red.

— Los procedimientos de adjudicación de capacida-
des.

— La cuantía, la estructura o la aplicación de las tari-
fas que se les exijan o puedan exigírseles.

b) Informar a la Administración del Estado y a las
Comunidades Autónomas que lo requieran en materia fe-
rroviaria y, en particular, respecto del contenido de cual-
quier proyecto de norma o resolución que afecte a aquélla.

c) Cualesquiera otras que se le atribuyan por 1a Ley o
por reglamento.»
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MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NÚM. 74
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 86.2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor li-
teral:

«2. Las entidades habilitadas para la prestación de los
servicios de transporte ferroviario o para realizar las acti-
vidades a las que se refiere la presente Ley, vendrán obli-
gadas a facilitar el acceso a sus instalaciones al personal de
la inspección en el ejercicio de sus funciones. También de-
berán permitir a dicho personal llevar a cabo el control de
los elementos afectos a la prestación de servicio ferrovia-
rio.»

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NÚM. 75
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares, IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 92.1.

ENMIENDA

De adición.

Se propone añadir «in fine» el siguiente texto:

«... Se tendrá en cuenta como atenuante o agravante,
según el caso, cuando la responsabilidad sea propia del
personal o esté inducida o agravada por las condiciones
del servicio o las decisiones de la dirección de la em-
presa.»

MOTIVACIÓN

Poner la sanción en relación con la infracción y la res-
ponsabilidad del personal o de las condiciones, material y
organización indicada por la empresa o la dirección del
servicio.

ENMIENDA NÚM. 76
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al artículo 92.5.

ENMIENDA

De adición.

Se propone añadir «in fine» el siguiente texto:

«... Se tendrá en cuenta como atenuante o agravante,
según el caso, cuando la responsabilidad sea propia del
personal o esté inducida o agravada por las condiciones del
servicio o las decisiones de la dirección de la empresa.»

MOTIVACIÓN

Poner la sanción en relación con la infracción y la res-
ponsabilidad del personal o de las condiciones, material y
organización indicada por la empresa o la dirección del
servicio.

ENMIENDA NÚM. 77
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares IU (Mixto), al amparo de lo previsto
en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan
la siguiente enmienda a la Disposición Adicional Pri-
mera. 1 y 2.

ENMIENDA

De modificación.

Se modifican los números 1 y 2 de la Disposición Adi-
cional Primera, que pasarán a tener la siguiente redacción:

«1. La entidad pública empresarial RENFE pasará a
denominarse Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
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rias, y asumirá las funciones asignadas al administrador de
infraestructuras ferroviarias en la presente Ley, una vez que
se lleve a cabo la determinación de los medios materiales,
organizativos y humanos con los que se dotará la nueva en-
tidad pública empresarial RENFE-OPERADORA.

2. El personal que preste sus servicios en la entidad
pública empresarial RENFE se mantendrá en la plantilla
de la entidad pública empresarial Administrador de infra-
estructuras ferroviarias, sin que dicha adscripción pueda
justificar ninguna medida de regulación de empleo o cam-
bio en las condiciones de trabajo.

Ello se entiende sin perjuicio de que, en el momento de
constitución y entrada en funcionamiento de la entidad pú-
blica empresarial RENFE-OPERADORA, la misma se su-
brogue en los derechos y obligaciones laborales del perso-
nal adscrito a la prestación del servicio de transporte ferro-
viario. Dicha integración se llevará a cabo por Orden del
Ministerio de Fomento, y previo cumplimiento de los de-
rechos de información y consulta con los representantes de
los trabajadores que establece el artículo 44 del Texto Re-
fundido del Estatuto de los Trabajadores, aprobado por
Real Decreto Legislativo 1/1995, de 24 de marzo.

Dicho personal continuará rigiéndose por el convenio
colectivo y demás condiciones de trabajo que rijan en el
ámbito del personal del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, hasta la suscripción de un nuevo convenio
colectivo que resulte de aplicación en el ámbito de la enti-
dad Renfe-Operadora.»

MOTIVACIÓN

La Disposición Adicional Primera establece que
RENFE pasará a denominarse Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias. Según el Proyecto, el personal de
RENFE se integra en el ADIF salvo que esté vinculado a la
prestación del servicio de transporte ferroviario y el que
resulte preciso para la puesta en marcha y funcionamiento
de la entidad pública empresarial RENFE-Operadora, en
cuyo caso se integrará ésta «previa audiencia de los repre-
sentantes de los trabajadores de la primera». Es por ello
que se configura como un cambio simultáneo desde la ac-
tual Renfe a las nuevas entidades ADIF y RENFE-OPE-
RADORA, cuando ello puede ocasionar problemas de ar-
ticulación en la medida que las operaciones de delimita-
ción de los recursos organizativos y humanos objeto de
transferencia pueden demorarse o concretarse no necesa-
riamente antes de la entrada en vigor de la Ley. De hecho,
antes de esa entrada en vigor, resulta poco menos que im-
posible llevar a cabo actuaciones de adscripción de medios
materiales y humanos que, en teoría, la ley no permite. Por
ello lo lógico es que el cambio de denominación en favor
del ADIF sólo tenga lugar una vez perfeccionada la dota-
ción de medios materiales, organizativos y humanos que se
integran en Renfe-Operadora.

Por otra parte, el Proyecto no asegura el cumplimiento
del art. 44 del ET en materia de subrogación empresarial,
pues la mera audiencia de los representantes de los traba-
jadores, en primer lugar, no agota las obligaciones legales
impuestas en dicho precepto, que pasan por la información

a los representantes sobre los concretos extremos a que
alude el art. 44.6, y sobre todo, por la existencia de un pe-
ríodo de consultas cuando se prevea adoptar, como conse-
cuencia de la transmisión, medidas laborales en relación
con los trabajadores, medidas que no tienen que identifi-
carse ni con los despidos colectivos ni con los traslados ni
con la modificación sustancial de condiciones de trabajo,
las cuales tienen su propio mecanismo de adopción y par-
ticipación sindical.

También es preciso establecer el respeto a las condicio-
nes de trabajo que tenían con anterioridad, y la sujeción a
lo dispuesto en el art. 44 del ET en materia de sucesión de
empresa. Además, para evitar vacíos de regulación en las
condiciones de trabajo, en tanto se suscribe un nuevo con-
venio de aplicación a Renfe-Operadora, parece lógico que
sigan rigiendo las determinaciones que en cada momento
se aplique en la entidad en la que pasa a denominarse la an-
tigua Renfe.

Parece lógico, además, excluir de dicha disposición la
regulación del personal del actual Gestor de Infraestructu-
ras Ferroviarias, sobre todo cuando tiene una disposición
específica.

ENMIENDA NÚM. 78
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda a la Disposición Adicional Segunda.

ENMIENDA

De modificación.

Se incluye un nuevo número 2, pasando el número 2 al
número 3, cuyo contenido también se modifica.

«2. De acuerdo con lo previsto en el artículo 44 del
Texto Refundido del Estatuto de los Trabajadores, apro-
bado por Real Decreto Legislativo 1/1995, de 24 de marzo,
la entidad pública empresarial Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias se subrogará en los contratos labora-
les del personal de la entidad pública empresarial Gestor
de Infraestructuras Ferroviarias, cuando así lo determine el
Ministerio de Fomento. Con carácter previo a dicha inte-
gración, se darán cumplimiento a los derechos de informa-
ción y consulta previsto en el citado artículo 44 de Estatuto
de los Trabajadores.

Dicho personal continuará rigiéndose por el convenio
colectivo que viniera aplicándose con anterioridad a la su-
brogación, hasta la extinción de su plazo de vigencia o
hasta la entrada en vigor de un nuevo convenio que les re-
sulte aplicable, salvo que el convenio que viniera rigiendo
en la entidad Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
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rias resulte más beneficioso, en cuyo caso, por acuerdo de
los órganos de representación del personal de la entidad
Gestor de Infraestructuras Ferroviarias, se aplicará éste a
partir de la efectividad de su integración.

3. Los funcionarios adscritos a la entidad pública em-
presarial Gestor de Infraestructuras Ferroviarias cuyos
puestos de trabajo se prevea, en la correspondiente rela-
ción de puestos de trabajo, que tengan que ser desempeña-
dos por personal laboral, podrán optar durante el plazo que
reglamentariamente se determine:

— por pasar a ocupar dichos puestos en régimen de
derecho laboral, con reconocimiento de la antigüedad que
les corresponda y manteniendo sus retribuciones de ori-
gen, en caso de que de fueran inferiores, en cómputo glo-
bal, a las señaladas para el nuevo puesto, y quedando en
sus cuerpos y escalas de origen en la situación de exce-
dencia voluntaria prevista en el art. 29.3.a) de la ley
30/1984, de 2 de agosto, de Medidas para la Reforma de
la Función Pública,

— o por acceder a los puestos que puedan correspon-
derles, conforme a la normativa reguladora de la Función
Pública.»

MOTIVACIÓN

Se hace preciso garantizar las condiciones laborales
que venían rigiendo con anterioridad al traspaso al ADIF
sigan aplicándose con posterioridad a dicho traspaso, si
bien a fin de evitar cualquier diferencia de regulaciones
entre los colectivos de personal de la misma empresa, se
admite la posibilidad de que directamente, por acuerdo de
los representantes de los trabajadores del GIF, se aplique el
convenio del personal de Renfe-Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias.

Y respecto del personal funcionario, la existencia o no
de plazas funcionariales, en lugar de ser una imposición
legal, se deja a la determinación, en cada momento, a la re-
lación de puestos de trabajo de dicho organismo. Por otra
parte, se reconoce la posibilidad de integrarse en las plazas
laborales manteniendo no sólo su antigüedad, sino sus re-
tribuciones en caso de que fueran superiores, a fin de no
perjudicar la carrera profesional de dichos funcionarios.

ENMIENDA NÚM. 79
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda a la Disposición Adicional Tercera.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción.

«Disposición Adicional Tercera. Creación de la enti-
dad pública empresarial RENFE-Operadora.

1. Se crea la entidad pública empresarial RENFE
Operadora, como organismo público de los previstos en el
artículo 43.1.b) de la Ley 6/1997, de 14 de abril, de Orga-
nización y Funcionamiento de la Administración General
del Estado. RENFE-Operadora tiene personalidad jurídica
propia, plena capacidad de obrar y patrimonio propio, y
está adscrita al Ministerio de Fomento. El Gobierno, me-
diante Real Decreto y a propuesta conjunta de los Ministe-
rios de Administraciones Públicas y de Hacienda, aprobará
el Estatuto de la entidad pública empresarial RENFE-Ope-
radora.

2. El objeto de la entidad RENFE-Operadora es la
prestación de servicios de transporte ferroviario tanto de
mercancías como de viajeros. RENFE-Operadora asumirá
el mantenimiento de su material rodante, así mismo podrá
desarrollar, además, cuantas actuaciones mercantiles re-
sulten necesarias o convenientes para la mejor realización
de sus funciones, pudiendo llevar a cabo toda clase de
actos de administración o disposición que sean precisos
para el cumplimiento de las mismas, incluso mediante la
participación en negocios, sociedades o empresas, nacio-
nales o extranjeros, con sujeción, en todo caso, a lo dis-
puesto en la legislación vigente.

3. La entidad pública empresarial RENFE-Operadora
estará habilitada para la prestación del servicio de trans-
porte ferroviario de mercancías, sin perjuicio de lo pre-
visto en el apartado siguiente.

RENFE-Operadora, desde la entrada en vigor de la Ley,
tendrá asignada toda la capacidad de infraestructura nece-
saria para la realización de los servicios de transporte de
mercancías que estuviere prestando, en dicho momento, la
entidad pública empresarial RENFE. Además, podrá obte-
ner directamente la asignación de la capacidad necesaria
para la prestación de nuevos servicios.

Lo dispuesto en el párrafo anterior será de aplicación
hasta el momento en que, debidamente aprobada la decla-
ración sobre la red, con arreglo al artículo 29, RENFE-
Operadora pueda solicitar la capacidad necesaria para la
prestación de sus servicios.

Asimismo, gestionará el servicio de transporte ferrovia-
rio de viajeros en los términos que se señalan en la dispo-
sición transitoria cuarta.

Dentro de la prestación del servicio ferroviario de
RENFE-Operadora, tanto de mercancías como de viajeros,
queda incluido el mantenimiento del material rodante de-
dicado al mismo.

4. En el plazo de seis meses desde la entrada en vigor
de la presente Ley, la entidad pública empresarial RENFE-
Operadora deberá cumplir las exigencias establecidas en el
artículo 45 de la misma, salvo lo establecido en el punto
1.1 de dicho artículo en cuanto a revestir la forma de so-
ciedad anónima, y solicitar la correspondiente licencia.

5. RENFE-Operadora, para el cumplimiento de sus
fines, se responsabilizará del mantenimiento de su material
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rodante, y tendrá un patrimonio propio, distinto del de la
Administración General del Estado, integrado por el con-
junto de bienes, derechos y obligaciones de los que sea ti-
tular.

6. Se incorporan al patrimonio de RENFE-Operadora
todos los bienes muebles e inmuebles de RENFE que sean
necesarios para la prestación del servicio de transporte fe-
rroviario o que se estimen convenientes para garantizar su
equilibrio financiero.

7. Los recursos de RENFE-Operadora estarán inte-
grados por:

a) Los ingresos ordinarios y extraordinarios obteni-
dos con el ejercicio de su actividad.

b) Los recursos financieros procedentes de operacio-
nes de endeudamiento, cuyo límite anual será fijado en las
respectivas leyes de Presupuestos Generales del Estado.

c) Las subvenciones que, en su caso, pudieran in-
cluirse en los Presupuestos Generales del Estado.

d) Las subvenciones, aportaciones y donaciones que
se concedan a su favor, procedentes de fondos específicos
de la Unión Europea, de otras Administraciones Públicas,
de Entes Públicos y de particulares.

e) Los productos, rentas e incrementos de su patrimo-
nio.

f) Los productos y rentas derivados de su participa-
ción en otras entidades.

g) Cualquier otro recurso que pueda corresponderle
por Ley o le sea atribuido por convenio o por cualquier
otro procedimiento legalmente establecido.

8. El régimen de contratación, de adquisición y de
enajenación de la entidad se acomodará a las normas esta-
blecidas en Derecho privado, sin perjuicio de lo determi-
nado en la Ley 48/1998, de 30 de diciembre, sobre proce-
dimientos de contratación en los sectores del agua, la ener-
gía, los transportes y las telecomunicaciones.

9. La estructura organizativa básica de RENFE-Opera-
dora, sus órganos superiores de dirección y las funciones de
los mismos, serán objeto de regulación en el correspon-
diente Estatuto. El personal de RENFE-Operadora se regirá
por las normas de Derecho laboral que le sean de aplicación.

10. La entidad RENFE-Operadora podrá crear, en su
seno, sociedades anónimas cuyo objeto social coincida,
total o parcialmente, con las funciones propias de sus uni-
dades de negocio o áreas corporativas. En tal caso, desapa-
recerá o se modificará, en consonancia, la unidad de nego-
cio o el área operativa correspondiente.

11. El régimen sobre personal de RENFE-Operadora
se ajustará al régimen propio de las sociedades mercantiles
estatales.

12. La entidad pública empresarial RENFE-Opera-
dora asumirá la deuda que la entidad pública empresarial
Red Nacional de los Ferrocarriles Españoles hubiera con-
traído con ocasión de la adquisición, el mantenimiento y el
funcionamiento del material rodante y de cualesquiera
otros servicios relacionados con éste.

El importe y detalle de la deuda a la que se refiere el pá-
rrafo anterior se cuantificará por el Ministerio de Fomento

y se someterá a informe de control financiero de la Inter-
vención General de la Administración del Estado, previa-
mente a su determinación mediante Orden del referido Mi-
nisterio.

13. El régimen presupuestario, el económico finan-
ciero, el de contabilidad, el de intervención y el de control
financiero de la entidad pública empresarial RENFE-Ope-
radora, serán determinados en su Estatuto conforme a lo
establecido en el Texto Refundido de la Ley General Pre-
supuestaria, aprobado por Real Decreto Legislativo
1091/1988, de 23 de septiembre.

14. A efectos de lo previsto en el artículo 44 del Texto
Refundido del Estatuto de los Trabajadores, aprobado por
Real Decreto Legislativo 1/1995, de 24 de marzo, se en-
tenderá que existe sucesión de empresas entre la entidad
pública empresarial Red Nacional de los Ferrocarriles Es-
pañoles y la entidad pública empresarial RENFE Opera-
dora. Los trabajadores de la entidad pública empresarial
Red Nacional de los Ferrocarriles Españoles se integrarán
en la entidad pública empresarial RENFE-Operadora en
función de las actividades y los servicios que presten en
aquélla correspondientes a la entidad pública empresarial
RENFE-Operadora, de acuerdo con lo establecido en la
presente Ley.

15. El Ministerio de Fomento velará, especialmente,
por el adecuado cumplimiento de lo previsto en el apartado
anterior, promoviendo la interlocución entre las entidades
y colectivos afectados por su aplicación.»

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.
Consideramos el mantenimiento del material rodante

un valor añadido a la operación del transporte ferroviario,
otras experiencias como el proceso de liberalización del
transporte aéreo lo demuestra.

Es importante que el operador de transporte ferroviario
participe en el mantenimiento de su material, así como
tener acceso a los conocimientos de tecnológicos del
nuevo material.

En la actualidad RENFE cuenta con una Unidad de Ne-
gocio de Mantenimiento Integral de trenes con una planti-
lla cercana a los 4.300 trabajadores.

ENMIENDA NÚM. 80
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda a la Disposición Adicional Tercera.2.

ENMIENDA

De modificación.
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Se propone una nueva redacción:

«2.2. El objeto de la entidad RENFE-Operadora es la
prestación de servicios de transporte ferroviario tanto de
mercancías como de viajeros. RENFE-Operadora asumirá
el mantenimiento de su material rodante, así mismo podrá
desarrollar, además, cuantas actuaciones mercantiles re-
sulten necesarias o convenientes para la mejor realización
de sus funciones, pudiendo llevar a cabo toda clase de
actos de administración o disposición que sean precisos
para el cumplimiento de las mismas, incluso mediante la
participación en negocios, sociedades o empresas, nacio-
nales o extranjeros, con sujeción, en todo caso, a lo dis-
puesto en la legislación vigente.

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NÚM. 81
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda a la Disposición Adicional Tercera.3.

ENMIENDA

De adición.

Se añade un nuevo párrafo tras los cuatro existentes en
el apartado 3 de la Disposición Adicional Tercera, con la
siguiente redacción:

«Dentro de la prestación del servicio ferroviario de la
RENFE-OPERADORA tanto de mercancías como de via-
jeros, queda incluido el mantenimiento del material ro-
dante dedicado al mismo, así como el personal que a la en-
trada en vigor de la ley lo venga realizando.»

MOTIVACIÓN

El mantenimiento del material rodante es un valor aña-
dido a la operación del transporte ferroviario, como lo de-
muestran otros procesos como el desarrollado en la libera-
lización del transporte aéreo, por lo que es importante que
el operador de transporte ferroviario participe en el mante-
nimiento de su material y tener acceso también a los cono-
cimientos tecnológicos del nuevo material (Renfe cuenta
con una Unidad de Negocio de Mantenimiento Integral de
trenes con una plantilla de casi cuatro mil trescientos tra-
bajadores en la actualidad).

ENMIENDA NÚM. 82
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda a la Disposición Adicional Tercera.

ENMIENDA

De supresión.

Se propone suprimir el apartado 10.

MOTIVACIÓN

El texto del proyecto del Gobierno abre la puerta para la
posible privatización de las actuales Unidades de Negocio,
utilizando diversos procedimientos, por ejemplo (se puede
crear una Sociedad Anónima que sustituya la UN de Alta
Velocidad que obtiene beneficios, desgajándose de las
demás unidades, secciones, servicios, dejando en manos
de la entidad pública empresarial los servicios más defici-
tarios, condenándole así al fracaso de antemano).

ENMIENDA NÚM. 83
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda a la Disposición Adicional Tercera.

ENMIENDA

De adición.

Se añade un nuevo número 16 a la Disposición Adicio-
nal Tercera, con la siguiente redacción:

«16. A fin de evitar los vacíos de regulación que pueda
haber en el ámbito de las demás empresas operadoras del
servicio de transporte de mercancías y de viajeros por ferro-
carril, hasta tanto entren en vigor los correspondientes con-
venios colectivos de empresa o de sector que regule las rela-
ciones laborales en dicho ámbito, se declara la extensión del
convenio colectivo que en cada momento esté en vigor en la
entidad Renfe Operadora a dicho ámbito sectorial.»

MOTIVACIÓN

La transición a un nuevo modelo de gestión de las ex-
plotación del transporte por ferrocarril no puede hacerse a
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costa de una desregulación de las relaciones laborales en
dicho sector, por lo que aparece justificado prever, expre-
samente, la medida de la extensión de los convenios colec-
tivos, de conformidad con el art. 92.4 del ET ante la au-
sencia de representación empresarial para asumir la nego-
ciación en un ámbito de actividad, en realidad, es nuevo y
lo crea la propia Ley.

Por otra parte, la solución contraria introduciría, inicial-
mente, una alteración grave de las reglas de la competencia
en contra del Operador Público, al tener que competir en el
mercado con empresas que no tienen que respetar más de-
rechos laborales que los de derecho necesario, y en particu-
lar, el salario mínimo interprofesional, con el riesgo de
dumping social que ello supone. En todo caso, esta medida
es respetuosa con la negociación colectiva en dicho ámbito,
en la medida que la extensión del convenio colectivo deja
de aplicarse a partir del momento en que comience a regir
los respectivos convenios, de sector o de empresa.

ENMIENDA NÚM. 84
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda a la Disposición Adicional Tercera.

ENMIENDA

De adición.

Se añade un nuevo 17 a la Disposición Adicional Ter-
cera, con la siguiente redacción:

«17. A fin de llevar a cabo la adecuada racionaliza-
ción de la estructura de personal en el ámbito del sector fe-
rroviario, y efectuar un seguimiento y evaluación de las re-
percusiones que el nuevo modelo ferroviario tiene en la
evolución y crecimiento del empleo en dicho sector de ac-
tividad, y de las medidas que se pueden adoptar para con-
tribuir a su consolidación y crecimiento, el Ministerio de
Fomento constituirá, en el plazo de tres meses desde la en-
trada en vigor de esta Ley, un Observatorio del Empleo del
Sector Ferroviario, como órgano consultivo y de participa-
ción de las empresas afectadas y representaciones sindica-
les con implantación en el sector, y que contará con repre-
sentación de los Ministerios de Fomento y de Trabajo. Su
Orden de creación regulará su estructura, competencias y
funcionamiento.»

MOTIVACIÓN

Se trata de que la Administración disponga de un cauce
por el cual conozca la evolución del sector del empleo en
el que participen los interlocutores sociales, las empresas

afectadas, los organismos públicos y los Ministerios de Fo-
mento y de Trabajo, a fin de que posibilitar el diálogo so-
cial, la participación de los sujetos afectados y se dis-
ponga, en última instancia, de criterios para adoptar medi-
das que aseguren el mantenimiento y la creación de em-
pleo en el nuevo entorno diseñado por la Ley.

ENMIENDA NÚM. 85
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente

ENMIENDA

De adición.

Se incorpora una nueva Disposición Adicional, que
sistemáticamente será la señalada como cuarta, pasando a
numerarse correlativamente las que aparecen en el texto
del proyecto. La nueva disposición adicional tiene la si-
guiente redacción:

«Disposición Adicional Cuarta (nueva). El Comité de
Coordinación del Sector Ferroviario Público Estatal.

El Ministerio de Fomento procederá a la constitución,
mediante Orden, y en el plazo de tres meses desde la en-
trada en vigor de esta Ley, del Comité de Coordinación
del Sector Ferroviario Público Estatal, el cual, bajo la
presidencia del Ministro de Fomento o la persona en
quien delegue, y con participación de los órganos de di-
rección de las entidades publicas empresariales Adminis-
trador de Infraestructuras Ferroviarias y RENFE Opera-
dora, asumirá la coordinación de las políticas públicas
que lleven a cabo y ejecuten dichos organismos públicos,
a fin de conseguir el adecuado grado de eficacia en el de-
sempeño de sus competencias y la adecuada racionaliza-
ción de los recursos públicos en dicho Sector. En particu-
lar, las determinaciones del Comité de Coordinación in-
formarán las políticas que, en el ámbito de sus competen-
cias, lleven a cabo los organismos públicos presentes en
el mismo.»

MOTIVACIÓN

La diferenciación del régimen jurídico de la administra-
ción de infraestructuras ferroviarias y la explotación del
transporte ferroviario no debe ignorar que los intereses pú-
blicos se encuentran presentes en los dos sectores de acti-
vidad, por lo que pasar de un modelo de integración a un
modelo de diferenciación radical puede incurrir en riesgos
de falta de coordinación de las políticas que desempeñen

— 96 —

BOCG, SENADO, SERIE II 15 DE SEPTIEMBRE DE 2003 NÚM. 136



los organismos públicos respectivos. La adscripción al Mi-
nisterio de Fomento se debe de concretar en un órgano que
tenga capacidad para desempeñar funciones de coordina-
ción de la política del sector ferroviario en las materias que
repercuten, mutuamente, en el ámbito de la infraestructura
y de la explotación, lo que asegura la adecuada racionali-
dad en el empleo de los recursos públicos. Ello se entiende
como una medida necesaria, especialmente en los prime-
ros años de funcionamiento del nuevo modelo, y en tanto
que el mismo se consolida.

ENMIENDA NÚM. 86
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente

ENMIENDA

De adición.

De una nueva Disposición Adicional del siguiente
tenor literal:

«DISPOSICIÓN ADICIONAL NUEVA.

Las infraestructuras ferroviarias y los servicios de
transporte ferroviario objeto de regulación en esta Ley de-
berán ser accesibles para las personas con discapacidad y
mayores en los términos de la legislación específica que
les sea de aplicación. Las personas con discapacidad y ma-
yores no podrán ser discriminadas por razón de estas cir-
cunstancias personales en el uso de los servicios ferrovia-
rios, siendo obligación de la Administración Ferroviaria
del Estado garantizar su acceso regular a las infraestructu-
ras y servicios ferroviarios.»

MOTIVACIÓN

Garantizar los derechos de las personas mayores o dis-
capacitadas.

ENMIENDA NÚM. 87
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda a la Disposición Transitoria Tercera.

ENMIENDA

De adición.

Se añade al final del apartado 2, el texto con la siguiente
redacción:

«Salvo aquellas que se mantienen abiertas en la actuali-
dad por medio de convenio entre RENFE y las Comunida-
des Autónomas o aquellas que siguen utilizadas por nece-
sidades del tráfico ferroviario.»

MOTIVACIÓN

En el Acuerdo de Consejo de Ministros de 30 de Sep-
tiembre de 1984, se diferencian en tres bloques los tramos
de línea férrea, que se deciden cerrar por considerarlas lí-
neas altamente deficitarias.

En el apartado C del artículo 1° de dicho acuerdo se in-
cluyen los siguientes tramos:

— Mérida-Zafra-Villanueva-Río Minas: 196 Km.
— Granada-Bobadilla: 123 Km.
— Utrera-La Roda: 110 Km.
— Lorca-Almendricos-Águilas: 54 Km.
— Valladolid-Ariza: 254 Km.
— Plasencia-Astorga: 331 Km.
— Lérida-Puebla de Segur: 90 Km.
— Játiva-Alcoy: 64 Km.
— Gibraleón-Ayamonte: 49 Km.
— Puerto de Santamaría-Sanlúcar de Barrameda: 

37 Km.

En dicho apartado se establecía que por razones de in-
terés regional o local se podrían establecer convenios entre
RENFE y las CC.AA. para la prestación de servicios sub-
vencionados por las mismas.

Después de casi 20 años, salvo los tramos Valladolid-
Ariza, Plasencia-Astorga, Gibraleón-Ayamonte y Puerto
de Santa María-Sanlúcar que están cerrados, los demás tra-
mos han superado con creces el concepto de altamente de-
ficitarios, unos han sido renovados en su totalidad, otros
están incluidos en el Plan de Infraestructuras 2000-2007
para la construcción de líneas de Alta Velocidad. Por lo
que deben de formar parte de la Red Ferroviaria de Interés
General.

ENMIENDA NÚM. 88
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente
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ENMIENDA

De adición.

Se añade una nueva Disposición Transitoria, con la si-
guiente redacción:

«Disposición Transitoria Séptima (nueva). Regula-
ción del régimen de sanciones.

En el plazo de tres meses de la entrada en vigor de la
presente Ley, el Gobierno regulará reglamentariamente
con total precisión, previa negociación con los sindicatos
más representativos, las conductas que se sancionarán
como faltas leves, graves y muy graves, los criterios o fac-
tores que graduarán cada clase de sanción; así como el pro-
cedimiento de instrucción y órgano instructor; así como el
procedimiento de pago y reclamación a la empresa ferro-
viaria de las multas.»

MOTIVACIÓN

La ley deja muy abiertos los tipos de sanciones y el pro-
cedimiento sancionador, que quizás es motivo del desarro-
llo reglamentario posterior a la ley, negociándolo con la re-
presentación sindical más representativa.

ENMIENDA NÚM. 89
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente

ENMIENDA

De adición.

De una nueva Disposición Transitoria del siguiente
tenor:

«Disposición Transitoria (nueva).

Teniendo en cuenta las circunstancias económicas y
productivas concretas en las que se desarrolla la prestación
del servicio ferroviario, los trabajadores que a la entrada en
vigor de la presente Ley pertenezcan a la plantilla de
RENFE, mantendrán las condiciones sociolaborales exis-
tentes en la fecha de formalización y constitución de las
Entidades Públicas Empresariales previstas en la misma,
sin perjuicio de los cambios que puedan producirse en el
futuro como consecuencia de la negociación con las orga-
nizaciones sindicales. Así mismo, se mantendrá la plantilla
fija existente en el momento de la formalización durante

un período de cinco años. A los efectos de este requisito se
identificará la cifra de dicha plantilla en la formalización
de la transmisión y creación de las Entidades Públicas Em-
presariales.»

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.
La transición a un nuevo modelo de gestión de la ex-

plotación del transporte por ferrocarril no puede hacerse a
costa de una desregulación de las relaciones laborales en
dicho sector, por lo que aparece justificado prever, expre-
samente, la medida de la extensión de los convenios colec-
tivos, de conformidad con el art. 92.4 del ET ante la au-
sencia de representación empresarial para asumir la nego-
ciación en un ámbito de actividad, en realidad, es nuevo y
lo crea la propia Ley.

Es necesario garantizar el empleo estable que existe en
la actual plantilla de RENFE, evitando su sustitución por
contratas y subcontratas así mismo puede producirse la
contradicción de que en una entidad publica empresarial
exista excedente de plantilla y en la otra necesidad de con-
tratación.

ENMIENDA NÚM. 90
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cañizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cañizares IU (Mixto), al amparo de lo previsto en
el artículo 107 del Reglamento del Senado, formulan la si-
guiente enmienda al Anexo. Apartado Servicios adicio-
nales. Letra e).

ENMIENDA

De adición.

Se propone añadir «in fine» el siguiente texto:

«e) ... incluidas en el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias».

MOTIVACIÓN

En coherencia con otras enmiendas.
El art. 3 ° de la Ley establece que las terminales de car-

gas son parte de la infraestructura ferroviaria, y el anexo
los incluye como servicios adicionales.

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el Reglamento del
Senado, formula 34 enmiendas al Proyecto de Ley del sec-
tor ferroviario.
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Palacio del Senado, 10 de septiembre de 2003.—El
Portavoz, Isidre Molas i Batllori.

ENMIENDA NÚM. 91
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 2.a).

ENMIENDA

De modificación.

Por:

«a) Garantizar un sistema de transporte ferroviario en
el territorio del Estado que sea equilibrado territorial-
mente.»

JUSTIFICACIÓN

La estructura del mapa ferroviario estatal es radial y
ello es en perjuicio de las naciones y regiones periféricas,
e incluso de las conexiones con otros Estados para favore-
cer el transporte de mercancías y/o personas.

ENMIENDA NÚM. 92
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 2.b).

ENMIENDA

De modificación.

Sustituir 2.b) por:

«b) Promover el traspaso real, y la financiación co-
rrespondiente, de la competencia ferroviaria a las Comuni-
dades Autónomas en virtud del artículo 148.1.5 y del 150.2
de la Constitución española.»

JUSTIFICACIÓN

El artículo 148.1 de la Constitución española reconoce
la potestad de las Comunidades Autónomas para asumir la
competencia de los ferrocarriles que discurren íntegra-
mente por su territorio. Por lo tanto, y en virtud del artículo
150.2, relacionado con el artículo 149.1 que garantiza la ti-

tularidad estatal cuando la línea ferroviaria discurre por
más de una Comunidad Autónoma, se realiza esta en-
mienda para continuar con el proceso de descentralización
estatal que establece la propia Constitución española, y de
acuerdo el principio de subsidiariedad que marca la UE, y
siempre garantizando su financiación.

ENMIENDA NÚM. 93
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 2.c).

ENMIENDA

De modificación.

Sustituir 2.c) por:

«c) Garantizar la conexión con Europa, facilitando
asimismo el desarrollo de una política europea común de
transporte ferroviario, favoreciendo la interconexión y la
interoperabilidad de los sistemas ferroviarios y la intermo-
dalidad de los servicios, y teniendo en cuenta el equilibrio
territorial estatal y la potenciación de las conexiones de los
motores económicos del Estado con Europa.»

JUSTIFICACIÓN

Debe ser una prioridad la conexión con Europa para el
transporte de personas y mercancías: cuando se impone la
libertad de circulación de personas y bienes por la Unión
Europea, es contradictorio potenciar un mapa ferroviario
que prioriza el centralismo a la conexión con Europa. Por
otro lado, no hay una conexión de calidad entre los moto-
res económicos del Estado con Europa, como sucede con
el eje Mediterráneo, a pesar que la conexión ferroviaria de-
bería ser potenciada en detrimento del transporte por ca-
rretera.

ENMIENDA NÚM. 94
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 2.g).

ENMIENDA

De supresión.
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JUSTIFICACIÓN

Este fin abre la puerta a la privatización siguiendo un
modelo británico, que ha demostrado ya su fracaso en di-
versos países, y específicamente la reducción de las medi-
das de seguridad.

ENMIENDA NÚM. 95
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 2.h).

ENMIENDA

De modificación.

Sustituir 2.h) por:

«h) Regular el acceso a la infraestructura ferroviaria
mediante un procedimiento para la adjudicación de capaci-
dad basado en los principios de objetividad, trasparencia y
no discriminación, y muy especialmente en el de interés
general.»

JUSTIFICACIÓN

Si a pesar del demostrado fracaso del modelo de pri-
vatización que establece el presente Proyecto de Ley, el
Gobierno español y los grupos parlamentarios que lo res-
paldan insisten en imponerlo, será misión del Estado ga-
rantizar que los criterios económicos no se impongan al
interés general. Esta enmienda, por lo tanto, pretende que
se tengan en cuenta mecanismos que garanticen que la
privatización prevista por el gobierno español no sea una
privatización de beneficios y una socialización de las
pérdidas, sino que se obligue a las empresas a gestionar
equilibradamente líneas rentables y deficitarias actual-
mente.

ENMIENDA NÚM. 96
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 2.l).

ENMIENDA

De modificación.

Sustituir 2.l) por:

«l) Asegurar la eficiencia y potenciación del sistema
ferroviario mediante una adecuada utilización de los recur-
sos disponibles y una mayor inversión que garantice la
competencia real ferroviaria con el transporte de carre-
tera.»

JUSTIFICACIÓN

La potenciación del transporte ferroviario debe servir
para disminuir el transporte particular y de mercancías por
carretera, apostando por un medio como el tren más ecoló-
gico y seguro.

ENMIENDA NÚM. 97
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 2.k).

ENMIENDA

De modificación.

Sustituir 2.k) por:

«k) Promover y regular la construcción de nuevas
infraestructuras ferroviarias y el desarrollo de nuevos
servicios e impulsar las líneas más necesarias para garan-
tizar la cohesión territorial, económica y social comarcal
o regional.»

JUSTIFICACIÓN

Es incoherente con la voluntad de esta ley de conver-
tir el ferrocarril como elemento vertebrador, según esta-
blece la Exposición de motivos, si no se garantiza además
de la construcción de nuevas líneas, la permanencia de lí-
neas hoy degradadas y abandonadas a su suerte y que
condicionan la cohesión territorial y social, así como la
potencialidad económica de una comarca o región, como
es el caso paradigmático de la línea Barcelona-Puigcerdá,
que además conecta con la actual frontera con el Estado
francés.

ENMIENDA NÚM. 98
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
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Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 3.

ENMIENDA

De modificación.

Añadir: Abrir paréntesis cuando se incluye estaciones
(tanto de viajeros como de clasificación).

Suprimir «y cualquiera otros que reglamentariamente
se determinen».

JUSTIFICACIÓN

Es importante definir las diferentes modalidades de es-
taciones, a la hora de precisar los elementos que componen
la infraestructura ferroviaria, así mismo despejaría las in-
cógnitas sobre el personal tanto de las estaciones de viaje-
ros como de las de mercancías.

Una vez definidos los elementos que componen la in-
fraestructura ferroviaria, no cabe dejar abierto la incorpo-
ración de otros elementos con posterioridad a la aproba-
ción de la Ley.

ENMIENDA NÚM. 99
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 4.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor li-
teral:

«La Red Ferroviaria de Interés General está integrada por
las infraestructuras ferroviarias que resulten esenciales para
garantizar un sistema común de transporte ferroviario de co-
nexiones entre diferentes Comunidades Autónomas, que se
consideran básicas como accesos a los principales núcleos de
población y de transporte o a instalaciones esenciales para la
economía. Esta consideración se realizará siempre respe-
tando el artículo 148.1.5 de la Constitución española.»

JUSTIFICACIÓN

Se pretende explicitar el respeto al artículo constitucio-
nal citado, en que se delimita el ámbito competencial de
las Comunidades Autónomas para aquellas líneas que
transcurren íntegramente por su territorio.

ENMIENDA NÚM. 100
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 4.2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor li-
teral:

«El Ministro de Fomento, de común acuerdo con las
Comunidades Autónomas, acordará la inclusión en la Red
Ferroviaria de Interés General de las infraestructuras ferro-
viarias cuando razones de interés general así lo justifi-
quen.»

JUSTIFICACIÓN

Las Comunidades Autónomas han de tener el poder de
decidir si una vía que pasa por su territorio es de interés
general o no lo es. Es obvio que a las Comunidades Autó-
nomas les interesa que sus vías tengan esta catalogación,
con lo cual se fomenta la colaboración de éstas en las polí-
ticas de Estado.

ENMIENDA NÚM. 101
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 5.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor li-
teral:

«1. Corresponde a las Cortes Generales, mediante
Ley, la aprobación del Plan de la Red Ferroviaria de Inte-
rés General, en el que se determinen las infraestructuras fe-
rroviarias que la componen, en los términos previstos en el
apartado anterior, y se efectúen las previsiones sobre su de-
sarrollo y evolución durante los próximos diez años.

El correspondiente proyecto de Ley del Plan de la Red
Ferroviaria de Interés General habrá de ser informado por
Consejo Nacional del Sector Ferroviario, órgano de par-
ticipación institucional en el ámbito del Sector Ferrovia-
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rio, que se regirá por su reglamento aprobado por Real
Decreto, y en el que participarán, además de la Adminis-
tración General del Estado, las Comunidades Autóno-
mas, las Administraciones Locales a través de sus órga-
nos de representación, las organizaciones sindicales y
empresariales y las organizaciones representativas de los
usuarios.»

JUSTIFICACIÓN

En lugar de reconocer facultades ilimitadas en favor
del Ministerio de Fomento para diseñar la planificación
ferroviaria, se reconoce dicha atribución al instrumento
aprobado en Cortes, y previa participación de las demás
Administraciones territoriales y sectores representati-
vos. Ello no supone, por otra parte, ningún tipo de rigi-
dez en dicha actividad planificadora pues el mismo
puede encomendar determinadas competencias al Minis-
terio de Fomento, en los términos que el instrumento de-
termine, para asegurar la concreción de sus determina-
ciones y la respuesta a las nuevas necesidades que se
puedan plantear.

ENMIENDA NÚM. 102
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 7.

ENMIENDA

De modificación.

Sustituir el enunciado del título del artículo 7 por el si-
guiente:

«Artículo 7. Incidencia de las infraestructuras ferro-
viarias estatales sobre el planeamiento urbanístico.»

JUSTIFICACIÓN

Por coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NÚM. 103
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 7.2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone sustituir la expresión: «... al Ministerio de
Fomento, para que emita en el plazo de un mes y con ca-
rácter vinculante...», por la siguiente:

«... al Ministerio de Fomento y a las Comunidades Au-
tónomas afectadas para que emitan en el plazo de dos
meses y con carácter vinculante...»

JUSTIFICACIÓN

Por coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NÚM. 104
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 9.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone sustituir la expresión: «El Ministerio de Fo-
mento podrá delimitar...», por la siguiente: «El Ministerio
de Fomento, o el titular de la competencia, podrá delimi-
tar...»

JUSTIFICACIÓN

Por coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NÚM. 105 
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 9.2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone sustituir la expresión: «... y aprobado por el
Ministerio de Fomento.», por la siguiente: «...y aprobado
por el Ministerio de Fomento, de común acuerdo Comuni-
dades Autónomas implicadas.»
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JUSTIFICACIÓN

Se requiere el consentimiento de las Comunidades Au-
tónomas.

ENMIENDA NÚM. 106
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 11.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor li-
teral:

«1. Cuando en una línea ferroviaria o tramo de la
misma no se preste, durante tres meses, ningún servicio fe-
rroviario o cuando el resultado económico de su explota-
ción sea altamente deficitario, el Consejo de Ministros,
siempre con el consentimiento de las Comunidades Autó-
nomas, podrá acordar su clausura.»

JUSTIFICACIÓN

Se requiere el consentimiento de las Comunidades Au-
tónomas para la adopción del acuerdo de clausura.

ENMIENDA NÚM. 107
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 11.2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor li-
teral:

«2. Con carácter previo a la adopción del acuerdo de
clausura de la línea o tramo afectado de competencia es-
tatal, el Ministerio de Fomento lo pondrán en conoci-
miento de las Comunidades Autónomas o Entidades Lo-
cales que pudieran resultar afectadas. Si las Comunida-

des Autónomas o Entidades Locales no asumieran la fi-
nanciación para la administración de la línea ferroviaria o
tramo de la misma en el plazo de un año, propusieran
condiciones de explotación que aseguren el equilibrio de
explotación de la misma, el Consejo de Ministros acor-
dará su clausura. Del mismo modo, a instancia de la Co-
munidades Autónomas, se podrá acordar su traspaso total
o parcial a las Comunidades Autónomas, así como la fi-
nanciación necesaria, en los términos previstos en el ar-
tículo 4.2 de esta Ley.»

JUSTIFICACIÓN

Para la clausura de las líneas, el único condicionante
que contempla el Proyecto es dar traslado a las Comunidad
o Comunidades afectadas y Entidades Locales para que
asuman la financiación de la administración de ese tramo,
en cuyo defecto, el Consejo de Ministros acordará su clau-
sura. No se contempla la complejidad que puede represen-
tar el que se pongan de acuerdo las distintas administracio-
nes afectadas, que pueden comprender una variedad de
Comunidades Autónomas, y en todo caso, diversos Muni-
cipios, y ello, a pesar de que la decisión sobre la financia-
ción que pueda corresponderles precisa de un espacio de
tiempo y de cauces para formalizarse en la medida que se
compromete los recursos económicos de muy diversas ad-
ministraciones.

Y tampoco toma en consideración la posibilidad de que
dichas Administraciones territoriales asuman una posición
que no se limite a la exclusiva financiación, sino que pue-
dan proponer alternativas en las condiciones de la explota-
ción de la línea.

ENMIENDA NÚM. 108
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 20.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone sustituir la expresión: «... infraestructuras
ferroviarias...», por la siguiente: «... infraestructuras ferro-
viarias de competencia estatal...»

JUSTIFICACIÓN

Mejora técnica del redactado.
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ENMIENDA NÚM. 109
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 21.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone sustituir la expresión: «... las siguientes
competencias:» , por la siguiente: «... las siguientes com-
petencias, siempre dentro del ámbito del artículo 149.1.21
de la Constitución:».

JUSTIFICACIÓN

Mejora técnica del redactado.

ENMIENDA NÚM. 110
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 21, apartado 1, letra a).

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor li-
teral:

«a) La aprobación de los proyectos básicos y de
construcción de infraestructuras ferroviarias que deben
formar parte de la Red Ferroviaria de Interés General y su
construcción, siempre que se lleve a cabo con sus propios
recursos y con arreglo a lo que determine el Plan de la Red
Ferroviaria de Interés General, y el Comité Coordinador
de Infraestructuras y Servicios Ferroviarios.»

JUSTIFICACIÓN

Se trata de introducir en el marco de actuación del Ad-
ministrador de Infraestructuras Ferroviarias dos compo-
nentes que no aparecen recogidos en el Proyecto de Ley:

a) Por una parte, la planificación en el diseño y confi-
guración de las políticas ferroviarias a través del instru-
mento fijado por las Cortes, con participación de las demás
Administraciones y sectores implicados, y que se plasma
en el Plan de la Red Ferroviaria de Interés General.

b) De otro lado, la opción por la separación orgánica
entre la administración de las infraestructuras ferroviarias
y la explotación del transporte ferroviaria no puede hacer
olvidar que dos entidades públicas empresariales van a
tener un protagonismo exclusivo en la infraestructura, y en
principio casi exclusivo y en todo caso cualificado en la
explotación. La adscripción al Ministerio de Fomento de
ambos organismos asegura una idea de coordinación en su
actuación, pero sería necesario dotar dicha coordinación
de un instrumento al efecto que canalice la acción pública
en materia de ferrocarril y resuelva tanto los problemas
que plantea la implantación del nuevo modelo como, en el
desarrollo del mismo, la articulación de las políticas ferro-
viarias como servicio público.

ENMIENDA NÚM. 111
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 21, apartado 2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor li-
teral:

«2. En los términos que acuerde el Consejo de Minis-
tros, a propuesta de los Ministerios de Fomento y de Eco-
nomía, el administrador de infraestructuras ferroviarias de
competencia estatal no podrá prestar servicios de trans-
porte ferroviario, sin perjuicio de las previsiones transito-
rias contenidas en esta Ley.»

JUSTIFICACIÓN

El artículo 21.2 del Proyecto determina que «El admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias no podrá prestar
servicios de transporte ferroviario». Con ello se consagra
una separación, no meramente contable, en los términos
exigidos por la normativa comunitaria, sino además orgá-
nica entre el Administrador de Infraestructuras y el opera-
dor público.

Al margen de las consideraciones que se puedan tener
sobre la conveniencia y oportunidad de esta separación, es
necesario articular la medida con la necesaria flexibilidad
a fin de evitar los problemas que se pueden producir desde
el paso de una unidad empresarial como hoy es Renfe a
una diversidad de entidades, que presupone una reorgani-
zación y distribución de recursos económicos, personales
y patrimoniales.

En todo caso, la separación orgánica no es un fin en sí
mismo, sino un mero instrumento para asegurar un régi-
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men de competencia en la explotación de los servicios de
transporte ferroviario, por lo que no debe crearse un obstá-
culo legal que introduzca innecesarias rigideces en la im-
plantación del nuevo modelo.

Es por ello que la decisión última sobre la asunción o no
por el Administrador de Infraestructuras de la explotación
es una medida puramente autoorganizativa, que habría de
corresponder al Consejo de Ministros su concreción en
cada momento.

ENMIENDA NÚM. 112
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 22, apartado 3.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor li-
teral:

«3. La construcción y administración de la infraes-
tructura ferroviaria por el administrador de infraestructu-
ras ferroviarias se efectuará de acuerdo con las reglas si-
guientes, en caso de que no se lleven a cabo directamente
por el propio Administrador:

a) Cuando se constate la insuficiencia de sus propios
recursos personales, materiales u organizativos, el admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias podrá tramitar ex-
pedientes de contratación relativos a la construcción o mo-
dificación de las infraestructuras ferroviarias y será com-
petente para seleccionar al contratista al que se enco-
miende la ejecución del contrato, ajustando su actividad al
Texto Refundido de la Ley de Contratos de las Adminis-
traciones Públicas, aprobado por Real Decreto Legislativo
2/2000, de 16 de junio.

b) Del mismo modo, podrá aplicar fórmulas de parti-
cipación en dicha actuación por las Comunidades Autóno-
mas o Entidades Locales mediante la suscripción del co-
rrespondiente convenio, en el que se fije la participación
de dichas entidades en la financiación, elaboración y eje-
cución del proyecto, así como en la selección, en su caso,
del contratista.

c) La señalización, la gestión del sistema de control,
circulación y seguridad y las demás actividades directa-
mente relacionadas con la seguridad del tráfico no podrán
ser objeto de contratación, siendo asumidas en exclusiva
por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, por
medio de personal debidamente cualificado, y dentro de
las determinaciones de los Planes de Seguridad del Tráfico
ferroviario que se determinen.»

JUSTIFICACIÓN

En la redacción del Proyecto, no se alude, extraña-
mente, a la posibilidad de ejecutar directamente las
obras por el propio Administrador, por lo que es preciso
reconocer que la contratación con terceros sólo tiene
sentido en defecto de la construcción directa por el ad-
ministrador. Tampoco se contemplan actuaciones de co-
ordinación con las Comunidades Autónomas y Entida-
des Locales, en los casos en que dichas administraciones
tengan interés en participar en la financiación o ejecu-
ción de los proyectos, cuyo papel no puede descono-
cerse, como hace el proyecto, en favor exclusivamente
de los sujetos privados.

Se constata que la labor de los sujetos privados, según
el Proyecto, no se limita a la labor de realización de las
obras, sino que también lo que es, de manera incondicio-
nada, la administración de las mismas, que según la norma,
pueden ser objeto de gestión mediante el oportuno con-
trato. De esta forma nos encontramos que no se ha reser-
vado una garantía pública en la Administración de las in-
fraestructuras ferroviarias, sino que se considera que se
trata de una materia susceptible de gestión privada, me-
diante el abono del correspondiente precio al Administra-
dor, o incluso mediante la percepción de un precio abo-
nado por los usuarios por la utilización de la infraestruc-
tura, entre otras posibilidades de financiación. En defini-
tiva, estamos ante una opción legal que da cobertura ex-
presa a la privación, no ya de la explotación del ferrocarril,
sino de las propias infraestructuras ferroviarias, mediante
su adjudicación a concesionarios privados que asuman las
funciones propias del Administrador.

Entendemos que ello sólo ha de ser posible, de confor-
midad con lo que por otra parte se prevé en la contratación
de las Administraciones Públicas, cuando su realización
con los propios medios del ADIF resulte imposible o se
constate su dificultad financiera, material u organizativa,
toda vez que lo contrario sería una aplicación antieconó-
mica de los recursos del propio Administrador. La relevan-
cia de esta opción legislativa sobre el modelo ferroviario, y
sobre el marco de relaciones laborales del personal que
presta servicios para el Administrador no puede ser mayor,
en la medida que se enfrentan no ya a un mero cambio de
titular, sino a un redimensionamiento de la plantilla del
ADIF como consecuencia de la sustitución de su actividad
por la gestión privada, y la implantación de un nuevo
marco de condiciones de trabajo, en función del resultado
de la negociación colectiva sectorial o de empresa que rija
en dicho nuevo ámbito.

Finalmente, es necesario preservar de forma más clara
el ámbito de lo que constituyen actuaciones que necesaria-
mente se tienen que prestar por el Administrador con su
propio personal, como son las relacionadas con la seguri-
dad del tráfico ferroviario para personas y bienes. En este
punto el Proyecto incurre en un cierto confusionismo, al
permitir su contratación con terceros, y por otra parte, ex-
cluir dicha colaboración.
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ENMIENDA NÚM. 113
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 22, números 4 y 5.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone suprimir los números 4 y 5 de este artículo.

JUSTIFICACIÓN

El contenido del número 4 queda integrado en el núme-
ro 3, cuya modificación se ha llevado a cabo por la en-
mienda anterior.

El número 5 alude a la modalidad del contrato de con-
cesión de obras públicas, que no es sino un concreción in-
necesaria de las modalidades de contratación que ya con-
templa el párrafo tercero, al remitirse a la Ley de Contratos
de las Administraciones Públicas, por lo que se trata de un
régimen legal redundante, sin que aparezca justificado
romper el sistema unitario de contratación administrativa
mediante disposiciones específicas.

ENMIENDA NÚM. 114
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 24.4.

ENMIENDA

De adición.

Se añade un nuevo párrafo al número 4 del artículo 24,
con el siguiente contenido.

«El aprovechamiento urbanístico del terreno así desa-
fectado que tenga la clasificación de suelo urbano o urba-
nizable, deberá de ser destinado, materialmente o en su
equivalente económico, a la realización de viviendas de
protección oficial o la dotación de servicios generales a la
comunidad, a cuyo fin el Administrador de infraestructu-
ras ferroviarias suscribirá los correspondientes convenios
con las Comunidades Autónomas y Entidades Locales.» 

JUSTIFICACIÓN

El artículo 24 del Proyecto, contempla que los bienes de
dominio público de titularidad del ADIF, podrán ser desa-

fectados por el propio Administrador, lo que determina su
plena capacidad de disposición sobre los mismos.

Con esta medida, en primer lugar, no se tiene en cuenta la
posibilidad de que tales bienes provenga, a su vez, del ejerci-
cio de la potestad expropiatoria, con los derechos que ello
puede suponer para los anteriores titulares de los terrenos.

Y sobre todo, se omite cualquier referencia a las políti-
cas sociales en materia de vivienda que es posible llevar a
cabo mediante la desafectación de tales terrenos, que per-
miten liberar suelo apto para fines residenciales o sistemas
generales, dotándose por esa vía de medios a las políticas
urbanísticas destinadas a procurar el acceso a la vivencia
en régimen de protección pública, en lugar de convertirse
en un recurso económico objeto de especulación, obtenido
por otra parte al margen del propio mercado, y sin que co-
munidad hubiera participado en las plusvalías generadas
por la actividad urbanística.

ENMIENDA NÚM. 115
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 25.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone una nueva redacción del siguiente tenor li-
teral:

«1. El régimen jurídico del personal laboral y funcio-
nario del administrador de infraestructuras ferroviarias y
su contratación se ajustará a lo dispuesto en el 55 de la Ley
6/1997, de 14 de abril, de Organización y Funcionamiento
de la Administración General del Estado.»

JUSTIFICACIÓN

El artículo 25 del Proyecto es particularmente escueto
al efecto, limitándose a constatar que el personal laboral se
regirá por el derecho laboral. Con ello excluye la aplica-
ción de lo que regula el artículo 55 de la LOFAGE, que a
tales previsiones añade que dicho personal, con carácter
general, será seleccionado mediante convocatoria pública
basada en los principios de igualdad, mérito y capacidad.

Por otra parte, no se contempla la cobertura de determina-
dos puestos por personal funcionario, y ello a pesar de que el
artículo 55.5 de la LOFAGE establece que respecto de las en-
tidades publicas empresariales, la Ley de creación de cada
entidad pública empresarial deberá determinar las condicio-
nes conforme a las cuales, los funcionarios de la Administra-
ción General del Estado y, en su caso, de otras Administra-
ciones públicas, podrán cubrir destinos en la referida entidad.
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ENMIENDA NÚM. 116
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 27.

ENMIENDA

De modificación.

Sustituir el enunciado del título del artículo 27 por el el
siguiente:

«Artículo 27. Control de la actuación del administra-
dor de infraestructuras ferroviarias de competencia esta-
tal.»

JUSTIFICACIÓN

Mejora técnica del redactado.

ENMIENDA NÚM. 117
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
Capítulo VI del Título II de la Ley.

ENMIENDA

De modificación.

Sustituir el enunciado del Capítulo VI por el siguiente:

«Declaración sobre la red ferroviaria de competencia
estatal.»

JUSTIFICACIÓN

Mejora técnica del redactado.

ENMIENDA NÚM. 118
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
Capítulo VII del Título II.

ENMIENDA

De modificación.

Sustituir el enunciado del Capítulo VII por el siguiente:

«Adjudicación de la capacidad de infraestructura ferro-
viaria estatal.»

JUSTIFICACIÓN

Mejora técnica.

ENMIENDA NÚM. 119
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 31.2.

ENMIENDA

De sustitución.

Sustituir en el apartado 2 la expresión: «... los agentes
de transportes ...», por la siguiente: «... las autoridades pú-
blicas, los consignatarios...»

JUSTIFICACIÓN

El Proyecto de Ley va más lejos de las directivas co-
munitarias, en concreto en el artículo 2 de la directiva
2001/14 define quién puede solicitar capacidad infraes-
tructura, destinándola a las autoridades publicas, consig-
natarios, cargadores y los operadores de transporte com-
binado.

ENMIENDA NÚM. 120
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 33.

ENMIENDA

De adición.

Se añade un nuevo apartado 3 al artículo 33, con el si-
guiente redactado:
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«3. En la Orden del Ministerio de Fomento se velerá
para que las sociedades constituidas o promovidas por Co-
munidades Autónomas o administraciones locales tengan
preferencia en el procedimiento de adjudicación.»

JUSTIFICACIÓN

Defensa de los intereses del sistema autonómico.

ENMIENDA NÚM. 121
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 36.

ENMIENDA

De sustitución.

Redacción que se propone:

«Artículo 36. Régimen aplicable.

Las infraestructuras ferroviarias que, en cada momento,
existan en el ámbito de los Puertos y Aeropuertos y estén
conectadas con la Red Ferroviaria del Estado, formarán
parte de ésta desde que así se establezca mediante Orden
del Ministerio de Fomento, siendo necesaria la aceptación
expresa y previa de la Comunidad Autónoma y la suscrip-
ción del correspondiente convenio con la misma.

En el supuesto que la construcción de la infraestructura
ferroviaria hayan sido financiada a cargo de la Comunidad
Autónoma, ésta mantendrá su titularidad sobre la misma,
sin perjuicio de la suscripción del preceptivo convenio con
el Ministerio de Fomento.»

JUSTIFICACIÓN

Defensa de los intereses del sistema autonómico.

ENMIENDA NÚM. 122
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 37.

ENMIENDA

De adición.

Se añade un nuevo apartado 5 al artículo 37, con el si-
guiente redactado:

«5. Las Comunidades Autónomas deberán autorizar y
emitir un informe previo y vinculante sobre los proyectos
de establecimiento o explotación que pretendan ubicarse
en su territorio,»

JUSTIFICACIÓN

Defensa de los intereses del sistema autonómico.

ENMIENDA NÚM. 123
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
artículo 59.2.

ENMIENDA

De adición.

Se añade una nueva letra h) al apartado, con el siguiente
redactado:

«h) Ser atendidos en las lenguas cooficiales de las
respectivas Comunidades Autónomas, incluyendo la rotu-
lación y emisión de mensajes en dichos idiomas.»

JUSTIFICACIÓN

Defensa de los derechos de los usuarios según los Esta-
tutos de Autonomía.

ENMIENDA NÚM. 124
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda de
una nueva Disposición Adicional Novena.

ENMIENDA

De adición.

Se incorpora una nueva disposición adicional, que sis-
temáticamente es la señalada como cuarta, pasando a nu-
merarse correlativamente las que aparecen en el texto del
proyecto. La nueva disposición adicional tiene la siguiente
redacción:
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«Disposición Adicional Novena. Traspaso de los servi-
cios regionales y de cercanías a la Generalitat de Catalunya.

En el plazo máximo de tres años, el Gobierno procede-
rá al traspaso a la Generalitat de Catalunya de los servi-
cios ferroviarios cuyo itinerario transcurra íntegramente
dentro del territorio de dicha Comunidad Autónoma.

A la constitución, mediante Orden, y en el plazo de tres
meses desde la entrada en vigor de esta Ley, del Comité de
Coordinación del Sector Ferroviario Público Estatal, el
cual, bajo la presidencia del Ministro de Fomento o la per-
sona en quien delegue, y con participación de los órganos
de dirección de las entidades publicas empresariales Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias y RENFE-Opera-
dora, asumirá la coordinación de las políticas públicas que
lleven a cabo y ejecuten dichos organismos públicos, a fin
de conseguir el adecuado grado de eficacia en el desempe-
ño de sus competencias y la adecuada racionalización de
los recursos públicos en dicho Sector. En particular, las de-
terminaciones del Comité o los organismos públicos pre-
sentes en el mismo.»

JUSTIFICACIÓN

La diferenciación del régimen jurídico de la administra-
ción de infraestructuras ferroviarias y la explotación del
transporte ferroviario no debe ignorar que los intereses pú-
blicos se encuentran presentes en los dos sectores de acti-
vidad, por lo que pasar de un modelo de integración a un
modelo de diferenciación radical puede incurrir en riesgos
de falta de coordinación de las políticas que desempeñen
los organismos públicos respectivos. La adscripción al Mi-
nisterio de Fomento se debe de concretar en órgano que
tenga capacidad para desempeñar funciones de coordina-
ción de la política del sector ferroviario en las materias que
repercuten, mutuamente, en el ámbito de la infraestructura
y de la explotación, lo que asegura la adecuada racionali-
dad en el empleo de los recursos públicos. Ello se entiende
como una medida necesaria, especialmente en los prime-
ros años de funcionamiento del nuevo modelo, y en tanto
que el mismo se consolida.

El Senador Anxo Manuel Quintana González, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Re-
glamento del Senado, formula 17 enmiendas al Proyecto
de Ley del sector ferroviario.

Palacio del Senado, 10 de septiembre de 2003.—Anxo
Manuel Quintana González.

ENMIENDA NÚM. 125
De don Anxo Manuel Quintana
González (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana González, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda al ar-
tículo 4.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone la substitución de la redacción dada por el
Proyecto de Ley al apartado 1 del artículo 4, por el si-
guiente texto:

«l. La Red Ferroviaria de Interés General está inte-
grada por las infraestructuras ferroviarias que resulten
esenciales para garantizar un sistema común de transporte
ferroviario en todo el territorio del Estado.»

JUSTIFICACIÓN

Consideramos que la definición de la Red Ferroviaria
de Interés General debe limitarse a las infraestructuras fe-
rroviarias que resulten esenciales para garantizar un sis-
tema común de transporte ferroviario en todo el territorio
del Estado, permitiendo, de esta forma, que las Comunida-
des Autónomas puedan actuar en materia ferroviaria en las
relaciones entre los principales núcleos de población de su
territorio, o en las relaciones ferroviarias entre CC.AA. li-
mítrofes o incluso en las relaciones ferroviarias internacio-
nales en los casos de CC.AA. fronterizas, cuando los res-
pectivos gobiernos autonómicos lo consideren de interés
para el desarrollo de su Comunidad.

ENMIENDA NÚM. 126
De don Anxo Manuel Quintana
González (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana González, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda al ar-
tículo 4.2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone la substitución de la redacción dada por el
Proyecto de Ley al apartado 2 del artículo 4, por el si-
guiente texto:

«2. El Ministerio de Fomento y las Comunidades Au-
tónomas afectadas definirán de común acuerdo, en cada
momento, las infraestructuras ferroviarias que formarán
parte de la Red Ferroviaria de Interés General.»

JUSTIFICACIÓN

La definición de importantes infraestructuras viarias,
tales como líneas ferroviarias que podrían formar parte de la
Red Ferroviaria de Interés General afecta a múltiples compe-
tencias que han sido asumidas por la mayoría de las Comu-
nidades Autónomas, tales como la Protección del Medio
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Ambiente, la Ordenación del Territorio, el Transporte Interno
o el Desarrollo Económico. En consecuencia consideramos
que las CC.AA. deberían ejercer un papel más relevante en la
definición de la Red Ferroviaria de Interés General en su ám-
bito territorial, más allá de la mera evacuación de un informe
no vinculante como prevé el Proyecto de Ley.

ENMIENDA NÚM. 127
De don Anxo Manuel Quintana
González (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana González, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda al ar-
tículo 4.3.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone la substitución de la redacción dada por el
Proyecto de Ley al apartado 3 del artículo 4, por el si-
guiente texto:

«3. El Ministerio de Fomento, de acuerdo con las Co-
munidades Autónomas afectadas, podrá incluir o excluir
una determinada infraestructura ferroviaria de la Red Fe-
rroviaria de Interés General siempre que concurran, o en su
caso hayan desaparecido, los motivos de interés general
que justifiquen su inclusión o su exclusión, respectiva-
mente, de dicha Red.

En cualquier caso, la exclusión de una determinada in-
fraestructura ferroviaria de la Red Ferroviaria de Interés
General deberá contar con el informe favorable previo de
las Comunidades Autónomas afectadas. Dicha infraestruc-
tura ferroviaria podrá ser traspasada a las Comunidades
Autónomas correspondientes. Los expedientes de traspaso
se promoverán a instancia de las Comunidades Autónomas
o del Ministerio de Fomento, y serán resueltos por el Con-
sejo de Ministros.»

JUSTIFICACIÓN

Con esta enmienda se pretende que la inclusión o exclu-
sión de una determinada infraestructura de la Red ferrovia-
ria de interés general se realice siempre por acuerdo entre el
Ministerio de Fomento y las Comunidades Autónomas afec-
tadas y que, en todo caso, los supuestos de exclusión deban
contar con el informe favorable previo de dichas CC.AA.

ENMIENDA NÚM. 128
De don Anxo Manuel Quintana
González (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana González, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Re-

glamento del Senado, formula la siguiente enmienda al ar-
tículo 4.5 (nuevo).

ENMIENDA

De adición.

Se propone la inclusión de un nuevo apartado 5, al ar-
tículo 4, con el siguiente texto:

«5. Mediante Real Decreto se establecerán los servi-
cios ferroviarios mínimos y las condiciones de frecuencia
y velocidad media que se deberán garantizar en toda la Red
Ferroviaria de Interés General.»

JUSTIFICACIÓN

Se pretende garantizar unos niveles de servicio y ca-
lidad mínimos homogéneos en toda la Red Ferroviaria
de Interés General, no contemplados en el Proyecto de
Ley.

ENMIENDA NÚM. 129
De don Anxo Manuel Quintana
González (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana González, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda al ar-
tículo 5.1.

ENMIENDA

De adición.

Se propone añadir al apartado 1 del artículo 5, a conti-
nuación de «Corresponde al Ministerio de Fomento», la
expresión: «y a las Comunidades Autónomas en el ámbito
de sus competencias».

JUSTIFICACIÓN

Por congruencia con nuestras enmiendas al artículo 4 y
para preservar el derecho de las CC.AA. a participar en la
definición de la Red Ferroviaria de Interés General en su
territorio. 

ENMIENDA NÚM. 130
De don Anxo Manuel Quintana
González (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana González, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda al ar-
tículo 11.1.
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ENMIENDA

De modificación.

Se propone la substitución del apartado 1 del artículo 11
por el siguiente texto:

«1. Cuando en una línea ferroviaria de interés general
sobre la que no se presten servicios ferroviarios declarados
de interés público en virtud del artículo 53 de esta Ley no
se preste, durante tres meses, ningún servicio ferroviario o
cuando el resultado económico de su explotación sea alta-
mente deficitario, el Consejo de Ministros, a instancias del
Ministerio de Fomento, podrá acordar su clausura. En la
propuesta que formule el Ministerio de Fomento al Con-
sejo de Ministros se acreditará el cumplimiento previo de
lo previsto en el artículo 4.3.»

JUSTIFICACIÓN

La competencia del Gobierno Central para clausurar in-
fraestructuras ferroviarias debe limitarse a aquellas líneas
o tramos de su competencia, y por lo tanto a los que for-
men parte de la Red Ferroviaria de Interés General. Ade-
más consideramos insuficiente el criterio de clausura esta-
blecido en el artículo 11 cuando sobre las líneas afectadas
se presten servicios declarados de interés público.

ENMIENDA NÚM. 131
De don Anxo Manuel Quintana
González (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana González, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda al ar-
tículo 11.2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone la substitución del apartado 2 del artículo 11
por el siguiente texto:

«2. Con carácter previo a la adopción del acuerdo de
clausura de la línea o tramo afectado, el Ministerio de Fo-
mento lo pondrá en conocimiento de las Comunidades Au-
tónomas o Entidades Locales que pudieran resultar afecta-
das e iniciará las negociaciones para el traspaso de la in-
fraestructura a dichas Comunidades Autónomas. Si las Co-
munidades Autónomas rechazaran el traspaso de la línea
ferroviaria o tramo de la misma, el Consejo de Ministros
acordará su clausura. Las Comunidades Autónomas po-
drán ceder la explotación de las líneas o tramos traspasa-
dos a las Entidades Locales cuando se trate de infraestruc-
turas que discurran principalmente por núcleos urbanos y
se integren en los sistemas públicos de transporte urbano.» 

JUSTIFICACIÓN

Se pretende que las infraestructuras ferroviarias que pu-
dieran ser objeto de clausura por parte del Consejo de Mi-
nistros en aplicación del apartado 1 de este artículo puedan
ser transferidas íntegramente, incluida su titularidad y ad-
ministración, a las Comunidades Autónomas o Entidades
Locales afectadas.

ENMIENDA NÚM. 132
De don Anxo Manuel Quintana
González (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana González, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda al ar-
tículo 8.1.

ENMIENDA

De adición.

Se propone añadir a continuación de la redacción dada
por el Proyecto de Ley al apartado 1 del artículo 8, el si-
guiente texto:

«No se aprobarán proyectos de construcción de nuevas
líneas ferroviarias o de modificación de trazados actuales
que incluyan pasos a nivel.»

JUSTIFICACIÓN

Se pretende garantizar que en ningún caso se puedan
proyectar y construir nuevas líneas ferroviarias o modifi-
caciones de trazados actuales que incluyan pasos a nivel.

ENMIENDA NÚM. 133
De don Anxo Manuel Quintana
González (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana González, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda al ar-
tículo 22.5.

ENMIENDA

De supresión.

JUSTIFICACIÓN

Por desacuerdo con la opción de construcción o admi-
nistración de infraestructuras ferroviarias mediante la cele-
bración de contratos de concesión de obras públicas, que
en el fondo constituye una vía de privatización de dichas
infraestructuras ferroviarias.
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ENMIENDA NÚM. 134
De don Anxo Manuel Quintana
González (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana González, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda al ar-
tículo 28.1.

ENMIENDA

De adición.

Se propone añadir a continuación de la redacción dada
por el Proyecto de Ley al artículo 28, antes del punto final,
el siguiente texto:

«y deberá contar con la participación de las Comunida-
des Autónomas.»

JUSTIFICACIÓN

Se pretende garantizar la participación de las Comuni-
dades Autónomas en el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias.

ENMIENDA NÚM. 135
De don Anxo Manuel Quintana
González (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana González, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda al ar-
tículo 53.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone la substitución del apartado 1 del artículo
53 por el siguiente texto:

«1. El Consejo de Ministros podrá, de oficio o a ins-
tancia de las Comunidades Autónomas interesadas, de-
clarar de interés público la prestación de determinados
servicios de transporte ferroviario sobre las líneas o tra-
mos que integran la Red Ferroviaria de Interés General
cuando aquélla resulte deficitaria o dichos servicios no
se produzcan en las adecuadas condiciones de frecuencia
y calidad. Cuando la declaración de interés público se
realice a instancia de las Comunidades Autónomas éstas
podrán optar por la transferencia de los servicios ferro-
viarios objeto de dicha declaración y el traspaso de las
infraestructuras o tramos de la Red Ferroviaria necesa-
rios para la prestación de dichos servicios de interés pú-
blico.»

JUSTIFICACIÓN

Se pretende que las Comunidades Autónomas puedan
optar por la transferencia de los servicios ferroviarios que
hayan sido declarados de interés público por el Consejo de
Ministros y que se presten sobre infraestructuras ferrovia-
rias de interés general que discurran por su territorio y por
el traspaso íntegro, incluidas su titularidad y administra-
ción, de las infraestructuras ferroviarias necesarias para la
prestación de dichos servicios de interés general.

ENMIENDA NÚM. 136
De don Anxo Manuel Quintana
González (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana González, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda al ar-
tículo 53.2.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone la substitución del apartado 2 del artículo
53 por el siguiente texto:

«2. Los servicios ferroviarios declarados de interés
público se prestarán por la entidad pública empresarial
RENFE-Operadora o, en su caso, por las empresas ferro-
viarias públicas de las Comunidades Autónomas.»

JUSTIFICACIÓN

Entendemos que por sus especiales características, la
calidad y frecuencia de los servicios ferroviarios declara-
dos de interés público sólo puede ser garantizada mediante
su prestación por entidades empresariales públicas, ya sea
la entidad pública empresarial RENFE-Operadora o las
empresas ferroviarias públicas de las Comunidades Autó-
nomas.

ENMIENDA NÚM. 137
De don Anxo Manuel Quintana
González (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana González, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda al ar-
tículo 5 (apartado 3, 4 y 5).

ENMIENDA

De supresión.
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JUSTIFICACIÓN

Por congruencia con nuestras enmiendas a los aparta-
dos 1 y 2 de este artículo.

ENMIENDA NÚM. 138
De don Anxo Manuel Quintana
González (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana González, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda al ar-
tículo 80.1.

ENMIENDA

De supresión.

Se propone la supresión de la letra f) del apartado 1 del
artículo 80.

JUSTIFICACIÓN

Por congruencia con nuestras enmiendas a los aparta-
dos 1 y 2 del artículo 53.

ENMIENDA NÚM. 139
De don Anxo Manuel Quintana
González (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana González, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda a la
Disposición Transitoria Tercera.1.

ENMIENDA

De modificación.

Se propone la substitución del apartado 1 de la Disposi-
ción Transitoria Tercera por el siguiente texto:

«1. La Red Ferroviaria de Interés General se compon-
drá en el momento de entrada en vigor de esta Ley de todas
las infraestructuras ferroviarias que en esa fecha estén
siendo administradas por RENFE o por el Gestor de Infra-
estructuras Ferroviarias para el transporte ferroviario de
largo recorrido, así como por aquellas cuya administración
ejerza la Autoridad Portuaria correspondiente en los Puer-
tos de Interés General.

La Red de ancho métrico de titularidad del Estado y ad-
ministrada por FEVE y los servicios ferroviarios que se
prestan sobre la misma podrán ser transferidos a las Co-
munidades Autónomas previo acuerdo entre el Ministerio 

de Fomento y los correspondientes órganos de las Comu-
nidades Autónomas.»

JUSTIFICACIÓN

Se pretende que la Red de ancho métrico de titularidad
del Estado y administrada por FEVE y los servicios ferro-
viarios que se prestan sobre la misma puedan ser transferi-
dos a las Comunidades Autónomas previo acuerdo entre el
Ministerio de Fomento y los correspondientes órganos de
las Comunidades Autónomas.

ENMIENDA NÚM. 140
De don Anxo Manuel Quintana
González (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana González, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda a la
Disposición Transitoria Tercera.3.

ENMIENDA

De adición.

Se propone la adición de un nuevo apartado 3 a la Dis-
posición Transitoria Tercera, con el siguiente texto

«3. Los actuales servicios regionales prestados por
RENFE podrán ser transferidos a las Comunidades Autó-
nomas respectivas, previo acuerdo entre el Ministerio de
Fomento y los correspondientes órganos de las Comunida-
des Autónomas.»

JUSTIFICACIÓN

Complementaria de nuestra enmienda a la Disposición
Transitoria Tercera.1. Con esta enmienda se pretende que
los actuales servicios regionales prestados por RENFE
puedan ser transferidos a las Comunidades Autónomas
previo acuerdo entre el Ministerio de Fomento y los co-
rrespondientes órganos de las Comunidades Autónomas.

ENMIENDA NÚM. 141
De don Anxo Manuel Quintana
González (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana González, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda a la
Disposición Transitoria Cuarta.

ENMIENDA

De modificación.
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Se propone la substitución de la redacción dada por e1
Proyecto de Ley a la Disposición Transitoria Cuarta por el
siguiente texto:

«Los Capítulos II y III del Título IV de esta Ley no
serán de aplicación al transporte ferroviario de viajeros.»

JUSTIFICACIÓN

La introducción de múltiples operadores en el mercado
del transporte ferroviario de viajeros no garantiza mejoras
en la calidad y eficiencia de los servicios. Antes al contra-
rio, experiencias como la del Reino Unido demuestran que
la privatización de los ferrocarriles públicos y la introduc-
ción de competencia en este sector han resultado en un de-
terioro sin precedentes de los indicadores de calidad y se-
guridad del transporte ferroviario. Con esta enmienda se
pretende evitar que experiencias como la británica sean
aplicadas miméticamente al transporte ferroviario de via-
jeros en el Estado español.

Francesc Xavier Marimon i Sabaté, en su calidad de
Portavoz del Grupo Parlamentario Catalán en el Senado
(Convergència i Unió), y de acuerdo con lo establecido en
el artículo 110 y siguientes del Reglamento de la Cámara,
presenta 48 enmiendas al Proyecto de Ley del sector ferro-
viario.

Palacio del Senado, 10 de septiembre de 2003.—El
Portavoz, Francesc Xavier Marimon i Sabaté.

ENMIENDA NÚM. 142
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de sustituir en todo el texto del
Proyecto la expresión «Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral» por la expresión «Red Ferroviaria del Estado».

JUSTIFICACIÓN

Se considera que el objeto de esta Ley, de conformidad
con el sistema de distribución de competencias que deriva
de la Constitución española y de los Estatutos de Autono-
mía, debe ser la regulación de las infraestructuras ferrovia-
rias y de la prestación de servicios de transporte ferrovia-
rio y otros adicionales, complementarios o auxiliares de
competencia del Estado.

Se consideran competencia del Estado, por lo que se re-
fiere a la infraestructura ferroviaria, las líneas que transcu-
rran por el territorio de más de una Comunidad Autónoma,

a diferencia de la redacción actual del texto en la que ade-
más se consideran competencia del Estado las líneas esen-
ciales para garantizar un sistema común de transporte fe-
rroviario en todo el territorio del Estado, las que enlacen
las distintas Comunidades Autónomas, así como las cone-
xiones y accesos a los principales núcleos de población y
de transporte o a las instalaciones esenciales para la eco-
nomía o la defensa nacional.

Por todo ello, se propone la substitución del término
«Red Ferroviaria de Interés General» por «Red Ferroviaria
del Estado», término que coincide de manera más ade-
cuada con los objetivos de las enmiendas planteadas por
Convergència i Unió a este proyecto de Ley.

ENMIENDA NÚM. 143
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de adicionar un nuevo párrafo
entre el 11º y el 12º en la Exposición de Motivos del re-
ferido texto. 

Redacción que se propone:

«Exposición de Motivos (nuevo párrafo entre el 11º y
el 12º).

Por otra parte resulta necesario acomodar la regulación
sectorial del ferrocarril al sistema de distribución de compe-
tencias que deriva de la Constitución y de los Estatutos de
Autonomía, acogiendo a su vez la doctrina del Tribunal
Constitucional expresada en la Sentencia 118/1996 de 27 de
junio. En este sentido, la Ley parte del reconocimiento del
ámbito de competencias del Estado sobre las infraestructu-
ras y servicios de transporte ferroviario que transcurran por
el territorio de más de una Comunidad Autónoma y de la
competencia de orden ejecutivo de aquellas Comunidades
que las ostenten sobre la ordenación del transporte de viaje-
ros y mercancías aun cuando transcurran por infraestructu-
ras de titularidad estatal. El sistema, partiendo de la disocia-
ción entre administración de la infraestructura y gestión de
los servicios que por ella se realizan, permite el pleno desa-
rrollo de las competencias autonómicas en relación a los trá-
ficos internos posibilitando la organización integral de las
redes de transporte autonómico en sus diferentes modos.»

JUSTIFICACIÓN

Se adecua la Exposición de Motivos a la distribución
competencial que se propone, estableciendo la competen-
cia del Estado sobre las líneas y servicios ferroviarios que
transcurran por el territorio de más de una Comunidad Au-
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tónoma y permitiendo a las Comunidades Autónomas or-
denar y gestionar los servicios y las líneas que transcurran
por su territorio, aún cuando transcurran por infraestructu-
ras de titularidad estatal.

ENMIENDA NÚM. 144
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el artículo 1 del re-
ferido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 1. Objeto de la Ley.

El objeto de esta Ley es la regulación de las infraestruc-
turas ferroviarias y de la prestación de servicios de trans-
porte ferroviario y otros adicionales, complementarios o
auxiliares sobre aquéllas de competencia del Estado.»

JUSTIFICACIÓN

Se limita el objeto de regulación de la presente Ley a las
infraestructuras y servicios competencia del Estado, per-
mitiendo a las Comunidades Autónomas la gestión de las
infraestructuras y prestación de servicios que se desarro-
llan en su territorio.

ENMIENDA NÚM. 145
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar la letra a) del ar-
tículo 2 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 2. Fines de la Ley.

a) Garantizar un sistema común de transporte ferro-
viario en el ámbito de competencias del Estado.»

JUSTIFICACIÓN

De acuerdo con la enmienda presentada al artículo 1 del
Proyecto, se adapta el objetivo de garantizar un sistema

común de transporte ferroviario al ámbito de las compe-
tencias que se reservan al Estado.

ENMIENDA NÚM. 146
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de suprimir la letra b) del ar-
tículo 2 del referido texto. 

JUSTIFICACIÓN

De acuerdo con el sistema de distribución de competen-
cias que se propone en las enmiendas, no se considera ne-
cesario que entre los fines de dicha Ley se establezca el
mantenimiento de la unidad de mercado en todo el territo-
rio español.

ENMIENDA NÚM. 147
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de suprimir la letra e) del ar-
tículo 2 del referido texto. 

JUSTIFICACIÓN

De acuerdo con el sistema de distribución de competen-
cias que se propone en las enmiendas, no se considera ne-
cesario que entre los fines de dicha Ley se establezca la de-
terminación de pautas para coordinar las actuaciones de
los distintos órganos y Administraciones Públicas con
competencias en materia de transporte.

ENMIENDA NÚM. 148
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
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ferroviario, a los efectos de modificar el artículo 3 del re-
ferido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 3. La infraestructura ferroviaria.

A los efectos de la presente Ley, se entenderá por in-
fraestructura ferroviaria la totalidad de los elementos que
formen parte de las vías principales y de las de servicio y
los ramales de desviación para particulares, con excep-
ción de las vías situadas dentro de los talleres de repara-
ción de material rodante y de los depósitos o garajes de
máquinas de tracción. Entre dichos elementos se encuen-
tran los terrenos, las estaciones, tanto de viajeros como de
clasificación, las terminales de carga, las obras civiles, los
pasos a nivel, las instalaciones vinculadas a la seguridad,
a las telecomunicaciones, a la electrificación, a la señali-
zación de las líneas, al alumbrado y a la transformación y
el transporte de la energía eléctrica, sus edificios anexos y
cualesquiera otros que reglamentariamente se determi-
nen».

JUSTIFICACIÓN

De acuerdo con el Dictamen del Consejo Económico y
Social, es importante definir las diferentes modalidades de
estaciones, a la hora de precisar los elementos que compo-
nen la infraestructura ferroviaria, así mismo despejaría las
incógnitas sobre el personal tanto de las estaciones de via-
jeros como de las de mercancías.

ENMIENDA NÚM. 149
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el apartado 1 del
artículo 4 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 4. La Red Ferroviaria del Estado.

1. La Red Ferroviaria del Estado está integrada por
las infraestructuras ferroviarias correspondientes a líneas
que transcurran por el territorio de más de una Comunidad
Autónoma».

JUSTIFICACIÓN

Se limita la competencia del Estado a las infraestructu-
ras ferroviarias correspondientes a líneas que transcurran

por el territorio de más de una Comunidad Autónoma, a
los efectos de permitir a las Comunidades Autónomas re-
gular, ordenar y gestionar las infraestructuras que transcu-
rran por su territorio.

ENMIENDA NÚM. 150
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el apartado 2 del
artículo 4 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 4. La Red Ferroviaria del Estado.

2. Corresponde al Ministro de Fomento acordar, en
cada momento, la inclusión, en la Red Ferroviaria del Es-
tado, de las infraestructuras ferroviarias cuando razones de
interés general así lo justifiquen, previo informe favorable
de las Comunidades Autónomas afectadas.»

JUSTIFICACIÓN

Se considera necesario que el informe que emitan las
Comunidades Autónomas afectadas por la inclusión de
nuevas infraestructuras ferroviarias tenga un carácter más
vinculante.

ENMIENDA NÚM. 151
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el apartado 3 del
artículo 4 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 4. La Red Ferroviaria del Estado.

3. El Ministro de Fomento podrá excluir, previo in-
forme de las Comunidades Autónomas afectadas, una de-
terminada infraestructura ferroviaria de Red Ferroviaria
del Estado siempre que hayan desaparecido los motivos de
interés general que justificaron su inclusión en aquélla.
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Dicha infraestructura ferroviaria podrá ser traspasada a la
Comunidad Autónoma correspondiente, previo acuerdo de
la Comisión Mixta de Transferencias junto con los medios
personales, materiales y financieros inherentes a la
misma.»

JUSTIFICACIÓN

La exclusión de una infraestructura ferroviaria de la
Red Ferroviaria del Estado permite que dicha infraestruc-
tura sea traspasada a la Comunidad Autónoma donde se
ubique, aunque se considera necesario que antes de tal
transferencia exista un acuerdo de la Comisión Mixta de
Transferencias en el que se prevean los medios persona-
les, materiales y financieros para la realización de la
misma.

ENMIENDA NÚM. 152
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar los apartados 1 y 2
del artículo 6 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 6. Proyección y la construcción de infraes-
tructuras ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria del
Estado.

1. Los proyectos básicos y de construcción de las lí-
neas de la Red Ferroviaria del Estado se aprobarán y eje-
cutarán conforme disponga la correspondiente resolu-
ción del Ministerio de Fomento que determine su esta-
blecimiento o, en su caso, modificación. La referida re-
solución determinará si el ejercicio de las citadas facul-
tades corresponde al propio Ministerio de Fomento o al
administrador de infraestructuras ferroviarias (resto
igual).

2. La aprobación del correspondiente proyecto básico
o el de construcción de líneas de la Red Ferroviaria del Es-
tado, tramos de las mismas» (resto igual).

JUSTIFICACIÓN

De acuerdo con el sistema de distribución de competen-
cias que se propone en las enmiendas, se substituye la ex-
presión «líneas ferroviarias» por «Red Ferroviaria del Es-
tado», acotando de esta forma las competencias del Estado
en esta materia.

ENMIENDA NÚM. 153
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el apartado 2 del
artículo 7 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 7. Incidencia de las infraestructuras ferrovia-
rias sobre el planeamiento urbanístico. El control municipal.

2. En el caso de nuevas líneas ferroviarias, de tramos de
las mismas o de otros elementos de la infraestructura ferro-
viaria no incluidos en el planeamiento urbanístico vigente de
los núcleos de población a los que afecten, el Ministerio de
Fomento deberá remitir el estudio informativo correspon-
diente a los órganos de las Entidades Locales y Comunidades
Autónomas afectadas, con objeto de que, durante el plazo de
dos meses, examinen si el trazado propuesto es el más ade-
cuado para el interés general y para los intereses que repre-
sentan. Transcurrido dicho plazo sin que dichas Administra-
ciones Públicas informen al respecto, se entenderá que están
conformes con la propuesta formulada.»

JUSTIFICACIÓN

Debe corresponder al Ministerio de Fomento la elabo-
ración del estudio informativo y no a las Comunidades Au-
tónomas ni a los Ayuntamientos.

ENMIENDA NÚM. 154
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de adicionar un nuevo apartado
5 en el artículo 7 del referido texto, pasando el actual
apartado 5 a constituir un párrafo 6. 

Redacción que se propone:

«Artículo 7. Incidencia de las infraestructuras ferro-
viarias sobre el planeamiento urbanístico. El control muni-
cipal.

5 (nuevo apartado). El administrador de infraestruc-
turas ferroviarias precisará de las autorizaciones, permi-
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sos o licencias administrativas de primera instalación o
apertura previstas en la normativa vigente para el desarro-
llo de las actividades de carácter industrial, comercial y de
servicios que, de conformidad con lo que establece el ar-
tículo 9.1, puedan establecerse en la zona de servicio fe-
rroviario».

JUSTIFICACIÓN

Se establece la necesidad de autorizaciones, permisos o
licencias administrativas para el desarrollo de actividades
de carácter industrial, comercial y de servicios que puedan
establecerse en la zona de servicio ferroviario.

ENMIENDA NÚM. 155
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el artículo 8 del re-
ferido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 8. Pasos a nivel.

1. Los cruces de carreteras u otras vías de comunica-
ción con líneas ferroviarias de titularidad estatal que se
produzcan por el establecimiento o la modificación de cua-
lesquiera de ellas, deberán, en todo caso, realizarse a dis-
tinto nivel. Únicamente, con carácter excepcional y por
causas justificadas, podrá autorizarse el establecimiento
provisional de nuevos pasos a nivel por el tiempo estricta-
mente necesario y en la forma que reglamentariamente se
establezca.

2. El Ministerio de Fomento y las Administraciones
Públicas con competencia en materia de carreteras proce-
derán, según lo permitan las disponibilidades presupuesta-
rias y conforme a los convenios que, en su caso, pudieran
celebrarse, a la supresión de los pasos a nivel existentes en
las líneas ferroviarias de titularidad estatal y, en su caso, a
su sustitución por cruces a distinto nivel, en la forma que
reglamentariamente se determine.

3. El Ministerio de Fomento, directamente o a través
del administrador de infraestructuras ferroviarias y con ob-
jeto de preservar y mejorar la seguridad de los usuarios de
las carreteras y caminos y del ferrocarril, podrá realizar la
reordenación de pasos a nivel existentes en las líneas fe-
rroviarias de titularidad estatal, así como de sus accesos,
tanto de titularidad pública como privada, garantizando en
este último caso el acceso a los predios afectados.

4. La aprobación administrativa de los proyectos de
construcción de cruces a distinto nivel y los de las obras

necesarias para la reordenación, concentración y mejora de
los pasos a nivel y de sus accesos, incluida la mejora de su
visibilidad, llevará aneja la declaración de utilidad pública
y la urgencia de la ocupación a efectos de la expropiación
de los bienes que pudieran ser necesarios para dichas ac-
tuaciones. Para la aprobación de los citados proyectos, no
será necesaria la existencia del trámite de información pú-
blica cuando las actuaciones a llevar a cabo no supongan
una modificación sustancial en la funcionalidad de la línea
afectada.

Las referidas obras no están sometidas a los actos de
control preventivo municipal a que se refiere el artículo
84.1.b) de la Ley Reguladora de las Bases del Régimen
Local y tienen el carácter de obras de conservación, man-
tenimiento y reposición de instalaciones ferroviarias. No
obstante, los proyectos de nuevas construcciones deberán
someterse a informe de la Administración urbanística
competente que se entenderá emitido favorablemente si no
se hubiese evacuado, de forma expresa, en el plazo de un
mes desde la recepción de la documentación.

5. Los pasos a nivel particulares existentes en las lí-
neas ferroviarias de titularidad estatal, establecidos para el
servicio de determinadas fincas o de explotaciones de
cualquier clase, se regirán por las condiciones fijadas en la
correspondiente autorización, quedando expresamente
prohibida su utilización por personas distintas o para tráfi-
cos o fines diferentes de los comprendidos en aquélla. El
Ministerio de Fomento podrá, de oficio o a propuesta de
las Administraciones Públicas competentes en materia de
carreteras, acordar la clausura de los pasos a nivel estable-
cidos en caminos privados cuando los titulares de los mis-
mos no respeten las condiciones de la autorización o no
atiendan debidamente a su conservación, protección y se-
ñalización, o cuando el cruce de la vía pueda realizarse por
otros pasos cercanos, a igual o a distinto nivel. Se podrán
modificar las condiciones de la autorización otorgada para
el establecimiento del paso a nivel o imponer nuevas exi-
gencias de seguridad o de paso cuando las circunstancias
del camino o del cruce hubieran variado desde la fecha de
otorgamiento de aquélla.

6. No tendrán la consideración de pasos a nivel a los
efectos de esta Ley, las intersecciones de caminos o vías de
comunicación con líneas ferroviarias de titularidad estatal
cuando aquéllas se produzcan dentro de zonas industriales
o portuarias o en los accesos a las mismas, siempre que se
den conjuntamente las siguientes circunstancias: 

a) Que la entidad explotadora de dichas líneas ferro-
viarias comparta con la responsable de la carretera la orde-
nación de los tráficos en los puntos de cruce.

b) Que la preferencia en dichos puntos quede fijada
en cada momento con arreglo al referido sistema de orde-
nación de los tráficos, pudiendo llegar a compartir la plata-
forma de la línea ferroviaria con el tráfico viario.

Dichas intersecciones habrán de contar con la protec-
ción que corresponda conforme a lo que se determine re-
glamentariamente, y los trenes deberán limitar su veloci-
dad máxima de circulación por aquéllas a 40 kilómetros
por hora.»

— 118 —

BOCG, SENADO, SERIE II 15 DE SEPTIEMBRE DE 2003 NÚM. 136



JUSTIFICACIÓN

La regulación establecida en la presente Ley acerca de
los pasos a nivel debe aplicarse únicamente sobre los pasos
a nivel existentes en las líneas ferroviarias de titularidad
estatal.

ENMIENDA NÚM. 156
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el apartado 1 del
artículo 10 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 10. Consideración urbanística de las zonas
de servicio.

1. Para articular la necesaria coordinación entre las
Administraciones con competencia concurrente sobre las
zonas de servicio ferroviario, los Planes Generales y
demás instrumentos generales de ordenación urbanística
calificarán los terrenos destinados a zonas de servicio fe-
rroviario como sistema general ferroviario o equivalente y
no incluirán determinaciones que impidan o perturben el
ejercicio de las competencias atribuidas al administrador
de infraestructuras ferroviarias.»

JUSTIFICACIÓN

Los Planes Generales y demás instrumentos generales
de ordenación urbanística serán los instrumentos necesa-
rios para la articulación de la coordinación entre las Admi-
nistraciones con competencia concurrente sobre las zonas
de servicio ferroviario.

ENMIENDA NÚM. 157
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar la letra a) del apar-
tado 2 del artículo 10 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 10. Consideración urbanística de las zonas
de servicio.

2.a) El administrador de infraestructuras ferroviarias
o las administraciones territoriales con competencias urba-
nísticas, podrán formular el proyecto del referido Plan Es-
pecial, que se tramitará y aprobará, como plan de iniciativa
pública, por la autoridad urbanística competente conforme
a la legislación aplicable en cada caso.»

JUSTIFICACIÓN

Los Proyectos de Delimitación y Utilización de Espa-
cios Ferroviarios que se desarrollarán a través de Planes
Especiales podrán ser también formulados por las admi-
nistraciones territoriales con competencias urbanísticas.

ENMIENDA NÚM. 158
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar los apartados 1 y 2
del artículo 11 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 11. Clausura de las líneas o tramos de la in-
fraestructura ferroviaria.

1. El Consejo de Ministros, a instancia del Ministerio
de Fomento podrá acordar la clausura de una línea ferro-
viaria o tramo de la misma de la Red Ferroviaria del Es-
tado cuando el resultado económico de su explotación sea
altamente deficitario. 

2. Con carácter previo a la adopción del acuerdo de
clausura de la línea o tramo afectado, el Ministerio de
Fomento lo pondrá en conocimiento de las Comunidades
Autónomas o Entidades Locales que pudieran resultar
afectadas, y en el caso que las Comunidades Autónomas
consideraran, mediante informe motivado, la convenien-
cia de mantener abierta la línea o un tramo de la misma,
se podrá transferir su titularidad previo acuerdo de la
Comisión Mixta de Transferencias y traspaso de los me-
dios personales, materiales y financieros correspondien-
tes.»

JUSTIFICACIÓN

En primer lugar, se elimina la posibilidad de clausurar
una línea o un tramo de la misma de la Red Ferroviaria del
Estado cuando en ella no se preste ningún servicio durante
tres meses. De este modo, el Consejo de Ministros sólo
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podrá acordar la clausura cuando el resultado económico
de su explotación sea altamente deficitario.

En segundo lugar, en el caso que la Comunidad Autó-
noma no considere conveniente la clausura, se establece
que se le transferirá la titularidad de la línea o tramo de la
misma, con el acuerdo correspondiente de la Comisión
Mixta de Transferencias y del traspaso de los medios.

ENMIENDA NÚM. 159
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de adicionar un nuevo apartado
5 en el artículo 13 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 13. Zona de dominio público.

5 (nuevo apartado). Serán indemnizables la ocupa-
ción de la zona de dominio público y los daños y perjuicios
que se causen por su utilización, con arreglo a lo estable-
cido en la Ley de 16 de diciembre de 1954, de Expropia-
ción Forzosa.»

JUSTIFICACIÓN

De acuerdo con las precisiones efectuadas en el Dicta-
men del Consejo de Estado, según la cual ocupación de la
zona de dominio público (no seguida de su expropiación)
o los daños que se causen por su utilización puedan resul-
tar indemnizables cuando los terrenos sean de propiedad
privada.

ENMIENDA NÚM. 160
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar la denominación
del artículo 18 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 18. Obras y usos ilegales en las zonas de in-
fluencia de la infraestructura ferroviaria.»

JUSTIFICACIÓN

Incluir dentro del ámbito de las previsiones de este ar-
tículo las zonas comprendidas en la línea de edificación,
sobre las que también pesan prohibiciones y limitaciones.

ENMIENDA NÚM. 161
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de adicionar un nuevo párrafo en
el apartado 4 del artículo 24 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 24. Patrimonio del administrador de infra-
estructuras ferroviarias.

4 (nuevo párrafo). El aprovechamiento urbanístico
del terreno así desafectado que tenga la clasificación de
suelo urbano o urbanizable, deberá de ser destinado, mate-
rialmente o en su equivalente económico, a la realización
de viviendas de protección oficial o a la dotación de servi-
cios generales a la comunidad, a cuyo fin el administrador
de infraestructuras ferroviarias suscribirá los correspon-
dientes convenios con las Comunidades Autónomas y En-
tidades Locales.»

JUSTIFICACIÓN

El artículo 24 del Proyecto contempla que los bienes de
dominio público de titularidad del administrador de infra-
estructuras ferroviarias podrán ser desafectados por el pro-
pio administrador, lo que determina su plena capacidad de
disposición sobre los mismos.

Con esta medida, en primer lugar, no se tiene en cuenta
la posibilidad de que tales bienes provenga, a su vez, del
ejercicio de la potestad expropiatoria, con los derechos que
ello puede suponer para los anteriores titulares de los te-
rrenos.

Y sobre todo, se omite cualquier referencia a las políti-
cas sociales en materia de vivienda que es posible llevar a
cabo mediante la desafectación de tales terrenos, que per-
miten liberar suelo apto para fines residenciales o sistemas
generales, dotándose por esa vía de medios a las políticas
urbanísticas destinadas a procurar el acceso a la vivienda
en régimen de protección pública, en lugar de convertirse
en un recurso económico objeto de especulación, obtenido
por otra parte al margen del propio mercado, y sin que la
comunidad hubiera participado en las plusvalías generadas
por a la actividad urbanística.
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ENMIENDA NÚM. 162
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el apartado 1 del
artículo 36 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 36. Régimen aplicable.

1. Las infraestructuras ferroviarias que, en cada mo-
mento, existan en el ámbito de los Puertos de Interés Ge-
neral y estén conectadas con la Red Ferroviaria del Estado,
formarán parte de ésta desde que así se establezca me-
diante Orden del Ministerio de Fomento, previo informe
favorable de la Comunidad Autónoma.»

JUSTIFICACIÓN

Las infraestructuras ferroviarias en Puertos y Aeropuer-
tos, conectadas con la Red Ferroviaria del Estado, única-
mente formarán parte de la misma si la Comunidad Autó-
noma afectada así lo ha declarado mediante informe favo-
rable.

ENMIENDA NÚM. 163
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el apartado 4 del
artículo 36 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 36. Régimen aplicable.

4. Las infraestructuras ferroviarias existentes en los
puertos que no tengan la consideración de interés general
serán de titularidad de la Comunidad Autónoma y, en caso
de que estén conectados o se pretendan conectar con la
Red Ferroviaria del Estado, se aplicarán las reglas que se
establezcan en el oportuno convenio.

Dicho convenio será propuesto, conjuntamente, por la
Comunidad Autónoma titular del puerto y el administrador
de infraestructuras ferroviarias y aprobado por el Ministe-

rio de Fomento. En él se recogerán cualesquiera aspectos
operativos de la red.»

JUSTIFICACIÓN

Las infraestructuras ferroviarias existentes en los puer-
tos que no sean de interés general serán de titularidad au-
tonómica.

ENMIENDA NÚM. 164
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el apartado 2 del
artículo 37 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 37. Régimen aplicable a las líneas ferrovia-
rias de titularidad privada.

2. Para el establecimiento o la explotación de una
infraestructura ferroviaria de titularidad privada que dis-
curra por el territorio de más de una Comunidad Autó-
noma, será necesario obtener, previamente, la corres-
pondiente autorización administrativa que habilite para
ello. Con anterioridad al otorgamiento de la autorización
por el Ministerio de Fomento, el solicitante deberá pre-
sentar un proyecto de establecimiento o de explotación
de la línea que incluirá, como mínimo, una memoria ex-
plicativa de los fines que se persiguen mediante el esta-
blecimiento o la explotación de la infraestructura, con
sus planos generales y parciales, así como los presu-
puestos correspondientes, las actividades que vayan a
prestarse sobre aquélla, la descripción de las obras y las
circunstancias técnicas de realización de las mismas, que
habrán de ajustarse a las normas que, en materia de se-
guridad e interoperabilidad, se establezcan reglamenta-
riamente por el Ministerio de Fomento. El proyecto de
establecimiento o explotación de la línea será sometido,
por el Ministerio de Fomento, a informe de los órganos
competentes de las Comunidades Autónomas por cuyo
territorio deba discurrir la infraestructura, con anteriori-
dad a su autorización. Dicho informe deberá ser emitido
en el plazo de tres meses contados desde que sea solici-
tado, entendiendo que es favorable si no se remitiese en
el referido plazo.»

JUSTIFICACIÓN

Se amplía el plazo a tres meses.
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ENMIENDA NÚM. 165
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de adicionar dos nuevos aparta-
dos 4 y 5 en el artículo 42 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 42. El transporte ferroviario (2 nuevos
apartados).

4. El transporte ferroviario de competencia del Estado
está integrado por los servicios de transporte de viajeros y
mercancías que se desarrollen:

— Por infraestructuras de titularidad del Estado siem-
pre que los servicios no tengan su origen y destino dentro
del territorio de una sola Comunidad Autónoma.

— Por infraestructuras adscritas, construidas o admi-
nistradas por el Ente público « Administrador de infraes-
tructuras ferroviarias «, siempre que los servicios no ten-
gan su origen y destino dentro del territorio de una Comu-
nidad Autónoma.

— Por infraestructuras de titularidad privada que no se
encuentren íntegramente situadas en el territorio de una
Comunidad Autónoma, siempre que no se trate de servi-
cios intraautonómicos.

5. Corresponde a las Comunidades Autónomas de
conformidad con las competencias reconocidas en sus Es-
tatutos de Autonomía sobre el transporte que se desarrolla
íntegramente en su territorio, la ordenación de los servi-
cios ferroviarios de transporte de viajeros y mercancías re-
alizados íntegramente en el mismo sobre la red ferroviaria
del Estado.»

JUSTIFICACIÓN

Clarificar que se considerará como transporte ferroviario
de competencia del Estado, aquel que se desarrolle por infra-
estructuras de titularidad del Estado y las adscritas, construi-
das o administradas por el GIF, excepto cuando tengan su
origen o destino dentro de una sola Comunidad Autónoma; o
por infraestructuras de titularidad privada que no se encuen-
tren situadas íntegramente en una Comunidad Autónoma,
siempre que no se trate de servicios intraautonómicos.

Asimismo, se asigna a las Comunidades Autónomas la
ordenación de los servicios ferroviarios de transporte de
viajeros y mercancías realizadas íntegramente en su terri-
torio sobre la Red Ferroviaria del Estado; es decir, se trans-
fiere a las Comunidades Autónomas la gestión de RENFE
Cercanías.

ENMIENDA NÚM. 166
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar los apartados 1 y 2
del artículo 53 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 53. Servicios de transporte ferroviario de
interés público.

1. El Consejo de Ministros podrá declarar de interés
público la prestación de determinados servicios de trans-
porte ferroviario sobre las líneas o los tramos que integran
la Red Ferroviaria del Estado cuando aquélla resulte defi-
citaria o no se produzca en las adecuadas condiciones de
frecuencia y calidad, y sea necesaria para garantizar la co-
municación entre distintas localidades del territorio espa-
ñol. Declarada de interés público la prestación de un deter-
minado servicio de transporte ferroviario, las empresas fe-
rroviarias únicamente podrán prestarlo previa la obtención
de la correspondiente autorización (…).

2. Las autorizaciones para prestar servicios de trans-
porte ferroviario de interés público en las referidas líneas o
tramos se otorgarán por el Ministerio de Fomento me-
diante el correspondiente procedimiento de licitación pú-
blica que se ajustará a lo que reglamentariamente se prevea
y, en todo caso, a los principios de transparencia y no dis-
criminación. No obstante, cuando el coste anual de presta-
ción del servicio no exceda de 1.000.000 euros, la autori-
zación podrá ser objeto de adjudicación directa (…).»

JUSTIFICACIÓN

Se eliminan las referencias a las Comunidades Autóno-
mas en la declaración de interés público de la prestación de
determinados servicios, al considerar que se trata únicamente
de infraestructuras ferroviarias de competencia del Estado.

Por el mismo motivo, se hace desaparecer del texto la
referencia a la celebración de convenios del Ministerio de
Fomento con las Comunidades Autónomas y las Entidades
Locales a los efectos de financiar el coste de tales servicios.

ENMIENDA NÚM. 167
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector

— 122 —

BOCG, SENADO, SERIE II 15 DE SEPTIEMBRE DE 2003 NÚM. 136



ferroviario, a los efectos de modificar el apartado 1 del
artículo 54 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 54. Intervención de la Administración.

1. El Gobierno, con carácter excepcional y transito-
rio, podrá acordar la asunción, por la Administración
General del Estado, de la gestión de determinados servi-
cios de transporte por ferrocarril o la explotación de
ciertas infraestructuras ferroviarias para garantizar la se-
guridad pública y la defensa nacional. Cuando la asun-
ción tenga lugar por motivos de seguridad pública de-
berá acreditarse la necesidad de la misma por resultar in-
suficiente para garantizar el ejercicio de la competencia
sobre ferrocarriles de la correspondiente Comunidad
Autónoma.»

JUSTIFICACIÓN

Será necesario acreditar que la Comunidad Autónoma
competente no tiene capacidad suficiente para garantizar la
seguridad pública para que el Gobierno pueda encargar a la
Administración General del Estado la gestión de determi-
nados servicios.

ENMIENDA NÚM. 168
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el apartado 2 del
artículo 57 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 57. Certificados de seguridad.

2. El certificado de seguridad establecerá las condi-
ciones que deben cumplir las empresas ferroviarias que
presten un servicio de transporte ferroviario, en materia de
gestión de la seguridad, de personal de conducción y
acompañamiento y de material rodante, así como en cua-
lesquiera otras materias que se determinen reglamentaria-
mente, cuyos estándares o parámetros no podrán ser infe-
riores a los establecidos actualmente.»

JUSTIFICACIÓN

La seguridad es, sin lugar a dudas, una de las señas de
identidad del transporte ferroviario, que ha hecho posible
que tanto los gobiernos como la población en general,

vuelvan a pensar en este modo de transporte como medio
prioritario.

El ferrocarril en España, dentro de la Unión Europea, es
uno de los que mantienen mayores índices de seguridad en
la circulación. Por ello, se mimará el cumplimiento estricto
de las normas actuales de seguridad en la circulación en el
territorio nacional, tal y como recoge en la Directiva
2001/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26
de febrero de 2001, en su artículo 32 evitándose bajar di-
chos niveles mínimos de seguridad, aún cuando los míni-
mos que establezcan en la Unión Europea sean inferiores.

ENMIENDA NÚM. 169
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el apartado 4 del
artículo 57 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 57. Certificados de seguridad.

4. El certificado de seguridad es un documento que
emitirá la Comunidad Autónoma donde radique el domici-
lio o establecimiento principal de la empresa ferroviaria a
cuyo favor haya de otorgarse. Particularmente, en la me-
dida en que así lo establezca la normativa comunitaria, se
podrá prever, reglamentariamente, que el otorgamiento del
certificado de seguridad se lleve a cabo por un ente u ór-
gano administrativo habilitado al efecto por la correspon-
diente Comunidad Autónoma.»

JUSTIFICACIÓN

Los certificados de seguridad deberían ser emitidos por
la Comunidad Autónoma o por cualquier órgano habili-
tado por la misma, en el territorio de la cual radique el do-
micilio o establecimiento principal de la empresa ferrovia-
ria a la que se deba otorgar el certificado.

ENMIENDA NÚM. 170
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
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ferroviario, a los efectos de modificar el artículo 58 del re-
ferido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 58. Homologación del material rodante.

El Ministerio de Fomento establecerá, mediante Orden,
las condiciones y requisitos para la homologación del ma-
terial rodante que circule por las líneas ferroviarias de la
Red Ferroviaria del Estado (...).»

JUSTIFICACIÓN

De acuerdo con el sistema de distribución de competen-
cias, no se considera adecuado el establecimiento por parte
del Ministerio de Fomento del régimen de autorización y
funcionamiento de los centros de homologación del mate-
rial rodante.

ENMIENDA NÚM. 171
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el artículo 59.3 del
referido texto.

Redacción que se propone:

Artículo 59.3.

«Los usuarios, sin perjuicio .../... vigente legislación,
ante las Juntas Arbitrales de Transporte, las Juntas Arbitra-
les de Consumo y, en todo caso ...» (resto igual).

JUSTIFICACIÓN

De acuerdo con lo dispuesto en el Dictamen del CES se
posibilita a los usuarios a instar su defensa también ante las
Juntas Arbitrales de Consumo.

ENMIENDA NÚM. 172
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector

ferroviario, a los efectos de adicionar un apartado 5 al ar-
tículo 59 del referido texto.

Redacción que se propone:

Artículo 59.5 (nuevo apartado).

«Reglamentariamente se determinarán las condiciones
sobre las que deberá articularse la regulación de los dere-
chos mínimos de los usuarios de los servicios de transpor-
tes ferroviarios de mercancías.»

JUSTIFICACIÓN

De acuerdo con el Dictamen del CES se considera con-
veniente la existencia de una mínima regulación de los de-
rechos de los usuarios de los servicios de transportes ferro-
viarios de mercancías.

ENMIENDA NÚM. 173
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el artículo 60 del re-
ferido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 60. Régimen aplicable.

1. El personal que preste sus servicios en el ámbito fe-
rroviario de competencia estatal habrá de contar con la
cualificación suficiente que permita la prestación del ser-
vicio ferroviario con las debidas garantías de seguridad y
de eficiencia.

2. Mediante Orden del Ministerio de Fomento, pre-
via audiencia de los sindicatos más representativos del
sector, y para el personal que preste servicio en los ferro-
carriles de competencia estatal, se establecerán las condi-
ciones y requisitos para la obtención de los títulos o per-
misos que habiliten para desempeñar las funciones pro-
pias del personal ferroviario, así como el régimen de auto-
rización y funcionamiento de los centros de formación de
dicho personal.»

JUSTIFICACIÓN

Se clarifica que el régimen aplicable al personal que
preste sus servicios en el ámbito ferroviario establecido en la
presente Ley será únicamente aplicable para el personal que
preste sus servicios en ferrocarriles de competencia estatal.
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ENMIENDA NÚM. 174
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el
Senado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del
sector ferroviario, a los efectos de modificar el título de
la Sección III del Capítulo I del Título V del referido
texto. 

Redacción que se propone:

«SECCIÓN III. Tasas por homologación de centros
de formación del personal ferroviario y de certificación del
material rodante y por el otorgamiento de títulos a dicho
personal en el ámbito de las competencias del Estado» (ar-
tículos 69 a 72).

JUSTIFICACIÓN

Clarificar el alcance de aplicación de esta tasa.

ENMIENDA NÚM. 175
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA (alternativa)

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de adicionar un último inciso en
el apartado 4 del artículo 69 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 69. Régimen jurídico.

4 (nuevo inciso final). Quedarán exentas de las mis-
mas aquellas empresas ferroviarias que gestionen Cen-
tros de Formación propios y los trabajadores que a la en-
trada de la ley tengan reconocido el título correspondien-
te.»

JUSTIFICACIÓN

No parece lógico que las empresas que gestionen cen-
tros de formación homologados, así como los trabajadores
que a la fecha de la entrada de la Ley tengan reconocidos
los títulos correspondientes o los permisos necesarios ten-
gan que abonar las tasas.

ENMIENDA NÚM. 176
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar la letra a) y la letra
b) del apartado 1 del artículo 81 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 81. Competencias del Ministerio de Fo-
mento.

1.a) La planificación estratégica del sector ferroviario
estatal y su desarrollo, en colaboración, en los términos
previstos en esta Ley, con las Comunidades Autónomas
afectadas y el apoyo a la toma de decisiones para el des-
pliegue, a medio y largo plazo, de las infraestructuras y los
servicios ferroviarios de competencia estatal.

1.b) La ordenación general y regulación del sistema,
que incluye (…) la elaboración de la normativa que sea ne-
cesaria para su correcto desenvolvimiento.»

JUSTIFICACIÓN

La competencia del Ministerio de Fomento en materia
de planificación estratégica del sector ferroviario se cen-
trará únicamente en el sector ferroviario de ámbito estatal.

ENMIENDA NÚM. 177
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el apartado 1 del
artículo 82 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 82. El Comité de Regulación Ferroviaria.

1. Se crea el Comité de Regulación Ferroviaria como
órgano regulador independiente, adscrito al Ministerio de
Fomento, que se regirá por los preceptos contenidos en los
artículos 22 a 27 de la Ley de Régimen Jurídico de las Ad-
ministraciones Públicas y del Procedimiento Administra-
tivo Común.

2. El Comité de Regulación Ferroviaria está com-
puesto por representantes de las Administraciones Públi-
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cas y expertos en materia ferroviaria de reconocido presti-
gio. El Presidente y los Vocales, en número máximo de
siete, serán designados por el Ministro de Fomento.

El Secretario habrá de ser licenciado en Derecho y será
designado, en cada momento, por el Comité de Regulación
Ferroviaria.»

JUSTIFICACIÓN

A los efectos de aumentar la independencia del Comité
de Regulación Ferroviaria.

ENMIENDA NÚM. 178
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar los apartados 1, 2 y
5 del artículo 83 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 83. Funciones del Comité de Regulación
Ferroviaria y eficacia de sus actos.

1. Son funciones del Comité de Regulación Ferrovia-
ria las siguientes: 

a) Salvaguardar la pluralidad de la oferta en la presta-
ción de los servicios de competencia estatal sobre la Red
Ferroviaria del Estado y velar por que éstos sean prestados
en condiciones objetivas, transparentes y no discriminato-
rias (resto igual).

2. El Comité de Regulación Ferroviaria podrá solici-
tar la intervención del Ministerio de Fomento para la ins-
pección técnica de los servicios, instalaciones y actuacio-
nes de las empresas del sector ferroviario sujetas a la com-
petencia del Estado.

Asimismo, podrá requerir a las entidades que actúen en
el sector ferroviario cualquier información que resulte pre-
cisa para el ejercicio de su actividad.

5. En el ejercicio de sus funciones, el Comité de Re-
gulación Ferroviaria dictará resoluciones que serán vincu-
lantes para las entidades que actúen en el ámbito ferrovia-
rio de competencia estatal. Las referidas resoluciones ten-
drán eficacia ejecutiva y serán recurribles, en alzada, ante
el Ministro de Fomento.»

JUSTIFICACIÓN

Limitar el alcance de las funciones del Comité de Re-
gulación Ferroviaria a los servicios, instalaciones, entida-
des y actuaciones de competencia estatal.

ENMIENDA NÚM. 179
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el apartado 1 del
artículo 85 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 85. Alcance del régimen sancionador en
materia ferroviaria.

1. Constituyen infracciones administrativas en el ám-
bito del sector ferroviario de competencia estatal, las ac-
ciones y omisiones tipificadas y sancionadas en esta Ley.
La responsabilidad administrativa derivada de las infrac-
ciones tipificadas en el presente Título se exigirá a las per-
sonas físicas o jurídicas que realicen las actividades ferro-
viarias contempladas en esta Ley o resulten afectadas por
su contenido y, en su caso, a los usuarios de los servicios
de transporte ferroviario o a quienes con su conducta per-
turbaren su normal prestación o la integridad de los bienes
afectos a ella.»

JUSTIFICACIÓN

De acuerdo con el sujeto regulado en la presente Ley,
las infracciones en ella establecidas se referirán a las que
concurran en el ámbito del sector ferroviario de competen-
cia estatal.

ENMIENDA NÚM. 180
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el apartado 9 del
artículo 86 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 86. Inspección de las actividades ferrovia-
rias y defensa de las infraestructuras.

9. En el ejercicio de su función, el personal del Mi-
nisterio de Fomento o el del administrador de infraestruc-
turas ferroviarias está autorizado para: 
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a) Realizar materialmente las actuaciones inspectoras
precisas en cualquier lugar en que se desarrollen activida-
des afectadas por la legislación estatal del transporte ferro-
viario. No obstante, cuando se precise el acceso al domici-
lio de personas físicas y jurídicas, será precisa la previa ob-
tención del oportuno mandamiento judicial.»

(Resto igual.)

JUSTIFICACIÓN

Se limita la función inspectora del Ministerio de Fo-
mento.

ENMIENDA NÚM. 181
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el apartado 2 del
artículo 90 del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Artículo 90. Infracciones leves.

2. En todo caso, se consideran constitutivas de infrac-
ción leve las siguientes conductas de los usuarios del trans-
porte ferroviario de competencia del Estado:» (resto igual).

JUSTIFICACIÓN

Se especifica que las infracciones descritas en la pre-
sente Ley se refieren a infracciones cometidas en el ámbi-
to ferroviario de competencia estatal.

ENMIENDA NÚM. 182
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el apartado 3 del
artículo 92 del referido texto.

Redacción que se propone:

«Artículo 92. Infracciones y sanciones específicas en
materia de circulación y conducción.

3. Se consideran infracciones graves …/… la omisión
de socorro en caso de necesidad o accidente y la conducción

y circulación de máquinas que incumplan las condiciones
técnicas y de seguridad establecidas en la presente Ley y en
las normas de desarrollo, cuando en este último caso, la res-
ponsabilidad sea imputable exclusivamente al personal de
circulación y conducción, o excediendo los tiempos máxi-
mos de conducción que se fijen reglamentariamente.»

JUSTIFICACIÓN

La conducción y circulación de máquinas que incum-
plan las condiciones técnicas y de seguridad exigidas, no
debe ser achacable en exclusiva al personal conductor y de
circulación sino que en ocasiones la principal responsabi-
lidad recae en las empresas.

ENMIENDA NÚM. 183
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector fe-
rroviario, a los efectos de adicionar un nuevo tercer párrafo
en la Disposición Adicional Cuarta del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Disposición Adicional Cuarta. Exenciones fiscales.

(Nuevo párrafo) Gozarán de las mismas exenciones y
reducciones establecidas en los párrafos anteriores los actos
de mutación patrimonial, afectación, adscripción y atribu-
ción de administración que con relación a las infraestructu-
ras y ferrocarriles de competencia autonómica tuviesen el
mismo objeto que el que persigue la presente Ley.»

JUSTIFICACIÓN

Se extienden las exenciones y reducciones fiscales esta-
blecidas en la presente Ley a los actos de mutación patri-
monial, afectación, adscripción y atribución de administra-
ción relacionados con las infraestructuras y ferrocarriles de
competencia autonómica, que persigan el mismo objeto
que la presente Ley.

ENMIENDA NÚM. 184
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
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ferroviario, a los efectos de modificar la Disposición Adi-
cional Séptima del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Disposición Adicional Séptima. Destino de los bie-
nes inmuebles de titularidad estatal correspondientes a las
líneas de ferrocarril cerradas y de construcción abando-
nada.

1. Quedan integrados, como bienes patrimoniales, en
el patrimonio de la entidad pública empresarial Adminis-
trador de Infraestructuras Ferroviarias todos los bienes in-
muebles de titularidad estatal correspondientes a las lí-
neas de ferrocarril que transcurran por el territorio de más
de una Comunidad Autónoma cerradas y abandonadas. La
entidad pública empresarial Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias se subroga en todos los derechos y obli-
gaciones que correspondan al Ministerio de Fomento, con
arreglo a lo establecido en el artículo 24 de la presente
Ley.

2. Se transfieren a la Comunidad Autónoma afectada
todos los bienes inmuebles de titularidad estatal corres-
pondientes a las líneas de ferrocarril de construcción aban-
donada situadas en su ámbito territorial, mediante un
acuerdo de la Comisión Mixta de Transferencias.»

JUSTIFICACIÓN

Se establece que únicamente los bienes inmuebles de
titularidad estatal correspondientes a las líneas de ferroca-
rril que transcurran por el territorio de más de una Comu-
nidad Autónoma quedarán integrados al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias. 

Asimismo, se establece que se transferirá a las Comu-
nidad Autónoma afectada todos los bienes inmuebles de ti-
tularidad estatal correspondientes a las líneas de ferrocarril
de construcción abandonada situadas en su territorio me-
diante acuerdo de la Comisión Mixta de Transferencias.

ENMIENDA NÚM. 185
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de adicionar una nueva Disposi-
ción Adicional en el referido texto. 

Redacción que se propone:

«Disposición Adicional (nueva). Garantía de accesi-
bilidad y no discriminación para las personas con discapa-
cidad y mayores.

Las infraestructuras ferroviarias y los servicios de
transporte ferroviario objeto de regulación en esta Ley de-
berán ser accesibles para las personas con discapacidad y
mayores en los términos de la legislación específica que
les sea de aplicación. Las personas con discapacidad y ma-
yores no podrán ser discriminadas por razón de estas cir-
cunstancias personales en el uso de los servicios ferrovia-
rios, siendo obligación de la Administración Ferroviaria
del Estado garantizar su acceso regular a las infraestructu-
ras y servicios ferroviarios.»

JUSTIFICACIÓN

A los efectos de garantizar el total acceso de las perso-
nas con discapacidad y personas mayores a las infraestruc-
turas ferroviarias y los servicios de transporte ferroviario.

ENMIENDA NÚM. 186
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar la Disposición
Transitoria Tercera del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Disposición Transitoria Tercera. Líneas que forman
parte de la Red Ferroviaria del Estado.

1. La determinación de las líneas que forman parte de
la Red Ferroviaria del Estado tendrá lugar en el plazo de
seis meses desde la entrada en vigor la presente Ley. La de-
terminación corresponderá al Ministerio de Fomento pre-
vio acuerdo con las Comunidades Autónomas, a tenor de
lo dispuesto en el artículo 4 de la presente Ley.

2. Una vez determinada la composición de la Red Fe-
rroviaria del Estado, las infraestructuras que actualmente
forman parte de la Red Nacional Integrada de Transporte
Ferroviario prevista en la Ley de Ordenación de los Trans-
portes Terrestres que no hayan de incorporarse a la misma
serán objeto de transferencia a la Comunidad Autónoma
correspondiente, previo acuerdo de la Comisión Mixta de
Transferencias y traspaso de los medios personales, mate-
riales y financieros correspondientes. 

3. En tanto no se produzca tal determinación, la Red
Ferroviaria del Estado se compondrá, en el momento de
entrada en vigor de esta Ley, de todas las infraestructuras
ferroviarias que en esa fecha estén siendo administradas
por RENFE o cuya administración haya sido encomen-
dada al Gestor de Infraestructuras Ferroviarias o ejerza la
Autoridad Portuaria correspondiente en los Puertos de In-
terés General. Igualmente y con arreglo a lo previsto en la
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disposición transitoria sexta, la Red de ancho métrico de ti-
tularidad del Estado y administrada por FEVE, integrará la
Red Ferroviaria del Estado.

4. Las líneas cerradas al tráfico por el Acuerdo del
Consejo de Ministros de 30 de septiembre de 1984 no for-
man parte de la Red Ferroviaria del Estado y las Comuni-
dades Autónomas afectadas por el mismo, podrán recla-
mar su transferencia que se aprobará, previo acuerdo de la
correspondiente Comisión Mixta, con el traspaso de los
medios personales, materiales y financieros necesarios
para su adecuado funcionamiento.»

JUSTIFICACIÓN

Se considera necesario que en el plazo de 6 meses el
Ministerio de Fomento, previo acuerdo con las Comunida-
des Autónomas, determine cuáles serán las líneas que inte-
grarán la Red Ferroviaria del Estado.

Una vez realizado este paso, se establece que aquellas
líneas anteriormente integradas en la Red Nacional Inte-
grada de Ferroviario que no consten a la creada Red Ferro-
viaria del Estado, se transferirán a la Comunidad Autó-
noma donde se ubiquen, con acuerdo de la Comisión
Mixta de Transferencias y con los medios humanos, mate-
riales y financieros necesarios.

Asimismo, se establece un régimen transitorio hasta la
elaboración de la Red Ferroviaria del Estado.

Por lo que se refiere a las líneas cerradas al tráfico de la
Red Ferroviaria del Estado, las Comunidades Autónomas
podrán reclamar su transferencia con acuerdo previo de la
Comisión Mixta de Transferencias y con los medios hu-
manos, materiales y financieros necesarios.

ENMIENDA NÚM. 187
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de adicionar una nueva Disposi-
ción Transitoria en el referido texto. 

Redacción que se propone:

«Disposición Transitoria (nueva).

De conformidad con lo dispuesto en el artículo 42.5 de
la presente Ley, la Administración General del Estado y las
Comunidades Autónomas con competencias en materia de
ordenación del transporte de mercancías y de viajeros por
ferrocarril aprobarán, mediante acuerdo de la correspon-
diente Comisión Mixta de Transferencias, el traspaso de
los servicios de transporte de competencia de la Comuni-
dad Autónoma y de los medios personales, financieros y

materiales inherentes a los mismos. En tanto no se produce
el referido traspaso RENFE seguirá explotando, al amparo
del correspondiente contrato-programa con el Estado los
referidos servicios.» 

JUSTIFICACIÓN

De acuerdo con la enmienda de adición de dos nuevos
apartados en el artículo 42, se propone el establecimiento
de un régimen transitorio que consistirá con la explotación
por parte de RENFE de las líneas afectadas hasta que no se
haga efectiva la transferencia del servicio de RENFE Cer-
canías, con los medios personales, materiales y financieros
necesarios.

ENMIENDA NÚM. 188
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar el apartado 2 de la
Disposición Final Primera del referido texto. 

Redacción que se propone:

«Disposición Final Primera.

2. En la elaboración de cualesquiera normas de desa-
rrollo de esta Ley serán oídas las Comunidades Autóno-
mas, las entidades representativas…» (resto igual).

JUSTIFICACIÓN

Las previsiones reglamentarias de desarrollo de esta
Ley puedan afectar las competencias de las Comunidades
Autónomas por lo que deberían ser consultadas con carác-
ter previo.

ENMIENDA NÚM. 189
Del Grupo Parlamentario Catalán
en el Senado de Convergència i
Unió (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalán en el Se-
nado (Convergència i Unió) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar la Disposición Final
Segunda del referido texto. 

Redacción que se propone:
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«Disposición Final Segunda.

La presente Ley se dicta al amparo de lo dispuesto en el
artículo 149.1.21ª y 24ª de la Constitución.»

JUSTIFICACIÓN

En coherencia con las enmiendas presentadas en las que
se da una nueva definición de lo que se considera como la
Red Ferroviaria de competencia estatal.

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el Reglamento del Senado, formula
48 enmiendas al Proyecto de Ley del sector ferroviario.

Palacio del Senado, 10 de septiembre de 2003.—El
Portavoz Adjunto, Antolín Sanz Pérez.

ENMIENDA NÚM. 190
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Exposición
de Motivos. Párrafo 10.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone:

«Desde la entrada en vigor de esta Ley, se abre a la
competencia la prestación del servicio de transporte de
mercancías por ferrocarril en el ámbito nacional y se per-
mite el acceso de todas las empresas ferroviarias que lle-
ven a cabo transporte internacional de mercancías a las lí-
neas de la Red Ferroviaria de Interés General que formen
parte de la denominada Red Transeuropea de Transporte
Ferroviario de Mercancías.»

JUSTIFICACIÓN

Mejora de redacción cuyo objeto es la clarificación del
régimen del transporte ferroviario de mercancías tras la en-
trada en vigor de la Ley del Sector Ferroviario.

ENMIENDA NÚM. 191
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento

del Senado, formula la siguiente enmienda a la Exposición
de Motivos, Párrafo 20.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«El régimen económico y tributario de la Ley, que apa-
rece recogido en el Título V, establece las bases para que las
entidades públicas empresariales y, en general, el sistema fe-
rroviario español, sean viables económicamente. Además
de las tasas por el otorgamiento de licencias y certificados
de seguridad, por la seguridad del transporte ferroviario de
viajeros, por la homologación de centros de formación de
personal ferroviario y de certificación de material rodante y
por el otorgamiento de títulos a dicho personal, la Ley prevé
la existencia de dos tasas adicionales. La primera por utili-
zación de líneas ferroviarias integrantes de la Red Ferrovia-
ria de Interés General que podrá exigirse con ocasión de la
adjudicación de la capacidad de red necesaria para la presta-
ción de los distintos servicios ferroviarios, y la segunda por
la utilización de estaciones y otras instalaciones ferroviarias.
Finalmente, la Ley prevé un régimen de tarifas o precios pri-
vados por la prestación, por el administrador de infraestruc-
turas ferroviarias o por terceros, de servicios adicionales,
complementarios y auxiliares y por el uso comercial de las
instalaciones y espacios de los que aquél sea titular.»

JUSTIFICACIÓN

Se adecua la denominación del referido canon a la que
establece el artículo 74 del proyecto de Ley y se mejora,
técnicamente, la redacción de la última frase del párrafo
con la intención de aclarar su contenido.

ENMIENDA NÚM. 192
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Exposición
de Motivos. Párrafo final.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«Cierran el texto de la Ley nueve disposiciones adicio-
nales, cinco transitorias, una derogatoria, tres finales y el
anexo de definiciones. A través de estas normas, se regu-
lan los nuevos entes que actuarán en el sector ferroviario
estatal y se establece un régimen escalonado y paulatino de
apertura del mercado de transporte ferroviario. Además, se
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prevé un régimen transitorio para el transporte ferroviario
de viajeros, reconociéndose a RENFE-Operadora el dere-
cho a explotar los servicios que se presten, en la fecha de
entrada en vigor de la Ley, sobre la Red Ferroviaria de In-
terés General. La Ley deroga (...).»

JUSTIFICACIÓN

Mejora técnica que tiene por objeto clarificar que la
apertura gradual del mercado prevista en la Ley afecta a
todo tipo de transporte y no sólo, como parece entenderse
de su actual redacción, al transporte ferroviario internacio-
nal de mercancías, clarificándose, además, que el régimen
previsto para la prestación del servicio de transporte de
viajeros tiene carácter transitorio hasta que se proceda a su
liberalización, de conformidad con lo establecido en la dis-
posición transitoria cuarta.

Asimismo, se corrige el numero de disposiciones adicio-
nales y transitorias del proyecto de ley en relación con la en-
mienda nº 45 que se presenta, en la que la actual disposición
transitoria tercera pasa a ser la disposición adicional novena.

ENMIENDA NÚM. 193
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 4.2.

ENMIENDA

De adición.

Texto que se propone: 

«2. Corresponde al Ministro de Fomento acordar, en
cada momento, la inclusión, en la Red Ferroviaria de Inte-
rés General, de nuevas infraestructuras ferroviarias cuando
razones de interés general así lo justifiquen, previo in-
forme de las Comunidades Autónomas afectadas.

Si la infraestructura ferroviaria que se pretenda incluir
en la Red Ferroviaria de Interés General discurriera, ínte-
gramente, por el territorio de una sola Comunidad Autó-
noma y sin conexión con el resto de la Red, será necesario
para tal inclusión su previo consentimiento.»

JUSTIFICACIÓN

Se mejora la redacción del precepto y se clarifica, con-
forme a la jurisprudencia del Tribunal Constitucional, que
en el supuesto de inclusión, en la Red Ferroviaria de Inte-
rés General, de líneas que discurran íntegramente por el
territorio de una sola Comunidad Autónoma y no tengan
conexión con aquélla, se deberá producir el consenti-
miento previo de la correspondiente Comunidad Autó-
noma.

ENMIENDA NÚM. 194
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 5.2,
párrafo segundo, y 5.4.

ENMIENDA

De modificación.

Donde dice: « ... Estudio Informativo...».
Debe decir: «... estudio informativo...».

JUSTIFICACIÓN

Se sustituyen las letras mayúsculas de «Estudio Infor-
mativo» por letras minúsculas para unificar el criterio de
denominación que se recoge en el texto legal.

ENMIENDA NÚM. 195
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 5.6,
nuevo párrafo segundo.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«6. Completada la tramitación prevista en el apar-
tado anterior, corresponderá al Ministerio de Fomento el
acto formal de aprobación del estudio informativo que
determinará la inclusión de la línea o tramo de la red a
que éste se refiera, en la Red Ferroviaria de Interés Ge-
neral, de conformidad con lo establecido en el ar-
tículo 4.2.

Con ocasión de las revisiones de los instrumentos de
planeamiento urbanístico, o en los casos que se apruebe un
tipo de instrumento distinto al anteriormente vigente, se
incluirán las nuevas líneas ferroviarias o tramos de las mis-
mas contenidos en los estudios informativos aprobados
con anterioridad.»

JUSTIFICACIÓN

Mejora técnica que viene a completar la regulación es-
tablecida en materia de estudios informativos, siguiendo la
misma línea establecida en la normativa reguladora de ca-
rreteras. La inclusión de este nuevo párrafo recoge la obli-
gación a los Municipios, con ocasión de la revisión de sus
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instrumentos de planeamiento urbanístico, o en los casos
en que se aprobara un instrumento distinto al anterior-
mente vigente, de incluir las nuevas líneas ferroviarias o
tramos de las mismas contenidos en los estudios informa-
tivos que hubieran sido aprobados con anterioridad.

ENMIENDA NÚM. 196
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 6,
punto 1, párrafo primero y punto 2.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«1. Los proyectos básicos y de construcción de las lí-
neas ferroviarias o de tramos de las mismas, se aprobarán
y ejecutarán conforme disponga la correspondiente resolu-
ción del Ministerio de Fomento que determine su estable-
cimiento o, en su caso, modificación. La referida resolu-
ción determinará si el ejercicio de las citadas facultades
corresponde al propio Ministerio de Fomento o al adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias.

2. La aprobación del correspondiente proyecto básico
o el del construcción de líneas ferroviarias, tramos de las
mismas u otros elementos de la infraestructura ferroviaria
o de modificación de las preexistentes que requiera la uti-
lización de nuevos terrenos, supondrá la declaración de
utilidad pública o interés social, la necesidad de ocupación
y la declaración de urgencia de la misma (...).»

JUSTIFICACIÓN

El contenido del apartado 1 debe ir referido tanto a los
proyectos básicos y de construcción de las líneas ferrovia-
rias como a los de los tramos de las mismas. Se suprime el
artículo «la» (necesidad de ocupación) y la preposición
«de» para darle mayor rigor jurídico al texto.

ENMIENDA NÚM. 197
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 7.1 y 2.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«1. Los Planes Generales y demás instrumentos gene-
rales de ordenación urbanística calificarán los terrenos que
se ocupen por las infraestructuras ferroviarias que formen
parte de la Red Ferroviaria de Interés General como sis-
tema general ferroviario o equivalente y no incluirán de-
terminaciones que impidan o perturben el ejercicio de las
competencias atribuidas al administrador de infraestructu-
ras ferroviarias.

2. Asimismo, en los casos en que se acuerde la redac-
ción, revisión o modificación de un instrumento de planea-
miento urbanístico que afecte a líneas ferroviarias, a tramos
de las mismas, a otros elementos de la infraestructura ferro-
viaria o a las zonas de servicio previstas en el artículo 9, el
órgano con facultades para acordar su aprobación inicial de-
berá enviar, con anterioridad a ésta, el contenido del pro-
yecto al Ministerio de Fomento, para que emita, en el plazo
de un mes computado desde la fecha de su recepción y con
carácter vinculante en lo relativo a las materias de su com-
petencia, informe comprensivo de las observaciones que, en
su caso, estime convenientes. Si transcurrido dicho plazo no
se hubiera evacuado el informe citado por el referido Minis-
terio, se entenderá su conformidad con el proyecto.»

JUSTIFICACIÓN

Se ha modificado, en el apartado 1, el tiempo del verbo
«ocupar» para poder referirlo tanto a los terrenos ocupados
como a los que se ocupen. 

Asimismo, se propone sustituir, en el apartado 2, la re-
ferencia a «líneas ferroviarias estatales» por la de «líneas
ferroviarias» y hablar, igualmente, de elementos de la in-
fraestructura, con la intención de unificar el criterio se-
guido a lo largo de todo el texto legal. 

ENMIENDA NÚM. 198
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 9.2.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone:

«2. El establecimiento de la zona de servicio se hará a
través de un Proyecto de Delimitación y Utilización de Espa-
cios Ferroviarios, que incluirá las actividades que se prevé
desarrollar en las diversas áreas así como su justificación o
conveniencia. El Proyecto será elaborado por el administra-
dor de infraestructuras ferroviarias y aprobado por el Minis-
tro de Fomento. Reglamentariamente se establecerá el conte-
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nido, la documentación y el procedimiento que se debe se-
guir para su aprobación, que comprenderá, necesariamente,
la emisión de informe por las administraciones urbanísticas
locales y autonómicas sobre aspectos de su competencia.

La aprobación del Proyecto de Delimitación y Utiliza-
ción de Espacios Ferroviarios llevará implícita la declara-
ción de utilidad pública o interés social, la necesidad de
ocupación y la declaración de urgencia de la misma, a
efectos expropiatorios, de los bienes y derechos necesarios
para su implantación.»

JUSTIFICACIÓN

Se pretende alinear la redacción del párrafo segundo
con el contenido del artículo 6.2, aclarando el procedi-
miento de declaración de utilidad pública.

ENMIENDA NÚM. 199
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 11.1.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«1. Cuando el resultado económico de la explotación
de una línea ferroviaria sea altamente deficitario, el Con-
sejo de Ministros, a instancia del Ministro de Fomento,
podrá acordar su clausura. En la propuesta que formule el
Ministro de Fomento al Consejo de Ministros, se acreditará
el cumplimiento previo de lo previsto en el artículo 4.3.»

JUSTIFICACIÓN

Se elimina la condición de «no prestación del servicio
durante el plazo de 3 meses» para que se proceda a acordar
la clausura de una línea, al entenderse que pueden existir
factores estacionales que sean los causantes de esa no pres-
tación, aún cuando el servicio de transporte es necesario
para el interés general.

ENMIENDA NÚM. 200
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 15.1
(párrafo cuarto).

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«1. (...)

En los supuestos de ocupación de la zona de dominio
público ferroviario, el que la realizare estará obligado a la
limpieza y recogida (...).»

JUSTIFICACIÓN

La matización «con título o sin él» que se recoge en la
actual redacción de este precepto se suprime por innecesa-
ria y por perturbar la lectura y compresión del texto.

ENMIENDA NÚM. 201
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 21.1
letras n) y o) (nueva) y 21.2.

ENMIENDA
De adición.

Texto que se propone: 

«1. Corresponden al administrador de infraestructu-
ras ferroviarias las siguientes competencias:

(...)

n) La resolución de las reclamaciones de responsabi-
lidad patrimonial que se formulen respecto de la actuación
del mismo.

o) Cualesquiera otras que se le asignen en esta Ley o
en sus disposiciones de desarrollo.

2. El administrador de infraestructuras ferroviarias no
podrá prestar servicios de transporte ferroviario, salvo
aquellos que sean inherentes a su propia actividad.»

JUSTIFICACIÓN

Se quiere, con la adición de una nueva letra n), atribuir
al administrador de infraestructuras ferroviarias la compe-
tencia para resolver las reclamaciones de responsabilidad
patrimonial, que actualmente tiene reconocida el GIF.

Asimismo, mismo con la adición del inciso final en el
apartado 2 de este artículo se quiere clarificar que el ADIF
podrá realizar sobre la Red Ferroviaria de Interés General
aquellos servicios relacionados directamente con el ejerci-
cio de su actividad, como labores de mantenimiento, etc. 
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ENMIENDA NÚM. 202
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 21.3.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«3. Para el cumplimiento de sus funciones, el admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias podrá realizar
toda clase de actos de administración y disposición previs-
tos en la legislación civil y mercantil.»

JUSTIFICACIÓN

Se sustituye el término «entidad pública empresarial»
por «administrador de infraestructuras ferroviarias» para
aportar mayor claridad al texto.

ENMIENDA NÚM. 203
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al artículo
22.3, nueva letra a).

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«3. La construcción y administración de la infraes-
tructura ferroviaria por el administrador de infraestructu-
ras ferroviarias se efectuará de acuerdo con las reglas si-
guientes:

a. Se podrá acometer por el propio administrador de
infraestructuras ferroviarias la construcción y administra-
ción de las líneas de su titularidad o la de las que le enco-
miende el Ministerio de Fomento, con arreglo a lo previsto
en el apartado 1a) y b) del artículo precedente.

b. El administrador de infraestructuras ferroviarias
tramitará los expedientes de contratación relativos a la
construcción o modificación de las infraestructuras ferro-
viarias y será competente para seleccionar al contratista al
que se encomiende la ejecución del contrato, ajustando su
actividad al Texto Refundido de la Ley de Contratos de las
Administraciones Públicas, aprobado por Real Decreto
Legislativo 2/2000, de 16 de junio.

c. La actividad de contratación en relación con la elec-
trificación y señalización, el mantenimiento de la infraes-
tructura ferroviaria y la gestión del sistema de control, circu-
lación y seguridad del tráfico, se llevará a cabo por el admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias con sujeción a la
Ley 48/1998, de 30 de diciembre, sobre los procedimientos
de contratación en los sectores del agua, la energía, los trans-
portes y las telecomunicaciones, por la que se incorporan al
ordenamiento jurídico español las Directivas 93/38/CEE y
92/13/CEE. En los supuestos en los que no sea de aplicación
esta Ley, el administrador de infraestructuras ferroviarias
acomodará su actuación al ordenamiento jurídico privado,
con observancia de los principios de publicidad y concurren-
cia, en los términos que precise su Estatuto.»

JUSTIFICACIÓN

Se pretende completar y aclarar el régimen jurídico
aplicable a la construcción y administración realizada por
el administrador de infraestructuras ferroviarias. Para ello,
se introduce una nueva letra a), pasando las actuales letras
a) y b) a ser, respectivamente, b) y c).

ENMIENDA NÚM. 204
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 23.8.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«(...)
8. Las aportaciones del Estado, a título de préstamo,

que, en su caso, puedan incluirse en los Presupuestos Ge-
nerales del Estado de cada ejercicio.

(...).»

JUSTIFICACIÓN

Corrección gramatical para adecuar el plural del verbo
al sujeto «aportaciones del Estado».

ENMIENDA NÚM. 205
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al artículo
25.1.

— 134 —

BOCG, SENADO, SERIE II 15 DE SEPTIEMBRE DE 2003 NÚM. 136



ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«1. El régimen jurídico del personal del administrador
de infraestructuras ferroviarias y su contratación se ajusta-
rán al Derecho laboral, conforme a lo previsto en el artículo
55.1 y 2 de la Ley 6/1997, de 14 de abril, de Organización
y Funcionamiento del Administración General del Estado.»

JUSTIFICACIÓN

Las modificaciones que se realizan a este precepto son
en primer lugar, la supresión del adjetivo «laboral» al refe-
rirse al personal del ADIF, puesto que en éste no van a
existir categorías o tipos del mismo y por tanto no es nece-
sario especificar el su tipo. En segundo lugar, se corrige el
tiempo del verbo «ajustarán» para adecuarlo a la plurali-
dad de sujetos de la frase. Y por último se hace una remi-
sión expresa a la LOGAGE para concretar el régimen jurí-
dico previsto para el ADIF.

ENMIENDA NÚM. 206
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 28.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«Corresponderá al Consejo de Ministros, mediante Real
Decreto, a iniciativa del Ministerio de Fomento y a propuesta
conjunta de los Ministerios de Administraciones Públicas y
de Hacienda, aprobar el Estatuto del administrador de infra-
estructuras ferroviarias. El Estatuto determinará su estructura
organizativa básica, sus órganos de dirección, su composi-
ción y atribuciones y su régimen jurídico que se ajustará, en
todo caso, a los criterios establecidos en esta Ley.»

JUSTIFICACIÓN

Con la mención expresa al Ministerio de Fomento, se
insiste en la regulación contenida en el artículo 62.3 de la
Ley 6/1997, de 14 de abril, de Organización y Funciona-
miento de la Administración del Estado, según la cual co-
rresponde al Ministerio de adscripción del ente público de
que se trate la iniciativa para que se eleve al Consejo de
Ministros su proyecto de Estatuto y se proceda a su apro-
bación.

ENMIENDA NÚM. 207
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP),
al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Regla-
mento del Senado, formula la siguiente enmienda al ar-
tículo 31.2.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«2. Igualmente podrán solicitar capacidad de infraes-
tructura, en la forma y cumpliendo los requisitos que re-
glamentariamente se prevean, los agentes de transporte,
los cargadores y los operadores de transporte combinado
que, sin tener la consideración de empresas ferroviarias,
estén interesados en la explotación de un servicio ferrovia-
rio.»

JUSTIFICACIÓN

Mejora técnica de redacción. Se pretende dejar claro
que los candidatos que no tengan la consideración de em-
presa ferroviaria podrán solicitar adjudicación de capaci-
dad de infraestructura, en la forma y con las condiciones
que determine el Ministerio de Fomento.

ENMIENDA NÚM. 208
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 32.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«El administrador de infraestructuras ferroviarias, con-
forme a lo que reglamentariamente se disponga y con el fin
de proteger sus legítimas expectativas en materia de ingre-
sos y la futura utilización de la infraestructura que ges-
tione, podrá imponer requisitos a los candidatos, siempre y
cuando éstos sean adecuados, transparentes y no discrimi-
natorios. Tales requisitos se notificarán a la Comisión Eu-
ropea y se referirán, únicamente, a la aportación de garan-
tías económicas otorgadas a su favor cuyo importe será
proporcional al nivel de actividad previsto y a las condi-
ciones técnicas y económicas de los candidatos para el
ejercicio de su actividad.»
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JUSTIFICACIÓN

Se aclara el precepto en cuanto a los requisitos exigi-
bles a los candidatos.

ENMIENDA NÚM. 209
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 37.3.

ENMIENDA
De modificación.

Texto que se propone: 

«3. Sobre la referida infraestructura ferroviaria de ti-
tularidad privada, se podrá llevar a cabo transporte ferro-
viario, exclusivamente, por cuenta propia, como comple-
mento de otras actividades principales realizadas por su ti-
tular.»

JUSTIFICACIÓN

Habrá de ser, exclusivamente, el titular de la infraes-
tructura de titularidad privada el que pueda realizar el
transporte ferroviario, como complemento de otras activi-
dades vinculadas a su actividad.

ENMIENDA NÚM. 210
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 40.1
(nuevo párrafo).

ENMIENDA

De adición.

Texto que se propone: 

«1. (...)
El administrador de infraestructuras ferroviarias vendrá

obligado a prestar servicios adicionales a las empresas fe-
rroviarias si no existen alternativas viables y en condicio-
nes de mercado para su prestación. En todo caso, podrá
prestar los servicios complementarios, estando obligado a
prestarlos a las empresas ferroviarias que lo requieran. Sin
embargo, dicha obligación no se extiende a los servicios
auxiliares.»

JUSTIFICACIÓN

Resulta más apropiado recoger en el cuerpo de la Ley, y
no sólo en el Anexo de definiciones, la obligación que
tiene el administrador de infraestructuras ferroviarias de
prestar servicios adicionales y complementarios en deter-
minados supuestos.

ENMIENDA NÚM. 211
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 43.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«Son empresas ferroviarias aquellas entidades, titulares
de una licencia de empresa ferroviaria, cuya actividad
principal consiste en prestar servicios de transporte de via-
jeros o de mercancías por ferrocarril, en los términos esta-
blecidos en la presente Ley. Las empresas ferroviarias de-
berán, en todo caso, aportar la tracción. Se consideran, asi-
mismo, empresas ferroviarias, aquellas que aporten exclu-
sivamente la tracción.»

JUSTIFICACIÓN

Aunque resulte del contenido del Título IV del proyecto
de Ley, se considera necesario, al igual que lo hace la Di-
rectiva comunitaria, vincular, expresamente, la titularidad
de la licencia de empresa ferroviaria a la condición de em-
presa ferroviaria.

ENMIENDA NÚM. 212
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 51.2.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«2. La adopción del acuerdo de iniciación del expe-
diente de revocación de la licencia y su instrucción, corres-
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ponderán al órgano del Ministerio de Fomento al que, regla-
mentariamente, se atribuyan estas competencias. La resolu-
ción del expediente corresponderá al Ministro de Fomento.
Si se acordare la revocación de la licencia, la resolución será
inmediatamente ejecutiva. En lo no previsto en esta Ley, la
revocación de la licencia se ajustará al procedimiento esta-
blecido en el Título VI de la Ley de Régimen Jurídico de las
Administraciones Públicas y del Procedimiento Administra-
tivo Común y demás legislación aplicable.»

JUSTIFICACIÓN

Mejora de redacción.

ENMIENDA NÚM. 213
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 53.3.

ENMIENDA

De adición.

Texto que se propone: 

«3. Las autorizaciones se otorgarán con carácter ex-
clusivo y deberán prever el régimen de derechos y obliga-
ciones aplicable a las empresas ferroviarias y, en particu-
lar, las ayudas públicas que tendrán derecho a percibir
éstas, para compensar su déficit en la explotación de los
servicios. Entre dichas obligaciones figurarán las que ga-
ranticen la continuidad en la prestación del servicio decla-
rado de interés público.»

JUSTIFICACIÓN

Debe garantizarse, en todo caso, la prestación de un ser-
vicio declarado de interés público por el Ministerio de Fo-
mento, al margen de cualquier circunstancia que pueda
distorsionar su prestación.

ENMIENDA NÚM. 214
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 54.2.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«2. Cuando el procedimiento de licitación para el
otorgamiento de la correspondiente autorización para la
prestación de servicios de interés público fuere declarado
desierto, el Ministerio de Fomento podrá imponer, como
obligación de servicio público, a la empresa ferroviaria
que cuente con medios adecuados y suficientes y explote
otros servicios ferroviarios en el área geográfica en la que
aquélla deba cumplirse, la de prestar los declarados de in-
terés público. Dicha empresa será resarcida, en su caso, en
la forma que se determine mediante Orden del Ministerio
de Fomento.»

JUSTIFICACIÓN

Se hace, por un lado, una corrección gramatical que
pretende la inclusión de la preposición «de» para dar
mayor coherencia a la frase y por otro, y se especifica que
el desarrollo reglamentario que debe hacerse para estable-
cer la forma en la que se ha de resarcir a aquellas empresas
a las que se les imponga la prestación de servicios declara-
dos de interés público, es por medio de una Orden Minis-
terial.

ENMIENDA NÚM. 215
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al artículo
57.4.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«4. El certificado de seguridad, que permite prestar
servicios sobre la Red Ferroviaria de Interés General, es un
documento que emitirá el Ministerio de Fomento o, en su
caso, el administrador de infraestructuras ferroviarias u
otro ente facultado por aquél. Particularmente, en la me-
dida que así lo establezca la normativa comunitaria, se
podrá prever, reglamentariamente, que el otorgamiento del
certificado de seguridad se lleve a cabo por un ente u ór-
gano administrativo habilitado al efecto.

5. Reglamentariamente, se determinará el contenido
del certificado de seguridad que habrá de referirse, como
mínimo, al sistema de control, de circulación y de seguri-
dad ferroviaria, a los conocimientos y requisitos exigidos
al personal de conducción, a las características técnicas del
material rodante y a su mantenimiento, y al procedimiento
para el otorgamiento de aquél, que deberá ajustarse a los
principios de protección de los viajeros y las mercancías,
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transparencia y no discriminación. Del mismo modo, se
determinará el régimen para su renovación y revisión.».

JUSTIFICACIÓN

El Certificado de Seguridad es un documento que per-
mite la prestación de servicios de transporte ferroviario,
exclusivamente, sobre la Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral. Se pretende, además, que el contenido del certificado
de seguridad haga mención al mantenimiento del material
rodante.

ENMIENDA NÚM. 216
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 58.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«El Ministerio de Fomento establecerá, mediante
Orden, las condiciones y requisitos para la homologación
y registro del material rodante que circule por las líneas fe-
rroviarias de la Red Ferroviaria de Interés General, así
como el régimen de autorización y funcionamiento de los
centros de homologación de dicho material.»

JUSTIFICACIÓN

Se pretende dejar patente la existencia de un Registro
de material rodante que reúna todos sus datos y cuyo régi-
men jurídico será objeto de desarrollo normativo posterior.

ENMIENDA NÚM. 217
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 59.1.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«1. Los usuarios de los servicios de transporte ferro-
viario tendrán derecho al uso de los mismos en los térmi-
nos que se establezcan en la normativa vigente y, en su
caso, en los contratos que celebren con las empresas ferro-

viarias. Éstas respetarán los niveles de calidad que se de-
terminen mediante Orden del Ministerio de Fomento.

Las tarifas exigibles por las empresas ferroviarias a sus
clientes en concepto de retribución por los servicios ferro-
viarios prestados estarán sujetas al Derecho privado, sin
perjuicio de la aplicación de lo previsto en el artículo 53
respecto de los servicios de transporte ferroviario declara-
dos de interés público.

El Ministerio de Fomento autorizará las condiciones
generales de contratación tanto del transporte de viajeros
como del de mercancías, sin perjuicio de las competencias
de las Comunidades Autónomas sobre la materia.»

JUSTIFICACIÓN

Mejora técnica.

ENMIENDA NÚM. 218
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 60.2.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«2. Mediante Orden del Ministerio de Fomento y pre-
via audiencia de los sindicatos más representativos del sec-
tor, se establecerán las condiciones y requisitos para la ob-
tención de los títulos y las habilitaciones necesarios para el
desempeño de las funciones propias del personal ferrovia-
rio, así como el régimen de autorización y funcionamiento
de los centros de formación de dicho personal.»

JUSTIFICACIÓN

Además de los títulos exigidos a determinado personal
ferroviario se requerirá, a todo él, diferentes «habilitacio-
nes» para la prestación de distintos servicios de transporte
ferroviario. Se sustituye, por tanto, el término»permiso»
por el de «habilitación» por ser considerado más adecuado
para el fin que se persigue. 

ENMIENDA NÚM. 219
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la rúbrica de
la Sección III del Capítulo I, Título V, y artículo 69.1, 2
y 5 (nuevo).
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ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«SECCIÓN III

Tasas por homologación de centros de formación del
personal ferroviario y de mantenimiento del material ro-
dante, por el otorgamiento de títulos a dicho personal y por
certificación del referido material. 

Artículo 69. Régimen jurídico.

1. La gestión precisa para la homologación de centros
de formación del personal ferroviario y de mantenimiento
del material rodante, para el otorgamiento de títulos a
dicho personal y para la certificación del referido material,
darán derecho a la exacción de las tasas compensatorias
del coste de los trámites y actuaciones necesarias, con
arreglo a lo que se dispone en el presente Capítulo.

2. Constituye el hecho imponible de las tasas, la pres-
tación por la Administración de los servicios necesarios
para el otorgamiento de las homologaciones, de los títulos
y de las certificaciones correspondientes.

3. Serán sujetos pasivos de las tasas, según los su-
puestos, la persona natural o jurídica que solicite la homo-
logación o el título correspondiente.

4. La cuantía de las tasas será de: 

a) Por la homologación de centros, 5.000 euros.
b) Por expedición de títulos, 100 euros.
c) Por certificación de material rodante, la que deter-

mine la correspondiente Orden Ministerial que la fijará,
respecto de cada tipo de material, en función de sus condi-
ciones técnicas o de su valor económico.

5. Estarán exentos del abono de la tasa a la que se re-
fiere la letra b) del apartado precedente, las personas que
hubieren obtenido, antes de la entrada en vigor de esta Ley,
un título que habilite para la realización de la misma acti-
vidad para la que faculta el nuevo que se solicita.»

JUSTIFICACIÓN

Mejora técnica que permite, por un lado, clarificar las
distintas tasas existentes y, por otro, con la adición de un
apartado 5, eximir al personal ferroviario, actualmente
cualificado, del pago de la tasa por otorgamiento de títulos.

ENMIENDA NÚM. 220
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 74.2.

ENMIENDA

De adición.

Texto que se propone: 

«2. Serán sujetos pasivos del canon las empresas fe-
rroviarias que utilicen la Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral.

Igualmente tendrán la consideración de sujetos pasivos
del canon de acceso y de reserva de capacidad, los agentes
de transporte, los cargadores y los operadores de transporte
combinado que, sin tener la consideración de empresas fe-
rroviarias, obtengan adjudicación de capacidad.»

JUSTIFICACIÓN

Los candidatos que no tengan la condición de empresas
ferroviaria deben, lo mismo que éstas, pagar el canon por
acceso y por reserva de la capacidad que soliciten.

ENMIENDA NÚM. 221
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 81
c), e), i).

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«1. El Ministerio de Fomento ejercerá las siguientes
competencias:

(...)
c) La definición de las funciones a desempeñar por

las entidades públicas empresariales reguladas en esta Ley. 
(...)
e) El otorgamiento de licencias a las empresas ferro-

viarias, previo informe del administrador de infraestructu-
ras ferroviarias, en la forma establecida en la presente Ley
y en su normativa de desarrollo.

(...)
i) La definición del régimen tarifario, regulado en el

Capítulo VI del Título V, y su supervisión.»

JUSTIFICACIÓN

Las modificaciones introducidas pretenden un mayor
rigor jurídico.
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ENMIENDA NÚM. 222
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP),
al amparo de lo previsto en el artículo 107 del Regla-
mento del Senado, formula la siguiente enmienda al ar-
tículo 83.1.d).

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«1. Son funciones del Comité de Regulación Ferro-
viaria las siguientes: 

(...)
d) Resolver los conflictos que puedan plantearse

entre el administrador de infraestructuras ferroviarias y las
empresas ferroviarias en relación con:

— El otorgamiento y uso del certificado de seguridad y
el cumplimiento de las obligaciones que éste comporte.

— La aplicación de los criterios contenidos en las de-
claraciones sobre la red.

— Los procedimientos de adjudicación de capacidad.
— La cuantía, la estructura o la aplicación de las tari-

fas que se les exijan o puedan exigírseles.
(...)»

JUSTIFICACIÓN

Se corrige formalmente el tercer punto de la letra d),
cuando se habla de «los procedimientos de adjudicación de
capacidad» y no de «capacidades» como establece, actual-
mente, el proyecto de Ley.

ENMIENDA NÚM. 223
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al artículo
86.5.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«5. Los funcionarios del Ministerio de Fomento y el
personal expresamente facultado por el administrador de
infraestructuras ferroviarias para asegurar el cumplimiento

de la normativa sobre seguridad tendrán, en sus actos de
servicio o con motivo de los mismos, la consideración de
agentes de la autoridad, a efectos de la exigencia, en su
caso, de la responsabilidad correspondiente a quienes
ofrezcan resistencia o cometan atentado o desacato contra
ellos, de obra o de palabra.»

JUSTIFICACIÓN

Se considera más oportuno hablar de «agentes de la au-
toridad», y no de «autoridad» a secas.

ENMIENDA NÚM. 224
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 90.2.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«2. En todo caso, se consideran constitutivas de in-
fracción leve las siguientes conductas de los usuarios del
transporte ferroviario: 

a) Acceder al tren o abandonar éste fuera de las para-
das establecidas o estando éste en movimiento.

b) Obstaculizar o forzar los mecanismos de apertura o
cierre de las puertas de los coches del tren o de las que sean
de uso exclusivo del personal de la empresa ferroviaria.

c) Usar, sin causa justificada, cualquiera de los meca-
nismos de parada de los trenes, de seguridad o de socorro.

d) Entrar en las cabinas de conducción de los trenes,
locomotoras u otros lugares en los que se encuentre el ma-
terial de tracción, o acceder a instalaciones reservadas para
el uso exclusivo de las personas autorizadas.

e) Viajar en lugares distintos de los habilitados para
los usuarios.

f) Fumar en lugares distintos de los habilitados a tal
fin, en los coches y locales. 

g) Realizar acciones que impliquen peligro para la in-
tegridad física de los demás usuarios o que supongan el de-
terioro del material de los vehículos o de las estaciones.

h) Las conductas recogidas en las letras a) a o) del ar-
tículo anterior, cuando las circunstancias que concurran en
su comisión no perturben la seguridad de las personas, de
los bienes o del tráfico ferroviario.»

JUSTIFICACIÓN

Se unifican las letras a) y b) y se suprime el contenido
de la actual letra i) «(i) La realización de acciones por los
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usuarios de los transportes que, en general, perjudiquen los
intereses del ferrocarril o de las empresas ferroviarias»
para dotar de mayor rigor jurídico al texto.

ENMIENDA NÚM. 225
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al artículo 96.3
(segundo párrafo).

ENMIENDA

De supresión.

JUSTIFICACIÓN

Se suprime el segundo párrafo de este apartado por en-
tenderse suficiente la regulación recogida en el artículo
86.8 del proyecto de Ley, en cuanto a los hechos consigna-
dos en las diligencias o actas.

ENMIENDA NÚM. 226
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
ción adicional primera. Apartado 3.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«3. El Ministerio de Fomento velará, especialmente,
por el adecuado cumplimiento de lo previsto en el apartado
anterior, promoviendo la interlocución entre las entidades
y colectivos afectados por su aplicación. Asimismo, tute-
lará el respeto de las condiciones laborales del personal de
la entidad en tanto éstas no sean sustituidas mediante la co-
rrespondiente negociación colectiva.»

JUSTIFICACIÓN

Se busca reconocer expresamente, en relación con la
sucesión de empresas entre RENFE y el ADIF, la vigen-
cia del convenio existente, mientras no se apruebe uno
nuevo.

ENMIENDA NÚM. 227
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
ción Adicional Primera, párrafo final.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«(...).
No obstante lo anterior, las líneas que, hasta la fecha de

entrada en vigor de esta Ley, estén siendo administradas
por la entidad pública empresarial Red Nacional de los Fe-
rrocarriles Españoles, dejarán de pertenecer o estar adscri-
tas a ésta y se integrarán en el patrimonio del Estado, con
la excepción de la denominada línea de alta velocidad Ma-
drid-Sevilla que pasará a ser de titularidad del Administra-
dor de Infraestructuras Ferroviarias.»

JUSTIFICACIÓN

Mejora de redacción y homogenización de la redacción
con el resto del precepto.

ENMIENDA NÚM. 228
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
ción Adicional Tercera. Apartados 1 y 2.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«1. Se crea la entidad pública empresarial RENFE-
Operadora, como organismo público de los previstos en el
artículo 43.1.b) de la Ley 6/1997, de 14 de abril, de Orga-
nización y Funcionamiento de la Administración General
del Estado. RENFE-Operadora tiene personalidad jurídica
propia, plena capacidad de obrar y patrimonio propio, y
está adscrita al Ministerio de Fomento. El Consejo de Mi-
nistros, mediante Real Decreto, a iniciativa del Ministerio
de Fomento y a propuesta conjunta de los Ministerios de
Administraciones Públicas y de Hacienda, aprobará el Es-
tatuto de la entidad pública empresarial RENFE-Opera-
dora.
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2. El objeto de la entidad RENFE-Operadora es la
prestación de servicios de transporte ferroviario tanto de
mercancías como de viajeros, que incluirá el manteni-
miento del material rodante. RENFE-Operadora podrá
(...).»

JUSTIFICACIÓN

Insistir, al igual que se hace en la enmienda que se pro-
pone al artículo 28, que es al Ministerio de adscripción del
ente público a quien compete la iniciativa de elevar el co-
rrespondiente Estatuto al Consejo de Ministros, para su
aprobación.

Asimismo, en el apartado 2 se quiere insistir en la res-
ponsabilidad de RENFE-Operadora sobre el manteni-
miento de su material rodante.

ENMIENDA NÚM. 229
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
ción Adicional Cuarta.

ENMIENDA

De adición.

Texto que se propone: 

«1. A los actos de mutación patrimonial, afectación,
adscripción y atribución de administración, así como los
relativos al saneamiento financiero de RENFE, objeto de
la presente Ley, les será de aplicación el régimen fiscal
previsto en los artículos 98 a 109, ambos inclusive, del Ca-
pítulo VIII del Título VIII de la Ley 43/1995, de 27 de di-
ciembre, del Impuesto de Sociedades.

2. El régimen aplicable al Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias respecto del Impuesto sobre Trans-
misiones Patrimoniales y Actos Jurídicos Documentados,
en cuanto a todas sus modalidades, será el previsto en el ar-
tículo 45.I.A).a) del texto refundido de la Ley del Impuesto
de Transmisiones Patrimoniales y Actos Jurídicos Docu-
mentados, aprobado por el Real Decreto legislativo
1/1993, de 24 de septiembre.»

JUSTIFICACIÓN

Se considera conveniente insistir en que el Administra-
dor de Infraestructuras Ferroviarias queda eximido del
pago del impuesto de transmisiones patrimoniales y actos
jurídicos documentados. 

ENMIENDA NÚM.230
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
ción Adicional Sexta.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«Se entenderá que el personal ferroviario cualificado
que, a la entrada en vigor de la presente Ley, ejerza sus
funciones en RENFE-Operadora está habilitado para el de-
sempeño de las mismas y que el material rodante con el
que cuente dicha entidad, se halla homologado. 

No obstante, en el plazo de dos años computado desde
la misma fecha, dicho personal habrá de estar habilitado y
el referido material rodante homologado, en la forma esta-
blecida en las Órdenes que se dicten por el Ministerio de
Fomento, con arreglo a lo previsto en los artículos 58 y 60
de la presente Ley.»

JUSTIFICACIÓN

Con esta modificación se pretende habilitar al personal
ferroviario, que se halle actualmente cualificado para la
prestación de los servicios de transporte ferroviario, y no
sólo por su condición de ser personal de RENFE-Opera-
dora.

ENMIENDA NÚM. 231
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
ción Adicional Cuarta.

ENMIENDA

De adición.

Texto que se propone: 

«1. (...)
2. (...)
3. Se reducen en un 95 % los aranceles que los Nota-

rios y Registradores deban percibir con ocasión de su in-
tervención en cuantas operaciones de reordenación patri-
monial sea necesario acometer para dar ejecución a lo pre-
visto en la presente Ley.»
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JUSTIFICACIÓN

Se recupera el apartado 3, respecto de la reducción de
los aranceles que los Notarios y Registradores deban per-
cibir con ocasión de su intervención, que, por error, fue su-
primido del texto que se envió al Consejo de Ministros al
introducirse las enmiendas aprobadas en el Congreso de
los Diputados, en junio pasado.

ENMIENDA NÚM. 232
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
ción Transitoria Primera.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«Sin perjuicio de la aplicación al transporte nacional de
mercancías, desde la entrada en vigor de esta Ley, de las
reglas contenidas en ella, el libre acceso a la Red Ferrovia-
ria de Interés General por cualquier empresa ferroviaria
que preste servicios de transporte internacional de mercan-
cías, se producirá conforme al siguiente calendario:

A) Desde la entrada en vigor de esta Ley, el transporte
internacional de mercancías prestado sobre la denominada
Red Transeuropea de Transporte Ferroviario de Mercan-
cías. Por Orden del Ministerio de Fomento, se determinará
la composición de la Red Ferroviaria de Interés General
que forme parte de la Red Transeuropea de Transporte Fe-
rroviario de Mercancías.

B) (...)»

JUSTIFICACIÓN

Se pretende, por un lado, mejorar técnicamente la re-
dacción del precepto y dar mayor claridad al hecho de que
desde la entrada en vigor de la Ley quedará liberalizado el
transporte nacional de mercancías.

ENMIENDA NÚM. 233
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
ción Transitoria Segunda.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«Podrán obtener, con arreglo a esta Ley, asignación de
capacidad de infraestructura, los candidatos nacionales de
otros países de la Unión Europea que deseen prestar servi-
cios de transporte ferroviario en España, tan pronto como
aquéllos liberalicen su prestación. 

En todo caso, las previsiones de esta Ley resultarán de
aplicación a los referidos candidatos en la fecha en la que
expire el plazo para que los Estados miembros de la Unión
Europea liberalicen, con arreglo a las Directivas comunita-
rias, cada tipo de servicio.

Las agrupaciones empresariales internacionales en
que participen empresas ferroviarias establecidas en Es-
paña tienen derecho al acceso a la Red Ferroviaria de In-
terés General para prestar servicios internacionales de
transporte ferroviario entre los Estados miembros en que
estén establecidas las empresas integrantes de dichas
agrupaciones. Igualmente, tendrán derecho de tránsito
sobre la Red Ferroviaria de Interés General y a los efec-
tos indicados, las agrupaciones internacionales, partici-
pen o no en ellas, empresas ferroviarias establecidas en
España.

Se reconoce, asimismo, el derecho de acceso a la Red
Ferroviaria de Interés General a las empresas ferroviarias
que presten servicios de transporte internacional combi-
nado de mercancías.»

JUSTIFICACIÓN

Esta modificación pretende adecuar el precepto al con-
tenido de las Directivas comunitarias. 

ENMIENDA NÚM. 234
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
ción Transitoria Tercera.

ENMIENDA

De sustitución.

Se sustituye la Disposición transitoria tercera por una
nueva Disposición adicional novena, pasando las Disposi-
ciones transitorias cuarta, quinta y sexta a ser la tercera,
cuarta y quinta, respectivamente.

Texto que se propone: 
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«Disposición adicional novena. Las líneas que for-
man parte de la Red Ferroviaria de Interés General.

1. La Red Ferroviaria de Interés General se compon-
drá, en el momento de entrada en vigor de esta Ley, de
todas las infraestructuras ferroviarias que en esa fecha
estén siendo administradas por RENFE o cuya administra-
ción haya sido encomendada al Gestor de Infraestructuras
Ferroviarias o ejerza la Autoridad Portuaria correspon-
diente en los Puertos de Interés General. Igualmente y con
arreglo a lo previsto en la disposición transitoria sexta, la
Red de ancho métrico de titularidad del Estado y adminis-
trada por FEVE, integrará la Red Ferroviaria de Interés
General. 

El Ministerio de Fomento, con arreglo al artículo 4.2,
podrá realizar la determinación concreta de las líneas fe-
rroviarias que integran la Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral.

2. Las líneas efectivamente cerradas al tráfico como
consecuencia del Acuerdo del Consejo de Ministros de 30
de septiembre de 1984 no forman parte de la Red Ferro-
viaria de Interés General.»

JUSTIFICACIÓN

Esta enmienda persigue, por un lado, convertir la Dis-
posición Transitoria Tercera en la Disposición Adicional
Novena, por entenderse que esta ubicación es más co-
rrecta, al tratarse de un precepto que determina la compo-
sición de la Red Ferroviaria de Interés General, entendién-
dose que esta regulación no tiene carácter transitorio. En
segundo lugar, esta enmienda incluye una modificación en
el apartado 2 que viene a aclarar que no formarán parte de
la Red Ferroviaria de Interés General aquellas líneas que
habiéndose acordado su clausura en el Consejo de Minis-
tros de 30 de septiembre de 1984, han sido cerradas en
cumplimiento de dicho acuerdo.

ENMIENDA NÚM. 235
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
ción Transitoria Cuarta.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«Los Capítulos II y III del Título IV de esta Ley no
serán de aplicación al transporte ferroviario de viajeros
hasta tanto la Unión Europea no establezca un régimen de
apertura del mercado para este tipo de transporte. Hasta

entonces, RENFE-Operadora tendrá derecho a explotar los
servicios de transporte de viajeros que se presten sobre la
Red Ferroviaria de Interés General en la forma establecida
en la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenación de los
Transportes Terrestres, y en su normativa de desarrollo, en
cuanto no se opongan al resto del contenido de esta Ley.

Una vez que se imponga el régimen de apertura del mer-
cado de transporte ferroviario de viajeros, de conformidad
con lo previsto en el párrafo anterior, RENFE-Operadora
conservará el derecho a explotar la capacidad de red que en-
tonces utilice efectivamente y podrá solicitar que se le asigne
otra capacidad de red, con arreglo a lo previsto en esta Ley.»

JUSTIFICACIÓN

En el primer párrafo de esta transitoria se ha suprimido
«en el momento de la entrada en vigor de esta Ley» con el
objeto de aclarar el hecho de que RENFE-Operadora ten-
drá derecho a la explotación de todos aquellos servicios
necesarios en cada momento sin circunscribir su derecho a
los servicios existentes en dicha fecha. 

Por otro lado, se ha introducido un segundo párrafo que
pretende clarificar el régimen del transporte ferroviario de
viajeros al que RENFE-Operadora habrá de ajustarse una
vez se abra a la competencia este transporte.

ENMIENDA NÚM. 236
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
ción Transitoria Sexta.

ENMIENDA

De modificación.

Texto que se propone: 

«De acuerdo con la disposición adicional novena, la Red
de ancho métrico de titularidad del Estado y explotada por
FEVE integra la Red Ferroviaria de Interés General. No
obstante, le será de aplicación el contenido de los Capítulos
I y II, salvo su Sección 2ª, del Título VI de la Ley 16/1987,
de 30 de julio, de Ordenación de los Transportes Terrestres
en tanto no se dicte, en desarrollo de esta Ley, un regla-
mento específico que establezca su régimen jurídico. En la
medida en que los referidos preceptos de la Ley de Ordena-
ción de los Transportes Terrestres se remitan a otros de la
propia Ley, la remisión deberá entenderse realizada a las
normas que regulan la misma materia en la presente Ley.

Sin perjuicio de lo anterior, se aplicará, inmediata-
mente, a la citada Red y a FEVE el régimen previsto en
esta Ley respecto de las limitaciones a la propiedad y el ré-
gimen sancionador.»
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JUSTIFICACIÓN

Adecuar la remisión al contenido de la enmienda nú-
mero 45.

ENMIENDA NÚM. 237
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el artículo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al Anexo.

ENMIENDA

De adición.

Texto que se propone:

«(...)

— Servicios adicionales: Son servicios adicionales, los
de acceso desde la vía a las instalaciones de manteni-
miento, reparación y suministro existentes en la Red Fe-
rroviaria de Interés General. Concretamente:

a) Las de aprovisionamiento de combustible.
b) Las de electrificación para la tracción, cuando esté

disponible.
c) Las de formación de trenes.
d) Las de mantenimiento y otras instalaciones técni-

cas.
e) Las terminales de carga.

El administrador de infraestructuras ferroviarias, única-
mente, podrá rechazar las demandas de empresas ferrovia-
rias si existen alternativas viables en condiciones de mer-
cado.

— Servicios complementarios: Son servicios comple-
mentarios, aquellos que el administrador de infraestructu-
ras ferroviarias pueda ofrecer a las empresas ferroviarias,
quedando aquél obligado a prestarlos a las que lo soliciten.
Tales servicios pueden comprender:

a) La corriente de tracción.
b) El precalentamiento de trenes de viajeros.
c) El suministro de combustible, servicio de manio-

bras y cualquier otro suministrado en las instalaciones de
los servicios de acceso.

d) Los específicos para control del transporte de mer-
cancías peligrosas y para la asistencia a la circulación de
convoyes especiales.

— Servicios auxiliares: Son servicios auxiliares, los
que las empresas ferroviarias pueden solicitar al adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias u otros prestadores.
No obstante, en este caso, el administrador de infraestruc-

turas ferroviarias no estará obligado a prestarlos. Entre
estos servicios se incluyen: 

a) El acceso a la red de telecomunicación.
b) El suministro de información complementaria.
c) La inspección técnica del material rodante.»

JUSTIFICACIÓN

Se pretende dar mayor claridad al texto.

El Grupo Parlamentario Socialista (GPS), al amparo de
lo previsto en el Reglamento del Senado, formula 110 en-
miendas al Proyecto de Ley del sector ferroviario.

Palacio del Senado, 10 de septiembre de 2003.—La
Portavoz Adjunta, María Antonia Martínez García.

ENMIENDA NÚM. 238
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda a la Exposición de Motivos.

ENMIENDA

De sustitución.

Sustituir el segundo párrafo por el siguiente texto:

«Los Consejos Europeos de Estocolmo y Goteburgo
adoptaron como objetivo prioritario la continuación de la
reforma del sector ferroviario europeo con la presentación
de un segundo paquete de medidas para finales del 2001.
Estas orientaciones se desarrollaron en el Libro Blanco:
“La política europea de transportes de cara a 2010: la hora
de la verdad”, adoptado por la Comisión el 12 de septiem-
bre de 2001. En la estrategia de reequilibrio modal pro-
puesta por la Comisión, la revitalización del sector ferro-
viario constituye un elemento esencial. De ahí que el Libro
Blanco proponga un ambicioso programa de acción que
gira en torno a tres tipos de medidas que permitirán revita-
lizar el sector ferroviario. Se trata, ante todo, de establecer
un marco tarifario equitativo para todas las modalidades de
transporte que permitan valorizar las modalidades más
compatibles con el medio ambiente. Pero también se trata
de proseguir el desarrollo de la Red Transeuropea de
Transportes otorgando una gran prioridad al ferrocarril y
buscando principalmente la eliminación de cuellos de bo-
tella e incluyendo nuevos grandes proyectos ferroviarios
en la lista de proyectos prioritarios de Essen, teniendo en
cuenta la mejora del acceso a las regiones periféricas y re-
giones afectadas por obstáculos geográficos. Por último se
trata de llevar a término la construcción de un espacio fe-
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rroviario europeo integrado desde un punto de vista tanto
jurídico como técnico.»

JUSTIFICACIÓN

La Exposición de Motivos debe hacer una importante
referencia al Libro Blanco del Transporte en Europa y a
sus objetivos básicos, pues es en este importante docu-
mento, muy debatido en la Unión y objeto de debate y pro-
puestas de resolución en la comisión Mixta Congreso Se-
nado para la Unión Europea, donde se plasman las políti-
cas europeas y nacionales que han de dar el impulso nece-
sario al ferrocarril y a la recuperación de cuota de mercado
para el transporte ferroviario.

ENMIENDA NÚM. 239
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda a la Exposición de Motivos.

ENMIENDA

De adición.

El cuarto párrafo debe comenzar de la siguiente forma:

«Poner en marcha las indicaciones del Libro Blanco del
Transporte en Europa así como la necesidad de convertir el
ferrocarril...» (Resto igual.)

JUSTIFICACIÓN

Las Directivas mencionadas en el párrafo enmendado
forman parte del «paquete de medidas de infraestructura»
para desarrollar los objetivos del Libro Blanco.

ENMIENDA NÚM. 240
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda a la Exposición de Motivos.

ENMIENDA

De sustitución.

Sustituir en el párrafo séptimo la frase:

«La entidad pública empresarial Administrador de In-
fraestructuras Ferroviarias podrá construir, de acuerdo con

lo que determine el Ministerio de Fomento, las infraestruc-
turas ferroviarias con cargo a sus propios recursos o a re-
cursos ajenos.»

Por el siguiente texto:

«La entidad pública empresarial Administrador de In-
fraestructuras Ferroviarias construirá, de acuerdo a lo que
establezca el Plan de la Red Ferroviaria de Interés General,
las infraestructuras ferroviarias con cargo a sus propios re-
cursos o, cuando esto no sea posible, con recursos ajenos
procurando actuaciones de coordinación con las Comuni-
dades Autónomas y los Entes Locales.» 

JUSTIFICACIÓN

Ajustar el contenido a las enmiendas a los artículos 21
y 22 del Proyecto de Ley.

ENMIENDA NÚM. 241
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda a la Exposición de Motivos.

ENMIENDA

De sustitución.

Se sustituye el noveno párrafo que habla del Comité de
Regulación Ferroviaria, por el siguiente texto:

«Finalmente, la eventual existencia de una multitud de
actores en el mercado ferroviario hace necesaria, por otro
lado, la creación de un Comité de Regulación Ferroviaria
como ente regulador del mercado del transporte ferrovia-
rio, con el objeto de velar por la competencia efectiva en
el ámbito de los servicios ferroviarios y por la objetividad
y transparencia de su funcionamiento, en beneficio de
todos los sujetos que operan en dichos sistemas y de los
usuarios y consumidores. El Comité de Regulación Ferro-
viaria se constituye como un ente de Derecho Público, in-
dependiente de la Administración Central del Estado, con
personalidad jurídica y patrimonio propio, así como plena
capacidad de obrar. Se regirá por un Estatuto propio. El
Comité elevará anualmente al Congreso de los Diputados
y al Senado un informe sobre el desarrollo de sus activi-
dades.» 

JUSTIFICACIÓN

Reflejar correctamente la enmienda al artículo 82 del
Proyecto de Ley.

— 146 —

BOCG, SENADO, SERIE II 15 DE SEPTIEMBRE DE 2003 NÚM. 136



ENMIENDA NÚM. 242
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda a la Exposición de Motivos.

ENMIENDA

De modificación.

La tercera y cuarta líneas del párrafo vigésimo primero
quedará como sigue: «...piezas clave el Gobierno, el Mi-
nisterio de Fomento y el Comité de Regulación Ferrovia-
ria...». (Resto igual.)

JUSTIFICACIÓN

El Comité de Regulación Ferroviaria no depende del
Ministerio de Fomento, como se puede ver en la enmienda
al artículo 82 del Proyecto de Ley.

ENMIENDA NÚM. 243
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda a la Exposición de Motivos.

ENMIENDA

De modificación.

Se modifica el inicio del último párrafo de la siguiente
forma:

«Cierran el texto de la Ley nueve disposiciones adicio-
nales, siete transitorias, una derogatoria, tres finales y...»
(Resto igual.)

JUSTIFICACIÓN

Incluir la nueva disposición adicional novena y la
nueva disposición transitoria séptima, creadas por sendas
enmiendas.

ENMIENDA NÚM. 244
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 2.

ENMIENDA

De adición.

Añadir al final de la letra a) lo siguiente:

«... mediante la actuación de los distintos órganos y Ad-
ministraciones Públicas competentes.» 

JUSTIFICACIÓN

Adaptar el texto a lo establecido en el artículo 3.a) de la
LOTT y salvaguardar las competencias de las Comunida-
des Autónomas y de las Entidades Locales.

ENMIENDA NÚM. 245
Del Grupo Parlamentario Socialista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 2.

ENMIENDA

De adición.

Incluir un nuevo apartado:

«e bis) Revitalizar el ferrocarril para conseguir las
cuotas de mercado de pasajeros y de mercancías que marca
el Libro Blanco del Transporte.» 

JUSTIFICACIÓN

Incluir los objetivos básicos del Libro Blanco del
Transporte.

ENMIENDA NÚM. 246
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 2.

ENMIENDA

De adición.

Incluir un nuevo apartado:

«f bis) Incrementar la sostenibilidad en la política de
transporte con la mejora de la eficacia energética y con la
reducción de los contaminantes derivados del transporte,
tal y como señala el Libro Blanco del Transporte.» 
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JUSTIFICACIÓN

Incluir los objetivos básicos del Libro Blanco del
Transporte.

ENMIENDA NÚM. 247
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 2.

ENMIENDA

De adición.

Incluir un nuevo apartado:

«g bis) Incrementar la capacidad de la infraestructura
ferroviaria, con la finalidad de aumentar las cuotas de mer-
cado y crear un sistema ferroviario único europeo, tal y
como indica el Libro Blanco del Transporte para el 2020,
más homogéneo en sus capacidades y características.» 

JUSTIFICACIÓN

Incluir los objetivos básicos del Libro Blanco del
Transporte.

ENMIENDA NÚM. 248
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 2.

ENMIENDA

De sustitución de la letra m), quedando el texto como
sigue:

«m) Proteger los intereses de los usuarios, especial-
mente en el caso de personas con discapacidad y mayores,
garantizando sus derechos al acceso a los servicios de
transporte ferroviario en adecuadas condiciones de calidad
y a la elección de la empresa que los preste.» 

JUSTIFICACIÓN

Mejora de la seguridad de los usuarios de los servicios
ferroviarios con discapacidad, con base en el artículo 49 de
la Constitución Española.

ENMIENDA NÚM. 249
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 3.

ENMIENDA

De supresión.

Suprimir al final del artículo: «... y cualesquiera otros
que reglamentariamente se determinen».

Sustituir la última coma del artículo por una «y».

JUSTIFICACIÓN

La delimitación del concepto de «infraestructura ferro-
viaria» debe agotarse en la propia Ley, sin dejarlo abierto a
posibles innovaciones derivadas de normas de rango regla-
mentario.

ENMIENDA NÚM. 250
Del Grupo Parlamentario Socialista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 4.

ENMIENDA

De sustitución, al punto 1.

Sustituir el punto 1 por el texto siguiente:

«1. La red ferroviaria de interés general está integrada
por las infraestructuras vinculadas a los itinerarios de trá-
fico internacional, las que enlacen las distintas comunida-
des Autónomas y las conexiones y accesos de dicha Red a
los principales núcleos de población, de transporte y a las
instalaciones esenciales para la defensa nacional. Corres-
ponde al Gobierno, a propuesta del Ministerio de Fomento,
definir y aprobar las modificaciones de la Red Ferroviaria
de Interés General.» 

JUSTIFICACIÓN

Dicho artículo, en lugar de buscar fórmulas interpretati-
vas, como son por ejemplo, las empleadas por la regulación
comunitaria para describir la denominada «Red Transeuro-
pea de Transporte Ferroviario de mercancías», se inclina
por la utilización de unos conceptos abstractos e indetermi-
nados que hacen extremadamente compleja la precisión tan
necesaria en un Estado como el nuestro en el que junto a la
red estatal ferroviaria coexisten otras redes de transporte
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por ferrocarril de competencia de las Comunidades Autó-
nomas. Y por si esto no fuera suficiente, resulta que alguno
de los criterios o conceptos que se manejan para concretar
e identificar las infraestructuras ferroviarias de titularidad
estatal, como es el que estriba en establecer que serán aque-
llas «que resulten esenciales para garantizar un sistema
común de transporte ferroviario en todo el territorio de Es-
tado» es abiertamente anticonstitucional ya que el Tribunal
Constitucional declaró en la STC 118/1996 de 27 de junio,
que el Estado carece de competencias para establecer por sí
un sistema común de transportes», y que su obtención
«queda librada a la coordinación e interconexión de las
redes, servicios y actividades de que se trate, mediante la
actuación de las Administraciones competentes».

ENMIENDA NÚM. 251
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 4.

ENMIENDA

De sustitución.

Sustituir el punto 2 por el texto siguiente:

«2. Corresponde al Gobierno acordar en cada mo-
mento, ateniéndose a las directrices que sobre la materia
determine el Plan de la Red Ferroviaria de Interés General,
la inclusión, en la Red Ferroviaria de Interés General, de
las infraestructuras ferroviarias cuando razones de interés
general así lo justifiquen, previo informe de las Comuni-
dades Autónomas afectadas.» 

JUSTIFICACIÓN

En concordancia con la enmienda al punto 1 del ar-
tículo 4.

ENMIENDA NÚM. 252
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 4.

ENMIENDA

De adición.

Añadir un nuevo párrafo al punto 2 con la siguiente re-
dacción:

«Cuando la infraestructura ferroviaria que se pretenda
incluir en la Red Ferroviaria de Interés General transcurra
íntegra y exclusivamente por el territorio de una Comuni-
dad Autónoma, será requisito imprescindible contar con el
acuerdo previo de ésta.» 

JUSTIFICACIÓN

El Tribunal Constitucional ya declaró en la STC
118/1996 de 27 de junio, que «el Estado carece de compe-
tencias para establecer por sí un sistema común de trans-
portes», y que su obtención «queda librada a la coordina-
ción e interconexión de las redes, servicios y actividades
de que se trate, mediante la actuación de las Administra-
ciones competentes».

ENMIENDA NÚM. 253
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 4.

ENMIENDA

De sustitución.

Sustituir el punto 3 del artículo 4 por el siguiente texto:

«El Consejo de Ministros podrá excluir, previo acuerdo
de las Comunidades Autónomas afectadas, una determi-
nada infraestructura ferroviaria de la Red Ferroviaria de
Interés General siempre que hayan desaparecido los moti-
vos de interés general que justificaron su inclusión en
aquélla. Dicha infraestructura ferroviaria podrá ser traspa-
sada a la Comunidad Autónoma correspondiente. El expe-
diente de traspaso se promoverá a instancia de la Comuni-
dad Autónoma o del Ministerio de Fomento, y será re-
suelto por el Consejo de Ministros.» 

JUSTIFICACIÓN

Debe ser el mismo órgano que define y aprueba la Red
Ferroviaria de Interés General quien apruebe las modifica-
ciones de dicha Red. Para el caso de las exclusiones de lí-
neas debe haber acuerdo de la Comunidad Autónoma afec-
tada. Si este acuerdo no se produce la línea o tramo o infra-
estructura en cuestión debe permanecer integrada en la Red.

ENMIENDA NÚM. 254
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al Capítulo II.
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ENMIENDA

De sustitución.

El título del Capítulo quedará como sigue:

«Planificación, proyecto y construcción de infraestruc-
turas ferroviarias.» 

JUSTIFICACIÓN

Las enmiendas que proponemos en este Capítulo se
refieren tanto a la infraestructura ferroviaria general
como a la Red Ferroviaria de Interés General. La planifi-
cación, proyección y construcción de cualquier infraes-
tructura ferroviaria ha de hacerse en coordinación de
todas las administraciones competentes, para armonizar
todos los intereses afectados y crear una malla de comu-
nicaciones ferroviarias que responda a criterios de solida-
ridad interterritorial y a la necesaria cohesión territorial y
social.

ENMIENDA NÚM. 255
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 5.

ENMIENDA

De sustitución.

Sustituir el actual artículo 5 por el siguiente texto:

«Planificación, Proyección y Construcción de infraes-
tructuras ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de
Interés General.

La Planificación, Proyección y Construcción de la Red
de Interés General o de las Comunidades Autónomas y de
las Entidades Locales deberán coordinarse entre sí en
cuanto se refiere a sus mutuas incidencias, para garantizar
la unidad del sistema y armonizar los intereses públicos
afectados, utilizando al efecto los procedimientos legal-
mente establecidos.» 

JUSTIFICACIÓN

Dotar de una estructura lógica todo lo relacionado con
la planificación, proyección y construcción de las infraes-
tructuras ferroviarias, regulando en primer lugar las distin-
tas actuaciones que se desarrollan sobre la materia y, pos-
teriormente la competencia sobre las mismas.

ENMIENDA NÚM. 256
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 5 bis.

ENMIENDA

De adición.

Añadir un artículo 5 bis (nuevo) con la siguiente redac-
ción:

«Aprobación del Plan de la Red Ferroviaria de Interés
General y los estudios y proyectos correspondientes.

1. Corresponde al Consejo de Ministros, previo in-
forme de la Conferencia Nacional de Transportes y del
Consejo Nacional de Transportes Terrestres, la aprobación
del Plan de la Red Ferroviaria de Interés General que defi-
nirá la planificación de las infraestructuras ferroviarias in-
tegrantes de la Red Ferroviaria de Interés General y el es-
tablecimiento o la modificación de las líneas ferroviarias,
o de tramos de las mismas, o de cualesquiera otros ele-
mentos que formen parte de dicha Red, sin perjuicio de las
atribuciones que dicho Plan reconozca en favor del Minis-
terio de Fomento en esta materia.

En el caso de nuevas líneas ferroviarias, de tramos de
las mismas o de otros elementos de la infraestructura fe-
rroviaria no incluidos en el planeamiento urbanístico vi-
gente, el Ministerio de Fomento deberá remitir el estudio
informativo correspondiente a los órganos de las Entidades
Locales y Comunidades Autónomas afectadas, con objeto
de que, durante el plazo de tres meses, examinen si el tra-
zado propuesto es el más adecuado para el interés general
y para los intereses que representan. Transcurrido dicho
plazo sin que dichas Administraciones Públicas informen
al respecto, se entenderá que están conformes con la pro-
puesta formulada.

En caso de disconformidad, que necesariamente habrá
de ser motivada, el expediente será elevado al Consejo de
Ministros que decidirá si procede ejecutar el proyecto, en
cuyo caso deberá, por la Administración competente, aco-
modarse el planeamiento afectado a las determinaciones
en el plazo de un año desde su aprobación.

2. Los estudios que en materia de planificación, pro-
yección y construcción se desarrollen, se ajustarán a los si-
guientes tipos:

a) Estudio informativo: comprende el análisis y la de-
finición, en líneas generales, tanto geográficas como fun-
cionales, de las opciones de trazado de una actuación de-
terminada y, en su caso, de la selección de la alternativa
más recomendable. Los estudios informativos servirán de
base al expediente de información pública que se incoe en
su caso. Asimismo, comportarán el estudio de impacto me-
dioambiental de las opciones planteadas y constituirán el
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documento básico para la tramitación requerida por la le-
gislación medioambiental.

b) Proyecto de construcción: establece el desarrollo
completo de la solución adoptada en relación con la nece-
sidad de una determinada infraestructura ferroviaria, con
el detalle necesario para hacer factible su construcción y
posterior explotación.

c) Proyecto básico: es la parte del proyecto de cons-
trucción que contiene los aspectos geométricos del mismo,
así como la definición concreta del trazado, indicando los
bienes y derechos afectados.» 

JUSTIFICACIÓN

Dotar de una estructura lógica todo lo relacionado con
la planificación, proyección y construcción de las infraes-
tructuras ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de
Interés General, regulando en primer lugar las distintas ac-
tuaciones que se desarrollan sobre la materia y, posterior-
mente la competencia sobre las mismas.

Asimismo se pretende que la facultad de planificar las
infraestructuras que ha de integrar la Red Ferroviaria de
Interés General y su establecimiento o modificación co-
rresponda al Consejo de Ministros, en coherencia con en-
miendas anteriores.

Establecer tres meses el plazo de estudio y contestación
por las Administraciones interesadas, a los efectos de posi-
bilitar un conocimiento profundo de las implicaciones que
la nueva infraestructura ferroviaria que se propone tiene
para los intereses autonómicos o locales.

Residenciar en las Administraciones Autonómicas y
Locales la competencia de modificación del planeamiento
urbanístico y de ordenación del territorio a la nueva infra-
estructura de interés general del Estado.

ENMIENDA NÚM. 257
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 6.

ENMIENDA

De sustitución.

Se sustituye el artículo 6 por el siguiente:

«Competencia para la planificación, la proyección y la
construcción de infraestructuras ferroviarias integrantes de
la Red Ferroviaria de Interés General.

1. Corresponde al Ministerio de Fomento, previo in-
forme de las Comunidades Autónomas afectadas, con arre-
glo a lo previsto en el artículo 4 de esta Ley y a la norma-
tiva reglamentaria que la desarrolle, la aprobación de los

estudios informativos para el establecimiento o la modifi-
cación de una línea o tramo integrante de la Red Ferrovia-
ria de Interés General.

2. Los proyectos básicos y de construcción de las lí-
neas ferroviarias se aprobarán y ejecutarán conforme dis-
ponga la correspondiente resolución del Ministerio de Fo-
mento que determine su establecimiento o, en su caso, mo-
dificación. La referida resolución determinará si el ejerci-
cio de las citadas facultades corresponde al propio Minis-
terio de Fomento o al administrador de infraestructuras fe-
rroviarias.

3. La aprobación del correspondiente proyecto bá-
sico o de construcción de líneas ferroviarias, tramos de las
mismas o de otros elementos de la infraestructura ferro-
viaria o de modificación de las preexistentes que requie-
ran la utilización de nuevos terrenos, supondrá la declara-
ción de utilidad pública o interés social, la necesidad de la
ocupación y la declaración de urgencia de la misma, a
efectos de la expropiación forzosa de aquellos en los que
deba construirse la línea, el tramo o el elemento de la in-
fraestructura ferroviaria o que sean necesarios para modi-
ficar las preexistentes, según lo previsto en la legislación
expropiatoria.

4. Cuando corresponda al administrador de infraes-
tructuras ferroviarias la construcción de las infraestructu-
ras ferroviarias, la potestad expropiatoria será ejercida por
la Administración General del Estado y el beneficiario de
la expropiación será el propio administrador de infraes-
tructuras ferroviarias que abonará el justiprecio de las ex-
propiaciones.» 

JUSTIFICACIÓN

La misma que en la enmienda anterior.

ENMIENDA NÚM. 258
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 7.

ENMIENDA

De modificación, al punto 2.

Sustituir «el plazo de un mes» por «el plazo de treinta
días hábiles».

JUSTIFICACIÓN

Se trata de homogeneizar todos los plazos que aparecen
en la Ley con independencia del momento y del período
del año en que se inicien los trámites.
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ENMIENDA NÚM. 259
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 7.

ENMIENDA

De modificación, al punto 3.

Sustituir «el plazo de un mes» por «el plazo de treinta
días hábiles».

JUSTIFICACIÓN

Se trata de homogeneizar todos los plazos que aparecen
en la Ley con independencia del momento y del período
del año en que se inicien los trámites.

ENMIENDA NÚM. 260
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 7.

ENMIENDA

De adición.

Incluir un nuevo punto 4 bis con la siguiente redacción:

«El administrador de infraestructuras ferroviarias preci-
sará, no obstante, las autorizaciones, permisos o licencias a
que se refieren los apartados anteriores cuando las obras o
las actividades que pretenda desarrollar no sean ferrovia-
rias en sentido estricto, aunque hayan de tener lugar en la
zona de servicio ferroviario.» 

JUSTIFICACIÓN

El Tribunal Constitucional ha recordado a propósito de
la exención del control preventivo municipal para las obras
que se realicen en el dominio público portuario o aeropor-
tuario por las autoridades portuarias o aeroportuarias (ar-
tículo 19 de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante y 1.6.3 de la ley 13/1996 de diciembre, de Medi-
das Fiscales Administrativas y del Orden Social), que la
misma ha de entenderse limitada tanto alcanzar aquellas
otras que, aun realizadas en las zonas de servicio de los
puertos o de los aeropuertos, sean de naturaleza diversa
(SSTC 40/1998, de 19 de febrero, fundamentos jurídicos
38, 39 y 40 y 204/2002, de octubre, fundamento jurídico
13). Doctrina que es perfectamente trasladable al caso que

nos ocupa, ya que el administrador de infraestructuras fe-
rroviarias, como evidencia el apartado 2 del propio artículo
10, puede realizar de forma directa actividades industriales,
comerciales y de servicios diferentes del tráfico ferroviario
propiamente dicho, aunque vinculadas a él directamente.

ENMIENDA NÚM. 261
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 8.

ENMIENDA

De supresión parcial.

Suprimir en el párrafo primero del punto 2 el texto:
«según lo permitan las disponibilidades presupuestarias».

JUSTIFICACIÓN

Es inadmisible que se haga prevalecer la disponibilidad
presupuestaria sobre la seguridad. Ahorrar en seguridad
supone pagarlo en vidas humanas.

ENMIENDA NÚM. 262
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 8.

ENMIENDA

De supresión.

Suprimir en el primer párrafo del punto 4, lo siguiente:

«Para la aprobación de los citados proyectos, no será
necesaria la existencia del trámite de información pública
cuando las actuaciones a llevar a cabo no supongan una
modificación sustancial en la funcionalidad de la línea
afectada.» 

JUSTIFICACIÓN

Se trata de mantener un control público sobre una ac-
tuación que afecta directamente a intereses privados y co-
munitarios de paso. La pretensión de eliminar este control
no está suficientemente justificada en el texto del Proyecto
de Ley.
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ENMIENDA NÚM. 263
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 8.

ENMIENDA

De sustitución.

Sustituir el párrafo segundo del punto 4 por el siguiente
texto:

«Estos proyectos deberán someterse a informe de la
Administración urbanística competente que se entenderá
emitido favorablemente si no se hubiese evacuado, de for-
ma expresa, en el plazo de treinta días hábiles desde la re-
cepción de la documentación.» 

JUSTIFICACIÓN

Salvaguardar las competencias en el planeamiento ur-
banístico de la Administración Local y Autonómica.

ENMIENDA NÚM. 264
Del Grupo Parlamentario Socialis-
ta (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formu-
la la siguiente enmienda al artículo 9.

ENMIENDA

De adición.

Añadir al final del segundo párrafo del punto 1 lo si-
guiente:

«Previo informe preceptivo de las administraciones
Autonómica y Local que, según los Estatutos de Autono-
mía, tienen las competencias en la planificación territorial
y urbanística.»

JUSTIFICACIÓN

Adaptar el artículo a las previsiones constitucionales
que otorgan la planificación territorial a las Comunidades
Autónomas y la urbanística a la Administración Local.

ENMIENDA NÚM. 265
Del Grupo Parlamentario Socialis-
ta (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 9.

ENMIENDA

De adición.

Añadir un nuevo punto 3 con el siguiente texto:

«Los beneficios y las plusvalías obtenidas en estas
operaciones urbanísticas repercutirán en las mejoras de la
red ferroviaria y en el mantenimiento de dichas infraes-
tructuras.» 

JUSTIFICACIÓN

Evitar tentaciones especulativas y allegar recursos eco-
nómicos al mantenimiento y a la mejora de la red y de las
infraestructuras.

ENMIENDA NÚM. 266
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 10.

ENMIENDA

De adición.

El punto 1. Debe comenzar como sigue:

«1. Para articular la necesaria coordinación entre las
Administraciones con competencia concurrente sobre las
zonas de servicio ferroviario, los Planes Generales y
demás instrumentos...» (Resto igual.)

JUSTIFICACIÓN

Para ser totalmente respetuosos, tanto del lado del Es-
tado como del de las Comunidades Autónomas, con las
competencias que se hayan de ejercer sobre un mismo es-
pacio físico.

ENMIENDA NÚM. 267
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 10.

ENMIENDA

De adición.
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Añadir a la letra a) del punto 2, entre «infraestructuras
ferroviarias» y «formular el proyecto», lo siguiente: «o las
Administraciones territoriales con competencias urbanísti-
cas podrán».

JUSTIFICACIÓN

Salvaguardar las competencias en el planeamiento ur-
banístico de la Administración Local y Autonómica.

ENMIENDA NÚM. 268
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 10.

ENMIENDA

De sustitución.

Sustituir el punto 3 por lo siguiente:

«3. Respecto a las nuevas obras que se lleven a cabo
en la zona de servicio ferroviario deberán adaptarse al Plan
Especial de Ordenación de ésta o al instrumento equiva-
lente y requerirán la oportuna licencia de la autoridad com-
petente, cuando las mismas afecten a los planes urbanísti-
cos o a las disposiciones sobre establecimientos incómo-
dos, insalubres, nocivos o peligrosos. Se entenderá otor-
gada la licencia si la Administración no contestare a la so-
licitud en el plazo de treinta días hábiles.» 

JUSTIFICACIÓN

Se trata de recuperar lo dispuesto en el artículo 179 de
la Ley de Ordenación de los Transportes Terrestres, que
ahora se aplica a la actual Renfe, la cual está obligada a la
obtención de licencia para las nuevas obras que afecten a
los planes urbanísticos o a las disposiciones sobre estable-
cimientos incómodos, insalubres, nocivos o peligrosos.

ENMIENDA NÚM. 269
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 10.

ENMIENDA

De supresión.

Suprimir el punto 5.

JUSTIFICACIÓN

Salvaguardar las competencias en el planeamiento ur-
banístico de la Administración Local y Autonómica.

ENMIENDA NÚM. 270
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 11.

ENMIENDA

De sustitución.

Sustituir el punto 1 por el siguiente texto:

«1. Dentro de los términos previstos por el Plan de la
Red Ferroviaria de Interés General, el Gobierno, previo in-
forme favorable del Consejo Nacional de Transportes Te-
rrestres y de la Conferencia Nacional de Transportes,
podrá acordar la clausura de una línea o tramo ferroviario
cuando su supresión no afecte al cumplimiento de los fines
que justificaron su pertenencia a la Red Ferroviaria de In-
terés General y resulte altamente deficitaria su explotación
de tal manera que pudiera comprometer la estabilidad eco-
nómica de la Red en su conjunto, sin que sea posible cam-
biar las condiciones de explotación de la línea o tramo
afectado para evitar o reducir dicho déficit. Todo ello sin
perjuicio de lo establecido en el artículo 4 de la Ley
16/1987, de 30 de julio, de Ordenación de los Transportes
Terrestres.» 

JUSTIFICACIÓN

Hay factores estacionales que pueden justificar la au-
sencia de tránsito durante tres meses por una línea o tramo
de la misma y no por ello ha de cerrarse, pues hay que
tener en cuenta otros factores importante como la vincula-
ción de la línea o tramo a la cohesión territorial o econó-
mica. Además no puede tomarse una decisión tan drástica
sin tener en cuenta su repercusión económica y en el desa-
rrollo de los territorios afectados. Por otra parte no deben
hacerse recaer los déficit de explotación de una línea sobre
la misma si estamos hablando de una red integrada.

ENMIENDA NÚM. 271
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 11.
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ENMIENDA

De sustitución.

Sustituir el punto 2 por el texto siguiente:

«2. Con carácter previo a la adopción del acuerdo de
clausura de la línea o tramo afectado, el Ministerio de Fo-
mento lo pondrá en conocimiento de las Comunidades au-
tónomas o Entidades Locales que pudieran resultar afecta-
das. Si las Comunidades Autónomas o Entidades Locales
no asumieran la financiación para la administración de la
línea ferroviaria o tramo de la misma en el plazo de un año
y no propusieran condiciones de explotación que aseguren
el equilibrio de explotación de la misma, el Consejo de Mi-
nistros acordará su clausura. Del mismo modo, a instancia
de las Comunidades Autónomas, se podrá acordar su tras-
paso total o parcial a éstas, en los términos previstos en el
artículo 4.3 de esta Ley.» 

JUSTIFICACIÓN

En el texto del Proyecto no se contempla la compleji-
dad que puede representar el que se pongan de acuerdo las
distintas administraciones afectadas, que pueden compren-
der a varias Comunidades Autónomas y a diversos munici-
pios, y ello a pesar de que la decisión sobre la financiación
que pueda corresponderles precisa de un espacio de tiempo
y de cauces para formalizarse, en la medida que se com-
promete los recursos económicos de muy diversas admi-
nistraciones. Tampoco toma en consideración la posibili-
dad de que dichas administraciones territoriales, asuman
una posición que no se limite a la exclusiva financiación,
sino que puedan proponer alternativas en las condiciones
de la explotación de la línea.

ENMIENDA NÚM. 272
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 15.

ENMIENDA

De adición.

Añadir en el párrafo tercero del punto 2 «y motivarse»
entre «... deberá fundarse» y «en las previsiones...».

JUSTIFICACIÓN

Se trata de que se expliquen las razones de la denega-
ción.

ENMIENDA NÚM. 273
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formu-
la la siguiente enmienda al artículo 21.

ENMIENDA

De sustitución.

Sustituir la letra a) del punto 1 por el siguiente texto:

«a) La aprobación de los proyectos básicos y de cons-
trucción de infraestructuras ferroviarias que deben formar
parte de la Red Ferroviaria de Interés General y su cons-
trucción, siempre que se lleve a cabo con sus propios re-
cursos y con arreglo a lo que determine el Plan de la Red
Ferroviaria de Interés General.» 

JUSTIFICACIÓN

En coherencia con enmiendas anteriores. Es el Plan de
la Red Ferroviaria de Interés General el instrumento plani-
ficador que debe definir la actuación del Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias.

ENMIENDA NÚM. 274
Del Grupo Parlamentario Socialis-
ta (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formu-
la la siguiente enmienda al artículo 21.

ENMIENDA

De adición.

Añadir al final del punto 3 el siguiente texto:

«La realización de dichos actos estará sujeta a las limi-
taciones derivadas del régimen jurídico, patrimonial, de
contratación y presupuestario definido por la Ley 6/1997,
de 14 de abril, de Organización y Funcionamiento de la
Administración General del Estado.» 

JUSTIFICACIÓN

Acotar estos actos dentro de la legislación aplicable a
las Entidades Públicas Empresariales.
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ENMIENDA NÚM. 275
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 22.

ENMIENDA

De modificación.

Modificar el párrafo primero del punto 2, quedando el
texto como sigue:

«2. La administración de las infraestructuras ferrovia-
rias que sean de titularidad del Estado corresponderá al
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias. Los minis-
terios de Hacienda y de Fomento establecerán las directri-
ces básicas que hayan de ser cumplidas para la correcta ad-
ministración de este patrimonio público, señalando los ob-
jetivos y fines que se deban alcanzar, determinando los ni-
veles...» (Resto igual.)

JUSTIFICACIÓN

El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias debe
administrar todas las infraestructuras ferroviarias como
hace ahora Renfe, la cual tiene una plantilla de más de
4.500 trabajadores especializados en los diferentes servi-
cios de vías y obras, electrificación, comunicaciones, en-
clavamientos, etc.

ENMIENDA NÚM. 276
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 22.

ENMIENDA

De sustitución.

Sustituir todo el párrafo 3 por el siguiente texto:

«3. La construcción de la infraestructura ferroviaria
por el administrador de infraestructuras ferroviarias se
efectuará de acuerdo con las reglas siguientes, en los casos
en que no se lleven a cabo directamente por el propio ad-
ministrador:

a) Cuando constate la insuficiencia de sus propios re-
cursos personales, materiales u organizativos, el adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias podrá tramitar expe-
dientes de contratación relativos a la construcción o modi-

ficación de las infraestructuras ferroviarias y será compe-
tente para seleccionar al contratista al que se encomiende
la ejecución del contrato, ajustando su actividad al Texto
Refundido de la Ley de Contratos de las Administraciones
Públicas, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2000,
de 16 de junio.

b) Del mismo modo, podrá aplicar fórmulas de parti-
cipación en dicha actuación por las Comunidades Autóno-
mas o Entidades Locales mediante la suscripción del co-
rrespondiente convenio, en el que se fije la participación
de dichas entidades en la financiación, elaboración y eje-
cución del proyecto, así como en la selección, en su caso,
del contratista.

c) El mantenimiento de la infraestructura ferroviaria, la
señalización, la gestión del sistema de control, circulación y
seguridad y las demás actividades directamente relaciona-
das con la seguridad del tráfico no podrán ser objeto de con-
tratación, siendo asumidas en exclusiva por el Administra-
dor de Infraestructuras Ferroviarias, por medio de personal
debidamente cualificado, y dentro de las determinaciones de
los Planes de Seguridad del Tráfico ferroviario.»

JUSTIFICACIÓN

La contratación con terceros sólo debe tener sentido en
defecto de la construcción directa por el administrador.
Además han de contemplarse actuaciones de coordinación
con las Comunidades Autónomas y Entidades Locales, en
los casos en que dichas administraciones tengan interés en
participar en la financiación o ejecución de los proyectos,
cuyo papel no puede desconocerse como hace el Proyecto
de Ley. Además ha de aclararse el ámbito de lo que consti-
tuyen actuaciones exclusivas del Administrador de Infra-
estructuras Ferroviarias.

ENMIENDA NÚM. 277
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 22.

ENMIENDA

De supresión.

Suprimir los puntos 4 y 5.

JUSTIFICACIÓN

El contenido del punto 4 queda integrado en el punto 3,
cuya modificación se ha llevado a cabo por la enmienda
anterior.

El punto 5 alude a la modalidad del contrato de conce-
sión de obras públicas, que no es sino una concreción in-
necesaria de las modalidades de contratación que ya con-
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templa el punto 3, al remitirse a la Ley de Contratos de las
Administraciones Públicas por lo que es un régimen legal
redundante, sin que aparezca justificado romper el sistema
unitario de contratación administrativa mediante disposi-
ciones específicas.

ENMIENDA NÚM. 278
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 24.

ENMIENDA

De adición.

Añadir al final del punto 3 el siguiente texto:

«Todo ello sin menoscabo de lo establecido en la Ley
de Expropiación Forzosa de 16 de diciembre de 1954, en
lo referente al derecho de reversión.» 

JUSTIFICACIÓN

Deben tenerse en cuenta los derechos de los antiguos
propietarios y sus derechohabientes.

ENMIENDA NÚM. 279
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 24.

ENMIENDA

De adición.

Se crea un nuevo punto 5 con la siguiente redacción:

«5. El aprovechamiento urbanístico del terreno desa-
fectado que tenga la clasificación de suelo urbano o urba-
nizable así como los restantes bienes desafectados, a los
que se refieren los puntos 3 y 4 anteriores, deberán de ser
destinados, materialmente o en su equivalente económico,
a la realización de viviendas de protección oficial o a la do-
tación de servicios generales a la comunidad, a cuyo fin el
administrador de infraestructuras ferroviarias suscribirá
los correspondientes convenios con las Comunidades Au-
tónomas y Entidades Locales.» 

JUSTIFICACIÓN

Debe procurarse evitar que el recurso económico obte-
nido por las desafecciones pueda convenirse en objeto de
especulación que podría darse, incluso fuera del propio
mercado. Además parece oportuno procurar que la comu-
nidad pueda beneficiarse de las plusvalías obtenidas por un
bien público.

ENMIENDA NÚM. 280
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 25.

ENMIENDA

De modificación.

Modificar el punto 1 quedando su redacción como
sigue:

«1. El régimen jurídico del personal laboral y fun-
cionario del administrador de infraestructuras ferrovia-
rias y su contratación se ajustará a lo dispuesto en el ar-
tículo 55 de la Ley 6/1997, de 14 de abril, de Organiza-
ción y Funcionamiento de la Administración General del
Estado.» 

JUSTIFICACIÓN

Debe aclararse que al personal del servicio del Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias le será de apli-
cación el artículo 55 de la LOFAGE que dice que el per-
sonal, con carácter general, será seleccionado mediante
convocatoria pública basada en los principios de igualdad,
mérito y capacidad. Igualmente también el artículo 55.5
de la LOFAGE establece que la Ley de creación de una
entidad pública empresarial deberá determinar las condi-
ciones conforme a las cuales, los funcionarios de la Ad-
ministración General del Estado y, en su caso, de otras
Administraciones Públicas, podrán cubrir destinos en la
referida entidad.

ENMIENDA NÚM. 281
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al Capítulo IV. Declaración
sobre la red.
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ENMIENDA

De sustitución.

Sustituir el título del Capítulo por este otro:

«Declaración sobre la Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral.» 

JUSTIFICACIÓN

Debe concretarse que estamos legislando sobre la Red
Ferroviaria de Interés General.

ENMIENDA NÚM. 282
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 29.

ENMIENDA

De sustitución, al título de artículo.

Sustituir «red» por «Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral».

JUSTIFICACIÓN

Debe concretarse, que estamos legislando sobre la Red
Ferroviaria de Interés General.

ENMIENDA NÚM. 283
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 29.

ENMIENDA

De sustitución.

Sustituir en todo el artículo «red» por «Red Ferroviaria
de Interés General».

JUSTIFICACIÓN

Debe concretarse que estamos legislando sobre la Red
Ferroviaria de Interés General.

ENMIENDA NÚM. 284
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 31.

ENMIENDA

De sustitución.

Sustituir en el punto 2 la frase «los agentes de trans-
porte» por «las autoridades públicas, los consignata-
rios...».

JUSTIFICACIÓN

Recuperar el texto de la Directiva 2001/14/CE, que
considera candidatos a las autoridades públicas (CCAA,
Ayuntamientos, etc.) y a los consignatarios.

ENMIENDA NÚM. 285
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 34.

ENMIENDA

De modificación, al punto 2.

El punto 2 quedará redactado como sigue:

«2. Cuando, por causa de fuerza mayor no imputable
al administrador de infraestructuras ferroviarias ni a per-
sona física o jurídica ajenas a aquél, la infraestructura haya
quedado temporalmente inutilizable, el administrador de
infraestructuras ferroviarias podrá suspender la presta-
ción...» (Resto igual.)

JUSTIFICACIÓN

La redacción que se propone en el proyecto de ley co-
loca al administrador de infraestructuras ferroviarias en
una relación, con respecto a las empresas de transporte fe-
rroviario, de preeminencia tal que puede producir actua-
ciones abusivas por parte de aquél. Cuando las causas de la
inutilización temporal de la infraestructura sean imputa-
bles al administrador de infraestructuras ferroviarias, éste
debe responder.
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ENMIENDA NÚM. 286
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 36.

ENMIENDA

De modificación, al punto 1.

Sustituir al final del punto 1, «Orden del Ministerio de
Fomento» por «mediante acuerdo del Consejo de Minis-
tros».

JUSTIFICACIÓN

En coherencia con enmiendas anteriores donde atribui-
mos al Consejo de Ministros la competencia para determi-
nar las infraestructuras que formarán parte de la Red Fe-
rroviaria de Interés General.

ENMIENDA NÚM. 287
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 36.

ENMIENDA

De adición, al punto 2

Incluir entre «infraestructuras ferroviarias» y «existen-
tes en los» lo siguiente: «de titularidad estatal».

JUSTIFICACIÓN

Salvar las competencias autonómicas en los casos en
que las infraestructuras fuesen de su titularidad.

ENMIENDA NÚM. 288
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 36.

ENMIENDA

De modificación, al punto 5.

Añadir tras «Red Ferroviaria de Interés General» lo si-
guiente: «previo informe favorable, en su caso, de las Co-
munidades Autónomas y Entidades Locales titulares de las
infraestructuras afectadas» (resto igual).

JUSTIFICACIÓN

Salvaguardar las competencias de CCAA y Entes Loca-
les.

ENMIENDA NÚM. 289
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 39.

ENMIENDA

De adición.

Añadir un nuevo párrafo con la siguiente redacción:

«Será el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
quien gestionará todos los servicios relacionados con las
estaciones de viajeros, las terminales de carga y las esta-
ciones de clasificación.» 

JUSTIFICACIÓN

Incluir como servicios a prestar por el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias los mencionados en la en-
mienda además de los que se establecen en el texto del
Proyecto de Ley.

ENMIENDA NÚM. 290
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 40.

ENMIENDA

De sustitución, al punto 1.

El punto quedará con la siguiente redacción:

«1. La prestación de los servicios ferroviarios adi-
cionales, complementarios y auxiliares en las líneas de la
Red Ferroviaria de Interés General y sus zonas de servi-
cio será realizada directamente por el administrador de
infraestructuras ferroviarias. En el caso de que éste ca-
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rezca de la capacidad de prestarlos, podrá contratarlos
con otras personas o entidades que necesariamente re-
querirán la obtención de un titulo habilitante otorgado
por aquél.» 

JUSTIFICACIÓN

Los servicios adicionales, complementarios y auxilia-
res deben ser prestados directamente por el Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias que dispone del personal y
de los medios adecuados para hacerlo. Sólo en el caso de
que esto último no sea así, se podrá contratar con otras per-
sonas o entidades.

ENMIENDA NÚM. 291
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 43.

ENMIENDA

De modificación.

El artículo quedará con la siguiente redacción:

«Son empresas ferroviarias aquellas entidades cuya ac-
tividad principal consiste en prestar servicios de transporte
ferroviario en los términos establecidos en la presente
Ley.» (Resto igual.)

JUSTIFICACIÓN

En el artículo 42 se define el concepto de transporte fe-
rroviario como el transporte de viajeros y de mercancías.
Es, por tanto, conveniente hablar a lo largo de toda la ley
de transporte ferroviario cuando se pretenda hablar de
transporte de viajeros y de mercancías, a fin de evitar con-
fusiones innecesarias.

ENMIENDA NÚM. 292
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 44.

ENMIENDA

De supresión parcial, al punto 1.

Suprimir en la segunda línea: «de viajeros y de mercan-
cías».

Suprimir en la duodécima línea: «de viajeros o de mer-
cancías».

JUSTIFICACIÓN

En coherencia con la enmienda anterior.

ENMIENDA NÚM. 293
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 46.

ENMIENDA

De supresión parcial, al punto 1.

Sustituir «doce meses» por «veinticuatro meses».

JUSTIFICACIÓN

Insuficiencia de plazo para garantizar el requisito de ca-
pacidad financiera.

ENMIENDA NÚM. 294
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 53.

ENMIENDA

De modificación, al segundo párrafo del punto 1.

El párrafo quedará con la siguiente redacción:

«En caso de que la declaración de interés público se re-
alice a instancia de las Comunidades Autónomas o de las
Corporaciones Locales, éstas deberán corresponsabili-
zarse, junto con el Gobierno de la Nación, de su financia-
ción.» 

JUSTIFICACIÓN

Tratándose de una declaración de interés público sobre
una infraestructura, el Estado debe corresponsabilizarse de
su financiación.
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ENMIENDA NÚM. 295
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda al artículo 53.

ENMIENDA

De modificación, al punto 2, primer párrafo.

Sustituir «otorgarán por el Ministerio de Fomento» por
«otorgarán por la Administración Pública responsable de
su financiación». (Resto como sigue.)

JUSTIFICACIÓN

Teniendo en cuenta que la enmienda número 48 esta-
blece la necesidad de que el Gobierno se corresponsabilice
en la financiación de los servicios de interés general no
salga adelante y sea la Comunidad Autónoma la responsa-
ble de la financiación, parece razonable que sea la Admi-
nistración que financia el servicio quien otorgue la autori-
zación para prestarlo.

ENMIENDA NÚM. 296
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 53.

ENMIENDA

De supresión parcial, al punto 2.

Suprimir en el primer párrafo lo siguiente:

«No obstante, cuando el coste anual...» hasta el final del
párrafo.

JUSTIFICACIÓN

Ajustarse a los límites que establece la Ley de Contra-
tos del Estado.

ENMIENDA NÚM. 297
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 53.

ENMIENDA

De sustitución, al punto 2, b).

Quedará redactado como sigue:

«b) Las características de frecuencia y calidad en su
prestación.»

JUSTIFICACIÓN

Concretar las características del servicio que se presta-
rá por acuerdo de las administraciones afectadas.

ENMIENDA NÚM. 298
Del Grupo Parlamentario Socialis-
ta (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 57.

ENMIENDA

De adición, al punto 4.

Añadir al final del punto:

«Todo ello sin perjuicio de las competencias de las Co-
munidades Autónomas sobre la materia.» 

JUSTIFICACIÓN

Salvaguardar las competencias que sobre transportes
efectuados en el territorio de una Comunidad Autónoma
tienen éstas.

ENMIENDA NÚM. 299
Del Grupo Parlamentario Socialis-
ta (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 58.

ENMIENDA

De adición.

Añadir después de «Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral» lo siguiente: «y del personal que realice actividades en
relación al mismo».

JUSTIFICACIÓN

El material rodante ha sufrido en los últimos años una
gran transformación, fruto de la investigación y del de-
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sarrollo de las nuevas tecnologías, por tanto es aconseja-
ble la homologación del personal responsable del mante-
nimiento del mismo.

ENMIENDA NÚM. 300
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 58.

ENMIENDA

De supresión.

Suprimir las dos últimas líneas del párrafo, desde «...
así como el régimen de autorización...» hasta el final del
párrafo.

JUSTIFICACIÓN

Salvaguardar las competencias que sobre la materia tie-
nen las CCAA.

ENMIENDA NÚM. 301
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 59.

ENMIENDA

De adición, a la letra d) del punto 2.

Añadir al final del texto:

«... previa audiencia del Consejo de Consumidores y
Usuarios».

JUSTIFICACIÓN

Facilitar la defensa de los consumidores y usuarios.

ENMIENDA NÚM. 302
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 59.

ENMIENDA

De adición, al punto 3.

Añadir: «y Consumo» a continuación de «Juntas Arbi-
trales de Transporte». (Resto igual.)

JUSTIFICACIÓN

Reforzar la defensa de los usuarios.

ENMIENDA NÚM. 303
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 60.

ENMIENDA

De sustitución.

«En el plazo de seis meses desde la entrada en vigor
de la presente Ley, el Gobierno elaborará un proyecto de
ley de ordenación académica de las diferentes titulacio-
nes de las profesiones que se ejercen actualmente en el
sector ferroviario y que carecen hasta el momento pre-
sente del reconocimiento académico oficial, que debería
ser expedido por el Ministerio de Educación, Cultura y
Deporte y con la perspectiva de su integración en el sis-
tema educativo estatal. En el entendimiento de que la re-
gulación competencial del ejercicio de la funciones a de-
sempeñar por tales titulados, será fijada por el Ministerio
de Fomento como responsable de la determinación de di-
chas funciones.»

JUSTIFICACIÓN

Con esta enmienda se intenta normalizar académica-
mente todo el amplio conjunto de especialidades que exis-
ten hoy en día en el sector ferroviario.

ENMIENDA NÚM. 304
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 68.

ENMIENDA

De supresión.
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Suprimir «o, en su caso, mediante Orden Ministerial».

JUSTIFICACIÓN

Debe ser la Ley de Presupuestos Generales del Estado
la que establezca estas modificaciones.

ENMIENDA NÚM. 305
Del Grupo Parlamentario Socialis-
ta (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 81.

ENMIENDA

De modificación, al punto 1, letra a).

El texto quedará con la siguiente redacción:

«La planificación estratégica del sector ferroviario y el
desarrollo y ejecución de la misma, en los términos previstos
por el Plan de la Red Ferroviaria de Interés General, en cola-
boración con las Comunidades Autónomas...» (Resto igual.)

JUSTIFICACIÓN

En coherencia con las enmiendas al artículo 4.

ENMIENDA NÚM. 306
Del Grupo Parlamentario Socialis-
ta (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 81.

ENMIENDA

De adición, al punto 1, letra e).

Añadir al final: «, sin perjuicio de las competencias de
las Comunidades Autónomas».

JUSTIFICACIÓN

Salvaguardar las competencias de las CCAA.

ENMIENDA NÚM. 307
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 81.

ENMIENDA

De adición, al punto 1, letra f).

Añadir al final: «, sin perjuicio de las competencias de
las Comunidades Autónomas».

JUSTIFICACIÓN

La expresada en la enmienda propuesta al artículo 53
punto 4.

ENMIENDA NÚM. 308
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 81.

ENMIENDA

De adición, al punto 1, letra k).

Añadir al final del apartado: «, a las Comunidades Au-
tónomas y a las Entidades Locales».

JUSTIFICACIÓN

La protección del dominio público en el ejercicio de sus
propias competencias es algo consustancial a las CCAA y
a las Entidades Locales que no debe ser preterido en este
artículo.

ENMIENDA NÚM. 309
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 81.

ENMIENDA

De supresión, al punto 1, letra n).

Suprimir todo el apartado.

JUSTIFICACIÓN

El mencionado precepto choca frontalmente con la ten-
dencia marcada por las instituciones del ámbito comunita-
rio para que sean entidades independientes las que se en-
carguen de la investigación de accidentes. No parece pro-
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cedente que el Ministerio de Fomento por tanto sea el en-
cargado de tal encomienda.

ENMIENDA NÚM. 310
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 81.

ENMIENDA

De modificación, al punto 3.

Suprimir el siguiente párrafo: «No obstante lo dis-
puesto en la letra n) del apartado 1 y», comenzando el ar-
tículo por: «En la medida...». (Resto igual.)

JUSTIFICACIÓN

Reflejar en una disposición transitoria nueva el conte-
nido modificado del mencionado precepto, hasta que en-
tren en vigor las disposiciones del segundo paquete ferro-
viario que regulan esta materia.

ENMIENDA NÚM. 311
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 82.

ENMIENDA

De sustitución con texto alternativo.

El artículo quedará redactado como sigue:

«1. Se crea el Comité de Regulación Ferroviaria
como ente regulador del mercado del transporte ferrovia-
rio, con el objeto de velar por la competencia efectiva en el
ámbito de los servicios ferroviarios y por la objetividad y
transparencia de su funcionamiento, en beneficio de todos
los sujetos que operan en dichos sistemas y de los usuarios
y consumidores.

2. El Comité de Regulación Ferroviaria se constituye
como un ente de Derecho Público, independiente de la Ad-
ministración Central del Estado, con personalidad jurídica
y patrimonio propio, así como plena capacidad de obrar.
Se regirá por un Estatuto propio elaborado por el propio
Comité que deberá ser aprobado por el Gobierno y su texto
trasladado a la Comisión de Infraestructuras del Congreso
de los Diputados antes de su publicación.

Para el cumplimiento de sus fines el Comité dispondrá
de los siguientes recursos:

— Los bienes y valores que constituyen su patrimonio.
— Las asignaciones que se establezcan anualmente

con cargo a los Presupuestos Generales del Estado.
— Las transferencias que en su caso efectúe el Minis-

terio de Fomento con cargo a los PGE.
— El importe de las sanciones que pueda imponer en

el ejercicio de sus funciones.
— Cualesquiera otros que pudieran serle atribuidos

por ley.

El Comité de Regulación Ferroviaria elaborará el ante-
proyecto de su presupuesto, con la estructura que deter-
mine el Ministerio de Hacienda y de acuerdo con lo pre-
visto en la Ley Presupuestaria y lo elevará al Gobierno
para su integración en los Presupuestos Generales del Es-
tado.

El Comité elevará anualmente al Congreso de los Dipu-
tados y al Senado un informe sobre el desarrollo de sus ac-
tividades.

El Comité de Regulación Ferroviaria estará constituido
por un Presidente y seis Vocales. El Comité, a propuesta
del Presidente, designará de entre los Vocales a un Vice-
presidente, que sustituirá a aquél en los casos de ausencia,
vacante o enfermedad. El Comité estará asistido por una
Secretaría General de la que dependerán los órganos de
trabajo precisos para el cumplimiento de sus fines. El titu-
lar de la Secretaría General, deberá ser Licenciado en De-
recho y actuará en las reuniones del Comité con voz, pero
sin voto.

El Presidente y los Vocales del Comité de Regulación
Ferroviaria serán nombrados entre personas de reconocida
competencia técnica y profesional en el ámbito de los sec-
tores Ferroviario y del Transporte en general, valorándose
especialmente su independencia y objetividad de criterio.
Serán nombrados por el Gobierno, a propuesta del Minis-
terio de Fomento, previa comunicación al Congreso de los
Diputados. El Congreso, a través de la Comisión de Infra-
estructuras y por acuerdo de los tres quintos de sus miem-
bros, manifestará su aceptación o veto razonado en el
plazo de un mes a contar desde la correspondiente comu-
nicación. Transcurrido dicho plazo sin manifestación ex-
presa del Congreso, se entenderán aceptados los corres-
pondientes nombramientos. El período de permanencia en
el cargo será de cuatro años, pudiendo ser designados, me-
diante el mismo procedimiento, para períodos sucesivos.

El titular de la Secretaría General será designado por el
Gobierno, a propuesta del Ministro de Fomento y previo
informe favorable del Comité.

Los cargos de Presidente, Vocales y Secretario General
del Comité de Regulación Ferroviaria son incompatibles
con cualquier otro cargo o función, retribuido o no, perci-
biendo exclusivamente, por toda la duración de su man-
dato o cargo, la retribución que se fije en atención a la im-
portancia de su función. Reglamentariamente se determi-
nará la compensación económica que corresponda percibir
en virtud de esa limitación.
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El Gobierno procederá al nombramiento del Presidente
y los Vocales del Comité en el plazo de tres meses desde la
entrada en vigor de esta ley, y aprobará el Estatuto de la
misma así como las disposiciones reglamentarias que exi-
jan el desarrollo de este artículo en los seis meses siguien-
tes a dichos nombramientos.» 

JUSTIFICACIÓN

Con la regulación que propone el Proyecto de Ley se
pone de manifiesto el incumplimiento de los requisitos
exigidos por la normativa Comunitaria, que imponen la
necesaria separación entre el órgano regulador y la Admi-
nistración, cuando éste se configure en la otorgante de las
licencias, como condición fundamental para garantizar la
transparencia e igualdad en su concesión. Es por ello que
se hace preciso dotar a su personal de la necesaria inde-
pendencia, y de un estatuto que garantice su función regu-
ladora.

Asimismo, no se debe olvidar que el sector ferroviario
va a tener un operador claramente dominante y de titulari-
dad pública, dependiente del Gobierno, que será Renfe
operadora.

Parece conveniente crear un órgano independiente del
Gobierno sobre el cual ejerza el control el Congreso de los
Diputados. Sólo así será creíble su importante función.

ENMIENDA NÚM. 312
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 83.

ENMIENDA

De adición, al punto 1, apartado d).

Incluir a continuación de «conflictos» lo siguiente:
«con carácter vinculante».

JUSTIFICACIÓN

Parece necesario dotar al Comité de Regulación de una
verdadera capacidad arbitral y no una simple función testi-
monial.

ENMIENDA NÚM. 313
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 83.

ENMIENDA

De adición, al punto 1.

Añadir un nuevo apartado g) con la siguiente redacción:

«g) Adoptar las medidas necesarias para salvaguardar
la libre competencia en relación con la pluralidad de la
oferta y la política de precios de los operadores ferrovia-
rios.»

JUSTIFICACIÓN

No se ha recogido una disposición que regule este as-
pecto del mercado ferroviario.

ENMIENDA NÚM. 314
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 83.

ENMIENDA

De sustitución, al punto 2, párrafo primero.

De sustitución, al punto 2, párrafo primero.

El texto quedará como sigue:

«2. El Comité de Regulación Ferroviaria intervendrá
en la inspección técnica de los servicios, instalaciones y
actuaciones de las empresas del sector ferroviario.» 

JUSTIFICACIÓN

No parece coherente dejar en manos del Ministerio de
Fomento tal actuación cuando lo que se pretende es que el
Comité de regulación tenga medios y capacidad suficiente
para intervenir.

ENMIENDA NÚM. 315
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 84.

ENMIENDA

De supresión.
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JUSTIFICACIÓN

En coherencia con la enmienda al artículo 82.

ENMIENDA NÚM. 316
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 89.

ENMIENDA

De adición.

Añadir un nuevo apartado q), con la siguiente redac-
ción:

«q) La realización de acciones por los usuarios de los
transportes de viajeros que impliquen peligro para la inte-
gridad física de los demás usuarios.» 

JUSTIFICACIÓN

Las actuaciones de los usuarios que impliquen peligro
para los demás, deben ser tipificadas como graves.

ENMIENDA NÚM. 317
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 89.

ENMIENDA

De adición.

Añadir un nuevo apartado r), con la siguiente redac-
ción:

«r) El uso, intencionado y sin causa justificada, de
cualquiera de los mecanismos de parada de los trenes, de
seguridad o de socorro.» 

JUSTIFICACIÓN

Esta conducta debe ser incorporada al artículo 89 como
infracción grave cuando sea realizada de manera intencio-
nada y sin causas justificadas.

ENMIENDA NÚM. 318
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 90.

ENMIENDA

De sustitución, al punto 2, apartado f).

El apartado f) quedará con la siguiente redacción:

«f) Viajar en lugares distintos de los habilitados para
los usuarios, y no retirarse a instancia del personal autori-
zado.» 

JUSTIFICACIÓN

Este tipo de conductas sólo deben ser sancionadas
cuando se realizan intencionadamente.

ENMIENDA NÚM. 319
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 90.

ENMIENDA

De sustitución, al punto 2, apartado h).

El apartado h) quedará con la siguiente redacción:

«h) La realización de acciones por los usuarios de los
transportes de viajeros que puedan considerarse molestas u
ofensivas para éstos o para los empleados de la empresa fe-
rroviaria o que impliquen el deterioro del material de los
vehículos o de las estaciones, siempre que no impliquen
peligro para la integridad física de los demás usuarios.» 

JUSTIFICACIÓN

Dejar como falta leve lo que no implica peligro para los
demás usuarios.

ENMIENDA NÚM. 320
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 90.
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ENMIENDA

De supresión, al punto 2, apartado i).

Suprimir el apartado i).

JUSTIFICACIÓN

.
Por redundante con el apartado h).

ENMIENDA NÚM. 321
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 92.

ENMIENDA

De supresión.

JUSTIFICACIÓN

La responsabilidad administrativa se exigirá a las perso-
nas físicas o jurídicas independientemente de que las accio-
nes u omisiones de las que dicha responsabilidad derive,
hayan sido materialmente realizadas por ellas o por el perso-
nal de su empresa, sin perjuicio de que puedan deducir las ac-
ciones que a su juicio resulten procedentes contra las perso-
nas a las que sea materialmente imputables las infracciones.

No encontramos previsión legal en las normativas euro-
peas que prevean este tipo de sanciones, las cuales cree-
mos se fundamentan en un mero afán recaudatorio.

ENMIENDA NÚM. 322
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 94.

ENMIENDA

De adición.

Añadir a continuación de «sanciones» lo que sigue: «ju-
diciales y otras sanciones administrativas».

JUSTIFICACIÓN

La referencia a acciones judiciales y la especificación de
otras sanciones administrativas, mejora y completa el texto.

ENMIENDA NÚM. 323
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 96.

ENMIENDA

De adición, al punto 6, último párrafo.

Añadir al final del párrafo el siguiente texto:

«Contra dichas resoluciones cabrá interponer recurso
de reposición.» 

JUSTIFICACIÓN

Seguridad jurídica de los afectados.

ENMIENDA NÚM. 324
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposición Adicional
Primera.

ENMIENDA

De sustitución, al punto 1.

El texto quedaría redactado de la siguiente manera:

«La entidad pública empresarial Renfe pasará a deno-
minarse Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, y
asumirá las funciones asignadas al administrador de infra-
estructuras ferroviarias en la presente Ley, una vez que se
lleve a cabo la determinación de los medios materiales, or-
ganizativos y humanos con los que se dotará la nueva enti-
dad pública empresarial Renfe-Operadora, a la que se re-
fiere la disposición adicional tercera.» 

JUSTIFICACIÓN

Evitar el vacío jurídico que puede producirse con la de-
saparición de Renfe y la creación de Renfe-Operadora.

ENMIENDA NÚM. 325
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo
previsto en el artículo 107 del Reglamento del Senado,
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formula la siguiente enmienda a la Disposición Adicional
Primera.

ENMIENDA

De sustitución, al punto 2, párrafo primero.

El texto quedaría de la siguiente manera:

«El personal que preste sus servicios en la entidad pú-
blica empresarial Renfe se mantendrá en la plantilla de la
entidad pública empresarial Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias, sin que dicha adscripción pueda justifi-
car ninguna medida de regulación de empleo o cambio en
las condiciones de trabajo.

Ello se entiende sin perjuicio de que, en el momento de
constitución y entrada en funcionamiento de la entidad pú-
blica empresarial Renfe-Operadora, la misma se subrogue
en los derechos y obligaciones laborales del personal ads-
crito a la prestación del servicio de transporte ferroviario.
Dicha integración se llevará a cabo por Orden del Ministe-
rio de Fomento, y previo cumplimiento de los derechos de
información y consulta con los representantes de los traba-
jadores que establece el artículo 44 del Texto Refundido
del Estatuto de los Trabajadores, aprobado por Real De-
creto legislativo 1/1995, de 24 de marzo.

Dicho personal continuará rigiéndose por el Convenio
Colectivo y demás condiciones de trabajo que rijan en el
ámbito del personal del Administración de Infraestructuras
Ferroviarias, hasta la suscripción de un nuevo convenio
colectivo que resulte de aplicación en el ámbito de la enti-
dad Renfe-Operadora.» 

JUSTIFICACIÓN

Seguridad jurídica para el personal que presta ahora sus
servicios en Renfe y pasará a prestarlos en la entidad pú-
blica empresarial Renfe-Operadora.

Además debe evitarse la competencia desleal en las
nuevas empresas ferroviarias del sector.

ENMIENDA NÚM. 326
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposición Adicional
Segunda.

ENMIENDA

De sustitución, al punto 2.

El texto quedaría redactado de la siguiente manera:

«2. De acuerdo con lo previsto en el artículo 44 del
Texto Refundido del Estatuto de los Trabajadores, apro-

bado por Real Decreto legislativo 1/1995, de 24 de marzo,
la entidad pública empresarial Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias se subrogará en los contratos labora-
les del personal de la entidad pública empresarial Gestor
de Infraestructuras Ferroviarias, cuando así lo determine el
Ministerio de Fomento. Con carácter previo a dicha inte-
gración, se dará cumplimiento a los derechos de informa-
ción y consulta previstos en el citado artículo 44 del Esta-
tuto de los Trabajadores.

Dicho personal continuará rigiéndose por el convenio
colectivo que viniera aplicándose con anterioridad a la su-
brogación, hasta la extinción de su plazo de vigencia o
hasta la entrada en vigor de un nuevo convenio que les re-
sulte aplicable, salvo que el convenio que viniera rigiendo
en la entidad Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
rias resulte más beneficioso, en cuyo caso, por acuerdo de
los órganos de representación del personal de la entidad
Gestor de Infraestructuras Ferroviarias, se aplicará este a
partir de la efectividad de su integración.» 

JUSTIFICACIÓN

Seguridad jurídica para los trabajadores que van a inte-
grarse en el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
y respeto a los derechos de información y consulta previs-
tos en el artículo 44 del Estatuto de los Trabajadores.

ENMIENDA NÚM. 327
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposición Adicional
Segunda.

ENMIENDA

De adición.

Creación de un nuevo punto 3, con la siguiente redac-
ción:

«3. Los funcionarios adscritos a la entidad pública
empresarial Gestor de Infraestructuras Ferroviarias cuyos
puestos de trabajo se prevea, en la correspondiente rela-
ción de puestos de trabajo, que tengan que ser desempeña-
dos por personal laboral, podrán optar, durante el plazo
que reglamentariamente se determine, por pasar a ocupar
dichos puestos en régimen de derecho laboral integrándose
en la plantilla del personal laboral de la entidad pública,
con reconocimiento de la antigüedad que les corresponda y
manteniendo sus retribuciones de origen, en caso de que
no fueran inferiores, en cómputo global, a la señalada para
el nuevo puesto, y quedando en sus cuerpos y escalas de
origen en la situación de excedencia voluntaria prevista en
el artículo 29.3.a) de la Ley 30/1984, de 2 de agosto, de
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Medidas para la Reforma de la Función Pública, o por ac-
ceder a los puestos que puedan corresponderles, conforme
a la normativa reguladora de la Función Pública.» 

JUSTIFICACIÓN

Salvaguardar los derechos de los funcionarios públicos
procedentes de la entidad pública empresarial Gestor de
Infraestructuras Ferroviarias.

ENMIENDA NÚM. 328
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposición Adicional
Tercera.

ENMIENDA

De adición.

Añadir un nuevo párrafo al punto 3, con la siguiente re-
dacción:

«Dentro de la prestación del servicio de transporte fe-
rroviario por parte de la entidad pública empresarial
Renfe-Operadora se considerarán incluidos los de mante-
nimiento integral de trenes.» 

JUSTIFICACIÓN

La actual Unidad de Mantenimiento Integral de Trenes
de Renfe está compuesta por más de 4.000 trabajadores.
Su incorporación a Renfe-Operadora sería la más ade-
cuada para gestionar un proceso posterior de viabilidad.

ENMIENDA NÚM. 329
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposición Adicional
Tercera.

ENMIENDA

De adición.

Añadir al final del punto 6 lo siguiente:

«Entre ellos la Unidad de Mantenimiento Integral de
Trenes.» 

JUSTIFICACIÓN

La actual Unidad de Mantenimiento Integral de Trenes
de Renfe está compuesta por más de 4.000 trabajadores.
Su incorporación a Renfe-Operadora sería la más ade-
cuada para gestionar un proceso posterior de viabilidad.

ENMIENDA NÚM. 330
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposición Adicional
Tercera.

ENMIENDA

De supresión, al punto 10.

Suprimir todo el punto 10.

JUSTIFICACIÓN

Renfe-Operadora debe gestionarse con transparencia y
eficacia y no es necesario incluir en la Ley las distintas
modalidades de empresa que puedan darse.

ENMIENDA NÚM. 331
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposición Adicional
Tercera.

ENMIENDA

De supresión, al punto 11.

Suprimir todo el punto 11.

JUSTIFICACIÓN

El régimen sobre el personal de Renfe-Operadora de-
berá ajustarse al que se establece para las entidades públi-
cas empresariales.

ENMIENDA NÚM. 332
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
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mula la siguiente enmienda a la Disposición Adicional
Tercera.

ENMIENDA

De sustitución del punto 12.

Sustituir todo el texto por el siguiente:

«12. La Entidad Pública Empresarial Renfe-Opera-
dora deberá quedar financieramente saneada en los térmi-
nos que establece la Directiva 91/440/CE (art. 9).

A este respecto, el Ministerio de Fomento y la Interven-
ción General del Estado, determinarán el importe y detalle
de la mencionada deuda, así como el instrumento finan-
ciero que asegure la reducción de ésta hasta términos que
garanticen una gestión saneada o establezca un sistema es-
pecifico de amortización.» 

JUSTIFICACIÓN

La necesidad de salvaguardar el principio consagrado
en las Directivas comunitarias, que obligan a los Estados
miembros a velar porque las empresas ferroviarias públi-
cas cuenten con una estructura financiera saneada.

ENMIENDA NÚM. 333
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposición Adicional
Tercera.

ENMIENDA

De adición.

Creación de un nuevo punto 16 con la siguiente redac-
ción:

«16. A fin de evitar los vacíos de regulación que
pueda haber en el ámbito de las demás empresas operado-
ras del servicio de transporte ferroviario, basta tanto entren
en vigor los correspondientes convenios colectivos de em-
presa o de sector que regule las relaciones laborales en
dicho ámbito, se declara la extensión del convenio colec-
tivo que en cada momento esté en vigor en la entidad
Renfe-Operadora a dicho ámbito sectorial.» 

JUSTIFICACIÓN

Evitar el competencia desleal en el sector y el vacío de
regulación laboral que pueda producirse.

ENMIENDA NÚM. 334
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposición Adicional
Sexta.

ENMIENDA

De sustitución.

Sustituir en la sexta línea «habilitación» por «expedi-
ción del título habilitante».

JUSTIFICACIÓN

No es al personal al que hay que habilitar, puesto que ya
lo está. Se trata de dotarles de la titulación adecuada.

ENMIENDA NÚM. 335
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposición Adicional
Novena (nueva).

ENMIENDA

De adición.

«Disposición Adicional Novena. Garantía de accesi-
bilidad y no discriminación para las personas con discapa-
cidad y mayores.

Las infraestructuras ferroviarias y los servicios de
transporte ferroviario objeto de regulación en esta Ley de-
berán ser accesibles para las personas con discapacidad y
mayores en los términos de la legislación específica que
les sea de aplicación. Las personas con discapacidad y ma-
yores no podrán ser discriminadas por razón de estas cir-
cunstancias personales en el uso de los servicios ferrovia-
rios, siendo obligación de la Administración Ferroviaria
del Estado garantizar su acceso regular a las infraestructu-
ras y servicios ferroviarios.» 

JUSTIFICACIÓN

Mejora de la seguridad de los usuarios de los servicios
ferroviarios con discapacidad, con base en el artículo 49 de
la Constitución Española.
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ENMIENDA NÚM. 336
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposición Transitoria
Primera.

ENMIENDA

De adición.

Al final del punto A) se añadirá: «, sin perjuicio de lo
dispuesto en la normativa comunitaria».

JUSTIFICACIÓN

El Consejo de Ministros de Transportes de la UE
acordó el calendario de la entrada en vigor de las Directi-
vas.

ENMIENDA NÚM. 337
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposición Transitoria
Tercera.

ENMIENDA

De adición.

Añadir un nuevo párrafo entre el primer y el segundo
párrafo del punto 1, con el siguiente texto:

«En el plazo de dos años a contar desde la entrada en
vigor de la presente Ley, el Gobierno aprobará el Plan de la
Red Ferroviaria de Interés General, de acuerdo con lo esta-
blecido por el artículo 5.1.» 

JUSTIFICACIÓN

La Red Ferroviaria de Interés General debe estar defi-
nida, concretada y aprobada en un plazo de tiempo razona-
ble. Debe evitarse que pasen 16 años, como en la LOTT,
sin definir la Red Nacional Integrada.

ENMIENDA NÚM. 338
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-

mula la siguiente enmienda a la Disposición Transitoria
Tercera.

ENMIENDA

De sustitución, al punto 1, párrafo segundo.

El párrafo segundo quedará con la siguiente redacción:

«El Gobierno, con arreglo al artículo 4.2, podrá realizar
la determinación concreta de las líneas ferroviarias que
han de incluirse en la Red Ferroviaria de Interés General.» 

JUSTIFICACIÓN

En concordancia con las enmiendas a los artículos 4.2 y
5.1.

ENMIENDA NÚM. 339
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposición Transitoria
Tercera.

ENMIENDA

De adición, al punto 1, párrafo segundo.

Añadir a continuación de: «...Interés General» el si-
guiente texto:

«, cuya relación y denominación se incluirá en un Catá-
logo como anexo a la presente Ley».

JUSTIFICACIÓN

A semejanza de lo establecido en la Ley de Carreteras,
consideramos necesario plasmar las Líneas que formen
parte de la Red Ferroviaria de Interés General, por dos ra-
zones principalmente: la seguridad jurídica que implica
que la propia ley fije cuales son dichas líneas y la operati-
vidad que supone para los actores que intervienen en la ac-
tividad ferroviaria.

ENMIENDA NÚM. 340
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposición Transitoria
Séptima (nueva).
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ENMIENDA

De adición.

«De acuerdo a lo establecido por el artículo 81.3 el cual
prevé la creación de un organismo habilitado que se encar-
gue de la investigación de accidentes, y en aras a garanti-
zar la necesaria independencia que dicha actividad exige,
se encomendará al Comité de Regulación Ferroviaria su
desempeño, para lo cual se le dotará de la estructura nece-
saria y los medios suficientes que garanticen el adecuado
desarrollo de dichas funciones.» 

JUSTIFICACIÓN

La investigación de los accidentes ferroviarios debe lle-
varla a cabo el Comité de Regulación Ferroviaria, que es
un órgano independiente, en tanto en cuanto se pueda crear
un órgano o ente «ad hoc». Conviene llenar de contenido
al Comité de Regulación Ferroviaria que ha de ser un ór-
gano con credibilidad técnica y de actuación imparcial,
para todo el sector ferroviario.

ENMIENDA NÚM. 341
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, formula
la siguiente enmienda a la Disposición Final Primera.

ENMIENDA

De supresión parcial, al punto 2.

Suprimir la siguiente frase: «, sustituyendo los referidos
trámites al de audiencia,».

JUSTIFICACIÓN

Suprimir ese trámite de audiencia supondría debilitar
las garantías que se derivan del mismo.

ENMIENDA NÚM. 342
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposición Final Pri-
mera.

ENMIENDA

De adición.

Añadir un nuevo punto 3 con la siguiente redacción:

«3. La Comisión Nacional del Transporte y la Federa-
ción Española de Municipios y Provincias serán oídas du-
rante la elaboración de cualesquiera normas de desarrollo
de esta Ley, para lo que se habilitará un plazo de al menos
dos meses por parte del Ministerio de Fomento.»

JUSTIFICACIÓN

La indudable incidencia que este ámbito tiene en las
competencias de las CCAA y de los municipios hace acon-
sejable, incluso necesario, que se habilite un trámite de au-
diencia en el que dichas entidades públicas trasladen al
Ministerio de Fomento las cuestiones que entiendan más
relevantes.

ENMIENDA NÚM. 343
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposición Final Se-
gunda.

ENMIENDA

De sustitución.

Sustituir por el siguiente texto:

«La presente Ley se dicta al amparo de lo dispuesto en
el artículo 149.1.1.ª, 13.ª, 14.ª, 21.ª y 24.ª de la Constitu-
ción sin perjuicio de las competencias que corresponden a
las Comunidades Autónomas y Entidades Locales en la
forma prevista en la Constitución y en sus Estatutos de Au-
tonomía y conforme a la jurisprudencia del Tribunal Cons-
titucional en esta materia.» 

JUSTIFICACIÓN

La interconexión de los ámbitos competenciales del Es-
tado, CCAA y Entidades Locales se fundamenta en su coor-
dinación, de tal forma que el ejercicio de una competencia
no siempre es excluyente del ejercicio de las que correspon-
den a otras entidades públicas, siendo clarificadora en este
sentido la jurisprudencia del Tribunal Constitucional.

ENMIENDA NÚM. 344
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 2.h.
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ENMIENDA

De adición parcial.

Añadir entre «infraestructura ferroviaria» y «mediante»
«de titularidad estatal», quedando el texto como sigue:

«Regular el acceso a la infraestructura ferroviaria de ti-
tularidad estatal mediante un procedimiento para la adjudi-
cación de capacidad, ...» (Resto igual.)

JUSTIFICACIÓN

Limitar el ámbito de la ley a la regulación de las infra-
estructuras ferroviarias de titularidad estatal.

ENMIENDA NÚM. 345
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 7.3.

ENMIENDA

De sustitución.

«Las obras de construcción, reparación o conservación
de líneas ferroviarias, de tramos de las mismas o de otros
elementos de la infraestructura tendrán la consideración de
obras de interés general, a los efectos que la normativa ur-
banística de aplicación establezca en relación con la exen-
ción de control preventivo municipal y de obtención de au-
torizaciones, permisos o licencias.»

JUSTIFICACIÓN

Se pretende el respeto a la competencia urbanística de
las Comunidades Autónomas, limitándose la ley sectorial
ferroviaria a la catalogación de las actuaciones sobre infra-
estructuras a los efectos que la normativa urbanística en
cada caso establezca.

ENMIENDA NÚM. 346
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 20.

ENMIENDA

De sustitución.

«La administración de infraestructuras ferroviarias de
titularidad estatal y, en su caso, su construcción correspon-
derán a una entidad pública empresarial y, en su caso, su
construcción corresponderá a una entidad pública empre-
sarial adscrita al Ministerio de Fomento que tendrá perso-
nalidad jurídica propia, plena capacidad de obrar y patri-
monio propio, y se regirá por lo establecido en la presente
Ley, en la Ley 6/1997, de 14 de abril, de Organización y
Funcionamiento de la Administración General del Estado,
en su propio Estatuto y en las demás normas que le sean de
aplicación.»

JUSTIFICACIÓN

Limitar el ámbito competencial de tal entidad a la es-
fera de la competencia estatal.

ENMIENDA NÚM. 347
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el artículo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda al artículo 30.2.

ENMIENDA

De adición.

«Lo dispuesto en el párrafo anterior se entiende sin per-
juicio del ejercicio, por parte de las Comunidades Autóno-
mas son competencia, de la ordenación de los servicios re-
gionales ferroviarios a través de la adjudicación de capaci-
dad correspondiente.

A tal efecto, se crearán comisiones mixtas entre la Ad-
ministración General del Estado y cada una de las Comu-
nidades Autónomas con competencias, en las que se arti-
culará la coordinación de las correspondientes competen-
cias estatales y autonómicas.»

JUSTIFICACIÓN

Reconocer la existencia de competencias autonómicas
sobre ordenación de servicios ferroviarios intraautonómi-
cos y descansar en tales títulos competenciales el ejercicio
de la correspondiente competencia de ordenación del trá-
fico ferroviario en los tramos de capacidad de la RFIG va-
cantes de su utilización por servicios de competencia esta-
tal, a través de la adjudicación, por la Administración de la
Comunidad Autónoma de la capacidad correspondiente.

— 173 —

BOCG, SENADO, SERIE II 15 DE SEPTIEMBRE DE 2003 NÚM. 136



ÍNDICE

Número
Artículo Enmendante de

Enmienda

En todo el texto
del Proyecto G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 142

Exposición de Motivos G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 143

G. P. Popular 190
G. P. Popular 191
G. P. Popular 192

G. P. Socialista 238
G. P. Socialista 239
G. P. Socialista 240
G. P. Socialista 241
G. P. Socialista 242
G. P. Socialista 243

1 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 13

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 144

2 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 14
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 15
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 16
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 17

G. P. Entesa Catalana de Progrés 91
G. P. Entesa Catalana de Progrés 92
G. P. Entesa Catalana de Progrés 93
G. P. Entesa Catalana de Progrés 94
G. P. Entesa Catalana de Progrés 95
G. P. Entesa Catalana de Progrés 96
G. P. Entesa Catalana de Progrés 97

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 145
G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 146
G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 147

G. P. Socialista 244
G. P. Socialista 245
G. P. Socialista 246
G. P. Socialista 247
G. P. Socialista 248
G. P. Socialista 344

3 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 18
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 19

G. P. Entesa Catalana de Progrés 98

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 148

G. P. Socialista 249

— 174 —

BOCG, SENADO, SERIE II 15 DE SEPTIEMBRE DE 2003 NÚM. 136



4 Grupo Parlamentario Senadores Nacionalistas Vascos 1

Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 20
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 21
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 22
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 23

G. P. Entesa Catalana de Progrés 99
G. P. Entesa Catalana de Progrés 100

Sr. Quintana González (G. P. Mixto) 125
Sr. Quintana González (G. P. Mixto) 126
Sr. Quintana González (G. P. Mixto) 127
Sr. Quintana González (G. P. Mixto) 128

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 149
G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 150
G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 151

G. P. Popular 193

G. P. Socialista 250
G. P. Socialista 251
G. P. Socialista 252
G. P. Socialista 253

Título del Capítulo II G. P. Socialista 254

5 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 24

G. P. Entesa Catalana de Progrés 101

Sr. Quintana González (G. P. Mixto) 129

G. P. Popular 194
G. P. Popular 195

G. P. Socialista 255

6 Grupo Parlamentario Senadores Nacionalistas Vascos 2

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 152

G. P. Popular 196

G. P. Socialista 257

7 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 25

G. P. Entesa Catalana de Progrés 102
G. P. Entesa Catalana de Progrés 103

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 153
G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 154

— 175 —

BOCG, SENADO, SERIE II 15 DE SEPTIEMBRE DE 2003 NÚM. 136

Número
Artículo Enmendante de

Enmienda



G. P. Popular 197

G. P. Socialista 258
G. P. Socialista 259
G. P. Socialista 260
G. P. Socialista 345

8 Sr. Quintana González (G. P. Mixto) 132

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 155

G. P. Socialista 261
G. P. Socialista 262
G. P. Socialista 263

9 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 26

G. P. Entesa Catalana de Progrés 104
G. P. Entesa Catalana de Progrés 105

G. P. Popular 198

G. P. Socialista 264
G. P. Socialista 265

10 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 27

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 156
G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 157

G. P. Socialista 266
G. P. Socialista 267
G. P. Socialista 268
G. P. Socialista 269

11 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 28
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 29
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 30
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 31

G. P. Entesa Catalana de Progrés 106
G. P. Entesa Catalana de Progrés 107

Sr. Quintana González (G. P. Mixto) 130
Sr. Quintana González (G. P. Mixto) 131

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 158

G. P. Popular 199

G. P. Socialista 270
G. P. Socialista 271 

— 176 —

BOCG, SENADO, SERIE II 15 DE SEPTIEMBRE DE 2003 NÚM. 136

Número
Artículo Enmendante de

Enmienda



13 G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 159

15 G. P. Popular 200

G. P. Socialista 272

18 G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 160

19 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 32

20 G. P. Entesa Catalana de Progrés 108

G. P. Socialista 346

21 Grupo Parlamentario Senadores Nacionalistas Vascos 3

Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 33
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 34
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 35
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 36
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 37
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 38

G. P. Entesa Catalana de Progrés 109
G. P. Entesa Catalana de Progrés 110
G. P. Entesa Catalana de Progrés 111

G. P. Popular 201
G. P. Popular 202

G. P. Socialista 273
G. P. Socialista 274

22 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 39
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 40
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 41
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 42

G. P. Entesa Catalana de Progrés 112
G. P. Entesa Catalana de Progrés 113

Sr. Quintana González (G. P. Mixto) 133

G. P. Popular 203

G. P. Socialista 275
G. P. Socialista 276
G. P. Socialista 277

23 G. P. Popular 204

24 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 43

G. P. Entesa Catalana de Progrés 114

— 177 —

BOCG, SENADO, SERIE II 15 DE SEPTIEMBRE DE 2003 NÚM. 136

Número
Artículo Enmendante de

Enmienda



G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 161

G. P. Socialista 278
G. P. Socialista 279

25 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 44

G. P. Entesa Catalana de Progrés 115

G. P. Popular 205

G. P. Socialista 280

27 G. P. Entesa Catalana de Progrés 116

28 Grupo Parlamentario Senadores Nacionalistas Vascos 4

Sr. Quintana González (G. P. Mixto) 134

G. P. Popular 206

Título II

Título del Capítulo VI G. P. Entesa Catalana de Progrés 117

G. P. Socialista 281

29 G. P. Socialista 282
G. P. Socialista 283

Capítulo VII G. P. Entesa Catalana de Progrés 118

30 G. P. Socialista 347

31 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 45

G. P. Entesa Catalana de Progrés 119

G. P. Popular 207

G. P. Socialista 284

32 G. P. Popular 208

33 G. P. Entesa Catalana de Progrés 120

34 G. P. Socialista 285

36 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 46

G. P. Entesa Catalana de Progrés 121

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 162

— 178 —

BOCG, SENADO, SERIE II 15 DE SEPTIEMBRE DE 2003 NÚM. 136

Número
Artículo Enmendante de

Enmienda



G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 163

G. P. Socialista 286
G. P. Socialista 287
G. P. Socialista 288

37 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 47

G. P. Entesa Catalana de Progrés 122

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 164

G. P. Popular 209

39 G. P. Socialista 289

40 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 48

G. P. Popular 210

G. P. Socialista 290

42 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 49

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 165

Título IV

Capítulo II Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 50

43 G. P. Popular 211

G. P. Socialista 291

44 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 51

G. P. Socialista 292

46 G. P. Socialista 293

50 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 52

51 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 53

G. P. Popular 212

53 Grupo Parlamentario Senadores Nacionalistas Vascos 5
Grupo Parlamentario Senadores Nacionalistas Vascos 6

Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 54

Sr. Quintana González (G. P. Mixto) 135
Sr. Quintana González (G. P. Mixto) 136

— 179 —

BOCG, SENADO, SERIE II 15 DE SEPTIEMBRE DE 2003 NÚM. 136

Número
Artículo Enmendante de

Enmienda



Sr. Quintana González (G. P. Mixto) 137

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 166

G. P. Popular 213

G. P. Socialista 294
G. P. Socialista 295
G. P. Socialista 296
G. P. Socialista 297

54 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 55

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 167

G. P. Popular 214

Capítulo IV Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 56

56 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 57

57 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 58
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 59
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 60

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 168
G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 169

G. P. Popular 215

G. P. Socialista 298

58 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 61
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 62

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 170

G. P. Popular 216

G. P. Socialista 299
G. P. Socialista 300

59 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 63
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 64
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 65

G. P. Entesa Catalana de Progrés 123

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 171
G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 172

G. P. Popular 217

— 180 —

BOCG, SENADO, SERIE II 15 DE SEPTIEMBRE DE 2003 NÚM. 136

Número
Artículo Enmendante de

Enmienda



G. P. Socialista 301
G. P. Socialista 302

60 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 66
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 67
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 68

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 173

G. P. Popular 218

G. P. Socialista 303

68 G. P. Socialista 304

Título Sección III G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 174

69 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 69

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 175

G. P. Popular 219

74 G. P. Popular 220

80 Sr. Quintana González (G. P. Mixto) 138

81 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 70
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 71

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 176

G. P. Popular 221

G. P. Socialista 305
G. P. Socialista 306
G. P. Socialista 307
G. P. Socialista 308
G. P. Socialista 309
G. P. Socialista 310

82 Grupo Parlamentario Senadores Nacionalistas Vascos 7

Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 72

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 177

G. P. Socialista 311

83 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 73

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 178

G. P. Popular 222

— 181 —

BOCG, SENADO, SERIE II 15 DE SEPTIEMBRE DE 2003 NÚM. 136

Número
Artículo Enmendante de

Enmienda



G. P. Socialista 312
G. P. Socialista 313
G. P. Socialista 314

84 G. P. Socialista 315

85 G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 179

86 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 74

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 180

G. P. Popular 223

89 G. P. Socialista 316
G. P. Socialista 317

90 G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 181

G. P. Popular 224

G. P. Socialista 318
G. P. Socialista 319
G. P. Socialista 320

92 Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 75
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 76

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 182

G. P. Socialista 321

94 G. P. Socialista 322

96 G. P. Popular 225

G. P. Socialista 323

Artículos nuevos G. P. Socialista 256

Disposiciones Adicionales

Primera Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 77

G. P. Popular 226
G. P. Popular 227

G. P. Socialista 324
G. P. Socialista 325

Segunda Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 78

G. P. Socialista 326
G. P. Socialista 327

— 182 —

BOCG, SENADO, SERIE II 15 DE SEPTIEMBRE DE 2003 NÚM. 136

Número
Artículo Enmendante de

Enmienda



Tercera Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 79
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 80
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 81
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 82
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 83
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 84

G. P. Popular 228

G. P. Socialista 328
G. P. Socialista 329
G. P. Socialista 330
G. P. Socialista 331
G. P. Socialista 332
G. P. Socialista 333

Cuarta G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 183

G. P. Popular 229
G. P. Popular 231

Sexta G. P. Popular 230

G. P. Socialista 334

Séptima G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 184

Nuevas Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 85
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 86

G. P. Entesa Catalana de Progrés 124

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 185

G. P. Socialista 335

Disposiciones Transitorias

Primera Grupo Parlamentario Senadores Nacionalistas Vascos 8
Grupo Parlamentario Senadores Nacionalistas Vascos 9

G. P. Popular 232

G. P. Socialista 336

Segunda G. P. Popular 233

Tercera Grupo Parlamentario Senadores Nacionalistas Vascos 10
Grupo Parlamentario Senadores Nacionalistas Vascos 11

Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 87
Sr. Quintana González (G. P. Mixto) 139
Sr. Quintana González (G. P. Mixto) 140

— 183 —

BOCG, SENADO, SERIE II 15 DE SEPTIEMBRE DE 2003 NÚM. 136

Número
Artículo Enmendante de

Enmienda



G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 186

G. P. Popular 234

G. P. Socialista 337
G. P. Socialista 338
G. P. Socialista 339

Cuarta Grupo Parlamentario Senadores Nacionalistas Vascos 12

Sr. Quintana González (G. P. Mixto) 141

G. P. Popular 235

Sexta G. P. Popular 236

Nuevas Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 88
Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 89

G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 187

G. P. Socialista 340

Disposiciones Finales

Primera G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 188

G. P. Socialista 341
G. P. Socialista 342

Segunda G. P. Catalán en el Senado de Convergència i Unió 189

G. P. Socialista 343

Anexo Sres. Cabrero Palomares y Cuenca Cañizares (G. P. Mixto) 90

G. P. Popular 237

— 184 —

BOCG, SENADO, SERIE II 15 DE SEPTIEMBRE DE 2003 NÚM. 136

Número
Artículo Enmendante de

Enmienda


