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621/000136 Dedl sector ferroviario.

ENMIENDAS

621/000136
PRESIDENCIA DEL SENADO

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 191 del
Reglamento del Senado, se ordenala publicacién en el Bo-
LETIN OriciAL DE LAs CorTES GENERALES de las enmiendas
presentadas al Proyecto de Ley del sector ferroviario.

Palacio del Senado, 11 de septiembre de 2003.—P. D.,
Manuel Cavero Gémez, Letrado Mayor del Senado.

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el Regla-
mento del Senado, formula 12 enmiendas a Proyecto de
Ley del sector ferroviario.

Palacio del Senado, 10 de septiembre de 2003.—ElI
Portavoz, Joseba Zubia Atxaer andio.

ENMIENDA NUM. 1
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), a amparo de lo previsto en € articulo

107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda al articulo 4, puntos1y 2.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone modificar €l texto delos puntos 1y 2 del ar-
ticulo 4 del Proyecto deley:

Texto que se propone:

«1. LaRed Ferroviaria de Interés General esta inte-
grada por las infraestructuras ferroviarias que resulten
esenciales para garantizar lositinerarios de tréfico interna-
cional, los enlaces entre las distintas Comunidades Aut6-
nomasy los accesos ainstal aciones esenciales parala eco-
nomiay la defensa nacional.

2. Corresponde a Ministro de Fomento acordar, en
cadamomento, lainclusién, en la Red Ferroviariade Inte-
rés General, de las infraestructuras ferroviarias cuando ra-
zones de interés general asi lo justifiquen, previo informe
favorable de las Comunidades Auténomas afectadas.»

JUSTIFICACION
El texto que se propone en el Proyecto deley establece

gue la RFIG se configura sobre la base de un criterio fi-
nalista («garantizar un sistema comun de transporte fe-
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rroviario en todo el territorio del Estado o cuya adminis-
tracion resulte necesaria para €l correcto funcionamiento
de tal sistema general de transporte») que no se corres-
ponde con la distribucion de competencias entre Estado y
CC.AA. disefiada en el bloque de constitucionalidad, de-
jando en manos del Gobierno del Estado su determina-
cion, sin tener en cuenta aquella distribucion competen-
cial. La especificacion que se hace a continuacion
(«comao...») es simplemente gjemplificativa e incluye su-
puestos que no necesariamente, per se, deben formar
parte de la RFIG de acuerdo con la distribucion compe-
tencial («accesos alos principal es nicleos de poblacion y
de transporte»).

Por el contrario, €l texto que se propone establece de
forma claralos elementos que, de acuerdo con las exigen-
cias de la PCT en materia ferroviariay la distribucion de
competencias establecida en € bloque de constitucionali-
dad, deben integrar laRFIG.

El parrafo segundo del texto propuesto recoge la doc-
trina asentada por €l Tribunal Constitucional en su Sen-
tencia 118/1996, de 27 de junio donde expresamente se
sefiala que «resulta contrario al sistema de distribucion de
competencias entre el Estado y las Comunidades Auténo-
mas, en materiade ferrocarriles, imponer unilateralmente,
sin contar con el acuerdo previo de la Comunidad Auté-
noma afectada, la integracion ala RENI de las lineas y
servicios que transcurran integra'y exclusivamente por €l
territorio de la Comunidad Auténoma, ya que, de acuerdo
con los articulos 148.1.52 CE y 9.15 del EAC, estosferro-
carriles son de competencia exclusiva de la Comunidad
Auténoma.»

ENMIENDA NUM. 2
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), a amparo de lo previsto en € articulo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
miendaal articulo 6.1.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone afiadir un inciso en el nUmero 1 del ar-
ticulo 6 en relacién con la aprobacién de los proyectos bé
sicos y de construccion de las lineas ferroviarias que inte-
gran laRFIG.

Texto que se propone:

«L os proyectos basicos y de construccion de las li-
neas ferroviarias, previa consultaala Comunidad o Co-
munidades Auténomas af ectadas se aprobaran y ejecuta-
ran...»

JUSTIFICACION

Si bien el nimero uno del articulo anterior establece
que la planificacion de las infraestructuras ferroviarias in-
tegrantes de laRFIG y €l establecimiento o modificacion
delaslineasferroviarias o de tramos de las mismas se hara
oidas las Comunidades Auténomas, parece igual mente ne-
cesaria la participacion de las Comunidades Auténomas
afectadas por un proyecto concreto en el procedimiento de
aprobacion de los proyectos basicos y de construccion,
pues es en ellos en los que se concreta la repercusion que,
en diferentes 6rdenes —ordenacion del territorio, medio-
ambiental, etc.— tiene, en concreto, un proyecto referente
aunainfraestructuraferroviaria

La aprobacion de esta enmienda debiera llevar apare-
jada la aprobaci6n de la enmienda complementaria si-
guiente.

ENMIENDA NUM. 3
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), a amparo de lo previsto en el articulo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
miendaal articulo 21.1.a).

ENMIENDA
De modificacién.

Se propone afladir un inciso final alaletra a) del ar-
ticulo 21.1.

Texto que se propone:

«... y con arreglo alo que determine el Ministerio de
Fomento, en los términos previstos en esta Ley.»

JUSTIFICACION

Debe explicitarse laremision al procedimiento de apro-
bacion delos proyectos basicos y de construccién que que-
daria establecido en el articulo 6.1. de resultar aprobadala
enmienda precedente.

ENMIENDA NUM. 4
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), a amparo de lo previsto en € articulo
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107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
miendaal articulo 28.

ENMIENDA
De modificacion.
Se propone afiadir un inciso en € articulo 28.
Texto que se propone:

«Correspondera a Gobierno, mediante Real Decreto y
a propuesta conjunta de los Ministerios de Administracio-
nes Publicas y de Hacienda, previo informe de las Comu-
nidades Auténomas...»

JUSTIFICACION

El procedimiento de aprobacion del Estatuto del Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias debe reconocer a
las CC.AA. laintervencion que se corresponde con sus
competencias en materia de transporte, en general, y de
transporte ferroviario, en particular.

ENMIENDA NUM. 5
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), a amparo de lo previsto en € articulo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
miendaal articulo 53.1.

ENMIENDA
De modificaciéon.

Se propone afiadir un nuevo parrafo (tercero) en e nu-
mero 1 del articulo 53.

Texto que se propone:

«En los casos en que corresponda a la Comunidad
Auténomalacompetencia paralaordenacién general del
transporte ferroviario con origen y destino en el territo-
rio de lamisma, la declaracién de interés publico de los
servicios que cumplan ese requisito correspondera a
aquélla.»

JUSTIFICACION

La configuracion de la RFIG no puede tener conse-
cuencias contrarias ala distribucién de competencias esta-
blecidas en el blogue de constitucionalidad, de acuerdo
con el quealas CC.AA. les corresponde lacompetenciade
€jecucioén en laordenacion del transporte con origen y des-

tino en €l territorio de la CA «aunque discurran sobre las
infraestructuras de titularidad estatal a que hace referencia
€l nimero 21 del apartado 1 del articulo 149 de la Consti-
tucion, sin perjuicio de la gecucion directa que se reserve
el Estado» (articulo 12.9 EAPV).

ENMIENDA NUM. 6
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), a amparo de lo previsto en € articulo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
miendaal articulo 53.2.

ENMIENDA
De modificacién.

En conexion con lo propuesto en la enmienda prece-
dente, se propone afiadir un inciso en el nimero 2 del ar-
ticulo 53.

Texto que se propone:

«Las autorizaciones..., se otorgaran, en lo que corres-
ponda a las competencias del Estado, por €l Ministerio de
Fomento...».

JUSTIFICACION

Es necesario, en correspondencia con lo sefialado en la
enmienda precedente, respetar la distribucion de compe-
tencias en materia de transporte entre Estado y CC.AA. es-
tablecida en el bloque de constitucionalidad.

ENMIENDA NUM. 7
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), a amparo de lo previsto en el articulo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
miendaal articulo 82.2.

ENMIENDA
De modificacion.
Se propone adicionar un inciso en €l nimero 2 del ar-
ticulo 82, para dar entrada a las CC.AA. en €l procedi-

miento de designacion de los miembros del Comité de Re-
gulacion Ferroviaria.

— 67 —
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Texto que se propone:

«El Comité de Regulacion Ferroviaria... El Presidentey
los Vocales serén designados por €l Ministro de Fomento,
previa audiencia de las Comunidades Auténomas, entre el
personal a servicio delaadministracién ferroviariadel Es-
tado o de las Comunidades Auténomas con competencia
en lamateria, 0 de sus entes publicos ferroviarios.»

JUSTIFICACION

La importancia de las competencias de las CC.AA. en
materia de transporte ferroviario, incluso en el ambito de
las infraestructuras de titularidad del Estado, hace conve-
niente la participacion de las CC.AA. en € procedimiento
de designacion delos miembros del Comité de Regulacion
Ferroviaria.

ENMIENDA NUM. 8
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), a amparo de lo previsto en € articulo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda alaDisposicion Transitoria Primera.

ENMIENDA
De modificacién.

Se propone la supresion tanto en el titulo como en el
texto de esta Disposicion (parrafo inicial y texto delas le-
trasA) y B) delaDisposicién), detodareferenciaal trans-
porte «internacional» de mercancias.

Texto que se propone:

En el Titulo: «Calendario de apertura del mercado para
los servicios de transporte de mercancias».

En € parrafoinicid: «.... €l libre acceso ala Red Ferro-
viariade Interés General por cualquier empresaferroviaria
gue preste servicios de transporte de mercancias...».

En laletra A): «Desde la entrada en vigor de esta Ley,
el transporte de mercancias prestado sobre la denomi-
nada...».

En laletra B): «antes del 1 de enero de 2006, € trans-
porte de mercancias sobre la Red Ferroviaria de Interés
General...».

JUSTIFICACION

El Proyecto de ley limita la apertura del mercado al
transporte internacional de mercancias. Aunque las Di-
rectivas comunitarias sélo exigen, por el momento, la
apertura de la Red Ferroviaria para este tipo de trans-

porte, hay dos razones que exigen la apertura del trans-
porte de cabotaje —transporte interno—, cuando menos
para las empresas ferroviarias con residencia en Esparia,
es decir, ademés de RENFE-Operadora, las empresas fe-
rroviarias autométicas. La primera razén es que el cum-
plimiento de los objetivos de la PCT —especialmente,
reequilibrio modal del transporte y fomento de la inter-
modalidad del transporte, especialmente de mercan-
cias— requiere la apertura del mercado de cabotaje; v,
por €ello, la apertura del mercado de cabotaje es un obje-
tivo inmediato de la Comision Europea. En segundo
lugar, porque las competencias autonémicas en materia
de transporte impiden mantener cerrado el acceso de
otras empresas —autonomicas, p.e— alaRFIG, puesla
separacion entre administrador de la infraestructura 'y
prestador de servicios de transporte ferroviario, impuesta
por lanormativacomunitaria, eliminael motivo —explo-
tacion unitaria de lared y los servicios por parte de una
empresa publica monopolista— por el que se habia ex-
cluido el acceso de esas empresas alared ferroviaria que
eratitularidad de RENFE. La libertad de empresa, final -
mente, impide, en estas condiciones, limitar la prestacion
de servicios a RENFE-Operadora en lared ferroviariade
titularidad estatal, sobre la que, ademas, en el ambito de
las CC.AA.y paralaordenacion de los servicios con ori-
geny destino en la misma, es competente lapropia CA y
no el Estado.

Por lo demés, la Disposicion Transitoria Segundaya es-
tablece €l criterio de reciprocidad para las empresas con
residencia en otros paises comunitarios, con el limite dela
fechaa partir de lague las exigencias de las Directivas co-
munitarias son directamente eficaces.

ENMIENDA NUM. 9
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Naciondistas Vas-
cos (GPSNV), d amparo delo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formulala siguiente enmienda ala
Disposicion Transitoria Primera, Apartado 2.

ENMIENDA

De adicion.

Se propone adicionar un nuevo parrafo, que llevaria el
ndmero 2 (por lo que habriaque numerar con el 1 €l parrafo
primero).

Texto que se propone:

«Las empresas ferroviarias de las Comunidades Auté-
nomas, cuando existan, podran prestar servicios de trans-

porte ferroviario de cabotaje, previa obtencion de la co-
rrespondiente licencia.»



BOCG, SeEnaDpoO, SERIE 11

15 DE SEPTIEMBRE DE 2003

NuowMm. 136

JUSTIFICACION

Complementaria de la enmienda anterior. Su motiva-
cioén es, por tanto, idéntica.

ENMIENDA NUM. 10
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), a amparo de lo previsto en € articulo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda alaDisposicion Transitoria Tercera.

ENMIENDA
De modificaciéon.

Se propone adicionar un inciso en la Disposicién Tran-
sitoria Tercera, que vincule lo regulado en ellacon lo esta-
blecido en €l articulo 4, tal y como resultaria de la en-
mienda presentada al mismo.

Texto que se propone:

«La Red Ferroviaria de Interés General se compondra,
elaentrada en vigor de esta L ey, delasinfraestructuras fe-
rroviarias que, formando parte de la Red Nacional Inte-
grada, sean subsumibles en los supuestos recogidos en €
articulo 4 de esta Ley. Igualmente..., laslineasy tramos de
la Red de ancho métrico de titularidad del Estado y admi-
nistrada por FEVE, integrard la Red Ferroviaria de Interés
General, cuando sean subsumibles en | os supuestos recogi-
dosen el articulo 4 de esta Ley.»

JUSTIFICACION

Necesidad de adecuar las lineas y tramos que integran
la RFIG aladistribucion de competencias entre Estado y
CC.AA. en materia de ferrocarriles.

ENMIENDA NUM. 11
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), a amparo de lo previsto en € articulo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
miendaalaDisposicion Transitoria Tercera.

ENMIENDA

De adicion.

De adicién de un nuevo nimero:

Se propone adicionar un nuevo niimero en la disposi-
cion transitoria tercera, que desarrolle las consecuencias
deloestablecido en €l articulo 4y en el nUmero 1 deladis-
posicion transitoriatercera, tal y como resultariade las en-
miendas presentadas auno y a otra.

Texto que se propone:

«Laslineasy servicios que en la actualidad son gestio-
nadas por RENFE y que, de acuerdo con la aplicacion de
los criterios establecidos en el articulo 4 de esta Ley no
pasen a integrar la Red Ferroviaria de Interés General
serén objeto de transferenciaalas correspondientes Comu-
nidades A uténomas.»

JUSTIFICACION

Necesidad de adecuar la composicién dela RFIG ala
distribucion de competencias entre Estado y CC.AA. en
materia de ferrocarriles (de acuerdo a lo determinado por
la Sentencia del Tribunal Constitucional 118/1996, de 27
de junio) y, en consecuencia, alo previsto en € articulo 4
y en el nimero 1 de la Disposicién Transitoria Tercera, de
acuerdo con €l contenido que resultaria de las enmiendas
presentadas a los mismos.

ENMIENDA NUM. 12
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores Nacionalistas Vascos
(GPSNV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), a amparo de lo previsto en € articulo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda alaDisposicion Transitoria Cuarta.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone modificar €l texto de la Disposicién Transi-
toria Cuarta:

Texto que se propone:

«1. En tanto no se produzca la apertura del mercado
del transporte ferroviario de vigjeros por parte delaUnion
Europea, estos servicios se prestaran de acuerdo con lo que
establezca €l Estado y las CC.AA. en sus respectivos am-
bitos de competencia.

2. Correspondera a las Comunidades Auténomas la
regulacion de la prestacién de los servicios que tengan su
origen y destino en el territorio de la Comunidad Auté-
noma, cualquiera que sea lainfraestructura sobre la que se
presten. Sin embargo, en lo que se refiere a los servicios
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prestados en la Red de ancho métrico gestionada por
FEVE, se estara a lo previsto en la disposicion transitoria
sextade estaLey y en las normas que la desarrollen.

3. Entanto no se proceda por la Unién Europea a la
apertura del mercado a que se refiere el nimero 1 de esta
disposicion, e Estado y las Comunidades Auténomas, en
€l ambito de sus respectivas competencias, procederan ala
ordenacion de los servicios de transporte ferroviario de
vigeros respetando |os principios de libertad de empresay
de libre competencia, asi como los de transparenciay libre
concurrenciaen laasignacion de la prestacion de los servi-
cios de interés publico, pudiendo concurrir a la prestacion
de los mismostodas |as empresas ferroviarias con residen-
ciaen Espafiay que dispongan delicencia.»

Alternativamente, se propone, para el nimero 3 de esta
disposicién transitoria, un segundo texto:

«3. Entanto no se produzcala aperturadel mercado a
que serefiere € primer parrafo de esta disposicion transi-
toria, RENFE-Operadora tendra derecho a prestar |os ser-
vicios de transporte ferroviario de viagjeros que, a la en-
trada en vigor de esta L ey, se presten en laRed Ferroviaria
de Interés General y no correspondan a la competencia de
las Comunidades Auténomas.»

JUSTIFICACION

Necesidad de adecuar las previsiones de esta Ley ala
distribucion de competencias en materia de transporte fe-
rroviario establecidaen el bloque de constitucionalidad, en
el gue se atribuye a las CC.AA. la competencia gjecutiva
de ordenacion del transporte ferroviario con origen y des-
tino en el territorio de la CA, incluso cuando se presten
sobre infraestructuras de latitularidad del Estado.

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan 78
enmiendas a Proyecto de Ley del sector ferroviario.

Palacio del Senado, 10 de septiembre de 2003.—Jose
Cabrero Palomaresy Eduardo Cuenca Cafizares.

ENMIENDA NUM. 13
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, |U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 1.

ENMIENDA

De modificacion.

Se propone sustituir «... de servicios de transporte fe-
rroviario...» por «... del servicio publico de transporte
ferroviario...».

MOTIVACION

Por lainfluencia del ferrocarril: en € equilibrio territo-
rial, através de sus redes y servicios; en la equidad social
mediante sus redes, servicios y tarifas; en el consumo de
energia, en la ocupacion de territorio y en la seguridad del
transporte, por su cuota de participacion en las necesidades
de transporte de personas y mercancias, se valora necesa-
rio que el transporte ferroviario tenga la consideracion de
servicio publico detitularidad de la Administracion para el
pleno desarrollo de sus potencialidades econémicas, terri-
toriales, socialesy ambientales.

ENMIENDA NUM. 14
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 2.

ENMIENDA
De modificacién
Se propone suprimir €l apartado f).
MOTIVACION

No es necesaria la separacion de la gestion de lainfra-
estructurade la prestacion de los servicios para el desarro-
Ilo del servicio pablico de transporte ferroviario.

Por otra parte las Directivas de la Unién Europea Unica-
mente exigen la existencia de organismos en cada Estado
gue no presten servicios de transporte ferroviario parala
concesion de licencias de transporte ferroviario, adjudica
cién de capacidades a las empresas ferroviarias y certifica
cion de seguridad de las mismas, y creacion de un orga-
nismo regulador, que supervise que €l acceso alared es
equitativo, tareas que pueden ser realizadas por la organiza-
cionferroviariadela Administracion Ferroviariadel Estado.

ENMIENDA NUM. 15
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, |U (Mixto), al amparo delo previsto en
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€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 2.

ENMIENDA
De modificacion.
Se propone suprimir € apartado g).
MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NUM. 16
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 2.

ENMIENDA
De modificacion.
Se propone suprimir €l apartado i).
MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NUM. 17
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 2.

ENMIENDA
De modificacion.
Se propone una nueva redaccién de laletram).
«m) Proteger los intereses de los usuarios, especial-
mente en el caso de personas con discapacidad o movili-
dad reducida y mayores, garantizando sus derechos a ac-

ceso alos servicios de transporte ferroviario en adecuadas
condiciones de calidad.»

MOTIVACION

Garantizar losintereses delos usuarios y en especial de
las personas mayores o discapacitadas.

Por otro lado, la calidad y los intereses de los usuarios
no estan rel acionados con la el eccién de empresa, como o
demuestra las elevadas calidades de servicio que ofrecen
varios servicios ferroviarios en Europa.

Ademas, es incoherente con otros articulos de la propia
ley, que prevé que varios servicios de vigjeros sean presta-
dos en exclusiva por un tnico operador.

ENMIENDA NUM. 18
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 3, tras «estaciones».

ENMIENDA
De adicién.

Se propone afiadir el siguiente texto: «... tanto de vigje-
ros como de clasificacion...».

MOTIVACION

Dejar claros en la Ley la infraestructura que se consi-
deracomo ferroviaria en o que se refiere a estaciones.

ENMIENDA NUM. 19
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 3.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone suprimir el siguiente texto: «... y cuales-
guiera otros que reglamentariamente se determinen.»

MOTIVACION
Deben de quedar claros en laLey lainfraestructura que

se considera como ferroviariay no dejar a posibles catal o-
gaciones reglamentarias la definicion de las mismas.
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ENMIENDA NUM. 20
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), a amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 4.1.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone afiadir al final del niUmero 1 €l siguiente
texto:

«... Latotalidad de |la Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral esdetitularidad estatal .»

MOTIVACION

Por laimportancia en el transporte terrestre de la Red
Ferroviariade Interés General expuestaen el parrafo ante-
rior (art. 4.1 «La RFIG estaintegrada por lasinfraestructu-
ras ferroviarias que resulten esenciales...») se hace indis-
pensable lapermanenciade lamismay su gestion unitaria,
gue solo puede garantizarse mediante latitularidad estatal .

En €l resto del articulado de la Ley se posibilitaque las
lineas puedan ser bien patrimonia del ADIF (Linea Ma-
drid-Sevillade gran velocidad y restantes nuevas lineas) 1o
que provocariaunared pobrey otrarica («El Estado Espa-
fiol a dos vel ocidades»).

ENMIENDA NUM. 21
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 4.2.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone sustituir latotalidad del apartado 2 por €l si-
guiente texto:

«2. Uno. LaRed Ferroviaria de Interés General a
entrar en vigor lapresente L ey estara compuesta, a menos,
por:

a) Latotalidad delaRed Nacional Integrada, lalinea
Madrid Sevillade gran velocidad y todas las infraestructu-
ras ferroviarias gestionadas por Renfe.

b) Laslineas administradas por FEVE.

c) Lasinfraestructuras ferroviarias en construccion 6
proyecto, cuyos estudios informativos estén aprobados a
entrar en vigor estaLey.

Dos. Corresponde a las Cortes Generales, mediante
Ley, la aprobacion del Plan Ferroviario del Estado, en el
gue se determinen las infraestructuras ferroviarias que la
componen, en los términos previstos en e nimero |, y se
efectlen las previsiones sobre su desarrollo y evolucion
durante los proximos diez afios.

Tres. El correspondiente proyecto de Ley del Plan Fe-
rroviario del Estado habra de ser informado por Consgjo
Nacional del Sector Ferroviario, 6rgano de participacion
institucional en € ambito del Sector Ferroviario, que sere-
gird por su reglamento aprobado por Real Decreto, y en €
gue participaran, ademas de la Administracion General del
Estado, las Comunidades Autonomas, las Administracio-
nes Locales a través de sus érganos de representacion, las
organizaciones sindicales y empresariales mas representa
tivasy las organizaciones representativas de |0s usuarios.»

MOTIVACION

La expuesta en la anterior enmienday la necesidad de
gueen € inicio delavigenciade esta L ey esté garantizado
el mantenimiento de latitularidad estatal sobre lared.

El articulo 4 del Proyecto recoge el concepto de la que
denomina «Red Ferroviaria de Interés General», con la
gue se delimita el ambito de la competencia del Estado en
materia ferroviaria, de tal forma que las infraestructuras
ferroviarias que se engloban dentro de la denominada Red
Ferroviaria de Interés General se califican, en Ultimains-
tancia, como de competencia Estatal en todo lo relativo a
la regulacion, ordenacion, gestion y explotacion de las
mismas.

En el Proyecto de Ley se encomienda al Ministerio de
Fomento lainclusion de lasinfraestructuras ferroviariasen
laRed Ferroviaria de Interés General. Sin embargo, enten-
demos que parala determinacion de la Red Ferroviaria de
Interés General, esta opcion legidlativa es totalmente insu-
ficiente por |as razones siguientes:

a) Larelevancia que presenta la delimitacion de la
Red Ferroviariade Interés General, y € nivel deafecciéna
los intereses sociales, econémicos, territoriales, justifica
gue su concrecion se llevara a cabo, en primer lugar, ase-
gurando una participacion efectiva de los diversos sujetos
implicados en dicha actividad planificadora, mas alla del
mero informe solicitado a las Comunidades Auténomas,
que eslo que prevé e Proyecto.

Ademas, se echa de menos la completa ausencia de
cualquier instrumento de participacién institucionalizada
en el ambito del Sector Ferroviario, més alldde lalimitada
participacion através del Consejo Nacional de Transportes
Terrestres efectuada, en la Disposicion Final Tercera del
Proyecto, respecto de la elaboracién de las normas de de-
sarrollo delaLey, y que ni siquiera comprende alos actos
de planificacion.
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Dicho instrumento deberia asegurar la participacion
efectiva en la actividad planificadora del sistema ferro-
viario, tanto las distintas Adininistraciones Territoriales
—Comunidades Auténomas y Entidades Locales—,
como sectores respresentativos de la sociedad, como las
organizaciones sindicalesy empresariales, y de los usua-
rios.

b) Y en este mismo orden, € resultado de dicha Pla-
nificacion deberia de concretarse, no en una mera Orden
Ministerial que asuma la totalidad de |as atribuciones del
Estado en el ambito ferroviario, sino en virtud de norma
con rango legal, para dotar del suficiente grado de debate
politico y socia, de transparencia a su elaboracion, y que
se correspondiera con la transcendencia que dichas deci-
sionestienen en el &mbito de la cohesion territorial, social
y econdémica, y respecto de la cua el ferrocarril se confi-
gura como un instrumento no ya capital en la actualidad,
sino de importancia creciente.

Ello se entiende sin perjuicio de que dicho Plan pueda
encomendar, a fin de dotar de suficiente flexibilidad a
dichaactividad, bajo ciertos criterios, las posibilidades, de
ampliacién o modificacion a Gobierno,

Recuérdese que, desde la perspectiva de técnica juri-
dica, en las Directivas Comunitarias, la delimitacion de
la denominada Red Transeuropea de Transporte Ferro-
viario de Mercancias, se lleva a cabo directamente por la
Directiva 91/440, modificada por la Directiva
2001/12/CE.

¢) Y entodo caso, existe un riesgo de inseguridad ju-
ridica si dicha determinacion se lleva a cabo, simple-
mente, por Orden Ministerial. La concrecion de dicho In-
terés General lalleva a cabo € Proyecto, definiendo a la
Red de Interés General como laintegrada por €l conjunto
de infraestructuras ferroviarias que resulten esenciales
para garantizar un sistema comun de transporte ferrovia-
rio en todo €l territorio del Estado o cuya administracién
conjunta resulte necesaria para el correcto funciona-
miento de tal sistema general de transporte. A partir de
este concepto general, expone cuatro supuestos que ejem-
plifican dichos criterios: los itinerarios de tréafico interna-
cional, los que vinculen distintas Comunidades Autono-
mas, |as conexiones y accesos alos principal es nicleos de
poblacion y transporte, y las instal aciones esenciales para
la economia o la defensa nacional. Entre tales criterios se
encuentran elementos claramente de interés supra autoné-
mico, que legitiman la competencia estatal, como los iti-
nerarios de trafico internacional, los que vinculen adistin-
tas Comunidades Autdnomas, y |os que son necesarios
paraladefensanacional, y que, en su concrecion practica,
no resultan dificiles de precisar. Pero no sucede lo mismo
con los otros dos criterios empleados por la norma, como
son las conexiones y accesos con los principales nucleos
de poblacion, y las instal aciones esencial es parala econo-
mia nacional, que encierran una dosis de indeterminacion
realmente elevada sobre su concreto alcance, y por tanto
no excluyen la confrontacion con las Comunidades Aut6-
nomas que pretendan ejercer sus competencias en materia
de transporte ferroviario, sobre todo ala vista de las nue-
vas condiciones de explotacion, de lasinfraestructuras fe-

rroviarias en régimen de libre concurrencia. Esta técnica
conduce a un riesgo de inseguridad juridica, en lamedida
que la decision paralainclusién o no de una concretain-
fraestructuraferroviaria corresponde, en exclusiva, a Mi-
nisterio de Fomento —en la LOTT se atribuia al Go-
bierno—, que serd el que aprecielas citadas razonesdein-
terés general para acordar tanto lainclusion de unainfra-
estructura en la Red General, como para excluirla de la
misma.

ENMIENDA NUM. 22
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 4.3.

ENMIENDA
De modificacion.
Se propone suprimir este nimero.
MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas y porgque deberian
ser las Cortes Generales | as que se pronunciaran sobre este
tema en concreto.

ENMIENDA NUM. 23
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 4.3.

ENMIENDA
De modificacion.
Se propone sustituir el apartado 3 por el siguiente texto:

«3. Corresponde alas Cortes Generales acordar lain-
clusion, exclusion o cierre de infraestructuras ferroviarias,
en o de la Red Ferroviaria de Interés General.

Se exceptla de lo anteriormente preceptuado el cierre
deramalesferroviarios con unalongitud inferior a 20 kil 6-
metrosy lainclusion deinfraestructuras ferroviariasen las
gue concurra alguna de las siguientes condiciones:
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a) Ubicarse en a menos un 80% de su longitud en los
terrenos ocupados por una infraestructura ferroviaria ya
existente.

b) Tener unalongitud inferior a 40 kilémetros.

En cuyo caso €l cierre o lainclusiéon en la Red Ferro-
viaria de interés General, serd acordada por €l Consgjo de
Ministros.»

MOTIVACION

Hacer posible el debate social y la participacion de la
ciudadaniay sus representantes en la planificacion estra-
tégica del servicio publico ferroviario, paralo cual se
propone que las modificaciones sustanciales del mapa
ferroviario hayan de ser aprobadas por las Cortes Gene-
rales. Se trata de unaforma de actuacion ya contemplada
en la Ley de Aguas respecto de la planificacion hidrol 6-
gica

LaAccion gjecutivadel Gobierno se centraraen laela
boracion del Plan Ferroviario del Estadoy en su gjecucion.

ENMIENDA NUM. 24
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 5.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone sustituir la totalidad del articulo por €l si-
guiente texto.

«Articulo5. Planificacion deinfraestructurasferrovia-
rias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General.

1. Laplanificacién del transporte ferroviario tendra
por objetivo la satisfaccion de los objetivos de transporte
asignados a este medio, dentro del conjunto de las activi-
dades del transporte.

2. Laplanificacion se realizard mediante el Plan Fe-
rroviario del Estado. Este plan, que podra formar parte de
uno més general referido al transporte terrestre o a trans-
porte en general, debera definir 1os objetivos y las necesi-
dades a satisfacer por el transporteferroviario, paraelloin-
cluira

a) Inventario de lared ferroviaria existente en el Es-
tado y definicion general de la Red Ferroviaria de Interés
General al concluir el mismo, conteniendo las nuevas li-
neasy tramos a construir o adecuar, sus caracteristicas fun-
cionales, estimacion de costo eincidenciaen €l territorioy

el entorno, asi como las lineas y tramos en que cesara la
explotacién o seran cerrados;

b) Programas de actuacion que articulan €l Plan;

c) Pautas generales de funcionamiento del servicio
publico de transporte ferroviario;

d) Balance econémico, energético y ambiental secto-
rial de este modo de transporte a inicio del Plan, y previ-
sion del mismo a su finalizacion.

3. Corresponde al Ministerio de Fomento la elabora-
cion del Plan Ferroviario dcl Estado, y sera aprobado por
Ley. El proyecto de Ley deberd ser informado por las Co-
munidades Auténomas afectadas y la Conferencia Secto-
rial de Transportes. Estos informes no seran vinculantes,
pero lano aceptacion de sus conclusionesy propuestas de-
ber4 ser motivado.

El mismo procedimiento sera seguido para la revision
del Plan Ferroviario del Estado, y paralainclusion, exclu-
sion o cierre de infraestructuras ferroviarias no incluidos
en el Plan Ferroviario del Estado, con las excepciones con-
templadas en el apartado 3 del articulo 4°.

4. Corresponde a Ministerio de Fomento, con arreglo
alo previsto en estalL ey y alanormativareglamentaria que
la desarrolle, la aprobacion de los estudios informativos
para €l establecimiento o la modificacién de unalinea o
tramo integrante de la Red Ferroviaria de Interés General.

El estudio informativo comprende el andlisis y la defi-
nicién, en lineas generales, tanto geogréficas como funcio-
nales, de las opciones de trazado de una actuacion deter-
minaday, en su caso, de la seleccion de la alternativa mas
recomendable. L os estudios informativos serviran de base
a expediente de informacion publica que se incoe en su
caso. Asimismo, comportaran €l estudio de impacto me-
dioambiental de las opciones planteadas y constituiran el
documento basico para la tramitacion requerida por lale-
gislacién medioambiental.

Losproyectos bésicosy de construccion delaslineasfe-
rroviarias, se aprobaran y €jecutaran conforme disponga la
correspondiente resolucion del Ministerio de Fomento que
determine su establecimiento o, en su caso, modificacion.
Lareferida resolucion determinard si € gjercicio de las ci-
tadas facultades corresponde al propio Ministerio de Fo-
mento o al administrador de infraestructuras ferroviarias.

Se entiende por proyecto de construccion el que esta-
blece €l desarrollo completo de la solucion adoptada en re-
lacidn con la necesidad de una determinadainfraestructura
ferroviaria, con el detalle necesario para hacer factible su
construccion y posterior explotacion. El proyecto basico es
la parte del proyecto de construccion que contiene los as-
pectos geomeétricos del mismo, asi como la definicion con-
creta de los bienes'y derechos afectados.

Laaprobacion del correspondiente proyecto basico o de
construccion de lineas ferroviarias, tramos de las mismas o
de otros elementos de la infraestructura ferroviaria o de
modificacion de las preexistentes que requieran la utiliza-
cion de nuevos terrenos, supondra la declaracidn de utili-
dad publicao interés social, lanecesidad de laocupaciony
ladeclaracion de urgencia de la misma, a efectos de la ex-
propiacion forzosa de aquellos en los que deba construirse
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lalinea, e tramo o &l elemento de |la infraestructura ferro-
viaria 0 que sean necesarios para modificar las preexisten-
tes, seglin lo previsto en lalegislacion expropiatoria.

La aprobacion de estudios informativos, proyectos y
sus modificaciones sera realizada por €l Ministerio de Fo-
mento, previo informe de la Oficina de Supervision de
Proyectos.

5. Cuando corresponda a administrador de infraestruc-
turas ferroviarias la construccion de las infraestructuras fe-
rroviarias, la potestad expropiatoria sera gjercida por la Ad-
ministracion General del Estadoy € beneficiario delaexpro-
piacion sera e propio administrador de infraestructuras fe-
rroviarias que abonara d justiprecio de las expropiaciones.»

MOTIVACION

La expuesta para la enmienda al apartado 3 del ar-
ticulo 4°.

ENMIENDA NUM. 25
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 7.1.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone suprimir €l siguiente texto: «... y no inclui-
rén determinaciones que impidan o perturben €l gercicio
de las competencias atribuidas a administrador de infraes-
tructuras ferroviarias.»

MOTIVACION

Por innecesario.

ENMIENDA NUM. 26
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 9.1.

ENMIENDA

De modificacion.

Se propone suprimir € 2° parrafo.
MOTIVACION

Eliminar la posibilidad de que dentro de la zona de ser-
vicio ferroviario se puedan acometer otras actividades no
relacionadas con éste.

ENMIENDA NUM. 27
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 10. NUmeros 1y 2.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone una nueva redaccion del siguiente tenor li-
teral:

«1. El Ministerio de Fomento, o en su caso €l Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias, comunicaran a
las Administraciones Urbanisticas de |os Municipios af ec-
tados, su decision de establecer en su Término, una o va-
rias Zonas de Servicios Ferroviarios.

2. El Ministerio de Fomento o el Administrador de In-
fraestructuras Ferroviarias, conoceran de oficio las determi-
naciones del Planeamiento Urbanistico delos términos Mu-
nicipales en |os que se propongan actuar, comunicando alas
dichas Administraciones Urbanisticas, los Proyectos de las
Zonas de Servicios Ferroviarios a establecer, abriendo con
ellas un proceso de negociacion sobre las caracteristicas y
localizacion de los mencionados espacios para su integra-
cion en @ conjunto del Planeamiento existente.

En aquellos casos en que surjan discrepancias, se promo-
vera una Comisién Tripartita integrada por representantes
del Ministerio de Fomento o el Administrador de Infraes-
tructuras ferroviarias, del Municipio afectado y dela Autori-
dad competente en materia de Urbanismo e Infraestructuras
del transporte de la respectiva Comunidad Auténoma. Si
transcurridos seis meses no se hubiera alcanzado un acuerdo,
seremitirdn todas las actuaciones aalguna de las Sdlas delo
Contencioso-Administrativo del Tribunal Supremo que
habraderesolver definitivamenteen € plazo de un afio trans-
currido a partir de laremision delas actuaciones.»

MOTIVACION
Dar laimportancia hecesaria a las competencias muni-

cipales en materia de planeamiento urbanistico y su imbri-
cacion en laplanificacion ferroviaria.
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ENMIENDA NUM. 28
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), a amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 11.

ENMIENDA
De modificacion.
Se propone suprimir este articulo.
MOTIVACION

En coherencia con enmiendas anteriores, en concreto
con las correspondientes a articulo 4.3.

ENMIENDA NUM. 29
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 11.1. (Clausura de lineas o
tramos de lainfraestructura ferroviaria.)

Se propone una nueva redaccién del siguiente tenor:

«1. Dentro de los términos previstos por el Plan Fe-
rroviario del Estado, el Gobierno, y previo informefavora-
ble del Consejo Nacional del Sector Ferroviario, podra
acordar laclausurade unalineao tramo ferroviario cuando
su supresion no afecte al cumplimiento de los fines que
justifiguen su pertenencia a la Red Ferroviaria de Interés
General, resulte altamente deficitaria su explotacion que
pudiera comprometer la estabilidad econémica de la Red
€en su conjunto, sin que sea posible cambiar las condiciones
de explotacion delalineao tramo afectado paraevitar ore-
ducir dicho déficit.»

MOTIVACION

El art. 11 del Proyecto encomienda al Consgjo de Mi-
nistros —obsérvese que en esta materia se eleva al Con-
sgjo, mientras que la global planificacion es competencia
del propio Ministro de Fomento— la posibilidad de clau-
surar una linea o tramo cuando no se preste ninguin servi-
cio ferroviario durante tres meses, o cuando el resultado
economico de su explotacion sea altamente deficitario.

Dicho procedimiento aparece completamente desregu-
lado a pesar de la relevancia que puede representar en de-

terminados ambitos territoriales, en caso de imponerse,
una politica de desmantelamiento del ferrocarril deficita
rio. Por otraparte, si bien hay unaatribucién deladecision
al Gobierno, no se fija ningun criterio méas alla de la au-
sencia de servicios durante tres meses —hay necesidades
estacionales que pueden justificar la ausencia de transito
durante ese periodo, pero no por ello resulte innecesario su
establecimiento— o el simple déficit de explotacion, lo
gue del mismo modo es total mente cuestionabl e por las si-
guientes razones:

1) Enprimer lugar, en laprevision del Proyecto no se
ponderan otros intereses, distintos al mero déficit para
acordar laclausura, como eslavinculacion delalineaalos
factores que justifican su pertenencia a la Red de Interés
General, en particular, por su papel vinculado alacohesion
territoria y econdmica,

2) El Proyecto, ala hora de tomar dicha decision, no
pondera la repercusion de la supresion del servicio en la
actividad econdmicay en el desarrollo de los territorios
afectados, la existencia de otros medios de comunicacién
aternativos, la posibilidad real de implantar servicios de
ferrocarril de interés regional, y muchos otros parametros
gue, parece evidente, tienen que tomarse en consideracion
en unadecision de este calibre, por lo quelaclausuradeli-
neas se convierte en una decision discrecional del Go-
bierno, con ausencia por otra parte de cauces para asegurar
su oportunidad y conveniencia, y

3) Responde ala concepcién de que no existe, real-
mente, una verdadera Red de Interés General debidamente
integrada, en la medida que los déficit de explotacion de
cada linea se hacen soportar sobre la misma, en lugar de
ponderarse un modelo global de la gestion de toda la Red,
gue permita compensar déficit de determinados trayectos
con los beneficios de explotacion de otros distintos.

Es por €llo necesario asegurar que la clausura de lineas
y tramos, con carécter general y sin perjuicio de lo que
sean meras correcciones de lainfraestructura de nularele-
vancia en la configuracion de la Red, se lleve acabo en €
seno de los mismos instrumentos por 1os que se lleva a
cabo la planificacion de las infraestructuras ferroviarias,
asegurando cauces paralaintervencion efectiva de las Co-
munidades y Entidades Locales afectadas, no solo para
asumir la financiacion, sino también para proponer cam-
bios en laformade explotacion del servicio, ponderando la
repercusion de dicha decision en la actividad econémicay
en la vertebracion del territorio, y las posibilidades de fi-
nanciacion del conjunto de la Red.

ENMIENDA NUM. 30
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, |U (Mixto), al amparo delo previsto en
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€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 11.1.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone sustituir la expresion «... tres meses...» por
lade: «... doce meses...».

MOTIVACION

Adecuar €l plazo previsto para acordar la clausura de
unalinea a plazos més realistas de acuerdo con las necesi-
dades del sector y delapoblaciony empresas que pudieran
verse afectadas por €l cierre de ésta.

Para la clausura de las lineas, el Unico condicionante
gue contempla el Proyecto es dar traslado ala Comunidad
o0 Comunidades afectadas y Entidades Locales para que
asuman la financiacion de la administracién de ese tramo,
en cuyo defecto, & Consegjo de Ministros acordara su clau-
sura

No se contempla la complejidad que puede representar
€l que se pongan de acuerdo las distintas administraciones
af ectadas, que pueden comprender una variedad de Comu-
nidades Auténomas, y en todo caso, diversos Municipios,
y €llo, apesar de que la decision sobre lafinanciacién que
pueda corresponderles precisa de un espacio de tiempo y
de cauces para formalizarse en la medida que se compro-
mete | 0s recursos econdmicos de muy diversas administra-
ciones.

Y tampoco toma en consideracion la posibilidad de que
dichas Administraciones territoriales, asuman una posi-
cién que no se limite a la exclusiva financiacion, sino que
puedan proponer alternativas en las condiciones de la ex-
plotacion delalinea.

ENMIENDA NUM. 31
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 11.2.

ENMIENDA
De modificacion.

El apartado 2 del articulo 11 se modifica, quedando re-
dactado en los siguientes términos:

«2. Con carécter previo ala adopcion del acuerdo de
clausura de lalinea o tramo afectado, € Ministerio de Fo-
mento |o pondra en conocimiento de las Comunidades Au-

ténomas o Entidades Locales que pudieran resultar afecta
das. Si las Comunidades Auténomas o Entidades Locales
no asumieran la financiacion para la administracion de la
lineaferroviaria o tramo de lamismaen €l plazo de un afio,
propusieran condiciones de explotacion que aseguren €l
equilibrio de explotacion de la misma, €l Consgjo de Mi-
nistros acordara su clausura. Del mismo modo, ainstancia
de las Comunidades Auténomas, se podra acordar su tras-
paso total o parcia alas Comunidades Auténomas, en los
términos previstos en el articulo 4.2 de esta Ley.»

MOTIVACION

Paralaclausuradelaslineas, € Unico condicionante que
contemplael Proyecto esdar traslado alaComunidad o Co-
munidades afectadas y Entidades L ocales para que asuman
la financiacion de la administracion de ese tramo, en cuyo
defecto, el Consgjo de Ministros acordara su clausura.

No se contempla la complejidad que puede representar
€l que se pongan de acuerdo las distintas administraciones
afectadas, que pueden comprender una variedad de Comu-
nidades Auténomas, y en todo caso, diversos Municipios,
y €llo, apesar de que ladecisidn sobre la financiacion que
pueda corresponderles precisa de un espacio de tiempo y
de cauces para formalizarse en la medida que se compro-
mete | os recursos econémicos de muy diversas administra-
ciones. Asi mismo, tampoco toma en consideracion la po-
sibilidad de que dichas Administraciones territoriales asu-
man una posicion que no se limite ala exclusiva financia-
cion, sino que puedan proponer aternativas en las condi-
ciones de la explotacion de lalinea

ENMIENDA NUM. 32
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 19.2.

ENMIENDA
De modificacion.
Se propone sustituir laexpresion: «... servicio deinterés

genera y esencial...» por el siguiente: «... servicio publico
esencial...».

MOTIVACION

Al ser la Administracion de Infraestructuras una parte
indivisible del transporte ferroviario ha de tener la consi-
deracion de servicio publico tal como se argumenta en la
enmienda al articulo 1°.
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ENMIENDA NUM. 33
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), a amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 21.1.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone suprimir los apartados a), f), g), i) de este
ndmero.

MOTIVACION

Respecto de laletraa). Se considera que de acuerdo
con lo planteado en €l articulo 4 la competencia para la
aprobacion de estudios y proyectos recae en la Adminis-
tracion General del Estado através del Ministerio de Fo-
mento.

Respecto delasletrasf), g) ei). Laconvenienciade que
la misma entidad que administralainfraestructura pudiera
prestar servicios de transporte ferroviario obliga, para
cumplir las DirectivasdelaU. E., quelaelaboracion y pu-
blicacién de la declaracién sobre lared, la adjudicacion de
capacidad de infraestructura a las empresas ferroviarias y
€l otorgamiento de | os certificados de seguridad sean reali-
zados por organismos gue no presten servicios de trans-
porte ferroviario, proponiéndose que lo sean por € Minis-
terio de Fomento.

ENMIENDA NUM. 34
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), a amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda d articulo 21.1. Letra a).

ENMIENDA
De modificacion.

El apartado &) del nimero 1 del art. 21 quedara redac-
tado en los siguientes términos:

«d) Laaprobacion delos proyectos basicosy de cons-
truccion de infraestructuras ferroviarias que deben formar
parte de la Red Ferroviaria de Interés Genera y su cons-
truccion, siempre que se lleve a cabo con sus propios re-
cursos y con arreglo alo que determine el Plan de la Red

Ferrovariade Interés General, y el Comité Coordinador de
Infraestructurasy Servicios Ferroviarios.»

MOTIVACION

Se trata de introducir en el marco de actuacion del Ad-
ministrador de Infraestructuras Ferroviarias dos compo-
nentes que no aparecen recogidos en el Proyecto de Ley:

a) Por unaparte, laplanificacion en el disefio y confi-
guracion de las politicas ferroviarias a través del instru-
mento fijado por las Cortes, con participacion delas demas
Administraciones y sectores implicados, y que se plasma
en el Plan Ferroviario del Estado.

b) De otro lado, la opcién por la separacion organica
entre la administracién de las infraestructuras ferroviarias
y laexplotacion del transporte ferroviario, no puede hacer
olvidar que dos entidades publicas empresariales van a
tener un protagonismo, exclusivo en la infraestructura, y
en principio casi exclusivoy en todo caso cudlificado en la
explotacion. La adscripcion al Ministerio de Fomento de
ambos organismos asegura unaidea de coordinacién en su
actuacion, pero seria necesario dotar dicha coordinacion
de un instrumento a efecto que canalice la accién publica
en materia del ferrocarril y resuelva tanto los problemas
gue plantea laimplantacion del nuevo modelo como, en €
desarrollo del mismo, laarticulacion de las politicas ferro-
viarias como servicio publico.

ENMIENDA NUM. 35
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 21.2.

ENMIENDA
De modificacion.
Se propone suprimir este nimero.
MOTIVACION

No se consideraimprescindible que el administrador de
infraestructuras ferroviarias no preste servicio de trans-
porte ferroviario, o sea una entidad distinta del operador
publico de ferrocarriles. En cualquier caso debe poder
tener capacidad de efectuar transporte por cuenta ajena, tal
como ocurre ahora con parte de los materiales necesarios
para la construccion y reparacion de la infraestructura fe-
rroviaria
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ENMIENDA NUM. 36
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 21. Nimero 2.

ENMIENDA
De modificacion.

Se modificael nimero 2 del art. 21, que quedara redac-
tado en los siguientes términos.

«2. Enlostérminos que acuerde el Consgjo de Minis-
tros, a propuesta de los Ministerios de Fomento y de Eco-
nomia, el administrador de infraestructuras ferroviarias no
podraprestar servicios detransporteferroviario, sin perjui-
cio delas previsiones transitorias contenidas en esta Ley.»

MOTIVACION

El art. 21.2 del Proyecto determina que «El administra:
dor de infraestructuras ferroviarias no podra prestar servi-
ciosdetransporte ferroviario». Con ello se consagraunase-
paracion, no meramente contable, en los términos exigidos
por lanormativacomunitaria, sino ademés organicaentreel
Administrador de Infraestructuras y el operador publico.

Al margen de las consideraciones que se puedan tener
sobrela convenienciay oportunidad de esta separacion, es
necesario articular la medida con la necesaria flexibilidad
afin de evitar los problemas que se pueden producir desde
€l paso de una unidad empresarial como hoy es Renfe a
una diversidad de entidades, que presupone una reorgani-
zacion y distribucion de recursos econémicos, personales
y patrimoniales.

En todo caso, la separacion orgénica no es un fin en si
mismo, Sino un mero instrumento para asegurar un régi-
men de competencia en la explotacion de los servicios de
transporte ferroviario, por lo que no debe crearse un obs-
taculo legal queintroduzcainnecesariasrigidecesenlaim-
plantacion del nuevo modelo.

Espor ello queladecision Ultimasobrelaasuncién o no
por el Administrador de Infraestructuras de la explotacion
es una medida puramente autoorganizativa, que habria de
corresponder al Consegjo de Ministros su concrecién en
cada momento.

ENMIENDA NUM. 37
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, |U (Mixto), al amparo delo previsto en

€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 21.2.

ENMIENDA
De adicion.
Se propone afiadir «in fine» el siguiente texto:

«... salvo aquellos que sean inherentes a su propia acti-
vidad».

MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

No debe de crearse un obstéculo legal que introduzca
innecesarias rigideces en la implantacién del nuevo mo-
delo, es l6gico que el ADIF pueda efectuar servicios de
transportes que sean inherentes a su propia actividad, por
gjemplo materiales parala construccién de nuevas lineas o
para el mantenimiento de las mismas, etc.

ENMIENDA NUM. 38
De don José Cabrero Palomares 'y
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 21.3.

ENMIENDA
De adicion.
Se propone afiadir un nuevo parrafo del siguiente tenor:
«Larealizacion de estos actos estara sujeta alas limita-
ciones derivadas del régimen juridico, patrimonial, de con-
tratacion y presupuestario, definido por la Ley 6/1997, de

14 de abril, de Organizacion y Funcionamiento de la Ad-
ministracion General del Estado.»

MOTIVACION

Las funciones del administrador de infraestructuras fe-
rroviarias deberia estar sujeto alo dispuesto enlaL OFAGE.

ENMIENDA NUM. 39
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
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€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 22.

ENMIENDA
De modificacion.
Se propone sustituir el texto por el siguiente:

«1. Corresponde al administrador de infraestructuras
ferroviarias la administracion de la Red Ferroviaria de In-
terés Genera y de lasinfraestructuras ferroviarias cuyo ti-
tular selo encomiende.

2. El Plan Ferroviario del Estado y sus revisiones es-
tableceran las directrices basicas que hayan de presidir
dicha administracion, sefidlando |os objetivos y fines que
se deban a canzar, determinando los niveles deinversion y
proponiendo la cuantia de | as aportaciones econémicas del
Estado, aefectos de su inclusion en lacorrespondiente Ley
de Presupuestos Generales del Estado. L os referidos extre-
mos se plasmaran en €l oportuno convenio que garantizara
la coherenciay continuidad de la gestion de la Red Ferro-
viaria de Interés General, contemplara los resultados de la
misma, comprometera el correspondiente apoyo finan-
ciero y podra atribuir a administrador de infraestructuras
ferroviarias €l gercicio de las facultades a las que se re-
fiere el apartado 4 del articulo 24, respecto delosbienesde
dominio publico de titularidad estatal vinculados a la acti-
vidad ferroviaria.

La Intervencion General de la Administracion del Es-
tado emitird un informe de control financiero sobre el
grado de gjecucion de las previsiones econdémicas del Con-
trato-Programa, en el que se recoja su opinion técnica
sobre la liquidacién de las aportaciones a efectuar por €l
Estado.

3. Laconstruccion y administracion de lainfraestruc-
turaferroviaria por €l administrador de infraestructuras fe-
rroviarias se efectuarade acuerdo con lasreglas siguientes:

a) El administrador de infraestructuras ferroviarias
tramitara |os expedientes que le sean encomendados de
contratacién relativos ala construccidn, modificacion o re-
posicion de activos de infraestructuras ferroviarias, asi
como los de consultoria relacionados con aquellos, y sera
competente para seleccionar a contratista al que se enco-
miende la gjecucidn del contrato, ajustando su actividad al
Texto Refundido de la Ley de Contratos de las Adminis-
traciones Publicas, aprobado por Real Decreto Legislativo
2/2000, de 16 de junio.

b) El mantenimiento de lainfraestructura ferroviaria
y la gestion del sistema de control, circulacion y seguri-
dad del tréfico, se llevard a cabo por €l administrador de
infraestructuras ferroviarias con sujecion ala Ley
48/1998, de 30 de diciembre, sobre los procedimientos de
contratacion en los sectores del agua, laenergia, los trans-
portes y las telecomunicaciones, por la que se incorporan
al ordenamiento juridico espafiol las Directivas
93/38/CEE y 92/13/CEE. En los supuestos en los que no
sea de aplicacion esta Ley, el administrador de infraes-

tructuras ferroviarias acomodard su actuacion al ordena-
miento juridico privado, con observanciade |os principios
de publicidad y concurrencia, en los términos que precise
su Estatuto.

4. No obstante, las funciones inherentes a la gestion
del sistema de control, de circulacién y de seguridad no
podran encomendarse a terceros.

MOTIVACION

Coherencia con laredaccion dadaal articulo 4 que inte-
gralatotalidad de la red ferroviaria del Estado en la Red
Ferroviaria de Interés General, permitiendo que lineas con
otro titular (ferrocarriles privados, ramales de mercancias,
lineas de otras administraciones) sean administradas por la
entidad publica s selo encomiendan.

Coherencia con laredaccién dada al articulo 5 que dota
a Ministerio de Fomento de la competencia para la apro-
bacién de proyectos 'y sus modificaciones.

El objetivo de unamaximatransparenciaen la contrata-
cién publica hace que se proponga que todos los contratos,
incluidos los de consultoria (en la redaccion inicial se ex-
cluyen delaLey de Contratos dela AA. PP. los de el ectri-
ficacion, sefializacion y consultoria), a excepcion delos de
manteni miento, sean regulados por la Ley de Contratos de
las Administraciones Plblicas. Resulta paradéjico que
cada vez se busgue una mayor transparenciaen lalegisla-
cion de contratos publicos, a tiempo que se excluyen de
ella cada vez més contratos publicos.

Por otra parte, se considera que dotar al Administrador
de lainfraestructura ferroviaria de capacidad paralareali-
zacion de contratos de construccion o administracion en
concesién, permite la privatizacion encubierta de activida-
des reservadas a Administrador, sin ni siquiera autoriza-
cion de la Administracion. Por estas razones se propone la
eliminacion del apartado 5 del articulo.

ENMIENDA NUM. 40
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 22.1.

ENMIENDA

De modificacion.

Se propone dar una nueva redaccion:

«1. Corresponde al administrador de infraestructura

ferroviaria la construccion, administracion de las infraes-
tructuras ferroviarias de las que estitular.»



BOCG, SeEnaDpoO, SERIE 11

15 DE SEPTIEMBRE DE 2003

NuowMm. 136

MOTIVACION

Segun la version de dicho parrafo del Proyecto, el
ADIF sdlo asume la administracion de las infraestructuras,
y no alude a la construccién, y la Gnica referencia a la
construccion se lleva a cabo mediante €l contrato de con-
cesion de obras publicas, que es una modalidad de cons-
truccion, pero que no debe de ser la Unica, admitiendo la
gjecucion directa por la propia administracion, a cuyo fin
también se propone la enmienda de dicho péarrafo.

ENMIENDA NUM. 41
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 22.3.

ENMIENDA
De modificacion.

Se modifica la redaccién de este nimero, que quedara
redactado de la siguiente forma:

«3. Laconstruccién y administracion de la infraes-
tructura ferroviaria por €l administrador de infraestructu-
ras ferroviarias se efectuard de acuerdo con las reglas si-
guientes, en caso de que no se lleven a cabo directamente
por €l propio Administrador:

@) Cuando se constate lainsuficiencia de sus propios
recursos personales, materiales u organizativos, € admi-
nistrador deinfraestructurasferroviarias podratramitar ex-
pedientes de contratacién relativos ala construccion o mo-
dificacion de las infraestructuras ferroviarias, y sera com-
petente para seleccionar al contratista al que se enco-
miende lagecucion del contrato, gjustando, su actividad al
Texto Refundido de la Ley de Contratos de las Adminis-
traciones PUblicas, aprobado por Real Decreto Legidativo
2/2000, de 16 de junio.

b) Del mismo modo, podra aplicar férmulas de parti-
cipacion en dicha actuacién por las Comunidades A uténo-
mas o Entidades L ocales mediante la suscripcion del co-
rrespondiente convenio, en el que se fije la participacién
de dichas entidades en la financiacion, elaboracion y gje-
cucién del proyecto, asi como en la seleccion, en su caso,
del contratista.

¢) Lasefalizacion, lagestion del sistema de control,
circulacion y seguridad y las demés actividades directa-
mente relacionadas con la seguridad del tréfico, asi como
las de mantenimiento, no podran ser objeto de contratacion
con terceros, siendo asumidas en exclusiva por € Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias, por medio de

personal debidamente cualificado, y dentro de las determi-
naciones de los Planes de Seguridad del Trafico ferroviario
gue se determinen, salvo que se constate lainsuficienciade
medios propios, personales, materiales u organizativos,
por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias
con respecto a estas Ultimas funciones.»

MOTIVACION

En la actualidad el mantenimiento de la infraestructura
esta asignada a una Unidad de Negocio especifica dentro
de RENFE con una plantilla de més de 4.500 trabajadores,
entre los diferentes servicios vias y obras, electrificacion,
comunicaciones, enclavamientos, etc., por o que esta Ley
deberia de preservar las actividades que deberian de pres-
tarse con su propio personal.

En la redaccién del Proyecto, no se alude, extrafia-
mente, a la posibilidad de gecutar directamente las obras
por el propio Administrador, por 1o que es preciso recono-
cer que la contratacion con terceros solo tiene sentido en
defecto de la construccién directa por el administrador.

Tampoco se contemplan actuaciones de coordinacion
con las Comunidades Autonomas y Entidades Locales, en
los casos en que dichas administraciones tengan interés en
participar en la financiacion o gecucidn de los proyectos,
cuyo papel no puede desconocerse, como hace €l proyecto,
en favor exclusivamente de |os sujetos privados.

Observamos que lalabor de los sujetos privados, segin
el Proyecto no se limita a la labor de realizacion de las
obras, sino que también lo que es, de manera incondicio-
nada, la labor de administracién de las mismas, segun la
norma, pueden ser objeto de gestion mediante el oportuno
contrato. De esta forma nos encontramos que no se ha re-
servado una garantia publica en la Administracion de las
infraestructuras ferroviarias, sSino que se considera que se
trata de una materia susceptible de gestion privada, me-
diante el abono del correspondiente precio al Administra-
dor, o incluso mediante la percepcion de un precio abo-
nado por los usuarios por la utilizacién de la infraestruc-
tura, entre otras posibilidades de financiacion.

En definitiva, estamos ante una opcién legal que da co-
bertura expresa a la privacion, no ya de la explotacion del
ferrocarril, sino delas propiasinfraestructuras ferroviarias,
mediante su adjudicacién a concesionarios privados que
asuman las funciones propias del Administrador. Entende-
mos que €llo sdlo hade ser posible, de conformidad con lo
gue por otra parte se prevé en la contratacion de las Admi-
nistraciones Plblicas, cuando su realizacion con los pro-
pios medios del ADIF resulte imposible o se constate su
dificultad financiera, material u organizativa, todavez que
lo contrario seria una aplicacion antieconémica de los re-
cursos del propio Administrador. Larelevancia de esta op-
cion legislativa sobre el modelo ferroviario, y sobre €l
marco de relaciones laborales del personal que presta ser-
vicios parael Administrador no puede ser mayor, enlame-
dida que se enfrentan no ya a un mero cambio de titular,
sino a un redimensionamiento de la plantilla del ADIF
como consecuencia de la sustitucion de su actividad por la
gestion privada, y laimplantacion de un nuevo marco de
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condiciones de trabgjo, en funcion del resultado de la ne-
gociacion colectiva sectorial o de empresa que rija en
dicho nuevo ambito.

Finalmente, es necesario preservar de forma més clara
el ambito de lo que constituyen actuaciones que necesaria-
mente se tienen que prestar por el Administrador con su
propio personal, como son las relacionadas con la seguri-
dad del tréfico ferroviario para personas y hienes. En este
punto el Proyecto incurre en un cierto confusionismo, a
permitir su contratacion con terceros, y por otra parte, ex-
cluir dicha colaboracion.

ENMIENDA NUM. 42
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), a amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda al articulo 22. NUmeros4y 5.

ENMIENDA
De supresion.
MOTIVACION

El contenido del parrafo 4 quedaintegrado en €l parrafo
3, cuyamodificacion se hallevado acabo por la enmienda
anterior.

El péarrafo 5 alude ala modalidad del contrato de con-
cesién de obras publicas, que no es sino un concrecion in-
necesaria de las modalidades de contratacién que ya con-
templael parrafo tercero, a remitirsealal ey de Contratos
delas Administraciones Publicas, por |o que esun régimen
legal redundante, sin que aparezca justificado romper el
sistema unitario de contratacion administrativa mediante
disposiciones especificas.

ENMIENDA NUM. 43
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 24.

ENMIENDA

De adicion.

Se aflade un nuevo parrafo al nimero 4 del articulo 24,
con €l siguiente contenido:

«El aprovechamiento urbanistico del terreno asi desa-
fectado que tenga la clasificacion de suelo urbano o urba
nizable, debera de ser destinado, materialmente o en su
equivalente econémico, a la realizacion de viviendas de
proteccion oficial o ladotacién de servicios generales ala
comunidad, a cuyo fin el Administrador de infraestructu-
ras ferroviarias suscribird los correspondientes convenios
con las Comunidades Auténomas y Entidades L ocales.»

MOTIVACION

El articulo 24 del Proyecto, contempla que los bienes
de dominio publico detitularidad del ADIF, podrén ser de-
safectados por e propio Administrador, 1o que determina
su plena capacidad de disposicion sobre [os mismos.

Con estamedida, en primer lugar, no se tiene en cuenta
la posibilidad de que tales bienes provenga, a su vez, del
gjercicio de la potestad expropiatoria, con los derechos
gue ello puede suponer paralos anteriores titulares de los
terrenos.

Y sobre todo, se omite cualquier referencia alas paliti-
cas sociaes en materia de vivienda que es posible llevar a
cabo mediante |la desafectacion de tales terrenos, que per-
miten liberar suelo apto parafines residenciales o sistemas
generales, dotandose por esa via de medios a las politicas
urbanisticas destinadas a procurar € acceso alavivencia
en régimen de proteccion publica, en lugar de convertirse
en un recurso econdémico objeto de especul acion, obtenido
por otra parte a margen del propio mercado, y sin que co-
munidad hubiera participado en las plusvalias generadas
por la actividad urbanistica.

ENMIENDA NUM. 44
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 25.1.

ENMIENDA
De modificacion.

El nimero 1 dd articulo 25 se maodifica, quedando con
la siguiente redaccion.

«1. El régimen juridico del personal laboral y funcio-
nario del administrador de infraestructuras ferroviarias y
su contratacion se gjustard a Derecho Laboral, sin perjui-
ciodelodispuestoend articulo 55 delaley 6/1997, de 14
de abril, de Organizacion y Funcionamiento de la Admi-
nistracion General del Estado en cuanto alacontrataciony
alaseleccién mediante convocatoria publicabasadaen los
principios de igualdad, mérito y capacidad.»
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MOTIVACION

El articulo 25 del Proyecto es particularmente escueto
al efecto, limitandose aconstatar que el persona laboral se
regira por € derecho laboral. Con ello excluye la aplica
cion de lo que regula el articulo 55 de la LOFAGE, que a
tales previsiones afiade que dicho personal, con carécter
general, sera seleccionado mediante convocatoria publica
basada en los principios de igualdad, mérito y capacidad.

Por otra parte, ho se contemplala cobertura de determi-
nados puestos por personal funcionario, y ello a pesar de
gue €l art. 55.5 de la LOFAGE establece que respecto de
las entidades publicas empresariaes, laLey de creacion de
cada entidad publica empresarial debera determinar las
condiciones conforme a las cuales, los funcionarios de la
Administracion General del Estado y, en su caso, de otras
Administraciones publicas, podrén cubrir destinosen lare-
ferida entidad.

ENMIENDA NUM. 45
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 31.2.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone sustituir: «... |0s agentes de transportes...»
por: «las autoridades publicas, los consignatarios...».

MOTIVACION

El Proyecto de Ley vamas|ejos de las directivas comu-
nitarias, en concreto en el articulo 2 deladirectiva2001/14
define quien puede solicitar capacidad infraestructura, des-
tinandola alas autoridades publicas, consignatarios, carga-
doresy los operadores de transporte combinado. En la de-
finicién de autoridades publicas estan incluidas las autori-
dades portuarias, aeropuertos, etc.

ENMIENDA NUM. 46
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 36.1.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone sustituir.: «... Orden del Ministerio de Fo-
mento...» por: «laley que defina el Plan de la Red Ferro-
viaria de Interés General .».

MOTIVACION

Entender que el Plan de la Red ferroviaria debe ser una
Ley, con debate plural en las Cortes Generales y no sblo
unaorden del Ministerio.

ENMIENDA NUM. 47
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 37.3.

ENMIENDA
De supresion.
MOTIVACION

La separacion entre la gestion de la infraestructura de la
explotacion del transporte es uno de |os objetivos fundamen-
tales de la Directiva 2001/12/CE, por lo que es una contra-
diccion que se pretenda permitir la explotacion del transpor-
teferroviario d titular de lainfraestructura privada.

ENMIENDA NUM. 48
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda al articulo 40.1, tras «... administrador
deinfraestructuraferroviaria...».

ENMIENDA
De adicion.

Se propone afiadir: «... salvo que no puedarealizarse con
Su propio personal, en cuyo caso podran ser realizadas...».

MOTIVACION

Estas actividades estén realizadas en la actualidad por
la empresa RENFE con personal propio, por lo que este
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personal, que actualmente realiza estastareas, debeir junto
con RENFE a nuevo ADIF.

ENMIENDA NUM. 49
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€ articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 42.2.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone sustituir: «... servicio de interés genera y
esencial...» por: «... servicio publico y esencial...».

MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NUM. 50
De don José Cabrero Palomares 'y
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), a amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal Capitulo 11 del Titulo V.

ENMIENDA
De supresion.
Se propone suprimir este capitulo.
MOTIVACION

Frenar el proceso de liberalizacion que con esta Ley
sufre el Sector Ferroviario en su conjunto.

ENMIENDA NUM. 51
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, |U (Mixto), al amparo delo previsto en

€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 44.1.

ENMIENDA
De adicion.

Se propone afiadir tras «... licenciade empresaferrovia-
ria..» €l siguiente texto: «... por e plazo de diez afios re-
novables, por cinco afios si se cumple las condiciones de
conservacion de eficacia, establecido en el articulo 49 dela
presente ley...».

MOTIVACION

Definir un plazo paraladuracion y validez delalicen-
ciaque otorgue € Ministerio.

ENMIENDA NUM. 52
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 50.4.

ENMIENDA
De adicion.
Se propone afiadir un nuevo parrafo:

«Cuando & Ministro de Fomento suspenda los efectos
de lalicencia, asumira los servicios que €l operador esté
prestando, directamente 0 através de |os Organismos, en-
tidades publicas empresariales 0 empresas publicas que de
él dependan o de quien determine el Decreto de suspen-
sion.»

MOTIVACION

Especificar quién asume los servicios que prestael ope-
rador que ha sido suspendido en lalicencia.

ENMIENDA NUM. 53
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 51.3.
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ENMIENDA
De adicion.
Se propone afiadir un nuevo parrafo:

«Cuando & Ministro de Fomento revoque los efectos de
lalicenciay mientras que se produzca la nueva adjudica-
cion de lalicencia, asumira los servicios que €l operador
esté prestando, bien directamente o a través de las Orga-
nismos, entidades publicas empresariales o empresas pl-
blicas que de él dependan o de quien determine el Decreto
de suspension.»

MOTIVACION

Especificar quién asumelos servicios que prestael ope-
rador que ha sido revocado en lalicencia

ENMIENDA NUM. 54
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 53.

ENMIENDA
De modificacion.
Se propone una nueva redaccién del siguiente tenor:

«Articulo 53.  Servicios de transporte ferroviario de
interés pablico.

1. El Consegjo de Ministros podra, de oficio 0 ains-
tancia de las Comunidades Auténomas o de las Corpora-
ciones Locales interesadas.

a) Declarar de interés publico la prestacion de deter-
minados servicios de transporte ferroviario sobre laslineas
o lostramos que integran la Red Ferroviariade Interés Ge-
neral cuando aguéllaresulte deficitariao no se produzcaen
las adecuadas condiciones de frecuenciay calidad, y sea
necesaria para garantizar la comunicacion entre distintas
localidades del territorio espafiol.

b) Los servicios que, con arreglo a él, se subvencio-
nan.

¢) Las caracteristicas de su prestacion.

d) LaAdministracion o Administraciones Publicas
gue entreguen &l importe de las subvenciones.

2. Las autorizaciones se otorgardn con caracter ex-
clusivo y deberan prever el régimen de derechos y obli-

gaciones aplicable y las ayudas publicas que se establez-
can paracompensar el déficit en laexplotacion delos ser-
ViCiOS.

3. El Ministerio de Fomento comunicara al adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias las autorizaciones
gue otorgue con arreglo a este articulo.

4, Mediante Orden del Ministerio de Fomento, se es-
tablecera el régimen de | as autorizaciones para prestar ser-
vicios de transporte ferroviario de interés publico.»

MOTIVACION

Mejorar el proceso de financiacion del coste del servi-
cio ferroviario.

ENMIENDA NUM. 55
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 54.

ENMIENDA
De modificacion.
Se propone una nueva redaccion del siguiente tenor:

«El Gobierno podra acordar la asuncion, por la Admi-
nistracion General del Estado, de la gestién de determina-
dos servicios de transporte por ferrocarril o la explotacion
de ciertas infraestructuras ferroviarias para garantizar la
seguridad publicay la defensa nacional .»

MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NUM. 56
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a Capitulo IV del Titulo V.

ENMIENDA

De supresion.
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MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NUM. 57
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), a amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 56.1.

ENMIENDA
De adicion.
Se propone afiadir «in fine» el siguiente texto:

«1. ..., queen ningln caso reduciran los. estdndares o
pardmetros establecidos en |a actualidad para €l transporte
ferroviario en Espafia.».

MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

La seguridad es, sin lugar a dudas, una de las sefias de
identidad del transporteferroviario, que hahecho posible que
tanto los gobiernos como la poblacién en general, vuelvan a
pensar en este modo de transporte como medio prioritario.

El ferrocarril en Espafia, dentro de la Unién Europea, es
uno de los que mantienen mayores indices de seguridad en
lacirculacion, por ello, semimarael cumplimiento estricto
de las normas actuales de seguridad en la circulacion en €
territorio nacional, tal y como recoge en la Directiva
2001/14/CE del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 26
de Febrero de 2001 en su articulo 32, evitandose bajar di-
chos niveles minimos de seguridad, aun cuando los mini-
mos que establezcan en la Unién Europea sean inferiores.

ENMIENDA NUM. 58
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 57.2.

ENMIENDA

De modificacion.

Se propone unanuevaredaccion del siguientetenor literal:

«2. El certificado de seguridad estableceralas condicio-
nes que deben cumplirse para la prestacidn un servicio de
trangporte ferroviario, en materia de gestion, de laseguridad,
de personal de conduccién y acompafiamiento y de materia
rodante, asi como en cualesquiera otras materias que se de-
terminen reglamentariamente cuyos estandares o parametros
no podran ser inferiores alos establ ecidos actua mente.

Deberan respetarse, en todo momento, las condiciones
establecidas. El incumplimiento de las condiciones previs-
tas en € certificado de seguridad, determinard las corres-
pondientes sanciones.»

MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NUM. 59
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 57.2. Primer péarrafo.

ENMIENDA
De adicion.
Se propone afiadir «in fine» el texto siguiente:

«... CUYOS estandares 0 parametros no podran ser infe-
riores alos establecidos actualmente».

MOTIVACION

La seguridad es una sefia de identidad del transporte fe-
rroviario, que ha hecho posible que e ferrocarril seanueva
mente entendido como un modo de transporte o medio prio-
ritario. Por tanto se deben mantener 1os mayores indices de
seguridad en la circulacion, por lo que se debe dar un cum-
plimiento estricto de las actuaes de seguridad en la circula-
cién como recoge la Directiva 2001/14/CE, del Parlamento
Europeo y del Consgjo de 26 de Febrero en su articulo 32.

ENMIENDA NUM. 60
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, |U (Mixto), al amparo delo previsto en



BOCG, SeEnaDpoO, SERIE 11

15 DE SEPTIEMBRE DE 2003

NuowMm. 136

€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 57.5.

ENMIENDA
De modificacion.
Se propone una nueva redaccion del siguiente tenor:

«5. Reglamentariamente se determinard el contenido
del certificado de seguridad que habra de referirse, como
minimo, al sistema de control, de circulacion y de seguri-
dad ferroviaria, alos conocimientos y requisitos exigidos
al personal de conduccion, de control del tréfico, de man-
tenimiento de la infraestructuray del material rodante, a
las caracteristicas técnicas del material y a procedimiento
para su otorgamiento, que debera gjustarse alos principios
de proteccion de los vigjeros y las mercancias, transparen-
ciay no discriminacion. Del mismo modo, se determinard
€l régimen para su revocaciony revision.»

MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

El material rodante hasufrido enlos Ultimos afios unagran
transformacion, fruto de la investigacion y del desarrollo de
las nuevas tecnologias; sirvan como gemplos dos muestras
lostrenes de Alta Vel ocidad que pueden circular amas de 350
kildmetros por hora, o tener los trenes de cercanias de Ultima
generacion que aconsgjan la homologacion ddl persona res-
ponsable del mantenimiento de los mismos, tanto por losele-
mentos de seguridad como por la calidad de sustaress.

ENMIENDA NUM. 61
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 58 en €l Titulo.

ENMIENDA

De modificacion.

Se propone unanuevaredaccion del siguientetenor literal:

«Articulo 58. Homologacion del material rodante y
del personal del mismo.»

MOTIVACION

Afiadir la homologacion del personal.

ENMIENDA NUM. 62
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 58.

ENMIENDA
De adicion.

Se propone una nueva redaccion a partir de «... Interés
General...» del siguiente tenor: «... y del personal que rea-
lice actividades en relacion a mismo».

MOTIVACION

El materia rodante halogrado en los Ultimos afios una
gran transformacion, fruto delainvestigacion y € desarro-
Ilo de las nuevas tecnologias (en €l AVE o trenes de cerca-
nias de Ultima generacion) por lo que es muy necesariala
homologacion del personal responsable del manteni-
miento, tanto en materia de seguridad como en la calidad
delastareas arealizar.

ENMIENDA NUM. 63
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 59.1.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone una nueva redaccién del siguiente tenor li-
teral:

«1. Los usuarios de los servicios de transporte ferro-
viario tendrén derecho a uso de los mismos en los térmi-
nos que se establezcan en la normativa vigente y, en su
caso, en los contratos gque celebren con las entidades en-
cargadas del servicio tanto del transporte de vigjeros como
del de mercancias.»

MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.
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ENMIENDA NUM. 64
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), a amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 59.2.€).

ENMIENDA
De modificacion.
Se propone una nueva redaccion del siguiente tenor:

«€) Ser indemnizados, en caso de incumplimiento de
las obligaciones que le impongan lapresente Ley y las dis-
posiciones que la desarrollen o de las asumidas en el con-
trato celebrado.»

MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NUM. 65
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
¢ articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 59. NUmeros 3y 4.

ENMIENDA
De modificacion.
Se propone una nueva redaccién del siguiente tenor:

«3. Losusuarios, sin perjuicio de poder instar la
defensa de sus pretensiones, en los términos previstos
en la vigente legislacién, ante las Juntas Arbitrales de
Transporte y, en todo caso, ante la jurisdiccion ordina-
ria, estén facultados para dirigir las reclamaciones rela-
cionadas con la prestacion del servicioaquienlollevea
cabo.

4. Deberaexigtir, a disposicion de los usuarios de los
servicios, un libro de reclamaciones, editado con arreglo &
modelo que se determine reglamentariamente.»

MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NUM. 66
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 60.

ENMIENDA
De modificacion.
Se propone una nueva redaccién del siguiente tenor:

«1. El persond que preste sus servicios en €l ambito
ferroviario habra de contar con la cualificacion y la homo-
logaci én necesarias que permiten la prestacion del servicio
ferroviario con las debidas garantias de seguridad y efica-
cia

2. Mediante Orden del Ministerio de Fomento y pre-
viaaudienciade los sindicatos mas representativos del sec-
tor, se estableceran las condiciones y requisitos paralaob-
tencion de los titulos o permisos que habiliten para desem-
pefiar las funciones propias del personal ferroviario, asi
como €l régimen de autorizacién y funcionamiento de los
centros de formacion de dicho personal.

En dicha Orden se establecera la convaidacion de los
titulos o permisos del personal de RENFE que, alaentrada
en vigor de la presente Ley, ya estén en posesion de los
mismos.»

MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

La modernizacién del sistema ferroviario debe llevar
aparejada su traslacion al ambito laboral y la necesidad de
gue la propia prevision legal establece en cuanto ala cua
lificacion del personal ferroviario, obliga a abordar de
forma integral una nueva clasificacion profesional de los
trabajadores que van a operar en €l sistema ferroviario.
Con €llo, ademas, se garantizaria un marco sociolaboral
homogéneo que evite situaciones de dumping socia que se
han producido en otras operaciones liberalizadoras (Tele-
comunicaciones).

ENMIENDA NUM. 67
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 60.1.
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ENMIENDA
De adicion.

Se propone afiadir tras. «... cualificacion suficiente...»
el siguiente texto: «... establecida mediante los convenios
colectivos respectivos que incluirdn una nueva clasifica-
cion profesional de los trabajadores que operan actual -
mente y que puedan hacerlo en €l futuro en el sistema fe-
rroviario, ...» (sigue como €l texto).

MOTIVACION

Trasladar al &mbito laboral las condiciones parala mo-
dernizacion del sistemaferroviario, estableciendo paraello
una prevision legal sobre la cualificacion del personal fe-
rroviario y obligarse de formaintegral en una nuevaclasi-
ficacion profesional a través de la negociacion con los
agentes sociales.

ENMIENDA NUM. 68
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 60.2.

ENMIENDA
De adicion.

Se propone afiadir tras «... previa audiencia...» el si-
guiente texto: «... y negociacion...» (sigue como € texto).

MOTIVACION

Recoger la necesidad de |la participacion de los sindica
tos mas representativos a la hora de establecer las condi-
cionesy losrequisitos paralaobtencion de lostitulosy los
permisos necesarios, asi como los planes y los itinerarios
formativos.

ENMIENDA NUM. 69
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 69.4.

ENMIENDA
De adicion

Se propone afiadir un nuevo péarrafo tras los apartados
a) y b) con el siguiente texto:

«Quedaran exentas de las mismas aquellas empresasfe-
rroviarias que gestionen Centros de Formacion propios y
los trabgjadores que a la entrada en vigor de la ley tengan
reconocido €l titulo correspondiente.»

MOTIVACION

Eximir delastasas alas empresas que gestionen centros
homologados y los trabajadores que a la entrada en vigor
delaley tengan reconocidos | os titul os correspondientes o
[0S permisos necesarios.

ENMIENDA NUM. 70
De don José Cabrero Palomaresy

don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 81.1.a).

ENMIENDA
De modificaciéon.

Se modificalaletraa) del nimero 1 del articulo 81, con
la siguiente redaccion.

«a) El desarrolloy gjecucion delaplanificacion estra-
tégica del sector ferroviario, en los términos previstos por
el Plan Ferroviario del Estado, comprendiendo, la aproba-
cion de los estudios informativos y de proyectos basicos y
de construccién, de acuerdo con lo dispuesto en € articulo
5,y engeneral, el apoyo alatomade decisiones parael de-
sarrollo, amedio y largo plazo, delasinfraestructurasy los
servicios ferroviarios de competencia estatal .»

MOTIVACION

Se trata de asegurar que la competencia en materia de
planificacion ferroviaria se integre en el Plan de laRed de
Interés General, en lugar de que quede reservada exclusi-
vamente alas determinaciones del Ministerio de Fomento,
afin de posihilitar los objetivos ele coordinacién y partici-
pacion en las politicas de planificacion ferroviaria
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ENMIENDA NUM. 71
De don José Cabrero Palomares 'y
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
¢ articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 81.1.€).

ENMIENDA
De supresion.
MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NUM. 72
De don José Cabrero Palomares 'y
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 82.2.

ENMIENDA
De modificacion.

Se modifica el nimero 2 del articulo 82, que pasa a
tener la siguiente redaccion:

«2. El Comité de Regulacion Ferroviaria estd com-
puesto por un Presidente, seis Vocalesy un Secretario, que
serén designados por el Consejo de Ministros. El Presi-
dente y un Vocal seran nombrados a propuesta del Minis-
terio de Fomento, y los restantes vocal es, respectivamente,
por los Ministerios de Economia, de Hacienda, Consumo,
por las Comunidades Auténomasy por la Federacién Es-
pafiola de Municipios y Provincias, de entre juristas, eco-
nomistas y otros profesionales de reconocido prestigio, y
actuaran con estricta independencia tanto de la Adminis-
tracion gque los designé como de cual esquiera entidades u
organizaciones econémicas con intereses en el sector fe-
rroviario. Su mandato seré de cuatro afios, renovables por
unasolavez.

El Presidentey los Vocal es g erceran su funcion con de-
dicacion absolutay tendran lasincompatibilidades establ e-
cidas con carécter general para los altos cargos de la Ad-
ministracion del Estado.

Reglamentariamente se fijaran las reglas de funciona-
miento y el estatuto de sus miembros.

El Secretario habra de ser licenciado en Derecho y sera
designado, en cada momento, por el Comité de Regulacion
Ferroviaria.»

MOTIVACION

Es manifiesto & incumplimiento delos requisitos exigi-
dos por la normativa Comunitaria, en orden ala adecuada
separacion del 6rgano regulador de la Administracion. Es
por ello que se hace preciso dotar a su personal de lanece-
sariaindependencia, y de un estatuto que garantice su fun-
cion reguladora. Los criterios expuestos siguen |os fijados
paralacomposicion del Tribunal de Defensade la Compe-
tencia. En todo caso, se sigue el criterio de mantener la
adscripcion organica al Ministerio de Fomento, pero pre-
servando la independencia de su actuacion mediante ga-
rantias en cuanto al estatuto de sus miembrosy alos crite-
rios de actuacion.

ENMIENDA NUM. 73
De don José Cabrero Palomares 'y
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 83.1.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone una nueva redaccion del siguiente tenor li-
teral:

«1. Son funciones del Comité de Regulacion Ferro-
viarialas siguientes:

a) Velar por quelosserviciosferroviarios sean presta-
dos en condiciones adecuadas de seguridad y regularidad.

— El otorgamiento y uso del certificado de seguridad y
el cumplimiento de las obligaciones que éste comporte.

— Laaplicacion de los criterios contenidos en las de-
claraciones sobre lared.

— Los procedimientos de adjudicacion de capacida-
des.

— Lacuantia, la estructura o la aplicacion de las tari-
fas que se les exijan o puedan exigirseles.

b) Informar ala Administracién del Estado y alas
Comunidades Auténomas que lo requieran en materia fe-
rroviaria 'y, en particular, respecto del contenido de cual-
quier proyecto de norma o resolucion que afecte aagquélla.

c) Cuaesguieraotrasque seleatribuyan por laLey o
por reglamento.»
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MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NUM. 74
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaal articulo 86.2.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone una nueva redaccién del siguiente tenor li-
teral:

«2. Lasentidades habilitadas paralaprestacion delos
servicios de transporte ferroviario o para realizar las acti-
vidades alas que se refiere la presente Ley, vendran obli-
gadasafacilitar el acceso asusinstalacionesal personal de
lainspeccion en el gercicio de sus funciones. También de-
beran permitir a dicho personal llevar a cabo el control de
los elementos afectos a la prestacion de servicio ferrovia-
rio.»

MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NUM. 75
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares, U (Mixto), al amparo delo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 92.1.

ENMIENDA
De adicion.
Se propone afadir «in fine» el siguiente texto:
«... Se tendrd en cuenta como atenuante o agravante,
segun el caso, cuando la responsabilidad sea propia del
personal o esté inducida o agravada por las condiciones

del servicio o las decisiones de la direccién de la em-
presa.»

MOTIVACION

Poner la sancién en relacion con lainfraccion y lares-
ponsabilidad del personal o de las condiciones, materia y
organizacion indicada por la empresa o la direccion del
servicio.

ENMIENDA NUM. 76
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Caflizares U (Mixto), a amparo de o previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a articulo 92.5.

ENMIENDA
Deadicion.
Se propone afiadir «in fine» el siguiente texto:

«... Se tendréa en cuenta como atenuante o agravante,
segun el caso, cuando la responsabilidad sea propia del
personal o estéinducidao agravada por las condiciones del
servicio o las decisiones de la direccién de la empresa.»

MOTIVACION

Poner la sancién en relacion con lainfraccion y lares-
ponsabilidad del personal o de las condiciones, materia y
organizacion indicada por la empresa o la direccion del
servicio.

ENMIENDA NUM. 77
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Caflizares U (Mixto), al amparo de lo previsto
en el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan
la siguiente enmienda a la Disposicién Adicional Pri-
mera. 1y 2.

ENMIENDA
De modificacion.

Se modifican los nimeros 1y 2 de la Disposicion Adi-
cional Primera, que pasaran atener la siguiente redaccion:

«1. Laentidad publica empresarial RENFE pasara a
denominarse Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
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rias, y asumirdlas funciones asignadas a administrador de
infraestructurasferroviarias en la presente L ey, unavez que
se lleve a cabo |la determinacion de los medios materiales,
organizativosy humanos con |os que se dotarala nuevaen-
tidad publica empresariadl RENFE-OPERADORA.

2. El personal que preste sus servicios en la entidad
publica empresarial RENFE se mantendra en la plantilla
de la entidad publica empresarial Administrador de infra-
estructuras ferroviarias, sin que dicha adscripcion pueda
justificar ninguna medida de regulacion de empleo o cam-
bio en las condiciones de trabgjo.

Ello se entiende sin perjuicio de que, en e momento de
constitucion y entrada en funcionamiento de la entidad pU-
blicaempresarial RENFE-OPERADORA, lamisma se su-
brogue en los derechos y obligaciones |aborales del perso-
nal adscrito ala prestacion del servicio detransporte ferro-
viario. Dicha integracion se llevard a cabo por Orden del
Ministerio de Fomento, y previo cumplimiento de los de-
rechos deinformacién y consulta con los representantes de
los trabajadores que establece € articulo 44 del Texto Re-
fundido del Estatuto de los Trabajadores, aprobado por
Real Decreto Legislativo 1/1995, de 24 de marzo.

Dicho personal continuara rigiéndose por €l convenio
colectivo y demés condiciones de trabajo que rijan en €l
ambito del persona del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, hasta la suscripcién de un nuevo convenio
colectivo que resulte de aplicacion en e ambito de la enti-
dad Renfe-Operadora.»

MOTIVACION

La Disposicion Adicional Primera establece que
RENFE pasara a denominarse Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias. Segun el Proyecto, el personal de
RENFE seintegraen el ADIF salvo que estévinculado ala
prestacion del servicio de transporte ferroviario y €l que
resulte preciso parala puesta en marchay funcionamiento
de la entidad publica empresarial RENFE-Operadora, en
CUYO Caso se integrard ésta «previa audiencia de los repre-
sentantes de los trabajadores de la primera». Es por ello
gue se configura como un cambio simulténeo desde la ac-
tual Renfe a las nuevas entidades ADIF y RENFE-OPE-
RADORA, cuando ello puede ocasionar problemas de ar-
ticulacion en la medida que las operaciones de delimita
cion de los recursos organizativos y humanos objeto de
transferencia pueden demorarse o concretarse no necesa-
riamente antes de la entrada en vigor de laLey. De hecho,
antes de esa entrada en vigor, resulta poco menos que im-
posiblellevar a cabo actuaciones de adscripcion de medios
materialesy humanos que, en teoria, laley no permite. Por
ello lo 16gico es que el cambio de denominacion en favor
del ADIF sblo tenga lugar una vez perfeccionada la dota-
cion de medios materiales, organi zativosy humanos que se
integran en Renfe-Operadora

Por otra parte, el Proyecto no asegura el cumplimiento
del art. 44 del ET en materia de subrogacién empresarid,
pues la mera audiencia de los representantes de los traba-
jadores, en primer lugar, no agota las obligaciones legales
impuestas en dicho precepto, que pasan por lainformacion

a los representantes sobre los concretos extremos a que
alude @ art. 44.6, y sobre todo, por la existencia de un pe-
riodo de consultas cuando se prevea adoptar, como conse-
cuencia de la transmisién, medidas laborales en relacidn
con |los trabajadores, medidas que no tienen que identifi-
carse ni con los despidos colectivos ni con los traslados ni
con la modificacion sustancial de condiciones de trabgjo,
las cuales tienen su propio mecanismo de adopcion y par-
ticipacion sindical.

También es preciso establecer €l respeto alas condicio-
nes de trabajo que tenian con anterioridad, y la sujecion a
lo dispuesto en el art. 44 del ET en materia de sucesion de
empresa. Ademés, para evitar vacios de regulacion en las
condiciones de trabajo, en tanto se suscribe un nuevo con-
venio de aplicacion a Renfe-Operadora, parece |égico que
sigan rigiendo las determinaciones que en cada momento
se aplique en laentidad en laque pasaadenominarselaan-
tigua Renfe.

Parece |6gico, ademés, excluir de dicha disposicion la
regulacion del personal del actual Gestor de Infraestructu-
ras Ferroviarias, sobre todo cuando tiene una disposicién
especifica

ENMIENDA NUM. 78
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares U (Mixto), a amparo de lo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a la Disposicién Adicional Segunda.

ENMIENDA
De modificacion.

Se incluye un nuevo nimero 2, pasando el nimero 2 a
ndmero 3, cuyo contenido también se modifica

«2. De acuerdo con lo previsto en €l articulo 44 del
Texto Refundido del Estatuto de los Trabajadores, apro-
bado por Real Decreto Legisativo 1/1995, de 24 de marzo,
la entidad publica empresarial Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias se subrogara en los contratos |abora-
les del persona de la entidad publica empresarial Gestor
de Infraestructuras Ferroviarias, cuando asi |o determine €
Ministerio de Fomento. Con caracter previo a dicha inte-
gracion, se daran cumplimiento alos derechos de informa-
ciény consultaprevisto en el citado articulo 44 de Estatuto
de los Trabajadores.

Dicho personal continuara rigiéndose por €l convenio
colectivo que viniera aplicandose con anterioridad ala su-
brogacion, hasta la extincion de su plazo de vigencia o
hasta |a entrada en vigor de un nuevo convenio que lesre-
sulte aplicable, salvo que el convenio que vinierarigiendo
en la entidad Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
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rias resulte més beneficioso, en cuyo caso, por acuerdo de
los 6rganos de representacion del personal de la entidad
Gestor de Infraestructuras Ferroviarias, se aplicara éste a
partir de la efectividad de su integracion.

3. Losfuncionarios adscritos alaentidad publicaem-
presarial Gestor de Infraestructuras Ferroviarias cuyos
puestos de trabajo se prevea, en la correspondiente rela-
cion de puestos de trabajo, que tengan que ser desempefia-
dos por personal laboral, podran optar durante e plazo que
reglamentariamente se determine:

— por pasar a ocupar dichos puestos en régimen de
derecho laboral, con reconocimiento de la antigtiedad que
les corresponda y manteniendo sus retribuciones de ori-
gen, en caso de que de fueran inferiores, en computo glo-
bal, a las sefialadas para e nuevo puesto, y quedando en
sus cuerpos y escalas de origen en la situacion de exce-
dencia voluntaria prevista en el art. 29.3.a) de la ley
30/1984, de 2 de agosto, de Medidas para la Reforma de
la Funcién Publica,

— 0 por acceder a los puestos que puedan correspon-
derles, conforme ala normativa reguladora de la Funcién
Pdblica.»

MOTIVACION

Se hace preciso garantizar las condiciones laborales
que venian rigiendo con anterioridad al traspaso al ADIF
sigan aplicandose con posterioridad a dicho traspaso, si
bien a fin de evitar cualquier diferencia de regulaciones
entre los colectivos de persona de la misma empresa, se
admite la posibilidad de que directamente, por acuerdo de
los representantes de los trabajadores del GIF, se aplique el
convenio del personal de Renfe-Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias.

Y respecto del persona funcionario, la existencia o no
de plazas funcionariales, en lugar de ser una imposicién
legal, se dgjaaladeterminacion, en cadamomento, alare-
lacion de puestos de trabajo de dicho organismo. Por otra
parte, sereconoce laposibilidad de integrarse en las plazas
laborales manteniendo no solo su antigtiedad, sino sus re-
tribuciones en caso de que fueran superiores, a fin de no
perjudicar la carrera profesional de dichos funcionarios.

ENMIENDA NUM. 79
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Canlizares IU (Mixto), a amparo de lo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda ala Disposicién Adicional Tercera.

ENMIENDA

De modificacion.

Se propone una nueva redaccion.

«Disposicion Adicional Tercera. Creacion de la enti-
dad publica empresarial RENFE-Operadora.

1. Secrealaentidad publica empresarial RENFE
Operadora, como organismo publico de los previstos en €
articulo 43.1.b) delaLey 6/1997, de 14 de abril, de Orga-
nizacion y Funcionamiento de la Administracion General
del Estado. RENFE-Operadoratiene personalidad juridica
propia, plena capacidad de obrar y patrimonio propio, y
est4 adscrita a Ministerio de Fomento. El Gobierno, me-
diante Real Decreto y a propuesta conjunta de los Ministe-
rios de Administraciones PlUblicasy de Hacienda, aprobara
el Estatuto de laentidad publicaempresarial RENFE-Ope-
radora.

2. El objeto de la entidad RENFE-Operadora es la
prestacion de servicios de transporte ferroviario tanto de
mercancias como de vigeros. RENFE-Operadora asumira
€l mantenimiento de su material rodante, asi mismo podra
desarrollar, ademés, cuantas actuaciones mercantiles re-
sulten necesarias o convenientes parala mejor realizacion
de sus funciones, pudiendo llevar a cabo toda clase de
actos de administracién o disposicion que sean precisos
para el cumplimiento de las mismas, incluso mediante la
participacién en negocios, sociedades o empresas, nacio-
nales o extranjeros, con sujecion, en todo caso, alo dis-
puesto en lalegislacion vigente.

3. Laentidad publica empresarial RENFE-Operadora
estara habilitada para la prestacion del servicio de trans-
porte ferroviario de mercancias, sin perjuicio de lo pre-
visto en el apartado siguiente.

RENFE-Operadora, desde laentradaen vigor delalL ey,
tendra asignada toda la capacidad de infraestructura nece-
saria para la realizacion de los servicios de transporte de
mercancias que estuviere prestando, en dicho momento, la
entidad publica empresarial RENFE. Ademas, podra obte-
ner directamente la asignacion de la capacidad necesaria
parala prestacion de nuevos servicios.

Lo dispuesto en el parrafo anterior sera de aplicacion
hasta el momento en que, debidamente aprobada la decla-
racion sobre lared, con arreglo al articulo 29, RENFE-
Operadora pueda solicitar la capacidad necesaria para la
prestacién de sus servicios.

Asimismo, gestionara el servicio detransporteferrovia-
rio de vigjeros en los términos que se sefidlan en la dispo-
sicion transitoria cuarta.

Dentro de la prestacién del servicio ferroviario de
RENFE-Operadora, tanto de mercancias como de vigjeros,
gueda incluido el mantenimiento del material rodante de-
dicado a mismo.

4. En el plazo de seis meses desde la entrada en vigor
delapresente Ley, laentidad publicaempresarial RENFE-
Operadoradeberacumplir las exigencias establecidas en €
articulo 45 de la misma, salvo lo establecido en el punto
1.1 de dicho articulo en cuanto a revestir la forma de so-
ciedad an6nima, y solicitar la correspondiente licencia.

5. RENFE-Operadora, para el cumplimiento de sus
fines, seresponsabilizard del mantenimiento de su material
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rodante, y tendra un patrimonio propio, distinto del de la
Administracion General del Estado, integrado por € con-
junto de bienes, derechos y obligaciones de los que sea ti-
tular.

6. Seincorporan a patrimonio de RENFE-Operadora
todos los bienes muebles e inmuebles de RENFE que sean
necesarios para la prestacién del servicio de transporte fe-
rroviario 0 gque se estimen convenientes para garantizar su
equilibrio financiero.

7. Los recursos de RENFE-Operadora estaran inte-
grados por:

a) Losingresos ordinariosy extraordinarios obteni-
dos con €l gercicio de su actividad.

b) Los recursos financieros procedentes de operacio-
nes de endeudamiento, cuyo limite anual serafijado en las
respectivas leyes de Presupuestos Generales del Estado.

c) Las subvenciones que, en su caso, pudieran in-
cluirse en los Presupuestos Generales del Estado.

d) Las subvenciones, aportacionesy donaciones que
se concedan a su favor, procedentes de fondos especificos
de la Unidn Europea, de otras Administraciones Publicas,
de Entes PUblicos y de particulares.

€) Losproductos, rentas e incrementos de su patrimo-
nio.

f) Los productosy rentas derivados de su participa-
cién en otras entidades.

g) Cuaquier otro recurso que pueda corresponderle
por Ley o le sea atribuido por convenio o por cualquier
otro procedimiento legal mente establecido.

8. El régimen de contratacion, de adquisicién y de
enajenacion de la entidad se acomodara a las normas esta-
blecidas en Derecho privado, sin perjuicio de lo determi-
nado en la Ley 48/1998, de 30 de diciembre, sobre proce-
dimientos de contratacidn en los sectores del agua, laener-
gia, lostransportes y las telecomunicaciones.

9. Laedtructura organizativa basicade RENFE-Opera-
dora, sus 6rganos superiores de direccion y las funciones de
los mismos, serén objeto de regulacion en el correspon-
diente Estatuto. El personad de RENFE-Operadora se regira
por las normas de Derecho laboral que le sean de aplicacion.

10. Laentidad RENFE-Operadora podré crear, en su
seno, sociedades andnimas cuyo objeto social coincida,
total o parcialmente, con las funciones propias de sus uni-
dades de negocio o éreas corporativas. Ental caso, desapa-
recera o se modificard, en consonancia, la unidad de nego-
cio o el é&rea operativa correspondiente.

11. El régimen sobre persona de RENFE-Operadora
se gjustara al régimen propio de las sociedades mercantiles
estatales.

12. Laentidad publica empresarial RENFE-Opera-
dora asumira la deuda que la entidad publica empresarial
Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles hubiera con-
traido con ocasién delaadquisicion, el mantenimientoy e
funcionamiento del material rodante y de cualesquiera
otros servicios relacionados con éste.

El importey detalledeladeudaalaque serefiere el pa
rrafo anterior se cuantificard por €l Ministerio de Fomento

y se sometera a informe de control financiero de la Inter-
vencion General de la Administracion del Estado, previa-
mente a su determinacion mediante Orden del referido Mi-
nisterio.

13. El régimen presupuestario, €l econémico finan-
ciero, €l de contabilidad, € de intervencion y el de control
financiero de la entidad publica empresarial RENFE-Ope-
radora, serén determinados en su Estatuto conforme alo
establecido en el Texto Refundido de la Ley General Pre-
supuestaria, aprobado por Real Decreto Legislativo
1091/1988, de 23 de septiembre.

14. A efectosdelo previsto en €l articulo 44 del Texto
Refundido del Estatuto de los Trabajadores, aprobado por
Real Decreto Legidativo 1/1995, de 24 de marzo, se en-
tendera que existe sucesion de empresas entre la entidad
publica empresarial Red Nacional de los Ferrocarriles Es-
pafioles y la entidad publica empresarial RENFE Opera-
dora. Los trabajadores de la entidad publica empresarial
Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles se integraran
en la entidad publica empresarial RENFE-Operadora en
funcion de las actividades y los servicios que presten en
aquélla correspondientes a la entidad publica empresarial
RENFE-Operadora, de acuerdo con lo establecido en la
presente Ley.

15. El Ministerio de Fomento velard, especia mente,
por el adecuado cumplimiento delo previsto en el apartado
anterior, promoviendo lainterlocucién entre las entidades
y colectivos afectados por su aplicacion.»

MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

Consideramos el mantenimiento del material rodante
un valor afiadido ala operacion del transporte ferroviario,
otras experiencias como el proceso de liberalizacion del
transporte aéreo lo demuestra.

Es importante que el operador de transporte ferroviario
participe en el mantenimiento de su material, asi como
tener acceso a los conocimientos de tecnol 6gicos del
nuevo material.

En laactualidad RENFE cuenta con una Unidad de Ne-
gocio de Mantenimiento Integral de trenes con una planti-
Ila cercana alos 4.300 trabajadores.

ENMIENDA NUM. 80
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Canlizares IU (Mixto), a amparo de lo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a la Disposicion Adicional Tercera.2.

ENMIENDA

De modificacion.

— 94 —
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Se propone una nueva redaccion:

«2.2. El objeto de laentidad RENFE-Operadoraesla
prestacion de servicios de transporte ferroviario tanto de
mercancias como de vigeros. RENFE-Operadora asumira
€l mantenimiento de su material rodante, asi mismo podra
desarrollar, ademas, cuantas actuaciones mercantiles re-
sulten necesarias o0 convenientes parala mejor realizacion
de sus funciones, pudiendo llevar a cabo toda clase de
actos de administracién o disposicién que sean precisos
para el cumplimiento de las mismas, incluso mediante la
participacién en negocios, sociedades 0 empresas, nacio-
nales o extranjeros, con sujecion, en todo caso, alo dis-
puesto en lalegislacion vigente.

MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NUM. 81
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Caflizares U (Mixto), a amparo de lo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a la Disposicion Adicional Tercera.3.

ENMIENDA
De adicion.

Se afiade un nuevo parrafo tras los cuatro existentes en
€l apartado 3 de la Disposicion Adiciona Tercera, con la
siguiente redaccion:

«Dentro de la prestacién del servicio ferroviario de la
RENFE-OPERADORA tanto de mercancias como de via-
jeros, queda incluido el mantenimiento del material ro-
dante dedicado al mismo, asi como €l personal que alaen-
trada en vigor de laley lo vengarealizando.»

MOTIVACION

El mantenimiento del material rodante es un valor afa-
dido ala operacion del transporte ferroviario, como lo de-
muestran otros procesos como el desarrollado en lalibera-
lizacién del transporte aéreo, por |o que es importante que
el operador de transporte ferroviario participe en e mante-
nimiento de su material y tener acceso también alos cono-
cimientos tecnol égicos del nuevo material (Renfe cuenta
con una Unidad de Negocio de Mantenimiento Integral de
trenes con una plantilla de casi cuatro mil trescientos tra-
bajadores en la actualidad).

ENMIENDA NUM. 82
De don José Cabrero Palomares y
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares IU (Mixto), a amparo de lo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaala Disposicion Adicional Tercera.

ENMIENDA
De supresion.
Se propone suprimir €l apartado 10.
MOTIVACION

El texto del proyecto del Gobierno abre lapuertaparala
posible privatizacion de las actuales Unidades de Negocio,
utilizando diversos procedimientos, por € emplo (se puede
crear una Sociedad Andnima que sustituya la UN de Alta
Velocidad que obtiene beneficios, desgajandose de las
demés unidades, secciones, servicios, dejando en manos
de laentidad publica empresarial 10s servicios més defici-
tarios, condenandole asi al fracaso de antemano).

ENMIENDA NUM. 83
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Canlizares IU (Mixto), a amparo de lo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmiendaalaDisposicion Adicional Tercera.

ENMIENDA
De adicion.

Se afiade un nuevo nimero 16 ala Disposicion Adicio-
nal Tercera, con la siguiente redaccion:

«16. A findeevitar losvacios de regulacion que pueda
haber en & ambito de las deméas empresas operadoras del
servicio de transporte de mercanciasy de vigjeros por ferro-
carril, hasta tanto entren en vigor los correspondientes con-
venios colectivos de empresa o de sector queregulelasrela
cioneslaborales en dicho &mbito, se declarala extensién del
convenio colectivo que en cada momento esté en vigor enla
entidad Renfe Operadora a dicho ambito sectorial .»

MOTIVACION

Latransicion a un nuevo modelo de gestion de las ex-
plotacién del transporte por ferrocarril no puede hacerse a
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costa de una desregulacion de las relaciones laborales en
dicho sector, por lo que aparece justificado prever, expre-
samente, la medida de laextensién delos convenios colec-
tivos, de conformidad con el art. 92.4 del ET ante la au-
sencia de representacion empresarial para asumir la nego-
ciacion en un ambito de actividad, en realidad, esnuevoy
lo crealapropialey.

Por otra parte, la solucion contrariaintroduciria, inicial-
mente, una alteracion grave de lasreglas de lacompetencia
en contradel Operador Publico, al tener que competir en e
mercado con empresas gque no tienen que respetar mas de-
rechos laborales que los de derecho necesario, y en particu-
lar, el salario minimo interprofesional, con el riesgo de
dumping socia que ello supone. En todo caso, esta medida
es respetuosa con lanegociacion colectiva en dicho ambito,
en la medida que la extension del convenio colectivo deja
de aplicarse a partir del momento en que comience aregir
| os respectivos convenios, de sector o de empresa.

ENMIENDA NUM. 84
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Calizares U (Mixto), a amparo delo previsto en
¢ articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda ala Disposicion Adicional Tercera.

ENMIENDA
De adicién.

Se afade un nuevo 17 ala Disposicion Adiciona Ter-
cera, con la siguiente redaccion:

«17. A fin de llevar a cabo la adecuada racionaliza-
cion de laestructura de personal en el &mbito del sector fe-
rroviario, y efectuar un seguimiento y evaluacion delasre-
percusiones que el nuevo modelo ferroviario tiene en la
evolucion y crecimiento del empleo en dicho sector de ac-
tividad, y de las medidas que se pueden adoptar para con-
tribuir a su consolidacion y crecimiento, €l Ministerio de
Fomento constituira, en el plazo de tres meses desde laen-
trada en vigor de esta L ey, un Observatorio del Empleo del
Sector Ferroviario, como 6érgano consultivo y de participa-
cion de las empresas afectadas y representaci ones sindica-
les con implantacion en €l sector, y que contara con repre-
sentacion de los Ministerios de Fomento y de Trabajo. Su
Orden de creacion regulara su estructura, competencias y
funcionamiento.»

MOTIVACION
Se trata de que la Administracion disponga de un cauce

por el cual conozca la evolucién del sector del empleo en
el que participen los interlocutores sociales, las empresas

af ectadas, |os organismos publicosy los Ministerios de Fo-
mento y de Trabajo, afin de que posibilitar el didlogo so-
cial, la participacion de los sujetos afectados y se dis-
ponga, en Ultimainstancia, de criterios para adoptar medi-
das que aseguren el mantenimiento y la creacion de em-
pleo en el nuevo entorno disefiado por laLey.

ENMIENDA NUM. 85
De don José Cabrero Palomares 'y
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

L os Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Caflizares IU (Mixto), a amparo de lo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente

ENMIENDA
De adicién.

Se incorpora una nueva Disposicion Adicional, que
sisteméticamente serda la sefial ada como cuarta, pasando a
numerarse correlativamente las que aparecen en el texto
del proyecto. La nueva disposicién adicional tiene la si-
guiente redaccion:

«Disposicion Adiciona Cuarta(nueva). El Comitéde
Coordinacion del Sector Ferroviario PUblico Estatal.

El Ministerio de Fomento procedera ala constitucion,
mediante Orden, y en el plazo de tres meses desde la en-
trada en vigor de esta Ley, del Comité de Coordinacion
del Sector Ferroviario Publico Estatal, el cual, bajo la
presidencia del Ministro de Fomento o la persona en
quien delegue, y con participacion de los 6rganos de di-
reccion de las entidades publicas empresariales Adminis-
trador de Infraestructuras Ferroviarias y RENFE Opera-
dora, asumira la coordinacion de las politicas publicas
gue lleven acabo y gjecuten dichos organismos publicos,
afin de conseguir el adecuado grado de eficaciaen el de-
sempefio de sus competencias y la adecuada racionaliza-
cion de los recursos publicos en dicho Sector. En particu-
lar, las determinaciones del Comité de Coordinacion in-
formaran las politicas que, en el ambito de sus competen-
cias, lleven a cabo los organismos publicos presentes en
el mismo.»

MOTIVACION

Ladiferenciacién del régimen juridico delaadministra-
cion de infraestructuras ferroviarias y la explotacion del
transporte ferroviario no debe ignorar que los intereses pu-
blicos se encuentran presentes en los dos sectores de acti-
vidad, por lo que pasar de un modelo de integracion a un
modelo de diferenciacion radical puede incurrir en riesgos
de falta de coordinacion de las politicas que desempefien
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los organismos publicos respectivos. Laadscripcion a Mi-
nisterio de Fomento se debe de concretar en un érgano que
tenga capacidad para desempefiar funciones de coordina-
cién delapoliticadel sector ferroviario en las materias que
repercuten, mutuamente, en € ambito de lainfraestructura
y de la explotacién, 1o que asegura la adecuada racionali-
dad en el empleo delos recursos publicos. Ello se entiende
como una medida necesaria, especialmente en los prime-
ros afios de funcionamiento del nuevo modelo, y en tanto
gue el mismo se consolida.

ENMIENDA NUM. 86
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Caflizares U (Mixto), a amparo de lo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente

ENMIENDA
De adicién.

De una nueva Disposicién Adicional del siguiente
tenor literal:

«DISPOSICION ADICIONAL NUEVA.

Las infraestructuras ferroviarias y los servicios de
transporte ferroviario objeto de regulacion en estaLey de-
beran ser accesibles para las personas con discapacidad y
mayores en los términos de la legislacion especifica que
les sea de aplicacion. Las personas con discapacidad y ma-
yores no podran ser discriminadas por razon de estas cir-
cunstancias personales en el uso de los servicios ferrovia-
rios, siendo obligacion de la Administracion Ferroviaria
del Estado garantizar su acceso regular alas infraestructu-
rasy servicios ferroviarios.»

MOTIVACION

Garantizar los derechos de las personas mayores o dis-
capacitadas.

ENMIENDA NUM. 87
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Cafiizares U (Mixto), a amparo de lo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a la Disposicién Transitoria Tercera.

ENMIENDA
De adicién.

Seafade al final del apartado 2, el texto con lasiguiente
redaccion:

«Salvo aguellas que se mantienen abiertas en la actuali-
dad por medio de convenio entre RENFE y las Comunida-
des Auténomas o aquellas que siguen utilizadas por nece-
sidades del tréfico ferroviario.»

MOTIVACION

En el Acuerdo de Consegjo de Ministros de 30 de Sep-
tiembre de 1984, se diferencian en tres bloques los tramos
de linea férrea, que se deciden cerrar por considerarlas li-
neas altamente deficitarias.

En €l apartado C del articulo 1° de dicho acuerdo sein-
cluyen los siguientes tramos:

— Mérida-Zafra-Villanueva-Rio Minas: 196 Km.

— Granada-Bobadilla: 123 Km.

— UtreraLaRoda: 110 Km.

— Lorca-Almendricos-Aguilas; 54 Km.

— Valladolid-Ariza: 254 Km.

— PlasenciaAstorga: 331 Km.

— Lérida-Puebla de Segur: 90 Km.

— Jétiva-Alcoy: 64 Km.

— Gibraledn-Ayamonte: 49 Km.

— Puerto de Santamaria-Sanllcar de Barrameda:
37 Km.

En dicho apartado se establecia que por razones de in-
terésregional olocal se podrian establecer convenios entre
RENFE y las CC.AA. parala prestacién de servicios sub-
vencionados por las mismas.

Después de casi 20 afos, salvo los tramos Valladolid-
Ariza, Plasencia-Astorga, Gibraledn-Ayamonte y Puerto
de Santa Maria-SanlUcar que estan cerrados, los demastra-
mos han superado con creces el concepto de altamente de-
ficitarios, unos han sido renovados en su totalidad, otros
estan incluidos en €l Plan de Infraestructuras 2000-2007
para la construccion de lineas de Alta Velocidad. Por lo
gue deben de formar parte de laRed Ferroviaria de Interés
General.

ENMIENDA NUM. 88
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Caflizares U (Mixto), a amparo de o previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente
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ENMIENDA
De adicién.

Se aflade unanueva Disposicidn Transitoria, con lasi-
guiente redaccion:

«Disposicion Transitoria Séptima (nueva).
cion del régimen de sanciones.

Regula-

En el plazo de tres meses de la entrada en vigor de la
presente Ley, el Gobierno regulara reglamentariamente
con total precision, previa negociacion con los sindicatos
mas representativos, las conductas que se sancionaran
como faltas leves, gravesy muy graves, los criterios o fac-
tores que graduaran cada clase de sancién; asi como €l pro-
cedimiento de instruccidn y érgano instructor; asi como €l
procedimiento de pago y reclamacion a la empresa ferro-
viaria de las multas.»

MOTIVACION

Laley dejamuy abiertoslostipos de sancionesy € pro-
cedimiento sancionador, que quizas es motivo del desarro-
Ilo reglamentario posterior alaley, negociandolo con lare-
presentacioén sindical mas representativa.

ENMIENDA NUM. 89
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Caiiizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Caflizares IU (Mixto), a amparo de lo previsto en
€l articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente

ENMIENDA
De adicion.

De una nueva Disposicién Transitoria del siguiente
tenor:

«Disposicion Transitoria (nueva).

Teniendo en cuenta las circunstancias econémicas y
productivas concretas en las que se desarrollala prestacion
del servicioferroviario, lostrabajadores que alaentradaen
vigor de la presente Ley pertenezcan a la plantilla de
RENFE, mantendrén las condiciones sociolaborales exis
tentes en la fecha de formalizacién y constitucion de las
Entidades Publicas Empresariales previstas en la misma,
sin perjuicio de los cambios que puedan producirse en €l
futuro como consecuencia de la negociacion con las orga
nizaciones sindicales. Asi mismo, se mantendralaplantilla
fija existente en el momento de la formalizacion durante

un periodo de cinco afios. A los efectos de este requisito se
identificara la cifra de dicha plantilla en la formalizacién
delatransmisiény creacion delas Entidades Publicas Em-
presariales.»

MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

La transicion a un nuevo modelo de gestion de la ex-
plotacion del transporte por ferrocarril no puede hacerse a
costa de una desregulacion de las relaciones laborales en
dicho sector, por lo que aparece justificado prever, expre-
samente, |lamedida de la extensi6én de los convenios col ec-
tivos, de conformidad con el art. 92.4 del ET ante la au-
sencia de representacion empresarial para asumir la nego-
ciacion en un ambito de actividad, en realidad, es nuevo y
lo crealapropialey.

Es necesario garantizar el empleo estable que existe en
la actual plantilla de RENFE, evitando su sustitucion por
contratas y subcontratas asi mismo puede producirse la
contradiccién de que en una entidad publica empresarial
exista excedente de plantillay en laotra necesidad de con-
tratacion.

ENMIENDA NUM. 90
De don José Cabrero Palomaresy
don Eduardo Cuenca Cafizares
(GPMX)

Los Senadores José Cabrero Palomares y Eduardo
Cuenca Caflizares U (Mixto), a amparo de lo previsto en
el articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan lasi-
guiente enmienda a Anexo. Apartado Servicios adicio-
nales. Letrae).

ENMIENDA
De adicion.
Se propone afiadir «in fine» el siguiente texto:

«€) ... incluidas en e Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias».

MOTIVACION

En coherencia con otras enmiendas.

El art. 3° delaLey establece que las terminales de car-
gas son parte de la infraestructura ferroviaria, y € anexo
los incluye como servicios adicionales.

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), a amparo de lo previsto en el Reglamento del
Senado, formula 34 enmiendas al Proyecto de Ley del sec-
tor ferroviario.
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Palacio del Senado, 10 de septiembre de 2003.—El
Portavoz, Isidre Molasi Batllori.

ENMIENDA NUM. 91
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), d amparo de lo previsto en €l articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda a
articulo 2.a).

ENMIENDA
De modificacion.
Por:

«d) Garantizar un sistemade transporte ferroviario en
el territorio del Estado que sea equilibrado territorial-
mente.»

JUSTIFICACION

La estructura del mapa ferroviario estatal es radial y
ello es en perjuicio de las naciones y regiones periféricas,
eincluso de las conexiones con otros Estados para favore-
cer el transporte de mercancias y/o personas.

ENMIENDA NUM. 92
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), d amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
articulo 2.b).

ENMIENDA
De modificacion.
Sustituir 2.b) por:

«b) Promover el traspaso real, y la financiacion co-
rrespondiente, de lacompetenciaferroviariaalas Comuni-
dades Autonomas en virtud del articulo 148.1.5y del 150.2
de la Constituci6n espariola.»

JUSTIFICACION

El articulo 148.1 de la Constitucion espariola reconoce
lapotestad de las Comunidades Autdnomas para asumir la
competencia de los ferrocarriles que discurren integra-
mente por su territorio. Por lo tanto, y en virtud del articulo
150.2, relacionado con € articulo 149.1 que garantizalati-

tularidad estatal cuando la linea ferroviaria discurre por
mas de una Comunidad Auténoma, se realiza esta en-
mienda para continuar con €l proceso de descentralizacion
estatal que establece la propia Constitucion espafiola, y de
acuerdo € principio de subsidiariedad que marcala UE, y
siempre garantizando su financiacion.

ENMIENDA NUM. 93
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), d amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
articulo 2.c).

ENMIENDA
De modificacion.
Sustituir 2.c) por:

«C) Garantizar la conexidn con Europa, facilitando
asimismo el desarrollo de una politica europea comun de
transporte ferroviario, favoreciendo la interconexion y la
interoperabilidad de los sistemas ferroviariosy laintermo-
dalidad de los servicios, y teniendo en cuenta el equilibrio
territorial estatal y la potenciacion de las conexiones delos
motores econdmicos del Estado con Europa.»

JUSTIFICACION

Debe ser una prioridad la conexion con Europa para €l
transporte de personas y mercancias. cuando se impone la
libertad de circulacion de personas 'y bienes por la Unidn
Europea, es contradictorio potenciar un mapa ferroviario
que prioriza el centralismo a la conexién con Europa. Por
otro lado, no hay una conexién de calidad entre 1os moto-
res econdmicos del Estado con Europa, como sucede con
el eje Mediterraneo, apesar que laconexién ferroviariade-
beria ser potenciada en detrimento del transporte por ca-
rretera.

ENMIENDA NUM. 94
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), d amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda &
articulo 2.g).

ENMIENDA

De supresion.
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JUSTIFICACION

Este fin abre la puerta a la privatizacion siguiendo un
modelo britanico, que ha demostrado ya su fracaso en di-
versos paises, y especificamente la reduccion de las medi-
das de seguridad.

ENMIENDA NUM. 95
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), d amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda &
articulo 2.h).

ENMIENDA
De modificacion.
Sustituir 2.h) por:

«h) Regular €l acceso ala infraestructura ferroviaria
mediante un procedimiento parala adjudicacion de capaci-
dad basado en los principios de objetividad, trasparenciay
no discriminacion, y muy especialmente en el de interés
genera.»

JUSTIFICACION

Si a pesar del demostrado fracaso del modelo de pri-
vatizacion que establece el presente Proyecto de Ley, €l
Gobierno espafiol y |os grupos parlamentarios que lo res-
paldan insisten en imponerlo, sera mision del Estado ga-
rantizar que los criterios econémicos no se impongan al
interés general. Esta enmienda, por lo tanto, pretende que
se tengan en cuenta mecanismos gue garanticen que la
privatizacion prevista por el gobierno espafiol no sea una
privatizacion de beneficios y una socializacion de las
pérdidas, sino que se obligue a las empresas a gestionar
equilibradamente lineas rentables y deficitarias actual-
mente.

ENMIENDA NUM. 96
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), d amparo de lo previsto en el articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda a
articulo 2.1).

ENMIENDA

De modificacion.

Sustituir 2.1) por:

«l) Asegurar la eficienciay potenciacion del sistema
ferroviario mediante una adecuada utilizacién de los recur-
sos disponibles y una mayor inversién que garantice la
competencia real ferroviaria con el transporte de carre-
tera»

JUSTIFICACION

La potenciacién del transporte ferroviario debe servir
paradisminuir el transporte particular y de mercancias por
carretera, apostando por un medio como €l tren mas ecol 6-

gicoy seguro.

ENMIENDA NUM. 97
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), @ amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda &
articulo 2.k).

ENMIENDA
De modificacion.
Sustituir 2.k) por:

«k) Promover y regular la construccion de nuevas
infraestructuras ferroviarias y el desarrollo de nuevos
servicios e impulsar |as lineas mas necesarias para garan-
tizar la cohesion territorial, econdmicay social comarcal
o regional.»

JUSTIFICACION

Es incoherente con la voluntad de esta ley de conver-
tir el ferrocarril como elemento vertebrador, segln esta-
blece la Exposicion de motivos, si no se garantiza ademas
delaconstruccion de nuevas lineas, lapermanenciadelli-
neas hoy degradadas y abandonadas a su suerte y que
condicionan la cohesion territorial y social, asi como la
potencialidad econdémica de una comarca o region, como
es el caso paradigmético delalineaBarcelona-Puigcerda,
gue ademés conecta con la actual frontera con el Estado
francés.

ENMIENDA NUM. 98
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), @ amparo de lo previsto en € articulo 107 del
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Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
articulo 3.

ENMIENDA
De modificacion.

Afiadir: Abrir paréntesis cuando se incluye estaciones
(tanto de vigjeros como de clasificacion).

Suprimir «y cualquiera otros que reglamentariamente
se determinen.

JUSTIFICACION

Es importante definir las diferentes modalidades de es-
taciones, alahorade precisar |os € ementos que componen
lainfraestructura ferroviaria, asi mismo despejaria las in-
cognitas sobre el personal tanto de | as estaciones de vigje-
ros como de las de mercancias.

Una vez definidos los elementos que componen lain-
fraestructura ferroviaria, no cabe dejar abierto la incorpo-
racion de otros elementos con posterioridad a la aproba-
ciéndelaley.

ENMIENDA NUM. 99
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), d amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
articulo 4.1.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone una nueva redaccién del siguiente tenor li-
teral:

«LaRed Ferroviariade Interés General estaintegrada por
las infraestructuras ferroviarias que resulten esencides para
garantizar un sistema comuin de transporte ferroviario de co-
nexiones entre diferentes Comunidades Auténomas, que se
consideran basi cas como accesos alos principalesniicleos de
poblacién y de transporte 0 ainstalaciones esencides parala
economia. Esta consideracion se realizard siempre respe-
tando d articulo 148.1.5 de la Congtitucién espafiola.»

JUSTIFICACION

Se pretende explicitar €l respeto al articulo constitucio-
nal citado, en que se delimita el ambito competencia de
las Comunidades Auténomas para aquellas lineas que
transcurren integramente por su territorio.

ENMIENDA NUM. 100
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), @ amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
articulo 4.2.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone una nueva redaccién del siguiente tenor li-
teral:

«El Ministro de Fomento, de comun acuerdo con las
Comunidades Auténomas, acordara lainclusion en la Red
Ferroviariade Interés Genera delasinfraestructurasferro-
viarias cuando razones de interés general asi lo justifi-
quen.»

JUSTIFICACION

Las Comunidades Auténomas han de tener el poder de
decidir si una via que pasa por su territorio es de interés
genera o no lo es. Es obvio que alas Comunidades Auté-
nomas les interesa que sus vias tengan esta catal ogacion,
con lo cual sefomentala colaboracion de éstas en las poli-
ticas de Estado.

ENMIENDA NUM. 101
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progr és (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), d amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
articulo 5.1.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone una nueva redaccion del siguiente tenor li-
teral:

«1. Corresponde alas Cortes Generales, mediante
Ley, laaprobacién del Plan de la Red Ferroviaria de Inte-
rés General, en el que se determinen lasinfraestructurasfe-
rroviarias que lacomponen, en lostérminos previstosen el
apartado anterior, y se efectlien las previsiones sobre su de-
sarrollo y evolucion durante los proximos diez afios.

El correspondiente proyecto de Ley del Plan delaRed
Ferroviariade Interés General habréa de ser informado por
Consejo Nacional del Sector Ferroviario, 6rgano de par-
ticipacion institucional en el @mbito del Sector Ferrovia-
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rio, que se regira por su reglamento aprobado por Real
Decreto, y en €l que participaran, ademas de la Adminis-
tracién General del Estado, las Comunidades Auténo-
mas, las Administraciones Locales a través de sus érga-
nos de representacion, las organizaciones sindicales y
empresariales y las organizaciones representativas de los
usuarios.»

JUSTIFICACION

En lugar de reconocer facultades ilimitadas en favor
del Ministerio de Fomento para disefiar la planificacion
ferroviaria, se reconoce dicha atribucién al instrumento
aprobado en Cortes, y previa participacion de las demas
Administraciones territoriales y sectores representati-
vos. Ello no supone, por otra parte, ningln tipo de rigi-
dez en dicha actividad planificadora pues el mismo
puede encomendar determinadas competenciasal Minis-
terio de Fomento, en los términos que el instrumento de-
termine, para asegurar la concrecion de sus determina-
ciones y la respuesta a las nuevas necesidades que se
puedan plantear.

ENMIENDA NUM. 102
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), d amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formulala siguiente enmienda al
articulo 7.

ENMIENDA
De modificacion.

Sustituir el enunciado del titulo del articulo 7 por €l si-
guiente:;

«Articulo 7. Incidencia de las infraestructuras ferro-
viarias estatales sobre el planeamiento urbanistico.»

JUSTIFICACION

Por coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NUM. 103
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), d amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda &
articulo 7.2.

ENMIENDA
De modificaciéon.

Se propone sustituir la expresion: «... a Ministerio de
Fomento, para que emita en el plazo de un mesy con ca
récter vinculante...», por lasiguiente:

«... d Ministerio de Fomento y alas Comunidades Au-
ténomas af ectadas para que emitan en el plazo de dos
meses y con caracter vinculante...»

JUSTIFICACION

Por coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NUM. 104
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), @ amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
articulo 9.1.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone sustituir laexpresion: «El Ministerio de Fo-
mento podra delimitar...», por la siguiente: «El Ministerio
de Fomento, o €l titular de la competencia, podra delimi-
tar..»

JUSTIFICACION

Por coherencia con otras enmiendas.

ENMIENDA NUM. 105
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), @ amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
articulo 9.2.

ENMIENDA
De modificacion.
Se propone sustituir la expresion: «... y aprobado por el
Ministerio de Fomento.», por la siguiente; «...y aprobado

por e Ministerio de Fomento, de comin acuerdo Comuni-
dades Auténomas implicadas.»

— 102 —



BOCG, SeEnaDpoO, SERIE 11

15 DE SEPTIEMBRE DE 2003

NuowMm. 136

JUSTIFICACION

Serequiere el consentimiento de las Comunidades Au-
ténomas.

ENMIENDA NUM. 106
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), @ amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
articulo 11.1.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone una nueva redaccién del siguiente tenor li-
teral:

«1. Cuando en una linea ferroviaria o tramo de la
mismano se preste, durante tres meses, ninguin servicio fe-
rroviario o cuando €l resultado econémico de su explota-
Cion sea altamente deficitario, el Consejo de Ministros,
siempre con el consentimiento de las Comunidades Aut6-
nomas, podré acordar su clausura.»

JUSTIFICACION

Serequiere el consentimiento de las Comunidades Au-
ténomas parala adopcién del acuerdo de clausura.

ENMIENDA NUM. 107
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), d amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
articulo 11.2.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone una nueva redaccién del siguiente tenor li-
teral:

«2. Con carécter previo alaadopcion del acuerdo de
clausura de lalinea o tramo afectado de competencia es-
tatal, el Ministerio de Fomento lo pondrén en conoci-
miento de las Comunidades Auténomas o Entidades Lo-
cales que pudieran resultar afectadas. Si las Comunida-

des Auténomas o Entidades Locales no asumieran la fi-
nanciacion paralaadministracién delalineaferroviariao
tramo de la misma en el plazo de un afio, propusieran
condiciones de explotacién que aseguren el equilibrio de
explotacion de la misma, el Consejo de Ministros acor-
dard su clausura. Del mismo modo, ainstancia de la Co-
munidades Autdnomas, se podré acordar su traspaso total
o parcial alas Comunidades Auténomas, asi como la fi-
nanciacion necesaria, en los términos previstos en €l ar-
ticulo 4.2 de esta Ley.»

JUSTIFICACION

Para la clausura de las lineas, el Unico condicionante
gue contemplael Proyecto esdar traslado alas Comunidad
0 Comunidades afectadas y Entidades Locales para que
asuman la financiacion de la administracion de ese tramo,
en cuyo defecto, el Consejo de Ministros acordara su clau-
sura. No se contempla la complejidad que puede represen-
tar el que se pongan de acuerdo las distintas administracio-
nes afectadas, que pueden comprender una variedad de
Comunidades Auténomas, y en todo caso, diversos Muni-
cipios, y elo, apesar de que la decision sobre lafinancia-
cion gque pueda corresponderles precisa de un espacio de
tiempo y de cauces para formalizarse en la medida que se
compromete |os recursos econémicos de muy diversas ad-
ministraciones.

Y tampoco tomaen consideracion la posibilidad de que
dichas Administraciones territorial es asuman una posicion
gue no se limite ala exclusiva financiacion, sino que pue-
dan proponer aternativas en las condiciones de la explota-
cién delalinea

ENMIENDA NUM. 108
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), d amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
articulo 20.

ENMIENDA

De modificacion.

Se propone sustituir la expresion: «... infraestructuras
ferroviarias...», por lasiguiente: «... infraestructuras ferro-
viarias de competencia estatal ...»

JUSTIFICACION

Mejoratécnicadel redactado.
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ENMIENDA NUM. 109
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), @ amparo de lo previsto en €l articulo 107 del
Reglamento del Senado, formulala siguiente enmienda al
articulo 21.1.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone sustituir la expresion: «... las siguientes
competencias.» , por la siguiente: «... las siguientes com-
petencias, siempre dentro del ambito del articulo 149.1.21
de la Constitucion:».

JUSTIFICACION

Mejoratécnicadel redactado.

ENMIENDA NUM. 110
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), @ amparo de lo previsto en €l articulo 107 del
Reglamento del Senado, formulala siguiente enmienda al
articulo 21, apartado 1, letra a).

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone una nueva redaccién del siguiente tenor li-
teral:

«a) Laaprobacion de los proyectos basicos y de
construccion de infraestructuras ferroviarias que deben
formar parte de la Red Ferroviaria de Interés General y su
construccion, siempre que se lleve a cabo con sus propios
recursosy con arreglo alo que determine el Plan delaRed
Ferroviaria de Interés General, y el Comité Coordinador
de Infraestructuras y Servicios Ferroviarios.»

JUSTIFICACION

Se trata de introducir en el marco de actuacion del Ad-
ministrador de Infraestructuras Ferroviarias dos compo-
nentes que no aparecen recogidos en el Proyecto de Ley:

a) Por unaparte, laplanificacion en € disefio y confi-
guracion de las politicas ferroviarias a través del instru-
mento fijado por las Cortes, con participacion delas demas
Administraciones y sectores implicados, y que se plasma
en el Plan de laRed Ferroviaria de Interés General.

b) De otro lado, la opcidn por la separacion organica
entre la administracion de las infraestructuras ferroviarias
y la explotacion del transporte ferroviaria no puede hacer
olvidar que dos entidades publicas empresariales van a
tener un protagonismo exclusivo en lainfraestructura, y en
principio casi exclusivo y en todo caso cualificado en la
explotacion. La adscripcidn a Ministerio de Fomento de
ambos organismos asegura unaidea de coordinacion en su
actuacion, pero seria necesario dotar dicha coordinacion
de un instrumento al efecto que canalice la accidn publica
en materia de ferrocarril y resuelva tanto los problemas
gue plantea laimplantacién del nuevo modelo como, en €
desarrollo del mismo, laarticulacion de las politicas ferro-
viarias como servicio publico.

ENMIENDA NUM. 111
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), @ amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda &
articulo 21, apartado 2.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone una nueva redaccion del siguiente tenor li-
teral:

«2. Enlostérminos que acuerde el Consejo de Minis-
tros, a propuesta de los Ministerios de Fomento y de Eco-
nomia, el administrador de infraestructuras ferroviarias de
competencia estatal no podra prestar servicios de trans-
porte ferroviario, sin perjuicio de las previsiones transito-
rias contenidas en esta Ley.»

JUSTIFICACION

El articulo 21.2 del Proyecto determina que «El admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias no podra prestar
servicios de transporte ferroviario». Con ello se consagra
una separacion, no meramente contable, en los términos
exigidos por la normativa comunitaria, sino ademés orgé-
nica entre el Administrador de Infraestructurasy el opera-
dor publico.

Al margen de las consideraciones que se puedan tener
sobre la convenienciay oportunidad de esta separacion, es
necesario articular la medida con la necesaria flexibilidad
afin de evitar los problemas que se pueden producir desde
€l paso de una unidad empresarial como hoy es Renfe a
una diversidad de entidades, que presupone una reorgani-
zacion y distribucion de recursos econémicos, personales
y patrimoniales.

En todo caso, la separacién orgénica no es un fin en si
mismo, Sino un mero instrumento para asegurar un régi-
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men de competencia en la explotacion de los servicios de
transporte ferroviario, por lo que no debe crearse un obsté
culo legal que introduzca innecesarias rigideces en laim-
plantacién del nuevo modelo.

Es por ello queladecision dltimasobre laasuncion o no
por el Administrador de Infraestructuras de la explotacion
es una medida puramente autoorganizativa, que habria de
corresponder al Consejo de Ministros su concrecion en
cada momento.

ENMIENDA NUM. 112
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), @ amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
articulo 22, apartado 3.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone una nueva redaccién del siguiente tenor li-
teral:

«3. Laconstruccién y administracién de la infraes-
tructura ferroviaria por e administrador de infraestructu-
ras ferroviarias se efectuara de acuerdo con las reglas si-
guientes, en caso de que no se lleven a cabo directamente
por el propio Administrador:

a) Cuando se constate lainsuficiencia de sus propios
recursos personales, materiales u organizativos, €l admi-
nistrador deinfraestructurasferroviarias podratramitar ex-
pedientes de contratacién relativos ala construccion o mo-
dificacion de las infraestructuras ferroviarias y sera com-
petente para seleccionar al contratista al que se enco-
miende la gjecucion del contrato, ajustando su actividad a
Texto Refundido de la Ley de Contratos de las Adminis-
traciones Publicas, aprobado por Real Decreto Legidlativo
2/2000, de 16 de junio.

b) Del mismo modo, podra aplicar formulas de parti-
cipacién en dicha actuacion por las Comunidades Auténo-
mas o Entidades L ocales mediante la suscripcion del co-
rrespondiente convenio, en € que se fije la participacion
de dichas entidades en la financiacion, elaboracion y ge-
cucién del proyecto, asi como en la seleccion, en su caso,
del contratista.

c) Lasefaizacion, lagestion del sistema de control,
circulacion y seguridad y las demés actividades directa-
mente relacionadas con la seguridad del tréfico no podran
ser objeto de contratacion, siendo asumidas en exclusiva
por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, por
medio de personal debidamente cualificado, y dentro de
las determinaciones de los Planes de Seguridad del Trafico
ferroviario que se determinen.»

JUSTIFICACION

En la redaccion del Proyecto, no se alude, extrafia-
mente, a la posibilidad de ejecutar directamente las
obras por el propio Administrador, por |0 que es preciso
reconocer que la contratacion con terceros solo tiene
sentido en defecto de la construccion directa por el ad-
ministrador. Tampoco se contemplan actuaciones de co-
ordinacion con las Comunidades Autonomas y Entida-
des Locales, en los casos en que dichas administraciones
tengan interés en participar en la financiacién o €jecu-
cion de los proyectos, cuyo papel no puede descono-
cerse, como hace el proyecto, en favor exclusivamente
de los sujetos privados.

Se constata que la labor de los sujetos privados, segin
el Proyecto, no se limita a la labor de realizacion de las
obras, sino que también lo que es, de manera incondicio-
nada, la administracion de las mismas, que segiin lanorma,
pueden ser objeto de gestion mediante el oportuno con-
trato. De esta forma nos encontramos gue no se ha reser-
vado una garantia publica en la Administracion de las in-
fraestructuras ferroviarias, sino que se considera que se
trata de una materia susceptible de gestion privada, me-
diante el abono del correspondiente precio al Administra-
dor, o incluso mediante la percepcion de un precio abo-
nado por los usuarios por la utilizacion de la infraestruc-
tura, entre otras posibilidades de financiacion. En defini-
tiva, estamos ante una opcion legal que da cobertura ex-
presaalaprivacion, no yadelaexplotacion del ferrocarril,
sino de las propias infraestructuras ferroviarias, mediante
su adjudicacion a concesionarios privados que asuman las
funciones propias del Administrador.

Entendemos que €llo s6lo ha de ser posible, de confor-
midad con lo que por otra parte se prevé en la contratacion
de las Administraciones Publicas, cuando su realizacion
con los propios medios del ADIF resulte imposible o se
constate su dificultad financiera, material u organizativa,
toda vez que lo contrario seria una aplicacion antiecono-
micadelosrecursosdel propio Administrador. Larelevan-
ciade estaopcion legidativa sobre el modelo ferroviario, y
sobre el marco de relaciones laborales del personal que
presta servicios parael Administrador no puede ser mayor,
en la medida que se enfrentan no ya a un mero cambio de
titular, sino a un redimensionamiento de la plantilla del
ADIF como consecuencia de la sustitucion de su actividad
por la gestion privada, y la implantacion de un nuevo
marco de condiciones de trabajo, en funcidn del resultado
de la negociacion colectiva sectorial o de empresaquerija
en dicho nuevo ambito.

Finalmente, es necesario preservar de forma mas clara
el ambito de o que constituyen actuaciones que necesaria-
mente se tienen que prestar por el Administrador con su
propio personal, como son las relacionadas con la seguri-
dad del tréfico ferroviario para personas y bienes. En este
punto el Proyecto incurre en un cierto confusionismo, a
permitir su contratacion con terceros, y por otra parte, ex-
cluir dicha colaboracion.

— 105 —



BOCG, SeEnaDO, SERIE 11

15 DE SEPTIEMBRE DE 2003

NuMm. 136

ENMIENDA NUM. 113
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), a amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda a
articulo 22, nimeros 4y 5.

ENMIENDA
De modificaciéon.

Se propone suprimir los nimeros 4 y 5 de este articulo.
JUSTIFICACION

El contenido del nimero 4 quedaintegrado en el nime-
ro 3, cuya modificacion se ha llevado a cabo por la en-
mienda anterior.

El nimero 5 alude ala modalidad del contrato de con-
cesién de obras publicas, que no es sino un concrecion in-
necesaria de las modalidades de contratacion que ya con-
templael parrafo tercero, a remitirsealal ey de Contratos
delas Administraciones Piblicas, por |o que se trata de un
régimen legal redundante, sin que aparezca justificado
romper el sistema unitario de contratacion administrativa
mediante disposiciones especificas.

ENMIENDA NUM. 114
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), d amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda &
articulo 24.4.

ENMIENDA
De adicién.

Se afiade un nuevo parrafo a nimero 4 del articulo 24,
con €l siguiente contenido.

«El aprovechamiento urbanistico del terreno asi desa-
fectado que tenga la clasificacion de suelo urbano o urba-
nizable, debera de ser destinado, materialmente o en su
equivalente econémico, a la realizacion de viviendas de
proteccion oficial o ladotacion de servicios generalesala
comunidad, a cuyo fin el Administrador de infraestructu-
ras ferroviarias suscribira los correspondientes convenios
con las Comunidades Auténomas y Entidades Locales.»

JUSTIFICACION

El articulo 24 del Proyecto, contemplaquelosbienesde
dominio publico detitularidad del ADIF, podrén ser desa-

fectados por €l propio Administrador, o que determina su
plena capacidad de disposicién sobre los mismos.

Con estamedida, en primer lugar, no setiene en cuentala
posibilidad de que tales bienes provenga, asu vez, del gerci-
cio de la potestad expropiatoria, con los derechos que €lo
puede suponer paralos anteriorestitulares de los terrenos.

Y sobre todo, se omite cualquier referenciaalas politi-
cas sociaes en materia de vivienda que es posible llevar a
cabo mediante la desafectacidn de tales terrenos, que per-
miten liberar suelo apto parafinesresidenciales o sistemas
generales, dotandose por esa via de medios a las politicas
urbanisticas destinadas a procurar el acceso a la vivencia
en régimen de proteccion publica, en lugar de convertirse
€n un recurso econdmico objeto de especul acion, obtenido
por otra parte al margen del propio mercado, y sin que co-
munidad hubiera participado en las plusvalias generadas
por la actividad urbanistica.

ENMIENDA NUM. 115
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), @ amparo de lo previsto en el articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
articulo 25.1.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone una nueva redaccién del siguiente tenor li-
teral:

«1. El régimen juridico del personal laboral y funcio-
nario del administrador de infraestructuras ferroviarias y
su contratacion se gjustaraalo dispuesto en el 55delaley
6/1997, de 14 de abril, de Organizacién y Funcionamiento
dela Administracion Genera del Estado.»

JUSTIFICACION

El articulo 25 del Proyecto es particularmente escueto
al efecto, limitandose a constatar que el persona laboral se
regira por € derecho laboral. Con ello excluye la aplica-
cion de lo que regula el articulo 55 de la LOFAGE, que a
tales previsiones aflade que dicho personal, con caracter
general, sera seleccionado mediante convocatoria publica
basada en los principios de igualdad, mérito y capacidad.

Por otraparte, no se contemplalacobertura de determina
dos puestos por persona funcionario, y ello apesar dequed
articulo 55.5 dela L OFAGE establece que respecto delas en-
tidades publicas empresariaes, la Ley de creacién de cada
entidad publica empresarial debera determinar las condicio-
nes conforme alas cuales, losfuncionariosdela Administra-
Cién Generd del Estado y, en su caso, de otras Administra-
cionespublicas, podran cubrir destinosen lareferidaentidad.
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ENMIENDA NUM. 116
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), d amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
articulo 27.

ENMIENDA
De modificacion.

Sustituir el enunciado del titulo del articulo 27 por € €
siguiente:

«Articulo 27. Control de la actuacion del administra-
dor de infraestructuras ferroviarias de competencia esta-
tal.»

JUSTIFICACION

Mejoratécnicadel redactado.

ENMIENDA NUM. 117
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), @ amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
Capitulo VI del Titulo 11 delaLey.

ENMIENDA

De modificacion.

Sustituir € enunciado del Capitulo VI por € siguiente:

«Declaracion sobre la red ferroviaria de competencia
estatal .»

JUSTIFICACION

Mejoratécnicadel redactado.

ENMIENDA NUM. 118
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), d amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda &l
Capitulo VII del TituloI1.

ENMIENDA
De modificacion.
Sustituir el enunciado del Capitulo V11 por el siguiente:

«Adjudicacién de la capacidad de infraestructuraferro-
viaria estatal .»

JUSTIFICACION

Mejoratécnica.

ENMIENDA NUM. 119
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), @ amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda a
articulo 31.2.

ENMIENDA
De sustitucion.

Sustituir en el apartado 2 la expresion: «... los agentes
de transportes ...», por lasiguiente: «... las autoridades pu-
blicas, los consignatarios...»

JUSTIFICACION

El Proyecto de Ley va mas lejos de las directivas co-
munitarias, en concreto en el articulo 2 de la directiva
2001/14 define quién puede solicitar capacidad infraes-
tructura, destinandola a las autoridades publicas, consig-
natarios, cargadores y los operadores de transporte com-
binado.

ENMIENDA NUM. 120
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), d amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
articulo 33.

ENMIENDA

De adicion.

Se afiade un nuevo apartado 3 a articulo 33, con €l si-
guiente redactado:

— 107 —



BOCG, SeEnaDO, SERIE 11

15 DE SEPTIEMBRE DE 2003

NuMm. 136

«3. EnlaOrden del Ministerio de Fomento se velera
para que las sociedades constituidas o promovidas por Co-
munidades Auténomas o administraciones locales tengan
preferenciaen € procedimiento de adjudicacién.»

JUSTIFICACION

Defensa de los intereses del sistema autondmico.

ENMIENDA NUM. 121
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), @ amparo de lo previsto en €l articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda a
articulo 36.

ENMIENDA
De sustitucién.
Redaccién que se propone:
«Articulo 36. Régimen aplicable.

Lasinfraestructurasferroviarias que, en cadamomento,
existan en el @mbito de los Puertos y Aeropuertosy estén
conectadas con la Red Ferroviaria del Estado, formaran
parte de ésta desde que asi se establezca mediante Orden
del Ministerio de Fomento, siendo necesaria la aceptacion
expresay previade la Comunidad Auténomayy la suscrip-
cion del correspondiente convenio con lamisma.

En e supuesto que la construccion de lainfraestructura
ferroviaria hayan sido financiada a cargo de la Comunidad
Auténoma, ésta mantendra su titularidad sobre la misma,
sin perjuicio delasuscripcion del preceptivo convenio con
el Ministerio de Fomento.»

JUSTIFICACION

Defensa de los intereses del sistema autondmico.

ENMIENDA NUM. 122
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), @ amparo de lo previsto en el articulo 107 del
Reglamento del Senado, formulala siguiente enmienda al
articulo 37.

ENMIENDA

De adicién.

Se afiade un nuevo apartado 5 a articulo 37, con € si-
guiente redactado:

«5.  Las Comunidades Auténomas deberan autorizar y
emitir un informe previo y vinculante sobre los proyectos
de establecimiento o explotacion que pretendan ubicarse
en su territorio,»

JUSTIFICACION

Defensade los intereses del sistema autondmico.

ENMIENDA NUM. 123
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progr és (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), d amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
articulo 59.2.

ENMIENDA
De adicién.

Se afade unanuevaletrah) al apartado, con e siguiente
redactado:

«h) Ser atendidos en las lenguas cooficiales de las
respectivas Comunidades Auténomas, incluyendo la rotu-
lacion y emision de mensgjes en dichos idiomas.»

JUSTIFICACION

Defensa de |os derechos de |os usuarios segun los Esta-
tutos de Autonomia.

ENMIENDA NUM. 124
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), @ amparo de lo previsto en € articulo 107 del
Reglamento del Senado, formulala siguiente enmienda de
unanueva Disposicion Adicional Novena.

ENMIENDA
De adicion.

Se incorpora una nueva disposicion adicional, que sis-
tematicamente es la sefialada como cuarta, pasando a nu-
merarse correlativamente las que aparecen en e texto del
proyecto. Lanuevadisposicion adicional tienela siguiente
redaccion:
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«Disposicion Adicional Novena.  Traspaso delos servi-
ciosregionalesy de cercanias ala Generaitat de Catalunya.

En el plazo méximo de tres afios, el Gobierno procede-
ra al traspaso ala Generalitat de Catalunya de los servi-
cios ferroviarios cuyo itinerario transcurra integramente
dentro del territorio de dicha Comunidad Auténoma.

A la congtitucién, mediante Orden, y en € plazo de tres
meses desde la entrada en vigor de esta L ey, del Comité de
Coordinacion del Sector Ferroviario Publico Estatal, el
cual, bajo la presidencia del Ministro de Fomento o la per-
sona en quien delegue, y con participacion de los 6rganos
de direccidn de las entidades publicas empresariales Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviariasy RENFE-Opera-
dora, asumira la coordinacion de las politicas publicas que
lleven a cabo y g ecuten dichos organismos publicos, afin
de conseguir el adecuado grado de eficaciaen e desempe-
fio de sus competencias y la adecuada racionalizacion de
los recursos publicos en dicho Sector. En particular, las de-
terminaciones del Comité o los organismos publicos pre-
sentes en el mismo.»

JUSTIFICACION

Ladiferenciacion del régimen juridico delaadministra-
cion de infraestructuras ferroviarias y la explotacion del
transporte ferroviario no debe ignorar que los intereses pu-
blicos se encuentran presentes en los dos sectores de acti-
vidad, por lo que pasar de un modelo de integracion a un
modelo de diferenciacion radical puedeincurrir en riesgos
de falta de coordinacion de las politicas que desempefien
los organismos publicos respectivos. Laadscripcion al Mi-
nisterio de Fomento se debe de concretar en érgano que
tenga capacidad para desempefiar funciones de coordina-
cion delapoliticadd sector ferroviario en las materias que
repercuten, mutuamente, en el &mbito de lainfraestructura
y de la explotacién, 1o que asegura la adecuada racionali-
dad en el empleo delos recursos publicos. Ello se entiende
como una medida necesaria, especialmente en los prime-
ros afios de funcionamiento del nuevo modelo, y en tanto
gue el mismo se consolida.

El Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), a amparo delo previsto en € articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formula 17 enmiendas a Proyecto
de Ley del sector ferroviario.

Palacio del Senado, 10 de septiembre de 2003.—Anxo
Manuel Quintana Gonzalez.

ENMIENDA NUM. 125
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzélez (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), a amparo delo previsto en € articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulalasiguiente enmiendaal ar -
ticulo 4.1.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone la substitucion de la redaccion dada por el
Proyecto de Ley al apartado 1 del articulo 4, por el si-
guiente texto:

«l. LaRed Ferroviaria de Interés General esta inte-
grada por las infraestructuras ferroviarias que resulten
esenciales para garantizar un sistema comin de transporte
ferroviario en todo €l territorio del Estado.»

JUSTIFICACION

Consideramos que la definicion de la Red Ferroviaria
de Interés General debe limitarse a las infraestructuras fe-
rroviarias que resulten esenciales para garantizar un sis-
tema comun de transporte ferroviario en todo € territorio
del Estado, permitiendo, de estaforma, que las Comunida-
des Auténomas puedan actuar en materiaferroviariaen las
relaciones entre los principal es nlicleos de poblacién de su
territorio, o en las relaciones ferroviarias entre CC.AA. li-
mitrofes o incluso en las relaciones ferroviarias internacio-
nales en los casos de CC.AA. fronterizas, cuando los res-
pectivos gobiernos autondémicos lo consideren de interés
para el desarrollo de su Comunidad.

ENMIENDA NUM. 126
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzalez (GPM X)

Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), a amparo delo previsto en e articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulalasiguiente enmiendaal ar-
ticulo 4.2.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone la substitucion de la redaccion dada por €l
Proyecto de Ley al apartado 2 del articulo 4, por €l si-
guiente texto:

«2. El Ministerio de Fomento y las Comunidades Au-
tobnomas afectadas definiran de comun acuerdo, en cada
momento, las infraestructuras ferroviarias que formaran
parte de la Red Ferroviaria de Interés General .»

JUSTIFICACION

La definicidn de importantes infraestructuras viarias,
tales como lineas ferroviarias que podrian formar parte dela
Red Ferroviariade Interés General afectaamultiples compe-
tencias que han sido asumidas por la mayoria de las Comu-
nidades Auténomas, tales como la Proteccion del Medio
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Ambiente, laOrdenacidn del Territorio, € Transporte Interno
o € Desarrollo Econémico. En consecuencia consideramos
quelasCC.AA. deberian gjercer un papel masrelevanteenla
definicion delaRed Ferroviariade Interés Genera en suam-
bito territorial, més alla de lameraevacuacion de un informe
no vinculante como prevé e Proyecto de Ley.

ENMIENDA NUM. 127
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzélez (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), al amparo delo previsto en € articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulalasiguiente enmiendaal ar -
ticulo 4.3.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone la substitucién de la redaccién dada por €l
Proyecto de Ley al apartado 3 del articulo 4, por €l si-
guiente texto:

«3. El Ministerio de Fomento, de acuerdo con las Co-
munidades Autdnomas afectadas, podra incluir o excluir
una determinada infraestructura ferroviaria de la Red Fe-
rroviariade I nterés General siempre que concurran, 0 en su
caso hayan desaparecido, 0s motivos de interés general
gue justifiquen su inclusion o su exclusién, respectiva-
mente, de dicha Red.

En cualquier caso, la exclusién de una determinadain-
fraestructura ferroviaria de la Red Ferroviaria de Interés
General debera contar con el informe favorable previo de
las Comunidades A uténomas af ectadas. Dichainfraestruc-
tura ferroviaria podra ser traspasada a las Comunidades
Auténomas correspondientes. L os expedientes de traspaso
se promoveran ainstancia de las Comunidades Auténomas
o del Ministerio de Fomento, y serén resueltos por el Con-
sgjo de Ministros.»

JUSTIFICACION

Con esta enmienda se pretende que lainclusién o exclu-
sion de una determinada infraestructura de la Red ferrovia
riadeinterés genera serealice siempre por acuerdo entre e
Ministerio de Fomento y las Comunidades Auténomas afec-
tadas y que, en todo caso, los supuestos de exclusién deban
contar con el informe favorable previo de dichas CC.AA.

ENMIENDA NUM. 128
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzalez (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), al amparo delo previsto en el articulo 107 del Re-

glamento del Senado, formulalasiguiente enmiendaal ar-
ticulo 4.5 (nuevo).

ENMIENDA
De adicion.

Se propone la inclusién de un nuevo apartado 5, al ar-
ticulo 4, con €l siguiente texto:

«5. Mediante Real Decreto se estableceran los servi-
cios ferroviarios minimos y las condiciones de frecuencia
y velocidad mediaque se deberén garantizar en todalaRed
Ferroviaria de Interés General .»

JUSTIFICACION

Se pretende garantizar unos niveles de servicio y ca-
lidad minimos homogéneos en toda la Red Ferroviaria
de Interés General, no contemplados en el Proyecto de

Ley.

ENMIENDA NUM. 129
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzalez (GPM X)

Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), a amparo delo previsto en el articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulalasiguiente enmiendaal ar-
ticulo 5.1.

ENMIENDA
De adicion.

Se propone afiadir al apartado 1 del articulo 5, a conti-
nuacion de «Corresponde al Ministerio de Fomento», la
expresion: «y alas Comunidades Auténomas en el ambito
de sus competencias».

JUSTIFICACION

Por congruencia con nuestras enmiendas a articulo 4y
para preservar el derecho de las CC.AA. aparticipar en la
definicion de la Red Ferroviaria de Interés General en su
territorio.

ENMIENDA NUM. 130
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzélez (GPM X)

Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), a amparo delo previsto en €l articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulalasiguiente enmiendaal ar -
ticulo 11.1.

— 110 —



BOCG, SeEnaDpoO, SERIE 11

15 DE SEPTIEMBRE DE 2003

NuowMm. 136

ENMIENDA
De modificacién.

Se propone la substitucion del apartado 1 del articulo 11
por €l siguiente texto:

«1. Cuando enunalineaferroviariadeinterés genera
sobre laque no se presten servicios ferroviarios declarados
de interés publico en virtud del articulo 53 de estaLey no
se preste, durante tres meses, ninguin servicio ferroviario o
cuando € resultado econdmico de su explotacion sea ata-
mente deficitario, el Consejo de Ministros, ainstancias del
Ministerio de Fomento, podra acordar su clausura. En la
propuesta que formule el Ministerio de Fomento a Con-
sgjo de Ministros se acreditara el cumplimiento previo de
lo previsto en el articulo 4.3.»

JUSTIFICACION

Lacompetenciadel Gobierno Central paraclausurar in-
fraestructuras ferroviarias debe limitarse a aquellas lineas
0 tramos de su competencia, y por lo tanto a los que for-
men parte de la Red Ferroviaria de Interés General. Ade-
mas consideramos insuficiente €l criterio de clausura esta-
blecido en € articulo 11 cuando sobre las lineas afectadas
se presten servicios declarados de interés publico.

ENMIENDA NUM. 131
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzalez (GPM X)

Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), a amparo delo previsto en e articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulalasiguiente enmiendaal ar-
ticulo 11.2.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone lasubstitucion del apartado 2 del articulo 11
por el siguiente texto:

«2. Con caréacter previo ala adopcion del acuerdo de
clausura de lalinea o tramo afectado, el Ministerio de Fo-
mento |o pondrd en conocimiento de las Comunidades Au-
ténomas o Entidades L ocales que pudieran resultar afecta-
das e iniciara las negociaciones para € traspaso de lain-
fraestructuraadichas Comunidades Auténomas. Si las Co-
munidades Auténomas rechazaran el traspaso de la linea
ferroviaria o tramo de la misma, e Consgjo de Ministros
acordara su clausura. Las Comunidades Auténomas po-
dran ceder la explotacion de las lineas o tramos traspasa
dos alas Entidades L ocales cuando se trate de infraestruc-
turas que discurran principalmente por nicleos urbanos y
se integren en los sistemas publicos de transporte urbano.»

JUSTIFICACION

Se pretende que las infraestructuras ferroviarias que pu-
dieran ser abjeto de clausura por parte del Consgjo de Mi-
nistros en aplicacion del apartado 1 de este articulo puedan
ser transferidas integramente, incluida su titularidad y ad-
ministracion, a las Comunidades Auténomas o Entidades
Locales afectadas.

ENMIENDA NUM. 132
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzélez (GPM X)

Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), al amparo delo previsto en e articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulalasiguiente enmiendaal ar -
ticulo 8.1.

ENMIENDA
De adicion.

Se propone afiadir a continuacion de la redaccion dada
por el Proyecto de Ley a apartado 1 del articulo 8, € si-
guiente texto:

«No se aprobarén proyectos de construccidn de nuevas
lineas ferroviarias o de modificacién de trazados actuales
gue incluyan pasos a nivel.»

JUSTIFICACION

Se pretende garantizar que en ningln caso se puedan
proyectar y construir nuevas lineas ferroviarias o0 modifi-
caciones de trazados actuales que incluyan pasos a nivel.

ENMIENDA NUM. 133
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzélez (GPM X)

Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), al amparo delo previsto en € articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulalasiguiente enmiendaa ar-
ticulo 22.5.

ENMIENDA
De supresion.
JUSTIFICACION
Por desacuerdo con la opcidn de construccién o admi-
nistracion deinfraestructuras ferroviarias mediante la cele-
bracion de contratos de concesion de obras publicas, que

en € fondo constituye una via de privatizacion de dichas
infragstructuras ferroviarias.
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ENMIENDA NUM. 134
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzélez (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), al amparo delo previsto en el articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulalasiguiente enmiendaal ar-
ticulo 28.1.

ENMIENDA
De adicién.

Se propone afiadir a continuacion de la redaccion dada
por el Proyecto de Ley al articulo 28, antesdel punto final,
€l siguiente texto:

«y debera contar con la participacion de las Comunida-
des Auténomas.»

JUSTIFICACION

Se pretende garantizar la participacion de las Comuni-
dades Auténomas en & Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias.

ENMIENDA NUM. 135
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzélez (GPMX)

Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), a amparo delo previsto en € articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulalasiguiente enmiendaal ar -
ticulo 53.1.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone la substitucion del apartado 1 del articulo
53 por €l siguiente texto:

«1. El Consejo de Ministros podrd, deoficiooains
tancia de las Comunidades Auténomas interesadas, de-
clarar de interés publico |a prestacion de determinados
servicios de transporte ferroviario sobre las lineas o tra-
mos que integran la Red Ferroviaria de Interés General
cuando aquélla resulte deficitaria o dichos servicios no
se produzcan en |as adecuadas condiciones de frecuencia
y calidad. Cuando la declaracién de interés publico se
realice ainstancia de las Comunidades Autonomas éstas
podran optar por la transferencia de los servicios ferro-
viarios objeto de dicha declaracion y el traspaso de las
infraestructuras o tramos de la Red Ferroviaria necesa
rios para la prestacién de dichos servicios de interés pu-
blico.»

JUSTIFICACION

Se pretende que las Comunidades Auténomas puedan
optar por latransferencia de los servicios ferroviarios que
hayan sido declarados de interés publico por el Consgjo de
Ministros y que se presten sobre infragstructuras ferrovia-
rias de interés general que discurran por su territorio y por
€l traspaso integro, incluidas su titularidad y administra-
cion, de las infraestructuras ferroviarias necesarias parala
prestacién de dichos servicios de interés general.

ENMIENDA NUM. 136
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzélez (GPM X)

Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), al amparo delo previsto en € articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulalasiguiente enmiendaal ar-
ticulo 53.2.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone la substitucion del apartado 2 del articulo
53 por € siguiente texto:

«2. Los servicios ferroviarios declarados de interés
publico se prestaran por la entidad publica empresarial
RENFE-Operadora o, en su caso, por las empresas ferro-
viarias publicas de las Comunidades Auténomas.»

JUSTIFICACION

Entendemos que por sus especiales caracteristicas, la
calidad y frecuencia de los servicios ferroviarios declara-
dos deinterés publico sélo puede ser garantizada mediante
su prestacion por entidades empresariales publicas, ya sea
la entidad publica empresarial RENFE-Operadora o las
empresas ferroviarias publicas de las Comunidades Aut6-
nomas.

ENMIENDA NUM. 137
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzalez (GPM X)

Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), a amparo delo previsto en e articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulalasiguiente enmiendaal ar-
ticulo 5 (apartado 3,4y 5).

ENMIENDA

De supresion.
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JUSTIFICACION

Por congruencia con nuestras enmiendas a los aparta-
dos 1y 2 deeste articulo.

ENMIENDA NUM. 138
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzélez (GPM X)

Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), a amparo delo previsto en € articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulalasiguiente enmiendaal ar-
ticulo 80.1.

ENMIENDA
De supresion.

Se propone la supresion de laletraf) del apartado 1 del
articulo 80.

JUSTIFICACION

Por congruencia con nuestras enmiendas a los aparta-
dos1ly 2 dd articulo 53.

ENMIENDA NUM. 139
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzélez (GPM X)

Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), a amparo delo previsto en €l articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda a la
Disposicion Transitoria Tercera.l.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone la substitucion del apartado 1 de la Disposi-
cion Transitoria Tercera por € siguiente texto:

«1. LaRedFerroviariadeInterés General se compon-
draen el momento de entradaen vigor de estaL ey detodas
las infraestructuras ferroviarias que en esa fecha estén
siendo administradas por RENFE o por el Gestor de Infra-
estructuras Ferroviarias para el transporte ferroviario de
largo recorrido, asi como por agquellas cuya administracion
gjerzala Autoridad Portuaria correspondiente en los Puer-
tos de Interés General.

LaRed de ancho métrico detitularidad del Estado y ad-
ministrada por FEVE y los servicios ferroviarios que se
prestan sobre la misma podréan ser transferidos a las Co-
munidades Auténomas previo acuerdo entre € Ministerio

de Fomento y los correspondientes érganos de las Comu-
nidades Auténomas.»

JUSTIFICACION

Se pretende que la Red de ancho métrico de titularidad
del Estado y administrada por FEVE y los servicios ferro-
viarios gque se prestan sobre la misma puedan ser transferi-
dos alas Comunidades Auténomas previo acuerdo entre €l
Ministerio de Fomento y los correspondientes 6rganos de
las Comunidades Auténomas.

ENMIENDA NUM. 140
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzélez (GPM X)

Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), al amparo delo previsto en € articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda a la
Disposicion Transitoria Tercera.3.

ENMIENDA
De adicién.

Se propone la adicion de un nuevo apartado 3 alaDis-
posicién Transitoria Tercera, con el siguiente texto

«3. Los actuales servicios regionales prestados por
RENFE podran ser transferidos a las Comunidades Aut6-
nomas respectivas, previo acuerdo entre el Ministerio de
Fomento y los correspondientes 6rganos de las Comunida-
des Auténomas.»

JUSTIFICACION

Complementaria de nuestra enmienda a la Disposicion
Transitoria Tercera. 1. Con esta enmienda se pretende que
los actuales servicios regionales prestados por RENFE
puedan ser transferidos a las Comunidades Autonomas
previo acuerdo entre el Ministerio de Fomento y los co-
rrespondientes drganos de las Comunidades Auténomas.

ENMIENDA NUM. 141
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzalez (GPM X)

Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), a amparo delo previsto en € articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda a la
Disposicion Transitoria Cuarta.

ENMIENDA

De modificacion.
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Se propone la substitucién de la redaccion dada por el
Proyecto de Ley alaDisposicion Transitoria Cuarta por €l
siguiente texto:

«Los Capitulos Il y 111 del Titulo IV de estaLey no
serén de aplicacion a transporte ferroviario de viagjeros.»

JUSTIFICACION

Laintroduccion de multiples operadores en € mercado
del transporte ferroviario de vigjeros no garantiza mejoras
enlacalidad y eficienciade los servicios. Antesa contra-
rio, experiencias como ladel Reino Unido demuestran que
la privatizacién de los ferrocarriles pablicos y laintroduc-
cién de competencia en este sector han resultado en un de-
terioro sin precedentes de los indicadores de calidad y se-
guridad del transporte ferroviario. Con esta enmienda se
pretende evitar que experiencias como la britanica sean
aplicadas miméticamente al transporte ferroviario de via-
jeros en € Estado espariol.

Francesc Xavier Marimon i Sabaté, en su calidad de
Portavoz del Grupo Parlamentario Catalan en el Senado
(Convergenciai Unid), y de acuerdo con lo establecido en
el articulo 110 y siguientes del Reglamento de la Camara,
presenta 48 enmiendas a Proyecto de Ley del sector ferro-
viario.

Palacio del Senado, 10 de septiembre de 2003.—ElI
Portavoz, Francesc Xavier Marimon i Sabaté.

ENMIENDA NUM. 142
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergeéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta €l Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergenciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de sustituir en todo € texto del
Proyecto la expresion «Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral» por laexpresion «Red Ferroviariadel Estado».

JUSTIFICACION

Se considera que el objeto de esta L ey, de conformidad
con €l sistema de distribucion de competencias que deriva
de la Constitucién espafiolay de los Estatutos de Autono-
mia, debe ser laregulacion delasinfraestructuras ferrovia-
riasy de la prestacion de servicios de transporte ferrovia-
rio y otros adicionales, complementarios o auxiliares de
competencia del Estado.

Se consideran competencia del Estado, por lo que sere-
fierealainfraestructuraferroviaria, laslineas que transcu-
rran por €l territorio de mas de una Comunidad Auténoma,

adiferenciade laredaccién actual del texto en la que ade-
mas se consideran competencia del Estado las lineas esen-
ciales para garantizar un sistema comun de transporte fe-
rroviario en todo € territorio del Estado, las que enlacen
las distintas Comunidades Auténomas, asi como las cone-
xiones'y accesos a los principales nicleos de poblacion y
de transporte o a las instalaciones esenciales para la eco-
nomia o la defensa nacional.

Por todo €llo, se propone la substitucion del término
«Red Ferroviariade Interés General» por «Red Ferroviaria
del Estado», término que coincide de manera mas ade-
cuada con los objetivos de las enmiendas planteadas por
Convergenciai Uni¢ a este proyecto de Ley.

ENMIENDA NUM. 143
De Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergeéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta €l Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergenciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de adicionar un nuevo parrafo
entreel 11°y el 12° en la Exposicion de Motivos del re-
ferido texto.

Redaccién que se propone:

«Exposicion de Mativos (nuevo parrafo entre el 11°y
el 12°).

Por otra parte resulta necesario acomodar la regulacion
sectorial del ferrocarril a sistema de distribucion de compe-
tencias que deriva de la Constitucion y de los Estatutos de
Autonomia, acogiendo a su vez la doctrina del Tribunal
Congtitucional expresadaen la Sentencia 118/1996 de 27 de
junio. En este sentido, la Ley parte del reconocimiento del
ambito de competencias del Estado sobre las infraestructu-
rasy servicios de transporte ferroviario que transcurran por
e territorio de mas de una Comunidad Auténomay de la
competencia de orden gecutivo de aquellas Comunidades
que las ostenten sobre la ordenacion del transporte de vigje-
ros y mercancias aun cuando transcurran por infraestructu-
ras detitularidad estatal . El sistema, partiendo deladisocia
cion entre administracion de la infraestructuray gestion de
los servicios que por ella se redizan, permite € pleno desa
rrollo de las competencias autonémicas en relacion alostré
ficos internos posibilitando la organizacion integral de las
redes de transporte autonémico en sus diferentes modos.»

JUSTIFICACION

Se adecua la Exposicion de Motivos a la distribucion
competencial que se propone, estableciendo la competen-
ciadel Estado sobre laslineasy servicios ferroviarios que
transcurran por €l territorio de mas de una Comunidad Au-
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ténomay permitiendo a las Comunidades Auténomas or-
denar y gestionar los serviciosy las lineas que transcurran
por su territorio, aln cuando transcurran por infraestructu-
ras detitularidad estatal.

ENMIENDA NUM. 144
Dd Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergencia i
Unio (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en € Se-
nado (Convergénciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar el articulo 1 del re-
ferido texto.

Redaccién que se propone:
«Articulo 1. Objetodelaley.

El objeto de estaL ey eslaregulacion delasinfraestruc-
turas ferroviarias y de la prestacion de servicios de trans-
porte ferroviario y otros adicionales, complementarios o
auxiliares sobre aquéllas de competencia del Estado.»

JUSTIFICACION

Selimitael objeto deregulacion delapresente Ley alas
infraestructuras y servicios competencia del Estado, per-
mitiendo a las Comunidades Auténomas la gestion de las
infraestructuras y prestacién de servicios que se desarro-
[lan en su territorio.

ENMIENDA NUM. 145
Dd Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergencia i
Unio (GPCIU)

ENMIENDA
Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en € Se-
nado (Convergénciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar la letra a) del ar-
ticulo 2 del referido texto.
Redaccién que se propone:

«Articulo 2. Finesdelaley.

a) Garantizar un sistema comun de transporte ferro-
viario en el ambito de competencias del Estado.»

JUSTIFICACION

De acuerdo con laenmienda presentadaal articulo 1 del
Proyecto, se adapta el objetivo de garantizar un sistema

comun de transporte ferroviario al &mbito de las compe-
tencias que se reservan a Estado.

ENMIENDA NUM. 146
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergencia i
Uni6 (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta &l Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergénciai Unid) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de suprimir la letra b) del ar-
ticulo 2 del referido texto.

JUSTIFICACION

De acuerdo con € sistema de distribucion de competen-
cias que se propone en las enmiendas, no se considera ne-
cesario que entre los fines de dicha Ley se establezca el
mantenimiento de la unidad de mercado en todo €l territo-
rio espafiol.

ENMIENDA NUM. 147
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta €l Grupo Parlamentario Catalan en el Se-
nado (Convergéenciai Unié) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de suprimir laletra €) del ar-
ticulo 2 ddl referido texto.

JUSTIFICACION

De acuerdo con €l sistema de distribuci én de competen-
cias que se propone en las enmiendas, no se considera ne-
cesario que entrelos finesde dicha L ey se establezcalade-
terminacion de pautas para coordinar las actuaciones de
los distintos érganos y Administraciones Publicas con
competencias en materia de transporte.

ENMIENDA NUM. 148
De Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Cataldn en €l Se-
nado (Convergénciai Unié) a Proyecto de Ley del sector
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ferroviario, alos efectos de modificar el articulo 3 del re-
ferido texto.

Redaccién que se propone:
«Articulo 3. Lainfraestructuraferroviaria.

A los efectos de la presente Ley, se entendera por in-
fraestructura ferroviaria la totalidad de los elementos que
formen parte de las vias principales y de las de servicio y
los ramales de desviacion para particulares, con excep-
cion de las vias situadas dentro de los talleres de repara-
cion de material rodante y de los depdsitos o garajes de
magquinas de traccion. Entre dichos elementos se encuen-
tran los terrenos, | as estaciones, tanto de vigjeros como de
clasificacion, lasterminales de carga, las obras civiles, los
pasos a nivel, las instalaciones vinculadas a la seguridad,
a las telecomunicaciones, a la electrificacion, a la sefiali-
zacion delaslineas, a alumbrado y alatransformaciony
el transporte de la energia el éctrica, sus edificios anexosy
cualesqguiera otros gue reglamentariamente se determi-
nenx.

JUSTIFICACION

De acuerdo con el Dictamen del Consgjo Econémicoy
Social, esimportante definir las diferentes modalidades de
estaciones, alahorade precisar los elementos que compo-
nen lainfraestructuraferroviaria, asi mismo despejarialas
incognitas sobre el personal tanto de las estaciones de via-
jeros como de las de mercancias.

ENMIENDA NUM. 149
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergeéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta €l Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergenciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar el apartado 1 del
articulo 4 del referido texto.

Redaccién que se propone:

«Articulo 4. LaRed Ferroviariadel Estado.

1. LaRed Ferroviaria del Estado esta integrada por
las infraestructuras ferroviarias correspondientes a lineas
gue transcurran por €l territorio de mas de una Comunidad
Auténoma.

JUSTIFICACION

Se limitala competencia del Estado a las infraestructu-
ras ferroviarias correspondientes a lineas que transcurran

por €l territorio de mas de una Comunidad Auténoma, a
los efectos de permitir alas Comunidades Auténomas re-
gular, ordenar y gestionar las infraestructuras que transcu-
rran por su territorio.

ENMIENDA NUM. 150
Dd Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en € Se-
nado (Convergénciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar el apartado 2 del
articulo 4 del referido texto.

Redaccién que se propone:
«Articulo 4. LaRed Ferroviariade Estado.

2. Corresponde al Ministro de Fomento acordar, en
cada momento, lainclusién, en la Red Ferroviaria del Es-
tado, delasinfraestructuras ferroviarias cuando razones de
interés general asi lo justifiquen, previo informe favorable
de las Comunidades Auténomas afectadas.»

JUSTIFICACION

Se considera necesario que €l informe que emitan las
Comunidades Auténomas afectadas por la inclusion de
nuevas infraestructuras ferroviarias tenga un carécter mas
vinculante.

ENMIENDA NUM. 151
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unio6 (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Cataldn en €l Se-
nado (Convergénciai Unié) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar el apartado 3 del
articulo 4 del referido texto.

Redaccién que se propone:
«Articulo 4. LaRed Ferroviariadel Estado.

3. El Ministro de Fomento podra excluir, previo in-
forme de las Comunidades Auténomas af ectadas, una de-
terminada infraestructura ferroviaria de Red Ferroviaria
del Estado siempre que hayan desaparecido los motivos de
interés general que justificaron su inclusion en aquélla.
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Dicha infraestructura ferroviaria podra ser traspasada a la
Comunidad Auténoma correspondiente, previo acuerdo de
la Comision Mixta de Transferencias junto con los medios
personales, materiales y financieros inherentes a la
misma.»

JUSTIFICACION

La exclusion de una infraestructura ferroviaria de la
Red Ferroviaria del Estado permite que dichainfraestruc-
tura sea traspasada a la Comunidad Auténoma donde se
ubique, aunque se considera necesario que antes de tal
transferencia exista un acuerdo de la Comision Mixta de
Transferencias en el que se prevean los medios persona-
les, materiales y financieros para la realizacion de la
misma.

ENMIENDA NUM. 152
Dd Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en € Se-
nado (Convergénciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar los apartados 1y 2
del articulo 6 del referido texto.

Redaccién que se propone:

«Articulo 6. Proyeccién y la construccion de infraes-
tructuras ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria del
Estado.

1. Losproyectosbasicosy de construccién delasli-
neas de la Red Ferroviariadel Estado se aprobarany ge-
cutarén conforme disponga la correspondiente resolu-
cién del Ministerio de Fomento que determine su esta-
blecimiento o, en su caso, modificacion. La referida re-
solucién determinara si el gjercicio de las citadas facul-
tades corresponde al propio Ministerio de Fomento o al
administrador de infraestructuras ferroviarias (resto
igual).

2. Laaprobacion del correspondiente proyecto basico
0 € de construccion de lineas de laRed Ferroviariadel Es-
tado, tramos de las mismas» (resto igual).

JUSTIFICACION

De acuerdo con €l sistemade distribucién de competen-
cias que se propone en las enmiendas, se substituye la ex-
presion «lineas ferroviarias» por «Red Ferroviaria del Es-
tado», acotando de estaformalas competencias del Estado
en esta materia.

ENMIENDA NUM. 153
Dd Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergencia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en € Se-
nado (Convergénciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar el apartado 2 del
articulo 7 del referido texto.

Redaccién que se propone:

«Articulo7. Incidenciadelasinfraestructurasferrovia-
rias sobre el planeamiento urbanistico. El control municipal.

2. End casodenuevaslineasferroviarias, detramosde
las mismas o de otros e ementos de la infraestructura ferro-
viariano incluidos en d planeamiento urbanistico vigente de
los nlcleos de poblacion a los que afecten, € Ministerio de
Fomento debera remitir el estudio informativo correspon-
diente alos 6rganos delas Entidades L ocalesy Comunidades
Auténomas afectadas, con objeto de que, durante  plazo de
dos meses, examinen s € trazado propuesto es € més ade-
cuado para € interés general y paralos intereses que repre-
sentan. Transcurrido dicho plazo sin que dichas Administra-
ciones Plblicas informen al respecto, se entendera que estén
conformes con la propuesta formulada.»

JUSTIFICACION

Debe corresponder a Ministerio de Fomento la elabo-
racién del estudio informativo y no alas Comunidades Au-
ténomas ni alos Ayuntamientos.

ENMIENDA NUM. 154
De Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Cataldn en €l Se-
nado (Convergéenciai Unié) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de adicionar un nuevo apartado
5 en el articulo 7 del referido texto, pasando el actual
apartado 5 a constituir un parrafo 6.

Redaccién que se propone:

«Articulo 7. Incidencia de las infraestructuras ferro-
viarias sobre el planeamiento urbanistico. El control muni-
cipal.

5 (nuevo apartado). El administrador de infraestruc-
turas ferroviarias precisard de las autorizaciones, permi-
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sos o licencias administrativas de primera instalacion o
apertura previstas en lanormativavigente para el desarro-
Ilo delas actividades de carécter industrial, comercial y de
servicios que, de conformidad con lo que establece el ar-
ticulo 9.1, puedan establecerse en la zona de servicio fe-
rroviario.

JUSTIFICACION

Se establece la necesidad de autorizaciones, permisos o
licencias administrativas para €l desarrollo de actividades
de caracter industrial, comercial y de servicios que puedan
establecerse en lazona de servicio ferroviario.

ENMIENDA NUM. 155
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergeéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergenciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar € articulo 8 del re-
ferido texto.

Redaccién que se propone:
«Articulo 8. Pasosanivel.

1. Los cruces de carreteras u otras vias de comunica-
cion con lineas ferroviarias de titularidad estatal que se
produzcan por € establecimiento o lamodificacién de cua
lesquiera de ellas, deberan, en todo caso, realizarse a dis-
tinto nivel. Unicamente, con carécter excepcional y por
causas justificadas, podra autorizarse el establecimiento
provisional de nuevos pasos a nivel por el tiempo estricta-
mente necesario y en la forma que reglamentariamente se
establezca.

2. El Ministerio de Fomento y las Administraciones
Pdblicas con competencia en materia de carreteras proce-
derén, segln lo permitan | as disponibilidades presupuesta-
rias y conforme alos convenios que, en su caso, pudieran
celebrarse, alasupresién de los pasos anivel existentesen
las lineas ferroviarias de titularidad estatal y, en su caso, a
su sustitucién por cruces a distinto nivel, en laforma que
reglamentariamente se determine.

3. El Ministerio de Fomento, directamente o a través
del administrador deinfraestructurasferroviariasy con ob-
jeto de preservar y mejorar la seguridad de |os usuarios de
las carreteras y caminos 'y del ferrocarril, podrareadlizar la
reordenacién de pasos a nivel existentes en las lineas fe-
rroviarias de titularidad estatal, asi como de sus accesos,
tanto de titularidad publica como privada, garantizando en
este Ultimo caso € acceso alos predios afectados.

4. La aprobacion administrativa de los proyectos de
construccion de cruces a distinto nivel y los de las obras

necesarias paralareordenacion, concentracion y mejorade
los pasos anivel y de sus accesos, incluidalamejorade su
visibilidad, llevard angjala declaracion de utilidad publica
y la urgencia de la ocupacién a efectos de la expropiacion
de los bienes que pudieran ser necesarios para dichas ac-
tuaciones. Para la aprobacion de los citados proyectos, no
serd necesariala existencia del tramite de informacion pu-
blica cuando las actuaciones a llevar a cabo no supongan
una modificacion sustancial en lafuncionalidad de lalinea
afectada.

Las referidas obras no estan sometidas a los actos de
control preventivo municipal a que se refiere € articulo
84.1.b) de la Ley Reguladora de las Bases del Régimen
Local y tienen € carécter de obras de conservacion, man-
tenimiento y reposicién de instalaciones ferroviarias. No
obstante, los proyectos de nuevas construcciones deberan
someterse a informe de la Administracion urbanistica
competente que se entendera emitido favorablemente si no
se hubiese evacuado, de forma expresa, en € plazo de un
mes desde la recepcidn de la documentacion.

5. Los pasos a nivel particulares existentes en las li-
neas ferroviarias de titularidad estatal, establecidos para el
servicio de determinadas fincas o de explotaciones de
cualquier clase, seregiran por las condicionesfijadasen la
correspondiente autorizacion, quedando expresamente
prohibida su utilizacion por personas distintas o para tréfi-
cos o fines diferentes de los comprendidos en aquélla. El
Ministerio de Fomento podrg, de oficio o a propuesta de
las Administraciones Publicas competentes en materia de
carreteras, acordar la clausura de los pasos a nivel estable-
cidos en caminos privados cuando los titulares de los mis-
mos no respeten las condiciones de la autorizacion o no
atiendan debidamente a su conservacion, proteccién y se-
falizacién, o cuando € cruce delaviapuedarealizarse por
otros pasos cercanos, aigual o a distinto nivel. Se podran
modificar las condiciones de |a autorizacién otorgada para
€l establecimiento del paso a nivel o imponer nuevas exi-
gencias de seguridad o de paso cuando las circunstancias
del camino o del cruce hubieran variado desde |a fecha de
otorgamiento de aquélla.

6. No tendran la consideracion de pasos a nivel alos
efectosde esta L ey, lasintersecciones de caminos o vias de
comunicacién con lineas ferroviarias de titularidad estatal
cuando agquéllas se produzcan dentro de zonas industriales
0 portuarias 0 en los accesos alas mismas, siempre que se
den conjuntamente | as siguientes circunstancias:

a) Que laentidad explotadora de dichas lineas ferro-
viarias compartacon laresponsable de la carreterala orde-
nacion de los tréficos en los puntos de cruce.

b) Que la preferencia en dichos puntos quede fijada
en cada momento con arreglo al referido sistema de orde-
nacion de lostréficos, pudiendo llegar acompartir laplata-
formadelalineaferroviariacon el tréfico viario.

Dichas intersecciones habran de contar con la protec-
cion que corresponda conforme a lo que se determine re-
glamentariamente, y los trenes deberan limitar su veloci-
dad maxima de circulacion por aquéllas a 40 kilébmetros
por hora.»
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JUSTIFICACION

La regulacion establecida en la presente Ley acerca de
los pasos anivel debe aplicarse Unicamente sobrelos pasos
anivel existentes en las lineas ferroviarias de titularidad
estatal.

ENMIENDA NUM. 156
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Uni6 (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta €l Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergenciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar el apartado 1 del
articulo 10 del referido texto.

Redaccién que se propone:

«Articulo 10. Consideracion urbanistica de las zonas
de servicio.

1. Paraarticular la necesaria coordinacién entre las
Administraciones con competencia concurrente sobre las
zonas de servicio ferroviario, los Planes Generales y
deméas instrumentos generales de ordenacién urbanistica
calificaran los terrenos destinados a zonas de servicio fe-
rroviario como sistema general ferroviario o equivalentey
no incluirén determinaciones que impidan o perturben €l
gjercicio de las competencias atribuidas al administrador
deinfraestructuras ferroviarias.»

JUSTIFICACION

Los Planes Generales y demas instrumentos generales
de ordenacion urbanistica serén los instrumentos necesa-
rios paralaarticulacion de la coordinacion entre las Admi-
nistraciones con competencia concurrente sobre |las zonas
de servicio ferroviario.

ENMIENDA NUM. 157
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergeéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA
Que presenta €l Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergenciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar laletra a) del apar-
tado 2 del articulo 10 del referido texto.

Redaccién que se propone:

«Articulo 10. Consideracion urbanistica de las zonas
de servicio.

2.a) El administrador de infraestructuras ferroviarias
o las administraciones territorial es con competencias urba-
nisticas, podran formular el proyecto del referido Plan Es-
pecia, que setramitaray aprobard, como plan deiniciativa
publica, por la autoridad urbanistica competente conforme
alalegislacion aplicable en cada caso.»

JUSTIFICACION

Los Proyectos de Delimitacion y Utilizacion de Espa-
cios Ferroviarios que se desarrollaran a través de Planes
Especiales podran ser también formulados por las admi-
nistraciones territoriales con competencias urbanisticas.

ENMIENDA NUM. 158
Dd Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Uni6 (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en € Se-
nado (Convergénciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar los apartados 1y 2
del articulo 11 del referido texto.

Redaccién que se propone:

«Articulo 11. Clausuradelaslineasotramosdelain-
fraestructura ferroviaria

1. El Consgo de Ministros, ainstanciadel Ministerio
de Fomento podra acordar la clausura de una linea ferro-
viaria o tramo de la misma de la Red Ferroviaria del Es-
tado cuando € resultado econémico de su explotacion sea
altamente deficitario.

2. Con carécter previo alaadopcion del acuerdo de
clausura de la linea o tramo afectado, el Ministerio de
Fomento lo pondraen conocimiento de las Comunidades
Auténomas o Entidades Locales que pudieran resultar
afectadas, y en el caso que las Comunidades Auténomas
consideraran, mediante informe motivado, la convenien-
cia de mantener abiertalalinea o un tramo de la misma,
se podré transferir su titularidad previo acuerdo de la
Comisién Mixta de Transferenciasy traspaso de |os me-
dios personales, materiales y financieros correspondien-
tes.»

JUSTIFICACION

En primer lugar, se eliminala posibilidad de clausurar
unalinea o un tramo de lamismade laRed Ferroviaria del
Estado cuando en ellano se preste ningn servicio durante
tres meses. De este modo, el Consejo de Ministros sélo
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podré acordar la clausura cuando € resultado econémico
de su explotacion sea altamente deficitario.

En segundo lugar, en € caso que la Comunidad Auté-
noma no considere conveniente la clausura, se establece
gue se le transferira latitularidad de lalinea o tramo de la
misma, con el acuerdo correspondiente de la Comisién
Mixta de Transferenciasy del traspaso de los medios.

ENMIENDA NUM. 159
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergeéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta €l Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergenciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de adicionar un nuevo apartado
5en el articulo 13 del referido texto.

Redaccién que se propone:
«Articulo 13.  Zonade dominio publico.

5 (nuevo apartado). Serén indemnizables la ocupa-
cion delazonade dominio publicoy losdafiosy perjuicios
gue se causen por su utilizacion, con arreglo a lo estable-
cido en la Ley de 16 de diciembre de 1954, de Expropia-
cion Forzosa.»

JUSTIFICACION

De acuerdo con las precisiones efectuadas en el Dicta-
men del Consejo de Estado, segun la cual ocupacion de la
zona de dominio publico (no seguida de su expropiacion)
0 los dafios que se causen por su utilizacion puedan resul-
tar indemnizables cuando los terrenos sean de propiedad
privada.

ENMIENDA NUM. 160
Dd Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergeéncia i
Uni6 (GPCIU)

ENMIENDA
Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en € Se-
nado (Convergénciai Unid) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar la denominacion
del articulo 18 del referido texto.
Redaccién que se propone:

«Articulo 18. Obrasy usosilegaesenlaszonasdein-
fluenciade lainfraestructuraferroviaria.»

JUSTIFICACION

Incluir dentro del ambito de las previsiones de este ar-
ticulo las zonas comprendidas en la linea de edificacién,
sobre las que también pesan prohibiciones y limitaciones.

ENMIENDA NUM. 161
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unio6 (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Cataldn en €l Se-
nado (Convergénciai Unié) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de adicionar un nuevo parrafo en
€l apartado 4 del articulo 24 del referido texto.

Redaccién que se propone:

«Articulo 24. Patrimonio del administrador de infra-
estructuras ferroviarias.

4 (nuevo parrafo). El aprovechamiento urbanistico
del terreno asi desafectado que tenga la clasificacion de
suelo urbano o urbanizable, debera de ser destinado, mate-
rialmente o en su equivalente econdmico, a larealizacion
de viviendas de proteccion oficial 0 aladotacion de servi-
cios generales ala comunidad, a cuyo fin el administrador
de infraestructuras ferroviarias suscribira los correspon-
dientes convenios con las Comunidades Autnomasy En-
tidades Locales.»

JUSTIFICACION

El articulo 24 del Proyecto contempla que los bienes de
dominio publico de titularidad del administrador de infra-
estructuras ferroviarias podrén ser desafectados por €l pro-
pio administrador, 1o que determina su plena capacidad de
disposicioén sobre los mismos.

Con esta medida, en primer lugar, no se tiene en cuenta
la posibilidad de que tales bienes provenga, a su vez, del
gjercicio delapotestad expropiatoria, con los derechos que
ello puede suponer para los anteriores titulares de los te-
rrenos.

Y sobre todo, se omite cualquier referencia alas politi-
cas sociales en materia de vivienda que es posible llevar a
cabo mediante la desafectacion de tales terrenos, que per-
miten liberar suelo apto parafinesresidenciales o sistemas
generales, dotdndose por esa via de medios a las politicas
urbanisticas destinadas a procurar €l acceso a la vivienda
en régimen de proteccion publica, en lugar de convertirse
€n un recurso econdmico objeto de especulacion, obtenido
por otra parte al margen del propio mercado, y sin que la
comunidad hubiera participado en las plusvalias generadas
por alaactividad urbanistica.
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ENMIENDA NUM. 162
De Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Uni6 (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en € Se-
nado (Convergénciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar el apartado 1 del
articulo 36 del referido texto.

Redaccién que se propone:
«Articulo 36. Régimen aplicable.

1. Lasinfraestructuras ferroviarias que, en cada mo-
mento, existan en el dmbito de los Puertos de Interés Ge-
neral y estén conectadas con laRed Ferroviariadel Estado,
formaran parte de ésta desde que asi se establezca me-
diante Orden del Ministerio de Fomento, previo informe
favorable de la Comunidad Auténoma.»

JUSTIFICACION

Lasinfraestructurasferroviarias en Puertosy Aeropuer-
tos, conectadas con la Red Ferroviaria del Estado, Unica-
mente formaran parte de la misma si la Comunidad Auté-
noma afectada asi 10 ha declarado mediante informe favo-
rable.

ENMIENDA NUM. 163
Dd Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergencia i
Unio6 (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta €l Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergenciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar el apartado 4 del
articulo 36 del referido texto.

Redaccién que se propone:
«Articulo 36. Régimen aplicable.

4. Lasinfraestructuras ferroviarias existentes en los
puertos que no tengan la consideracion de interés general
serén de titularidad de la Comunidad Auténomay, en caso
de que estén conectados o se pretendan conectar con la
Red Ferroviaria del Estado, se aplicarén las reglas que se
establezcan en el oportuno convenio.

Dicho convenio sera propuesto, conjuntamente, por la
Comunidad Auténomatitular del puertoy el administrador
de infraestructuras ferroviarias y aprobado por € Ministe-

rio de Fomento. En é se recogerdn cualesquiera aspectos
operativos de lared.»

JUSTIFICACION

Las infraestructuras ferroviarias existentes en |os puer-
tos que no sean de interés general serén de titularidad au-
tondémica.

ENMIENDA NUM. 164
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergencia i
Uni6 (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta &l Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergénciai Unid) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar el apartado 2 del
articulo 37 del referido texto.

Redaccién que se propone:

«Articulo 37. Régimen aplicable alaslineasferrovia-
rias detitularidad privada.

2. Parael establecimiento o la explotacién de una
infraestructuraferroviariade titularidad privada que dis-
curra por €l territorio de méas de una Comunidad Auto6-
noma, sera necesario obtener, previamente, la corres-
pondiente autorizacion administrativa que habilite para
ello. Con anterioridad al otorgamiento de la autorizacion
por el Ministerio de Fomento, el solicitante deberé pre-
sentar un proyecto de establecimiento o de explotacion
de lalinea que incluird, como minimo, una memoria ex-
plicativa de los fines que se persiguen mediante el esta-
blecimiento o la explotacion de la infraestructura, con
sus planos generales y parciales, asi como los presu-
puestos correspondientes, las actividades que vayan a
prestarse sobre aquélla, la descripcion de las obrasy las
circunstancias técnicas de realizacion de las mismas, que
habran de gjustarse a las normas que, en materia de se-
guridad e interoperabilidad, se establezcan reglamenta-
riamente por el Ministerio de Fomento. El proyecto de
establecimiento o explotacién de la linea sera sometido,
por el Ministerio de Fomento, a informe de los 6rganos
competentes de las Comunidades Auténomas por cuyo
territorio deba discurrir la infraestructura, con anteriori-
dad a su autorizacién. Dicho informe deberéa ser emitido
en el plazo de tres meses contados desde que sea solici-
tado, entendiendo que es favorable si no se remitiese en
el referido plazo.»

JUSTIFICACION

Se amplia el plazo atres meses.
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ENMIENDA NUM. 165
Dd Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergencia i
Unio6 (GPCIU)

ENMIENDA
Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en € Se-
nado (Convergénciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de adicionar dos nuevos aparta-
dos4y5en € articulo 42 del referido texto.
Redaccién que se propone:

«Articulo 42.
apartados).

El transporte ferroviario (2 nuevos

4. El transporteferroviario de competenciadel Estado
esta integrado por los servicios de transporte de vigjeros y
mercancias que se desarrollen;

— Por infraestructuras de titularidad del Estado siem-
pre que los servicios no tengan su origen y destino dentro
del territorio de una sola Comunidad Auténoma.

— Por infraestructuras adscritas, construidas o admi-
nistradas por € Ente publico « Administrador de infraes-
tructuras ferroviarias «, siempre que los servicios no ten-
gan su origen y destino dentro del territorio de una Comu-
nidad Auténoma.

— Por infraestructuras de titularidad privada que no se
encuentren integramente situadas en €l territorio de una
Comunidad Auténoma, siempre que no se trate de servi-
Cios intraautondmicos.

5. Corresponde a las Comunidades Auténomas de
conformidad con las competencias reconocidas en sus Es-
tatutos de Autonomia sobre el transporte que se desarrolla
integramente en su territorio, la ordenacion de los servi-
ciosferroviarios de transporte de vigjeros y mercancias re-
alizados integramente en el mismo sobre lared ferroviaria
del Estado.»

JUSTIFICACION

Clarificar que se considerara como transporte ferroviario
de competenciadel Estado, aquel que se desarrolle por infra-
estructuras detitularidad del Estado y las adscritas, construi-
das 0 administradas por el GIF, excepto cuando tengan su
origen o destino dentro de una sola Comunidad Auténoma; o
por infraestructuras de titularidad privada que no se encuen-
tren situadas integramente en una Comunidad Auténoma,
siempre que no se trate de servicios intraautondmicos.

Asimismo, se asigha a las Comunidades Auténomas la
ordenacion de los servicios ferroviarios de transporte de
vigieros y mercancias realizadas integramente en su terri-
torio sobrelaRed Ferroviariadel Estado; es decir, setrans-
fiere alas Comunidades Auténomas la gestion de RENFE
Cercanias.

ENMIENDA NUM. 166
Dd Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergencia i
Unio (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en € Se-
nado (Convergénciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar los apartados 1y 2
del articulo 53 del referido texto.

Redaccién que se propone:

«Articulo 53. Servicios de transporte ferroviario de
interés pablico.

1. El Consgjo de Ministros podra declarar de interés
publico la prestacion de determinados servicios de trans-
porte ferroviario sobre las lineas o los tramos que integran
la Red Ferroviaria del Estado cuando aquélla resulte defi-
citaria 0 no se produzca en las adecuadas condiciones de
frecuenciay calidad, y sea necesaria para garantizar la co-
municacion entre distintas localidades del territorio espa-
fiol. Declarada de interés publico la prestacion de un deter-
minado servicio de transporte ferroviario, las empresas fe-
rroviarias Unicamente podran prestarlo previala obtencion
de la correspondiente autorizacion (...).

2. Lasautorizaciones para prestar servicios de trans-
porte ferroviario de interés publico en lasreferidas lineas o
tramos se otorgaran por el Ministerio de Fomento me-
diante € correspondiente procedimiento de licitacion pu-
blicaque se gjustardalo que reglamentariamente se prevea
y, en todo caso, a los principios de transparenciay no dis-
criminacién. No obstante, cuando el coste anual de presta-
cion del servicio no exceda de 1.000.000 euros, la autori-
zacion podra ser objeto de adjudicacion directa(...).»

JUSTIFICACION

Se eliminan las referencias a las Comunidades Auténo-
mas en la declaracion de interés publico de la prestacion de
determinados servicios, al considerar que setrata Unicamente
de infraestructuras ferroviarias de competencia del Estado.

Por el mismo motivo, se hace desaparecer del texto la
referencia a la celebracion de convenios del Ministerio de
Fomento con las Comunidades Auténomasy las Entidades
Localesalosefectosdefinanciar €l coste detales servicios.

ENMIENDA NUM. 167
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unio6 (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Cataldn en €l Se-
nado (Convergénciai Unié) a Proyecto de Ley del sector
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ferroviario, alos efectos de modificar el apartado 1 del
articulo 54 del referido texto.

Redaccién que se propone:

«Articulo 54. Intervencion de la Administracion.

1. El Gobierno, con caracter excepcional y transito-
rio, podra acordar la asuncioén, por la Administracién
General del Estado, de la gestion de determinados servi-
cios de transporte por ferrocarril o la explotacion de
ciertas infraestructuras ferroviarias para garantizar la se-
guridad publicay la defensa nacional. Cuando la asun-
cion tenga lugar por motivos de seguridad publica de-
bera acreditarse |la necesidad de la misma por resultar in-
suficiente para garantizar el gjercicio de la competencia
sobre ferrocarriles de la correspondiente Comunidad
Auténoma.»

JUSTIFICACION

Sera necesario acreditar que la Comunidad Auténoma
competente no tiene capacidad suficiente paragarantizar la
seguridad publicaparaque €l Gobierno puedaencargar ala
Administracién General del Estado la gestion de determi-
nados servicios.

ENMIENDA NUM. 168
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergencia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta €l Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergénciai Unid) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar el apartado 2 del
articulo 57 del referido texto.

Redaccién que se propone:
«Articulo 57. Certificados de seguridad.

2. El certificado de seguridad establecera las condi-
ciones que deben cumplir las empresas ferroviarias que
presten un servicio de transporte ferroviario, en materia de
gestién de la seguridad, de personal de conducciény
acompariamiento y de material rodante, asi como en cua-
lesquiera otras materias que se determinen reglamentaria-
mente, cuyos estandares 0 parametros no podran ser infe-
riores alos establecidos actual mente.»

JUSTIFICACION
La seguridad es, sin lugar a dudas, una de las sefias de

identidad del transporte ferroviario, que ha hecho posible
gue tanto los gobiernos como la poblacién en general,

vuelvan a pensar en este modo de transporte como medio
prioritario.

El ferrocarril en Espafia, dentro delaUnion Europea, es
uno de los que mantienen mayores indices de seguridad en
lacirculacion. Por ello, se mimarael cumplimiento estricto
de las normas actuales de seguridad en lacirculacion en €
territorio nacional, tal y como recoge en la Directiva
2001/14/CE del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 26
de febrero de 2001, en su articulo 32 evitandose bajar di-
chos niveles minimos de seguridad, alin cuando los mini-
mos que establezcan en la Unién Europea sean inferiores.

ENMIENDA NUM. 169
De Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Cataldn en €l Se-
nado (Convergénciai Unié) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar €l apartado 4 del
articulo 57 del referido texto.

Redaccién que se propone:;
«Articulo 57. Certificados de seguridad.

4. El certificado de seguridad es un documento que
emitirala Comunidad Auténoma donde radique €l domici-
lio o establecimiento principal de la empresaferroviariaa
cuyo favor haya de otorgarse. Particularmente, en la me-
dida en que asi |o establezca la normativa comunitaria, se
podra prever, reglamentariamente, que el otorgamiento del
certificado de seguridad se lleve a cabo por un ente u or-
gano administrativo habilitado al efecto por la correspon-
diente Comunidad Auténoma.»

JUSTIFICACION

L os certificados de seguridad deberian ser emitidos por
la Comunidad Auténoma o por cualquier 6rgano habili-
tado por lamisma, en €l territorio de la cual radique € do-
micilio o establecimiento principal delaempresaferrovia-
riaalaque se deba otorgar € certificado.

ENMIENDA NUM. 170
De Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Cataldn en €l Se-
nado (Convergénciai Unié) a Proyecto de Ley del sector
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ferroviario, alos efectos de modificar el articulo 58 del re-
ferido texto.

Redaccién que se propone:
«Articulo 58. Homologacién del material rodante.

El Ministerio de Fomento establecerd, mediante Orden,
las condiciones y requisitos parala homologacion del ma-
terial rodante que circule por las lineas ferroviarias de la
Red Ferroviariadel Estado (...).»

JUSTIFICACION

De acuerdo con €l sistema de distribucion de competen-
cias, no se considera adecuado el establecimiento por parte
del Ministerio de Fomento del régimen de autorizacion y
funcionamiento de los centros de homologacion del mate-
rial rodante.

ENMIENDA NUM. 171
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergeéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta €l Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergenciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar € articulo 59.3 del
referido texto.

Redaccién que se propone:
Articulo 59.3.

«Los usuarios, sin perjuicio .../... vigente legislacion,
antelas Juntas Arbitrales de Transporte, las Juntas Arbitra-
les de Consumo 'y, en todo caso ...» (resto igual).

JUSTIFICACION

De acuerdo con lo dispuesto en € Dictamen del CES se
posibilitaalosusuariosainstar su defensatambién antelas
Juntas Arbitrales de Consumo.

ENMIENDA NUM. 172
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unio6 (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergenciai Unié) a Proyecto de Ley del sector

ferroviario, alos efectos de adicionar un apartado 5 al ar-
ticulo 59 del referido texto.

Redaccién que se propone:
Articulo 59.5 (nuevo apartado).

«Reglamentariamente se determinaran las condiciones
sobre las que debera articularse la regulacién de los dere-
chos minimos de los usuarios de los servicios de transpor-
tes ferroviarios de mercancias.»

JUSTIFICACION

De acuerdo con el Dictamen del CES se considera con-
veniente la existencia de unaminima regulacion de los de-
rechos de |os usuarios de | os servicios de transportes ferro-
viarios de mercancias.

ENMIENDA NUM. 173
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Uni6 (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta €l Grupo Parlamentario Catalén en el Se-
nado (Convergenciai Unié) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar el articulo 60 del re-
ferido texto.

Redaccién que se propone:
«Articulo 60. Régimen aplicable.

1. El personal que preste susserviciosen el ambito fe-
rroviario de competencia estatal habra de contar con la
cualificacion suficiente que permita la prestacion del ser-
vicio ferroviario con las debidas garantias de seguridad y
de eficiencia.

2. Mediante Orden del Ministerio de Fomento, pre-
via audiencia de los sindicatos mas representativos del
sector, y para el personal que preste servicio en los ferro-
carriles de competencia estatal, se estableceran las condi-
ciones y requisitos para la obtencion de los titulos o per-
misos que habiliten para desempefiar las funciones pro-
pias del personal ferroviario, asi como el régimen de auto-
rizacién y funcionamiento de los centros de formacion de
dicho personal.»

JUSTIFICACION

Se clarifica que el régimen aplicable al personal que
preste sus servicios en e amhito ferroviario establecidoenla
presente Ley serd Gnicamente aplicable para e persond que
preste sus servicios en ferrocarriles de competencia estatal.
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ENMIENDA NUM. 174
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unié6 (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en el
Senado (Convergéncia i Unid) al Proyecto de Ley del
sector ferroviario, a los efectos de modificar € titulo de
la Seccién |11 del Capitulo | del Titulo V del referido
texto.

Redaccién que se propone:

«SECCION III. Tasas por homologacion de centros
deformacion del personal ferroviarioy de certificacion del
material rodante y por el otorgamiento de titulos a dicho
personal en € ambito de las competencias del Estado» (ar-
ticulos 69 a 72).

JUSTIFICACION

Clarificar €l alcance de aplicacion de esta tasa.

ENMIENDA NUM. 175
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA (alternativa)

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en € Se-
nado (Convergénciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de adicionar un Ultimo inciso en
el apartado 4 del articulo 69 del referido texto.

Redaccién que se propone:
«Articulo 69. Régimen juridico.

4 (nuevoinciso final). Quedarén exentas de las mis-
mas aquellas empresas ferroviarias que gestionen Cen-
tros de Formacion propios y los trabajadores que ala en-
trada de laley tengan reconocido €l titulo correspondien-
te»

JUSTIFICACION

No parece l4gico que las empresas que gestionen cen-
tros de formacion homologados, asi como |os trabajadores
gue alafecha de la entrada de la Ley tengan reconocidos
los titul os correspondientes o |os permisos necesarios ten-
gan que abonar las tasas.

ENMIENDA NUM. 176
Dd Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergencia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA
Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en € Se-
nado (Convergéenciai Unié) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar laletraa) y laletra
b) del apartado 1 del articulo 81 del referido texto.
Redaccién que se propone:

«Articulo 81.
mento.

Competencias del Ministerio de Fo-

1.a) Laplanificacion estratégicadel sector ferroviario
estatal y su desarrollo, en colaboracion, en |os términos
previstos en esta Ley, con las Comunidades Auténomas
afectadas y € apoyo ala toma de decisiones para e des-
pliegue, amedioy largo plazo, delasinfraestructurasy los
servicios ferroviarios de competencia estatal .

1.b) Laordenacion genera y regulacion del sistema,
queincluye(...) laelaboracion de lanormativa que seane-
cesaria para su correcto desenvolvimiento.»

JUSTIFICACION

La competencia del Ministerio de Fomento en materia
de planificacion estratégica del sector ferroviario se cen-
trard Gnicamente en el sector ferroviario de &mbito estatal.

ENMIENDA NUM. 177
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergencia i
Uni6 (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta &l Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergénciai Unid) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar el apartado 1 del
articulo 82 del referido texto.

Redaccién que se propone:
«Articulo 82. El Comité de Regulacion Ferroviaria.

1. Secread Comité de Regulacion Ferroviariacomo
6rgano regulador independiente, adscrito a Ministerio de
Fomento, que se regira por los preceptos contenidos en los
articulos 22 a27 delaLey de Régimen Juridico delas Ad-
ministraciones Publicas y del Procedimiento Administra-
tivo Coman.

2. El Comité de Regulacion Ferroviaria estd com-
puesto por representantes de las Administraciones Publi-
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casy expertos en materiaferroviaria de reconocido presti-
gio. El Presidente y los Vocales, en niUmero maximo de
siete, seran designados por € Ministro de Fomento.

El Secretario habra de ser licenciado en Derecho y serd
designado, en cadamomento, por el Comité de Regulacion
Ferroviaria.»

JUSTIFICACION

A los efectos de aumentar laindependenciadel Comité
de Regulacion Ferroviaria.

ENMIENDA NUM. 178
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergencia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta €l Grupo Parlamentario Catalén en el Se-
nado (Convergenciai Unié) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar losapartados 1, 2y
5 del articulo 83 del referido texto.

Redaccién que se propone:

«Articulo 83. Funciones del Comité de Regulacion
Ferroviariay eficacia de sus actos.

1. Son funciones del Comité de Regulacion Ferrovia-
rialas siguientes:

a) Salvaguardar lapluralidad delaofertaen lapresta-
cion de los servicios de competencia estatal sobre la Red
Ferroviariadel Estado y velar por que éstos sean prestados
en condiciones objetivas, transparentes y no discriminato-
rias (resto igual).

2. El Comité de Regulacién Ferroviaria podra solici-
tar laintervencion del Ministerio de Fomento paralains-
peccion técnica de los servicios, instalaciones y actuacio-
nes de las empresas del sector ferroviario sujetas ala com-
petenciadel Estado.

Asimismo, podrarequerir alas entidades que actlen en
el sector ferroviario cualquier informacion que resulte pre-
cisaparael gercicio de su actividad.

5. En € gercicio de sus funciones, e Comité de Re-
gulacion Ferroviaria dictara resol uciones que seran vincu-
lantes para las entidades que actien en el ambito ferrovia-
rio de competencia estatal. L as referidas resoluciones ten-
drén eficacia gjecutivay seran recurribles, en alzada, ante
el Ministro de Fomento.»

JUSTIFICACION

Limitar el alcance de las funciones del Comité de Re-
gulacion Ferroviaria a los servicios, instalaciones, entida
desy actuaciones de competencia estatal.

ENMIENDA NUM. 179
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unio6 (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta €l Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergénciai Unid) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar el apartado 1 del
articulo 85 del referido texto.

Redaccién que se propone:

«Articulo 85. Alcance del régimen sancionador en
materiaferroviaria.

1. Constituyen infracciones administrativas en el am-
bito del sector ferroviario de competencia estatal, las ac-
ciones y omisiones tipificadas y sancionadas en esta Ley.
La responsabilidad administrativa derivada de las infrac-
cionestipificadas en €l presente Titulo se exigiraalas per-
sonas fisicas o juridicas que realicen las actividades ferro-
viarias contempladas en esta Ley o resulten afectadas por
su contenido y, en su caso, a los usuarios de los servicios
de transporte ferroviario o a quienes con su conducta per-
turbaren su normal prestacion o laintegridad de los bienes
afectos aella»

JUSTIFICACION

De acuerdo con €l sujeto regulado en la presente Ley,
las infracciones en €lla establecidas se referiran alas que
concurran en el ambito del sector ferroviario de competen-
Ciaestatal.

ENMIENDA NUM. 180
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergencia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en € Se-
nado (Convergenciai Unié) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar el apartado 9 del
articulo 86 del referido texto.

Redaccién que se propone:

«Articulo 86. Inspecciédn de las actividades ferrovia-
riasy defensa de las infraestructuras.

9. En € gercicio de su funcién, € personal del Mi-
nisterio de Fomento o e del administrador de infraestruc-
turas ferroviarias esta autorizado para:
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a) Realizar materialmente las actuaciones inspectoras
precisas en cualquier lugar en que se desarrollen activida-
des afectadas por lalegislacion estatal del transporte ferro-
viario. No obstante, cuando se precise el acceso a domici-
lio de personasfisicasy juridicas, seraprecisalapreviaob-
tencion del oportuno mandamiento judicial .»

(Restoigual.)

JUSTIFICACION

Se limita la funcién inspectora del Ministerio de Fo-
mento.

ENMIENDA NUM. 181
De Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergencia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Cataldn en €l Se-
nado (Convergenciai Unié) a Proyecto de Ley ddl sector
ferroviario, a los efectos de modificar € apartado 2 del
articulo 90 del referido texto.

Redaccién que se propone:

«Articulo 90. Infracciones leves.

2. Entodo caso, se consideran congtitutivas de infrac-
cién leve las siguientes conductas de los usuarios ddl trans-
porte ferroviario de competencia del Estado:» (resto igual).

JUSTIFICACION

Se especifica que las infracciones descritas en la pre-
sente Ley se refieren a infracciones cometidas en el mbi-
to ferroviario de competencia estatal.

ENMIENDA NUM. 182
Dd Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergeéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA
Que presenta €l Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergénciai Unid) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar € apartado 3 del
articulo 92 del referido texto.
Redaccién que se propone:

«Articulo 92. Infraccionesy sanciones especificas en
materia de circulacién y conduccién.

3. Secondideran infracciones graves .../... laomision
de socorro en caso de necesidad o accidentey la conduccion

y circulacion de maguinas que incumplan las condiciones
técnicasy de seguridad establecidas en lapresente Ley y en
las normas de desarrollo, cuando en este Gltimo caso, lares
ponsabilidad sea imputable exclusivamente a personal de
circulacién y conduccidn, o excediendo los tiempos maxi-
mos de conduccion que se fijen reglamentariamente.»

JUSTIFICACION

La conduccién y circulacion de méquinas que incum-
plan las condiciones técnicas y de seguridad exigidas, no
debe ser achacable en exclusivaa personal conductor y de
circulacion sino que en ocasiones la principa responsabi-
lidad recae en las empresas.

ENMIENDA NUM. 183
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergeéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta € Grupo Parlamentario Catalan en el Se-
nado (Convergenciai Unio) a Proyecto de Ley del sector fe-
rroviario, alos efectos de adicionar un nuevotercer parrafo
en la Disposicion Adicional Cuarta de referido texto.

Redaccién que se propone:
«Disposicion Adicional Cuarta.  Exenciones fiscales.

(Nuevo parrafo)  Gozaran de las mismas exencionesy
reducciones establecidas en los parraf os anteriores | os actos
de mutacion patrimonial, afectacion, adscripcién y atribu-
cién de administracion que con relacion alas infraestructu-
rasy ferrocarriles de competencia autondmica tuviesen el
mismo objeto que el que persigue la presente Ley.»

JUSTIFICACION

Se extienden las exenciones y reducciones fiscales esta-
blecidas en la presente Ley a los actos de mutacion patri-
monial, afectacion, adscripcidn y atribucion de administra-
cion relacionados con lasinfraestructurasy ferrocarriles de
competencia autonémica, que persigan el mismo objeto
gue la presente Ley.

ENMIENDA NUM. 184
De Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Cataldn en €l Se-
nado (Convergénciai Unié) a Proyecto de Ley del sector
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ferroviario, alos efectos de modificar la Disposicién Adi-
cional Séptima del referido texto.

Redaccién que se propone:

«Disposicion Adicional Séptima.  Destino de los bie-
nes inmuebles de titularidad estatal correspondientes alas
lineas de ferrocarril cerradas y de construccién abando-
nada.

1. Quedan integrados, como bienes patrimoniales, en
€l patrimonio de la entidad publica empresarial Adminis-
trador de Infraestructuras Ferroviarias todos |os bienes in-
muebles de titularidad estatal correspondientes a las li-
neas de ferrocarril que transcurran por €l territorio de mas
de una Comunidad Auténoma cerradasy abandonadas. La
entidad publicaempresarial Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias se subroga en todos |os derechos y obli-
gaciones que correspondan a Ministerio de Fomento, con
arreglo a lo establecido en €l articulo 24 de la presente
Ley.

2. Setransfieren ala Comunidad Auténoma afectada
todos los bienes inmuebles de titularidad estatal corres-
pondientes alas lineas de ferrocarril de construccion aban-
donada situadas en su ambito territorial, mediante un
acuerdo de la Comision Mixta de Transferencias.»

JUSTIFICACION

Se establece que Unicamente los bienes inmuebles de
titularidad estatal correspondientes alas lineas de ferroca-
rril que transcurran por €l territorio de més de una Comu-
nidad Auténoma quedaran integrados al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias.

Asimismo, se establece que se transferira alas Comu-
nidad Autonoma af ectada todos | os bienesinmuebles de ti-
tularidad estatal correspondientes alaslineas deferrocarril
de construccion abandonada situadas en su territorio me-
diante acuerdo de la Comisién Mixta de Transferencias.

ENMIENDA NUM. 185
Dd Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergencia i
Unio6 (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en € Se-
nado (Convergénciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de adicionar una nueva Disposi-
cion Adicional en € referido texto.

Redaccién que se propone:
«Disposicion Adicional (nueva). Garantia de accesi-

bilidad y no discriminacién paralas personas con discapa-
cidad y mayores.

Las infraestructuras ferroviarias y los servicios de
transporte ferroviario objeto de regulacion en esta Ley de-
beran ser accesibles para las personas con discapacidad y
mayores en los términos de la legislacion especifica que
les sea de aplicacion. Las personas con discapacidad y ma-
yores no podran ser discriminadas por razén de estas cir-
cunstancias personales en el uso de los servicios ferrovia-
rios, siendo obligacion de la Administracion Ferroviaria
del Estado garantizar su acceso regular alas infraestructu-
rasy serviciosferroviarios.»

JUSTIFICACION

A los efectos de garantizar € total acceso de las perso-
nas con discapacidad y personas mayores alasinfragstruc-
turas ferroviarias y los servicios de transporte ferroviario.

ENMIENDA NUM. 186
Dd Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en € Se-
nado (Convergénciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, a los efectos de modificar la Disposicion
Transitoria Tercera del referido texto.

Redaccién que se propone:

«Disposicion Transitoria Tercera.  Lineas que forman
parte de laRed Ferroviaria del Estado.

1. Ladeterminacion delaslineas que forman parte de
la Red Ferroviaria del Estado tendra lugar en €l plazo de
seismeses desdelaentradaen vigor lapresente Ley. Lade-
terminacion correspondera al Ministerio de Fomento pre-
vio acuerdo con las Comunidades Auténomas, a tenor de
lo dispuesto en el articulo 4 de la presente Ley.

2. Unavez determinadalacomposicion de la Red Fe-
rroviaria del Estado, las infragstructuras que actualmente
forman parte de la Red Nacional Integrada de Transporte
Ferroviario previstaen laLey de Ordenacién delos Trans-
portes Terrestres que no hayan de incorporarse alamisma
serén objeto de transferencia a la Comunidad Auténoma
correspondiente, previo acuerdo de la Comision Mixta de
Transferencias y traspaso de los medios personales, mate-
rialesy financieros correspondientes.

3. Entanto no se produzcatal determinacion, la Red
Ferroviaria del Estado se compondra, en el momento de
entrada en vigor de esta Ley, de todas las infragstructuras
ferroviarias que en esa fecha estén siendo administradas
por RENFE o cuya administracion haya sido encomen-
dada al Gestor de Infraestructuras Ferroviarias o gjerzala
Autoridad Portuaria correspondiente en los Puertos de In-
terés General. Igualmente y con arreglo alo previsto en la
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disposicion transitoriasexta, la Red de ancho métrico deti-
tularidad del Estado y administrada por FEVE, integrarala
Red Ferroviaria del Estado.

4. Laslineas cerradas a trafico por el Acuerdo del
Consgjo de Ministros de 30 de septiembre de 1984 no for-
man parte de la Red Ferroviaria del Estado y las Comuni-
dades Auténomas afectadas por el mismo, podran recla-
mar su transferencia que se aprobarg, previo acuerdo de la
correspondiente Comisién Mixta, con €l traspaso de los
medios personales, materiales y financieros necesarios
para su adecuado funcionamiento.»

JUSTIFICACION

Se considera necesario que en el plazo de 6 meses el
Ministerio de Fomento, previo acuerdo con las Comunida-
des Auténomas, determine cudles serén laslineas queinte-
grardn laRed Ferroviaria del Estado.

Una vez realizado este paso, se establece que aquellas
lineas anteriormente integradas en la Red Nacional Inte-
grada de Ferroviario que no consten alacreada Red Ferro-
viaria del Estado, se transferiran ala Comunidad Aut6-
noma donde se ubiquen, con acuerdo de la Comision
Mixta de Transferenciasy con los medios humanos, mate-
rialesy financieros necesarios.

Asimismo, se establece un régimen transitorio hasta la
elaboracion de la Red Ferroviaria del Estado.

Por lo que serefiere alaslineas cerradas al trafico dela
Red Ferroviaria del Estado, las Comunidades Auténomas
podrén reclamar su transferencia con acuerdo previo de la
Comisiéon Mixta de Transferencias y con los medios hu-
manos, materialesy financieros necesarios.

ENMIENDA NUM. 187
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergencia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta €l Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergénciai Unid) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de adicionar una nueva Disposi-
cion Transitoria en el referido texto.

Redaccién que se propone:
«Disposicion Transitoria (nueva).

De conformidad con lo dispuesto en €l articulo 42.5 de
lapresente Ley, laAdministracién General del Estadoy las
Comunidades Auténomas con competencias en materia de
ordenacion del transporte de mercancias y de vigjeros por
ferrocarril aprobaran, mediante acuerdo de la correspon-
diente Comisién Mixta de Transferencias, €l traspaso de
los servicios de transporte de competencia de la Comuni-
dad Auténomay de los medios personales, financieros y

material esinherentes alos mismos. En tanto no se produce
el referido traspaso RENFE seguira explotando, al amparo
del correspondiente contrato-programa con el Estado los
referidos servicios.»

JUSTIFICACION

De acuerdo con la enmienda de adicion de dos nuevos
apartados en € articulo 42, se propone € establecimiento
de un régimen transitorio que consistira con la explotacion
por parte de RENFE delas lineas af ectadas hasta que no se
haga efectiva la transferencia del servicio de RENFE Cer-
canias, con los medios personal es, materialesy financieros
necesarios.

ENMIENDA NUM. 188
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergencia i
Uni6 (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta &l Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergénciai Unid) al Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar €l apartado 2 de la
Disposicion Final Primera del referido texto.

Redaccién que se propone:
«Disposicion Final Primera.

2. Enlaé€aboracion de cualesquiera normas de desa-
rrollo de esta Ley serén oidas las Comunidades Auténo-
mas, |as entidades representativas...» (resto igual).

JUSTIFICACION

Las previsiones reglamentarias de desarrollo de esta
Ley puedan afectar las competencias de las Comunidades
Auténomas por |o que deberian ser consultadas con carac-
ter previo.

ENMIENDA NUM. 189
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergeéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA
Que presenta €l Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergenciai Unid) a Proyecto de Ley del sector
ferroviario, alos efectos de modificar laDisposicion Final
Segunda del referido texto.

Redaccién que se propone:
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«Disposicion Final Segunda.

Lapresente Ley sedictaa amparo delo dispuesto en €l
articulo 149.1.212y 242 de la Constitucion.»

JUSTIFICACION

En coherencia con | as enmiendas presentadas en las que
se da una nueva definicion de lo que se considera como la
Red Ferroviaria de competencia estatal .

El Grupo Parlamentario Popular en € Senado (GPP), d
amparo delo previsto en el Reglamento del Senado, formula
48 enmiendas a Proyecto de Ley del sector ferroviario.

Palacio del Senado, 10 de septiembre de 2003.—ElI
Portavoz Adjunto, Antolin Sanz Pérez.

ENMIENDA NUM. 190
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formulalasiguienteenmiendaalaExposicidn
de Motivos. Parrafo 10.

ENMIENDA
De modificacién.
Texto que se propone:

«Desde la entrada en vigor de esta Ley, se abre ala
competencia la prestacién del servicio de transporte de
mercancias por ferrocarril en el dmbito nacional y se per-
mite el acceso de todas las empresas ferroviarias que lle-
ven a cabo transporte internacional de mercancias alasli-
neas de la Red Ferroviaria de Interés General que formen
parte de la denominada Red Transeuropea de Transporte
Ferroviario de Mercancias.»

JUSTIFICACION

Mejora de redaccién cuyo objeto es |a clarificacion del
régimen del transporte ferroviario de mercanciastraslaen-
trada en vigor delaLey del Sector Ferroviario.

ENMIENDA NUM. 191
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento

del Senado, formulalasiguiente enmiendaalaExposicion
de Motivos, Parrafo 20.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«El régimen econémico y tributario de la Ley, que apa-
rece recogido en €l Titulo V, establece las bases paraque las
entidades publicas empresarialesy, en genera, €l sistemafe-
rroviario espafiol, sean viables econémicamente. Ademas
de las tasas por € otorgamiento de licencias y certificados
de seguridad, por la seguridad del transporte ferroviario de
vigjeros, por la homologacién de centros de formacion de
personal ferroviario y de certificacion de material rodantey
por & otorgamiento detitulos adicho persond, laLey prevé
la existencia de dos tasas adicionaes. La primera por utili-
zacion de lineasferroviarias integrantes de la Red Ferrovia
ria de Interés General que podra exigirse con ocasion de la
adjudicacion delacapacidad de red necesariaparalapresta:
cién de los distintos servicios ferroviarios, y la segunda por
lautilizacion de estacionesy otrasinstalacionesferroviarias.
Finalmente, laL ey prevé un régimen detarifas o precios pri-
vados por la prestacion, por € administrador de infraestruc-
turas ferroviarias o por terceros, de servicios adicionales,
complementarios y auxiliares y por el uso comercial de las
instalaciones y espacios de los que aquél seatitular.»

JUSTIFICACION

Se adecua la denominacion del referido canon ala que
establece €l articulo 74 del proyecto de Ley y se mejora,
técnicamente, la redaccién de la dltima frase del parrafo
con laintencién de aclarar su contenido.

ENMIENDA NUM. 192
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en € Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en €l articulo 107 del Reglamento
del Senado, formulalasiguiente enmiendaalaExposicién
de Motivos. Parrafo final.

ENMIENDA
De modificaciéon.
Texto que se propone:

«Cierran el texto de la Ley nueve disposiciones adicio-
nales, cinco transitorias, una derogatoria, tres finales y €
anexo de definiciones. A través de estas normas, se regu-
lan los nuevos entes que actuarén en € sector ferroviario
estatal y se establece un régimen escalonado y paulatino de
aperturadel mercado de transporte ferroviario. Ademas, se
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prevé un régimen transitorio para el transporte ferroviario
de vigjeros, reconociéndose a RENFE-Operadora el dere-
cho a explotar los servicios que se presten, en la fecha de
entrada en vigor de la Ley, sobre laRed Ferroviariade In-
terés General. LalLey deroga(...).»

JUSTIFICACION

Mejora técnica que tiene por objeto clarificar que la
apertura gradual del mercado prevista en la Ley afectaa
todo tipo de transporte y no solo, como parece entenderse
de su actual redaccion, al transporte ferroviario internacio-
nal de mercancias, clarificAndose, ademas, que el régimen
previsto para la prestacion del servicio de transporte de
vigjeros tiene carécter transitorio hasta que se proceda a su
liberalizacién, de conformidad con o establecido en ladis-
posicién transitoria cuarta.

Asimismo, se corrige €l numero de disposiciones adicio-
nalesy transitorias del proyecto deley enrelacion conlaen-
miendan® 45 que se presenta, en laquelaactual disposicion
transitoriatercerapasaaser ladisposicidn adicional novena.

ENMIENDA NUM. 193
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formulalasiguiente enmiendaal articulo 4.2.

ENMIENDA
De adicion.
Texto que se propone:

«2. Corresponde a Ministro de Fomento acordar, en
cadamomento, lainclusion, en la Red Ferroviaria de Inte-
rés General, de nuevas infraestructuras ferroviarias cuando
razones de interés general asi 1o justifiquen, previo in-
forme de las Comunidades Auténomas af ectadas.

Si lainfraestructura ferroviaria que se pretenda incluir
en la Red Ferroviaria de Interés General discurriera, inte-
gramente, por €l territorio de una sola Comunidad Aut6-
nomay sin conexion con el resto de la Red, seré necesario
paratal inclusion su previo consentimiento.»

JUSTIFICACION

Se mejoralaredaccion del preceptoy se clarifica, con-
forme alajurisprudenciadel Tribunal Constitucional, que
en el supuesto de inclusion, en la Red Ferroviaria de Inte-
rés General, de lineas que discurran integramente por €l
territorio de una sola Comunidad Auténomay no tengan
conexion con aquélla, se debera producir el consenti-
miento previo de la correspondiente Comunidad Auté-
noma.

ENMIENDA NUM. 194
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formulalasiguiente enmiendaal articulo 5.2,
parrafo segundo, y 5.4.

ENMIENDA
De modificacion.

Dondedice: « ... Estudio Informativo...».
Debe decir: «... estudio informativo...».

JUSTIFICACION

Se sustituyen las letras mayUsculas de «Estudio Infor-
mativo» por letras minGsculas para unificar € criterio de
denominacion que se recoge en €l texto legal.

ENMIENDA NUM. 195
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formulala siguiente enmiendaal articulo 5.6,
nuevo parrafo segundo.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«6. Completada la tramitacién prevista en el apar-
tado anterior, corresponderd al Ministerio de Fomento €l
acto formal de aprobacién del estudio informativo que
determinara lainclusion de la linea o tramo de lared a
gue éste se refiera, en la Red Ferroviaria de Interés Ge-
neral, de conformidad con lo establecido en el ar-
ticulo 4.2.

Con ocasion de las revisiones de los instrumentos de
planeamiento urbanistico, o en los casos que se apruebe un
tipo de instrumento distinto a anteriormente vigente, se
incluiran las nuevaslineasferroviarias o tramosdelas mis-
mas contenidos en los estudios informativos aprobados
con anterioridad.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica que viene a completar la regulacion es-
tablecida en materia de estudiosinformativos, siguiendo la
misma linea establecida en la normativa reguladora de ca-
rreteras. Lainclusién de este nuevo pérrafo recoge la obli-
gacién alos Municipios, con ocasién de larevision de sus
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instrumentos de planeamiento urbanistico, o en los casos
en gue se aprobara un instrumento distinto al anterior-
mente vigente, de incluir las nuevas lineas ferroviarias o
tramos de las mismas contenidos en |os estudios informa-
tivos que hubieran sido aprobados con anterioridad.

ENMIENDA NUM. 196
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al articulo 6,
punto 1, parrafo primeroy punto 2.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:;

«1. Los proyectos basicosy de construccién delas li-
neas ferroviarias o de tramos de las mismas, se aprobaran
y gjecutaran conforme dispongala correspondiente resol u-
cion del Ministerio de Fomento que determine su estable-
cimiento o, en su caso, modificacion. La referida resolu-
cion determinard si €l gercicio de las citadas facultades
corresponde al propio Ministerio de Fomento o al adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias.

2. Laaprobacion del correspondiente proyecto basico
o0 € del construccion de lineas ferroviarias, tramos de las
mismas u otros elementos de la infraestructura ferroviaria
o de modificacion de las preexistentes que requiera la uti-
lizacion de nuevos terrenos, supondrd la declaracion de
utilidad publica o interés social, la necesidad de ocupacion
y ladeclaracién de urgenciade lamismac(...).»

JUSTIFICACION

El contenido del apartado 1 debe ir referido tanto alos
proyectos bésicosy de construccion de las lineas ferrovia-
rias como alos de los tramos de las mismas. Se suprime el
articulo «la» (necesidad de ocupacion) y la preposicion
«de» paradarle mayor rigor juridico a texto.

ENMIENDA NUM. 197
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), a
amparo delo previsto en €l articulo 107 del Reglamento del
Senado, formulala siguiente enmienda a articulo 7.1y 2.

ENMIENDA

De modificacion.

Texto que se propone:

«1. LosPlanesGeneralesy demasinstrumentos gene-
rales de ordenaci6n urbanistica calificaran losterrenos que
se ocupen por las infraestructuras ferroviarias que formen
parte de la Red Ferroviaria de Interés General como sis-
tema general ferroviario o equivalente y no incluiran de-
terminaciones que impidan o perturben el gjercicio de las
competencias atribuidas al administrador de infraestructu-
rasferroviarias.

2. Asimismo, en los casos en que se acuerde la redac-
cion, revision o modificacion de un instrumento de planea
miento urbanistico que afecte a lineas ferroviarias, atramos
de las mismas, a otros e ementos de la infraestructura ferro-
viaria 0 alas zonas de servicio previstas en € articulo 9,
6rgano con facultades paraacordar su aprobacioninicial de-
bera enviar, con anterioridad a ésta, €l contenido del pro-
yecto al Ministerio de Fomento, para que emita, en € plazo
de un mes computado desde la fecha de su recepcion y con
caracter vinculante en lo relativo a las materias de su com-
petencia, informe comprensivo de las observaciones que, en
Su caso, estime convenientes. Si transcurrido dicho plazo no
se hubieraevacuado el informe citado por € referido Minis
terio, se entenderd su conformidad con e proyecto.»

JUSTIFICACION

Se hamodificado, en el apartado 1, el tiempo del verbo
«ocupar» para poder referirlo tanto alos terrenos ocupados
como alos que se ocupen.

Asimismo, se propone sustituir, en el apartado 2, lare-
ferencia a «lineas ferroviarias estatales» por la de «lineas
ferroviarias» y hablar, igualmente, de elementos de lain-
fraestructura, con laintencion de unificar el criterio se-
guido alo largo de todo €l texto legal.

ENMIENDA NUM. 198
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en € Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en €l articulo 107 del Reglamento
del Senado, formulala siguiente enmiendaal articulo 9.2.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:;

«2. El establecimiento de la zona de servicio se hard a
través de un Proyecto de Delimitacion y Utilizacion de Espa-
cios Ferroviarios, que incluira las actividades que se prevé
desarrollar en las diversas areas asi como su justificacion o
conveniencia. El Proyecto seré elaborado por € administra-
dor deinfraestructuras ferroviarias y aprobado por & Minis-
tro de Fomento. Reglamentariamente se establecera el conte-
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nido, la documentacion y e procedimiento que se debe se-
guir para su aprobacion, que comprendera, necesariamente,
la emision de informe por las administraciones urbanisticas
locales y autondmicas sobre aspectos de su competencia.

La aprobacion del Proyecto de Delimitacion y Utiliza
cion de Espacios Ferroviarios llevara implicita la declara-
cion de utilidad publica o interés social, la necesidad de
ocupacion y la declaracion de urgencia de la misma, a
efectos expropiatorios, de los bienesy derechos necesarios
para su implantacion.»

JUSTIFICACION

Se pretende alinear la redaccién del parrafo segundo
con el contenido del articulo 6.2, aclarando el procedi-
miento de declaracion de utilidad pablica.

ENMIENDA NUM. 199
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo delo previsto en el articulo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda a articulo 11.1.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«1. Cuando € resultado econdémico de la explotacién
de una linea ferroviaria sea altamente deficitario, el Con-
sgjo de Ministros, a instancia del Ministro de Fomento,
podra acordar su clausura. En la propuesta que formule €
Ministro de Fomento al Consegjo de Ministros, se acreditara
el cumplimiento previo de lo previsto en € articulo 4.3.»

JUSTIFICACION

Se eliminala condicién de «no prestacion del servicio
durante €l plazo de 3 meses» para que se proceda a acordar
la clausura de una linea, al entenderse que pueden existir
factores estacional es que sean | os causantes de esano pres-
tacion, aln cuando el servicio de transporte es necesario
parael interés general.

ENMIENDA NUM. 200
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en €l articulo 107 del Reglamento
del Senado, formulalasiguiente enmiendaal articulo 15.1
(parrafo cuarto).

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:
(...)
En los supuestos de ocupacion de la zona de dominio

publico ferroviario, el que larealizare estara obligado ala
limpiezay recogida (...).»

«1.

JUSTIFICACION

La matizacion «con titulo o sin él» que se recoge en la
actual redaccion de este precepto se suprime por innecesa-
riay por perturbar lalecturay compresion del texto.

ENMIENDA NUM. 201
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en €l articulo 107 del Reglamento
del Senado, formulalasiguiente enmiendaal articulo 21.1
letrasn) y o) (nueva) y 21.2.

ENMIENDA
De adicion.

Texto que se propone:

«1. Corresponden al administrador de infraestructu-
ras ferroviarias | as siguientes competencias:

(..)

n) Laresolucion de las reclamaciones de responsabi-
lidad patrimonial que se formulen respecto de la actuacion
del mismo.

0) Cuaesguieraotras que sele asignenenestaley o
en sus disposiciones de desarrollo.

2. El administrador de infraestructuras ferroviarias no
podra prestar servicios de transporte ferroviario, salvo
aquellos que sean inherentes a su propia actividad.»

JUSTIFICACION

Se quiere, con la adicién de una nuevaletran), atribuir
al administrador de infraestructuras ferroviarias |a compe-
tencia para resolver |as reclamaciones de responsabilidad
patrimonial, que actualmente tiene reconocida el GIF.

Asimismo, mismo con la adicion del inciso final en e
apartado 2 de este articulo se quiere clarificar que el ADIF
podra realizar sobre la Red Ferroviaria de Interés General
aquellos servicios relacionados directamente con el gerci-
cio de su actividad, como labores de mantenimiento, etc.
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ENMIENDA NUM. 202
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), a
amparo delo previsto en €l articulo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al articulo 21.3.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«3. Para e cumplimiento de sus funciones, el admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias podra realizar
toda clase de actos de administracion y disposicién previs-
tos en lalegislacion civil y mercantil.»

JUSTIFICACION

Se sustituye €l término «entidad pUblica empresarial»
por «administrador de infraestructuras ferroviarias» para
aportar mayor claridad al texto.

ENMIENDA NUM. 203
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en €l articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al articulo
22.3, nueva letra a).

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«3. Laconstrucciéon y administracién de la infraes-
tructura ferroviaria por € administrador de infraestructu-
ras ferroviarias se efectuard de acuerdo con las reglas si-
guientes:

a. Sepodra acometer por el propio administrador de
infraestructuras ferroviarias la construccion y administra-
cion de las lineas de su titularidad o la de las que e enco-
miende el Ministerio de Fomento, con arreglo alo previsto
en el apartado 1a) y b) dedl articulo precedente.

b. El administrador de infraestructuras ferroviarias
tramitara los expedientes de contratacion relativos a la
construccion o modificacion de las infraestructuras ferro-
viarias y sera competente para seleccionar al contratista al
gue se encomiende la gjecucion del contrato, ajustando su
actividad a Texto Refundido delaLey de Contratos de las
Administraciones Publicas, aprobado por Real Decreto
Legidativo 2/2000, de 16 de junio.

c. Laactividad de contratacion en relacion con la elec-
trificacion y sefidizacion, € mantenimiento de la infraes-
tructuraferroviariay lagestion del sistema de control, circu-
lacion y seguridad del tréfico, se llevard a cabo por € admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias con sujecion ala
Ley 48/1998, de 30 de diciembre, sobre |os procedimientos
de contratacion en |os sectores del agua, laenergia, lostrans-
portesy las telecomunicaciones, por la que se incorporan a
ordenamiento juridico espafiol las Directivas 93/38/CEE y
92/13/CEE. En los supuestos en los que no sea de aplicacion
esta Ley, el administrador de infraestructuras ferroviarias
acomodara su actuacién a ordenamiento juridico privado,
con observanciadelos principios de publicidad y concurren-
Cia, en los términos que precise su Estatuto.»

JUSTIFICACION

Se pretende completar y aclarar el régimen juridico
aplicable ala construccién y administracion realizada por
el administrador de infraestructuras ferroviarias. Paraello,
se introduce una nueva letra a), pasando las actuales letras
a) y b) aser, respectivamente, b) y c).

ENMIENDA NUM. 204
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), a
amparo delo previsto en el articulo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al articulo 23.8.

ENMIENDA
De modificacion.

Texto que se propone:

«(...)

8. Las aportaciones del Estado, atitulo de préstamo,
gue, en su caso, puedan incluirse en los Presupuestos Ge-
nerales del Estado de cada gjercicio.

(...)»
JUSTIFICACION

Correccion gramatical para adecuar €l plural del verbo
al sujeto «aportaciones del Estado».

ENMIENDA NUM. 205
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al articulo
25.1.
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ENMIENDA
De modificacién.
Texto que se propone:

«1. El régimen juridico del personal del administrador
de infraestructuras ferroviarias y su contratacion se gjusta
ran a Derecho laboral, conformealo previsto en € articulo
55.1y 2 delaley 6/1997, de 14 de abril, de Organizacion
y Funcionamiento del Administracion General del Estado.»

JUSTIFICACION

Las modificaciones que se realizan a este precepto son
en primer lugar, lasupresién del adjetivo «laboral» a refe-
rirse al personal del ADIF, puesto que en éste no van a
existir categorias o tipos del mismo 'y por tanto no es nece-
sario especificar € su tipo. En segundo lugar, se corrige €
tiempo del verbo «gjustardn» para adecuarlo a la plurali-
dad de sujetos de lafrase. Y por Ultimo se hace una remi-
sion expresaala LOGAGE paraconcretar el régimen juri-
dico previsto parael ADIF.

ENMIENDA NUM. 206
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formulala siguiente enmienda al articulo 28.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«Corresponderd a Consgjo de Ministros, mediante Real
Decreto, ainiciativadd Ministerio de Fomentoy apropuesta
conjunta de los Ministerios de Administraciones Piblicas y
de Hacienda, aprobar el Estatuto del administrador de infra-
estructurasferroviarias. El Estatuto determinarasu estructura
organizativa basica, sus érganos de direccion, su composi-
ciény atribucionesy su régimen juridico que se gjustara, en
todo caso, alos criterios establecidos en esta L ey.»

JUSTIFICACION

Con la mencioén expresa a Ministerio de Fomento, se
insiste en laregulacion contenida en el articulo 62.3 de la
Ley 6/1997, de 14 de abril, de Organizacién y Funciona-
miento de la Administracion del Estado, segun la cual co-
rresponde a Ministerio de adscripcion del ente pablico de
gue se trate lainiciativa para que se eleve a Consgjo de
Ministros su proyecto de Estatuto y se proceda a su apro-
bacion.

ENMIENDA NUM. 207
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP),
al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Regla-
mento del Senado, formula la siguiente enmienda a ar-
ticulo 31.2.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«2. lgualmente podran solicitar capacidad de infraes-
tructura, en laformay cumpliendo los requisitos que re-
glamentariamente se prevean, |os agentes de transporte,
los cargadores y |os operadores de transporte combinado
que, sin tener la consideracion de empresas ferroviarias,
estén interesados en laexplotacion de un servicio ferrovia-
rio.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica de redaccion. Se pretende dejar claro
que los candidatos que no tengan la consideracion de em-
presa ferroviaria podrén solicitar adjudicacion de capaci-
dad de infraestructura, en laformay con las condiciones
gue determine el Ministerio de Fomento.

ENMIENDA NUM. 208
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formulala siguiente enmienda al articulo 32.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«El administrador de infraestructuras ferroviarias, con-
forme alo que reglamentariamente se dispongay con €l fin
de proteger sus |egitimas expectativas en materiadeingre-
sos y la futura utilizacion de la infraestructura que ges-
tione, podraimponer requisitos alos candidatos, semprey
cuando éstos sean adecuados, transparentes y no discrimi-
natorios. Tales requisitos se notificaran ala Comision Eu-
ropeay se referirdn, Unicamente, a la aportacion de garan-
tias econdmicas otorgadas a su favor cuyo importe sera
proporcional a nivel de actividad previsto y a las condi-
ciones técnicas y econdémicas de los candidatos para €l
gjercicio de su actividad.»
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JUSTIFICACION

Se aclara el precepto en cuanto a los requisitos exigi-
bles alos candidatos.

ENMIENDA NUM. 209
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), a
amparo delo previsto en el articulo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al articulo 37.3.

ENMIENDA
De modificacion.

Texto que se propone:

«3. Sobre lareferida infraestructura ferroviaria de ti-
tularidad privada, se podra llevar a cabo transporte ferro-
viario, exclusivamente, por cuenta propia, como comple-
mento de otras actividades principal es realizadas por su ti-
tular.»

JUSTIFICACION

Habra de ser, exclusivamente, €l titular de la infraes-
tructura de titularidad privada el que pueda realizar el
transporte ferroviario, como complemento de otras activi-
dades vinculadas a su actividad.

ENMIENDA NUM. 210
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formulalasiguiente enmiendaal articulo 40.1
(nuevo pérrafo).

ENMIENDA
De adicioén.
Texto que se propone:

«l.(..)

El administrador de infraestructuras ferroviarias vendra
obligado a prestar servicios adicionales a las empresas fe-
rroviarias si no existen alternativas viablesy en condicio-
nes de mercado para su prestacion. En todo caso, podra
prestar 1os servicios complementarios, estando obligado a
prestarlos alas empresas ferroviarias que o requieran. Sin
embargo, dicha obligacién no se extiende a los servicios
auxiliares.»

JUSTIFICACION

Resultamés apropiado recoger en €l cuerpo delaley, y
no sblo en el Anexo de definiciones, la obligacion que
tiene el administrador de infraestructuras ferroviarias de
prestar servicios adicionales y complementarios en deter-
minados supuestos.

ENMIENDA NUM. 211
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formulala siguiente enmienda al articulo 43.

ENMIENDA
De modificacién.
Texto que se propone:

«Son empresas ferroviarias aquell as entidades, titulares
de unalicencia de empresa ferroviaria, cuya actividad
principal consiste en prestar servicios de transporte de via-
jeros o de mercancias por ferrocarril, en 1os términos esta-
blecidos en la presente Ley. Las empresas ferroviarias de-
berén, en todo caso, aportar latraccién. Se consideran, asi-
mismo, empresas ferroviarias, aquellas que aporten exclu-
sivamente la traccion.»

JUSTIFICACION

Aungueresultedel contenido del Titulo IV del proyecto
de Ley, se considera necesario, al igua que lo hace la Di-
rectiva comunitaria, vincular, expresamente, la titularidad
delalicenciade empresaferroviariaalacondicion de em-
presaferroviaria

ENMIENDA NUM. 212
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), a
amparo delo previsto en el articulo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al articulo 51.2.

ENMIENDA

De modificacion.

Texto que se propone:

«2. Laadopcién del acuerdo de iniciacion del expe-
diente de revocacion de lalicenciay su instruccion, corres-
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ponderan a 6rgano del Ministerio de Fomento al que, regla-
mentariamente, se atribuyan estas competencias. La resolu-
cién del expediente correspondera a Ministro de Fomento.
Si seacordarelarevocacion delalicencia, laresolucién sera
inmediatamente g ecutiva. En lo no previsto en estaLey, la
revocacion de lalicencia se gustara a procedimiento esta-
blecidoend Titulo VI delalLey de Régimen Juridico delas
Administraciones Publicasy del Procedimiento Administra
tivo Comun y demas legidlacion aplicable.»

JUSTIFICACION

Mejora de redaccion.

ENMIENDA NUM. 213
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), a
amparo delo previsto en € articulo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al articulo 53.3.

ENMIENDA
De adicién.
Texto que se propone:

«3. Las autorizaciones se otorgarén con caracter ex-
clusivo y deberan prever el régimen de derechosy obliga
ciones aplicable a las empresas ferroviarias y, en particu-
lar, las ayudas publicas que tendran derecho a percibir
éstas, para compensar su déficit en la explotacion de los
servicios. Entre dichas obligaciones figuraran las que ga-
ranticen la continuidad en la prestacion del servicio decla-
rado de interés publico.»

JUSTIFICACION

Debe garantizarse, en todo caso, laprestacion de un ser-
vicio declarado de interés publico por € Ministerio de Fo-
mento, al margen de cualquier circunstancia que pueda
distorsionar su prestacion.

ENMIENDA NUM. 214
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo delo previsto en el articulo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al articulo 54.2.

ENMIENDA

De modificacion.

Texto que se propone:

«2. Cuando €l procedimiento de licitacion para el
otorgamiento de la correspondiente autorizacion para la
prestacién de servicios de interés publico fuere declarado
desierto, el Ministerio de Fomento podra imponer, como
obligacion de servicio publico, ala empresa ferroviaria
gue cuente con medios adecuados y suficientes y explote
otros servicios ferroviarios en e area geogréfica en laque
aquélla deba cumplirse, la de prestar los declarados de in-
terés publico. Dicha empresa seraresarcida, en su caso, en
la forma que se determine mediante Orden del Ministerio
de Fomento.»

JUSTIFICACION

Se hace, por un lado, una correccién gramatical que
pretende la inclusion de la preposicion «de» para dar
mayor coherenciaalafrasey por otro, y se especifica que
el desarrollo reglamentario que debe hacerse para estable-
cer laformaen laque se haderesarcir aaquellas empresas
alas que selesimpongala prestacion de servicios declara-
dos de interés publico, es por medio de una Orden Minis-
terial.

ENMIENDA NUM. 215
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al articulo
57.4.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«4. El certificado de seguridad, que permite prestar
servicios sobrela Red Ferroviariade Interés General, esun
documento que emitira el Ministerio de Fomento o, en su
caso, €l administrador de infraestructuras ferroviarias u
otro ente facultado por aquél. Particularmente, en la me-
dida que asi |0 establezca la normativa comunitaria, se
podré prever, reglamentariamente, que el otorgamiento del
certificado de seguridad se lleve a cabo por un ente u 0r-
gano administrativo habilitado a efecto.

5. Reglamentariamente, se determinara el contenido
del certificado de seguridad que habra de referirse, como
minimo, al sistema de control, de circulacion y de seguri-
dad ferroviaria, alos conocimientos y requisitos exigidos
al personal de conduccion, alas caracteristicas técnicas del
material rodante y a su mantenimiento, y al procedimiento
para € otorgamiento de aquél, que deberd gjustarse a los
principios de proteccion de los vigieros y las mercancias,
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transparencia y no discriminacion. Del mismo modo, se
determinara €l régimen para su renovacion y revision.».

JUSTIFICACION

El Certificado de Seguridad es un documento que per-
mite la prestacion de servicios de transporte ferroviario,
exclusivamente, sobre la Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral. Se pretende, ademas, que el contenido del certificado
de seguridad haga mencion al mantenimiento del material
rodante.

ENMIENDA NUM. 216
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formulala siguiente enmienda al articulo 58.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«El Ministerio de Fomento establecera, mediante
Orden, las condiciones y requisitos para la homologacion
y registro del material rodante que circule por laslineasfe-
rroviarias de la Red Ferroviaria de Interés General, asi
como €l régimen de autorizacion y funcionamiento de los
centros de homologacion de dicho material .»

JUSTIFICACION

Se pretende dejar patente la existencia de un Registro
de material rodante que retina todos sus datos y cuyo régi-
men juridico sera objeto de desarrollo normativo posterior.

ENMIENDA NUM. 217
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), a
amparo delo previsto en el articulo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al articulo 59.1.

ENMIENDA

De modificacion.

Texto que se propone:

«1. Los usuarios de los servicios de transporte ferro-
viario tendran derecho a uso de los mismos en los térmi-

nos gue se establezcan en la normativa vigente y, en su
caso, en los contratos que celebren con las empresas ferro-

viarias. Estas respetaran los niveles de calidad que se de-
terminen mediante Orden del Ministerio de Fomento.

Lastarifas exigibles por las empresas ferroviarias a sus
clientes en concepto de retribucion por los servicios ferro-
viarios prestados estaran sujetas al Derecho privado, sin
perjuicio de la aplicacion de lo previsto en € articulo 53
respecto de los servicios de transporte ferroviario declara-
dos de interés puablico.

El Ministerio de Fomento autorizara las condiciones
generales de contratacion tanto del transporte de vigjeros
como del de mercancias, sin perjuicio de las competencias
de las Comunidades Autonomas sobre la materia.»

JUSTIFICACION

Mejoratécnica.

ENMIENDA NUM. 218
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), a
amparo delo previsto en el articulo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al articulo 60.2.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«2. Mediante Orden del Ministerio de Fomento y pre-
viaaudienciadelos sindicatos més representativos del sec-
tor, se estableceran las condiciones y requisitos parala ob-
tencion delostitulos y las habilitaciones necesarios para el
desempefio de las funciones propias del personal ferrovia-
rio, asi como el régimen de autorizacién y funcionamiento
de los centros de formacién de dicho personal .»

JUSTIFICACION

Ademés de los titulos exigidos a determinado personal
ferroviario se requerird, atodo €, diferentes «habilitacio-
nes» parala prestacién de distintos servicios de transporte
ferroviario. Se sustituye, por tanto, el término»permiso»
por & de «habilitacion» por ser considerado mas adecuado
parael fin que se persigue.

ENMIENDA NUM. 219
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en €l articulo 107 del Reglamento
del Senado, formulalasiguiente enmiendaalartbricade
la Seccién 111 del Capitulo |, Titulo V, y articulo 69.1, 2
y 5 (nuevo).
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ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:
«SECCION I

Tasas por homologacion de centros de formacién del
personal ferroviario y de mantenimiento del material ro-
dante, por el otorgamiento detitulos adicho personal y por
certificacion del referido material .

Articulo 69. Régimen juridico.

1. Lagestion precisaparalahomologacién de centros
de formacién del personal ferroviario y de mantenimiento
del material rodante, para el otorgamiento de titulos a
dicho personal y paralacertificacion del referido material,
daran derecho a la exaccion de las tasas compensatorias
del coste de los tramites y actuaciones necesarias, con
arreglo alo que se dispone en e presente Capitulo.

2. Congtituye el hecho imponible de lastasas, lapres-
tacion por la Administracion de los servicios necesarios
para el otorgamiento de las homologaciones, de los titulos
y de las certificaciones correspondientes.

3. Seran sujetos pasivos de las tasas, segun los su-
puestos, la persona natural o juridica que solicite la homo-
logacién o €l titulo correspondiente.

4. Lacuantiadelastasas serade:

a) Por lahomologacion de centros, 5.000 euros.

b) Por expedicion de titulos, 100 euros.

¢) Por certificacion de material rodante, la que deter-
mine la correspondiente Orden Ministerial que la fijara,
respecto de cadatipo de material, en funcion de sus condi-
ciones técnicas o de su valor econémico.

5. Estaran exentos del abono delatasaalaque sere-
fiere laletra b) del apartado precedente, las personas que
hubieren obtenido, antes delaentradaen vigor de estaL ey,
un titulo que habilite para la realizacion de la misma acti-
vidad parala que faculta el nuevo que se solicita.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica que permite, por un lado, clarificar las
distintas tasas existentes y, por otro, con la adicion de un
apartado 5, eximir al personal ferroviario, actualmente
cualificado, del pago delatasa por otorgamiento detitulos.

ENMIENDA NUM. 220
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo delo previsto en € articulo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al articulo 74.2.

ENMIENDA
De adicién.
Texto que se propone:

«2. Serén sujetos pasivos del canon las empresas fe-
rroviarias que utilicen la Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral.

|gualmente tendran la consideracion de sujetos pasivos
del canon de acceso y de reserva de capacidad, |os agentes
detransporte, los cargadoresy |os operadores de transporte
combinado que, sin tener la consideracion de empresas fe-
rroviarias, obtengan adjudicacién de capacidad.»

JUSTIFICACION

L os candidatos que no tengan la condicién de empresas
ferroviaria deben, lo mismo que éstas, pagar € canon por
acceso y por reserva de la capacidad que soliciten.

ENMIENDA NUM. 221
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en &l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a articulo 81

C), €), i).
ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«1. El Ministerio de Fomento g ercera las siguientes
competencias:

()

c) Ladefinicion de las funciones a desempefiar por
las entidades publicas empresariales reguladas en esta L ey.

()

e) El otorgamiento de licencias a las empresas ferro-
viarias, previo informe del administrador de infraestructu-
rasferroviarias, en laforma establecida en la presente Ley
y en su hormativa de desarrollo.

()

i) Ladefinicion del régimen tarifario, regulado en el
Capitulo VI del Titulo V, y su supervision.»

JUSTIFICACION

Las modificaciones introducidas pretenden un mayor
rigor juridico.
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ENMIENDA NUM. 222
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP),
al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Regla-
mento del Senado, formula la siguiente enmienda al ar -
ticulo 83.1.d).

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«1. Son funciones del Comité de Regulacion Ferro-
viarialas siguientes:

()

d) Resolver los conflictos que puedan plantearse
entre el administrador de infraestructuras ferroviariasy las
empresas ferroviarias en relacion con:

— El otorgamiento y uso del certificado de seguridad y
el cumplimiento de las obligaciones que éste comporte.

— Laaplicacion de los criterios contenidos en las de-
claraciones sobre lared.

— Los procedimientos de adjudicacion de capacidad.

— Lacuantia, la estructura o la aplicacion de las tari-
fas que se les exijan o puedan exigirseles.

(. )»
JUSTIFICACION

Se corrige formalmente el tercer punto de laletra d),
cuando se habla de «los procedimientos de adjudicacion de
capacidad» y no de «capacidades» como establece, actual-
mente, el proyecto de Ley.

ENMIENDA NUM. 223
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al articulo
86.5.

ENMIENDA

De modificacion.

Texto que se propone:

«5. Los funcionarios del Ministerio de Fomento y €

personal expresamente facultado por el administrador de
infraestructuras ferroviarias paraasegurar €l cumplimiento

de la normativa sobre seguridad tendrén, en sus actos de
servicio o con motivo de los mismos, la consideracion de
agentes de la autoridad, a efectos de la exigencia, en su
caso, de la responsabilidad correspondiente a quienes
ofrezcan resistencia o cometan atentado o desacato contra
ellos, de obra o de palabra.»

JUSTIFICACION

Se considera més oportuno hablar de «agentes de laau-
toridad», y no de «autoridad» a secas.

ENMIENDA NUM. 224
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo delo previsto en d articulo 107 del Reglamento del
Senado, formula la siguiente enmienda al articulo 90.2.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«2. Entodo caso, se consideran constitutivas de in-
fraccion leve las siguientes conductas de los usuarios del
transporte ferroviario:

a) Acceder a tren 0 abandonar éste fuerade las para-
das establecidas o estando éste en movimiento.

b) Obstaculizar o forzar |os mecanismos de aperturao
cierredelas puertas delos coches del tren o delas que sean
de uso exclusivo del personal de la empresa ferroviaria.

c) Usar, sin causajustificada, cualquiera de los meca-
nismos de parada de | os trenes, de seguridad o de socorro.

d) Entrar en las cabinas de conduccién de los trenes,
locomotoras u otros lugares en |os que se encuentre el ma-
terial detraccion, o acceder ainstalaciones reservadas para
€l uso exclusivo de las personas autorizadas.

€) Vigar en lugares distintos de los habilitados para
los usuarios.

f) Fumar en lugares distintos de los habilitados a tal
fin, enlos cochesy locales.

g) Realizar acciones que impliquen peligro paralain-
tegridad fisica delos demés usuarios o que supongan € de-
terioro del material de los vehiculos o de las estaciones.

h) Lasconductasrecogidasen lasletrasa) ao) del ar-
ticulo anterior, cuando las circunstancias que concurran en
su comisién no perturben la seguridad de las personas, de
los bienes o del tréfico ferroviario.»

JUSTIFICACION

Se unifican lasletras a) y b) y se suprime el contenido
delaactua letrai) «(i) Larealizacion de acciones por los
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usuarios de los transportes que, en general, perjudiquen los
intereses del ferrocarril o de las empresas ferroviarias»
para dotar de mayor rigor juridico al texto.

ENMIENDA NUM. 225
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formulalasiguiente enmiendaal articulo 96.3
(segundo pérrafo).

ENMIENDA
De supresion.
JUSTIFICACION

Se suprime el segundo parrafo de este apartado por en-
tenderse suficiente la regulacién recogida en el articulo
86.8 del proyecto de L ey, en cuanto alos hechos consigna-
dosen las diligencias o actas.

ENMIENDA NUM. 226
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
cion adicional primera. Apartado 3.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«3. El Ministerio de Fomento velara, especialmente,
por el adecuado cumplimiento delo previsto en el apartado
anterior, promoviendo lainterlocucién entre las entidades
y colectivos afectados por su aplicacion. Asimismo, tute-
lard el respeto de las condiciones laborales del personal de
laentidad en tanto éstas no sean sustituidas mediante laco-
rrespondiente negociacion colectiva.»

JUSTIFICACION

Se busca reconocer expresamente, en relacién con la
sucesion de empresas entre RENFE y el ADIF, lavigen-
cia del convenio existente, mientras no se apruebe uno
nuevo.

ENMIENDA NUM. 227
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
cion Adicional Primera, parrafo final.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«(...).

No obstante |o anterior, las lineas que, hastalafechade
entrada en vigor de esta Ley, estén siendo administradas
por laentidad publicaempresarial Red Nacional delos Fe-
rrocarriles Espafioles, dejaran de pertenecer o estar adscri-
tas a éstay se integraran en el patrimonio del Estado, con
laexcepcion de ladenominada linea de altavelocidad Ma-
drid-Sevilla que pasara a ser detitularidad del Administra-
dor de Infraestructuras Ferroviarias.»

JUSTIFICACION

Meorade redaccion y homogenizacion de laredaccién
con € resto del precepto.

ENMIENDA NUM. 228
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
cién Adicional Tercera. Apartados1y 2.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«1. Secrealaentidad publica empresarial RENFE-
Operadora, como organismo publico de los previstos en €
articulo 43.1.b) delaLey 6/1997, de 14 de abril, de Orga-
nizacion y Funcionamiento de la Administracion General
del Estado. RENFE-Operadoratiene personalidad juridica
propia, plena capacidad de obrar y patrimonio propio, y
estd adscrita al Ministerio de Fomento. El Consejo de Mi-
nistros, mediante Real Decreto, ainiciativa del Ministerio
de Fomento y a propuesta conjunta de los Ministerios de
Administraciones Plblicas y de Hacienda, aprobara el Es-
tatuto de la entidad publica empresarial RENFE-Opera-
dora.
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2. El objeto de la entidad RENFE-Operadora es la
prestacion de servicios de transporte ferroviario tanto de
mercancias como de vigjeros, que incluira el manteni-
miento del material rodante. RENFE-Operadora podra

(...).»
JUSTIFICACION

Insistir, a igua que se hace en la enmienda que se pro-
pone a articulo 28, que es a Ministerio de adscripcién del
ente publico a quien compete lainiciativa de elevar € co-
rrespondiente Estatuto al Consejo de Ministros, para su
aprobacion.

Asimismo, en el apartado 2 se quiere insistir en lares-
ponsabilidad de RENFE-Operadora sobre el manteni-
miento de su material rodante.

ENMIENDA NUM. 229
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
cion Adicional Cuarta.

ENMIENDA
De adicion.
Texto que se propone:

«1. A los actos de mutacion patrimonial, afectacion,
adscripcién y atribucién de administracion, asi como los
relativos a saneamiento financiero de RENFE, objeto de
la presente Ley, les sera de aplicacion el régimen fiscal
previsto en los articulos 98 a 109, ambosinclusive, del Ca-
pitulo VIII del Titulo VIII delaLey 43/1995, de 27 de di-
ciembre, del Impuesto de Sociedades.

2. El régimen aplicable al Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias respecto del Impuesto sobre Trans-
misiones Patrimoniales y Actos Juridicos Documentados,
en cuanto atodas sus modalidades, sera el previstoend ar-
ticulo 45.1.A).a) del texto refundido delalL ey del Impuesto
de Transmisiones Patrimoniales y Actos Juridicos Docu-
mentados, aprobado por el Real Decreto legislativo
1/1993, de 24 de septiembre.»

JUSTIFICACION

Se considera conveniente insistir en que el Administra-
dor de Infraestructuras Ferroviarias queda eximido del
pago del impuesto de transmisiones patrimoniales y actos
juridicos documentados.

ENMIENDA NUM .230
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
cion Adicional Sexta.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«Se entendera que el personal ferroviario cualificado
gue, a la entrada en vigor de la presente Ley, gerza sus
funciones en RENFE-Operadora esta habilitado parael de-
sempefio de las mismas y que el material rodante con el
gue cuente dicha entidad, se halla homol ogado.

No obstante, en el plazo de dos afios computado desde
la mismafecha, dicho personal habra de estar habilitado y
el referido material rodante homologado, en laforma esta-
blecida en las Ordenes que se dicten por € Ministerio de
Fomento, con arreglo alo previsto en los articulos 58 y 60
delapresente Ley.»

JUSTIFICACION

Con esta modificacion se pretende habilitar a personal
ferroviario, que se halle actualmente cualificado parala
prestacion de los servicios de transporte ferroviario, y no
sblo por su condicién de ser personal de RENFE-Opera-
dora.

ENMIENDA NUM. 231
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
cién Adicional Cuarta.

ENMIENDA
De adicion.
Texto que se propone:
«1. (...)

2. (..)

3. Sereducen en un 95 % los aranceles que los Nota-
rios y Registradores deban percibir con ocasion de su in-
tervencion en cuantas operaciones de reordenacion patri-
monia sea necesario acometer paradar gjecucion alo pre-
visto en lapresente Ley.»

— 142 —



BOCG, SeEnaDpoO, SERIE 11

15 DE SEPTIEMBRE DE 2003

NuowMm. 136

JUSTIFICACION

Se recupera € apartado 3, respecto de la reduccion de
los aranceles que los Notarios y Registradores deban per-
cibir con ocasion de su intervencion, que, por error, fue su-
primido del texto que se envi6 a Consgjo de Ministros a
introducirse las enmiendas aprobadas en el Congreso de
los Diputados, en junio pasado.

ENMIENDA NUM. 232
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
cion Transitoria Primera.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«Sin perjuicio de laaplicacién a transporte nacional de
mercancias, desde la entrada en vigor de esta Ley, de las
reglas contenidas en ella, el libre acceso ala Red Ferrovia-
ria de Interés General por cualquier empresa ferroviaria
gue preste servicios de transporte internacional de mercan-
cias, se producira conforme al siguiente calendario:

A) Desdelaentradaenvigor deestal ey, el transporte
internacional de mercancias prestado sobre la denominada
Red Transeuropea de Transporte Ferroviario de Mercan-
cias. Por Orden del Ministerio de Fomento, se determinara
la composicion de la Red Ferroviaria de Interés General
gue forme parte de la Red Transeuropea de Transporte Fe-
rroviario de Mercancias.

B) (.)»
JUSTIFICACION

Se pretende, por un lado, mejorar técnicamente lare-
daccion del precepto y dar mayor claridad a hecho de que
desde la entrada en vigor de laLey quedara liberalizado €
transporte nacional de mercancias.

ENMIENDA NUM. 233
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en €l articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
cion Transitoria Segunda.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«Podran obtener, con arreglo a esta Ley, asignacion de
capacidad de infraestructura, los candidatos nacionales de
otros paises de la Union Europea que deseen prestar servi-
cios de transporte ferroviario en Espafia, tan pronto como
aquéllos liberalicen su prestacion.

En todo caso, las previsiones de esta Ley resultaran de
aplicacion a los referidos candidatos en la fecha en la que
expire el plazo para que los Estados miembros de laUnién
Europealiberalicen, con arreglo alas Directivas comunita-
rias, cadatipo de servicio.

Las agrupaciones empresariales internacionales en
gue participen empresas ferroviarias establecidas en Es-
pafia tienen derecho al acceso ala Red Ferroviariade In-
terés General para prestar servicios internacionales de
transporte ferroviario entre los Estados miembros en que
estén establecidas las empresas integrantes de dichas
agrupaciones. |gual mente, tendrén derecho de transito
sobre la Red Ferroviaria de Interés General y a los efec-
tos indicados, las agrupaciones internacionales, partici-
pen o no en ellas, empresas ferroviarias establecidas en
Esparia.

Se reconoce, asimismo, €l derecho de acceso a la Red
Ferroviaria de Interés General alas empresas ferroviarias
gue presten servicios de transporte internacional combi-
nado de mercancias.»

JUSTIFICACION

Esta modificacion pretende adecuar € precepto al con-
tenido de las Directivas comunitarias.

ENMIENDA NUM. 234
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
cion Transitoria Tercera.

ENMIENDA
De sustitucién.
Se sustituye la Disposicion transitoria tercera por una
nueva Disposicion adicional novena, pasando las Disposi-
ciones transitorias cuarta, quintay sexta a ser la tercera,

cuartay quinta, respectivamente.

Texto que se propone:
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«Disposicion adicional novena. Las lineas que for-
man parte de la Red Ferroviaria de Interés General.

1. LaRed Ferroviaria de Interés General se compon-
dra, en el momento de entrada en vigor de esta Ley, de
todas las infraestructuras ferroviarias que en esa fecha
estén siendo administradas por RENFE o cuya administra-
cion haya sido encomendada al Gestor de Infragstructuras
Ferroviarias o gjerza la Autoridad Portuaria correspon-
diente en los Puertos de Interés General. Igualmentey con
arreglo alo previsto en la disposicion transitoria sexta, la
Red de ancho métrico detitularidad del Estado y adminis-
trada por FEVE, integrara la Red Ferroviaria de Interés
General.

El Ministerio de Fomento, con arreglo a articulo 4.2,
podra realizar la determinacion concreta de las lineas fe-
rroviarias que integran la Red Ferroviaria de I nterés Gene-
ral.

2. Laslineas efectivamente cerradas a tréfico como
consecuenciadel Acuerdo del Consegjo de Ministros de 30
de septiembre de 1984 no forman parte de la Red Ferro-
viaria de Interés General .»

JUSTIFICACION

Esta enmienda persigue, por un lado, convertir la Dis-
posicion Transitoria Tercera en la Disposicion Adicional
Novena, por entenderse gue esta ubicacion es més co-
rrecta, al tratarse de un precepto que determina la compo-
sicion de la Red Ferroviaria de Interés General, entendién-
dose gue esta regulacion no tiene carécter transitorio. En
segundo lugar, esta enmienda incluye unamodificacién en
€l apartado 2 que viene a aclarar que no formaran parte de
la Red Ferroviaria de Interés Genera aquellas lineas que
habiéndose acordado su clausura en el Consgjo de Minis-
tros de 30 de septiembre de 1984, han sido cerradas en
cumplimiento de dicho acuerdo.

ENMIENDA NUM. 235
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
cion Transitoria Cuarta.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:
«Los Capitulos Il y |11 del Titulo IV de estaLey no
seran de aplicacion al transporte ferroviario de vigjeros

hasta tanto la Union Europea no establezca un régimen de
apertura del mercado para este tipo de transporte. Hasta

entonces, RENFE-Operadoratendra derecho aexplotar los
servicios de transporte de vigjeros que se presten sobre la
Red Ferroviariade Interés General en laforma establecida
en la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion de los
Transportes Terrestres, y en su normativa de desarrollo, en
cuanto no se opongan al resto del contenido de esta Ley.

Unavez que seimponga el régimen de aperturadel mer-
cado de transporte ferroviario de vigjeros, de conformidad
con lo previsto en €l parrafo anterior, RENFE-Operadora
conservara el derecho aexplotar la capacidad de red que en-
tonces utilice efectivamente y podrasolicitar que seleasigne
otracapacidad de red, con arreglo alo previsto en estaLey.»

JUSTIFICACION

En el primer pérrafo de esta transitoria se ha suprimido
«en e momento de la entrada en vigor de esta Ley» con €
objeto de aclarar €l hecho de que RENFE-Operadora ten-
dra derecho a la explotacion de todos aquellos servicios
necesarios en cada momento sin circunscribir su derecho a
los servicios existentes en dicha fecha.

Por otro lado, se haintroducido un segundo pérrafo que
pretende clarificar €l régimen del transporte ferroviario de
vigieros a que RENFE-Operadora habra de gjustarse una
vez se abra ala competencia este transporte.

ENMIENDA NUM. 236
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la Disposi-
cion Transitoria Sexta.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

«De acuerdo con ladisposicion adicional novena, laRed
de ancho métrico de titularidad del Estado y explotada por
FEVE integrala Red Ferroviaria de Interés General. No
obstante, le sera de aplicacién € contenido delos Capitulos
I'y I, salvo su Seccion 22, del Titulo VI delaLey 16/1987,
de 30 dejulio, de Ordenacion de los Transportes Terrestres
en tanto no se dicte, en desarrollo de esta Ley, un regla-
mento especifico que establezca su régimen juridico. En la
medida en quelos referidos preceptos delaL ey de Ordena
cién de los Transportes Terrestres se remitan a otros de la
propia Ley, laremision deberd entenderse realizada a las
normas que regulan la misma materia en la presente Ley.

Sin perjuicio de lo anterior, se aplicard, inmediata-
mente, ala citada Red y a FEVE €l régimen previsto en
estaL ey respecto delaslimitacionesalapropiedad y €l ré-
gimen sancionador.»
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JUSTIFICACION

Adecuar laremision al contenido de la enmienda nu-
mero 45.

ENMIENDA NUM. 237
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en €l Senado (GPP), a
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formulala siguiente enmienda a Anexo.

ENMIENDA
De adicion.
Texto que se propone:

«(...)

— Servicios adicionales: Son servicios adicionales, los
de acceso desde la via a las instalaciones de manteni-
miento, reparacion y suministro existentes en la Red Fe-
rroviaria de Interés General. Concretamente:

a) Lasde aprovisionamiento de combustible.

b) Lasdeelectrificacion paralatraccién, cuando esté
disponible.

¢) Lasdeformacion detrenes.

d) Las de mantenimiento y otras instalaciones técni-
cas.

€) Lasterminalesde carga

El administrador deinfraestructuras ferroviarias, Unica-
mente, podrarechazar |as demandas de empresas ferrovia-
rias si existen alternativas viables en condiciones de mer-
cado.

— Servicios complementarios: Son servicios comple-
mentarios, aquellos que el administrador de infraestructu-
ras ferroviarias pueda ofrecer a las empresas ferroviarias,
guedando aquél obligado a prestarlosalas quelo soliciten.
Tales servicios pueden comprender:

a) Lacorriente detraccion.

b) El precalentamiento de trenes de vigjeros.

¢) El suministro de combustible, servicio de manio-
bras y cualquier otro suministrado en las instalaciones de
los servicios de acceso.

d) Losespecificos paracontrol del transporte de mer-
cancias peligrosas y para la asistencia a la circulacion de
convoyes especiales.

— Servicios auxiliares: Son servicios auxiliares, los
gue las empresas ferroviarias pueden solicitar a adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias u otros prestadores.
No obstante, en este caso, € administrador de infraestruc-

turas ferroviarias no estara obligado a prestarlos. Entre
estos servicios se incluyen:

a) El acceso alared de telecomunicacion.
b) El suministro de informacién complementaria.
¢) Lainspeccion técnicadel materia rodante.»

JUSTIFICACION

Se pretende dar mayor claridad al texto.

El Grupo Parlamentario Socialista (GPS), a amparo de
lo previsto en el Reglamento del Senado, formula 110 en-
miendas al Proyecto de Ley del sector ferroviario.

Palacio del Senado, 10 de septiembre de 2003.—La
Portavoz Adjunta, M aria Antonia Martinez Garcia.

ENMIENDA NUM. 238
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socidista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmienda alaExposicion de M otivos.

ENMIENDA
De sustitucion.
Sustituir €l segundo parrafo por el siguiente texto:

«Los Consejos Europeos de Estocolmo y Goteburgo
adoptaron como objetivo prioritario la continuacion de la
reformadel sector ferroviario europeo con la presentacion
de un segundo paquete de medidas para finales del 2001.
Estas orientaciones se desarrollaron en el Libro Blanco:
“Lapolitica europea de transportes de cara a 2010: la hora
delaverdad”, adoptado por la Comision €l 12 de septiem-
bre de 2001. En la estrategia de reequilibrio modal pro-
puesta por la Comision, la revitalizacion del sector ferro-
viario constituye un elemento esencial. De ahi que el Libro
Blanco proponga un ambicioso programa de accion que
giraen torno atrestipos de medidas que permitiran revita-
lizar el sector ferroviario. Se trata, ante todo, de establecer
un marco tarifario equitativo paratodas las modalidades de
transporte que permitan valorizar las modalidades mas
compatibles con el medio ambiente. Pero también se trata
de proseguir el desarrollo de la Red Transeuropea de
Transportes otorgando una gran prioridad al ferrocarril y
buscando principalmente la eliminacién de cuellos de bo-
tella e incluyendo nuevos grandes proyectos ferroviarios
en la lista de proyectos prioritarios de Essen, teniendo en
cuentalamejoradel acceso alas regiones periféricasy re-
giones afectadas por obstacul os geogréficos. Por dltimo se
trata de llevar atérmino la construccion de un espacio fe-
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rroviario europeo integrado desde un punto de vista tanto
juridico como técnico.»

JUSTIFICACION

La Exposicién de Motivos debe hacer una importante
referencia al Libro Blanco del Transporte en Europay a
sus objetivos bésicos, pues es en este importante docu-
mento, muy debatido en laUniény objeto de debatey pro-
puestas de resolucion en la comision Mixta Congreso Se-
nado parala Union Europea, donde se plasman las politi-
cas europeas y nacionales que han de dar € impulso nece-
sario a ferrocarril y alarecuperacion de cuota de mercado
parael transporte ferroviario.

ENMIENDA NUM. 239
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaala Exposicion de M otivos.

ENMIENDA

De adicion.

El cuarto parrafo debe comenzar de la siguiente forma:

«Poner en marchalasindicaciones del Libro Blanco del
Transporte en Europaasi como lanecesidad de convertir €l
ferrocarril...» (Resto igual.)

JUSTIFICACION
Las Directivas mencionadas en el parrafo enmendado

forman parte del «paquete de medidas de infraestructura»
paradesarrollar los objetivos del Libro Blanco.

ENMIENDA NUM. 240
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en d articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaala Exposicion de Mativos.

ENMIENDA
De sustitucion.
Sustituir en el parrafo séptimo lafrase:

«La entidad publica empresarial Administrador de In-
fraestructuras Ferroviarias podra construir, de acuerdo con

lo que determine el Ministerio de Fomento, lasinfraestruc-
turas ferroviarias con cargo a sus propios recursos o a re-
CUrsos gjenos.»

Por el siguiente texto:

«La entidad publica empresarial Administrador de In-
fraestructuras Ferroviarias construird, de acuerdo alo que
establezca el Plan delaRed Ferroviariade Interés Generadl,
las infraestructuras ferroviarias con cargo a sus propios re-
cursos o, cuando esto no sea posible, con recursos ajenos
procurando actuaciones de coordinacién con las Comuni-
dades Auténomasy los Entes Local es.»

JUSTIFICACION

Ajustar el contenido alas enmiendas a los articulos 21
y 22 del Proyecto de Ley.

ENMIENDA NUM. 241
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmienda alaExposicion de M otivos.

ENMIENDA
De sustitucion.

Se sustituye el noveno parrafo que habladel Comité de
Regulacion Ferroviaria, por €l siguiente texto:

«Finamente, |la eventual existencia de una multitud de
actores en el mercado ferroviario hace necesaria, por otro
lado, la creacién de un Comité de Regulacién Ferroviaria
como ente regulador del mercado del transporte ferrovia-
rio, con el objeto de velar por la competencia efectiva en
€l @mbito de los servicios ferroviariosy por la objetividad
y transparencia de su funcionamiento, en beneficio de
todos los sujetos que operan en dichos sistemas y de los
usuariosy consumidores. EI Comité de Regulacion Ferro-
viaria se constituye como un ente de Derecho Publico, in-
dependiente de la Administracion Central del Estado, con
personalidad juridicay patrimonio propio, asi como plena
capacidad de obrar. Se regira por un Estatuto propio. El
Comité elevara anuamente al Congreso de los Diputados
y a Senado un informe sobre el desarrollo de sus activi-
dades.»

JUSTIFICACION

Reflgjar correctamente la enmienda al articulo 82 del
Proyecto de Ley.
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ENMIENDA NUM. 242
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaalaExposicion de Motivos.

ENMIENDA
De modificacion.

Laterceray cuartalineas del parrafo vigésimo primero
guedara como sigue: «...piezas clave el Gobierno, € Mi-
nisterio de Fomento y el Comité de Regulacién Ferrovia-
ria...». (Restoigual.)

JUSTIFICACION

El Comité de Regulacion Ferroviaria no depende del
Ministerio de Fomento, como se puede ver en laenmienda
al articulo 82 del Proyecto de Ley.

ENMIENDA NUM. 243
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Sociadista, al amparo de lo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmienda ala Exposicion de Motivos.

ENMIENDA
De modificacion.

Se modifica el inicio ddl dltimo pérrafo de la siguiente
forma:

«Cierran el texto de la Ley nueve disposiciones adicio-
nales, siete transitorias, una derogatoria, tres finaesy...»
(Restoiigual.)

JUSTIFICACION

Incluir la nueva disposicién adicional novenay la
nueva disposicion transitoria séptima, creadas por sendas
enmiendas.

ENMIENDA NUM. 244
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socidlista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaal articulo 2.

ENMIENDA
De adicion.
Afiadir al final delaletraa) lo siguiente:

«... mediante laactuacion delos distintos 6rganosy Ad-
ministraciones PUblicas competentes.»

JUSTIFICACION

Adaptar el texto alo establecido en € articulo 3.a) dela
LOTT y savaguardar las competencias de las Comunida-
des Auténomasy de las Entidades Locales.

ENMIENDA NUM. 245
Del Grupo Parlamentario Socialista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socidlista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaal articulo 2.

ENMIENDA

De adicion.

Incluir un nuevo apartado:

«e bis) Revitalizar el ferrocarril para conseguir las
cuotas de mercado de pasgjerosy de mercancias que marca
el Libro Blanco del Transporte.»

JUSTIFICACION

Incluir los objetivos basicos del Libro Blanco del
Transporte.

ENMIENDA NUM. 246
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaal articulo 2.

ENMIENDA

De adicion.

Incluir un nuevo apartado:

«f bis) Incrementar la sostenibilidad en la politica de
transporte con la mejora de la eficacia energéticay con la

reduccion de los contaminantes derivados del transporte,
tal y como sefidael Libro Blanco del Transporte.»
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JUSTIFICACION

Incluir los objetivos basicos del Libro Blanco del
Transporte.

ENMIENDA NUM. 247
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en d articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaal articulo 2.

ENMIENDA
De adicion.
Incluir un nuevo apartado:

«g bis) Incrementar la capacidad de lainfraestructura
ferroviaria, con lafinalidad de aumentar las cuotas de mer-
cado y crear un sistema ferroviario Unico europeo, tal y
como indica el Libro Blanco del Transporte para el 2020,
mas homogéneo en sus capacidades y caracteristicas.»

JUSTIFICACION

Incluir los objetivos basicos del Libro Blanco del
Transporte.

ENMIENDA NUM. 248
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaal articulo 2.

ENMIENDA

De sustitucién de la letra m), quedando €l texto como
sigue:

«m) Proteger los intereses de los usuarios, especial-
mente en el caso de personas con discapacidad y mayores,
garantizando sus derechos al acceso a los servicios de
transporte ferroviario en adecuadas condiciones de calidad
y alaeleccion de laempresa que los preste.»

JUSTIFICACION
Mejora de la seguridad de los usuarios de los servicios

ferroviarios con discapacidad, con baseen € articulo 49 de
la Constitucion Espariola.

ENMIENDA NUM. 249
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 3.

ENMIENDA
De supresion.

Suprimir a final del articulo: «... y cualesquiera otros
gue reglamentariamente se determinen».

Sustituir la Ultima comadel articulo por una «y».
JUSTIFICACION

Ladelimitacion del concepto de «infraestructura ferro-
viaria» debe agotarse en lapropialLey, sindegarlo abierto a
posiblesinnovaciones derivadas de normas de rango regla-
mentario.

ENMIENDA NUM. 250
Del Grupo Parlamentario Socialista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 4.

ENMIENDA
De sustitucién, a punto 1.
Sustituir €l punto 1 por el texto siguiente:

«1. Laredferroviariadeinterésgeneral estaintegrada
por las infraestructuras vinculadas a los itinerarios de tra
fico internacional, las que enlacen las distintas comunida-
des Autdnomas y las conexiones y accesos de dicha Red a
los principal es niicleos de poblacion, de transporte y alas
instalaciones esenciales para la defensa nacional. Corres-
ponde al Gaobierno, apropuestadel Ministerio de Fomento,
definir y aprobar las modificaciones de la Red Ferroviaria
de Interés General .»

JUSTIFICACION

Dicho articulo, en lugar de buscar férmulas interpretati-
vas, como son por gjemplo, las empleadas por laregulacién
comunitaria para describir la denominada «Red Transeuro-
pea de Transporte Ferroviario de mercancias», se inclina
por lautilizacién de unos conceptos abstractos e indetermi-
nados que hacen extremadamente complejala precision tan
necesaria en un Estado como € nuestro en € quejunto ala
red estatal ferroviaria coexisten otras redes de transporte
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por ferrocarril de competencia de las Comunidades Auté-
nomas. Y por si esto no fuera suficiente, resulta que alguno
de los criterios 0 conceptos que se manegjan para concretar
e identificar las infraestructuras ferroviarias de titularidad
estatal, como es el que estriba en establecer que seran aque-
Ilas «que resulten esenciales para garantizar un sistema
comun de transporte ferroviario en todo € territorio de Es-
tado» es abiertamente anticonstituciona ya que el Tribunal
Constitucional declaré en la STC 118/1996 de 27 dejunio,
que e Estado carece de competencias para establecer por si
un sistema comun de transportes», y que su obtencion
«queda librada a la coordinacién e interconexion de las
redes, servicios y actividades de que se trate, mediante la
actuacion de las Administraciones competentes».

ENMIENDA NUM. 251
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 4.

ENMIENDA
De sustitucion.
Sustituir €l punto 2 por €l texto siguiente:

«2. Corresponde a Gobierno acordar en cada mo-
mento, ateniéndose a las directrices que sobre la materia
determine el Plan delaRed Ferroviariade Interés Generd,
lainclusion, en la Red Ferroviaria de Interés General, de
las infraestructuras ferroviarias cuando razones de interés
general asi lo justifiquen, previo informe de las Comuni-
dades A uténomas afectadas.»

JUSTIFICACION

En concordancia con la enmienda al punto 1 del ar-
ticulo 4.

ENMIENDA NUM. 252
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socidista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 4.

ENMIENDA

Deadicion.

Afiadir un nuevo parrafo a punto 2 con la siguiente re-
daccion:

«Cuando la infraestructura ferroviaria que se pretenda
incluir en la Red Ferroviaria de Interés General transcurra
integray exclusivamente por € territorio de una Comuni-
dad Auténoma, serarequisito imprescindible contar con €l
acuerdo previo de ésta.»

JUSTIFICACION

El Tribunal Constitucional ya declar6 en la STC
118/1996 de 27 de junio, que «&l Estado carece de compe-
tencias para establecer por si un sistema comun de trans-
portes», y que su obtencién «queda librada a la coordina-
cion e interconexion de las redes, servicios y actividades
de que se trate, mediante la actuacion de las Administra-
ciones competentes».

ENMIENDA NUM. 253
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento ddl Senado, formula
lasiguiente enmiendaal articulo 4.

ENMIENDA
De sustitucién.
Sustituir el punto 3 del articulo 4 por €l siguiente texto:

«El Consgjo de Ministros podra excluir, previo acuerdo
de las Comunidades Auténomas afectadas, una determi-
nada infraestructura ferroviaria de la Red Ferroviaria de
Interés General siempre que hayan desaparecido los moti-
vos de interés general que justificaron su inclusion en
aquélla. Dicha infraestructura ferroviaria podra ser traspa-
sada ala Comunidad Auténoma correspondiente. El expe-
diente de traspaso se promovera ainstancia de la Comuni-
dad Auténoma o del Ministerio de Fomento, y serire-
suelto por e Consegjo de Ministros.»

JUSTIFICACION

Debe ser e mismo érgano que define y aprueba la Red
Ferroviaria de Interés Generd quien apruebe las modifica
ciones de dicha Red. Para e caso de las exclusiones de li-
neas debe haber acuerdo de la Comunidad Auténoma afec-
tada. Si este acuerdo no se produce lalinea o tramo o infra
estructura en cuestion debe permanecer integradaen la Red.

ENMIENDA NUM. 254
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Sociadlista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa Capitulo 1.
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ENMIENDA
De sustitucion.
El titulo del Capitulo quedara como sigue:

«Planificacidn, proyecto y construccién de infraestruc-
turas ferroviarias.»

JUSTIFICACION

Las enmiendas que proponemos en este Capitulo se
refieren tanto a la infraestructura ferroviaria general
como alaRed Ferroviaria de Interés General. La planifi-
cacion, proyeccion y construccion de cualquier infraes-
tructura ferroviaria ha de hacerse en coordinacion de
todas las administraciones competentes, para armonizar
todos los intereses afectados y crear una malla de comu-
nicaciones ferroviarias que responda a criterios de solida-
ridad interterritorial y alanecesariacohesion territorial y
social.

ENMIENDA NUM. 255
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 5.

ENMIENDA
De sustitucién.
Sustituir el actual articulo 5 por €l siguiente texto:

«Planificacion, Proyeccion y Construccion de infraes-
tructuras ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de
Interés Generd.

La Planificacion, Proyeccidn y Construccion de la Red
de Interés Genera o de las Comunidades Auténomasy de
las Entidades L ocal es deberan coordinarse entre si en
cuanto se refiere a sus mutuas incidencias, para garantizar
la unidad del sistemay armonizar |os intereses publicos
afectados, utilizando al efecto los procedimientos legal-
mente establecidos.»

JUSTIFICACION

Dotar de una estructura légica todo lo relacionado con
la planificacion, proyeccion y construccion de las infraes-
tructuras ferroviarias, regulando en primer lugar las distin-
tas actuaciones gque se desarrollan sobre la materiay, pos-
teriormente la competencia sobre las mismas.

ENMIENDA NUM. 256
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 5 bis.

ENMIENDA
De adicion.

Afadir un articulo 5 bis (nuevo) con la siguiente redac-
cion:

«Aprobacién del Plan de la Red Ferroviaria de Interés
Generd y los estudios y proyectos correspondientes.

1. Corresponde al Consejo de Ministros, previo in-
forme de la Conferencia Nacional de Transportesy del
Consgjo Nacional de Transportes Terrestres, la aprobacion
del Plan de la Red Ferroviariade Interés General que defi-
nirdla planificacion de las infraestructuras ferroviariasin-
tegrantes de la Red Ferroviaria de Interés Genera y el es-
tablecimiento o la modificacion de las lineas ferroviarias,
0 de tramos de las mismas, 0 de cualesquiera otros ele-
mentos que formen parte de dicha Red, sin perjuicio delas
atribuciones que dicho Plan reconozca en favor del Minis-
terio de Fomento en esta materia.

En el caso de nuevas lineas ferroviarias, de tramos de
las mismas o de otros el ementos de la infraestructura fe-
rroviaria no incluidos en el planeamiento urbanistico vi-
gente, el Ministerio de Fomento debera remitir e estudio
informativo correspondiente alos 6rganos de las Entidades
Locales y Comunidades Autdnomas afectadas, con objeto
de que, durante el plazo de tres meses, examinen si € tra-
zado propuesto es el mas adecuado para €l interés genera
y para los intereses que representan. Transcurrido dicho
plazo sin que dichas Administraciones Publicas informen
al respecto, se entenderd que estan conformes con la pro-
puesta formulada.

En caso de disconformidad, que necesariamente habra
de ser motivada, € expediente serd elevado a Consegjo de
Ministros que decidira si procede gecutar €l proyecto, en
Cuyo caso deberd, por la Administracion competente, aco-
modarse el planeamiento afectado a las determinaciones
en el plazo de un afio desde su aprobacion.

2. Los estudios que en materia de planificacion, pro-
yeccion y construccion se desarrollen, segjustardn alos si-
guientes tipos:

a) Estudioinformativo: comprende el andlisisy lade-
finicion, en lineas generales, tanto geogréficas como fun-
cionales, de las opciones de trazado de una actuacion de-
terminada y, en su caso, de la seleccion de la alternativa
mas recomendable. Los estudios informativos serviran de
base al expediente de informacion publica que se incoe en
su caso. Asimismo, comportaran €l estudio deimpacto me-
dioambiental de las opciones planteadas y constituiran €l
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documento basico para la tramitacion requerida por la le-
gislacién medioambiental.

b) Proyecto de construccion: establece el desarrollo
completo de la solucidn adoptada en relacion con la nece-
sidad de una determinada infraestructura ferroviaria, con
el detalle necesario para hacer factible su construccion y
posterior explotacion.

c) Proyecto béasico: esla parte del proyecto de cons-
truccion que contiene los aspectos geométricos del mismo,
asi como la definicién concreta del trazado, indicando los
bienesy derechos afectados.»

JUSTIFICACION

Dotar de una estructura légica todo lo relacionado con
la planificacién, proyeccion y construccién de las infraes-
tructuras ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de
Interés General, regulando en primer lugar las distintas ac-
tuaciones que se desarrollan sobre la materia'y, posterior-
mente la competencia sobre las mismas.

Asimismo se pretende que la facultad de planificar las
infraestructuras que ha de integrar la Red Ferroviaria de
Interés General y su establecimiento o modificacién co-
rresponda a Consejo de Ministros, en coherencia con en-
miendas anteriores.

Establecer tres meses €l plazo de estudio y contestacion
por las Administracionesinteresadas, alos efectos de posi-
bilitar un conocimiento profundo de las implicaciones que
la nueva infraestructura ferroviaria que se propone tiene
paralos intereses autondmicos o locales.

Residenciar en las Administraciones Autondémicas y
Locales |la competencia de modificacion del planeamiento
urbanistico y de ordenacion del territorio ala nuevainfra
estructura de interés general del Estado.

ENMIENDA NUM. 257
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en e articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 6.

ENMIENDA

De sustitucion.

Se sustituye €l articulo 6 por € siguiente:

«Competencia para la planificacion, la proyecciény la
construccion deinfraestructuras ferroviariasintegrantes de
la Red Ferroviaria de Interés General.

1. Corresponde a Ministerio de Fomento, previo in-
forme de las Comunidades Auténomas afectadas, con arre-

glo alo previsto en € articulo 4 de estalLey y alanorma-
tiva reglamentaria que la desarrolle, la aprobacion de los

estudios informativos para el establecimiento o la modifi-
cacion de unalinea o tramo integrante de la Red Ferrovia-
ria de Interés General.

2. Los proyectos bésicos y de construccion de las li-
neas ferroviarias se aprobarén y gecutaran conforme dis-
ponga la correspondiente resolucién del Ministerio de Fo-
mento que determine su establecimiento o, en su caso, mo-
dificacion. La referida resolucion determinara si € gerci-
cio de las citadas facultades corresponde a propio Minis-
terio de Fomento o a administrador deinfraestructuras fe-
rroviarias.

3. Laaprobacién del correspondiente proyecto ba-
sico o de construccion delineasferroviarias, tramos de las
mismas o de otros elementos de la infraestructura ferro-
viaria o de modificacion de las preexistentes que requie-
ran la utilizacién de nuevos terrenos, supondra ladeclara-
cion de utilidad publicao interés social, lanecesidad de la
ocupacion y la declaracion de urgencia de la misma, a
efectos de la expropiacion forzosa de aquellos en los que
deba construirse lalinea, € tramo o el elemento de lain-
fraestructura ferroviaria 0 que sean necesarios para modi-
ficar las preexistentes, seglin lo previsto en la legislacion
expropiatoria.

4. Cuando corresponda a administrador de infraes-
tructuras ferroviarias la construccion de las infraestructu-
ras ferroviarias, la potestad expropiatoria sera gjercida por
la Administracion General del Estado y €l beneficiario de
la expropiacién seré el propio administrador de infraes-
tructuras ferroviarias que abonara €l justiprecio de las ex-
propiaciones.»

JUSTIFICACION

Lamisma que en la enmienda anterior.

ENMIENDA NUM. 258
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Sociadista, al amparo de lo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaal articulo 7.

ENMIENDA

De modificacién, al punto 2.

Sustituir «el plazo de un mes» por «el plazo de treinta
dias habiles».

JUSTIFICACION
Se trata de homogeneizar todos | os plazos que aparecen

en la Ley con independencia del momento y del periodo
del afio en que seinicien los tramites.
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ENMIENDA NUM. 259
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 7.

ENMIENDA
De modificacion, al punto 3.

Sustituir «el plazo de un mes» por «€ plazo de treinta
dias habiles».

JUSTIFICACION

Se trata de homogeneizar todos | os plazos que aparecen
en la Ley con independencia del momento y del periodo
del afio en que seinicien los tramites.

ENMIENDA NUM. 260
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 7.

ENMIENDA
De adicion.
Incluir un nuevo punto 4 bis con la siguiente redaccion:

«El administrador deinfraestructurasferroviarias preci-
sarg, no obstante, las autorizaciones, permisoso licenciasa
gue se refieren |os apartados anteriores cuando las obras o
las actividades que pretenda desarrollar no sean ferrovia-
rias en sentido estricto, aungque hayan de tener lugar en la
zona de servicio ferroviario.»

JUSTIFICACION

El Tribunal Constitucional ha recordado a propésito de
laexencion del control preventivo municipal paralas obras
gue se realicen en e dominio publico portuario o aeropor-
tuario por las autoridades portuarias o aeroportuarias (ar-
ticulo 19 de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercantey 1.6.3 delaley 13/1996 de diciembre, de Medi-
das Fiscales Administrativas y del Orden Social), que la
misma ha de entenderse limitada tanto alcanzar agquellas
otras que, aun realizadas en las zonas de servicio de los
puertos o de los aeropuertos, sean de naturaleza diversa
(SSTC 40/1998, de 19 de febrero, fundamentos juridicos
38, 39 y 40 y 204/2002, de octubre, fundamento juridico
13). Doctrina que es perfectamente trasladable a caso que

nos ocupa, ya que e administrador de infraestructuras fe-
rroviarias, como evidencia €l apartado 2 del propio articulo
10, puederedlizar deformadirecta actividadesindustriales,
comercialesy de servicios diferentes del trafico ferroviario
propiamente dicho, aunque vinculadas a él directamente.

ENMIENDA NUM. 261
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Sociadista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaal articulo 8.

ENMIENDA
De supresion parcial.

Suprimir en el parrafo primero del punto 2 el texto:
«seglin lo permitan las disponibilidades presupuestarias».

JUSTIFICACION

Esinadmisible que se haga prevalecer la disponibilidad
presupuestaria sobre la seguridad. Ahorrar en seguridad
supone pagarlo en vidas humanas.

ENMIENDA NUM. 262
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaal articulo 8.

ENMIENDA
De supresion.
Suprimir en el primer parrafo del punto 4, lo siguiente:

«Para |a aprobacion de los citados proyectos, no sera
necesaria la existencia del tramite de informacion publica
cuando las actuaciones a llevar a cabo no supongan una
modificacion sustancial en la funcionalidad de la linea
afectada.»

JUSTIFICACION

Se trata de mantener un control publico sobre una ac-
tuacion que afecta directamente a intereses privados y co-
munitarios de paso. La pretension de eliminar este control
no esta suficientemente justificada en el texto del Proyecto
delLey.

— 152 —



BOCG, SeEnaDpoO, SERIE 11

15 DE SEPTIEMBRE DE 2003

NuowMm. 136

ENMIENDA NUM. 263
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 8.

ENMIENDA
De sustitucion.

Sustituir €l parrafo segundo del punto 4 por el siguiente
texto:

«Estos proyectos deberdn someterse a informe de la
Administracion urbanistica competente que se entendera
emitido favorablemente si no se hubiese evacuado, de for-
maexpresa, en €l plazo de treinta dias habiles desde lare-
cepcion de la documentacion.»

JUSTIFICACION

Salvaguardar las competencias en € planeamiento ur-
banistico de la Administracion Local y Autonémica.

ENMIENDA NUM. 264
Del Grupo Parlamentario Socialis-
ta (GPS)

El Grupo Parlamentario Sociadista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formu-
lalasiguiente enmiendaal articulo 9.

ENMIENDA
De adicion.

Afadir a final del segundo pérrafo del punto 1 lo si-
guiente:

«Previo informe preceptivo de las administraciones
Autonémicay Local que, segun los Estatutos de Autono-
mia, tienen las competencias en la planificacion territorial
y urbanistica.»

JUSTIFICACION

Adaptar €l articulo a las previsiones constitucionales
que otorgan la planificacion territorial alas Comunidades
Auténomasy la urbanisticaala Administracion Local.

ENMIENDA NUM. 265
Del Grupo Parlamentario Socialis-
ta (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaal articulo 9.

ENMIENDA
De adicion.
Afiadir un nuevo punto 3 con €l siguiente texto:

«Los beneficios y las plusvalias obtenidas en estas
operaciones urbanisticas repercutiran en las mejoras de la
red ferroviariay en el mantenimiento de dichas infraes-
tructuras.»

JUSTIFICACION

Evitar tentaciones especulativas y allegar recursos eco-
némicos al mantenimiento y alamejoradelaredy delas
infraestructuras.

ENMIENDA NUM. 266
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socidista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaal articulo 10.

ENMIENDA
De adicion.
El punto 1. Debe comenzar como sigue:

«1. Paraarticular la necesaria coordinacion entre las
Administraciones con competencia concurrente sobre las
zonas de servicio ferroviario, los Planes Generales y
demas instrumentos...» (Restoigual.)

JUSTIFICACION

Para ser totalmente respetuosos, tanto del lado del Es-
tado como del de las Comunidades Auténomas, con las
competencias que se hayan de gjercer sobre un mismo es-
pacio fisico.

ENMIENDA NUM. 267
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 10.

ENMIENDA

De adicion.
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Afadir alaletra a) del punto 2, entre «infraestructuras
ferroviarias» y «formular € proyecto», lo siguiente: «o las
Administraciones territorial es con competencias urbanisti-
cas podran».

JUSTIFICACION

Salvaguardar las competencias en € planeamiento ur-
banistico de la Administracion Local y Autonémica.

ENMIENDA NUM. 268
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 10.

ENMIENDA
De sustitucién.
Sustituir €l punto 3 por lo siguiente:

«3. Respecto alas nuevas obras que se lleven a cabo
enlazonade servicio ferroviario deberan adaptarse a Plan
Especia de Ordenacién de ésta o a instrumento equiva
lentey requeriran laoportunalicenciade laautoridad com-
petente, cuando las mismas afecten a los planes urbanisti-
cos 0 a las disposiciones sobre establ ecimientos incomo-
dos, insalubres, nocivos o peligrosos. Se entendera otor-
gadalalicenciasi la Administracion no contestare ala so-
licitud en €l plazo de treinta dias habiles.»

JUSTIFICACION

Se trata de recuperar lo dispuesto en € articulo 179 de
la Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres, que
ahorase aplicaalaactual Renfe, lacual estdobligadaala
obtencion de licencia para las nuevas obras que afecten a
los planes urbanisticos o a las disposiciones sobre establ e-
cimientos incémodos, insalubres, nocivos o peligrosos.

ENMIENDA NUM. 269
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 10.

ENMIENDA

De supresion.

Suprimir el punto 5.

JUSTIFICACION

Salvaguardar las competencias en € planeamiento ur-
banistico de la Administracion Local y Autonémica.

ENMIENDA NUM. 270
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaal articulo 11.

ENMIENDA
De sustituciéon.
Sustituir €l punto 1 por el siguiente texto:

«1. Dentro delostérminos previstos por €l Plan de la
Red Ferroviariade Interés Genera, el Gobierno, previo in-
forme favorable del Consgjo Nacional de Transportes Te-
rrestres y de la Conferencia Nacional de Transportes,
podra acordar la clausura de unalinea o tramo ferroviario
cuando su supresion no afecte al cumplimiento delosfines
gue justificaron su pertenencia ala Red Ferroviariade In-
terés General y resulte altamente deficitaria su explotacion
de tal manera que pudiera comprometer la estabilidad eco-
némicade la Red en su conjunto, sin que sea posible cam-
biar las condiciones de explotacion de la linea o tramo
afectado para evitar o reducir dicho déficit. Todo ello sin
perjuicio de lo establecido en el articulo 4 de la Ley
16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de los Transportes
Terrestres.»

JUSTIFICACION

Hay factores estacionales que pueden justificar la au-
senciade transito durante tres meses por unalinea o tramo
de lamismay no por €llo ha de cerrarse, pues hay que
tener en cuenta otros factores importante como la vincula-
cion de lalinea o tramo a la cohesion territorial 0 econo-
mica. Ademas no puede tomarse una decisién tan drastica
sin tener en cuenta su repercusion econémicay en el desa-
rrollo de los territorios afectados. Por otra parte no deben
hacerse recaer |os déficit de explotacién de unalinea sobre
lamismas estamos hablando de unared integrada.

ENMIENDA NUM. 271
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaal articulo 11.
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ENMIENDA
De sustitucién.
Sustituir €l punto 2 por €l texto siguiente:

«2. Con carécter previo ala adopcién del acuerdo de
clausura de lalinea o tramo afectado, €l Ministerio de Fo-
mento |o pondra en conocimiento de las Comuni dades au-
ténomas o Entidades L ocales que pudieran resultar afecta-
das. Si las Comunidades Auténomas o Entidades Locales
no asumieran la financiacién para la administracion de la
lineaferroviariao tramo delamismaen €l plazo de un afio
y no propusieran condiciones de explotacion que aseguren
el equilibrio de explotacion delamisma, el Consgjo de Mi-
nistros acordara su clausura. Del mismo modo, ainstancia
de las Comunidades Auténomas, se podra acordar su tras-
paso total o parcia a éstas, en los términos previstos en el
articulo 4.3 de estalLey.»

JUSTIFICACION

En el texto del Proyecto no se contempla la complegji-
dad que puede representar el que se pongan de acuerdo las
di stintas admini straci ones af ectadas, que pueden compren-
der avarias Comunidades Auténomasy adiversos munici-
pios, y €llo a pesar de que ladecisién sobrelafinanciacion
gue pueda corresponderles precisa de un espacio de tiempo
y de cauces para formalizarse, en la medida que se com-
promete los recursos econdmicos de muy diversas admi-
nistraciones. Tampoco toma en consideracion la posibili-
dad de que dichas administraciones territoriales, asuman
una posicion que no se limite a la exclusiva financiacion,
sino que puedan proponer alternativas en las condiciones
delaexplotacion de lalinea.

ENMIENDA NUM. 272
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Sociadista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 15.

ENMIENDA

De adicion.

Afiadir en el parrafo tercero del punto 2 «y motivarse»
entre «... deberd fundarse» y «en las previsiones...».

JUSTIFICACION

Se trata de que se expliquen las razones de la denega-
cion.

ENMIENDA NUM. 273
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Sociadista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formu-
lalasiguiente enmiendaal articulo 21.

ENMIENDA
De sustitucion.
Sustituir laletra@) del punto 1 por el siguiente texto:

«a) Laaprobacion delos proyectos basicosy de cons-
truccion de infraestructuras ferroviarias que deben formar
parte de la Red Ferroviaria de Interés General y su cons-
truccion, siempre gque se lleve a cabo con sus propios re-
cursos 'y con arreglo alo que determine el Plan de la Red
Ferroviaria de Interés General .»

JUSTIFICACION

En coherencia con enmiendas anteriores. Es € Plan de
laRed Ferroviariade Interés General €l instrumento plani-
ficador que debe definir la actuacion del Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias.

ENMIENDA NUM. 274
Del Grupo Parlamentario Socialis-
ta (GPS)

El Grupo Parlamentario Sociadista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formu-
lalasiguiente enmiendaa articulo 21.

ENMIENDA

De adicion.

Afiadir al final del punto 3 el siguiente texto:

«Larealizacion de dichos actos estara sujeta alas limi-
taciones derivadas del régimen juridico, patrimonial, de
contratacién y presupuestario definido por la Ley 6/1997,
de 14 de abril, de Organizacion y Funcionamiento de la
Administracion General del Estado.»

JUSTIFICACION

Acotar estos actos dentro de la legislacion aplicable a
las Entidades Publicas Empresariaes.
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ENMIENDA NUM. 275
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 22.

ENMIENDA
De modificacion.

Modificar €l parrafo primero del punto 2, quedando €l
texto como sigue:

«2. Laadministracion delasinfraestructurasferrovia-
rias que sean de titularidad del Estado correspondera al
Administrador de | nfraestructuras Ferroviarias. Los minis-
terios de Hacienda y de Fomento estableceran las directri-
ces basicas que hayan de ser cumplidas parala correcta ad-
ministracion de este patrimonio publico, sefialando los ob-
jetivosy fines que se deban a canzar, determinando |os ni-
veles...» (Resto igual.)

JUSTIFICACION

El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias debe
administrar todas las infraestructuras ferroviarias como
hace ahora Renfe, la cual tiene una plantilla de més de
4.500 trabajadores especializados en los diferentes servi-
cios de vias y obras, electrificacion, comunicaciones, en-
clavamientos, €etc.

ENMIENDA NUM. 276
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 22.

ENMIENDA
De sustitucion.
Sustituir todo el parrafo 3 por €l siguiente texto:

«3. Laconstruccion de la infraestructura ferroviaria
por el administrador de infraestructuras ferroviarias se
efectuara de acuerdo con las reglas siguientes, en |os casos
en que no se lleven a cabo directamente por €l propio ad-
ministrador:

a) Cuando constate lainsuficiencia de sus propios re-
Cursos personales, materiales u organizativos, € adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias podra tramitar expe-
dientes de contratacion relativos ala construccién o modi-

ficacion de las infraestructuras ferroviarias y serd compe-
tente para seleccionar a contratista a que se encomiende
la gjecucidn del contrato, ajustando su actividad al Texto
Refundido de laLey de Contratos de las Administraciones
Pdblicas, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2000,
de 16 dejunio.

b) De mismo modo, podra aplicar férmulas de parti-
Cipacion en dicha actuacién por las Comunidades A uténo-
mas o Entidades Locales mediante la suscripcion del co-
rrespondiente convenio, en el que se fije la participacién
de dichas entidades en la financiacion, elaboracion y e
cucion del proyecto, asi como en la seleccidn, en su caso,
del contratista.

c) El mantenimiento delainfraestructuraferroviaria, la
sefializacion, lagestion del sistemade control, circulaciony
seguridad y las demés actividades directamente relaciona
das con laseguridad del tréfico no podran ser objeto de con-
tratacion, siendo asumidas en exclusiva por € Administra:
dor de Infraestructuras Ferroviarias, por medio de personal
debidamente cualificado, y dentro de las determinaciones de
los Planes de Seguridad del Tréfico ferroviario.»

JUSTIFICACION

La contratacién con terceros solo debe tener sentido en
defecto de la construccién directa por € administrador.
Ademas han de contemplarse actuaciones de coordinacion
con las Comunidades Auténomas y Entidades Locales, en
los casos en que dichas administraciones tengan interés en
participar en la financiacion o gecucién de los proyectos,
cuyo papel no puede desconocerse como hace € Proyecto
de Ley. Ademés hade aclararse el ambito de lo que consti-
tuyen actuaciones exclusivas del Administrador de Infra-
estructuras Ferroviarias.

ENMIENDA NUM. 277
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 22.

ENMIENDA
De supresion.
Suprimir los puntos 4y 5.
JUSTIFICACION

El contenido del punto 4 quedaintegrado en el punto 3,
cuya modificacién se ha llevado a cabo por la enmienda
anterior.

El punto 5 alude ala modalidad del contrato de conce-
sién de obras publicas, que no es sino una concrecién in-
necesaria de las modalidades de contratacién que ya con-
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templa el punto 3, a remitirse alaLey de Contratos de las
Administraciones Plblicas por lo que es un régimen legal
redundante, sin que aparezca justificado romper e sistema
unitario de contratacion administrativa mediante disposi-
ciones especificas.

ENMIENDA NUM. 278
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Sociaista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaal articulo 24.

ENMIENDA
De adicion.
Afadir al final del punto 3 €l siguiente texto:

«Todo €ello sin menoscabo de lo establecido en la Ley
de Expropiacion Forzosa de 16 de diciembre de 1954, en
lo referente a derecho de reversion.»

JUSTIFICACION

Deben tenerse en cuenta los derechos de los antiguos
propietarios y sus derechohabientes.

ENMIENDA NUM. 279
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 24.

ENMIENDA
Deadicion.
Se crea un nuevo punto 5 con la siguiente redaccion:

«5. El aprovechamiento urbanistico del terreno desa
fectado que tenga la clasificacion de suelo urbano o urba-
nizable asi como |os restantes hienes desafectados, a los
gue se refieren los puntos 3 y 4 anteriores, deberan de ser
destinados, materialmente o en su equivalente econémico,
alaredlizacion deviviendas de proteccién oficial o alado-
tacién de servicios generales ala comunidad, acuyo fin €
administrador de infraestructuras ferroviarias suscribira
los correspondientes convenios con las Comunidades Au-
ténomasy Entidades Locales.»

JUSTIFICACION

Debe procurarse evitar que el recurso econdémico obte-
nido por las desafecciones pueda convenirse en objeto de
especulacién que podria darse, incluso fuera del propio
mercado. Ademas parece oportuno procurar que la comu-
nidad puedabeneficiarse delas plusvalias obtenidas por un
bien publico.

ENMIENDA NUM. 280
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Sociadista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 25.

ENMIENDA
De modificacion.

Modificar el punto 1 quedando su redaccion como
sigue:

«1. El régimen juridico del personal laboral y fun-
cionario del administrador de infraestructuras ferrovia-
riasy su contratacion se gjustard a lo dispuesto en el ar-
ticulo 55 de la Ley 6/1997, de 14 de abril, de Organiza-
cion y Funcionamiento de la Administracion General del
Estado.»

JUSTIFICACION

Debe aclararse que a personal del servicio del Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias le sera de apli-
cacion el articulo 55 de la LOFAGE que dice que €l per-
sonal, con caracter general, sera seleccionado mediante
convocatoria publicabasada en |os principios de igual dad,
meérito y capacidad. Igualmente también el articulo 55.5
de la LOFAGE establece que la Ley de creacién de una
entidad publica empresarial debera determinar las condi-
ciones conforme a las cuales, los funcionarios de la Ad-
ministracion General del Estado y, en su caso, de otras
Administraciones Publicas, podran cubrir destinos en la
referida entidad.

ENMIENDA NUM. 281
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a Capitulo 1V. Declaracion
sobrelared.
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ENMIENDA
De sustitucion.
Sustituir €l titulo del Capitulo por este otro:

«Declaracion sobre la Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral.»

JUSTIFICACION

Debe concretarse que estamos legislando sobre la Red
Ferroviaria de Interés General.

ENMIENDA NUM. 282
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 29.

ENMIENDA

De sustitucién, a titulo de articulo.

Sustituir «red» por «Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral».

JUSTIFICACION

Debe concretarse, que estamos legislando sobre la Red
Ferroviaria de Interés General.

ENMIENDA NUM. 283
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Sociadlista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 29.

ENMIENDA

De sustitucion.

Sustituir en todo €l articulo «red» por «Red Ferroviaria
de Interés General ».

JUSTIFICACION

Debe concretarse que estamos legislando sobre la Red
Ferroviariade Interés General.

ENMIENDA NUM. 284
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Sociadista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 31.

ENMIENDA
De sustitucion.

Sustituir en el punto 2 la frase «los agentes de trans-
porte» por «las autoridades publicas, los consignata-
ros...».

JUSTIFICACION

Recuperar el texto de la Directiva 2001/14/CE, que
considera candidatos a las autoridades publicas (CCAA,
Ayuntamientos, etc.) y alos consignatarios.

ENMIENDA NUM. 285
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Sociadlista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 34.

ENMIENDA
De modificacién, a punto 2.
El punto 2 quedara redactado como sigue:

«2. Cuando, por causa de fuerza mayor no imputable
al administrador de infraestructuras ferroviarias ni a per-
sonafisicaojuridicagenasaaqud, lainfraestructurahaya
guedado temporalmente inutilizable, el administrador de
infraestructuras ferroviarias podra suspender la presta-
cion...» (Resto igua.)

JUSTIFICACION

La redaccion que se propone en € proyecto de ley co-
loca a administrador de infraestructuras ferroviarias en
unarelacion, con respecto alas empresas de transporte fe-
rroviario, de preeminenciatal que puede producir actua-
ciones abusivas por parte de aguél. Cuando las causasdela
inutilizacion temporal de la infraestructura sean imputa-
bles al administrador de infraestructuras ferroviarias, éste
debe responder.
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ENMIENDA NUM. 286
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Sociadista, al amparo de lo pre-

visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 36.

ENMIENDA
De modificacién, al punto 1.

Sustituir al final del punto 1, «Orden del Ministerio de
Fomento» por «mediante acuerdo del Consgjo de Minis-
tros».

JUSTIFICACION

En coherencia con enmiendas anteriores donde atribui-
mos a Consgjo de Ministros la competencia para determi-
nar las infraestructuras que formaran parte de la Red Fe-
rroviariade Interés General.

ENMIENDA NUM. 287
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 36.

ENMIENDA

Deadicion, a punto 2

Incluir entre «infragstructuras ferroviarias» y «existen-
tesen los» lo siguiente; «de titularidad estatal».

JUSTIFICACION

Salvar las competencias autondémicas en |os casos en
gue las infraestructuras fuesen de su titularidad.

ENMIENDA NUM. 288
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 36.

ENMIENDA

De modificacion, a punto 5.

Afadir tras «Red Ferroviaria de Interés General» lo si-
guiente: «previo informe favorable, en su caso, de las Co-
munidades Auténomasy Entidades Localestitularesdelas
infragstructuras af ectadas» (resto igua).

JUSTIFICACION

Salvaguardar las competencias de CCAA y EntesLoca
les.

ENMIENDA NUM. 289
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Sociadlista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 39.

ENMIENDA
Deadicion.
Afadir un nuevo péarrafo con la siguiente redaccion:

«Sera el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
quien gestionard todos los servicios relacionados con las
estaciones de vigjeros, las terminales de carga y las esta-
ciones de clasificacion.»

JUSTIFICACION

Incluir como servicios aprestar por el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias los mencionados en la en-
mienda ademas de los que se establecen en el texto del
Proyecto de Ley.

ENMIENDA NUM. 290
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socidlista, al amparo delo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 40.

ENMIENDA
De sustitucién, a punto 1.
El punto quedara con la siguiente redaccion:
«1l. Laprestacion de los servicios ferroviarios adi-
cionales, complementariosy auxiliares en laslineasde la
Red Ferroviaria de Interés General y sus zonas de servi-

cio serd realizada directamente por el administrador de
infraestructuras ferroviarias. En el caso de que éste ca-
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rezca de la capacidad de prestarlos, podra contratarlos
con otras personas o entidades que necesariamente re-
queriran la obtencion de un titulo habilitante otorgado
por aquél.»

JUSTIFICACION

Los servicios adicionales, complementarios y auxilia-
res deben ser prestados directamente por el Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias que dispone del personal y
de los medios adecuados para hacerlo. Sélo en € caso de
gue esto Ultimo no seaasi, se podra contratar con otras per-
sonas o entidades.

ENMIENDA NUM. 291
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 43.

ENMIENDA
De modificacion.
El articulo quedara con la siguiente redaccion:

«Son empresas ferroviarias aguellas entidades cuya ac-
tividad principal consiste en prestar servicios de transporte
ferroviario en los términos establecidos en la presente
Ley.» (Resto igual.)

JUSTIFICACION

En €l articulo 42 se define el concepto de transporte fe-
rroviario como €l transporte de vigjeros y de mercancias.
Es, por tanto, conveniente hablar alo largo de toda laley
de transporte ferroviario cuando se pretenda hablar de
transporte de vigjeros y de mercancias, afin de evitar con-
fusiones innecesarias.

ENMIENDA NUM. 292
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 44.

ENMIENDA

De supresion parcial, a punto 1.

Suprimir en lasegundalinea: «de vigjerosy de mercan-
Cias».

Suprimir en laduodécima linea: «de vigjeros o de mer-
cancias».

JUSTIFICACION

En coherencia con la enmienda anterior.

ENMIENDA NUM. 293
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 46.

ENMIENDA
De supresion parcial, a punto 1.
Sustituir «doce meses» por «veinticuatro meses».

JUSTIFICACION

Insuficienciade plazo paragarantizar € requisito de ca-
pacidad financiera.

ENMIENDA NUM. 294
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Sociadista, al amparo de lo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 53.

ENMIENDA
De modificacion, al segundo parrafo del punto 1.
El parrafo quedara con la siguiente redaccién:

«En caso de que ladeclaracion de interés publico se re-
alice ainstancia de las Comunidades Auténomas o de las
Corporaciones Locales, éstas deberan corresponsabili-
zarse, junto con el Gobierno de la Nacion, de su financia-
cién.»

JUSTIFICACION
Tratdndose de una declaracién de interés publico sobre

unainfraestructura, el Estado debe corresponsabilizarse de
su financiacién.
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ENMIENDA NUM. 295
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmiendaa articulo 53.

ENMIENDA
De modificacion, a punto 2, primer parrafo.

Sustituir «otorgarén por e Ministerio de Fomento» por
«otorgaran por la Administracién Plblica responsable de
su financiacion». (Resto como sigue.)

JUSTIFICACION

Teniendo en cuenta que la enmienda nimero 48 esta-
blece lanecesidad de que el Gobierno se corresponsabilice
en la financiacién de los servicios de interés general no
salga adelante y seala Comunidad Auténoma la responsa-
ble de la financiacion, parece razonable que sea la Admi-
nistracion que financia el servicio quien otorgue la autori-
zacion para prestarlo.

ENMIENDA NUM. 296
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmienda a articulo 53.

ENMIENDA

De supresion parcial, a punto 2.

Suprimir en el primer parrafo lo siguiente:

«No obstante, cuando €l coste anual...» hastael final del
parrafo.

JUSTIFICACION

Ajustarse a los limites que establece la Ley de Contra-
tos del Estado.

ENMIENDA NUM. 297
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmiendaal articulo 53.

ENMIENDA
De sustitucién, a punto 2, b).
Quedara redactado como sigue:

«b) Las caracteristicas de frecuenciay calidad en su
prestacion.»

JUSTIFICACION

Concretar las caracteristicas del servicio que se presta-
ra por acuerdo de las administraciones af ectadas.

ENMIENDA NUM. 298
Del Grupo Parlamentario Socialis-
ta (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmiendaal articulo 57.

ENMIENDA
De adicion, a punto 4.
Afiadir al final del punto:

«Todo €llo sin perjuicio de las competencias de |l as Co-
munidades Auténomas sobre la materia.»

JUSTIFICACION

Salvaguardar las competencias que sobre transportes
efectuados en € territorio de una Comunidad Auténoma
tienen éstas.

ENMIENDA NUM. 299
Del Grupo Parlamentario Socialis-
ta (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmiendaal articulo 58.

ENMIENDA
De adicién.

Afadir después de «Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral» lo siguiente: «y del personal querealice actividadesen
relacion al mismo».

JUSTIFICACION

El material rodante ha sufrido en los Ultimos afios una
gran transformacion, fruto de la investigacion y del de-
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sarrollo de las nuevas tecnol ogias, por tanto es aconseja-
ble lahomol ogacion del personal responsable del mante-
nimiento del mismo.

ENMIENDA NUM. 300
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-

visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulala siguiente enmiendaal articulo 58.

ENMIENDA
De supresion.

Suprimir las dos Ultimas lineas del parrafo, desde «...
asi como €l régimen de autorizacion...» hasta el final del
parrafo.

JUSTIFICACION

Salvaguardar |as competencias que sobre lamateriatie-
nen las CCAA.

ENMIENDA NUM. 301
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmiendaal articulo 59.

ENMIENDA

Deadicion, alaletrad) del punto 2.

Anfadir a final del texto:

«... previa audiencia del Consgjo de Consumidores y
Usuarios».

JUSTIFICACION

Facilitar la defensa de los consumidores y usuarios.

ENMIENDA NUM. 302
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulala siguiente enmiendaal articulo 59.

ENMIENDA
Deadicion, al punto 3.

Afiadir; «y Consumo» a continuacién de «Juntas Arbi-
trales de Transporte». (Resto igual.)

JUSTIFICACION

Reforzar |a defensa de los usuarios.

ENMIENDA NUM. 303
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulala siguiente enmiendaal articulo 60.

ENMIENDA
De sustitucion.

«En el plazo de seis meses desde la entrada en vigor
de la presente Ley, el Gobierno elaborara un proyecto de
ley de ordenacién académica de las diferentes titulacio-
nes de las profesiones que se ejercen actualmente en el
sector ferroviario y que carecen hasta el momento pre-
sente del reconocimiento académico oficial, que deberia
ser expedido por el Ministerio de Educacion, Culturay
Deporte y con la perspectiva de su integracion en e sis-
tema educativo estatal. En el entendimiento de que lare-
gulacién competencial del gercicio de lafunciones a de-
sempefiar por tales titulados, serafijada por el Ministerio
de Fomento como responsabl e de |a determinacién de di-
chas funciones.»

JUSTIFICACION

Con esta enmienda se intenta normalizar académica-
mente todo el amplio conjunto de especialidades que exis-
ten hoy en diaen el sector ferroviario.

ENMIENDA NUM. 304
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmienda a articulo 68.

ENMIENDA

De supresion.
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Suprimir «o, en su caso, mediante Orden Ministerial».
JUSTIFICACION

Debe ser la Ley de Presupuestos Generales del Estado
la que establezca estas modificaciones.

ENMIENDA NUM. 305
Del Grupo Parlamentario Socialis-
ta (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmienda a articulo 81.

ENMIENDA
De modificacién, a punto 1, letra a).

El texto quedara con la siguiente redaccion:

«La planificacion estratégica del sector ferroviario y
desarrollo y gjecucion delamisma, en los términos previstos
por e Plan delaRed Ferroviariade Interés General, en cola
boracién con las Comunidades Auténomas...» (Resto igual.)

JUSTIFICACION

En coherencia con las enmiendas al articulo 4.

ENMIENDA NUM. 306
Del Grupo Parlamentario Socialis-
ta (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmienda a articulo 81.

ENMIENDA

Deadicion, a punto 1, letrae).

Afadir a final: «, sin perjuicio de las competencias de
las Comunidades Auténomas».

JUSTIFICACION

Salvaguardar las competencias de las CCAA.

ENMIENDA NUM. 307
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmiendaal articulo 81.

ENMIENDA
Deadicion, a punto 1, letraf).

Afiadir a final: «, sin perjuicio de las competencias de
las Comunidades Auténomas».

JUSTIFICACION

La expresada en la enmienda propuesta a articulo 53
punto 4.

ENMIENDA NUM. 308
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmienda a articulo 81.

ENMIENDA

Deadicion, a punto 1, letrak).

Afiadir a final del apartado: «, alas Comunidades Au-
ténomasy alas Entidades L ocales».

JUSTIFICACION

Laproteccion del dominio publico en el gercicio de sus
propias competencias es algo consustancial alas CCAA 'y
a las Entidades L ocales que no debe ser preterido en este
articulo.

ENMIENDA NUM. 309
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmiendaal articulo 81.

ENMIENDA

De supresion, a punto 1, letran).

Suprimir todo el apartado.

JUSTIFICACION

El mencionado precepto choca frontalmente con laten-

dencia marcada por las instituciones del ambito comunita-

rio para que sean entidades independientes las que se en-
carguen de lainvestigacion de accidentes. No parece pro-
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cedente que el Ministerio de Fomento por tanto sea €l en-
cargado de tal encomienda.

ENMIENDA NUM. 310
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmiendaal articulo 81.

ENMIENDA
De modificacién, a punto 3.

Suprimir el siguiente parrafo: «No obstante lo dis-
puesto en laletra n) del apartado 1 y», comenzando € ar-
ticulo por: «Enlamedida...». (Resto igual.)

JUSTIFICACION

Reflgjar en una disposicion transitoria nueva el conte-
nido modificado del mencionado precepto, hasta que en-
tren en vigor las disposiciones del segundo paguete ferro-
viario que regulan esta materia.

ENMIENDA NUM. 311
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmiendaal articulo 82.

ENMIENDA
De sustitucion con texto alternativo.
El articulo quedara redactado como sigue:

«1l. Se creael Comité de Regulacion Ferroviaria
como ente regulador del mercado del transporte ferrovia-
rio, con el objeto de velar por lacompetenciaefectivaen el
ambito de los servicios ferroviarios y por la objetividad y
transparencia de su funcionamiento, en beneficio de todos
los sujetos que operan en dichos sistemasy de los usuarios
y consumidores.

2. El Comité de Regulacion Ferroviaria se constituye
como un ente de Derecho Publico, independiente dela Ad-
ministracion Central del Estado, con personalidad juridica
y patrimonio propio, asi como plena capacidad de obrar.
Se regira por un Estatuto propio elaborado por €l propio
Comité que debera ser aprobado por €l Gobiernoy su texto
trasladado ala Comisién de Infraestructuras del Congreso
de los Diputados antes de su publicacion.

Para el cumplimiento de sus fines el Comité dispondra
de los siguientes recursos:

— Losbienesy valores que constituyen su patrimonio.

— Las asignaciones que se establezcan anualmente
con cargo alos Presupuestos Generales del Estado.

— Lastransferencias que en su caso efectle el Minis-
terio de Fomento con cargo alos PGE.

— El importe de las sanciones que pueda imponer en
el gercicio de sus funciones.

— Cualesquiera otros que pudieran serle atribuidos

por ley.

El Comité de Regulacién Ferroviaria elaborard el ante-
proyecto de su presupuesto, con la estructura que deter-
mine el Ministerio de Hacienda y de acuerdo con lo pre-
visto en la Ley Presupuestariay lo elevara al Gobierno
para su integracion en los Presupuestos Generales del Es-
tado.

El Comité elevara anualmente a Congreso delos Dipu-
tadosy a Senado uninforme sobre el desarrollo de sus ac-
tividades.

El Comité de Regulacion Ferroviaria estara constituido
por un Presidente y seis Vocaes. EI Comité, a propuesta
del Presidente, designara de entre los Vocales a un Vice-
presidente, que sustituiraa aguél en los casos de ausencia,
vacante o enfermedad. El Comité estara asistido por una
Secretaria General de la que dependeréan |os 6rganos de
trabajo precisos parae cumplimiento de susfines. El titu-
lar de la Secretaria General, deberd ser Licenciado en De-
recho y actuara en las reuniones del Comité con voz, pero
sin voto.

El Presidente y los Vocales del Comité de Regulacion
Ferroviaria seran nombrados entre personas de reconocida
competenciatécnicay profesional en el ambito de los sec-
tores Ferroviario y del Transporte en general, valorandose
especialmente su independencia y objetividad de criterio.
Seran nombrados por e Gobierno, a propuesta del Minis-
terio de Fomento, previa comunicacion al Congreso delos
Diputados. El Congreso, através dela Comision de Infra-
estructuras y por acuerdo de los tres quintos de sus miem-
bros, manifestara su aceptacion o veto razonado en el
plazo de un mes a contar desde la correspondiente comu-
nicacion. Transcurrido dicho plazo sin manifestacion ex-
presa del Congreso, se entenderan aceptados los corres-
pondientes nombramientos. El periodo de permanenciaen
€l cargo serade cuatro afios, pudiendo ser designados, me-
diante el mismo procedimiento, para periodos sucesivos.

El titular de la Secretaria General seré designado por €l
Gabierno, a propuesta del Ministro de Fomento y previo
informe favorable del Comité.

L os cargos de Presidente, Vocalesy Secretario General
del Comité de Regulacion Ferroviaria son incompatibles
con cualquier otro cargo o funcién, retribuido o no, perci-
biendo exclusivamente, por toda la duracion de su man-
dato o cargo, laretribucion que sefije en atencidén alaim-
portancia de su funciéon. Reglamentariamente se determi-
narala compensaci6n econdémica que corresponda percibir
en virtud de esa limitacion.
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El Gobierno procederd al nombramiento del Presidente
y los Vocales del Comité en € plazo detres meses desde la
entrada en vigor de esta ley, y aprobara el Estatuto de la
misma asi como las disposiciones reglamentarias que exi-
jan el desarrollo de este articulo en |os seis meses siguien-
tes a dichos nombramientos.»

JUSTIFICACION

Con laregulacién que propone el Proyecto de Ley se
pone de manifiesto el incumplimiento de los requisitos
exigidos por la normativa Comunitaria, que imponen la
necesaria separacion entre el 6rgano regulador y la Admi-
nistracion, cuando éste se configure en la otorgante de las
licencias, como condicion fundamental para garantizar la
transparencia e igualdad en su concesién. Es por ello que
se hace preciso dotar a su personal de la necesaria inde-
pendencia, y de un estatuto que garantice su funcion regu-
ladora.

Asimismo, no se debe olvidar que el sector ferroviario
vaatener un operador claramente dominante y de titulari-
dad publica, dependiente del Gobierno, que serd Renfe
operadora.

Parece conveniente crear un 6rgano independiente del
Gobierno sobre el cual gjerzael control el Congreso de los
Diputados. Solo asi sera creible su importante funcién.

ENMIENDA NUM. 312
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmiendaal articulo 83.

ENMIENDA
Deadicion, a punto 1, apartado d).

Incluir a continuacion de «conflictos» lo siguiente;
«con carécter vincul ante».

JUSTIFICACION

Parece necesario dotar al Comité de Regulacién de una
verdadera capacidad arbitral y no una simple funcioén testi-
monial.

ENMIENDA NUM. 313
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulala siguiente enmiendaal articulo 83.

ENMIENDA
Deadicion, a punto 1.
Afadir un nuevo apartado g) con lasiguiente redaccion:

«g) Adoptar las medidas necesarias para sal vaguardar
la libre competencia en relacion con la pluralidad de la
ofertay la politica de precios de los operadores ferrovia-
rios.»

JUSTIFICACION

No se ha recogido una disposicion que regule este as-
pecto del mercado ferroviario.

ENMIENDA NUM. 314
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-

visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmienda a articulo 83.

ENMIENDA

De sustitucién, a punto 2, parrafo primero.

De sustitucién, a punto 2, parrafo primero.

El texto quedara como sigue:

«2. El Comité de Regulacion Ferroviaria intervendra
en lainspeccidn técnica de los servicios, instalaciones y
actuaciones de las empresas del sector ferroviario.»

JUSTIFICACION

No parece coherente dejar en manos del Ministerio de

Fomento tal actuacion cuando lo que se pretende es que €l

Comité de regulacion tengamedios y capacidad suficiente
paraintervenir.

ENMIENDA NUM. 315
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmienda a articulo 84.

ENMIENDA

De supresion.
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JUSTIFICACION

En coherencia con laenmiendaa articulo 82.

ENMIENDA NUM. 316
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-

visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmienda al articulo 89.

ENMIENDA
De adicién.

Afadir un nuevo apartado q), con la siguiente redac-
cion:

«() Larealizacion de acciones por los usuarios delos
transportes de vigjeros que impliguen peligro paralainte-
gridad fisica de los demas usuarios.»

JUSTIFICACION

Las actuaciones de los usuarios que impliquen peligro
paralos demés, deben ser tipificadas como graves.

ENMIENDA NUM. 317
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulala siguiente enmiendaal articulo 89.

ENMIENDA

De adicion.

Afadir un nuevo apartado r), con la siguiente redac-
cion:

«r) El uso, intencionado y sin causa justificada, de
cuaquiera de los mecanismos de parada de los trenes, de
seguridad o de socorro.»

JUSTIFICACION
Esta conducta debe ser incorporada al articulo 89 como

infraccion grave cuando sea realizada de manera intencio-
naday sin causas justificadas.

ENMIENDA NUM. 318
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulala siguiente enmiendaal articulo 90.

ENMIENDA
De sustitucién, a punto 2, apartado f).
El apartado f) quedara con |la siguiente redaccion:

«f) Vigjar en lugares distintos de los habilitados para
los usuarios, y no retirarse a instancia del personal autori-
zado.»

JUSTIFICACION

Este tipo de conductas sélo deben ser sancionadas
cuando se realizan intencionadamente.

ENMIENDA NUM. 319
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmiendaal articulo 90.

ENMIENDA
De sustitucién, a punto 2, apartado h).
El apartado h) quedara con la siguiente redaccion:

«h) Larealizacion de acciones por los usuarios de los
transportes de vigjeros que puedan considerarse molestas u
ofensivas para éstos o paralos empleados de laempresafe-
rroviaria o que impliquen el deterioro del material de los
vehiculos o de las estaciones, siempre que no impliquen
peligro para laintegridad fisica de los demas usuarios.»

JUSTIFICACION

Degjar como faltalevelo que noimplicapeligro paralos
demés usuarios.

ENMIENDA NUM. 320
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulala siguiente enmiendaal articulo 90.

— 166 —



BOCG, SeEnaDpoO, SERIE 11

15 DE SEPTIEMBRE DE 2003

NuowMm. 136

ENMIENDA
De supresion, al punto 2, apartado i).
Suprimir el apartado i).

JUSTIFICACION
i30r redundante con el apartado h).

ENMIENDA NUM. 321
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmiendaal articulo 92.

ENMIENDA

De supresion.

JUSTIFICACION

La responsabilidad administrativa se exigird a las perso-
nas fisicas o juridicas independientemente de que las accio-
nes u omisiones de las que dicha responsabilidad derive,
hayan sido materialmente redlizadas por €llas o por € perso-
nal de suempresa, sin perjuicio de que puedan deducir las ac-
ciones que a su juicio resulten procedentes contra las perso-
nas a las que sea material mente imputables las infracciones.

No encontramos prevision legal en las normativas euro-
peas que prevean este tipo de sanciones, las cuales cree-
mos se fundamentan en un mero afén recaudatorio.

ENMIENDA NUM. 322
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en € articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmienda al articulo 94.

ENMIENDA

De adicion.

Afiadir acontinuacion de «sanciones» |0 que sigue: «ju-
dicialesy otras sanciones administrativas».

JUSTIFICACION

Lareferenciaaaccionesjudiciaesy laespecificacion de
otras sanciones administrativas, mejoray completael texto.

ENMIENDA NUM. 323
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmiendaal articulo 96.

ENMIENDA
Deadicion, a punto 6, tltimo parrafo.
Afiadir al final del parrafo € siguiente texto:

«Contra dichas resoluciones cabra interponer recurso
de reposicion.»

JUSTIFICACION

Seguridad juridica de los afectados.

ENMIENDA NUM. 324
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposicion Adicional
Primera.

ENMIENDA
De sustitucién, a punto 1.
El texto quedaria redactado de la siguiente manera:

«La entidad publica empresarial Renfe pasara a deno-
minarse Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, y
asumirdlas funciones asignadas a administrador de infra-
estructuras ferroviarias en la presente Ley, unavez que se
Ileve a cabo ladeterminacion delos medios materiales, or-
ganizativos y humanos con los que se dotara la nuevaenti-
dad publica empresarial Renfe-Operadora, a la que se re-
fiere ladisposicion adicional tercera»

JUSTIFICACION

Evitar el vacio juridico que puede producirse con lade-
saparicion de Renfe y la creacién de Renfe-Operadora.

ENMIENDA NUM. 325
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo
previsto en el articulo 107 del Reglamento del Senado,
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formulalasiguiente enmiendaalaDisposicién Adicional
Primera.

ENMIENDA
De sustitucion, a punto 2, parrafo primero.
El texto quedaria de la siguiente manera:

«El personal gue preste sus servicios en la entidad pu-
blica empresarial Renfe se mantendra en la plantilla de la
entidad publica empresarial Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias, sin que dicha adscripcion pueda justifi-
car ninguna medida de regulacion de empleo o cambio en
las condiciones de trabgjo.

Ello se entiende sin perjuicio de que, en e momento de
constitucion y entrada en funcionamiento de la entidad pu-
blica empresarial Renfe-Operadora, |a misma se subrogue
en los derechos y obligaciones laborales del personal ads-
crito ala prestacion del servicio de transporte ferroviario.
Dichaintegracion sellevardacabo por Orden del Ministe-
rio de Fomento, y previo cumplimiento de |os derechos de
informacion y consulta con |os representantes de los traba-
jadores que establece €l articulo 44 del Texto Refundido
del Estatuto de los Trabajadores, aprobado por Real De-
creto legidativo 1/1995, de 24 de marzo.

Dicho persona continuara rigiéndose por el Convenio
Colectivo y demas condiciones de trabajo que rijan en el
ambito del personal del Administracion de Infraestructuras
Ferroviarias, hasta la suscripcion de un nuevo convenio
colectivo que resulte de aplicacion en el ambito de la enti-
dad Renfe-Operadora.»

JUSTIFICACION

Seguridad juridicaparael personal que presta ahorasus
servicios en Renfe y pasara a prestarlos en la entidad puU-
blica empresarial Renfe-Operadora.

Ademas debe evitarse la competencia desleal en las
nuevas empresas ferroviarias del sector.

ENMIENDA NUM. 326
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-

visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposicion Adicional

Segunda.
ENMIENDA

De sustitucién, a punto 2.
El texto quedaria redactado de la siguiente manera:

«2. De acuerdo con lo previsto en €l articulo 44 del
Texto Refundido del Estatuto de los Trabajadores, apro-

bado por Real Decreto legislativo 1/1995, de 24 de marzo,
la entidad publica empresarial Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias se subrogara en | os contratos labora-
les del persona de la entidad publica empresaria Gestor
de Infraestructuras Ferroviarias, cuando asi |0 determine el
Ministerio de Fomento. Con carécter previo a dicha inte-
gracioén, se dard cumplimiento a los derechos de informa-
cion y consulta previstos en d citado articulo 44 del Esta-
tuto de los Trabgjadores.

Dicho persona continuara rigiéndose por el convenio
colectivo que viniera aplicandose con anterioridad ala su-
brogacién, hasta la extincién de su plazo de vigencia o
hasta |a entrada en vigor de un nuevo convenio que lesre-
sulte aplicable, salvo que e convenio que vinierarigiendo
en la entidad Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
rias resulte més beneficioso, en cuyo caso, por acuerdo de
los 6rganos de representacion del personal de la entidad
Gestor de Infraestructuras Ferroviarias, se aplicara este a
partir de la efectividad de su integracion.»

JUSTIFICACION

Seguridad juridica para | os trabajadores que van ainte-
grarse en el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
y respeto alos derechos de informacion y consulta previs-
tosen €l articulo 44 del Estatuto de los Trabajadores.

ENMIENDA NUM. 327
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposicion Adicional

Segunda.
ENMIENDA

De adicion.

Creacion de un nuevo punto 3, con la siguiente redac-
cion:

«3. Los funcionarios adscritos a la entidad publica
empresarial Gestor de Infraestructuras Ferroviarias cuyos
puestos de trabajo se prevea, en la correspondiente rela-
cion de puestos de trabajo, que tengan que ser desempefia-
dos por personal laboral, podrén optar, durante el plazo
gue reglamentariamente se determine, por pasar a ocupar
dichos puestos en régimen de derecho laboral integrandose
en la plantilla del personal labora de la entidad publica,
con reconocimiento de laantigliedad que les corresponday
manteniendo sus retribuciones de origen, en caso de que
no fueran inferiores, en cémputo global, ala sefidlada para
€l nuevo puesto, y quedando en sus cuerpos y escalas de
origen en lasituacion de excedencia voluntaria previstaen
el articulo 29.3.a) de la Ley 30/1984, de 2 de agosto, de
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Medidas parala Reforma de la Funcién Publica, o por ac-
ceder alos puestos que puedan corresponderles, conforme
alanormativa reguladora de la Funcion Pablica.»

JUSTIFICACION

Salvaguardar los derechos de los funcionarios publicos
procedentes de la entidad publica empresarial Gestor de
Infraestructuras Ferroviarias.

ENMIENDA NUM. 328
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposicion Adicional
Tercera.

ENMIENDA
De adicion.
Afiadir un nuevo parrafo a punto 3, con lasiguiente re-
daccion:

«Dentro de la prestacion del servicio de transporte fe-
rroviario por parte de la entidad publica empresarial
Renfe-Operadora se consideraran incluidos los de mante-
nimiento integral de trenes.»

JUSTIFICACION

Laactual Unidad de Mantenimiento Integral de Trenes
de Renfe esta compuesta por més de 4.000 trabajadores.
Su incorporacion a Renfe-Operadora seria la mas ade-
cuada para gestionar un proceso posterior de viabilidad.

ENMIENDA NUM. 329
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposicion Adicional
Tercera.

ENMIENDA

Deadicion.

Afiadir a final del punto 6 lo siguiente:

«Entre ellos la Unidad de Mantenimiento Integral de
Trenes.»

JUSTIFICACION

Laactual Unidad de Mantenimiento Integral de Trenes
de Renfe esta compuesta por més de 4.000 trabajadores.
Su incorporacion a Renfe-Operadora seria la mas ade-
cuada para gestionar un proceso posterior de viabilidad.

ENMIENDA NUM. 330
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposicion Adicional
Tercera.

ENMIENDA
De supresion, al punto 10.
Suprimir todo € punto 10.
JUSTIFICACION

Renfe-Operadora debe gestionarse con transparencia y
eficaciay no es necesario incluir en la Ley las distintas
modalidades de empresa que puedan darse.

ENMIENDA NUM. 331
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposicion Adicional
Tercera.

ENMIENDA

De supresion, a punto 11.

Suprimir todo el punto 11.

JUSTIFICACION

El régimen sobre el persona de Renfe-Operadora de-
bera gjustarse al que se establece paralas entidades publi-
cas empresariales.

ENMIENDA NUM. 332
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
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mula la siguiente enmienda a la Disposicion Adicional
Tercera.

ENMIENDA
De sustitucion del punto 12.
Sustituir todo €l texto por € siguiente:

«12. LaEntidad Pdblica Empresarial Renfe-Opera-
dora debera quedar financieramente saneada en |os térmi-
nos que establece la Directiva 91/440/CE (art. 9).

A esterespecto, € Ministerio de Fomento y laInterven-
cion Genera del Estado, determinaran €l importey detalle
de la mencionada deuda, asi como el instrumento finan-
ciero que asegure la reduccién de ésta hasta términos que
garanticen una gestién saneada o establezca un sistema es-
pecifico de amortizacion.»

JUSTIFICACION

La necesidad de salvaguardar el principio consagrado
en las Directivas comunitarias, que obligan a los Estados
miembros a velar porque las empresas ferroviarias publi-
cas cuenten con una estructura financiera saneada.

ENMIENDA NUM. 333
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposicion Adicional
Tercera.

ENMIENDA
De adicién.

Creacion de un nuevo punto 16 con la siguiente redac-
cion:

«16. A fin de evitar los vacios de regulacion que
pueda haber en el &mbito de las demés empresas operado-
ras del servicio de transporte ferroviario, bastatanto entren
en vigor los correspondientes convenios col ectivos de em-
presa o de sector que regule las relaciones laborales en
dicho ambito, se declara la extensién del convenio colec-
tivo que en cada momento esté en vigor en la entidad
Renfe-Operadora a dicho ambito sectorial.»

JUSTIFICACION

Evitar & competencia desleal en €l sector y el vacio de
regulacion laboral que pueda producirse.

ENMIENDA NUM. 334
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposicion Adicional
Sexta.

ENMIENDA
De sustitucion.

Sustituir en la sexta linea «habilitacién» por «expedi-
cion del titulo habilitante».

JUSTIFICACION

Noesa personal a que hay que habilitar, puesto queya
lo esta. Se trata de dotarles de la titulacion adecuada.

ENMIENDA NUM. 335
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposicion Adicional
Novena (nueva).

ENMIENDA
De adicién.

«Disposicion Adicional Novena. Garantia de accesi-
bilidad y no discriminacién paralas personas con discapa-
cidad y mayores.

Las infraestructuras ferroviarias y los servicios de
transporte ferroviario objeto de regulacion en esta Ley de-
beran ser accesibles para las personas con discapacidad y
mayores en los términos de la legislacion especifica que
les sea de aplicacion. Las personas con discapacidad y ma-
yores no podran ser discriminadas por razén de estas cir-
cunstancias personales en el uso de los servicios ferrovia-
rios, siendo obligacion de la Administracion Ferroviaria
del Estado garantizar su acceso regular alas infraestructu-
rasy servicios ferroviarios.»

JUSTIFICACION
Mejora de la seguridad de |os usuarios de los servicios

ferroviarios con discapacidad, con base en € articulo 49 de
la Constitucion Espariola.
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ENMIENDA NUM. 336
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposicion Transitoria
Primera.

ENMIENDA
De adicion.

Al final del punto A) se afladir& «, sin perjuicio de lo
dispuesto en la normativa comunitaria».

JUSTIFICACION

El Consejo de Ministros de Transportes de la UE
acordé e calendario de la entrada en vigor de las Directi-
vas.

ENMIENDA NUM. 337
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposicion Transitoria
Tercera.

ENMIENDA
De adicion.

Afadir un nuevo parrafo entre el primer y el segundo
parrafo del punto 1, con €l siguiente texto:

«En el plazo de dos afios a contar desde la entrada en
vigor delapresente Ley, €l Gobierno aprobardel Plandela
Red Ferroviariade Interés General, de acuerdo con lo esta-
blecido por €l articulo 5.1.»

JUSTIFICACION

La Red Ferroviaria de Interés General debe estar defi-
nida, concretaday aprobada en un plazo de tiempo razona-
ble. Debe evitarse que pasen 16 afios, como en laLOTT,
sin definir la Red Nacional Integrada.

ENMIENDA NUM. 338
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-

mula la siguiente enmienda a la Disposicion Transitoria
Tercera.

ENMIENDA
De sustitucion, a punto 1, parrafo segundo.
El parrafo segundo quedara con la siguiente redaccion:

«El Gobierno, con arreglo a articulo 4.2, podrareaizar
la determinacion concreta de las lineas ferroviarias que
han deincluirse en la Red Ferroviaria de Interés General .»

JUSTIFICACION

En concordancia con lasenmiendas alos articulos 4.2 y
5.1

ENMIENDA NUM. 339
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposiciéon Transitoria
Tercera.

ENMIENDA
Deadicion, a punto 1, parrafo segundo.

Anadir a continuacién de: «...Interés General» el si-
guiente texto:

«, cuyarelacion y denominacion seincluirden un Cata-
logo como anexo ala presente Ley».

JUSTIFICACION

A semejanzadelo establecido en la Ley de Carreteras,
consideramos necesario plasmar las Lineas que formen
parte de la Red Ferroviaria de Interés General, por dos ra-
zones principalmente: la seguridad juridica que implica
que lapropialey fije cuales son dichas lineas y la operati-
vidad que supone paralos actores que intervienen en laac-
tividad ferroviaria

ENMIENDA NUM. 340
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposicién Transitoria
Séptima (nueva).
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ENMIENDA
De adicién.

«De acuerdo alo establecido por € articulo 81.3 €l cua
prevé la creacion de un organismo habilitado que se encar-
gue de lainvestigacion de accidentes, y en aras a garanti-
zar la necesaria independencia que dicha actividad exige,
se encomendard a Comité de Regulacion Ferroviaria su
desempefio, paralo cual se le dotard de la estructura nece-
sariay los medios suficientes que garanticen el adecuado
desarrollo de dichas funciones.»

JUSTIFICACION

Lainvestigacion de los accidentesferroviarios debelle-
varla a cabo € Comité de Regulacion Ferroviaria, que es
un érgano independiente, en tanto en cuanto se pueda crear
un érgano o ente «ad hoc». Conviene llenar de contenido
al Comité de Regulacién Ferroviaria que ha de ser un 6r-
gano con credibilidad técnica 'y de actuacién imparcial,
paratodo e sector ferroviario.

ENMIENDA NUM. 341
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, al amparo de lo pre-
visto en d articulo 107 del Reglamento del Senado, formula
lasiguiente enmienda alaDisposicion Final Primera.

ENMIENDA

De supresion parcial, a punto 2.

Suprimir lasiguiente frase: «, sustituyendo losreferidos
trémites al de audiencia,».

JUSTIFICACION

Suprimir ese trdmite de audiencia supondria debilitar
las garantias que se derivan del mismo.

ENMIENDA NUM. 342
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposicion Final Pri-
mera.

ENMIENDA

De adicioén.

Afadir un nuevo punto 3 con la siguiente redaccion:

«3. LaComisién Naciona del Transportey laFedera-
cién Espafiola de Municipios y Provincias seran oidas du-
rante la elaboracién de cualesquiera normas de desarrollo
de esta L ey, paralo que se habilitara un plazo de al menos
dos meses por parte del Ministerio de Fomento.»

JUSTIFICACION

Laindudable incidencia que este ambito tiene en las
competencias delas CCAA y delos municipios hace acon-
sgjable, incluso necesario, que se habilite un tramite de au-
diencia en el que dichas entidades publicas trasladen al
Ministerio de Fomento las cuestiones que entiendan mas
relevantes.

ENMIENDA NUM. 343
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mula la siguiente enmienda a la Disposicion Final Se-
gunda.

ENMIENDA
De sustitucién.
Sustituir por el siguiente texto:

«Lapresente Ley se dictaa amparo de o dispuesto en
e articulo 149.1.1.2 133 142 212y 24.2de la Constitu-
cion sin perjuicio de las competencias que corresponden a
las Comunidades Auténomas y Entidades Locales en la
formaprevistaenlaConstitucion y en sus Estatutos de Au-
tonomiay conforme alajurisprudenciadel Tribunal Cons-
titucional en esta materia.»

JUSTIFICACION

Lainterconexion de los ambitos competenciales del Es-
tado, CCAA y Entidades L ocales se fundamenta en su coor-
dinacion, de tal forma que € gercicio de una competencia
no siempre es excluyente del gercicio de las que correspon-
den a otras entidades publicas, siendo clarificadora en este
sentido lajurisprudencia del Tribunal Congtitucional.

ENMIENDA NUM. 344
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmienda al articulo 2.h.
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ENMIENDA
De adicion parcial.

Afiadir entre «infraestructuraferroviaria» y «mediante»
«de titularidad estatal», quedando el texto como sigue:

«Regular € acceso alainfraestructuraferroviariade ti-
tularidad estatal mediante un procedimiento paralaadjudi-
cacion de capacidad, ...» (Resto igual.)

JUSTIFICACION

Limitar el ambito de laley alaregulacion de las infra-
estructuras ferroviarias de titularidad estatal.

ENMIENDA NUM. 345
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmienda a articulo 7.3.

ENMIENDA
De sustitucion.

«Las obras de construccion, reparacion 0 conservacion
de lineas ferroviarias, de tramos de las mismas o de otros
elementos de lainfraestructuratendran |a consideracion de
obras de interés general, alos efectos que la normativa ur-
banistica de aplicacion establezca en relacién con la exen-
cion de control preventivo municipal y de obtencién de au-
torizaciones, permisos o licencias.»

JUSTIFICACION

Se pretende € respeto a la competencia urbanistica de
las Comunidades Auténomas, limitdndose la ley sectorial
ferroviariaalacatal ogacion de las actuaciones sobreinfra-
estructuras a los efectos que la normativa urbanistica en
cada caso establezca.

ENMIENDA NUM. 346
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en el articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulalasiguiente enmienda a articulo 20.

ENMIENDA
De sustitucion.

«La administracién de infraestructuras ferroviarias de
titularidad estatal y, en su caso, su construccion correspon-
derdn a una entidad publica empresaria vy, en su caso, su
construccion correspondera a una entidad publica empre-
sarial adscritaa Ministerio de Fomento que tendra perso-
nalidad juridica propia, plena capacidad de obrar y patri-
monio propio, y se regira por lo establecido en la presente
Ley, en laLey 6/1997, de 14 de abril, de Organizacion y
Funcionamiento de la Administraciéon Genera del Estado,
en su propio Estatuto y en las demas normas que le sean de
aplicacion.»

JUSTIFICACION

Limitar el &mbito competencial de tal entidad ala es
fera de la competencia estatal.

ENMIENDA NUM. 347
Del Grupo Parlamentario Socia-
lista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista, a amparo delo pre-
visto en €l articulo 107 del Reglamento del Senado, for-
mulala siguiente enmienda al articulo 30.2.

ENMIENDA
De adicion.

«Lo dispuesto en € parrafo anterior se entiende sin per-
juicio del gjercicio, por parte de las Comunidades Auténo-
mas son competencia, de la ordenacion de los servicios re-
gionalesferroviarios através de la adjudicacion de capaci-
dad correspondiente.

A tal efecto, se creardn comisiones mixtas entre la Ad-
ministracion General del Estado y cada una de las Comu-
nidades Auténomas con competencias, en las que se arti-
culara la coordinacion de las correspondientes competen-
Cias estatales y autondmicas.»

JUSTIFICACION

Reconocer |a existencia de competencias autonémicas
sobre ordenacién de servicios ferroviarios intraautonémi-
cosy descansar en tales titulos competenciales €l gercicio
de la correspondiente competencia de ordenacion del tré-
fico ferroviario en los tramos de capacidad de la RFIG va-
cantes de su utilizacion por servicios de competencia esta-
tal, através de laadjudicacion, por laAdministraciéon dela
Comunidad Auténoma de la capacidad correspondiente.
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