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Confecha 27 de junio de 2003, hatenido entrada
en esta Camara el texto aprobado por el Pleno del
Congreso de los Diputados, relativo a Proyecto de
Ley del sector ferroviario.

Al amparo del articulo 104 del Reglamento del
Senado, se ordena la remision de este Proyecto de
Ley alaComisién de Infraestructuras.

En virtud de lo establecido en el articulo 107.1
del Reglamento del Senado, y siendo de aplica-
cion lo previsto en su articulo 106.2, se comunica
gue el plazo parala presentacion de enmiendas
terminara el préximo dia 10 de septiembre,
miércoles.

De otra parte, y en cumplimiento del articulo
191 del Reglamento del Senado, se ordenala publi-
cacion del texto del mencionado Proyecto de Ley,
encontrandose la restante documentaci én a disposi-
cion de los sefiores Senadores en la Secretaria Ge-
neral delaCamara.

Palacio del Senado, 27 de junio de 2003—P D.,
Manuel Cavero Gémez, Letrado Mayor del Senado.

PROYECTO DE LEY DEL SECTOR
FERROVIARIO

Exposicion de Motivos

El ferrocarril es un modo de transporte esencial
en la sociedad espariola actual, seguro y con escasa
incidencia sobre el medio ambiente y el consumo
energético. Conviene, por ello, potenciarlo, favore-
ciendo su desarrollo y atribuyéndole una misién de
mayor entidad en la sociedad y en la actividad eco-
némica espafiolas.

La decidida voluntad del Gobierno espariol de
impulsar el ferrocarril como transporte rgpido, mo-
derno y seguro, capaz de competir con otros modos
de transporte y de convertirse en elemento verte-
brador del paisy en instrumento paramejorar laca-
lidad de vida de los ciudadanos hace imprescindi-
ble unareformade la actual legislacion.
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Tradicionalmente, la explotacion del ferrocarril
ha abarcado la de lainfraestructuray la de los ser-
viciosdetransporteferroviario. LaLey 16/1987, de
30 de julio, de Ordenacién de los Transportes Te-
rrestres, considerd que, en los transportes por ferro-
carril, el conjunto camino-vehiculo constituia una
unidad de explotacion, atribuyendo la explotacion
unitariade las lineas y de los servicios de la deno-
minada Red Nacional Integrada a Red Nacional de
los Ferrocarriles Espafioles (RENFE).

La necesidad de convertir el ferrocarril en un
modo de transporte competitivo y de abrir los mer-
cadosferroviarios nacionales al transporte interna-
cional de mercancias realizado por las empresas
ferroviarias establecidas en cualquier Estado
miembro de la Union Europea, hizo preciso apro-
bar un conjunto de Directivas dirigidas a dinami-
zar el sector ferroviario europeo. Asi, la Directiva
91/440/CEE del Consgjo, de 29 de julio de 1991,
sobre el desarrollo de los ferrocarriles comunita-
rios, modificada por la Directiva 2001/12/CE de
Parlamento Europeo y del Consgjo, de 26 defebre-
ro de 2001, establece la necesidad de separar, a
menos contablemente, la explotacion de los servi-
cios de transporte ferroviario y la administracion
delainfraestructura. EstaDirectivaexigealos Es-
tados miembros la apertura de sus redes ferrovia-
rias alas empresas y a las agrupaciones empresa-
riales internacionales que presten determinados
servicios de transporte internacional, principal-
mente de mercancias. Por su parte, la Directiva
95/18/CE, del Consgjo, de 19 dejunio de 1995, so-
bre concesién de licencias alas empresas ferrovia-
rias, establecio la necesidad de licencia para las
empresas que prestan los servicios a que serefiere
la Directiva 91/440/CEE. Dado que determinados
Estados miembros ampliaron los derechos de ac-
ceso mas alla de lo previsto en la Directiva
91/440/CEE, la Directiva 2001/13/CE, del Parla-
mento Europeo y del Consegjo, de 26 de febrero de
2001 modifico la Directiva 95/18/CE en €l sentido
de generalizar los principios de concesion de li-
cencias a todas las empresas activas en el sector
con objeto de garantizar a éstas un trato justo,
transparente y no discriminatorio. La Directiva
2001/14/CE, del Parlamento Europeo y del Conse-
jo, de 26 de febrero de 2001, relativaalaadjudica-
cion de capacidad de infraestructuras ferroviarias,
aplicacion de canones por su utilizacion y certifi-
cacion de la seguridad, pretende garantizar a las
empresas ferroviarias el acceso alainfraestructura
en condiciones objetivas, transparentesy no discri-
minatorias y garantizar la seguridad en la presta-

cion de los servicios de transporte ferroviario. Por
ultimo, la Directiva 2001/16/CE, del Parlamento
Europeo y del Consgjo, de 19 de marzo de 2001,
relativaalainteroperabilidad del sistemaferrovia-
rio transeuropeo convencional, pretende fijar las
condiciones que deben cumplirse paralograr, en el
territorio comunitario, lainteroperabilidad del sis-
tema ferroviario transeuropeo convencional. Di-
chas condiciones se refieren al proyecto, alacons-
truccion, a la puesta en servicio, a la rehabilita-
cion, alarenovacion, alaexplotacion y a mante-
nimiento de los elementos de dicho sistema que
entren en servicio después de la fecha de entrada
en vigor de lareferida Directiva (el dia de su pu-
blicacion en el «Diario Oficia de las Comunidades
Europeas»), asi como a las cualificaciones profe-
sionales y a las condiciones de salud y de seguri-
dad del persona que contribuye a su explotacion.

Los ges sobre los que gira la reforma son la se-
paracion de las actividades de administracion de la
infraestructura y de explotacion de los servicios y
laprogresiva aperturadel transporteferroviario ala
competencia. La consecucion de estos objetivos re-
guiere una profunda modificacion de las estructu-
ras y funciones de los actuales agentes del sector
ferroviario, asi como la creacion de otros nuevos
que velen por la debida aplicacion de la nueva nor-
mativa

La nueva regulacion del régimen aplicable al
sector ferroviario mantiene la vigencia de las nor-
mas general es sobre transporte terrestre contenidas
enlaley 16/1987, de 30 dejulio, de Ordenacién de
los Transportes Terrestres. Esta Ley solo deroga,
expresamente, la Seccion 22 del Capitulo |1, y los
Capitulos IIl, IV y V del Titulo VI de la Ley
16/1987 y otras normas incompatibles con ella.

La reforma podria haberse limitado a incorporar
a Derecho interno las normas comunitarias mencio-
nadas. Sin embargo, la presente Ley pretende reor-
denar por completo e sector ferroviario estatal y
sentar las bases que permitan la progresiva entrada
de nuevos actores en este mercado. Paraal canzar es-
tos objetivos, la Ley regulala administracion de las
infraestructuras ferroviarias y encomienda ésta a la
entidad publicaempresarial Red Nacional delos Fe-
rrocarriles Esparfioles (RENFE) que pasa a denomi-
narse Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
e integra, ademas, a actual Gestor de Infraestructu-
ras Ferroviarias (GIF). La entidad publica empresa-
rial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
podra construir, de acuerdo con lo que determine el
Ministerio de Fomento, lasinfraestructurasferrovia-
rias con cargo a sus propios recursos O a recursos
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ajenos. Asimismo, administrara las infraestructuras
desutitularidad y aquellas cuyaadministracion sele
encomiende mediante el oportuno convenio.

Asimismo, nace una nueva entidad publica em-
presarial denominada RENFE-Operadora, como
empresa prestadoradel servicio detransporte ferro-
viario cuyo cometido es, basicamente, ofrecer alos
ciudadanos la prestacion de todo tipo de servicios
ferroviarios. RENFE-Operadora asume, en los pla-
zosy enlaformaquelaley prevé, losmediosy ac-
tivos que RENFE ha tenido afectos a la prestacion
de servicios ferroviarios.

Finalmente, la eventual existencia de una multi-
tud de actores en el mercado ferroviario hace nece-
saria, por otro lado, la creacién de un Comité de
Regulacién Ferroviaria que resuelva los conflictos
gue se planteen entre ellos y que garantice un co-
rrecto funcionamiento del sistema.

Desde la entrada en vigor de esta Ley, se per-
mite el acceso de todas las empresas ferroviarias
gue lleven a cabo transporte internacional de mer-
cancias alas lineas de la Red Ferroviaria de Inte-
rés General que formen parte de la denominada
Red Transeuropea de Transporte Ferroviario de
Mercancias.

En Espana coexisten diversas redes ferroviarias
detitularidad publica, tanto en el &mbito de la com-
petencia estatal como en el de la autonémica. La
Constitucion expresa, en su articulo 149.1.213y 242
gue el Estado ostenta competencia exclusivaen ma-
teria de ferrocarriles y transportes terrestres que
transcurran por € territorio de més de una Comuni-
dad Auténomay el régimen general de comunica
ciones asi como en materia de obras publicas dein-
terés general o cuyarealizacion afecte amas de una
Comunidad Autonoma. Igualmente & Estado tiene
facultad para regular las condiciones basicas que
garanticen la igualdad de todos los esparioles en €l
giercicio de los derechos y en e cumplimiento de
los deberes constitucionales (articulo 149.1.19), pa-
ra establecer las basesy la coordinacion de la plani-
ficacion general de laactividad econdmica (articulo
149.1.139) y para regular la Hacienda General y la
deuda del Estado (articulo 149.1.149). Por su parte,
el articulo 148.1.5% expresa que las Comunidades
Auténomas podrén asumir competencias en materia
deferrocarriles cuyo itinerario se desarrolle integra-
mente en €l territorio de la Comunidad Autonomay
en los mismos términos respecto del transporte de-
sarrollado por este medio. Sobre esta base, la Ley
construye e yamencionado concepto de Red Ferro-
viaria de Interés General sobre la que el Estado tie-
ne competencias plenas, de igual manera quetienen

competencia plena las Comunidades Auténomas
sobre |as redes de su titularidad.

El Titulo | dela Ley establece las disposiciones
generales, determinando €l objetoy losfinesque se
persiguen con la nueva regulacion.

El Titulo Il regula lainfraestructura ferroviaria,
concretamente, la Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral. Se ha previsto un régimen flexible de planifica-
cion, proyecto y construccion.

Asimismo, este Titulo establece laregulacion en
materia de establecimiento de zonas de servicio fe-
rroviario, desarrolla la incidencia de su construc-
cion sobre € planeamiento urbanistico y regulalas
limitaciones a la propiedad mediante |a determina-
cion de una zona de dominio publico, otra de pro-
teccion y de un limite de edificacién respecto de la
infraestructuraferroviaria.

Por otra parte, e referido Titulo disefia e régi-
men de administracion de lasinfraestructurasferro-
viarias. Lanueva configuracion del sector ferrovia-
rio estatal atribuye un papel esencial a administra-
dor de infraestructuras ferroviarias. A éste le co-
rresponden, entre otras funciones, laconstrucciény
administracion de lineas ferroviarias, de tramos de
las mismas o de otros elementos de la infraestruc-
tura ferroviaria, que formen parte de la red de la
gue, con arreglo a esta Ley, es titular y, previo €l
oportuno convenio, de la de titularidad del Estado,
laelaboracion de las declaraciones sobrelared y la
adjudicacion de la capacidad de red necesaria para
laprestacion delos servicios de transporte ferrovia-
rio de vigjeros y de mercancias. Finalmente y den-
tro de este mismo Titulo, lanuevaLey regulad ré-
gimen aplicable a las infraestructuras ferroviarias
en los Puertos y Aeropuertos y alas infraestructu-
ras ferroviarias de titularidad privada.

El Titulo 111 de la Ley dedica su contenido ala
regulacion de los servicios adicionales, comple-
mentarios y auxiliares, determinando tanto el régi-
men que les resulta aplicable como los sujetos fa-
cultados para su prestacion.

En materiadetransporte ferroviario, e Titulo 1V
parte de su consideracién como servicio de interés
genera y esencial paralacomunidad que se presta
en régimen de libre competencia, en los términos
previstos en la Ley. El acceso por una empresa al
mercado del transporte ferroviario, tanto de vige-
ros como de mercancias, debe hacerse mediante la
obtencidn de lacorrespondiente licencia, acreditan-
do, previamente, el cumplimiento de una serie de
requisitos. Una vez obtenida por la empresa la co-
rrespondiente licencia, serd preciso que el adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias le adjudique

— 3 —



BOCG, SeEnaDO, SERIE 11

27 DE JUNIO DE 2003

NuMm. 136

la capacidad de red necesaria para que pueda pres-
tar servicios. No obstante, el Consgjo de Ministros,
de oficio o ainstanciade las Comunidades Autono-
mas o Corporaciones Locales correspondientes,
podra declarar de interés publico la prestacion de
determinados servicios de transporte ferroviario
sobre las lineas o los tramos que integran la Red
Ferroviariade Interés General cuando dicha presta-
cion resulte deficitaria o no se produzca en las ade-
cuadas condiciones de frecuenciay calidad, y sea
necesaria para garantizar la comunicacion entre
distintas localidades del territorio espafiol. Unavez
declarada de interés publico la prestacién de un de-
terminado servicio de transporte ferroviario, las
empresas ferroviarias, Unicamente, podran prestar-
lo previa la obtencién de la correspondiente autori-
zacion, que sera otorgada por € Ministerio de Fo-
mento. Igualmente, se prevé la posibilidad de que
el Gobierno, con carécter excepcional y transitorio,
pueda acordar la asuncion, por la Administracion
Genera del Estado, de la gestion de determinados
servicios de transporte por ferrocarril o la explota-
cion de ciertasinfraestructuras ferroviarias paraga-
rantizar la seguridad publicay la defensa nacional.
Asimismo, se permite al Ministerio de Fomento la
adopcion de las medidas que resulten necesarias
paralacorrecta prestacion delos servicios de trans-
porte de viajeros declarados de interés publico o de
los servicios adicionales, complementarios o auxi-
liares alos mismos.

Finalmente, laL ey pretende clarificar el régimen
juridico aplicable a transporte ferroviario con el
fin de aportar seguridad juridica a los usuarios. A
estos efectos, se determina e derecho a acceder al
servicio de transporte, en las adecuadas condicio-
nes de calidad y de seguridad, sujetando a las em-
presas ferroviarias a la obtencion del correspon-
diente certificado de seguridad que se otorgara por
el Ministerio de Fomento o por € ente que éste de-
termine. Particularmente, se prevélaposibilidad de
crear, s asi se estableciere en lanormativa comuni-
taria, un érgano administrativo especifico que ten-
ga por finalidad el otorgamiento de los referidos
certificadosy, en su caso, otro que tenga por objeto
lainvestigacion de accidentes. Asimismo, se garan-
tizaalos usuariosla oportunaindemnizacion en ca-
so de que €l servicio no llegare a prestarse o se
prestare inadecuadamente.

Para completar laregulacion en materiade trans-
porte ferroviario, el Capitulo IV dedicho Titulo IV
recoge €l régimen del Registro Especia de Empre-
sas Ferroviariasy € correspondiente a personal fe-
rroviario.

El régimen econdémico y tributario delaLey, que
aparece recogido en € Titulo V, establece | as bases
para que las entidades publicas empresariales y, en
general, el sistema ferroviario espafiol sean viables
economicamente. Ademas de las tasas por €l otor-
gamiento de licencias y certificados de seguridad,
por la seguridad del transporte ferroviario de vige-
ros, por la homologacién de centros de formacion
de persona ferroviario y de certificacion de mate-
rial rodantey parael otorgamiento detitulosadicho
personal, laLey prevé laexistencia de dos tasas adi-
cionaes. Una, por utilizacion de lineas ferroviarias
integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General
o de tramos de lamisma que podraexigirse con oca-
sion de la adjudicacion de la capacidad de red nece-
saria parala prestacion de los distintos servicios fe-
rroviarios, y otra por la utilizacion de estaciones,
terminales e instalaciones ferroviarias y sus servi-
cios. Finalmente, laLey prevé un régimen detarifas
0 precios privados por la prestacion de servicios a
publicoy € desarrollo de actividades comerciales o
industriales por parte de las empresas ferroviarias
asi como por la prestacion, por € administrador de
infraestructuras ferroviarias, de servicios adiciona-
les, complementariosy auxiliares atercerosy por el
uso comercial de susinstalacionesy espacios dispo-
nibles.

Por su parte, € Titulo VI regula la administra-
cion ferroviaria, racionalizando € sistema del que
son piezas clave el Gobiernoy e Ministerio de Fo-
mento. Dentro de éste, se crea el Comité de Regu-
lacion Ferroviaria con competencias para salva-
guardar lapluralidad delaofertaen laprestacion de
los servicios sobre la Red Ferroviaria de Interés
General y pararesolver los conflictos entre empre-
sasferroviarias, entre otras.

El régimen sancionador es objeto de especifico
tratamiento en € Titulo VII, supera el régimen de
determinacién de tipos infractores en blanco y es-
pecifica los incumplimientos normativos sanciona-
bles. Ademés, se actualizay adapta ala nuevarea-
lidad nacidadelaLey € régimen tradicional dein-
fracciones y sanciones, y se regula detalladamente
el procedimiento sancionador y la eventual adop-
cion de medidas provisionales.

Cierran el texto de la Ley ocho disposiciones
adicionales, seis transitorias, una derogatoria,
tres finales y el anexo de definiciones. A traves
de estas normas, se regulan los nuevos entes que
actuaran en el sector ferroviario estatal y se esta-
blece un régimen escalonado y paulatino de
apertura del mercado de transporte internacional
de mercancias. Ademas, se prevé un régimen es-
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pecifico para el transporte ferroviario de viaje-
ros, reconociéndose a RENFE-Operadora el de-
recho a explotar los servicios que se presten, en
la fecha de entrada en vigor de la Ley, sobre la
Red Ferroviaria de Interés General. La Ley dero-
ga expresamente determinadas normas, entres
ellas, la Seccion 22 del Capitulo 11 y los Capitu-
los I, IV y V del Titulo VI de laLey 16/1987,
de 30 de julio, de Ordenacién de los Transportes
Terrestres, quedando en vigor €l resto de los pre-
ceptos de esta Ley. Por ultimo, dadala complegji-
dad de los cambios que es preciso realizar, se ha
previsto una vacatio legis de seis meses para la
entrada en vigor de la L ey, contados desde su pu-
blicacion en el “Boletin Oficial del Estado”. En
dicho plazo, el Gobierno y el Ministerio de Fo-
mento deberan adoptar todas las medidas que se-
an precisas para el funcionamiento del nuevo
model o, especialmente, |a aprobacion de los Es-
tatutos de las entidades publicas empresariales
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias y
RENFE-Operadora.

TiTULOI
Disposiciones Generales
Articulo 1. Objeto delaLey.

El objeto de esta Ley eslaregulacion, en e am-
bito de la competencia del Estado, de las infraes-
tructurasferroviariasy de la prestacion de servicios
de transporte ferroviario y otros adicionales, com-
plementarios o auxiliares sobre aquéllas.

Articulo 2. Finesdelaley.
Son fines de esta L ey los siguientes:

a) Garantizar un sistema comun de transporte
ferroviario en el territorio del Estado.

b) Mantener la unidad de mercado en todo el
territorio espariol, conforme a articulo 139.2 de la
Constitucion.

c) Satisfacer las necesidades de |la sociedad
con el maximo grado de eficacia.

d) Facilitar el desarrollo de la politica euro-
pea comun de transporte ferroviario, favoreciendo
lainterconexion y la interoperabilidad de los sis-
temas ferroviarios y la intermodalidad de los ser-
vicios.

e) Determinar las pautas para coordinar las ac-
tuaciones de los distintos 6rganos y Administra-
ciones Publicas con competencias en materia de
transporte, en cuanto puedan incidir en el sector fe-
rroviario.

f) Separar € régimen juridico aplicable a las
infraestructurasferroviariasdel delosserviciosque
sobre ellas se prestan.

g) Prever un sistema de otorgamiento de licen-
cias que permitan el acceso a mercado de las em-
presas ferroviarias.

h) Regular el acceso alainfraestructuraferro-
viaria mediante un procedimiento parala adjudica-
cion de capacidad basado en |os principios de obje-
tividad, transparenciay no discriminacion.

i) Promover las condiciones de competencia
en la prestacion de servicios ferroviarios, de acuer-
do con lo establecido en ella, con respeto alos prin-
cipios de objetividad, transparenciay no discrimi-
nacion.

j) Establecer |os criterios paraque la prestacion
de los servicios ferroviarios se realice con eficacia,
continuidad y en condiciones idoneas de seguridad.

k) Promover y regular la construccion de nue-
vas infraestructuras ferroviarias y el desarrollo de
nuevos servicios de competencia estatal e impulsar
la cohesion territorial, econdmicay social.

[) Asegurar la eficiencia del sistema ferrovia
rio estatal mediante una adecuada utilizacion delos
recursos disponibles.

m) Proteger los intereses de los usuarios, con
atencién especial alas personas con discapacidad o
con movilidad reducida, garantizando sus derechos
al acceso alos serviciosdetransporte ferroviario en
adecuadas condiciones de calidad y alaeleccion de
la empresa que |os preste.

n) Determinar los 6rganos que integran la Ad-
ministracion Ferroviaria del Estado y su régimen
juridico.

TiTuLol
Lainfraestructuraferroviaria
CAPITULOI
Disposiciones Gener ales

Articulo 3. Lainfraestructuraferroviaria

A los efectos de la presente Ley, se entendera
por infraestructura ferroviaria la totalidad de los
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elementos que formen parte de las vias principal es
y delasde servicioy losramales de desviacion pa-
ra particulares, con excepcion de las vias situadas
dentro de los talleres de reparacion de material ro-
dante y de los depésitos o garajes de méaquinas de
traccion. Entre dichos elementos se encuentran los
terrenos, las estaciones, lasterminales de carga, las
obras civiles, los pasos a nivel, las instalaciones
vinculadas a la seguridad, a las telecomunicacio-
nes, alaelectrificacion, ala sefializacion de las li-
neas, al dumbrado y alatransformaciony el trans-
porte de la energia el éctrica, sus edificios anexosy
cualesquiera otros que reglamentariamente se de-
terminen.

Articulo4. La Red Ferroviaria de Interés Ge-
neral.

1. LaRed Ferroviariade Interés General esta
integrada por las infraestructuras ferroviarias que
resulten esenciales para garantizar un sistema co-
mun de transporte ferroviario en todo el territorio
del Estado o cuya administracion conjunta resul-
te necesaria para el correcto funcionamiento de
tal sistema comun de transporte, como las vincu-
ladas a los itinerarios de trafico internacional, las
gue enlacen las distintas Comunidades Autono-
mas y sus conexionesy accesos a los principales
nucleos de poblacion y de transporte o a instala-
ciones esenciales para la economia o |la defensa
nacional.

2. Corresponde a Ministro de Fomento acor-
dar, en cada momento, la inclusion, en la Red Fe-
rroviaria de Interés General, de las infraestructuras
ferroviarias cuando razones de interés general asi
lo justifiquen, previo informe de las Comunidades
Autonomeas afectadas.

3. El Ministro de Fomento podra excluir, pre-
vio informe de las Comunidades Auténomas af ec-
tadas, una determinada infraestructura ferroviaria
de la Red Ferroviaria de Interés General siempre
gue hayan desaparecido |os motivos de interés ge-
neral que justificaron su inclusién en aquélla. Di-
chainfraestructura ferroviaria podra ser traspasa-
daala Comunidad Autonoma correspondiente. El
expediente de traspaso se promovera a instancia
de la Comunidad Auténoma o del Ministerio de
Fomento, y seraresuelto por el Consejo de Minis-
tros.

4. El Estado y las Comunidades Autonomas
con infraestructuras ferroviarias de su titularidad
cooperaran parafacilitar la conexion entre estas in-

fraestructuras ferroviarias y la Red Ferroviaria de
Interés General, fomentando la interoperabilidad
entre las diferentes redes.

CAPITULOII

Planificacion, proyecto y construccion de
infraestructurasferroviariasintegrantesde la
Red Ferroviaria de Interés General

Articulo 5. Planificacion de infraestructuras fe-
rroviariasintegrantes delaRed Ferro-
viariade Interés General.

1. Corresponde a Ministerio de Fomento, oi-
das las Comunidades Auténomas afectadas, la pla-
nificacion de las infraestructuras ferroviarias inte-
grantes de la Red Ferroviaria de Interés General y
el establecimiento o la modificacion de las lineas
ferroviarias o de tramos de las mismas. Asimismo,
se estara a las reglas que aquél determine respecto
del establecimiento o la modificacion de otros ele-
mentos que deban formar parte de la Red Ferrovia-
riade Interés General.

2. Paraél establecimiento o lamodificacion de
una linea o tramo integrante de la Red Ferroviaria
de Interés General, sera precisa la aprobacion, por
el Ministerio de Fomento, de un estudio informati-
Vo, con arreglo alo previsto en estalLey y alanor-
mativa reglamentaria que la desarrolle.

El Estudio Informativo comprende el andlisis y
la definicion, en aspectos tanto geograficos como
funcionales, de las opciones de trazado de una ac-
tuacién determinada y, en su caso, de la seleccién
de la aternativa mas recomendable como solucion
propuesta. El estudio informativo incluird el estu-
dio de impacto ambiental de las opciones plantea-
dasy congtituird el documento bésico a efectos de
la correspondiente evaluacion ambiental prevista
en lalegislacion ambiental .

3. Parasutramitacion, € Ministerio de Fomen-
to debera remitir € estudio informativo correspon-
diente a las Comunidades Autonomas y Entidades
L ocales afectadas, con objeto de que, durante €l pla-
zo de un mes, examinen s € trazado propuesto es el
mas adecuado para€l interésgenera y paralosinte-
reses que representan. Transcurrido dicho plazo sin
que dichas administraciones publicas informen al
respecto, se entendera que estan conformes con la
solucion propuesta.

En e caso de nuevas lineas ferroviarias, de tra-
mos de las mismas o de otros el ementos de lainfra-
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estructura ferroviaria, no incluidos en e planea-
miento urbanistico vigente de los nuicleos de pobla-
cion a los que afecten, en que se manifestara dis-
conformidad, necesariamente motivada, el expe-
diente seraelevado a Consgjo de Ministros que de-
cidiras procede gecutar €l proyecto, y en este ca-
so, acordara la modificacion o revision del planea
miento afectado, que debera acomodarse a las de-
terminaciones del proyecto en e plazo de un afio
desde su aprobacion.

4. Con carécter simultaneo a tramite deinfor-
me a que se refiere el apartado anterior, el Estudio
Informativo se sometera, en laforma previstaenla
Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Ju-
ridico de las Administraciones Publicas y del Pro-
cedimiento Administrativo Comun, aun tramite de
informacion publica durante un periodo de treinta
dias habiles. Las observaciones redizadas en este
tramite deberan versar sobre la concepcion global
del trazado. La tramitacion del expediente de in-
formacién publica corresponde al Ministerio de
Fomento.

5. Unavez concluidos los plazos de audiencia
e informacion publica, el Ministerio de Fomento
remitird e expediente completo, queincluira el es-
tudio informativo y e resultado de los tramites de
audiencia e informacion publica, al Ministerio de
Medio Ambiente alos efectos previstos en lalegis-
lacion ambiental .

6. Completada la tramitacion prevista en el
apartado anterior, correspondera al Ministerio de
Fomento € acto formal de aprobacion del estudio
informativo que determinaralainclusion delalinea
otramo delared aque éste serefiera, en laRed Fe-
rroviariade Interés General, de conformidad con lo
establecido en € articulo 4.2.

En los municipios que carecieran de planea-
miento urbanistico aprobado, la aprobacion de los
estudios informativos que les afecten, comportara
lainclusion de la nueva linea ferroviaria o del tra-
mo de la misma en los instrumentos de planea-
miento que se elaboren con posterioridad.

Articulo 6. Proyecciony construccion de infraes-
tructurasferroviariasintegrantes de la
Red Ferroviaria de Interés General.

1. Los proyectos basicos y de construccion de
laslineas ferroviarias, se aprobaran y gecutaran con-
forme disponga la correspondiente resolucion del
Ministerio de Fomento que determine su estableci-
miento o, en su caso, modificacion. Lareferidareso-

lucién determinaras € gercicio de las citadas facul-
tades corresponde d propio Ministerio de Fomento o
al administrador de infraestructuras ferroviarias.

Se entiende por proyecto de construccion € que
establece el desarrollo completo de la solucion
adoptada en rel acion con la necesidad de una deter-
minada infraestructura ferroviaria, con el detalle
necesario para hacer factible su construccion y pos-
terior explotacion. El proyecto bésico es la parte
del proyecto de construccion que contiene los as-
pectos geométricos del mismo, asi como la defini-
cion concreta de los bienes y derechos afectados.

2. Laaprobacion del correspondiente proyecto
basico o el de construccion de lineas ferroviarias,
tramos de |as mismas u otros elementos de lainfra-
estructura ferroviaria o de modificacion de las pre-
existentes que requiera la utilizacion de nuevos te-
rrenos, supondra la declaracion de utilidad publica
ointeréssocial, lanecesidad delaocupaciony dela
declaracién de urgenciadelamisma, aefectosdela
expropiacion forzosa de aquellos en los que deba
construirse lalinea, el tramo o el elemento delain-
fraestructuraferroviaria o que sean necesarios para
modificar las preexistentes, segun lo previsto en la
legislacién expropiatoria.

3. Cuando corresponda al administrador de
infraestructuras ferroviarias la construccion de las
infraestructuras ferroviarias, la potestad expropia-
toria sera gjercida por la Administracion General
del Estado y el beneficiario de la expropiacion se-
ra el propio administrador de infraestructuras fe-
rroviarias que abonara el justiprecio de las expro-
piaciones.

Incidencia de las infraestructuras fe-
rroviarias sobre el planeamiento urba-
nistico. El control municipal.

Articulo 7.

1. LosPlanes Generdesy demas instrumentos
generales de ordenacion urbanistica calificaran los
terrenos ocupados por |as infraestructuras ferrovia-
rias que formen parte de la Red Ferroviaria de Inte-
rés General como sistema general ferroviario o
equivalentey no incluiran determinaciones que im-
pidan o perturben el gercicio de las competencias
atribuidas al administrador de infraestructuras fe-
rroviarias.

2. Asimismo, en los casos en que se acuerde la
redaccion, revision o modificacion de un instru-
mento de planeamiento urbanistico que afecte a li-
neas ferroviarias estatales, a tramos de las mismas
0 alas zonas de servicio previstas en el articulo 9,
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el 6rgano con facultades para acordar su aproba-
cion inicial deberd enviar, con anterioridad a ésta,
el contenido del proyecto a Ministerio de Fomen-
to, para que emita, en € plazo de un mes computa-
do desde la fecha de su recepcion y con carécter
vinculante en lo relativo a las materias de su com-
petencia, informe comprensivo de las observacio-
nes que, en su caso, estime convenientes. Si trans-
currido dicho plazo no se hubiera evacuado € in-
forme citado por € referido Ministerio, se entende-
ra su conformidad con el proyecto.

3. Las obras de construccion, reparacion o
conservacion de lineas ferroviarias, de tramos de
las mismas o de otros elementos de la infraestruc-
tura tendrén la consideracion de obras de interés
general y sus proyectos seran, previamente a su
aprobaci6n, comunicados a la administracién urba-
nistica competente, a efectos de que compruebe su
adecuacion a correspondiente estudio informativo
y emita el oportuno informe, que se entendera que
esfavorable si transcurre un mes desde la presenta-
cion de la oportuna documentacion sin que se hu-
biere remitido.

Dichas obras no estaran sometidas a control
preventivo municipal a que se refiere e articulo
84.1.b) delaLey 7/1985, de 2 de abril, reguladora
de las Bases del Régimen Local.

4. El administrador de infraestructuras ferro-
viarias no precisard las autorizaciones, permisos o
licencias adminstrativas de primera instalacion,
funcionamiento o apertura previstas en la normati-
va vigente para el desarrollo de actividades vincu-
ladas, directamente, a tréfico ferroviario.

5. Lasautorizacionesy, en su caso, las conce-
siones otorgadas a particulares para la realizacion
de obras o actividades en la zona de servicio, no
eximiran a sus titulares de obtener los permisos, li-
cencias y demas autorizaciones que, en cada caso,
sean exigidas por otras disposiciones legales.

Articulo 8. Pasosanivel.

1. Loscrucesde carreterasu otras vias de co-
municacion con lineas férreas que se produzcan
por el establecimiento o la modificacion de cua-
lesquierade ellas, deberan, en todo caso, realizar-
se a distinto nivel. Unicamente, con carécter ex-
cepcional y por causas justificadas, podra autori-
zarse el establecimiento provisional de nuevos
pasos a nivel por el tiempo estrictamente necesa-
rioy en laforma que reglamentariamente se esta-
blezca.

2. El Ministerio de Fomento y las Adminis-
traciones Publicas con competencia en materia de
carreteras procederan, segun lo permitan las dispo-
nibilidades presupuestarias y conforme a los con-
venios que, en su caso, pudieran celebrarse, ala su-
presion de los pasos anivel existentesy, en su caso,
a su sustitucion por cruces a distinto nivel, en la
forma gue reglamentariamente se determine.

3. El Ministerio de Fomento, directamente o0 a
través del administrador de infraestructuras ferro-
viariasy con objeto de preservar y mejorar la segu-
ridad de los usuarios de las carreteras y caminos y
del ferrocarril, podrarealizar lareordenacion de pa-
sosanivel, asi como de sus accesos, tanto detitula-
ridad publica como privada, garantizando en este
ultimo caso € acceso alos predios afectados.

4. Laaprobacion administrativade los proyec-
tos de construccion de cruces a distinto nivel y los
de las obras necesarias para la reordenacion, con-
centraciony mejoradelospasosanivel y de susac-
cesos, incluida la mejora de su visibilidad, llevara
aneja la declaracion de utilidad publicay la urgen-
cia de la ocupacion a efectos de la expropiacion de
los bienes que pudieran ser necesarios para dichas
actuaciones. Para la aprobacion de los citados pro-
yectos, no sera necesaria la existencia del tramite
de informacién publica cuando las actuaciones a
[levar a cabo no supongan una modificacion sus-
tancial en lafuncionalidad de lalinea afectada.

Las referidas obras no estén sometidas a los ac-
tos de control preventivo municipal aque serefiere
el articulo 84.1.b) de laLey Reguladora de las Ba-
sesdel Régimen Local y tienen el caracter de obras
de conservacion, mantenimiento y reposicion de
instalaciones ferroviarias. No obstante, |0s proyec-
tos de nuevas construcciones deberan someterse a
informe de la Administracion urbanistica compe-
tente que se entendera emitido favorablemente si
no se hubiese evacuado, de forma expresa, en el
plazo de un mes desde la recepcién de la documen-
tacion.

5. Lospasosanivel particulares existentes, es-
tablecidos para €l servicio de determinadas fincas o
de explotaciones de cualquier clase, se regiran por
las condiciones fijadas en la correspondiente auto-
rizacién, quedando expresamente prohibida su uti-
lizacién por personas distintas o para tréficos o fi-
nes diferentes de los comprendidos en aquélla. El
Ministerio de Fomento podra, de oficio o a pro-
puesta de las Administraciones Publicas competen-
tes en materia de carreteras, acordar la clausura de
los pasos a nivel establecidos en caminos privados
cuando los titulares de los mismos no respeten las
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condiciones de la autorizacién o no atiendan debi-
damente a su conservacion, proteccion y sefializa
cion, o cuando € cruce de la via pueda realizarse
por otros pasos cercanos, aigual o adistinto nivel.
Se podrén modificar las condiciones de la autoriza-
cion otorgada para €l establecimiento del paso ani-
vel o imponer nuevas exigencias de seguridad o de
paso cuando las circunstancias del camino o del
cruce hubieran variado desde la fecha de otorga-
miento de aquélla.

6. Notendranlaconsideracion depasosanivel
a los efectos de esta Ley, las intersecciones de ca
minos o vias de comunicacion con lineas ferrovia-
rias cuando aguéllas se produzcan dentro de zonas
industriales o portuarias o en los accesos alas mis-
mas, siempre gue se den conjuntamente las si-
guientes circunstancias.

a) Que laentidad explotadora de dichas lineas
ferroviarias comparta con la responsable de la ca-
rretera la ordenacion de los tréficos en los puntos
de cruce.

b) Que la preferencia en dichos puntos quede
fijada en cada momento con arreglo a referido sis-
tema de ordenacion de los tréficos, pudiendo Ilegar
acompartir laplataformadelalineaferroviariacon
el tréfico viario.

Dichas intersecciones habran de contar con la
proteccion que corresponda conforme a lo que se
determine reglamentariamente y |os trenes deberan
limitar su velocidad méxima de circulacién por
aquéllas a 40 Kilémetros por hora.

Articulo 9. Zonasde servicio ferroviario.

1. El Ministerio de Fomento podra delimitar,
especial mente en &nbitos vinculados aestaciones o
terminales de carga, zonas de servicio ferroviario
gue incluiran los terrenos necesarios para la gjecu-
cion de infraestructuras ferroviarias y paralareali-
zacion de las actividades propias del administrador
deinfraestructuras ferroviarias, |os destinados ata-
reas complementarias de aquéllas 'y los espacios de
reserva que garanticen el desarrollo del servicio fe-
rroviario.

Sin perjuicio de las actividades aque serefiere e
parrafo anterior, dentro de la zona de servicio ferro-
viario podran redlizarse otras de caracter industrial,
comercia y de servicios cuyalocalizacion esté justi-
ficada por su relacion con aguéllas, de conformidad
con lo que determine € Proyecto de Delimitacion y

Utilizacién de Espacios Ferroviarios y el planea-
miento urbanistico correspondiente.

El régimen aplicable, dentro de las zonas de ser-
vicio ferroviario, a los terrenos necesarios para la
gjecucion de infraestructuras ferroviarias y parala
realizacion de las actividades propias del adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias, se gjustara a
lo dispuesto en €l Proyecto de Delimitacion y Utili-
zacion de Espacios Ferroviarios al que serefiere el
apartado siguiente.

2. El establecimiento de lazona de servicio se
hara a través de un Proyecto de Delimitacion y
Utilizacion de Espacios Ferroviarios, que incluira
las actividades que se prevé desarrollar en las di-
versas éreas asi como su justificacion o convenien-
cia. El Proyecto seré elaborado por € administra-
dor deinfraestructuras ferroviarias y aprobado por
el Ministro de Fomento. Reglamentariamente se
establecera el contenido, la documentacion y el
procedimiento que se debe seguir para su aproba-
cion, que comprenderd, necesariamente, la emi-
sion de informe por las administraci ones urbanisti-
cas locales y autondémicas sobre aspectos de su
competencia.

La aprobacion del Proyecto de Delimitacion y
Utilizacion de Espacios Ferroviarios llevara impli-
citaladeclaracion de utilidad publica, a efectos ex-
propiatorios, de los bienes de propiedad privada
afectados.

Articulo 10. Consideracioén urbanistica de las
zonas de servicio.

1. LosPlanes Generdesy demas instrumentos
generales de ordenacion urbanistica calificaran los
terrenos destinados a zonas de servicio ferroviario
como sistema genera ferroviario o equivalente y
no incluirén determinaciones que impidan o pertur-
ben € gercicio de las competencias atribuidas al
administrador de infraestructuras ferroviarias.

2. El sistemageneral ferroviario referido alas
zonas de servicio establecido en el oportuno Pro-
yecto de Delimitacién y Utilizacion de Espacios
Ferroviarios se desarrollara através de un Plan Es-
pecia de ordenacion de la zona de servicio ferro-
viario o instrumento equivaente, que se tramitara
delasiguiente forma:

a) El administrador de infraestructuras ferro-
viarias podraformular €l proyecto del referido Plan
Especial, que setramitardy aprobara, como plan de
iniciativa publica, por la autoridad urbanistica
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competente conforme a la legislacion aplicable en
cada caso.

b) Concluida la tramitacion, con caracter pre-
vio alaaprobacion definitiva, la autoridad urbanis-
tica competente daratraslado del proyecto del Plan
al administrador de infraestructuras ferroviarias,
para que éste emitainforme sobre | as cuestiones de
su competencia en el plazo méximo de un mes.

c) Encasodequeno sedétraslado del proyec-
to del Plan, en el plazo de seis meses desde su re-
misién por el administrador de infraestructuras fe-
rroviarias a organo encargado de su tramitacion, o
de desacuerdo entre ambas autoridades sobre su
contenido, la Administracion urbanistica no podra
aprobarlo definitivamente, debiendo iniciar un pe-
riodo de negociacion con e administrador de infra-
estructuras ferroviarias con objeto de obtener un
acuerdo expreso en el plazo de dos meses. Transcu-
rrido dicho plazo sin acuerdo, se remitira el expe-
diente al Consegjo de Ministros que resolvera, con
caracter vinculante, sobre las cuestiones objeto de
discrepancia

3. Lasobrasqueselleven acabo enlazonade
servicio ferroviario deberan adaptarse al Plan Espe-
cial de Ordenacion de ésta o a instrumento equiva
lente. Para la constatacion de este requisito habra
de solicitarse, antes de su realizacion, informe ala
Administracion Urbanistica competente que se en-
tenderd que esfavorable si transcurre un mes desde
la presentacion de la correspondiente documenta-
cién sin que se hubiere remitido.

4. En caso de que no se haya aprobado e Plan
Especia de ordenacién de la zona de servicio fe-
rroviario o € instrumento equivalente a los que se
refiere el apartado anterior, las obras que realice €l
administrador de infraestructuras ferroviarias en la
zona de servicio ferroviario deberan ser compati-
bles con el Proyecto de Delimitacion y Utilizacion
de Espacios Ferroviarios.

5. No procederala suspension de la gjecucion,
por los 6rganos urbanisticos, de las obras que se re-
alicen por e administrador de infraestructuras fe-
rroviarias cuando éstas se lleven a cabo en cumpli-
miento de los Planes y de los proyectos de obras
aprobados por |os 6rganos competentes.

Articulo 11. Clausuradelineas o tramosdelain-
fraestructura ferroviaria.

1. Cuando en unalinea ferroviaria o tramo de
la misma no se preste, durante tres meses, ningiin

servicio ferroviario o cuando el resultado econémi-
co de su explotacion sea altamente deficitario, €l
Consglo de Ministros, a instancia del Ministro de
Fomento, podréaacordar su clausura. En lapropues-
ta que formule el Ministro de Fomento a Consgjo
de Ministros, se acreditard el cumplimiento previo
delo previsto en € articulo 4.3.

2. Con caracter previo alaadopcion del acuer-
do de clausura de la linea o tramo afectado, el Mi-
nisterio de Fomento lo pondréa en conocimiento de
las Comunidades Auténomas o Entidades Locales
gue pudieran resultar afectadas. Si las Comunida-
des Auténomas o Entidades L ocales no asumieran
lafinanciacion paralaadministracion delalineafe-
rroviaria o tramo de la misma, el Consgjo de Mi-
nistros acordara su clausura.

3. Laclausurade elementos distintos de las li-
neas y tramos se acordara con arreglo alas condi-
ciones que fije el Ministerio de Fomento y confor-
me alas condiciones y a procedimiento previstos
en |os apartados precedentes.

CAPITULO I
Limitaciones a la propiedad

Articulo 12.  Zona de dominio publico, zona de
proteccion y limite de edificacion.

A los efectos de la presente L ey, se establecen en
las lineas ferroviarias que formen parte de la Red
Ferroviaria de Interés General, una zona de domi-
nio publico, otra de proteccion y un limite de edifi-
cacion. Tanto las referidas zonas como €l limite de
edificacion se regiran por lo establecido en esta
Ley y en sus disposiciones de desarrollo.

L os érganos de la Administracion del Estado, en
el gercicio de las facultades que les correspondan
en relacion con las zonas de dominio publico y de
protecciony con el limite de edificacion, se coordi-
naran con los demas 6rganos de lamisma o de otras
Administraciones Publicas a los que, legalmente,
seles confieran competencias en relacidn con terre-
Nos que merezcan una especial salvaguarda.

Articulo 13.  Zonade dominio publico.

1. Comprenden lazonade dominio publico los
terrenos ocupados por las lineas ferroviarias que
formen parte de la Red Ferroviaria de Interés Ge-
neral y unafranjade terreno de ocho metros acada



BOCG, SeEnaDpoO, SERIE 11

27 DE JUNIO DE 2003

NuowMm. 136

lado de |la plataforma, medida en horizontal y per-
pendicularmente al gje de lamisma, desde la arista
exterior de la explanacion.

2. Laaristaexterior delaexplanacion eslain-
terseccion del talud del desmonte, del terraplén o,
en su caso, de los muros de sostenimiento colin-
dantes con € terreno natural.

3. Enlos casos especiaes de puentes, viaduc-
tos, estructuras u obras similares, se podran fijar
como aristas exteriores de la explanacion las lineas
de proyeccion vertical del borde de las obras sobre
el terreno, siendo en todo caso, de dominio publico
el terreno comprendido entre las referidas lineas.

4. En los tuneles, la determinacion de la zona
de dominio publico se extendera a la superficie de
los terrenos necesarios para asegurar la conserva
ciény el mantenimiento de laobra, de acuerdo con
las caracteristicas geotécnicas del terreno, su altura
sobre aquéllos y la disposicion de sus elementos,
tomando en cuenta circunstancias tales como su
ventilacion y sus accesos.

Articulo 14.  Zona de proteccion.

La zona de proteccion de las lineas ferroviarias
consiste en una franja de terreno a cada lado de las
mismas delimitada, interiormente, por lazonade do-
minio publico definidaen e articulo anterior y, exte-
riormente, por dos lineas para € as situadas a setenta
metros de las aristas exteriores de la explanacion.

Articulo 15. Normas especiales.

1. Para gecutar, en las zonas de dominio pu-
blico y de proteccién de lainfraestructura ferrovia-
ria, cualquier tipo de obras o instalaciones fijas 0
provisionales, cambiar el destino delasmismaso el
tipo de actividad que se puede redizar en ellas 'y
plantar o talar arboles se requerirala previa autori-
zacion del administrador de infraestructuras ferro-
viarias. Lo dispuesto en este apartado se entiende
sin perjuicio de las competencias de otras Adminis-
traciones Publicas.

Cualesquieraobras que selleven acabo enlazo-
na de dominio publico y en lazonade proteccion y
gue tengan por finalidad salvaguardar paisgjes o
construcciones o limitar el ruido que provoca el
transito por las lineas ferroviarias, seran costeadas
por los promotores de las mismas.

No obstante |o anterior, solo podrén realizarse
obras o instalaciones en la zona de dominio publi-

co, previa autorizacion del administrador de infra-
estructuras ferroviarias, cuando sean necesarias pa-
ralaprestacion del servicio ferroviario o bien cuan-
do la prestaciéon de un servicio de interés general
asi lo requiera. Excepcionamente y por causas de-
bidamente justificadas, podra autorizarse el cruce
de la zona de dominio publico, tanto aéreo como
subterrédneo, por obras e instalaciones de interés
privado.

En los supuestos de ocupacién de la zona de do-
minio publico ferroviario, contituloo sin é, € que
realizare la ocupacion estara obligado alalimpieza
y recogida del material situado en |los terrenos ocu-
pados hasta € limite de la citada zona de dominio
publico, previo requerimiento dela Administracion
Plblica o del administrador de infraestructura fe-
rroviariastitular delalinea. Si no seatendiere el re-
querimiento dentro del plazo conferido, actuara de
forma subsidiaria la citada Administracion publica
0 e administrador de infraestructuras ferroviarias
titular de lalinea, mediante |arealizacion de las ne-
cesarias labores de limpieza y recogida del mate-
rial, quedando el ocupante de los terrenos obligado
aresarcir los gastos en los que se hubiere incurrido
por dicha actuacion.

2. Enlazonade proteccion no podran realizar-
se obras ni se permitiran mas usos que aquellos que
sean compatibles con la seguridad del trafico ferro-
viario, previa autorizacion, en cualquier caso, del
administrador de infraestructuras ferroviarias. Este
podrautilizar o autorizar la utilizacion de lazonade
proteccion por razones de interés general o cuando
lo requiera el megjor servicio de lalinea ferroviaria.

Seran indemnizables |a ocupacion de la zona de
proteccion y los dafios y perjuicios que se causen
por su utilizacion, con arreglo alo establecido en la
Ley de 16 de diciembre de 1954, de Expropiacion
Forzosa.

L a denegacidn de la autorizacion debera fundar-
se en las previsiones de los planes o proyectos de
ampliacion o variacion delalineaferroviariaen los
diez anos posteriores a acuerdo.

3. Podran realizarse cultivos agricolas en la
zona de proteccion, sin necesidad de autorizacion
previa, sSiempre que se garantice la correcta evacua-
cion delas aguas de riego y no se causen perjuicios
a la explanacion, quedando prohibida la quema de
rastrojos.

4. En las construcciones e instalaciones ya
existentes podran realizarse, exclusivamente, obras
de reparacion y mejora, siempre que no supongan
aumento de volumen delaconstrucciony sin que el
incremento de valor que aquéllas comporten pue-
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dan ser tenidas en cuenta a efectos expropiatorios.
En todo caso, tales obras requeriran la previa auto-
rizacion del administrador de infraestructuras fe-
rroviarias, sin perjuicio de los demés permisos o
autorizaciones que pudieran resultar necesarios en
funcién de lanormativa aplicable.

5. Reglamentariamente podra determinarse
unadistanciainferior ala establecida en los articu-
los precedentes para delimitar la zona de dominio
publico y lade proteccion, en funcion de las carac-
teristicas técnicas de la linea ferroviaria de que se
tratey delas caracteristicas del suelo por €l quedis-
curradichalinea.

6. En suelo clasificado como urbano consoli-
dado por € correspondiente planeamiento urbanis-
tico, las distancias establecidas en los articul os an-
teriores para la proteccion de la infraestructura fe-
rroviaria seran de cinco metros parala zona de do-
minio publico y de ocho metros para la de protec-
cién, contados en todos los casos desde |as aristas
exteriores de la explanacion. Dichas distancias po-
dran ser reducidas por el Ministerio de Fomento
siempre que se acredite la necesidad de la reduc-
ciOn y no se ocasione perjuicio a la regularidad,
conservacion y € libre transito del ferrocarril sin
gue, en ningun caso, la correspondiente alazonade
dominio publico pueda ser inferior a dos metros.

Articulo 16. Limite de edificacion.

1. A ambos lados de las lineas ferroviarias que
formen parte de la Red Ferroviaria de Interés Gene-
ral se establece la linea limite de edificacion, desde
la cual hasta la linea ferroviaria queda prohibido
cualquier tipo de obra de construccion, reconstruc-
cion o ampliacion, aexcepcion de las que resultaren
imprescindibles para la conservacion y manteni-
miento de | as edificaciones existentes en el momen-
to de la entrada en vigor de esta Ley. Igualmente,
gueda prohibido €l establecimiento de nuevas lineas
€l éctricas de dtatension dentro de lasuperficie afec-
tada por lalinealimite de edificacion.

2. Lalinealimite de edificacion se sitiaacin-
cuenta metros de la arista exterior mas proxima de
la plataforma, medidos horizontal mente a partir de
la mencionada arista.

Reglamentariamente, podra determinarse una
distanciainferior alaprevistaen el parrafo anterior
paralalinealimite de edificacion, en funcion delas
caracteristicas de las lineas.

3. Asimismo, el Ministerio de Fomento, pre-
vio informe de las Comunidades Autonomas y

Entidades Locales afectadas, podrd, por razones
geogréficas o socioeconémicas, fijar una linea
limite de edificacién diferente ala establecida con
carécter general, aplicable a determinadas lineas
ferroviarias que formen parte de la Red Ferro-
viaria de Interés General, en zonas 0 areas delimi-
tadas.

4. Con carécter generd, en las lineas ferrovia-
rias gue formen parte de la Red Ferroviariade Inte-
rés General que discurran por zonas urbanas, €l Mi-
nisterio de Fomento podra establecer lalinealimite
de edificacion aunadistanciainferior alafijadaen
el apartado segundo, siempre que lo permitael pla-
neamiento urbanistico correspondiente.

Articulo 17. Expropiacion de bienes existentes
en la zona de proteccion hasta la
linea limite de edificacion.

En la zona de proteccion hastalalinealimite de
edificacion, el administrador de infraestructuras
ferroviarias podra solicitar al Ministerio de Fo-
mento la expropiacion de bienes que pasaran ate-
ner la consideracion de dominio publico, enten-
diéndose implicitala declaracién de utilidad publi-
cay lanecesidad de su ocupacion, siempre que se
justifique su interés para la idonea prestacion de
los servicios ferroviarios y parala seguridad de la
circulacion.

Articulo 18. Obrasy actividades ilegales en
zonas de dominio publico o de pro-
teccion de la infraestructura ferro-

viaria

1. Los Delegados de Gobierno, ainstancia del
Ministerio de Fomento o del administrador de in-
fraestructuras ferroviarias, dispondrén la paraliza-
cion delas obras o instalaciones y la suspension de
usos prohibidos, no autorizados 0 que no se gusten
a las condiciones establecidas en las autorizacio-
nes. Asimismo, se podra proceder al precinto delas
obras o instal aciones af ectadas.

2. El Delegado del Gobierno interesaradel Mi-
nisterio de Fomento o del administrador de infraes-
tructurasferroviarias, que proceda a efectuar la ade-
cuada comprobacion de las obras paralizadas y |os
usos suspendidos, debiendo adoptar, en e plazo de
dos meses desde que se produzcalainstanciay pre-
via audiencia de quienes puedan resultar directa-
mente af ectados, una de |as resol uciones siguientes:
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a) Lademoaliciéndelasobrasoinstalacionesy
la prohibicion definitiva de los usos prohibidos, no
autorizados o que no se gjusten alas autorizaciones
otorgadas.

b) Lainiciacién del oportuno expediente para
la eventual regularizacion de las obras o instal acio-
nes o autorizacion de los usos permitidos.

3. Laadopcion de los oportunos acuerdos se
har4 sin perjuicio de las sanciones y de las res-
ponsabilidades de todo orden que resulten proce-
dentes.

CAPITULO IV

La administracion de infraestructuras
ferroviarias

Articulo 19. Contenido y alcance de la adminis-
tracion de las infraestructuras ferro-
viarias.

1. Laadministracion de las infraestructuras
ferroviarias integradas en |la Red Ferroviaria de
Interés General tiene por objeto el mantenimiento
y la explotacion de aquéllas, asi como la gestion
de su sistema de control, de circulacion y de segu-
ridad.

2. Laadministracion de lasinfraestructuras fe-
rroviarias es un servicio de interés general y esen-
cia paralacomunidad que se prestara en laforma
previstaen esta Ley.

CAPITULOV

El administrador deinfraestructuras
ferroviarias

Articulo 20. Naturaleza juridica del administra-
dor de infraestructuras ferroviarias.

Laadministracion de infraestructuras ferroviarias
Y, en su caso, SU construccion corresponderan a una
entidad publicaempresarial adscritaa Ministerio de
Fomento que tendra personalidad juridica propia,
plena capacidad de obrar y patrimonio propio y se
regirapor lo establecido enlapresenteLey, enlaLey
6/1997, de 14 de abril, de Organizacion y Funcio-
namiento de la Administracion General del Estado,
en su propio Estatuto y en las demés normas que le
sean de aplicacion.

Articulo 21. Competenciasy funciones del admi-
nistrador de infraestructuras ferro-
viarias.

1. Corresponden a administrador de infraes-
tructuras ferroviarias las siguientes competencias:

a) Laaprobacion delos proyectosbésicosy de
construccion de infraestructuras ferroviarias que
deban formar parte de la Red Ferroviaria de Interés
Genera y su construccion, siempre que se lleve a
cabo con sus propios recursos y con arreglo a lo
gue determine el Ministerio de Fomento.

b) Laconstruccién, con recursos ajenos, dein-
fraestructuras ferroviarias, conforme a correspon-
diente convenio.

c) Laadministracion delasinfraestructurasfe-
rroviarias de su titularidad y de las que se le enco-
miende mediante el oportuno convenio.

d) El control einspeccion de lainfraestructura
ferroviaria que administre, de sus zonas de protec-
ciény delacirculacion ferroviariaque sobre ellase
produzca.

€) Laexplotacion de los bienes de su titulari-
dad, de los que le sean adscritos y de aquellos cuya
gestion se le encomiende.

f) Laelaboracion y publicacion de la declara
cion sobrelared, alaque serefiere el articulo 29.1.

g) La adjudicacién de capacidad de infraes-
tructura alas empresas ferroviarias que o soliciten
y la celebracion de acuerdos marco con aguéllas.

h) Laemision de informes con carécter previo
al otorgamiento, por e Ministerio de Fomento, de
las licencias de empresa ferroviariay de las autori-
zaciones para prestar servicios que se hayan decla-
rado de interés publico, en los casos previstos en
estaley.

i) El otorgamiento de los certificados de segu-
ridad, cuando asi se determine por €l Ministerio de
Fomento.

j) Laprestacion de servicios adicionales, com-
plementarios y auxiliares a servicio de transporte
ferroviario.

k) Lafijacion de las tarifas por la prestacion
de servicios adicionales, complementarios y auxi-
liares.

[) El cobro de los canones por utilizacion de
lasinfraestructuras ferroviariasy, en su caso, delas
tarifas por la prestacion de servicios adicionales,
complementariosy auxiliares.

m) Lacooperacion, con |os organismos que en
otros Estados Miembros de la Unién Europea ad-
ministren las infraestructuras ferroviarias, para es-
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tablecer y adjudicar capacidad de infraestructura
gue abarque mas de unared nacional.

n) Cualesquieraotras que se le asignen en esta
Ley o en sus disposiciones de desarrollo.

2. El administrador de infraestructuras ferro-
viarias no podra prestar servicios de transporte fe-
rroviario.

3. Para el cumplimiento de sus funciones, la
entidad publicaempresarial podrarealizar todacla-
se de actos de administracion y disposicion previs-
tos en lalegislacion civil y mercantil.

4. Ené€ gercicio desusfunciones, el adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias actuara con
autonomia de gestion, dentro deloslimites estable-
cidos por su Estatuto y teniendo en cuenta, en todo
caso, lagarantia del interés publico, la satisfaccion
de las necesidades sociales, la seguridad de los
usuariosy laeficaciaglobal del sistemaferroviario.

Articulo 22.  Administracién y construccion de la
infraestructura ferroviaria por el ad-
ministrador de infraestructuras fe-

rroviarias.

1. Corresponde al administrador de infraes-
tructuras ferroviarias laadministracion delasinfra-
estructuras ferroviarias de las que es titular.

2. Ademas, el Ministerio de Hacienday € de
Fomento podran encomendar la administracion de
las infraestructuras que sean de titularidad del Es-
tado, a administrador de infraestructuras ferrovia-
rias, estableciendo las directrices basicas que ha-
yan de presidir dicha encomienda, sefialando los
objetivos y fines que se deban alcanzar, determi-
nando los niveles de inversion y proponiendo la
cuantia de las aportaciones economicas del Estado,
aefectos de su inclusion en la correspondiente Ley
de Presupuestos Generales del Estado. Los referi-
dos extremos se plasmaran en €l oportuno conve-
nio o contrato-programa. Este garantizaré |a cohe-
renciay continuidad de lagestion delared cuyati-
tularidad pertenece al Estado, contemplara los re-
sultados de la misma, comprometera el correspon-
diente apoyo financiero y podra atribuir a admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias el gerci-
cio delasfacultades alas que serefiere el apartado
2 del articulo 24, respecto delos bienes de dominio
publico detitularidad estatal vinculadosalaactivi-
dad ferroviaria.

La Intervencion General de la Administracion
del Estado emitirdun informe de control financiero

sobre el grado de gecucion de las previsiones eco-
némicas del Contrato-Programa, en €l que se reco-
ja su opinion técnica sobre la liquidacién de las
aportaciones a efectuar por € Estado.

3. Laconstruccion y administracién de la in-
fraestructuraferroviaria por €l administrador dein-
fraestructuras ferroviarias se efectuara de acuerdo
con lasreglas siguientes:

a) El administrador de infraestructuras ferro-
viariastramitaralos expedientes de contratacion re-
lativos a la construccion o modificacion de las in-
fraestructuras ferroviarias y sera competente para
seleccionar al contratista a que se encomiende la
gjecucion del contrato, gjustando su actividad al
Texto Refundido de laLey de Contratos de las Ad-
ministraciones Publicas, aprobado por Real Decre-
to Legidativo 2/2000, de 16 de junio.

b) Laactividad de contratacion en relacion con
la electrificacion y sefializacion, € mantenimiento
delainfraestructuraferroviariay lagestion del sis-
tema de control, circulacion y seguridad del tréfico,
se llevara a cabo por el administrador de infraes-
tructuras ferroviarias con sujecion a la Ley
48/1998, de 30 de diciembre, sobre los procedi-
mientos de contratacion en los sectores del agua, la
energia, los transportes y las telecomunicaciones,
por la que se incorporan a ordenamiento juridico
espafiol las Directivas 93/38/CEE y 92/13/CEE. En
los supuestos en los que no sea de aplicacion esta
Ley, e administrador de infraestructuras ferrovia-
rias acomodard su actuacion a ordenamiento juri-
dico privado, con observancia de los principios de
publicidad y concurrencia, en los términos que pre-
cise su Estatuto.

4. No obstante, las funciones inherentes a la
gestion del sistema de control, de circulacion y de
seguridad no podran encomendarse a terceros.

5. El administrador de infraestructuras ferro-
viarias podrarealizar la construccion o administra-
cion deinfraestructuras ferroviarias mediante la ce-
lebracion del oportuno contrato de concesion de
obras publicas, que se regira por lo dispuesto en el
Texto Refundido de la Ley de Contratos de las Ad-
ministraciones Publicas, con las especificaciones
previstas en la presente Ley. En este caso, € admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias sera res-
ponsable del resultado de laactividad querealice el
concesionario.

En € pliego de clausulas administrativas que ri-
jad contrato podra preverse que €l concesionario
sea retribuido por la gecucion de la obra mediante

— 14 —
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el precio que abonen los usuarios por la utilizacion
de las infraestructuras, por |os rendimientos proce-
dentes de la explotacién de las zonas comerciales
vinculadas a €ellas o por la realizacion de activida-
des complementarias como el aprovechamiento de
establecimientos de hosteleria, estaciones de servi-
cio, aparcamientos de vehicul os o establecimientos
de ocio o recreo y, en su caso, mediante las aporta-
ciones que pueda redlizar € propio administrador
de infraestructuras ferroviarias.

Articulo 23. Recursos del administrador de infra-
estructuras ferroviarias.

L os recursos economicos del administrador de
infraestructuras ferroviarias podran ser cualesquie-
ra de los enumerados en € apartado 1 del articulo
65 de la Ley de Organizacion y Funcionamiento de
la Administracion General del Estado. Entrelosre-
cursos econdémicos del administrador de infraes-
tructuras ferroviarias se incluyen:

1. Las aportaciones patrimoniales del Estado,
gue constituiran los recursos propios del ente.

2. Los que obtenga por la gestion y explota-
cion de su patrimonio o de aquél cuya gestion sele
encomiende y por la prestacion de servicios a ter-
Ceros.

3. Losingresos, comerciales o de otra natura-
leza, que obtenga por |a gjecucion de los convenios
0 contratos-programa celebrados con €l Estado pa-
ra la construccion y administracion de las infraes-
tructuras ferroviarias de titularidad del Estado.

4. Las tasas cuyo importe deba percibir por
afectacion, con arreglo aesta Ley.

5. Los fondos comunitarios que le puedan ser
asignados.

6. Los canones que perciba por la utilizacién
delasinfraestructuras ferroviarias.

7. Las subvenciones que, en su caso, puedan
incluirse en los Presupuestos Generales del Estado.

8. Lasaportacionesdel Estado atitulo de prés-
tamo, que en su caso, puedaincluirse en los Presu-
puestos Generales del Estado de cada gjercicio.

9. Los recursos financieros procedentes de
operaciones de endeudamiento, cuyo limite anual
serafijado en las Leyes de Presupuestos Generales
del Estado de cada gjercicio.

10. Lasdonaciones.

11. Los que obtenga por la gecucion de los
convenios que celebre con las Comunidades Auté-

nomas, Entidades Locales o con entidades priva-
das.

12. Cualesguiera otros ingresos financieros o
no financieros y otros que obtenga de acuerdo con
lo previsto en la Ley o en las normas reglamenta-
rias que ladesarrollen.

Articulo 24. Patrimonio del administrador de in-
fraestructuras ferroviarias.

1. El administrador de infraestructuras ferro-
viarias tendrg, para e cumplimiento de sus fines,
un patrimonio propio, distinto del de la Adminis-
tracion General del Estado, integrado por € con-
junto de bienes, derechos y obligaciones de los que
seatitular.

Son de titularidad del administrador de infraes-
tructuras ferroviarias, los bienes y derechos que se
le asignen por ley o reglamento y los que adquiera
0 construya con sus propios recursos.

En ninguin caso, serén de patrimonio del admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias las infra-
estructuras que, en el futuro, se construyan con car-
go alos recursos del Estado o de un tercero.

2. El administrador de infraestructuras ferro-
viarias podra gercer, en cualquier momento, res-
pecto de |os bienes de dominio publico de su titula-
ridad o de aguellos cuya gestion le haya sido atri-
buida por e Estado, las facultades de administra-
cion, defensa, policia, investigacion, desiindey re-
cuperacion posesoria que otorga a la Adminis-
tracion General del Estado €l Texto Articulado de
laLey de Patrimonio del Estado, aprobado por De-
creto 1022/1964, de 15 de abril.

Igualmente, correspondera al administrador de
infraestructuras ferroviarias, respecto de los referi-
dos bienes de dominio publico de su titularidad, es-
tablecer el régimen de uso de los mismosy otorgar
las autorizaciones, y demas titulos que permitan su
eventual utilizacion por terceros.

3. Sondedominio publico, todaslaslineas, los
terrenos por ellas ocupados y |as instalaciones que
se realicen integramente en la zona de dominio puU-
blico. Los bienes de dominio publico de titularidad
del administrador de infraestructuras ferroviarias
gue resulten innecesarios para la prestacion de los
servicios deinterés genera y esenciales paralaco-
munidad que realiza, podran ser desafectados por
aquél. Ladesafectacion sellevaraacabo previade-
claracién de innecesariedad realizada por el 6rgano
competente del administrador de infraestructuras
ferroviarias que se establezca en su Estatuto y de-
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terminara la incorporacion a su patrimonio de los
bienes desafectados, que podran ser objeto de ena-
jenacion o permuta.

4. Los bienes de dominio publico del Estado
cuyagestion correspondaa administrador deinfra-
estructuras ferroviarias y que resulten innecesarios
para la prestacion de los servicios de interés gene-
ral podran ser desafectados por € Ministerio de Fo-
mento previa comunicacion al Ministerio de Ha
cienda. Los bienes desafectados se incorporaran al
patrimonio del administrador de infraestructuras
ferroviarias.

Articulo 25. Contratacién del personal labora y
régimen presupuestario.

1. El régimen juridico del personal laboral del
administrador de infraestructuras ferroviarias y su
contratacion se gjustara al Derecho laboral.

2. El régimen presupuestario, €l econémico-
financiero, el de contabilidad, el deintervenciony
el de control financiero del administrador de in-
fraestructuras ferroviarias seran determinados en
su Estatuto, conforme a lo establecido en el texto
refundido de la Ley General Presupuestaria apro-
bado por Real Decreto 1091/1988, de 23 de sep-
tiembre.

Articulo 26. Reégimen tributario.

El administrador de infraestructuras ferroviarias
guedara sometido a régimen tributario propio de
las entidades publicas empresariales, con las parti-
cularidades que esta L ey prevé.

Articulo 27. Control de la actuacion del adminis-
trador de infraestructuras ferrovia-
rias.

1. El control técnicoy de eficaciade lagestion
gue hadellevar acabo el administrador de infraes-
tructuras ferroviarias se realizara por € Ministerio
de Fomento, basicamente, através de los siguientes
procedimientos:

a) Mediante su intervencion, en el procedi-
miento de aprobacion de | os presupuestos de explo-
tacion y capital y en e Programa de actuacion, in-
versionesy financiacion del administrador deinfra-
estructuras ferroviarias.

b) Por medio de las auditorias o los controles
financieros y de gestion que resulten necesarios y
gue lleve a cabo €l propio Ministerio o la entidad
gue éste designe y sin perjuicio de las funciones
propias de la Intervencion Genera de la Adminis-
tracion del Estado.

c) A través de la comunicacion por el admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias de los
datosy acuerdos relativos a las cuestiones que de-
termine pudiendo, en todo caso, requerir la docu-
mentacion que estime necesaria, y readlizar, direc-
tamente, el examen de la contabilidad u otros as-
pectos de la gestion, cuando lo considere conve-
niente.

d) Llevando acabo |as actuacionesinspectoras
sobre la prestacion de |os servicios.

2. El control presupuestario y financiero del
administrador de infraestructuras ferroviarias se
readlizara de conformidad con lo establecido en el
Texto Refundido de la Ley General Presupues-
taria.

Articulo 28. Estatuto del administrador de infra-
estructuras ferroviarias.

Correspondera al Gobierno, mediante Real De-
creto y a propuesta conjunta de los Ministerios de
Administraciones Publicas y de Hacienda, aprobar
el Estatuto del administrador de infraestructuras fe-
rroviarias. El Estatuto determinara su estructura or-
ganizativa bésica, sus 6rganos de direccién, su
composicion y atribuciones y su régimen juridico
gue se gjustara, en todo caso, alos criterios estable-
cidosenestaley.

CAPITULO VI
Declaracion sobrelared

Articulo 29. Contenido, €laboracion, caracteristi-
cas y publicacion de la declaracion
sobre la red.

1. Ladeclaracion sobrelared expondralas ca
racteristicas de la infraestructura puesta a disposi-
cion de las empresas ferroviarias e informaré sobre
la capacidad de cada tramo de la red y sobre las
condiciones de acceso alamisma. Asimismo, deta-
[lara las normas generales, plazos, procedimientos
y criterios que rijan en relacion con la adjudicacion
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de capacidad y los canonesy principios de tarifica-
cion que se deben aplicar alos diferentes servicios
gue presten las empresas ferroviarias. Finalmente,
contendra cualquier otrainformacion que pueda ser
necesaria para cursar una solicitud de capacidad de
infraestructura.

El administrador de infraestructuras ferroviarias
esta obligado a elaborar y publicar la referida de-
claracion sobre lared.

2. El Ministerio de Fomento, mediante Or-
den, determinara el contenido de la declaracion
sobre lared.

CAPITULOVII
Adjudicacién de capacidad de infraestructura

Articulo 30. Concepto de adjudicacion de capaci-
dad.

La adjudicacion de capacidad de infraestructura
es la asignacion por parte del administrador de in-
fraestructuras ferroviarias de aquellas franjas hora-
rias, definidas en la declaracién sobre lared, alos
correspondientes candidatos con el fin de que un
tren pueda circular, entre dos puntos, durante un
periodo de tiempo determinado.

Articulo 31. Candidatos.

1. Lassolicitudes de capacidad de infraestruc-
tura podrén ser presentadas por aquellas empresas
ferroviarias que, previamente, hayan obtenido una
licenciade empresaferroviariay, asimismo, por las
agrupaciones empresariales internacionales que
constituyan dichas empresas.

2. lguamente, podran solicitar capacidad de
infraestructura, en laformaque preveala Orden del
Ministerio de Fomento referidaen el articulo 33 de
esta L ey, los agentes de transporte, los cargadoresy
los operadores de transporte combinado que, sinte-
ner laconsideracidn de empresas ferroviarias, estén
interesados en la explotacion de un servicio ferro-
viario.

Articulo 32. Posibilidad de imponer requisitos a
los candidatos.

El administrador deinfraestructurasferroviarias,
con €l fin de proteger sus legitimas expectativas en

materia de ingresos y en la futura utilizacién de la
infraestructura que gestione, podra imponer requi-
sitos alos candidatos, siempre y cuando éstos sean
adecuados, transparentesy no discriminatorios. Ta-
les requisitos se notificaran ala Comision Europea
y se referiran, Unicamente, a la aportaciéon de ga-
rantias econdémicas, que seran proporcionales al ti-
poy al nivel deactividad que preveael candidatoy,
en su caso, alaacreditacion de laidoneidad de éste
para solicitar capacidad.

Articulo 33. Procedimiento de adjudicacion.

1. El administrador de infraestructuras ferro-
viarias se gjustara, para la adjudicacion de capaci-
dad, a procedimiento que se determine mediante
Orden del Ministerio de Fomento.

2. El régimen aplicable alas solicitudes de ca-
pacidad de infraestructura, a su coordinacion, ala
infraestructura congestionaday al plan de aumento
de capacidad, sera objeto de desarrollo por la Or-
den del Ministerio de Fomento alaque serefiere e
apartado anterior.

Articulo 34. Medidas especiales en caso de per-
turbaciones del tréfico ferroviario.

1. En caso de accidente, de falo técnico o de
cualquier otraincidencia que perturbe el tréfico fe-
rroviario, el administrador de infraestructuras fe-
rroviarias adoptara todas las medidas necesarias
para reestablecer la situacién de normalidad. A tal
fin, elaborara un plan de contingencias, sin perjui-
cio, de lo establecido en la Ley 2/1985, de 21 de
enero, sobre Proteccion Civil y de las competencias
de las Comunidades Autonomas en la materia.

2. Cuando, por cualquier causa, lainfraestruc-
tura haya quedado temporalmente inutilizable, el
administrador de infraestructuras ferroviarias po-
dra suspender, sin previo aviso, la prestacion del
servicio ferroviario sobre dichas infraestructuras
paralarealizacion, con caracter urgente, de las re-
paraciones oportunas. En tal caso, las empresas fe-
rroviarias afectadas no tendran derecho a exigir
compensacién o indemnizacion alguna.

3. En los supuestos previstos en este articulo,
las empresas ferroviarias estaran obligadas a poner
adisposicion del administrador de infraestructuras
ferroviarias los recursos que aquél estime apropia-
dosy aprestarle la colaboracién que les sea reque-
rida

— 17 —
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Articulo 35. Derechos de uso de capacidad.

1. El derecho de uso de capacidad de infraes-
tructura sera adjudicado por el administrador dein-
fraestructuras ferroviarias y, unavez atribuido aun
candidato, no podra cederse a otra empresa. No se
considerara cesion, la utilizacion de capacidad por
parte de una empresa ferroviaria que opere por
cuenta de un adjudicatario de capacidad que no sea
empresa ferroviaria. En tal caso, dicha utilizacién
de capacidad se llevara a cabo parael cumplimien-
to de los fines propios de la actividad del adjudica-
tario, que habra de ser alguno de los previstosen €l
articulo 31.2.

2. Entodo caso, queda prohibido todo negocio
juridico sobre la capacidad de infraestructura adju-
dicada. La contravencion de este precepto determi-
naralarevocacion de lalicencia

3. Losderechosy obligaciones del administra-
dor deinfraestructurasferroviariasy delos candida-
tos, en lo relativo ala adjudicacion de capacidad, se
fijarén mediante Orden del Ministerio de Fomento.

CAPITULO VIII

Infraestructurasferroviarias en los Puertos
y Aeropuertos

Articulo 36. Régimen aplicable.

1. Lasinfraestructuras ferroviarias que, en ca-
damomento, existan en el ambito de |os Puertos de
Interés General y estén conectadas con la Red Fe-
rroviariade Interés General, formaran parte de ésta
desde que asi se establezca mediante Orden del Mi-
nisterio de Fomento.

2. LaAutoridad Portuaria de cada Puerto de In-
terés Generd gercerarespecto de lasinfraestructuras
ferroviarias existentes en los Puertos de Interés Ge-
neral, lasfunciones que se atribuyen a administrador
deinfraestructuras ferroviarias en lasletras a), b), ©),
d), e), 1), k), 1) y n) del apartado 1 del articulo 21.

3. Laconexion delasinfraestructurasferrovia-
rias a las que se refiere el apartado anterior con la
Red Ferroviaria de Interés General estara regulada
por un convenio en el que se estableceran las obli-
gaciones y derechos de cada una de las partes, con
arreglo alos siguientes principios:

a) El administrador de infraestructuras ferro-
viarias establecerd, de acuerdo con las directrices
gue establezca el Ministerio de Fomento, lasreglas

paralaconexion fisicade las infraestructuras ferro-
viarias administradas por aquél y las administradas
por la Autoridad Portuaria correspondiente, asi co-
mo para la gestion de las operaciones de circula-
cion de las mismeas.

b) LaAutoridad Portuaria de que se trate esta-
blecera, previo informe favorable de Puertos del
Estado respecto de los Puertos de Interés General,
las reglas para el disefio y la explotacion de la red
existente en cada puerto, en cuanto no perturbe el
adecuado funcionamiento de la Red Ferroviaria de
Interés General administrada por el administrador
de infraestructuras ferroviarias.

El convenio a que se refiere este apartado, que
afecte a los Puertos de Interés General, se celebra-
ra, conjuntamente, por la Autoridad Portuaria co-
rrespondiente y el administrador de infraestructu-
rasferroviarias, previaautorizacion del Ministro de
Fomento. En el referido convenio serecogeran cua-
lesquiera aspectos operativos de lared y las reglas
que habra de respetar el administrador de infraes-
tructuras ferroviarias parala adjudicacion de la ca
pacidad de las infraestructuras ferroviarias existen-
tes en el @mbito de los Puertos de Interés General.

4. Lasinfraestructurasferroviarias existentes en
los puertos que no tengan la consideracion de interés
general serén propiedad de su titular y, en caso de
gue estén conectadas 0 se pretendan conectar con la
Red Ferroviaria de Interés General, se aplicaran las
reglas que se establezcan en € oportuno convenio.

Dicho convenio sera propuesto, conjuntamente,
por la entidad titular del puerto y el administrador
de infraestructuras ferroviarias y aprobado por el
Ministerio de Fomento. En é se recogerdn cuales-
guiera aspectos operativos de lared.

5. Lasinfraestructuras ferroviarias que, en ca-
da momento, existan en las zonas de servicio de los
aeropuertos de interés genera y estén conectadas
con laRed Ferroviariade Interés General formaran
parte de éstay se regiran por las normas generales
contenidas en esta Ley, sin perjuicio del oportuno
convenio gue, para coordinar sus respectivas com-
petencias, se celebre entre la entidad publica que
gestione los aeropuertos y el administrador de in-
fraestructuras ferroviarias.

6. Cuando un Puerto o Aeropuerto de Interés
General esté ubicado en €l territorio de una Comu-
nidad Autonoma que dispongadered ferroviariade
su titularidad, se podran celebrar convenios entre
lostitulares delas distintas infraestructuras parafa-
cilitar lainterconexion e interoperabilidad entre las
diferentes redes.
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CAPITULO IX

Infraestructurasferroviarias detitularidad
privada

Articulo 37. Régimen aplicable alaslineasferro-
viarias de titularidad privada.

1. Son infraestructuras de titularidad privada
las pertenecientes a particulares, individual o co-
lectivamente.

2. Parael establecimiento o la explotacion de
una infraestructura ferroviaria de titularidad pri-
vada que discurra por €l territorio de méas de una
Comunidad Auténoma, ser& necesario obtener,
previamente, la correspondiente autorizacion ad-
ministrativa que habilite para ello. Con anteriori-
dad al otorgamiento de la autorizacion por el Mi-
nisterio de Fomento, el solicitante debera presen-
tar un proyecto de establecimiento o de explota-
cion de la linea que incluird, como minimo, una
memoria explicativa de los fines que se persiguen
mediante el establecimiento o la explotacion de la
infraestructura, con sus planos generalesy parcia-
les, asi como los presupuestos correspondientes,
las actividades que vayan a prestarse sobre aqué-
[la, ladescripcion delas obrasy las circunstancias
técnicas de realizacion de las mismas, que habran
de gjustarse alas normas que, en materia de segu-
ridad e interoperabilidad, se establezcan regla-
mentariamente por el Ministerio de Fomento. El
proyecto de establecimiento o explotacion delali-
nea serd sometido, por el Ministerio de Fomento,
a informe de los érganos competentes de las Co-
munidades Auténomas por cuyo territorio deba
discurrir la infraestructura, con anterioridad a su
autorizacion. Dicho informe deberd ser emitido en
el plazo de un mes contado desde que sea solicita-
do, entendiendo que es favorable si no se remitie-
se en €l referido plazo.

3. Sobre la referida infraestructura ferroviaria
de titularidad privada se podra prestar transporte fe-
rroviario por cuenta propia, como complemento de
otras actividades principal es realizadas por su titular.

4. Cuando € establecimiento de una linea fe-
rroviariadetitularidad privada sea, con arreglo ala
legislacion expropiatoria, de utilidad publica o in-
terés social, e Ministerio de Fomento podra habili-
tar a su titular para ocupar 1os terrenos de dominio
publico que resulten necesarios y, en su caso, para
adquirir los de propiedad privada a través del pro-
cedimiento de expropiacién forzosa en € que aquél
tendré la condicion de beneficiario.

Articulo 38. Elementosdetitularidad privadaque
complementen |la Red Ferroviariade
Interés General.

La conexion de las infraestructuras ferroviarias
de titularidad privada, especialmente de |os aparta-
deros, con la Red Ferroviaria de Interés General
anicamente podra realizarse cuando € administra-
dor de infraestructuras ferroviarias expresamente
lo autorice. El titular de lainfraestructura ferrovia-
ria de titularidad privada facilitara la conexion en
los términos que se determinen en el documento
formalizador de la autorizacion. Reglamentaria-
mente, se determinaran las condiciones en las que
se efectuard la conexion de las infraestructuras fe-
rroviarias de titularidad privada con la Red Ferro-
viariade Interés General y el régimen de construc-
cion y explotacion de los elementos de titularidad
privada que complementen las infraestructuras fe-
rroviarias de titularidad del Estado.

TITULO 111

Prestacion de servicios ferroviarios adicionales,
complementariosy auxiliares

Articulo 39. Concepto.

Son servicios ferroviarios adicionales, comple-
mentarios y auxiliares los definidos como tales en
el anexo de esta Ley, que tienden afacilitar e fun-
cionamiento del sistemaferroviario.

Articulo 40. Prestacion de los servicios adiciona-
les, complementarios y auxiliares.

1. La prestacion de los servicios ferroviarios
adicionales, complementariosy auxiliaresen lasi-
neas de la Red Ferroviaria de Interés General y sus
zonas de servicio podra ser realizada bien directa-
mente por el administrador de infraestructuras fe-
rroviarias bien por otras personas o entidades que,
necesariamente, requeriran la obtencion de un titu-
lo habilitante otorgado por aqué.

2. Loscontratos que se celebren por el adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias parala presta-
cién delos servicios adicionales, complementariosy
auxiliares, se regiran por lo previsto en la Ley
48/1998, de 30 de diciembre, sobre procedimientos
de contratacion en los sectores del agua, la energia,
los transportes y |as telecomunicaciones, por la que
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se incorporan a ordenamiento juridico espariol las
Directivas 93/38/CEE y 92/12/CEE. En los supues-
tos en los que no sea de aplicacion esta L ey, € admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias acomodara
su actuacion a ordenamiento juridico privado, con
observanciadelos principios de publicidad y concu-
rrencia, en los términos que precise su Estatuto.

Articulo 41. Régimen aplicable.

Reglamentariamente, se determinara el régimen
juridico y las condiciones de prestacion de los ser-
vicios adicionales, complementarios y auxiliares y
se desarrollard |o establecido en € presente Titulo.

TITULO IV

El transporteferroviario
CAPITULOI

Disposiciones Generales

Articulo 42. El transporte ferroviario.

1. Seentiende por transporte ferroviario, alos
efectos de la presente Ley, el realizado por empre-
sas ferroviarias empleando vehiculos adecuados
gue circulen por la Red Ferroviaria de Interés Ge-
neral.

2. El transporte ferroviario es un servicio de
interés general y esencial paralacomunidad y pue-
de ser de vigjeros y de mercancias. Dicho servicio
se prestara en régimen de libre competencia, con
arreglo alo previsto en estaLey.

3. A efectosdelo dispuesto en esta L ey, seen-
tiende por transporte de vigjeros, e de personas, y
por transporte de mercancias, el de cualquier clase
de bienes.

CAPITULOII
EmpresasFerroviarias
Articulo 43. Empresasferroviarias.
Son empresas ferroviarias aquel las entidades cu-
ya actividad principal consiste en prestar servicios

de transporte de viajeros o de mercancias por ferro-
carril, en los términos establecidos en |la presente

Ley. Lasempresasferroviarias deberan, en todo ca-
so, aportar la traccion. Se consideran, asimismo,
empresas ferroviarias, aquellas que aporten exclu-
sivamente la traccion.

Articulo 44. Licenciade empresaferroviaria

1. Laprestacionde servicio detransporte ferro-
viario devigerosy de mercancias no podrarealizar-
se sin obtener, previamente, la correspondiente li-
cenciade empresaferroviaria Laentidad que solici-
telalicenciadebera, en todo caso, formular ladecla-
racion de actividad, que habra de comprender los ti-
pos de servicios que pretenda prestar. Correspondera
al Ministro de Fomento, previo informe del adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias, dictar, de for-
ma motivada, la resolucién de otorgamiento de lali-
cencia gque habilitara para la prestacion de los servi-
cios de transporte ferroviario de vigjeros o de mer-
cancias que se determinen en aquélla. Laresolucién
correspondiente debera producirse dentro de los tres
meses siguientes a su presentacion o a momento en
gue se complete la documentacion exigible.

2. Lalicenciade empresaferroviaria sera uni-
ca paratodala Red Ferroviaria de Interés General,
con €l fin de ordenar eficientemente, coordinar y
racionalizar laexplotacién, sobre aquélla, del servi-
cio ferroviario.

3. Laslicenciasde empresaferroviariaotorga-
das por los demas Estados de la Union Europea
producirén todos sus efectos en Espafia sin perjui-
cio de lo establecido en la disposicion transitoria
segunda.

4. Las empresas ferroviarias no podrén realizar
actividades que no estén expresamente amparadas
por lalicencia, Sin perjuicio deque soliciten, en suca
S0, su ampliacion o lamodificacion de su contenido.

5. Lalicencia de empresa ferroviaria es in-
transmisible.

6. Lasempresas ferroviarias podrén acceder a
lainfraestructura ferroviariaen los términosy con-
diciones establecidos en la presente Ley.

Articulo 45. Requisitos paralaobtencion delali-
cencia

1. Las licencias se otorgaran previa acredita-
cion por e solicitante del cumplimiento de los si-
guientes requisitos:

a) Revedtir la forma de sociedad anénima, de
acuerdo con lalegislacion espafiolay sin perjuicio
de lo establecido en la disposicion adicional terce-
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ra. La sociedad deberé haberse constituido por
tiempo indefinido y sus acciones habran de tener
caracter nominativo. En caso de que lasociedad es-
té 0 vaya a estar controlada, de forma directa o in-
directa, por una o varias personas domiciliadas en
un Estado no miembro de la Unidn Europea, podra
denegarselelalicenciao limitarse sus efectos cuan-
do las empresas ferroviarias espafiolas 0 comunita-
rias no se beneficien, en el referido Estado, del de-
recho al acceso efectivo alaprestacion del servicio
ferroviario.

b) Contar con capacidad financiera para hacer
frente a sus obligaciones presentesy futuras.

c) Garantizar |lacompetencia profesional de su
persona directivo y técnico y la seguridad en los
servicios que pretenda prestar.

d) Tener cubiertas las responsabilidades civi-
les que puedan serle exigibles.

2. Las entidades que pretendan prestar servi-
cios de transporte ferroviario habran de tener por
objeto principal la realizacién de dicha actividad.

3. No podréan ser titulares de una licencia las
siguientes entidades:

a) Agquellas cuyos administradores o miem-
bros de su personal directivo sufran o hayan sufri-
do, en Espana o fuera de €lla, pena privativa de li-
bertad hasta que transcurran cinco afios desde su
integro cumplimiento, los declarados en situacion
concursal o los inhabilitados o suspendidos para
gjercer cargos de administracion en sociedades o
los sancionados o condenados mediante resolucion
0 sentencia firme por las infracciones a que se re-
fierenlasletrasb), c), y €) siguientes.

b) Las sancionadas por infracciones adminis-
trativas muy graves previstas en lalegislacion mer-
cantil, de defensa de la competencia o de ordena-
cion del transporte, en el plazo de cinco afios desde
laimposicion de la sancion.

c) Lasque estén incursas en un procedimiento
concursal.

d) Lassancionadas o condenadas, mediante re-
solucion o sentencia firmes, por infracciones muy
graves cometidas en e ambito de la legidacion es-
pecifica de transportes o por infracciones graves o
reiteradas de las obligaciones derivadas de las nor-
mas sociales o laborales, en particular de lalegida
cion sobre seguridad y salud en € trabajo, en d pla
z0 de cinco afios desde la resolucion sancionadora

€) Las que, prestando servicios de transporte
transfronterizo de mercancias sujetos a tramites
aduaneros, hayan sido sancionadas por incumplir

las normas que regulen €l régimen aduanero, en el
plazo de cinco afios desde la resolucion sanciona-
dora.

Articulo 46. Capacidad financiera de las solici-
tantes.

1. Seentenderacumplido el requisito de capa-
cidad financiera, cuando la empresa solicitante
acredite que puede hacer frente a sus obligaciones
reales y potenciales, durante un periodo de doce
meses a contar desde la solicitud de lalicencia

2. Se evaluara la capacidad financiera con
arreglo alas cuentas anuales auditadas de la empre-
sa. Para esta evaluacion serén determinantes los si-
guientes elementos:

a) Losrecursosfinancierosdisponibles, inclui-
dos depdsitos en bancos, anticipos consignados en
cuentas corrientes y préstamos.

b) Losfondosy elementos del activo suscepti-
bles de ser aportados en garantia.

c) El capital de explotacion.

d) Lasinversionesredlizadas, incluidaslaslle-
vadas a cabo para la adquisicion de vehiculos, te-
rrenos, edificios, instalaciones y material rodante.

€) Lascargassobre el patrimonio delaempre-
sa.

3. Podra acreditarse la capacidad financiera
mediante la presentacion de un informe pericial y
de los documentos adecuados expedidos por enti-
dades de crédito o auditores de cuentas. Dichos do-
cumentos deberan incluir datos sobre | os elementos
mencionados en €l apartado anterior.

4. Respecto de las sociedades de nueva crea-
cion, su capacidad financiera se evaluara en fun-
cion de su cifra de capital social y de las garantias
gue presten sus accionistas paraasegurar el cumpli-
miento de |as obligaciones de aquéllas.

5. Seedgtimard, entodo caso, que laentidad so-
licitante no dispone de la suficiente capacidad fi-
nanciera cuando, debido a su actividad, no se en-
cuentre al corriente en el pago de sus deudas tribu-
tarias 0 con la Seguridad Social.

Articulo 47. Competencia profesional del solici-
tante de lalicencia.

1. Se cumplira el requisito de competencia
profesional cuando la entidad solicitante disponga
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0 se comprometa a disponer, en el momento de ini-
cio de sus actividades, de los siguientes medios
personalesy materiales:

a) Organos directivos con |os conocimientos y
la experiencia necesarios para gjercer una supervi-
sion 'y un control operativo segurosy fiables del ti-
po de actividades para las que habilita la licencia.

b) Personal responsable de la seguridad en el
transporte ferroviario, plenamente capacitado para
gercer su actividad.

c) Personal, material rodante y organizacion
aptos para garantizar el suficiente grado de seguri-
dad en los servicios prestados.

2. A los efectos indicados en e apartado ante-
rior, toda solicitud de licencia habra de ir acompa-
Aada de la documentacion que, mediante Orden del
Ministerio de Fomento, se especifique.

Articulo 48. Cobertura de responsabilidad civil.

1. Laentidad solicitante de una licencia debe-
ra tener suficientemente garantizada |a responsabi-
lidad civil en la que puedaincurrir, en particular, la
derivada de los dafios causados a los vigjeros, a la
carga, a equipgje, a correo y a terceros. Igual-
mente, esa garantia cubrirala responsabilidad deri-
vada de dafios a las infraestructuras ferroviarias.

2. Reglamentariamente, se estableceran el im-
portey las condiciones de cobertura de responsabi-
lidad civil, en funcion de lanaturaleza de los servi-
CiOS que Sse vayan a prestar.

Articulo 49. Conservacion de eficaciadelalicen-
cia

La licencia conservara su eficacia mientras la
empresaferroviaria cumplalos requisitos previstos
en la presente Ley para su otorgamiento. Corres-
ponde a Ministerio de Fomento, con arreglo a pro-
cedimiento que éste determine, verificar el cumpli-
miento por la empresa ferroviaria de los indicados
requisitos. Dicha verificacion tendralugar:

a) Al menos, cada cinco afos desde el otorga-
miento de lalicencia o desde lafinalizacion del an-
terior procedimiento de verificacion.

b) Cuando e Ministerio de Fomento tengain-
dicios del posible incumplimiento por unaempresa
ferroviaria de los requisitos exigidos.

c) Cuando la empresa ferroviaria sufra una
modificacién de su régimen juridico, en particular,
en el caso de transformacion, fusion o adquisicion
de una parte significativa de los titul os representa-
tivos de su capital o de segregacién de unaramade
actividad.

Estas circunstancias habrén de ser notificadas
por laempresaferroviariaal Ministerio de Fomen-
to, en e plazo de un mes desde que se produzcan.
Lareferida obligacion de comunicacién seimpone,
expresamente, a los titulares de las licencias o de
otros titulos habilitantes.

Articulo 50. Suspension delalicencia

1. El Ministro de Fomento podra suspender,
con caracter total o parcial, los efectos de la licen-
ciaconcedidaaunaempresaferroviaria. Cuando la
suspension sea parcial, tendré el alcance que, ex-
presamente, se determine.

2. La suspension de la licencia procedera
cuando se dé alguno de los siguientes supuestos:

a) Apertura de un expediente sancionador por
infraccion muy grave. El acuerdo de suspension se
producira siguiendo el procedimiento previsto para
la adopcion de medidas provisionales.

b) Como sancién, seguin lo previsto en el Titu-
loVII.

c) Cuando laempresaferroviaria hubierainte-
rrumpido sus operaciones durante un periodo supe-
rior a seis meses, salvo que el Ministerio de Fo-
mento acuerde la revocacion de lalicencia.

3. Lasuspension solo se acordara cuando, dan-
dose una de las causas anteriormente sefialadas, la
medida sea conveniente para garantizar la seguri-
dad y laeficaz prestacion del servicio del transpor-
te ferroviario. La suspension podra acordarse por
un plazo maximo de doce meses.

4. Reglamentariamente, se desarrollarael régi-
men aplicable ala suspension de laslicencias.

Articulo51. Revocacion delalicencia

1. Lalicencia concedida a una empresa ferro-
viaria podra revocarse en |0s siguientes supuestos:

a) Por incumplimiento sobrevenido por laem-
presa ferroviaria de los requisitos establecidos en
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esta Ley para su otorgamiento. No obstante, cuan-
do lalicencia sea revocada por incumplimiento del
requisito de capacidad financiera, e Ministerio de
Fomento podra, por razones de interés general,
conceder alaempresaferroviariaunalicenciatem-
poral, siempre gue no se comprometa la seguridad
del servicio de transporte ferroviario. Dicha licen-
ciatemporal sdlo tendrdvalidez durante un periodo
maximo de seis meses a partir de su fecha de otor-
gamiento.

b) Por la declaracién en estado concursal, sal-
vo que &l Ministerio de Fomento constate la viabi-
lidad financiera de la empresa, en un plazo de dos
meses desde que agquélla se produzca.

c) Por laobtencién de lalicencia en virtud de
declaraciones falsas o por otro medio irregular.

d) Por el acaecimiento de alguna de las causas
de disolucion forzosa de la empresa ferroviaria pre-
vistas en € articulo 260 del Texto Refundido de la
Ley de Sociedades Andnimas aprobado por Real
Decreto Legidativo 1564/1989, de 22 de diciembre.

€) Por la sancion impuesta, seguin lo previsto
en el apartado tercero del articulo 91 de esta Ley.

f) Por no haber comenzado la prestacion del
servicio dentro delos seismeses siguientesalafe-
cha de la notificacion del otorgamiento de la li-
cencia, por causaimputable alaempresaferrovia-
ria. No obstante, ésta podra solicitar que se esta-
blezca un plazo mayor para el inicio de sus activi-
dades, el cual se concedera en funcion de la espe-
cificidad de los servicios que se vayan a prestar y
no podréa exceder, en ningun caso, de dieciocho
meses.

g) Por larevocacion de una autorizacion para
prestar servicios de transporte ferroviario de interés
publico por incumplimiento de las obligaciones in-
herentes ala misma

h) Por la interrupcion de sus operaciones du-
rante un periodo superior a seis meses, salvo que el
Ministerio de Fomento acuerde la suspension de la
licencia.

2. El acuerdo de iniciacion del expediente de
revocacion de la licencia 'y su instruccion, corres-
ponderan a 6rgano del Ministerio de Fomento al
gue reglamentariamente se atribuyan estas compe-
tencias. Laresolucion del expediente corresponde-
raa Ministro de Fomento. Si se acordare la revo-
cacion de lalicencia, la resolucion seré inmediata-
mente gecutiva. En lo no previsto en esta Ley, la
revocacion de la licencia se gjustara al procedi-
miento establecido en € Titulo VI delaLey de Ré-
gimen Juridico de las Administraciones Publicas y

del Procedimiento Administrativo Comun y demas
legislacion aplicable.

3. Mediante Orden del Ministerio de Fomento,
se desarrollaréa €l procedimiento de revocacion de
las licencias.

Articulo 52. Comunicaciones a otros Estados
miembros de la Union Europea.

1. Cuando & Ministerio de Fomento tengain-
dicios del posible incumplimiento de los requisitos
legalesy reglamentariamente exigibles por unaem-
presa ferroviaria a la que haya otorgado la licencia
una autoridad de otro Estado miembro, informara
de ello, sin demora, a dicha autoridad.

2. Endl caso de que el Ministerio de Fomento
tenga conocimiento de que auna empresaferrovia-
ria de otro Estado miembro de la Union Europea
gue opere en Esparia le ha sido suspendida o revo-
cada la licencia, acordara, de inmediato, las medi-
das pertinentes para que no realice la prestacion de
servicios amparada por dicho titulo habilitante.

3. Siempre gque € Ministerio de Fomento haya
concedido, modificado, suspendido o revocado una
licencia, informardinmediatamente de ello ala Co-
mision Europea.

CAPITULO I

I ntervencion administrativa en la prestacion
deserviciosdetransporteferroviarioy en la
explotacion de infraestructuras

Articulo 53. Servicios de transporte ferroviario
deinterés publico.

1. El Consgjo de Ministros podra, de oficio o a
instancia de las Comunidades Auténomas o de las
Corporaciones Locales interesadas, declarar de in-
terés publico la prestaciéon de determinados servi-
cios de transporte ferroviario sobre las lineas o los
tramos que integran la Red Ferroviaria de Interés
General cuando agquélla resulte deficitaria 0 no se
produzca en las adecuadas condiciones de frecuen-
ciay calidad, y sea necesaria para garantizar la co-
municacion entre distintas localidades del territorio
espafiol. Declarada de interés publico la prestacion
de un determinado servicio de transporte ferrovia-
rio, las empresas ferroviarias Unicamente podran
prestarlo previa la obtencion de la correspondiente
autorizacion.
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En caso de que la declaracién de interés pablico
se redlice ainstancia de las Comunidades Auténo-
mas o de las Corporaciones Locales, éstas serén
responsabl es de su financiacion.

2. Lasautorizaciones para prestar servicios de
transporte ferroviario de interés publico en las refe-
ridas lineas o tramos se otorgaran por €l Ministerio
de Fomento mediante el correspondiente procedi-
miento de licitacion publica que se gjustaraalo que
reglamentariamente se preveay, en todo caso, alos
principios de transparencia y no discriminacion.
No obstante, cuando € coste anual de prestacion
del servicio no excedade 1.000.000 de euros, laau-
torizacion podra ser objeto de adjudicacion directa.

A efectos de financiar €l coste del servicio, €l
Ministerio de Fomento podra celebrar los oportu-
nos convenios con las Comunidades Auténomas y
las Entidades L ocales. En dichos convenios, se po-
dra acordar lo siguiente:

a) Los servicios que, con arreglo a €, se sub-
vencionan.

b) Las caracteristicas de su prestacion.

c) LaAdministracion o Administraciones Pu-
blicas que entreguen el importe de las subvencio-
nes.

3. Lasautorizaciones se otorgaran con caracter
exclusivo y deberan prever el régimen de derechos
y obligaciones aplicable alas empresasferroviarias
y, en particular, las ayudas publicas que tendran de-
recho a percibir éstas, para compensar su déficit en
la explotacion de los servicios.

4. El Ministerio de Fomento comunicara al ad-
ministrador de infraestructuras ferroviarias las au-
torizaciones que otorgue con arreglo aeste articulo.

5. Mediante Orden del Ministerio de Fomento,
se establecera el régimen de las autorizaciones para
prestar servicios de transporte ferroviario deinterés
publico.

Articulo 54. Intervencion de la Administracion.

1. El Gobierno, con caracter excepcional y
transitorio, podré acordar la asuncion, por la Admi-
nistracion General del Estado, de la gestiéon de de-
terminados servicios de transporte por ferrocarril o
la explotacion de ciertas infraestructuras ferrovia-
rias para garantizar la seguridad publicay la defen-
sanacional.

2. Cuando € procedimiento de licitaciéon para
el otorgamiento de la correspondiente autorizacion

parala prestacion servicios de interés publico fuere
declarado desierto, €l Ministerio de Fomento podra
imponer, como obligacion de servicio publico, ala
empresaferroviaria que cuente con medios adecua
dosy suficientesy explote otros servicios ferrovia-
rios en el area geografica en la que aquélla deba
cumplirse, la de prestar los declarados de interés
publico. Dicha empresa sera resarcida, en su caso,
en la forma que se determine reglamentariamente.
3. Si unaempresaferroviaria dejare de prestar
servicios de transporte de vigeros declarados de in-
terés publico o servicios complementarios o auxi-
liares a los mismos, o los prestare en condiciones
gue no garanticen la seguridad de las personas, €l
Ministerio de Fomento adoptara todas las medidas
necesarias para garantizar su correcta prestacion.

CAPITULO IV
Registro Especial de Empresas Ferroviarias
Articulo 55. Régimen aplicable.

1. Secrea en e Ministerio de Fomento, el Re-
gistro Especial de Empresas Ferroviarias.

2. Dicho Registro serdde carécter publicoy su
regulacion se hara por Real Decreto. En él deberan
inscribirse, de oficio, los datos relativos a las em-
presas ferroviarias, en la forma que se determine
reglamentariamente. En la correspondiente inscrip-
cion, habran de figurar, también, las condiciones
impuestas alas empresasferroviarias parael gjerci-
cio de su actividad propiay sus modificaciones.

CAPITULOV

Régimen de seguridad en €l transporte
ferroviario

Articulo 56. Cumplimiento de las normas de se-
guridad.

1. Larealizacién de las actividades ferrovia-
rias estara sujeta a las normas de seguridad pre-
vistas en esta Ley y en sus disposiciones de desa-
rrollo.

2. Las Administraciones Publicas velaran por
gue, en todo momento, se garantice el derecho de
los ciudadanos a recibir, en adecuadas condicio-
nes de seguridad, el servicio de transporte ferro-
viario.

— 24 —
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Articulo 57. Certificados de seguridad.

1. Con carécter previo ala prestacion del ser-
vicio ferroviario sobre una determinada linea, las
empresas ferroviarias deberan obtener el corres-
pondiente certificado de seguridad.

2. El certificado de seguridad establecera las
condiciones que deben cumplir las empresas ferro-
viarias que presten un servicio de transporte ferro-
viario, en materia de gestion de la seguridad, de
personal de conduccidn y acompafiamiento y de
material rodante, asi como en cualesquiera otras
materias que se determinen reglamentariamente.

Las empresas ferroviarias deberan respetar, en
todo momento, |as condiciones establecidas. El in-
cumplimiento por las empresas ferroviarias de las
condiciones previstas en € certificado de seguri-
dad, determinara su revocacion.

3. Para el otorgamiento del certificado de se-
guridad se exigira a quién lo solicite la acredita-
cion, de modo suficiente, de que € servicio corres-
pondiente lo prestard adecuadamente, sin riesgos
para las personas o paralos bienes.

4. El certificado de seguridad es un documen-
to que emitirael Ministerio de Fomento o, en su ca-
so, e administrador de infraestructuras ferroviarias
u otro ente facultado por aquél. Particularmente, en
lamedida en que asi |o establezca la normativa co-
munitaria, se podra prever, reglamentariamente,
gue el otorgamiento del certificado de seguridad se
Ileve a cabo por un ente u érgano administrativo
habilitado al efecto.

5. Reglamentariamente se determinara el con-
tenido del certificado de seguridad que habra de re-
ferirse, como minimo, a sistemade control, de cir-
culacion y de seguridad ferroviaria, a los conoci-
mientos y requisitos exigidos a persona de con-
duccién, alas caracteristicas técnicas del material y
al procedimiento para su otorgamiento, que debera
gjustarse alos principios de protecciéon delosviaje-
rosy las mercancias, transparencia’y no discrimi-
nacion. Del mismo modo, se determinara el régi-
men para su renovacion y revision.

Articulo 58. Homologacion del materia rodante.

El Ministerio de Fomento establecerg, mediante
Orden, las condiciones y requisitos para la homolo-
gacion del material rodante que circule por las lineas
ferroviarias dela Red Ferroviaria de Interés Generd,
asi como € régimen de autorizacion y funcionamien-
to de los centros de homol ogacion de dicho materid.

CAPITULO VI
Derechos delos usuarios
Articulo59. Derechos de los usuarios.

1. Losusuariosdelosservicios de transporte fe-
rroviario tendran derecho a uso delos mismosen los
términos que se establezcan en la normativa vigente
Yy, en su caso, en los contratos que celebren con las
empresas ferroviarias. Estas respetaran los nivelesde
calidad que se determinen reglamentariamente.

Las tarifas exigibles por las empresas ferrovia-
rias a sus clientes en concepto de retribucion por
los servicios ferroviarios prestados estaran sujetas
al Derecho privado.

El Ministerio de Fomento autorizara las condi-
ciones generales de contrataci én tanto del transpor-
te de vigjeros como del de mercancias, sin perjuicio
de las competencias de las Comunidades Auto-
nomas sobre la materia.

2. Concretamente, los usuarios de los servicios
de transporte ferroviario de vigjeros gozaran de los
siguientes derechos:

a) Acceder ala publicacion por la empresa fe-
rroviaria, con la suficiente antelacion, del horario de
los serviciosy delastarifas correspondientes a éstos.

b) Contratar la prestacion del servicio ferro-
viario desde o hasta cualquiera de | as estaciones en
las que se recojan 0 se apeen vigjeros. A estos efec-
tos, las empresas ferroviarias podran prestar sus
servicios entre cual esquiera estaciones del trayecto
gue cubran.

c) Recibir €l servicio satisfaciendo, en su caso,
los precios de acuerdo con las tarifas correspon-
dientes.

d) Celebrar conlaempresaferroviariaun con-
trato de transporte gjustado alo dispuesto en laLey
26/1984, de 19 de julio, de Defensa de los Consu-
midoresy Usuarios. Los contratos tipo de transpor-
te que afecten a los usuarios del servicio deberan
ser previamente aprobados por €l Ministerio de Fo-
mento.

€) Ser indemnizados por la empresa ferrovia-
ria, en caso de incumplimiento por ésta de las obli-
gaciones que leimpongan lapresente Ley y lasdis-
posiciones gue la desarrollen o de las asumidas en
el contrato celebrado con ella.

f) Ser informados de los procedimientos esta-
blecidos pararesolver las controversias que puedan
surgir en relacion con el cumplimiento del contrato
de transporte ferroviario.
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g) Cualesguiera otros que les reconozcan las
normas vigentes.

3. Losusuarios, sin perjuicio de poder instar la
defensa de sus pretensiones, en |os términos previs-
tosen lavigente legislacion, ante las Juntas Arbitra-
les de Transporte y, en todo caso, ante la jurisdic-
cion ordinaria, estén facultados para dirigir las re-
clamaciones relacionadas con la prestacion del ser-
vicio alaempresaferroviariaque lo lleve a cabo.

4. Las empresas ferroviarias deberan tener, a
disposicion de los usuarios de los servicios, un li-
bro de reclamaciones, editado con arreglo a mode-
lo que se determine reglamentariamente.

CAPITULOVII
El personal ferroviario
Articulo 60. Régimen aplicable.

1. El personal que preste sus servicios en el
ambito ferroviario habra de contar con la cualifica-
cion suficiente que permita la prestacion del servi-
cio ferroviario con las debidas garantias de seguri-
dad y de eficiencia.

2. Mediante Orden del Ministerio de Fomento
y previa audiencia de los sindicatos més represen-
tativos del sector, se establecerén las condicionesy
requisitos para la obtencién de los titulos o permi-
sos que habiliten para desempefiar las funciones
propias del personal ferroviario, asi como el régi-
men de autorizacién y funcionamiento de los cen-
tros de formacion de dicho personal.

TITULOV
Régimen econdémicoy tributario
CAPITULOI
Tasasferroviarias
Seccion |

Tasas por licencias y certificados de seguridad

Articulo 61. Régimen juridico.

1. Constituye e hecho imponible de latasa por
otorgamiento de la licencia de empresa ferroviaria,
laexpedicidn de ésta, suampliacion o su renovacion.

2. Constituye el hecho imponible de la tasa
por otorgamiento de certificados de seguridad, la
expedicién, la ampliacién, larenovacion y lare-
vision de los mismos, en la forma prevista en la
presente Ley.

3. Serd sujeto pasivo de las tasas, la empresa
ferroviaria a cuyo favor se otorgue, amplie, renue-
ve 0 revise la correspondiente licencia o € certifi-
cado de seguridad.

4. Lacuantiague se debe satisfacer en concep-
to de cada una de las tasas sera la siguiente:

a) Expedicion de licencia o de certificado de
seguridad: 10.000 euros.

b) Ampliacion, renovacion o revision delicen-
cia o de certificado de seguridad: 5.000 euros.

Articulo 62. Devengo.

1. Lastasassedevengaran en el momentodela
expedicion, laampliacién o larenovacion delas li-
cencias o en el delaexpedicion, laampliacion o la
revision de los certificados de seguridad, con inde-
pendencia de la actividad desarrollada por el sujeto
pasivo.

2. Latasapor renovacion del certificado de se-
guridad se devengara con periodicidad quinquenal,
en plazos contados de fecha a fecha, a partir del
otorgamiento del certificado.

3. Lasuspension o revocacion de lalicenciao
ladel certificado de seguridad no dara derecho ala
devolucion del importe de latasa.

Articulo 63. Gestion 'y afectacion.

1. Lagestion, laliquidacion y la recaudacion
delastasas por el otorgamiento de las licencias co-
rresponden, de conformidad con lo establecido en
la presente Ley, a Ministerio de Fomento.

2. Lagestion, laliquidacion y la recaudacion
delastasas por laexpedicion, laampliaciony lare-
novacion de certificados de seguridad correspon-
den a érgano administrativo o entidad competente
parael otorgamiento de los mismos.

3. El importe de la recaudacion de las cita-
das tasas se ingresara en el patrimonio del admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias, salvo
gue por Ley se establezca una afectacion distinta
respecto de las tasas relativas a certificados de
seguridad.
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Articulo 64. Actualizacion.

La cuantiade lastasas a que serefiere la presen-
te seccion podra ser modificada através de las Le-
yes de Presupuestos Generales del Estado o en su
caso, mediante Orden Ministerial.

Seccion 1

Tasa por seguridad en € transporte ferroviario de
vigeros

Articulo 65. Régimen juridico.

1. Constituye el hecho imponible de latasa, la
prestacion del servicio devigilanciay €l control del
acceso, tanto de vigeros como de equipgjes, alas
estaciones y demas recintos ferroviarios, tanto de
titularidad estatal como de titularidad del adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias.

2. Seradn sujetos pasivos de latasa, los vigjeros
de conformidad con lo establecido en la presente
Ley.

3. Tendran la consideracion de sujetos pasivos
sustitutos, e particular, €l organismo o la empresa
ferroviaria con los que el vigjero hubiera contrata-
do € servicio de transporte.

4. El sujeto pasivo sustituto esté obligado ali-
quidar a administrador de infraestructuras ferro-
viarias el importe de la tasa.

5. Lacuantiade estatasa seralasiguiente:

a) De0,02 euros por personay vigje, en servi-
cios gque cubran distancias que no sobrepasen los
ciento cincuenta kilometros, y estaraincluida en el
precio del transporte.

b) De 0,15 euros por personay vige, en servi-
Ccios que cubran distancias que superen los ciento
cincuenta kilémetros y no sobrepasen los trescien-
tos kilémetros, y estara incluida en €l precio del
transporte.

c) De0,30 euros por personay vigje, en servi-
ciosinternacionales o que cubran distancias que su-
peren los trescientos kilébmetros, y estara incluida
en el precio del transporte.

d) En los contratos de transporte que faculten
pararealizar un niUmero indeterminado de viges, la
cuantiadelatasaserae producto de multiplicar 0,03
euros por € nimero de dias de validez del titulo.

€) Enaguellos contratos de transporte habilitan-
tes para realizar un nUmero indeterminado de vigjes
en doso mas medios, lacuantiadelatasaserael pro-

ducto de multiplicar 0,20 euros por € nimero de me-
ses o fraccion de mes de validez del titulo.

Articulo 66. Devengo.

1. Latasasedevengaraen e momento en que
seinicielaprestacion del servicio que congtituye el
hecho imponible, sin perjuicio de lo previsto en €l
apartado siguiente.

2. De forma simultanea a la celebracién del
contrato de transporte, debera constituirse un depo-
sito previo equivalente al importe de esta tasa por
parte del sujeto pasivo.

Articulo 67. Afectacion.

Lo recaudado por estatasaseingresaraen el pa-
trimonio del administrador de infraestructuras fe-
rroviarias.

Articulo 68. Actualizacion.

La cuantia de las tasas a que se refiere la presen-
te Seccidn podra ser modificada através delas Le-
yes de Presupuestos Generales del Estado o, en su
caso, mediante Orden Ministerial.

Seccion 111

Tasas por homologacion de centros de formacion
del personal ferroviario y de certificacion del
material rodantey por el otorgamiento
de titulos a dicho personal

Articulo 69. Régimen juridico.

1. Lagestion precisa parala homologacion de
centros de formacion del personal ferroviario y de
certificacion del material rodante y para el otorga-
miento de titulos a dicho personal, daran derecho a
laexaccion de las tasas compensatorias del coste de
los tramites y actuaciones necesarias, con arreglo a
lo que se dispone en el presente Capitulo.

2. Constituye €l hecho imponible de las tasas,
laprestacion por la Administracion de los servicios
necesarios para € otorgamiento de las homologa-
cionesy titulos correspondientes.

3. Seran sujetos pasivos de las tasas, segun los
supuestos, la persona natural o juridica que solicite
la homologacién o titulo correspondiente.
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4. Lacuantiade lastasas sera de:

a) Por la homologacién de centros, 5.000 eu-
ros.

b) Por certificacion de material rodante, laque
determine la correspondiente Orden Ministerial
gue lafijard, respecto de cada tipo de material, en
funcion de sus condiciones técnicas o de su valor
econdmico.

c) Por expedicion de titulos, 100 euros.

Articulo 70. Devengo.

L as tasas se devengarén en el momento de la so-
licitud correspondiente.

Articulo 71. Gestiony afectacion.

Lagestion y afectacion de las tasas se regira por
lo dispuesto en el articulo 63, respecto de las tasas
por otorgamiento de licencias.

Articulo 72. Actualizacion.

La cuantia de |as tasas a que se refiere la presen-
te Seccion podra ser modificada através delas Le-
yes de Presupuestos Generales del Estado o, en su
caso, mediante Orden Ministerial.

Seccion 1V

Canon por utilizacion de las infraestructuras
ferroviarias

Articulo 73.  Principios generales.

1. El administrador de infraestructuras ferro-
viarias percibira de las empresas ferroviarias que
utilicen las infraestructuras ferroviarias de la Red
Ferroviaria de Interés General, asi como las esta-
ciones, y otras instalaciones ferroviarias, el abono
de las tasas reguladas en |la presente Seccion, que
recibiran el nombre de canones ferroviarios.

2. Quedan, en todo caso, afectos al patrimonio
del administrador de infraestructuras ferroviarias
los ingresos obtenidos por el cobro losreferidos ca-
nones, con independencia de las tarifas o los pre-
cios privados que pueda percibir de las empresas
ferroviariasy de terceros.

3. Los canones se fijardn de acuerdo con los
principios generales de viabilidad economica de
las infraestructuras, explotacion eficaz de las mis-
mas, situacion del mercado y equilibrio financiero
en la prestacion de los servicios, y con arreglo a
criterios de igualdad, transparencia 'y no discrimi-
nacion entre prestadores de servicios de transporte
ferroviario.

4. Conlafinalidad defomentar el uso eficaz de
las redes, paralafijacion de los canones por la uti-
lizacién de las infraestructuras ferroviarias se po-
dran tomar en consideracion los costes medioam-
bientales, de accidentesy de la infraestructura que
no graven los modos de transporte distintos del fe-
rroviario, afin de reducir su cuantia.

5. Asimismo, se podran tener en cuenta parael
establecimiento de la cuantia de los canones ferro-
viarios, de acuerdo con la explotacién eficaz de la
Red Ferroviaria de Interés General, consideracio-
nes que reflejen e grado de congestion de lainfra-
estructura, el fomento de nuevos servicios de trans-
porte ferroviario, asi como, la necesidad de incenti-
var el uso de lineas infrautilizadas, garantizando,
en todo caso, una competencia Optimaentre las em-
presas ferroviarias.

Articulo 74. Canon por utilizacion de las lineas
ferroviarias integrantes de la Red
Ferroviaria de Interés General.

1. Constituye el hecho imponible del canon, la
utilizacion de las lineas ferroviarias integrantes de
la Red Ferroviaria de Interés General, asi como la
prestacion de servicios inherentes a dicha utiliza-
cion, en las modalidades siguientes:

1) CanondeAcceso (Modalidad A): por el de-
recho de utilizacion con carécter general de la Red
Ferroviaria de Interés General o de parte de ella.

2) Canon por Reserva de Capacidad (Modali-
dad B): por la disponibilidad del trayecto solici-
tado.

3) CanondeCirculacion (Modalidad C): por la
utilizacion efectiva de la capacidad reservada.

4) Canon por Trafico (Modalidad D): por €l tr&
fico producido sobre la infraestructura ferroviaria.

2. Serén sujetos pasivos del canon las empre-
sas ferroviarias gque utilicen la Red Ferroviaria de
Interés General.

3. Sdlo podran modificarse mediante Ley, €l
nimero o la identidad de los elementos y criterios
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de cuantificacion sobre los cuales se determinen las
cuotas exigibles por cada modalidad.

4. A los efectos de lo previsto en el apartado
anterior, se consideraran elementos y criterios de
cuantificacién para cada una de las mencionadas
modalidades los siguientes:

a) Canon de Acceso: en funcion de los tramos
dered en los que se pretenda prestar |os serviciosy
de la declaracién de actividad realizada por la em-
presaferroviaria, que se pagard, de una solavez, a
inicio de cada periodo por el que se haya producido
la adjudicacion de capacidad.

El importe de este canon repercutira los costes
gue supongan, parael administrador de infraestruc-
turas ferroviarias, los procesos de gestion adminis-
trativa vinculados a larelacion de éste con los ope-
radoresferroviarios, como son el mantenimiento de
los medios personales y materiales para su admi-
nistracion general, la publicacion de la declaracion
dered, asi como laelaboracion de los planes de ex-
plotacién, asignacion de capacidad y supervision
de lacirculacion de trenes.

b) Canon por Reserva de Capacidad: en fun-
cion delos kilémetros de longitud del tramo de red
reservado por laempresaferroviaria, distinguiendo
por tipo de lineay horadel diaen que sereserva, y
por tipo de servicio de transporte ferroviario y tipo
detren quelo presta.

Este canon repercutira los costes fijos de mante-
nimiento, explotacion y gestion de lainfraestructu-
raferroviaria

c) Canon de Circulacion: en funcion de los ki-
I6metros de longitud del tramo de red efectivamen-
te utilizado por la empresaferroviaria, distinguien-
do por tipo de lineay horadel diaen que se utiliza,
y por tipo de servicio de transporte ferroviario y ti-
po de tren que lo presta.

Este canon repercutird los costes variables de
mantenimiento, explotacion y gestion de lainfraes-
tructuraferroviaria

d) Canon por tréfico: en funcion de valor eco-
nomico del servicio de transporte ferroviario presta-
do, medido en términos delacapacidad of ertada (pla-
zas-km, tm-km, TEU-km), distinguiendo por hora
del diay tipo de linea sobre la que ésta se of erta.

Este canon repercutird los costes de caracter fi-
nanciero, de amortizacion del inmovilizadoy, ensu
caso, los necesarios paragarantizar €l desarrollo ra-
zonable de las infraestructuras ferroviarias.

5. Sobre las cuantias que resulten exigibles se
aplicaran los impuestos indirectos que graven la

prestacion de los servicios objeto de gravamen, en
los términos establecidos en la legislacion vigente.
6. El devengo del canon se producirden el mo-
mento de la adjudicacion del derecho a uso de la
infraestructura en el caso de las modalidades A) y
B) y, cuando se realice la utilizacion efectivade la
infraestructuraen las modalidades C) y D).

Articulo 75.  Canon por utilizacion de las estacio-
nes y otras instalaciones ferrovia-
rias.

1. Constituye el hecho imponible del canon la
utilizacién de las estaciones y otras instalaciones
ferroviariasintegrantes dela Red Ferroviariade In-
terés General, asi como la prestacion de servicios
inherentes a dicha utilizacion, en las modalidades
siguientes:

1) Canon por la utilizacion de estaciones por
parte de los vigjeros (Modalidad A).

2) Canon por € estacionamiento y la utiliza-
cion de andenes en las estaciones (Modalidad B).

3) Canon de paso por cambiadores de ancho
(Modalidad C).

4) Canon por la utilizacion de vias de apartado
(Modalidad D).

5) Canon por la prestacion de servicios que
precisen de autorizacion para la utilizacion del do-
minio publico ferroviario (Modalidad E).

2. Serén sujetos pasivos del canon |as personas
fisicas o juridicas que utilicen o se beneficien dela
explotacion de las estaciones ferroviarias, instala
ciones y dependencias a que se refiere e primer
apartado de este articulo.

3. Sblo podréan modificarse mediante Ley €l
nimero o la identidad de los elementos y criterios
de cuantificacion sobre los cuales se determinen las
cuotas exigibles por cada modalidad.

4. A los efectos de o previsto en e apartado
anterior, se consideraran elementos y criterios de
cuantificacién para cada una de las mencionadas
modalidades |os siguientes:

a) Canon por la utilizacién de estaciones por
parte de los vigjeros: La duracion del recorrido del
transporte y la categoria de la estacion.

A los efectos de estatarifa se consideran viagjeros
todas aquellas personas que no puedan ser conside-
radas como integrantes del personal de supervision
de las empresas ferroviarias.
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Este canon debera ser incluido en €l precio del
transporte por la empresa ferroviaria.

b) Canon por el estacionamiento y la utiliza-
cion de andenes en las estaciones: El tiempo de es-
tacionamiento del tren, la realizacion de operacio-
nes de cambio de via a solicitud del operador y la
categoria de la estacion.

c¢) Canon de paso por cambiadores de ancho:
L os pasos de tren por cambiador de ancho.

d) Canon por la utilizacién de vias de aparta-
do: El tiempo de ocupacion de lavia, tipo detreny
tipo delinea.

e) Canon por la prestacion de servicios que
precisen de autorizacion parala utilizacion del do-
minio publico ferroviario: La intensidad en el uso
del dominio publico ferroviario.

5. Precisara de autorizacion del administrador
de infraestructuras ferroviarias el desarrollo de
cualquier actividad que se realice en € ambito del
dominio publico ferroviario, cuando para su nor-
mal realizacion se precise de su ocupacion.

6. Lasmodalidades indicadas en el apartado 4
no incluyen el consumo de energia eléctrica, ni la
utilizacion de servicios de teléfono, o de limpieza,
siendo por cuenta del explotador los gastos por
consumos o suministros que facilite el administra-
dor de infraestructuras ferroviarias.

7. Sobre las cuantias que resulten exigibles se
aplicarén los impuestos indirectos que graven la
prestacion de los servicios objeto de gravamen, en
los términos establecidos en la legislacion vigente.

8. El canon se devengara en el momento en
gue se produzca el hecho imponible con la excep-
cion de lamodalidad €) en laque el devengo se re-
alizara en el momento del otorgamiento inicia de
la concesion, autorizacion o adjudicacion de su re-
novacion anual.

Articulo 76. Gestion, recaudacion y afectacion.

1. Lagestion delos canones por utilizacion de
las infraestructuras ferroviarias correspondera al
administrador de infraestructuras ferroviarias, el
cual podra exigir, respecto del canon por utiliza-
cion de estaciones y otras instalaciones ferrovia-
rias, la presentacion de cualquier documento que
sea preciso para la practica de las liquidaciones
procedentes.

2. Lasmodalidades podran ser objeto de liqui-
dacion de forma individualizada o conjunta en los
términos que prevea la Orden Ministerial que

apruebe los modelos de liquidacién y regule los
plazos y medios para hacer efectivo el ingreso de
las cuantias exigibles.

3. El importe de lo recaudado por estos cano-
nes formara parte del presupuesto de ingresos del
administrador de infraestructuras ferroviarias.

En & caso de infraestructuras de titularidad esta-
tal, el importe total delos canones percibidos por la
utilizacion de éstas, setendraen cuenta a efectos de
establecer el precio que el Estado fije para su retri-
bucién en & convenio o en € contrato-programa a
gue se refiere el articulo 22.2.

Articulo 77. Actuaizacion.

1. El establecimiento de las cuantias resultan-
tes de la aplicacion de los elementos y criterios a
gue se refieren los articulos 74 y 75 se efectuara
mediante Orden Ministerial. La modificacion de
las mismas podra hacerse a través de las Leyes de
Presupuestos Generales del Estado o, en su caso,
mediante Orden Ministerial.

2. Las Ordenes Ministeriales que, de confor-
midad con lo establecido en el apartado anterior,
establezcan o modifiquen las cuantias del canon
deberan ir acompafiadas de una M emoria econémi-
co-financiera sobre el coste o valor del recurso o
actividad de que se trate y la justificacion de la
cuantiapropuesta, lacual deberagjustarse alo esta-
blecido en €l articulo 20.1 de la Ley 8/1989, de 13
deabril, de Tasasy Precios PUblicos. Lafatadees-
te requisito determinara la nulidad de pleno dere-
cho de ladisposicion.

CAPITULO VI
Tarifas
Articulo 78. Régimen general.

1. Laprestacion por el administrador de infra-
estructuras ferroviarias de servicios adicionales,
complementarios y auxiliares a terceros, en régi-
men de concurrenciay de Derecho privado, asi co-
mo el uso comercia de susinstalacionesy espacios
disponibles, estaran sujetos a pago de las corres-
pondientes tarifas en beneficio del primeroy acar-
go de las personas beneficiarias de los referidos
SErviciosy usos.

2. Laprestacion por terceros, con habilitacion
otorgada por el administrador de infraestructuras
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ferroviarias, de servicios adicionaes, complemen-
tarios y auxiliares, estara sujeta a pago de las co-
rrespondientes tarifas en beneficio de éstey acargo
de las entidades prestadoras de |os referidos servi-
Cios.

3. No sedevengaran tarifas por las actividades
y servicios sujetos al pago de los canones ferrovia-
rios regulados en el presente Titulo.

Articulo 79. Fijacion, cuantiay exigibilidad.

1. Lastarifas, que tendran € carécter de pre-
cios privados, seran aprobadas anualmente por €l
administrador de infraestructuras ferroviariasy re-
mitidas al Ministerio de Fomento.

El Ministerio de Fomento podra establecer, por
motivos de interés general, exenciones o bonifica
cionesen lastarifas, compensando al administrador
de infraestructuras ferroviarias por la disminucién
de ingresos que se derive de la aplicacion de las
mismas.

2. El importe delastarifas se fijara atendiendo
al tipo de actividad, a su interés ferroviario y asu
relevancia econdémica, asi como a coste que su-
ponga la prestacion de |0s servicios.

3. Lastarifas serén exigibles desde que se soli-
cite la prestacion del servicio, larealizacion de la
actividad o la utilizacion de que se trate, y deberan
hacerse efectivas en las condiciones que se esta-
blezcan en e momento de su fijacion o actuaiza-
cion.

4. Loscertificados acreditativos del impago de
las facturas giradas por el administrador deinfraes-
tructuras ferroviarias, que deberan ser notificados
al obligado al pago, tendran la consideracion de ti-
tulos g ecutivos, conforme alo dispuesto en el arti-
culo 517 delaLey 1/2000, de 7 de enero, de Enjui-
ciamiento Civil.

5. Laaccion para exigir € pago de las tarifas
por servicios prestados directamente por e admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias prescribi-
raalos cinco afos desde la prestacion del servicio.

6. El administrador de infraestructuras ferro-
viarias podra suspender la prestacion del servicio
en el supuesto de impago de las tarifas correspon-
dientes, previa comunicacion expresa dirigida al
obligado al pago. La suspension del servicio se
mantendra en tanto no se efectle el pago o se ga
ranti ce suficientemente la deuda.

7. Igualmente, el administrador de infraestruc-
turas ferroviarias podra solicitar depositos, avales,
pagos a cuenta o cualquier otra garantia suficiente

para €l cobro del importe de las tarifas por los ser-
ViCios que preste.

8. Corresponde a la jurisdiccion ordinaria la
resolucion de cuantas controversias se susciten en
relacién con la determinacion o pago de las tarifas
aque serefiere e presente Capitulo.

TiTULO VI
La administracion ferroviaria

Articulo 80. Competencias de la Administracion
General del Estado.

La Administracion General del Estado g ercera
sus competencias en materiaferroviariacon arreglo
alo previsto en esta Ley y en sus Reglamentos de
desarrollo.

Articulo 81. Competencias del Ministerio de Fo-
mento.

1. El Ministerio de Fomento ejercera las si-
guientes competencias:

a) Laplanificacion estratégicadel sector ferro-
viario y su desarrollo, en colaboracion, en los tér-
minos previstos en esta Ley, con las Comunidades
Autonomas afectadas y €l apoyo alatoma de deci-
siones parael despliegue, amedioy largo plazo, de
las infraestructuras y los servicios ferroviarios de
competencia estatal.

b) Laordenacion general y regulacion del sis-
tema, que incluye € establecimiento de las reglas
basicas del mercado ferroviario y laelaboracion de
la normativa que sea necesaria para su correcto de-
senvolvimiento.

c) Ladefinicién delasfunciones adesempefiar
por las empresas publicas de titularidad estatal con
arreglo aestaLey.

d) El establecimiento del régimen de aporta-
ciones del Estado paralafinanciacién del adminis-
trador de infraestructuras ferroviarias.

e) El otorgamiento de licencias a las empresas
ferroviarias, previo informe del administrador de
infraestructuras ferroviarias, en la forma estableci-
daen lapresente Ley y en su normativa reglamen-
taria de desarrollo.

f) El otorgamiento de las autorizaciones para
la prestacion de servicios ferroviarios declarados
de interés publico, y €l establecimiento del réegi-
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men de ayudas a las empresas ferroviarias adjudi-
catarias.

g) El otorgamiento delos certificados de segu-
ridad, salvo que se la atribuya a administrador de
infraestructuras ferroviarias 0 a otro ente distinto.

h) El otorgamiento delos certificados de apertu-
rade lineas, tramosy terminales de la infraestructu-
raferroviariaal trénsito publico, con carécter previo
al inicio de la explotacion de la misma. Respecto de
laaperturad transito ferroviario del resto delosele-
mentos que integran lainfraestructura, se cumpliran
por & administrador de infraestructuras ferroviarias
las reglas que determine e Ministerio de Fomento.

i) Ladefinicion del régimen tarifario y la su-
pervision de los regimenes de canones por €l uso de
lainfraestructuray de adjudicacién de la capacidad
aplicados por e administrador de infraestructuras
ferroviarias alas empresas prestadoras de | os servi-
Cios.

j) El establecimiento, o en su caso, la modifi-
cacion de la cuantia de los canones por la utiliza-
cién delasinfraestructuras ferroviarias, de acuerdo
con los elementos o parametros fijados en la pre-
sente Ley.

k) Ladefensade dominio publico ferroviario,
sin perjuicio de las competencias que corresponden
al administrador de infraestructuras ferroviarias.

[) Laaplicacién del régimen sancionador.

m) La homologacion de centros habilitados
paracertificar laidoneidad del material rodantey la
formacion del personal, sin perjuicio de la posibili-
dad de delegarlaen el administrador de infraestruc-
turas ferroviarias.

n) Lainvestigacion de accidentes en los que
hubiera victimas mortales.

0) Lasdemasque seleconfieranenestaley o
en las normas gque la desarrollen.

2. En particular, corresponde al Ministerio de
Fomento establecer las condiciones técnicas sobre
proyeccion, construccion y administracion de las
infraestructuras 'y respecto del material rodante que
circule sobre éllas.

3. No obstante lo dispuesto en la letra n) del
apartado 1y en lamedida en que asi o establezca
la normativa comunitaria, se podra prever, regla-
mentariamente, que la investigaciéon de los acci-
dentesferroviarios se lleve a cabo por un ente u 6r-
gano administrativo habilitado a efecto.

4. El Ministerio de Fomento, en coordinacion
con el Ministerio de Asuntos Exteriores, propondra
al Gobierno, para su aprobacion, las directrices
aplicables a la participacion del Estado espafiol en

las organizaciones internacionales ferroviarias y la
politica gue se deba seguir en las relaciones con las
mismas y con los organismosy entidades naciona-
les en materiaferroviariainternacional .

Articulo 82. El Comité de Regulacién Ferrovia-
ra

1. Secreael Comitéde Regulacion Ferroviaria
como o6rgano colegiado, integrado en el Ministerio
de Fomento, que se regira por |os preceptos conte-
nidosen los articulos 22 a 27 delaLey de Régimen
Juridico de las Administraciones Publicas y del
Procedimiento Administrativo Comun.

2. El Comité de Regulacion Ferroviaria esta
compuesto por un Presidente, cuatro Vocales y un
Secretario. El Presidente y los Vocales seran desig-
nados por & Ministro de Fomento, entre funciona-
rios del Ministerio que pertenezcan a los Cuerpos
Superiores dela Administracion General del Estado.

El Secretario habrade ser licenciado en Derecho
y sera designado, en cada momento, por el Comité
de Regulacion Ferroviaria.

Articulo 83. Funciones del Comité de Regula-
cion Ferroviariay eficacia de sus
actos.

1. Son funciones del Comité de Regulacion
Ferroviarialas siguientes:

a) Salvaguardar lapluralidad delaofertaenla
prestacion de los servicios sobre la Red Ferroviaria
de Interés General y velar por que éstos sean pres-
tados en condiciones objetivas, transparentes y no
discriminatorias.

b) Garantizar la igualdad entre empresas puU-
blicas y privadas en las condiciones de acceso al
mercado de |os referidos servicios.

c) Vear por que los canones ferroviarios cum-
plan lo dispuesto en la presente Ley y no sean dis-
criminatorios.

d) Resolver los conflictos que puedan plantear-
se entre el administrador de infraestructuras ferro-
viarias y las empresas ferroviarias en relacion con:

— El otorgamiento y uso del certificado de se-
guridad y €l cumplimiento de las obligaciones que
éste comporte.

— Laaplicacion de los criterios contenidos en
las declaraciones sobre lared.
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— Los procedimientos de adjudicacion de ca-
pacidades.

— La cuantia, la estructura o la aplicacion de
las tarifas que se les exijan o0 puedan exigirseles.

€) Informar ala Administracion del Estadoy a
las Comunidades Auténomas que o requieran en
materia ferroviaria y, en particular, respecto del
contenido de cualquier proyecto de norma o resolu-
cion gque afecte aaquélla.

f) Cualesguieraotras que sele atribuyan por la
Ley o por reglamento.

2. El Comité de Regulacion Ferroviaria podra
solicitar laintervencion del Ministerio de Fomento
para lainspeccion técnica de los servicios, instala
cionesy actuaciones de las empresas del sector fe-
rroviario.

Asimismo, podrarequerir alas entidades que ac-
tlen en el sector ferroviario cualquier informacion
gue resulte precisaparael gercicio de su actividad.

3. Lasentidades que se consideren perjudicadas
por cualquier actuacién gque consideren contraria a
Derecho, podran acudir al Comité de Regulacion Fe-
rroviariaen € plazo méximo de un mes desde que se
produzca la decisién o resolucién correspondientes.

4. El Comité de Regulacién Ferroviaria actua-
ra de oficio 0 a instancia de parte interesada. Una
vez iniciado € procedimiento podra, en cualquier
momento, adoptar las medidas provisionales que
estime oportunas para asegurar la eficaciade lare-
solucion que se pudiera dictar, si existen elementos
dejuicio suficientes paraello.

5. En € gercicio de sus funciones, el Comité
de Regulacion Ferroviaria dictard resoluciones que
serén vinculantes para las entidades que actien en
el &mbito ferroviario. Las referidas resoluciones
tendran eficaciagecutivay seran recurribles, en al-
zada, ante el Ministro de Fomento.

6. El incumplimiento de las resoluciones dic-
tadas por el Comité de Regulacién Ferroviaria sera
sancionado con arreglo alo determinado en €l Titu-
loVII.

Articulo 84. Adscripcion del Comité de Regula-
cion Ferroviaria

El Comité de Regulacién Ferroviaria podra con-
tar, parael gjercicio de susfunciones, con los servi-
cios de los demas 6rganos del Ministerio de Fo-
mento y estard integrado en éste, a efectos presu-
puestarios y organizativos.

TiTULOVII
Régimen sancionador y deinspeccion

Articulo 85. Alcance del régimen sancionador en
materiaferroviaria.

1. Laresponsabilidad administrativa derivada
de lasinfracciones tipificadas en € presente Titulo
seexigirdalas personas fisicas o juridicas que rea-
licen las actividades ferroviarias contempladas en
esta Ley o resulten af ectadas por su contenido y, en
Su caso, alos usuarios de |os servicios de transpor-
teferroviario 0 aquienes con su conducta perturba-
ren su normal prestacion o laintegridad de los bie-
nes afectos aella.

2. Laresponsabilidad administrativa estable-
cida en esta Ley se entendera sin perjuicio de la
civil, penal o de otro orden, en que puedan incu-
rrir las personas fisicas o juridicas a las que se
imputen los comportamientos infractores. EI Mi-
nisterio de Fomento y el administrador de infra-
estructuras ferroviarias prestaran la colaboracion
gue les sea requerida por la Autoridad Judicial o
por el Ministerio Fiscal en orden al esclareci-
miento de los hechos relacionados con €l trans-
porte ferroviario que puedan revestir caracter de-
lictivo.

3. Cuando se esté tramitando un proceso pe-
nal por los mismos hechos que constituyen in-
fraccion administrativa de acuerdo con lo previs-
to en esta Ley o por otros cuya separacion de los
sancionables, con arreglo a esta Ley, seaimposi-
ble, el procedimiento quedara suspendido res-
pecto de los mismos hasta que recaiga pronun-
ciamiento firme de la Autoridad Judicial. Reanu-
dado el procedimiento, en su caso, la resolucion
gue se dicte debera respetar |a apreciacion de los
hechos que contenga dicho pronunciamiento ju-
dicial.

4. S un mismo comportamiento infractor fue-
ra susceptible de ser calificado con arreglo a dos o
mas tipos infractores, se impondra la sancién que
corresponda al més grave de ellos.

Articulo 86. Inspecciédn de las actividades ferro-
viarias y defensa de las infraestruc-

turas.

1. Correspondera a Ministerio de Fomento,
en el ambito de la competencia estatal, la inspec-
cion de lasempresas ferroviarias, la del transporte
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ferroviario y la de la forma de prestacion de los
servicios adicionales, auxiliares y complementa-
rios.

2. Las empresas habilitadas para la prestacion
de los servicios de transporte ferroviario o parare-
alizar las actividades a las que se refiere la presen-
te Ley, vendran obligadas afacilitar el acceso asus
instalaciones al personal de la Inspeccién en el
gjercicio de susfunciones. También deberan permi-
tir a dicho personal llevar a cabo e control de los
elementos afectos a la prestacion de los referidos
Servicios.

3. El Ministerio de Fomento podra recabar de
las personas fisicas y juridicas a que se refiere €
apartado 1 del articulo 85, cuantas informaciones
estimen necesarias sobre las materias objeto de es-
talLey.

4. Corresponde a administrador de infraes-
tructuras ferroviarias el gercicio de la potestad de
policiaen relacion con lacirculacion ferroviaria, el
uso y la defensa de la infraestructura, con lafinali-
dad de garantizar la seguridad en €l tréfico, la con-
servacion de la infraestructura y las instalaciones
de cualquier clase, necesarias para su explotacion.
Ademas, controlara el cumplimiento de las obliga-
ciones gue tiendan a evitar toda clase de dafio, de-
terioro de las vias, riesgo o peligro para las perso-
nas, y €l respeto de las limitaciones impuestas en
relacion con los terrenos inmediatos al ferrocarril a
gue se refiere el Capitulo 111 del Titulo 11 de esta
Ley.

5. Losfuncionarios del Ministerio de Fomento
y € personal expresamente facultado por el admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias para ase-
gurar e cumplimiento de la normativa sobre segu-
ridad tendran, en sus actos de servicio o con moti-
vo de los mismos, la consideracion de autoridad, a
efectos de la exigencia, en su caso, de laresponsa
bilidad correspondiente a quienes ofrezcan resis-
tencia o cometan atentado o desacato contra ellos,
de obra o de palabra.

6. El administrador de infraestructuras ferro-
viarias, en el gercicio de la potestad sefialada en
el apartado anterior, podra requerir a las personas
a las que se refiere el apartado 1 del articulo 85
cuantas informaciones considere necesarias en el
gjercicio de su potestad de policia en relacion con
las materias reguladas en esta Ley y, en su caso,
denunciara ante la Inspeccién de Ferrocarriles del
Ministerio de Fomento o ante las Delegaciones de
Gobierno en las Comunidades Autonomas, las
conductas y actuaciones que contravengan las dis-
posiciones establecidas en lamismay en sus nor-

mas de desarrollo. En los procedimientos sancio-
nadores gque se inicien como resultado de las de-
nuncias formuladas por el administrador de infra-
estructuras ferroviarias, el Ministerio de Fomento,
con caracter previo alaresolucion del expediente
sancionador, sometera el mismo a informe de
aguella Entidad.

7. Losfuncionarios del Ministerio de Fomento
y €l persona del administrador de infraestructuras
ferroviarias, en e gjercicio de las funciones a que
se refiere el presente articulo, podrén solicitar, a
través de la autoridad gubernativa correspondiente,
el apoyo necesario de los cuerpos y fuerzas de se-
guridad.

8. Lasactas que levanten los referidos funcio-
narios y personal documentaran los resultados de
sus actuaciones y deberan consignar:

a) El nombrey apellidos de lapersonaalaque
se extienda y €l caracter o representacion con que
comparece.

b) Ladescripcidn deloshechosalos que afecte.

c¢) Laconformidad o disconformidad del suje-
to inspeccionado con los hechos que se le imputen.

Las actasy diligencias extendidas tienen natura-
leza de documentos publicosy hacen prueba, salvo
gue se acredite lo contrario, de los hechos que mo-
tiven su formalizacion.

L os hechos consignados en las diligencias o ac-
tas y manifestados o aceptados por |os interesados
se presumen ciertos y sélo podran rectificarse por
éstos mediante prueba de gque incurrieron en error
de hecho.

9. Ené gerciciodesu funcion, el personal del
Ministerio de Fomento o e del administrador dein-
fraestructuras ferroviarias esta autorizado para:

a) Realizar materialmente las actuaciones ins-
pectoras precisas en cualquier lugar en que se desa
rrollen actividades afectadas por la legislacion del
transporte ferroviario. No obstante, cuando se re-
quiera el acceso a domicilio de personas fisicas y
juridicas, sera necesaria la previa obtencion del
oportuno mandamiento judicial.

b) Llevar acabo las pruebas, investigacioneso
examenes que resulten necesarios para cerciorarse
de la observancia de las disposiciones legales vi-
gentes en materia de transporte ferroviario.

c) Si los érganos responsables de |la inspec-
cion, alavista de las graves circunstancias exis-
tentes que comprometan la seguridad de los
transportes, decidieren la paralizacion de servi-
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cios o actividades ferroviarias lo comunicara, in-
mediatamente, al Delegado de Gobierno en la
Comunidad Auténoma correspondiente, a efectos
de que se instruya el correspondiente procedi-
miento.

Articulo 87. Clasificacion de las infracciones.

Las infracciones de las normas reguladoras del
sector ferroviario se clasifican en muy graves, gra-
vesy leves.

Articulo 88. Infracciones muy graves.

Se consideran infracciones muy graves:

a) Lareadlizacion deactividadeso laprestacion
de servicios regulados en esta Ley sin contar con la
necesaria licencia administrativa o con cualquier
otro titulo habilitante que faculte paraello o sin es-
tar expresamente amparado por |os mismos.

b) El incumplimiento de las condiciones im-
puestas a los titulares de las licencias administra-
tivas u otros titulos habilitantes o el de las resolu-
ciones dictadas por el Comité de Regulacion Fe-
rroviaria, cuando se ponga en peligro la seguridad
de las personas, de los bienes o del tréfico ferro-
viario.

c) Laprestacion delosserviciossin contar con
el preceptivo certificado de seguridad o en condi-
ciones tales que pueda af ectar ala seguridad de las
personas o | os bienes, con grave incumplimiento de
las normas o prescripciones técnicas.

d) Laprestacion de servicios de transporte fe-
rroviario sin haber obtenido la preceptiva adjudica-
cion de capacidad de infraestructura.

€) Laobtencion de lalicencia de empresa fe-
rroviariay € acceso ala capacidad de infraestruc-
tura mediante declaraciones falsas o por cualquier
otro procedimiento irregular.

f) Larealizacion de actividades que afecten a
mercancias peligrosas o perecederas, objeto de
transporte, en condiciones distintas alas fijadas re-
glamentariamente, cuando se ponga en peligro la
seguridad de | as personas, de los bienes, del tréfico
ferroviario o se pueda afectar ala salud publica.

g) El incumplimiento, por las empresas ferro-
viarias y demas obligados, de las normas establ eci-
das por e administrador de infraestructuras ferro-
viarias, de manera tal que produzcan perturbacio-
nes en el tréfico ferroviario.

h) Lanegativa u obstruccién ala actuacion de
los Servicios de I nspeccién delos transportesferro-
viarios, queimpidael gercicio por éstosdelasfun-
ciones que, legal o reglamentariamente, tengan
atribuidas.

i) Lacesiéon del derecho de uso de capacidad
deinfraestructurao la celebracion de cualquier otro
negocio juridico sobre la capacidad de infraestruc-
tura adjudicada.

j) Larealizacion de obras o actividades no per-
mitidas en lazonade dominio publico o enlas zonas
de proteccion de las infraestructuras ferroviarias,
sin contar con la preceptiva autorizacion, cuando
afecten ala seguridad del tréfico ferroviario.

k) El deterioro o la destruccién de cualquier
obra o instalacion, la sustraccion de cualquier ele-
mento de lainfraestructura ferroviaria que afecte a
laviaférrea o esté directamente relacionado con la
seguridad del trafico ferroviario o la modificacion
intencionada de sus caracteristicas.

I) Lafatadevigenciao lainexistenciade los
contratos de seguro obligatorios conforme alo es-
tablecido en esta Ley, o su insuficiente cobertura
para garantizar las responsabilidades derivadas de
actividades que realice laempresaferroviaria.

m) Lacomision, en € plazo de un afo, de dos
0 més infracciones graves sancionadas mediante
resolucion administrativa firme.

Articulo 89. Infracciones graves.

Se consideran infracciones graves.

a) El incumplimiento de las condiciones im-
puestas a los titulares de las licencias o de otros ti-
tulos habilitantes o de las resol uciones dictadas por
el Comité de Regulacion Ferroviaria, cuando no
constituyan infraccion muy grave.

b) La interrupcion injustificada del servicio
para cuya prestacion esté habilitado €l titular de la
licencia.

c) Lano utilizaciéon de capacidad adjudicada
por el administrador de infraestructuras ferrovia-
rias en caso de infraestructura congestionada, por
causas imputables alaempresaferroviaria.

d) Elincumplimiento delascondicionesde ca
lidad y regularidad en que deben prestarse los ser-
vicios o actividades permitidas por la licencia u
otro titulo habilitante, el de los requisitos estableci-
dos al adjudicarse la capacidad o €l de las instruc-
ciones operativas y de prestacion del servicio ema-
nadas del administrador de infraestructuras ferro-
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viarias, cuando dicho incumplimiento no constitu-
yainfraccion muy grave.

€) Lanegativaafacilitar a érgano administra-
tivo competente la informacion que reclame con
arreglo aestalLey.

f) La negativa u obstruccion a la actuacion
de los Servicios de Inspeccion cuando no se den
las circunstancias que determinan la considera-
cion de tal comportamiento como infracciéon muy
grave.

g) La utilizacion de méquinas, material ro-
dante y demés elementos de transporte sin cum-
plir las normas y los requisitos técnicos que por
razones de seguridad deban reunir, cuando tal
comportamiento no sea constitutivo de infraccion
muy grave.

h) El incumplimiento de cuantas obligaciones
formales se impongan a quienes realicen las activi-
dades reguladas en esta Ley en garantia de los de-
rechos de los consumidores y usuarios.

i) Larealizacion de actividades que afecten a
mercancias peligrosas o perecederas, objeto de
transporte, sin respetar la normativa especifica re-
guladora de agué y e incumplimiento de las nor-
mas reglamentarias que garanticen lasanidad delas
personas o laincompatibilidad de productos trans-
portables con la salvaguarda de la seguridad del
transporte, salvo que deba ser consideradacomo in-
fraccién muy grave.

j) Lacarencia o inhabilidad de los instrumen-
tos 0 medios de control de obligada instalacion en
las méaquinas y deméas material rodante.

k) Larealizacion de obras o actividades no
permitidas en las zonas de proteccidn o de seguri-
dad de las infraestructuras ferroviarias, sin contar
con la preceptiva autorizacion cuando tales com-
portamientos no constituyan infraccion muy
grave.

[) El deterioro de cualquier elemento de la
infraestructura ferroviaria directamente relacio-
nada con la ordenacién, la orientacion y la segu-
ridad de lacirculacion o lamodificacion intencio-
nada de sus caracteristicas o situacion, cuando ta-
les comportamientos no constituyan infraccion
muy grave.

m) Ladestruccion, el deterioro, laateracion o
la modificacién de cualquier obra o instalacion de
la via férrea 0 de los elementos funcionales de la
misma, cuando tales comportamientos no constitu-
yan infraccion muy grave.

n) El lanzamiento o deposito de objetos en
cualquier punto de la viay sus aledafios e instala-
ciones angjas 0 a paso de los trenes y, en generdl,

cualquier acto que pueda representar un peligro
grave paralaseguridad del transporte, sus usuarios,
los medios o las instal aciones de todo tipo.

0) Lacomision, en el plazo de un afio, de doso
mas infracciones leves.

p) Lasconductasrecogidasen el articulo ante-
rior cuando las circunstancias que concurran en su
comision no perturben laseguridad de | as personas,
delos bienes o del tréfico ferroviario.

Articulo 90. Infracciones leves.

1. Constituyen infracciones leves cualesquiera
violaciones de las normas contenidas en la presen-
te Ley que, no estando tipificadas como infraccio-
nes muy graves o graves, afecten a régimen de
obligaciones de | as entidades que realicen activida-
des ferroviarias o de los usuarios, en la forma que
se determine reglamentariamente.

2. Entodo caso, se consideran constitutivas de
infraccidn leve las siguientes conductas de los
usuarios del transporte ferroviario:

a) El abandono del tren o el acceso a éste fue-
rade las paradas establ ecidas, salvo por causajus-
tificada.

b) El acceso o abandono del tren, estando éste
en movimiento.

c) Obstaculizar o forzar los mecanismos de
apertura o cierre de las puertas de acceso a los co-
ches del tren o de las que sean de uso exclusivo del
personal de laempresaferroviaria.

d) El uso, sin causa justificada, de cualquiera
de los mecanismos de parada de los trenes, de se-
guridad o de socorro.

€) Laentradaen las cabinas de conduccion de
lostrenes, locomotoras u otros lugares en los que se
encuentre el material de traccion, o a instalaciones
reservadas para el uso exclusivo delas personas au-
torizadas.

f) Vigar en lugares distintos de los habilitados
paralos usuarios.

g) Fumar en lugares distintos de los habilita-
dosatal fin, enlos cochesy locales.

h) Larealizacién de acciones por |os usuarios
delostransportes de vigeros que impliquen peligro
para la integridad fisica de los demas usuarios o
gue puedan considerarse molestas u ofensivas para
éstos o para los empleados de la empresa ferrovia-
riao que impliquen €l deterioro del material de los
vehiculos o de | as estaciones.
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i) Laredlizacién de acciones por los usuarios de
los transportes que, en general, perjudiquen losinte-
reses del ferrocarril o de las empresas ferroviarias.

j) Lasconductas recogidas en las |etras a) a 0)
del articulo anterior, cuando las circunstancias que
concurran en su comision no perturben laseguridad
de las personas, de los bienes o del tréfico ferrovia-
rio.

Articulo91. Sanciones.

1. Lasinfracciones tipificadas en los articulos
anteriores seran sancionadas:

a) Las muy graves con multa de 30.001 hasta
300.000 euros.

b) Lasgravescon multade 6.001 hasta 30.000
euros.

c) Laslevescon multade hasta6.000 euros.

2. Cuando, como consecuencia de la infrac-
cion, se obtenga un beneficio cuantificable, lamul-
ta podra incrementarse hasta el triple del beneficio
obtenido.

3. Lacomisién de unainfraccion muy grave po-
drallevar aparejadalarevocacion o suspension dela
licencia adminigtrativa y la consecuente inhabilita-
cién temporal parad gjercicio delaactividad por un
periodo maximo de un afio, asi como, en su caso, €l
precintado de la maquinariay del material rodante
con € que se haya redlizado la actividad infractora
La imposicion, por resolucion definitiva, de una
nueva sancion por la comisién de una infraccion
muy grave enlosdoce mesessiguientesaladelaini-
cia, llevardangjalarevocacion delalicenciade em-
presa ferroviaria. En e computo dd referido plazo
no se tendrén en cuenta los periodos en que no haya
sido posibleredlizar laactividad por haber sido tem-
poralmente retirada la correspondiente licencia.

4. Laimposicion de sanciones se hara constar
en el correspondiente Registro Especial de Em-
presas Ferroviarias a cargo del Ministerio de Fo-
mento. Una vez transcurridos cinco anos desde el
cumplimiento delasancion, se cancelard, de oficio,
lareferidainscripcion.

5. El Ministerio de Fomento comunicaré a la
Comision Europeay alas autoridades competentes
de los demés Estados miembros de la Union Euro-
pea que hayan concedido licencia u otro titulo ha-
bilitante a una empresa que opere en Espafia, cual-
quier resolucion sancionadora que le afecte y que
implique unarestriccién de su actividad.

Articulo 92. Infraccionesy sanciones especificas
en materia de circulacion y conduc-

cion.

1. El incumplimiento, por el personal de circu-
lacién o de conduccion, de la normativa reglamen-
taria sobre cualificacion profesiona y seguridad en
el tréfico, tendra el carécter de infraccion adminis-
trativa.

2. Tendrén laconsideracion de muy graves las
infracciones a que se refiere € pérrafo siguiente,
cuando concurran circunstancias de peligro parala
seguridad del trafico ferroviario o pongan en riesgo
las personas o las mercancias. Ademas, serdinfrac-
cion muy grave la conduccién de méquinas sin
contar con la titulacion reglamentariamente exigi-
ble a efecto.

3. Se consideran infracciones graves la con-
duccién de méaguinas de forma negligente o teme-
raria, laingestion de bebidas alcohdlicas, con ta-
sas superiores a las que reglamentariamente se
establezcan o de estupefacientes, psicotropicos o
cualquier otra sustancia de efectos andlogos, que
perturben o disminuyan las facultades psicofisi-
cas del personal de circulacion o conduccion, la
omision de socorro en caso de necesidad 0 acci-
dente y la conduccion y circulacion de maquinas
gue incumplan las condiciones técnicas y de se-
guridad establecidas en la presente Ley y en las
normas de desarrollo o excediendo los tiempos
maximos de conduccion que se fijen reglamenta-
riamente.

4. Tendran laconsideracion deinfraccionesle-
ves aquellas que no se califiquen expresamente co-
MO muy graves 0 COmo graves.

5. Las infracciones muy graves seran sancio-
nadas con multas de hasta 15.000 euros. Las gra-
ves, con multas de hasta 6.000 euros y las leves,
con multas de hasta 3.000 euros. En €l caso de in-
fracciones muy graves o graves, podra imponerse,
ademas, como sancion larevocacion de lalicencia
0 del permiso para la conduccion de vehiculos de
transporte ferroviario.

6. Del pago de las multas respondera, solida-
riamente, la empresa ferroviaria en la que preste
sus servicios e personal sancionado, Sin perjuicio
de la posibilidad de repetir contra el mismo.

Articulo 93. Graduacién de las sanciones.

La cuantia de las sanciones que se impongan se
graduara de acuerdo con los siguientes factores:
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a) Larepercusion socia de lainfracciony €
peligro paralaviday salud de las personas, la se-
guridad de las cosas y el medio ambiente.

b) Laimportanciadel dafio o deterioro causa-
do, en su caso.

c) Laintencionalidad en la comision de lain-
fraccion.

d) El grado de participacion del sancionado y
el beneficio por é obtenido.

€) Lacomision, en e periodo de los doce me-
ses anteriores al hecho infractor, de otra infraccion
de lamisma naturaleza, cuando asi haya sido decla-
rado por resolucion firme en via administrativa.

f) La circunstancia de haber procedido €l in-
fractor, por propiainiciativa, aremediar |0s efectos
perniciosos de la infraccion.

Articulo 94. Multas coercitivas.

Con independencia de | as sanciones que corres-
pondan, la autoridad competente podra imponer
multas coercitivas cuando prosiga la conducta in-
fractoray no se atienda el requerimiento de cese
de la misma, reiterdndolo cada lapso de tiempo
gue sea suficiente para cumplir 1o ordenado. Las
multas coercitivas no excederan, cada una de
ellas, del 10% de la sancién fijada para la infrac-
cion cometida.

Articulo 95. Competencia para laimposicion de
sanciones.

Correspondera la imposicién de las sanciones
por infracciones leves a los Delegados del Go-
bierno en las Comunidades Autdbnomas y por in-
fracciones graves a Secretario de Estado de Infra-
estructuras del Ministerio de Fomento. Las sancio-
nes por infracciones muy graves serdn impuestas
por &l Ministro de Fomento.

Articulo 96. Procedimiento sancionador y medi-
das provisionales.

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en la Ley de
Régimen Juridico de las Administraciones Publicas
y del Procedimiento Administrativo Cominy en su
normativa de desarrollo, €l procedimiento sancio-
nador se iniciara siempre de oficio por las Delega-
ciones de Gobierno en las Comunidades Auténo-
mas, bien por propia iniciativa 0 como consecuen-

cia de orden superior, peticion razonada de otros
Organos o denuncia.

La denuncia deberd expresar la identidad de la
persona o personas que las presenten, € relato de
los hechos que pudieran congtituir infraccion y la
fecha de su comisiony, cuando sea posible, laiden-
tificacion de los presuntos infractores.

2. Conanterioridad alainiciacion del procedi-
miento sancionador, se podran realizar actuaciones
previas con objeto de determinar Si concurren cir-
cunstancias que justifiquen tal iniciacién. En espe-
cial, estas actuaciones se orientaran a fijar, con la
mayor precision posible, los hechos susceptibles de
motivar laincoacion del procedimiento, la persona
0 personas que pudieran resultar responsablesy las
circunstancias relevantes que concurran en unos 'y
otros.

3. Unavez acordada lainiciacion del procedi-
miento sancionador se notificara al presunto o pre-
suntos infractores, que dispondrén de un plazo de
quince dias, desde la fecha de la notificacion, para
aportar cuantas alegaciones, documentos o infor-
maciones estimen convenientes y, en su caso, pro-
poner prueba concretando los medios de que pre-
tendan valerse. Recibidas las alegaciones o trans-
currido €l plazo paraé€llo, la Delegacion de Gobier-
no en la Comunidad Auténoma podra acordar la
apertura de un periodo de prueba.

L os hechos constatados por |os funcionarios del
Ministerio de Fomento o por el personal del admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias y que se
formalicen en documento publico con observancia
de todos los demés requisitos legal es, tendran val or
probatorio, sin perjuicio de las pruebas que, en de-
fensa de los respectivos derechos o intereses, pue-
dan aportar |os propios interesados.

4. La propuesta de resolucion se notificara a
los interesados, concediéndosel es un plazo de quin-
ce dias, desde la notificacion, para formular alega-
cionesy presentar los documentos e informaciones
gue estimen pertinentes ante el Delegado de Go-
bierno en la Comunidad Auténoma quien, alavis-
ta de ellos, resolveréa o, en su caso, remitira lo ac-
tuado, de acuerdo con lo dispuesto en € articulo 95,
al 6rgano competente paralaimposicién de la san-
cion que corresponda, junto con todos los docu-
mentos, alegaciones e informaciones que obren en
autos.

5. Antes de dictar resolucion, €l érgano com-
petente para resolver podré decidir, mediante
acuerdo motivado, larealizacion de las actuaciones
complementarias indispensables para resolver el
procedimiento que, en todo caso, deberan tener |u-
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gar en un plazo no superior a quince dias. El plazo
pararesolver e procedimiento quedara suspendido
hasta la terminacion de las mismas.

6. En el plazo de diez dias desde la recepcion
de la propuesta de resolucién y los documentos,
alegaciones e informaciones obrantes en el proce-
dimiento, el rgano competente pararesolver dicta-
ra resolucién motivada, que debera ser notificadaa
los interesados.

Si transcurridos seis meses desde la iniciacion
del procedimiento sancionador no se hubiere notifi-
cado a los interesados la resolucion que le ponga
fin, se producira su caducidad. En tal caso, € orga-
no competente pararesolver emitira, asolicitud del
interesado, certificacién en lague conste que haca-
ducado €l procedimiento y que se ha procedido al
archivo de las actuaciones.

L as resoluciones que pongan fin a la via admi-
nistrativa seran inmediatamente gjecutivas.

7. Antes de la iniciacién del procedimiento
sancionador, el érgano competente podra, de ofi-
Cio 0 ainstancia de parte, adoptar las medidas que
correspondan, en los casos de urgenciay parala
proteccion provisional de los intereses implica-
dos. Estas deberan ser confirmadas, modificadas o
degjadas sin efecto mediante el acuerdo de inicia-
cion del referido procedimiento, que deberé efec-
tuarse dentro de los quince dias siguientes a su
adopcion y que podra ser objeto del recurso que
proceda.

8. Asimismo, iniciado el procedimiento san-
cionador, €l 6rgano competente para imponer la
sancién correspondiente podra adoptar, de oficio o
ainstancia de parte, las medidas provisionales que
estime oportunas para asegurar la eficaciade lare-
solucion que pudierarecaer y el buen fin del proce-
dimiento, evitar el mantenimiento de |os efectos de
lainfraccidn y garantizar las exigencias de los inte-
reses generales.

No obstante, cuando asi venga exigido por razo-
nes de urgenciainaplazable, lacompetenciaparala
adopcion de las medidas provisional es que resulten
necesarias correspondera a los Delegados de Go-
bierno en las Comunidades Auténomeas.

9. En todo caso, las medidas provisionales
guedaran sin efecto s no seiniciael procedimiento
en el plazo sefialado o cuando el acuerdo deinicia
cidn no contenga un pronunciamiento expreso
acercade las mismas.

10. Las medidas de caracter provisional, que
deberdn ser proporcionales en cuanto a su intensi-
dad y condiciones alos objetivos que se pretenden
garantizar, podrén consistir en la suspension tem-

poral de actividadesy la prestacion de fianzas, enla
clausuratemporal de las infraestructuras af ectadas,
en laretirada de material rodante o en la suspension
temporal de servicios por razones de sanidad, hi-
giene o seguridad.

En ninglin caso, se podran adoptar medidas pro-
visionales que puedan causar perjuicio de dificil o
imposible reparacién a los interesados o que impli-
guen violacién de derechos amparados por estaLey.

11. Lasmedidas provisionalespodran ser deja-
das sin efecto o modificadas durante la tramitacion
del procedimiento sancionador, de oficio 0 a ins-
tancia de parte, en virtud de circunstancias sobre-
venidas 0 que no pudieron ser tenidas en cuenta en
el momento de su adopcion.

En todo caso, se extinguirdn con laeficaciade la
resolucion que ponga fin a procedimiento sancio-
nador.

Articulo 97. Prescripcion.

1. Lasinfraccionesreguladasen estal ey pres-
cribirén, las muy graves alos tres afios, las graves,
alos dos afos, y las leves, alos seis meses.

El plazo de prescripcion de las infracciones co-
menzara a computarse desde €l diaen que se hubie-
ran cometido. Interrumpird la prescripcion la ini-
ciacion, con conocimiento del interesado, del pro-
cedimiento sancionador. El plazo de prescripcion
volvera a correr si €l expediente sancionador estu-
viera paralizado durante més de un mes, por causa
no imputable al presunto responsable.

2. Lassancionesimpuestas por faltas muy gra-
ves prescribirdn a los tres afios, las impuestas por
faltas graves, alos dos afiosy lasimpuestas por fal-
tas leves, al ano.

El plazo de prescripcion de las sanciones co-
menzara a computarse desde el dia siguiente a
aquel en que adquiera firmeza la resolucién por la
gue seimpone la sancion. Interrumpirala prescrip-
cién lainiciacion, con conocimiento del interesado,
del procedimiento de gjecucion, volviendo a correr
el plazo s aguél esté paralizado durante més de un
mes por causa no imputable al infractor.

Disposicion adicional primera.  Asuncion de la
funcién de administracion de lasinfraestructuras
ferroviarias.

1. Laentidad publica empresarial RENFE pa-
sa a denominarse Administrador de Infraestruc-
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turas Ferroviarias y asume las funciones asignadas
al administrador de infraestructuras ferroviarias en
la presente Ley.

2. El personal que, en e momento de entrada
en vigor de esta L ey, preste sus servicios en la enti-
dad publicaempresarial RENFE se mantendraen la
plantilla de la entidad publica empresarial Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias, savo €l
gue esté vinculado a la prestacion del servicio de
transporte ferroviario y € que resulte preciso para
la puesta en marchay funcionamiento de la entidad
publica empresarial RENFE-Operadora ala que se
refiere la disposicion adicional tercera, que se inte-
graraen éstacon arreglo alo que se determine, me-
diante Orden del Ministro de Fomento y previa au-
diencia de los representantes de | os trabajadores de
laprimera.

De acuerdo con lo previsto en € articulo 44 del
Texto Refundido del Estatuto de los Trabajadores,
aprobado por Real Decreto Legidativo 1/1995, de
24 de marzo, se entendera que existe sucesion de
empresas entre la entidad pablica empresarial Ges-
tor de Infraestructuras Ferroviarias y laentidad pu-
blica empresarial Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias. A tal efecto, los trabajadores de
la entidad publica empresarial Gestor de Infraes-
tructuras Ferroviarias se integrardn en la entidad
publica empresarial Administrador de Infraestruc-
turas Ferroviarias.

3. El Ministerio de Fomento velara, especial-
mente, por el adecuado cumplimiento de lo previs-
to en el apartado anterior, promoviendo la interlo-
cucion entre las entidades y colectivos afectados
por su aplicacion.

4. Mediante Orden del Ministro de Fomento,
se determinara qué bienes muebles e inmuebles de
los que hasta la fecha de entrada en vigor de esta
L ey han pertenecido o estado adscritos ala entidad
publica empresarial RENFE son necesarios parala
prestacion del servicio de transporte ferroviario.
Dichos bienes perteneceran a la entidad publica
empresarial RENFE-Operadora. Los restantes se
mantendran en el patrimonio de la entidad publica
empresarial Administrador de Infraestructuras Fe-
rroviarias.

Se consideran, en todo caso, de titularidad
del Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
rias:

a) Los bienesy derechos que, en la fecha de
entrada en vigor de esta Ley, sean de latitularidad
delaentidad publicaempresarial Gestor de Infraes-

tructuras Ferroviarias 0 que estén adscritos a la
misma.

b) Los bienesy derechos que, en la fecha de
entrada en vigor de la presente Ley, sean patrimo-
niales de RENFE salvo aquellos que el Ministerio
de Fomento, mediante Orden, determine como ne-
cesarios parala prestacion del servicio de transpor-
teferroviario.

c) Losbienesy derechos patrimoniales deti-
tularidad estatal que, en la fecha de entrada en
vigor de la presente Ley, estén adscritos a REN-
FE salvo aquellos que el Ministerio de Fomento
determine, mediante Orden, como necesarios pa-
rala prestacion del servicio de transporte ferro-
viario.

d) Todos los bienes de dominio publico o pa-
trimoniales que configuran la denominada linea de
altavelocidad Madrid-Sevilla

€) Todaslas estaciones, terminalesy otros bie-
nesinmuebl es que resulten permanentemente nece-
sarios para la prestacion de los servicios que cons-
tituyen su actividad.

No obstante lo anterior, los bienes de dominio
publico vinculados a las lineas que, hasta la fecha
de entrada en vigor de la presente L ey, estén siendo
administradas por la entidad publica empresarial
Red Naciona de los Ferrocarriles Espanoles, deja-
ran de pertenecer o estar adscritos a éstay se inte-
graran en €l patrimonio del Estado, con la excep-
cion de aquellos que forman parte de la denomina-
dalinea de altavelocidad Madrid-Sevilla que pasa-
ran a ser de titularidad del Administrador de Infra-
estructuras Ferroviarias.

Disposicion adicional segunda.  Extincién de la
entidad publica empresarial Gestor de Infraes-
tructuras Ferroviarias.

1. Quedaextinguidalaentidad publica empre-
sarial Gestor de Infraestructuras Ferroviarias. La
entidad publica empresarial Administrador de In-
fraestructuras Ferroviarias se subrogara en todos
los derechos y obligaciones de aguéllay seratitular
de todos los bienes de dominio publico o patrimo-
niales que en lafecha de entrada en vigor delapre-
sente L ey tengaadscritos o pertenezcan alaentidad
publica empresarial Gestor de Infraestructuras Fe-
rroviarias.
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2. Los funcionarios adscritos a la entidad pu-
blica empresarial Gestor de Infraestructuras Ferro-
viarias que resulten afectados por la extincion de
esta entidad podran optar, durante € plazo que re-
glamentariamente se determine, por integrarse en
laplantilladel personal laboral de laentidad publi-
ca empresarial Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, con reconocimiento de la antigliedad
gue les corresponda y quedando en sus cuerpos o
escalas de origen en la situacion de excedencia vo-
luntaria prevista en el articulo 29.3.a) de la Ley
30/1984, de 2 de agosto, de Medidas para la Re-
forma de la Funcién Publica, o por acceder a los
puestos que puedan corresponderles, conforme ala
normativa regulatoria de la Funcion Pablica

Disposicion adicional tercera.  Creacion de la en-
tidad publica empresarial RENFE-Operadora.

1. Secrealaentidad publicaempresaria REN-
FE-Operadora, como organismo publico delos pre-
vistosen € articulo 43.1.b) delaLey 6/1997, de 14
de abril, de Organizacion y Funcionamiento de la
Administracién General del Estado. RENFE-Ope-
radoratiene personalidad juridica propia, plena ca-
pacidad de obrar y patrimonio propio, y estd adscri-
taa Ministerio de Fomento. El Gobierno, median-
te Real Decreto y a propuesta conjunta de los Mi-
nisterios de Administraciones Publicas y de Ha-
cienda, aprobara €l Estatuto de la entidad publica
empresarial RENFE-Operadora.

2. El objeto de la entidad RENFE-Operadora
es la prestacion de servicios de transporte ferro-
viario tanto de mercancias como de viajeros.
RENFE-Operadora podra desarrollar, ademas,
cuantas actuaciones mercantiles resulten necesa-
rias o convenientes para la mejor realizacion de
sus funciones, pudiendo llevar a cabo toda clase
de actos de administracién o disposicién que sean
precisos para el cumplimiento de las mismas, in-
cluso mediante la participacion en negocios, so-
ciedades 0 empresas, nacionales o extranjeros,
con sujecion, en todo caso, alo dispuesto en lale-
gislacion vigente.

3. Laentidad publica empresarial RENFE-
Operadora estara habilitada para la prestacién del
servicio de transporte ferroviario de mercancias,
sin perjuicio de lo previsto en el apartado si-
guiente.

RENFE-Operadora, desde la entrada en vigor de
la Ley, tendra asignada toda la capacidad de infra-
estructuranecesariaparalarealizacion delos servi-

cios de transporte de mercancias que estuviere
prestando, en dicho momento, la entidad publica
empresarial RENFE. Ademés, podra obtener direc-
tamente la asignacion de la capacidad necesaria pa-
rala prestacion de nuevos servicios.

Lo dispuesto en €l parrafo anterior serade aplica-
cion hasta el momento en que, debidamente aproba-
daladeclaracion sobre lared, con arreglo al articu-
lo 29, RENFE-Operadora pueda solicitar la capaci-
dad necesaria parala prestacion de sus servicios.

Asimismo, gestionara el servicio de transporte
ferroviario de vigjeros en los términos que se sefia-
lan en la disposicion transitoria cuarta.

4. En € plazo de seis meses desde la entrada
en vigor de la presente Ley, la entidad publica em-
presarial RENFE-Operadora deberd cumplir las
exigencias establecidas en €l articulo 45 delamis-
ma, salvo lo establecido en el punto 1.adedicho ar-
ticulo en cuanto a revestir la forma de sociedad
anonima, y solicitar la correspondiente licencia

5. RENFE-Operadora tendra, para € cumpli-
miento de sus fines, un patrimonio propio, distinto
del de la Administracion General del Estado, inte-
grado por e conjunto de bienes, derechosy obliga-
ciones de los que seatitular.

6. Seincorporan al patrimonio de RENFE-Ope-
radora todos |os bienes muebles e inmuebles de
RENFE que sean necesarios para la prestacion del
servicio de transporte ferroviario 0 que se estimen
convenientes paragarantizar su equilibrio financiero.

7. Los recursos de RENFE-Operadora estaran
integrados por:

a) Losingresos ordinarios y extraordinarios
obtenidos con €l gercicio de su actividad.

b) Los recursos financieros procedentes de
operaciones de endeudamiento, cuyo limite anual
serafijado en las respectivas leyes de Presupuestos
Generales del Estado.

c) Lassubvenciones que, en su caso, pudieran
incluirse en los Presupuestos Generales del Estado.

d) Las subvenciones, aportacionesy donacio-
nes que se concedan a su favor, procedentes de fon-
dos especificos de la Union Europea, de otras Ad-
ministraciones Publicas, de Entes Publicos y de
particul ares.

e) Los productos, rentas e incrementos de su
patrimonio.

f) Losproductosy rentas derivados de su par-
ticipacion en otras entidades.

g) Cuaquier otro recurso que pueda correspon-
derle por Ley o le sea atribuido por convenio o por
cualquier otro procedimiento |egalmente establecido.
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8. El régimen de contratacion, de adquisicién
y de engjenacion de la entidad se acomodara a las
normas establecidas en Derecho privado, sin per-
juicio de lo determinado en la Ley 48/1998, de 30
de diciembre, sobre procedimientos de contrata-
cion en los sectores del agua, la energia, los trans-
portes y las telecomunicaciones.

9. Laestructura organizativa basica de REN-
FE-Operadora, sus organos superiores de direc-
cion y las funciones de los mismos, serén objeto
de regulacion en el correspondiente Estatuto. El
personal de RENFE-Operadora se regira por las
normas de Derecho laboral que le sean de aplica-
cion.

10. Laentidad RENFE-Operadorapodrécrear,
en su seno, sociedades andnimas cuyo objeto social
coincida, total o parcialmente, con las funciones
propias de sus unidades de negocio o areas corpo-
rativas. En tal caso, desaparecera o se modificard,
en consonancia, launidad de negocio o el area ope-
rativa correspondiente.

11. El régimen sobre personal de RENFE-
Operadora se gjustara a régimen propio de las so-
ciedades mercantiles estatal es.

12. Laentidad publica empresarial RENFE-
Operadora asumira la deuda que la entidad publica
empresarial Red Nacional de los Ferrocarriles Es-
pafioles hubiera contraido con ocasién de la adqui-
sicion, el mantenimiento y el funcionamiento del
material rodante y de cualesquiera otros servicios
relacionados con éste.

El importe y detalle de la deuda ala que se re-
fiere el parrafo anterior se cuantificara por el Mi-
nisterio de Fomento y se sometera a informe de
control financiero de la Intervencion General de
la Administracion del Estado, previamente a su
determinacién mediante Orden del referido Mi-
nisterio.

13. El régimen presupuestario, el econémico
financiero, el de contabilidad, €l de intervencion y
el de control financiero de la entidad publica em-
presarial RENFE-Operadora, serdn determinados
en su Estatuto conforme alo establecido en el Tex-
to Refundido de la Ley General Presupuestaria,
aprobado por Real Decreto-L egislativo 1091/1988,
de 23 de septiembre.

14. A efectos de lo previsto en € articulo 44
del Texto Refundido del Estatuto de los Traba-
jadores, aprobado por Real Decreto-Legislativo
1/1995, de 24 de marzo, se entendera que existe su-
cesion de empresas entre la entidad publica empre-
sarial Red Nacional de los Ferrocarriles Esparioles
y la entidad publica empresarial RENFE-Opera-

dora. Lostrabajadores de laentidad publicaempre-
sarial Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles
se integraradn en la entidad publica empresarial
RENFE-Operadora en funcion de las actividades y
los servicios que presten en aguélla correspondien-
tesalaentidad publicaempresarial RENFE-Opera-
dora, de acuerdo con lo establecido en la presente
Ley.

15. El Ministerio de Fomento velarg, especial-
mente, por el adecuado cumplimiento de lo previs-
to en el apartado anterior, promoviendo la interlo-
cucion entre las entidades y colectivos afectados
por su aplicacion.

Disposicion adicional cuarta. Exenciones fis-
cales.

A los actos de mutacion patrimonial, afectacion,
adscripcion y atribucion de administracion, asi co-
mo a los relativos al saneamiento financiero de
RENFE, objeto de la presente Ley, les serade apli-
cacion el régimen fiscal previsto en los articulos 98
a 109, ambos inclusive, del Capitulo VIII del Titu-
lo VIII delaLey 43/1995, de 27 de diciembre, del
Impuesto de Sociedades.

Disposicion adicional quinta.  Exclusiones.

No son objeto de regulacion por la presente Ley
los modos de transporte que utilicen cable o cables,
tractores y portadores y que no tengan camino de
rodadurafijo. Estos modos de transporte se regiran
por su normativa especifica.

Disposicion adicional sexta. Habilitacion del per-
sonal y homologacién del material rodante de
RENFE-Operadora.

RENFE-Operadora se entendera que cuenta
con el personal habilitado y con el material ro-
dante homologado desde |la fecha de entrada en
vigor de la presente Ley. No obstante, en el plazo
de dos afios computado desde |la misma fecha,
RENFE-Operadora debera proceder ala habilita-
cion de dicho personal y a la homologacion del
material rodante, en la forma establecida en la
Orden que se dicte por el Ministerio de Fomento,
con arreglo alo previsto en los articulos 58 y 60
de la presente Ley.
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Disposicién adicional séptima.  Destino de los
bienes inmuebles de titularidad estatal corres-
pondientes a las lineas de ferrocarril cerradas 'y
de construccion abandonada.

Quedaran integrados, como bienes patrimonia-
les, en el patrimonio de la entidad publica empre-
sarial Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
rias todos los bienes inmuebles de titularidad esta-
tal correspondientes a las lineas de ferrocarril ce-
rradas o abandonadas. La entidad publica empre-
sarial Administrador de Infraestructuras Ferrovia-
rias se subroga en todos los derechos y obligacio-
nes que correspondan al Ministerio de Fomento,
con arreglo alo establecido en €l articulo 24 de la
presente Ley.

Disposicion adicional octava.  Interconexion ein-
teroperabilidad de |as redes e intermodalidad de
los servicios.

Se deberan cumplir por los érganos competen-
tes de la Administracion del Estado y por las em-
presas ferroviarias 10s requisitos necesarios para
gue en la proyeccion, la construccion, la puesta en
servicio, larehabilitacion, larenovacion, la explo-
tacion y el mantenimiento de los elementos que in-
tegren el sistema ferroviario transeuropeo, vincu-
lados a la Red Ferroviaria de Interés General y al
material rodante que circule sobre €ella, se garanti-
ce su interoperabilidad e intermodalidad. Median-
te Real Decreto se determinaran dichos requisitos
técnicos y se estableceran los medios para hacer
posible la interconexién e interoperabilidad de las
redesy laintermodalidad de los serviciosferrovia-
rios.

Disposicion transitoria primera.  Calendario de
apertura del mercado paralos servicios ferrovia-
rios de transporte internacional de mercancias.

Sin perjuicio de la aplicacion a transporte na-
cional de mercancias delasreglas contenidas en es-
taLey, e libre acceso ala Red Ferroviaria de Inte-
rés General por cualquier empresa ferroviaria que
preste servicios de transporte internacional de mer-
cancias, se producira conforme a siguiente calen-
dario:

A) Desde la entrada en vigor de esta Ley, €l
transporte internacional de mercancias prestado

sobre la denominada Red Transeuropea de Trans-
porte Ferroviario de Mercancias, en los términos
definidos reglamentariamente. Por Orden del Mi-
nisterio de Fomento, se determinara la composi-
cion de la Red Ferroviaria de Interés General que
forme parte de la Red Transeuropea de Transporte
Ferroviario.

B) Antesde 1 de enero de 2006, € transporte
internacional de mercancias sobre la Red Ferrovia-
riade Interés General habilitadaparaello. Ladeter-
minacién concreta de la fecha de apertura del mer-
cado para este tipo de transporte |a establecera, me-
diante Real Decreto, el Gobierno.

Disposicién transitoria segunda.  Aplicacion de
los preceptos establecidos en esta Ley alas enti-
dades de otros Estados de la Union Europea.

Podran obtener, con arreglo a esta Ley, asigna-
cion de capacidad de infraestructura, los candidatos
nacional es de otros paises de la Unidn Europea que
deseen prestar servicios detransporteferroviario en
Espania, tan pronto como aquéllos liberalicen su
prestacion.

En todo caso, las previsiones de esta Ley resul-
tarén de aplicacion alos referidos candidatos en la
fechaen laque expire el plazo parague los Estados
miembros de la Union Europea liberalicen, con
arreglo a las Directivas comunitarias, cada tipo de
servicio.

Ademés, las agrupaciones empresariales inter-
nacionales en que participen empresas ferroviarias
establecidas en Espafia tienen derecho al acceso a
la Red Ferroviaria de Interés Genera y al transito
sobre ella para prestar servicios internacionales de
transporte ferroviario entre los Estados miembros
en que estén establecidas las empresas integrantes
de dichas agrupaciones.

Disposicién transitoria tercera.  Lineas que for-
man parte de laRed Ferroviariade Interés Gene-
ral.

1. La Red Ferroviaria de Interés General se
compondra, en el momento de entrada en vigor de
esta Ley, de todas las infraestructuras ferroviarias
gue en esa fecha estén siendo administradas por
RENFE o cuya administracion haya sido encomen-
dada al Gestor de Infraestructuras Ferroviarias o
gjerza la Autoridad Portuaria correspondiente en
los Puertos de Interés General. Igualmente y con
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arreglo a lo previsto en la disposicién transitoria
sexta, la Red de ancho métrico de titularidad del
Estado y administrada por FEVE, integraré la Red
Ferroviaria de Interés General.

El Ministerio de Fomento, con arreglo a articu-
lo 4.2, podra realizar |la determinacién concreta de
las lineas ferroviarias que integran la Red Ferrovia-
riade Interés General.

2. Laslineas cerradas al trafico por € Acuerdo
del Consgjo de Ministros de 30 de septiembre de
1984 no forman parte delaRed Ferroviariade Inte-
rés General.

Disposicion transitoria cuarta.  Gestion del trans-
porte ferroviario de vigjeros.

Los Capitulos |1 y |11 del Titulo IV de esta Ley
no seran de aplicacion al transporte ferroviario de
vigjeros hastatanto la Unién Europea no establezca
un régimen de apertura del mercado para este tipo
de transporte. Hasta entonces, RENFE-Operadora
tendr& derecho a explotar los servicios de transpor-
te de vigieros que se presten, en el momento de la
entrada en vigor de esta Ley, sobre la Red Ferro-
viaria de Interés General.

Disposicion transitoria quinta.  Contratos-pro-
gramaentre el Estado y RENFE-Operadora.

1. Las directrices béasicas de actuacion de
RENFE-Operadora, sus niveles de inversion y
los compromisos necesarios para al canzar sus fi-
nes y objetivos, se concretaran en un contrato-
programa a celebrar entre aquéllay la Adminis-
tracion General del Estado. En el momento en
gue, con arreglo aladisposicion transitoria ante-
rior, se aplique el Capitulo |1 del Titulo IV dela
misma, no podran celebrarse nuevos contrato-
programa.

2. Las subvenciones y compensaciones que
RENFE-Operadora haya de percibir del Estado
por la prestacion de servicios de transporte ferro-
viario deficitarios se gjustaran a lo dispuesto en
el contrato-programa que, entre ambos, se cele-
bre.

3. Lalntervencion General de la Administra-
cion del Estado emitira un informe de control fi-
nanciero sobre e grado de gecucion de las previ-
siones econdmicas del Contrato-Programa, en el
gue se recoja su opinién técnica sobre la liquida
cion de las aportaciones a efectuar por € Estado.

Disposicion transitoria sexta.  Régimen aplicable
a Ferrocarriles Espafioles de Via Estrecha
(FEVE).

De acuerdo con ladisposicion transitoriatercera,
la Red de ancho métrico de titularidad del Estado y
explotada por FEVE integra la Red Ferroviaria de
Interés General. No obstante, e seré de aplicacion
el contenido de los Capitulos | y 1, salvo su Sec-
cion 22 del Titulo VI dela Ley 16/1987, de 30 de
julio, de Ordenacion de los Transportes Terrestres
en tanto no se dicte, en desarrollo de esta Ley, un
reglamento especifico que establezca su régimen
juridico. En lamedida en que los referidos precep-
tos de la Ley de Ordenacion de los Transportes Te-
rrestres se remitan aotros delapropialLey, laremi-
Sion debera entenderse realizada a las normas que
regulan la misma materia en la presente.

Sin perjuicio delo anterior, se aplicarg, inmedia-
tamente, ala citada Red y a FEVE € régimen pre-
visto en esta Ley respecto de las limitaciones a la
propiedad y el régimen sancionador.

Disposicion derogatoria.

Quedan derogadas cuantas disposiciones de
igual o inferior rango a esta Ley se opongan a lo
dispuesto en ellay, en concreto, la Seccion 22 del
Capitulo 11 y los Capitulos 111, 1V y V del Titulo VI
delaLey 16/1987, de 30 dejulio, de Ordenacion de
los Transportes Terrestres; el articulo 74 de laLey
42/1994, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y de Orden Social; los articulos
160y 161 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre,
de Medidas Fiscales, Administrativas y de Orden
Socidl, €l articulo 104 de la Ley 66/1997, de 30 de
diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y
de Orden Social.

Disposicion final primera.  Habilitacion regla-
mentaria.

1. Sinperjuicio delas facultades atribuidas por
esta Ley a Ministerio de Fomento, se habilita al
Gobierno para dictar cuantas disposiciones sean
precisas para €l desarrollo y cumplimiento de lo
dispuesto en esta L ey.

2. Enlaelaboracién de cualesquieranormasde
desarrollo de esta Ley seran oidas las entidades re-
presentativas del sector y los usuarios, integrados
en el Consgjo Nacional de Transportes Terrestres,
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asi como seran sometidos a dictamen del Consgjo
Econdmico y Socia aquellos desarrollos normati-
vos de especial relevanciaen su @mbito consultivo,
sustituyendo los referidos tramites a de audiencia,
al que se refiere el articulo 24.1.C de la Ley
50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno.

Disposicion final segunda.  Titulos competencia-
les que amparan laLey.

La presente Ley se dicta a amparo de lo dis-
puesto en €l articulo 149.1.123 132 142 212y 242de
la Constitucion.

Disposicion final tercera.  Entrada en vigor de la
Ley.

1. Lapresente Ley entrard en vigor alos seis
meses desde su publicacion en e Boletin Oficial
del Estado. Dentro de dicho plazo, el Gobierno
aprobard los Estatutos de las entidades publicas
empresariales Administrador de Infraestructuras
Ferroviariasy RENFE-Operadora.

2. No obstante, las previsiones de la Ley que
contienen habilitaciones al Gobierno o al Mi-
nisterio de Fomento para dictar reglamentos o
disposiciones de desarrollo, tendrén plena efica-
cia desde el dia siguiente a la publicacién de la
misma.

ANEXO

— Adjudicacion: Otorgamiento, por el admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias, del dere-
cho a servirse de capacidad de infraestructura fe-
rroviaria.

— Agrupacion empresarial internacional: Cual-
quier asociacion de, al menos, dos empresas ferro-
viarias establecidas en Estados miembros de la
Union Europeadistintos, con el fin de prestar servi-
cios de transportes internacionales entre Estados
miembros.

— Apartadero: Infraestructura ferroviaria de ti-
tularidad publica o privada, consistente en unains-
talacion de vias parala carga, descargay estaciona-
miento de vagones con enlace a una linea mediante
una 0 mas agujas de plenavia, que sirve para com-
plementar |a Red Ferroviaria de Interés General .

— Candidato: Laempresaferroviariacon licen-
cia 0 una agrupacion internacional de empresas fe-

rroviarias. Asimismo, pueden ser candidatos otras
personas juridicas, que sin tener la condicién de
empresas ferroviarias, estén interesadas en la ex-
plotacién del servicio, tales como las agencias de
transporte, los cargadores y |os operadores de
transporte combinado.

— Capacidad de infraestructura: La capacidad
para programar las franjas ferroviarias solicitadas
para un segmento de la infraestructura durante un
periodo determinado.

— Coordinacion: El procedimiento mediante €l
cual e organismo adjudicador y los candidatos in-
tentan resolver situaciones de conflicto de solicitu-
des de capacidad de infraestructura.

— Declaracién sobre lared: Ladeclaracion que
detalla las normas generales, plazos, procedimien-
tosy criterios relativos a los sistemas de canones y
adjudicacién de capacidad. Contiene, asimismo,
cualquier otrainformacion que pueda ser necesaria
para cursar una solicitud de capacidad de infraes-
tructura.

— Empresa ferroviaria: Aquella entidad cuya
actividad principal consista en prestar servicios de
transporte de mercancias o viajeros por ferrocarril,
debiendo ser dicha empresa, en todo caso, la que
aporte la traccion. Se incluyen, asimismo, en el
concepto, las empresas que aportan, exclusivamen-
te, latraccion.

— Explanacion: La franja de terreno en la que
se ha modificado |la topografia natural del suelo y
sobre la que se construye la linea férrea, se dispo-
nen sus elementos funcionales y se ubican susins-
talaciones.

— Franja horaria: La capacidad de infraestruc-
tura necesaria para que un tren circule entre dos
puntos, en un momento dado.

— Infraestructura congestionada: El tramo de
infraestructura parael cual no puede atenderse ple-
namente |la demanda de capacidad de infraestruc-
tura durante determinados periodos, ni siquiera
tras coordinacion de las distintas solicitudes de ca-
pacidad.

— Licencia: Una autorizacion concedida por un
Estado a una empresa a la que se reconoce su con-
dicién de empresaferroviaria, condicién que puede
estar limitada ala prestacion de determinados tipos
de servicios de transporte.

— Linea Partedelainfraestructuraferroviaria
gue une dos puntos determinados y que esta inte-
grada por los siguientes elementos:. plataformas
delavia, superestructuras, como carrilesy contra-
railes, traviesas y material de sujecion, obras civi-
les, como puentes, pasos superiores y tuneles, e
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instalaciones de seguridad, de sefializacion y de
telecomunicacion de la viay elementos que per-
miten el alumbrado. No se consideran incluidos
en el concepto de linea, las estaciones y termina-
les u otros edificios o instalaciones de atencion al
vigjero.

— Plan de aumento de capacidad: La medida o
conjunto de medidas, acompafiadas de un calenda-
rio de aplicacion, propuestas para mitigar las limi-
taciones de capacidad que hayan motivado la cali-
ficacion de un tramo como infraestructura conges-
tionada.

— Plan de contingencias:. es el elaborado por €l
administrador de infraestructuras ferroviarias que
contiene la relacion de las Administraciones, los
organismos y los érganos publicos que deben ser
informados en caso de incidente importante o de
perturbacion grave del tréfico ferroviario.

— Servicio internacional de transporte de mer-
cancias. Cualquier servicio de transporte en que el
tren cruce, a menos, una frontera de un Estado
miembro. El tren puede componerse o dividirse, o
ambas cosas, Y las distintas seccionestener diferen-
tes origenes y destinos, siempre gue todos los va-
gones crucen, a menos, unafrontera.

— Servicios adicionales: Son servicios adicio-
nales, los de acceso desde la via a las instalaciones
de mantenimiento, reparacion y suministro. El ad-
ministrador de infraestructuras ferroviarias, Unica-
mente, podra rechazar las demandas de empresas
ferroviarias si existen alternativas viables en condi-
ciones de mercado. Concretamente, estos servicios
comprenden la utilizacion de las siguientes instala-
ciones:

a) Las de aprovisionamiento de combustible.

b) Lasdeélectrificacion paralatraccion, cuan-
do esté disponible.

c) Lasdeformacion de trenes.

d) Lasde mantenimiento y otras instalaciones
técnicas.

€) Lasterminalesde carga

— Servicios complementarios: Son servicios
complementarios, aquellos que el administrador de
infraestructurasferroviarias puedaofrecer alasem-
presas ferroviarias, estando aquél obligado a pres-
tarlos alas que lo soliciten. Tales servicios pueden
comprender:

a) Lacorriente de traccion.

b) El precaentamiento de trenes de vigjeros.

c) El suministro de combustible, servicio de
maniobrasy cualquier otro suministrado en lasins-
talaciones de | os servicios de acceso.

d) Los especificos para control del transporte
de mercancias peligrosas y para la asistencia a la
circulacién de convoyes especiales.

— Servicios auxiliares: Son servicios auxiliares,
los que las empresas ferroviarias pueden solicitar al
administrador deinfraestructurasferroviarias u otros
prestadores. No obstante en este caso, € administra-
dor de infraestructuras ferroviarias no estara obliga-
do aprestarlos. Entre estos servicios se incluyen:

a) El acceso alared de telecomunicacion.

b) El suministro de informacion complemen-
taria

c) Lainspeccion técnica del material rodante.
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