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de 2 de marzo.

ENMIENDAS

621/000036
PRESIDENCIA DEL SENADO

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 191 del
Reglamento del Senado, se ordena la publicacién en el Bo-
LETIN OFICIAL DE LAS CORTES GENERALES de las enmiendas
presentadas al Proyecto de Ley de Reforma del Texto Ar-
ticulado de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos
a Motor y Seguridad Vial, aprobado por Real Decreto Le-
gislativo 339/1990, de 2 de marzo.

Palacio del Senado, 7 de noviembre de 2001.—P. D.,
Manuel Alba Navarro, Letrado Mayor del Senado.

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNYV), al amparo de lo previsto en el Regla-
mento del Senado, formula 11 enmiendas al Proyecto de
Ley de Reforma del Texto Articulado de la Ley sobre Tra-
fico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial,
aprobado por Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de
marzo.

Palacio del Senado, 6 de noviembre de 2001.—E]1 Por-
tavoz, Joseba Zubia Atxaerandio.

ENMIENDA NUM. 1
Del Grupo Parlamentario de
Senadores Nacionalistas Vascos
(GPSNYV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el articulo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda al articulo Unico, apartado ocho) articulo 15.2.

ENMIENDA
De adicion.

Se prohibe que los vehiculos enumerados en el apartado
anterior circulen en posicion paralela, salvo bicicletas y ci-
clomotores de dos ruedas. En el caso de los conductores de
bicicletas podran circular, ademds, en grupo, aunque en
todo momento deberan facilitar el adelantamiento a aque-
llos usuarios de la via que pretendan rebasarles en los lu-
gares permitidos.

JUSTIFICACION

Evitar la discrecionalidad de la administracién permi-
tida con la actual redaccién vigente. Han sido aprobado
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por la practica totalidad de los Grupos Parlamentarios del
Congreso las normas que fueron propuestas en relacién
con la circulacién en grupo. A fin de completar este
avance historico en la seguridad de los ciclistas es necesa-
rio asegurar la puesta en practica del derecho a circular en
grupo de modo que se evite una reglamentacién condu-
cente a obligar a los ciclistas la prictica permanencia en
fila de a uno, algo contrario al espiritu de la reforma legal
aceptada por todos y que anularia un tipo de circulacién
mucho mds segura para los ciclistas, como ocurre cuando
se marcha en grupo.

ENMIENDA NUM. 2
Del Grupo Parlamentario de

Senadores Nacionalistas Vascos
(GPSNYV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el articulo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda al articulo Ijnico, apartado nueve) articulo 18.

ENMIENDA
De modificacion.

«Se prohibe circular... salvo que por razones excepcio-
nales de seguridad vial se prohiba mediante la sefializacién
correspondiente y siempre que exista ruta alternativa que
no supere el quince por ciento de la distancia que se reco-
rreria por el tramo prohibido de la autovia.»

JUSTIFICACION

Garantizar la circulacién de los ciclistas por todo el
territorio nacional, de modo que con el término «excep-
cionales» realmente se sienten unas bases de limitacién
a un concepto tan genérico e indemostrable como es «ra-
zones de seguridad vial». Ademads, al afiadir el concepto
de ruta alternativa, siempre se establece un criterio obje-
tivo que posibilita la defensa legal y juridica de los par-
ticulares contra una indiscriminada accién de la Admi-
nistracion.

ENMIENDA NUM. 3
Del Grupo Parlamentario de
Senadores Nacionalistas Vascos
(GPSNYV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el articulo
107 del Reglamento} del Senado, formula la siguiente en-
mienda al articulo Unico, apartado trece) articulo 32.2.

ENMIENDA
De adicién.

«Por excepcidn... por la zona central. Los conductores
de bicicleta, como norma general, podrdn adelantar por la
derecha si hubiere espacio para ello. Caso de existir, los ci-
clistas no abandonarén el arcén y circulardn normalmente
si se encuentran vehiculos inmovilizados en la calzada o
circulando a velocidad anormalmente reducida cuando,
por circunstancias del tréafico, se impida el mantenimiento
de una velocidad superior a la minima sin riesgo para la
circulacién.»

JUSTIFICACION

Pudiera entenderse, con la redaccién de la vigente Ley,
que, cuando el ciclista circula a mayor velocidad que los
vehiculos en caravana o inmovilizados en un atasco, debe-
ria salirse de su zona natural, cual es el arcén, porque ha-
bria de adelantar por su izquierda. De este modo se elimina
una laguna peligrosa y queda perfectamente claro que,
cuando el ciclista circula por el arcén, no adelanta, sino
que transita por su zona natural en una circulacién a los
efectos reales segregada.

ENMIENDA NUM. 4
Del Grupo Parlamentario de

Senadores Nacionalistas Vascos
(GPSNYV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el articulo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda al articulo fJnico, parrafo catorce) articulo 34.

ENMIENDA
De adicién.

«4) Todo conductor... en las condiciones previstas en
la Ley. Queda expresamente prohibido adelantar poniendo
en peligro o entorpeciendo a ciclistas que circulen en sen-
tido contrario.»

JUSTIFICACION

Reforzar la seguridad del ciclista en momentos tan deli-
cados, pues hay conductores que piensan que, dado que el
ciclista ocupa poco espacio en calzada o arcén, su manio-
bra no entrafia peligro, cuando las estadisticas sefialan al
choque frontal como una de los motivos mds frecuentes de
siniestralidad ciclista, provocados precisamente ante ma-
niobras de adelantamiento en sentido contrario al conduc-
tor de ciclos.
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ENMIENDA NUM. 5
Del Grupo Parlamentario de
Senadores Nacionalistas Vascos
(GPSNY)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el articulo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda al articulo Unico, apartado diecisiete) articulo
42, parrafo tercero.

ENMIENDA
De modificacion.

«3) Cuando sea obligatorio el uso de alumbrado, las
bicicletas llevaran elementos reflectantes debidamente ho-
mologados que reglamentariamente se determinen. Los
conductores de bicicletas llevardn en estas circunstancias
colocada alguna prenda o elemento reflectante si circulan
por via interurbana.»

JUSTIFICACION

La inmensa mayoria de las bicicletas que circulan por
carretera son de las llamadas de competicién, que no pose-
en reflectantes. Estas bicicletas nunca circulan por la no-
che, aunque, de ser preciso, en el mercado existen elemen-
tos reflectantes facilmente desmontables, muy faciles de
instalar. Pensamos que es absurdo obligar a portarlos siem-
pre, quedando su uso restringido cuando sea necesario el
alumbrado. De este modo evitamos una carga més en mo-
lestias y peso al ciclista que ha adquirido una bicicleta des-
tinada a la competicién o al desplazamiento rapido, que es
el mayoritario en las vias interurbanas.

ENMIENDA NUM. 6
Del Grupo Parlamentario de
Senadores Nacionalistas Vascos
(GPSNY)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el articulo
107 del Reglamento} del Senado, formula la siguiente en-
mienda al articulo Unico, parrafo 19), articulo 49.1.

ENMIENDA
De adicion.
«Los peatones estdn obligados a... se determinen. En to-
do caso estd prohibido que circulen por vias reservadas a

uso exclusivo de ciclistas.»

JUSTIFICACION

Existe un principio general en la doctrina de la Seguri-
dad Vial: Las rutas de uso exclusivo o reservado. Es una

mera traslacién de los principios de preferencia, prioridad
y fluidez, bases intrinsecas, de toda regulacién legal en
materia de trifico. El caos viene cuando un espacio de uso
exclusivo pasa a ser preferente o incluso compartido. En
caso de conflicto, o incluso accidente, careceriamos de
bases para reprochar una conducta contraria a los princi-
pios bésicos de seguridad vial. No es posible compartir un
espacio tan limitado y estrecho como es un carril bici o de-
rivados con los peatones sin que ello comporte enorme
riesgo para ambos usuarios.

ENMIENDA NUM. 7
Del Grupo Parlamentario de

Senadores Nacionalistas Vascos
(GPSNY)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el articulo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda al articulo Unico, cuarenta) apartados 70, 71,
72,73,74y 75. Nuevo 76.

ENMIENDA
De adicién.

«Arcén-bici: arcén de anchura superior a dos metros y
medio, a la altura de la plataforma de la calzada, pintada de
rojo y separada de la misma por una banda sonoro. Ade-
mas de destinarse a circulacién de bicicletas, se conside-
rard arcén a todos los efectos.»

JUSTIFICACION

Por razones de menor costo para la Administracién en
relacién a la alternativa de construccidn de carriles bici se-
parados de los actuales carriles de comunicacion.

Por razones de seguridad del ciclista, identificando la
via a utilizar por el ciclista y separdndola de la utilizada
por los vehiculos en los casos de carreteras por arcén. In-
troducir mayor seguridad para uso de las rutas ya existen-
tes por los ciclistas.

ENMIENDA NUM. 8
Del Grupo Parlamentario de

Senadores Nacionalistas Vascos
(GPSNYV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el articulo
107 del Reglamento} del Senado, formula la siguiente en-
mienda al articulo Unico, veintiuno), articulo 60.

— 19 —



BOCG, SeEnaDO, SERIE 11

12 DE NOVIEMBRE DE 2001

NuMm. 36

ENMIENDA
De adicion.
Afadir al final lo siguiente:

«Ello sin perjuicio de las facultades asumidas por las
Comunidades Auténomas en relacién con la autorizacién
sobre centros de ensefianza y sobre la aptitud profesional
de su personal. El Gobierno adoptara instrumentos de co-
laboracién con las Comunidades Auténomas con compe-
tencias en materia de seguridad en relacién con los Centros
de Reconocimiento.»

JUSTIFICACION

Las funciones ejecutivas de autorizacion para instala-
cién y funcionamiento de centros de ensefianza particula-
res de conductores, asi como la expedicién de autorizacio-
nes para ejercer como director o profesor en las mismas se
encuentran transferidas a la CAPV (D. 4/1983, de 17 de
enero). Unicamente se exceptia la fijacién de los requisi-
tos y contenidos minimos de las pruebas de acceso, pero
no la determinacién de los elementos personales y mate-
riales minimos de los centros de ensefianza o la regulacion
del régimen docente y de funcionamiento de estos o de su
personal. Estos tltimos extremos resultan inescindibles de
las autorizaciones de instalacién y funcionamiento y de los
certificados de aptitud profesional a expedir por la CAPV.

En cuanto a los Centros de Reconocimiento (aquellos
que lo efectian en materia de licencias de armas y de habi-
litacién del personal de seguridad privada, a tenor de lo
dispuesto en la Disposicién Final Primera del texto del
proyecto), nos encontramos con el reconocimiento que
tanto la Ley de Seguridad Privada (DA 4%), como el Regla-
mento que la desarrolla —DA tnica (RD 2363/1984, de 9
de diciembre)— hacen a favor de las competencias auto-
némicas de ejecucion en materia de seguridad privada.

La formacién del personal de seguridad se contempla
en el articulo 56 del Reglamento de Seguridad Privada.
La formacién va unida a la obtencién de habilitacién que
para el desarrollo de sus funciones se requiere al personal
de seguridad privada segun el articulo 52.3 del citado Re-
glamento. Como dice en su predmbulo «en este sentido la
habilitacién del personal de seguridad privada, que la
Ley 23/1992 no incluy6 entre las funciones autonémicas,
implica el ejercicio de funciones derivadas de la compe-
tencia estatal exclusiva sobre la seguridad publica, sin
que aquélla pueda incluirse en la competencia auton6-
mica.»

Quedando por atribuir de manera expresa a esta Comu-
nidad la competencia de ejecucién sobre los centros de re-
conocimiento, entendemos que es conveniente la en-
mienda propuesta sobre todo si se tiene en cuenta la dese-
able nivelacién competencias entre Comunidades Auténo-
mas con potestades en este dmbito. (La Comunidad Cata-
lana ya tiene atribuida esta competencia.)

ENMIENDA NUM. 9
Del Grupo Parlamentario de
Senadores Nacionalistas Vascos
(GPSNYV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el articulo
107 del Reglamento} del Senado, formula la siguiente en-
mienda al articulo Unico. Veinticinco), articulo 64.

ENMIENDA
De modificacion.

Suprimir el inciso: «o perjudique notoriamente el inte-
rés publico».

JUSTIFICACION

Esta reforma es buena ocasion para suprimir un motivo
de intervencién cautelas que remite a un concepto excesi-
vamente indeterminado como el perjuicio notorio del inte-
rés publico.

No apreciamos mas fines justificadores de la anulacién
o la declaracién de pérdida de vigencia de una autorizacién
en materia de trafico que el de evitar riesgos para la segu-
ridad vial. Y, por ende, no vemos mds causas fundamenta-
doras de una medida cautelar como la regulada en el meri-
tado precepto que la presencia clara y actual de dichos ries-
gos ante de decidir sobre la anulacién o la pérdida de vi-
gencia de la autorizacién o, dicho de otra manera, la nece-
sidad de garantizar la eficacia de dichas decisiones frente a
la probabilidad de que el dafio para la seguridad vial que
las mismas pretenden evitar se concrete antes de que se
tomen.

La llamada inconcreta al interés ptblico abre la espita
de la discrecionalidad en un dmbito que debe ser refracta-
rio a la misma, cual es el de las medidas cautelares limita-
doras de derechos subjetivos o intereses legitimos de los
ciudadanos; y no sélo por su caricter lesivo, sino, también,
porque esas medidas se adoptan cuando atin no se ha de-
mostrado y decidido que el ciudadano incurra en la con-
ducta prohibida por el Derecho.

En definitiva, las medidas cautelares en todo tipo de
procedimientos de los que pueda derivar algin perjuicio
para los ciudadanos implicados en ellos, deben estar regla-
das con conceptos lo mds precisos posible, evitando, en
todo caso, la llamada a auténticos cajones de sastre como
el dafio al interés publico, atin cuando se califique de noto-
rio, factor que depende mas de la sabiduria de quién apre-
cie la cuestion que de criterios objetivos.

Dicho de otra manera, el motivo de la accién del poder
publico gravosa para el ciudadano no puede ser otro que
el interés publico; pero no en su concepcidn abstracta,
sino en su proyeccién concreta y claramente definida en
la Ley.
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ENMIENDA NUM. 10
Del Grupo Parlamentario de
Senadores Nacionalistas Vascos
(GPSNY)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el articulo
107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda a las Disposiciones Adicionales.

ENMIENDA
De adicién.

Se propone la adicién de una nueva disposicién adicio-
nal con el siguiente texto:

«Disposicion Adicional Séptima.

En el marco del articulo 17 del Estatuto de Autonomia
para el Pais Vasco la Comunidad Auténoma del Pais Vasco
asumird en su ambito territorial las funciones y servicios
correspondientes a la expedicién de permisos de circula-
cién y matriculacién de vehiculos que actualmente ejerce
la Administracién del Estado.

Entre los 6rganos competentes de la Administracién del
Estado y del Gobierno Vasco se estableceran los adecuados
mecanismos de coordinacién para una mutua informacién
y correcta gestion de las funciones y servicios respectivos.»

JUSTIFICACION

La Ponencia parlamentaria, encargada del desarrollo
estatutario inst6 en el aflo 1993 a que se transfieran las fun-
ciones y servicios de expedicion de permisos de circula-
cién y matriculacién de vehiculos, en base a la competen-
cia asumida por el Pais Vasco en materia de seguridad en
el seno del Articulo 17 de su Estatuto de Autonomia (com-
petencia en materia de seguridad ciudadana vinculada, tra-
dicionalmente, a la de trafico).

Teniendo en cuenta dicho articulo y los antecedentes
forales en la materia se estima que las actividades de segu-
ridad vial y ordenacién del trafico que ya desarrollan las
instituciones vascas deben completarse con la transferen-
cia relativa a la expedicién de permisos de circulacién y
matriculacién de vehiculos.

Por tanto, se considera adecuado que el texto del pro-
yecto de ley de reforma que ahora se enmienda acoja este
desarrollo competencial del Estatuto de Autonomia.

ENMIENDA NUM. 11
Del Grupo Parlamentario de
Senadores Nacionalistas Vascos
(GPSNYV)

El Grupo Parlamentario de Senadores Nacionalistas
Vascos (GPSNV), al amparo de lo previsto en el articulo

107 del Reglamento del Senado, formula la siguiente en-
mienda a la Disposicion Final Primera.

ENMIENDA
De adicién.
Afadir al final lo siguiente:

«En las Comunidades Auténomas con competencias en
materia de seguridad publica, dicho desarrollo reglamenta-
rio se llevard a cabo por sus drganos competentes.»

JUSTIFICACION

En coherencia con la enmienda al articulo 60.2 en
donde dnicamente se reserva al Estado la formacién y ha-
bilitacién del personal de seguridad privada, pero sin que
se incluyan actuaciones dirigidas a inspeccionar el cumpli-
miento de requisitos personales o materiales por los cen-
tros de reconocimiento, actuaciones que se regulardn y eje-
cutardn por la CAPYV, dentro de las facultades en materia
de seguridad publica y privada.

Esta enmienda no hace sino cohonestar los textos de
este Proyecto de Ley y las leyes vigentes en materia de
seguridad privada que otorgan facultades, en el dmbito
constitucional y estatutario, a las Comunidades Auté-
nomas.

Los Senadores Manuel Cédmara Ferndndez y José Ca-
brero Palomares, [U (Mixto), al amparo de lo previsto en el
articulo 107 del Reglamento del Senado, formulan 12 en-
miendas al Proyecto de Ley de Reforma del Texto Articu-
lado de la Ley sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial, aprobado por Real Decreto Legis-
lativo 339/1990, de 2 de marzo.

Palacio del Senado, 6 de noviembre de 2001.—Manuel
Camara Fernandez y José Cabrero Palomares.

ENMIENDA NUM. 12
De don Manuel Camara Fernan-

dez y don José Cabrero Palomares
(GPMX)

Los Senadores Manuel Cdmara y José Cabrero, IU
(Mixto), al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulan la siguiente enmienda al
articulo Unico. Siete). Articulo 11.6.

ENMIENDA

De adicién.
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Se propone la adicién de un nuevo apartado 6 con el si-
guiente texto:

«6. Queda prohibida la iluminacién excesiva en el in-
terior de los vehiculos en las condiciones de conduccién
nocturna o baja visibilidad en conduccién diurna. De la
misma manera, queda prohibido el uso de aparatos de tele-
vision, video y andlogos en el interior del vehiculo durante
la conduccién.»

JUSTIFICACION

Todas las conductas descritas en este articulo reducen la
visibilidad o afectan a la calidad de la conduccién por las
distracciones que le pueden suponer al conductor y, en vir-
tud del peligro que ello supone para la seguridad vial, en-
tendemos que estas conductas deben ser prohibidas por la
presente Ley.

ENMIENDA NUM. 13
De don Manuel Camara Fernan-

dez y don José Cabrero Palomares
(GPMX)

Los Senadores Manuel Cdmara y José Cabrero, IU
(Mixto), al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulan la siguiente enmienda al
articulo Unico. Siete). Articulo 11.8.

ENMIENDA
De adicién.

Se propone crear un nuevo apartado 8 con el siguiente
texto:

«En el caso de los conductores profesionales, queda
prohibido circular sin portar en el vehiculo un chaleco con
bandas fluorescentes que serd de uso obligatorio en caso
de averia, parada, estacionamiento o cualquier anomalia
que obligue al conductor a parar y salir de su vehiculo. De
la misma manera, queda prohibido circular, en el caso de
los conductores profesionales, sin disponer de cinturén de
seguridad de cuatro anclajes, con sujecién a la carroceria o
elementos fijos.»

JUSTIFICACION

Se pretende introducir medidas adicionales de seguri-
dad en la conduccién y en el trabajo de los profesionales de
la conduccién con el doble objetivo de intensificar la segu-
ridad vial general, evitar las numerosas muertes produci-
das por la falta de las mismas y mejorar las particulares
condiciones de trabajo.

ENMIENDA NUM. 14
De don Manuel Camara Fernan-
dez y don José Cabrero Palomares
(GPMX)

Los Senadores Manuel Cdmara y José Cabrero, IU
(Mixto), al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulan la siguiente enmienda al
articulo Unico. Quince Bis). Articulo 38.

ENMIENDA
De adicién.

Se propone crear un nuevo punto quince bis) del si-
guiente tenor literal:

«Quince Bis) Se afiaden las letras j), k) y 1) al apar-
tado 1 del articulo 38 del Real Decreto Legislativo
339/1990, de 2 de marzo, por el que se aprueba el texto ar-
ticulado de la Ley sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos
a Motor y Seguridad Vial, con el siguiente texto:

j) En zonas sefializadas para uso exclusivo de minus-
vélidos.

k) Sobre las aceras, paseos y demds zonas destinados
al paso de peatones.

1) Delante de los vados sefializados correctamente.»

JUSTIFICACION

Las tedricas paradas de menos de quince minutos en los
lugares sefialados en esta enmienda en multitud de ocasio-
nes se convierten en estacionamientos ilegales que dificul-
tan la circulacion, el normal funcionamiento de los trans-
portes publicos y los derechos de las personas con movili-
dad reducida.

ENMIENDA NUM. 15
De don Manuel Camara Fernan-
dez y don José Cabrero Palomares
(GPMX)

Los Senadores Manuel Cdmara y José Cabrero, [U
(Mixto), al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulan la siguiente enmienda al
articulo Unico. Veinticuatro. Articulo 63.6.

ENMIENDA
De adicién.

Se propone crear un nuevo apartado 6 con el siguiente
texto:

«En el caso de los conductores profesionales las previ-
siones de este articulo serdn objeto de desarrollo regla-
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mentario especifico que, en cualquier caso, debera respetar
los siguientes principios:

a) A los conductores profesionales que acrediten fe-
hacientemente que su autorizacién de conducir va ligada a
su “actividad laboral habitual” se les aplicard en su labor
profesional un periodo temporal de acumulacién de san-
ciones inferior al ordinario y de la misma manera se nece-
sitard un nimero mayor de infracciones respecto del régi-
men ordinario, todo ello en atencién a las especiales cir-
cunstancias, intereses y derechos en juego en el caso de la
conduccidn profesional.

b) En el caso de los conductores profesionales, la pér-
dida de vigencia de la autorizacién administrativa que fa-
culta para conducir no se producira hasta que el nimero de
sanciones que se establezca reglamentariamente sean fir-
mes, no solo en via administrativa, sino también en la via
judicial, salvo en el caso de que el conductor profesional
no haya recurrido las mismas ante la jurisdiccidn.

¢) Las sanciones administrativas que se impongan a
los conductores profesionales por la acumulacién del nu-
mero de infracciones que se determine reglamentaria-
mente irdn orientadas preferentemente hacia la reeduca-
cién y, en ningln caso, afectardn al ejercicio efectivo del
derecho constitucional al trabajo.

d) En los procedimientos administrativos de pérdida
de vigencia de las autorizaciones administrativas que fa-
cultan a los profesionales para conducir vehiculos se debe-
rén tener en cuenta el tipo de infracciones cometidas, la
reiteracion de las mismas, el peligro para la seguridad vial
creado, asi como cualesquiera otras circunstancias que
ayuden a producir una resolucién administrativa motivada,
ponderada y ajustada a las especiales caracteristicas del
transporte profesional.

e) En cualquier caso, en su actividad particular o pri-
vada los transportistas profesionales estdn sometidos al
mismo régimen de pérdida de vigencia de la autorizacién
administrativa que faculta para conducir que el resto de los
conductores.»

JUSTIFICACION

Debe existir un tratamiento diferenciado de la conduc-
cion profesional respecto del usuario particular, en virtud
de las especiales caracteristicas de la conduccién profesio-
nal (mayor nimero de horas de conduccidn en relacién a la
conduccién privada, etc.) y de la especial afectacion al de-
recho constitucional al trabajo.

ENMIENDA NUM. 16
De don Manuel Camara Fernan-

dez y don José Cabrero Palomares
(GPMX)

Los Senadores Manuel Cdmara y José Cabrero, [U
(Mixto), al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Re-

glamento del Senado, formulan la siguiente enmienda al
articulo Unico. Veintiséis). Articulo 65.4.c).

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone modificar el texto de la letra c) con la si-
guiente redaccion:

«c) Incumplir las disposiciones de esta Ley en mate-
ria de tiempos de conduccién y descansos, limitaciones de
velocidad, prioridad de paso, adelantamientos, cambios de
direccién o sentido, circulacién en sentido contrario al es-
tablecido.»

JUSTIFICACION

Necesidad de catalogar como infraccién grave los in-
cumplimientos de los tiempos de conduccién y descanso,
en virtud de su importancia para la seguridad vial en gene-
ral y para las debidas condiciones de trabajo de los profe-
sionales de la conduccion.

ENMIENDA NUM. 17
De don Manuel Camara Fernan-
dez y don José Cabrero Palomares
(GPMX)

Los Senadores Manuel Cdmara y José Cabrero, U
(Mixto), al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulan la siguiente enmienda al
articulo dnico. Veintiséis. Articulo 65.4.

ENMIENDA
De adicidn.

Se propone afiadir una nueva letra g) del siguiente
tenor:

«g) El uso fraudulento del selector del tacégrafo.»
JUSTIFICACION

Necesidad de catalogar como infraccién grave este tipo
de malos usos de instrumentos de control.

ENMIENDA NUM. 18
De don Manuel Camara Fernan-
dez y don José Cabrero Palomares
(GPMX)

Los Senadores Manuel Cdmara y José Cabrero, [U
(Mixto), al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Re-
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glamento del Senado, formulan la siguiente enmienda al
articulo Unico. Veintiséis). Articulo 65.5.d).

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone modificar el apartado d) del articulo 65.5
con el siguiente texto:

«En el transporte interurbano de pasajeros se entendera
por ocupacion excesiva del vehiculo cuando se aumente en
un cincuenta por ciento o en cinco pasajeros el nimero de
plazas autorizadas.»

JUSTIFICACION

Poner un limite al concepto de «ocupacién excesiva.

ENMIENDA NUM. 19
De don Manuel Camara Fernan-
dez y don José Cabrero Palomares
(GPMX)

Los Senadores Manuel Cdmara y José Cabrero, [U
(Mixto), al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulan la siguiente enmienda al
articulo Unico. Treinta y cuatro). Articulo 77.2.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone sustituir desde «... El abono del importe...»
hasta «... el recurso correspondientes, por el siguiente tex-
to:

«El abono del importe de 1la multa indicado en la notifi-
cacién de denuncia, tanto si es sefialado por el Agente en el
acto como si éste es objeto de notificacion por parte del
instructor, en ningtin caso supondrd la terminacién del pro-
cedimiento.»

JUSTIFICACION

En modo alguno se puede considerar que el pago volunta-
rio de las multas por parte de los conductores equivale a la fi-
nalizacién del expediente administrativo. Ello supondria un
paso mas en esa ya de por si perversa convencion administra-
tiva conocida como solve et repete. En el caso de aprobarse el
texto legal tal y como ha sido remitido por el Gobierno equi-
valdria a un nuevo y ciertamente anticonstitucional principio:
El solve et non repete. Y si el solve et repete ya fue proscrito
por la antigua LPA es todavia menos presentable que se quie-
re ir un paso mas allé bajo el actual marco configurado por la
LRJAPy PAC.

ENMIENDA NUM. 20
De don Manuel Camara Fernan-
dez y don José Cabrero Palomares
(GPMX)

Los Senadores Manuel Cdmara y José Cabrero, IU
(Mixto), al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulan la siguiente enmienda al
articulo Unico. Treinta y cinco). Articulo 79.3.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone sustituir desde «... Transcurridos los pla-
70s...» hasta «... resolucion que proceda», por el siguiente
texto:

«Transcurridos los plazos sefialados en los nimeros an-
teriores, para el caso de haberse practicado prueba, bien a
instancia del interesado o de oficio por el 6rgano instruc-
tor, y practicada la audiencia al interesado, se dictard la co-
rrespondiente propuesta de resolucion, de la que se le dard
traslado al denunciado al objeto de que en un plazo de diez
dias presente las alegaciones que a su derecho convenga.
Una vez presentadas, se elevara todo lo actuado por el Ins-
tructor al érgano competente sancionador, para que dicte la
resolucién que proceda.»

JUSTIFICACION

El texto propuesto es mds respetuoso con los derechos
de los administrados en general y muy especialmente en lo
relativo al derecho a ser escuchado en el tramite de au-
diencia.

ENMIENDA NUM. 21
De don Manuel Camara Fernan-
dez y don José Cabrero Palomares
(GPMX)

Los Senadores Manuel Cdmara y José Cabrero, U
(Mixto), al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Re-
glamento}del Senado, formulan la siguiente enmienda al
articulo Unico. Treinta y cinco bis). Articulo 79.4.

ENMIENDA
De adicidn.

Se propone crear un nuevo apartado 4 con el siguiente
texto:

«Si no se hubiese notificado la resolucién transcurrido
un afio desde la iniciacién del procedimiento se produciré la
caducidad de éste y se procedera al archivo, de oficio o a
instancia del interesado, excepto en los casos en los que el

— 24 —
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procedimiento se hubiera paralizado por causa imputable a
los interesados o en el supuesto de suspensién del procedi-
miento previsto en el articulo 74.2 de la presente Ley, asi
como también en las causas previstas en el articulo 45.2 de
la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, modificado por la Ley
4/1999, de 13 de enero.»

JUSTIFICACION

Es necesario establecer unos plazos especificos para los
procedimientos sancionadores en materia de trafico. Por
otra parte la Ley 30/1992, de RJAP y PAC obliga a que los
plazos para resolver un procedimiento superior a seis me-
ses sean establecidos por norma con rango de Ley.

ENMIENDA NUM. 22
De don Manuel Camara Fernan-
dez y don José Cabrero Palomares
(GPMX)

Los Senadores Manuel Cdmara y José Cabrero, IU
(Mixto), al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formulan la siguiente enmienda a la
Disposicion Adicional Sexta (nueva).

ENMIENDA
De adicién.

Se propone crear una nueva disposicién adicional del
siguiente tenor:

«El Gobierno y las Comunidades Auténomas iniciaran
a lo largo del afio 2001, un plan plurianual de estableci-
miento, ensanchamiento y limpieza de arcenes en la red
bdsica de carreteras, que incluird el acondicionamiento de
las vias de servicio existentes en los alrededores de las
mismas, con el fin de poder utilizar estas infraestructuras
para su uso ciclista.»

JUSTIFICACION

El estado actual de los arcenes impide, tanto por sus di-
mensiones, como por su estado fisico la utilizacién de los
mismos por parte de los aficionados al ciclismo, con lo que
éstos deben de utilizar parte del carril de circulacién con el
consiguiente aumento del riesgo para sus vidas, riesgo que
se traduce todos los afios en cientos de muertes de ciclistas.

ENMIENDA NUM. 23
De don Manuel Camara Fernan-
dez y don José Cabrero Palomares
(GPMX)

Los Senadores Manuel Cdmara y José Cabrero, [U
(Mixto), al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Re-

glamento del Senado, formulan la siguiente enmienda a la
Disposicion Adicional Séptima (nueva).

ENMIENDA
De adicién.

Se propone crear una nueva disposicién adicional del
siguiente tenor:

«El Gobierno y las Comunidades Auténomas pondran
en marcha a lo largo del afio 2001 un plan plurianual de
adecuacion de las vallas “quitamiedos” y de sus soportes
(materiales y forma de ambos) con el fin de que estos ele-
mentos absorban mejor los impactos de los ciudadanos, en
especial de los conductores de motocicletas y eviten en
mayor medida accidentes traumaticos.»

JUSTIFICACION

Las formas y materiales actuales de los «quitamiedos»
y de sus soportes provocan accidentes traumaticos de los
conductores de motocicleta, de tal suerte que los «quita-
miedos» son en muchas ocasiones elementos de multipli-
cacién de los efectos nocivos de los accidentes de muchos
motociclistas.

El Senador Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG
(Mixto), al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formula 8 enmiendas al Proyecto de
Ley de Reforma del Texto Articulado de la Ley sobre Tra-
fico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial,
aprobado por Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de
marzo.

Palacio del Senado, 6 de noviembre de 2001.—Anxo
Manuel Quintana Gonzalez.

ENMIENDA NUM. 24
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzalez (GPMX)

Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG (Mixto), al
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al articulo
Unico. Veinticuatro.

ENMIENDA

De adicion.

Texto que se propone:

Al final del apartado 5 del articulo 63 se afiade la si-
guiente expresion:
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«Ademas de la realizacién de las pruebas, se impondra
la realizacién periddica de cursos de formacién vial.»

JUSTIFICACION

En los casos de pérdida de vigencia de la autorizacion,
ademads de someterse a pruebas de aptitud, debe exigirse la
mejora en la formacién del conductor afectado, a través de
cursos de formacién vial que permitan una evaluacion pe-
riddica del mismo.

ENMIENDA NUM. 25
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzalez (GPMX)

Anxo Manuel Quintana Gonzédlez, BNG (Mixto), al
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al articulo
Unico. Veintiséis.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

El subapartado c) del articulo 65.5 queda redactado de
la siguiente manera:

«c) La conduccién temeraria, salvo que sea constitu-
tiva de delito, calificindose como tal aquella susceptible
de crear o acrecentar situaciones generadoras de graves
dafios a terceros, sea por una actitud activa de transgresién
de las mds elementales normas de seguridad vial, o bien
por una actitud pasiva de eliminacién de la mds absoluta
atencién o inadopcién de los cuidados més elementales
exigidos por las normas de circulacién.»

JUSTIFICACION

Proceder a dar una definicién mas amplia de la conduc-
cién temeraria, de manera que no se considere como tal la
ocupacion excesiva de un vehiculo. Ademds, debe dejarse
patente que la via preferente para sancionar la conduccién
temeraria serd la penal, y de manera residual la administra-
tiva, en los casos menos graves.

ENMIENDA NUM. 26
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzalez (GPMX)

Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG (Mixto), al
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
Qel Senado, formula la siguiente enmienda al articulo
Unico. Veintisiete.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

En el pérrafo primero del apartado 1 del articulo 67 se
sustituye la expresion «... podrd imponerse...» por «... se
impondra...».

JUSTIFICACION

La cuantia econémica de las sanciones de trdfico no es
demasiado alta si las comparamos con otras sanciones ad-
ministrativas andlogas, por ejemplo las del transporte, y no
disuade del comportamiento antijuridico. Deben impo-
nerse sanciones accesorias que sean mas disuasorias,
siendo mas eficaz la suspensién temporal del permiso de
conducir que deberd ir siempre aparejada a las graves o
muy graves, existiendo margen para modular la duracién
de la suspension temporal en funcién de la gravedad del
comportamiento sancionado.

ENMIENDA NUM. 27
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzilez (GPMX)

Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG (Mixto), al
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
Qel Senado, formula la siguiente enmienda al articulo
Unico. Veintisiete.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

En el pérrafo tercero del apartado 2 del articulo 67 se
modifica la expresion «... podrdn llevar aparejada...» por
«... llevardn aparejada...».

JUSTIFICACION

La cuantia econémica de las sanciones de trafico no es
demasiado alta si la comparamos con otras sanciones ad-
ministrativas andlogas, por ejemplo las del transporte, y no
disuade del comportamiento antijuridico. Por ello, la sus-
pension temporal del permiso de conducir deberd ir siem-
pre aparejada a las infracciones a que se refiere este pa-
rrafo, sin considerarlo una medida excesiva puesto que
existe margen para modular la duracién de la suspension
temporal en funcién de la gravedad del comportamiento
sancionado.
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ENMIENDA NUM. 28
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzilez (GPMX)

Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG (Mixto), al
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al articulo
Unico. Veintisiete.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

En el parrafo cuarto del apartado 2 del articulo 67 se
modifica la expresién «... podrdn llevar aparejada...» por
«... llevardn aparejada...».

JUSTIFICACION

En coherencia con la enmienda anterior.

ENMIENDA NUM. 29
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzalez (GPMX)

Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG (Mixto), al
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
Qel Senado, formula la siguiente enmienda al articulo
Unico. Treinta y siete.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

Se sustituye el parrafo primero del apartado 1 del ar-
ticulo 81 por el siguiente:

«1. El plazo de prescripcion de las infracciones
previstas en esta Ley serd el de tres meses para las
infracciones leves, nueve meses para las infracciones
graves y dieciocho meses para las infracciones muy graves
y para las infracciones previstas en el articulo 67.4 de esta
Ley.»

JUSTIFICACION

Se amplian los plazos de prescripcién de las
infracciones graves o muy graves, al tratarse de una
materia importante como es el trafico y la seguridad vial.
Es conveniente acercar los plazos de prescripcion de
aquellas infracciones en esa materia que revisten mayor
gravedad a los sefialados en el articulo 132.1 de la Ley de

Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del
Procedimiento Administrativo Comun.

ENMIENDA NUM. 30
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzalez (GPMX)

Anxo Manuel Quintana Gonzalez, BNG (Mixto), al
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
Qel Senado, formula la siguiente enmienda al articulo
Unico. Cuarenta.

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:
Se sustituye el texto de este apartado por el siguiente:

«68. Parada: Inmovilizacion del vehiculo, en un
punto donde no suponga peligro para el resto de usuarios
de la via, durante un tiempo no superior a dos minutos, sin
que el conductor pueda abandonar el vehiculo.»

JUSTIFICACION

Reforzar la seguridad del resto de usuarios de la via e
impedir comportamientos egoistas y abusivos, como es la
realizacion de paradas en beneficio de terceras personas
mientras el conductor permanece en el vehiculo parado
aun sabiendo que constituye un peligro para la seguridad
vial.

ENMIENDA NUM. 31
De don Anxo Manuel Quintana
Gonzalez (GPMX)

RETIRADA

El Grupo Parlamentario de Senadores de Coalicién Ca-
naria, al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formula 3 enmiendas al Proyecto de
Ley de Reforma del Texto Articulado de la Ley sobre Tra-
fico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial,
aprobado por Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de
marzo.

Palacio del Senado, 6 de noviembre de 2001.—E]1 Por-
tavoz, Victoriano Rios Pérez.
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ENMIENDA NUM. 32
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores de Coalicion Canaria
(GPCC)

El Grupo Parlamentario de Senadores de Coalicién Ca-
naria, al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda al ar-
ticulo Unico, apartado Q (articulo 72.3).

ENMIENDA
De adicion.

Se propone la adicién de un péarrafo nuevo, al final del
punto 3, con el siguiente texto:

«Si en las alegaciones presentadas en el plazo el intere-
sado no autoconfesara conductas culpables o emitiera una
declaracién no admitiendo su culpabilidad no se conside-
rard vulnerado el deber legal de identificar.»

JUSTIFICACION

Amparo constitucional; nadie esta obligado a declarar
contra si mismo, ni a ser obligado a la delacion.

ENMIENDA NUM. 33
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores de Coalicion Canaria
(GPCC)

El Grupo Parlamentario de Senadores de Coalicién Ca-
naria, al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda a la
Disposicion Final Segunda.

ENMIENDA
De adicién.

Se propone la adicién de un dltimo inciso con la si-
guiente redaccion:

«Asi mismo, el Gobierno, en el plazo de seis meses
desde la entrada en vigor de la presente Ley, procederd a
modificar el reglamento Regulador de las Escuelas par-
ticulares de Conductores de Vehiculos de Motor, aprobado
por Real decreto 1753/1984, de 30 de agosto.»

JUSTIFICACION

Este Reglamento se vera afectado por los preceptos que
se modifican por la Ley cuyo texto articulado se modifica
y sus modificaciones son tanto mds necesarias cuanto que,
por su fecha de aprobacién, responde a un momento dis-
tinto y anterior al de aprobacidn del texto articulado de la

Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos de Motor y
Seguridad Vial, por lo que su reforma es tanto més que ne-
cesaria.

ENMIENDA NUM. 34
Del Grupo Parlamentario de Se-
nadores de Coalicion Canaria
(GPCC)

El Grupo Parlamentario de Senadores de Coalicién Ca-
naria, al amparo de lo previsto en el articulo 107 del Re-
glamento del Senado, formula la siguiente enmienda a la
Disposicion Transitoria Unica.

ENMIENDA
De supresion.
JUSTIFICACION

El establecimiento libre de los precios por parte de los
centros de reconocimiento podria derivar hacia la aplica-
cién de tarifas dispares, pudiéndose registrar situaciones
discriminatorias entre diferentes zonas geograficas, que,
en definitiva, perjudicarian a los propios usuarios.

Los precios deberian ser fijados anualmente, con el es-
tablecimiento de las exenciones y los descuentos corres-
pondientes para los colectivos mas desfavorecidos.

El Grupo Parlamentario Socialista (GPS), al amparo de
lo previsto en el Reglamento del Senado, formula 5 en-
miendas al Proyecto de Ley de Reforma del Texto Articu-
lado de la Ley sobre Tréfico, Circulaciéon de Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial, aprobado por Real Decreto Legis-
lativo 339/1990, de 2 de marzo.

Palacio del Senado, 6 de noviembre de 2001.—La Por-
tavoz Adjunta, Maria Antonia Martinez Garcia.

ENMIENDA NUM. 35
Del Grupo Parlamentario So-
cialista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista (GPS), al amparo de
lo previsto en el articulo 107 del Reglamento del Senado,
formula la siguiente enmienda al articulo Unico, letra F,
articulo 18.

ENMIENDA

De modificacion.

Se propone la supresion del apartado 1 y una nueva re-
daccién del apartado 2 con el contenido siguiente:
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«2. Reglamentariamente se podrdn establecer otras
limitaciones de circulacién, temporales o permanentes
en las vias objeto de esta Ley, cuando asi lo exijan las
condiciones de seguridad o fluidez de la circulacién. De
manera especial se regulard la circulacién de vehiculos
pesados y los de velocidad lenta en autopistas y autovias
con el objeto de mejorar la seguridad e incrementar la
fluidez.»

JUSTIFICACION

Dada la dispersién brutal de velocidades entre los
vehiculos que circulan normalmente por las autovias y las
bicicletas, la autorizacion generalizada para circular éstas
cuando no exista una via especifica (carril bici) destinada
para la circulacién, supondria con toda seguridad un incre-
mento sobre el importante nimero de muertos que ya exis-
ten en este colectivo.

La exclusion de la posibilidad de regular reglamentaria-
mente determinados aspectos relativos a la circulacién en
vias rapidas referidos, por ejemplo a vehiculos pesados, no
se justifica y mucho mds si tenemos en cuenta que paises
de nuestro entorno tienen regulaciones especificas.

ENMIENDA NUM. 36
Del Grupo Parlamentario So-
cialista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista (GPS), al amparo de
lo previsto en el articulo 107 del Reglamento del Senado,
formula la siguiente enmienda a la Disposicion Adicional
Cuarta.

ENMIENDA
De supresion.
JUSTIFICACION

Esta disposicion adicional afecta a la autonomia muni-
cipal y a la eficacia en la recaudacion.

ENMIENDA NUM. 37
Del Grupo Parlamentario So-
cialista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista (GPS), al amparo de
lo previsto en el articulo 107 del Reglamento del Senado,
formula la siguiente enmienda a la Disposicion Transito-
ria Unica.

ENMIENDA

De supresion.

JUSTIFICACION

La intervencién administrativa mediante la técnica de
las autorizaciones, debe regular el importe o contrapresta-
cion que deben abonar los particulares que tengan que so-
meterse a un reconocimiento de aptitud para obtener o re-
novar los permisos de conduccién de vehiculos, a fin de
dar la debida tutela a los derechos de los consumidores y
usuarios.

ENMIENDA NUM. 38
Del Grupo Parlamentario So-
cialista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista (GPS), al amparo de
lo previsto en el articulo 107 del Reglamento del Senado,
formula la siguiente enmienda a la Disposicion Final
(nueva).

ENMIENDA
De adicién.

Se propone la adicién de una nueva disposicion final,
con la siguiente redaccidn:

«Disposicién Final.

Primero. El Gobierno procedera a la elaboracion de
un Plan Estratégico de Seguridad Vial, que deberd ser in-
formado preceptivamente por el Consejo Superior de Tra-
fico y Seguridad de la Circulacién Vial, en el que se fijen
los criterios rectores de la Seguridad Vial, se establezca un
sistema integral de seguridad vial con objetivos cuantifica-
dos de reduccién de accidentes y especialmente de reduc-
cién del nimero de lesionados y muertos, con prioridades
definidas, inversiones concretas, articulando todas las es-
trategias posibles de prevencién de accidentes y cuantifi-
cacion real del coste de los mismos.

Segundo. EIl Gobierno procederd a aumentar el nu-
mero de efectivos de la Guardia Civil destinados a labores
de ordenacion y vigilancia del trafico, hasta alcanzar en el
plazo de tres afios, un incremento equivalente, como mi-
nimo, al diez por ciento de la plantilla actual.

Tercero. El Gobierno, en coordinacion con las Comu-
nidades Auténomas, procederd, de manera urgente, a me-
jorar la sefalizacion de las carreteras y a la supresion de
los puntos negros, asi como a elaborar un plan de manteni-
miento y conservacion de la red viaria que incremente la
seguridad vial que deberd incorporarse al Plan Estratégico
de Seguridad Vial, el cual establecerd los plazos de ejecu-
cion.

Cuarto. El Gobierno, en colaboracién con las Comu-
nidades Auténomas, procederd a crear equipos multidisci-
plinares de ayuda y asistencia, tanto psicoldgica como
legal, a las victimas y a sus familiares en caso de acciden-
tes con resultado de muerte o lesiones graves.

— 29
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Quinto. El Gobierno, mediante Real Decreto, proce-
dera a definir unos procedimientos minimos a seguir por
los agentes competentes para elaborar el atestado que per-
mita garantizar al mdximo la reconstruccién del siniestro.

Sexto. El Gobierno procederd a crear equipos multi-
disciplinares que tendrdn que intervenir en la recogida de
muestras en el lugar del siniestro y la elaboracion de infor-
mes en los accidentes con resultado de muerte o con heri-
dos graves, que permitan determinar con la mayor aproxi-
macién posible las causas del mismo.

Séptimo. El Gobierno, en el plazo de seis meses, pon-
dré a disposicion de la Guardia Civil de Trafico los medios
necesarios que permitan consultar en el momento con el fi-
chero de asegurados a fin de conocer si un vehiculo que
circula sin la acreditacién de estar asegurado carece o no
del correspondiente seguro, todo ello sin perjuicio de la
imposicién de la correspondiente sancién por el incumpli-
miento de las obligaciones legalmente impuestas y de la
inmediata inmovilizacién del vehiculo, si carece de seguro
obligatorio.

Octavo. El Gobierno deberd establecer vias para el
uso preferente o exclusivo de bicicletas que atiendan tanto
al uso de las mismas para el deporte como a su utilizacién
por las bicicletas como medio de transporte. A tal efecto el
Gobierno queda autorizado para definir en el anexo de la
presente Ley los diferentes tipos de vias urbanas e interur-
banas que puedan ser utilizadas por los ciclistas, con sus
correspondientes caracteristicas y denominaciones.

Noveno. El Gobierno promoverd, bien directamente
en las vias de su competencia, o mediante los correspon-
dientes acuerdos de colaboracién con las Comunidades
Auténomas y Municipios para las vias que son de su dm-
bito de competencia, la creacién de una red de carriles para
bicicletas que permitan, en condiciones de calidad y segu-
ridad, la préactica generalizada del deporte y el uso coti-
diano de la bicicleta como medio ordinario de transporte
individual. El Plan de Seguridad Vial debera recoger
anualmente las inversiones, nimero de kildmetros a cons-
truir y tipologia de los carriles, tanto en vias urbanas como
interurbanas.

Décimo. EI Gobierno remitird a las Cortes Generales
un informe anual que presentard, en la Comisién corres-
pondiente, el Ministro del Interior que permita evaluar los
resultados del Plan Estratégico de Seguridad Vial y reali-
zar las propuestas de resolucién que considere oportunas.

Undécimo. La Administracién General del Estado, en
colaboracién con el resto de las Administraciones publicas
con competencias en materia de trafico, y con la finalidad
de contribuir a la mejora de nuestra seguridad vial debera:

— Proseguir y profundizar en los trabajos en el 4mbito
del programa europeo de evaluacién de nuevos modelos de
vehiculos tendentes a mejorar la seguridad de los mismos
y la de los peatones.

— Investigar sobre los problemas de seguridad vial
que ocasiona el comportamiento de los conductores que se
encuentran bajo la influencia de drogas y de determinados
medicamentos, estudiando, en particular, las practicas id6-
neas de control existentes en los Estados miembros y esta-

bleciendo mecanismos de deteccion que permitan un con-
trol més eficaz.

— Investigar con vistas al establecimiento de normas
para la implantacién de sistemas telematicos en los vehicu-
los y sobre sus efectos en la seguridad vial.

— Investigar sobre la utilizacién de tecnologias avan-
zadas de ayuda a la conduccidn, tanto en los vehiculos
como en la infraestructura, que presenten un potencial im-
portante para la mejora de la seguridad vial.

— Proseguir en la investigacion de tecnologias que
favorezcan y se apliquen a la gestion de la velocidad y pro-
teccidn de pasajeros.

Duodécimo. El Gobierno, en el plazo de seis meses,
procederd a reformar la Direccién General de Tréfico, que
pasard a denominarse Direcciéon General de Seguridad
Vial, y que deberd dotarse con los recursos personales y
materiales necesarios que le permita llevar a cabo una po-
litica mas ambiciosa en materia de seguridad vial, que per-
mita ejecutar con garantias el Plan Nacional de Seguridad
Vial, mayor eficacia en su funcionamiento y gestion de sus
competencias. Los recursos que transfiera la Jefatura de
Tréfico a la Administracién del Estado quedan afectados a
la financiacién del Plan Nacional de Seguridad Vial.

Decimotercero. El Gobierno, en el plazo de tres afios,
procederd a establecer en toda la red viaria de su compe-
tencia, dreas especificas de parada o descanso que posibi-
liten el uso del mévil y preparadas para realizar las incor-
poraciones al trafico en las mejores condiciones posibles
para la seguridad de todos.

Decimocuarto. El Gobierno, en el ambito de sus com-
petencias, adoptard las medidas necesarias para promover
la ordenacion de la educacion vial de modo que se esta-
blezca su generalizacién en el sistema educativo como ma-
teria de aprendizaje preceptivo para todos los escolares en
el periodo de ensefianza obligatoria.

JUSTIFICACION

El actual Plan de Seguridad Vial es un repertorio de me-
didas yuxtapuestas que no constituyen lo que deberia ser
un Plan que pretendiera atender a la reduccién del ndmero
de accidentados.

Resulta inadecuada la dotacién de la plantilla de la
Guardia Civil de trifico, estancada, pese al incremento del
parque de vehiculos y los kilémetros de carretera.

Ademéds, es poco razonable, en un pais donde la morta-
lidad en las carreteras es la mds alta de Europa, que no
exista la mds minima prevision respecto a la necesidad de
equipos que estudien las causas de los accidentes para, de
este modo, poder ofrecer soluciones.

De otra parte, la situacién de los tribunales a la hora de
resolver una causa relacionada con un siniestro de tréafico
se encuentra, en muchos casos, sin el material probatorio
necesario para hacer un pronunciamiento lo mas préximo
posible a la justicia.

Resulta imprescindible distinguir el supuesto de vehicu-
lo no tiene sin seguro en cuyo caso debe ser inmovilizado
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de inmediato a vehiculo que no puede acreditar, pero si
tiene seguro.

En la actualidad, el deporte del ciclismo cuenta con un
nimero de aficionados importante. Resulta, pues, necesa-
rio, para evitar el gran nimero de accidentes que sufre el
colectivo, dotar de los medios necesarios para practicar
este deporte sin poner en riesgo la vida.

Del mismo modo, es imprescindible que las distintas
Administraciones promuevan, en el &mbito de sus respec-
tivas competencias, la habilitacion de nuevos carriles des-
tinados al uso exclusivo o preferente de bicicletas para que
éstas puedan ser utilizadas como medio de transporte ordi-
nario por quien quiera utilizarlo.

La introduccién de las nuevas tecnologias hace necesa-
rio incrementar su estudio y aplicacion en la mejora de la
seguridad vial.

ENMIENDA NUM. 39
Del Grupo Parlamentario So-
cialista (GPS)

El Grupo Parlamentario Socialista (GPS), al amparo de
lo previsto en el articulo 107 del Reglamento del Senado,
formula la siguiente enmienda a la Disposicién Final
(nueva).

ENMIENDA
De adicién.

Se propone la adicién de una nueva disposicién final,
con la siguiente redaccion:

«Disposicién Final.

El Gobierno, en el plazo de un afio, remitird al Con-
greso un Proyecto de Ley de reforma del Texto Articulado
de la Ley sobre Trafico, Circulaciéon de Vehiculos a Motor
y Seguridad Vial, aprobado por Real Decreto Legislativo
339/1990, de 2 de marzo, donde se establezca una regula-
cién del carné por puntos, equiparable al existente en la
mayoria de los paises de nuestro entorno que prevea y
tenga en cuenta las necesarias especificidades del sector
del transporte y la problemadtica que afecta a estos profe-
sionales. A tal efecto, se tendra en cuenta los resultados de
aplicacién del articulo 63 de dicha Ley, referidas a la pér-
dida de vigencia de las autorizaciones por desaparicion de
los requisitos que, sobre conocimientos, aptitudes, habili-
dades o comportamientos esenciales para seguridad de la
circulacién.»

JUSTIFICACION

La regulaciéon que el Proyecto establece sobre pérdida
de vigencia, resulta insuficiente para hacer frente a todas
las consecuencias que de la reincidencia en actuaciones
infractoras deben derivarse, separandose, ademas, de la

mayoria de las regulaciones de los paises de nuestro en-
torno sin que existan razones que lo justifiquen que no sea
exclusivamente el hecho de que este sistema no impone a
la Administracién practicamente ninguna obligacion.

De otra parte, ignora absolutamente a un sector como
es el de los profesionales de transporte por carretera que
tienen una problemaética especifica que hay que abordar y
regular.

Don Francesc Xavier Marimon i Sabaté, en su calidad
de Portavoz del Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergencia i Unid), y de acuerdo con lo esta-
blecido en el articulo 110 y siguientes del Reglamento de
la Camara, presenta 9 enmiendas al Proyecto de Ley de
Reforma del Texto Articulado de la Ley sobre Trafico,
Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial,
aprobado por el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2
de marzo.

Palacio del Senado, 6 de noviembre de 2001.—E]1 Por-
tavoz, Francesc Xavier Marimon i Sabaté.

ENMIENDA NUM. 40
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergeéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergencia i Unid) al Proyecto de Ley de Re-
forma del Texto Articulado de la Ley sobre Trafico, Circu-
lacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado
por el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo,
a los efectos de modificar el apartado Cuarto del arti-
culo 11 a que se refiere el articulo tinico, apartado Siete.

Redaccién que propone:
«ARTICULO UNICO
Siete) Articulo 11, apartado 4.

4. Queda prohibido circular con menores de 12 afios
situados en los asientos delanteros del vehiculo, salvo que
utilicen dispositivos homologados al efecto.

Asimismo, no podrdn viajar como pasajeros de ciclo-
motores y motocicletas las personas menores de 12 afios
que no utilicen un casco homologado para su edad y cuya
estatura no les permita una vez acomodadas sobre el
asiento del vehiculo, apoyar los pies sobre los reposapiés
laterales y al mismo tiempo agarrar sus asideros. En todo
caso, el pasajero de un ciclomotor o motocicleta deberd
sentarse a horcajadas y en ningtin caso podra situarse en
lugar intermedio entre la persona que conduce y el mani-
llar.»
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JUSTIFICACION

Esta es la enmienda que propuso y sometié a votacién
el dia 3 de octubre de 2001 el Grupo Parlamentario Cata-
l4n (Convergencia i Unid) en la Comision de Justicia e In-
terior del Congreso de los Diputados y que fue rechazada
por el resto de grupos parlamentarios, que consideraron
mds idéneo mantener una prohibicién absoluta para que
los menores de 12 afios pudieran ir de acompafiantes en
motocicletas o ciclomotores.

Ante la percepcion que el Grupo Parlamentario Cataldn
(Convergencia i Unid) tiene de que esta prohibicién abso-
luta podria originar en determinadas zonas donde el uso de
la motocicleta estd muy arraigado una adversa reaccién
popular, y atendiendo a que no existen cifras que demues-
tren un elevado nimero de accidentes en estos supuestos,
el Grupo Parlamentario Catalan (Convergencia i Unid)
volvié a plantear la misma enmienda en el Pleno del Con-
greso de los Diputados el dia 24 de octubre de 2001. Esta
enmienda se basa en criterios de seguridad pero no esta-
blece una prohibicién absoluta. EI Grupo Parlamentario
Cataldn (Convergencia i Unid) sigue considerando que
ésta seria la regulacion mas idénea.

Ante la negativa de los grupos parlamentarios PP,
PSOE y IU para aceptar esta enmienda, se propuso por
parte de ellos a Convergencia i Unid un texto transaccional
a su enmienda que es el que ha tenido entrada en el Senado
y que ha permitido abrir una excepcioén a la prohibicién ab-
soluta.

El Grupo Parlamentario Cataldn (Convergencia i Unid)
prefiere la excepcion introducida a la prohibicién absoluta.
No obstante, sigue manteniendo su postura de que la pro-
puesta aprobada en el Pleno del Congreso de los Diputados
no resuelve definitivamente la problemadtica que la prohi-
bicién plantea, introduciendo algunos criterios no adecua-
dos como, por ejemplo, la referencia a «actividades esco-
lares» que se contiene en la nueva redaccidén. Por todo ello,
el Grupo Parlamentario Cataldn (Convergeéncia i Uni6)
sigue planteando su propuesta basada inicamente en crite-
rios de seguridad y no de edad o del tipo de vias, aunque
intentard también en el Senado que no prospere en ningtin
caso la prohibicién absoluta a los menores de 12 afios de ir
de acompaiiantes en motocicletas o ciclomotores, prohibi-
cién que ya habian aprobado en la Comisién de Justicia e
Interior el dia 3 de octubre todos los grupos parlamenta-
rios, excepto el Grupo Parlamentario Catalan (Convergen-
cia i Uni6) que mantuvo su posicion contraria a esa prohi-
bicién.

Debe destacarse que, de no haber planteado el Grupo
Parlamentario Cataldn (Convergencia i Unid) esta en-
mienda especifica en el Pleno del Congreso de los Dipu-
tados el dia 24 de octubre, lo que se hubiese aprobado, y
hoy estaria en el Senado, seria una prohibicién absoluta
que hubiera impedido a cualquier menor de 12 afios ir de
acompafante en una motocicleta o ciclomotor.

ENMIENDA NUM. 41
Del Grupo Parlamentario Catalan

en el Senado de Convergéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en el Se-
nado (Convergencia i Unid) al Proyecto de Ley de Re-
forma del Texto Articulado de la Ley sobre Trafico, Circu-
lacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado
por el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo,
a los efectos de modificar el apartado Cuarto del ar-
ticulo 11 a que se refiere el articulo unico, apartado
Siete.

Redaccién que propone:
«ARTICULO UNICO
Siete) Articulo 11, apartado 4.

4. Queda prohibido circular con menores de doce
afnos situados en los asientos delanteros del vehiculo, salvo
que utilicen dispositivos homologados al efecto.

Asimismo, queda prohibido circular con menores de 12
afios como pasajeros de ciclomotores o motocicletas, con o
sin sidecar, por cualquier clase de via, salvo que sus con-
ductores sean mayores de 18 afios, los pasajeros utilicen
casco homologado y cumplan las condiciones establecidas
reglamentariamente.»

JUSTIFICACION

No tiene ningun sentido establecer dicha prohibicién
solamente para actividades escolares, sino que debe permi-
tirse siempre que se cumplan las medidas de seguridad y
con independencia de la edad o del tipo de vias.

ENMIENDA NUM. 42
Del Grupo Parlamentario Catalan

en el Senado de Convergeéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Cataldn en el
Senado (Convergencia i Unid) al Proyecto de Ley de Re-
forma del Texto Articulado de la Ley sobre Tréfico, Cir-
culacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, apro-
bado por el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de
marzo, a los efectos de modificar la letra e) del articulo
65.5 a que se refiere el articulo tnico, apartado Vein-
tiséis.
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Redaccién que propone:
«ARTICULO UNICO
Veintiséis) Articulo 65, apartado 5.

e) Sobrepasar en mas de un cincuenta por ciento la
velocidad maxima autorizada, siempre que ello suponga
superar al menos en cuarenta kilémetros por hora dicho li-
mite maximo.»

JUSTIFICACION

Se considera el limite de sobrepasar en mds de un 50%
de la velocidad médxima autorizada, siempre que ello su-
ponga superar al menos en 40 kilémetros por hora dicho li-
mite mdximo, el adecuado para regular los excesos de ve-
locidad en los diferentes tipos de vias.

ENMIENDA NUM. 43
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergencia i Unid) al Proyecto de Ley de Re-
forma del Texto Articulado de la Ley sobre Tréfico, Circu-
lacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado
por el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo,
a los efectos de modificar el parrafo primero del apar-
tado 1 del articulo 67 a que se refiere el articulo dnico,
apartado Veintisiete.

Redaccién que propone:
«ARTICULO UNICO
Veintisiete) Articulo 67.1, parrafo primero.

Las infracciones leves serdn sancionadas con multa de
hasta 91 euros (15.141 pesetas), las graves con multa de
hasta 301 euros (50.080 pesetas), y las muy graves de 302
a 602 euros (100.164 pesetas). En el caso de infracciones
graves podrd imponerse, ademads, la sancion de suspensién
del permiso de conducir por el periodo de un dia a un mes.
En el supuesto de infracciones muy graves se impondr4, en
todo caso, dicha sancidn por el periodo de hasta tres meses
como méximo. El cumplimiento de la sancién de suspen-
sion de la autorizacién para conducir podra fraccionarse en
la forma que reglamentariamente se determine. La cuantia
de la sancién pecuniaria y el periodo de suspension del
permiso de conducir podran reducirse hasta en un 30 por
ciento de su totalidad y sustituirse en esa parte, a peticién
del sancionado, por otras medidas también reeducadoras
que reglamentariamente se determinen. Sin perjuicio de lo

establecido en el caso de tratarse de una primera infraccién
grave por parte del conductor, éste podrd, a peticién pro-
pia, sustituir en su totalidad el periodo de suspensién por
otras medidas reeducadoras, asumiendo éste el coste de las
mismas. Dichas medidas consistirdn en cursos formativos
de comportamiento en materia de seguridad vial, médulos
de concienciacién sobre las consecuencias de los acciden-
tes de trafico.»

JUSTIFICACION

Se trata de permitir a los conductores que realicen una
primera infraccién grave sustituir el periodo de suspension
por la realizacién de medidas reeducadoras.

ENMIENDA NUM. 44
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergeéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en el Se-
nado (Convergencia i Unid) al Proyecto de Ley de Re-
forma del Texto Articulado de la Ley sobre Tréfico, Circu-
lacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado
por el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo,
a los efectos de adicionar un nuevo apartado Veinti-
siete.bis) en el articulo unico.

Redaccién que propone:
«ARTICULO UNICO
Veintisiete.bis) Se adiciona un nuevo Articulo 67.bis.

Articulo 67 bis. Revocacién del permiso de conducir
como consecuencia de la reiteracion de infracciones.

1. La vigencia del permiso de conducir quedard con-
dicionada al expediente infractor de su titular. A dicho
efecto se considerard que el conductor dispone de un cré-
dito de diez puntos agotado el cual se produciré la revoca-
cién del permiso de conducir.

2. Los puntos a que se refiere el parrafo anterior se re-
ducirdn progresivamente de acuerdo con el siguiente ba-
remo:

a) 2 puntos por cada infraccion grave.

b) 3 puntos por cada infraccién muy grave.

¢) 4 puntos por cada infraccién de las previstas en el
apartado 2 del articulo 67, cuando no lleve aparejada di-
rectamente la cancelacion de la autorizacién.

3. Por cada sancién firme impuesta al conductor le
serdn descontados automdticamente los puntos correspon-
dientes.
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Los puntos perdidos, podran recuperarse si el conductor
no comete ninguna otra infraccién de las previstas en el apar-
tado anterior, dentro de los plazos siguientes a contar desde el
dia de la infraccién que ocasiond la pérdida de puntos:

a) 1 afio si la infraccidn fue grave.

b) 2 afios si la infraccidn fue muy grave.

c) 3 aos en los supuestos previstos en el articulo 67.2
de esta Ley.

También podran recuperarse si el titular del permiso
realiza con aprovechamiento un curso o cursos de recicla-
je y sensibilizacién en su centro de formacién de conduc-
tores debidamente autorizado para ello, de acuerdo con lo
que se determine por reglamento.

4. En caso de reiteracion o reincidencia en alguna de
las infracciones anteriormente citadas sin haberse agotado
los plazos a que se refiere el apartado anterior, se produci-
ra la pérdida de un punto mas en el caso de las graves y de
dos puntos en los otros casos, sin perjuicio de la que co-
rresponda por la nueva infraccion.

5. Larevocacién del permiso de conducir se impon-
dra con caricter accesorio a las infracciones que den lugar
a la pérdida de puntos y con independencia de las sancio-
nes que procedan en cada caso segun lo previsto en esta
Ley. Cuando se hayan agotado los puntos, la autoridad
competente lo verificard y lo comunicar4 al titular del per-
miso exponiéndole las circunstancias que originan su apli-
cacién con expresion de los antecedentes infractores, in-
cluyendo en su caso las rehabilitaciones de puntos produ-
cidas. Se concederd al titular del permiso trdmite de au-
diencia por quince dias, pasado el cual se adoptara la reso-
lucién que corresponde.

6. El titular del permiso de conducir revocado podra
obtener uno de nuevo siguiendo el procedimiento y supe-
rando las pruebas establecidas para ello, salvo en el su-
puesto en que se produzca una segunda revocacion al am-
paro de este articulo, en cuyo caso no podrd obtenerse un
nuevo permiso hasta transcurridos diez afios.

JUSTIFICACION

Se introduce una nueva figura sancionadora de revoca-
cidén del permiso de conducir en funcién de los anteceden-
tes infractores del conductor y que, al mismo tiempo, pu-
diera servir como medida disuasoria para la comision de
nuevas infracciones.

ENMIENDA NUM. 45
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergencia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergencia i Unid) al Proyecto de Ley de Reforma

del Texto Articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacion
de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el
Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, a los
efectos de adicionar un apartado Cuarto al articulo 68 a
que se refiere el articulo tinico apartado veintiocho.

Redaccién que propone:
«ARTICULO UNICO
Veintiocho) Articulo 68 (nuevo apartado).

4. En el caso de infracciones que hayan dado lugar,
ademads de la sancién pecuniaria, a la suspension del per-
miso o licencia de conduccidn, los 6rganos competentes de
las Comunidades Auténomas del Pais Vasco y Catalunya,
en ejercicio de sus competencias en materia de trafico y
circulacién de vehiculos a motor, remitirdn a la Jefatura
Provincial de Tréafico correspondiente, una vez firme la
sancién impuesta, los expedientes sancionadores a los
efectos de ejecutar materialmente dicha suspensién.»

JUSTIFICACION

A los efectos de establecer un procedimiento sanciona-
dor tnico en las Comunidades Auténomas del Pais Vasco
y Catalunya, que tienen competencias transferidas en ma-
teria de tréfico y circulacién de vehiculos a motor, con la
salvedad que, en su fase final, corresponde al Estado la eje-
cucién material de la suspension.

ENMIENDA NUM. 46
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Cataldn en el Se-
nado (Convergencia i Unid) al Proyecto de Ley de Re-
forma del Texto Articulado de la Ley sobre Tréfico, Circu-
lacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado
por el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo,
a los efectos de modificar el apartado Dos del articulo 81
a que se refiere el articulo inico apartado Treinta y
siete.

Redaccién que propone:

«ARTICULO UNICO

Treinta y siete) Articulo 81, apartado 2.

2. Si no hubiere recaido resolucién sancionadora
transcurrido un afno desde la iniciacién del procedimiento,

se producira la caducidad de éste y se procedera al archivo
de las actuaciones, a solicitud de cualquier interesado o de

— 34 —
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oficio por el 6rgano competente para dictar la resolucidn.
Cuando la paralizacion del procedimiento se hubiere pro-
ducido a causa del conocimiento de los hechos por la juris-
diccidén penal, el plazo de caducidad se suspenderd y rea-
nudard, por el tiempo que reste hasta un afio, una vez haya
adquirido firmeza la resolucién judicial correspondiente.»

JUSTIFICACION

En concordancia con la enmienda de adicion al articulo

68.

ENMIENDA NUM. 47
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unio (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en el Se-
nado (Convergencia i Unid) al Proyecto de Ley de Re-
forma del Texto Articulado de la Ley sobre Trafico, Circu-
lacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado
por el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo,
a los efectos de adicionar una Disposicién Adicional Sép-
tima al referido texto.

Redaccién que propone:
«DISPOSICION ADICIONAL SEPTIMA

EI Gobierno, en el plazo de seis meses desde la aproba-
cion de la presente Ley, regulard las condiciones en que las
compaiiias aseguradoras de vehiculos a motor y ciclomo-
tores deben aceptar las peticiones de seguro obligatorio
que les realicen los conductores y titulares de vehiculos de
dos ruedas, con independencia de la edad.»

JUSTIFICACION

A los efectos de evitar la penalizacion por criterios de
edad o de ingresos econdmicos que imposibilitan a un ni-
mero importante de ciudadanos cumplir, de forma razona-
ble y proporcional con sus ingresos, con la obligacién de
circular con el seguro obligatorio.

ENMIENDA NUM. 48
Del Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado de Convergéncia i
Unié (GPCIU)

ENMIENDA

Que presenta el Grupo Parlamentario Catalan en el Se-
nado (Convergencia i Unid) al Proyecto de Ley de Re-

forma del Texto Articulado de la Ley sobre Tréfico, Circu-
lacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado
por el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo,
a los efectos de modificar la Disposicién Final Cuarta del
referido texto.

Redaccién que propone:
«DISPOSICION FINAL CUARTA

La presente Ley de reforma del texto articulado del
Real, Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, por
el que se aprueba el texto articulado de la Ley sobre Tra-
fico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial,
entrard en vigor al mes de su publicacién en el “Boletin
Oficial del Estado” y se aplicara a todos los hechos san-
cionables que se cometan a partir de su vigencia, a ex-
cepcién de los articulos 67.1, 67.2, 67.4, 68.4, 77 y 81
que entrardn en vigor al dia siguiente de su publicacién
en el “Boletin Oficial del Estado” antes del 1 de enero de
2002.

El articulo 67.3 entrard en vigor en el momento de com-
pletarse por el Gobierno el desarrollo reglamentario de los
cursos de reciclaje y sensibilizacién en materia de seguri-
dad vial previstos en dicho precepto. El Gobierno, me-
diante Real Decreto, fijara el dia de entrada en vigor de
este articulo por haber quedado completado el desarrollo
reglamentario del mismo.»

JUSTIFICACION

A los efectos de la introduccion del euro, debe preverse
que las distintas administraciones competentes deben
adaptar sus boletines y demds instrumentos de notificacién
a la nueva moneda.

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés, al
amparo de lo previsto en el Reglamento del Senado, for-
mula 4 enmiendas al Proyecto de Ley de Reforma del
Texto Articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacién de
Vehiculos a Motor y seguridad Vial, aprobado por Real
Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo.

Palacio del Senado, 6 de noviembre de 2001.—E] Por-
tavoz, Isidre Molas i Batllori.

ENMIENDA NUM. 49
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
articulo 11.4.
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ENMIENDA
De sustitucion.

«Queda prohibido circular con menores de doce afios
situados en los asientos delanteros del vehiculo salvo que
utilicen dispositivos homologados al efecto. Asimismo
queda prohibido circular con menores de doce afios como
pasajeros de ciclomotores o motocicletas, con o sin side-
car, por cualquier clase de via. Excepcionalmente, se per-
mite esta circulacién a los mayores de siete afios, siempre
que sus conductores sean los padres, tutores o persona
mayor de edad autorizada por ellos, utilicen casco homo-
logado y se cumplan las condiciones especificas de seguri-
dad establecidas reglamentariamente.»

JUSTIFICACION

Se trata de una norma, que tal como queda establecida
es de imposible cumplimiento a efectos practicos por parte
del cuerpo policial responsable del trafico. Asimismo li-
mita una practica habitual en comunidades auténomas
como Cataluiia donde el uso de la moto como medio de
transporte en el ambito familiar es totalmente habitual y no
hay ningtin indicador estadistico en cuanto a siniestralidad
que aconseje tal medida.

ENMIENDA NUM. 50
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda al
articulo Ijnico, letra F, articulo 18.

ENMIENDA
De modificacion.

Se propone la supresion del apartado 1 y una nueva re-
daccién del apartado 2 con el contenido siguiente:

«2. Reglamentariamente se podran establecer otras
limitaciones de circulacion, temporales o permanentes
en las vias objeto de esta Ley, cuando asi lo exijan las
condiciones de seguridad o fluidez de la circulacién. De
manera especial se regularé la circulaciéon de vehiculos
pesados y los de velocidad lenta en autopistas y autovias
con el objeto de mejorar la seguridad e incrementar la
fluidez.»

JUSTIFICACION

Dada la dispersion brutal de velocidades entre los ve-
hiculos que circulan normalmente por las autovias y las bi-
cicletas, la autorizacién generalizada para circular éstas

cuando no exista una via especifica (carril bici) destinada
para la circulacién, supondria con toda seguridad un incre-
mento sobre el importante nimero de muertos que ya exis-
ten en este colectivo.

La exclusion de la posibilidad de regular reglamentaria-
mente determinados aspectos relativos a la circulacion en
vias rapidas referidos, por ejemplo a vehiculos pesados, no
se justifica y mucho maés si tenemos en cuenta que paises
de nuestro entorno tienen regulaciones especificas.

ENMIENDA NUM. 51
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda a
la Disposicion Final (nueva).

ENMIENDA
De adicién.

Se propone la adicién de una nueva disposicién final,
con la siguiente redaccidn:

«Disposicién final.

Primero. El Gobierno procedera a la elaboracion de
un Plan Estratégico de Seguridad Vial, que deberd ser in-
formado preceptivamente por el Consejo Superior de Tra-
fico y Seguridad de la Circulacién Vial, en el que se fijen
los criterios rectores de la Seguridad Vial, se establezca un
sistema integral de seguridad vial con objetivos cuantifica-
dos de reduccién de accidentes y especialmente de reduc-
cién del nimero de lesionados y muertos, con prioridades
definidas, inversiones concretas, articulando todas las es-
trategias posibles de prevencién de accidentes y cuantifi-
cacion real del coste de los mismos.

Segundo. EIl Gobierno procederd a aumentar el nu-
mero de efectivos de la Guardia Civil destinados a labores
de ordenacion y vigilancia del trafico, hasta alcanzar en el
plazo de tres afios, un incremento equivalente, como mi-
nimo, al diez por ciento de la plantilla actual.

Tercero. El Gobierno, en coordinacion con las Comu-
nidades Auténomas, procederd, de manera urgente, a me-
jorar la sefalizacion de las carreteras y a la supresion de
los puntos negros, asi como a elaborar un plan de manteni-
miento y conservacion de la red viaria que incremente la
seguridad vial que deberd incorporarse al Plan Estratégico
de Seguridad Vial, el cual establecerd los plazos de ejecu-
cion.

Cuarto. El Gobierno, en colaboracién con las Comu-
nidades Auténomas, procederd a crear equipos multidisci-
plinares de ayuda y asistencia, tanto psicoldégica como
legal, a las victimas y a sus familiares en caso de acciden-
tes con resultado de muerte o lesiones graves.
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Quinto. El Gobierno, mediante Real Decreto, proce-
derd a definir unos procedimientos minimos a seguir por
los agentes competentes para elaborar el atestado que per-
mita garantizar al miximo la reconstruccién del siniestro.

Sexto. El Gobierno procederd a crear equipos multi-
disciplinares que tendrdn que intervenir en la recogida de
muestras en el lugar del siniestro y la elaboracion de infor-
mes en los accidentes con resultado de muerte o con heri-
dos graves, que permitan determinar con la mayor aproxi-
macién posible las causas del mismo.

Séptimo. El Gobierno, en el plazo de seis meses, pon-
dré a disposicion de la Guardia Civil de Trafico los medios
necesarios que permitan consultar en el momento con el fi-
chero de asegurados a fin de conocer si un vehiculo que
circula sin la acreditacién de estar asegurado carece o no
del correspondiente seguro, todo ello sin perjuicio de la
imposicién de la correspondiente sancién por el incumpli-
miento de las obligaciones legalmente impuestas y de la
inmediata inmovilizacién del vehiculo, si carece de seguro
obligatorio.

Octavo. El Gobierno deberé establecer vias para el
uso preferente o exclusivo de bicicletas que atiendan tanto
al uso de las mismas para el deporte como a su utilizacién
por las bicicletas como medio de transporte. A tal efecto el
Gobierno queda autorizado para definir en el anexo de la
presente Ley los diferentes tipos de vias urbanas e interur-
banas que puedan ser utilizadas por los ciclistas, con sus
correspondientes caracteristicas y denominaciones.

Noveno. El Gobierno promoverd, bien directamente
en las vias de su competencia, o mediante los correspon-
dientes acuerdos de colaboracién con las Comunidades
Auténomas y Municipios para las vias que son de su dm-
bito de competencia, la creacion de una red de carriles para
bicicletas que permitan, en condiciones de calidad y segu-
ridad, la practica generalizada del deporte y el uso coti-
diano de la bicicleta como medio ordinario de transporte
individual. El Plan de Seguridad Vial debera recoger
anualmente las inversiones, nimero de kilémetros a cons-
truir y tipologia de los carriles, tanto en vias urbanas como
interurbanas.

Décimo. EI Gobierno remitird a las Cortes Generales
un informe anual que presentard, en la Comisién corres-
pondiente, el Ministro del Interior que permita evaluar los
resultados del Plan Estratégico de Seguridad Vial y reali-
zar las propuestas de resolucién que considere oportunas.

Undécimo. La Administracién General del Estado,
en colaboracién con el resto de las Administraciones pu-
blicas con competencias en materia de trafico, y con la fi-
nalidad de contribuir a la mejora de nuestra seguridad
vial debera:

— Proseguir y profundizar en los trabajos en el 4mbito
del programa europeo de evaluacién de nuevos modelos de
vehiculos tendentes a mejorar la seguridad de los mismos
y la de los peatones.

— Investigar sobre los problemas de seguridad vial
que ocasiona el comportamiento de los conductores que se
encuentran bajo la influencia de drogas y de determinados
medicamentos, estudiando, en particular, las practicas id6-

neas de control existentes en los Estados miembros y esta-
bleciendo mecanismos de deteccion que permitan un con-
trol més eficaz.

— Investigar con vistas al establecimiento de normas
para la implantacién de sistemas telemdticos en los vehicu-
los y sobre sus efectos en la seguridad vial.

— Investigar sobre la utilizacién de tecnologias avan-
zadas de ayuda a la conduccidn, tanto en los vehiculos
como en la infraestructura, que presenten un potencial im-
portante para la mejora de la seguridad vial.

— Proseguir en la investigacion de tecnologias que fa-
vorezcan y se apliquen a la gestion de la velocidad y pro-
teccion de pasajeros.

Duodécimo. EI Gobierno, en el plazo de seis meses,
procederd a reformar la Direccién General de Tréfico, que
pasard a denominarse Direcciéon General de Seguridad
Vial, y que deberd dotarse con los recursos personales y
materiales necesarios que le permita llevar a cabo una po-
litica mds ambiciosa en materia de seguridad vial, que per-
mita ejecutar con garantias el Plan Nacional de Seguridad
Vial, mayor eficacia en su funcionamiento y gestién de sus
competencias. Los recursos que transfiera la Jefatura de
Tréfico a la Administracién del Estado quedan afectados a
la financiacion del Plan Nacional de Seguridad Vial.

Decimotercero. EIl Gobierno, en el plazo de tres afios,
procederd a establecer en toda la red viaria de su compe-
tencia, areas especificas de parada o descanso que posibi-
liten el uso del mévil y preparadas para realizar las incor-
poraciones al tréfico en las mejores condiciones posibles
para la seguridad de todos.

Decimocuarto. El Gobierno, en el ambito de sus com-
petencias, adoptard las medidas necesarias para promover
la ordenacion de la educacion vial de modo que se esta-
blezca su generalizacién en el sistema educativo como ma-
teria de aprendizaje preceptivo para todos los escolares en
el periodo de ensefianza obligatoria.

JUSTIFICACION

El actual Plan de Seguridad Vial es un repertorio de me-
didas yuxtapuestas que no constituyen lo que deberia ser
un Plan que pretendiera atender a la reduccién del ndmero
de accidentados.

Resulta inadecuada la dotacién de la plantilla de la
Guardia Civil de trafico, estancada, pese al incremento del
parque de vehiculos y los kilémetros de carretera.

Ademds, es poco razonable, en un pais donde la morta-
lidad en las carreteras es la mas alta de Europa, que no
exista la mas minima prevision respecto a la necesidad de
equipos que estudien las causas de los accidentes para, de
este modo, poder ofrecer soluciones.

De otra parte, la situacion de los tribunales a la hora de
resolver una causa relacionada con un siniestro de trafico
se encuentra, en muchos casos, sin el material probatorio
necesario para hacer un pronunciamiento lo mas préximo
posible a la justicia.

Resulta imprescindible distinguir el supuesto de vehi-
culo no tiene sin seguro en cuyo caso debe ser inmovili-
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zado de inmediato a vehiculo que no puede acreditar, pero
si tiene seguro.

En la actualidad, el deporte del ciclismo cuenta con un
nimero de aficionados importante. Resulta, pues, necesa-
rio, para evitar el gran nimero de accidentes que sufre el
colectivo, dotar de los medios necesarios para practicar
este deporte sin poner en riesgo la vida.

Del mismo modo, es imprescindible que las distintas
Administraciones promuevan, en el &mbito de sus respec-
tivas competencias, la habilitacion de nuevos carriles des-
tinados al uso exclusivo o preferente de bicicletas para que
éstas puedan ser utilizadas como medio de transporte ordi-
nario por quien quiera utilizarlo.

La introduccién de las nuevas tecnologias hace necesa-
rio incrementar su estudio y aplicacion en la mejora de la
seguridad vial.

ENMIENDA NUM. 52
Del Grupo Parlamentario Entesa
Catalana de Progrés (GPECP)

El Grupo Parlamentario Entesa Catalana de Progrés
(GPECP), al amparo de lo previsto en el articulo 107 del
Reglamento del Senado, formula la siguiente enmienda a
la Disposicion Final (nueva).

ENMIENDA
De adicion.

Se propone la adicién de una nueva disposicién final,
con la siguiente redaccion:

«Disposicion Final. El Gobierno, en el plazo de un
afio, remitira al Congreso un Proyecto de Ley de reforma
del Texto Articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacion
de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por Real
Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, donde se es-
tablezca una regulacidn del carné por puntos, equiparable
al existente en la mayoria de los paises de nuestro entorno
que prevea y tenga en cuenta las necesarias especificidades
del sector del transporte y la problemadtica que afecta a
estos profesionales. A tal efecto, se tendrd en cuenta los re-
sultados de aplicacién del articulo 63 de dicha Ley, referi-
das a la pérdida de vigencia de las autorizaciones por desa-
paricién de los requisitos que, sobre conocimientos, aptitu-
des, habilidades o comportamientos esenciales para segu-
ridad de la circulacién.»

JUSTIFICACION

Laregulacion que el Proyecto establece sobre pérdida
de vigencia, resulta insuficiente para hacer frente a todas
las consecuencias que de la reincidencia en actuaciones
infractoras deben derivarse, separdndose, ademds, de la
mayoria de las regulaciones de los paises de nuestro en-
torno sin que existan razones que lo justifiquen que no

sea exclusivamente el hecho de que este sistema no im-
pone a la Administracién practicamente ninguna obliga-
cidn.

De otra parte, ignora absolutamente a un sector como es
el de los profesionales de transporte por carretera que tie-
nen una problemética especifica que hay que abordar y re-
gular.

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el Reglamento del Senado, for-
mula 9 enmiendas al Proyecto de Ley de Reforma del Tex-
to Articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Ve-
hiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por Real De-
creto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo.

Palacio del Senado, 6 de noviembre de 2001.—E] Por-
tavoz, Esteban Gonzalez Pons.

ENMIENDA NUM. 53
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
Qel Senado, formula la siguiente enmienda al articulo
Unico. Siete).

ENMIENDA
De adicién.
Texto que se propone:

En el parrafo segundo del apartado 3 del articulo 11, se
afiade después de «... Se prohibe la utilizacién durante la
conduccién de dispositivos de telefonia modvil...», lo si-
guiente:

«y cualquier otro medio o sistema de comunicacidn...»
(continda igual).

JUSTIFICACION

Dentro de las medidas que se innovan para potenciar la
atencion del conductor, deben integrarse también las emi-
soras de radio que a través del micré6fono correspondiente
mantienen la comunicacién entre conductores de diferen-
tes vehiculos, lo que sin duda interfiere gravemente en el
grado de atencidn que es exigible a todos los conductores.
De otra manera no existiria cobertura legal suficiente para
prohibir la utilizacién de estos medios de comunicacidn,
que son ajenos a la telefonia mdvil que contempla la
norma.
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ENMIENDA NUM. 54
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al articulo
Unico. Veintiuno).

ENMIENDA
De adicién.

Se afiade un tercer parrafo al apartado 2 del articulo 60,
con el siguiente texto:

«Igualmente y a los fines de garantizar la seguridad vial
se regulard reglamentariamente el funcionamiento de los
centros de reconocimiento de conductores.»

JUSTIFICACION

Se hace necesario establecer un marco legal que
ofrezca cobertura adecuada para regular los centros de re-
conocimiento de conductores desde la perspectiva de la
seguridad vial. En efecto, el régimen de autorizaciones
administrativas para conducir establece la constatacion
de las aptitudes psicofisicas que peridédicamente han de
ser objeto de nuevas valoraciones a propdsito de la pré-
rroga de las mismas. Resulta imprescindible establecer,
de modo legal, el régimen de funcionamiento de los cen-
tros de reconocimiento y fundamentalmente regular la
eficacia de las certificaciones que expidan, toda vez que
serd la autoridad sanitaria la que autorice la apertura de
los mismos y sin embargo serdn en las jefaturas de Tra-
fico donde surtan sus efectos las certificaciones que emi-
tan en relacién con la aptitud psicofisica de los conducto-
res; dando oportunidad, incluso, al establecimiento de un
régimen de inspecciones que permitan controlar el fun-
cionamiento de los referidos centros.

ENMIENDA NUM. 55
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al articulo
Unico. Veintiséis).

ENMIENDA
De adicién.
Se afiade in fine en el apartado 1 del articulo 65, des-

pués de «... mientras la Autoridad Judicial no pronuncie
sentencia firme...» lo siguiente:

«O dicte otra resolucion que lo ponga fin sin declara-
cién de responsabilidad y no estuviera fundada en la ine-
xistencia del hecho.»

JUSTIFICACION

Es obvio que los procesos penales concluyen también
con resoluciones diferentes a sentencias judiciales y limi-
tar a este tipo de resoluciones los efectos que puedan pro-
ducir los hechos enjuiciados penalmente en el dmbito ad-
ministrativo, supone un error de planteamiento que debe
corregirse, evitando interpretaciones equivocas que pue-
den conducir a situaciones de conflicto juridico que no
deben plantearse.

Ademds resulta coherente con las previsiones conteni-
das en el articulo 74.3, cuando se regulan las actuaciones
administrativas jurisdiccionales penales.

ENMIENDA NUM. 56
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
Qel Senado, formula la siguiente enmienda al articulo
Unico. Veintisiete).

ENMIENDA
De sustitucion.

El parrafo 4 del apartado 3 del articulo 67 debe susti-
tuirse por el siguiente:

«En los supuestos de revocacién del permiso o licencia
de conduccién no podra obtenerse una nueva autorizacién
administrativa para conducir mientras no se haya cance-
lado la sancién que dio origen a la revocacion.»

JUSTIFICACION

La revocacién de la autorizacién administrativa para
conducir es desde luego una medida extrema que resulta
aplicable cuando en un periodo de tiempo reducido, dos
afios, se le puede imputar a un conductor una infraccién
muy grave. Desde luego las infracciones que la ley tipifica
como muy graves constituyen factores de agresion notable
a la seguridad vial y ahi se justifica plenamente la revoca-
cién del permiso o licencia de conduccién. La propia
norma contempla y regula la posibilidad de dejar sin efecto
la revocacion mediante la superacién de un curso de reci-
claje y sensibilizacion y la sustitucién de la revocacién por
la sancién de suspension.

Sin embargo la propia norma ofrece la posibilidad de
solicitar a quienes se les haya revocado al referida autori-
zacion, otra nueva sin contemplar limite alguno. Lo que
evidencia un desigual tratamiento para aquellos que utili-
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zan el mecanismo legal antes sefialado soportando la supe-
racién de un curso y la prohibicién de conducir por un
tiempo determinado, circunstancias que no afectarian a
quien obtenga, incluso al dia siguiente, otra autorizacion.
Diluyéndose ademas el cardcter ejemplarizante que con-
tiene toda medida que suspende o limita el derecho al con-
ducir.

ENMIENDA NUM. 57
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
Qel Senado, formula la siguiente enmienda al articulo
Unico. Veintinueve).

ENMIENDA
De modificacion.
Texto que se propone:

Los parrafos 1, 2, 3, 4 y 5 del articulo 70, deben redac-
tarse bajo los ndmeros 1, 2, 3 y 4 con el siguiente texto:

«1. Los agentes de la autoridad encargados de la vigi-
lancia del trafico podran proceder a la inmovilizacién del
vehiculo cuando, como consecuencia del incumplimiento
de los preceptos de esta Ley, de su utilizacién pueda deri-
varse un riesgo grave para la circulacion, las personas o los
bienes. A estos efectos, se considerard riesgo grave para
las personas el conducir un ciclomotor o motocicleta sin
casco homologado. Esta medida serd levantada inmediata-
mente después de que desaparezcan las causas que la
hayan motivado. También podra inmovilizarse el vehiculo
en los casos de negativa a efectuar las pruebas a que se re-
fieren los apartados 2 y 3 del articulo 12. Cuando no se ha-
llan provistos del correspondiente seguro obligatorio de
vehiculos, y cuando no dispongan del titulo que habilite el
estacionamiento en zonas limitadas en tiempo o excedan
de la autorizacién concedida hasta que se logre la identifi-
cacion de su conductor.

2. Los agentes de la autoridad también podran inmo-
vilizar el vehiculo en los casos de superar los niveles de
gases, humos y ruido permitidos reglamentariamente
segtn el tipo de vehiculo; en el caso de que este haya sido
objeto de una reforma de importancia no autorizada; asi
como también cuando se observe un exceso en los tiempos
de conduccién o una minoracién en los tiempos de des-
canso que sean superiores al 50% de los tiempos estableci-
dos reglamentariamente o a consecuencia de indicios que
pongan de manifiesto cualquier posible manipulacién en
los instrumentos de control, pudiendo disponer el traslado
del vehiculo a los solo efectos y por el tiempo imprescin-
dible para verificar técnicamente dicha reforma o manipu-
lacién del tacégrafo o los limitadores de velocidad, co-

rriendo los gastos de esta inspeccion por cuenta del denun-
ciado si se acredita la infraccion.

3. Los de la autoridad inmovilizardn el vehiculo
cuando a su conductor se le pueda imputar la infraccion
prevista en el articulo 65.5.d) de la presente Ley y lo man-
tendrd inmovilizado mientras subsista la causa de la in-
fraccion.

4. Los gastos que se originen como consecuencia de
la inmovilizacién del vehiculo serdn por cuenta del titular,
que deberd abonarlos o garantizar su pago como requisito
previo al levantar tal medida, sin perjuicio del derecho de
defensa que le asiste y de la posibilidad de repercutirlo
sobre la persona responsable y que haya dado lugar a que
la Administracién adopte dicha medida.»

JUSTIFICACION

Se pretende corregir técnicamente la redaccion del pre-
cepto, pues se producen en el texto aprobado redundancias
que se refieren al supuesto de inmovilizacién por inexis-
tencia del seguro, y contradicciones en cuanto a la inmovi-
lizacion que procede acordar cuando se detectan excesos
en los tiempos de conduccion y descanso o su minoracion.

ENMIENDA NUM. 58
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
Qel Senado, formula la siguiente enmienda al articulo
Unico. Veintisiete).

ENMIENDA
De modificacion.

El pérrafo 1 del apartado 1 del articulo 67 quedara re-
dactado en los siguientes términos:

«1. Las infracciones leves serdn sancionadas con
multa de hasta 91 euros (15.141 pesetas), las graves con
multa de 92 euros (15.308 pesetas) a 301 euros (50.082 pe-
setas) y las muy graves de 302 euros a 602 euros (100.164
pesetas). En el caso de infracciones graves podrd impo-
nerse, ademads, la sancion de suspension del permiso o li-
cencia de conduccidn por el tiempo de hasta tres meses. En
el supuesto de infracciones muy graves se impondré, en
todo caso, dicha sancién por el periodo de hasta tres meses
como méximo. El cumplimiento de la sancién de suspen-
sion de la autorizacidn para conducir podra fraccionarse en
la forma que reglamentariamente se determine. La cuantia
de la sancidn pecuniaria y el periodo de suspension del
permiso o licencia de conduccidn, podran reducirse hasta
un 30% de su totalidad y sustituirse en esa parte, a peticion
del sancionado por otras medidas también reeducadoras
que reglamentariamente se determinen. Dichas medidas
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consistirdn en cursos formativos de comportamiento en ENMIENDA NUM. 60
materia de seguridad vial o médulos de concienciacién Del Grupo Parlamentario Popular

sobre las consecuencias que los accidentes de tréafico.»
JUSTIFICACION

Una de las modificaciones contenidas en el proyecto de
ley estd contemplada en este apartado del articulo 67
cuando se establecen los limites minimos y méximos de
las infracciones de un lado; y de otro lado también con-
templa la suspension de las autorizaciones administrativas
para conducir, como son los permisos y licencias de con-
duccidén y también su sustitucién. En el texto aprobado se
ha producido un error tanto en la omisién del limite mi-
nimo de las infracciones graves, como también en la omi-
sién de no incluir a las licencias de conduccion entre las
autorizaciones susceptibles de ser suspendidas. En el tra-
mite parlamentario desarrollado en el Congreso no ha sido
objeto de debate alguno ninguna de las omisiones indica-
das y por consiguiente no se enmienda dicho texto, subsa-
nandose en este momento los errores detectados.

ENMIENDA NUM. 59
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda al articulo
Unico. Veintisiete).

ENMIENDA
De adicién.

Se afiade al final del parrafo 6 del apartado 2 del ar-
ticulo 67 el siguiente texto:

«Los mismos efectos se producirdn cuando se trate de
incumplimientos a las normas reguladoras de la actividad
de los centros de reconocimiento de conductores en cuanto
a la eficacia de la inscripcidn de los referidos centros en las
Jefaturas de Trafico.»

JUSTIFICACION

Dado el tratamiento otorgado por la ley a los incumpli-
mientos de las normas reguladoras de la ensefanza de los
conocimientos y técnicas necesarios para la conduccion,
resulta coherente extender ese mismo régimen a los cen-
tros de reconocimiento de conductores; permitiendo en de-
finitiva dar eficacia rigurosa a las resoluciones que acuerda
la autoridad cuando se trate de incumplimientos que me-
rezcan las sanciones que resultan acreedoras a las medidas
que se contemplan.

en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la
Disposiciéon Adicional Séptima.

ENMIENDA
De adicién.
Texto que se propone:

«Serd causa legal que permita atribuir la
responsabilidad al conductor del vehiculo por los dafios
producidos en un accidente de circulacién, el hecho de que
se le pueda imputar cualquier incumplimiento a las normas
de circulacién contempladas en la Ley sobre Trafico,
Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial; sin
perjuicio de la responsabilidad que sea exigible a quién
corresponda conforme a la normativa especifica.»

JUSTIFICACION

El texto propuesto establece la posibilidad de imputar la
responsabilidad en un accidente de circulacién al
conductor del vehiculo en el caso de incumplimiento de lo
establecido en la legislacién vigente. Hace posible
restablecer el principio de justicia efectiva, lo que
permitird determinar en cada caso la responsabilidad real
del accidente.

ENMIENDA NUM. 61
Del Grupo Parlamentario Popular
en el Senado (GPP)

El Grupo Parlamentario Popular en el Senado (GPP), al
amparo de lo previsto en el articulo 107 del Reglamento
del Senado, formula la siguiente enmienda a la
Disposicion Final Cuarta.

ENMIENDA
De adicién.
Texto que se propone:

En el parrafo segundo de esta Disposicién Final debe
afladirse la misma prevision reglamentaria referida al
apartado 1 del articulo 67, al mismo tiempo que debe
limitarse el contenido que se aplaza, asi como también la
misma previsién respecto al articulo 72.1, parrafo 3, que
comenzaria con el mismo texto «el articulo 67 ...»,
quedando redactado del siguiente modo:

«El articulo 67.1 y 3 y el articulo 72.1 en cuanto se re-
fiere a la sustitucion o renovacion de las autorizaciones ad-
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ministrativas para conducir por determinados cursos u
otras medidas también reeducadoras, entrardn en vigor ...
(continda igual). El Gobierno, mediante Real Decreto, fi-
jard el dia de entrada en vigor de estos articulos por haber
quedado completado el desarrollo reglamentario de los
mismos.»

JUSTIFICACION
La previsién contenida en la Disposicion Final cuarta

aplaza la entrada en vigor de las previsiones contempladas
en el articulo 67 al momento de contemplarse por el Go-

bierno el desarrollo reglamentario de los cursos de reci-
claje y sensibilizacién en materia de seguridad vial previs-
tos en dicho precepto.

Teniendo en cuenta que los referidos cursos también
se extienden a la posibilidad de sustituir parte de la san-
cién pecuniaria y el periodo de suspension del permiso o
licencia de conduccién por otras medidas también reedu-
cadoras que consistirdn en cursos formativos o médulos
de concienciacidn, en definitiva cursos de reciclaje, pa-
rece oportuno aplazar la vigencia de esta posibilidad al
momento de completarse por el Gobierno el desarrollo
reglamentario.
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