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Emitir dictamen, a la vista del informe elaborado por la ponencia, sobre:

— Proyecto de ley sobre concesién de un crédito extraordinario, por importe de 15.560.625.000
pesetas, para compensar el déficit de la Compafiia Trasmediterranea, S. A., correspondiente
al ejercicio de 1997, por la explotacién de los servicios de comunicaciones maritimas de inte-
rés nacional y los ajustes por la finalizacién del contrato regulador de los referidos servicios.

(Numero de expediente 121/000015) ........

— Proyecto de ley sobre concesién de un suplemento de crédito, por importe de 4.866.309.925
pesetas, para el pago de retribuciones establecidas en diversas sentencias firmes, falladas a
favor de las personas encargadas de la ensefianza de la religién catolica en los colegios publi-

cos. (Numero de expediente 121/000020) . ...

Se abre la sesién a las once y treinta minutos de
mafnana.

— COMPARECENCIA DEL SENOR PRESI-
DENTE DE LA COMPANIA TRASMEDITE-
RRANEA, S.A. (FERNANDEZ VILLAMAN-
DOS), AEFECTOS DE LAACLARACION DE
CONTENIDOS QUE INTEGRAN EL PROYEC-
TO DE LEY DE CONCESION DE 15.560.625.00C
DE PESETAS PARA COMPENSAR EL DEFICIT
DE LA COMPANIA TRASMEDITERRANEA,
S.A. CORRESPONDIENTE AL EJERCICIO DE
1997, POR LA EXPLOTACION DE LOS SERVI-
CIOS DE COMUNICACIONES MARITIMAS
DE INTERES NACIONAL Y LOS AJUSTES
POR LA FINALIZACION DEL CONTRATO
REGULADOR DE LOS REFERIDOS SERVI-
CIOS, A SOLICITUD DEL GRUPO PARLA-
MENTARIO SOCIALISTA. (Numero de expe-
diente 212/000106)

El sefiorPRESIDENTE: Sefiorias, damos comie
zo a la reunion de la Comision de Presupuestos ¢
celebracion, en primer lugar, de la comparecenci:
presidente de la compafiia Trasmediterranea, solic
por el Grupo Parlamentario Socialista. Daré la pal;
al grupo solicitante de la comparecencia y a contil
cion al resto de los grupos que quieran formular
guntas o expresar comentarios que puedan ser re

.................................... 3467

‘adidos por el sefior Fernandez, presidente de la compa-

fiia.
Por el Grupo Parlamentario Socialista, tiene la pala-
bra el sefior Segura.

El sefiorSEGURA CLAVELL : Sefior presidente,
sirva esta intervencion en representacion del Grupo
Parlamentario Socialista, en primer lugar, para dar la
bienvenida al presidente de la compafiia, sefior Fernan-
dez, en esta su primera intervenciéon ante el Congreso
de los Diputados tras haberle sido encomendada esa
funciéon hace algo mas de un afio.

La tramitacion del proyecto de ley de concesién de
un crédito extraordinario de quince mil y pico millones
de pesetas, para compensar el déficit de la compafiia
Trasmediterranea correspondiente al ejercicio de 1997
por la explotacion de los servicios de comunicaciones
maritimas de interés nacional y los ajustes por finaliza-
cion del contrato regulador de los referidos servicios,
fue objeto por parte del Grupo Parlamentario Socialista
en la tramitacion parlamentaria en el Congreso de los
Diputados de una enmienda de devolucién por no
-encontrar justificados los contenidos reflejados en el
rkuerdo al que llegaron la compafiia Trasmediterranea
deél Gobierno para lo que de forma eufemistica se ha

atkhominado liquidacion del contrato-programa con la
beampariia. Como consecuencia de ello, hemos solicita-
ude la comparecencia de dos cargos de la Administra-
reién, del ministro de Fomento, que comparecié ante la
poamision de Infraestructuras no sélo para explicar la
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posicion del Ministerio de Fomento, y ahora la del |
sidente de la compaiiia, a fin de que nos aclare det
nados datos.

Quiero dejar claro lo siguiente. La comparecer
del ministro de Fomento ante la Comision de Infre
tructuras esencialmente era para explicar la posi
del Gobierno ante la situacion derivada de la posi
gue la Comision Europea ha mantenido en las rut:
interés publico. Recordaradn SS.SS. que a finale
1997 el Gobierno espariol abrié un concurso, a tr
del Ministerio de Fomento, del que se ha hablad
reiteradas ocasiones y no vamos a entrar en ningu
sus aspectos; la compafiia Trasmediterrdnea re
beneficiaria de ese concurso y a raiz del mism
Comision Europea, con escritos del comisario Kinn
en su momento y con resoluciones de muy difer
indole, ha llevado a la resolucién, que tendra que
tar el Gobierno espariol, de abrir a mediados del
proximo un nuevo concurso. En ese sentido, dese
mos conocer la posicion del Gobierno espafiol er
primera fase; en segundo lugar, cuales debian s
contenidos que deberian integrar el nuevo plieg
condiciones cuando el concurso se abra, y en t
lugar, la posicion del Ministerio de Fomento ante
ley de crédito extraordinario.

En esta comparecencia del presidente de la co
fifa quisiéramos poner de manifiesto nuestra pre
pacién en los términos siguientes para los
demandamos informacién. En primer lugar, resp:
de la extincion del contrato-programa con el Est:
si leemos con detenimiento y meticulosidad cada
de las clausulas que integran el documento qt
Estado suscribié en el afio 1978 con la comp:
Trasmediterranea, y que tenia un periodo de vige
de 20 afios, vemos que no existe ninguna clausul:
ponga de manifiesto la justificacién ultima de «
componente de liquidacién del contrato-progra
Es mas, el propio Tribunal de Cuentas, en su infc
de objetivo y alcance de la fiscalizacion, dice text
mente: La fiscalizacién ha tenido por objeto el ar
sis de los efectos econdmicos mas relevantes
para la compafiia ha comportado el contrato reg
dor de los servicios de comunicaciones maritima
interés nacional, suscrito el 4 de septiembre de :
con el Estado, una vez que se ha producido el
enero de 1998 su extincién —y es aqui donde fi(
la frase del Tribunal de Cuentas que nos ha sory
dido— y las partes han establecido las bases pe
liquidacién del mismo. Nuestra pregunta es dénd
encuentra en el contrato regulador la clausula gt
forma clara y rotunda establezca la obligatorie
por parte del Estado para la extincion del contr,
programa, que tuvo lugar el 1 de enero de 1998;
es la clausula que justifica esta liquidacion com
mentaria del contrato-programa que, afirma el Tri
nal de Cuentas, surge de un acuerdo entre partt
decir, entre la compafia Trasmediterranea e —il

renos— la Direccién General de Patrimonio del Minis-
rarHo de Hacienda, en este caso.

En segundo lugar, quisiéramos plantear al presidente
>ide la compafia aspectos concretos. El déficit de explo-
agacion desde 1994 a 1997 —por referirnos a los tres
;ighimos afios— fue: 2.295 millones de pesetas positi-
idlas en 1994 y 2.028 en 1995; en 1996, aproximada-
srdente de menos 412 millones y de menos 138 en 1997.
s Mes parece significativo que, como he leido, de un
véssultado positivo de dos mil y pico millones de pese-
tas en el afio 1994 se haya pasado en los dos ultimos
cefrcicios de disfrute del contrato-programa a situacio-
suled de déficit, motivo por el que pedimos explicacio-

) h@s, porque estos déficit se produjeron en afios en los
ickue la empresa recibia subvenciones para aliviar la
npéantilla de personal precisamente prejubilando a los
lgmapleados que por tener mayor antigiedad resultaban
a@iparentemente Mmas onerosos. En ese sentido, le solici-
utamos explicaciones sobre esa evolucion del déficit de
esgplotacion.

r logn tercer lugar, deseamos informacién sobre la com-
gensacion por inversiones, que en los ultimos afios de
rcksfrute del contrato-programa se mantuvo en cifras
stecendentes sin que aparentemente exista ninguna jus-
tificacion para que pase de 6.890,2 millones de pesetas,
1ea-1994, a 7.018 millones en 1995, 7.261 millones en
iclB96 y 9.482 en 1997. Creemos que con estas decisio-
|unes la compafia se esta posicionando en una situaciéon
cte privilegio para quienes «se queden con ellax», dicho
Jasi, coloquialmente, cuando se produzca la privatiza-
Jnen que, como usted mismo ha anunciado en la pren-
asgl, se producira en el primer semestre del 2001.

fifaEn cuarto lugar, en cuanto a la compensacién por ter-
1ciBnacion del contrato, hay una serie de partidas que el
guepio Tribunal de Cuentas reconoce que no ha tenido
ska posibilidad de analizar adecuadamente. Por ejemplo,
1@l Tribunal de Cuentas, en su informe del 22 de diciem-
rbee de 1999 —informe que soporta este proyecto de
dley—, al final del primer parrafo del punto segundo,
Uiitulado objetivo y alcance de la fiscalizacion, dice tex-
qualmente que, en relacién con la indemnizacion por
lextincion del contrato, su fundamento no deriva del
désmo sino del acuerdo por el que las partes han esta-
JBRcido, las bases para la liquidacion del mismo, como
.léeacabo de decir. En consecuencia, se trata de un
usguerdo entre dos partes, que no constan en norma
‘ddgal o reglamentaria que haya sido publicada en el
‘Blaletin Oficial del Estado, luego tiene una cierta com-
 penente aleatoria que no puede servir de fundamento
) jpkera el pago de importantes indemnizaciones como las
aglie se propugnan en este proyecto de ley.

to- En quinto lugar, reproduciendo, por un lado, valora-
:wddnes que hizo el Tribunal de Cuentas y, por otro, las
lele la Intervencion General de la Administracion del
Iestado, a efectos de dejar constancia y pedirle la perti-
sneste explicacion, de forma muy breve paso a referir
s manifestaciones del interventor general de la Admi-
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nistracion del Estado al examinar la contabilidad ¢
compaiiia Trasmediterrdnea en el ejercicio de 1
recogidas en la pagina dos: El hecho de que estas
taciones y distribuciones no tengan como base una
tabilidad de costes plantea grandes dificultade:
cuanto a su formulacién, asi como en su posterior
lisis y verificacién. En la pagina tercera dice: Er
comprobacién de la cuenta-Estado, existen las sig
tes dificultades: La imposibilidad de poder comprc
la codificacion y grabacién de los datos econém
asignados a cada buque y linea, que determinai
ingresos o gastos que estan vinculados a actividad
contractuales, y la imposibilidad de llevar a cabo
cuadamente los calculos del programa Interface
administra dichos datos.

En consecuencia —dice la Intervencién Genere
Estado—, debido a la desmesurada carga de tr:
gue implicaria efectuar estas comprobacione
teniendo en cuenta que es imposible extrapolar «
quier posible ajuste, el trabajo ha consistido en ¢
probar los datos de las cuentas de inversiones
analizar y muestrear las deducciones reflejadas
cuenta de explotacién, con las limitaciones antel
mente comentadas. Esto para el ejercicio de 1
porque se ha liquidado en accién del Gobierno
Partido Popular de la pasada legislatura y ha
objeto de tramitacion parlamentaria, pero ahor.
engloba en lo que reitero que eufemisticament
denomina liguidacién del contrato-programa. D
guedar muy claro que el Grupo Parlamentario Sc
lista no quiere objetar la componente de este proy
de ley de liquidacion de cuentas y resultados e ir
siones de la prestacion de unos servicios del afio :
Si ahi quedase, dariamos nuestro voto a favor, pe
liquidacion del contrato-programa, con la inforn
cién que nos remite el Gobierno —hemos estud
con todo rigor, por un lado, la memoria distribu
por el Ministerio y, por otro, los comentarios del 1
bunal de Cuentas, algunos de ellos muy interesar
a los que me referiré muy brevemente—, nos lle’
manifestar nuestra preocupacién en el sentido pol
siguiente: esta llamada liquidacién del contrato-|
grama enmascara una muy mala gestion de los
riores gestores de la compaifiia Trasmediterrane:
tenemos datos, porque no es de nuestra compet
del afio 1999, pero de 1996 a 1999 —y estuv(
todos los medios de comunicacion— la compe
Trasmediterrdnea vivio una situacién muy convu
va. Se vendieron barcos en situaciones discutible
alguna tuvo notoriedad politica en esta Camara—
liguiddé patrimonio, se encargaron barcos pari
mejora de la flota que luego fueron objeto de recc
deracién por parte de los nuevos gestores y se ¢
nalizaron servicios. Nosotros hemos hecho un est
sobre la situacién de la compafia Trasmediterra
gue no es objeto de esta comparecencia, para d
nuestra posicion en la peticion de crédito extraord

i de 15.000 millones de pesetas. Nosotros creemos
9yue hay una evidente negligencia que ahora se enmas-
ngara con dinero del Estado. Queremos seguir profun-
zdirando en el conocimiento del desenvolvimiento de
@na importantisima compafiia para el transporte mari-
wdno espanfol, la Unica que queda de titularidad del
I&stado, puesto que ya fue privatizada la compaiiia
idmasatlantica y la Empresa Nacional Elcano de la
)\anarina mercante. La compafiia Trasmediterranea
:jgega y tendrd que jugar un importante papel, no sélo
Léoslos traficos de cabotaje interior en el Estado espa-
diod sino también con otros puntos comunitarios. El
deafico del Estrecho resulta absolutamente esencial en
Juea politica comunitaria de puente hacia el Magreb.
Los traficos desde los puntos del litoral del sur penin-
delar con los puertos més préximos de los distintos
op@dses africanos, como Marruecos o Argelia, resultan
s fwyndamentales. De ahi que queramos una potencia-
laién de la compafiia.
ym-Por eso, sefior presidente de la compaiiia, le pedi-
/mans —seria la séptima pregunta en esta secuencia
mkze le formulo— su posicion ante lo que el interven-
oter general de la Administracion del Estado recoge
'@ la liquidacion de 1995. En la pagina segunda, la
diglitervencion General del Estado entiende que se
idorrigio el defecto mencionado en el informe de
4694, y afiade: A cada cuenta de pérdidas y de
rganancias se le asigna un cddigo alfanumérico de
berganizacion en funcion de su origen, lo que posibi-
siita que puedan estar identificados con el centro
:ctonde se han generado y, por consiguiente, permite
r@leterminar aquellos que estan vinculados a activida-
98&s no contractuales. En la pagina tercera afiade: En
‘ddacomprobaciéon de la cuenta-Estado existen las
asiguientes dificultades; es decir, la IGAE vuelve a
wwoner de manifiesto que hay dificultades y, consi-
lguientemente, la valoracién la hace con estos aperci-
ibimientos previos: la imposibilidad de poder com-
ggrpbar la codificacion y grabacién de los datos
aegondmicos asighados a cada buque y linea que
iideterminara los ingresos o gastos que estan vincula-
‘alos a actividades no contractuales y la imposibilidad
rde-llevar a cabo adecuadamente los céalculos del pro-
dlama Interface que administra estos datos. En con-
negguencia, debido a la desmesurada carga de trabajo
gue implicaria efectuar estas comprobaciones, y
ifaniendo en cuenta que es imposible extrapolar cual-
sguier posible ajuste, el trabajo ha consistido en com-
sprobar los datos de las cuentas de inversiones y en
, @palizar y en muestrear las deducciones reflejadas
En la cuenta de explotacion. Asi sucede en el ejerci-
150 de 1996 y de 1997.
(terA estas situaciones, que, insisto, pone de manifiesto
idéointervencion General del Estado, nosotros afiadiria-
1@aQs las valoraciones politicas derivadas de nuestra
fpercepcion de la pérdida de mercado de la compafiia
1arasmediterranea, del debilitamiento del servicio que
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viene prestando. Por ello le preguntamos las raz
por las cuales han disminuido las frecuencias di¢
en la prestacion de los servicios de jetsfoils que
comunican Santa Cruz de Tenerife con Las Palme
Gran Canaria y la disminucion de las frecuencia
buques, como por ejemplo el Isla Colombina ¢
Superfast de Canarias o Andalucia, que han elimi
rutas con distintos puntos de la comunidad canaria
ejemplo, con la isla de El Hierro o de La Palma, a
tando de manera grave al trafico de mercancias
jugando el papel importante de ruta que presta s
cios publicos en el Estado espafiol. Cierto es

transferidas a la comunidad canaria esas comp:
cias, hay una situacién de litigio entre el Ministeric
Fomento y el Gobierno de Canarias, en la qut
medio se encuentra la compafiia Trasmediterrane:
no percibe las subvenciones que se le transfierer
propia comunidad.

Por, Gltimo, hay dos peticiones mas de informax
gue afladimos a las que acabo de hacerle. En cui
las rutas Barcelona-Valencia-Baleares, Almeria-M
ga-Melilla, Cadiz-Tenerife-Las Palmas, las del Es

cho Ceuta-Algeciras, Almeria-Nador, rutas de int¢ -

publico en el Estado espafiol, la Comisidon Euroj

como consecuencia de una muy mala tramitacion ggig;
fue objeto de debate con el ministro de Fomento, :

gi6 al Gobierno espafiol que no materializase las
venciones recogidas en el contrato derivado del
curso publico, cuya resolucién tuvo lugar en el me
enero de 1998, que iba a durar seis afios en prin
con dos de prorroga mas otros dos, luego previs
mente iba a durar 10 afios, por lo que la compaifi
tenido que tener un quebranto, cuya valoracién le |
mos, asi como la importancia que ha tenido en la rt
cusion de la cuenta de resultados de la misme
Comisiéon Europea ha recomendado al Gobiern:
Espafia que no materialice esas subvenciones d

millones de pesetas anuales, que fue el resultac >

aguel concurso.
En segundo lugar, querriamos saber el papel g

compafiia quiere desempenfar en el trafico de emb o

ciones rapidas, llamenget-foil 0 estas nuevas embe
caciones que hacen la linea Barcelona-Palmi
Mallorca o que comunican distintos puntos de la co
nidad canaria, buques tipo catamaran. Segun no
de prensa, la compafiia Trasmediterranea ha encs
a un astillero, me parece recordar que en Tasm
Australia, un buque de estas caracteristicas por
seis mil y pico millones de pesetas. Si eso es cier
pregunta es si la aportacién correspondiente esta
gida en la liquidacién del contrato-programa o es |
terior a la liquidacién del mismo y en qué ruta se inc
ria a esta embarcacion.

Por ultimo, le preguntamos, por un lado, cuél €
peso especifico del trafico de mercancias en la ct
de resultados y, por otro, cual es el peso especific
trafico de pasajeros y las razones por las cuale

metiran de determinadas rutas, que dejan en manos de
‘iaras compafias competidoras en cualquiera de los
traficos de cabotaje maritimo interior en el Estado
selpaniol.
deEse es el grupo de preguntas que el Grupo Parlamen-
@ario Socialista le ha querido formular a efectos de
aerementar el conocimiento de los datos que tenemos
ROIrespecto cara a la tramitacién posterior del proyecto
2@e ley en la sesion del dia de hoy en esta misma Comi-
" §i8n.
rvi-
ueEl sefilorPRESIDENTE: En nombre del Grupo
;%pular, tiene la palabra el sefior Souviron.
e
enEl sefiorSOUVIRON GARCIA : Queremos salu-
da@ la presencia del presidente de la compaiiia Tras-
arladiterranea por primera vez en esta Comision y
decir que ninguno de los argumentos del portavoz del
(BQrupo Socialista, ni siquiera las interrogantes que ha
r‘HPafi\lteado hace que modifiguemos la posicién que ya
lanantuvimos en el debate de la enmienda de totalidad
‘&n la sesion plenaria del 19 de octubre. Nos parece
%fue con este proyecto de ley se viene a cumplir en
€&us propios términos el contrato regulador suscrito
re la compafia Trasmediterranea y la Administra-
ibn general del Estado, en el afio 1978, para que la
fada compalfiia hiciera frente a los servicios de
ymunicaciones maritimas de interés general, con la
fica particularidad de que en el ejercicio de 1997,
8ra el gue se pide el crédito extraordinario que deba-
nos, finaliza el citado contrato y, por tanto, procede
U|dar la lamada cuenta-Estado y hacerlo, en justa
| terpretacmn juridica, manteniendo el equilibrio
onodmico-financiero que en todo momento defen-
0 el correspondiente contrato regulador. Eso es, lisa
namente, lo que se hace. Ademas, se hace con el
visio bueno, en cuanto a la tramitacion, no solo de la
Direccién General de Presupuestos sino del Consejo
Estado y con el aval de la Intervencion General
gl Estado no sélo en cuanto a las cantidades sino
.también en cuanto a los conceptos que en él se con-
tignen e igualmente con el visto bueno del Tribunal
~de Cuentas. Por tanto, todos los 6rganos fiscalizado-
cf§§ estan de acuerdo en que procede el crédito en sus
s términos y por los conceptos detallados, que es
rghargumento solido y definitivo, ademas de los que
¥ oS expuesto.
, IgPor otra parte, cuando el Consejo de Ministros pro-
eeedid a denunciar el contrato en el afio 1995, el infor-
oEle de la Intervencidon General del Estado establecio
uglaramente que la denuncia del contrato obligaba a
definir los derechos y obligaciones que se derivan por
; el Estado y la compaifiia por las relaciones en él conte-
antdas y que deben reflejarse en la liquidacién del
 d@émo. Nos parece que ahi hay también un argumento
s justifica sin ninguna duda la liquidacién por termi-
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nacion del contrato, por lo que creemos que el a
mento es suficientemente claro.

El sefiorPRESIDENTE: Tiene la palabra el sefi
presidente de la compafia Trasmediterranea pari
ponder a la peticion de la comparecenciay a las
guntas que se le han formulado.

El sefiorPRESIDENTE DE LA COMPANIA
TRASMEDITERRANEA (Fernandez Villamandos
Comenzaré por referirme exactamente al contenic
la pregunta indicando, respecto del contrato regul
de los servicios de las comunicaciones maritima
interés nacional suscrito con el Estado en el afio ]
que acogiéndose a ese mismo contrato, la comy
formulé la cuenta-Estado correspondiente a 1!
igual que lo habia hecho en los diecinueve afios
riores, sin ninguna modificacion basica. Al tratarse
ultimo afio, Unicamente hay una partida, la que pe
qgue se pone en cuestion, la partida de ajustes pot
de contrato. Se le ha dado esa rubrica, aunque p
haberse llamado de cualquier otra manera, porqt
se refiere a ningln ajuste ni a ningun acuerdo de
pensacion correspondiente al final de contrato,
gue se refiere Unica y exclusivamente a aquellos
tos devengados y a aquellos derechos de cobro n
lizados a lo largo de la vigencia del contrato y ¢
regularizacién quedé aplazada hasta la extincior
mismo. Por tanto, no es un nuevo concepto acor:
entre la Administracion del Estado y la compafia T
mediterranea sino simplemente la liquidacion de
tos, obligaciones o derechos que debieron hat
reflejado en afios anteriores, pero que se fueron |
sando; incluso podriamos analizar las razones un
una. Son simplemente partidas devengadas y no c
das con anterioridad.

Al igual que en ejercicios anteriores, la IGAE en
su informe de control financiero de la cuenta-Est
correspondiente a 1997. Voy a transcribir literalme
las conclusiones una y tres de dicho informe. La «
clusién una dice: El objetivo del control financiero
consistido en la revisién de la cuenta del Estado
1997 formulada por la compafia Trasmediterranec
el fin de verificar el cumplimiento de las condicione
los requisitos establecidos en el contrato regulade
sea, la IGAE no solamente ha establecidguaintum
el importe, sino también el cumplimiento de las col
ciones y de los requisitos establecidos en el cont
Por tanto, no ha sido admitido ningln gasto que
haya cumplido con las condiciones contractuales y
los requisitos establecidos en el contrato regulador
otra parte, la conclusiéon nimero tres dice: Dado gL
el ejercicio de 1997 no se han producido cobros a ¢
ta, estimamos que corresponde a la compafiia Tre
diterranea percibir la cantidad de 15.560.000 pes

El 7 de abril de 1999, la oficina presupuestaria
Ministerio de Fomento remitié a la Direccion Gene

gte Presupuestos del entonces Ministerio de Economia
y Hacienda el expediente de la solicitud del crédito
extraordinario. El Consejo de Estado inform¢é favora-
rblemente la tramitacion del proyecto de ley con fecha
125-de noviembre de 1999. El Ministerio de Fomento
ylicitd, el 14 de enero de 2000, la concesiéon de un
anticipo de tesoreria, de acuerdo con lo dispuesto en el
articulo 65 de la Ley General Presupuestaria, el cual
fue concedido por el Consejo de Ministros en su reu-
nién del 4 de febrero de 2000. En el mes de abril de
) 2800, Trasmediterranea percibio los 15.560.000 pese-
dak mediante libramiento del Tesoro publico. Por otra
garte y con anterioridad, concretamente el 21 de
Yd%iembre de 1999, el pleno del Tribunal de Cuentas
afiiao solo la Intervencion General del Estado— apro-
S en su informe de fiscalizacién los efectos econémi-
n¢es de la extincion de contrato de 1997. Voy a leer lite-
lehimente el apartado de la conclusion nimero seis de
egieho informe, en el que no solo la Intervencién Gene-
firlldel Estado sino ahora también el Tribunal de Cuen-
\dsig dice: Se han analizado los criterios y directrices
2dubptados en relacion con las partidas a las que afectd
olregulacion por fin de contrato incorporada en la ulti-
imea cuenta-Estado rendida por la sociedad estatal,
J@®rcontrandolos ajustados a las disposiciones contrac-
teates y legales aplicables a este contrato. Quiero insis-
W&r en este punto porque parece que el Gnico aspecto
agle se pone en duda es si hay conceptos nuevos no
aideluidos en el contrato con el Estado que se han liqui-
adado en el afio 1997. Creo que es terminante y clara la
adisposicion del Tribunal de Cuentas en la que se dice
2p ha encontrado ajustados todos los conceptos liqui-
idados a las disposiciones contractuales y legales apli-
pables a este contrato.
brakEn definitiva, la liquidacién del afio 1997 no incor-
pora novedad alguna respecto a las liquidaciones efec-
teuadas los diecinueve afios anteriores. Esta rabrica de
justes por final de contrato —repito, se la ha denomi-
Weado asi, aunque se la podia haber denominado de otra
dmanera— son simplemente gastos devengados y dere-
1&8hos de cobro que no se han incluido en afios anterio-
aes. Le voy a poner un ejemplo. En afios anteriores, hay
cana partida importante, los premios por jubilacion, algo
.gue figura en los convenios de Trasmediterranea, por
“l®que se incluyen dentro de los gastos de la compafiia.
¢, Qué partida se estaba incluyendo en todos los afios
danteriores? El gasto pagado ese afio. Ahora bien, de
atmuerdo con los principios generales de contabilidad, el
malance debe reflejar no el gasto pagado que va a la
couenta de resultados, sino la provisién para las cantida-
Rimrs devengadas en ese momento por las personas que
»femman parte de la compafiia. Esa provision no estaba
Ieneada; no se habia creado durante los afilos anteriores,
smaesto que se viene utilizando ese criterio de caja. Al
tas. tener ya vigencia el contrato, la Unica diferencia, y
Jeki lo aceptan la Intervencion General de la Adminis-
‘dracion del Estado y el Tribunal de Cuentas, es la nece-
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sidad de incluir los derechos devengados por el pr
nal que en ese momento esta de alta en la comg
Por tanto, debemos tener claro que en la liquida
del contrato con el Estado correspondiente a 199
hay nada nuevo conceptualmente respecto a lo q
venia haciendo en afios anteriores.

En cuanto a otra serie de preguntas que se me
en relacién con el trafico de Trasmediterranea, pt
contestar a algunas que son muy claras y que det
ser totalmente conocidas. La composicion del tra
de Trasmediterranea entre pasaje y carga basicail
es de un 50 por ciento. El 50 por ciento es pa:
entendiendo por tal coches y servicios a bordo, adi
del billete, y conforma aproximadamente el 50
ciento del total de los ingresos.

Respecto a si Trasmediterranea se ha retirac
algunas lineas o ha disminuido frecuencias, en ¢
dos ultimos afios 1998-1999 e incluso en el 2000, 1
ha disminuido ninguna frecuencia ni la compafiia s
retirado de ninguna linea. Lo Unico que se esta ha
do es reestructurar las lineas, adaptandolas a las «
ciones del mercado y renovando la flota practicam
en su totalidad. En concreto y por lo que hace refe
cia al trafico intercanario, se compone de dos line
dos areas. Una de ellas es la conexién de la peni
con Canarias. Es un trafico de carga fundamentaln
y esa carga ha pasado de tener una disponibilida
1997, de 4.500 metros lineales semanales a 8.00
tenemos en este momento y a unos 10.000 que va
tener en el afio 2001. Habia unos buques que hac
trafico entre Cadiz y Canarias en 48-50 horas, los
jos Ro-Ro ciudades muy bien conocidos en Cane
gue han sido sustituidos por unos buques moderno
hacen el trafico en 30 horas, con lo cual incluso ¢
afio 2001, vamos a tener un trafico entre Cadiz 'y C
rias con tres salidas semanales, es decir, van a lle
Canarias tres dias a la semana. Saldran los sabad
martes y los miércoles, con llegadas el lunes, el ju
y el viernes.

Respecto a lo que es el puro tréfico intercanaric
tenemos ningun conflicto con la comunidad cane
aunque si hemos tenido diversos pareceres 0 ne¢
ciones distintas durante 1998 y 1999, porgue las at
zaciones con las que la compafia Trasmediterr
hacia el trafico intercanario eran provisionales, di
nantes de la terminacion del contrato con el Estac
el afo 1997. El afio 1998, se ha liquidado. El afio 1
no, pero la compafiia ha demandado judicialmen
liquidacién y esperamos tener razén. Para el afio
tenemos autorizaciones definitivas que no compc
obligaciones de servicio publico. Por tanto, es
cuestion que debe quedar muy clara para la comj
Trasmediterranea dentro del tréfico intercanario.
autorizaciones que hemos recibido del Gobierno c
rio, que tiene transferidas las competencias de ese
o, son para servir esas lineas en libre competenci
los demas operadores. Por tanto, en el afio 20(

ré@remos ningun derecho a solicitar ninguna compensa-
1Gién por los extracostes que este trafico nos pueda pro-
idocir, pero, al mismo tiempo, nos tienen que dar liber-
"taal para organizar las lineas, de acuerdo con nuestro
arggor saber y entender, a fin de minimizar los costes y
mejorar el servicio dentro de esas lineas.
acelor otra parte, la compafia ha demostrado sobrada-
2deente que no se ha precipitado en ninguna de las deci-
:g@mmes tomadas, ya que después de dos afios de no tener
i@utorizaciones definitivas, la compafiia ha mantenido
i@atkas las lineas abiertas, la comunicacion con todas las
ajslas y todo el trafico intercanario. El Villa de Agaete
neédsmtinda yendo a El Hierro, pero es un barco que ten-
afra que ser sustituido. Ahora no va a la isla de La
Palma, puesto que esta atendida por otro competidor y
)yretiene sentido el ir por el dia, porque no hay tréafico.
stlsiet-foil mantiene en este momento tres salidas dia-
Jri&s en cada sentido. Se ha suprimido Gnicamente una
+Balida, al igual que algunos de nuestros competidores.
iSeria necesario recordar que Trasmediterranea tiene
dbdgues de alta velocidad conectando las dos islas prin-
rdpales desde el afio 1980. En el afio 1999 los dos com-
‘gretidores que actdan en el trafico intercanario incorpo-
1$aron buques; por tanto, no tiene sentido mantener las
igulemas frecuencias cuando hay otros buques haciendo
22 mismo trafico.
|, eNo sé si tendria que sefalar alguna cuestién puntual
s sobre el trafico intercanario, pero creo que no. En
1@sianto a la pregunta principal, quiero reiterar que en
am397 no ha habido ninguna situacién sustancialmente
/ligiferente a la de afios anteriores. Al ser el Gltimo afio,
iaben ser recogidos aquellos gastos devengados y
@geellos derechos de cobro que no se han realizado en
16tros afios pero que son exigibles a la compafiia 'y que
un@eluso el Tribunal de Cuentas considera ajustados a
Jdsadisposiciones contractuales y legales aplicables al
scdograto.
ves
El sefiorPRESIDENTE: El sefior Segura quiere

mutervenir de nuevo. Tiene la palabra por un tiempo
imaximo de cinco minutos.
Jcia-
ori-El seNorSEGURA CLAVELL : Sefor Fernandez,
ripaza no me he explicado con la suficiente claridad.
1a- El proyecto de ley de 15.000 millones de pesetas
yeonsta de dos sumandos: un primer sumando A, que
198y discutimos, y un segundo sumando B, que es el que
ydigcutimos. Es decir, la prestacion de los servicios en
0flmfio 1997 viene obligado por el contrato-programa
tgmo lo discutimos, a pesar de los inconvenientes en la
rescalizacion que pone de manifiesto, y lo he leido, la
afiitervencion General de la Administracion del Esta-
.a@®. El sumando B es el importante. Afirmamos que el
ratmando B, y eso nos va a llevar luego a la posicién
rafilitica en la Comision, enmascara una muy mala
.gastion de la Compafiia Trasmediterranea, responsa-
Jbilidad del anterior Gobierno. Se produjo la venta de
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inmuebles; la venta de determinados barcos; la |i

dacion de un numero importante de puestos de ti
jo; la externalizacion de servicios; el encargo a L
astilleros, que luego no se materializd con la pel
zacion pertinente; y por razén de elegancia no v
entrar, en lo que fue objeto de una denuncia suya
los tribunales: la desaparicién de un cuadro del de
cho del presidente. Esta Camara que no debe en
frivolizar; pero si el presidente de la compafiia se
sona en los tribunales, denunciando al anterior p
dente por una cuestién aparentemente tan bana
no habréa tenido esa compafia durante cuatro af
analizaremos, no dude que lo analizaremos, pet
naturalmente en esta fase de tramitacion. Esa co
nente segunda, la componente B, el segundo surn
qgue junto con el A, que no discutimos, nos condu
los 15.000 millones de pesetas, enmascara una
mala gestion durante cuatro afios, y ademas nos
cupa, sefior Fernandez Villamandos, y queremos
guede muy claro en el «Diario de Sesiones». Nosi
creemos en la Compafiia Trasmediterranea, ¢
importante papel que juega en la intermodalidad ¢
transporte en Espafia, en el importante papel
juega en la comunicacién con los archipiélagos y
otros puntos del litoral africano y peninsular. Col
guientemente, queremos reforzar la compaifiia,
creemos que el Gobierno se va a equivocar por s¢
da vez. Se equivocé en una primera ocasion, y lo
pagando. La Comisién Europea le dio un varaf
incuestionable, que lo recoge el Tribunal de Cue
en la pagina 70, y me voy a referir a un solo parr
gue dice: De acuerdo con la informacién aparecic
13 de mayo de 1998 en el Diario Oficial de las Co
nidades Europeas, la Comision Europea decidio
el procedimiento previsto en el apartado 2 del arti
93 del Tratado con objeto de determinar si las ap
ciones publicas son compatibles con el merc
comun, al estimar que el nuevo contrato de servi
publicos de transporte maritimo, en atencién ¢
larga duracién y a las condiciones en que se adju
no puede considerarse un contrato de obligacior
servicios publicos no notificable, segun lo previstc
las directrices revisadas sobre ayudas de Estad
Comisién inst6 a las autoridades espafiolas a la
pensién del pago de la ayuda hasta que se adopt
decision al respecto. Es decir, un mal concurso a
les de 1997, condujo tal como alertamos en el Ple
un quebranto en los intereses econémicos de la (
pafiia Trasmediterranea y a un varapalo al Gobi
espafiol que le dio la Comision Europea. Ahora €
mos convencidos de que este segundo sumando
unos 8.000 millones de pesetas, que el Estado
aceptar darle a la Compafia Trasmediterrane:
concepto de liquidacion de contratos programas,
nosotros le llamamos en concepto de enmascaral
to de las negligencias gestoras de los responsabl
la Compafiia Trasmediterranea y consiguientem

|@ie la Direccion General del Patrimonio del Ministerio
\b@- Hacienda. Va a ser, sin duda alguna, el segundo
1warapalo que se va a llevar la Compaifiia Trasmedite-
afranea por culpa de la negligencia del Gobierno y se
V@adara el mismo que le dio el primer varapalo; la
a@emision Europea, porque aqui van ayudas de Estado
seaimascaradas. Nosotros ¢ qué deseamos? Deseamos
rgua ni la compafiia ni el Gobierno se lleven el varapa-
i@0; 0 mejor dicho, que el Gobierno se lo lleve por
2®w+pe, pero la compafiia no.

quBe ahi la posicién politica de este grupo parlamen-
stdoo y de ahi toda una serie de peticiones de infor-
)y macion que hemos demandado y que usted no ha con-
1pestado. Por ejemplo, no nos ha contestado sobre la
iidaidacion de una serie de compafiias en las que
genia intereses la Compafiia Trasmediterrdnea, como
Mnaygencia Schembri y otras muchas mas; o la partici-
rgaeion, junto con una compafiia muy bien posiciona-
oulee en el entorno de Trasmediterranea, y de la Direc-
troidn General de Patrimonio, cara a la privatizacion
1gele usted ha anunciado en prensa para el primer
1s@mestre del 2001, segun le dije hace un momento,
jcemo son por ejemplo, vapores Suardiaz, copartici-
:pando en empresas mixtas con la Compafia Trasme-
sditerranea, en una situaciéon accionarial que no se
agorresponde a la aportacién a la actividad comercial
Jde-esas sociedades mixtas de carga en los puertos de
2%tlencia, Algeciras, Santa Cruz de Tenerife, etcétera.
altampoco nos ha respondido, y con ello termino,
taefior presidente, sobre los compromisos adquiridos
ffoon distintos astilleros, y le mencioné uno en Austra-
il&l. Los parlamentarios veteranos recordamos como y
1gon qué dureza se criticaba al Gobierno socialista,
bpior parte del Grupo Parlamentario Popular en las
uortes Generales, cuando encargé a unos astilleros
ridoruegos el actual ferry Juan J. Sister, y ahora estan
\@dcargando, en lugar de a la Bazan, por poner un
iefemplo, a astilleros en Australia un buque de alta
$¢locidad de 6.000 millones de pesetas. Les ruego
ieie nos responda si es cierto que hay un compromiso
28l¢y encargo y consiguientemente recogida una parte
eflicuota en esta liquidaciéon del contrata-programa.

. L&n lineas generarles creo que la posicion del Grupo
sP&rrlamentario Socialista no puede dudarse, en modo
' &lig@AINo, que es una posicidn en positivo para salvaguar-
Ndar los intereses de una importante compafia de trans-
1@p@te maritimo.

om-

rnokl seAorPRESIDENTE: Por el Grupo Popular, el
steefior Souvirdn tiene la palabra.

3, de

/a &l sefiorSOUVIRON GARCIA : Quiero agradecer
arsefior presidente de Trasmediterranea su compare-
joencia y también la aclaracién que ha hecho del asunto
ligoe hoy nos traia a esta Comision. Si ya lo teniamos
icldeo desde el Grupo Parlamentario Popular, ahora lo
‘nememos clarisimo, si sirve la expresion.
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Por otra parte, quiero reconocer la pertinacia del
tavoz del Grupo Socialista por intentar abrir un de
mas amplio sobre el asunto de Trasmediterran
decirle que este debate no es el que corresponde
gue si el centra su atencién en un periodo historic
la Compafiia Trasmediterranea inmediatamente
rior a la gestion del actual presidente, seria mas of
no, por tener todos los datos, un debate general
duracion de todo el contrato-programa, y por te
podiamos hacer el debate desde el afio 1998 hast
momento, porque asi seria sin duda, mucho mas
trativo.

Por lo demas, quiero agradecer al presidente de
mediterranea su presencia y reconocer los recurso
lamentarios del portavoz socialista por intentar qu
esté clara una cosa que nos parece esté suficiente
debatida y clara.

El sefiorPRESIDENTE: Para conluir el debatt
tiene la palabra el sefior Fernandez Villamandos.

El sefior PRESIDENTE DE LA COMPANIA
TRASMEDITERRANEA (Fernandez Villamandos
Creo que esta muy claro que el punto B, en el qu
estan de acuerdo, no son 8.000 millones, sino 5
millones de pesetas. No sé si tendré capacidad suf
te para explicarlo, pero es clarisimo que son exz
mente los mismos conceptos que forman parte
cuenta-Estado dentro de la cuenta de explotacion
rabrica que se ha llamado ajuste por finalizacior
contrato, y que se podia haber llamado de cualc
otra manera, en absoluto incluye conceptos nuev
distintos de los que tradicionalmente se incluyen ¢
cuenta de explotacidn correspondiente a la cue
Estado; la Unica diferencia es el concepto contab
principios elementales de la contabilidad de caja
concepto del devengado. Mientras que el contrato
vigencia, puede no tener importancia si llevas a gz
de ese ejercicio lo realmente pagado, como he pi
el ejemplo de los premios de jubilacién, o haces
afio la parte alicuota correspondiente a lo devenc
pero el afio que termine el contrato tienes que mir
balance para ver si ese balance recoge las obligac
gue hasta ese momento han sido devengadas co!
empleados, y al no recogerlas es imprescindible «
la provisién.

Le voy a poner un ejemplo mas de otra partida
sustancial, porque son 1.200 millones, de lo
incluye esa partida B, que no tiene nada que vel
la mala o la buena gestion que la compafiia haya
do en el pasado. Creo que aqui estamos insistien
cosas que son meridianamente claras. Combus
canario, 1.200 millones de pesetas. Es una partid;
se incluye en ese capitulo de 5.940 millones qt
[laman capitulo B. ¢De dénde viene? Todos los a
desde el ejercicio 1991, la Compaiiia Trasmedite
nea llevo a su cuenta de resultados los gastos de

idrustible empleados en el trafico intercanario. El 23 de
admero de 1999 se firmo un protocolo entre la Comuni-
algd canaria y la compafiia en virtud del cual el
o@opierno canario se comprometia a revertir a la com-
) plefiia los impuestos correspondientes a esos combus-
ntdles. Por tanto, al firmarse este protocolo la compa-
mfiia registraba todos los aflos como una deuda del
l&Slabierno canario estos impuestos que la compafiia
eberia cobrar. Nunca los ha cobrado, pero la Inter-
L'esteion General de la Administracion del Estado no
lpermitia incluir esta partida no cobrada dentro de los
gastos. Ahora bien, como no los pagaba, la compafiia
rastdio a los tribunales, a la via judicial, y la via judi-
pgat fallé en contra de la Compafiia Trasmediterranea.
Rsimero, el Tribunal Superior de Justicia de Canarias,
nenteentencia de 9 de abril de 1997, y por ultimo el Tri-
bunal Supremo, en auto de fecha 30 de enero de 1998,
resolvio la inadmisibilidad del recurso de casacion
, interpuesto por Compafiia Trasmediterrdnea. En ese
momento —y ademas coincide con la finalizacién del
contrato— es claro que no se van a recuperar esas par-
tidas; por tanto deben ser incluidas dentro de la cuen-
ta de resultados. Esas son exactamente, y no otras, las
' partidas que incluye ese capitulo B en el que no estan
9d4€ acuerdo, que no puedo entender por qué no estan
ide- acuerdo, pues son partidas devengadas que se
>teben a la Compafia Trasmediterranea y que no va a
eplader cobrar. En el caso concreto de otra ribrica
lsportante de este capitulo, que son los incobrables,
drialquier administracion, cualquier contabilidad
Irafnimamente hecha de forma profesional reconoce
scbimo incobrable algo que no le pagan hace cuatro o
1dinco afios, que esta vencido y no se lo pagan. La
Wedministracion general del Estado no se lo permitia a
' ldeCompafiia Trasmediterranea incluso cuando habia
ysispension de pagos. En esta liquidacion se presenta-
e todos esos incobrables, los miraron uno por uno,
sipaquellos que todavia tienen alguna posibilidad de
astoy cobrados han sido excluidos. Solamente se han
2permitido aquellos que no tienen ya ninguna posibili-
wdad de ser cobrados. Si es una deuda que tiene una
reahpresa y que ya ni siquiera existe la empresa, no la
ov@s0s a cobrar nunca. Esos conceptos son que se han
@scsido ahi y no otros.

"‘eaQuiero responderle con absoluta claridad al tema de
Tasmania, de los buques de alta velocidad y los encar-
16es. En este sentido, la politica de la compafiia en estos
|[umromentos creo que es absolutamente clara y transpa-
cmte. En este momento Compafiia Trasmediterranea
eiigne cuatro buques en construccién. Creo que por pri-
av&ra vez en la historia los cuatro buques se estan cons-
itdleyendo en astilleros espafioles: dos super ferrys
gunedernos; la entrega de uno esta prevista para finales
2de febrero o marzo de 2001, se esta construyendo en el
igsstillero Hijos de J. Barreras, el segundo, un buque
gemelo, se esta construyendo en Puerto Real, con
:emirega en el mes de abril de 2001. Un Ro-Ro, que se
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esta construyendo en Union Naval, de Valencia,
entrega en diciembre de este afio, aunque segu
informaciones no nos lo van a entregar hasta ene
el cuarto es un Ropax, que hemos encargado a p
pios de este afio a AESA, los astilleros de Sevilla. E
cuatro buques ademas estan financiados con un pi

ma especial utilizando por primera vez el sistema )

se llama de¢ax leasey aprovechando todas las posib
ventajas que tiene la construccién en los astilleros ¢
fioles. No tenemos ningun buque encargado a asti
extranjeros, ni de alta ni de baja velocidad, ni en /
tralia ni en Europa. Tenemos un buque de alta ve
dad fletado por tres afios y medio en la linea Barc
na-Palma, dos buques mas de alta velocidad prop
de la Compaiiia Trasmediterrdnea que se constru
en el afio 1995 en Astilleros Bazan, y los jet-foil,
son sobradamente conocidos. No tenemos encargi
pendiente de encargar ningun buque a astilleros e»
jeros.

Creo que he contestado a esa pregunta con cla

El sefiorPRESIDENTE: Muchisimas gracias ¢
presidente de la Compafiia Trasmediterranea p
presencia en la Comision y por las respuestas qt
proporcionado tanto a la intervencion del sefior Se
como a la del sefior Souvirén.

Damos por finalizado este punto del orden del
Interrumpimos por unos pocos minutos la reunion ¢
Comision para despedir al presidente de Trasmedit
nea e inmediatamente reanudamos el debate d
otros puntos del orden del d{Rausa.)

RATIFICACION DE LA PONENCIA DESIGNA-
DA PARA INFORMAR LAS SIGUIENTES INI-
CIATIVAS LEGISLATIVAS:

— PROYECTO DE LEY SOBRE CONCESION DE
UN CREDITO EXTRAORDINARIO, POR
IMPORTE DE 15.560.625.000 PESETAS, PAR/
COMPENSAR EL DEFICIT DE LA COMPANIA
TRASMEDITERRANEA, S.A., CORRESPON-
DIENTE AL EJERCICIO DE 1997, POR LA
EXPLOTACION DE LOS SERVICIOS DE
COMUNICACIONES  MARITIMAS DE
INTERES NACIONAL Y LOS AJUSTES POR
LA FINALIZACION DEL CONTRATO REGU-
LADOR DE LOS REFERIDOS SERVICIOS.
(Numero de expediente 121/000015)

PROYECTO DE LEY SOBRE CONCESION DE
UN SUPLEMENTO DE CREDITO, POR
IMPORTE DE 4.866.309.925 PESETAS, PAR/
EL PAGO DE RETRIBUCIONES, ESTABLECI-
DAS EN DIVERSAS SENTENCIAS FIRMEN,
FALLADAS A FAVOR DE LAS PERSONAS
ENCARGADAS DE LA ENSENANZA DE LA

:on RELIGION CATOLICA EN LOS COLEGIOS

misPUBLICOS. (Numero de expediente 121/000020.)

2.Y

nciEl sefioPRESIDENTE: Sefiorias, vamos a reanu-

;@3 la sesion.

ygraEn primer lugar, procede ratificar las ponencias de

dos dictamenes que vamos a debatir a continuacion.

»rimero, la ponencia sobre el proyecto de ley de conce-

spin de un crédito extraordinario a la Compaiiia Tras-

spagditerranea; en segundo lugar, la ponencia sobre con-

,eesion de un suplemento de crédito para el pago de

yégtribuciones a favor de profesores de religion.

s]o-¢ Estan de acuerdo SS.SS. en aprobar las dos ponen-

»Gigp?(Asentimiento.)

eron

UEMITIR DICTAMEN, A LA VISTA DEL INFOR-

IMB ELABORADO POR LA PONENCIA, SOBRE:

ran-

— PROYECTO DE LEY SOBRE CONCESION DE

dadUN CREDITO EXTRAORDINARIO, POR
IMPORTE DE 15.560.625.000 PESETAS, PARA
COMPENSAR EL DEFICIT DE LA COMPANIA

r s_iTRASMEDITERRANEA, S.A., CORRESPON-

2 hdDIENTE AL EJERCICIO DE 1997, POR LA

uraEXPLOTACION DE LOS SERVICIOS DE
COMUNICACIONES  MARITIMAS  DE

ia. INTERES NACIONAL Y LOS AJUSTES POR

s ]a LA FINALIZACION DEL CONTRATO REGU-

rra-LADOR DE LOS REFERIDOS SERVICIOS.

1 lo§NUmero de expediente 121/000015)

El seflorPRESIDENTE: Pasamos, pues, a debatir
el primero de los dos dictAmenes, el proyecto de ley
sobre concesion de un crédito extraordinario a la Com-
pafia Trasmediterranea.

Por parte del Grupo Parlamentario Socialista, el
sefior Segura tiene la palabra .

El sefiorSEGURA CLAVELL : Intervengo exclusi-
vamente para fijar la posicion a efectos de este tramite,
porque el Grupo Parlamentario Socialista asi lo hizo en
la tramitacion en el Pleno como consecuencia de una
enmienda de devolucion. También fijé su posicién en
comentarios recogidos en el pertinente «Diario de
Sesiones» en la Comision de Infraestructuras, como
consecuencia de la comparecencia del ministro de
Fomento, al que en una de las partes de su compare-
cencia se le requeria para que expresara la posicion del
Ministerio de Fomento que a través de la Direccion
General de Marina Mercante tiene una representacion
en el consejo de administracion de la compaiiia. Tam-
bién en la mafiana de hoy se ha producido la compare-
cencia del actual presidente de la Compaiiia.

Ni el ministro de Fomento ni el presidente de la
compafia han hecho aportaciones que hagan modificar
nuestra posicion. Estamos convencidos —y con ello
dejamos nuestra postura nitidamente expresada una vez
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méas— de que los 15.000 millones de pesetas los
gran dos sumandos. Hay un primer sumando qu
discutimos, por la prestacion del servicio publico e
ano 1997, derivado de cumplimientos recogidos ¢
contrato-programa; pero tenemos la conviccion de
el segundo sumando enmascara las negligencias
ras de la compafiia en los Ultimos cuatro afios, cue

gue ocups un gran numero de paginas de prensa

pusieron de manifiesto incluso los servicios juridi
de la Direccion General del Patrimonio del Estado,
llevaron durante un afio a modificar los estatutos (
comparfiia para retirar a quien ostentaba la Presid
de la misma las competencias recogidas en dichos
tutos. Durante un largo periodo de tiempo la comp
adoptd un conjunto de decisiones que trajo consig
guebranto econdmico, y es el que integra ese sec
sumando al que nosotros no damaos nuestro voto
rable.

Como se trata de una votaciéon Unica, anuncia
nuestro voto en contra. Naturalmente, en otras trau
ciones seguiremos la evolucién de una compafiie
segun ha anunciado el Gobierno se privatizara
largo del afio proximo; compafiia que ha sido objet
incumplimiento por parte del Estado en cuanto ¢
aportaciones de 900 millones de pesetas anuales
del contrato que se le adjudicé en enero de 199¢
Comision Europea dictd resolucion de que no s
pagase. Primer error del Gobierno espafiol. Ahora
mos en los albores de un segundo error, de la de
cion de la Comisién Europea de ayudas de Este
este segundo componente. Por esta razon, el C
Parlamentario Socialista votara en contra del dicta
en este punto.

Nada mas, sefior presidente.

El sefiorPRESIDENTE: Para fijacion de posicior
en nombre del Grupo Parlamentario Popular, tier
palabra el sefior Souvirén.

El sefiorSOUVIRON GARCIA : No queda mas qu
refrendar cual ha sido la posicion del Grupo Parlar
tario Popular a lo largo de los debates que hemos
do sobre este asunto. No se trata sino de cumpl
consecuencias del contrato regulador entre la Co!
fila Trasmediterranea y la Administracion general
Estado, formalizado en el afio 1978, con la particu
dad de que, al vencer el contrato hay que liquid:
cuenta Estado y, I6gicamente, buscar el equilibrio
nomico-financiero que se deduce del propio cont
regulador.

En cuanto al afan del portavoz socialista de cel
lo que él llama el segundo sumando de la cuenta ¢
tedricas negligencias gestoras de los ultimos ct
afos, al liquidar el contrato, lo que hacemos es e
nar sus consecuencias durante toda su duracion \
bablemente también las negligencias habidas des
afio 1978, en caso de que hubiera alguna.

nteEl sefioPRESIDENTE: No hay ningun otro grupo

» qee desee fijar posicion. No habiendo enmiendas pre-
skntadas a este dictamen, pasamos a su votacion.

1el

jueEfectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
e¢ados a favor, 21; en contra, ocho; abstenciones,

stigr.

ue
Ocl El sefiorPRESIDENTE: Queda aprobado el dicta-
1@@”.
;]gaPROYECTO DE LEY SOBRE CONCESION
astg.PE UN SUMPLEMENTO DE CREDITO, POR
fia IMPORTE DE 4.866.309.925 PESETAS, PARA
y un EL PAGO DE RETRIBUCIONES ESTABLE-
indoC/DAS EN DIVERSAS SENTENCIAS FIR-
wo- MES, FALLADAS A FAVOR DE LAS PERSO-
NAS ENCARGADAS DE LAENSENANZA DE
LA RELIGION CATOLICA EN LOS COLE-
GIOS PUBLICOS. (Numero de expediente
121/000020).

nos

lita-
que

iOIIOEI seNorPRESIDENTE: Pasamos, a continuacion,

rge . . .

| Sdebatlr el segur)glo dictamen, relativo al proyecto de

l sobre concesién de un suplemento de crédito por
i Iaﬁorte de 4.866.309.925 pesetas para el pago de retri-

?/lPéJciones a profesores de religion.

" ._En nombre del Grupo Parlamentario Socialista, tiene

ﬁ?’palabra el sefior Romeu.

ara*

10 3| seforROMEU i MARTI : Buenos dias, sefior

8sidente.

1®NQuiero manifestar que el Grupo Socialista no pre-
sentdé enmiendas a este proyecto. Dado que se entiende
gue es en cumplimiento de una serie de sentencias fir-
mes, lo votaremos favorablemente.

* lag| sefioPRESIDENTE: En nombre del Grupo Par-
lamentario Mixto, del Partido Andalucista, tiene la
. palabra el sefior Nufiez.

€N-E| sefioNUNEZ CASTAIN : Queremos manifestar

8restro voto afirmativo a la ejecucion de esta senten-

s,

pa-

del El sefioPRESIDENTE: Por parte del Grupo Parla-

fhentario Popular, tiene la palabra el sefior Guerra Zun-

r2@negui.

co-

atoEl sefiorGUERRA ZUNZUNEGUI : Muy breve-
mente.

trarintervengo para decir que es el cumplimiento de 20

1daatencias que provienen del acuerdo de 20 de mayo de

1tt093, que fue suscrito entre el Ministerio de Educacion

nyi-Ciencia, el Ministerio de Justicia y la Conferencia
[Episcopal Espafiola.

le &b6lo quiero afadir que del importe total, de los 4.800
millones de pesetas, 4.700 son del propio importe y 165
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millones de pesetas corresponden a los intereses ' quEl sefiolPRESIDENTE: Queda aprobado por una-
nuestro grupo votara favorablemente el citado proyt ctimidad.

El sefioPRESIDENTE: Pasamos a la votacion. I' o No habiendo mas puntos a considerar, levanto la

hay tampoco enmiendas presentadas. Por lo t rt§Sion-

someto a votacion el texto del dictamen. ) ]
Eran las doce y cuarenta y cinco minutos del

Efectuada la votacion, dijo mediodia.
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