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Se abre la sesion a las cuatro de la tarde.

-RATIFICACION DE LA CELEBRACION DE
LAS COMPARECENCIAS ACORDADAS POR
LA MESA DE LA COMISION EN SU REUNION
DE 31 DE MAYO DE 2000.

El sefiorPRESIDENTE: Buenas tardes. Vamos
comenzar la sesién de esta Comision de Infraestr
ras del Congreso de los Diputados.

Como cuestion previa, someto a SS.SS. la rati
cion de la celebracion de las comparecencias acort
por la Mesa de la Comisién en su reunién del 3:
mayo del presente afio. ¢ Se ratifica por asentimie
(Pausa.)Queda ratificada.

-APROBACION, EN SU CASO, DE LA DELE-
GACION A FAVOR DE LA MESA, A LA QUE
HACE REFERENCIA LA RESOLUCION DE LA
PRESIDENCIA DE LA CAMARA, DE 2 DE
NOVIEMBRE DE 1983, EN RELACION CON EL
ARTICULO 44 DEL REGLAMENTO DEL CON-
GRESO DE LOS DIPUTADOS. (Numero de expe:
diente 042/000002)

El sefioPRESIDENTE: Primer punto del orden d: |
dia: Aprobacion, en su caso, de la delegacion a fav r

la Mesa, a la que hace referencia la resolucion
Presidencia de la Camara de 2 de noviembre de :

en relacion con el articulo 44 del Reglamento del € an

greso de los Diputados.

La féormula que propongo es la siguiente. De cor
midad con lo establecido en la resolucion de la P
dencia del Congreso de 2 de noviembre de 198
delegan en la Mesa de la Comision las facultades i
se refiere el articulo 44 del Reglamento del Congr
¢Les parece bien a sus sefori@efor Caldera
Sanchez-Capitan pide la palabra.Befior Caldera.

El sefior CALDERA SANCHEZ-CAPITAN :
Sefior presidente, estamos de acuerdo con la fén
pero dentro del espiritu interpretativo que se ha ac
do en las legislaturas anteriores. Es decir, cuanc
trate de solicitar una comparecencia por cualq
grupo parlamentario, se exigira unanimidad en la n
tiva. Si la negativa no es unanime, se rescatar

parte de la Comisién la facultad de decidir si se acepta
0 no la peticién de comparecencia. Esa es la practica
habitual y queremos que quede muy claro desde el pri-
mer momento de esta legislatura.
El sefiorPRESIDENTE: No hace falta porque,
efectivamente, es de acuerdo con el espiritu anterior,
51que esta recogido en una resolucion.

C'[U'COMPAREQENCIA DEL SENOR MINISTRO DE
FOMENTO (ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ),

CBARA INFORMAR SOBRE:
adas

de_| AS LINEAS GENERALES DE LA POLITICA
92 SU DEPARTAMENTO. A PETICION PROPIA.
(Numero de expediente 214/000002)

-LAS LINEAS GENERALES DE LAPOLITICA
DE SU DEPARTAMENTO. A SOLICITUD DEL
GRUPO PARLAMENTARIO SOCIALISTA.
(Numero de expediente 213/000022)

-LAS LINEAS FUNDAMENTALES DE
ACTUACION DE SU DEPARTAMENTO EN LA
VIl LEGISLATURA, CON ESPECIAL REFE-
RENCIA A GALICIA. A SOLICITUD DEL
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO. (Nimero de
-expediente 213/000032)

98%’PRIORIDADES Y POLITICAS QUE PIENSA

INPULSAR EN RELACION CON LAS MATE-
oRIAS VINCULADAS A DICHA COMISION
25 URANTE LA VII LEGISLATURA. A SOLICI-

BdD DEL GRUPO PARLAMENTARIO
&RTALAN (CONVERGENCIA | UNIO). (NUmero
&t expediente 213/000051)

El sefiorPRESIDENTE: El punto siguiente del

orden del dia se refiere a la comparecencia del sefior
\Tinistro de Fomento, don Francisco Alvarez-Cascos,
ifgra que explique cuél va a ser la politica de su depar-
stggento en los proximos afios. En este sentido, ha habi-
igdp peticiones de los Grupos Socialista, Mixto y Cata-
dan, ademas de la del propio ministro que, naturalmente,
[s@rvan a sustanciar de forma conjunta.
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De conformidad con lo que la Mesa acordé el
momento, la ordenacién de la comparecencia y
debate, en su caso, sera la siguiente: intervenc
sefior ministro por el tiempo que él considere opor
para poder explicar, tan ampliamente como desee.
va a ser la politica de su departamento. Después,
vendran los portavoces de los grupos, naturalme
con la flexibilidad que esta Presidencia considere ¢
tuno, pero hay que dar un tiempo que puede ser de
dedor de 20 minutos, con el orden siguiente: en pr
lugar, el Grupo Socialista; a continuacién, el Gri
Mixto; después, el Grupo Catalan y, por ultimo, el re
de los grupos, de menor a mayor, cerrando el G
Popular. Contestara el ministro y habra un segt
turno de los portavoces de los distintos grupos, pc
tiempo maximo de 10 minutos, cerrando el deb
I6gicamente, el sefior ministro. Este fue el acuerd
la Mesa, como recordaran los portavoces aqui pre
tes y el resto de mis compafieros de la Mesa. Por 1
vamos a iniciar el punto esencial del orden del di
esta reunion.

Tiene la palabra el sefior ministro de Fomento,
Francisco Alvarez-Cascos.

El sefiorMINISTRO DE FOMENTO (Alvarez-
Cascos Fernandez): Con la venia, sefior president:

Seforias, en esta comparecencia inicial ante la C iy

sion de Infraestructuras del Congreso de los Diput

guiero comenzar dirigiendo un respetuoso salus 0K
todos sus miembros, acompafiado de mi plena y sii ¢

voluntad de participacion en los trabajos parlamenti
gue tienen encomendados, para lo que pongo a s
posicion la posibilidad de elaborar consensuadarn
un calendario de presencias minimas de este min

por periodo de sesiones, que materialice el espiri 1

colaboracion y facilite la agenda de trabajo de todo
beneficio de la institucion parlamentaria.

El Ministerio de Fomento presenta en esta
Legislatura un cambio que merece ser resefiado.
1996 las tradicionales competencias de aguas, de
tas y de medio ambiente, que residian en la sed
departamento de Obras Publicas, dieron forma al n
Ministerio de Medio Ambiente, en 2000 las compel
cias de las desbordantes telecomunicaciones con
yen el nucleo basico del recién estrenado Ministeri
Ciencia y Tecnologia. En consecuencia, el Minist
de Fomento se ocupa hoy, a grandes rasgos, ¢
transportes y de las infraestructuras viarias, ferrc
rias, portuarias y aeroportuarias, asi como de las ¢
nicaciones postales y telegraficas, del suelo y ¢
vivienda, todo ello en el &mbito de la titularidad
Estado en estas materias.

El programa de actuacioén, cuyas lineas mae:
deseo dar a conocer a esta Comision, se enmar
tres grandes compromisos: Primero, el programa
toral del Partido Popular, apoyado mayoritariame
por los esparfioles en las elecciones generales del

glo 12 de marzo; segundo, el discurso de investidura del
dmlesidente Aznar, respaldado por una amplia mayoria
&el202 diputados de esta Camara, vy, tercero, el hilo
Imonductor de la coherencia con las actuaciones empren-
coiglas por el Gobierno anterior, que por su caracter mar-
W@edamente plurianual deben ser continuadas o conclui-
ntdxs a lo largo de esta legislatura.
)or-Explicitadas estas referencias no me extenderé sobre
ayi@s detalles, por considerarlos sobradamente conocidos
Nedr SS.SS., para pasar directamente a describir las lineas
Pfaestras de este programa de actuacion. Como fin
silsico de su politica de servicios y de infraestructuras,
J8PMinisterio de Fomento se propone, a través del con-
1ﬂ£hto de sus actuaciones, contribuir activamente a la
EBnsecucion de los objetivos fundamentales de la poli-
ltfea del Gobierno, que se concretan en alcanzar la con-
‘ gérgencia real dentro de la Unién Europea y el pleno
>efhipleo en el horizonte de la primera década del siglo
U¥4. Para ello es imprescindible considerar las infraes-
cturas como una palanca que impulse y fortalezca
nuestra economia, capaz de superar los estrangula-
PMlientos de comunicaciones que puedan frenar el desa-
rrollo de sectores enteros y de territorios concretos de
Espafia y de evitar que puedan ahondar nuestro secular
retraso con las naciones lideres del continente. Los
" extraordinarios resultados alcanzados en la negocia-
Iz i S 2
I9n de la Agenda 2000, la buena situacion econémica,
salud de nuestras finanzas publicas, el favorable con-
to exterior y el marco de estabilidad que ofrece el
iguro p_ermitirén.a Espafia afrontar un gran programa de
ersiones en infraestructuras, a ejecutar entre 2000 y
.10, que corrija nuestro déficit cronico en este terre-
'5{?8. Este programa de todas las administraciones publi-
(‘dae’s espafiolas, que permitira homologarnos en infraes-
_[Hcturas con nuestros socios mas importantes de la
Union Europea con la ayuda de los fondos europeos,
sfendra su desarrollo I6gico en lo que afecta a las com-
siRgtencias del Estado, y en particular en lo que afecta a
dgs.materias propias del Ministerio de Fomento. Basi-
. g@Mnente, en carreteras, debemos completar los mas de
el 000 kilometros del mallado completo de la red de
ygran capacidad. En ferrocarriles, debemos crear una
tliyeva red de lineas de alta velocidad para el tren del
gwlo XXI, superpuesta a la red convencional existente,
rigle permita triplicar el nimero de viajeros que la utili-
1¢e8. En aeropuertos, debemos ampliar sustancialmente
i@s infraestructuras existentes para coger sin tensiones
relivertiginoso crecimiento del trafico aéreo, reflejado
24 los 60 millones y 40 millones de pasajeros que reci-
ghirdn respectivamente los aeropuertos de Madrid y de
Barcelona en el horizonte del periodo. En puertos,
trdabemos aumentar la capacidad de sus instalaciones, al
diempo que mejoramos la competitividad de sus servi-
l@ies. En correos, debemos garantizar un servicio postal
1teniversal de calidad y la viabilidad futura de la entidad
yagaun marco de competencia creciente. En vivienda,
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debemos hacer plenamente efectivo el derecho de
los espafioles reconocido por nuestra Constitucion

Pero el Ministerio de Fomento no sélo contribuir
los objetivos de la politica econémica con la politice
infraestructuras; el Ministerio cuidara de que sus i
vidades se rijan en todos los érdenes por criteric
eficiencia econdmica, para contribuir también, el
vertiente reguladora y gestora, en materias de su
petencia, a la competitividad de nuestra economii
la creacion de empleo. Todo ello desde el maximo
peto a la estabilidad macroeconémica y presupues
y con estricto cumplimiento del Pacto de Estabilide
crecimiento con nuestros socios europeos, pero
bién desde una concepcion de la politica de infraes
turas que evite que su papel quede relegado a repl
tar meramente la partida de gasto con la que se ajt
presupuesto y que tan perversos efectos ha tenido
provisién de infraestructuras en Espafia y en nut
sector de la ingenieria civil.

El escenario inversor. Los céalculos realizados, r¢
jados parcialmente en el PDR para las regiones Ol
vo 1 presentado a las autoridades europeas, per
anticipar que el coste total del programa de inversi
para todos los agentes inversores del sector pu
estaria situado en el entorno de los 19 billones de |
tas en el periodo 2000-2006.

Esto significa que habra que comprometer inver
nes en infraestructuras por un importe equivalen
2,7 por ciento del PIB de media anual en los proxi
siete afos, aproximadamente un 60 por ciento res
sabilidad del sector publico estatal y un 40 por cie
del sector publico territorial, para cerrar nuestro dé
en obras publicas. De este modo, el programa et
plenamente ejecutado al final de la década 2000-Z

Las hipétesis de trabajo contempladas como ba:
las previsiones econdmicas han sido las siguientes
cimiento del PIB en el periodo 2000-2003, en me
anual, el 3,3 por ciento; es el objetivo del Program
estabilidad y crecimiento de Espafa. Crecimientc
PIB en el periodo 2004-2010, en media anual, €|
por ciento; deflactor del PIB del 2 por ciento, p
todos los afios del periodo 2000-2010. Equilibrio |
supuestario en 2001 vy, finalmente, crecimiento
gasto en inversiones, punto y medio porcentual
encima del PIB a partir del 2001.

Teniendo en cuenta que la inversion publica en ir
estructuras viene siendo el 60 por ciento de la invel
publica total, la inversiébn comprometida, incluyer
equipamientos sociales y resto de inversiones, alci
rd un valor de 4,5 puntos porcentuales del PIE
media anual, incluida la participacion del sector pr
do. De esta forma, junto al cierre de nuestro déficit
térico en materia de infraestructuras se alcanzara
cotas de calidad en nuestro stock de infraestruc
propias de los paises mas avanzados de Europa.

El reparto 60-40 entre el sector publico estatal
territorial significa que el Estado para cerrar nue

xdéficit histérico acometera proyectos por valor de 11,5
billones de pesetas y las administraciones territoriales
s 7,5 billones restantes en el periodo 2000-2006. La
dqearte del programa que le corresponde abordar al
cMinisterio de Fomento ascendera en el septenio a 10
 bdlones de pesetas: 4,2 billones para carreteras; 3,6
diillones para ferrocarriles; 1,2 billones para aeropuer-
aws; 0,6 billones para puertos y 0,4 billones para otras
ynéraestructuras.
‘es-Estas inversiones para el cierre del déficit de infraes-
dnacturas y las inversiones de mejora de la calidad del
Istock ya existente se elevaran conjuntamente a 17,1
abiHones de pesetas en el decenio 2000-2010. De esta
rdorma, se garantizara la movilidad eficiente de personas
gdmienes en nuestra geografia y entre nuestro territorio y
sttimelterritorios vecinos en condiciones de cantidad y cali-
addd homologables a los paises mas prdsperos de Europa.
strcen lo que se refiere al periodo que abarca la actual
legislatura 2000-2004, los compromisos para inversio-
laes que anuncio en esta comparecencia, incluidos los
jdtiranciados por el sector privado, seran los siguientes:
1i2e® billones de pesetas destinados a carreteras; 2,4
nieones a ferrocarriles; 1,1 billones a aeropuertos; 0,6
limilones a puertos y 0,3 billones a otras infraestructu-
eses. El esfuerzo inversor del Ministerio de Fomento en
esta legislatura sumara, pues, 7,2 billones de pesetas.
io0- La financiacion de tan ambicioso programa de inver-
aqabnes serd posible siempre y cuando se optimicen las
posibilidades que ofrecen las distintas formulas que
yamtegran ahora, y mas adelante en el futuro, el sistema
1te provision de infraestructuras, en particular aquellas
difue permitan la participacion del capital privado y la
artdaboracion de las comunidades auténomas en la
Yfibanciacion de los proyectos de competencia estatal.
2 etha sabia combinacion de férmulas de financiacion,
aeeursos publicos y privados, fondos europeos y otros
liacentivos hard factible una participacion media inter-
~dectorial de casi el 20 por ciento de capital privado en
del financiacion de los compromisos del programa de
2atuaciones, lo que permitird asegurar su plena realiza-
reion.

re- En ese sentido, sefiorias, quiero informarles de que
Jgh se han iniciado los trabajos para elaborar un nuevo
aproyecto de ley que sirva de marco juridico para la
financiacion privada de infraestructuras de interés
rgeneral y que configure un modelo de provision de las
siohras publicas mas agil, versatil y capaz, que refuerce
lel papel ordenador y regulador que le corresponde
ndasarrollar a las distintas administraciones en el fomen-
@o de las obras publicas. Un modelo, en fin, mas adap-
rdado a nuestras necesidades actuales que permita que la
lipolitica de infraestructuras pueda ser un instrumento
| (B de la politica anticiclica y plenamente compatible
18 nuestra pertenencia al euro.

Se trata, en definitiva, de abordar una reforma

*ebtructural necesaria y de importante calado que acaba-
tré surtiendo efectos inducidos sobre un sector clave de

602



CONGRESO

15 pE JuNio bE2000.—Nom. 35

la economia espafiola, el de la construccién, que ¢
el 10,4 por ciento de nuestra poblacién activa y re
senta el 7,3 por ciento del PIB.

Ademas, con el nuevo marco regulador las empi
espafiolas de este sector acumularan ventajas con
tivas para concurrir en los mercados internacion
con garantias de éxito, contribuyendo favorablem
al saldo de nuestra balanza exterior. En esta line
estimulo a la competitividad, la politica del Ministe
de Fomento procurard hacer mas eficiente y tran
rente la contratacion publica. A tal efecto, el nu
reglamento que debe desarrollar la Ley de Contrat
las Administraciones Publicas y los nuevos pliego
contratacion que se aprueben en su desarrollo co
dran clausulas que favorezcan la mas amplia co
rrencia de empresas, de tal modo que el juego m
de las ofertas asegure un producto de calidad e
mejores condiciones técnicas y econémicas.

Permitanme, sefiorias, que a continuacion, en at
la concision deseable y de la claridad exigible, orc
sistematicamente las diferentes actuaciones, aborc
separadamente un primer bloque bajo el titulo ¢
seguridad, otro después bajo la rdbrica de la calic
finalmente un tercero bajo el rétulo de la modernic

Seguridad, calidad y modernidad, son tres val
inseparables, inseparables pero diferenciables a le
de perfilar un programa general de infraestructur
servicio del interés general de los espafioles.

La seguridad como objetivo explicito. A la hora
examinar las diferentes actuaciones que hoy se col
plan en el programa de actuacion que estoy prese
do, deseo subrayar el compromiso previo y expli
con la seguridad de nuestras redes y de nuestros
cios de transporte y su inseparable traduccién a la:
ridad en el sector de la construccion.

La seguridad como un fin y no como una consec
cia presidira cualquier iniciativa de las muchas qu
contienen en este programa de actuacion. Ello €
formalizar como instrumentos de disefio, de ejecut
de gestion y de control de los planes de segurida
necesarios y convenientes grupos de trabajo,
veces llamados a formar la mesa de dialogo pre\
otras a desarrollar tareas de seguimiento, grupos ¢
bajo compuestos por los empresarios y por los sin
tos del sector para apoyar a la Administracion e
definicion y en el cumplimiento de los objetivos
seguridad que nos hemos impuesto.

La creacién de una auténtica cultura de seguride
la construccion, en general, y en los edificios de viv
das y en las obras publicas, en particular, debe co
tirse en un objetivo irrenunciable para prevenir ries
reducir las tasas de siniestralidad y velar por el cur
miento de las disposiciones vigentes contenidas
Ley 31/1995, de prevencion de riesgos laborales
el reglamento contenido en el Real Decreto 1627/:
gue la desarrolla.

:up&n el sector de la edificacion, ademas, el Ministerio
rde Fomento elaborara, a través de un proceso abierto y
en el plazo de dos afios, el codigo técnico de la edifica-
'ga8n que, con aspectos de indudable interés, también

ppeaa la calidad de las viviendas, fijara los requisitos
ibasicos que, en materia de seguridad y habitabilidad,
rdeberan cumplir todas las edificaciones.

1 d€&n el sector de las carreteras se va a preparar un plan
iextraordinario y urgente de seguridad vial que comple-
paente y mejore el que actualmente se viene desarro-
vilando. En el citado programa se prestara una especial
satencion al estudio de los puntos negros y de los tramos
die concentracion de accidentes, asi como a las actua-
iteienes preventivas de seguridad vial, analizando todos
idas componentes relacionados con la carretera que inci-
siken en el fendmeno de la accidentalidad, a fin de dise-
| fe@s y ejecutar las mejoras puntuales que exija el objeti-
vo enunciado.

is dBentro de este ambito, se pretende extender la sensi-
sbdidad en materia de seguridad vial a todos los ambitos
addoactuacion de la Direccion General de Carreteras
» d@sde la primera fase de concepcion de la obra, pasan-
wdig por la fase de construccion y finalizando en la
adxplotacién de la misma durante su vida util, de tal
réerma que la seguridad vial sea permanentemente la
hprianera referencia de cualquier actuacion en la red de
sadrreteras estatal.

Como anticipo de este plan extraordinario ya se esta
lprocediendo a desarrollar una modificacion de las
tdrarreras de seguridad elasticas de las carreteras para
italiminar los dafios a ciclistas y motociclistas (con una
ifroteccion adicional de los postes de sustentacion, con
davsustitucion paulatina de los perfiles de los mismos, y
2gon la adaptacion de longitudes y tramos de desvaneci-

miento) en concordancia con las recomendaciones que
een estos momentos estudia y propugna la Unién Euro-
pea.
iigePor supuesto, el Ministerio de Fomento intensificara
da,mejor y mas estrecha colaboracion con el de Interior
kErsmateria de trafico, e impulsard las tareas de la Comi-
readn Interministerial creada al efecto para coordinar las
aygtuaciones de todos los departamentos de la Adminis-
' traeion implicados.
icaEn el campo ferroviario el Ministerio impulsara la
| diminacion de los pasos a nivel existentes en colabora-
leion con otras administraciones y se promovera la
intensificacion de las actuaciones de mejora y exten-
1€6n de los sistemas automaticos de protecciéon de los
3pasos a nivel en todos aquellos puntos en que no sea
veosible su supresion a corto plazo. Asimismo, procura-
aemos la extension de los enclavamientos de Ultima
plieneracion en las estaciones; de los sistemas de anun-
rcla de sefales y frenado automético en la red y en todos
" lErs vehiculos motores y autopropulsados; de la telefo-
J8ia tren-tierra y de los sistemas de vigilancia también
en todos los vehiculos motores para combatir eficaz-
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mente el error humano y conseguir unas condicit
de seguridad frente al fallo en el transporte ferrovie

Tanto en el sector de las carreteras como en el 1
viario la seguridad de los tuneles debe incorporar t
las medidas y los equipamientos que la experie
europea reciente ha exigido como respuesta a los
gos objetivos que potencialmente pueden preseni

Dentro del capitulo de infraestructuras aeropor
rias nos proponemos perfeccionar la meteorol
aeronautica como servicio asociado a la gestion de
fico aéreo que vaya incorporando los avances tec
gicos necesarios, y acelerar la modernizacion de t
los sistemas de ayuda terrestre para la navegaci
ruta, aproximacion, aterrizaje y guiado en la superf
de acuerdo con las nuevas tecnologias y los nu
requerimientos internacionales.

En el aeropuerto de Palma de Mallorca, y en
aeropuertos mas afectados por niebla, Bilbao, Asti
y Vigo, se implantaran a lo largo de esta legislatur:

sistemas y procedimientos de la categoria Il/1ll (op rH

cion en condiciones de visibilidad reducida) en la

ya se encuentra Madrid, y se encontraran Barce N0t

Vitoria y Santiago antes de fin de 2000.

En la misma linea de actuaciones acelerarem s aF

implantacién de nuevos sistemas de ayudas a la |
gacion maritima en las costas espafolas, como el
asi como el desarrollo de sistemas de supervision r
ta con telecontrol de las ayudas a la navegacién qu

permita tener informacion en tiempo real del funcic 1

miento de los faros, y completaremos el desarroll
las redes de medicién de los parAmetros oceanon
rolégicos para la definicion del clima maritimo de ¢

a la seguridad tanto de las infraestructuras portu ria

como de las actividades maritimas.

Asimismo, potenciaremos la creacion de centro
coordinacién de servicios en todos los puertos cor
tamente con la Direccion General de la Marina M
cante, que permita alcanzar una coordinacion efe
entre las autoridades maritimas y portuarias en el (
rrollo de las operaciones portuarias.

Por su parte, en el transporte terrestre por carr
el Ministerio de Fomento va a centrar sus esfuerzc
esta materia favoreciendo la implantacién del tac¢
fo digital, prevista para el verano del afio 2002, co
colaboracién activa del sector profesional afectado

Asimismo, con participacién de los departamer
interesados, estamos elaborando un nuevo De
regulador de las condiciones de seguridad en el t
porte escolar y de menores para intentar reducir d
camente los riesgos denunciados con insistencia p
asociaciones de padres, organizaciones sindica
otras entidades sociales. El proyecto de dicho Dei
procurard reflejar el maximo consenso posible cor
comunidades autbnomas y con el Comité Nacions
Transportes por Carretera y el Consejo Nacione
Transportes Terrestres, antes de su definitiva aprobe

nesTambién continuaremos impulsando la implantacion
‘ide consejeros de seguridad en el transporte de mercanci-
rrag- peligrosas por carretera, obligatorios desde el 1 de
derzero de este afo, en aplicacion de la normativa europea.
iciaEl desarrollo de un nuevo modelo de sector ferrovia-
-igg-en Espafia, al que mas adelante me referiré, obliga
ualeMinisterio de Fomento a prestar especial atencién a
1k garantia de la seguridad de la circulacion y el mante-
giémiento de la cultura de seguridad en la organizacion,
tla-que exige una definiciéon precisa de las responsabili-
ofides de cada uno de los agentes del sistema (adminis-
deacion reguladora, gestores de infraestructura y opera-
rflefes) en los planos de la normativa, la inspeccion, la
;jgjecucion y el control. Por otra parte, los viajeros que
\Riigen el ferrocarril como medio de transporte deman-
dan crecientemente medidas de proteccion personal y
\§te los bienes frente a actos delictivos o vandalicos.
rig@ntinuaremos la instalacion de sistemas de seguridad
|§8ntra intrusion, robo y vandalismo, como respuesta a
na exigencia creciente de los usuarios. Las estaciones
as importantes de Renfe y FEVE ya cuentan con cir-

lo cerrado de television y central de alarmas, aparte
€ sistemas antiintrusion, antirrobo y contra incendios.
ste mismo tipo de medidas de seguridad se deben

neralizar en todos los aeropuertos, ademas de garan-
spear el cumplimiento de la normativa europea sobre la
Speccion del cien por cien del equipaje en bodega de

‘ a avion. Ademas en cuanto al transporte aéreo, dare-
mos un impulso efectivo al proceso de adopcién y
ublicacion de los cédigos europeos JAR referentes a
Jaformacion y licencias del personal aeronautico, cer-
’tt%)cacién, mantenimiento y fabricacién de productos
T3eronauticos y operaciones en vuelo.

a marina mercante plantea la necesidad de poner
n énfasis especial en la verificacion del cumplimiento
ﬂ% las normas sobre seguridad maritima, no s6lo en los
t‘B‘Oques de bandera espafiola, sino también aquellos de
>btras banderas en el marco del Memorandum de Paris.
tY8mbién se hace preciso incorporar a los sistemas de
Sfftmacion de los profesionales de la mar las directrices
emanadas del convenio internacional de formacién y

@ffardia de la gente de mar, de la Organizacién Mariti-
31#1A Internacional. Por supuesto, impulsaremos el cum-
I"stimiento del Plan Nacional de Salvamento, vigente
| Fasta el 2001, y elaboraremos para su aprobacion y eje-
cucion el correspondiente al cuatrienio 2002-2005. Asi-
‘GRismo, actualizaremos las normativas sobre tripulacio-
ra®s minimas de seguridad de los buques esparioles, que
Pfocede de 1964 y esta totalmente obsoleta.
istiFinalmente, el Instituto Geogréafico Nacional con-
rdasira en 2002 la instalacién en todo el territorio nacio-
28af de la nueva red sismica espafiola digital, via satéli-
‘@89 que mejorara sensiblemente las prestaciones de la
lastual red. La nueva red permitird un estudio detallado
del fenédmeno sismico espafiol y, por tanto, ofrecera a
teesociedad una informacion sismica mas exacta y mas
sibable. Asimismo, a principios de 2001 estara lista la
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modificacion de la actual normativa de construcc
sismorresistente, de enero de 1995. Las modificaci
introducidas se refieren principalmente a la peligr
dad sismica y al tipo de suelos a considerar.

La apuesta por la calidad. El compromiso de mej
la satisfaccion de las necesidades de los ciudac
requiere, inexcusablemente, elevar la calidad de
servicios de transporte y de las prestaciones d
infraestructuras que facilita el Estado, y es una seg
premisa, junto con la de seguridad, que caracter
todas las actuaciones del Ministerio de Fomento.

La proteccion del entorno natural, traducida er
ejercicio permanente de eliminacion o reduccion de
impactos producidos por la necesidad de mejorar r
tra red de infraestructuras y nuestros servicios de t
porte, constituye uno de los cimientos esenciales
politica medioambiental del Gobierno. Para ello, ¢
tro del estricto cumplimiento de la legislacion vige
en esta materia, y dentro de ella el articulo 130-R
Acta Unica Europea, seguiremos desarrollando
metodologia que permita al Ministerio de Fome
evaluar los impactos potenciales para su correcta €
nacién a través de todo el proceso constructivo, d
el proyecto hasta la puesta en explotacion de una
asi como otros factores de distorsion como el ruid
contaminacién o las molestias a los usuarios d¢
infraestructuras.

El Ministerio de Fomento apuesta decididamente
la calidad en el desarrollo de las obras, desde los
dios preliminares hasta su construccién, pasandt
un control riguroso en la elaboracién de proyectt
ejecucion de las obras. En este Gltimo sentido, la n
da que acaba de adoptar el Ministerio de Foment
realizar las operaciones de mantenimiento de cal
en las horas de menor afeccion al trafico, desc
momento que elimina colapsos circulatorios, redt
en una mayor calidad del servicio prestado.

Dentro de esta misma filosofia de mejora de la
dad del servicio se promoveran acuerdos de modi
cion de los planes de trabajo de las obras en ejec
gue afecten a calzadas en servicio para que la dur
del trabajo en las mismas se acorte o mas posible,
bleciendo, si fuese preciso, tres turnos de trabajo, il
so en fines de semana y festivos.

Estas medidas, aplicables en obras de mantenir
to, se extenderan a las actuaciones de construcci
nuevas carreteras o de acondicionamientos de [;
existentes que afecten a calzadas actuales y se a
teran con los criterios anteriores, para lo que dit
medidas vendran recogidas en los pliegos de pres
ciones correspondientes, lo cual supone una «
mejora del servicio, ademas de las condicione
seguridad tanto de conductores como de trabajad

Dentro del mismo apartado, adquieren una esp
relevancia las actividades y cometidos relacione
con la explotacién de la carretera, como son, €
otras, la ayuda a la vialidad, las actuaciones de via

‘dimvernal, la atencion a accidentes e incidencias, la sefia-

Hizgmcion fija y variable, tanto la definitiva como la de
sbbras, la ordenacion y reordenacion de accesos, la
coordinacion con las autoridades de trafico o las activi-
rdades de uso y defensa de la carretera. Todas ellas ten-
udodn un papel relevante y nos proponemos que se desa-
losllen ampliamente en el sentido de mejora de los
kesvicios a prestar al ciudadano. Dentro de este campo
raactividad, se pretenden fomentar, a través de un pro-

‘@r@ma a implantar por la Direccién General de Carrete-
ras, los sistemas avanzados de explotacion, que mejo-
waran notablemente la gestion en las carreteras de la red
Idel Estado y, consecuentemente, la calidad del servicio
lpsestado. Entre estos sistemas avanzados de explota-
a0BdN se incluiran los sistemas de sefalizacion variable,
eda sistemas de deteccidon automatica de incidentes, las
westaciones meteorolégicas y los sistemas de informa-
teién geografica aplicados a la explotacion.
delLos aeropuertos y la navegaciéon aérea contaran con
188 respectivo Plan general de calidad. En el primer
itoaso, AENA extendera el modelo europeo de la exce-
ing@ncia en la calidad, EFQM, a toda la organizacion. Se
'qmtard con un programa permanente de mejoras en las
llperaciones —puntualidad, transitos, asistencia en tie-
e a aeronaves—, que debera contemplar la informa-
lei®n suficiente y puntual al pasajero, asi como servi-
cios de atencion a las incidencias y a las reclamaciones.
28e garantizara la mayor accesibilidad a los aeropuertos
'giarF las personas con minusvalias.
poEn el segundo caso conviene recordar que la nave-
sgacion aérea esta inmersa en un proceso de cambio
sitpulsado por la Unién Europea, que supone una
yiEonsideracion completa de la forma en que se gestio-
adael espacio aéreo europeo, para hacer frente a sus
repectativas de crecimiento y evitar su creciente satu-
\dacion. La vicepresidenta y comisaria de Transportes y
Energia de la Unién Europea impulsa un proyecto
aienominado Cielo Unico, que pretende superar el
aaodelo basado en la reparticién del espacio segun las
diamteras nacionales, para llegar a otro, de gestion sim-
qgifificada y racionalizada, segun el concepto similar al
ag@m-existente para el mercado unico. El Ministerio de
ckemento esta claramente comprometido con esta ini-
ciativa, actualmente en fase de estudio y de analisis,
ienn participacion de todos los estados miembros.
n dBn los puertos, entre otras actuaciones resefiables es
sngesario asegurar que el disefio estratégico de sus ser-
onaEes se oriente hacia unas prestaciones de calidad.
1Bsra ello se aprobaran pliegos de condiciones genera-
:ligs para el ejercicio de actividades, tales como consig-
aratarios de buques de mercancias, de compradores
deyoristas y vendedores de pescado fresco, asi como
irelsReglamento general de servicio y policia de los puer-
dias y las correspondientes ordenanzas portuarias. Ade-
logas, potenciaremos la coordinaciéon entre los diferen-
1tiess organismos del Estado, para conseguir la ventanilla
déaxica en el despacho de las mercancias.
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Las mejoras de calidad en el sector del transport
carretera son muy diversas, desde el perfeccionam
del sistema concesional para incentivar la compete
y la calidad, hasta la aprobacion de condiciones ¢
rales de contratacion en el transporte de viajeros
carretera y ferrocarril, pasando por las medida:
impulso a la renovacién de las flotas de cara al obje
del cumplimiento de las normas Euro-2 y Euro-3. T
bién Renfe y Feve estan incorporando a sus unic
de negocio técnicas de gestion de calidad, en line
le modelo europeo de excelencia EFQM, que ya ¢
dando buenos resultados y que van a continuar
busqueda permanente de resultados 6ptimos en
tiones clave como la atencion a los viajeros o la |
tualidad. En la construccion de las nuevas redes f
viarias y en la transformacion de las existentes
aplicara la Directiva 96/48, sobre interoperabilid
cuya trasposicion se realizara préximamente. Para
las actuaciones incluidas en el programa ferrovi
2000-2007 implican la adopcion de decisiones sob
interoperabilidad en Espafia que permitan la com
bilizacion del uso de las lineas con ancho internaci
con las que tienen ancho ibérico. Estas decisi
impulsaran el desarrollo tecnoldgico de los eleme
de la superestructura —traviesas, desvios, electri
cion y sefializacion— y de los trenes. Respects
éstos, es bueno recordar que Espafia es uno de Ic
ses pioneros en el desarrollo de esta tecnologia de
bio de ancho que posibilita el paso de los trenes
todas las lineas.

En el &rea del transporte aéreo propiamente di
nos proponemos continuar el esfuerzo de informa
de AENA a los pasajeros acerca de sus derechc
como la adopcién de cédigos voluntarios por part
las compaifiias aéreas para prevenir incidencias y
atender adecuadamente a los viajeros afectados
casos deverbooking retrasos o cancelaciones de v
los, todo ello sin perjuicio de la adopcion de iniciati
formales en el seno de la Uni6n Europea para re
mentar adecuadamente las respuestas obligadas
situaciones inaceptables.

La Declaracion de impacto ambiental de 1996 s
el proyecto de ampliacion del aeropuerto de Mac
Barajas obligéb a AENA a elaborar un plan de ai:
mientos acustico y a ejecutarlo en un plazo maxim
seis afio. El citado plan esta siendo llevado a t
segun progresan las actividades desarrolladas pr
comisiones técnica, de gestién y de vigilancia
ruido, constituidas en su mayor parte por represel
tes de los ayuntamientos afectados por el impacto .
tico.

AENA inici6 el aislamiento de 912 viviendas
Mejorada del Campo tan pronto como dispuso ¢
aprobacién de las comisiones técnica y de gestion.
mismo, el proximo mes de julio se iniciara el ais
miento de mas de dos mil viviendas en distintas lo
dades afectadas. Ademas, AENA ha impuls

[aciones tendentes a agilizar los procedimientos de tra-
amtitacion y ejecucion de aislamiento de viviendas de
16iema que permitan concluir la ejecucién del plan de
radslamiento acustico antes de finalizar el plazo estable-
podo por la Declaracion de impacto ambiental. El
dnisterio de Fomento tiene el compromiso de ejecutar
iebcitado plan con todos los recursos humanos y mate-
miales necesarios, habiendo asignado AENA mas de
1@8s000 millones de pesetas para tal fin, y esta llevando
eooabo ademas otras acciones para reducir el impacto
s@écstico causado por las operaciones de las aeronaves,
rctamo son: la implantacion de nuevas rutas, restriccio-
uwss de operacién en horario nocturno y el estableci-
umiento del volumen maximo de cuota de ruido que
rppede ser producido por las aeronaves.
selas recientes experiencias acumuladas tras la catas-
drofe del buque Erika en las costas francesas aconsejan
sboear inmediatamente una base logistica general con
remguipos y material de lucha contra la contaminacion
arfaarina transportables urgentemente, asi como un grupo
adie intervencidn con preparacién operativa y preventi-
nel. Por otra parte, la decision norteamericana a raiz de
nlascatastrofe ocasionada por el Exxon Valdez de ade-
ttentar al afio 2010 la obligatoriedad del empleo de
gaetroleros de doble casco para navegas por sus costas,
fimda por la OMI —Organizacion Maritima Interna-
s @anal— para el afio 2019, plantea el reto de adoptar en
>&uropa una decision similar, que sera impulsada por el
p@obierno francés durante el semestre de su Presidencia
europea y que debera ir acompafiada de otras decisio-
s en el &mbito de la construccion naval asi como en
i@hcampo de la fiscalidad y de la financiacion del sec-
; tasi
dela calidad de los servicios de Correos y Telégrafos
pseamejorara progresivamente, tanto en lo relativo a la
ndosesibilidad a la red postal —red de oficinas y puntos
ede admision— y a los horarios de atencion al publico
asomo en cuanto a la eficacia de la distribucion, con el
jlEbjetivo de garantizar en la presente legislatura las
estaegas del correo en destino, al dia siguiente de su
imposicion, para el 85 por ciento de los envios nacio-
bnales de linea basica, frente al 60 por ciento actual.
id- Finalmente, el Ministerio de Fomento acometera a
laravés del Instituto Geografico Nacional un plan de
“develacion de alta precision en todo el territorio nacio-
abal que, conjuntamente con la cartografia digital a
réasala 1:25.000, continua para todo el territorio, consti-
lalya la infraestructura base de todas las citadas.
tandLa vision integral de las infraestructuras como ele-
ciento clave de la modernidad. Al comienzo de mi
intervencion subrayé que las actuaciones del Ministe-
rrio de Fomento se orientaran hacia la consecucioén de la
» tanvergencia real con los paises mas avanzados de la
Ainion Europea y del pleno empleo, en el horizonte de
da proxima década. Un objetivo finalista tan ambicioso
atlificilmente podra ser alcanzado si no se disefian las
drtuaciones instrumentales de creacion de infraestruc-
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turas y de organizacion de los servicios para apr
char los potenciales maximos de los agentes publi
privados que protagonizan la actividad econémic
nuestra sociedad. La naturaleza de las infraestruc
de transportes y comunicaciones, su papel dec
como factor de cohesion territorial y su compleme
riedad con el papel regulador que compete al Es!
justifican sobradamente la titularidad puablica de dic
infraestructuras. Sin embargo, la existencia de of
dores y prestadores de servicios en el campo de |
ciativa privada, dispuestos a competir en la gesti
en el uso de las infraestructuras de transportes, jus
asimismo la reforma del modelo para facilitar su a
tura hacia nuevas formas de gestion mas eficac
hacia un aprovechamiento mas intenso de estas in
tructuras.

La politica ferroviaria europea impulsa este proc
de liberalizacién del transporte por ferrocarril co
respuesta para mejorar su situacion y su participe
en la demanda global de transporte. Para ello es
marcha un nuevo Paquete Ferroviario con tres gre
blogues de modificaciones: en infraestructuras
especificaciones técnicas y en el plano financierc
primero de ellos, el de infraestructuras, es el qu
encuentra en estado mas avanzado: a tramite en ¢
lamento Europeo. Este proceso implicara la segr
cion del sistema ferroviario en dos grupos de activ
des: las derivadas de los negocios de los operadol
transporte y negocios de servicios anexos y las cc
pondientes a la gestion de la infraestructura. Este
ceso de nueva configuracion del sector exigira a t
los actores implicados —Renfe, FEVE y el GIF—
enorme esfuerzo de coordinacién y de disefio de
VoS sistemas, imprescindible para que la transicic
haga en las mejores condiciones de eficiencia ec
mica, de racionalidad organizativa y, sobre todo
garantia en la mejora de las condiciones de seguri
de calidad que reciben y perciben los clientes del fi
carril espafiol. El disefio de la nueva configurac
ferroviaria, su discusion, aprobacion y puesta en |
cha, constituye el primer compromiso de moderni
que adquiere el Ministerio de Fomento, y que impL
ra, sefiorias, en un clima de dialogo abierto con los
pos politicos y con los agentes sociales en el @&mbi
Sus respectivas competencias y preocupaciones.

La marina mercante espafiola necesita conti
mejorando su competitividad. Para ello, entre o
medidas, consolidaremos el Registro Especia
Buques y Empresas de Canarias, asi como impul
mos otras medidas que favorezcan la modernizs
del sector.

En el caso del transporte aéreo los perfiles de
agente son distintos. El organismo publico reguladt
la Direccidon General de Aviacion Civil, que hoy e
infradotada para atender las necesidades del mor
actual. El sector de los operadores, las compafiias
as, estd liberalizado y el titular de la infraestructi

WBENA, es, a la vez, prestador de servicios, tanto de
JRavegacion aérea como aeroportuaria. El Ministerio de
#F®mento se propone adecuar la Direccion General de
ukagacion Civil al nuevo marco, reforzando sus medios
;ign materia de defensa de los intereses de los usuarios y
tde la libre competencia. Ademas, una vez concluidos
ulios estudios encargados por el propio Ministerio, se
1@sometera el proceso de separacion de la gestion de la
xrafraestructura y los servicios aeroportuarios de los
grvicios de navegacion aérea. En el capitulo anterior
nya sefalé que estos Ultimos se orientan a su vez hacia
ifica proyecto de internacionalizacién, impulsado en el
edimbito europeo bajo el titulo de Cielo Unico. Vincula-
2dagy al mismo, debemos contemplar la participacion
agseional en el proyecto de navegaciéon por satélite
Egnos-Galileo, uno de los retos tecnolégicos mas
$mportantes de Espafa en la actualidad. El sistema
1&gnos es el componente europeo de la primera genera-
>idivn de los sistemas de navegacion por satélite y com-
apdementa las constelaciones norteamericana —GPS—
1desisa —Glonass—, con una serie de satélites geoesta-
@ionarios y una red de estaciones en tierra, desplegadas
Eindamentalmente en Europa, para proporcionar unos
rsweles de calidad de servicio adecuados —especial-
Raante integridad en la sefial— no sélo a los usuarios
giel transporte aéreo, sino también a otros modos de
Jaansporte, asi como a multiples aplicaciones de valor
:adadido. AENA es uno de los lideres europeos en el
rdssarrollo y futura operacién de este sistema.
ro-Galileo es la componente europea de la segunda
dgsneracion de los sistemas de navegacion por satélite,
1de acuerdo con la estrategia propuesta por la Comisién
1eiropea. El proyecto Galileo conllevara el desarrollo
1de un sistema de navegacion europeo utilizando satéli-
1Més propios, con unas prestaciones similares a las de la
gedxima generacion del GPS, lo que permitira conse-
aguir autonomia técnica y operativa frente a Estados
ridnidos. Es importante sefialar que Egnos seguira sien-
Giho una pieza clave en el contexto Galileo, dado que
1grermitira dar un servicio de monitorizaciéon de la inte-
lagtidad de la sefial, tanto para los satélites GPS como
spara los satélites de la constelacion Galileo.
yruEn este momento la Comision esta seleccionando el
yamsorcio que se encargara de su desarrollo y operacio-
nes futuras. AENA esté presente en los dos consorcios
ufiimalistas, en uno con empresas espafiolas y en el otro
"&HN SUS SOCios europeos de Egnos.
deComo saben SS.SS., la Red Estatal de Carreteras de
dEspana es fruto de decisiones historicas, que han ido defi-
;iviendo una estructura de caracter radial, explicable a par-
tir de la idea de conectar la periferia con la capital de
adspafia. Esta estructura radial, base de nuestra red de gran
- eapacidad de autovias y de autopistas de peaje, determina
téa existencia de zonas de deficiente accesibilidad, ligadas
emtoarreras orograficas o a comarcas poco desarrolladas.
1&ilesbjetivo béasico del programa de autovias y autopistas
rap00/2007 es la modernizacion de nuestra red de gran
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capacidad, basada en la superacion de esa estr
radial, a partir de la superposicién a la misma de nu
ejes norte-sur y este-oeste, de forma que se garan
mallado de todo el territorio, con especial proyect
hacia las conexiones transfronterizas.

Como compromiso inmediato, el Ministerio
Fomento pondréa el acento en la conclusién de los
yectos de inversidn que estan en marcha, como <
autovia del Noroeste, tramo puerto de Piedrafits
Cebreiro; autovia del Cantabrico, entre Cantabria
zona central de Asturias; cierre completo de la aut
Albacete-Murcia; autovia Lleida-Barcelona, en con
to la variante de Fraga; la autovia Cervell6-Vallira
la autovia de Levante a Francia, por Aragén, tr:
Santa Eulalia-Calamocha; la autovia minera e
Oviedo y La Espina; la autovia de La Plata, trai
Mérida-Zafra, Venta del Alto-enlace de Gerenay p
to de Béjar; la autovia Granada-Motril, entre Alhen
e Izbor; la autovia Xativa-Alicante, entre Rambla
Rambluchar-Castalla y la variante Ibi-Castalla; la a
via del Mediterraneo entre Algarrobo y Nerja, en M;
ga; la autovia del Duero, tramo Valladolid-Tudela
Duero; la autovia Almeria-Rioja; la autovia Cordc
Malaga, variante de Aguilar de la Frontera, y la aut
de Tarragona-Cambrils, variante de Vilaseca.

También con caracter inmediato completaremos le
mera fase del plan de autopistas, donde ya han sido
dicadas las autopistas siguientes: Santiago-Our:
Ledn-Astorga; Avila-Villacastin; Segovia-San Rafe
Alicante-Cartagena, Estepona-Guadiaroy la R-3y R-
Madrid y sus conexiones con la M-50, quedando pen
tes la R-2 y la R-4 también de Madrid, para las que :
ampliado el plazo para la adjudicacion de las mismas

En cuanto a Baleares y a Canarias, pretendemc
un decidido impulso a los convenios pactados, cu
nando las obras en construccion, como la autopis
circunvalacion de Las Palmas o la de Torviscas-Ar
nifie, en Tenerife y completando el resto de ol
incluidas en los convenios pactados.

El compromiso fundamental de la legislatura
materia de carreteras es la puesta en marcha del p
ma de autovias y autopistas de peaje del Plan de
estructuras 2000/2007, que con un horizonte de e
cion del 2010 se centra en las autovias recogidas
citado programa entre las que se encuentrar
siguientes:

La autovia del Cantabrico, desde el centro de A
rias hasta la autovia del noroeste en Galicia, cc
ramal de via rapida por la costa; la autovia del £
hasta Cangas de Onis; la autovia de la Plata, tr:
Benavente-Lebn, Zamora-Salamanca-Plasencia, (
res-Mérida y Zafra-Venta del Alto, en Seuvilla; la au
via del Duero, Zamora-Valladolid-Soria; la auto
Mérida-Ciudad Real-Atalaya del Cafiavate; la autt
Cordoba-Antequera; la autovia Granada-Motril, tre
Izbor-Motril; el cierre de la autovia del Mediterrar
entre Nerja y Adra; la terminacion de la autovia de

ctidra entre Sagunto y Somport; la autovia Torrelavega-
v@alencia, complementada con la conexién entre Agui-
ckaetle Campoo y Burgos; la autovia de Castilla entre
GBalamanca y Fuentes de Oforo; las conexiones Santia-
go-Lugo-Ourense; la autovia Avila-Salamanca; la
eautovia de La Mancha, tramo Maqueda-Toledo-Taran-
yabn-Cuenca; la autovia Pamplona-Huesca-Lleida; el
ieja transversal Cervera-Girona; en el eje mediterraneo,
dehgunto-Oropesa-Cambrils-Tarragona-Tordera-Giro-
/h@-La Junquera.
wviaAdemas de las autovias antes citadas, merecen ser
relestacadas algunas actuaciones urbanas, por ejemplo,
1&l acceso al puerto y aeropuerto de Barcelona en la
rawtovia del Baix Llobregat o la autovia Abrera-Tarrasa.
tre En cuanto a autopistas de peaje, la segunda fase per-
ioBitird la construccién de cerca de 800 kilmetros de
enuevos itinerarios mediante el sistema concesional para
limcorporar la participacion de capital privado en la rea-
dézacion de infraestructuras. Este programa de autopis-
ttas y autovias 2000-2007 permitira en el umbral del afio
|&2010 disponer de una red de gran capacidad que supera-
Jei los 13.000 kilometros de los que 6.929 estan hoy en
J8ervicio; otros 1.660 estan ya licitados o en ejecucion.
via Para situarnos ante el programa de actuaciones en el
ambito de las infraestructuras aeroportuarias es oportu-
prie recordar que entre 1990 y 1999 la actividad de los
aderopuertos espafioles crecio el 73 por ciento en movi-
nseento de pasajeros, de 73 millones en 1990 hasta 126
simillones en 1999 y el 80 por ciento en movimiento de
yderonaves, de 764.000 en 1990 hasta 1.376.000 en
iB99, desbordando ampliamente las previsiones con-
admvadoras elaboradas en la década de los ochenta. Las
estimaciones para la proxima década, realizadas a par-
» thlade la posible evolucién de la actividad econdémica de
Tiespafia, asi como los flujos de trafico generados exter-
argEmente nos ofrecen en el horizonte del afio 2010 un
negovimiento anual estimado de 218 millones de pasaje-
rags y 2.700.000 aeronaves, que representan respectiva-
mente crecimientos en la década del 69 por ciento y del
281 por ciento, que debe estar en condiciones de absor-
dbea-la infraestructura aeroportuaria espafiola si quere-
1irees evitar el colapso provocado por falta de prevision.
xcuCon este predmbulo como referencia de la futura
smle@nanda, el programa de actuaciones en el ambito de
las infraestructuras aeroportuarias comienza por la
aprobacion en el plazo de un afio de los planes directo-
stees de los 41 aeropuertos de la red nacional pendientes,
1 dado que solo el aeropuerto de Madrid y el de Barcelo-
aha tienen sus planes directores aprobados y entre los 41
nesta incluido el de Logrofio en construccién. A estos 43
jaeropuertos, de los que 41 tienen sus planes directores
opendientes de elaboracién y de aprobacion, se afiadiran
idos aeropuertos de nueva incorporacion de Montflorite
vén Huesca y de Burgos. A continuacion debe acometer-
nee su desarrollo, con arreglo a criterios de prioridad
:@stablecidos de acuerdo a los planes de negocio y a los
rastudios de trafico y rentabilidad. Solo el plan de Bara-

608



CONGRESO

15 pE JuNio bE2000.—Nom. 35

jas exigira inversiones del orden de 445.000 millone
pesetas y el plan de Barcelona de 260.000 millc
de pesetas. Sefiorias, el crecimiento del actual .
puerto de Barajas se sitla en un techo de 60 mill
de pasajeros. En funcién de los crecimientos reale
trafico que se produzcan, la saturacién podria da
partir del afio 2015 en un escenario de crecimientc
0 algo mas tarde si el crecimiento fuera menor. Cc
dero pues necesario iniciar inmediatamente una
de actuaciones previstas para disponer del nuevo
puerto —repito, actuaciones ya previstas: empl;
miento, plan director, estudios de impacto ambiel
comunicaciones y previsiones econémicas—, ha
cuenta de que la construccién de un nuevo aerop
no es inferior a los 12 afios. Sobre estas cuesti
bésicas, el Ministerio de Fomento se dirigira inme

tamente a la Comunidad de Madrid con la finalidac qlﬁ

impulsar coordinadamente todos estos estudios ¢
ciativas precisos para desarrollar ordenadament
oportunos proyectos.

El Programa de infraestructuras ferroviarias 2( )

2007 se plantea el claro objetivo de conseguir la mc

nizacion del ferrocarril para lograr un modo de tre 1

porte moderno y competitivo. Los criterios seguidot
la programacion de inversiones permitirdn situar tc

las capitales de provincia a menos de cuatro hora ;
centro de la Peninsula, como les anunci6 a SS.< 5“
presidente del Gobierno en el debate de investidu a

pasado 25 de abril. Quiero anunciarles hoy que el «
tivo anterior se completara con la reduccién del tier 1p
en las conexiones transversales a menos de seis h )
media. Ello permitira de forma clara incrementa
demanda de viajeros tanto en los servicios de large
tancia como regionales. Asi, se pasara de 10 millor 2
30 millones de viajes/afio en los servicios de larga
tancia y de 24 millones de viajes/afio a 38 millone
los servicios regionales. Con las inversiones plante 1
en el programa 2000-2007 se mejoraran las cerc: n
ferroviarias que constituyen uno de los modos

importantes en volumen de demanda, siendo utiliz
por 1.300.000 viajeros diarios, constituyendo, por te
elementos basicos en la calidad de vida de las ciud

Asi se constata por la aceptacion de los ciudad

reflejado en el crecimiento durante los Ultimos afio
la demanda transportada como consecuencia d

fendmenos de expansién metropolitana en las prin id’h’i

les areas urbanas y que, gracias a la modernizaci
la red ferroviaria de cercanias, evitaran problems
saturacion y de estrangulamiento en las redes vie
Por ello, el Gobierno continuara el proceso inversc
los ultimos afios dentro de la estrategia de movil
sostenible y eficiente en las ciudades.

El transporte de mercancias recibird un noti
impulso, especialmente en los corredores mas col
tionados, al poder usar casi en exclusiva las lii
ferroviarias convencionales, dado que los viajero
larga y media distancia utilizaran la red ferroviarie

; ditas prestaciones. El transporte combinado de mercan-
nefas recibira inversiones en los siguientes tipos de
ediotuacion: construccion y mejora de accesos ferrovia-
M&ss a los principales puertos maritimos y a otras plata-
sfdemas logisticas interiores; optimizacion de las insta-
s@giones de cambio de ancho en los pasos fronterizos;
afijora de las estaciones de mercancias en las principa-
wés areas metropolitanas y del acceso a las mismas;
efi@evas lineas para evitar la coincidencia con las cerca-
\&{’xs a las principales ciudades e impulso de proyectos
Z@specificos en el campo de la intermodalidad como los
[Muertos secos.
idal as inversiones ferroviarias del programa 2000-2007
8He€idiran en la mejora del resultado econémico de
"ESPplotacion de los servicios, en especial de los servi-
I%ios de larga distancia, por lo que en el horizonte del
Programa ferroviario y para estos servicios sera posible
I’iobtencion de un superavit estimado de 22.300 millo-
de pesetas anuales, lo que permitira el estableci-
miento real de un canon por uso de la infraestructura a
)s operadores ferroviarios. Ello contrasta con la situa-
j@f()n actual que para los servicios de larga distancia se
Toncreta en unas pérdidas de 13.200 millones de pese-
ﬁgs anuales —repito, para los servicios de larga distan-
, sin contar el Ave Madrid-Sevilla—, cantidad que
ia superior a los 17.000 millones de pesetas en este
de servicios en el afio 2007 si no se aborda la eje-
o cion de este programa.
Comenzare la descripcidn de este programa por las
grgumcacmnes transfronterizas hacia Francia. Como
ocasion de anunciar en el Pleno del Congreso de
%s Dlputados el pasado 31 de mayo, los gobiernos
.francés y espafol han trasladado a la Comisién Inter-
jgu ernamental un mandato expreso de establecer pla-
&Rs Yy garantias plenas de que no se producen retrasos y
gue se agotan todas las posibilidades técnicas, admi-
négtratlvas y economicas. Proximamente se celebrara
@ Paris una reunion de la Comision Intergubernamen-
0(@éconstltwda para la construccion y explotacion de la
ifpeccion internacional de la linea ferroviaria de alta
d@omdad entre Espana y Francia, entre Figueras y Per-
ffignan. Como anunci6 el ministro frances de Infraes-
faicturas, Transportes y Vivienda en la pasada Cumbre
. pgpano-francesa del 23 de mayo, el Gobierno francés
iniciado los tramites necesarios que deberan llevar a
rajdeclaracion de utilidad publica, en Francia, a media-
; des del afio 2001. La pasada semana se recibi6 oficial-
igente en la Secretaria de Estado de Infraestructuras del
déinisterio de Fomento un ejemplar de la documenta-
l&idn, remitido por la embajada francesa.Como cono-
cen, la informacion publica y medioambiental de la
bkertiente espafiola, incluida en el tramo Barcelona-
getgueras-frontera francesa, ya se ha efectuado y esta
gpaendiente de la declaracion de impacto ambiental por
eéMinisterio de Medio Ambiente, como tramite previo
deara la aprobacion definitiva del trazado.
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Resueltos estos tramites preceptivos (que esper
se resuelvan satisfactoriamente), puedo informarle
gue, antes de finalizar el aflo 2000, es propdsitc
Gobierno hacer efectivo el compromiso de inicia
tramitacion de la concesion de la seccion internaci
entre Figueras y Perpifian. Para ello, la delega
espafiola llevara la correspondiente propuesta a le
xima reunion a celebrar en Paris. Dicha propuesta
como objetivo acelerar al méximo los tramites que
mitan establecer las condiciones juridicas, admini:
tivas y econdmico-financieras de la concesion
Ministerio de Fomento trabajara en la efectividad
mandato y en asegurar la concurrencia de candide
esta concesion.

En cuanto al ferrocarril Zaragoza-Canfranc, sa
SS.SS. que el Ministerio de Fomento habia encar
ya en agosto de 1999 el estudio de la mejora ferro\
a la consultora Iberinsa, por un importe de 77.810
pesetas. En este estudio, que concluira el préxima
de julio, se contemplan tres escenarios de actua
desde una renovacién parcial de la via hasta su col
ta electrificacion. Recientemente, en la Cumbre bil
ral hispano-francesa de Santander, del pasado :
mayo, se comunicé formalmente la decisién franc
de apoyo a la reapertura del paso ferroviario de (
franc, acordandose impulsar la actuacion conjunta
inclusion de dicho itinerario -repito, la inclusiéon
dicho itinerario- en las redes transeuropeas, con o
de poder disponer de la financiacién comunitaria.
reapertura (que, tras la decision francesa, felizmer
va a producir, porque nunca estuvo fuera de la volu
de ningun Gobierno espafiol desde su cierre) ha c«
tuido una reivindicacion del Gobierno de Espi
durante las ultimas cumbres hispano-francesas, y
ba de ello fue la inclusién de la conexidn ferrovie
Huesca-Canfranc dentro del programa de inversi
en infraestructuras ferroviarias 2000/2007, presen
el pasado mes de enero por el presidente del Gob

En esta situacion, en mi opinién, los tres escen:
de actuacién contemplados antes de la decision fri
sa han quedado superados, y desde aqui les anui
claro propésito del Ministerio de Fomento de enca
inmediatamente la redaccion de los estudios técr
gue contemplen todo el trayecto completo, desde .
goza-Tardienta—Huesca-Canfranc, en ancho inte
cional, coexistiendo este ancho y el ibérico en el tr
entre Zaragoza y Tardienta, por una razén: porque
necesidad surge de mantener las circulaciones ferr
rias, especialmente las de mercancias, en ancho it
en su encaminamiento hacia Lérida y Barcelona, Ic
supone una inversion no contemplada en el estudi
cial, hasta un total de 60.000 millones de pesetas.
estimaciéon que hace el Ministerio en estos mome
del anuncio de su incorporacién al ancho internaci
y el tratamiento integral de todo el itinerario.

Finalmente, como SS.SS. conocen, los pasados
26 de enero, se celebr6é en Salamanca la Cumbre |

queportuguesa. En dicha reunién se decidié crear un
s gleipo de trabajo luso-espariol, en el &mbito de la Comi-
d@bn mixta hispano-portuguesa para los transportes
leerrestres y las infraestructuras de transporte, a fin de
redtudiar las condiciones de realizacién de la conexion
ifarroviaria de alta velocidad entre Portugal y Espafa.
préQuiero anunciarles que el proximo dia 23 de junio,
dagréxima semana, el ministro de Equipamiento Social
afe Portugal y yo mismo constituiremos en Madrid este
trgrupo de trabajo para la conexion de alta velocidad.
Hste grupo determinara, en el plazo méas breve, el
leblendario de los trabajos a desarrollar, que son: la via-
dsilmlad técnico-econdmica del proyecto, el andlisis pre-
liminar de mercados y la demanda potencial, los gran-
@res trazados alternativos, la primera previsién de
adwersiones y presupuestos de costes, los esquemas de
am@enieria financiera y el impacto medioambiental.
JOOA continuacion paso a describir las actuaciones pre-
mestas en el programa 2000-2007, presentado en el mes
idle, enero a la sociedad espafiola para cada uno de los
|glerredores, ordenados alfabéticamente, y que son
teenocidos por SS.SS.
3 d€orredor de Andalucia. Los objetivos del programa
ag&rroviario servidos por este amplio corredor en tiem-
gos de viaje desde Madrid son: Jaén, 2 horas 55 minu-
ytlas; Huelva, 3 horas 20 minutos; Cadiz, 3 horas 30
aninutos; Malaga, 2 horas 25 minutos; Granada, 3 horas
jé minutos; Algeciras, 4 horas 30 minutos, y Almeria,
sahoras 30 minutos. Simultaneamente, quiero informar
eas8S.SS. que este Gobierno adjudicara en breve el estu-
itdicd informativo de la conexion ferroviaria entre Boba-
dtlta y Granada. Ha culminado la informacion publica
fiaoficial de la linea de alta velocidad Cérdoba-Malaga,
restando pendiente de la declaracion de impacto
‘iambiental por parte del Ministerio de Medio Ambiente,
ngge permitira a su vez la aprobacion definitiva del tra-
adado. A este respecto he de sefalar que este Ministerio,
ro@n una inversion de 3.000 millones de pesetas, esta
‘immalizando los proyectos de construccion del itinerario,
nestudios geotécnicos y apoyo a la coordinacion de los
sjr@yectos.
jarEl itinerario Sevilla-Cadiz cuenta con una importan-
desinversion de 12.500 millones de pesetas en el acceso
aemCadiz, que se completa con el estudio informativo
nkerez-Cédiz, que impulso el Gobierno en octubre de
nMO97, y que en la actualidad se encuentra pendiente de
estaleclaracién de impacto ambiental, tramite necesario
\para su posterior aprobacién definitiva. Con el objeto
3decadelantar actuaciones, proximamente se adjudicara
Jlzeredaccién de los proyectos constructivos de este iti-
inerario. Se completa con el estudio informativo desde
:dlmera hasta Jerez, que se encuentra en redaccion. Asi-
ImEsSMo anuncio que en breve se realizara el concurso
nadra la redaccion del estudio informativo entre Sevilla
y Huelva.
25 ya comunicacién de Madrid con Alcadzar de San
ishan y Jaén, basica para el trafico de mercancias hacia
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Andalucia, se desarrollara mediante el acondicit
miento del trazado actual del acceso ferroviario, pa
gue anuncio la inmediata contratacién del estt
informativo correspondiente, como asi figura en
Presupuestos Generales del Estado para este afi
objeto de iniciar las obras en el 2001. La reduccid
tiempo indicada —concretamente, de Madrid a Jas
horas 55 minutos— aumentara también la demanc
viajeros por ferrocarril en este itinerario.

Finalmente, en estos momentos la conexior
Almeria se plantea a través de Murcia, para faciliti
continuidad del corredor mediterraneo en su di
aprovechamiento, hacia el centro de la Peninst
hacia Europa, estando pendiente de adjudicacic
estudio informativo correspondiente.

En segundo lugar, el corredor de Extremadura.
corredor ferroviario tiene como objetivo progran
unos tiempos de viaje de 2 horas y 5 minutos a C
res, y 3 horas a Badajoz, desde Madrid. Como con
a través de distintas respuestas parlamentaric

Ministerio de Fomento esta concluyendo los trab. 19
del estudio de demanda y rentabilidad de las alter g}

vas de mejora del corredor ferroviario Madrid-Cé
res-Badajoz. Simultdneamente, el Ministerio

Fomento encargd en 1997 el estudio informativo ¢ :

linea Caceres-Aljucén-Mérida, que se encuentra
diente de declaracion de impacto ambiental pc
Ministerio de Medio Ambiente. He de sefalar a SS
gue este estudio se completara con la adjudicacié
estudio informativo de los accesos ferroviarios .
estacion de Mérida. También conocen SS.SS. que

en ejecucion las obras de la primera fase de mejot L 38¢

itinerario Aljucén-Badajoz.

Tercero, corredor Levante y Mediterrdneo. La co 1w

nicacion ferroviaria de Madrid con el Mediterraneo ¢
siendo objeto de un amplio y profundo debate sob
base de los estudios informativos realizados pc
Ministerio de Fomento. Les recuerdo a SS.SS. qt
Ministerio de Fomento ha impulsado esta importan
decisiva infraestructura ferroviaria en la red ferrovii
nacional, habiendo asignado al GIF su construcci
administracién, mediante acuerdo del Consejc
Ministros de 17 de septiembre de 1999, por el gL
atribuyo el nuevo acceso ferroviario de alta veloci
Madrid-Castilla-La Mancha-Comunidad Valencial
Region de Murcia. Los estudios informativos fue
sometidos a informacion publica y medioambienta
las siguientes fechas: la linea de alta velocidad Ma
Castilla-La Mancha,-Comunidad Valenciana-Regior
Murcia, tramo Madrid-Albacete-Valencia, en el B¢
del 12 de diciembre de 1999. El tramo, acceso a Ali
te y Elche, en el BOE del 23 de diciembre de 1999
tramo acceso a la Region de Murcia, en el BOE d
de diciembre de 1999.

El Ministerio de Fomento establecié el final de
distintas informaciones publicas y oficiales el pas
25 de abril. Quiero destacar el importante debate p

nee e institucional que se ha producido, como lo prue-
alEn las cerca de 100.000 alegaciones recibidas que
dincluyen, entre otras, a las comunidades de Madrid,
OSastilla-La Mancha, la Comunidad Valenciana y la
,Region de Murcia; las diputaciones de Valencia, Alba-
dete y Cuenca; los ayuntamientos de Albacete, Cuenca,
Walencia, Alcazar de San Juan y otros; la mancomuni-
1di’l de municipios de L’'Horta-Sud asociaciones ecolo-
istas, asociaciones en defensa de diversas alternativas,
ociaciones empresariales, sindicatos, instituciones
“Imiversitarias y particulares.
ble puedo afirmar ante SS.SS. que nunca la realizacion
¥ una infraestructura generd tantas expectativas y
t&hto debate, lo que constituye un hito notable en la
_participacion ciudadana por lo que ello supone de
“#Boyo a una linea de alta velocidad. Del analisis de las
3hlegaciones saldré el criterio del Ministerio para definir
1§55 trazados que se integraran dentro de este importante
[Ct%}redor. Como ya indicé mi antecesor en el departa-
T’n%nto, Rafael Arias-Salgado, para la valoracion defini-
a se consideraran los siguientes indicadores: tiempos
T E recorrido resultantes, gue permitan estimar los via-
jeros que utilizaran la linea, y plazos de ejecucion de la
ctuacion; costes de inversion, de mantenimiento y de
’ @(plotacién de la linea que, en combinacién con la
timacion de viajeros, permiten calcular la rentabili-
3 d diferencial de las soluciones; impactos en el medio
| g]biente, gue deberan ser los minimos posibles, incor-
orando las adecuadas medidas correctoras en su caso;
o] t_ripucién a I_a vertgbracién territorial_ Yy, por L’Jlt_in_10,
lisis y consideracion de las alegaciones recibidas,
procedentes tanto de instituciones como de particulares.
_De cara a la decision definitiva, también mantengo
compromiso de didlogo de mi antecesor con las
munidades Auténomas de Castilla-La Mancha, de
drid, de Murcia y la Comunidad Valenciana, en la
hyjsqueda del maximo consenso posible. En todo caso,
| primer examen efectuado se desprende que la
Rireccion General de Calidad y Evaluacion Ambien-
&l de la Comunidad Autonoma de Madrid determina
giie las soluciones denominadas Ay D en el estudio
yigdormativo presentan dificultades practicamente
dfsalvables por su impacto critico en el ambito de la
sComunidad de Madrid. Ello aconseja incorporar una
smodificaciéon de la alternativa A, que se traducird en
dina variante que, apoyandose en la linea de alta velo-
reidad Madrid-Sevilla, se encamine hacia Tarancén
deasta llegar a Cuenca. A partir de esta ciudad el traza-
glo coincide con el ya conocido de la solucion A.
an-Las estimaciones de tiempo de esta nueva variante
sgrian: desde Madrid a Valencia, una hora y veinticinco
-pBnutos; a Alicante, una hora y cuarenta y cinco; a
Murcia, una hora y cincuenta y cinco; a Castellon, una
abora cincuenta; a Cuenca, cuarenta y cinco minutos; a
dabacete, una hora y diez minutos. Y desde Barcelona
Ii-Castellén, una hora y cincuenta minutos; a Valencia,
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dos horas veinte minutos; a Alicante, tres horas ve
minutos; a Murcia, tres horas treinta minutos.

Esta variante no prevista en el estudio informa
redactado por el Ministerio de Fomento se plan
seforias, por estrictas razones medioambienta
siendo esta decisién consecuencia obligada por la
sidad objetiva de preservar aspectos medioambier
del territorio atravesado en la Comunidad de Mac
no debe ignorarse que permite integrar la ciuda
Toledo, simultdneamente, mediante una conexion-
longacion de la anterior linea de alta velocidac
Madrid a Sevilla. En todo caso, quiero afirmar a
SS.SS. que, en cualquier solucién, Toledo debe qt
incorporada a la red de alta de velocidad. Por ellc
dado instrucciones para que se complete el es!
informativo, realizando los trabajos de cartogra
geoldgicos y de trazado que permitiran realizar
informacién publica complementaria, de forma qu
proceso se complete dentro del afio 2000, sin perj
de que la aprobacién de los trazados integrados
corredor ferroviario supondra el comienzo de la ele
racion de los proyectos de construccion dentro del

sente afo, sin afectar a los plazos del programa f r

viario respecto de la llegada de la linea de

velocidad a las ciudades de Valencia, Castellon, A\

cante y Murcia.

La construccidon en ancho internacional de la li
de alta velocidad Madrid-Mediterraneo recomiend
consolidacion del ancho internacional desde la fror
francesa hasta Almeria. Por ello, anuncio a SS.S

transformacién en el horizonte del programa ferro i
rio del ancho entre Valencia y Tarragona, donde cc Ié)é)

tara con la linea de alta velocidad Madrid-Zaragc
Barcelona-frontera francesa. Ello es posible medi

el cambio de ancho en los tramos ejecutados dent o
la modernizacion del corredor del Mediterraneo er |
que se ha utilizado la traviesa polivalente. Adicior aft
mente, desde el Ministerio de Fomento se estudia 1

nuevo trazado entre Valencia y Castellén que per
separar el trafico de cercanias del resto de los tr&

El corredor Noreste. Los objetivos del progra
ferroviario servidos desde este corredor en tiempc
viaje son: Soria, 2 horas 5 minutos; Logrofio, 2 h
10 minutos; Pamplona 2 horas 15 minutos; Zarago
hora, 15 minutos; Huesca, 2 horas, 10 minutos; Lle
1 hora 55 minutos; Barcelona, 2 horas 25 minu
Girona, 2 horas 55 minutos; Tarragona, 2 hora:
minutos; Teruel, 3 horas 45 minutos.

Las actuaciones de este corredor ferroviario se
yan en la linea de alta velocidad Madrid-Zaragoza-
celona-frontera francesa. Como conocen SS.S<
atribuy6 al GIF su construccién en 1997. El est
actual es el siguiente: el tramo Madrid-Zaragoza-L
da, la puesta en servicio se prevé a finales del afio
Las obras de la plataforma estan en realizacion, ¢
la conexion en Madrid del AVE de Sevilla con el A
a Barcelona, un subtramo en la provincia de Guac

jea y los tramos de penetracion en Zaragoza a través

de la red arterial ferroviaria, incluida la nueva estacion
vibe Delicias.
ea,Las obras de superestructura (balasto, carril y via)
'egtan iniciandose. Las obras de electrificacion estan
eggjudicadas (la catenaria) o en curso (las subestacio-
akes). Finalmente, las obras de sefializacion y comuni-
idaciones seran adjudicadas en breve plazo.
deg| tramo Lleida-Martorell. Las obras de plataforma
J@staran adjudicadas en su totalidad antes de febrero del
d®01 (hasta el zona de Tarragona se adjudicaran antes
Ii§e septiembre del afio 2000). El resto de actuaciones
2@8frespondientes a la superestructura seguiran su pro-
Famacion normal.

1010Tramo Martorell-Barcelona. Se encuentran pendien-
'Jes de declaracion de impacto ambiental los subtramos
IRBrrespondientes a la variante de Martorell y el Ramal
el Llobregat. En breve, se sometera a informacion
'Y8blica la penetracion a Barcelona, de forma que se
hEeda poner en servicio el trayecto Madrid-Barcelona
Hfinales del 2004.
e Martorell-Barcelona (por el Vallés), se encuentra

lona-Figueras, como ya he dicho, fue sometido a
formacién publica el correspondiente estudio infor-
mativo, encontrandose también pendiente de la decla-

dcion de impacto ambiental.

Dentro de este corredor, el Programa ferroviario
;eé 00-2007 contempla la comunicacién con Soria
. mediante acondicionamiento del trazado actual con el
jetivo de tiempo ya dicho. La modernizacion del tra-

IE’ndiente de la Declaracion de impacto ambiental. Bar-
L
i

,4ado ferroviario desde Zaragoza hasta Logrofio, donde
_rﬁQ breve se pondran en marcha los correspondientes
gyectos. La conexion con Pamplona, en donde el
gginisterio ha realizado el estudio previo de la linea de
\lta velocidad y esta efectuando actualmente el estudio
:de.demanda y rentabilidad. Como conocen SS.SS., el 2
1§ julio de 1999 se firmd por mi antecesor un convenio
~gara la redaccion del estudio informativo de la nueva
~ked ferroviaria en el area de Pamplona, actualmente en
; gl@boracion. La comunicacion con Teruel se realizara
Sesde Zaragoza mediante la modernizacion de la linea
afefroviaria hasta Teruel, dentro del itinerario Sagunto-
dEeruel-Zaragoza-Huesca-Canfranc, cuyos estudios el
oMinisterio finalizara el préximo mes de julio.
20Corredor Norte-Noroeste. Los objetivos del Progra-
ma ferroviario servidos desde este corredor en tiempos
Lp‘lf. viaje son: Pontevedra, 4 horas; A Corufia, 3 horas 40
gninutos; Lugo, 3 horas 50 minutos; Ourense, 3 horas;
,@eiedo, 3 horas; Santander, 3 horas 50 minutos; Bil-
daao, 2 horas 10 minutos; San Sebastian, 2 horas 15
gininutos; Vitoria, 1 hora 35 minutos; Burgos, 1 hora 15
Qoinutos; Ledn, 2 horas 15 minutos; Ponferrada, 3 horas
all® minutos; Palencia, 1 hora 10 minutos; Valladolid,
E55 minutos; Salamanca, 1 hora 20 minutos y Avila, 1
atesra 5 minutos.

612



CONGRESO

15 pE JuNio bE2000.—Nom. 35

Las actuaciones de este corredor ferroviario se
yan en la linea de alta velocidad Madrid-Segovia-V
dolid-Medina del Campo. Como conocen SS.SS
atribuyd al GIF su construccion en septiembre de .
y su administracién en julio de 1999. Dentro de ¢
actuacion, el Ministerio de Fomento ha concluidt
proceso de informacion publica y medioambiente
en breve plazo esta previsto que el Ministerio de M
Ambiente realice las declaraciones de impacto aml
tal del tramo Segovia-Valladolid y del tramo Madr
Segovia, que permitiran posteriormente la aproba
definitiva de los trazados. El GIF esta realizando
proyectos constructivos entre Segovia y Valladolid.
todo caso, esta previsto que el Consejo de Minis
acuerde la contratacion de las obras de plataform
conjunto del tramo dentro del afio 2000.

El GIF por su parte ha adjudicado hasta la feche
de los cinco lotes del concurso de proyecto y obre
subtramo Soto del Real-Segovia, que comprenc
tunel de cruce de la sierra de Guadarrama. Con
indicado anteriormente a SS.SS., en el momento &
el Ministerio de Medio Ambiente esta realizandc
estudio de impacto ambiental junto con las alegaci
gue permitiran formular la declaraciéon de impa
ambiental y, por tanto, de acuerdo con lo estipulad
el pliego de prescripciones del correspondiente cor
so, completar los proyectos. Una vez aprobados «
por el Ministerio de Fomento se podra iniciar la eje
cién de esta importante obra ferroviaria que viel
suprimir la histérica barrera ferroviaria que constit
la sierra de Guadarrama. Quede claro que, en cua
caso, el Ministerio de Fomento respeta la norme
sobre evaluacion de impacto ambiental. Proximam
se convocard el concurso para la redaccion del es
informativo que definira la conexion Medina
Campo-Valladolid.

Seguidamente quiero indicar la avanzada situa
de los estudios del Ministerio que completan las ac
ciones del cuadrante ferroviario Noroeste. Ya st
sometido a informacién publica y medioambienta
tramo Valladolid-Burgos, incluida la variante de B
gos, estando pendiente su aprobacion definitiva «
formulacion por el Ministerio de Medio Ambiente de
declaracién de impacto ambiental. ContinGa este i
rario, que forma parte de la red transeuropea de
velocidad, dentro del trayecto Madrid-Valladolid- Vit
ria-Dax, con el estudio informativo Burgos-Vitoria, (
gue se estan analizando las alegaciones, toda vez
informacién publica finaliz6 el pasado mes de may
la denominada nueva red ferroviaria del Pais Vasc
vasca, cuyo expediente se remitid al Ministerio
Medio Ambiente para la declaracién de impa
ambiental.

En la comunicacion con Galicia, informo a SS.
gue estd en redaccién el estudio informativo e
Medina del Campo y Puebla de Sanabria —desde
les indico que se prolongara hasta Puebla de Lubic

@i como la redaccion del estudio entre Ourense y San-
ldago. Se lograra de esta forma reducir los tiempos de
gi@je a las capitales de la provincia de la Comunidad de
JGhlicia ya enunciados anteriormente.
staEn Galicia, a través de sendos convenios entre el
dllinisterio, la Xunta y Renfe, se estan llevando a cabo
, §ctuaciones por un importe cercano a los 80.000 millo-
dies en el horizonte del programa ferroviario 2000-
2007, que permitiran atender de forma integra la red de
lferroviaria de Galicia ademas del itinerario de alta
idrlocidad ya enunciado. A partir de Valladolid, se han
aometido a informacion publica los tramos Palencia-
Hredn y la variante ferroviaria de Pajares, que estan pen-
rdentes de la declaracién de impacto ambiental, para el
. gekterior encargo de los correspondientes proyectos de
ejecucion. El Ministerio de Fomento ha adjudicado
tnecientemente el estudio informativo para la integra-
d@bn urbana del ferrocarril en Ledn y esta previsto en
sbrkve la reunién de la Comisidon de seguimiento de
ydieho estudio con el Ayuntamiento y la Junta de Casti-
tlialy Ledn. Quiero aprovechar para indicar que estan en
alurso de realizacién también los estudios informativos
neara la integracion urbana del ferrocarril en Valladolid
tg en Palencia. También quiero dejar claro que dentro
1 dal programa ferroviario 2000-2007 esta incluida la
>prolongacion del corredor ferroviario hasta Ponferrada,
sttentro de la provincia de Ledn, que ya cuenta con la
:wrden de estudio correspondiente en el Ministerio de
eFDmento.
lia Para la comunicacion con Cantabria, el Ministerio
|derFomento esta redactando el estudio informativo
iRalencia-Alar del Rey-Torrelavega-Santander, que per-
'ntetira, junto con otras actuaciones en programacion en
uidinea ferroviaria, alcanzar los objetivos en el Plan de
sinfraestructuras ferroviarias 2000-2007.

He dejado para el final, y no por ser lo menos impor-
ifemnte, el compromiso de desarrollo y potenciacion del
usistema de cercanias ferroviarias, donde, como SS.SS.
lsaben, se realizan ya mas de 390 millones de viajes/afio
antre Renfe y Feve, con unos crecimientos estimados
rpara el afo 2000 y siguientes no menores del 4 por
edinto para el conjunto de la actividad. La calidad de
lavida de las grandes ciudades esta condicionada por el
néisefio de sistemas intermodales eficaces de transporte
ghtzblico, por lo que este Ministerio se propone poten-
)ciar la inversion en el sistema de cercanias, configuran-
ato soluciones integradas e integradoras con el resto de
dedanodos que intervienen en la cadena de transporte
,que asegura la movilidad urbana. Dentro de este impor-
)tanhte programa de inversiones, se incluyen las actua-
dgones relacionadas con la mejora de instalaciones
tterroviarias y la electrificacion y mantenimiento del
importante patrimonio ferroviario que se crea, a fin de
Rvitar su descapitalizacién.
treLos puertos espafioles de interés general constituyen
agui elemento decisivo para el comercio exterior y, por
tanto, para la competitividad de nuestra economia en el
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escenario de la globalizacion. Por los puertos esg
les transita mas del 50 por ciento del comercio ¢
Union Europea y aproximadamente el 96 por cientc
comercio de terceros paises, en términos medios,
por ciento del total de las importaciones y el 70
ciento de las importaciones espafiolas. Los traficos
tuarios estan creciendo por encima del PIB espafio
por ciento en 1999), lo que demuestra su papel ese
en el crecimiento econémico. Ademas, los pue
desempefian un papel importante en la cadena ini
de transporte, tanto como parte del transporte mi
mo, como por ser nodos de transferencia modal y
su funcién de plataformas logisticas con crecie
actividades de valor afiadido que exceden las funci
basicas de carga, descarga y almacenamiento.

La importancia que el negocio portuario tiene pal
economia nacional exige politicas de moderniza
gue permitan la adaptacion de nuestros puertos
crear un mejor tejido industrial y de servicios ¢
aumente el valor del sistema portuario de titulari
estatal como motor del desarrollo econémico.
acciones dirigidas a la mejora de la eficiencia y ¢
competitividad portuaria deben de convertirse en e
fundamental de la politica portuaria del Ministerio.
escenario espafiol en el que no ha existido una ct
de competitividad en el negocio portuario, las be
sobre las que pueda asentarse la politica dirigide
mejora de eficiencia y competitividad de los puertos
las siguientes. A partir de la legislacion vigente en rr
ria portuaria, avanzar hacia un modelo basado en
ridades portuarias, con autonomia funcional y de
tibn, proveedoras de infraestructuras y espa
(puerto-propietario) y reguladoras de los servicios f
tados por la iniciativa privada. Establecimiento de o
tivos y estrategias comunes para el conjunto del sis
portuario de titularidad estatal a través de Puerto:
Estado, como érgano encargado de la ejecucion
politica portuaria del Gobierno y del control de la
ciencia del conjunto de los puertos, reforzando su
de organismo regulador y planificador del sistema
tuario, asi como evaluador de las inversiones con t
rios econémico-financieros de rentabilidad para e\
inversiones redundantes 0 no asociadas con la de
da. Mantenimiento del principio de autosuficiencia €
nomica global del sistema portuario espafiol y d
autosuficiencia individual de cada autoridad portuz
es decir, de su independencia de los Presupuestos
rales del Estado, en un marco de progresiva libertac
faria, bajo una estructura tarifaria comdan en un m.
de leal competencia entre los puertos. Para el
Ministerio desarrollara el marco tarifario comun co
herramienta fundamental de la politica portuaria. A
ce progresivo de la liberalizacion de los servicios |
tuarios para introducir la competencia en la presta
de los mismos. El Ministerio desarrollara la nhorma
que regule y controle la aparicién de monopolios o
ciones dominantes. La potenciacion de la participa

\file-la iniciativa privada en las inversiones y en la presta-
1¢@dn de los servicios portuarios, favoreciendo la exter-
dedlizacidon de los servicios prestados actualmente por
JIggfstion directa y favoreciendo la inversion privada en
)@uperestructura, instalaciones y equipos, asi como en
yarfraestructura, siempre que esté asociada a la presta-
(8jbn de servicios portuarios. Fomento de la implanta-
1cidin de innovaciones tecnoldégicas en el sector, espe-
t@galmente en las aplicaciones telematicas que faciliten
@ladespacho rapido de las mercancias.
riti-El objetivo fundamental de la modernizacion de
poorreos y Telégrafos consiste en compaginar la presta-
te®n del servicio postal universal con el fortalecimiento
@8N0 empresa ante los retos del mercado. El Estado,
mediante contrato-programa, aportara la contrapresta-
L@on del servicio universal. Para ello, de acuerdo con
idms compromisos programaticos y en consonancia con
ytaa tendencias existentes en los paises del entorno,
J€orreos deberd de encontrar, entre figuras como la
agbciedad andnima estatal, la formula juridica organiza-
dva mas apropiada que refuerce su titularidad puablica y
: gmrantice su viabilidad futura al flexibilizarse su régi-
ayeen de funcionamiento, a fin de realizar su doble fun-
Etién en las mejores condiciones posibles. De una parte,
taoamo prestador del servicio postal universal, para pro-
s@endizar en la orientacion del servicio hacia la satisfac-
alén de las necesidades de los ciudadanos, mejorando
stmaccesibilidad y la calidad. Y de otra parte, como ope-
wexdor en un mercado europeo liberalizado, para compe-
uio-en términos de igualdad con el resto de operadores
gmostales.
iosA su vez, Correos y Telégrafos desarrollara un nuevo
gslan estratégico para el periodo 2001-2003, que defina
jéas lineas estratégicas que permitan a la organizacion
aawaptarse de manera agil a los cambios del entorno en
det préximos afios, con especial atencion a las alianzas
griernacionales. Una vez definidas las lineas estratégi-
fieas, se desarrollara el plan de empresa, que contempla-
ypéllos proyectos y actividades principales, entre ellos,
at plan de automatizacion de los envios, pasando del
‘ietual 15 por ciento al 70 por ciento, las proyecciones
tacondmicas y el sistema de seguimiento del grado de
naumplimiento del plan. Estos planes se elaboraran y se
:@lesarrollaran en un marco de didlogo permanente, pro-
tairando que la voluntad de consenso en torno a los
imismos constituya un elemento fundamental de moti-
sgaeidn de la plantilla de Correos y Telégrafos.
tariUnas palabras finales dedicadas al area de la vivien-
rda. El conjunto de medidas aplicadas en los Gltimos
) aflos por el Gobierno, tanto en el ambito de la politica
1econdmica general, como mas selectivamente en la
apolitica de vivienda, ha dado lugar a una mejora sus-
olancial del grado de accesibilidad, medida que repre-
iéenta el esfuerzo econémico que un ciudadano tiene
vgue realizar, en relacion con sus ingresos, para adquirir
)&in propiedad una vivienda. Este indicador, que llegé a
idnperar el 55 por ciento en el comienzo de la década de
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los noventa, se sitla en el 26 por ciento a principio:
presente afo. El indicador mide el porcentaje que ¢
la renta familiar, supone el primer afio de amortiza
de un préstamo hipotecario, incluidos los benefi
fiscales.

Habiendo llegado a este punto, en el que el pag
préstamo no es el principal problema en la compr
una vivienda, el Ministerio de Fomento se prop
facilitar lo que se denomina la entrada, es decir, la |
no financiada por los préstamos hipotecario y
supone normalmente el 20 por ciento del precio ¢
vivienda. En ese sentido, se modificara el Plavivden-
da para posibilitar, en el primer acceso a la viviend
sustitucion de las actuales ayudas, mediante sub:
cion de intereses, por una ayuda estatal directs
entrada. Esta ayuda estatal directa a la entrada, al
tiva a la subsidiacién de intereses, revestira la fornr
un porcentaje respecto del precio de la vivienda p

gida y variara en funcion del tipo de vivienda prote¢ d

y de la renta familiar, favoreciendo mas a los de m
res ingresos. Creemos que esta nueva medida per
contribuir a la solucién del principal problema que
nen algunas familias con ingresos escasos, y esp
mente los jovenes, para comprar por primera vez
vivienda.

Seforias, dentro de muy pocas semanas tendr

la oportunidad de traducir a compromisos presupu s

rios anuales concretos las actuaciones a comprol
en esta legislatura para la ejecucién de la politic:
Ministerio de Fomento, en el marco global de un ¢

fio concebido en el horizonte de la década, como ¢ e

del déficit histérico espafiol en el campo de las infr
tructuras para las comunicaciones.

Les agradezco su atencion y, con el maximo inte
me dispongo a escuchar sus intervenciones.

El sefioPRESIDENTE: Pasamos a la intervencit 1
de los portavoces de los distintos grupos parlame 1

rios.

En primer lugar, tiene la palabra el portavoz
Grupo Socialista sefior Caldera, por un tiempo de \
te minutos.

El sefior CALDERA SANCHEZ-CAPITAN:
Sefior Alvarez- Cascos, le doy la bienvenida a
Comision y le deseo éxito en su gestion. Y le tom
palabra, porque ha ofrecido nada mas comenzi
intervencién un mecanismo de acuerdo para las «
parecencias de usted mismo y de los altos cargc
departamento en esta Comisién, y creo que es
necesario. La experiencia nos indica que esta Corr
tiene una alta carga de trabajo y una necesidad p¢
nente de comunicacion y colaboracién con el Got
no. Yo le ofrezco una comparecencia mensual,
ejemplo. Creo que ese nivel seria el adecuado de
pio ministro, porque los objetivos tan ambiciosos
ha descrito en esta comparecencia asi lo exigiran.

dembién permitame decirle que me he sentido un poco
Yokefraudado, porque de politica de infraestructuras y
idransporte, qué poco ha hablado, sefior Alvarez-Cas-
‘a®s, practicamente nada. Nosotros habiamos albergado
la esperanza, cuando leimos en medios de comunica-
d®dn que estaba usted encerrado preparando esta com-
.Parecencia, que habria una verdadera propuesta de
neolitica de infraestructura y transportes que se distan-
agiara de la muy negativa que desarrollé6 su anterior
Womparnero de Gobierno, el sefior Arias Salgado. Per-
*Ad&tame que le diga, en términos coloquiales, que la
montafia ha parido un ratén. Durante bastante tiempo
.d@ su extensisima intervencién me ha parecido estar
divas bien ante un subsecretario que nos explicaba deta-
A1k de planes que se regularan seguramente por decre-
*iB3Aqui hemos venido a hablar de politica, si a usted le
18&rece; de la necesidad de disponer de una politica de
N@fraestructuras, sefior Alvarez Cascos, para lo cual es
Adispensable la garantia de la inversion pablica.
NO-sus propuestas son muy modestas; usted lo ha dicho:
WERaro 2000 al 2007, el esfuerzo que vamos a destinar
& infraestructuras supondré el 2,7 por ciento de la
GRfteza total. Muy poco; muy poco en media histérica,
Ufa%menor inversién de los Gltimos veinticinco afios; veo
lrﬁoca ambicién en sus propuestas.
98na politica que ayude a un desarrollo sostenible;
) le he oido ni una sola palabra de la necesidad de
entar un desarrollo sostenible. Que garantice el
_equilibrio y la cohesion territorial; ha citado la cohe-
>&]6n una sola vez en toda su larguisima exposicion —le
fh¥ito a gue la repase luego—, y me parece que mas
ien para cubrir el expediente.
65 Los efectos de_ esa politica de infraestructuras ere-
fidn ser: la creacion de empleo —tampoco lo ha citado
usted—, el desarrollo econémico y social —para noso-
tros es importantisimo— y el aumento de la productivi-
fad de nuestras regiones. La politica de infraestructu-
ras en la que nosotros creemos debe permitir la
|&gduccion de las diferencias de renta -de lo que usted
s{mpoco ha hablado para nada-. No hay marco politico,
simplemente la descripcion de una serie de iniciativas
que ahora juzgaremos y analizaremos.
La politica de infraestructuras debe garantizar, en
digestra opinion, la accesibilidad del territorio, como un
. gran principio de igualdad de oportunidades. Eso es lo
r e necesitan nuestros territorios, sefior Alvarez Cas-
269sS, igualdad de oportunidades. La competitividad de
; gadla territorio tiene mas que ver hoy con las dotaciones
ndg capital fisico y humano que con sus posiciones geo-
s@rdficas y la disponibilidad de recursos naturales.
‘mac Como se hace todo esto? Pues se hace con solidari-
etlad; tampoco le he oido esa expresion a lo largo de su
omtervencion, ni una sola vez; parece que no existe la
psolidaridad para este Gobierno. Se hace con compro-
umiso publico de solidaridad, que es el que a mi me gus-
>nda arrancarle.
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¢Como se materializa esa politica? En politici
infraestructuras y transportes sélo hay un camino: |
la planificacién. Las infraestructuras no pueden ¢
templarse aisladamente. Quienes las promueven
den a competir entre si e intentan escapar a las de
nes estratégicas de los poderes publicos. Para tod
se necesita un instrumento de coordinacion de infi
tructuras en sus aspectos funcionales, territorial
financieros que definan la infraestructura, el sistem
transportes y del territorio, la complementariedad €
ellos, la intermodalidad, como los diversos territol
estan mejor servidos con unos sistemas intermot
gue se complementan -de lo que no hemos escuc
aqui absolutamente nada- y, por supuesto, el paf
la iniciativa publica y también el de la iniciativa pri
da en esa complementariedad y, por ultimo, la |
nosotros indispensable competencia publica en ple
cacion de infraestructuras.

Pensaba que iba a ofrecer usted a la Camara,
ocurrié en el afio 1994, un debate de esta nature
Yo se lo reclamo. ¢ Estan dispuestos usted y su G¢
no a traer aqui ese Plan director de infraestructura
va a movilizar tantos billones de pesetas? Todo lo
nos ha contado aqui de los tiempos de trayecto y ¢
intenciones del Gobierno en el desarrollo de ese
grama, ya lo conociamos; mejor dicho, lo conoci
opinion publica, como usted bien dice, no lo conc
esta Camara. Permitame calificar ese hecho de €
daloso. El presidente del Gobierno lo presenté en
reunion de empresarios de la construccién y no lo
a esta Camara. Quince péaginas, sefior Alvarez Ce
para definir 19 billones de inversion en este pali
usted hoy tampoco se ha comprometido a trae!
debate a esta Camara.

Hoy tenemos vigente en Espafia un Plan directc
infraestructuras que discutié este Parlamento. Qt
mos colaborar con ustedes, queremos aportar nut
puntos de vista, queremos discutir, queremos me
sus politicas; pero creemos que eso debe hacerlo €
lamento. Por tanto, le ruego que este llamado Ple
infraestructuras, que se establecia para los afios
2007 y ahora parece que va a llegar hasta el afo
se nos traiga con la documentacion técnica y econ
ca precisa —que aqui no existe ni usted la ha exg
do— para fomentar un debate y con alguna aprob:
gue lo avale politica y administrativamente por pi
del Gobierno.

Acabada la intencionalidad de este plan, que fu
mero spot publicitario previo a las elecciones gen
les, como usted bien sabe, conseguido el objetivc
parte de usted y de su Gobierno, creo que es el mc
to de trabajar, sefior Alvarez Cascos; es el momen
la seriedad; es el momento de que usted lo ofre:
este Parlamento. Si lo tienen tan elaborado, me «
prometo en nombre de mi grupo a trabajar los mes
julio y agosto, si usted quiere. Traigalo aqui y nos
damos sin vacaciones; mi grupo lo hara. Por fa

debilitemos un periodo extraordinario de sesiones para
I descutir un plan tan importante. Estoy convencido de
yque algunos otros grupos también estarian dispuestos a
itcerlo. Por tanto, le ruego que por respeto democrati-
isim-a esta Camara nos traiga el plan; que podamos dis-
1 ellorlo con amplitud, con serenidad y con rigor.

iesLe decia que la inversion publica es basica en infra-
\@gtructuras, pero ¢es una prioridad del gasto publico
| dara este Gobierno? No lo hemos oido; el sefior minis-
ithed no parece haberse comprometido en ello, simple-
osiente nos ha dicho que en ese programa habra una
atedaboracion entre el capital publico y el privado y que
w&dgarantia publica comprometera el 2,7 por ciento del
)IRIB en inversiones en infraestructura. Aqui tengo un
1informe de una prestigiosa institucion financiera en el
agae se demuestra como ha evolucionado el gasto publi-
1E en inversién en Espafa. La media de los ultimos 15
afos fue del 3,5 por ciento del PIB y hubo ejercicios en
dosque se llego al 5 por ciento, como en 1990; al 4,9 en
e¥891 6 al 4 en 1992. Por tanto, se ha producido una
)emida tremenda de la obligacién o del compromiso
guisblico en inversiones. No es extrafo que, efectiva-
joente, el déficit se vaya corrigiendo, sefior Alvarez-
2@Gescos. Una de las razones —y es una politica legitima
yeue no discuto, simplemente sefialo— para ello esta en
.la caida enorme, importantisima de las inversiones
>f@iblicas. Pero hay un problema mayor y es que, una
0@ disefladas en los Presupuestos Generales del Esta-
uda las dotaciones de formacion bruta de capital fijo que
d@corresponden a su Ministerio, luego no se ejecutan.
\dogui tengo el avance, sefior Alvarez-Cascos, de la
;agtuacion presupuestaria —documento oficial del Esta-
ada— en el afio 1999 y durante ese afio se reconocieron
obligaciones en el capitulo de inversiones reales por
*€80.000 millones de pesetas. Esto representa una dis-
aminucion del 11 por ciento con relacién a la cuantia
steggstrada en el afio 1998; es decir, que ustedes mismos
yraconocen en sus documentos oficiales que la inversion
Barva reduciendo. Y si lo centramos so6lo en la inversion
1dke caracter civil, entonces la disminucidn es muy supe-
008x el 14,4 por ciento. Y se dice que en esa disminu-
0di6n destacan las inversiones efectuadas por los minis-
m@rios de Fomento y de Medio Ambiente. Por tanto, el
igasto publico deberia ser una prioridad en la politica
siécondmica del Gobierno y nosotros no lo vemos con
ridaridad.

La iniciativa publico-privada en la politica de infra-

estructuras y de transportes. Sefior Alvarez-Cascos,
'raesotros no Nos oponemos a la participacion privada,
[@oT €S0 queremos que traiga aqui ese plan, para discu-
ntéke. Como es obvio, no nos oponemos a la construc-
Jaién de infraestructuras, pero tampoco al mantenimien-
>toay gestion ni a la financiacion. Si nos oponemos a la
adiscriminacion; ésa no nos gusta y usted sabe que hay
sdites formas basicas de financiar las infraestructuras: los
ueApuestos, férmula mediante la cual la Administracion
afistribuye el esfuerzo fiscal de todos y lo invierte en
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infraestructuras financiadas por el sector publico, y
peajes, que pagan los usuarios. En el transporte a
maritimo es el usuario el que financia fundamer
mente el transporte; en el ferroviario se produce
subvencion a la explotacién de los servicios por su
simo interés social, cosa que nosotros defendem
en la carretera tenemos un sistema mixto, que, en
tra opinidn, genera discriminacion y usted parece ¢
partir plenamente los objetivos del anterior titular
departamento. Cémo me hubiera gustado, sefior /
rez-Cascos, que corrigiera algunos de los desagui:
hechos en politica de infraestructuras, viaria o de ¢
teras, por el anterior ministro de Fomento. La carre
es la red basica para la accesibilidad al territorio, e
sabemos todos, y aqui faltan ejes estructurantes
importantes para garantizar la vertebracion, el eq
brio territorial a través de la solidaridad, y fijese, en
programa aparentemente tan ambicioso, a diez
vista, ni siquiera nos ha garantizado, sefior Alva
Cascos, el cierre completo de algunos de esos
estructurantes, como la via de la Plata. Faltan tra

¢, Quiere decir que Gijon-Sevilla no sera una aut v

completa? Nosotros creemos que debe serlo. No
he escuchado mal en la rapidisima lectura de los
mos que usted dice que van a abordar, pero hay
nos de ellos que faltan.

Ademas, se produce un severo desequilibrio € 1
red entre las autopistas de peaje y las autovias. ( o
usted sabe, entre los afios 1975 a 1995 s6lo se a |

caron 132 kilometros de autopista y, sin embargo,

periodo de mandato de su Gobierno ya se han adjt 1

do 400 y ahora se anuncian otros setecientos y
Pero lo mas grave ha sido la politica en relacion co

concesionarias de autopistas de peaje: prorrogas ehad

concesiones, grandes negocios, ampliacion del o
social, ampliacion del periodo de explotacién hast
afos. Le podria poner algunos ejemplos muy conc
de cémo aqui se ha vulnerado el interés publico y ¢
favorecido el interés privado.

Sefior Alvarez-Cascos, hay concesionarias
obtienen beneficios superiores al 60 por ciento d
facturacion, lo que no existe en ningun tipo de ac
dad econdmica, y a esas concesionarias ustedes |
prorrogado los periodos de explotacion con unas r
mas rebajas de los peajes. CoOmo me hubiera gu
gue usted anunciara aqui —yo se lo pregunto— la
lacién, en nombre del interés publico, de esas pr«
gas que, en nuestra opinion, atentan claramente a
rés general y a los intereses de los usuarios.

Se pueden bajar peajes, pero la rebaja que us
han fomentado no es compensacion suficiente pal
usuarios. Por cierto, le voy a hacer una pregunti
cuanto asciende la compensacion publica, por via
supuestos Generales del Estado, de la dltima reba
7 por ciento? ¢ Durante cuantos afos? ¢No hubier:
mejor rescatar algunos tramos? ¢ Tienen modelo
ro? Ha dicho usted que mas autopistas y nosotros

lmsos que no debe haber méas autopistas. Muchas de ellas
re@gesitaran ayudas publicas y, ademas, se explotan
atobrando peajes a los usuarios. Hay algunas nuevas
lgancesiones que tienen traficos muy moderados y no
lsieran rentables y, por Gltimo, la discriminacion territo-
'Figl, en nuestra opinidn, es injustificable.
ueDigame usted —Ilo he preguntado varias veces— por
Mpaé los ciudadanos de Valladolid para salir de su capi-
lgal disponen de una red moderna, viaria, de autovias de
I\&o gratuito, para conectarse con la red general, y los
agiedladanos de Avila y Segovia, para ejercitar el mismo
'tRsrecho, tienen que pagar un peaje. Que me lo explique
Gfyuien en términos sociales, en términos de respeto a
0¢3 intereses de los ciudadanos. Que alguien nos lo
THiya. ¢ Por qué? ¢Por qué tienen unos que pagar peajes
il-otros no pagan esos peajes?
35€En cuanto a la localizacion territorial de nuevas con-
Fiones, algunas no tienen l6gica, por ejemplo la de
S€edn-Astorga. Y en los accesos a Madrid habla usted
eﬁ?;o de los sistemas o de la necesidad de fomentar la
"Hovilidad —yo le hablaré un poco de ello— en las
‘éﬁ"eas metropolitanas. Sefior Alvarez-Cascos, usted
Hatece gue ha paralizado la concesion de algunas de las
t itopistas radiales, disefiadas por el anterior Gobierno,
LIg@'acceso a Madrid, y si es asi yo le agradezco ese
esto porque esas autopistas no son necesarias. Tene-
s una informacién del dia de hoy segun la cual 500
Propietarios y seis alcaldes bloquean las futuras auto-
npéftas de peaje R-3 y R-5, en base al gvide;nte trata-
niiento favorable que se da a las concesionarias y a que
. pOr parte de éstas, a la hora de expropiar a los propieta-
s de terrenos, se esta pagando un precio bajisimo,
ue aqui de lo que se trata es de hacer un negocio
j&%ramente privado, sobre una concesion publica.
5NO son necesarias estas autopistas de peaje porque
jegnovilidad en las areas metropolitanas no se resuelve
-G mas carreteras. Estas carreteras llevaran al tapon
de la M-40 y al colapso generalizado. No se puede
“rf-fésolver con légica sectorial, a mas coches mas carrete-
. &8s, la movilidad en las areas metropolitanas. Eso impi-
§le la calidad de vida. Como se garantiza es fomentan-
sdiy@! transporte publico y estas autopistas no son
{REeCesarias.
tadddemas, sefior Alvarez-Cascos, ¢por qué se estable-
g autopistas en las zonas econdmicas medias y bajas
@ Madrid y no en las de alto poder adquisitivo? Es una
iftiEegunta que nos venimos haciendo en el Grupo Parla-
mentario Socialista desde su anuncio. ¢ Por qué ciuda-
agdapos que tienen mayor poder adquisitivo utilizan
| laaestructuras viarias de uso gratuito y en las zonas
, dende residen fundamentalmente trabajadores resulta
d¢pre se adjudican autopistas de peaje para acceder a
iMeldrid. Repito, me refiero fundamentalmente al pro-
didema de la movilidad. No son necesarias porque no
Juan en linea con la garantia de una movilidad y de una
rregdidad de vida mas efectiva para los ciudadanos.
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Nosotros le hacemos una propuesta. Como ¢
incluso hemos impugnado ante el Tribunal Supren
ampliacién por 37 afios de una concesion de autc
de peaje, porque nos parece lesiva y fomentadora
enriguecimiento injusto de la autopista. Si usted
convence de que el Gobierno no tiene recursos
seguir desarrollando las infraestructuras viarias y t
que hacer una apelacion al capital privado y, en cc
cuencia, a que los ciudadanos satisfagan esas in
tructuras con el pago de sus peajes, yo le ofrezcc
retirariamos, fijese sefior Alvarez-Cascos, el recur
una alternativa: que las explote la Empresa Nacion
Autopistas. Que cuando vayan finalizando los peric
concesionales de caracter privado de las autog
actuales se incorporen todas a la Empresa Nacior
Autopistas y ésta tarife a coste de mantenimit
estrictamente a los ciudadanos. Lo entenderan
bien. No se fomentaran negocios privados y se gal
zara el interés publico e incluso si hay beneficios
podran revertir en el ambito viario. Por lo tanto, es
nuestra propuesta. En autovias le pregunto si cont
ran con la politica de privatizacién del mantenimie
con los contratos de gestion de autovias dur
muchos afios, 20 afios, donde desaparece la com
cia latente entre diversas alternativas y donde nos 1
Mos que subiran los precios y, por supuesto, con le
tion preguntamos quién financiara las reformas dt
radiales y cémo se gestionara.

Nos ha hablado usted del ferrocarril, y nosot
sefior Alvarez-Cascos, compartimos la importai
extraordinaria del futuro del ferrocarril en Espafa. f
hemos apreciado una carencia de un modelo ferr:
rio que en la anterior legislatura para nosotros
supuesto el mayor problema, manifestandose ¢
incapacidad —a ver si este Gobierno y su departa
to lo consigue— para adaptar el ferrocarril a la nor
tiva europea; la incapacidad incluso, fijese, para ¢
adelante un nuevo contrato-programa Renfe-Est
limitandose a un periodo bianual, 1999-2000,
cubrir el expediente puramente presupuestario
infraestructuras el periodo se caracteriz6 por la o
sién por un solo proyecto, la alta velocidad Mad
Barcelona y en lo demas, y usted lo ha ratificado
con alguna informacion novedosa, es cierto que toc
fue en estudios y proyectos, tal y como hoy aqui nc
vuelto a relatar. Todo son estudios y todo son proye
y todo es demorarlo al afio 2007 ¢ al 2010. ¢(No p
mos, sefior Alvarez-Cascos, discutir aqui este ple
infraestructuras, establecer las prioridades que su
poner una infraestructura detras de otra y avanzar
marco normativo que garantice esa inversion no
para la colaboracion del capital privado en la inver:
en obra publica, sino también la garantia a un esce
de crecimiento econémico determinado de que el
proximos siete u ocho afios las infraestructuras v
tener el respaldo publico y la garantia de su finar
cion? Nosotros le instamos a que presente una n

\bggrco de este tenor. La apoyaremos. Creemos que hoy
yddgsponemos de la evolucion suficiente para poder
iikkcerlo asi; es decir, una norma que garantice que las
dnfraestructuras no soélo van a tener traduccion presu-
\psiestaria anual, sino plurianual con la garantia, repito,
)a@etodas y cada una de esas inversiones.
aneNo tenemos clara la garantia de la terminacién tanto
18ke- los accesos a Barcelona como del Madrid-frontera
demacesa, asi como los plazos con los que el Gobierno
-sg¢/ comprometiod; no estd nada claro. En relacién con el
oresto de las propuestas que usted ha hecho, la variante
|derte, sefior Alvarez-Casco, ¢,como es posible que se
lbaya adjudicado sin estar aprobada la declaracion de
stapacto ambiental? Me tranquiliza en parte saber que
irdpidamente, parece ser, el Ministerio de Medio
nfanbiente aprobaréa esa declaracion de impacto
nambiental, pero es inaudito, es el primer ejemplo en
ugfite hay una adjudicacién para el inicio de una infraes-
srictura de tal importancia sin que estuviera hecha la
declaracion de impacto ambiental. Queremos saber
1eaactamente cuando, en qué fechas podemos compro-
itmeternos a tener la infraestructura del eje Mediterraneo
rtealizada y cuando se iniciaran las obras. Si usted me
gbemmite una pequefia broma, el otro dia vi en un diario
rraspafiol que el presidente del Gobierno, en la visita de
gektbarak, se comprometié a financiar el plan de viabi-
lkdad del tren de alta velocidad El Cairo-Alejandria,
cosa que me parece muy positiva. A ver si vamos a
y&ener, sefior Alvarez-Cascos, que ir a Alejandria para
ctamar el tren de alta velocidad para poder llegar al
aMediterraneo, porque tal y como va el espafiol, me
viamo que sus compromisos no nos garantizan en abso-
tato nada de ello.
1 laPropuestas de actuacion. Nosotros queremos desa-
1erollar una politica favorable al transporte publico en
1materia ferroviaria, muy especialmente en los ambitos
wicabanos y metropolitanos. En razén de su papel en el
distema de transportes, queremaos, sefior Alvarez-Cas-
ac@s, que el ferrocarril se mantenga adscrito al sector
Bablico —no hemos oido nada de ello—, tanto en
)geateria de infraestructuras como en materia de servi-
:ios, sin que por nuestra parte estemos dispuestos a
cadeptar ningln proceso de privatizacion de la gestion
2d mismo. Queremos la planificacion y que el ferroca-
;i de alta velocidad cuide su desarrollo para que se
stmdienda a todo el territorio y no se establezca una dua-
dielad en la red, una de alta velocidad y otra de caracter
| clenvencional obsoleta.
ioné&Jsted ha dicho que hay que prestar especial atencion
maaercanias, y yo le pregunto: ¢ Sabe usted qué cantidad
dlay destinada en los Presupuestos Generales del Esta-
i@o del afio 2000 para cercanias? No llega a 3.000 millo-
|ares de pesetas. ¢ Usted cree que con esta cantidad se
Iosede dar crédito a la ambicion que manifiesta aqui?
ulNasotros creemos que no. Igualmente deseamos que se
sipreste atencion a las necesidades del transporte de mer-
rozancias y, muy concretamente, a las del transporte
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internacional. Desde el punto de vista organizat’

usted ha hablado de la normativa comunitaria. As
hay que proceder a la separacion de la operacion
servicios y de la gestion de la infraestructura. Nosc
ahi le ofrecemos un modelo, que seria el siguient
constitucion de un solo ente publico de infraestruct
ferroviarias que incorpore las competencias hoy
persas en diversos organismos tanto del Ministeri
Fomento como del GIF como de Renfe y Feve —e
seria muy operativo— y que Renfe se mantenga ¢
operador publico de los servicios de transporte, pa
cual nosotros no tenemos ningun inconveniente er
se pueda constituir en tioldingde empresas o unid
des de negocio. Esas son nuestras propuestas ace
ferrocarril. Nos preocupa mucho, sobre todo, com
a quedar Renfe en el futuro. Nosotros queremos q
mantenga, como le he indicado, sefior Alvarez-Ca:
en el sector publico.

Aeropuertos. Voy a ir muy rapido porque veo (
estoy consumiendo bastante tiempo, pero tambiéi
interesa la respuesta politica. ¢ Los aeropuertos es
les van a continuar constituyendo una red Unica de
laridad publica? Si es asi, tendra nuestro pleno af
El sefior Arias Salgado, el anterior titular, como u
sabe, encarg6 unos estudios que iban encamir
directamente a la venta y privatizacion de los aerof
tos espaiioles. Nosotros entendemos que los aerc
tos garantizan un derecho de los ciudadanos a la 1
lidad y deben tener una altisima calidad en
servicios; garantizan cohesion territorial. Nos imp
mucho menos ya el ambito de la gestion, donde
gue se puede satisfacer la legitima demanda de cc
cipacion de comunidades autdbnomas, ayuntamien
camaras de comercio en la gestién de los mismos,
bajo una red Unica de titularidad publica que garai
la existencia de todos los aeropuertos, tanto los qu
nen déficit como, por supuesto, los que tienen suj
vit, que eso esta plenamente garantizado.

Queremos saber qué pasa con las tasas aerop
rias. En la anterior legislatura sufrieron un increme
enorme. Nosotros creemos que hay que rebaje
tasas y asi lo haremos en las propuestas de enmi
presupuestarias en los préximos Presupuestos Ge
les del Estado. Queremos que nos diga el sefior 4
rez-Cascos qué pasa corogerbooking si es que si
Ministerio tiene pensado adoptar alguna medida
garantizar a los usuarios que no se van a dar estas
ticas. Porque, de verdad, habla usted de un ple
excelencia. Estamos totalmente de acuerdo, ya le
siéramos, pero, de momento, los usuarios espafo
conformarian con la garantia de que practicas dep
doras de esta naturaleza no existieran y la garant
gue, cuando van a tomar un avion, al menos la pu
lidad va a ser la norma habitual. Para eso se nec
una nueva ley de aviacion civil. Nosotros se lo solic
mos, lo hemos venido pidiendo insistentemente, s
Alvarez-Cascos, en la anterior legislatura. Para e:

/agcesita un cierto respeto, si usted me lo permite, a esta
&amara.
2 loblosotros hemos pedido los informes encargados por
rd&ENAy el Ministerio de Fomento para la reestructura-
r.diédn de la gestion de los aeropuertos espafioles. Mi
raempafiero diputado sefior Segura lo ha hecho en per-
lisena, y qué casualidad, el dia 6 de junio, es decir, hace
' B dias ¢ sabe usted lo que se nos contesta? Los infor-
toyes encargados por AENA que interesan a S.S. no
yastan concluidos —todos los medios de comunicacion
aHace varios meses indican que si estan concluidos—,
quar lo que no pueden ser remitidos en este momento.
-Le ruego que, si no estan concluidos, cuando lo estén
céndebtros continuaremos insistiendo por via reglamen-
varia), tenga la deferencia de remitirnoslos para que
epselamos estudiarlos a fondo.
sos]gual que lo que nos preocupa acerca del futuro del
aeropuerto de Barajas. Y no nos valen las referencias
Jgn poco comprometidas que ha hecho usted en su
noervencion, a pesar de haber sido extensa. Queremos
afaer qué pasa con las obras en ejecucién, qué ocurre
iwen ellas, qué plazo de finalizacion tienen, tanto en lo
yyeferente, sefior Alvarez-Cascos, a las areas terminales
aobmo a los campos de vuelo. Queremos conocer todos
s dictdmenes y todos los informes sobre impactos
ienedioambientales —se los solicitamos en este trami-
)ter—, las actuaciones —usted ha hablado de ellas— rea-
idiziadas en el proceso de reserva y adquisicion de suelo
sies Campo Real, para un futuro aeropuerto en la Comu-
ttaidad de Madrid, las previsiones —usted ha hecho
regferencia a algunas de ellas, pero de forma incomple-
ydaeti— de traficos aéreos y todos aquellos andlisis técni-
2806 oportunos que fundamenten las tomas de decision
ogtee el Gobierno adoptara en el desarrollo de tan impor-
itantisima infraestructura. Porque tememos la posible
‘Bduacion de conflictividad en los aeropuertos durante
agste verano. La comisaria europea Loyola de Palacio lo
ha advertido de forma sistematica. O el Gobierno espa-
rilpddidera, frente a los érganos comunitarios, una poli-
tica mucho mas rapida, mucho mas eficaz, hacia la con-
kecucion de un cielo Unico europeo o probablemente
nmEmremos de nuevo periodos de severa crisis en nues-
wa@politica de transporte aeronautico. Esas son nuestras
Iymeticiones en este campo y asi se las trasladamos.

En cuanto a los puertos, sefior Alvarez-Cascos, nos
agastaria saber, ademas de lo que usted ha explicado,
pgaE tipo de instrumentos concretos se van a poner en
1rdanos de las autoridades portuarias para desarrollar la
gudlitica portuaria del Gobierno y, sobre todo, nos inte-
3¢em@ mucho garantizar la seguridad maritima en el trafi-
ada-de mercancias. Es muy importante. Usted también
ahdehablado del problema de las tarifas. Usted sabe que
tear este momento hay un caos tarifario como conse-
:giti@ncia de resoluciones dictadas por los tribunales.
téday que resolverlo y, ademas de eso, hay que promo-
‘AT también una rebaja de tarifas. Durante el ultimo
ypriodo de Gobierno socialista, las tarifas portuarias
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descendieron un 30 por ciento; en estos Ultimos ci
afios no han hecho sino aumentar por encima i
inflacion anual. Nosotros creemos que, para fome
la competitividad de nuestro sistema basico en le
de transportes de un pais con una extension tan g
de puertos, se necesita una rebaja de tarifas.

Y sefior Alvarez-Cascos, estamos muy, muy inter
dos en pedirle un compromiso (no lo conseguimos
largo de toda la legislatura anterior) de debate, en
Camara, especifico, sobre la marina mercante esp:
porque tenemos muchas dudas acerca de la pc
actual de salvamento maritimo, del establecimient
medidas preventivas en nuestros puertos y del tri
portuario de petroleros en el entorno del litoral esps:
Usted ha hablado de la necesidad de establecer I
mativa de doble casco (por supuesto que estam
acuerdo en ello), pero queremos —y esperamos q
Ministerio lo tenga a bien— un debate especifico, p
alta importancia estratégica de este sector, asi «
conocer el criterio del Gobierno sobre las rutas me
mas de interés publico que actualmente vienen si
servidas por la compafiia Trasmediterranea.

Correos. Estoy siguiendo practicamente el orden
usted ha seguido en su intervencion. Nosotros le of
mos también un acuerdo, sefior Alvarez-Cascos.
gue el correo se debe abordar con vision de Estado
vision de Estado para garantizar su naturaleza pul
porque séOlo desde la naturaleza publica se pu
garantizar los derechos de todos los usuarios espe
a una comunicacién como la que presta hoy el ser
de Correos. La apertura del mercado postal a la co
tencia no implica necesariamente —y usted o ¢
bien— la privatizacion completa del correo publico.
verdad que la iniciativa publica y privada puedel
incluso deben, en mi opinién, convivir en el sector |
tal, pero la garantia de servicio universal, con inde
dencia de la ubicacion geografica de los ciudadanc
una tarea publica. Por eso, en la estrategia de glob
cion del sector postal, nosotros creemos que no se
servir exclusivamente los objetivos de rentabilidad
némica y tamafio, sino que se debe intentar garanti
acceso a los servicios postales universales y man
una red publica postal universal, que incorpore crite
demograficos —servicio a toda la poblacion—y terr
riales —servicio a todo el territorio—. Nosotros van
a luchar para que la universalidad de la red postal
servicios postales basicos contribuyan a la cohe
territorial del Estado y a la igualdad de oportunide
de ciudadanos y empresas.

Y le voy a hacer una serie de preguntas. Ha d
gue la entidad publica empresarial Correos y Telé
fos se convertira en sociedad andnima. Nosotros le
guntamos, sefior Alvarez-Cascos, si usted ha explc
suficientemente el actual marco de gestiéon de la
dad juridica empresarial Correos y Telégrafos, cre
sélo hace dos afios. Nosotros tenemos serios ter
de que la conversién de la entidad publica en soci

agonima sea el paso definitivo hacia la privatizacién
edi servicio y no estamos de acuerdo con ello. Quere-
1@os abrir un debate acerca de la justificacion para la
radopcidn de esa decision. También le queremos pre-
agdatar sobre la plantilla de Correos y Telégrafos. ¢ Se
piensa disminuir? ¢ Este plan de automatizaciéon supone
'gg-descenso o la amortizacion de un niamero importante
ade empleos en Correos, como tenemos noticias?
egtadmo piensa mejorar la calidad del servicio postal
iokdyersal? Asimismo querria saber, sefior Alvarez Cas-
itboes, Si esta investigando la situacion actual del arrenda-
ddento con opcion a compra del inmueble de Campo
fide las Naciones, destinado a sede central de Correos y
idklégrafos, porque no sé si sabe usted -nosotros, si- que
reor-este momento Correos ocupa este edificio sin estar
sfidalizadas las obras y sin disponer de la preceptiva
disancia de funcionamiento que ha de otorgar el Ayun-
riamiento de Madrid con caracter previo a su ocupacion.
JEsAS son nuestras verdaderas preocupaciones.
iti- Acabo ya, sefior presidente. Gracias por su benevo-
rdacia. Politica de suelo y vivienda. Me extrafia la poca
atencion que le ha prestado, sefior Alvarez-Cascos. Lo
jeetiendo, porque la actual situacion del problema de
2eeceso a la vivienda es responsabilidad de su Gobier-
.ne@. De su Gobierno, ¢Qué ocurre en este momento?
pdebedes han tenido una sola obsesion: la liberalizacién
lide] suelo. Su politica, su Ley del suelo ha dado un
desultado evidente, que nadie discute: el precio de la
iofeenda ha aumentado aceleradamente; en los dos ulti-
icims afos 4,5 veces por encima del incremento de la
penta familiar. Estamos en voliumenes de incremento
adel precio de la vivienda cercanos al 13 por ciento
=snual, una cantidad, como usted comprendera, muy
,@evada. Frente a esa realidad, nos encontramos con
Jsectores sociales que se quedan fuera del mercado. Es
attecir, la politica de su Gobierno ha contribuido a hacer
speacticamente desaparecer la politica de vivienda
leaeial en el sector. Practicamente han desaparecido las
ebemmociones de viviendas de proteccidn oficial, lo que
cedpone que, para determinados segmentos de pobla-
aciéh, el esfuerzo para acceder a la vivienda ha aumen-
etaelo, no ha disminuido. Usted, inteligentemente, utiliza
io® periodo de referencia, el afio 1990. ¢,Por qué no uti-
diza el afio 19967 Respecto al afio 1996, sefior Alvarez-
)€ascos, le daré un dato que proviene de su propio
Mdsnisterio —Ministerio de Fomento, encuesta de sala-
iibas del INE y Banco de Espafia—, que tiene que ver
lesn el incremento del esfuerzo bruto en tanto por cien-
to sobre renta familiar, para una familia de ingresos
:nwedios, para el acceso a la vivienda. En el afio 2000,
|rdespués de la ultima subida de los tipos de interés por
ppavte del Banco de Espafia, el esfuerzo es superior al
‘atkd afio 1996. Fijese que en el afio 1996 el tipo de inte-
migs medio de préstamos a comprador estaba ya por
adabajo del 9 por ciento y que este afio nos iremos a un
dips medio superior al 6,50 por ciento. La politica de la
daide ustedes se han aprovechado, que fue exclusiva-
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mente la rebaja de los tipos de interés, que es Ic
provoco efectivamente en los afios noventa la be
del esfuerzo de accesibilidad de una familia media
vivienda, se esta viendo alterada, y ustedes no p
los medios suficientes para corregir esa tendencia
tanto, el precio de la vivienda crece muy por encim
los salarios; a pesar de los bajos tipos de interés,
el esfuerzo de acceso a la vivienda para determin
colectivos, para los colectivos con salarios menore
nosotros esto nos preocupa de forma extraordin
Para un salario de 150.000 pesetas mensuales, t
esfuerzo de acceso a la vivienda esta en el 38,!
ciento de su capacidad. ¢Qué es lo que ha ocur
Que la politica de suelo de su Gobierno, el marco I«
lativo en el que ustedes se han movido ha propic
gue el principio de que la mayor disponibilidad
suelo urbanizable tendria como consecuencia
ampliacion de la oferta y una reduccion de precic
gue ustedes creyeron, se ha demostrado como un
cipio puramente doctrinario, que no tiene nada que
con la realidad.

Ha desaparecido la promocion publica y no exi
en la normativa general, y ustedes no lo impulsar
agentes urbanizadores que pudieran fomentarla,
ocurre, por ejemplo, con la ley valenciana, que
cierto ha respetado el sefior Zaplana, una ley del
do socialista que demuestra que esta formula de
boracion publico-privada esta permitiendo que el
cio por metro cuadrado en la Comunidad Auténc
Valenciana, a nivel de renta, sea el menor de Esj
Por tanto, ustedes, en politica de vivienda, tie
muchos problemas. Nosotros queremos una pol
gue garantice la ayuda a las rentas mas desfavore
porque, de lo contrario, estos segmentos quec
excluidos del acceso a la misma. Y no le hemos
ninguna oferta en este sentido.

Transporte publico y ciudad, y acabo definitivam
te. Antes les decia que, en relacion con la calida
vida, nos preocupa mucho el sistema de transpor
Espafia. Usted sabe que tiene un punto negro, que
de las ciudades. En las ciudades y areas metropoli
en Espania, sefior ministro, es el trafico pendular, ¢
llos movimientos que derivan del acceso al centro (
ciudad por motivos de trabajo, el que contribuye a
gestionar la relacion entre los centros y las perife
urbanas. Por tanto, para resolver la movilidad en ci
des metropolitanas —y le ofrecemos un acuerdo p
movilidad— son necesarios planes integrados
decidan de forma coordinada y coherente la distr
cién de actividades urbanas y la forma de atend
movilidad por transporte publico y por vehiculo pri'
do. Ya se lo dije antes, hacer carreteras para con
en captacion de viajeros con otras infraestructure
transporte publico y sin tomar medidas para facilite
trafico de autobuses y vehiculos de mayor ocupa
es un circulo vicioso que conduce a agrandar pe
nentemente el problema, provocando el uso del ¢

guel crecimiento disperso de las ciudades. A esa logica
aasponde su politica, por lo que veo, dado que no corri-
ada la de su antecesor. Las carreteras urbanas no se pue-
moEm hacer con esa logica sectorial, sino de transporte
Robano integrado y modelo de ciudad. Las areas centra-
.tes y mas densas de las ciudades no pueden seguir
sgbportando el trafico de vehiculos privados que inyec-
\daB las carreteras de acceso, pues el volumen de vehi-
. ¥alos es muy superior a la capacidad potencial de cir-
realacion y a aparcamiento urbano. ¢ Como se resuelve?
@b fomento del transporte publico, con fomento de la
ped de cercanias, con el impulso de carriles especificos
igz®a los autobuses o vehiculos de alta ocupacion en la
grelacion centro-periferia y no con nuevas infraestructu-
aks, que lo Unico que van a hacer es retrasar un poquito
el atasco de entrada o de acceso a estas ciudades.
unaNos gustaria saber, sefior Alvarez-Cascos, si tienen
g@mevisto politicas de ayuda a la financiacion del trans-
ppiorte urbano. En este momento hay una considerable
v&antidad de recursos destinados al transporte urbano en
las grandes ciudades. Se contribuye por parte de la
:@xdministracion del Estado a pagar los déficit de explo-
l@xion de empresas de servicio de transporte urbano y
ometropolitano, pero es insuficiente y que esa financia-
yoidén que se ha venido efectuando en forma de contra-
stims-programa deberia intensificarse dentro de un marco
adie- apoyo especifico al transporte publico en los gran-
rees entornos metropolitanos donde los problemas de
TEngestion y deterioro ambiental son especialmente
afeaves. Esas son nuestras peticiones.
ienRecapitulo en dos minutos. Nos gustaria un cambio
tivgal. En ese cambio de politica de infraestructuras y
itkas)sportes el sefior Alvarez-Cascos tendra nuestra leal
u@oiaboracién. Sélo nos guia, sefiorias, el interés gene-
idal. Si la actual paralizacion de actividades supone revi-
sar politicas anteriores, como las que le he indicado, lo
reelebramos. Nosotros queremos acuerdos, planifica-
| dén consensuada y, por tanto, presentacién en esta
a@@mara del plan de infraestructuras, para que lo poda-
en@$ discutir todos democraticamente. Pacto por una
amawilidad sostenible que aumente la calidad de vida de
Jmetestros ciudadanos; acuerdo por la intermodalidad
edabre los modos de transportes; acuerdos con comuni-
odades autbnomas, municipios, para frenar el encareci-
iagento del precio del suelo y de la vivienda. Mas inver-
ddén publica; revision de la politica de autopistas;
rdaralizacion de autopistas, como en los accesos radia-
jles a Madrid, que no tienen ningun interés social. No a
ola ampliacion de las concesiones de autopistas; si a las
rribajas de tarifas; el incremento del papel de la Empre-
asa Nacional de Autopistas; compromisos para el desa-
Yetidlo de los planes ferroviarios; respeto a un desarrollo
s slestenible en la aplicaciéon de las infraestructuras; pla-
“plficacién; impulso a un ferrocarril no dual, que garan-
iiboe los derechos de todos los ciudadanos; no queremos
nmivatizacion de los aeropuertos; si participacion de
ab@munidades, ayuntamientos, camaras en su gestion.
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Rebaja de tasas. En la red de carreteras, no discri
cion; fomento del transporte publico; intermodalid
Y, si usted nos presenta el plan de infraestructuras
gue lo discutamos entre todos, respeto a la oposi
entenderemos que quiere comenzar una nueva ete
asi lo hace. Si se nos sigue ignorando, si se sigue
cutiendo las grandes politicas fuera de este Parlan
sin que podamos discutir los legitimos represente
de una parte muy importante del pueblo espafiol
alternativas, nosotros entenderemos, sefior Alve
Cascos, que no hay ningun interés por parte de us
de su Gobierno en dialogar y en consensuar en
Céamara.

El sefiorPRESIDENTE: Yo quisiera decirles qu
no es intencidn de esta Presidencia evitar que 10os
tintos portavoces puedan decir en su primera inter
cion, todo lo que quieran decir, pero ante esta ac
de la Presidencia yo ruego que haya una correspo
cia, que no se alarguen las intervenciones de forme
proporcionada.

A continuacion, tiene la palabra el portavoz
Grupo Mixto, sefior Rodriguez.

El sefiorRODRIGUEZ SANCHEZ : Quiero apro-
vechar la disposicién del sefior Alvarez-Cascos a ¢
char a los representantes de todos los grupos pol
para presentarle una valoracion de qué significa la
tica de infraestructuras del Gobierno del Estado €
fiol, de tal manera que, a través de un caso particul
pueda echar luz sobre la generalidad o, si usted q
viceversa.

Cuando se habla de infraestructuras en el Esi
especialmente de las infraestructuras ferroviarias,
son las que en este momento representan un salto
tativo fundamental, desde el punto de vista de la es
tura general de la peninsula ibérica y desde el pun
vista de lo que son estrategias de futuro o saltos ac
te, no cabe duda de que ustedes presentan un r
del Estado espafiol que no responde sélo a los cri
del peso econémico o demogréfico, sino que tam
tiene ribetes politicos muy significativos. Efectivam
te, su mapa de infraestructuras ferroviarias profun
en una vision del Estado espafiol desigual, deses
brada y marginadora de una zona muy amplia del |
do, donde, por suerte o por desgracia, tenemos
estar los gallegos, eso que se llama todo el norc
especialmente la periferia gallega que siempre q
en una marginalidad mas acusada. Y también
vision de las relaciones con Portugal puramente in
mental, que sin duda no esta solamente caracteriz
provocada por la posicién del Gobierno espafiol
también por la posicion de los gobiernos portugu
de ver el problema de Portugal como una actitud de
tar corriendo, como sea, hacia Europa.

Voy a empezar por las infraestructuras ferroviai
como exponente de esta idea de la peninsula ibé

lildague me acabo de referir. Le diré que es preocupante,
dlesde la perspectiva de un territorio periférico, cual-
Jgtaer proceso de privatizacion de las infraestructuras
iberroviarias y no sélo por un motivo de carécter ideolo-
)gja politico o de servicio a la sociedad sino, sobre
thislo, porque esta claro que, en este mapa, unos vamos
s@dener un punto de partida muy desigual con relacion a
11et50s. Lo que puede ser un negocio sustancioso con las
isa@lotaciones de AVE no va a ser nunca un negocio
‘&stancioso cuando se trata de explotar una linea con-
:femcional con gravisimas dificultades. En todo caso,
egsdedes ven el panorama del 2007 de una manera eufe-
mistica que no se corresponde a la realidad, como voy
a demostrar a continuacion.

Sefior Alvarez-Cascos, ustedes mismos definen el
disapa ferroviario del Estado espafiol como vias de alta
arelocidad para Andalucia, la integran perfectamente a
ttrdvés de una red central de alta velocidad, en sentido
destricto, donde todo el resto de territorio queda perfec-
desnente integrado; a Levante, de la misma forma; a

Barcelona, igual, e incluso por el valle del Ebro y hasta
élalladolid. Realmente lo que ofertan para el noroeste
son unas lineas convencionales, que, por cierto, llegari-
an hasta la frontera gallega, en el caso de Zamora o
Lubian, curiosamente, o en el caso de Leon. Pero lo
sgjire usted anuncia para Galicia son dos convenios que
ig@sconocemos y que no son 80.000 millones de pese-
akks, sino escasos 60.000 millones de pesetas, de los
mArales practicamente una parte sustancial, 30.000
inrsibones, los tiene que pagar la Administracion autono-
ieréca, y eso en una red ferroviaria que es la peor sin
duda alguna del Estado espafiol. Usted tiene que cono-
wder, porque a lo mejor no lo sabe, porque no viaja en
otezrocarril entre Ferrol-A Corufia-Vigo-Santiago y la
‘dmdiatera portuguesa, que no tenemos doble via ni tene-
rimges electrificacion, por un corredor que hay bastantes
Jrtlés viajeros que entre Oviedo y Gijén. Y le digo este
:lporque seguramente ese si lo conoce. Bastantes mas
)dédferos. Pues no tenemos ni doble via ni electrifica-
:1e0én. Del resto ya no le voy a hablar, porque es muchi-
iéimo peor.

n- Imaginense ustedes un programa para el afio 2007
ligae no duplica vias y que no electrifica nada, y ustedes
urlds contentan con que vamos a llegar a Madrid en cua-
stez horas y pico. Yo le digo que, si eso es verdad, de
eas cuatro horas y pico practicamente dos horas y
1stexdia van a ser por territorio de Galicia. Yo les rogaria
egige ustedes tuvieran en cuenta que hace falta otro plan
Jferoviario para Galicia. No el de alta velocidad, pero
tper lo menos un plan ferroviario que nos coloque a
deetpcidades medias de 150 kilémetros por hora en el
imwmrizonte del afio 2007, como aprobd curiosamente el
sBarlamento gallego en el afio 1995, con el voto unani-
sale de todos los partidos politicos; por cierto, también
con el voto entusiasta del sefior Fraga Iribarne, que
aantes de irse de la sesidn, porgue tenia una ceremonia
cdeacaracter oficial, dejo clarificado que su ausencia no
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se debia a discrepancia sino a tener que responde
acto protocolario oficial. Yo le ruego que, si el pre
dente de la Xunta hace un viaje y lo visita, atiend:
demandas mas alla de lo que son esos convenios
le vuelvo a repetir, son auténticamente ridiculos e
pais que tiene mil kilbmetros de ferrocarril.

Igual que le ruego que vean el caso portugué
solamente a través de Extremadura, tendencia qu
a tener también los gobiernos portugueses, lo recc
co, pero da la casualidad de que las relaciones i
fronterizas méas importantes estan entre Galicia
norte de Portugal demografica, econémica, soci
culturalmente. No tiene l6gica que entre Oporto, V
Santiago, Corufia y Ferrol no haya un corredor p«
menos de altas prestaciones ferroviarias de 200
metros hora o de 160 kilometros hora. El plan que
tienen preparado es también via Gnica y sin electri
cion. Creo que esto no resiste ni la comparacion,
debate politico, desde ninguin punto de vista. Le vu
a repetir que esto seria digno de tomar en consit
cion; el horizonte son siete afios y nosotros habi:
cuantificado en 1995 que una red ferroviaria gall
aceptable para estas demandas serian 175.000 mi
de pesetas en diez afios. Es poco pedir, y un pur
partida. Si no se modifica, el ferrocarril en Galicia ¢
condenado al fracaso. Insisto en que contabilice
datos de Renfe y vera que la red de regionales de
el Estado espafiol, en términos relativos, mas ren
es la del eje Atlantico.

Quiero decirle también que, si van a hacer unos ¢
sSos convencionales a través de Zamora, no es de |
gue no se intente conectar Ledn-Ponferrada con |
forte, que es la via de salida natural de todos los ti
de largo recorrido para Barcelona en concreto y la
da natural de los trenes para el resto de la peninst
A Coruia, Ferrol y Lugo. Usted hablé de Lugo. Difi
mente se va a poner Lugo en cuatro horas con Me
como no se haga una integracion en una red conve
nal algo aceptable, a través de Monforte y de Ponf
da. En todo caso, estas caracteristicas de un ferrc
como el que nosotros defendimos unanimemente
Parlamento de Galicia en 1995 seria la manera, vt
a repetir, de que incluso el resto de las infraestruct
especialmente las portuarias, pudiesen sacar to
potencialidad. Y después me referiré a eso.

Paso al problema de las carreteras. Es curiosc
este disefo tan claro del ferrocarril en el caso dt
carreteras se produjo pero en términos de retraso. |
sabe que la Gltima autovia radial que se va a acal
la llamada del Noroeste, pero parece un rosario de
midades, de retrasos continuos, desde que em
retrasos calamitosos. Ahora ya ni siquiera en el
2001, porque parece ser que Pedrafita do Cebreiro
gravisimas dificultades constructivas, pero no se j
fica. Yo creo que es porque las obras se hacen col
titud, debido seguramente a problemas presupuest
Siempre los hay para ahi, no para acabar la autov

&alencia, por supuesto, y siempre con un tipo de
siempresas que no sé si se les paga a tiempo 0 no pero en
lezdo caso hacen obras muy ralentizadas. Por lo tanto,
@exdrafita do Cebreiro no sabemos si se acabara en el
afno 2001, como prometieron. La autovia del Cantabri-
co deja de ser del Cantabrico cuando llega a Galicia, y
osted nos da como solucién un corredor por el Cantéa-
Baico. Le recuerdo que estan el puerto de Celeiro, que
1es-de los més importantes del Cantabrico en movimien-
terpesquero. Es una zona marginal, pero no es que sea
r@édsértica, ni con algunas potencialidades. Me gustaria
lgue aclarase en qué consiste ese corredor cantébrico,
jonas que nada para saber si es de recibo, si van a cargar
- Ustedes monetariamente con su construccion o se va a
ifdasar a los tontos utiles, que somos los gallegos, a tra-
1e8s de la Administracion autondémica. Curiosamente
csiempre nos venden este tipo de moneda.
i el¢, Cbmo se explica que en una ciudad como Ferrol,
lpor cierto, que es del Estado (le vuelvo a repetir, Defen-
esa-controlando todo, Astano, Bazan), cormimterland
1 200.000 habitantes, no tenemos servicios de ferro-
'garril, el puerto no puede ser utilizado debidamente por
da#ts de acceso ferroviario, y ustedes nos colocan el
cagdeeso por autopista de peaje y tenemos que esperar
stinco afios para el acceso a Ferrol a través de un conve-
lo® con la propia Udasa. ¢No podrian hacer antes de
t@dtos cinco afios un acceso, que ya esté planteado, el de
iblderonda oeste, que son dos kilbmetros y que cuesta
2.000 millones de pesetas, para que una ciudad del
>Eestado, en estas circunstancias tan criticas, pueda vivir
:¢ibo cierta tranquilidad? No tiene mas que escuchar, y
@® objetivo, los partes de trafico de Radio Nacional de
yepana. Vera como siempre uno de los puntos negros
e la red es la zona de Fene, con un atascode 263064
&idi@émetros todos los dias; no los fines de semana. Ten-
Idria que aclarar esta cuestion. En la construccién de la
Jaditovia a Ourense, Santiago-Ourense y Santiago-Lugo,
1@iqué grado de participacion va a tener la iniciativa pri-
rkexda y qué consecuencias va a tener para el recorrido
:q0oit este tipo de autovias?
n ePaso a los puertos, sector estratégico fundamental.
al@nco puertos de interés general. Sefior Alvarez Cascos,
rag,que es un problema que en una costa relativamente
agpeguefia haya cinco puertos de interés general. Segura-
mente es también una deficiencia de la Administracién
cugonomica no lograr algun tipo de especializaciéon y de
lemordinacion entre ellos. Pero usted sabe que estan per-
dextamente bien situados, sobre todo desde el punto de
wista de lo que es el trafico a Europa, y, si tuviéramos bue-
:alas acceso por ferrocarril, también lo estarian para el
ezssto de la peninsula. Me gustaria saber qué opina sobre
afres cuestiones. Primero, si se va a hacer una base logisti-
ieaeggeneral sobre el problema del combate contra la conta-
stitinacion por hicrocarburos. Usted habl6 de catastrofes.
leas catastrofes mas importantes por hidrocarburos en el
ribstado espafiol estan en las costas gallegas. Si esa base
dalgistica tiene algo que ver con el Estado espafiol ¢ dénde
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se va a poner? Esperemos que se tenga en cuenta e
ter especificamente gravoso y peligroso de la cos
Finisterre. Sabe usted también, porque propagandi
mente lo utilizaron, que existe la propuesta, todo lo
cutible que se quiera, de hacer dos puertos exteriot
el caso de la Galicia norte. Uno de ellos segurarr
necesario por motivos medioambientales, ya que
petroleros atracan en el centro mismo de A Coruiia. ,
viabilidad tienen esos proyectos, porque estan some

al apoyo de la iniciativa privada? ¢ La Administracion 1g|

Estado esta dispuesta a gastar dinero en esos pro
para hacerlos claramente tangibles? Nos gustaria d
también que el problema de la marina mercante es

cdedla poblacion de semejante calibre. Seria bueno dejar
1gslempre la puerta abierta a que el Estado tuviese una
tiparte fundamental de este servicio publico, a pesar de
ligts plenas liberalizaciones que puedan venir provoca-
'gl@s por la propia intencion del Gobierno o las propias
‘lfiéectivas comunitarias.

losPor (ltimo, espero que usted descubra, a través de
lelﬁas palabras, que el modelo del Estado espafiol es un
i¢Rsdelo desequilibrado y no siempre por motivos atri-
uibles a causas internas a algunos de los territorios.
eePya le sefialé, en el caso de Galicia, el potencial
‘Cdﬁlﬁhogréfico, econdémico y social; si se hace una rela-
TH¥n hasta Oporto, y no digamos hasta Lisboa, es simi-

agudo y seria bueno que la normativa para la segu iggg

de los buques se adelantase en el tiempo, entre otras
por motivos de seguridad, ecolégica y para las vidas,
también por motivos de caracter econémico industrie
se adelanta esta normativa, la flota espafiola habr
modernizarla con antelacion. Podria ser un parche p
problema de los astilleros del Estado esparfiol si se t
medidas acertadas y no se tolera el desvio de carga
bajo o se ayuda indirectamente a que se hagan los ¢
ros del Estado espafiol. Exactamente igual que el s
do registro de Canarias. Pero para que esto pueda s
tendria que llevar consigo una serie de medidas rel
nadas con las garantias laborales de los marinera
embarcan en ese tipo de barcos, por lo menos par
tengan la Seguridad Social similar a la del Estado ¢
fiol 0 a la de los estados de la Union Europea.

En cuanto a la infraestructura aeroportuaria, es
to que la posibilidad de un cielo Unico a nivel d¢

Unién Europea puede tener una utilidad incluso p a
matica, pero le queremos advertir sobre una cuesti n:e
Estado espafiol no puede estar pivotando sobre un 1
puerto central y en todo caso un segundo que es E i

lona. Habria que hacer un esfuerzo por tener aero

tos de referencia como fundamentales por lo menc s
seis o cinco puntos cardinales del Estado espafic .

este aspecto creemos que seria fundamental c
incluso con una idea global de la peninsula Ibéi
Somos contrarios al proceso de privatizacion de

aeropuertos que hoy estan en titularidad del Este g

través de AENA. En todo caso, la salida de hace
cambio de titularidad o cambio de gestion debia
través de las comunidades autbnomas, que po
incardinarlos mucho méas acertadamente en el r
social y en el medio en que desenvuelven sus acti
des economicas.

Quiero hacer una ultima referencia al problem:
Correos. Usted sabe también —y si no se lo ap
yo— que, por la estructura poblacional de Galicie
liberalizacion de Correos tiene muchos puntos nel
gicos graves o peligrosos en el caso de nuestro
Una gran parte de la zona rural esta atendida pre
mente por oficinas que, de ir a una liberalizacion pl
tendrian practicamente que cerrar. Es imposible mi
ner el criterio de servicio universal con una disper:

I38Fa todo el eje mediterraneo. Ustedes, que son unos
98ehos globalizadores y trasnacionalizadores, tengan
el cuenta esa idea también desde el punto de vista posi-
*tR70, Y N0 nos hagan cargar solamente con las circuns-

ias negativas de ser lo mas periférico del noroeste.
'®f'todo caso, a pesar de la hostilidad politica, le reco-

ndo que hable detenidamente muchas horas, no
fa [0 minutos para la foto, con el sefior Fraga Iribarne,
g%n_'que s6lo sea del ferrocarril gallego.

' Ut sefioPRESIDENTE: A continuacion, tiene la pala-
'Gé?Jée el portavoz del Grupo Catalan, el sefior Sed6 i Marsal.

' QUE| sefiorSEDO | MARSAL: Sefior ministro, en pri-
Mer lugar, quiero darle nuestra felicitacion por su
.nuevo cargo y nuestro saludo en su primera compare-
| lEncia ante esta Comision. Amplia ha sido la informa-
&6n gue nos ha dado esta tarde, informacién que valo-
_'Imuy positivamente, y permitame a la vez que haga
Ina alusion también positiva para todo el equipo de
aboradores que han participado en su estudio y ela-
Q_racién. Si uno no tiene una intervencion preparada
.de antemano, el tiempo concedido le puede sobrar en
dia como hoy, en gran parte porque la informacion a
ghatir es extensa pero es muy detallada, y entonces ya
cda respuesta a muchas de las preguntas que un grupo
|8§>dr|’a hacer. De todas maneras, voy a realizar unas
exiones sobre ellas, siguiendo esquematicamente la
{|pea general que usted ha seguido.
r aEN cuanto a la primera parte, sobre politica general
rfighaplicacion a las infraestructuras con sus correspon-
»@igntes datos globales estadisticos, tenemos que decir
idule la documentacion esta muy bien y la tenemos que
estudiar a fondo; en gran parte son datos estadisticos
dile algunos ya conocemos, que se pueden encontrar en
ristintos sitios, reunidos en un documento. Entre sus
Rprimeras frases, hay una de la que he tomado nota: su
réffrecimiento de participacion pidiéndonos incluso que
)&stablezcamos un calendario de comparecencias en la
;i€dmision. Agradecemos mucho este ofrecimiento y
najestro grupo esta dispuesto a colaborar al maximo en
nke-que usted precise de nosotros, y espera poder ofre-
i@erle puntos de vista positivos para nuestras demarca-
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ciones y para todas aquellas que tengan necesid
infraestructuras.

Es de tener en cuenta también que ha renovadt
gos en el Ministerio y quiere entrar en una forme
trabajo muy operativa; que haya control sobre el ¢
rrollo de las infraestructuras, el estado de las obi
sobre el avance de las mismas. A nuestro grupo le
ce muy interesante. Puede hacerse dentro de la (
sién en términos generales, pero en la pasada legi
ra mantuvimos contactos con el equipo del Minist
para hacer un seguimiento de todo ello, y eso lo «
mos que es positivo.

Su primer planteamiento nos suscita una inquie
Nos habla usted, sefior ministro, de cantidades bill
rias y nos dice que cuenta con la ayuda de fondos
peos, de la participacion privada, de presupuestc
administraciones territoriales, etcétera. Nos inquiet
éxito en obtener y garantizar los fondos necesarios
cubrir esas cantidades. Confiamos en su buen h
Puede pedirnos la ayuda que precise, si huestro (
puede darsela. Es el aspecto mas importante de |
nos ha explicado esta tarde: la obtencién de fondos
conseguir llevar a cabo todo este gran plan tan pt
VO, para que nuestras infraestructuras se homolo
verdaderamente con el resto de Europa.

Siguiendo el esquema que nos ha presentadac
parece importante también su definiciébn conceptus
impulsar los tres valores inseparables: seguridad,

dad y modernidad. Son aspectos vitales y no sé si, ign
tro de los esquemas en los que hemos estado tral a

do y debatiendo, habian sido considerados cc
importancia que usted los ha presentado. Es muy

tivo que los tres sean objetivos inseparables a ten r

idrelasportes y servicios, y operadores de infraestructu-

ras. Eso, en cuanto a ferrocarriles, es posiblemente el
@@Embio mas importante que se puede presentar. Hoy en
aHa la poblacion tiene asimilado que la via del ferroca-
'$¢it, la infraestructura del ferrocarril es de la compafia
1§ Yo que usted nos presenta es que por las vias del ferro-
aterril pueden pasar otras companiias. En todo esto noso-
off)s seguimos ofreciendo didlogo; usted volvia a hablar
lafedialogo y yo lo recojo.

0 En cuanto a temas concretos de la red de carreteras,
‘§R&rtenia unas notas las que usted me ha ido respondien-
do. Yo iba a hablar en torno al metropolitano de Barce-
udna y usted ha expuesto el asunto con mucho detalle,
Tsbr lo que ya tengo respuesta. Ha hablado de acabar
Uskoyectos, como el de la autovia Lleida-Fraga y tam-

515l&n ha citado el proyecto de Cervellé-Vallirana, y aqui
L RHy una cuestion que me preocupa, que es la definicion
Y8 autovia. Se ha referido también al proyecto Tarrago-
\¢fd:Cambrils, variante Vilaseca. Aqui tenemaos una con-
'Y8Si6n con lo que dice el Ministerio, porque después
fedes vuelven a hablar de la autovia Oropesa-Cam-
E’Bfﬁ‘s—Tarragona. Querriamos saber si esta nueva auto-
Ha sustituye totalmente a las variantes de la 340, por-
, Si no es asi, hay un pedazo que estara incluido en
la de Cambirils, variante Vilaseca. Es un detalle para
blar con los equipos directamente, pero falta un
. %mo, no sé si porque ya esta adjudicada la obra, pero
’%'c'urre, sefior ministro, que se trata de un tramo que

iene una problematica social, la Panadella. Me habla

la autovia Lleida-Fraga, de Cervelld, de cosas que
> estan construyendo, pero no ha citado Santa Maria
. Cami-Cervera. Estd en marcha; estd en marcha el

~proyecto, pero, como no lo ha citado, quiero soslayar

cuenta ineludiblemente. Podria hacer alusion a = ad&

uno de ellos.

En cuanto a seguridad, yo habia particularizado
gue preocupa en nuestra demarcacion: la segurid
el tinel de Viella inquieta a mucha gente. No me re
ro a lo que ha pasado estos dias, que es asunto m
bal. Teniamos una proposicion no de ley que retire
la semana pasada para sustituirla por otras cosas.

Usted ha presentado muy bien la calidad, hacie
sujeto de ella al protagonista al usuario; este e
aspecto muy importante para mi. Yo intervine va
veces, sobre todo cuando en la anterior legislatura
los problemas de aeropuertos. Ahi el que salia pel
cado —porque no era sujeto, no se consideraba ¢
por parte de la propia AENA, cuestion que ya acl.
mos en su momento— era el usuario. Parece se
para el administrador o para el que esta haciendo
tiobn de aeropuertos su cliente es la compaiiia, las
pafias son las que pagan al ente gestor; para nosc
verdadero cliente del aeropuerto, aunque sea indir
mente —a través de las compafiias— es el usuario

En cuanto a la modernidad, usted ha tocado un i
to que también es vital para nosotros: el nuevo mi
la liberalizacion, la titularidad. Hay operadores

esta ausencia, porque mafiana me preguntaran qué pasa
n la Panadella.
ef! nuevo plan de carreteras, este plan de Oropesa, de

ﬂ?a 340 y que llega, cogiendo la N-II, hasta Girona y la
Sfipgtera es verdaderamente interesante. Y aqui hay un
ntsdna que le voy a explicar ahora mismo, que es el gran
debate que hemos tenido en algunos plenos en la ante-
~§8r legislatura con el anterior ministro, con el cual
g@incidiamos bastante respecto a autopistas. La defini-
440n de autopista del sefior Arias-Salgado era que la
dopista es un complemento a la via de alta capacidad.
ygiatalufia, y no sélo Catalufia, sino desde Valencia y
|jétas hacia el sur, y Aragon, y hacia el Pais Vasco, tene-
rg10s autopistas de peaje que, légicamente, con esta
@@dinicion, serian autopistas como complemento de
g¥és de alta capacidad. En estos tramos no hay via de
@Ha capacidad. La carretera nacional 340 o el tramo
rokeetle Barcelona hacia la frontera francesa es todavia
quéan Redia; la N-II, asi como la carretera de Zaragoza a
Logrofio, que es una carretera de dos carriles, hay que
stewisarlas, aqui hay que construir con urgencia las auto-
redas correspondientes. De ese modo tendriamos dos
Jautovias de alta capacidad y las autopistas al lado.
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En ferrocarriles le pediria el plan de enero, se
ministro. En enero la Camara se disolvio y los mit
bros de la Comisién no conocemos en detalle el ple
enero. Se lo han pedido otros grupos y, si puede ¢
agradeceria que nos lo mandase.

Hay otros temas concretos en ferrocarriles, y ya
estd hablando usted con el vicepresidente de la C
sion, que es de Lleida, le diré que tenemos un prob
muy concreto con una linea de Lleida a Manresa,
me pedia que le citara dicha linea, que esta en fa
presupuestos y de tramites.

No le voy a hablar del tren de alta velocidad Mad
Barcelona-Frontera. El otro dia le hice una pregu
usted contestd sobradamente y ya conocemos la-
tica. Simplemente le voy a decir que tenemos una |
cupacion, que quedan algunos detalles que resolv
el trazado de la zona Lleida-Martorell que tiet
mucha incidencia social. Incluso hay plataforma:
contra del trazado y problematicas que pueden suj
elementos negativos para todo el trazado, también
la construccion, si llegan a prosperar algunas actu
nes, incluso a nivel de tribunales. Este es un ten

que deberia prestarse atencién; creo que enla U i

época y en su momento no se puso la atencion del
se ha ido complicando.

Hay una pregunta que hacer —y termino proi t

sefior presidente— en relacion al corredor Frar
Almeria. Cuando nos habla de la linea Francia-Alm

nos viene a decir que el tramo Valencia-Tarragona u

lizando en el actual corredor del Mediterraneo la ve

ja de la traviesa, va a convertirse en ancho eurc )
¢, Desaparecera el ancho convencional en esa | 1 Uy
Porque si actualmente hay doble via eso es faci b
pero entonces ¢ el ancho convencional o ibérico y 19(?

pasaria de Castellén y no llegaria a Tarragona, o ¢

ria haber un nuevo trazado para este ancho? Lo 1

aqui, sefalando el aspecto de que desaparece un
de la red antigua.

En puertos, correos y vivienda me parece bien lg
usted nos ha explicado. El tema de la hueva norm
tarifaria para puertos es interesante, la necesite
menos los nuestros, los del &mbito de las demarc
nes que representamos, pero funcionan bien los de
celona y Tarragona, aunque tienen algun problems
Hacienda en temas fiscales.

El tema de correos le seguiré con mucha atencion
gue fui ponente de la Ley de Correos anterior y fra
mente no fuimos muy bien tratados por Correos —
cularmente el que les habla—, como si hubiésemo
contra la organizacién, cosa que no pretendiamos,
gue, buscando una nueva formula juridica, al final se
acabando por ir hacia la linea que nosotros en aqt
momentos pregonabamos. Sea lo que fuere, lo que ¢
es que Correos sea la entidad que se merece ser.

En la vivienda es importante el acceso a los jov:
a su primera vivienda, y aqui reside la tematica de |
lucion de los problemas del suelo.

jor Sefior ministro, en cuanto a aeropuertos, muy poca
neosa, aungue he citado algo, porque no quiero decir mas.
1e parece muy bien adecuar la Direccion General de
:rAlgacion Civil, separar la navegacion aérea de la gestion
aeroportuaria, pero mi grupo no esta de acuerdo con los
Jgequemas adelantados desde hace tiempo respecto a la
Ypvivatizacion. Usted practicamente no ha hablado de ello.
2@ sé si es que aqui va a haber un nuevo esquema, si se
/\&l a establecer una nueva linea, una nueva forma con la
effobacion de los planes directores que puedan faltar,
“todo un esquema aeroportuario nuevo. Yo creo que ahi
/daltan muchas horas de dialogo, desde las autoridades
'@Qroportuarias, desde el Ministerio con el territorio.
*M&Por (ltimo, sefior ministro, yo tenia unas notas sobre
‘Brtopistas. Para nosotros quedan algunas cosas pen-
TdfEntes, como puede ser la bonificacién del 95 por
Biento del IBl. Hay grupos de trabajo. Vamos a ver
&bmo se avanza en este tema. También hay cosas que
JP&olver en los fondos anuales correspondientes al 7
98 ciento de los ingresos anuales de peaje y en las for-
Cl‘f'?'?s de revision de las tarifas de peaje. En el Parlamen-
?té‘de Catalufia hay aprobada, por unanimidad, una pro-
' sta para la creacion de un fondo para la reduccion y
ogeneizacion para un rescate selectivo. Yo no soy
muy partidario de la palabra rescate porque induce a
‘i?:r_eer gue lo que se pretende es comprar pedazos de
;rgutopista a las compafiias concesionarias. Yo no voy
' %ﬂo por ahi, aunque pueda llegar a hacerse. Yo pienso
Itg'ge_ es preferible que el dinero que puede Ileggr a ser
otivo de un rescate sea para avanzar la autovia susti-
iya, la via de alta prestacion por el lateral, ya sea la
cional 340 o la nacional Il en la zona de Girona. Es
referible dedicar el dinero a construir nuevas autovi-
-1 las que hacen falta, que no las hemos tenido nunca
Cataluiia. De buenas a primeras la solidaridad en
Sftgluiia pas6 —con beneficio propio, como no— a
tener las autopistas de peaje, pero llevando tanto tiem-
88 con el peaje, quizd ahora es el momento real en el
tR&e lleguen las autovias.
), apefior ministro, mi grupo solicitara entrevista con-
&éketa con usted, con el secretario de Estado o con su
gguipo. Nos pueden marcar con quién o en queé
deemento y en que distintos conceptos, para no hacerlo
todo de una vez, para conocer el detalle de todo lo tra-
p@do y retomar —por decirlo de alguna manera— la
cgplaboracion, control, estudio y relacion que teniamos
@0 la legislatura pasada. Reitero, como fin de mi inter-
jencion, que estamos a su disposicion. Nos ha dado
wsged una informacién exhaustiva, muy interesante,
s¥grdaderamente positiva a largo plazo y si esta infor-
aigcion llega a la Camara para su debate como un plan
Jgeneral de infraestructuras de su Ministerio, puede con-
tar con que nosotros estaremos trabajando siempre en
neesitivo para mejorarlo, si cabe, o permanecer en el
:slidlogo que usted nos ha ofrecido en una forma positi-
va, como siempre ha actuado mi grupo.
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El sefioPRESIDENTE: Por el Grupo de Coalicié
Canaria, sefior Rivero.

El sefiorRIVERO BAUTE : Sefior ministro, bien
venido a esta primera comparecencia ante la Com
de Infraestructuras. Mucha suerte y muchas gracia
la exhaustiva exposicion que usted ha realizado er
primera comparecencia y fundamentalmente pc
disposicion al diadlogo, a estar al servicio o de acu
con la Comision para comparecer cuantas vece
necesario para aclarar asuntos relacionados cc
departamento.

Empezaré por el final de la intervencion del sefior S
sobre esa disposicion al didlogo que usted ha mostr:
comienzo de su intervencion y, basados en el sustel
ese programa ambicioso para estos proximos afos,
tra disposicion a colaborar para fraguar toda esa se
propuestas en un plan que abarque este periodo.

Hablaba usted de un departamento cuyo eje fu
mental son objetivos orientados a la cohesion territ
del Estado como garantia para la movilidad de los
dadanos y para conseguir una mejor calidad de lot
vicios y unos precios mejores y mas competitivos |
los usuarios. Por tanto, estamos hablando de un
clave para una politica de Estado, porque una auté
y real cohesion territorial que garantice la movilidac
todos los ciudadanos en las mismas condiciones
largo de todo el territorio del Estado es un factor
también ayuda a la cohesion social y econémice
pais. En ese sentido, este ambicioso plan que uste
senta hoy ante la Comision como una gran apuest
mejorar la red aeroportuaria espafiola, la red de pu
esa propuesta sobre la red de autopistas y de auto
la mejora del ferrocarril, fundamentalmente de las |
as rapidas a lo largo y ancho de toda la Peninsule
parece que son extraordinariamente positivas, pot
todos los ciudadanos de la Peninsula en unas con
nes envidiables. Por lo tanto, no tenemos mas que
tar nuestro total y decidido apoyo a las mismas.

Pero cuando hablamos de cohesion territorial, ¢
do hablamos de cohesion social, cuando hablami
la necesidad de una cohesién econdmica, des
vision de un territorio ultraperiférico, alejado coma
el archipiélago canario, estamos hablando de un a
de una extraordinaria sensibilidad para todos los
flos, porque, como indicaba, uno de los elementos
ves que posibilita nuestro desarrollo tanto social ¢
econdémico es tener una adecuada cohesion territ
primero, entre las islas, de las islas entre si, y d
islas con el exterior. En los archipiélagos, y no t
falta abundar mucho en este tema, no hay alterna
no podemos disefiar planes ambiciosos de ferroc
planes de autovias que unan las islas o las islas «
exterior, sino que hay una dependencia total y abs
del transporte maritimo y del avion. Por lo tanto, e
mos hablando de que hay unos elementos claves
posibilitar esa cohesion social y econdémica que so

infraestructuras portuarias, las infraestructuras aero-
portuarias y una politica de transportes aéreos y mariti-
mos para las islas.

Nosotros entendemos que una adecuada politica de
sibansportes que sea solidaria es la que pone a todos los
pudadanos del Estado espariol (y concretamente a los
edtdas islas) en las mismas condiciones que a los ciuda-
ganos que viven en la Peninsula, en puntos mas aleja-
rdos —Cadiz, A Corufia, Girona—. Nos gustaria saber
seal ministro comparte el criterio de una politica soli-
1deia que permita una auténtica cohesion territorial del

Estado espafiol, necesaria desde todos los puntos de
:dldsta, incluido el politico. Si comparte este criterio, hay
lg@ disefiar politicas de transporte para poner a los ciu-
aldeanos que viven en los territorios ultraperiféricos en
W@s-mismas condiciones que los que viven en los terri-
etoldos mas alejados.

Estamos en estos momentos, sefior ministro, en la
dtapa de la liberalizacion del transporte aéreo y del
ri@hnsporte maritimo, estamos en una etapa de privatiza-
sitiones y ambas, la liberalizacion y la privatizacion, con
darcompetencia que generan persiguen, lograr unos
amdejores servicios y unos precios mas asequibles. Sin
eembargo, hay determinados territorios del Estado (ya
Woarevén los reglamentos de la Unién Europea) donde
de liberalizacién y la privatizacién no son la panacea.

a @ liberacion y la privatizacién no consiguen que se
|umejoren los servicios y que se garanticen unos precios
dalecuados porque la competencia no funciona, debido
fuadamentalmente a la fragilidad del mercado, a unas
. pondiciones especiales del mercado. En este punto, me
riggstaria conocer si el Ministerio es partidario de apli-
igalas previsiones que contemplan los reglamentos
1europeos respecto a la obligacion de declaraciéon de
gesvicio publico en aquellos trayectos donde no esté
agaaantizada suficientemente la competencia, la calidad
icle-los servicios y los precios adecuados.
yres=n su intervencion hablo de la mejora de los instru-
mentos para la seguridad de diversos aeropuertos de la
ared aeroportuaria espariola, fundamentalmente en rela-
sai@n con la visibilidad de determinados aeropuertos,
epémo no citd uno de los aeropuertos que en estos momen-
2®s tiene problemas de visibilidad por la situacion estra-
urdéigica y geogréfica del mismo, y que tiene un volumen
siespetable de pasajeros de méas de dos millones a lo largo
aikel afio, que es el aeropuerto de Los Rodeos. No sé si
negta previsto dentro del plan mejorar su seguridad por-
rgle insisto, en que es un aeropuerto importante debido

Egapel que juega en el archipiélago canario.
ice Al hablar de los elementos de cohesién, decia que
viesiemos una dependencia absoluta de los aeropuertos y
rdé los puertos y citaba las mejoras previstas por su
)degppartamento para los aeropuertos espafioles, pero no
Ihizo referencia a las previsiones con respecto a la red
taeroportuaria de Canarias. Estamos hablando de la
paracipal red aeroportuaria de Espafia (en estos

lm®mentos los aeropuertos canarios mueven casi el 25
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por ciento de los pasajeros de todo el Estado) y me
taria conocer, sefior ministro —si fuera posible, ho
cudles son las previsiones de inversion de su deg
mento en los aeropuertos canarios.

Actualmente hay un debate abierto en difere
comunidades auténomas acerca de la gestién d
aeropuertos, que es una competencia que algunas:
nidades auténomas tienen prevista en sus respe(
estatutos de autonomia. A mi me gustaria conocet
es el criterio del ministro sobre la gestién de los a
puertos en estos momentos, si es partidario de mar
el sistema actual, si es partidario de cumplir con lo
establecen los estatutos de autonomia de algunas
nidades autébnomas en el sentido de tener la capa
para gestionar sus propios aeropuertos o, por el cc
rio, si el Ministerio tiene previsto estudiar formulas c
sorciadas, féormulas descentralizadas, en las que [
ran participar el Estado y las comunidades auténo
en definitiva, acercarnos a formulas similares a las
se utilizan en estos momentos en los puertos del Es
cuyo funcionamiento ha mejorado notablemente cc
reforma de la Ley aprobada en el afio 1997.

Igualmente los puertos son clave para nosotros
todas esas connotaciones a las que hacia refere
gue los convierten en instrumentos béasicos pal
desarrollo economico. Es necesario realizar polit
inversoras adecuadas a sus necesidades. No se
pensar en estos momentos que se puede aten
financiacion de infraestructuras como las del archi
lago canario, donde no hay alternativas de transj
por carretera o por ferrocarril, sélo con los recursos
provienen de la autoridad portuaria, del organis
Puertos del Estado. Es practicamente imposible g
esas infraestructuras en condiciones de competiti\
respecto a otros puertos. Por eso me gustaria sabe
sefior ministro es partidario de que las inversion
realizar en los puertos canarios, que son puertos ¢
rados de interés general, sean reforzadas con los |
puestos Generales del Estado.

Por otra parte, nos gustaria saber si el Minist
tiene previsto entre sus planes proponer la inclusio
conjunto de los puertos canarios dentro de la red

seuropea de transportes, que entendemos que Se i
instrumento importante para lograr una adect 18§

financiacion de los mismos. Dentro del transp¢
maritimo de lejania, en estos ultimos afios hemos r
rado mucho en el acercamiento de las islas entre s
las islas con la Peninsula. También hemos avanza
las ayudas al transporte de mercancias, aunque
siguen siendo insuficientes, y en estos momento

mercancias canarias no estan en las condicion: s

competitividad que podemos encontrar en los pu
mas alejados de la Peninsula. Me gustaria sabel
criterio del ministro seguir mejorando las subvencic
al transporte de mercancias del archipiélago can
para colocarle en una situacion similar a la de los t
torios mas alejados de la Peninsula.

JusAl comienzo de su intervencion, cuando hablaba de
-lgs carreteras, hizo referencia al compromiso de cum-
aphr los convenios que estan firmados, concretamente el
convenio de carreteras. Hay que decir que este es un
tesnvenio que esta resolviendo un abandono histérico de
' lass carreteras canarias —mas de diez afios sin inversio-
onas del Estado— y las estéd poniendo al dia, aunque
itedavia falta un esfuerzo importante para finalizar las
caliras de las 38 carreteras incluidas en el mismo. Por
r@nto, nuestra valoracion es positiva. Si acaso, habria
aner hacer un esfuerzo para impulsar las obras que faltan
jper adjudicar. Estamos hablando del territorio de las
olgl@s, que es un territorio fragil, un territorio limitado,
igaderritorio superpoblado, donde las carreteras no son
\leapanacea para resolver todos los problemas. En con-
rereto, en la islas de Gran Canaria y de Tenerife, donde
1@iecolapso de las carreteras es absoluto y no hay posibi-
1éidad de construir mas carreteras. Por tanto, la solucion
j0e esta en las carreteras, porque la fragilidad del territo-
ddd ho lo permite. En ese sentido, queria preguntarle al
\mainistro si esta dentro de los planes del Gabinete estu-
diar la puesta en marcha de sistemas de transporte alter-
tivos, en las islas de Gran Canaria y Tenerife, ya que
cfdestos momentos hay un colapso generalizado del
iteEansporte por carretera y no es posible resolverlo
-giediante la construccion de mas carreteras.
yuedBrmino, sefior ministro, haciendo referencia a la poli-
dicgde vivienda. En este momento, los planes de vivien-
j@a en Canarias estan practicamente paralizados; se han
spayalizado en los dos ultimos afios. La causa de la parali-
jg@cion del plan de viviendas es —siempre estamos
yblando de lo mismo— que el territorio es limitado y
yietil, y el precio del suelo ha superado las previsiones
Jegplizadas hace algunos afos. Esto hace que en estos
- gynentos el precio basico del médulo de vivienda este
£€R 98.500 pesetas/metro cuadrado util, por lo cual no
»§gy promotor que acuda a la construccion de viviendas
r&§ promocion publica. El metro cuadrado util en Cana-
rias esta en torno a 140.000 6 150.000 pesetas, y no hay
ffingln promotor que acuda a este tipo de promociones.
da esta situacion peculiar de las islas, queria pregun-
4@t si el Ministerio si es partidario —espero que si— de
igSidiar que en lugar de municipios singulares, haya una
claracion de territorio singular para que el precio basi-
{¢P por metro cuadrado de la vivienda de proteccion ofi-
5@l se pueda incrementar y se pueda asf incentivar a los
}a%motores para que cubran las deficiencias que en este
JnQnento tenemos en materia de vivienda publica.

éstaEsI
&}

sefiorPRESIDENTE: Antes de dar la palabra al
uiente portavoz, suspendemos la sesion por cinco

utos.(Pausa.
tos ( )

si eReanudando la sesién dando la palabra al portavoz

1€fel Grupo Nacionalista Vasco, sefior Ochoa de Eribe.
rio,

rri-El sehorOCHOA DE ERIBE ELORZA : Sefor
ministro, ante todo quiero, en nombre del Grupo Vasco,
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darle la bienvenida a esta Comision y felicitarle po
nombramiento.

Intentaré, de toda la extensa y a veces prolija ex
cion que nos ha hecho, entresacar aquellos punto
me parecen mas interesantes. El primero es el of
miento que ha hecho de comparecencias, discus
consenso sobre las labores de su departamento,
desde luego me voy a acoger inmediatamente. Te
usted nuestro apoyo leal, discutiremos, a veces e:
mos de acuerdo y a veces no, pero siempre con al
ta lealtad y colaborando en las labores que le co
ponden al departamento, que seguro que son du
usted quiere llevar a cabo entre el afio 2000 y el .
ese gran plan de infraestructuras que nos ha expt

En primer lugar tengo que decir que los dineros
vistos para este plan, si bien pueden parecer algo
S0s en primera instancia, por parte de nuestro grup
sentiriamos satisfechos con esas cantidades si la
zacion fuese real, si se invirtiese la totalidad y, st
todo, se cumpliesen los plazos.

Junto a eso nos ha dicho que intentara una con
cion publica eficiente y transparente. En este sentic
muy interesante que se mejoren las situaciones act
porque estamos acostumbrados a ver empresas col
toras que solamente tienen un afan obsesivo por
cartera de pedidos para luego verse imposibilitadc
cuanto al tiempo de realizacion, con lo cual las prev
nes econdmicas de los planes se suelen quedar sie
como diria la expresion popular, en agua de borraje
gue a veces supone un ahorro importante en las inv
nesy en la cartera publica y equilibran el déficit.

Nos ha hablado de tres conceptos —seguridad,
dad y modernidad— que me parecen interesantisi
Creo que nos podriamos dar todos por muy satisfe
si en ese plazo de dos afios esas pautas de constr
de calidad que usted nos ha indicado se pueden lle
efecto. Es obvio que necesitamos seguridad, pe
calidad en la construccién supone una rentabilidac
no sélo es inmediata sino a largo plazo, porque los
tos de mantenimiento de las infraestructuras put
abaratarse de una forma importantisima si la calide
la construccion es contrastada. Tampoco podemos
gue decir cosas buenas de la modernidad que se il
introducir en las infraestructuras a construir en
periodo 2000-2010.

La conexién entre las autoridades de trafico me
ce estupenda, pero no solamente con las autoric
centrales, puesto que las competencias de tréafico,
bien sabe el sefior ministro, estan encargadas a :
nistraciones periféricas en algunos casos y, por ti
entendriamos interesante que esa conexion se h
también con esas administraciones.

Nos parece perfecto que los pasos a nivel existi
en la red, si no pueden eliminarse, que seria lo ide
automaticen de tal forma que se eviten los accide
demasiado abundantes, que se suelen ocasior
estos puntos. Hariamos especial incidencia sob

seguridad en los tuneles. El tréfico de mercancias peli-
grosas en camiones 0 en trenes supone un riesgo laten-
ols-e importantisimo que ya nos ha dado disgustos en la
. geeina Francia. Seria conveniente tratarlo desde el ini-
edb de los proyectos, para garantizar esa seguridad, que
3a yeces puede llevar a accidentes de magnitudes muy
| greeves, tanto desde el punto de vista humano, como
1desde el punto de vista medioambiental.
:areNos ha hablado de la calidad en el trafico maritimo,
sohn la imposicion de la normativa europea, en estudio,
ek los buques petroleros de doble casco. Queria pregun-
atade si a través de los érganos de la Unién Europea se
Od#n a promover restricciones para los buques con ban-
adwras de interés, que en este momento son los que cau-
rean la mayor parte de los accidentes maritimos en nues-
'qoaentorno. Nos dice que AENA extendera la EFQM a
bhoda la organizacién. Eso quiere decir que AENA, en
eadihtraposicion con lo que nos ha dicho luego, —no sé
pse he entendido bien— va a seguir imperando en la
ordenacion del trafico aéreo o también en la ordenacion
ala- servicios de tierra, asi como en un aspecto muy
iggportante que se ha manejado desde AENA, y lo tengo
alese decir asi, para beneficiar a unos aeropuertos a costa
stteoatros, que es el precio del combustible. Conocemos
Jgasos extrafios de aeropuertos periféricos, en territorio
;'eancés o portugués, donde ha aterrizado un avion
siextranjero para cargar combustible porque le era mas
"aeto hacer esa escala que pagar los precios diferencia-
;]és de combustible en ciertos aeropuertos del Estado,
rsioncretamente en algunos del Pais Vasco. Nos interesa
conocer si se van a liberalizar los combustibles en los
:a@leropuertos y los procesostdndling,tanto de rampa
108mo de equipajes o de mercancias.
hodNos ha hablado del perfeccionamiento del modelo con-
ia@Sional de transporte, y nos ha hecho pensar si el modelo
/@oncesional vigente de concesiones de lineas de transpor-
otdase va a mantener en el tiempo, después de la prérroga
gde cinco afios que se dio Ultimamente a las concesiones de
@sas lineas. Entendemos que es un sector donde debe
demtrar la libre competencia. El sistema de concesiones en
1ldeas no es precisamente el mas adecuado para la compe-
reria, ya que es un sistema que esta borrado en Europa y
tep@ aqui mantenemos de forma ilégica.
steEn cuanto a las nuevas formas de gestion de infraes-
tructuras, la gestion de las estructuras, por una parte, y
ite-de transportes y servicios anexos, por otra, puede ser
adea buena o mala formula segin cémo se gestionen y se
opneparen esos contratos o esas sociedades de explota-
dedn. Por tanto, no vamos a opinar hasta conocer cémo
n$e, va desarrollando. El nuevo disefio de red consensua-
sidegy discutido, nos gustaria que fuese asi, aunque enten-
demos que hay una herencia, a la que me referiré des-
npes, que no ha permitido ese consenso ni esa discusion.
I, s®or lo que se refiere a carreteras, en autovias ha
teencionado, por ejemplo, la del Cantabrico, la de
uSeha-Cangas, la de La Plata, la del Duero, la de Torre-
eldwega-Palencia, la de Pamplona-Huesca-Lleida. Me
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parece que esto modifica de alguna forma el Plan ¢
tor de carreteras actualmente vigente, puesto que
parecen o0 no se han mencionado algunas como la
xion Medinaceli-Soria y la autovia de los Dos Mal
No sabemos si es que se ha quedado en el tinter:
gue realmente hay voluntad de cambiar esa red de
rés general de carreteras. Por tanto, nos intere
conocer si ese cambio se va a dar o simplemente ¢
no se ha indicado.

Entendemos perfectamente adaptado a las neces
actuales el incentivar los planes directores de los i
puertos periféricos, que en este momento estan —p
taseme la expresion— un poco dejados de la mat
Dios, con un porvenir absolutamente erratico. No se
den incardinar en los planes urbanisticos o en los p
de organizacion territorial de las respectivas ciuda
comunidades, etcétera, puesto que estos planes dire
no estan hechos y no se sabe el futuro al que estan
nados esos aeropuertos. Seria muy interesante g
planificacién se acelerase.

Estamos dando un repaso al planteamiento que
ha hecho, y quizas por su rapidez, insisto, me deje

nas cosas en el tintero. Ha hablado de la actuacic 1Yen

ferrocarriles de cercanias. Entendemos que se est

citando en algunos puntos una competencia inc J

desleal entre Renfe y sistemas de ferrocarriles d
estrecha, que corresponden a administraciones at

micas, e incluso con lineas de metro. Esos ferroca i8s

de cercanias son apetitosos, porque son rentabli
una explotacion que da dinero y Renfe en sus plani
ciones a veces esta planteando esa competencia. |
sentido, le rogaria al sefior ministro que cualq
actuacion en cercanias se consensuase con las cc

dades autébnomas que tienen competencias en fel qGa

rriles o con los propios entes municipales que se e
gan de la planificacion de vias de superficie, tran\
metros, etcétera.

No se ha hablado de la Comision intergubernar
tal de Paris, celebrada con el Gobierno francés,
gue se ha tratado, como no podia ser de otra form
ferrocarril Zaragoza-Canfranc, que entendemos qt
una actuacion positiva. La muralla de los Pirineo
un grave problema para todo el Estado espafiol,
bién —como representante del Grupo Vasco— |
nuestra zona, pero esta actuaciéon es positiva y
tanto, la apoyaremos en cualquier momento.

Por lo que se refiere a la reunion de Salamance
el Gobierno portugués, no sé si tendran fundament
rumores que estan en la calle de que las mercanc
Oporto tienen que pasar por Lisboa. Eso va en ct
de la Declaracion de Burgos —en la que tuve el hi
de ser firmante—, en la cual nos reunimos las can
de comercio, las diputaciones, los ayuntamier
desde Aquitania hasta Oporto, en la que se solic
esa conexion, esa salida del pujante norte portu
por la via de Valladolid. Por tanto, me gustaria sab

r@&n esas conversaciones con Portugal ha quedado aban-
lekanado o es un proyecto en el que se sigue pensando.
oneéNos dice usted, y me sorprende gratamente, que en
i¢lempos proximos voy a tardar, como habitante de la
@®3a de Vitoria, una hora y 35 minutos en llegar a la
ntéla y corte, cuando ahora, con suerte, con el Talgo,
.aldgamos en cuatro horas y media. Espero que eso sea
; gj@6to y pronto. Asi como en la zona sur-sureste de la
peninsula, en el eje Liboa-Badajoz-Céceres-Madrid-
|@dcd@goza-Barcelona-Girona, hacia el sur o hacia el
oegte, la planificacion nos parece perfecta, todas las
re@pitales quedan comunicadas y un ciudadano de Giro-
sfepuede irse a tomar el té a Almeria y volver a su casa
wgemerendar, en la zona norte lo vemos mas dificil. Esto
wesesta de acuerdo con la politica ni con la filosofia
|@ropeas. La construccion de un nuevo orden europeo
gluerza la necesidad de trabajar en pro de un territorio
183gs equilibrado, que se caracteriza precisamente por el
eRgligentrismo —y no por la unidad en un sélo centro—
y por la cohesién social.
ste§5t?‘ politica estr_uctur_al comunitaria no ha pe(mit_ido
@% ucir todas las disparidades econoémicas, territoriales
ociales entre las regiones europeas, especialmente
existentes entre las regiones mas présperas y las
nos, que precisamente se sitllan en la periferia y que
V%nen comparativamente claras desventajgs respecto a
qaona de la gran banana azul o de la Lotaringia. Desde
s]as comunidades europeas se ha tratado de contribuir a

ccampensar la desventaja comparativa existente entre
eS05s territorios mediante politicas de transporte comu-
tario y, concretamente, mediante la politica comuni-

N&% de la red transeuropea de transporte.

€'l ared transeuropea de transporte se plantea no sélo
Wﬁ@i'orar la eficacia del sistema de transportes, sino tam-
i&n la competitividad territorial y reforzar la unidad y
& tohesién de Europa, teniendo en cuenta, concreta-
dPente y segln el Tratado de las comunidades europeas,
la necesidad de establecer enlaces entre las regiones
GRsulares sin litoral y periféricas y las regiones centrales
NY&a comunidad —concretamente, es el articulo 129 b),
’%‘értado segundo—.
2 €% a politica comunitaria hace hincapié en el desarro-
18 de una red transeuropea de transportes como contri-
A[ircion a la cohesion econdémica y social y a la movili-
afidd sostenible, desde una 6ptica de proteccién absoluta
RiRT medio ambiente. Dentro de esta politica, se aprue-
ban los catorce proyectos prioritarios en la reunién de
B8sen, de diciembre de 1994, y dentro de esos proyec-
'tes aparecen dos, a los cuales se pretende destinar fon-
1816€ de cohesion y fondos estructurales y que se presen-
1tem como eslabones clave en pasos fronterizos, cuya
n@¥solucion facilitaria estratégicamente los objetivos
agastedichos de unidad europea y de cohesion.
0s, De estos catorce proyectos, uno, el nimero tres, es el
atpae trata de nuevas redes ferroviarias de ancho de via
dsopeo: una, la mediterranea —la Madrid-Zaragoza-
rBarcelona-Montpelier— vy, la otra, la Madrid-Vallado-
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lid-Vitoria-Dax. Por lo que usted nos ha dicho, en
reuniones con el Gobierno francés han tratado de |
mera, pero no del segundo ramal. Como represen
del Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV), esto
afecta bastante y me hace levantar un poquito la ¢
puesto que no solamente no se habla de ella sin
tampoco estd incluida en la programacién que hi:
ministro anterior en el Plan ferroviario 2000-200
tampoco esta en los presupuestos actualmente p
tos para actuacion ferroviaria en ese mismo peri
De tal forma que, dado el tiempo que se tarda en
rrollar una de estas infraestructuras, nos parece
dificil que, para el afio previsto en la Union Europe:i
2010, se llegue a ejecutar esta obra.

La obra es importantisima porque el plano en qt
dibujan las actuaciones que usted nos ha dicho «
plano descompensado. La zona noroeste solan
tiene enlaces radiales con Madrid, no tiene enlace
férico. Nada se ha dicho de los ferrocarriles de via €
cha ni de qué pasa con la posible conexion norte,
va a hacer una conexién costera o se va a remo.
ferrocarril de via estrecha —FEVE- San Sebastian
bao-Santander-Oviedo—, si se va a apostar por ul
yecto inferior via Ledn, como el compafiero gallegc
explicado, o si se apuesta definitivamente por lle
todo el trafico por Valladolid. En ese sentido, el tre
porte de una mercancia de el trayecto Santander a
ria tendria que hacer Santander-Palencia-Vallad
Burgos-Vitoria; mientras que hay una cohesién pert
en la zona del litoral mediterraneo, no ocurre asi ¢
litoral cantabrico ni en el atlantico de la zona noroe
De esa forma, Castilla y Ledn, Galicia, Asturias, £
tander, quedan solamente con conexion radial t
Madrid y, por tanto, su salida a Europa esta comp
mente coartada. Tengo unos datos del afio 199¢
dicen que el trafico de mercancias entre Europa
peninsula Ibérica a través de la frontera con Franci
de 56,9 millones de toneladas, lo que ha supues
aumento de un 50 por ciento en los Gltimos diez a
con una curva de crecimiento actual imparable, ya
ése es el canal de toda la economia portuguesa, ¢
este momento, como usted conoce, tiene un crecim
exponencial. Nos encontramos también con qu
modo de transporte potenciado en Europa, que
ferrocarril, llega a la frontera y se encuentra con los
blemas que todos conocemos: problemas operativ
anchos de via, longitud de las composiciones, motc
cion diferente, problemas de traccion, problema:
division de unidades y, como consecuencia, de
56,9 millones de toneladas, en el afilo 1998 solamel
transportaron por ferrocarril 4,7, 1o que supone un
censo. Si en el aiflo 1970 se transportaba por ferro
el 33 por ciento aproximadamente de las mercancic
1998 son el 14 por ciento de las mercancias que lle
la frontera las que se transportan por tren.

Hay un transporte combinado creciente, que en
momento esta evaluado en 2,4 millones de tonelad

avercancia llega a la frontera en tren y se transborda a
mdmién para hacer el recorrido por la peninsula Ibérica,
alteque ha supuesto que el trafico de camiones haya
reumentado tremendamente en los dltimos tiempos. Tam-
‘&&n, en ese mismo plazo del que le hablo —de 1970 a
d988—, ha descendido el trafico de viajeros en ferroca-
»rel, que ha pasado del 10,1 por ciento al 5,9. Todo esto ha
gupuesto que en este momento haya 14.000 camiones
adisrios que atraviesan la frontera. Concretamente en la
dmna Alava, en la N-I, hay 10.500 camiones de IMD, ade-
es®S con puntas insoportables. Y nos encontramos con
mye las previsiones de actuacion en ferrocarril que podrian
, 8brvir para aliviar el problema nos llevan por encima del
afio 2010 y con que los crecimientos actuales estan entre
ra@lell y el 12 por ciento anual en transporte de camiones.
sSirusted se pone en la N-1 a la altura de Burgos o en la
eandrada de Alava vera la interminable sucesion de camio-
)eTes con matriculas portuguesas que transportan sus mer-
stoancias a través de esas carreteras, y las previsiones de
sissguracion de las carreteras en Alava, que las tiene bas-
ataete buenas, estan yéndose al afio 2012 6 2014, depen-
3iliendo de cédmo sigan los aumentos de mercancias.
traPor tanto, nosotros entendemos que es absolutamente
haioritaria la conexién por ferrocarril por la frontera
/fancesa y quisiéramos saber en qué condiciones se va a
1$racer, cual va a ser el ancho, si va a ser un ancho UIC o
vita-ser el ancho ibérico; si va a ser un tren de alta veloci-
lidad, de velocidad alta o si va a ser un tren estandar.
ctedos esos datos nos interesarian, junto con la actua-
1a@bn, si se pretende hacer alguna, en ferrocarriles de via
stestrecha. Actualmente, nosotros tenemos un retraso de
imas de 50 afos en las inversiones en ferrocarriles nor-
1on&les; son viales que se construyeron en la Ultima parte
el siglo XIX, que en esos 125 afios no han tenido nin-
gumna modificacion y, por tanto, entendemos que es
ydhsolutamente necesario que se invierta en esa zona
fyee, como digo, tiene un trafico y unos crecimientos
yaxponenciales y ahora pueden llegar a colapsar no sélo
idas carreteras en construccion, sino las previsiones, por-
jgee si vamos a la parte correspondiente a carreteras
JI®EMOS que en ese Mismo area, en ese mismo eje, exis-
atea tres itinerarios europeos, considerados asi por las
» @munidades. El itinerario E-70, La Corufia-Oviedo-
‘Bdbao-San Sebastian-Bordeaux, asignado a la N-634 y
ra-a autopista A-8, desde Bilbao-Behovia. El itinerario
sE380, Lishoa-Coimbra-Salamanca-Valladolid-Burgos-
iZgan Sebastian-Pau ha sido asignado a la A-1, y tenemos
@éitinerario E-8, San Sebastian-Burgos-Madrid-Sevilla-
'90adiz-Algeciras, y el E-804 Bilbao-Zaragoza-Barcelo-
‘mae Este Ultimo esta solucionado con la autopista de
gweaje, con la A-68, mientras los otros no tienen solu-
acidn. Hay una conexién que es absolutamente necesaria
;0em la A-1, la continuacién de la inacabada autopista
aBuagos-Malzaga, que es necesario acometer. Nosotros
entendemos que, aunque de todos es sabido que existen
:gies comunidades, la de Navarra y la de Euskadi, que
stitmen competencias privativas en carreteras, estas
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actuaciones superan el @ambito competencial porqu
actuaciones necesarias en funcion de los traficos ¢
nos a esas comunidades, en funcién a los traficos
nacionales, en funcion de ser ejes europeos, qu
susceptibles —entendemos nosotros— de ser apo
por fondos de cohesidn europeos.

Como ya hemos hablado de hacer una carreters
tro de Navarra, entendemos que también se puede
sar en apoyar esos itinerarios europeos a traves de
kadi, porque entendemos que es la solucién inicia
la final, en tanto en cuanto no se ejecuten las modi
ciones de conexion ferroviaria, es la Unica solucién
puede desahogar algo ese crecimiento imparable ¢
fico por carretera. Porque se esta perdiendo segu
en las carreteras, se esta perdiendo tranquilidad ¢
conductores, se estan perdiendo horas de traba
esta perdiendo mucho, y en un futuro mas. Por t:
entendemos que esa conexién que ahora podria, |
menos en un cierto periodo de tiempo, hasta el Z
sobrellevar los traficos que van a existir, quiza puc
tener un apoyo desde el Gobierno central a trave
los fondos de cohesién o de los fondos de cohesi
través del Gobierno central, como usted quiera.

También hay disposicién de ejecutar, en un pl
l6gico, la llamada Y vasca, que a mi me gustaria
llamarle la H, por la necesaria conexion con Pampl
para salir a la frontera. Quisiera saber de qué pl
estamos hablando, con las posibles obras perifé
que una obra de estas caracteristicas conlleva, co
la conexion al puerto de Bilbao. Usted nos ha hab
de conexiones de puertos y entiendo que tambié
ese sentido el tunel de Sedantes o la solucién s
Bilbao serdn obras que estaran priorizadas pc
Ministerio. En ese sentido, queria preguntarle, ¢
intermodal planificada en Bilbao no puede ser ejec
da por Bilbao-Ria 2000, donde estan reunidos todc
entes interesados en la misma. Esta el Gobierno
tral, esta Renfe y estan las autoridades locales. M
tros entendemos que éste seria un érgano rapido
para solucionar este problema de la intermodal.

Evidentemente, dado el tiempo de que disponel
no voy a seguir con mi exposicion, pero habré tiem
lo largo de la legislatura, gracias a la oferta que u
nos ha hecho, de hablar con usted o con miembr:
su Ministerio, para ir hilvanando mejor estas actua
nes; en eso confiamos y nos tendra a su disposici¢

Solo quiero agradecerle su presencia, su pacier
volverle a felicitar por su nombramiento.

El seAorPRESIDENTE: A continuacion tiene I
palabra la portavoz del Grupo de lzquierda Un
sefiora Uran.

La sefiordJRAN GONZALEZ : Sefior ministro
sean mis primeras palabras, en nombre del Grupc
lamentario Federal de Izquierda Unida, de bienve
a la Comision de Infraestructuras. A mi grupo pa

snantario, le gustaria adherirse a ese ofrecimiento de
dearticipacion, de dialogo e incluso de consenso. A
11eosotros nos parece fundamental, que si se presenta un
ptan de las caracteristicas del que present6 en su dia el
adossidente del Gobierno, en el mes de enero, con las
Camaras disueltas, se pudiera traer a esta Camara para
deebatirlo y que pudiéramos participar los grupos parla-
paentarios no solamente en ese debate, sino en presen-
Eaisresoluciones que nos permitieran acercar posiciones
nancluso intentar mejorar aquellos aspectos que nos
qaudieran parecer menos favorecedores para la mayoria
jde la ciudadania o para el interés general. Creemos que
rg@Fia un ejercicio democréatico y de respeto a esta
ida@imara que ese documento se pudiera discutir en esta
>@@snara de la misma manera que en su dia se discutié
yebPBlan director de infraestructuras, al cual se pudieron
wt@cer aportaciones y resoluciones. Eso si que seria
opdmer encima de la mesa el convencimiento profundo
)ti2| Gobierno a la hora de hablar de participacion, de
arhdlogo y de consenso.
5 désiguiendo en parte el hilo conductor de la interven-
rGién del ministro de Fomento, mi grupo se ha quedado
bastante preocupado cuando hablaba de seguridad y de
ww@alidad, entre otras cosas, porque hacia referencia a la
ngeguridad en las redes, a los planes de seguridad de las
retnpresas constructoras, a la cultura de la seguridad, y
203s0tros, que compartimos esos criterios y que nos
igecen totalmente adecuados, pensabamos que esos
1e@Riroles de seguridad se estaban llevando a la practica
agpodiamos tener la certeza de que las infraestructuras
1@ue se estaban desarrollando en nuestro pais tenian
rgpgantias de seguridad, como también debian tener la
-ggrantia de la calidad en el desarrollo y en la ejecucion
tte las propias obras de infraestructuras. Si el sefior
it@rnistro nos lo presenta a esta Comisién como algo
: lievedoso de la politica de su departamento, es alta-
>8rente preocupante, porque se puede poner en duda que
»basta ahora se haya trabajado con esos parametros de
&giuridad y de calidad en la obra publica. No asi cuan-
do hace hincapié en otro tipo de actuaciones que son, si
16€, quiere, globales pero al mismo tiempo puntuales y
dae la experiencia ha demostrado que se carecia de
itedas. Hablaba del Plan de seguridad vial, de las actua-
scifenes preventivas y de la desaparicion de los puntos
ipegros que existen en nuestra red viaria, que es una de
1las argumentaciones que se escucha desde hace muchi-
igigno tiempo. Constantemente se nos ha hablado de la
eliminacion de esos puntos negros en la red de carrete-
ras nacionales del Estado. Pero continuamente —y
esperemos que no ocurra asi en el proximo presupuesto
lde su Ministerio— los presupuestos que iban destina-
dos a este tipo de infraestructuras se han visto merma-
dos. Nos parece muy bien que esa sea una de las priori-
dades de su departamento y esperemos que se empiece
Paxer reflejado en los proximos presupuestos.
idaEntrando en lo que ha sido lo fundamental —no me
aeferiré a otros apartados que tendremos tiempo de dis-
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cutir, dado lo prolija que ha sido la intervencion
sefior ministro, que tendremos que leer con mt
detenimiento para entresacar de sus palabras tod
actuaciones que se pueden llevar a cabo en los di
tes aspectos de la politica de su departamento—,
gue ha sido el grueso de la intervencion en lo gL
refiere al plan de infraestructuras con el que esta t
jando el Ministerio de Fomento y todo el Gobierno,
grupo parlamentario mantiene una filosofia que |
fundiza y agudiza la inversion en las grandes infr.
tructuras, que no solamente consideramos que ni
vertebradoras de todo el Estado, sino que en mt
ocasiones, por la via directa del pago de la prestac
través de las autopistas, en el caso de las carretere
por via del billete del ferrocarril, en el caso de los
nes de alta velocidad, las vuelve a pagar una vez n
ciudadano, por lo que puede producirse una discl
nacion cada vez mas acentuada en cuanto a la u
cion de este tipo de infraestructuras por la mayori
la ciudadania.

La verdad es que no nos han presentado nada
doso ni en cuanto a la cuantia de la inversién que
hacer ni en cuanto a las obras que se estan plante
Ha vuelto a insistir una vez mas en su intervencio
los estudios, pero, desde luego, no ha dado plazos
cretos, solo el plazo global —el afio 2007, que es !
la vigencia del plan, y el aiflo 2010, el de su ejecu
completa—, una década, para llevar a cabo tode
serie de infraestructuras, muchas de las cuales, hc
hoy, estan en fase de estudio; ni tan siquiera se t
completos los trazados ni los proyectos para empe
hablar de ejecucion en futuros afios. Ademas, el
gue nos ha presentado sigue apostando por las gr
vias. No es que mi grupo parlamentario renuncie a-
vias de gran capacidad o a tener un ferrocarril moc
gue nos permita a la ciudadania acercarnos a los g
de nuestro interés en el menor tiempo posible,
desde luego, sefioria, si yo no he oido mal, esto ob
abandonar toda una serie de carreteras y de rec
ferrocarril que, desde nuestro punto de vista, si que
vertebradoras del territorio de todo el Estado, inc
dentro de las propias comunidades autbnomas,
acercan las necesidades de puestos de trabajo
mayoria de la ciudadania a los centros economicos

Ustedes hablan,en el plan —y si me permite
licencia un poco jocosa— de ponernos a cada ciuc
no una carretera y un tren de alta velocidad en nu
puerta y, sefiorias, nosotros no creemos que sea fe
ni econdmica ni medioambientalmente. Cuando u
hablaba de calidad también se referia a la calidad ¢
servicios, protegiendo el entorno natural y minimiza
o eliminando el impacto ambiental, evaluando de
manera mucho mas concreta, y segun la legislacio
impactos ambientales. Pues con la apuesta que u:
hacen, sefioria, con las redes de gran capacidad
las autopistas, estan aumentando de una manera
derable los impactos ambientales no solamente ¢

‘ghropia infraestructura en si, que ya los tiene, sino, tam-

:b@n por las grandes emisiones de gases de efecto inver-
Skdero que provoca la circulacion de automoviles indi-
'reidualizados, que no del transporte colectivo.
:n IdNuestro grupo parlamentario apuesta fundamental-
rpente por la necesidad de que haya unas buenas carrete-
ipas que ademas permitan esa vertebracién real del terri-
1iorio. Lo que se desprende del documento que ha llegado
r@nuestras manos en lo que respecta a la segunda fase de
ds-red de autopistas es que estan hablando de cierres de
$@mos de autovia que se convierten en autopista y, desde
>ha#eyo, esa no es la mejor forma de terminar el enmallado
ddeala red de carreteras de gran capacidad.
5, 0 Bstedes estan planteando, en siete afios, llevar a
reabo unos 5.000 kilbmetros de redes de gran capaci-
Adad, con un gasto de 2 billones de pesetas. Sefior minis-
ntiie, en la primera parte de su intervencion ha hecho alu-
ligibn a los porcentajes del producto interior bruto que
| sigponen las inversiones que se van a ejecutar desde su
departamento en el periodo 2000-2007, y al final, ha
aeeminado diciéndonos que el Estado solamente va a
agportar un 2 por ciento del producto interior bruto. Nos
ipdoece que es una inversion bastante escasa para las
arcesidades que tiene nuestro pais y, ademas, como se
danvan a llevar esas vias de gran capacidad, el resto del
| demallado va a quedar en condiciones bastante deterio-
ibadas. Con esa politica que estan llevando a cabo estan
Uamoreciendo econémicamente la gestion de las auto-
' pistas, y asi lo han hecho ustedes desde que han llega-
mEnal Gobierno. Ampliaron las concesiones 30 afios
andas, bajaron los tipos del IVA de las autopistas, pero
Jlaso no ha repercutido realmente en una bajada signifi-
reiva de las tarifas para los usuarios. Con lo que uste-
ks estan planteando ahora, han ampliado un negocio
aee hace unos afios estaba caduco; ademas, se niegan
intsedes a hacer las liberalizaciones de peajes, que evi-
starian que el Estado tuviera que hacer una autovia para
gque los usuarios tuvieran accesos en buenas condicio-
wweiea los puntos a los que se quieren desplazar, y se nie-
gyan ustedes (y esto supone un sobrecosto para la arcas
1stel Estado y para todos los ciudadanos) a hacer esas
diberalizaciones de peajes con autopistas que ya tendri-
Janlgue haber revertido al Estado. Las concesionarias de
las autopistas les deben de estar muy agradecidas por-
tpue les han hecho ustedes el negocio totalmente redondo.
adaHablando de las redes de ferrocarril, esta claro que
aidedes estdn apostando por un tren de alta velocidad
sfilzlea todas las zonas del Estado (nos ha hablado usted
teld los ejes que estan en el plan de actuacién de infraes-
1tlescturas) entre los afios 2000 y 2007, pero no nos ha
dticho qué es lo que va a pasar con la red convencional,
ipdrque todos somos conscientes de que todas esas
, fesles que usted nos ha planteado dificilmente van a
quider estar construidas en 10 afios. Mas bien parece
goa cortina de humo para no decir qué es lo que se va a
dmzcer con el transporte de viajeros de largo recorrido,
nglaé es lo que va a pasar con el transporte convencional,
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como se va a adecuar, cOmo se va a modernizar (¢
lo que tanto les gusta hablar a ustedes) y qué es |
va a pasar, por ejemplo, con el transporte de merc
as. Si tenemos en cuenta que en nuestro pais, de
del transporte que se realiza en todo el territorio,
el 7 por ciento es por ferrocarril, estamos bastante
de lo que puede suceder en paises de nuestro el
como Alemania, que transporta por ferrocarril un
por ciento de sus mercancias, o Francia, mucho
proximo, que transporta un 20 por ciento. ¢Qué ¢
gue va a pasar con ese transporte de mercancia
s6lo es necesario que digan ustedes que van a ¢
impulso porque se va a utilizar la red convencion
€S0 va a permitir un mejor transporte de nuestras
cancias por ferrocarril, sino también que van a t
ustedes una politica clara desde Renfe para que
una politica comercial con respecto al transport
mercancias, que les permita alcanzar unos porcer
lo suficientemente altos y dignos. Ademas, hay de¢
minadas zonas de nuestro pais en las que, fundam
mente, su comercio prosperaria y tendria mejor s.
al exterior con una buena red de transporte de me
cias por ferrocarril. No nos ha comentado usted |
han mencionado anteriormente otros portavoces) (
van a incidir en el transporte colectivo, no sélo e
entorno de las grandes ciudades sino también en
aguellas pequefias ciudades que necesitan un tran
colectivo y un transporte por ferrocarril. Las roda
estan muy bien implantadas, se ha hecho una b
politica en cuanto a los grandes nucleos de pobla
pero hay otros nucleos de poblacion que para pot
trasladar a municipios cercanos, tienen que utiliza
trenes regionales, con el encarecimiento en el cost
eso significa para la ciudadania en general.

En cuanto a los corredores, el sefior ministro e
intervencion ha vuelto a hablarnos de estudios y
estudios. Eso si, nos ha dado tiempos y nos ha dich
vamos a estar todos dentro de la capital o muy cer
ella en unos tiempos récord, pero en realidad, tam
hay un compromiso firme de cuando se van a emg
las obras ni se nos ha aclarado exactamente como
a hacer esa financiacién, aunque usted ha dicho
ademas de los fondos europeos, concurrira la fina
cion privada. No ha quedado claro en su interven
como se van a financiar todas estas obras de infrae
turas, que son muy relevantes, pero que se van a
una buena parte de la inversion y, desde luego, nos
en una situacion de duda al saber solamente que se
haciendo los estudios, que se estan haciendo los
dos y que hay que seguir esperando, pero que -
si— en el afio 2010 todos tendremos un tren de
prestaciones muy cerca de nuestra residencia.

Nuestro grupo parlamentario tiene una preocupa
muy profunda ante los anuncios que se han hect
las llamadas liberalizaciones en servicios publi
basicos y universalizados; nos estamos refirien
Correos, Renfe y AENA. Hoy, usted ha vuelto a ins

;@glei en que Correos seguira siendo un servicio publico
gueversalizado, pero nuestro pais es desde hace mas de
noéinta afos uno de los mercados postales mas liberali-
tosalos de todo el entorno europeo. El plan de prestacion
OJda cuantificacion del coste ya fueron presentados por
sJasAdministracion al Consejo Asesor Postal en el mes
t@mdiciembre, y hay un posicionamiento favorable de la
3Mayoria de los agentes sociales que estan alli represen-
mados. Posteriormente, se aprob6 por parte de la Admi-
sistracion el plan de prestacion, con las cantidades pre-
WNtas para este afio en los Presupuestos Generales del
1Estado, y ha quedado pendiente la aprobacion del con-
Ityato-programa. ¢, Cuando se va a concretar el contrato-
nprograma que tienen que establecer ustedes, incluso
neor obligacion de ley, del servicio postal universal? Esa
apgaina de las preguntas que nos gustaria que nos con-
tiestara, porque es una de las vias de financiacion del
‘gjeste del servicio postal universal que tienen ustedes
‘@de poner en vigor.
:ntalenemos que decirle, sefior ministro, que la posicién
lida mi grupo parlamentario es contraria a la posible pri-
cmatizacion de los aeropuertos de nuestro pais. Somos
rtmnscientes de la necesidad de mejoras de las infraes-
Jtnocturas, pero no creemos que los problemas que exis-
&n en nuestras instalaciones aeroportuarias sean sélo
:ldgeinfraestructura, sino que estamos convencidos de
pquie se deben precisamente a una falta de orientacion y
ade gestidén que les pueda conducir a dar unas mejores
Igmastaciones en el servicio. Esperamos escuchar en su
idéplica, precisamente para tranquilidad de muchos de
als® usuarios, que no se va a llevar a la practica la priva-
ltgacion de los aeropuertos y que se van a mantener
@qoeno una unidad dentro de la gestién publica.

Tampoco nos ha comentado usted —y los medios de
| eamunicacion se han hecho muchas veces eco de
ndldo— la posibilidad de privatizacion de la empresa
) Remfe. Usted s6lo ha hecho mencién a los proyectos de
andedernizacion de la gestion de Renfe, que no tienen
quar qué conducir a la privatizacion del ente. Lo que nos
wgaustaria saber es si ustedes van a privatizar la empresa
s&egafe, y en ese caso si se va a fraccionar, como se ha
Jjdigho en otras ocasiones, y van a privatizar aquellos
ci@rvicios que son mas rentables. La posicion de nuestro
i@nupo parlamentario es el mantenimiento como unidad
teropresarial y de gestion de la empresa publica Renfe.
evadno de los temas que a nosotros nos parece muy
dejaortante es el de la vivienda, que el sefior ministro
estadespachado —permitanme la licencia— con relativa
dmaevedad, ademas haciendo alusion a que ha habido
-es@ mejora sustancial en la accesibilidad a la vivienda.
leenemos que decirle, sefior ministro, que, desde nues-
tro punto de vista, si hay una parcela del Ministerio en
imque la politica se ha llevado a la practica con un fra-
)adeso estrepitoso ha sido precisamente la politica de
.advienda. Se modifico la Ley del suelo pretendiéndo-
anas hacer creer, tanto a los grupos parlamentarios como
stir la opinidn publica, que la liberalizacion del suelo y la
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reduccion de las aportaciones a los ayuntamientos
a modificar sustancialmente los precios de la vivie
y que esto, sumado a las bajadas de los tipos de ir
iba a hacer mucho mas accesible el precio de la vi
da a todos los sectores de la poblacion, en espe
los sectores menos favorecidos en sus ingresos o
posibilidad de acceso a la vivienda. Pues, sefior nr
tro, el IPC esta en estos momentos en el 3,1 anua
vivienda, en el acumulado, esta en el 4 por cientc
decir, la vivienda sigue subiendo de precio, a pes:i
las medidas que ustedes tomaron y que dijeron que
a hacer bajar los precios de la misma. ¢Qué ha si
cado realmente la modificacion de la Ley del sue
Simplemente un menor recurso para los ayuntan
tos, un incremento del precio de la vivienda parg
ciudadanos y, desde luego, mayores beneficios pa
especuladores. Si a eso le sumamos, en estos mi
tos, que el precio del dinero ha subido un 1,5 por «
to, que ha bajado el nUmero de viviendas de protec
oficial y que ha bajado también el nUmero de vivier
sociales, tenemos que decirle que la politica de vi\
da llevada hasta este momento, que parecen mant
incluso profundizar, ha conseguido expulsar del ac
a la vivienda a los sectores mas débiles de la soc
y, sobre todo, a los jévenes.

Cuando en su intervencion hablaba de que se
permitir, para favorecer el acceso de los jévenes
vivienda, las ayudas estatales a la entrada (pc
ahora los tipos de interés), estan mas bajos y es pt
ble prestar las ayudas estatales a la entrada de la v
da en lugar de bonificar los tipos de interés, habra
tener en cuenta también, sefior ministro, que el s
de jovenes es el que menos posibilidades tiene, a
de la bajada de los tipos de interés y a pesar de ¢
les pueda subvencionar la entrada para acceder a
mera vivienda, entre otras cosas, porque no pu
conseguir el préstamo, ya que no tienen un pues
trabajo estable que permita garantizar al banco q
van a pagar el importe del mismo. Por tanto, la pol
gue han llevado a cabo solamente ha servido
expulsar directamente del acceso a la vivienda i
sectores mas débiles de la sociedad y, fundame
mente, a los sectores jovenes.

Me gustaria, para terminar ya, sefior ministro,
explicara a esta Comision si lo que ha aparecido hc
prensa, en cuanto a la nueva modificacién que
anunciado ustedes de la Ley del Suelo —usted r
hecho referencia en su intervencion a ello—, esta
linea de lo que se ha publicado, que es restar mas
petencias a los ayuntamientos para poder hace
ordenacion de su territorio, de sus municipios, c(
ellos crean més conveniente para, segun ustedes
ralizar mas suelo y se puedan construir mas vivier

El sefiorPRESIDENTE: Para terminar este prim
y extenso turno de intervenciones, tiene la palab
portavoz del Grupo Popular, sefior L6pez-Amor.

barkl sefiorLOPEZ-AMOR GARCIA : En primer
dagar, quiero felicitar al sefior ministro por la exposi-
ecé®) tan detallada, tan exhaustiva y plenamente certera
iete todos los planes que piensa ejecutar durante esta
idgislatura.
2n IAl mismo tiempo, le doy la bienvenida a esta Comi-
n&éon, le deseo el mayor de los éxitos en nombre de
yiestro grupo y, sobre todo, le agradezco un detalle
Rarlamentario, y es que las primeras declaraciones
relgbre intenciones de actuacion sean hechas en esta
ii2dmara y en esta Comision. Por tanto, sefior ministro,
nifiuchas gracias, y vuelvo a reiterarle la felicitacion.
0? Si tuviera que calificar el discurso del sefior ministro
ansu plan de intenciones, diria que es un programa de
leentro reformista o cierto tinte progresista. Al contrario
adeslo que aqui se ha dicho, se ha referido al principio
nuehdiscurso del sefior ministro, todo este plan de actua-
eciones tenia dos referentes claros: uno, la convergencia
sidcral con la Unién Europea y, el otro, la creacién del
jadeno empleo. La creacion del pleno empleo en nuestra
egpciedad es el mayor factor de solidaridad,— por tanto,
nex @nplicita en esa creacion de pleno empleo— y tam-
gsién es el mayor objetivo al que pueden tender las
:dadiedades desarrolladas.

Cuando se ha hablado de la vivienda, también al
)arincipio de la intervencion del sefior ministro, se ha
acidado un objetivo muy claro: el cumplimiento del
cargiculo 47 de la Constitucion espafiola, en la cual se
fegtonoce a todos los espafioles el derecho a una vivien-
vigm-digna. En ese sentido, de la exposicion del sefior
gorenistro no puede deducirse, como se ha hecho en la
cldtima intervencion, objetivos que se trate de unos
epgajustados desde el punto de vista de la mayoria de
1¢osos los espafioles.

1 prNunca en la historia de este pais ha habido un mayor
dmoteso a la vivienda por parte de todos los espafioles.
)Ee0 no esta ligado tanto con una politica de vivienda

eslgbsidiada o protegida, sino més bien con una politica
ie@onomica general en donde hay que enmarcarlo todo
)\graon una reduccion de los tipos de interés que ha per-
lengtido el acceso a la vivienda a muchos espafioles por
1atlimera vez.

Hay elementos tremendamente positivos en la inter-
|mencion del sefior ministro, que ademas estan encuadra-
/@ps dentro de algunos titulos que son muy claros. El
1a@fior ministro ha establecido el marco macroeconémi-
) ¢men el que se iba a mover durante esta legislatura, des-
rtikdndose en un horizonte de diez afios una cantidad que
sgamas se ha invertido en infraestructuras en este pais. Se
Un@acitado la cifra de 19 billones de pesetasa un ritmo de
nm 2,7 por ciento del PIB anual durante los proximos
l®ete afios con un periodo de terminacion del afio 2010.
1dedo eso va a permitir cerrar sin duda el déficit en infra-

estructura de este pais, estando homologado con los pai-
rses mas desarrollados de la Unidn Europea. A partir de
aagzitonces las labores seran otras: de modificacién, de
ajuste, de reforma, de perfeccionamiento, pero ya el
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plan habré cerrado ese déficit de infraestructuras
hasta el momento tenia nuestro pais.

También la exposicién del sefior ministro ha de:
jado algunas incognitas. En concreto, el stock de il
estructuras va a pertenecer al final de este periot
un 60 por ciento al Estado y en un 40 por ciento i
otras administraciones territoriales, cifra ciertame
magica que va a permitir a cada uno, desde la cc
ponsabilidad de gobierno y de las competencias y
laridades que tiene, en esas infraestructuras todo
llo que sea capaz.

El enfoque que ha hecho el sefior ministro el
intervencién es absolutamente novedoso, y ahi s
emplearia un argumento: no es que sus anteceso!
se hayan preocupado por la seguridad y la calide
las infraestructuras que han desarrollado, que han
cebido, que han ejecutado, sino que el sefior min
en la actualidad ha hecho una priorizacién de los
gos caracteristicos de cualquier inversion en infr
tructuras. La primera de todas ellas es la segurida
un bien en si mismo, es un compromiso en si misn
eso tiene algunas formas de plasmarse, pero ¢
objetivo politico, es de primera magnitud. No se pt
desconocer que la seguridad es uno de los objetiv:
s6lo fundamentales de cualquier infraestructura,
gue evitaria desgracias como las que han ocurrido
recientemente en Cataluia.

El sefior ministro ha citado una larga lista de ac
ciones, pero no es el momento de entrar detallada
te en ninguna de ellas. Ya habra momentos a lo larg
esta legislatura para profundizar en cada una de el
ha hecho una bateria secuenciada de todas las m
gue se deben adoptar para tener ese valor como |
lente en cualquier construccion de infraestructuras

A continuacioén, ha hablado de la calidad, clasifi
cibn que yo no habia visto nunca, pero me parece
es aplastante por su coherencia. Cuando ha hable
la calidad, ha citado un argumento que me ha enc
do oirselo al sefior ministro, y es que esa calidad
construccion de infraestructuras y en la concepcic
infraestructuras tiene que estar ligada no solo al L
rio, sino fundamentalmente a una conservacion
medio ambiente que permita en la construccion de
infraestructuras un desarrollo sostenible. Por tantc
creo que esa especie de ligazon entre infraestructt
medio ambiente es un objetivo también digno de
gue nos permite superar esos movimientos cons:
cionistas, que al final justifican posturas absolutam
regresivas, con una postura progresista, como e
en la que la calidad se liga a que el medio ambient
conservado y que las declaraciones de impacto se
objetivacion precisa de esa conservacion medic
biental.

También ha citado en ese apartado una seri
actuaciones que yo creo que son muy importantes
las que sdlo voy a destacar una: la interoperativide
los ferrocarriles, que creo que es una medida cis

guente revolucionaria, y también el criterio en cuanto a
la ampliacion del aeropuerto de Barajas y la informa-
Jeidn a los pasajeros, que es quiza lo mas importante.
fra-Después ha pasado, dentro de esa division que ha
ohertho de su exposicion, a la modernidad. Yo creo que
lha citado cosas muy importantes, como la separacién
1Entre el operador del transporte y la gestion de infraes-
rgsictura, y también los nuevos corredores, no sélo de
itierrocarriles, en donde a mi me ha llamado la atencion,
oygiza por la carencia histérica que ha tenido de infraes-
tructuras, el corredor del Noroeste dedicado a Galicia,
g donde se va a invertir una cantidad cuantitativamen-
geemuy importante, no sé si ha dicho el sefior ministro
xgum@ eran 80.000 millones de pesetas, y acerca a Galicia
1desde Pontevedra, a la que tardaremos en llegar cuando
centé ejecutado cuatro horas, a Segovia veintidés minu-
stos 0 a Zamora una hora y diez minutos. Esto es muy
‘asportante porque en un sistema democrético la posi-

dsilidad de utilizar el tiempo en la movilidad es una pro-
.fisdizacion clarisima de la democracia.
0, VEI sefior ministro también ha hecho una serie de con-
oepciones estructurales del transporte por ferrocarril
:deie yo creo que son todas ellas adecuadas. Nuestro
sgnopo no puede, por tanto, mas que darle nuestro apoyo
ifzgpedirle que este plan se lleve a buen puerto.
nuyLa credibilidad que este Gobierno ha demostrado
durante los cuatro afios anteriores en materia econémi-
Jaa va a permitir encuadrar todo este plan de infraes-
1emicturas en una politica presupuestaria, lo que va a
cgiponer la ejecucion de estos planes que afectan no
1splo a los ferrocarriles, sino a las autopistas, a la vivien-
dizasa correos, etcétera. No quiero entrar en ninguno de
‘@lms con detenimiento, creo que ya lo ha hecho el sefior
ministro de una forma muy clara, y el detalle mas
@xhaustivo y mas sectorial se hara cuando proceda, y
aste no es el momento mas adecuado.
lo deor ultimo, quisiera resaltar que lo que va a dedicar
reate Gobierno a infraestructuras va a ser una cantidad
mialy importante, va a ser un esfuerzo que van a hacer
1 aelos los espafioles, que van a poner ese dinero en
su|manos de un gobierno democraticamente elegido, y
dglie no solo es importante cuantitativamente, sino que
wgastiene nada que ver, como se ha dicho aqui, con el
géficit publico. En el déficit publico influyen otras
‘a@yiantes, no solamente la de la cantidad presupuesta-
oda o la de la ejecucién del capitulo de inversiones de
rn@s presupuestos, sino también los ingresos que se
ntecaudan en los tipos de interés, el control de los gastos
agierientes, etcétera. Este Gobierno ha dado pruebas
sedradas de que en eso ha tenido una coherencia que le
ahdgpermitido llegar a tener una credibilidad importante
wemtre la sociedad civil espafiola, no sélo en nuestro pais
sino también fuera, y eso va a ser lo que va a enmarcar
' @lelos proximos cuatro afios la politica de este departa-
yrdento.
| deSefior ministro, enhorabuena. Muchas gracias por su
rexposicion, y muchas gracias también por ese ofreci-
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miento de didlogo que nos ha hecho a todos los gt
parlamentarios.

El sefiorPRESIDENTE: Para cerrar esta prime
parte de la comparecencia, tiene la palabra el mir
de Fomento, sefior Alvarez-Cascos.

El sefiorMINISTRO DE FOMENTO (Alvarez-
Cascos Fernandez): Sefiorias, voy a intentar corre
der al esfuerzo que han hecho cada uno de los se
portavoces en su intervencién por ordenar los te
también con un esfuerzo de ordenacion en las res
tas, que ya les adelanto que no podra ser tan exha
y tan detallado como en algunas de las pregunt:
contiene, primero porque en una intervencion sob
programa de actuacion los datos y las propuestas t
mas caracter general que puntual, pero sobre todc
gue creo que la suma de detalles probablement:
haria desvirtuar la base fundamental de esta intgorer
En todo caso, quiero agradecerles a todos usted
intervencioén, tanto por la coincidencia en sus apc
ciones y en la critica que han hecho, como por el
gue han empleado. Me gustaria corresponderles
misma medida en esta intervencién. Es, ademas
buena referencia para iniciar la legislatura, pero
gue ha habido una coincidencia basica. Debemos
nar los trabajos parlamentarios y lo debemos hace
tamente para que haya mas trabajo parlamentari
para que haya menos. Por eso he dicho que ofreci
agenda de comparecencias minimas. Mi experie
parlamentaria seria suficiente para disuadirme de
en la tentacion de limitar las comparecencias. Hay
comparecer cuando hay que hacerlo y para lo gt
gue comparecer, lo cual es perfectamente compe
con la benevolencia y el apoyo de la mesa y de los
tavoces para hacer una agenda que facilite la pres
sistematica para poder atender las iniciativas que
teen los distintos grupos parlamentarios. Sefiores
tavoces y sefior presidente, me pongo desde ¢
mismo a su disposicion para empezar a programs
actividades parlamentarias que consideren oportui
efectos de calendario, puesto que los contenido
deciden ustedes con sus iniciativas.

Quiero agradecer también las ofertas de colak
cion. Ha habido grupos que no s6lo han agradecir
didlogo, sino que han aceptado la colaboracién y
tomado la iniciativa de ofrecer colaboracion. Me re
ro concretamente al portavoz de Convergencia i L
al que también le digo que, no sélo podremos des
llar una colaboracién muy util en el diadlogo, sino t:
bién en su intencién de aportar iniciativas y apo
Estoy seguro que podremos avanzar en las cuesi
de interés comun.

Al portavoz de Coalicion Canaria le contesto &
tema fundamental. Mi opinion personal sobre la pc
ca de solidaridad del hecho insular es irrelevante
gue esta en la Constitucion en el articulo 138.1. Es

ig@santia de compromiso, no del ministro de Fomento,
sino de todos los poderes publicos, atender los hechos
insulares. En ese sentido, es necesario enfocar las
agarantias de servicios al reconocimiento del hecho
strgular, para evitar que se produzcan las discriminacio-
nes derivadas por las circunstancias de las islas.
El portavoz del PNV me ha hecho una pregunta que
no es de mi competencia, pero puedo darle alguna
P@formacion. El Ministerio de Fomento no es el respon-
igrgsle de los precios de los combustibles, ni siquiera en
ni@s aeropuertos. El precio de los combustibles lo fijan
ues-empresas suministradoras en una serie de aeropuer-
sid® Creo gue en Madrid, Barcelona, Las Palmas y
STeerife sur hay dos proveedores, y puede haber mas
2dd uno en los que tienen un millén de pasajeros. Las
2p@iticias que le puedo dar son que en AENA no hay
pedticiones para el segundo suministrador en esos aero-
poRrtos. Esa es la informacion que puedo facilitarle en
relacién con los suministros de combustibles, para res-
'$6Hder a su preocupacion por los precios.
1a-La portavoz de Izquierda Unida ha estado extraordi-
dnariamente dura cuando ha dicho que si los planes no
'vinen a la Camara hay una falta de respeto democrati-
W Los grupos parlamentarios tienen tal capacidad de
r@ticiativa para discutir los temas que consideren priori-
rerios en pleno o en comision, que el hecho de que la
jusiciativa sea del Gobierno o de los grupos parlamenta-
@B es un problema de estrategia parlamentaria, pero
| Hodle falta de respeto de unos o de otros. En todo caso,
1&Aa cuanto a los deberes parlamentarios, el Gobierno
>@8tara como el primero, pero tampoco debe considerar-
Jse el Gobierno mas obligado que lo que el reglamento
2)hms normas establecen. Por lo tanto, S.S. esta en ple-
ibieud de facultades parlamentarias para reclamar pla-
Jnes, propuestas y debates a los que el ministro y los
rraties cargos del departamento se prestan de antemano
l@on la diligencia debida.
JorHay varias intervenciones, especialmente la de la
1sefiora portavoz de Izquierda Unida, que han vuelto
“fbre el tema de los plazos. Querria dar un salto atras
asreel tema de los plazos, porque si no lo hacemos, segu-
l@snente no vamos a entendernos. El equipo saliente del
Ministerio me dejé este trabajo impagable, que me
)sirve de base para algunas actuaciones que tenemos que
otemar entre todos de caracter inmediato. Son los plazos
1da tramitacion de una infraestructura. Son ochenta y
gantos tramites preceptivos que suponen los siguientes
Midlazos medios: 43 meses para los estudios informati-
s, 27 meses para los proyectos, 8 meses de contrata-
166N, 30 meses de construccion y 10 meses de recep-
osion y liquidacién. Total, 118 meses, que son nueve
Jaées y 10 meses, en la tramitacion normal de una auto-
via normal o de un gran eje ferroviario normal. Ahora
use pueden explicar SS.SS. con mas facilidad por qué es
ittan importante hacer los estudios informativos en los
peoyectos, porque no esta trabajando uno para el afio
u2@00 6 para el afio 2001, esta trabajando justamente
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para poder cumplir un programa que tiene un horiz
de diez afos. Evidentemente, debemos hacer un e
zo por agilizar los procedimientos de decision, los €
dios previos de los proyectos de adjudicacion y
construccion. Yo espero contar con el apoyo de S¢
para que también, dentro de los esfuerzos de moc
dad, aunque yo no lo haya citado, esté la agilizacic¢
los tramites administrativos necesarios para impt
las grandes infraestructuras sin perder las garantia
se deben ofrecer a la sociedad. En estos plazos n
la declaracién de impacto ambiental. Si a estos pl
sumamos el plazo de la declaracion de impi
ambiental, yo creo que esta mesa quedaria escas
poder reflejarlo proporcionalmente en estos momel
Aqui tenemos una tarea, tenemos un reto y, d
luego, el Ministerio esta dispuesto a avanzar en
direccion para ganar tiempo al tiempo en la planif
cién y ejecucién de las grandes infraestructura
agradezco muy especialmente al portavoz del Pa
Popular que subraye que durante todo este tiemy
ha habido otro tipo de comparecencias y declaracic
a lo mejor habia alguien que me criticaba por lo cot
rio. Nunca se sabe si uno acierta compareciendo
compareciendo. En todo caso, como veterano p
mentario, esto me parecia, dentro de la liturgia pi
mentaria, algo muy importante y ya digo quele a
dezco al portavoz de mi propio grupo que asi lo t
valorado.

Dentro de los conceptos o de las propuestas en
cion con la calidad, hay una referencia muy conc
del portavoz del Grupo Socialista, sefior Calder:
overbookingen el transporte aéreo. Yo he tenido of
tunidad de contestar sobre ello en el Pleno y adem
mi intervencion inicial he dicho claramente que nc
tros apostamos por un doble camino: la invitacion
autorregulacién de las compafiias aéreas y la re
cion, por via reglamentaria, en el seno y en el an
de la Unién Europea. Al final, l6gicamente, ambos |
cedimientos confluiran, pero, para ganar tiempo
proceso largo de reforma de la normativa europea,
que la peticiéon a las compafias aéreas de autorre
cion nos puede ayudar a superar, a corto plazo, al¢
de los problemas que he dicho que son indeseat
inaceptables y que tenemos que evitar que se repr
can en los aeropuertos espafoles.

En cuanto a los temas relacionados con la segut
ya le adelanto al portavoz, sefior Caldera, que el di
sobre la marina mercante lo ponemos en la agen
los trabajos parlamentarios, en la medida en que el
Comisién o en las iniciativas plenarias tengan SS
la intencion de proponer. En sede parlamentari
dado muchos datos, que hoy precisamente no he 1
con tanta minuciosidad, sobre la seguridad del tan
Viella, porque compartimos las preocupaciones, p
cupaciones que ya tienen una referencia en los p
dentes europeos cercanos y que ya tienen una tr
cion en una serie de medidas obligadas para los tu

nle esas caracteristicas y que se estan adoptando en el
fpeoyecto del tanel de Viella, para el que hay consigna-
steion presupuestaria. Ello, una vez concluido y una vez
@probado por el Ministerio, permitira la licitacion
38nediata de una infraestructura tan fundamental para
staivertebracion de toda la zona de comunicaciones pire-
1id@icas y transpirenaicas.
sarSobre las preguntas del sefior Rivero referidas al
. gaeopuerto de Los Rodeos, conviene que recuerde que
@etf®e un aeropuerto alternativo a menos de 70 kilbme-
2oss, que es una forma de estudiar las alternativas que
cte deben formular a los aeropuertos con problemas de
. paibilidad; no es lo mismo que haya un aeropuerto
t@dternativo cerca que no lo haya. En todo caso, quiero
gailecirle que, habiendo enumerado los que tienen pro-
:gfi@mada a corto plazo la instalaciéon de la categoria 2-
:8; el de Los Rodeos no esta descartado dentro del grupo
.0¢€ aeropuertos en estudio. Aungque no es la respuesta
tigoe S.S. esperaba, estoy seguro de que sabra tenerla en
xauenta a la hora de aceptar el orden de prioridades de
1este tipo de actuaciones.
ra-Tiene razon el sefior Ochoa cuando habla de la com-
ypetencia autonémica en materia de trafico. De hecho,
rém la legislatura pasada, desde la Comision interminis-
rieerial de Trafico nos planteamos la necesidad de convo-
rgar una reunion con presencia de los representantes de
ales comunidades auténomas con competencias de trafi-
co, para unificar criterios en materia de seguridad vial.
‘édfinal, cuando se presentan las listas de sucesos de
elias accidentes, se ve que unos se producen en la red
, @tatal y otros en la autonémica o en la provincial y
ytodos somos instituciones competentes en seguridad
svaal. Ha habido un primer acuerdo con la Federacion
sale Municipios y Provincias y seria oportuno que en
1ésta legislatura se armonizaran propuestas en cuanto a
waguridad vial con los gobiernos autonémicos compe-
Jitentes en la materia.
'0- Han planteado una cuestion muy interesante que en
@stos momentos es de plena actualidad europeal, por-
>ipee la Presidencia francesa ya ha anunciado que la va a
Jalansiderar prioritaria entre los asuntos a tratar durante
lebsemestre de su mandato: la propuesta de adelantar al
€204 0 la prevision de construccién de petroleros de
diable casco para transportar petréleo a los puertos de la
Unidn Europea. Esa decision ya la adoptaron los Esta-
Jdds Unidos de América tras la catastrofe del Exon Val-
bdéz y, si Europa no se plantea una decision simétrica,
aseeproducird una concentracion de bugues monocasco
agtdos puertos europeos. Pero yo le invito a llevar la
Sgflexiéon un paso mas alla; si lo hacen Estados Unidos
lduropa, los buques monocasco se concentraran en
giaddses del tercer mundo, y también es nuestro proble-
| oha. Es un gran debate que se tendra que producir en la
ebnidén Europea y tendremos que contemplar nuestro
spapel solidario con los problemas de contaminacién
duerina en todos los mares del mundo, también en aque-
idles que, aunque no nos afecten directamente, pueden
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afectar a paises con menos capacidad para afront;
catastrofe de estas caracteristicas. Es simplement
reflexiébn general, no le doy una respuesta concretz
que en estos momentos no la hay, pero creo que ¢
plantearse todas las derivadas de una iniciativa de
envergadura.

No sé si para contestar a su preocupacion p
seguridad, sefiora Uran, deberia haber retirado toc
capitulo de seguridad. Lo ha interpretado como
gueria decir gue no se hacia nada antes y le parec
ocupante que haya hecho esas referencias. Creo ¢
esfuerzos de seguridad que se hagan nunca sor
cientes. En los comportamientos de la naturalezi
los de las infraestructuras y en los humanos, no ex
valores absolutos; estamos hablando siempre di
cunstancias relativas. Este edificio, técnicamente
bién tiene una posibilidad de caerse, como todos
€s0 se proyecta con coeficientes de seguridad que
cen las probabilidades de que eso ocurra a limites
nitesimales, siendo practicamente imposible qu
produzca; pero no habra un sélo técnico que le firr
usted la garantia absoluta de que nunca puede
nada. Por cierto, hoy traemos unas interesantes
puestas del Instituto Geografico en relacion con el
feccionamiento de nuestra capacidad de deteccic
fendmenos sismicos, que es uno de los factore
incertidumbre que obliga a introducir coeficientes
seguridad en las infraestructuras. En todo caso, s
Uran, todo lo que hablemos de seguridad para cree
conciencia permanente de seguridad en los eqt
humanos que influyen en el proceso de planificac
proyecto, ejecucion y utilizacién de las infraestructt
me parece que es un buen ejercicio y, desde luec
el Ministerio de Fomento se va a hacer; nos vam
proponer superar los resultados anteriores.

¢ Eliminar absolutamente todos los riesgos en n
ria de seguridad? Yo, como creo en la relatividas
este problema de la seguridad, no aspiro a consec
éxito total, pero mejorar lo que hasta ahora ha con
tado la sociedad como progreso en materia de se
dad me parece que es un objetivo deseable y pre
gue sea un objetivo definible; no una consecuenc
otras circunstancias, sino un fin en si mismo. En
sentido, le diré que en la pasada legislatura se
incrementado los presupuestos por acuerdos de
Camara aprobando enmiendas, por ejemplo, para
el Plan de seguridad vial. Y ahora hay mas dinero
modificar los puntos negros y los tramos de conce
cion de trafico en las carreteras estatales. Hay
dinero y asi es como yo creo que podemos avanz
estas materias, respondiendo a una inquietud que
estar presente los 365 dias del afio y no solo el di
ocurre una circunstancia desgraciada. Eso es Ic
pretendemos con esta propuesta e intentaremos n
ner esta tensién en favor de la seguridad a lo larg
toda la legislatura, no sélo en la Administracion, ¢
en todos los sectores implicados en las responsakt

rdes para mejorar los niveles de seguridad de nuestras
' mfi@estructuras.
oorEl sefior Rodriguez, del Grupo Mixto, y el sefior
2Dmmoa, del Grupo Nacionalista Vasco, han elegido un
asia dia para hablar de la marginacién del noroeste; han
elegido un mal dia y un mal interlocutor, para qué les
ray a engafiar. Se puede hacer ese discurso y ustedes lo
>hman hecho, alla cada cual con su tactica parlamentaria,
Jpero los datos no les ayudan, los datos contradicen las
» gfiemaciones de SS.SS. y espero que también ayuden a
ledoabiar las sensaciones y los sentimientos de muchas
sugrsonas que han podido fundamentar esos sentimien-
, 8% en realidades o en politicas que durante muchos
sedfos si estaban respaldadas por los datos.
cirMoy a dar a los sefiores Rodriguez y Ochoa unos
aetos en relaciéon con los territorios a los que represen-
Ran. De todos los corredores ferroviarios que se con-
aduplan en el Plan ferroviario, el que tiene el mayor
rmresupuesto es el conjunto de ejes del corredor Norte-
BBroeste; el mayor. Dentro de este corredor, laY vasca,
esafor Ochoa, tiene una prevision cercana a los 500.000
andlones de pesetas, 497.000 millones. No esta mal;
ppara corregir desequilibrios no esta mal. Estoy hablan-
)&te de la Y vasca, no de los trayectos anteriores. Y, sefior
1Rledriguez, el itinerario Medina del Campo-Zamora y
stddos los itinerarios de Galicia contemplados en este
delan de alta capacidad suponen 560.000 millones de
fpesetas. Ademas, he citado en mi discurso programas
upeE se estan desarrollando en los ferrocarriles interio-
pes de Galicia mediante convenio con la Xunta por
580.000 millones de pesetakl éefior Rodriguez San-
‘ahez pronuncia palabras que no se percibenysted
ydére que no es verdad, pero yo le doy los datos. En la
ipkanificacion que yo he presentado, el corredor Norte-
Noroeste espafiol es, de todos los corredores, el que
atecibe mayor atencion inversora y, a partir de ahi, cada
dmo puede seguir haciendo el discurso que quiera. Yo
linelvoy a limitar el derecho de SS.SS. a decir que no,
uig+e esto no es verdad; simplemente, les digo que hoy
jera un mal dia y que hablar en estos momentos del
:Note-Noroeste en términos de agravio en estos pro-
Lgemas les va a llevar a la melancolia, pero cada cual
spaede elegir su propia estrategia parlamentaria.
harEn ese sentido, no he detallado inversiones territo-
@sades en cercanias, pero si he hablado de la prioridad
latarlas cercanias y, por tanto, lo que vale para las cerca-
)areas con caracter general vale para las cercanias que
tiateresan y afectan a una determinada comunidad auto-
méama. El sefior Rodriguez debe recorrer un poco mas
M@meografia espafiola para ver las carencias radiales
dgbe hay por Espafia, debe recorrerla. No sélo falta Pie-
guafita, sefior Rodriguez, acepte que hay alguna radial
qués que no se ha concluido, acépt@bsefior Rodri-
agteez Sanchez pronuncia palabras que no se perci-
yloken). De acuerdo, no le estoy diciendo que Piedrafita
nesté concluido, sefioria. Le digo que acepte que hay
iddguna radial mas, porque, si usted dice que es la Unica
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radial sin concluir, donde le oigan, fuera de Galicia
le van a creer. No le van a creer, sefior Rodriguez,
qguiero que le crean a usted. Vamos a poder dis
incluso diciendo las cosas como son.

En cuanto a los puertos —y ha habido también
pregunta del sefior Rivero sobre la financiacior
puertos—, en la Ley de Puertos vigente hay un sis
de financiacion y por tanto hay un sistema para p
afrontar las inversiones. En este momento no hay
guna iniciativa para modificar el esquema financi
de los puertos espafioles, y ya saben ustedes que
actualidad, Puertos del Estado recibe un porcel
sobre los ingresos de los puertos y es con lo que
un presupuesto para redistribuirlo a su vez entri
diversas autoridades portuarias. Y, por cierto, ese
centaje que recibe Puertos del Estado se esta red
do bastante. Casi le diria que donde empezamos a
problemas es en Puertos del Estado. Me temo qu
reunion con las comunidades autébnomas va a sel
gue el presidente de Puertos del Estado les diga:
gue estamos en el 5,1 —creo que es el 5,1 lo que
bimos—, estamos en el minimo, ayudennos un
para hacer una politica estatal. Si eso es posible
dentemente, los recursos de solidaridad podran i
mentarse a favor de determinados puertos que pt
recibir ayudas estatales.

Sobre los aeropuertos, en lo que se han intere
varios portavoces, yo he fijado unas bases minime
mis intervenciones parlamentarias, tanto en el Se
como en el Congreso, y hoy creo que no debo av:
méas detalles, por una razon, porque hay un ofrecin
to de dialogo. Y si uno quiere dialogar lo primero
tiene que hacer es llegar a la Mesa con una ac
abierta en relacion con el disefio del modelo aerc
tuario espaifiol, que tiene mucho que ver con el di
del modelo aeroportuario europeo. Espero que te
mos ocasion de dialogar y de intercambiar punto
vista con los distintos grupos parlamentarios y cor
distintos responsables de las comunidades auténc
porgque no hay coincidencia, ni siquiera existiend
misma sintonia o la misma identidad de colores pc
cos, en la visiébn autondémica y en la vision estate
conviene que tengamos las dos sensibilidades sol
mesa, sin perder la referencia europea en los térr
en que en estos momentos esta planteada y en |
hay algunas discrepancias. Por ejemplo, la posi
francesa que en el tema ferroviario es coincidente
la posicién europea, en el tema de la navegacion :
y del modelo aeroportuario es distinta y no coinc
con las orientaciones que en estos momentos la «
saria europea mantiene en relacién con el proyec
cielo Unico.

No tenia noticias de ningin problema y espero
no lo haya habido en las ultimas horas en el proce:
adjudicacion del tramo Santa Maria del Cami-Cerv
No tenia ninguna noticia de problemas; esta licitad
han presentado las ofertas y esta en la Ultima fase

redjudicacioén. Por cierto, aprovecho para decir que son
/38.000 millones, que no estad nada mal como noticia
ytara el nivel de inversiones en la red de autovias de
Cataluiia. En cuanto al trayecto Lleida-Manresa, lo
Jdaico que puedo decir es que hay conversaciones y
degociaciones de trazados con ayuntamientos, lo cual
waiere decir que estamos en estos momentos mas bien
dem el principio que en el final de una operacién inver-
18opra. Rotundamente, si circulardn mercancias por el
srancho europeo en el corredor del Mediterraneo, y eso
as lperfectamente compatible, habria que establecer pre-
tajeamente las caracteristicas para que esa via en ancho
iengropeo soporte también el paso de mercancias. Pero le
leasntesto afirmativamente que el cambio de ancho no
)onplica la separacion de las mercancias, sino que en
cese trayecto concreto se incorporaran las mercancias.
endt] sefior Rivero se interesaba por la red aeroportua-
r @aacanaria. En grandes cifras le digo que, en el plan
p20&0-2010, la prevision para el conjunto de los aero-
rigaertos canarios es de algo mas de 100.000 millones de
gesetas. Esa es la prevision que en estos momentos
stigura en las grandes cifras del conjunto de los aero-
guirertos canarios y lo que tenemos que hacer es preci-
ceatlas en los planes directores de cada uno de los aero-
:galertos. Yo he establecido en mi intervencién un
compromiso de que estén no elaborados sino aproba-
;aphs, porque hay un proceso de elaboracion, de presen-
stanién en el Ministerio por parte de AENAY de aproba-
alén por parte del Ministerio de aprobacion de la
atalidad de los que no estan —so6lo esta aprobado
idviadrid-Barcelona— en el plazo de un afio, digamos
ugue antes del verano de 2001, aunque hay dos aero-
itodertos, si se inicia el proceso de su incorporacion,
yaomo es Monflorite y Burgos, que quedaran fuera del
e€@mpromiso temporal, porque empezarian una tramita-
I@#n mas atrasada que los demas. Hay varias interven-
dienes en relacion con el transporte urbano de viajeros
lgscon la posibilidad de establecer criterios generales
M@era extender lo que en estos momentos son convenios
@ consorcios de transportes en algunas de las principa-
ites ciudades. Me gustaria que en este asunto pudiéra-
. Mos plantear un modelo de caracter general. Hoy estan
réulacionando determinados consorcios y puede ser un
iteen modelo de referencia y ahi es donde, sefior Rive-
Ligyereo que deberia entrar la posibilidad de financiar,
ién el caso de Canarias, transportes alternativos. En
cotros territorios pueden existir proyectos prioritarios
édehtransporte de cercanias o del transporte interurbano
dde viajeros en las areas metropolitanas.
yMiAl sefior Ochoa quiero decirle que, en el programa
»alectoral y en el programa que he presentado hoy,
vamos a mantener el sistema concesional para las line-
Jas de transporte de viajeros. Le afirmo que lo vamos a
ordantener. También he dicho que lo vamos a perfeccio-
maar para introducir mas transparencia, mas competen-
, 6, pero no deberia olvidar el sefior Ochoa que estos
Isitdemas no soélo son los que resuelven los problemas
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de los grandes ejes de trafico de viajeros, sino que
bién son los que permiten que lleguen determin;
lineas a puntos de la geografia para los que el trar
te de viajeros por carretera no es rentable. Por lo t
si hay modelos alternativos mejores, me gustaria ¢
charlos. Pero estoy pensando en el transporte de
ros para todo el territorio, incluido el mantenimie
del sistema concesional, para que puedan existir |
en aquellos itinerarios que no son, a efectos de v
ros, rentables para la empresa concesionaria. En
pio no hay cambios en el programa de autovias. Y
hecho una seleccion de las principales. Tambié
hecho una referencia genérica a los planes de cel
as, sin entrar en detalles. Sobre Portugal, la reunié
estd prevista el dia 23 es sobre la conexion de alta
cidad. No hay en estos momentos ningun acu
debajo de la mesa en relacidn con circulaciones de
cancias, por lo menos yo no conozco ningin com
miso que estemos ocultando a SS.SS.

En cuanto a la 'Y vasca, ademas de darle las cifr:
relacion con el presupuesto para eliminar o contra
tar el argumento de la marginacién, quiero afadir
la'Y vasca esta pendiente de declaracién de img
ambiental en estos momentos. Por lo tanto, el pro
miento administrativo continla. Lo que ocurre es
no parece, por las noticias que tenemos, que Fr:
esté interesada en llegar hasta la frontera con su «
dor de alta velocidad. El problema para pasar la frc
ra no va a ser tanto la interoperabilidad, sobre -
teniendo en cuenta que la Y vasca es el ancho eur
sino que exista la voluntad francesa de llegar has
frontera con el eje que pasa por el Pais Vasco.

En la pasada legislatura, cuando se negocio la t
ferencia de la autopista de peaje Bilbao-Behobi:
dejo claro el compromiso para el concesionario ¢
partir del final de la concesién, poder revertir los re
sos de los ingresos de los peajes en la financiacic
alguno de los ramales por los que se ha interesads
Si ahora, traspasada la competencia, se cambia ¢
terio, tendra que acudir a los antagonistas o a los
gas. No sé si en este caso hay acuerdos o discrep
a la hora de financiar esos ramales, pero el compi
so politico era que el concesionario de Bilbao-Beh
financiara el ramal que quedd incompleto cuand
construy6. En todo caso, sefior Ochoa, el Gobi
estaba dispuesto a hacerlo si no se hubiera produc
transferencia y tenia la negociacion abierta con la
cesionaria para llegar a un acuerdo y que la conc
naria construyera el ramal que falta, que creo que
gue entronca en Eibar, si no me equivoco. Puedo ¢
le lo que hubo en la legislatura pasada y los can
gue ha habido en ésta tendra que explicarselos e
sejero del Gobierno vasco con competencias €
materia. Tiene raz6n cuando habla de que hay ¢
eje, por ejemplo, el que esta citado como Pampl
Huesca-Lleida, en el trayecto con Navarra, que t
gue articularse por la via de convenios. Por tanto, t

ajoe llegar a acuerdos con el Gobierno auténomico y en
desa disposicion estéa el gobierno de Navarra a la hora de
prgar a acuerdos para los ejes que afectan a varias
recomunidades y que pasan por la Comunidad Auténoma
sde-Navarra.
iajeYo creo, sefiora Uran, que apostar por las grandes
toias de ferrocarril no supone abandonar otras. Yo quie-
1eaglecirle que no lo supone, que no lo va a suponer; y
aje lo va a suponer en cuanto a las carreteras conven-
imtdnales que no son autovias ni en cuanto a los ejes del
) fegrocarril convencional que no va a estar integrado en
les lineas de alta velocidad. Por cierto, preguntaba
:@obre esta cuestion el sefior Ochoa y aprovecho para
maatestar a los dos diciendo que no hay ningan misterio
'@lo-la definicion de alta velocidad. Esta en la directiva
rdaropea y en estos momentos estamos a punto de for-
maalizar su trasposiciéon, como he anunciado en mi
motervencion. La definicion de la alta velocidad esta en
la Directiva 96/48, que literalmente se recogera en el
sreal decreto que traspondra esta directiva. Dice literal-
‘ggente: Las lineas de alta velocidad incluiran las lineas
jespecialmente construidas para la alta velocidades
\elquipadas para velocidad por lo general iguales o supe-
adibres a 250 kilbmetros por hora, las lineas especial-
|ueente acondicionadas para la alta velocidad equipadas
np&a velocidades del orden de 200 kilbmetros por hora
)prdas lineas especialmente acondicionadas para la alta
1eelocidad de caracter especifico debido a dificultades
ytlapograficas de relieve o de entorno urbano cuya velo-
pedad deberd ajustarse caso por caso. Este es el concep-
adeeuropeo de alta velocidad y, en el marco de este con-
cepto se puede entender, por ejemplo, que las
anaracteristicas del trazado de la Y vasca, por razones de
wpografia, puedan ser distintas de las de un trayecto
1par la meseta sin problemas topograficos.
ur- No comparte S.S. el sistema concesional. Ahi tene-
1rdes una discrepancia fundamental. Es normal, no iba-
8s a coincidir en todos los programas de infraestruc-
yenias. Nosotros creemos que es un sistema (til para
alportar recursos a la creacién de infraestructuras y que,
remakigar de ser abonadas con el impuesto de todos los
yoibidadanos, en esos casos concretos se financian con
bias aportaciones de quienes usan esa infraestructura.
fara determinados casos nos parece que es un sistema
rnauy oportuno, que ademas contribuye a la generacion
iddaempleo y al proceso de convergencia. Van a coexis-
dir-dos redes ferroviarias: la red convencional, por la
gijpre van a circular las mercancias con caracter generali-
igatio —habra excepciones, como la que he citado—, y
:cina red de alta capacidad. Pero no es una decisiéon dis-
dioecional del Gobierno. La previsién en cuanto al
cmeremento del tréfico de viajeros en la larga distancia
1da aumentar en esta década de 10 millones a 30 millo-
gies de viajes/afio y en los regionales, de 24 a 38 millo-
n@es de viajes/afio. En cercanias no he hecho la previ-
288N, pero estamos en 1.300.000 viajes/dia, que es lo
iorée he dado para pasar al afio; con hacer la multiplica-

641



CONGRESO

15 pE JuNio bE2000.—Nom. 35

cién por 290 tendriamos los viajes/afio. En este es:
rio de crecimiento de viajeros, por los itinerarios ac
les de la red convencional no caben las circulaci
de trenes necesarias para atender la demanda de
ros. No s6lo no caben, sino que la velocidad a la
circulan los trenes de viajeros en este escenario de
prestaciones choca frontalmente con las velocid
gue pueden alcanzar los trenes de mercancias.Por
no es una decision discrecional, sefioria, es la resg
necesaria al escenario real de crecimiento de tra
de viajeros y de mercancias en el ferrocarril esps
Ademas, tiene razén S.S. en que el modo ferrov
absorbe poco peso en el transporte por mercanci.
S.S. dice que tenemos que ir a mas en la participi
en el ferrocarril, hay mas razones todavia para que
remos espacios en la red convencional para que (
len trenes de mercancias. Por lo tanto, es un di
obligado por las circunstancias y, en este disefio ot
do por las circunstancias, evidentemente, las inve
nes para mejorar y mantener la red convencional
bién estan contempladas en el programa. No ¢
detalladas porque creo que el tiempo nos debe lim
todos en nuestra intervencion, pero los programe
inversion en la red convencional también estan de
del plan ferroviario que les he presentado.

En cuanto a las cuestiones en relacion con el mc
de correos, el modelo aeroportuario y el modelo fe
viario quiero decirle seforia que, en los tres, yo ofrt
didlogo abierto. En algunos de ellos tenemaos nue
posiciones, por ejemplo, en el ferroviario y en el a
portuario estamos muy identificados con las directr
europeas, Yy, en el caso de correos, creo que dek
hacer compatible el servicio publico universal col
eficiencia de la entidad Correos en un mundo de ¢
petencia. Lo demas es vivir de espaldas a la real
Yo espero que Correos, especialmente porque su
sepa hacerlo, gane en estos momentos la batalla
competencia, precisamente en defensa del interés
ral de la sociedad espafola, que necesita un sel
publico universal para atender estas necesidades.

Respecto a la iniciativa de promover reformas le
lativas, no puedo confirmarle la lectura de las notic
pero quiero decirle que, dentro del paquete qu
Gobierno estudia en estos momentos para mejol
competitividad y para resolver problemas concreto:
este caso el del coste de la vivienda, estamos estt
do medidas en relacién con el suelo, que pueden
que ver o no con una legislacion. Tenga S.S. la se
dad de que si hay alguna iniciativa legislativa, lo ¢
en el ambito de las competencias del Estado en mi
de suelo, que, por cierto, después de la Ultima sent
del Tribunal Constitucional, son bien pocas y la inr
sa mayoria estan en manos de comunidades autér
y de ayuntamientos.

Finalmente, el sefior Caldera tenia alguna preoc
cién sobre la variante de Guadarrama. Yo quiero i
quilizarle, porque no se va a iniciar la construcc

shasta que no esté aprobada la declaracion de impacto
lambiental, no se va a iniciakl(sefior Caldera San-
nelsez-Capitan: Es que no se puedeBor lo tanto,
/\eg@nos a procurar acelerar la declaracion de impacto
jambiental. En ese momento, el sefior Caldera podré
attesgpar su preocupacion, pero yo ya, por adelantado, le
ddigo que en estos momentos la puede dejar al margen.
antda he hablado de aeropuertos y de correos. Creo que
1dsteazon por la que aumenta el precio del suelo no es
qoecisamente porque haya una politica de menores
ibpos de interés y de ayudas a los accidentes, sino por-
ugoe hay un problema real en el suelo y el Estado tiene
smBly limitadas y escasas competencias para actuar. En
ctédo caso, las que tenga, debemos ponerlas al servicio
il la solucién a un problema que en estos momentos
rdificulta la capacidad de adquisicion de viviendas de
dé® ciudadanos, y especialmente de los ciudadanos por
idas que se interesan SS.SS.: los ciudadanos jévenes, los
sipte acceden a la primera vivienda, los desempleados y
alas personas con pocos recursos.

starkl seflor Caldera ha concentrado el grueso de su
aingervencion en unos temas que estan a caballo entre la
s m@dernizacion y las inversiones, y la ha concentrado
1para hacer criticas muy severas al plan presentado, no
s6lo en términos macroeconoémicos, sino también en
ledominos concretos, incluso diciendo que ésta no era
rana politica de infraestructuras. Yo creo que la politica
zde infraestructuras es la que se ve en las infraestructu-
tras, no la que se nota en los discursos y en las grandes
rdeclaraciones. Por eso, sefioria, yo he intentado centrar
>t intervencion y el detalle de las propuestas en las
umasridades de la politica de infraestructuras. He
leomenzado enmarcando la capacidad econdmica y
yfimanciera del Estado para acometer estas propuestas.
j&th sé si S.S. no me ha entendido bien, o es que en este
erdeo tiene conceptos sobre los pardmetros distintos de
Im&convencionales. En el marco de este programa,
g@ndas las administraciones supondran el 4,5 del PIB, en
rici@nto a inversién publica. Esta es la propuesta que he
traido esta tarde a esta Camara. El 2,7 es la inversién
lien infraestructuras, no la inversion publica, porque la
aisversion publica, sefior Caldera, son infraestructuras

' pra las comunicaciones y otras cosas. Por tanto, lo que
uthla anunciado es que dedicaremos el 2,7 del PIB a
gversion en infraestructuras, y que en este escenario
ierenomico, el conjunto de los agentes inversores de
2kspafia invertiran el 4,5 del PIB en los distintos capitu-
|Uois de la inversion publica.

araMe dice usted que en este plan todo son estudios y
tgniayectos. Hombre, si nos hubieran dejado alguno
rokeho, seguramente podriamos pasar a las obras. ¢ Por
aué cree que hay tantos estudios y proyectos en mar-
Jokes? Porque no heredamos nada, sefior Caldera. Here-
damos cosas como el PTF. ¢ Se acuerda, sefor Caldera,
pke! PTF del afio 19877 Disefiaba los escenarios para
dfegar en menos tiempo a las capitales espafiolas en el
6afio 2000. Era un plan a trece afios vista; papel. Pero ha
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citado usted el PDI, que es mas reciente. Yo crec
hay que citar otras bases de referencia para tene
vencia en las propuestas que se hagan de politi
infraestructuras, porque leer el PDI no es precisan
un argumento de autoridad, sefior Caldera, y recor
menos. Su sefioria debe tener poca memoria. E
del afio 1995 tenia como horizonte el afio 2010
decir, el Gobierno del Partido Popular hace un pra
ma de infraestructuras el afio 2000 para el afio z
gue es el mismo afio que fijaba como objetivo el
grama del afio 1995 del Gobierno socialista. Hom
empeorar no hemos empeorado. Vamos a hact
cinco afios menos bastante méas de lo que habia
PDI, y se lo voy a demostrar sucintamente para nc
terar los debates del PDI en esta Cadmara. En est:
se dice, por ejemplo: Madrid-Barcelona-frontera fr
cesa. ¢ Ya no se acuerda S.S.? En el PDI, en rel
con esa linea de alta velocidad Madrid-Barcelona-f
tera francesa, solamente se hablaba de los tr
Ricla-Calatayud, Zaragoza-Lleida y Bilbao-Vitor
hablando del otro eje hacia la frontera francesa.
tanto, en este eje no hay nada que reprochar a la
ficacion que esta haciendo este Gobierno.

En el corredor de levante, sefior Caldera, no fig
ban Alicante y Murcia. No estaban, sefior Caldera,
es que es mucho peor: no estaba Cuenca. Por-

hoy, aqui, se ofrecen corredores que vertebran di un

manera global la geografia espafiola y que resue

carencias que no se plante6 en 1995 el PDI del G¢ )

no socialista. Yo no se lo hubiera reprochado si S.{
lo hubiera citado, pero lo ha citado como argument
autoridad y ha dicho que esta vigente. No sefioria,
mente no esta vigente. Esta vigente el programe
estamos presentando en este momento, que lo pt
tamos en las elecciones y que respaldaron una
mayoria de los espafioles. Ese es el programa que
a poner en marcha a partir del afio 2000.

Si hablo de mi tierra, Asturias, ¢sabe cuando ib
hacer la variante de Pajares? La iban a hacer un
construida la variante norte. No estaba en el plan
el horizonte 2010. Empezariamos a hablar de ella
afio 2010. Y en el corredor hacia Valladolid solame¢
el acceso norte de Madrid. Por supuesto, el AVE |
doba-Malaga en el PDI era un capitulo de moderr
cion de lineas.

En relacién con el Pais Vasco y corredor nave
paso al tema de la financiacién. La Y vasca en el
sobre una inversion entonces estimada de 42(
millones, consistia en 160.000 millones con cargo i
Presupuestos Generales del Estado y 260.000 mil
de forma extrapresupuestaria, no especificand
cuantia. Asi veian ustedes entonces las aportacior
capital privado.

Si cogemos algun otro corredor significativo, vol
mos a encontrarnos lo mismo. Por ejemplo, en el ¢
dor Madrid-Barcelona- frontera francesa, el PDI
tengo delante, de una inversién de 989.000 millone

guesetas, preveia 377.000 con cargo a los Presupuestos
Sdnerales del Estado y 612.000 de financiacién extra-
aptiesupuestaria sin especificar. Y cuando se trae una pro-
2plgesta como la de hoy, dénde se dice que se apela al 20
glor ciento de financiacion extrapresupuestaria de capi-
RBIlprivado, ¢se pone en cuestion la solvencia del plan?
EsSefiorias, en este momento nuestro plan como todos
I"@s planes, sera discutible, nuestro plan sera mejorable,
)Pero no es objetable desde la perspectiva del PDI. En
r'ese sentido, sefior Caldera, tendra los debates que S.S.
§uiera sobre el PDI y el Plan ferroviario del Gobierno.
&% que quiera. No tenemos nada que perder con estos
36_(—.QJates. Yo creo que debemos enfocarlo de otra mane-
B4, centrarlo en esta propuesta y buscar las formulas
Bgrla garantizar su cumplimiento y, especialmente, para
Tjarantizar los plazos, que son muy exigentes a la hora
@f&Yesolver unas necesidades objetivas de vertebracion
28h todo el territorio espafiol.
MOR|o se destinan 3.000 millones de pesetas de presu-
;;ouesto del 2000 a las cercanias. Se destinan, a las cer-
l@a{nias de Madrid, 4.381 millones de pesetas; a las de
#lrcelona, 3.345 v, a las de Sevilla, 2.344. En total,
‘rl(_).OOO millones de pesetas, que son el 16 por ciento de
s presupuestos del Ministerio que ascienden en la
erg " .
Jyersion a 61.000 njlllqnes de pesetas.
e intentado, sefiorias, contestar con detalle a las
stiones que estaban a mi alcance y que evidenten-
igente, no habran sido todas las que habian planteado.
r eso yo terminaba mi intervencioén diciendo que
"astdbamos a las puertas del debate de los Presupuestos
Jfzenerales del Estado de 2001 y, por supuesto, estamos
das puertas de los debates y comparecencias que
sop-SS. dispongan.
yrafen todo caso, creo que hay, por encima de estas
sgiygrgencias, un amplio campo para las coincidencias
y, en lo que dependa de la voluntad de didlogo y en el
Rigreicio del dialogo a través no solo del cauce propia-
{rente parlamentario, sino de las conversaciones bilate-
cédes o multilaterales con los distintos grupos parla-
rmgntarios, espero que aumentemos a lo largo de esta
jtegislatura las coincidencias que se han planteado en
@sa sesion inicial.
za-
El sefioPRESIDENTE: Para duplica, iniciamos un
reegundo turno de intervenciones para aquellos grupos
D1 portavoces que quieran hacerlo. Les recuerdo que en
daMesa, oidos los portavoces, se acordd que esta dupli-
log consistiria en una intervencion de cinco minutos.
)hes ruego se ajusten a ello al maximo para que esta
» damparecencia sea lo mas racional posible, porque ya
:e@sldéa mas larga de las que el actual Gobierno ha ofreci-
do a esta Camara en los ultimos meses.
e- Tiene la palabra, el sefior Caldera.
rre-
ue El sefiorCALDERA SANCHEZ-CAPITAN : Me
; aendré a la brevedad.
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Le agradezco al sefior ministro su contestacion
tenia una preocupacion sobre la variante nor-nora
tenia muchisimas dudas que usted no ha despe
porgue no ha contestado practicamente a ninguna.
tiene un problema conceptual y me preocupa, s
Alvarez-Cascos, porque aquel PDI del afio 1995 n«
del Gobierno. Lo aprobé esta Camara y estaba
aqui. El sefior Sedo i Marsal: Eso no es verdad
Estaba usted aqui, en nombre de su gr{Rumores.)

El sefoiPRESIDENTE: Silencio.

El sefiotCALDERA SANCHEZ-CAPITAN : Esta-
ba usted aqui y ustedes propusieron docenas de¢
puestas de resolucion ampliatorias y se incorpor
todas. ¢,Por qué no fue capaz de prever su ilumi
mente el problema de Cuenca o el de algunas
infraestructuras que estaban ausentes? ¢ Por que
tanto, no vaya por ese camino, porque, evidenten
las necesidades y las politicas se modifican con el 1
po. Lo que yo le pido hoy, sefior Alvarez-Cascos
gue haga un ejercicio similar a aquel.

El Reglamento de la Camara —no se nos escap
los vericuetos que usted tan bien conoce— dice,
articulo 198: «Del examen de programas y planes r
tidos por el Gobierno». Si el Gobierno no remite
plan o un programa, no hay debate posible. S
demostrado en su respuesta a algunos portavoc
esta Camara. ¢ Como iban a saber los representan
Grupo Mixto y del Grupo Vasco la inversion que d
usted se va a desarrollar en el cuadrante nor-nor
con este plan?, si no lo conocemos, pero si usted
lo han traido aqui, si no conocemos las inversio
Nos ha hecho un listado de obras, ha quedado en
mamento de la indefinicion, pero nada mas.

Sin embargo, en el afio 1995, aquel gobierno qu
poca prevision tenia, a ustedes les trajo un plan
tenia mas de mil paginas, con todos los estudios t
COS y econdmicos que nos permitieron pronuncia
sobre él. Sélo pido eso, y ya que he visto tan buen:
posicién, sefiorias, presentaremos una proposicic
de ley inmediata. La portavoz de lzquierda Unida
confirma que seguramente lo haremos conjuntam
y si hay algun otro grupo que desee hacerlo, le invi
como el Grupo Parlamentario Popular la va a ace
incluso pediremos habilitacién del mes de julio p
que —repito— el debate sea inmediato; vendra el
y tendremos ocasion de discutirlo en toda su ampl
y tendremos ocasion de ver esas excelentes previs
politicas de futuro.

Sefior Alvarez-Cascos. Antes pensaba si no ha
dado su antigua profesiéon (con todos mis respeto
ingeniero, porque aqui no hay politica de infraestru
ras y transportes. No hablo de politica, hablo de ec
brios territoriales. Hablo de logistica, de politicas in
modales, que hay comunidades autbnomas que
comprendido esa realidad. Por ejemplo, en la facl

Ndlantica, el arco atlantico espafiol, que sabe que tiene
'stejchos problemas, ¢ de qué nos sirve que nos diga que
asyan a invertir 500.000 millones en una infraestructu-
pexrgy 500.000 en otra? El tren de alta velocidad Madrid-
ffoontera francesa son 1,3 billones. Ese no es el debate.
dfhdebate es si con esas inversiones se recupera el défi-
sigtque permita que esos territorios dispongan de la
competitividad necesaria, si se alcanza la cohesion, si
se alcanzan los equilibrios territoriales, si hay estudios
de transporte combinados que permitan mejorar y apro-
vechar del modo mas positivo posible la interoperativi-
dad de los distintos sistemas. Por tanto, si la politica de
infraestructuras y las redes de transporte estan al servi-
[@ie-de una politica de mejora de la renta de esos territo-
reds, de la superacion de sus desequilibrios y de la inte-
agtacion econémica y social entre las diversas partes del
teg&ritorio nacional. Y el arco atlantico, sefior Alvarez-
?(2¥cos, pierde poblacion, pierde actividad econdémica,
2tithe menor nivel de crecimiento de renta que el resto
2de Esparia y tiene cada vez —usted lo sabe muy bien—
@%4s necesidades en una politica de Estado equilibrado-
ra que ustedes no practican y que no he visto como un
p¥trumento mas en estas propuestas de politica que
regui estamos discutiendo, que discuto yo, porque usted
‘wimplemente se limita a traer aqui un listado de iniciati-
Jras y con eso esta todo.
haAdemas nos dice que, qué desastre, que no le dejo
:priparado el Gobierno anterior ninguna propuesta; y se
¢atdlan 118 meses en tramitar una propuesta. Pero,
>gefior Alvarez-Cascos, eso son ustedes, y si siguen con
esliepereza cada vez aumentara mas. Pero yo le pongo
sumcejemplo. La licitacion de proyectos de construccion
a&fe carreteras, la media de los afios 1990 a 1996 de eje-
|dweién de los proyectos de construccion fueron de 12
meses. Ustedes lo han elevado a 28. ¢ Sabe por qué? No
t@orque no tuvieran proyectos, porque han hecho mucha
go®paganda, muchisima. jSi no han hecho nada todavia
aistinto de las obras que les quedaron adjudicadas por
1ese gobierno en el afio 1996, ni una sola nueva iniciati-
dia-completa que se deba a su Gobierno! ¢ Cémo viene
1usted aqui a reprocharme el debate que yo hago sobre
Teguel plan de infraestructuras? Si ustedes no han hecho
meda todavia, ninguna nueva iniciativa completa que
ypgrmita superar ese déficit, ninguna.
tar,Por supuesto, en cuanto a inversion, qué facil es
ursumar tronchos con berzas y qué facil es incorporar a la
lanversion publica la que haran los concesionarios de
ualjtopistas de peaje, que sera de cerca de un billén de
opesetas. Eso no es inversion publica, aunque sea sobre
un capital pablico porque es un régimen concesional,
lles0 no es inversidn publica. Ni la de quienes van a
)ideertir en telecomunicaciones, que ustedes suman con
tuna liberalidad sorprendente, siendo inversion privada.
litor tanto, y es, repito, una legitima opcion politica,
austedes han descendido en mucho el nivel de la inver-
flsadn publica en este periodo y en la previsién de los
apk@dximos afos.
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Pero como lo importante es —acabo, sefior pres’
te, y le agradezco de nuevo su magnanimidad ¢
tiempo— el debate a fondo de estas propueste
debate a fondo de la situacion aeroportuaria, traig:
plan, ya vera como tenemos alternativas, y mucha
verd como las presentaremos por escrito, nos cor
metemos a ello, pero queremos discutirlo y, por ti
—acabo, sefor presidente—, entiendo que el s
ministro no tendra ningln problema en que lo hage
profunda, ordenada y sisteméticamente, y que
remitird ese plan cuando la Cadmara apruebe la pro
cién no de ley que presentaran diversos grupos
gue se remita inmediatamente el conjunto de esos
gue, como se ha visto aqui, no conocemos y nos |
den pronunciarnos con claridad.

El sefioPRESIDENTE: Sefior Rodriguez.

El sefiorRODRIGUEZ SANCHEZ : Usted escogic
mal dia para contestarme, porque yo creo que la
manera de contestar es hacerlo con preconceptos
prejuicios, y no con respeto a una fuerza politica d
minada, que eso seria lo de menos, porque al fir
cabo eso es pasajero, sino que lo que es mas gri

tener una conceptualizacion sobre una parte del te rit8

rio, sobre un pais, sobre una nacién en concreto
mi, conforme a un cliché, y usted tiene una conceg

de Galicia que es un cliché perfecto, y estos nati r

mente no existen. Esa es una cosa muy espanol:
también muy asturiangrisas) y le voy a decir po
gqué, y eso usted lo exterioriza perfectamente. Ust
continuidad del anterior ministro de Fomento, son L

des la cara y la cruz de la misma moneda, y le v
explicar por qué muy brevisimamente, no se preoc |

sefor presidente.

Yo le reto a usted a que me conteste, de esos 56
millones de pesetas, cuantos le tocan a Galicia; e
el tunel del Guadarrama, es la red hasta Leén y [i
hasta la frontera de Galicia. Después usted nos ¢
80.000 millones de pesetas, que por cierto no vi en
gun sitio, lo que hay son dos convenios, para ser ¢

tos, de 30.000 millones de pesetas cada uno, q &

vuelvo a recordar que son producto de una movil
cion social muy fuerte, de que la Administracion ai
némica no sabia por donde salir e inventaron esa f
de actuar que son los convenios, que son 30.000 r
nes de pesetas Xunta-Ministerio de Fomento y 30
millones de pesetas la Administracion autonémica
Renfe, que ya es decir. En el ferrocarril mas obso
mas colapsado y més atrasado de todo el Estado
fiol, 60.000 millones de pesetas! Yo le reto a que
diga, con esos 60.000 millones de pesetas, cuanto
yectos hay para duplicar via y para electrificar. Si u
es capaz de contestar a eso, me callo, pero ust
podra contestar que hay un solo proyecto para ele«
car la red ferroviaria de Galicia.

lenPor cierto, como primo hermano asturiano, digame
nusted desde cuando esté electrificada la red de Astu-
s riak, digamelo usted. Por si no lo sabe, en ninguna red
ndell ferrocarril de Galicia hay cercanias, que ya es decir;
,gr&o que Vigo y A Corufia pasan sobradamente la
ppeblacion de Gijon y de Oviedo; jpues no tenemos ni
n€s0, sefior Alvarez-Cascos! Estaria bien que viajase
sted un poquito por Galicia, que no nhos mirase con
n@gteojos de sumisos, de sefiores obedientes. Le aseguro
ndde en este tema usted tiene el debate publico perdido,
a¥-1o tendra en el debate de los votos, pero en el publi-
y&fplo tiene abiertamente perdido, y espero que, de una
83 por todas, no consideren que las realidades y la opi-
nRioN publica de Galicia son equivalentes a los resulta-
dos electorales, por lo menos en este tema. Si quiere
escuchar, escuche al sefior Fraga Iribarne y digale que
tiene permiso para hablar de Galicia y que no tiene por
gué hablar del tunel del Guadarrama, que se lo van a
permitir ustedes y que lo va a considerar un buen espa-
8@}, para que vea que el concepto es clarisimo. No crea
) @d@ No sabemos lo que pasa aqui. Por favor, contéste-
t&pe por lo menos no tomandome por tonto. Diga: para
licia no hay mas que 60.000 millones de pesetas,
,Equsidero que es una (_:ifra correcta porque ustedes no
ifgerecen mas; y yo le diré: protesto. Ahora, no me tome
,Hsted por tonto. Esto es lo que hay.
ignYna cosa mas y acabo. Nosotros tenemos infinita
Ql@ciencia, y la vamos a seguir teniendo, pero yo le
Fﬂgﬁgo gue por lo menos escuche y _después_ o_hga: de eso
no vamos a hacer nada, no hay dinero, hicimos unas
autovias preciosas, conténtense. Por cierto, como le
.salio el asturianismo para recordar que la que falta es la
gAstur_las. Pero ¢por qué no me d|ce; usted desde
Xfando tienen una autovia de peaje? Casi en pleno fran-
ismo, mientras nosotros teniamos que andar por unas
' @ra'eteras heavy para _acceder alli. Si quiere, vamos al
‘terreno de los prejuicios, de los preconceptos, pero
icia es otra cosa distinta de la que usted piensa. En
creto, en el terreno del ferrocarril es alarmante. Y
QGh eso que ustedes van a hacer, en el horizonte de
bo7, Galicia sin doble via y sin electrificacion. Me
‘Btrede decir que el tanel de Guadarrama funcionara. A
Pme trae sin cuidado, francamente. Se lo digo asi de
Z@raro, porque yo no me podré montar en el ferrocarril
'®1i para ir a Vigo ni para ir a Ourense ni para ir a ningn
'Siflo. Después me sacaran ustedes un tren largo de reco-
itAdo, gue no creo que aguanten esperando hasta el afio
JPB07. ¢ Sabe cuanto tarda el exprés desde cualquier
‘@unto de Galicia a Madrid? Entre diez horas y media y
bce. ¢ Sabe cuanto tarda el talgo? Ocho horas y media.
*¥P@n los planes que ustedes tienen, en el afio 2007 lo
meas que podremos lograr seran velocidades medias de
20 kilometros hora en el corredor que dijo usted de
t&hntiago-Ourense, para sacar todos los trenes de largo
dexorrido. Si ese es el modelo, vuelvo a repetirle, es
riffumable. No me conteste asi. Conteste de otra mane-
ra y digannos: ustedes tienen unas autovias, son mara-
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villosas, aguanten con eso, ese es un terreno res
dentro de Espafia y nos trae sin cuidado.

Por cierto, tampoco vemos la relacion con PortL
gue si me quiere escuchar, seria bueno que en es
nién que van a tener el dia 23 consideren el eje P
Vigo-A Corufia, y si puede pensar en Ferrol, si n
pecado, piense también. Por cierto no es un prej
mio, es una ciudad con la que ustedes hicieron Ic
quisieron, pero es una miseria total. Usted, como |
asturiano, compare las infraestructuras de Ovie
Gijon con lo que pasa en Ferrol. Compare Fevi
Asturias con lo que pasa en Galicia, vera qué res
dos tan interesantes: nada de doble via, nada de e

ficacion, nada de nada. De una vez por todas, nc ngs

consideren ausentes y no nos consideren a todo:
tos, por una vez en la vida al lo menos.

El sefiorPRESIDENTE: Para cerrar el turno c
intervenciones de esta comparecencia, tiene la pa
el sefior ministro de Fomento.

El sefiorMINISTRO DE FOMENTO (Alvarez-
Cascos Fernandez): Los argumentos estan ya ple
dos y no los voy a repetir. Simplemente dos prec
nes. Al sefior Caldera, que los presupuestos gt
dado se conocen, porque aunque el sefior Caldera
sepa, los estudios informativos se someten a info
cion publica, y en esa informacién cualquiera pu
conocer los presupuestos. El sefior Caldera no, p«
resulta muy complicado en las informaciones publ

‘eetber qué es lo que se informa, pero estoy seguro de

que la inmensa mayoria de SS.SS. los conocen. Quiero
Jalecir que he dado datos conocidos porque se han some-
.l a informacion publica los correspondientes estu-
thos informativos. Ya ve, sefior Caldera, que no hay
“€&nto misterio en las cosas de las infraestructuras; sim-
IPRemente hay que seguir un poco mas de cerca los
G&&untos de los que uno va a hablar cuando viene al Par-
Uihento.

0 Ogjento, sefior Rodriguez, no poder estar a la altura de
€0 moderacion ni de su humildad en los planteamien-
!li s, porque no sélo me pide que escuche, es que ade-
*f4s me dice lo gue tengo que decir, que ya es decir en
Parlamento. No voy a estar a su altura. Simplemen-
te digo que a los 560.000 millones que anuncié antes
del corredor Medina del Campo-Zamora-Galicia sume

, el corredor Madrid-Medina del Campo con el tunel de

sfsgadarrama de 367.000 millones de peséiserior
Rodriguez Sanchez: jY a mi qué!sumelos, no los
reste. Usted dijo que habia que restarlos. Se ha equivo-
cado otra vez. No hay que restarlos, hay que sumarlos.

iteaMuchas gracias, sefior presidente.

5io-

» h&l sefiorPRESIDENTE: Muchas gracias, sefior

1mlpistro. Muchas gracias a todos los portavoces por su

niatervencién en una tarde de intenso trabajo.

:de Se levanta la sesion.

‘que

:asEran las nueve y treinta minutos de la noche.
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