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Se abre la sesion a las diez y cinco minutos de
mafiana.

PROPOSICIONES NO DE LEY

— POR LA QUE SE INSTAAL GOBIERNO A REA-
LIZAR TODO TIPO DE GESTIONES AFIN DE
PARALIZAR EL PROCESO DE CIERRE DEL
CENTRO DE COMUNICACIONES POR SATE-
LITES DE SEVILLAY DOTARLO DE TRAFICO
ADECUADO PARA SU RENTABILIDAD ECO-
NOMICA. PRESENTADA POR EL GRUPO PAR-
LAMENTARIO FEDERAL DE IZQUIERDA
UNIDA. (Numero de expediente 161/001590.)

El sefiolPRESIDENTE: Sefioras diputadas, sefio
diputados, buenos dias. Vamos a comenzar la sesion
ro 70 de esta Comision de Infraestructuras con la pro
cion no de ley, presentada por el Grupo Parlamen
Federal de Izquierda Unida, por la que se insta al Gob

24586
........................................................................ 24588
24591
el Grupo Socialista del Congreso. (NUmero de
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de acuerdo con el Gobierno portugués, el pro-
| rio Mifio entre los municipios de A Garda y
.......................... 24597
spafia) y Vilanova de Cerveira (Portugal) Pre-
ro de expediente 161/001610.) .......cccceevevrerinenee. 24599
po parlamentario. (NUmero de expediente
......................................................................... 24600

laque en el sur de Andalucia, en concreto en Sevilla, en un
pueblo emblematico, y se hace al calor de los grandes even-
tos. Nosotros tuvimos una posicién cauta, y espero que los
gue tuvieron una posiciébn mas avanzada en este tema sear
corresponsables con él. No es bueno dejar a poblaciones
como Carmona ni a ningln otro pueblo, ni mucho menos a
trabajadores, con el nivel de paro que hay hoy en dia en
Andalucia, donde el nivel de pobreza alcanza a un cuarto
de la poblacidn, en una situacion de precariedad absoluta.
No es bueno dejar asi a un pueblo, a una empresay a un
territorio donde el nivel de alta tecnologia podia empezar a
despuntar.

Por lo tanto, nuestro preocupacion se instala hoy en esta
proposicion, que esperamos que sea aprobada por unanimi-
dad. Yo creo que tendran dificultades aquellos grupos poli-
ticos que no lo aprueben, porque se trata justamente de

ﬂ‘e,%iecir qgue no se debe cerrar la empresa por razones de

UBMpleo, por razones de eficacia para el pueblo, para Anda-
PQBia en su conjunto. Ya dijimos que en diciembre de 1991
a8@ habia inaugurado en este término, en Carmona, un cen-
etR® de comunicaciones por satélites, propiedad de la Com-

a realizar todo tipo de gestiones a fin de paralizar el proggriia Telefénica de Espafia. EI motivo principal, y ustedes

so de cierre del Centro de Comunicaciones por Satélit
Sevilla y dotarlo de trafico adecuado para rentabilidad
némica.

Para la defensa de la proposicion no de ley, tier
palabra la sefiora Aramburu.

La sefiorAARAMBURU DEL RiO: Con mucha bre
vedad, sefior presidente, sefiorias. Se trata sencillame

e9dleaben, fue dotar a Andalucia de infraestructuras de tele-
Eabmunicaciones con tecnologia suficiente para su desarro-
llo y autonomia, de lo cual carecia profundamente. Para
edHo se aprovechd el tiron que supuso la Expo de 1992.
Aprovechando todas sus ventajas econdmicas Y fiscales,
los costos fueron bajos. Se consideré, ademas, como una
de las inversiones emblematicas para dicho evento, y todos
nte dpoyaron. De hecho, en la actualidad es una de las bazas

frenar un cierre arbitrario y como siempre coincidente,

panas importantes de comunicaciones en la promocién para
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el Campeonato Mundial de Atletismo en Sevilla de 1999que es una tecnologia nueva, una tecnologia que debe de
la candidatura de los Juegos Olimpicos de Sevilla del 20@8tar no solamente al servicio de Andalucia y de las teleco-

Al mismo tiempo, sefiorias, y con similares objetivosnunicaciones sino al servicio de la red integral de todo el
entré en servicio en Catalufia otro centro de comunicacais, incomprensiblemente Telefonica no las utiliza y deci-
nes por satélites de similares caracteristicas para cubrirdasabandonarlas. Esto tiene importancia no sélo porque se
necesidades de los Juegos Olimpicos. Con éste son|cimemgine a una comunidad autbnoma, sino porque toda una
los centros de comunicaciones por satélites en el territorem que parecia que llevaba una programacion desde el
espafiol, y conocen Ustedes cudles son: Sevilla, Barcelgnato de vista empresarial y desde el punto de vista del
Madrid, Guadalajara y Canarias, siendo los dos primergstado, se quiebra sin ninguna razén aparente.

mitir a cualquier parte del mundo todo tipo de sefial, telefsa privatizada, y es con las reservas que el Gobierno ha
nia, datos o television. Sin embargo, los servicios que ihiecho antes de la privatizacién de la empresa. El decreto
cialmente ha prestado dicho centro no sélo no han [sidar el que se aplica el régimen de autorizacion administra-
potenciados (sospechoso, entiendo yo), sino que paulatitiaa previa a Telefénica sobre determinadas actuaciones
mente se han ido transfiriendo a los otros centros de cprgue pretenda llevar a cabo, que estan contenidas dentro de
nicaciones o bien a empresas filiales de Telefonica, ubiese decreto, concretamente en el anexo segundo de las
das principalmente en Madrid. sociedades incluidas en el ambito de aplicacion del real

Esta politica empresarial ha llevado a este centro adecreto, estan, especificamente en el punto nimero 6 a las
situacion actual de trafico puramente testimonial, pgr Estaciones terrenas de satélites. O sea, que se supone que
gue la empresa pretende justificar el cierre del mismo |aptra que Telefénica pudiera enajenar este centro el Gobier-
la falta de trafico acusado, dandose la paradoja de que piendria que autorizarlo. Pero es mas, sefiorias, es que,
yectos inicialmente adjudicados a este centro se hay@mmaque no fuera asi, el Gobierno tiene la obligacién de
visto desviados incomprensiblemente a otros, precisameglar por los recursos publicos, y el tema de las telecomu-
te por la inactividad provocada por la empresa y su anen&aciones es un aspecto muy importante, tiene su impor-
za de cierre. Insisto en ello ante la preocupacion no [séémcia desde el punto de vista nacional, por lo que debe
partidaria, sino politica, sindical y social en el pueblo, y decer uso de esta prerrogativa para que Telefénica no lleve
de todos aquellos que estamos preocupados por este|cierrabo o consume el cierre del centro de Carmona. Ade-
arbitrario. mas, estan los demas motivos que hoy se han dado, que no

Esta linea de trabajo es absolutamente sencilla y signfdy a repetir y que apoyamos, como la pérdida de puestos
ca el compromiso de pedir la paralizacion de este cierde trabajo y dejar al sur fuera de la red de comunicaciones.
primero, porque no estd justificado y, segundo, porque|per-Por todo ello, apoyaremos esta proposicion no de ley.
judicaria al pueblo y al conjunto de la ciudadania. Lo gue
planteamos es instar al Gobierno a que realice todo tipo deEl sefioPRESIDENTE: ¢, Grupos que desean fijar su
gestiones a fin de paralizar el proceso de cierre del Cenpasicion sobre esta iniciativéRausa.)
de Comunicaciones por Satélites de Sevilla, por ser partePor el Grupo Parlamentario Popular, tiene la palabra el
importante de la infraestructura de telecomunicaciones skfior Pons.

Andalucia, y dotarlo de trafico adecuado para su rentabili-
dad econdmica. El sefioPONS FRANCO: Nosotros, no por una cues-

El Partido Socialista ha presentado una enmiendatitin voluntarista, sino por una cuestion estrictamente de
adicioén, que entendemos mejora el texto en lo que signifigaecedente, que incluso podria resultar casi peligroso, no
aclarar cuales son los términos del mismo. Esperamops podremos apoyar esta proposicion no de ley. Pero, ya digo,
lo tanto, el apoyo de todos los grupos politicos para que segporque no creamos 0 no tengamos la voluntad de que el
aprobada por unanimidad. Centro de Comunicaciones de Sevilla siga adelante, siga
abierto y siga funcionando, sino porque la ingerencia que

El sefioPRESIDENTE: Efectivamente, a esta inicia- puede representar en este caso que el Gobierno haga ges-
tiva se ha presentado una enmienda del Grupo Parlametitaies ante una empresa privada seria un precedente que
rio Socialista. Para su defensa, tiene la palabra el sefiodria llevar a esta Camara cada semana a instar al
Cuevas. Gobierno a que hiciera gestiones ante empresas privadas
para cambiar determinados aspectos de su estrategia

El sefiorCUEVAS DELGADO: Mi grupo va a apoyar empresarial.
esta iniciativa. Nosotros habiamos presentado una proposi-Todos sabemos que el Centro de Comunicaciones por
cién no de ley sobre este mismo asunto, que aun no sesh&lites ubicado en la localidad Carmona es propiedad hoy
podido debatir; se debatird antes ésta, y quizas en un sefgiTelefénica, S. A., que en la actualidad ya he dicho que
do complementario con la iniciativa que presenta Izquiérda una compariia privada, por lo que la realizacion por parte
Unida. Por eso habiamos presentado esta enmienda plataGobierno de estas gestiones, evitar el cierre o conseguir
gue, antes de que terminara la legislatura se pudiera slistadquier otra finalidad, constituiria ciertamente una intro-
ciar lo que aqui se ha calificado como una situacion indomision. Si bien es cierto que Telefonica es el operador
prensible. Unas inversiones que se han realizado hace rdagninante en la prestacién del servicio universal, servicio
poco tiempo, en las que se han empleado recursos, p saiversal que abarca exclusivamente los servicios mencio-
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nados en el articulo 37.1 de la Ley General de Telecomuni-La sefioraARAMBURU DEL RIO: Planteé en la
caciones (servicio telefénico fijo disponible al publigointervencién anterior que asumiamos la enmienda sin nin-
guia telefonica y teléfonos publicos de pago en domingmina dificultad.

publico), no es menos cierto también que esta imposicion

de la prestacion del servicio universal al operador dami- RELATIVA A LA CONSTRUCCION DE UNA
nante establece una serie de obligaciones en lo relativp a Iy o TONDA EN LA CARRETERA N-152 EN EL
accesibilidad, asequibilidad y calidad de los servicios, pero CRUCE «QUATRE CAMINS» EN PUIGCERDA
en ningln caso en lo relativo a los centros, instalaciories 0 GlRONA). PRESENTADA POR E GRUPO
infraestructuras a traves de las cuales debe prestar dicho§ oC|ALISTA DEL CONGRESO. (Numero de
SerVICIOS. _ L N expediente 161/001466.)

Por otra parte, como informacion adicional, sefialo gue
en lo que se refiere a las comunicaciones por satélite,van-g| sefioPRESIDENTE: Concluido el debate de esta
guardistas en su dia, son hoy una tecnologia que se ha \igi®iera proposicién no de ley, pasamos al segundo punto
superada para la mayoria de aplicaciones por técnicasiéporden del dia, que es la proposicién no de ley relativa a
telecomunicaciones mas modernas. Conocido y notorjolggonstruccion de una rotonda en la carretera N-152, en el

las redes conmutadas de voz vienen decreciendo constaaténiciativa es el Grupo Socialista del Congreso y por lo
mente en los dltimos afios, desde que la fibra Optica ajceamto, para su defensa, le damos la palabra a la diputada
zara un alto nivel de implantacion en dichas redes, ofoiia Montserrat Palma.
ciendo elevadas capacidades a mas bajo coste y superando .
las limitaciones técnicas inherentes a las comunicacipnesLa sefiord?ALMA | MUNOZ: Sefiorias, el enunciado
por satélite. Se ha establecido una especie de tendengidelesta proposicion no de ley puede parecer un tema menor,
emigracién de servicios y utilizacion de fibra 6ptica frent@ simple construccion de una rotonda en una carretera
a cualquier otro medio, avalada por la practica totalidagd dacional en un pueblo del Pirineo, Puigcerda, en la provin-
los grandes operadores y aceptada como un hecho pociagle Girona. Por una parte, puede parecer menor y, por
propias organizaciones internacionales de comunicacioi®é parte, quien tenga informacién sobre esta cuestion le
por satélite. puede parecer extemporaneo el contenido de la proposi-
De todas formas, nosotros creemos que Andaludi@n nodeley. _ o _
gozara de todas las herramientas de telecomunicaciorjes d&i €sta proposicion se hubiera discutido, debatido y
vanguardia, sin que por ello sufra problemas de empléefado, tal como estaba previsto, el pasado 30 de noviem-
entre sus gentes. De hecho, Telefénica actualmente Yy esta extemporaneidad no se hubiera producido, puesto
creado una extensa red de fibra 6ptica, con mas de 157.948 al dia siguiente, el dia 1 de diciembre, casualidades de

kilémetros instalados en Andalucia a finales de 1996, ly l§edestion, se produjo la adjudicacion de las obras de dicha
han introducido las mas modernas técnicas de connp@onda. Tengo copia del acta de la Direccion General de
cién ATN, el modo de transferencia asincrona y de trans&Teteras, y en ella se refleja que se reunio la mesa de con-

misién de tecnologia JDS, de la que ya se han inst Ia{fﬁ'}zc'ton yIue ?%Ud'cadsa el pl_a?a(:.[lo 1 dg diciembre. i
300 elementos configurados en anillo. Para estas reliza-I nte esto, €l rupg IOCIa ISta ?nla IOS opC|or(ljes,dre I-I
ciones se ha realizado una inversion total en el tiltimo qu[f§ '@ ProPOSIcion no de Iey o manteneria énmendando €
quenio 1992-1996 de mas de 251 millones de pesetad % 12 Parte propositua, que es lo que pensamos propo-
y . - r. En la parte propositiva proponemos suprimir los térmi-
ademas, por la informacion que yo tengo, en lo que (ﬂﬁs licitacion y adjudicacion, puesto que ya se han produ-

cierne al Centro de Comunicaciones por Satélites de Vo, pero mantener que se proceda a la ejecucion, con la

lla no se ha materializado todavia formalmente ninguidhy - rgencia posible, de estas obras. Y esto, &por qué?
propuesta de cierre por parte de los técnicos de Telefd nis rque, aunque, como he dicho al inicio, éste puede pare-

Si se esta planteando, sin embargo, una redefinicion d un tema menor, es un tema muy importante para un

estructura de red de comunicaciones via satélite de Telelgractivo de ciudadanos que lleva bastante tiempo vivien-
nica, sin que los trabajos en curso hayan concluido todayg-pendiente de los accidentes que se han producido y que
Y ya digo, no es una cuestion de que el Grupo Parlamenigaqan producirse en un enclave especialmente peligroso
rio Popular o el Gobierno estén en contra de defender @& de el punto de vista viario. Y para ello quisiera recordar
el Centro de Comumcauones_de Sevilla siga abierto, Si§de hace aproximadamente un afio se produjeron algunas
trabajando y que tenga una utilidad real, pero creemos @ivilizaciones de las asociaciones de vecinos de los
seria un precedente que esta Camara aprobase cada tiasepRés de Age y Vilallobent y de la asociacién de vecinos
tres determinadas proposiciones no de ley que instarpgi@lPuigcerda, movilizaciones que consistieron incluso en
Gobierno a entrometerse en determinadas gestionescg@es de la carretera N-152 a su paso por Puigcerda, para
empresas privadas. reivindicar este proyecto. Proyecto que estaba elaborado y

Por esta Unica y exclusiva razon, creemos que debempgobado desde el afio 1994, proyecto que forma parte del
votar en contra de la proposicion no de ley. paquete de mejoras y acondicionamiento de la red viaria
estatal y que el propio Gobierno, ante una pregunta de esta

El sefioPRESIDENTE: Si la sefiora Aramburu quiere diputada, contestd que estaba preparado, que estaba apro:
intervenir en estos momentos para manifestar si aceptbanlo y que su ejecucion estaba pendiente de las disponibi-
no la enmienda, tiene la palabra. lidades presupuestarias.
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Después de un afio, nos alegramos de que estd ajua es necesaria; es necesario construir esa rotonda, mejo-
haya sido licitada y adjudicada, y esperamos que se praeg-esas intersecciones. Por tanto, para hacerlo posible, que

de Girona que seguian précticamente el mismo calendatémga el compromiso unanime de esta Camara de que estas

la licitacion y la adjudicacion han tardado demasiado. | obras se lleven a cabo con la maxima urgencia y que se eje-
Por ejemplo, para citar sélo un dato, la publicacion euten cuanto antes.

el «cBOE» de la licitacion de esta obra se produjo el 8 de

mayo de 1999, de la misma forma que se produjo la publi- E| sefioPRESIDENTE: Por el Grupo Parlamentario

cacion de unas obras de acondicionamiento en la N-260 &Jpular, tiene la palabra el sefior Ricoma.

el tramo entre Grifeu y Colera. Dicho tramo esté adjudica-

do desde hace ya mas de tres meses y la fecha en la jgue $8 sefiolRICOMA DE CASTELLARNAU: La ver-

reunié la mesa fue inmediatamente después de la publigad es que esta proposicién no de ley se parece en poco o

cion en el BOE, el 22 de junio. No fue asi en esta obraj en nada a la original que presenté el Grupo Socialista, y las
Por lo tanto, pensamos que, al margen de la satisfacciffarencias que existen son diferencias en positivo para los

que podemos tener todos, por respeto incluso a la reivinggadanos de la zona, para los ciudadanos de las comarcas

cacion vecinal, creemos que es mejor mantener la propef-Girona. Porque de las tres actuaciones importantes que

cion. Creemos que es conveniente que los representagifigitaba, como son la licitacion, la adjudicacion v la eje-

de la soberania popular aqui, en esta Camara, reflejemeg¥on de las obras, resulta que ya han caido dos, ha caido

recojamos las peticiones de la ciudadania. Por lo taniofficitacion y ha caido la adjudicacion. La licitacion tuvo

Grupo Socialista propone suprimir del texto, de 1a parigecio el 8 de mayo del presente afio y la adjudicacion, que

propositiva, los términos licitacion y adjudicacion, y mansptiendo que es el Gltimo paso en el que se manifiesta la

tener que, con la mayor urgencia posible, se proceda gy, dera voluntad politica y la verdadera sensibilidad para
ejecucion de las ot?ras contempladas en dicho proyectp. e\ ar 4 término una obra, ha tenido lugar hace muy pocos
No haremos mas que realizar un seguimiento del QOfi5s concretamente el 1 de diciembre

promo 06 FIOPC, Soero, e los eshonsabies S Bor tarto, es una satsfacin para ¢ Grupo Patamen
con una cierta diligenz:ia cosa que no ha ocurrido tﬁg 8 Popular en estos momentos, en la Comision de I_nfra—
veces. Quiza por la expériencia que hemos tenido) ¢ ructuras, poder dejar bl_en cI.aro el trato que el _Gol_alerno
otras obras en el caso de la provincia de Girona, s6lo tenido con esta necesidad incuestionable, adjudicando
! las obras de la carretera del cruce de «Quatre Camins»

ro citar que la adjudicacién de las obras de la fa la N-152 fecta direct teal 1l de A
variante de Castellfollit de la Roca, en la N-260, se pro d%r{/allo_bent’ que atecta directamente a los nucleos de Age

jo hace mas de un afio y las obras apenas han empezd’o ectuada la licitacion, todos sabiamos que existe una
una forma muy timida en las dltimas semanas. Como no . P Y que ex
rie de trdmites administrativos que requieretimimg

gueremos que esto vuelva a ocurrir, para atar mas los G- . .
promisos adquiridos, creemos que es conveniente m el calendario, y que algunos de ellos, como es precisa-

ner la proposicién no de ley en los términos en los que RENte €l inicio de las obras, dependen mucho de la empre-
descrito anteriormente sa que las vaya a ejecutar. Por tanto, lo verdaderamente

importante, en lo que el Gobierno tiene el cien por cien de
El sefioPRESIDENTE: A esta proposicion no de le} decision esta cumplido. Pero, dado el tema, la sensibilidad

no se ha presentado ninguna enmienda. Pasamos, p&f4g ha habido en la zona, no esta de mas que salga reforza-
tanto, al tramite de fijacion de posiciones por parte de 188: POr un lado, esta sensibilidad del Gobierno 'y, por otra,
grupos que deseen hacerlo. la necesidad de que las obras empiecen lo antes posible. En

Por el Grupo Parlamentario Catalan de Convergéngigdnsecuencia, el Grupo Parlamentario Popular no tiene
Unio, tiene la palabra el sefior Jané. ningln inconveniente en apoyar lo que queda de proposi-
cion no de ley, entendiendo que quiza, siguiendo un poqui-

El sefiorJANE | GUASCH: Sefiorias, nuestro grupoto 1a linea de esta Comision de Infraestructuras, llegado
apoyaré esta proposicion no de ley. Aunque no hayd € término en el que se encuentran las obras en cuestion,
enmienda formalmente presentada, entiendo de la int@tpaso oportuno era el de retirarla. Pero vamos a llegar
vencion de la diputada Palma que hay una enmiengahasta el final con el tema y vamos a dar apoyo al texto que
voce,puesto que ya se ha licitado y se ha adjudicado, péflmente quede en los términos que ha expresado la por-
queda pendiente la ejecucion de estas obras, que tierletguez del Grupo Socialista, felicitando por los tramites
hacerse con la méxima urgencia. anteriores la labor ejecutada por el Gobierno del Partido

Nosotros creemos que quiza esta proposicion no de Rypular.
es innecesaria, porque ya hay una voluntad, y se ha demos-
trado, puesto que se ha procedido a la licitacién y a la adju-El sefioPRESIDENTE: Entiendo, por lo tanto, que la
dicacion, pero evidentemente hace falta un compromigoet@miendan voceformulada por la representante del Grupo
este Parlamento instando al Gobierno a que proceda &éalamentario Socialista ha sido aceptada por el resto de
ejecucion de estas obras, reclamadas por los vecinos, fms-grupos y que en la votacion final el texto de la resolu-

N
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cion sera el que resulte de tener en cuenta los términps ddor el Grupo Parlamentario Catalan de Convergéncia i
la enmiendén voce. Unio6 tiene la palabra el sefior Jané.

— RELATIVAA LA CONEXION DE LAAUTOVIA El sefiotJANE | GUASCH: Sefiorias, tal y como ha
DEL BAIX LLOBREGAT (N-Il) CON MOLINS defendido el sefior Sabaté la proposicion no de ley, entien-

DEL REl. PRESENTADA POR EL GRUPO | de migrupo parlamentario que cambia un poco el plantea-

SOCIALISTA DEL CONGRESO. (Numero de | miento de la misma. Creo, sefior presidente, sefiorias, que
expediente 161/001479.) podriamos llegar a un punto de acuerdo en esta sesion de la

Comision de hoy si replantearamos los términos. Seria ins-

El sefiorPRESIDENTE: Terminado el debate deltar a que se estudie cémo mejorar los accesos a Molins de
punto dos del orden del dia, pasamos al punto tres, quéres si es que es necesario mejorarlos, que mi grupo entien-
la proposicién no de ley del Grupo Socialista del Congrestg que si, porque en esa zona, en la zona del Baix Llobre-
relativa a la conexion de la autovia del Baix Llobregat ca@at, en la zona del municipio de Molins de Rei, donde pasa

Molins de Rei. N | laN-Il, donde pasa la N-340, donde hay una autopista, hay
Para la defensa de esta proposicion no de ley, tienailaconglomerado de intersecciones en las que se producen
palabra el sefior Sabaté. colapsos.

i Pero no debemos olvidar, sefior Sabaté, que, gracias a
El sefiorSABATE IBARZ: En aras de la brevedad,un acuerdo que intentamos —también mi grupo parlamen-

dado lo obvio de la proposicion no de ley, simplementgrio— conseguir el pasado 29 de septiembre en esta Comi-

quiero leer dos parrafos de la motivacion, que me pareggn, jogramos entre todos aprobar una proposicion no de

que resumen perfectamente cuales son los motivos que |B9Sn |a que deciamos que el Congreso de los Diputados
inducen a presentar esta proposicion no de ley. Por

desde | TUCCIG A icio de | i 9HStaba al Gobierno a que, conjuntamente con la Generali-
esde 1a construccion y puesta en Serviclo de 1a autovia@elye catalunya y los municipios afectados, y en el marco
Baix Llobregat los colapsos circulatorios en el puent

Molins de Rei han disminuido considerablemente y | Plan de Carreteras de Catalufia, determinara la cone-

desaparecido, dado que la autovia del Baix Llobregat tieha" de la variante de Cervell, en la carretera N-340, con
ahora conexion con la A-ll mas adelante, a la altura de [SEhgutoPiSta A-ll, en el punto de conexion con la autovia del
Vicenc dels Horts y del poligono del Pla de Molins de R&ta%: que es la N-II, y con el municipio de Molins de Rei,
y Sant Feliti de Liobregat. Pero esta tltima conexion 88" €l fin de conseguir asi la conexion directa entre la
autovia del Baix Llobregat con la A-ll y Molins de Rej yrariante de la N-340, la A-lI, el municipio de Molins de
Sant Feliti en el Poligono del Pla, resulta ahora del toB§! ¥ 1a B-30y la autopista de Girona.
insuficiente y los colapsos circulatorios, sobre todo en las ESO ya se ha aprobado, se aprobo el pasado 29 de sep:
horas punta, se han trasladado en buena medida & #efabre. Hay voluntad, por tanto, de mejorar las conexio-
lugar. nes de esa zona, y muy concretamente las conexiones del
Por eso presentamos esta proposicion no de ley quenicipio de Molins de Rei, municipio que ha ganado
dice: El Congreso de los Diputados insta al Gobierno parachisimo con la puesta en marcha de la autovia del Baix
gue la autovia del Baix Llobregat (N-11) conecte con dllobregat, con la puesta en marcha de la N-Il. Pero debe-
municipio de Molins de Rei a a la altura del puente daos plantearnos —y coincido con el sefior Sabaté—, debe-
Molins de Rei, con el fin de mejorar el acceso a este murfamos estudiar, ya sea en la proxima legislatura, ya sea
cipio. ) | con el proximo Gobierno, si podemos mejorar los accesos
Sé que se nos va a decir que con las obras anteriofmgiinunicipio de Molins de Rei.
te citadas el tema puede estar ya solucionado. Pero yo lopor tanto, si llegamos a una transaccién entre todos mi
que quiero significar es que con esta proposicion no leygsipo votaria a favor de esta proposicion no de ley. Con
ya las proposiciones no de ley no obligan al Gobiemno, aWl)rg entiende mi grupo que daremos también una buena
que la voluntad de la Camara es que las tome en cons|dplan esta a los miles de habitantes que cada dia pasan po
gog’. esta, en su parte d'SPOS't'Ka Ino fug plazos, n?_ ".“t 1885 zona y que muchas veces —y lo sabra también el sefior
obierno a que ponga en marcha las obras que solici s : .
simplement% Iopqug significa es que la vccljluntad d ate, porque es d'puﬁdg cgta}lan como yg—lvcl:olr_no gay
Camara y de los grupos parlamentarios, que yo quisieta 2> Intersecciones al lado del municipio de Molins de
que fuera asumida por todos, tenga en cuenta Ia necasidil S€ Pierden. La gente que quiere ir al municipio,
has veces no consigue enlazar, porque estan Sant

de esta obra y que de alguna manera empiece a estudli ! o, i ;
Por lo tanto, yo apelo a la voluntad de los difererte4Ce€NG dels Horts, Sant Feliu de Llobregat, Molins de Rei,

grupos para que por lo menos se apruebe esta propo iYiGg quedado COMO Si fuera unaisla, por lo que deberiamos
no de ley, se empiece a considerar la necesidad de esta 8Bt todos mejorar los accesos a ese municipio.

y empiecen los estudios necesarios para que algin dia s&€or tanto, mi grupo, con el consenso de todos, de acuer-
pueda realizar. do con los criterios que fije la Generalitat de Catalunya,

apoyaria alguna transaccion en este ambito.

El sefioPRESIDENTE: A esta proposicién no de le .
no se ha presentado ninguna enmienda, pero los gfupo<£! sefiorPRESIDENTE: Finalmente, por el Grupo
parlamentarios que deseen hacerlo pueden fijar su pd¥&rlamentario Popular, tiene la palabra el sefior Gomez-
cion. Alba.
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El sefiortGOMEZ-ALBA RUIZ: Yo también compar{  El sefioFERNANDEZ SANCHEZ: Sefior presiden-
to con mi colega que ha redactado la presente proposi|ci@&n,voy a apelar a su buen criterio. El ponente de esta pro-
la aversion a los colapsos circulatorios de los que hablap@sicion no de ley esta interviniendo en este momento en
Su exposicion y su preocupacion por mejorar el accgsotea Comision. No sé si seria posible retrasarlo en el orden
Molins de Rei. Y no solo yo lo veo asi, sino también élel dia para posibilitar que venga el redactor de la misma.
Ministerio, que ya hace tiempo que se puso manos|a la
obra. El sefioPRESIDENTE: Sefior Fernandez, me hubiera

Los estudios previos a la construccion de la autovia @lstado que lo hubiera planteado cinco minutos antes de
Baix Llobregat, tales como el proyecto de trazado y corg@menzar el debate de esta iniciativa. Pero si los demas
truccion, no contemplaban la conexién de la autovia condeUPOS no tienen ningun inconveniente, suspendemos el
N-II, a la altura del denominado puente de Molins por difleate de esta iniciativa y pasamos al punto siguiente. ¢Los
cultades técnicas y urbanisticas. Actualmente la citadgMas grupos no tienen ningln inconvenie(@&nega-
autovia en servicio tiene dos conexiones consecutivas i) Ruego que cuando deseen alterar por cualquier cir-
la poblacién de Molins de Rei. Una, el enlace de Pallef Instancia razonada, como en este caso, el orden del dia, lo
salida nimero 598, en esta salida figuraban los nombrgd@gan saber a la Mesa por lo menos un minuto antes de
Palleja y Molins de Rei, posteriormente se rotulé Mol ngMmpezar el debate. C
de Rey norte con grafia provisional, que sera proximaren- - 25amos al debate de la proposicion no de ley del
te sustituida con el cartel definitivo. Esto ayudara tambicpUP© Parlamentario Mixto, relativa a tarifas del servicio

. . X Jvil maritimo.
a evitar esas equivocaciones de las que hablaba el portaVd . .

X q q P 1 ara su defensa, tiene la palabra, en representacion del
de CiU hace un momento, que son frecuentes en la ;

rona. . . . .
Dos, el enlace de Sant Vicenc, salida numero 602, do ﬂlzael\glxto, Blogue Nacionalista Galego, don Guillermo

figuran los nombres de Sant Vicenc dels Horts, Sant Feliu

del Llobregat y Molins de Rei este, esta también con gfafia g, sefio’lVAZQUEZ VAZQUEZ (don Guillerme): El

provisional y proximamente sera sustituido por el carigloque Nacionalista Galego presenta esta proposicién no
definitivo. o _ de ley con el fin de que sea apoyada por los grupos politi-

_ Quiero decir, finalmente, que en la actualidad se estgds de esta Camara y se le haga llegar al Gobierno la nece-
ejecutando obras que afectan al vial de Palleja, que ungjlgyd de que tome iniciativas, de que haga gestiones para
autovia con la N-II, obras que facilitaran el acceso de seguir un notable abaratamiento de las tarifas teleféni-
autovia a la poblacion de Molins. cas que actualmente tienen que abonar los marineros enro-

Pero, dicho todo lo anterior, como el autor de la prapgdos en los buques que faenan a larga distancia. Y pedi-
sicion también parece que estaria dispuesto a una transags que esta rebaja se haga tanto para los enrolados en
cion, y nosotros, junto con el portavoz de CiU, tambiéémpresas de capital Gnicamente espafiol como en empresas
celebramos que haya reconocido la buena voluntad dgktas.

Gobierno en este asunto, no tenemos inconveniente en que&omo SS.SS. conocen sobradamente, las condiciones
se inicien estudios en la linea que proponen. También |eslavida y trabajo de los tripulantes de buques pesqueros es
mos de acuerdo, con un ligero retoque en la proposicidura y dificil en general, y mas dura y dificil lo es para
en llegar a un acuerdo en la transaccion. En ese caso, vatgiellos que, por el lugar en el que tienen que desarrollar
riamos afirmativamente. su trabajo, se ven obligados a permanecer durante meses
fuera de su residencia, separados, por tanto, de su familia'y

El sefioPRESIDENTE: De acuerdo con lo que hgnde su entorno. Es facil imaginarse lo que esto supone para
planteado SS.SS., si llegan ustedes a un acuerdo y esestas personas y sus familias y las consecuencias de todo
plasma en una enmienda transaccional, ruego que presefiEnque esta situacion acarrea.
en la Mesa el correspondiente escrito, para ser votada en lo&fectivamente, hay algunas cosas que no tienen una

términos que resulten de esa enmienda transaccional. | solucién inmediata. Es decir, no se puede solucionar por el
momento que su trabajo les obligue a la separacion fami-

liar. Sin embargo, el Gobierno puede poner los medios
para, cuando menos, mitigar, dulcificar o contribuir a hacer
menos penosas esas condiciones, facilitando que nuestros
marineros puedan establecer contacto telefénico con sus
familias.
. ) Seria una pregunta a hacer si seria mucho pedir que
El sefiorPRESIDENTE: Concluido el debate del estos compatriotas pudiesen, por ejemplo, cuando menos
punto tres del orden del dia, pasamos al punto cuatro, @@ vez a la semana, establecer un contacto telefénico con
es una proposicion no de ley del Grupo Parlamentarip &l¢ mujer, sus hijos o sus padres, y que dispusiesen de un
Izquierda Unida, por la que se insta al Gobierno a [qdrto tiempo, de un cierto sosiego, es decir, que pudiesen
negocie con la Junta de Andalucia y los empresario$ @i@blar con sus familias no sélo de una manera telegréfica.
poligono de Juncaril (Granada) un convenio de cofinarjcia- Nosotros creemos que en las actuales circunstancias, si
cion de las obras de infraestructuras necesarias paraxste voluntad politica, es posible que el Gobierno esta-
desarrollo de la actividad industrial y comercial de di¢haezca con la compafiia que presta los servicios de telefo-
poligono. nia, unas tarifas para estas personas de las que hablamos

— RELATIVAA TARIFAS DEL SERVICIO MOVIL
MARITIMO. PRESENTADA POR EL GRUPO
PARLAMENTARIO MIXTO. (Numero de expe-
diente 161/001748.)
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que sean asequibles, adecuadas a su nivel salarial, de mesta-proposicion no de ley del Grupo Parlamentario Mixto,
ra que puedan ponerse en contacto, como decia, cprastaveés de los diputados del Bloque Nacionalista Galego y
familia de una manera mas frecuente y extensa, ya|qdel resto de los diputados de ese grupo, que es una proposi-
como ustedes saben, actualmente las tasas por conferesiéimano de ley, una mas en la linea de sensibilizacion de la
del servicio movil maritimo son més bajas si son naciondefensa de los intereses del trabajador de la mar.

les que sin son internacionales. Para ser consideradas|comé&l planteamiento que se formula en esta proposiciéon no

empresas mixtas cuyo pabellén es de otro Estado.
En definitiva, los marineros de los que hablamos ti
gque pagar por sus llamadas, y estas son mis fuente

on, roll off,o los ferrys en las proximidad del litoral, como
naguellos que hacen transportes a grandes distancias, como
pugden ser los graneleros, sélidos o liquidos, que se despla-
seguro que ustedes las pueden comprobar—, entre 4@6 al Golfo Pérsico, por poner un ejemplo, y que estan
y 450 pesetas por minuto. Cualquiera puede hacer cueregase la ida y la vuelta al punto de destino un mes y medio,
de lo que supone para estos trabajadores establecer coriz@renta y cinco o cincuenta dias en la travesia correspon-
to telefénico con sus familias. Como decia antes, tendrdiente, con el entorno familiar, con sus amistades, implica
gue limitarse en estas condiciones a lo minimo posible, la necesidad de un gasto econémico exacerbado por parte
Quiero decirles también que el sector y sus represele estos trabajadores.

tantes llevan tiempo denunciando la carestia de esas tari-A modo de anécdota, sefioras y sefiores diputados,
fas y demandando su rebaja. EI Gobierno, por ciertp guien les habla, por una vinculaciéon docente y profesional
una respuesta a mi mismo, admite que se estan llevandom el mundo del transporte maritimo durante muchos
cabo conversaciones entre Telefénica, la Direccién Geraéios, ha sido incluso testigo de las dificultades que los pro-
ral de la Marina Mercante y la Secretaria Genera| @iesionales de la Marina Mercante han tenido en muchas

llaga en el marco en que se estan desarrollando en @steEl planteamiento que figura en la exposicién de moti-
momento los negocios de telefonia, dados los multimjllees es muy claro y el contenido de la intervencién del
narios beneficios de algunas compafiias. Yo creo que|cdiputado que la ha defendido nos parece que se ajusta a la
seguir rebajar estas tarifas para este sector de la poblacé&alidad, por lo que nos parece de una justicia absoluta que
no iba a arruinar su balance de resultados. trabajemos politicamente desde las Cortes Generales ins-

Con ese fin, planteamos la proposicion no de ley, (gtendo al Gobierno para que adopte las medidas que aqui se
dice lo siguiente: El Congreso insta al Gobierno a tomar kaslican y establezca el marco legislativo que les permita a
medidas necesarias para, en primer lugar, reducir sustases trabajadores que ejercen su funcion en condiciones
cialmente las vigentes tarifas del servicio movil maritimadversas, tener la conexién adecuada a través de los servi-
en sus diversas modalidades y, en segundo lugar, aplicias de telefonia movil para que, con fluidez y 6ptimas con-
las mismas tarifas del servicio maévil maritimo a los mardiciones econémicas, puedan mantener el cordéon umbilical
neros espafioles embarcados en buques pertenecientdecivo y de comunicacion con distintos puntos en tierra,
empresas mixtas cuando la titularidad de una de las empasto de naturaleza familiar como de naturaleza profesio-
sas asociadas sea espafiola. nal. De aqui nuestro apoyo claro a esta iniciativa y, en con-
secuencia, nuestro voto favorable en el momento oportuno.

El sefior PRESIDENTE: No se han presentado
enmiendas a esta proposicion no de ley, pero en el turno deEl sefiolPRESIDENTE: Por el Grupo Parlamentario
fijacion de posiciones los grupos que deseen hacerlo [pBepular, tiene la palabra el sefior Rivas.
den pedir la palabra.

Por el Grupo Parlamentario Socialista, tiene la pal
el sefior Segura.

abra El sefioRIVAS FONTAN: Sefior presidente, en nom-

bre del Grupo Popular, comparto muchas de las afirmacio-

nes que aqui se han hecho. Desde un punto de vista, como
El seforISEGURA CLAVELL: Desde el Grupo Parla- se ha dicho, de justicia social, nosotros compartimos la

mentario Socialista hemos visto, tanto en el contenido denlecesidad de que estos hombres que trabajan lejos de sus

exposicién de motivos como del proyecto de resolucion Hegares tengan acceso a la comunicacion de la forma mas
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econdmica posible. Pero también es cierto que éste s urAsimismo, el apartado 2 de la disposicion transitoria
tema complejo, es un tema dificil, es un tema en dondemavena de la Ley General de Telecomunicaciones estable-
solamente interviene el factor de la liberalizacién de|las que los servicios de correspondencia publica maritima
comunicaciones, sino también normativa de rango eurpEEsan prestados por Telefénica durante un periodo de cua-
y de rango internacional. tro afos. No olvidemos que esta ley es del afio 1998.

Por tal motivo, aparte del complejo sistema que se Y a efectos de garantizar la prestacion de este servicio,
emplea en las comunicaciones hacia el mar, no olvidgmosomo ya se mencion6 en una pregunta anterior, a la que
que quien conozca minimamente los rudimentos de kambién se refirio el diputado de Pontevedra, se estan man-
ondas radioeléctricas sabe perfectamente que se esta|ra@miendo conversaciones entre Telefonica y la Direccion
jando en este sistema no solamente la onda corta, sinG&neral de la Marina Mercante, que se plasmaran en un
onda larga y la VHF, y esto quiere decir que muchas vedaturo contrato, en el cual podra fijarse un nuevo marco
no es posible por razén de distancia el cubrir las enornjegdico, para la prestacion de este servicio adaptado a la
separaciones que existen entre el continente y los manggva realidad juridica instaurada por la Ley General de
por los que navegan nuestros trabajadores. Telecomunicaciones.

Por ello, en nombre de mi grupo, tengo que afirmar Por tal motivo, este tema nos preocupa y el Gobierno
también con rigor que este asunto no solamente es un @#a trabajando en él. Pero eso no es obice para afirmar que,
blema de demanda social. Al ser un problema de tarifasg@ltodo caso y a la fecha de hoy, no resulta posible bajar las
igual que ocurre con todas las tarifas —todos conoceniagfas que se abonan por la prestacion del servicio movil
coémo se formulan, cémo se plantean y con qué baremo&g¥itimo, ya que las actualmente existentes implican la
tienen que medir para ser aplicadas—, es el resultadogg@eracion de un déficit muy abultado entre ingresos y cos-
una férmula polinémica muy compleja en un marco rjof€s por la prestacion de este servicio, de manera que los
mativo también complejo, que es el nuevo marco deiRgresos unicamente cubren el 12,6 por ciento de los costes
Comunidad Econémica Europea, de la Unién Europea, generados. Dicho de otra forma, en términos de déeficit, la

Por ello, en la proposicién no de ley —y me tienen guiferencia es de un 590 por ciento. 3
permitir que me extienda un poco, porque yo creo que esPor ello, hemos de observar como la prestacion de este
un tema importante y no me gustaria que se malentend@#vicio es muy deficitaria para el operador que tiene asu-
nuestra intervencion— hay un doble planteamiento. El|pfrida esta obligacion, y bajar ain mas las tarifas implicaria
mero es reducir las tarifas y el segundo es aplicar a kg¥travenir el principio consagrado de las directivas comu-
marineros esparioles embarcados en buques perteneciditagas que han impulsado la liberalizacion de las teleco-
a empresas mixtas una tarifa también rebajada respecfugicaciones en toda Europa y que han sido traspuestas a
las tarifas actuales. traves de la ley citada, cual es el que las tarifas tienen que ir

Me sorprende un poco la intervencion del sefior Seguéientadas a costos, tal como se puede apreciar facilmente
que suele ser un hombre bastante riguroso en sus planf8das tarifas de interconexion o en las tarifas para determi-
mientos, porque, asi como la primera parte de la prody-fldos servicios, como el general de telejonla. Por tal,motl-
cion no de ley que formula el diputado por mi circunscfi.; €n nombre de mi grupo, aun lamentandolo, tendriamos
cion puede entenderse como un planteamiento I6gicélye rechazar esta primera parte de la proposicion.
ajustado a la realidad, no as el segundo, que esta totalmenY |2 Ségunda no cabe ni entrar en su discusion, puesto
te equivocado, es erréneo. No es posible aplicar las misrA4§ 1@ medida que propone el diputado en la proposicion
tarifas, porque ya se estan aplicando. Por tal motivg, i d€ ley se refiere a las tarifas aparecidas en la Orden
tiene sentido esta afirmacion. Ministerial de 31 de julio de 1998, que no diferencian entre

En todo caso, yo he de decir que la Ley 11/1998, de 2@gue nacional y blogue internacional, ya que, si bien las
de abril, General de las Telecomunicaciones, ha instayr&§oPrimer tipo aparecen referidas a pesetas y las del segun-
en nuestro pais la plena liberalizacion del sector de las|t&]8-2 francos oro, la cuantia es idéntica en ambos concep-
comunicaciones. La citada ley no tiene en cuenta ani¢gS: Por consiguiente, no tiene mucho sentido la medida
mente el principio del mercado o de la libre competerjclRIOPUesta. . 3 . .
sino que, como contrapeso al mismo, ha configurado fap- Y. Para terminar, sefior presidente, respecto a si el

bién una serie de obligaciones de servicio publico, difiggPPierno es sensible o no es sensible a este tema, quiero

das a garantizar y respetar los intereses de los ciudadafig&!r que de julio de 1994 a diciembre de 1999, lo que son

Concretamente en el apartado segundo, de las tres obl %_lamadas continentales con tarifa Unién Europea se han
ciones que como servicio plblico contempla esta le er?ggollg reendun_gl,SY[?or (Izllerr:]toc:a n%rtm;':ll yﬂ?g unnt 3;4’5 p(;r
primera seria el servicio universal de telecomunicacion&s ucida. ¥ 1as flamadas intercontinéntales co

la sequnda, que es a la que nos referimos, son los servifga de Estados Unidos se han rebajado un 59,6 por ciento
obligatorios de telecomunicaciones, y la tercera, que normal y un 52,6 por ciento la reducida. Y esto, insisto,

nos compete, son otras obligaciones de servicio publico Sggtél:rl:gsdgnlegzgti ?:ggilre]?brgrg?algr?)g.osicién o 10 Ser
entre los servicios obligatorios de telecomunicaciongs, a P prop P

tenor de lo indicado en el articulo 40.2 b, se encuentfa’@PTtuna, no es de recibo para mi grupo.

del servicio movil maritimo con correspondencia publica

maritima: En la prestacion de este servicio, el Gobierre POR LA QUE SE INSTAAL GOBIERNO A QUE
designara los operadores obligados a suministrar los gerviNEGOCIE CON LA JUNTA DE AN DALUCIAY
cios 0, en su defecto, los criterios o procedimientos pata suLOS EMPRESARIOS DEL POLIGONO DE JUN-
determinacion. CARIL (GRANADA) UN CONVENIO DE COFI-
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NANCIACION DE LAS OBRAS DE INFRAES-
TRUCTURA NECESARIAS PARA EL DESA-
RROLLO DE LAACTIVIDAD INDUSTRIAL Y
COMERCIAL DE DICHO POLIGONO. PRESEN-
TADA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO
FEDERAL DE IZQUIERDA UNIDA. (Numero de
expediente 161/001636.)

El sefiorPRESIDENTE: Concluido el debate deg
punto cinco, retornamos al punto cuatro. Ya tenemos
al sefior Vaquero, que, en representacion del Grupo R
mentario Federal de Izquierda Unida, defendera la proj
cion no de ley que insta al Gobierno a que negocie c
Junta de Andalucia y los empresarios del poligono de
caril (Granada) un convenio de cofinanciacion de las o
de infraestructuras necesarias para el desarrollo de Ia
vidad industrial y comercial de dicho poligono.

Sefior Vaquero, tiene usted la palabra.

El seAioVAQUERO DEL POZO: Con enorme breve
dad, porque el sefior Vaguero estiinere, es decir, tenga
gue volver a la Comision de la que procedo, en la qu
dejado, lamentablemente, con la palabra en la boca
comparecientes, y por tanto tengo que volver rapidam
a la misma.

La exposicion de motivos de nuestra proposicion n
ley es suficientemente clara como para facilitarme la t
de su ponderacion. Nosotros creemos que este poligo
Juncaril, que es uno de los mayores de Andalucia en €
sion, son dos millones ochocientos mil metros cuadrad
gue esta entre los términos de Albolote y de Peligros,

das, y también del Estado. En primer lugar, en cuanto a la
cuantia y, en segundo lugar, porque hay una cierta respon-
sabilidad derivada de la época en la que se realizaron estas
infraestructuras por parte de organismos estatales.
Estimamos que la reivindicaciones muy razonable y por

€S0 nos sumamos a ella mediante nuestra proposicion no de
ley, instando al Gobierno a que negocie con la Junta de
Andalucia y los empresarios del poligono Juncaril, de Gra-

| nada, un convenio de cofinanciacion de las obras de infraes-

aquicturas necesarias para el adecuado desarrollo de la activi-

adad industrial y comercial de dicho poligono industrial.

posi- Conocemos gque hay una enmienda del Grupo Popular,

brelala que se propone una modificacion al texto de nuestra

Jpneposicion no de ley, por la que se incorpora no solamente

beatos empresarios, al Estado y a la Junta en la cofinancia-
agitin, sino también a los ayuntamientos de Peligros y de
Albolote, porque tienen la competencia directa. Repito que
la reivindicacion es razonable y que incluso ya se esta
haciendo, porque son los que estan poniendo el dinero. No

+ hay ningun inconveniente tedrico ni practico en aceptar

esta enmienda, que va a ayudar a que se resuelva de une

e Ver por todas este problema tan importante.

a los

enteEl sefioPRESIDENTE: Quiere dar usted tanta agili-
dad a este debate que incluso ha defendido —y muy bien,

b ger cierto— la enmienda que ahora mismo va a defender el

ar@ator de la misma, que es el Grupo Parlamentario Popular,

ngde lo cual damos la palabra al sefior Castillo.

xten- ]

DS, YEI seAorCASTILLO JAEN: Tengo que recordar, para

quee conste en el «Diario de Sesiones», que, en su momen-

son dos poblaciones cercanas del area metropolitanaaleel Instituto Nacional de Urbanizacién promovi6 el poli-

Granada, tiene unas deficiencias enormes que vienen
vadas de la época de s construccién y de su tras
mediante convenio a los ayuntamientos citados.
Este poligono se empez6 a hacer en el afio 1968 o

y desde el afio 1974, en el que se cedi6 a los ayuntal
tos, tiene problemas urbanisticos muy importantes, en
creto referidos a la acometida de agua potable y &
barros, toda una serie de problema derivados de la r¢
agua para uso industrial, que viene captada por un car
riego y que tiene un depdsito de agua, pero que en

quier caso no facilita ni posibilita el uso de agua potab
otra serie de infraestructuras, alcantarillado, etcétera
sin duda alguna establecen unas condiciones no idg
para actividades industriales de estas caracteristica

dgoRo de Juncaril y ejecutd sus obras de urbanizacion, y que
paswon recepcionadas por los Ayuntamientos de Albolote y
Peligros, junto con los viales y las zonas libres de uso
196%lico, en un documento de fecha 31 de julio de 1974. En
midicho documento se dice —y asi consta expresamente—
cone dichos ayuntamientos reciben los viales y obras de
1 lobanizacion en perfecto estado, con todos los servicios en
2cbdenas condiciones de funcionamiento, asi como que, a
apddir del momento de la firma, se hacen cargo ambos de su
cunservacion.
e, y La Orden Ministerial de 31 de diciembre de 1981 del
dvimisterio de Obras Publicas, sobre adscripcion a Sepes
nézaciedad Estatal de Promocion y Equipamiento de Suelo)
5.ddobienes y derechos del extinguido Inur le asigné a esta

olvidemos que hay industrias agroalimentarias instal
alli y que, por tanto, no resistirian ni las minimas condi
nes higiénicas para desarrollar sus trabajos.

Esta situacion lleva sin resolverse desde hace mu

dexciedad, entre otras, las parcelas que quedaban en propie:
idad de aquel Inur en el suelo del citado poligono. Sepes, en
vista del mal estado de conservacion de algunas de sus
ofsaestructuras, y con la intencion de facilitar la venta de

afnos, de tal forma que a través de los distintos estudios tas-parcelas de su propiedad que le restaban, realizé obras
nicos hay un proyecto que se esta ya realizando. Antectanplementarias en el poligono de Juncaril, que se finali-
demanda de los empresarios y ante su propia responsapéron en el afio 1988. Dichas obras tuvieron un coste supe-
dad, los ayuntamientos no han podido pararse, perp tas a 150 millones de pesetas y consistieron basicamente
obras que se tienen que acometer son muy costosas. &t mejora y limpieza de las redes de agua y saneamiento,
empresarios propietarios de las distintas naves industrjakss)a reparacion de viales y de la red de alumbrado publico.
como los ayuntamientos de distintos colores politicog, en También en 1988, Sepes otorgé a favor del Ayunta-
las distintas gestiones que han realizado durante estos afisnto de Albolote escritura publica de cesion gratuita de
han pedido que se les eche una mano en la financiagida yona deportiva de 45.400 metros cuadros y la parcela
solicitan un convenio de cofinanciacion de la Juntd diwcente del poligono, de 4.000 metros cuadrados. Con pos-
Andalucia, que es quien tiene las competencias transféerioridad se han realizado obras de urbanizacién interior y
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adecuacion de las parcelas para adaptarlas a los regueia-no se debe soélo a este elemento industrial, sino a que
mientos de la demanda insistente y posibilitar su venta,do parte de ese poligono la asociacion de empresarios ha
que finalmente se ha conseguido, pues en el momentnpezado a construir viviendas y necesitaba para su venta
actual Sepes no es propietaria de ninguna de las parcédasitar los programas y resolver estas cuestiones. No s6lo
del poligono Juncaril. En consecuencia, esta sociedad|estaestan haciendo las obras con vistas a resolver el suminis-
tal es ajena a la actual problematica del poligono Juncarity o el tratamiento de aguas residuales, sino que se estan
carece en absoluto de intereses en el mismo. realizando al mismo tiempo obras de tratamiento ornamen-
Por otra parte, quiero destacar que tanto el IBI (Impu&st de la zona.
to de Bienes Inmuebles) como el IAE (Impuesto de Activi- |La asociacién de empresarios con los ayuntamientos
dades Econdmicas) es cobrado integra y exclusivanjeaféctados elaboran un proyecto que en principio valoran en
por los Ayuntamientos de Albolote y Peligros, como| €800 millones de pesetas, y empiezan a hacer una tramita-
natural en sus competencias. Teniendo presente tamhifgh muysui generisen las administraciones. No hacen
gue son competentes exclusivamente ambos en el sumisicitud formal alguna de subvencién hasta marzo de 1998
tro de agua potable, alumbrado publico, acerado, ajartipara acogerse a las ayudas de los incentivos regionales. En
miento, red viaria propia, sefializacion propia y serviciq gfinitiva, hasta la primavera de 1999 no se dan cuenta de
bomberos, recalco que los intereses y la problematica ggk |a tramitacion estaba mal realizada, cuando ya habian
Poligono Juncaril es ajena totalmente al sociedad de & pezado las obras, cuando habfan hecho una adjudica-
to estatal. cion por valor de unos 1.106 millones de pesetas a una
En aras de lo que ha expuesto el portavoz de Izquie{¢®e formada a este efecto. Y cuando en la Direccion

Unida, lo cual es cierto: que el poligono Juncaril €si8eneral de Incentivos Econémicos en Madrid les anuncian
pasando por una situacion de infraestructura realmegies |3 subvencion es muy baja, incluso no segura, es cuan-

delicada, y dado que hay unas conversaciones inicia@RSempiezan los problemas. Hay toda una serie de reunio-

para favorecer el desarrollo del tejido industrial en el citagd@c antre 12 Junta de Andalucia, los municipios y la Subde-
poligono, considerado por nuestro grupo, Como en rei ergﬁ‘g

d . ha dich | motor d . acion del Gobierno de Granada y no se encuentra
as ocaslones se ha dicho, Como el molor de Creéacion iy na solucién de momento. Cuando faltan quince dias
empleo y del desarrollo econdmico local, nuestro gr

. ) S ara las elecciones municipales pasadas, el subdelegado
tiene a bien proponer una modificacion del texto, que Chigs| Gopierno anuncia que el Gobiemo esta dispuesto a lle-
itggtz (:de go%'%ﬂfonf;ﬁ%erﬁEcgﬁgﬂfigﬂ 32 II(;Z E(I)%li/tr SI‘ adelante su parte de confinanciacion con los ayunta-

. I filentos, los empresarios y la Junta de Andalucia. El caso
ciones en curso, dando lugar a un acuerdo para la cofin

o : > gue, después de las elecciones municipales, este anuncio
ciacion conjunta y proporcional de las obras de adecugc é](lqa éubdgle acion del Gobierno ha car}do én el olvido
necesarias entre la Administracién autonémica, la Ad 9 '

nistracién local (Peligros y Albolote), empresarios y Adimi- Esta proposicion no de ley ha venido a desempolvar esa

nistracion central, para que el poligono industrial de Jup¢a> p:r?osrt: yaprz;(iffssfénﬂﬂieéﬁlgﬂﬁo Zﬁggg"r ?g;gl;eLvrfag
ril tenga la infraestructura necesaria para el adec ag eccionesgde e e’I Gobierno se va% - Iica?r ESperemos
desarrollo de su actividad industrial. -deq plicar. ESp

Espero el apoyo por parte de los grupos, y asf lo desfue esto sea asi. Lo que es cierto es que la Junta de Andalu-
mos desde nuestro grupo. cla ha empezado a hacer ob_ras encamlnadas a resol_ver el
problema de la planta potabilizadora, que tiene previsto
El sefioPRESIDENTE: ¢En el grupo de fijacion dg invertir el resto de su 25 por ciento, y que ya estan en mar-
posiciones desea intervenir algin grupo? cha los expedientes para reallz_a_rI,O. Lo Unico que nosotros
Por el Grupo Parlamentario Socialista, tiene la palatffgPEramos es que esta proposicion no de ley, que se aprue-
el sefior Diaz Sol. ba al final de la legislatura, previa a unas elecciones gene-
rales, no vaya a ser una nueva promesa que quede en el

El sefiorDIAZ SOL: Nosotros vamos a apoyar est®!vido y que sigamos teniendo el problema despues de
proposicion no de ley porque esta encaminada a respl9&fas elecciones. , "
un problema que tiene una historia compleja y que en Como en la sesion anterior de esta Comision el Grupo
estos momentos es necesario solucionar para que éfeialista firmé conjuntamente con el Grupo Popular una
poligono industrial del &rea metropolitana de Granad@)mienda encaminada a completar la proposicion no de ley

que es colindante con el de La Sagra, pueda por fin supgos términos que presenta el Grupo Popular, hecho que
rar sus problemas. a sido vendido ya en los medios de comunicacion por

y» garte del Grupo Popular como una iniciativa propia, el
asunto que se ha reflejado tanto en la intervencion del prgupo Socialista ha retirado la firma de esa enmienda y ha
ponente como en la del Grupo Popular, pero tenemos digérado asimismo un enmienda previa del mismo tenor que
decir que la situacion es dificil porque durante veinticuatl® que se va a aprobar ahora como un gesto de protesta por
afios se ha permitido que el poligono no tuviera agua pathcomportamiento poco ético en la resolucion de este pro-
ble, alumbrado publico, o un tratamiento de aguas resididema.

les, lo cual es un peligro dado que algunas de las empresa$efiorias, una proposicion no de ley es algo mas que el
son alimentarias y podrian tener problemas dificiles dempromiso y la palabra del representante del Gobierno en
resolver incluso para su viabilidad como tales empresas.l&provincia, y esperamos que esto sea cumplido antes de
cierto que se ha dado un impulso en su resolucién, péas elecciones generales.
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El sefioiPRESIDENTE: Corresponderia ahora pregun-<cias aproximadamente de tres mil pesetas en estos servi-
tarle al duefio de la iniciativa si acepta 0 no la enmienda auies en distancias similares en kildbmetros.
ha defendido el sefior Castillo, en representacion del Grupog¢,Por qué se produce esto? En primer lugar, porque hay
Parlamentario Popular. Segun se deuce de los términos dgui@ dar un buen servicio con unas tarifas flexibles y com-
intervencion del sefior Vaquero, parece que si, pero confietitivas que puedan complementar el trafico entre la carre-
me ahora el sefior Fernandez si es de esta manera. tera y el ferrocarril, no en una competencia brutal, pero si

en un reparto equitativo del propio mercado. Y en segundo

El sefioFERNANDEZ SANCHEZ: Si, sefior presiy lugar, porque las tarifas de plazas acostadas hoy por hoy
dente, ha quedado totalmente claro de la exposicion quesha inalcanzables, estan practicamente en los mismos pre-
hecho mi compaiiero, don Pedro Vaquero, que se ib&ies que el billete de avion y lo que antes era atractivo hoy
aceptar la enmienda del Grupo Popular. se convierte en disuasorio, a lo que hay que afiadir que se
ha deteriorado sustancialmente el servicio prestado ante-
riormente por coches camas. Lo mismo se puede decir de
otro tipo de plazas que se podrian dar, como en otros paises
europeos para viajes nocturnos, con asientos comodos e
insisto. En tercer lugar, nos parece fundamental, la politica
DE LA ESTACION DEL NORTE EN EL MUNI- | Litara. Todo esto ha do produciendo practicamente e

go recorrido, que termi

CIPIO DE MIERES (ASTURIAS). PRESENTA- | 5, con estos trenes testimoniales gque guedan este momen:
DA POR EL GRUPO PARLAMENTARJO FEDE- to, que van confluyendo a lo largo de todo el trazado entre
RAL DE IZQUIERDA UNIDA. (Numero de | \jadrid y Asturias en este caso, se van sumando vagones
expediente 161/000940.) de Cantabria, de Galicia, etcétera para llegar con un solo

. tren lo que antes eran diez o doce trenes de largo recorrido
El sefioPRESIDENTE: Concluido el debate de estagp Madqrid. g

iniciativa, pasamos a la nimero seis, del Grupo Parlamen-| 4 mismo podriamos decir de los trenes diurnos, donde
tario Federal de Izquierda Unida, proposicion no de ley pREturias tiene el privilegio de contar con el Talgo mas anti-
la que se insta al Gobierno a que adopte urgentemen %@é de Espafia en circulacion, con lo cual también se con-
medidas necesarias para reponer de forma inmediatgjl&te en un tren disuasorio; esta muy bien para los que
totalidad del servicio de la estacion del norte en el muhigismos amantes del ferrocarril, para poder viajar en Talgos
pio de Mieres (Asturias). 3 _ prehistéricos, pero, desde luego, se convierte también en
Para su defensa, tiene la palabra el sefior Santiso. | gisuasorio para el uso de estos servicios. Si a esto vamos
5 L afiadiendo actuaciones como la de Mieres, en las que se
El seiorSANTISO DEL VALLE: La exposicion d& yan suprimiendo personal y servicios ferroviarios, la con-
motivos hace referencia al momento en que se presenta ggfanacion de todos estos hechos produce la paulatina desa:
proposicion no de ley, que coincide con la supresion de pgéricion del servicio ferroviario de largo recorrido en tanto
sonal ferroviario en la estacion de largo recorrido de Miega la famosa variante de Pajares y acorta también los
res, teniendo en cuenta que tiene un apeadero y ung afamos de viaje entre Madrid y Asturias.
cién de largo recorrido, que va unida a unos problemds degsta proposicién no de ley es una llamada de atencion
fondo que no son exclusivos de FEVE, sino que son g4fira que uno de los factores, no el nico, que incide en el
servicio ferroviario prestado en Asturias, especialmente gaterioro del servicio ferroviario sea corregido, indepen-
lo que se pueden considerar trenes de largo recorrido.| dientemente de que se esté en fase de construccion de unz
Desde hace afios llevamos un deterioro continuo e fageva estacion. El texto tiene que ir acompafiado de un
prestaciones de los trenes de largo recorrido, en prineefvicio que l6gicamente necesita del personal adecuado,
lugar, de los nocturnos. Hemos podido observar coma iersonal ferroviario, para atender a los usuarios de Mieres.
cialmente eran dos trenes expresos con mas de veinte vago-
nes; hoy practicamente son tres vagones. Esto se debe fung| sefioPRESIDENTE: A esta iniciativa no se han
damentalmente al abandono de Renfe de estos seryigiissentado enmiendas. En turno de fijacion de posiciones,
nocturnos de largo recorrido, que afecta a toda la cornig@pos que deseen intervenir
cantabrica. Por el Grupo Parlamentario Socialista, tiene la palabra
Hay un origen en el deterioro de estos servicios, quedsh Alvaro Cuesta.
no creer en la viabilidad de estos trenes nocturnos, trienes
que han tenido ocupacion importante en el servicio de|pla- El sefiorCUESTA MARTINEZ: Mi grupo va a votar
zas de literas y acostadas cuando se daba un servitidaderablemente esta proposicion no de ley porque compar-
calidad y cuando sus tarifas eran realmente competitivéisos la preocupacion sobre el deterioro de las prestaciones
Hoy las tarifas de Renfe se han convertido en tarifas figue esta sufriendo el servicio ferroviario de largo recorrido
das, que distan mucho de las que esta ofreciendo en este Asturias, la disminucién del servicio nocturno, asi
momento el servicio por carretera, a pesar de que el secdmo una preocupacion que es fundamental en el desarro-
cio de carretera, por ejemplo, Madrid-Asturias es de ltis de una localidad clave en el futuro de Asturias, una loca-
mas caros de Espafia. Si comparamos las tarifas de ALSdgd que fue fuertemente castigada en su dia por la recon-
que es la concesionaria en este momento, de Gijén-Madudrsion industrial y que debe merecer soluciones
con las tarifas Gijon-Sevilla, vemos que hay unas difefeakternativas. Hay un empefio importante que permite en

— POR LA QUE SE INSTAAL GOBIERNO A QUE
ADOPTE URGENTEMENTE LAS MEDIDAS
NECESARIAS PARA REPONER DE FORMA
INMEDIATA LATOTALIDAD DEL SERVICIO
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estos momentos mirar con esperanza el futuro de Mie
sin embargo, si analizamos la situacion de las estaci
Nnos encontramos con que no hay una adecuada aten
servicio ferroviario en su transito por una importante |

lidad que, como digo, tiene futuro pues se preven me
gue van a tener una gran repercusioén en la transform
del tejido industrial y social de la zona, que en e
momentos contempla la implantacién de un campus
versitario, por lo que no tiene ningun sentido que que
margen de una adecuada politica de infraestructura
garantice el paso del ferrocarril y un servicio adecuad

lo novierta en uno de los referentes en las comunicaci
de Asturias con el resto del paisy en el seno de la p
comunidad autbnoma.

Efectivamente, se estan produciendo obras en lo
fue el apeadero de Renfe en Mieres para convertirlo
estacion Unica, y la vieja estacion del norte del muni
de Mieres esta funcionando como un mero apeadero,
con importantes problemas. Fijense ustedes que la
estacion, que como digo, es en estos momentos un a
ro provisional y que esta llamada a ser cerrada en lo
nes de Renfe, presenta en estos momentos un pan
absolutamente desolador, una vision mas bien prop
localidades solitarias que se han perdido en el tiempo
historia, y plantea problemas de seguridad tales como
lacion, oscuridad, falta de medios y falta de personal
existe en ese apeadero. Por contra, se estd hacien
transformacion del actual apeadero en estacion.

¢, Qué ocurre? Que no hay una garantia adecuad
trdnsito de un modelo a otro, y ni siquiera hay una di
sién adecuada en las obras de futuro. Me explico. Nos
estamos de acuerdo en que el actual apeadero que s
reformando y convirtiendo en estacion tiene una ubical
adecuada para atender el servicio de ferrocarril, pe
dimension de la obra, la transformacion, no es suficie
Pongo un ejemplo, si esa es la apuesta decidida para €
ro estacionamiento, paradas y detencion del servicio fi
viario en una poblacién de la importancia y del futuro
tiene Mieres, es imprescindible una prevision en mater
aparcamientos por parte de Renfe que no existe, 0 no ¢
de manera adecuada.

Aprovecho la proposicién no de ley para romper
lanza y recordar que el propio alcalde de Mieres Id
manifestado recientemente; a mi en concreto me hain
a que, conocedor de este debate en el Congreso, de
esta posicion: que en esas obras de modernizacion el
de transformacién sea superior y contemple una am
cion de los aparcamientos, que son imprescindibles er
zona que tiene unas consecuencias importantes en el
porte de la regién.

El segundo problema es qué ocurre con la vieja €
cion del norte, que esta funcionalmente operando c
apeadero. Es imprescindible, en tanto se acaban las
reponer el personal que tenia, reponer los niveles de s¢
dad y eliminar esa situacién de desolacion que existe.

En tercer lugar, es muy importante que en esta reor:
zacion de los estacionamientos de Renfe en la poblaci
Mieres no haya una disminucion de puestos de trabajo
no se produzca la precarizacion del servicio de largo n
rrido y que exista una adecuada defensa y absorcid

esign de Renfe. Hasta tanto, que ese personal no se vea ame-
negzado en sus destinos, y pueda seguir cumpliendo unas
idnialmas funciones en tanto se acaban las obras.
ca- Finalizo diciendo, una vez mas, que nos parece relevan-
idasque en una zona que tiene una importante apuesta de
didiuro se garantice la prestacién del servicio ferroviario
tasn la dignidad y el nivel que le convierta en un auténtico
uréferente, que lo es desde el punto de vista de las comuni-
ecalciones, que se amplie el nivel de transformacion de la
queva estacion que se esta construyendo, que se amplie el
c@garcamiento, gue no se precarice el servicio de largo reco-
mado ni el servicio nocturno de Renfe, y que se garanticen
olzidotalidad de los puestos de trabajo para que cualquier
planteamiento de modernizacién no se haga a costa de los
dusbajadores.
n laPor parte de mi grupo, saludamos esta iniciativa y anun-
ipaiamos nuestro voto favorable.
pero
ctuakl sefioPRESIDENTE: En representacion del Grupo
eRdelamentario Popular, tiene la palabra dofia Mercedes Fer-
plandez.
rama ) )
a deLa sefiordAfERNANDEZ GONZALEZ: Con caracter
@lavio a la fijacion de posicidon del Grupo Parlamentario
eRopular, quisiera, a raiz de las intervenciones que han reali-
geado tanto el portavoz de Izquierda Unida como el porta-
ovoaalel Grupo Parlamentario Socialista, y toda vez que sus
afirmaciones tienen que ver pero de forma muy indirecta
erpalla proposicidn no de ley que figura presentada por el
eBrupo Parlamentario de Izquierda Unida, realizar una serie
ptd@sconsideraciones y de matizaciones que estan conexas
eopstda iniciativa, pero que plantean cuestiones colaterales.
cion El portavoz de Izquierda Unida ha suscitado una cues-
rotian que en Asturias no solamente es querida y sentida, sino
ntpie ha sido impulsada por este Gobierno. Me estoy refi-
| fiardo a la variante ferroviaria de Pajares. El sefior Santiso
eri@mcia en su exposicion un dibujo bastante tragico y patéti-
UED, que No se acompasa con la realidad mas inmediata que,
ackensecuencia de la decisidn, del impulso parlamentario y
oxiftdos compromisos presupuestarios del Gobierno, puso fin
a trece afos de paralizacion en una infraestructura deman-
urdada y necesitada en Asturias, como es la variante ferrovia-
hia de Pajares. Minimizar esta gran obra de infraestructura
stadcel transporte ferroviario en nuestra comunidad auténo-
ieneas hacer un dibujo sobre la realidad que ni es adecuado
niviede acompasa con los impulsos que desde el Gobierno y
pldesde el propio Congreso de los Diputados se han dado a
I @3&a gran iniciativa en materia de transporte ferroviario.
tranddecia el portavoz del Grupo Parlamentario Socialista
gue Mieres, gran municipio, de referencia importante en el
sfaturo de Asturias, no podia ni debia quedar atras de ese
orfuturo. Y hacia referencia a una obra que sin duda esta
phpagsta de manifiesto —y a ello me referiré—, cual es el
2rampUsS universitario en Mieres, como marchamo del futu-
ro y del despegue de esta importante ciudad asturiana.
jaQidiero recordarle al portavoz socialista, al sefior Cuesta,
brgde algunos creimos en el Plan alternativo de las comarcas
, quieeras, que fue firmado por los sindicatos mayoritarios
eeeUGT y CC. OO.—, asi como por la patronal privada, del
nseetor de la mineria y por el Ministerio de Industria. Este

todo el personal que operé en su momento en la vieja

esgtgportante plan de futuro para Asturias y para otras comu-
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nidades auténomas, como es el caso de Castillay L
tiene el soporte presupuestario correspondiente. Alg
votamos a favor del proyecto de Presupuestos Geng
del Estado que presenta el Gobierno, donde se incluye
partidas que dan soporte y que hacen una apuesta
futuro de este Plan Alternativo de las comarcas ming

etodlos los trenes de grandes lineas, en ningln caso las pres:
irtasiones a los clientes en las fases de pre y post viaje se van
raessentir ni va a haber ningln deterioro a la calidad en la
ndessstacion del servicio. Los titulos de transporte, ademas
pategboder adquirirse en Mieres-puente, en el despacho cen-
résl de Mieres y por supuesto en las agencias de viajes, pue-

Comprendo que los que mantienen los discursos y lueden también ser adquiridos en ruta, siendo facilitados por

presentan enmiendas o rechazan los Presupuestos G
les del Estado que pueden tener un cierto discurso,
desde luego, no el nivel de compromiso presupuestari
tiene el Grupo Parlamentario Popular al apoyar, a trave
las partidas importantisimas que estan previstas en los
supuestos para el afio 2000, el desarrollo del Plan alte
vo de las comarcas mineras, donde Mieres, como otra
dades asturianas, tiene el protagonismo que se mereg
apuesta de futuro que ha impulsado a este Gobierno
ha planteado siempre como inexcusable el Grupo P
mentario Popular en la tramitacién correspondiente e
Cortes Generales.

Por lo que se refiere a la iniciativa concreta que esta
hoy discutiendo en el seno de esta Comision, me gus
hacer también alguna acotacién respecto a los propio
minos de la misma.

Dice el texto que lzquierda Unida insta al Gobiern
que adopte medidas urgentes para reponer de forma
diata la totalidad del servicio de la estacion norte e
municipio de Oviedo. Quiero recordar —como SS.
saben sin duda, y me consta que el portavoz de Izqu
Unida conoce especialmente, por dedicacion y espe
dad— que las estaciones de trenes tienen basicamen
funciones: de regulacién del trafico y de atencion de
viajeros. SS. SS. saben también que las paradas de |
nes son independientes de la existencia de personal.
hecho referencia, de forma tendenciosa, a algo que e
minologia ferroviaria se entiende por estacién cerrada
es algo muy distinto a lo que alguno de los portavoce
puesto de manifiesto en su intervencion. El citado térn
estacion cerrada se aplica a estaciones que no intery
en el bloqueo de los trenes, aun cuando siguen pres
otros servicios, lo que en el lenguaje comun, equivald
una estacion abierta al publico, pero sin personal.

Quiero recordar también —no tanto para los portavc
asturianos, que sin duda conocemos especificamer
tema que se esta tratando, sino para el resto de mier
de esta Comision— que en la ciudad de referencia, en
res, no estamos hablando de un detrimento en la calid
prestacion del servicio a los viajeros, sino, como recor
an SS.SS., de una estacion que tenia una baja utilizac
viajeros, me refiero a la estacion Mieres norte, y que t
también una situacion desventajosa respecto a la otra
cion de Mieres, Mieres-puente. Estamos hablando de
localidad asturiana, de Mieres, donde hay quinientos m
de distancia aproximadamente entre las estaciones
gue acabo de hacer referencia. Quiero resaltar, comc
dicho también los portavoces, que se encuentra en ob
estacion Mieres-puente, y que la prevision de termina
esta en este —que parece lejano en el enunciado, pe
muy proximo en el calendario— afio 2000. Por tantg
trata de posibilitar la parada de los trenes del operad
grandes lineas y, una vez finalizadas estas obras de

e¢raterventor de tren, de forma y manera que el acceso de
pdos,viajeros al tren esta plenamente asegurado.
guePor entender que existe una racionalizacién, una mejo-
xsrdeque estan realizandose unas obras de adecuacion en |
5 @eacion Mieres-puente, que dista sélo quinientos metros
rnatila estacion objeto de esta iniciativa, y que el término que
5 @%. SS. han utilizado en ninglin caso supone estacion cerra-
edgalasino el que yo he hecho referencia, el Grupo Parlamen-
tpgo Popular no esatima oportuna, la iniciativa. Con la
amaisma sensibilidad, la misma preocupacion y habiendo
N [@gesto las medidas oportunas para que Mieres, y en gene-
ral el transporte ferroviario en Asturias, no se resienta y los
masjeros tengan adecuadamente la prestacion de este servi-
tania vamos a votar desfavorablemente a esta iniciativa for-
5 ttdada por el Grupo de Izquierda Unida.

o0& SOBRE LA VARIANTE DE AVILES. PRESEN-
nme-TADA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO
n el FEDERAL DE IZQUIERDA UNIDA. (Niumero de
5S. expediente 161/001146.)
erda
ciali- EI sefiorPRESIDENTE: Concluido el debate del
tepdweo sexto del orden del dia, pasamos al punto séptimo,
lgsle es una proposicién no de ley sobre la variante de Avi-
ndéie- cuyo autor es el Grupo Parlamentario Federal de
S&zbaierda Unida.
n terPara su defensa, tiene la palabra el sefior Santiso.
que
s haEl seflorSANTISO DEL VALLE: Nos encontramos
hiaote una via rapida, la llamada variante de Avilés, que es la
iepetongacion natural desde la autopista asturiana Oviedo-
ra@iion-Avilés hacia el aeropuerto de Asturias. Esta variante,
rianmugurada aproximadamente en el afio 1991, lleva, a mes
de septiembre, el desgraciado récord de 42 muertos y 102
ncheridos graves. Teniendo en cuenta sus caracteristicas, las
iténebrporaciones que se producen de manera bastante brus-
nlwaa la misma, también la imprudencia de los propios usua-
Mies, las condiciones meteorolégicas habituales en Asturias
Ay d# ser una via sinuosa y hoy muy saturada, la suma de
otddos estos factores ha producido este balance tragico. Se
Ohale intentado ir corrigiendo, hasta el punto incluso de redu-
enie drasticamente la velocidad permitida a lo largo de esta
egia- A pesar de estas medidas, todavia se contindan produ-
wiando invasiones de carril y, al final, el nimero de acci-
ctodEntes muy graves aumenta.
a ladJn analisis exacto de la situacion lleva a varias conclu-
) Bames. Primera, que esta via es insuficiente, que sus carac-
raetsticas no son adecuadas para resolver la comunicacion
ciéan el aeropuerto de Asturias y, segunda, que tiene graves
2roigsgos. Creemos que el Unico paso posible para el futuro
, 88 la construccion de la prolongacién de la autopista entre
Dridenon y el aeropuerto de Asturias, de lo que seria una parte
eded-tramo occidental de la autovia del Cantébrico, lo que

delacién en Mieres-puente, en donde efectuaran la pa

arddaia solucion a dos o tres problemas. Al primero insisto, la
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grave accidentabilidad que tiene esta via; al segund
comunicar de manera mas rapida, directa y en mejores
diciones con el aeropuerto de Asturias, que es una ne
dad ineludible para los asturianos.

La proposicién no de ley propone dos actuaciones
primera, agilizar todo tipo de medidas provisionales
obras necesarias para mejorar la variante de Avilés
gue reconocer que se han hecho correcciones, pero
mos que todavia es mejorable. En segundo lugar, anti
el proceso necesario para realizar el tramo futuro en la
ra autovia del Cantabrico entre Tamén y el enlace

0se] a veces no la suficiente dotacion presupuestaria, pero si
comimportante consenso. Se habla de la necesidad de incre-
cagntar las campafias de formacién a todos los niveles o de
la propia campania de investigacion en la seguridad vial. En
. karias ocasiones yo mismo he hablado de la necesidad de
lam pacto civico en esta materia. Pero uno de los factores
Hapdamentales —y hago este excurso previo— para pre-
cveeir y eliminar esta lacra de la alta siniestralidad en nues-
cipas carreteras es una politica adecuada de infraestructuras,
futie-inversion publica y de sefalizaciones; son claves en esta
conateria.

Randn en el aeropuerto de Asturias, declarando este

ramdPues bien, en el norte de Espafia, y sobre todo en la

prioritario y anticipando la licitacion y ejecucion del mism@omunicacion de Asturias con la meseta, nos encontramos
como solucién mas viable para esta grave situacion. | con dos importantes puntos negros en el ambito de la
Quiero afiadir que este segundo punto, o practicanesieiestralidad. Uno es Onzonilla-Benavente, que, desde
muy parecido, ha tenido el acuerdo de todos los gruposremstro punto de vista, no sigue dotada con suficiencia para
el ambito municipal de Avilés y ha sido aprobado recientasumir los compromisos que garanticen una pronta resolu-
mente por unanimidad. Nos corresponde también ayatédn de la comunicacion, tanto de Ledn como de Asturias
esta reivindicacion, que, insisto, no es sélo de Avilés, sinon el centro del pais y con otras redes de autovias y auto-
gue presta servicio a toda Asturias, y sobre todo creo qu@issas. Ese tramo Onzonilla-Benavente es considerado un
también un ejercicio de prudencia para acabar o dismjnpunto negro especial, y ahi estan los ultimos datos de mor-
sustancialmente la accidentabilidad en esta comunicacitatidad del presente afio, que son escalofriantes, tan escalo-
friantes como los que daba el portavoz de Izquierda Unida
El sefioPRESIDENTE: Tampoco se han presentadaen referencia a la variante de Avilés: 42 muertos y 102 heri-
enmiendas a esta iniciativa, pero en turno de fijacion des graves. Pues bien, es también la auténtica variante de la
posiciones solicita la palabra, en primer lugar, el sefisuerte, es un punto negro que afecta de manera muy
Cuesta, en representacion del Grupo Parlamentario Soaiaportante al problema, no solamente de la comunicacio-
lista. nes desde el punto de vista de las infraestructuras necesa-
) rias, sino de la seguridad vial. Se han adoptado parcheos,
El seflorCUESTA MARTINEZ: Quiero manifestarl ha habido prohibiciones de adelantamiento, enlaces, ilumi-
mi apoyo a esta proposicion no de ley que ha expuestmeation, pero sigue habiendo una insuficiencia real.
portavoz de Izquierda Unida. Normalmente, desde Gijén o Oviedo, se tarda en llegar
Efectivamente estamos ante un serio problema,|qaleaeropuerto cerca de cuarenta minutos, que es un tiempo
requiere soluciones urgentes. En esta Camara, en los ittipresentable si hablamos de la necesidad de garantizar
mos afios, venimos reflexionando profundamente sobre las buena red de comunicaciones. Pero, ademas, tardamos
alternativas y las soluciones en materia de seguridad|v@larenta minutos arriesgandonos tremendamente. A veces,
Hay un dato tremendo, y es que segun el informe declamo diputado, al margen del caos aéreo, me siento mas
Sociedad Espafiola de Salud Publica y Administracidentado a usar el vehiculo y trasladarme de Oviedo a
Sanitaria, en el periodo 1995-1998, el niUmero de acciddiadrid por carretera que en avion, porque no solamente
tes y de victimas aumentd en nuestro pais en torno a urpa# los tiempos no me compensa, sino sobre todo por el
por ciento. La curva de siniestralidad es claramente ascaivel de estrés, de tension y de riesgo. ASumo mas riesgo
dente y, por hablar del afio 1998, el panorama nos presamtalirigirme de Oviedo al aeropuerto, que de Oviedo a
una situacion de mas de 6.000 muertos en el afio 1998, 8d&drid, a pesar del tramo también negro de Onzonilla-
en nuestras carreteras. Benavente.
¢ Y qué soluciones se aplican? Al margen de esas mani-Esta es una realidad —perdénenme la anécdota— que
festaciones, a veces triunfalistas, de que el desarrollo|egstifica el que sea en estos momentos prioritario resolver
némico y el espectacular aumento del parque de automdste problema. Y los presupuestos generales para el afio
les es la causa, unida al buen tiempo —segun en u2660 no conducen al optimismo, sefior presidente, sefiorias.
momentos se considere— o al mal tiempo, del alto indita seccién 17, la organizacion del servicio 38, el nUmero
de siniestralidad y accidentalidad, qué ocurre en otros| pdé& proyecto 4.035, referido a la autovia del Cantébrico,
ses. En otros paises ha aumentado en mayor propordidmagho Tamon-aeropuerto-Tur, no tiene consignacion presu-
parque maovil y, sin embargo, en el ambito de la Uniguuestaria —segun hemos analizado— en el presupuesto de
Europea se ha venido produciendo una disminuciéon ddnaersiones regionalizado. Es verdad que en el proyecto
siniestralidad. El aumento del parque movil, de la tendeh-860, también de la seccién 17, autovia del Cantabrico,
cia a desplazarse de los ciudadanos no es el principal femmo Tamdn-Soto del Barco, se pintan 80 millones para el
tor, el factor que puede justificar que se dispare la curaéo 2000 y nada para el resto de ejercicios siguientes o pos-
ascendente de accidentabilidad y siniestralidad en nuesteamres. La realidad de las cifras no nos conduce a un opti-
carreteras. mismo y nos genera una alarma, poniéndolo en relacién
Cuando analizamos esta cuestion se habla del faoton este indice tan alto de siniestralidad y de accidentali-
humano, y de que se deben tomar medidas preventivas yldd. En un contexto en el que se ha producido una dismi-
todo tipo, planteamiento ante el que siempre existe conseneion de la politica de inversiones con Asturias en rela-
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cion con el afio 1991, tanto si lo analizamos en pe
corrientes como en pesetas constantes.

Por otra parte, la evolucion del Estado lo demuestrg
propia memoria de la presentacion de los Presupue

etddn respecto a los antecedentes mas inmediatos y determi-
nar el porqué de la situacion. Tres afos y medio después de
. laallegada del Gobierno de Aznar a las riendas politicas en
stete pais, se encuentran en redaccion los proyectos de los
Generales del Estado para el afio 2000, en la pagina 33ramos Soto del Barco, Muros del Naldn, y Avilés-Soto del
el famoso libro amarillo, se describe la evolucién de¢ Barco, que suponen la puesta en marcha de un total de 31
inversion del sector plblico estatal en porcentaje de [pidldmetros de autovia del Cantabrico en la denominada
ducto interior bruto, y se dice: en 1994 ese porcentaje fzena occidental. Respecto a la variante de Avilés, yo qui-
del 3,39 por ciento (estamos hablando de un afio de fresiera recordar a SS.SS. —aunque, sin duda lo recuerdan, es
sibn econdmica), mientras que en el 2000 sera de un| 3pportuno que quede reflejado en el «Diario de Sesiones»—,
por ciento, es decir, se bajan dos puntos en un momegte fue licitada como carretera de una calzada en dos tra-
alto del ciclo econémico. Hay una desinversién global enos. El primer tramo en 1987, el denominado Avilés-La
relacion con la politica necesaria en las infraestructuras dggona. Y La Vegona-Vegarrozadas en 1989. El primer
el Principado de Asturias, no solamente para garantizar &sano, el de Avilés-La Vegona, se puso en servicio en octu-
comunicacion del area central y del resto de la region|yllee de 1991 y, el segundo, en diciembre de 1992; conven-
viabilidad de la comunicacion con el aeropuerto, sino pattean SS. SS. conmigo en que ni la planificacion en materia
resolver un problema, que estoy poniendo de manifiestie carreteras ni la planificacion politica correspondian al
gue es el relativo a la seguridad vial y a cdmo atajar psmsual Gobierno en esas fechas, sino que correspondia a un
altos indices de accidentabilidad con actuaciones decidigasbierno socialista que, quiero aprovechar para decir, no
desde el punto de vista infraestructural. ha tenido ninguna sensibilidad de prioridades ni en la poli-
Como digo, los presupuestos no nos han llevado al ppiga de carreteras ni en otras tantas con la Comunidad Auté-
mismo, hasta tal punto que nosotros mismos hemos tenmona asturiana. Y la variante de Avilés, sefiorias, se disefid
gue presentar una enmienda, que fue lamentablemesitelas condiciones de primera calzada de autovia, por un
rechazada en la Cdmara, para intentar aumentar las|dtgorte de mas de 6.000 millones de pesetas, concretamen-
ciones y garantizar ese caracter prioritario en la inversitsnde 6.700 millones de pesetas, lo que a mi juicio supone
en la comunicacion por autovia del centro de la region dea improvisacion y un despilfarro de los recursos publi-
Asturias con el aeropuerto de Asturias. Y aqui hay incuroes muy importante. Este trazado ha traido causa de los
plimiento. Hay un famoso calendario, que circula en kEccidentes mortales que SS.SS., especialmente el portavoz
region, que nosotros tenemos enmarcado; es el breyviat@lzquierda Unida, han puesto de manifiesto a lo largo de
auténtico, el libro por excelencia en el que bebemos |pataintervencion.
intuir por donde van a ir las lineas inversoras del futurg. Es Respecto a la agilizacion y a la adopcion de medidas
el llamado compromiso de Cascos, el calendario de Alvarovisionales tendentes a corregir que esta siniestralidad
rez Cascos, el calendario de Luarca, de mayo de 198dmente y, que, antes al contrario, decrezca o se reduzca a
Referido al tramo Tamon-Soto del Barco de la autovig dero, quiero recordar que en julio de 1998 la Delegacion de
Cantabrico, hablaba aquel calendario de la licitacién de lasfico junto con el Ayuntamiento de Avilés abordaron
obras para el primer trimestre de 1999, al margen de darestudios tendentes a la desviacion de trafico y, por tanto, a
importante calendario de fechas y compromisos de distla-correccion de siniestralidad. Las obras de seguridad vial,
tos tramos en infraestructuras, que ha sido manifiestamemigiora de enlaces, cerramiento y obras varias en los puntos
incumplido. kilométricos 95,4 al punto 107 de la N-632 Llaranes-Vega-
Lo que a nosotros nos preocupa es que haya un cagmzadas. Se inicia con la ejecucion de unidades en la pro-
promiso serio para poner en practica esa politica preventivagacion de obras de fabrica que no resultan visibles
en materia de seguridad vial y modernizadora de la regidiesde la plataforma de la carretera, pero que son Utiles para
de considerar prioritaria la inversion en la comunicagiGtar solucion a estos casos importantes de siniestralidad. A
por autovia del centro de la region con el aeropuertp el también se afiadira como complemento obras también
Asturias. de iluminacion tendentes a solucionar estos problemas a
los que se hacia referencia. Se han abordado también,
El sefioPRESIDENTE: En representacion del Grugomedidas de seguridad vial, con prohibicion de adelanta-
Parlamentario Popular, tiene la palabra dofia Mercedes Fraientos a lo largo de la variante y con limitacion de la velo-
nandez. cidad a 50 kilémetros por hora; medidas complementarias,
) ) pero que que traen causa de lo que fue un mal disefio de la
La sefioraFERNANDEZ GONZALEZ: Una vez| variante de Avilés, yo creo que reconocido por todos, inclu-
mas, en esta iniciativa se han hecho consideraciones astapor quienes disefiaron esta variante, que supuso, como
decia antes, un ejercicio de improvisacion y de despilfarro,

ma asturiana, no puedo dejar sin realizar alguna acot
Yy o pocas manifestaciones.

adiénga el tratamiento adecuado.

Yo quisiera también abundar en otra de las partes a las
Decia el portavoz de Izquierda Unida, en la presentgue se ha hecho referencia en la intervencion de algun por-

cion de su iniciativa, que existen una serie de factores daeoz. Los asturianos, los representantes en las Cortes

influyen en la siniestralidad que se produce en la denpr@ienerales, sabemos muy bien qué situacion heredamos

nada variante de Avilés. Debo puntualizar que es precisaando el Gobierno Aznar tomas las riendas politicas en

es oportuno, y sobre todo es necesario realizar una gcete pais respecto a la autovia del Cantabrico. Sabemos
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muy bien que este Gobierno ha priorizado de forma presues en condiciones de haber ganado los tiempos oportu-
puestaria y con impulsos la autovia del Cantabrico. Y splms, toda vez que se ha procedido a la licitacion del concur-
mos muy bien la preocupacion y el impulso que el viceprse de asistencia técnica para la realizacion del proyecto.
sidente Alvarez Cascos ha dado a la autovia del CantdbriccEn lugar de sumar tramitaciones y calendarios, se estan
y a las obras de infraestructuras y de comunicacionesrealizando todos los tramites legalmente posibles, para que
Asturias, por carreteras, por puertos y por ferrocarriles| exista una anticipacién en el tiempo y se pueda dar una res-
\Voy a dar un dato solamente, porque veo que hay dlgiunesta con agilidad y prontitud, demostrando, a mi juicio,
portavoz que es coleccionista de datos y de comparacipihesgjue es una realidad y una evidencia: que existen com-
En territorio asturiano estan en marcha 120.000 millanpeomisos no solamente presupuestados sino con tramita-
de pesetas de la autovia del Cantabrico para 138 kilometis lo suficientemente agil y adecuada que permite a los
de obras adjudicadas en cuatro afios. No existe compasturianos y a sus diputados decir que, en la autovia del
cién que resista los datos presupuestarios y de ejecucipiCamtabrico, lecciones politicas de nadie. En gestion, en
la autovia del Cantabrico que ha impulsado este Gobigrimopulso presupuestario y en compromisos asumidos con
Desde luego, yo no concedo credibilidad politica a quienastovia del Cantabrico no existe parangén conocido en la
pretenden realizar control politico y retrasaron trece afjoligtoria de la democracia de la Comunidad Auténoma astu-
medio la autovia del Cantabrico, y prueba de ello es|qu&na. La inmensa mayoria de los asturianos, con satisfac-
estamos hablando de ella y presupuestando sus diverdén, sabemos como este Gobierno ha sido sensible a dar
tramos, los centrales, los occidentales y orientales, eh prridad y solucién a un compromiso de comunicaciones
actuales Presupuestos Generales del Estado. Quienegtie- era una asignatura histérica y pendiente en nuestra
nen que dar explicaciones en lugar de solicitarlas a loemunidad autbnoma, pero no sélo en materia de carrete-
demds son especialistas en la amnesia politica, pero|noaky sino también —como decia— de comunicaciones por-
somos los asturianos, que conocemos muy bien comaisarias y de comunicaciones por ferrocarriles.
paso de las maquinas fotocopiadoras a las maquinas explatos que son tan celosos del examen ajeno, mejor se
nadoras y a las obras constantes y permanentes en la ailgbian haber ocupado de vigilar sus propios presupuestos,
via del Cantabrico. Antes, la autovia del Cantabrico soldende habia incumplimientos flagrantes y secuencias tem-
mente estaba en los papeles, felizmente ahora tigreeales de traslacion de créditos que nunca se cumplian,
protagonismo en los Presupuestos Generales del Estadpig nunca se ejecutaban; compromisos plurianuales que tal
en los compromisos de este Gobierno. parecian el cuento de nunca acabar, porque todavia hoy
Para abundar en los datos y aquietar la preocupgcestamos teniendo que presupuestar los tramos de la autovia
gue pone de manifiesto el portavoz de Izquierda Unida dal Cantabrico.
su iniciativa, donde habla de acelerar al maximo posible )
todas las tramitaciones administrativas respecto a|esteSOBRE CONSTRUCCION DE UNA NUEVA
tramo de la autovia del Cantabrico, quiero recordar que laAUTOVIA QUE ENLACE LA CIUDAD DE PON-
tramitacion administrativa tiene unas secuencias, y|queTEVEDRA Y LA A-52. PRESENTADA POR EL
garantia de la transparencia y de las reglas del juego e6SRUPO PARLAMENTARIO MIXTO. (Numero de
aceptar las secuencias en la tramitacién de los proyectoexpediente 161/001601.)
gue corresponde a las grandes obras. Pero, aun asi, o que
es licito y legalmente posible para, en lugar de sumar tra- El sefiorPRESIDENTE: Concluido el debate del
mitaciones y tiempos, actuar en paralelo, también eso Jogumto 7 del orden del dia, pasamos al punto 8, que es una
impulsado y lo ha hecho este Gobierno. proposicion no de ley del Grupo Parlamentario Mixto, Blo-
En junio de 1997 se da la orden de estudio para la redaige Nacionalista Galego, sobre construccién de una nueva
cién del proyecto de trazado y construccion de los tramastovia que enlace la ciudad de Pontevedra y la A-52.
Tamon-Soto del Barco, Tamoén-Villa Alegre y Villa Alegre-  Para la defensa de esta proposicion no de ley, tiene la
Vegarrozadas y Vegarrozadas-Soto del Barco. El 30 palabra el sefior Vazquez.
junio de 1997 finaliza el estudio informativo Tamon-Otur. ) )
Y en octubre de 1997 se inicia el tramite de informagion El sefioVAZQUEZ VAZQUEZ (don Guillerme): La
publica del tramo Tamén-Otur. Requisitos administrativgaoposicién no de ley del Bloque Nacionalista Galego pre-
inexcusables y tendentes, entre otros aspectos, a quigdasle, con su presentacion y su aprobacion, impulsar al
particulares y las administraciones puedan formular lag al@ebierno para que incluya entre sus planes de actuacion en
gaciones gue estimen pertinentes y oportunas. En digiemateria de carreteras la construcciéon de una autovia que
bre de 1997 finaliza el plazo y el periodo de informagiéconecte la ciudad de Pontevedra con la A-52, una conexion
publica del tramo Tamon-Otur. Pero en diciembre de 19¢é la que también indudablemente se beneficiarian los
se licita también el concurso para la redaccion del proyetiabitantes de las comarcas de su entorno y, de una manera
de trazado y construccion del tramo Tamén-Soto del Bargarticular, por su importancia econoémica y por el numero
Y el 2 de diciembre de 1998 se adjudica el concurso paralahabitantes que en ella viven, la comarca del Salnés. Con-
1@ 0 no con vias de comunicacién modernas condiciona en

ilBe conocida en este sentido nuestra insatisfaccion respecto
ciallas inversiones que en esta materia realiz6 y realiza el
n@obierno central en Galicia, sean referidas estas a las
[@municaciones por carretera o por ferrocarril, como tam-
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bién cuestionamos —y es también notorio este cuestiopara la ciudad de Pontevedra y su entorno, una ciudad que
miento— la ausencia de inversiones serias en este aspdat®mpoco es necesario insistir mucho que en los ultimos
relativas a la sociedad de Pontevedra y a su entorno, inagies, o incluso decenios, entré en una situacion de estanca-
siones que a lo largo de los afios fueron escasas y en atgiento desde el punto de vista de su desarrollo, estanca-
nos casos desafortunadas. miento que en parte, efectivamente, tiene que ver con las
No voy a insistir tampoco, porque ya lo he dicho|ecomunicaciones, con su entorno y con el resto del Estado y
otras ocasiones, en cudl es el estado en que se encuenigdPortugal existentes en este momento.
las comunicaciones de esta ciudad por ferrocarril. Ahora, Esta demanda que plantea el Bloque Nacionalista
para hablar de carreteras y del tema que hoy nos ocupa,®alego, una vez mas en este Congreso, yo creo gque es sen
gue decir que la construccidn y puesta en servicio desiaa y es compartida, ademas, cuando menos en teoria, pol
autovia A-52, después de afios de espera, eso si, supugodas las fuerzas politicas y sociales de la ciudad. Lo que
notable avance de las comunicaciones por carretera delrazonablemente deberiamos aprobar hoy es demandar al

de la provincia, permitiendo una mejora importantisi
para la conexién con la meseta. Sin embargo, dentr
disefio viario realizado en su dia, no se tuvo en cuer
conexion de esta importante via con la ciudad de Pon
dra.

Se trata, por tanto, de completar un disefio viario
actuaciones complementarias pero fundamentales, co

m@obierno la construccidn de esta autovia para poner en
b dehsonancia sobre todo las sucesivas declaraciones y pro-
tarlasas de altos cargos politicos del Grupo Popular con la

exealidad. Es decir, que las palabras dejen de ser palabras,
la promesas dejen de ser promesas y se conviertan en

cactuaciones practicas. Porque de esta conexién, en lo que
medaefiere a promesas de construccidn, los ciudadanos de

gue en esta proposicion no de ley planteamos. No basta Pomtevedra somos ampliamente conocedores. Por poner

decir que ya se hizo la A-52, y ahi todos contentos,
gue se trata de completar y de cerrar ese disefio cg
conexiones adecuadas, como la que hoy proponemos

sinoa fecha, desde el afio 1993 se viene afirmando que tal

ndasexion por autovia se hara. No es probablemente el
Roomento ni el lugar de entrar en detalle y repasar todas las

bieanifestaciones realizadas sobre este tema por quienes
etiginen poder y responsabilidad de ejecutar esta obra, pero
eatarguisiera dejar de referirme a algunas de las manifesta-
gumnes realizadas ultimamente por cargos politicos del
s Guepo Popular, entre ellas las realizadas incluso por el
cgaimistro sefior Rajoy, en diciembre de 1998, en que se
a esas zonas, pueden utilizar por un lado la N-550| wiamprometia a gestionar de inmediato la conexién de Pon-
Porrifio (que no es necesario insistir en que esta absolttaredra con la A-52. Y, podemos referirnos también a
mente saturada de trafico y que naturalmente imposibildaauerdos plenarios del Ayuntamiento de Pontevedra de
realizar este recorrido con una minima rapidez y comodinero de 1999 demandando una solucién de este estilo,
dad) o bien los usuarios deberan abonar un peaje, que $iando, por cierto, en aqguel momento alcalde un miembro
gue decir que es absolutamente desproporcionado, al ukdrGrupo Popular, o incluso declaraciones del sefior pre-
la autopista A-9 y conectar asi con la A-52. sidente de la Diputacion en abril de 1999, en el sentido de
No quisiera tampoco dejar de referirme en este momene ese enlace de Pontevedra con la A-52 se hara pese «
to a la magnifica (entre comillas) conexion que existe guien pese, pese a lo que diga el Ministerio de Fomento,
este momento entre la A-9 y la A-52, que también algunper citar algunas de estas declaraciones.
de los sefiores diputados presentes, y probablemente|inter;, Qué expresan estas declaraciones? Expresan muchas
vinientes en este debate, conocen. Una conexién quecesstiones en las que no voy a entrar, pero cuando menos si
absolutamente inverosimil, o infumable, por decirlo magie expresan que esta conexién que demandamos es nece
claramente. Incluso es dificil de describir, es imposible fesaria para la adecuada conexién y por tanto para el desarro-
cribirsela al resto de los sefiores y sefioras diputadas qubm@omo decia, de la ciudad de Pontevedra y su entorno y
conozcan cual es esta conexion. Es una conexion segdeala comarca del Salnés. Por tanto, a nosotros nos parece
mente sin equivalente en otras carreteras del Estado de gstees necesario para actuar con coherencia, y yo en ese
nivel; esa conexién hay que realizarla por vias de sericigntido si que hago un llamamiento al Grupo Popular, dejar
€s una cosa absolutamente incoémoda, peligrosa, difigildiEseguir dandole vueltas a este tema o seguir anunciando
seguir, con todas las probabilidades de perderse uno,|etstudios que nunca se concretan. Para actuar en coheren
tera, y que ademas, por cierto, no esté previsto en los @i, por tanto, yo creo que deberian votar favorablemente
nes de Fomento mejorarla en este momento. Ademas, esta proposicion no de ley.
conexién, tal como estaria planteada esa salida via|A-9,El pasado 9 de diciembre de 1998, como saben, se dis-
lleva a concentrar el trafico en un punto de la A-52 ya apsntio en esta Comision una propuesta semejante, también
lutamente sobrecargado y, por cierto, peligroso en su tfada-nuestro grupo politico, en este mismo sentido. En aquel
do, algo en lo que no vamos a insistir en este momeniomovmento el sefior portavoz del Grupo Popular argumenta-
habria una Ultima posibilidad, la que habitualmente usakel para votarla en contra, no que no fuese necesaria —y
sefior Rivas Fontan, que seria enlazar por la carreterd asto quiero dejarlo claro—, sino que Fomento simplemente
vencional que conecta con Ourense. no contemplaba su construccion. Y también decia el sefior
Bueno, es mas que evidente que ninguna de estas|altestre portavoz en aquel momento, que la Xunta de Gali-
nativas es satisfactoria, a la altura de los tiempos|qeia tenia encargado un estudio sobre este tema para ver cua
corren, y en la practica supone un factor de aislamierdrm la solucion mas adecuada para conectar la ciudad con la

gue efectivamente, en este momento, y lo saben muy,
los sefiores y sefioras diputadas que tienen ocasion d
cular por las vias a que hacemos referencia, para con
se con la A-52, y por cierto también con Portugal, algo
muchas veces se olvida, los habitantes de las zona
mencionamos, y también en sentido inverso, los que I
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autovia A-52, que seria conocido en el verano de est¢
1999, y que por ese motivo hasta entonces, hasta co
ese estudio, el Grupo Popular votaria negativamentse
verdad que, como es conocido por todas SS.SS., el v
ha pasado, el invierno ha llegado, y yo creo que a estas
ras ya el Grupo Popular tendra tomada una decision 1
rable a esta proposicion no de ley.

Concluyo, sefior presidente, diciendo que la cone
por autovia de Pontevedra con la A-52 es necesaria
posible si existe la necesaria voluntad politica. No v
entrar ahora a comentar el sinnmero de iniciativas qu
esta Comisidn se tratan de conexiones semejantes
actuaciones de este estilo que se estan realizando er
latitudes geograficas. Ahora mismo acaba de intervenif
ilustre portavoz del Grupo Popular hablandonos de
miles de millones que en este momento el Gobierno
destinando a la mejora de las comunicaciones en la C

b &fioconsiderarla como la opcién mas adecuada, y también a
narés de la autovia A-9, que, por cierto, no esta libre de
2. [iE|mje, como otros tramos de autopistas en otras comunida-
ereles autbnomas, ni parece gue tenga la mas remota posibili-
alad de estarlo hasta dentro de muchisimos afos. Y todos
agabemos, sefiorias, que este peaje y que esta carretera
nacional estdn actuando de agravio comparativo y estan
i@onduciendo a Pontevedra a una pérdida de capacidad
ycempetitiva respecto a la ciudad de Vigo, por ejemplo, ya
yaaie, a la hora de establecer cualquier empresa, esta mala
e@municacion supone una clara desventaja comparativa.
0 dées cierto que cuando se decidié por parte del Gobierno
alasazado y la posterior construccion de las autovias de
ur@municacion de Galicia con la meseta se plante6 estable-
losr una red basica, con el norte hasta A Corufia y con el sur
eb#ista Vigo. Pero el tiempo transcurrido nos ha hecho com-
prmeebar que esta red es insuficiente por dos causas, primero,

nidad Autbnoma de Asturias, de lo cual naturalmente
alegramos. Por tanto, lo que estamos pidiendo a m

npsrque condena a las comarcas de Pontevedra y Arosa a
i meedar fuera del circuito basico de comunicaciones, v,

parece que no se sale fuera de lo que es una actuacjosegindo, porque concentra el trafico de todo el sur de Gali-
otras latitudes geogréficas por parte del Ministerio| d#a en la ciudad de Vigo. Y de esta carencia ya se han dado
Fomento y del Gobierno central. Nosotros creemos|qogenta hasta los responsables del Gobierno de Galicia, que
hoy el Grupo Popular tiene una inmejorable ocasion geometen continuamente la construccion de un enlace de
demostrar, como decia antes, mas alla de las palabras, Padetevedra por autovia con la A-52, con anuncios de posi-
las promesas, que tiene voluntad de que se lleve a cabo lelsta e imaginarios itinerarios; pero que desgraciadamente
conexion, insisto, votando favorablemente esta progoab llevan a la practica ni tan siquiera en su estudio previo.
cién no de ley. Y por supuesto no me puedo resistir a recordar a SS.SS.
Yo quiero decirle, con toda cordialidad, que lo que g fd que han significado estos largos afios de promesas
me parece que no tendria sentido por parte del Grupo Pdpeumplidas. Y asi, hos encontramos con que el 19 de
lar es votar en contra de esta proposicion no de ley y emperzo de 1996 el Gobierno de Xunta de Galicia respondia
zar mafiana, o pasado mafana, o dentro de quince digsemna Parlamento, a instancias del Grupo Socialista, que la
nueva ronda de declaraciones o de nuevas promesas gosible alternativa viaria de comunicacion ente Pontevedra
sentido de que se va a propiciar la construccién de|egtrosa con la autovia A-52 se decidiria definitivamente en
autovia, porque, también lo digo con toda cordialidad, sefiancion de un estudio denominado: Planeamiento de las
una falta de respeto para los ciudadanos. comunicaciones entre Pontevedra y Arosa con el centro de
Y concluyo, sefior presidente, diciendo que simpleme@alicia y la meseta; estudio que, segun los responsables
te la proposicion no de ley que presentamos dice lo sigligaliticos, fue contratado por la Conselleria en julio de 1995
te: El Congreso de los Diputados insta al Gobiernoyague en un plazo de diez meses estaria terminado, siendo
incluir, dentro del Plan de carreteras, la construccion tiefecha prevista para conocerlo el dia 4 de mayo de 1996.
una nueva via de comunicacion, autovia de enlace entr@tsteriormente, segun declaraciones de los responsables de
ciudad de Pontevedra y la A-52, autovia Rias Baixas. | la Conselleria, se encarg6 otro estudio técnico, de caracter
complementario, que observara alternativas de trazado,
El sefior PRESIDENTE: No se han presentadocapacidad y caracteristicas de la via. Hay que sefialar que
enmiendas a esta iniciativa, por tanto entramos en el fueidsrupo Parlamentario Socialista solicit en su dia formal-
de fijacion de posiciones de los grupos. ¢,Grupos que dasente a la Conselleria de Politica Territorial de la Xunta
an intervenir{Pausa.) una copia de los estudios realizados sobre esta cuestion, y
Por el Grupo Parlamentario Socialista, tiene la palabahdia de hoy no hemos recibido ninguna respuesta.
la sefiora Varela. Mientras tanto, la Xunta de Galicia desde 1992 se ha
) referido a multiples posibilidades de alternativas de traza-
La sefiora/ARELA VAZQUEZ: Sefiorias, se puededo. Y asi, en 1993, el Partido Popular cerré un mitin en
afirmar con rotundidad que sin unas buenas comunicad®entevedra con el sefior Cuifia prometiendo el enlace, que
nes el desarrollo econémico no es posible, y esto es Ip g@monces se aseguraba que iria por la zona Ponte-Caldelas,
ocurre a Pontevedra. Es imposible que esta ciudad y su fi@a@ desembocar en las cercanias de A Caniza por la
de influencia despegue econémicamente, porque dispaoenarcal 531. En la segunda opcién se considerd la posibi-
de unas comunicaciones inadecuadas, insuficientes, y diskad de convertir en autovia la Nacional-541, Pontevedra-
esta repercutiendo en la continua crisis en la que |eStarense. En la tercera opcién de abril de 1997, el sefior
inmersa y en su casi me atreveria a decir yo insalvialilaifia Crespo presenta en la Diputacion Provincial el estu-
recuperacion economica. dio de las comunicaciones de Pontevedra con la A-52 y
Este tema no es nuevo, y todos sabemos, sefiorias, augesta por el itinerario Pontevedra-Carballifio-Cea, que
Pontevedra se conecta con la A-52 mediante la carreteomectaria con la futura autopista Santiago-Ourense hasta
nacional 550, cuya densidad de trafico y trazado no pgriai-A-52. Y en la cuarta opcién Fomento propugna en res-
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puestas parlamentarias el que Pontevedra enlaceg oarmas para que vean que lo que yo afirmé en su dia hoy lo
la A-52 siguiendo la N-550 a Porrifio, o0 abonando peaj&tifico y ademas lo ilustraré con algun dato.

por la A-9 hasta conectar con el Alto de Puxeiros, en \igo, Yo creo que debemos ver con objetividad el problema.
gue es lo que existe en la actualidad. Es evidente, y nadie puede discutirlo, que a través de las
gieraunicaciones se han descubierto incluso mundos. Por tal

promesas. Incluso, el dia 9 de diciembre de 1998 el
Rivas Fontan manifest6 en esta Comision que la Xunta @& punto de Europa u otro punto del mundo, sean por tie-
Galicia tenia encargado otro estudio sobre la problematiea, mar o aire. Afirmacion genérica: estamos de acuerdo en
que planteaba este enlace y que, como se habia anuncit®hay que reclamar. Pero, siguiendo por la via de los
en el Parlamento de Galicia el dia 2 de diciembre, sef@chos, podriamos reclamar también, por qué no, una buena
conocido en el verano de 1999. Sus sefiorias deben [s&Bgtunicacion entre Pontevedra y Lalin, entre Pontevedra y
que este Ultimo estudio que se iba a conocer en el ver&@#nxenxo, entre Pontevedra y Bueu, entre Pontevedra 'y
de 1999 esta en paradero desconocido, por lo menos ffaagas, entre Pontevedra y Bora. Dicho sea de paso, el ilus-
el grupo parlamentario al cual represento. Y mientras ta8 alcalde de mi querido ayuntamiento, precisamente sobre
Pontevedra sigue sumida en una depresion econémic&S{a Via que se iba a poner en ejecucién hace muy pocos
ya que no esta bien comunicada, y considerando que| ui&$ gue en el Ayuntamiento de Pontevedra ha negado la
buenas vias de comunicacion son fundamentales park€@jidad de esta via, no hablo mas que de hace ocho dias pol
desarrollo de toda una zona de Pontevedra, mi grupo V430 €S una via que no se va a acometer. .
votar favorablemente esta proposicion no de ley que se YO quiero decirle con respeto y afecto a mi compafiero
debate en esta Comisién, y ademés solicita del Grupo| Pati!lermo que no es demasiado valido el juego de decir

lamentario Popular que se deje de zarandajas y que la 4§ hay que hacer carreteras y, cuando se esta haciendo
también favorablemente, a fin de no continuar con la ind&2ng0 por ejemplo, la circunvalacion de Vigo, poner todas
finicién, con las contradicciones y con tantas promes dificultades, y él lo sabe. O cuando se estan haciendo en

incumplidas, que lo Gnico que hacen es mantener e tevedra y luego se ponen las dificultades. Porque de

intolerable incertidumbre importantes intereses econg mpolitica todos sabemos, todos sabemos hacer el juego del

cos, comerciales, industriales y sociales de las areas u@%%%gﬂz I?e?sg?]?;ﬂgg'Jggagerr?gar?gsmeesn;[ﬁu%%?rlr?assq dLiJf?-
nas de Pontevedra y Arosa. P ’

cil hacer juego cuando tienes que responder con la realidad
de la ley, de los hechos y sobre todo de las pesetas.

Hecho este preambulo, que no quiero que se tome mas
gue a titulo de inventario, quiero decirle que no es cierto
gue Pontevedra no esté conectada. Cualquier veraneante (y
digo veraneante porque son los que nos visitan mas en
%{goca de verano) que haya ido a Pontevedra este pasadc

no ha tenido una conexién de Madrid a Pontevedra

lmente por autopista, autovia, autopista. Yo creo que se

coala generacion de gallegos que, como muy bJen S n@&ﬂivocé el sefior Vazquez, porque yo cuando vengo a
ciaba don Ramén del Valle Inclan (el gallego mas unive{zaqrid o vuelvo a mi casa ya lo hago por autopista. Y le
sal, dicho sea de paso), tenemos que acabar con esa W)€, gar un dato. Es cierto que hay un tramo de peaje que
cancion de la cocinera llorona y pedir cuando tenemos amos todos los que viajamos por la N-6 hacia el noro-
pedir y reclamar cuando tenemos que reclamar. To0Q§e de Espafia, que es hasta pasar Guadarrama, 100 kilo
sabemos pedir, todos sabemos reclamar, no le niego os de autopista, y que luego pagamos 20 kilometros de
facultad a ninguno de mis compafieros, ni mucho me Ogfopista, que es el tramo que hay entre Vigo y Pontevedra;
los grupos que representan. Pero cuando se trata de glgecir, que en 600 kilometros pagamos de autopista un
obra de trascendencia, y sobre todo de una trascendefgi@entaje del 2,5 por ciento, y que en total de kilémetros,
social y econémica muy importante, tenemos que maveh este momento, de ir por las viejas conducciones o por
nos en el marco del Estado de derecho, porque no es|igi#@ nueva que se hiciera, no habria una diferencia superior
hacer una manifestacion p_arla.mentaljla que construl L&\ﬁ)s 10 o 15 kildmetros entre los puntos que Citamosl diga_
autovia. No hemos de olvidar que mi compafero de|cifros Pontevedra y digamos Madrid.

cunscripcion, el sefior Vazquez, habla de construir{una g| plantear una conexién distinta a la existente ya por
autovia, nada menos. Yo no sé qué datos ha aportado|sgtepista y por autovia requiere una fortisima inversion, a
la mesa para afirmar que es necesaria la autovia. Yo na diggue luego me referiré. Pero, en todo caso, en la proposi-
que no sea necesaria una carretera. Se han puesto splyiéna siempre legitima desde el punto de vista del Bloque
mesa datos respecto a afirmaciones de altos cargos|dedaionalista Gallego y soportada por el Partido Socialista,
Administracion espafiola, de la Administracion gallega lyabria que decir por donde, porque este es el tema. Y aqui
también (dicho sea de paso, por el carifio con que me frai@donde entramos precisamente en las dificultades.

ron de ilustre interviniente), hace aproximadamente un @fo, Quiza, en primer lugar habria que justificar la necesi-
creo que fue el 9 de diciembre del afio pasado, las qiiedgal de un autovia, porque si comprobamos el nimero de
he hecho en esta Comision, y que ademas hoy las afjrmehiculos que estan utilizando esta ruta teérica entre Ponte-
Y como veo que tienen poca informacion, yo les daré glgeedra y Madrid, o entre Pontevedra y Orense, que es el

El sefioPRESIDENTE: En representacion del Grupo
Parlamentario Popular, tiene la palabra el sefior Rivas.

El sefiorRIVAS FONTAN: Con la mayor brevedad |
también con una nota de ironia, si es permisible la int
vencioén en este sentido, quiero decir que este es un ds
entre pontevedreses, por lo que parece verse. Yo perte
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tema que aqui podemos determinar, habria que ver sj egida menos tendria un costo de 36.000 millones de pese-
es comparable con otros puntos de Espafia para los qudéasnExactamente esto es lo expuesto en el estudio que tiene
esta misma sesion se estan planteando conexiones) yeyminado la Xunta de Galicia, y espero que que este dato
estoy por asegurar que conozco un punto y otro y desdevo, no sorprenda a mis compafieros de circunscripcion
luego si que conozco puntos supercongestionados en pstelo fantastico en cuanto a cifras. Por tal motivo, sefior
momento, y no es el caso que nos apunta en Pontevegdrasidente, no hay méas datos que aportar. Lo que hay es lo

Para terminar, solamente quiero decir que, donde gueee hay, y la realidad es ésta y no otra.
afo pasado se planted este asunto en esta misma ComisidRor tal motivo, y en este momento, mientras aqui no se
ha habido novedades importantes. La primera de ellasag®rten otros datos la posicion del Grupo Popular no puede
gue, mientras que en el aflo 1998 no estaba terminadsezglmas que la de oponerse a esta proposicién no de ley.
tramo Rande-Puxeiros, hoy si esta terminado y nos pefmite )
conectar perfectamente en direccion a Pontevedra sin abanRELATIVAA LA CALIFICACION COMO SERVI-
donar una via de primera calidad, como es la autovig y laClO PUBLICO Y DISTRITO DE TARIFICACION
autopista, aun con los defectos que todos conocemos|en dJNICO DEL CORRESPONDIENTE SERVICIO
tramo de Mos. TELEFONICO EN LAS ILLES BALEARS. PRE-

Por otra parte, si es cierto que en la direccion de Ponte-SENTADA POR EL GRUPO SOCIALISTA DEL
vedra a Madrid hay un importante nudo en unas deficienti- CONGRESO. (Numero de expediente 161/001742.)
simas condiciones, pero saben también mis compafieros de
circunscripcion que este enlace, que es concretamentg en dtl sefiorPRESIDENTE: Concluido el debate del
Alto del Rebullén, es decir, Puxeiros, va a ser resuglpointo 8, vamos a alterar el orden del debate y pasamos al
cuando continde la autopista A-9 en direccion a Portygplnto 12, porque asi lo han solicitado los grupos parlamen-
Esta prevista la conexion precisamente con la A-52|atéaios.
altura de Porrifio. Es verdad que la situacién actual es malaEl punto 12 es una proposicion no de ley del Grupo
pero también yo le adelanto, porque quiz& no tengan| eStecialista del Congreso relativa a la calificacion como
informacidn, que en el Ultimo Consejo de Ministros, celeervicio publico y distrito de tarificacion Unico del corres-
brado la pasada semana, se ha autorizado la ejecuciprpdatiente servicio telefénico en las Islas Baleares. Para su
proyecto del tramo de enlace entre Rebullon-frontera [polefensa, tiene la palabra dofa Teresa Riera.
tuguesa de la autopista del Atlantico en Pontevedra.

También es cierto que en el proximo mes de enero,|por-La sefioraRIERA MADURELL: Sefiorias, cuando se
gue ésta es la Unica via por la que podemos transitar Igsata de cohesionar un territorio, y este es el caso de las
circulamos en esta direccion, se va a aplicar una rebajd (t&las Baleares, es absolutamente imprescindible avanzar en
sin determinar exactamente los tramos), en conjunto|, dels lineas, la de mejorar los transportes y la de potenciar
20 por ciento en el tramo de la autopista entre Vigo y Pdas comunicaciones. En el caso de las Islas Baleares, si lo
tevedra. Como digo, la ciudad de Pontevedra y su entoquee se pretende es cohesionar el conjunto de islas entre si'y
esta conectada, no se puede decir que no esté conectamlala peninsula, el &mbito de actuacién obviamente se
¢, Que se aspira a otras conexiones? De acuerdo, penmedice a garantizar un buen transporte aéreo y maritimoy a
conexion es doble. La A-52, la A-9 y la actual y vieja cafr@otenciar, desarrollar, hacer asequible en precio y poner las
tera de Orense, la N-550. telecomunicaciones al alcance de todo el mundo.

En cuanto a la planificacién de una autovia de enlage, y Con esta proposicion no de ley el Grupo Socialista pre-
esto lo digo en nombre de mi grupo, directamente de Pdende dar un paso hacia adelante en la cohesion del territo-
tevedra con la A-52, no esté prevista (y asi me lo comynita a través de la segunda de las lineas antes apuntadas, la
la Direccion General de Carreteras, que es la informacida las telecomunicaciones. Para ello, sefiorias, pedimos al
oficial que tenemos y de la que podemos disponer), to@abierno que, por las razones de cohesion territorial antes
vez que, como queda dicho, la ciudad de Pontevedra estauestas y en el marco de la Ley general de telecomunica-
conectada a una red de alta capacidad y a una red de| caipaes, establezca como obligacion de servicio publico la
cidad media. Por tal motivo, el plantear la construccion densideracion de las Islas Baleares como distrito de tarifi-
una autovia (insisto, de una autovia) seria una dotaci¢ncdeion unico, dentro de los principios de calidad, accesibi-
una infraestructura muy superior a la que demanda su [tréflad y maxima asequibilidad que fija la propia ley. Porque,
Co, insisto, segun la Direccién General de Carreteras. | sefiorias, con la liberalizacién de las telecomunicaciones en

Y respecto, y termino, a una afirmacion que gratujtda Unidon Europea y en Espafia, mercados pequefios y ade-
mente se ha hecho de que en los proyectos de la Adminigs fragmentados, como es el caso de las Islas Baleares,
tracion publica evidentemente no estd, si hay un estugigeden ser poco atractivos a la libre competencia. En estos
por parte de la Administraciéon autonémica, de la Xunta dasos, para poder garantizar el servicio en condiciones de
Galicia; como dije en diciembre de 1998 se esté realizant@xima asequibilidad, calidad y mejor precio, tal como
un estudio. Es cierto, se ha hecho el estudio y esta terimigtiende la Ley general de telecomunicaciones, los poderes
do, y ademas le voy a dar un dato para que lo confirmepdblicos deben intervenir, y para ello la propia Ley general
creo que es el dato mas importante. La prevision de|udé telecomunicaciones prevé la declaracion de obligacion
Pontevedra con la A-52 segln lo que nosotros, los dedservicio pablico.
localidad, conocemos por el estudio, ya terminado, que haTambién en aras de la cohesion territorial, es absoluta-
hecho la Xunta de Galicia, y que es a través de Carvallifimente necesario que Telefonica reconsidere ciertos para-
gue supondria la unién también con el interior de Galiciaetros que en la actualidad le sirven de base para imponer
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sus tarifas. Es inexplicable, por ejemplo, sefiorias, que unakl sefioPONS FRANCO: Si bien es oportuno avan-

isla como Mallorca esté dividida en siete distritos telefpriar en la reestructuracion tarifaria, y asi se esta haciendo de
cos de tarificacion. Esta division del territorio encarece decho, dicho avance debe seguir, un proceso paulatino, que
una manera notable el servicio y no obedece a ninguin crigiga en cuenta la evolucion de la red y por ende la de sus
rio racional, sino que se trata de una cuestion estrictameg¢fgtes asociados.

mercantilista por parte de la compafiia. Ello ademas supo-La primera directiva de oferta de red abierta, lo que en
ne un agravio para aquellos municipios de las islas gi$glas es ONP, aplicada a la telefonia vocal, establece el
situados a muy poca distancia unos de otros y con relad¥nCipio de que las tarifas deben estar orientadas a los cos-
nes econémicas y de movilidad muy acusadas, pertenet&h de forma que las restricciones que se pudieran estable-

a distritos telefonicos distintos. Pueden imaginar, sefigrig8! €N 10S precios por parte de las autoridades nacionales de

que este hecho genera también distorsiones importante&eglacion lo fueran en el exclusivo marco del servicio uni-

la actividad econémica ademas de en la cohesion territot{g[Sal- La otra directiva la 98/10 de la Comunidad Euro-
y social, puesto que establece barreras tarifarias e , que revisa y sustituye a |a anterior, mantiene el requi-

comunicaciones entre territorios integrados econémi 2|0 general de orientacidn a costes de las tarifas telefonicas

socialmente. También puede obstaculizat el proceso t# 2 IS B2 TRty PO e 2 SRS
dinamizacion empresarial, especialmente de las peq

di a imol i4n d vid deQ requisito. De acuerdo con dichas consideraciones y la
y medianas empresas, y la implantacion de actividades d§iq,4 socioeconémica espafiola, y en este caso en con-
investigacion y desarrollo que permitan a su vez nueVas, | de las llles Balears en particular, parece adecuado
inversiones, puesto que en el momento de elegir el emplas,mir algunos aspectos que se consideran esenciales a Iz
zamiento de una nueva actividad econémica es esen@gly de seleccionar una opcion determinada de distritos de
considerar los precios del servicio o de un servicio|ta¥ificacion telefonica. Primero, debe permitir una orienta-
imprescindible en una sociedad moderna como es el Segfsn de las tarifas a los costes reales de las llamadas.
cio telefonico. Sefiorias, la division del territorio de las I$laSegundo, debe propiciar una reduccion significativa de lo
Baleares en distritos telefonicos de tarificacion no ha dagjue es el efecto frontera entre un ambito tarifario y sus
biado desde hace muchos afios. No se ha adaptado ni @dfifdantes. Tercero, debe facilitar la adaptacion de los dis-
cambios tecnoldgicos sufridos por la red telefénica, ni @ #éitos de tarificacion mediante los reajustes correspondien-
redistribucion de la poblacion, ni mucho menos a las neces, o sea, la reestructuracion de distritos para alcanzar un
sidades socioecondmicas de la sociedad. Nos enfrentam@spero minimo de abonados, consideracion de las relacio-

zacion de las telecomunicaciones avance en la direccitinga con la tendencia de los principales paises de nuestro
que creemos razonable, de mejora de la calidad, de megi®rno econdmico, y a este respecto conviene resaltar que
precio para el usuario y de fomento del empleo. Inclugo@8 los paises de la Union Europea con extension geografica
aparicién de operadores de telefonia con licencias valigaglilar a la de Espafia se producen efectos frontera muy
para &mbitos territoriales mas alla de nuestras fronteraBalogos a los de este pais. Y por Ultimo, debe respetar,
plantea una pluralidad de ofertas de servicio en compet6RMO No puede ser de otra manera, el equilibrio economi-
cia, que no se adapta a la estructura de tarificacion de|TéRsfinanciero del operador o de los operadores. Por lo
fonica y que impide, tanto a Telefénica como al resto de (G810, Si bien se debe seguir avanzando hacia una estructura
operadores, establecer unos cauces adecuados de coffffid ez mas racional de los distritos de tarificacion y de
tencia que se puedan aprovechar. Por tanto, sefioriad@e®ropias tarifas, la evolucion hacia ese objetivo, que ya
muy importante ir dando pasos hacia la racionalizacié a iniciado, debe efectuarse de forma progresiva y sin

la estructura territorial de la tarificacion telefénica, que pebS"der de vista las condiciones del sector en cada momen-

mitan mayor calidad, accesibilidad y asequibilidad. o, Sggzﬁi?ezrg\ﬁgﬁgﬁeges convulsiones, que produciri-
La propia Ley de telecomunicaciones explicita que & Con\iiene tener en (!,Ouénta a la hora de seleccionar la
la determinacion de estos conceptos, en la determinacjg ion determinada, el papel que juegan las tarifas como
de servicio y de precio asequibles, se tomara en consid@i@ientos reguladores de la demanda. Un cambio radical
cion especialmente el hecho insular. En esta Comisidnge

h o oniflcan la estructura tarifaria podria generar superavit y déficit
an aprobado iniciativas que representan pasos signifiCii-infraestructuras respecto a la planta actualmente instala-

vos para otras islas. Aprovechando esta proposicion NOie'y, por lo tanto, cualquier modificacion debe ser analiza-
ley que presentamos hoy el Grupo Socialista, podemos garde forma exhaustiva, evaluando el impacto que origina-
un gran paso en beneficio de todos los ciudadanos y Ciugigen sus distintos aspectos: numeracion, tarifas resultantes,
danas de las Islas Baleares. Sabemos que son muchogd@spo necesario para su implantacion, inversiones necesa-
Intereses que estan en juego, pPero en un servicio tan eg@R-en la planta telefénica, etc. Por ello, dichos cambios no
cial como el de la telefonia debe primar el interés generigliede ser analizados ni acometidos de espaldas y sin con-
tar con el operador de los servicios desde un analisis muy
Slexhaustivo de la situacién concreta que se quiera realizar.
Por (ltimo, es necesario resaltar también que la creciente
mtroduccion de la competencia esta provocando, de hecho,
constantes innovaciones, que en aspectos como la tarifica-

El sefioPRESIDENTE: ¢ Grupos que desean fijar
posicion?APausa.)

Por el Grupo Parlamentario Popular, tiene la palabr
su representacion el sefior Pons.

N
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cién por segundos, los descuentos selectivos, los horarios dé.a sefiordcRIERA MADURELL: Sefiorias, nosotros
aplicacion de las tarifas y sus cuantias ya ha empezadg acdeemos que hay que instar al Gobierno a hacer cosas, no a

uma sirve absolutamente para nada. Justamente, porque
llamada provincial era mas de veinte veces superior al citnocemos y hemos seguido muy de cerca la experiencia
una metropolitana, en la actualidad el precio de la llamacanaria, no podemos aceptar la enmienda; después de la
provincial esta en torno a cuatro veces el de la llamadjprobacién de una enmienda muy parecida, para la comu-
metropolitana. El establecimiento a partir de agosto del afiidad canaria, no se ha hecho absolutamente nada para
gue viene, de agosto del 2000, de una regulacion de predasde cumplimiento, como proponemos en esta proposicion
mas flexible, permitir4 avanzar en esa reestructuracion|tard de ley. Ademas, sefior presidente, me gustaria decirle al
faria, sin perjuicio de contemplar las singularidades de Issfior portavoz que no nos parece coherente defender algo
provincias insulares. y lo contrario al mismo tiempo. Decir que hay que tender a
El distrito tarifario Unico para Baleares, tal como|ska unificacion de distritos, como el portavoz ha manifesta-
contempla en la proposicion, implicaria que todas las| llde, y, sin embargo, afiadir que van a votar en contra de
madas que actualmente se tarifican como provinciglesestra propuesta, cuando justamente estamos pidiendo
pasarian a tarificarse como metropolitanas, lo que sup@seo, no nos parece gue tenga demasiado sentido hacerlo.
dria una notable pérdida de ingresos para el operador, quéNada mas, sefior presidente, simplemente deseo reiterar
habria que cuantificar para ver la incidencia en su equilite es urgente que la division del territorio de las Islas
brio econdémico-financiero. Y supondria ademas un agialeares en distritos telefénicos de tarificacion se adapte a
vio comparativo para el resto de las provincias espafipllas cambios tecnoldgicos sufridos por la red, a la redistri-
Por lo tanto, la consideracion de las llles Balears comq digtcion de la poblacion, a las necesidades socioeconémicas
trito Unico, ademds de implicar barreras de entrada paila sociedad y sobre todo a la legislacion vigente, puesto
nuevos competidores, distorsiona el juego de la competegne tal como esta actualmente va clarisimamente en contra
cia en proceso implantacion, se elimina lo que es llamadi la cohesién territorial, principio especialmente contem-
provincial y es contrario al principio de orientacion de (lgslado en la Ley general de las telecomunicaciones con rela-
tarifas a los costes, no pudiendo efectuarse sino un ina#n a las islas, porque establece barreras tarifarias entre
mento significativo de las tarifas metropolitanas para neterritorios integrados social y econémicamente.
tralizar la pérdida de ingresos que esta medida supondria.
d a El sefioPRESIDENTE: Sefior Pons.
este debate establecer y negociar una enmienda transgaccio- )
nal con la portavoz del Grupo Socialista que recogiefa el El seAiorPONS FRANCO: Unicamente precisaré un

Auténoma de Madrid, por el que se instaba al Gobierno PONER EN MARCHA, DE ACUERDO CON EL
para que se pudiera estudiar la posibilidad de reajusta esoSOBIERNO PORTUGUES, EL PROCESO PARA
distritos telefénicos. LA CONSTRUCCION DE UN PUENTE SOBRE

A partir de aqui, nosotros, tal como esta redactadajestaEL RIO MINO ENTRE LOS MUNICIPIOS DE A
proposicion no de ley, en un sentido estricto, no podemosGARDA Y CAMINHA. PRESENTADA POR EL
aceptarla de ninguna manera por todos los argumentos qUERUPO SOCIALISTA DEL CONGRESO. (Nume-
ha aportado este portavoz. Y, por lo tanto, votaremaos enro de expediente 161/001609.)
contra, siempre y cuando no se acepte este texto transac-
cional que nosotros habiamos propuesto, para incorporar eEl sefiorPRESIDENTE: Concluido el debate del
mismo espiritu que se habia aprobado ya para las comminto 12, volvemos al punto 9 del orden del dia, que es una
dades auténomas tanto de Madrid como de Canarias.| proposicion no de ley del Grupo Socialista del Congreso,
por la que se insta al Gobierno a poner en marcha, de acuer-
-do con el Gobierno portugués, el proceso para la construc-
tadA de un puente sobre el rio Mifio, entre los municipios
r.de A Garda y Caminha.

El sefioPRESIDENTE: La sefiora Riera tiene la pals
bra para manifestar si acepta o no acepta la enmiend
saccional que le ofrece el Grupo Parlamentario Popul
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Para la defensa de esta proposicidn no de ley, tieheiamente citados, sino que en todas las ciudades y pueblos
palabra dofia Carmela Silva. de Galicia y de Espafia se han cubierto las demandas de
este tipo de infraestructuras.

La sefior&8ILVAREGO: El puente entre La Guardialy  Es ésta una zona con una economia muy rural y ende-
Caminha conectaria dos areas territoriales que irian debtls con un importante atraso econdmico, debido entre
Vigo hasta Viana do Castelo, pasando por Nigran, Bayomdras razones a sus deficientes comunicaciones. La emigra-
Oia, Viana, Caminha, con una poblacion en la parte gsg@dn de otras épocas, muy conocida por todos los que
fiola de aproximadamente 380.000 habitantes. Esta zasw@mnos gallegos, se ha visto sustituida ahora por una regre-
sin mencionar el area de Vigo, tiene una economia predan importantistima de la poblacién, siendo La Guardia
minantemente turistica y comercial, que de no constriitseo de los nucleos locales de Galicia donde hay un mayor
ese puente se veria enormemente dafiada. Pero vayadessenso de la poblacion. Todas estas razones, econémi-
por partes para dejar de manifiesto que todas la razonas, sociales, politicas y de comunicaciones, avalan su
apuntan a la conveniencia de la construccion de este pummstruccién, incluso, como mencionaba, el propio coste
te, incluidas las politicas de relacién con Portugal. En|prieducido de esta obra, promoviendo, por supuesto, su cons-
mer lugar, hay que destacar que durante toda la historiéretcion en un lugar donde no se dafiaria en absoluto a las
Unico enlace fijo entre Espafa y Portugal en el tramo inteendiciones del entorno.
nacional del rio Mifio era el puente llamado de Eiffel, cans- Y quiero, para finalizar, centrarme en la situacién tras-
truido en 1887. Hubo que esperar mas de cien afios| paoateriza de esta zona, que forma parte de una importante
gue se construyera un segundo entre Salvatierra y Monzéum,oregion, Galicia-norte de Portugal, que tiene inmensas
y un tercero, justamente al lado del de Eiffel, para dar pgsusibilidades de crecimiento y de desarrollo. Y este puente
a la autovia que une Corufa con Lisboa; un cuarto, engeria, sin lugar a dudas, un medio mas para consolidar la
Arbo y Melgaco, y un quinto, actualmente en fase de ligiteelacion entre Espafia y Portugal, que repercutiria en los
cion, aungque demasiado lenta, como ya veremos en la gréeblos de ambas margenes del rio. Yo les aseguro que la
xima proposicién no de ley, entre Tomifio y Vilanova|deonstruccion de este puente supera con mucho un proyecto
Cerveira. Debemos estar satisfechos de todo lo consgglg-interés local o regional; su construccion es de interés
do, pero todavia existe una carencia muy importante| gugcional.
debe ser remediada, y que es la unién entre La Guardia ySi se acepta esta proposicion, les aseguro que para todas

temeantada de que hoy apoyasemos esta proposicion no de
n&snporgue es uno de los temas que estan reclamando, por-
agle es del maximo interés, no solamente para La Guardia,
site para todo su entorno, incluido Vigo y su area de

este puente, ya que en menos de tres afios de funcion
to del ferry entre aquellas dos localidades ya lo han u
mas de un millén de personas. Es posible asegurar qu

salida hacia Portugal, obligandose a los viajeros que usen )
. LaEl sefiorRIVAS FONTAN: Sefior presidente, sefiori-
wdfitan de acuerdo estoy con la diputada Carmela Silva que

pavdificacién, que previamente a estas intervenciones
ileenos comentado y en la que parece que estamos de acuer
derporque es nada mas de estilo, y la diputada la asume,

manezcan incomunicadas. Y poco se va a entender |3

de Europa en territorios que son tratados de esta form

guera de gran importancia que trasciende el ambito esthiecemos desde las riberas del Mifio.

tamente local. Este puente con Caminha acercarial este

puerto a las areas comerciales de Portugal. El sefioPRESIDENTE: ¢, Grupos que desean fijar su
Hay que sefialar ademas que el coste de este enlacefijsicion?Pausa.)

se encuentra dentro de cifras perfectamente asumibles sirPor el Grupo Mixto-Bloque Nacionalista Galego, tiene

ningun esfuerzo por parte del Gobierno de Espafia, ya ¢mealabra don Guillermo Vazquez.

su longitud y la profundidad del rio asi lo permiten. Los ) )

ciudadanos de esa zona consideran con razén un agravidl sefio’VAZQUEZ VAZQUEZ (don Guillerme): A

comparativo la situacion en la que se encuentran, ya qudaigista de lo que acaba de anunciar el portavoz del Grupo

solamente en el rio Mifio se construyeron los puentes arkepular, uno va a salir de la sesion de esta Comision un
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poco mas alegre, con mejor animo, porque lo que acontesddinsta al Gobierno a agilizar los tramites administrativos
hasta el momento inducia poco al optimismo. En todo ¢age] proceso de construccion del puente sobre el rio Mifio,
a la vista de que efectivamente se va a aprobar el contergdtre Goian-Tomifio (Espafia) y Vilanova de Cerveira (Por-
sustancial de esta proposicion no de ley del Grupo Socjatisgal).
ta, a nosotros nos queda poco que decir. Efectivamente, reiPara su defensa, tiene la palabra dofia Carmela Silva.
teramos que dentro de un plan global estaria bien construir
este nuevo puente entre A Guarda y Caminha que pefmitalLa sefioré&5ILVA REGO: Creo que hoy es un dia de
seguir estableciendo unas comunicaciones fluidas engrghorabuena para el rio Mifio y para los habitantes de
Galicia y Portugal, de manera que se venza no solo la haaebas margenes del rio.
ra fisica que supone la existencia del rio Mifio, sino tampién Esta proposicion no de ley, que presentamos a princi-
la barrera mental y el vivir de espaldas, que durante myclpiss de 1999, tengo que reconocer que hoy esta superada,
afios, por cierto fue incluso fomentado desde los gobigrmmsque lo que aqui solicitAbamos de agilizar los tramites
de uno y otro lado de la raya. Hoy se va avanzando en esteinistrativos ciertamente ya se ha conseguido. Pero no
camino, se van superando esas barreras con la constriiogifiaro perder esta oportunidad para plantear la necesidad
de nuevos puentes, a los que ya hizo referencia la sefajue se agilice su construccion.
proponente; ademas curiosamente van sustituyendg esa®espués de la exposicidn anterior, no necesito incidir en
fortalezas que existen a ambos lados del Mifio por estag Haeémportancia que la comunicacién entre el norte de Portu-
vas vias de comunicacion, convirtiendolas, por cierto, en gal y Galicia tiene para los ciudadanos de ambas margenes
atractivo turistico y no en un motivo de encontronazo gntiel rio. Yo considero que ha sido muy acertada la decision
unos y otros habitantes de ambas zonas, como decia] déelta construccién de este puente y por eso hemos presenta-
raya. Por lo tanto, hosotros creemos que efectivamente éseesta proposicion, para que su construccion y puesta en
puente es necesario, que en este momento se esta haciemibmnamiento se realice lo antes posible. En la zona exis-
la comunicacién entre A Guarda y Caminha a través de tiem una gran preocupacion ante el visible retraso, ya que el
ferry, que para que funcione, por cierto, SS.SS. deben sabaio de la construccion de este puente se iba retrasando
gue es necesario dragar constantemente el tramo final didbido a que los tramites administrativos iniciales se reali-
rio Mifio, con las repercusiones medioambientales que|eséwon con una exasperante lentitud. En el articulo 5 del con-
esta ocasionando y que todos ustedes conocen. Y, poveaio para la construccion del puente internacional sobre el
tanto, no nos queda mas que alegrarnos de que se impritsdVifio, entre las localidades de Tomifio-Goian y Vila
desde este Congreso la construccién de un nuevo pludwtea de Cerveira en Portugal, que se publicé en el BOE de
gue comunique estas dos localidades tan interdependient@giembre de 1998, se indicaba que se constituiria una
desde el punto de vista economico. comision técnica hispano-portuguesa que se fijaria median-
Y, con eso, ho nos queda mas que anunciar que nagocanje de notas. Al mes siguiente, en diciembre del mismo
tros votaremos favorablemente a esta proposicion noaf®, escasamente un mes después del inicio, la parte portu-
ley. guesa ya habia cumplido con su cometido y habia estable-
cido la delegacion portuguesa en la citada comisién técnica
El sefioPRESIDENTE: Aunque se ha dicho en Igsmixta. Sin embargo, la delegacién espafiola en dicha comi-
intervenciones, formalmente tengo que darle la palabra &ién no fue nominada hasta tres meses después, sin que se
sefiora Silva para que nos diga si acepta 0 no la enmjeadtendiese la razon de este retraso. Pero los retrasos no se
presentada por el Grupo Parlamentario Popular. acabaron ahi, ya que la primera reunién de esta comisién
no se celebrd hasta meses después, y ello a pesar de la
La sefioraSILVA REGO: El Grupo Parlamentario manifiesta urgencia expresada por las autoridades portu-
Socialista acepta la enmienda presentada por el Grupo Baiesas. Y de ahi nacia nuestra preocupacion, porque la
lamentario Popular, que viene a incidir en la importanciawgencia de la necesidad de la construccién no se estaba
necesidad de la construccion de este puente entre Camiibado refrendada en la agilidad de los tramites. Y de aqui
y La Guardia. Y solamente quiero volver a ratificar que hds razén de esta iniciativa, que intenta seguir siendo una lla-
es un dia feliz para toda esta zona, y que los ciudadanosndela de atencion contra la lentitud.
La Guardia hoy habran superado el sentimiento de abando-Estamos finalizando diciembre de 1999 y est4 plantea-
no gque venian haciéndonos llegar reiteradamente. do, se dice, se comenta, parece ser, que en el plazo de 15
dias se sacara a concurso publico la obra, plantedndose que
se iniciard, si todo va bien, si no surgen problemas, la cons-
truccion del puente en 2001. Por eso, aungue como men-
cionaba al principio esta proposicién no de ley pudiese
estar superada porque los tramites administrativos si que se
han cumplido, creo acertado instar a que se agilicen los tra-
mites de su construccién y de su puesta en funcionamiento.
Decia el sefior Rivas en una intervencién anterior que
los gallegos a veces tenemos demasiada ansia por llorar. Yo
creo que no es ansia por llorar, sino denunciar la situacion
El sefiorPRESIDENTE: Concluido el debate degl de abandono en que muchas veces nos encontramos. Y esa
punto 9, pasamos al punto 10, otro puente. Es una prgpdgnuncia, l6gicamente, tiene que convertirse en reclamar
cién no de ley del Grupo Socialista del Congreso por la| goeyectos y su desarrollo de forma agil, con la finalidad de

— POR LA QUE SE INSTAAL GOBIERNO AAGI-
LIZAR LOS TRAMITES ADMINISTRATIVOS Y
EL PROCESO DE CONSTRUCCION DEL PUEN-
TE SOBRE EL_RIO MINO ENTRE GOIAN-
TOMINO (ESPANA) Y VILANOVA DE CERVEI-
RA (PORTUGAL). PRESENTADA POR EL
GRUPO SOCIALISTA DEL CONGRESO. (Nime-
ro de expediente 161/001610.)
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recuperar el tiempo perdido, porque esta es nuestra respan-los plazos de construccion. Antonio Lamas, presidente
sabilidad. Estamos ya muy acostumbrados a que s¢ deklnstituto de Estradas de Portugal, y Agustin Hernandez,
prometan proyectos, infraestructuras, compromisos,| qdieector general de Obras Publicas de la Xunta de Galicia
luego se van alargando en el tiempo, y de forma contin@tuaron de portavoces, acompafiados por los alcaldes de
da, y que finalmente se quedan siempre en declarac|oteeslocalidades riberefias José Luis Ferndndez Lorenzo y
de intenciones. Y pondriamos como ejemplo el tren Vigdesé Manuel Vazquez Carpinteira. El presupuesto para esta
Oporto, que ocupa paginas y paginas de periddicos @ra supera los mil millones, a costear a partes iguales entre
nuestra comunidad y que a fin de cuentas no es nada eldSobierno portugués y la Xunta de Galicia. Esta obra se
gue un proyecto en el aire, que ni siquiera sabemos |nprgpondra también como parte del Interreg.
bien cuéles son sus caracteristicas. Por eso me parece gueor tal motivo, el asunto estd concluido. Lo que ha
es adecuado reclamar aqui que los compromisos se|caomentado la diputada, que pedia que se comenzara la
plan y que ademas se cumplan de forma agil y en el meononstruccion, sobre que habia oido decir que la construc-
tiempo posible. cién se comenzaria en el 2001, posiblemente tenga un tras-
vase de fechas. Precisamente el inicio de la obra esta pre-
El sefioPRESIDENTE: No ha habido enmiendas pre-visto para el verano de 2000 y la finalizacion de la obra, a
sentadas a este punto 10, y por lo tanto pasamos al tufnfirtdes de 2001. Creo que es una buena noticia, y yo le
fijacion de posiciones de los grupos. Soliciten la palabragaria a mi compafiera que con el buen estilo parlamenta-
los que deseen intervenir. rio que la caracteriza, dado que es absolutamente improce-
En primer lugar, y en representacion del Grupo Mixtadente pedir que se agilicen los tramites cuando ya esta
Blogue Nacionalista Galego, tiene la palabra el sefigsuelto el tema, por el buen uso parlamentario y por el
Vazquez. entendimiento que siempre mantuvimos y espero que man-
) ) tendremos en futuras legislaturas, le rogaria que retirara la
El sefioVAZQUEZ VAZQUEZ (don Guillerme): La| proposicion no de ley, porque la verdad es que carece de
sefiora Silva ya hizo una adecuada intervencion referiglasahtido. Esta informacién la puede obtener draab de
punto que tratamos ahora, para agilizar los trdmites del pvégo de hoy.
ceso de construccion del puente entre Goian y Tomifio. A
nosotros nos queda muy poco que decir. Naturalmente esteEl sefiorPRESIDENTE: Le damos la palabra a la
proyecto estd en marcha, todos consideramos necesanosgi®ra Silva para que nos diga si acepta o no la invitacion a
se realice, pero es una evidencia, como dijo la sefiora Silearetirada de la iniciativa que le ha formulado el represen-
gue existe una lentitud en la puesta en marcha de este |ptaamte del Grupo Parlamentario Popular.
te, en la construccién del mismo. Por lo tanto, acelerar los
trAmites seria algo deseable. Y por ello no est4 de mas qud.a sefiors&BILVA REGO: Si, sefior presidente. Cierta-
desde este Congreso se demande al Gobierno esa apiliz@ate hoy estamos en una comisién con muy buenas noti-
cion, que seguro, estoy absolutamente seguro, nos dirgiak. A mi me parece que esta proposicion no de ley, lo
representante del Grupo Popular que efectivamente yadseia en mi intervencion inicial, estaba superada por el
esta en eso. Pero bueno, no esta nunca de mas que desdleb de que los tramites administrativos si que se habian
Congreso se estimule al Gobierno. Por lo tanto, nosotidssarrollado, aunque vuelvo a repetir que con mucha lenti-
vamos a votar favorablemente este proposicion no de layd. Los datos que nos ha dado el portavoz del Grupo Par-
lamentario Popular espero que sean ciertos, espero que
El sefiorPRESIDENTE: Tiene la palabra el sefarrealmente en la primavera de 2000 se inicie la construccién
Rivas. y que en 2001 podamos circular por el puente entre Vila
) Nova de Cerveira y Goian-Tomifio. Yo estaré muy atenta a
El sefioRIVAS FONTAN: Sefior presidente, sefioli-que esto sea asi. Y si no es asi volveré a denunciar en este
as, prueba de la voluntad, de la buena voluntad del gruparlamento el retraso en los tramites. Pero voy a confiar en
gue represento y que soporta al partido que gobiernagere los datos que se plantean en esta Comision son ciertos,
Espafia, el Partido Popular, podria liquidar este asuntg ler lo que acepto retirar la proposicion no de ley.
vemente diciéndole que no es competencia del Gobigrno )
central la ejecucion de esta obra; por tal motivo, dirijgnse RELATIVAA LA EJECUCION DEL ENLACE DE
ustedes a la administracion competente, que es la Xurjta d€CONEXION EN LA A-52 DEL TERMINO DE
Galicia. Pero por cortesia parlamentaria y por el buen estioABEDES CON LA LOCALIDAD DE VERIN
gue en todo momento han demostrado mis antecesoles e(OURENSE). PRESENTADA POR EL GRUPO
el uso de la palabra, les voy a dar otra buena noticia (hoySOCIALISTA DEL CONGRESO. (Numero de
estamos de buenas noticias). La comisién mixta formadaexpediente 161/001736.)
para la construccion del puente sobre el rio Mifio, que enla-
zard las localidades de Goian, en el municipio de Tomifio, El seAolPRESIDENTE: Concluido asi felizmente el
y Vila Nova de Cerveira, en Portugal, ha determinado [qdebate del punto 10, y, perddn por la licencia, jugando a la
saldr a licitacion publica —y hablo de la comision— en eka, de puente a puente, pasamos al niUmero siguiente, que
transcurso de los proximos 15 dias, como asi informares el 11 y el definitivo, es decir, el que cierra este orden del
oficialmente ayer. Este érgano de trabajo se reunio endia. Pero como vamos a terminar antes del tiempo previsto,
poblacion portuguesa de Vila Nova de Cerveira hace myg pediria a los sefiores portavoces que si pueden hacer que
poquitas fechas, como estaba previsto, para fijar y detertos miembros de la Comisién estén presentes aqui antes de
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las dos, pues antes de las dos tendriamos las votacio
no, una vez concluido el debate del punto 11, esta
dencia suspenderia durante unos minutos la Comisi
esperariamos a las dos, como esta asi sefialado en e
del dia la hora de las votaciones.

Asi que, a la espera de las noticias de los grupos,
mMos mientras tanto a debatir el punto 11, que es una p
sicion no de ley del Grupo Socialista del Congreso, rel
a la ejecucion del enlace de conexion en la A-52 del t
no de Abedes con la localidad de Verin (Ourense).

Para su defensa, tiene la palabra don Julio Alvarez

El sefiorALVAREZ GOMEZ: El Grupo Socialista h
presentado esta proposicion no de ley basicamente p
motivos que expondré brevemente. En primer lugar,
aclarar una situacion extremadamente confusay, en s
do lugar, para dar una respuesta constructiva y positiv
permita pensar que en breve plazo de tiempo el prob
planteado de la construccién de un enlace en la A-5
altura de la localidad de Abedes, en el término muni
de Verin, de la provincia de Ourense, esté realizado.

\Voy a tratar de explicarlo, como decia, breveme
¢,Cual es la situacion confusa? La situacidn confusa se
va de que cuando este parlamentario, a raiz de las inq
des que mostraron los empresarios y comerciant
Verin, constituyendo una plataforma ciudadana debi
deterioro de la realidad socioecondmica de esta comar
la provincia de Ourense, se dirigié al Gobierno, se dir
al Ministerio de Fomento para comprobar si efectivam
las promesas que responsables politicos del Partido
lar, especialmente el alcalde de la localidad de Verin,
ban manifestando en los medios de comunicacio
correspondian con la realidad, de esas averiguacione
Ministerio de Fomento comprobé que efectivament
Ministerio de Fomento no tenia conocimiento de la e
tencia de ningun proyecto en el afio 1998-1999, consis
en la construccion del enlace conocido como enlac
Abedes. Por si ello no fuera poco, este parlamentario
z6 algunas preguntas al Gobierno para intentar cono
constatar por escrito cual era la situacién y corroborat
situacion. La respuesta del Gobierno fue que, a su juic
enlace en la localidad de Abedes, en la A-52, carecia @

esal$n, la competencia en las grandes redes de infraestructu-
reside carretera la tiene el Ministerio de Fomento. La A-52 es
onna infraestructura competencia del Ministerio de Fomento
oradMinisterio de Fomento debiera conocer los proyectos
gue la comunidad autbnoma, si es que los tiene, pretende
agacutar sobre la A-52, aunque sea un enlace, puesto que esa
ag®la competencia, repito, del Ministerio de Fomento.
tiva En todo caso, pasaron los meses, la situacién sigue tan
rraénfusa como antes, y esto trae consigo muchas dificulta-
des. En primer lugar, para las instituciones provinciales y
locales, porque légicamente no pueden planificar su activi-
dad inversora, ni siquiera su actividad de estimulo a la rea-
lizacién de actividades empresariales en los términos muni-
rapales de Verin y Vilardevos especialmente, si no conocen
aflaramente cudles son los proyectos de futuro. El Ministe-
gimeice una cosa, el alcalde de Verin dice otra y la Xunta de
@eaicia se calla, ni lo uno ni lo otro, no dice absolutamente
enmada. Légicamente, la Diputacién Provincial tiene unos
glanes de obras provinciales, que debe acometer en fun-
ipeibn de las caracteristicas basicas que pueda tener la red de
alta velocidad en la Comunidad Auténoma de Galicia. La
teituacion y la ubicacion de los enlaces en la A-52 son deter-
derinantes a la hora de planificar infraestructuras secunda-
ies de comunicacion. Pero es que ademas el propio Ayun-
stdmiento de Vilardevés viene intentando clarificar esta
osluacién delante de la administracion autonémica y tam-
gdeo lo consigue. Por lo tanto, hay una situacion sumamen-
gié confusa, derivada de las distintas posiciones que mantie-
nmen los responsables politicos del Partido Popular en el
opobierno central y los responsables politicos del Partido
dempular en las instituciones locales, con el silencio, repito,
de la Xunta de Galicia. Y una comarca deprimida, como la
aroebtarca de Verin, dentro de una provincia del interior
ebmo la de Ourense, donde se pierden 5.000 mil empleos
ial afio a pesar de cinco afos de crecimiento econémico,
eptees nos debe preocupar. Claro que nos preocupa, a los
siecialistas nos preocupa esta situacion. Es posible que el
eakfior Carrefio siga abundando en la demagogia diciendo
Cague este enlace de Abedes si no esta construido es debido
dégicamente, a las deficiencias de gobiernos anteriores, del
oGabbierno socialista anterior. Espero que sea mas riguroso
ledassu exposicion, porgue llevamos cuatro afios, cuatro afos

caracteristicas técnicas o no se daban las circunstangmse Gobierno del Partido Popular, y cuatro afios creo que

precisas para que fuese realizable dicho enlace. Pero
tras esto se producia, repito que, una y otra vez, esp
mente en la campafia de las elecciones municipales,

miem sido suficientes para que aquello que tan mal haciamos
edad-socialistas lo haga bien el Gobierno del Partido Popular.
eHah pasado cuatro afios, la situacion no solo no se ha clari-

mes de mayo pasado, el alcalde de Verin, el sefior Jiméieao sino que es mucho mas confusa que antes.

Moran, no s6lo desautoriza las palabras del Gobierno
nidas por este parlamentario por via escrita, y no
desautoriza las gestiones que este parlamentario hizg
sonalmente delante de los responsables del Minister
Fomento en el propio Ministerio, sino que afirma qué
enlace de Abedes es una realidad y que sera adjud
proximamente.

bbte-Por esa razdn nosotros traemos aqui esta proposicion
5Gio de ley. Traemos esta proposicion no de ley en el &nimo

jplerdar una respuesta constructiva y positiva, en el animo
odie en primer lugar, aclarar una situacion en el debate par-
> dmentario y, en segundo lugar, para tratar de fijar una posi-
ceiho de todos los grupos en torno a una idea constructiva,

positiva y necesaria, necesaria para darle solucién a los pro-

Como saben sus sefiorias, hacer demagogia en cal

[méimas que vienen planteando las plataformas de comer-

electoral a algunos responsables politicos les resulta demiantes y de empresarios de la comarca de Monterrei y para
siado facil. En esta Camara espero que el responsable gaglresolucién a un problema de conexion también con Por-
portavoz del Grupo Popular sea mas riguroso. La respudsigal, con la localidad portuguesa de Vinhais, a través de

venia a ser que el enlace de Abedes lo haria la Xuntaimfeaestructuras secundarias de carretera que utilicen este
Galicia, la comunidad auténoma y que por lo tanto era légemienlace para favorecer determinados traficos, que para
co que el Ministerio diera esa respuesta. Como SS| $8da son despreciables, y ademas para que, en definitiva, la
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comarca de Monterrei, deprimida, encuentre en la mejdeadle, probablemente, del desvio del paso de una carretera,
de sus infraestructuras un estimulo a su economia. gue antes cruzaba por el centro de esta localidad y ahora el
Ni siquiera lo que ha ocurrido este afio 1999, que cpriréfico va por esa A-52. Por lo tanto, yo creo que si que es
todas SS.SS. saben, ha sido un afio xacobeo, esta zonanecesario mitigar este impacto y es una necesidad que debe
estd enmarcada dentro de la Via de la Planta, ha podidimntar el Ministerio de Fomento.
aprovechar las ventajas de esta situacion. Estamos por loY quiero hacer una referencia también a las palabras
tanto ante un problema grave y ante una propuesta positpMa@nunciadas por el sefior Alvarez en su defensa de esta
gue yo creo que después del debate parlamentario|dpkmposicion no de ley, para un poco, efectivamente, darle la
contribuir a dos objetivos fundamentales, a que las admézén. Otras administraciones, que bastante tienen que
nistraciones publicas —la Xunta de Galicia, el Gobiefrimacer con sus presupuestos para dar respuesta a otras
central, la diputacién provincial y los ayuntamientos, basihuchas necesidades existentes, y en este caso me refiero :
camente— conozcan en realidad cual es el proyecto@alicia y a su Xunta y a su Gobierno, a la Xunta de Gali-
futuro para este enlace y, en segundo lugar, para qug pti@; muchas veces, eludiendo o tratando de eludir o tratan-
dan tomar las medidas tendentes a darle operatividad |adusle hacer de bomberos de lo que no acomete Fomento,
inversiones, y no estén dudando de si se hace, no se|hsalen al paso anunciando obras a realizar por esa adminis-
se va a hacer, pero cuando se hace, cuando no se va g heaegn cuando, efectivamente, yo soy de los que comparto
para que al final todo termine en esos términos. y creo que es una responsabilidad del Ministerio de Fomen-
Espero que el portavoz del Grupo Popular sea rigufosw, Y digo esto para aparecer ante la opinion publica como
porque ello ira segura y certeramente en beneficio de foéode impulsor de unas soluciones que debe acometer el
los ciudadanos, especialmente de aguellos mas directanMimisterio y tapando la responsabilidad del mismo.
te afectados, que son los que residen en este territorig. PoQuiero decir con esto que efectivamente este enlace,
lo tanto pedimos, a pesar que estamos ya al final de esiaocido como Abedes, es una responsabilidad que debe
legislatura, se asuma un compromiso serio de esta Canarardar el Ministerio de Fomento, que viene siendo solici-
para que el Gobierno cuanto antes comience esta ejecudiado y demandado reiteradamente por las organizaciones
empresariales y la sociedad de Verin en general. Y si yo no
El sefior PRESIDENTE: No se han presentadome equivoco mucho en los datos de que dispongo, ademas
enmiendas a este punto 11, por lo que entramos en turnedeun enlace previsto inicialmente en el proyecto original
fijacién de posiciones de los grupos y solicitamos que(nds esta autovia y que al final, por cierto, sin saber mucho
digan si quieren intervenir o n@ausa.) por qué ni por qué no, no se ejecutd. También quiero hacer
Por el Grupo Parlamentario Mixto, Bloque Nacionalisreferencia a que precisamente nosotros nos hemos interesa-
ta Galego, tiene la palabra don Guillermo Vazquez. do como Bloque Nacionalista Galego por este tema, y es
verdad lo que decia el sefior Alvarez anteriormente que, en
respuesta que a mi me facilité el Ministerio de Fomento en
Bbril del afio 1998, el Ministerio decia, supongo que para
fmtistificar la no construccion de este nuevo enlace, que no
dad. Pero bueno, es una aclaracién normal. tenia conocimiento de peticién de la realizacion de este
\oy a intervenir otra vez en este punto, a pesar de qua@ekvo enlace de Abedes. Si hoy aprobamos esta proposi-
sefior Rivas me recomienda que no, porque, efectivamentén no de ley, el Ministerio ya tendra conocimiento, efecti-
estamos en una Comisién donde se tratan muchos probkanente, de que hay una solicitud nada menos que por parte
mas que afectan a las comunicaciones. Todo el miundioeste Congreso de que se construya, con lo que permitiria-
sabemos gque son necesarias unas comunicaciones maues avanzar en la solucion de un problema real de la locali-
nas, que deben ser suficientes para vehiculizar con rapided de Verin, y por lo tanto dar satisfaccion también a lo
el trafico existente y poner en conexion unos puntos|cque estan planteando los ciudadanos de esa localidad.
otros, de manera que los ciudadanos lo puedan hacer en laBor todo esto es por lo que nosotros efectivamente,
mejores condiciones posibles. Y también es necesariomo Bloque Nacionalista Galego, vamos a votar a favor
desde luego, avanzar en la conexion de importantes nude-esta proposicién no de ley.
os de poblacién con los grandes troncos viarios. Y en|esta
Comisién hoy tratamos varios asuntos referidos a este El sefioPRESIDENTE: Pasamos finalmente al Grupo
tema. A mi me parece que es un poco lo que esta agoRadamentario Popular, y en su representacion tiene la pala-
ciendo con la A-52, que una vez finalizada necesita mejara don Angel Carrefio.
ras. Yo ya me referia anteriormente, tratando de otra ¢ues- . )
tién, a que ésta es una importantisima via de comunicacionel sefiorCARRENO RODRIGUEZ-MARIBONA.:
gue supuso, efectivamente, una indudable mejora de N se caracteriza Ultimamente el portavoz del Grupo
comunicaciones de Galicia con la meseta, pero es neceéeaeialista por presentar iniciativas llamémoslas exitosas.
rio avanzar en mejorar, en conectar mejor importantes |o€-deseo de nuestro grupo, como en muchas otras proposi-
lidades con esta via, en concreto la localidad de Verin| quienes, y lo hemos visto hace pocos momentos, es presen-
como es notorio y facil de entender con la construccion i enmiendas de consenso y aceptar propuestas que redun
la autovia que, como vuelvo a insistir, fue indudablementen en beneficio de una region, de una localidad. No es
necesario hacerla, sufre, por lo menos segun el pareceéske el caso.
los sectores econémicos de esa localidad, una importanteNo s6lo como diputado por Ourense, sino por mis ante-
pérdida de actividad econémica como consecuencia inesedes profesionales y politicos, me he preocupado siempre

El sefiorVAZQUEZ VAZQUEZ (don Guillerme):
Guillerme, con e final, pero bueno. Guillerme, si sefio
el nombre que tengo en el documento nacional de id
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por contribuir a la mejora de las infraestructuras oure
nas, antes desde la Diputacion Provincial, después de
Xunta, luego desde el hoy Ministerio de Fomento, a
MOPU, y hoy y desde hace 10 afios como diputado. Té¢
gue dar una buena noticia, al menos para el portavo
Grupo Socialista: Esta sesion de hoy, ultima de la Cq
sion de Infraestructuras de la legislatura, es también la
ma mia como portavoz del Grupo Popular y la Ultima
como diputado, pero no voy a dejar de defender por el
este momento, como he hecho siempre, los interes
Ourense y de Verin.

Muchas fueron las reuniones y gestiones hasta h
realidad el semienlace de Vilarza con la autovia Rias
Xas, que recogia una demanda justa de empresarios Y
nos de Verin. Esta obra esta adjudicada € iniciada, o a
de iniciarse.

En cuanto al enlace de Abedes que plantea la pro
cion no de ley, el Ministerio tiene en marcha la const
cién de una nueva carretera Verin-Chaves, que natural
te enlaza con la A-52, y afecta a la comunicag
Verin-Souzas, por Abedes. La Xunta, sin embargo
incluido en sus programas ese enlace con la autovia
Baixas, pero no para el futuro, sino ya.

Han hablado los dos intervinientes de competencia
la Xunta o competencias de la Administracién cen
Hemos visto hace un momento dos temas en los g
competencias, por estatuto de autonomia, comunicac
entre paises, y el Mifio, dividiendo Espafia y Portugal,
cia y Portugal, es frontera, son inicialmente compete
de los respectivos Estados. Y sin embargo, en la dltim
posicion no de ley, que ha retirado la portavoz del G
Socialista, se habla de la construccion de un puente
Goian y Vila Nova de Cerveira, financiado por la Xunt
Galicia, comunidad auténoma, y el Gobierno portug
Gobierno estatal. Es clarisimamente un lugar de comp
cias entre Estados; se afronta y se resuelve positiva
produciendo una alegria unanime a los vocales de
comision. El proyecto redactado por la Xunta esta sup
sandose por el Ministerio de Fomento —supervisand
quiere decir que es inminente su aprobacion—y es p
sito de la Xunta la rapida expropiacién, adjudicacion e
cio de obras. Sin ninguna demagogia. Es la realidad.

No sé por ello si la iniciativa presentada el 29 de
tiembre de este afio es consecuencia de desinforma
de oportunismo. En todo caso, no tiene sentido, por
ya resuelto este enlace, que contribuye a ratificar el
experimentado por todos los nucleos servidos por la
via A-52, incluido Verin. Y por cierto, ha tenido un tr
privilegiado la villa de Verin, porque tiene, con la auto
A-52, el enlace de Lamas, situado a siete kildbmetro
Verin en sentido Ourense; el enlace de Fumaces, a
kilbmetros de Verin en sentido Madrid; el enlace de W
sobre la carretera Verin-frontera portuguesa-Chaves,
kilbmetros del centro de la villa; el semienlace de Vil
como he dicho, adjudicado hace mes y pico, situado
la carretera de A Salgueira y a dos kilémetros de Veri
sentido Verin-Ourense; y va a tener el enlace de Abed
comunicacion entre Verin y Souzas.

Naturalmente, nuestro grupo votara negativamente
mantiene la proposicion no de ley, en vez de retirarla, ¢
sugiero al portavoz del Grupo Socialista.

hsa- El seNorPRESIDENTE: Preguntamos a don Julio
sdelarez si acepta o no la sugerencia que le ha formulado el
ntespresentante del Grupo Parlamentario Popular, Angel
crarrefio.
z del ) )
mi- El sefiorALVAREZ GOMEZ: Sefior presidente, ya he
aitieho que yo he estado personalmente en el Ministerio y
mélli no conocen este proyecto que relata el sefior Carrefio.
o lems respuestas del Gobierno han sido siempre negativas. A
>qndsotros nos gustaria que la informacion que hoy nos faci-
lita el portavoz del Grupo Popular fuera cierta, pero como
ageiera que han pasado muchos meses, han pasado afios
Bdesde las primeras informaciones de responsables politicos
wel-Partido Popular, lamentablemente no aceptamos la
pieTinienda que formula el Grupo Popular y dejamos viva
nuestra proposicion no de ley.
DOSI-
uc- El sefiorPRESIDENTE: Hemos finalizado el punto
memnce del orden del dia y por lo tanto hemos visto todos los
igountos del orden del dia. Y yo creo que recojo el sentir de
zdos los miembros de esta Comision si, despues de escu-
Rilar la noticia que nos ha dado don Angel Carrefio de que
nos abandonara en esta legislatura, digo que le agradece-
s mes su trabajo y su estancia entre nosotros, que le echare-
rahos mucho de menos, que echaremos mucho de menos su
ebamhomia y su buen trabajo parlamentario, tanto en el
ofsgspo Parlamentario Popular como, estoy seguro, en los
allemas grupos. En todo caso y en cualquier sitio, te desea-
¢i@os lo mejor, Angel(Aplausos.)
pro-Intentabamos que se produjera ahora la votacion de
upados los puntos del orden del dia, como corresponde
haeerlo, pero no estan en la sala los diputados de los grupos
dearlamentarios; sobre todo los diputados de los grupos
gsequefios que estan en otras comisiones. Se habia anuncia-
tdo-que la votacion seria a las dos. Asi que no tenemos mas
ergaedio que suspender esta sesion hasta esa hora.
esta
rvi- Se suspende la sesion.
se,
po-
ini- Se reanuda la sesion.

ep-
i6n &l sefioPRESIDENTE: Vamos a votar las proposi-
stames no de ley que hemos debatido a lo largo de la mafia-
uge comenzando por la nimero 1, que insta al Gobierno a
utealizar todo tipo de gestiones a fin de paralizar el proceso
tale cierre del centro de comunicaciones por satélites de
igevilla y dotarlo del trafico adecuado para su rentabilidad
deondmica. La proposicién no de ley es del Grupo Parla-
ootentario Federal de Izquierda Unida y el texto que se vota
r&s el resultante de haber aceptado una enmienda socialista.
dos
za, Efectuada la votacién, dio el siguiente resultado:
oltos a favor 18; en contra, 20.
, en
s, de
El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada la proposi-
sicsén no de ley.
mo Pasamos a vortar el punto 2 del orden del dia, que es
una proposicion no de ley del Grupo Socialista del Congre-
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so, relativa a la construccién de una rotonda en la carr
N-152, en el cruce Quatre Camins, en Puigcerda (Girg
de acuerdo con la enmientavocepresentada por €
Grupo Parlamentario Popular y aceptada por el Grupo
lamentario Socialista.

Efectuada la votacion, dijo

El sefioPRESIDENTE: Queda aprobada por unar
midad.

Pasamos al punto 3, que es una proposicion no d
del Grupo Socialista del Congreso, relativa a la cone
de la autovia del Baix Llobregat, de acuerdo con
enmienda transaccional que dice lo siguiente: El Cong
de los Diputados insta al Gobierno a estudiar conjuntar
te con la Generalitat de Catalunya y los municipios afe
dos la posibilidad de mejorar los accesos al municipi
Molins de Rei desde la autovia del Baix Llobregat (N

Efectuada la votacion, dijo

El sefioPRESIDENTE: Queda aprobada por unar
midad.

Pasamos al punto 4 del orden del dia, proposicion n
ley del Grupo Parlamentario Federal de Izquierda Un
por la que se insta al Gobierno a que negocie con la
de Andalucia y los empresarios del poligono de Jun
(Granada) un convenio de cofinanciacién de las obrg
infraestructura necesarias para el desarrollo de la acti
industrial y comercial de dicho poligono. El texto que
vota procede de una transaccional, que a su vez proce
una enmienda del Grupo Parlamentario Popular, y que
lo siguiente: El Congreso de los Diputados insta al Gol
no a acelerar la conclusion de las conversaciones en (
dando lugar a un acuerdo para la cofinanciacion conju
proporcional de las obras de adecuacion necesarias e
Administracion autondmica, la local, Peligros y Albolo
empresarios y Administracion central, para que el polig
industrial de Juncaril tenga la infraestructura necesaria
el adecuado desarrollo de su actividad industrial.

Efectuada la votacion, dijo

El sefioPRESIDENTE: Queda aprobada por unar
midad.
Pasamos al punto 5, proposicion no de ley del Gr
Parlamentario Mixto —Bloque Nacionalista Galego-
relativa a las tarifas del servicio mévil maritimo. Se V|
votar en los términos en que ha sido presentada.

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado
votos a favor, 18; en contra, 20.

El sefoPRESIDENTE: Queda rechazada.
Pasamos al punto 6, que es una proposicion no d
del Grupo Parlamentario Federal de Izquierda Unida p

eteradidas necesarias para reponer de forma inmediata la

nejtalidad del servicio de la estacién del Norte en el munici-
| pio de Mieres (Asturias).
Par-
Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
votos a favor, 18; en contra, 20.

El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.

El punto 7 del orden del dia es la proposicién no de ley
obre la variante de Avilés, cuyo autor es el Grupo Parla-
¥ntario Federal de Izquierda Unida. Se vota en sus pro-
@aﬁbs términos.

e

KI
u

r€SOEfectuada la votacion, dio el siguiente resultado:

nens; .
C‘gétos a favor, 18; en contra, 20.

D de

1. El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.

Pasamos al punto 8, que es una proposicién no de ley
del Grupo Mixto sobre construccion de una nueva autovia
gue enlace la ciudad de Pontevedra y la A-52. También se

j-vota en sus propios términos.

o deEfectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
id¢ptos a favor, 18; en contra, 20.

Junta

caril

s deEl sefoPRESIDENTE: Queda rechazada.
idadPasamos al punto 9, que es una proposicién no de ley
gdel Grupo Socialista del Congreso por la que se insta al
d&dbierno a poner en marcha, de acuerdo con el Gobierno
damsrtugués, el proceso para la construccion de un puente
igfobre el rio Mifio entre los municipios de A Garda y
UG@minha. Se vota en los términos resultantes de haber
T:éc}’leptado la enmienda del Grupo Parlamentario Popular.
ntre la

le, Efectuada la votacion, dijo

ono

para

El sefioPRESIDENTE: Queda aprobada por unani-
midad.

La siguiente, la numero 10, ha sido retirada. Pasamos a
la nimero 11, que es una proposicién no de ley del Grupo
‘Socialista del Congreso relativa a la ejecucion del enlace
de conexion en la A-52 del término de Abedes con la loca-
Aégad de Verin (Ourense). Se vota en sus propios términos,
horque no ha sufrido variacion durante el debate.

aa

[

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
votos a favor, 18; en contra, 20.

El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.

Finalmente votamos la proposicion no de ley del Grupo
Socialista del Congreso relativa a la calificacion como
e $&yvicio publico y distrito de tarificacion unico del corres-
prdandiente servicio telefénico en las llles Balears (Islas

gue se insta al Gobierno a que adopte urgentement

eBateares).
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Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado
votos a favor, 18; en contra, 20.

El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.

Por favor, sefiorias, un momento, permitan a esta F
dencia decir que con esta sesion, que es la 70, lo
demuestra lo mucho y bien que ha trabajado esta Com
concluyen los trabajos de la Legislatura. Creo recog
sentir de todos mis compafieros de Mesa si lo primerg
hacemos es agradecer, en su nombre y en el mio pi
todas las ayudas y todas las colaboraciones que esta
sion ha recibido de los servicios de la Camara, taquigr
letrados, técnicos y ujieres, para que sus trabajos h
resultado como han hecho, es decir, con un balance

legislatura, coincide también con el final de afio y el princi-
pio de siglo y, por lo tanto, conviene sencillamente desear-
nos todos unas felices fiestas, un felicisimo final de afio y
un dichoso y feliz y pacifico siglo nuevo.
Muchas gracias y que todos ustedes lo pasen muy bien.
rédiplausos.)
cualSe levanta la sesion.
ision
or el Eran las dos y quince minutos de la tarde.
que
opio,
Coiota.—El presente «Diario de Sesiones», de la Comisién de
afdraestructuras, del miércoles, 15 de diciembre de 1999,
ayarguarda la relacion cronolégica habitual, con el fin de no
nmetyasar la publicacion de los «Diarios de Sesiones» ya ela-

positivo. También déjenme decir que, al ser el final

dmrados.
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