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Se abre la sesion a las nueve y treinta y cinco mingi-gaciones reconocidas como de pagos efectuados, el grado

tos de la mafana.

COMPARECENCIAS DE PERSONALIDADES Y
FUNCIONARIOS DE LAADMINISTRACION DEL
ESTADO, AL OBJETO DE INFORMAR SOBRE
TEMAS RELATIVOS AL PROYECTO DE LEY DE
PRESUPUESTOS GENERALES DEL ESTADO PARA
EL ANO 2000. (Nimero de expediente 121/000186.)

— DEL SENOR SUBSECRETARIO DE FOMENTO
(CALVO-SOTELO IBANEZ-MARTIN), A PETI-
CION DEL GRUPO SOCIALISTA DEL CON-
GRESO (Numero de expediente 212/002205)
DEL GRUPO PARLAMENTARIO POPU-
LAR EN EL CONGRESO. (Numero de expedien-
te 212/002298.)

El sefioPRESIDENTE: Sefiorias, vamos a comenz
la reunion de la Comisién de Infraestructuras para tran
las comparecencias de altos cargos en relacion con lo
supuestos Generales del Estado para el afio 2000. Cq
zamos la reunién, cémo no, dando la bienvenida y agr
ciendo la presencia del sefior subsecretario de Fomer
excelentisimo sefior don Victor Calvo-Sotelo Ibafez-M
tin, pero antes de empezar la comparecencia, si me p
ten, recordaré las normas por las que se rige este tij
sesiones. Las conocen SS.SS. pero voy a rememo
brevisimamente. Tienen la palabra en primer lugar, s
que el alto cargo compareciente quiera hacer una b
exposicién del presupuesto de su seccibn, los grupos |
mentarios que han solicitado la comparecencia, de mal
menor; inmediatamente después el compareciente cq
tara a las preguntas que le hayan formulado, posterior
te habra un turno de réplica y después de fijar su pos
los grupos que quieran hacerlo y que no hayan prese
la solicitud de comparecencia, como es natural, cier
compareciente.

Si algunas de las preguntas no pueden ser contes
porque se solicitan datos de los que no se disponen €
momento, y es natural en este tipo de debates, se pued
sentar por escrito la solicitud de esos datos y esta Pres
cia se compromete a que en el plazo de cinco dias es
las respuestas en poder de los grupos parlamentarios
hayan solicitado con objeto de que puedan disponer de
datos antes de que finalice el plazo de presentacid
enmiendas. Dicho lo cual, iniciamos la primera de las ¢
parecencias dando la palabra al Grupo Parlamen
Socialista y en su hombre a su portavoz, sefior Calder

El sefiorCALDERA SANCHEZ-CAPITAN: Seré
breve, sefior presidente, y le anuncio que distribuirem
intervencion entre el sefior Morlan y yo mismo.

Mi intervencion tiene exclusivamente por objeto co
cer el grado de ejecucion presupuestaria de la seccid
Ministerio de Fomento, al dia de hoy vy, sefior subsec
rio, las previsiones, con un cierto detalle, a 31 de diciern
de 1999. Lo digo porque usted sabe que venimos s
niendo una critica en el Parlamento, creo que fundad

de ejecucion presupuestaria de los créditos que le destina
este Parlamento es bastante bajo. Se encuentra en el faroli-
llo del conjunto de secciones de los Presupuestos Genera-
les del Estado, sélo superado, cierto es, por el Ministerio de
Medio Ambiente, pero supongo que en esa comisién
SS.SS. tendran oportunidad, una vez mas, de llevarse las
manos a la cabeza por el desastre de dicho ministerio, pero
a nosotros nos interesa el de Fomento, y con los datos que
aqui nos suministra la Intervencién General de la Adminis-
tracion del Estado —yo en este momento sélo tengo la
situacion por secciones, créditos y obligaciones a 31 de
agosto de 1999— se evidencia el fundamento de mi critica.
En el Ministerio de Fomento los créditos totales del afio
Y 1998 al afio 1999 sufrian, en presupuesto inicial, una tasa
de variacién del 4,2 por ciento, sin embargo, en obligacio-
nes reconocidas vamos muy debajo de las reconocidas a
esa misma fecha del afio 1998, que a su vez iba muy por
debajo de lo que ocurria en el afio 1997, y asi sucesivamen-
ate; 21,5 por ciento por debajo en obligaciones reconocidas
niobre el afio 1998. Es decir, ya no es tan importante, y lo
5 Betamos viendo con este Gobierno, las cantidades que se
npeesupuestan, eso es lo de menos, aungue dan lugar a vasti
adénas operaciones de propaganda, sino que lo importante
tesla ejecucién real del presupuesto. Como nos encontra-
lamos con este dato de que hay una caida del 21,5 por ciento
ereni-€l conjunto de obligaciones reconocidas siendo como es
poetidlinisterio de Fomento un importantisimo ente inversor
agasremos saber a qué se debe.
alvo Queremos saber también qué proyeccion hacen ustedes
revBinal de afio, porque en el avance de la liquidacién del
ngpl@supuesto de gastos de 1999, que ustedes presentan obli
yaredoriamente con la documentacion presupuestaria, nos
ngeontramos con un dato que llama la atencion. La seccion
mMa&ni; Ministerio de Fomento, modificara a lo largo del ejerci-
cida por valor de 67.300 millones de pesetas. Esa es la pre-
ntabodn. Esta distribuido en créditos extraordinarios y suple-
raneéntarios, suplementos de crédito 62.000 millones, con
una baja de 1.200 millones, incorporados 4.900 millones,
tagleerados por ingresos 1.300. De lo que se trata de saber
napd es a donde van estos 62.000 millones de créditos
egeaordinarios y suplementarios, cuales son en la previ-
siddn de final de afio.
taraMas asombroso aun es en relacién con lo ocurrido el
(uilm pasado, en el que ustedes trajeron un decreto-ley que
demsampliamente criticado por mi grupo parlamentario y
npe todos los grupos parlamentarios, salvo el Grupo Parla-
omentario Popular y Convergencia i Unid, donde dotaron de
tati®0.000 millones con cargo al capitulo 6 de inversién adi-
a.cional en el afio 1998, de los que recordara usted que habia
40.000 millones destinados a obras de interés general ya
realizadas, es decir, una declaracion de dos obras en Cata-
pduda de interés general hechas, por las que ya circulaban
los vehiculos, y ustedes las financiaron al finalizar el afio
nak998. Nosotros calificamos aquello de una financiaciéon
nditpnémica encubierta y no de una obra de inversion.
reta- Por eso le digo que este afio es mas llamativo lo que
nhparece que va a ocurrir, por cuanto en el avance global de
pdéesituacion por secciones de la liquidacion del presupuesto
adalgastos del afio 1999 resulta que en inversiones reales,

Ministerio de Fomento porque, tanto en términos de g

btiapitulo 6, para el conjunto del gasto del Estado sélo se
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prevén en créditos extraordinarios y suplementos de créoira 1999 y 825.000 para el 2000. No sé hasta qué punto
to 14.600 millones de inversion. Por tanto, ¢ para qué sesas cifras son correctas o0 no, son las de 1998, las de 1999
estos 62.000 millones que la seccién del Ministerig dmsta esta fecha y previsiones hasta final de afo.
Fomento va a incrementar? Porque hasta ahora, en lo€n segundo lugar, en los dos programas que comprende
datos de la Intervencion General de la Administracion| del Direccion General de Arquitectura y Vivienda, el 431.A,
Estado a 31 de agosto las variaciones son muy bajasseeroducen algunas variaciones que me gustaria que se
supone que lo haran ustedes de aqui a final de ejercicip.d¢tararan, si puede ser. En el capitulo 1 hay un incremento
son créditos de inversion, es gasto corriente, es una ¢agtidas retribuciones de 55 millones de pesetas sobre un pre-
dad elevadisima, y a nosotros nos interesa saber en quéupeiesto de 760 millones para el afio 2000 frente a los 705
va a gastar, porque, si no, estos documentos oficiales|dmithones de pesetas de 1999, es decir, hay un aumento de
presentacion de la ley general de presupuestos no coinici-7 por ciento. En un servicio que estd, como usted sabe,
den. No puede ser que Fomento vaya a gastar 62.000 mio-unas condiciones un tanto peculiares porque toda la ges-
nes mas de aqui a final de afo y, sin embargo, en inversida en materia de vivienda esta transferida a las comunida-
nes reales, para todo el Estado, la cantidad sélo sealds autbnomas, si existe un incremento de dotacion de per-
40.000 millones. Quiere ello decir que los 62.000 millohesmnal hace falta saber a qué se debe ese incremento. No es
son de gasto corriente, y me parece una cifra extraordiqae sea un incremento importante, pero es un 7 por ciento
riamente elevada para un Ministerio como el de Fomengmbre los presupuestos que ustedes tenian consignados
Si usted me dijera que tienen que dotar crédito para atenele1999.
a las victimas del terrorismo —no es en su seccion—, seriaEn el capitulo 7, transferencias de capital, de los
plenamente comprensible, como asi va a ser, o para ind&@it.000 millones de pesetas de 1999 se pasa a los 98.000
nizaciones, por ejemplo, de la colza, que tampoco van amillones de pesetas para el afio 2000 y, sin embargo, se
cargo a su Ministerio. En fin, con estos datos, que son lasrementa a 53.000 millones de pesetas las transferencias
Unicos que tengo, quiero que me haga una valoraciéon gdeadas comunidades autonomas frente a los 51.000 del afo
gué se va a gastar este dinero y cual es la marcha de |al€)69. Nos gustaria que se detallara el estado actual de con-
cucién presupuestaria de su ministerio. cesioén de estas subvenciones, a ver qué componente tienen
esas previsiones que ustedes hacen de reduccién de

El sefioPRESIDENTE: En segundo lugar, y también101.000 a 98.000 millones de pesetas en su conjunto y de
en representacion del Grupo Parlamentario Socialista, fiegneremento de 51.000 a 53.000 millones de pesetas, qué
la palabra don Victor Morlan. hay hecho hasta este momento en 1999 y qué previsiones
) hay respecto al afio 2000.

El sefioiMORLAN GRACIA : Igualmente le doy | Nos gustaria saber también en este programa cual es el
bienvenida a esta Comision, sefior subsecretario, y le yogstado de ejecucion de los 200 millones de subvenciones
plantear una serie de preguntas sobre el presupuesto rebdacedidas a las corporaciones locales en los presupuestos
cionadas con aspectos de vivienda. En el documentg ql@e1999 y qué prevision hay hasta final de afio, 200 millo-
ustedes nos presentan todos los afios hay una serie de ivedi-que son los que hay para este afio proximo. No sé con
cadores que hacen referencia a dos tipos de aspectos| uqs criterios se fijan esas cantidades y a qué se debe que
en este caso concreto en el presupuesto del afio 2000 ,axigtan siempre las mismas.
indican que en 1998 hubo un nivel determinado de realiza- En el concepto subsidiacion e intereses de préstamos y
cién en los distintos apartados que lo configuran, y otrofgos apoyos a viviendas, que esta dotado para el presente
hacen referencia al presupuesto de 1999 y a lo que s¢ pfed con 46.801 millones de pesetas y en el que para el afio
tende ejecutar en el afio 2000. 2000 se consignan 41.000 millones, es decir, un 12 por

A mi me gustaria que nos fuera aclarando estos indicdento menos, nos gustaria saber cual es el nivel de ejecu-
dores, no en este momento, pero si que nos mandarg eista de dicho concepto en estos momentos, qué previsio-
informacion, porque cuando se habla aqui de construccites hay hasta final de afio y por qué se produce esa minora-
de viviendas en el primero de los puntos y se dice queci@n de un 12 por ciento.
han ejecutado 617.000 millones de pesetas en 1998, meEn el capitulo 8, activos financieros, en los Presupues-
gustaria saber si esos 600.000 que hay para 1999 |ottssdel Estado de 1999 la cifra era 350 millones de pesetas
600.000 que hay para el 2000 —sobre todo los de 199%ara la concesion de préstamos al sector publico, y en los
son ciertos o no, en qué medida esta ejecutado ese inditEd-afio 2000 este concepto y esta cifra desaparecen. ¢A
dor. Y si hablamos de unidades de viviendas, si estgntpg se debe esta desaparicion? Se trata, si no me ha escu-
hablando de 486, es curioso que el indicador sea en los ttesdo bien, de 350 millones de pesetas para concesion de
afos, el realizado y el previsto. La verdad es que ustegesstamos al sector publico.
aquilatan los nimeros de viviendas de una manera bastant®espués, aunque no tiene mucha incidencia econémica,
curiosa. Me gustaria saber si esas previsiones se cumgeraltamente curiosa la manera que ustedes tienen de calcu-
tanto en construccién de viviendas, como en alojamientas los gastos corrientes y de ejecutarlos adecuadamente, y
provisionales, como en rehabilitacion de viviendas g eeo que, como las cifras son iguales, quiere decirse que lo
convenios con entidades de crédito. Ustedes tambidéscen tan exactamente en estos dos programas, 431.Ay
hablan aqui de unas cifras bastante importantes, estad®®, que siendo la misma cifra los dos afios en los dos pro-
citando el importe total convenido con entidades de crédgamas, aunque es escasa, resulta que ustedes la perfilan de
para 1998, realizado por valor de 578.000 millones d& manera que no hay ninguna variacion. Me gustaria saber
pesetas, y en el presupuesto se esta hablando de 6580@80 es cierto, Gnicamente por un prurito que tengo de
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conocer hasta qué punto la Administracion publica es capagpuestas del sefior ministro, con las que parece que exis-
de perfilar de tal forma nueve millones y pico de pesetts, creo que este es el momento para plantear en los presu:
que tiene para sus gastos corrientes que se gaste un apodéstos cualquier enmienda tendente a modificar, si es
mismo que el otro. ¢ Qué se ha hecho hasta ahora con|cpagible, el contenido de los mismos en funcién de datos
a esos programas y qué es lo que esta previsto hacen hastreales. Por ello, creo que ahora es el momento funda-
el dia 31 de diciembre? mental para conocer estos datos y asi tener una visién exac-
En el capitulo 6, inversiones reales, el programa 432.i#&,de cual la situacion actual de la vivienda en Espafia.
de ordenacion y fomento de la edificacién, se contempla
gue en inversiones de reposicion, en infraestructura y|bie- El sefiorPRESIDENTE: Ha solicitado también la
nes destinados al uso general se destinan, para el afio 200®parecencia el Grupo Parlamentario Popular y, en su
4.118 millones de pesetas, es decir, 630 millones de pesetasesentacion, tiene la palabra don Luis Ortiz.
mas que para el afio 1999. A nosotros no nos preocupga que i
se invierta, pero nos gustaria saber por qué se invierte, porEl sefiorORTIZ GONZALEZ: En primer término,
gué se gastan 630 millones de pesetas mas, cual es &l gsiaro dar la bienvenida, como es de obligada cortesia, al
do actual de ejecucién de esa partida correspondientee@ior subsecretario. En segundo término, sefior presidente,
1999 y qué previsiones hay respecto a su cumplimientgaiero explicar la razén fundamental de la peticion por
31 de diciembre de 1999. parte de mi grupo de la comparecencia del subsecretario de
Referente al plan de vivienda, por el que el otro dia tuomento.
mos un pequefio enfrentamiento con el sefior ministro sobreNo se trata tanto de formular una serie de preguntas al
su ejecucién y cumplimiento, indudablemente la construdetalle, al pormenor, sino, desde la preocupacién de mi
cién en Espafia esta pasando por un momento boyantegngpo, de comprobar la continuidad de una politica desde
lo discuto. Lo que sucede es que ese momento boyante afépresupuesto, que es la expresion de esta politica en lo
ta al 50 por ciento de la poblacién. Porque hay muchos aguee concierne al conjunto del ministerio y, en concreto, y
pueden acceder a ese tipo de viviendas a los precios gneorrelacion con la intervencion del sefior Morlan, la con-
estan actualmente en vivienda libre, porque la somet|déiralidad de una politica de vivienda. Lo que le preocupa a
cualquier nivel de proteccién es muy escasa y hay otnms grupo no es tal o cual cifra, tal nivel de ejecucioén o tal
colectivos muy importantes que no pueden acceder. Eroerb, sino que estamos en una velocidad de crucero y que
plan de viviendas 1998-2001, segun los datos que nosogstamos continuando una linea politica iniciada por el
tenemos —y me gustaria que usted los corroborara— 1@sbierno Aznar desde marzo de 1996. En este contexto es
encontramos con que el grado de cumplimiento es deimportante que el subsecretario responda a las preguntas
15,8 por ciento en junio de 1999, es decir, se han construifiee se le han formulado sobre el grado de ejecucién del
16.201 viviendas de las 142.000 previstas. Aqui vemos quresupuesto, naturalmente también en mi repertorio de pre-
la cifra es ciertamente exigua y nos gustaria, por tanto, saip@ntas figuran cuestiones relativas al grado de ejecucion
gué desarrollo ha tenido este programa hasta este momedagbconjunto del presupuesto en el entendimiento de que
si esas cifras son ciertas o0 no, si a esa fecha habia esg gradaegla de oro del Ministerio de Fomento es gastarse los
de cumplimiento y , pormenorizando un poco mas, nos |guseursos que las Camaras legislativas asignan al Gobierno
taria saber cuantas viviendas sujetas a la financiacion ¢uadira las funciones que el ministerio tiene. Pero después de
ficada se han iniciado o finalizado este afio 1999 y cual egstarselo tiene que gastarselo bien. Y en esa linea estamo:
prevision hasta final de afio. seguros de que el Ministerio de Fomento tiene un grado de
Nos gustaria conocer también cuantas viviendas de pegecucion, pero naturalmente aqui me remito, en cuanto al
mocién publica, comprendidas en la férmula de cofinanato, a la respuesta que dé el sefior subsecretario.
ciacion, se han iniciado o finalizado desglosando los datos Interesa también a mi grupo esa pregunta concreta y
por comunidades autbnomas —si esto es posible, sefiantual del crédito extraordinario de 62.000 millones de
subsecretario— y qué previsiones hay hasta el 31 piesetas, cual se su contenido, cual es su alcance, cual es s
diciembre de 1999. ¢ Cuantos municipios se han declaradbjetivo y cual es su propdsito. En ese contexto, como soy
singulares, esa denominacién que viene en desarrollp dahsciente de que cuando se produjo el paso de un gobier-
articulo 9 del Real Decreto 1186/1998, de 11 de junio® a otro, alla por mayo o junio de 1996, existia un conjun-
¢, Cuantas viviendas de todas ellas han sido destinadés ée compromisos contraidos por gobiernos anteriores,
alquiler? ¢ Cuantas se han iniciado y se han finalizadg egtiéero saber en qué medida esos compromisos contraidos,
afio? ¢Cuantas y qué actuaciones de rehabilitacién esas facturas en el cajén —en términos coloquiales—, en
financiacion cualificada se han llevado a cabo en 199%yé medida se han ido amortizando y liquidando y ya no
gué previsiones hay a 31 de diciembre del afio proximp.sgn problemas. En concreto, en la Direccién General de
finalmente, ¢ cuantas actuaciones se han llevado a cab&arreteras, en aquel entonces, habia no menos de 200.00(
materia de suelo? millones de pesetas de compromisos contraidos o sin crédi-
Le formulo estas preguntas que quiza parezcan dert@mpresupuestario o con crédito presupuestario insuficiente.
siado pormenorizadas y concretas, pero indudablemer@eiisiera saber en qué medida esa situacion se ha saltado,
cuando se ve el desarrollo del presupuesto y se obseryapprgue solo desde la ejemplaridad en la manera de ejecutar
entre lo realizado y lo presupuestado no sabemos qué edl loresupuesto se puede ejercer la critica, bien que benévo-
ejecutado realmente a lo largo de cada afio, y cuando|ektar suave —y en este punto declaro mi sorpresa ante la
mos observando que en el plan de vivienda se estan plaatditud del sefior Caldera, que le agradezco—, sélo desde
ando unas cifras que no coinciden, al menos en cuantq aelsa linea, repito, se puede ejercer seriamente la critica.
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El sefioPRESIDENTE: No lo tiente, sefior Ortiz.

El sefiorORTIZ GONZALEZ: Sefior presidente, n
se alarme, no voy a meterme en esos jardines, pero s
gue es bueno tomar conciencia de unas situaciones vy,
para hacer las valoraciones correlativas que correspo

En lo que concierne a la politica de vivienda en parf]
lar, me interesa, como he dicho al principio, estar segu
gue estamos en una continuidad de la politica. Y en
orden de cosas me gustaria, por supuesto, que el sefiq
secretario aclarara las preguntas que ha formulado el
Morlan, pero, desde mi punto de vista, no tanto en lo
tienen de detalle o pormenor, sino en lo que tiene de
racion de conjunto. En ese sentido quisiera estar segy
gue estamos en el buen camino, en la dotacién para vi

los que se han cumplido, como si es el crédito presupuesta-
rio ejecutado, como si es el de viviendas terminadas. Insisto
D en que nuestra preocupacion no es tanto el dato Ao el B
i ciggmto la apreciacion de la continuidad de una politica.
otragsto es todo, sefior presidente.

ndan.

cu- El sefiolPRESIDENTE: Para contestar a las distintas
oalestiones planteadas por los grupos solicitantes de la com-
epecencia, tiene ahora la palabra el sefior subsecretario.
r sub-

sefioEl sefior SUBSECRETARIO DE FOMENTO
g(@alvo-Sotelo Ibafiez-Martin): En primer lugar, y contes-
dlando a las preguntas de don Jesus Caldera sobre el grado
raldesjecucidn presupuestaria, las cifras que tenemos en el
viemnisterio al 30 de septiembre por capitulos son las

da que figura en los Presupuestos Generales del E
para el Ministerio de Fomento. Mi impresion y mis d
son que nos movemos en el nivel de los 110.000 mill
de pesetas, en numeros redondos, para la politica de
da en los dos programas en los que se concreta esta
Yy, consiguientemente, que nos movemos en un nivel

staigoientes: en términos de obligaciones reconocidas tene-
a$10s en el capitulo 1 una ejecucion del 62 por ciento; en el
neapitulo 2, 51 por ciento; en el capitulo 3, 51 por ciento; en
viedneapitulo 4, 70 por ciento; capitulo 6, 37,7 por ciento;
olétgrtulo 7, 38,27 por ciento; capitulo 8, 55 por ciento; capi-
prro 9, 27 por ciento. El total de ejecucién en términos de

fectamente comparable con el de afos anteriores, lo casligaciones reconocidas es al 30 de septiembre del 47,47
en términos relativos, si se tiene en cuenta que la pdrtmar ciento. ¢ Qué valoracién se hace sobre este grado de
fundamental es la subsidiacién de interés, los tipos de |inggecucion? Si comparamos con el afio pasado, el afio pasa-
rés se han reducido, y concretamente el tipo de interés dora estas fechas, 30 de septiembre, el grado de ejecucion
las entidades financieras esta en el tres ochenta y tantpgyeoeral era, efectivamente, méas alto, de un 54,77 por cien-
ciento, quiere decirse que en términos relativos se|h@anHay una diferencia importante en las transferencias a
aumentado las consignaciones. Renfe. Como sabe el sefior diputado, esta a punto de fir-
Quisiera también que el sefior subsecretario nos dij@enarse el nuevo contrato programa con Renfe, y mientras
algo de una parte de la politica de vivienda que no concieo se llegue a esa firma, que se producira en las proximas
ne directamente al Ministerio de Fomento, pero que expeamanas, no se liberan una serie de pagos importantes que
sa la politica de vivienda de los gobiernos de José Maviendran inmediatamente después de la firma y que, por
Aznar, y me refiero a los gastos fiscales de vivienda. Entahto, incrementaran de manera notable la ejecucion.
debate de la interpelacion que defendié el sefior Morlan y El capitulo siempre mas delicado en términos de ejecu-
gue tuvo lugar hace pocos dias, quiero recordar queciln es el 6, en el que nos encontramos este afio con unas
sefior ministro aludio a que los gastos fiscales de vivienalaligaciones reconocidas del 37,7 por ciento y el afio pasa-
para el afio 2000 se situaban en el entorno de los 600.0@®dhacia el 30 de septiembre, eran del 38,83, es decir, una
700.000 millones de pesetas y esta cifra es muy importaaitea muy similar. EI Ministerio de Fomento marcé el afio
porque expresa, igualmente, la dotacidn especifica erpabado un maximo histérico de ejecucion presupuestaria
Ministerio de Fomento y la politica de vivienda de |odesde antes del afio 1995. El afio pasado, al final la ejecu-
gobiernos de José Maria Aznar. cion total del presupuesto fue del 95,7 por ciento, y en el
Finalmente, en esta misma linea de preocupacion gocégpitulo 6 la ejecucién fue del 93,2. No tenemos ninguna
continuidad, nos gustaria que el sefior subsecretari¢p na=dn para pensar que este afio la ejecucion no vaya a ter-
facilitara los datos sobre cémo se ha movido la accesjbittinar en una cifra similar, por lo que no tenemos ninguna
dad de la vivienda, es decir, cudl es el porcentaje —hareocupacion de que haya un afio malo de ejecucion. Las
publicaciones del Ministerio de Fomento al respecto—|qa#ras a 30 de septiembre son similares, el ritmo es el ade-
representa sobre la renta familiar disponible y el esfuerzoado y, por tanto, esperamos terminar bien, aunque no
gue tiene que hacer una familia para acceder a una vivledds que batiendo el récord del afio 1998. Si repasamos las
en el esquema del plan de vivienda actual. Y, ante todo, naifras, en el afio 1997 le ejecucién del capitulo 6 fue al final
ralmente, en la misma linea que el sefior Morlan, quisiatal 91,5; en 1996, del 86,4; en 1995, del 87 por ciento; el
conocer cudl es el grado de ejecucion del Plan de vivieraf@ pasado fue el 93,2, y esperamos estar en el entorno de
durante el afio en curso en la fecha méas préxima que tgngaacifra, ya que en afios anteriores las cifras han estado
su disposicién el sefior subsecretario. El ministro, ensémpre en el entorno del 80-90 por ciento. Esto en lo que
debate de la interpelacion referida, puso en evidencia ¢oraepecta a la pregunta sobre el grado de ejecucion presu-
el grado de ejecucidn de un plan de vivienda no se pugustaria y previsiones para fin de afio.
apreciar en funcion de la cifra del Gltimo afio, sino del gon- Sobre las modificaciones de crédito que se han hecho
junto del plan, y en este contexto dio unos datos que yo cegola seccion del ministerio, las modificaciones presupues-
gque demostraban muy claramente que con cualquiera (etdoms tramitadas hasta hoy no extraordinarias ascienden a
criterios que se quiera utilizar, el grado de ejecucion del P22.000 millones de pesetas, que incluyen un crédito para
de vivienda en su conjunto es mas que aceptable, tanto digesdar subvenciones de trafico aéreo con Canarias y Bale-
el criterio de la comparacion de los objetivos iniciales cares. En tramitacién estan en estos momentos créditos
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extraordinarios por otros 10.000 millones de pesetas, dp@leares el 5,5 por ciento; a Canarias el 40,6; a Cantabria

las modificaciones presupuestarias mas importantes deds que a un 50 por ciento de los ciudadanos creo que se
Ministerio de Fomento. puede contestar, y enlazo con la pregunta que me habia for-
En cuanto a las preguntas del sefior Morlan, hay variasilado el sefior Ortiz sobre los datos de accesibilidad de la
de mucho detalle que contestaremos sobre las actas dewegtanda, diciendo que esos datos reflejan una evolucion
reunién por escrito a la mayor brevedad. Me referiré g
gue ahora mismo pueda contestar. Siguiendo con la

cion presupuestaria, cuestion en la que estdbamos

ciones reconocidas es del 69,26 por ciento. El afio pasaddédo tanto, lo que quiere decir que es ahora mucho mas
esta cifra, a la misma fecha, era también del orden delfé@il que nunca acceder a la vivienda.

por ciento. En el programa 432.A, de ordenacion y fomen- Entrando en las preguntas de don Luis Ortiz sobre la

to de la edificacién, la cifra en obligaciones es del 36,8®ntinuidad de una politica, diré que estos presupuestos
por ciento, superior a la correspondiente del mismo gapévelan la misma, teniendo en cuenta que hay un aumento
tulo en el afio pasado. sustancial de la inversién y una reduccién del déficit. Esta

En el presupuesto del afio que viene que se presentaska gran premisa de la que parte la politica de austeridad y
hace referencia a que, efectivamente, el crédito de subvéarigor presupuestario de este Gobierno, y un afio mas se
cién sube, el de subsidiacion baja, y el de la suma de egteduce un aumento importante de la inversién con una
dos grandes partidas también disminuye de 101.0p@eauccién del déficit. Conjugar estos dos factores se habia
98.000 millones de pesetas. El descenso es ligero; hay qaesiderado muchas veces imposible en este pais y un afio
tener en cuenta que nos encontramos en un entorno de tip@s se demuestra en estos presupuestos.
de interés muy bajos y que estan ya aplicandose en [estoslay que sefalar que el presupuesto del Ministerio de
ultimos afios los mecanismos de revision de los tipos Bemento, en particular, tiene un crecimiento total del orden
interés de los distintos planes de vivienda, y estos mecauist 2,9 por ciento, en cambio, el aumento en la inversion,
mos estan produciendo un acusado descenso en las partidasl capitulo 6, es de casi el 10 por ciento. Es en esa reor-
destinadas a financiar los planes de vivienda vivos en gslesacion de las partidas donde se demuestra la continuidad
momentos. de una politica y de un esfuerzo presupuestario.

En cualquier caso, hay que sefialar que se produce ungsobre la ejecucion en general ya he comentado como
minoracion en la subsidiacién porque existe una menem los Ultimos afios la ejecucion del Ministerio de Fomento
necesidad y, sin embargo, hay que tener en cuenta quledaido muy buena y particularmente el afio pasado fue la
cifra general que se destina a la politica de vivienda sigmejor de los ultimos diez afios. Por tanto, no solo se esta
manteniéndose en un entorno sustancialmente establepdesupuestando, sino que se esta ejecutando y se estan gas
orden de los 110.000 millones de pesetas, a los que hatafalo los recursos. Sin irnos muy al pasado, es cierto que
gue sumar también las inversiones y las actuaciones |derdos afios 1996 y 1997 hubo un proceso de ajuste, entre
Sociedad de Desarrollo de Suelo Publico, Sepes. Es impairas cosas, porque hubo un cambio en las practicas presu-
tante sefalar que las subvenciones vuelven a aumentapugstarias que introdujeron un mayor rigor a la hora de eva-
afio pasado subieron de una manera muy sustancial y estelos compromisos que adquiere la Administracién fren-
afio vuelve a aumentar el capitulo de subvencién. Entena los distintos agentes, y fundamentalmente a las
entorno en el que los tipos de interés son tan bajos, sobmgpresas constructoras en su labor de creacion de obra
todo por comparaciones histéricas, el compromiso efegtipdblica, que ha hecho que haya habido que hacer en estos
con una politica de vivienda se demuestra incrementarafds una serie de pagos importantes y que en estos momen:
la partida de la subvencion méas que la de la subsidiaciprtoe contemos con una cartera de obras muy saneada, con
los tipos de interés. Esta es la explicacion de por quéws®ms procedimientos presupuestarios que nos permiten
produce ese ajuste entre las dos partidas, un aumento|eafiamar que todos los compromisos que adquiere el minis-
subvenciones, una disminucién en la subsidiaciones| gedo estan debidamente contabilizados y existe la oportuna
es un gasto claramente en regresion por el ajuste de lgsmitencion de crédito. Incluso ha habido modificaciones en
tintos planes de vivienda. la practica presupuestaria, como es la de hacer una reserva

Sobre la ejecucion del Plan de vivienda 1998-2001] ldsl 10 por ciento a efectos de cubrir una posible liquida-
Ultimas cifras que tenemos estan agrupadas por comuynicién de la obra a su término, lo que nos da también una
des auténomas y arrojan una ejecucion del 34,5 por ciemtwyor confianza en el futuro en el sentido de que posibles
De ellos, corresponderia a Andalucia el 57,2 por cientogaslizamientos, que siempre se pueden producir en las
Aragon el 22,7 por ciento; a Asturias el 15,1 por cientp;abras, van a tener su oportuna cobertura presupuestaria.
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La valoracién de conjunto que pedia el sefior Ortiz sptsebvencion del transporte aéreo, y me parece una cifra ale-
el crédito, en especial en vivienda, creo que ya lo henjadisima de las previsiones iniciales. En el afio 1999 esta
realizado. Se trata de un crédito sustancialmente parecidarecion tenia 21.500 millones de presupuesto y el afio
los de los ultimos afios, que hay que tener en cuenta qu2G@0, 24.000 millones. Si se ha precisado un crédito extra-
produce dentro de un entorno en el que los costes que tierdnario por importe de casi 22.000 millones de pesetas,
que asumir el Estado por planes antiguos de viviendg vamo nos ha dicho, o presupuestan fatal o ha ocurrido algo

ef@m por cien, que me llama muchisimo la atencién, y veo
dmie para obra, para gastos de inversién en carreteras, hay

ategamente unos 8.000 millones.

par&€omo decia el sefior Ortiz, hay que gastar bien. Pues ya
atas)os lo bien que gasta y lo bien que gestiona Trasmedite-
rranea: 20.000 millones de crédito extraordinario. Mafiana

supuesto del Ministerio de Fomento, sino los gastos fist
gue se producen también en el area de la vivienda, que
el afno 2000 ascienden a unos 800.000 millones de pe
gue es una cifra muy importante.

los de los afios 1994 6 1995, porque, que yo sepa, estamos
hablando del presupuesto del afio 2000, no del de 1995,
palabra don Jesus Caldera. gue dotar un crédito de 20.000 millones para Trasmedite-
rranea. En todo caso, me alegro de que usted nos haya dado
este dato, porque mafiana profundizaremos en la gestion de
riisha compainiia.

hora

El sefiotCALDERA SANCHEZ-CAPITAN: Inter-
vengo con brevedad, agradeciendo la informacion qu
ha dado el sefior subsecretario. Le recuerdo que a la

comparamos con los afios 1997 y 1998 en términos reales )
ha caido casi un 40 por ciento. Por tanto, cualquier incre- El senorMORLAN GRACIA: Sefior subsecretario,
mento en los ejercicios de los afios 1999 y 2000 parene gustaria ir concretando alguno de los temas que quisie-
extraordinario, pero si tomamos los créditos de inversida aclarar, porque creo que en mi intervencion anterior no
del capitulo 6 del Ministerio de Fomento o los globales|dean quedado muy perfilados.
Estado o el esfuerzo global del sector publico estatal enLo que quiero es que usted nos mande informacién
inversiones, estamos todavia muy por debajo de lo quessbre el seguimiento de los objetivos indicadores que figu-
invertia en el afio 1995. Por supuesto, si tomamos ¢omn en el presupuesto. Me estoy refiriendo a construccion
referencia los afios desde 1990 a 1995, en términos dé pgmvivienda, para la que se hablaba de un objetivo de inver-
ducto interior bruto, representa un punto y medio por delsén anual de 1.794 millones de pesetas en 1998, 2.300
jo, y no lo digo yo, lo dice la Caixa y le puedo enviar ehillones en 1999 y 1.800 en el 2000. Me gustaria que nos
informe de junio del afio 1999. desglosara qué sucede con esa cifra de los 2.300 millones
En todo caso, en linea con lo que decia el sefior Qrtie, 1999 y qué previsiones hay para el 31 de diciembre. Lo
ahora veremos si gastan bien, pero lo cierto es que ng gasmo digo para rehabilitacion de viviendas, que es el ter-
tan. Que en el capitulo 6, a 30 de septiembre, tengansceso de los apartados. De idéntica manera, convenios con
s6lo en obligaciones reconocidas el 37 por ciento del totaitidades de crédito y subvenciones para promocion,
de presupuesto me parece una cifra muy insuficiente| Rdiquisicion y rehabilitacion de viviendas a comunidades
cierto, las previsiones del propio ministerio hablan de queaténomas, con los indicadores a los que hace referencia el
final de afio, en el mejor de los casos si se cumplen, @opio cuadro. De igual forma, subsidiacién de tipos de
pagos se habran realizado el 82 por ciento del conjuntoinierés, con la misma division que hace dicho cuadro, y
los créditos del Ministerio. Y si hiciéramos una discriminaconvenios especificos de rehabilitacion de patrimonio
cion entre los diversos capitulos, seguramente en elt@dnsferido. Creo que son convenios en los que las comuni-
inversiones reales, esta cantidad seria menor. Por tantajages autdbnomas tienen mucho que ver, y veremos a ver
gasta poco. Es una manera de presupuestar que perautd es el nivel de colaboracion y de conveniacion que exis-
comprometer mucho aparentemente, pero a la hora déel@ntre Administracion central y comunidades autébnomas
ejecucion de la obra fisica, de la obra publica, se sufresu nivel de ejecucion.
notabilisimos retrasos en infraestructuras indispensablesLa cifra que usted nos ha dado del 34,5 por ciento de
para la competitividad de nuestros territorios. En todo casgecucion del plan, me imagino que sera a fecha 30 de sep-
la critica es esa, que se gasta poco. tiembre, porque o no lo ha dicho usted o no lo he oido yo.
Voy a comentar brevemente la explicacion que nos Baesa es la fecha, supone que este plan, al paso que va, a
dado acerca de las modificaciones de crédito. Tengd g@de diciembre va a estar ejecutado en un 60 por ciento
decir una cosa, sefior subsecretario. Si he escuchadqg gnoximadamente. Si esos datos son los que resultan de
de los 60.000 millones, 22.000 millones se dedican |adata derivada, la verdad es que son preocupantes, porque
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por mucho que usted me diga que el nivel de accesibilideetia bueno mayor cantidad de inversion, qué duda cabe,
es importante, lo que estéa claro es que no es destacado para hay que recordar que no fue el Gobierno del Partido
muchos ciudadanos y ciudadanas de este pais. Si es unptgular el primero que inicid la utilizacion de las cifras del

de estas caracteristicas, cuyas condiciones, segun sus @épitulo 6 en materia de infraestructuras como instrumento

cumplido Unicamente el 34,5 por ciento del plan. Yo le
dado unas cifras, y colijo que va a ser sobre un 60 por
to su cumplimiento en funcién de esos datos.

Hes dos ultimos Presupuestos Generales del Estado en
iemateria de infraestructuras. Insisto, el simple dato del cum-
plimiento de la llamada regla de oro presupuestaria expresa

gastado 122.858 millones. A nuestro grupo le preocup
las cosas estén de esta manera, porque, indudablem

rian hacerles reconsiderar cudl es su politica de viviendgue hay que valorar con cualquiera de los tres criterios que
cual es su politica de financiacion, a la que ha hecho refe-puedan utilizar, es mas que suficiente.
rencia antes el sefior Ortiz, porque lo que si esta claro esSefior subsecretario, yo me congratulo de que efectiva-
gue con lo que estan haciendo y con lo que esta previstente se esté registrando una mutacioén en la asignacion de
gue se haga en los presupuestos del afio 2000, el afio |ptogieréditos del Ministerio, en el sentido de que se reduce la
mo va a haber muy pocas variables respecto al contensdibsidiacion de intereses y se incrementa la subvencion.
de lo ejecutado hasta ahora. Creo que esta es la expresion de una buena politica, en una
etapa en que los tipos de interés en el mercado son mas
bajos que lo que eran hace afios, subsidiados por el Minis-
terio de Fomento, y de cara al futuro es previsible que se
) vaya a una linea de mas subvenciones y menos subsidia-
El sefiorORTIZ GONZALEZ : Intervendré con Id cién de intereses, porque sencillamente es menos requerido
maxima brevedad. por el acceso al crédito en el mercado de capitales.
Quiero dar las gracias al sefior subsecretario, fundamen-
talmente por comprobar lo que preocupaba a mi grupo,l maskl sefioPRESIDENTE: Para cerrar esta primera com-
gue el dato aislado A o B, que era la continuidad de|uparecencia, tiene la palabra el sefior subsecretario.
politica. Efectivamente, he comprobado que tanto la
cién en favor de la vivienda en los Presupuestos Gen

El sefioPRESIDENTE: Por el Grupo Parlamentarip
Popular, tiene la palabra el sefior Ortiz.

fue el récord de ejecucion presupuestaria, garantizan dqueaaibién habia que tenerla en cuenta. Ya no es solamente la
final del afio 1999 vamos a estar en una situacion an
quiero hacer dos reflexiones. La primera, que el crecinmiegie la politica de infraestructuras ahora incluye también
to de la inversion en infraestructuras de un 10 por ciendioa movilizacidon de inversiones privadas y un plan de
para los presupuestos del afio 2000 es una garantia masqtapistas muy importante, que va a producir una inversion
suficiente de que el nivel de inversion es idéneo. Siempate una gran magnitud el afio que viene. Se ha presentado
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por el ministro de Fomento un segundo plan de autopistas.El sefioiPRESIDENTE: Comenzamos dando la bien-
Si sumamos todo eso, la creacion de infraestructurasyesida y agradeciendo su presencia en esta Comision al
una cifra muy espectacular, repito, dentro de un entorrjosigior presidente del Ente Publico Gestor de Infraestructu-

déficit pablicos en regresion.

ras Ferroviarias, don Emilio Garcia Gallego. El sistema

Sobre ejecucion presupuestaria hemos sefialado queetldebate de la comparecencia es el mismo que el ante-
afio pasado fue récord y no esperamos tener problerias pero me pide don Emilio Garcia Gallego cinco minu-
especiales en la ejecucion de este afio, con lo que aldarggipara hacer un planteamiento general y explicacion del

remos cifras parecidas.

presupuesto del ente, que creo que nos puede ayudar inclu-

Lamento el error sobre la partida de 22.000 millones de para clarificar mejor las distintas intervenciones poste-
pesetas a la que he hecho referencia, que son aquei@es.
modificaciones presupuestarias de caracter no extraorgdina-Tiene la palabra el sefior Garcia Gallego.
rio que se han tramitado por el Ministerio de Fomento. {Son
22.000 millones de pesetas con un desglose variado, de l0¥| sefiorPRESIDENTE DEL ENTE PUBLICO

cuales la partida mas importante, pero no el total, una
da da del orden de los 8.000 millones de pesetas, cq
ponde a subvenciones al transporte maritimo con las
Como sabe el diputado sefior Caldera, en los ultimos

a@ESTOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIA-

NREAS (Garcia Gallego): Buenos dias, sefiores diputados.
si8érior presidente, el Ente Publico Gestor de Infraestructu-
AiRRS, como ustedes saben, nacié con el cometido estatutario

ha habido una politica de incremento de las ayudas al trafisconstruir y administrar las nuevas infraestructuras ferro-

porte muy importante, tanto aéreo como maritimo, que
mejorando las condiciones con gque se produce el tran
te con las islas. Esa partida, repito, es sélo de 8.000 n
nes, dentro de los 22.000. Le enviaremos los datos co
tos de los 22.000 millones desglosados adecuadamen
Sobre Trasmediterranea, estamos hablando de la

dacién del contrato del Estado con la compafia. No ¢

mos hablando de un afio normal, no estamos hablan

un pago que se pueda imputar a una anualidad, sino de¢l gig,

rre de un contrato ya antiguo por las nuevas condiciong
las que entra la compafiia Trasmediterranea. Y es una
rencia importante.

Por ultimo, los comentarios sobre el plan de vivier
Hay que tener en cuenta, y se ha dicho, que las actuag
en vivienda no se cifien a las cifras de ejecucién e
momento concreto, sino a la ejecucidon de un program
actuaciones muy amplio que incluye otras partidas y
realidad, que es que nunca se habian construido t
viviendas en Espafia como ahora. Yo creo que esa C3
dad de respuesta de la sociedad es una realidad y ¢
también la realidad de la vivienda en Espafia.

El sefioPRESIDENTE: Gracias, sefior subsecretar
por su presencia y por la informaciéon que ha facilitag
esta Comision.

Se suspende la sesion hasta las once, en que est§
el presidente del GIF.

Se suspende la sesion.

Se reanuda la sesion.

— DEL SENOR PRESIDENTE DEL ENTE PUBLI-
CO GESTOR DE INFRAESTRUCTURAS FE-
RROVIARIAS (GARCIA GALLEGO), ASOLICI-
TUD DEL GRUPO SOCIALISTA DEL CON-
GRESO (Numero de expediente 212/002201), DE
GRUPO PARLAMENTARIO DE IZQUIERDA

UNIDA (NUumero de expediente 212/002242), DEL

GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR EN EL
CONGRESO (Numero de expediente 212/002304
Y DEL GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO

e§ldrias que expresamente le atribuyera el Gobierno a pro-
SHtfesta del Ministerio de Fomento. Por acuerdo del Consejo
NIgfes Ministros de 23 de mayo de 1997, se atribuyo a este ente
NE&blico la construccion y administracion de la linea ferro-
[eviaria Madrid-Barcelona-frontera francesa. El posterior
I%Cuerdo, de 18 de septiembre de 1998, le atribuyo la cons-
FYccion de la infraestructura del nuevo acceso ferroviario
1g\dfte-noroeste Madrid-Segovia-Valladolid-Medina del
*| ©8mpo. Recientemente, por acuerdo del Consejo de Minis-
"33 del 31 de julio de este afio, se atribuye al GIF la cons-
fiecion y administracion de la linea de alta velocidad Cor-
doba-Malaga, asi como la administracién, que no estaba
OIl",‘oncedida en el primer acuerdo, de la linea de alta veloci-
norte-noroeste, porque solamente nos habian encarga-
la construccion en su dia, y en julio se produce también
ncargo de la administracién. Mas recientemente, el 24
septiembre pasado, fue asignada la linea de alta veloci-
1pac§ Madrid-Castilla La Mancha-Valencia-Murcia.
h<a =l cumplimiento de dichos mandatos del Gobierno se
SR realizado las previsiones presupuestarias, que han
guedado plasmadas en el plan de actuaciones, inversiones
oY financiacion, y el presupuesto de explotacion y capital
o | ente publico para el proximo ejercicio presupuestario
el afio 2000. El GIF, en este primer periodo de su activi-
cﬂﬁ&o se centra en la construccion de las lineas asignadas,
no téniendo, por tanto, ingresos comerciales hasta que se
inicie la explotacion de las lineas a medida que estén con-
cluidas.

Para cumplir estos objetivos, en el presupuesto del afio
2000 figura una inversion en infraestructura ferroviaria
de 237.663 millones de pesetas, sin incluir IVA. El desglo-
se de dicha inversién es el siguiente: Madrid-Barcelona-
frontera francesa, 207.463 millones; linea de alta velocidad
norte-noroeste, 25.200 millones; linea de alta veloci-
dad Coérdoba-Malaga, 3.000 millones, y linea de alta velo-
cidad Madrid-Castilla La Mancha-Valencia-Murcia, 2.000

L millones. Si incluimos la activacion de gastos de infraes-
tructura y otras inversiones en inmovilizado material, la
inversion en inmovilizado material totaliza para el 2000

la cantidad de 245.396 millones. Si afiadimos la inversion
»)en inmovilizado financiero, constituida basicamente por
la partida del IVA soportado a compensar en el futuro, la

|
N
a
u
A

(NUumeros de expediente 212/002167 y 212/00227

B6)nversion totalizaria 254.501 millones. Al estar prevista
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una disminucion de capital circulante de 76.531 millones, El sefiotCALDERA SANCHEZ-CAPITAN : Al final
el total de aplicaciones a financiar en el afio 2000 asciermltemi intervencion, el sefior Torres hara una breve pregunta
a 177.970 millones. al sefior presidente del GIF.

Para financiar estos 177.000 millones, aproximadamen- Me permito requerir del mismo, sefior presidente, un
te, del afio 2000 se cuenta con los siguientes origengslélate un poco mas alla del estrictamente presupuestario.
fondos: aportaciones patrimoniales del Estado, 100/008ted ha dado pie a ello al hablar de la viabilidad del ente
millones; ayudas de la Unién Europea, 55.000 millonegn el futuro, y tengo que decirle algo. Nosotros estamos
desinversiones financieras del propio GIF, 20.000 milléruy preocupados —sabe que es nuestra denuncia constan:
nes, y recursos generados por las operaciones, fundgnién= por la falta de planificacion con que se aborda el futu-
talmente intereses, 2.970 millones. Si analizaramos e| d@- de las mas importantes infraestructuras en Espafia.
gen y aplicacién de fondos del cuatrienio 2000/2003, [g&@mo no tenemos oportunidad de que esté aqui el Gobier-
comprende el presente presupuesto, nos encontraripf@s—pedimos su comparecencia en esta Comision y no
con que las inversiones acumuladas del periodo 2000/20Ene—, vamos a aprovechar el debate presupuestario, por-
ascienden a un billén 301.350 millones de pesetas, de {b Me temo que va a ser la Gltima oportunidad, para hablar
que un billén 154.384 millones son la inversién en inmgviambién de modelos; del modelo ferroviario, y en especial,
lizado material y el resto el importe del crédito por 14l modelo de alta velocidad, que es probablemente el que
soportado a compensar. La disminucion cuatrienal de| dayor atencion piblica atrae y mayor preocupacion genera
culante seria de 126.006 millones, lo que totalizaria {irfify €! territorio espafol. L
aplicaciones a financiar de un billén 175.344 millones. Le hago una pregunta. ¢Usted no cree necesario, sefior

Les digo todo esto porque tenemos asegurada la r@jgsidente del GIF, un debate parlamentario al respecto?
ika/sted no cree que es necesario, cuando nos estamos

sién de financiacidn para estas inversiones del proxi i . . ; .
nbarcando en inversiones billonarias, superiores a los tres

cuatrienio, y mas o menos los nimeros son que las ! q ¢ N di . I i6di
siones de aportaciones patrimoniales del Estado asciengeR"€S d€ pesetas —segun dicen ustedes en 10s periodi-
—, un debate parlamentario para que los representantes

a 400.000 millones; ayuda de la Union Europea, 472|0 ?JSI b ° | d i el Gobi
millones; financiacidn ajena a largo, 163.000 millones, a soberania popufar pueaan expresar ante el 20bierno

desinversiones financieras, 120.000 millones. El resulta S planteamientos? No lo tenemos, no ha habido ni un solo

final en balance a 31 de diciembre del afio 2003 serfa {ffPate sobre planificacion en infraestructuras, y desde

activo de un billén 470.000 millones, compuesto practic ée%%ir:elg agsﬁ\:)erlggdaﬂ émijcggl mSQOSSe’ i?zgséirl]egisllf}g:
mente por la inversion en infraestructura y el IVAa c : ’ » QuUE, Igual g

pensar director de infraestructuras, esta Camara debe reivindicar

. , L .| sus funciones, y entre ellas la de este debate.
Ya termino. La estructura de financiacion correlativ

compondria fundamentalmente de unos fondos propias 8YO tengo muchas dudas. La tnica fuente de informa-
723.000 millones, unas ayudas de la Unién Europe n, ademas de las preguntas parlamentarias que hacemos

; . e se nos contestan con muy poca claridad, son los deba-
545.000 millones, un_en_Qeudamlento a largo de 163,0 gue ustedes fomentan en los medios de comunicacion.
millones y una financiacion a corto, recibida de los s

. : ) on una semana de diferencia entre ambas, ustedes esta
nistradores de la infraestructura, de 38.000 millones. CB

" tend i fcient © la Ui cen aqui que fomento invertira 2,3 billones en siete afios
esfo entendemos que se garantiza suticientemente la Vigjlyna red AVE y disefian una red en un periédico; pero en
lidad economica financiera del ente en el periodo pr

. ; P Btfo, una semana después, la red no tiene nada que ver, e
puestario que hoy es objeto de analisis y con los encargQs mente distinta.
que tenemos actualmente del Gobierno. .. | . El problema de la variante norte —y ahora hablaremos
_En cuanto a lineas de actuacion futuras, se dirigirgjk ¢— también es objeto continuado de debates en los
primero, a afinar las estimaciones del coste de la infla@adios de comunicacion, pero esta Camara lo ignora todo,
tructura a medida que avancen los proyectos y realizacigfior presidente del GIF. Luego profundizaré en estos
nes; segundo, a preparar conjuntamente con los Ministeripsnteamientos.
de Fomento y de Economia y Hacienda la mejor estrategiape gustaria que nos explicase la ejecucion presupues-
para la optimizacion de las ayudas de la Union Europeaayia desde el afio 1999 hasta ahora: qué es lo que se har
tercero, a estudiar los potenciales retornos para el|egistado ustedes, en qué han invertido y qué previsiones
publico por la futura explotacion comercial de las lineagnemos hasta que finalice el ejercicio y si son creibles los
que le han sido atribuidas por el Gobierno. Como resultagfesupuestos que ustedes presentan para el afio 2000, Cuar
de ello, y de acuerdo con lo que el Gobierno estime conygvan a gastar de verdad. ¢,Por qué se lo digo? Pues porque
niente, se disefara la correspondiente estructura de fin@nAVE Madrid-Barcelona tiene un calendario previsto de
ciacién con el reparto de fondos propios y endeudamierficil cumplimiento en mi opinién, por modificaciones
a largo que garantice la futura viabilidad del ente. hechas en los accesos a las ciudades y muy en especial er
Barcelona, porque el AVE Barcelona-frontera francesa esta
El sefiorPRESIDENTE: Han solicitado la compare- parado y porque con respecto a otras lineas hay mucho
cencia del sefior presidente del GIF el Grupo Parlamentatigbate, mucha propaganda, mucho ofrecimiento, pero
Socialista, el Grupo Parlamentario Federal de Izquieréi@&go hay que ver los documentos que ustedes nos envian,
Unida, el Grupo Parlamentario Popular y el Grupo Parlgue fijese usted qué amplitud de informacion nos dan, una
mentario Mixto. Tiene la palabra, en representacion| dginple hoja donde se explican las inversiones del afio que
Grupo Parlamentario Socialista, don Jesus Caldera. viene. Por cierto, aqui no figura para nada el AVE Madrid-
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Castilla La Mancha-Valencia y yo supongo que estarf eiativa a las comunidades auténomas. Fijese que estudian
una cantidad, 9.733 millones, que pone no regionalizaliielgzados al mismo nivel que los estudia el Ministerio de
pero yo creo que se puede regionalizar perfectamente,|igu@nento, pero sin un procedimiento para resolver los posi-
gue ustedes hacen con el resto de las inversiones| Adlkes conflictos de intereses, planificando por adicion. Todo

mas, un folio y medio cuales van a ser de verdad las ipvierque va a costar el AVE Madrid-Castilla La Mancha-
siones del préximo ejercicio? Valencia. Se habla de 400.000 a 800.000 millones. No
Vamos a la variante norte. Lo de la variante norte, sefsabemos lo que va a costar la variante norte, se hablaba de
presidente del GIF, si que esta suscitando una gravisit®®.000 millones en el concurso original y ya van por los
preocupacion a todos los ciudadanos interesados en 83@000 solo en la salida de Madrid. ¢ Se va a poder finan-
infraestructura. Resulta, como usted sabe muy bien, queila todo? Nosotros queremos realidades y hasta ahora la
variante norte ha sido objeto de unas peripecias que deddiea que hemos visto, por supuesto necesaria, es la de la
luego nosotros hemos venido calificando en el debate| piinea Madrid-Barcelona-frontera francesa. Le voy a hacer
lamentario siempre que se nos ha dejado como motya pregunta: ¢Usted considera equilibradas las inversio-
preocupantes. El afio pasado el «Boletin Oficial del Estaes el afio 2000 en la red de alta velocidad? Usted lo ha
do» publicé la resolucién del GIF anunciando un concuirsiicho ¢, De 230.000 millones de inversién que prevé su
de proyecto y obra por el procedimiento restringido [detganismo, 207.000 van a una sola infraestructura? ¢ Eso es
tramo Soto del Real-Segovia de la variante norte. ¢ Saupiilibrio inversor? Y no me diga que es porque no han
usted por qué hicieron ese concurso? Porque el 25 de managlurado suficientemente los proyectos de otras lineas de
del afo pasado el Ministerio de Fomento suspendio 13 tedta velocidad, porgue no han madurado por su desidia, por

ta, pasando por Segovia; una segunda, que es la solucidiQuiero saber qué modelo ferroviario defienden ustedes,
preferida por la Comunidad de Madrid, con un tlnel entpgrque, efectivamente, le han ido encomendando una serie
Soto del Real y La Granja, de 25 a 30 kilémetros; una|tete iniciativas de redes de alta velocidad, de trayectos de
cera alternativa de mejora de la anterior, con un tlnel siralta velocidad, pero ustedes quisieron dividir la red. Usted
lar, pero mas al oeste y una cuarta solucién, Villalba,|ceabe que el GIF presenté una propuesta, con la oposicién
un tanel que no es del que ahora habla el sefior minjstite,Renfe y de todos los partidos de oposiciéon parlamenta-
accediendo a Segovia por el corredor ferroviario actuai, para intentar dualizar la red alta velocidad-red conven-
Ayer, sefior presidente, nos enteramos que el ministro tiemnenal. Pidieron al Consejo de Ministros, ademas del AVE
otra alternativa o que esta valorando la posibilidad de|oivdrid-Barcelona-frontera francesa, el AVE Madrid-Sevi-
alternativa: un tanel por debajo del Pardo, que no estalleny en estos momentos no sabemos qué va a ocurrir, por-
ninguna de estas cuatro soluciones que se estan discutiendono hay contrato-programa, a pesar de que esta mafiana
hace un afo, después de haber suspendido un estudiq iflsubsecretario ha dicho aqui que parece ser se va a firmar
mativo anterior. Hay que ver qué ojo le han echado uste@espocos dias. Esto se viene diciendo desde el mes de mayo
a la variante norte, el que no se construya con el frotaratd afio 1999, pero estamos en octubre y no sabemos abso-
manos del Ministerio de Hacienda. ¢ Cuanto va a costatutamente nada de ello. Desde luego, esto para nosotros es
variante norte? ¢ Es verdad que va a costar 300.000 milio-anuncio de que todas estas operaciones propagandisti-
nes? ¢ Es verdad que ustedes ante esa alternativa pareceaguge van a quedar en eso, en operaciones propagandisti-
ya no quieren aquel tinel y tienen otras dos alternativess, porque a la hora de la verdad no se reflejan en el presu-
nuevas: un posible tinel por Soto del Real, mas baratquesto.
este Ultimo del Pardo? Que se nos explique con total ¢lari- Acabo con un andlisis mas pormenorizado del balance y
dad, porque no pretendera usted decirme que tienen prelsua cuenta de explotacion del GIF. Ustedes han recibido en
puesto para la variante norte-noroeste. Tienen presupuéssdres Ultimos afios 307.000 millones de capital y 72.000 de
entre Valladolid y Segovia, ¢pero sirve de algo? ¢ Sirve si#bvenciones, de acuerdo con los datos que ustedes nos
algo invertir 18.000 millones entre Valladolid y Segovia ssuministran. Los fondos recibidos se han destinado a inver-
no vamos a solucionar la salida natural, que es la sienes materiales por un importe de 164.000 millones y el
Madrid, mediante el tinel de Guadarrama? Yo le pido|qtesto, y atencidn, sefiorias, porque esto si que es demostrar
nos lo aclare, porque desde luego, sefior presidente del @éHverdad una gestion eficaz, como decia el sefior Ortiz esta
lo que veo aqui es muy poco interés y un desastre organizafiana en la primera intervencion, 210.000 millones de
tivo. Veo que la situacion es tan confusa que parece elegidsetas, se han mantenido en forma de inmovilizaciones
a proposito para impedir que algin dia podamos tener dstancieras a medio y largo plazo o en la tesoreria, es decir,
infraestructura tan importante. dinero parado. Como no necesita la red ferroviaria espafiola
¢, Qué pasa con el AVE Madrid-Castilla La Manchanversiones, el GIF se permite el lujo de tener 210.000 millo-
Valencia? Ustedes han venido cediendo una parte de la imés parados en inmovilizaciones financieras o en tesoreria.
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¢, Qué significa esto? Que hay una clarisima despropoifci@nunciaba que llegaria a Galicia en el afio 2006. Sefior
gue se acentlda aun mas en el ejercicio 2000, entre los foriRlodriguez, en el 2006 tienen ustedes AVE en Galicia.
aportados por el Estado y la Unién Europea y las inversipnesTeniendo en cuenta que las obras del AVE Madrid-Bar-
en infraestructuras ferroviarias realizadas por el GIF. Fljieselona-frontera francesa se inician en el afio 1995 y no
usted, los resultados positivos obtenidos por el GIF en| eatges del afio 2004 6 2005 podremos tener la infraestructu-
periodo, 11.500 millones, son producto de los ingresos finaa—ojala sea asi— del Madrid-Barcelona —veremos qué
cieros obtenidos por la colocacion de los elevados saldpspdsa con Barcelona-frontera francesa—, no creo que se
tesoreria disponibles. pueda hablar de que el AVE llegara a Murcia en el afio
Para que nos entendamos en roman paladino, el Esta@04, con 2.000 millones que dice que hay el afio que viene
emite deuda publica para financiar aportaciones a traygga esa infraestrucutra, 6 en el 2006, y también a Galicia.
del capitulo 8 a diversos entes, entre ellos el GIF, 100.00Qué pasa con Portugal? ¢ Recuerda el anuncio del inefable
millones cada afio; el GIF no se los gasta y, para no tersgfor Barrero, candidato a la presidencia de la Junta de

prudente. Si no llega a ser prudente, se pone él a montal
de pesetas. ¢ Sabe usted cuanto es en los presupuestdasielas, pero en todos estos planes no aparece la conexion
afo 2000 todo lo que se destina a supresion de pasos a miwelPortugal y tampoco en sus previsiones presupuestarias

unos resultados bien diferentes a las previsiones. Por ¢jeealidad estas previsiones de futuro, que yo desearia ver
plo, el grado de ejecucién de inversiones no ha llegadorealizadas, sin duda alguna. Coincidimos plenamente en su
ninguno de los ejercicios al 70 por ciento. ¢,Va a llegar emelcesidad, pero no vemos mas que una vasta operacion de
ejercicio del 20007 propaganda y muy pocas posibilidades de, en un tiempo
En el gjercicio del 2000, y acabo, tienen ustedes previsudencial, tenerlas hechas, que es lo que necesita el ferro-
to realizar inversiones por un importe aproximado| d=arril espafiol.
240.000 millones de pesetas. Si ustedes llegaran a cumplir
esa prevision de inversion en el afio 2000, ¢ sabe cuantEl sefioPRESIDENTE: Para completar la interven-
dinero continuaran manteniendo en inmovilizado financieién del sefior Caldera, tiene la palabra el sefior Torres
ro a final del ejercicio? Pues 180.000 millones de pesget&shuquillo.
Eso me lleva a decir que el GIF gestiona inadecuadamente
los recursos, que no cumple los objetivos de inversion, queEl sefior TORRES SAHUQUILLO : Brevemente,
mantiene elevados recursos ociosos, mientras hay ptsafor presidente.
necesidades importantisimas que cubrir en nuestra redSefior Garcia Gallego, nos ha dicho en su intervenciéon
ferroviaria que languidecen y van poco a poco cayendogure el GIF que usted preside construye las infraestructuras
la obsolescencia. ferroviarias y administra las que le encarga el Gobierno.
Ustedes deberian explicarnos, primero, qué son lasi debe ser. El competente para decidir donde, cuando y
inversiones en inmovilizado financiero. Le pido que medmo se invierte en infraestructuras ferroviarias en Espafia
conteste si no aqui, después por escrito —me deberig @mel Gobierno. Por tanto, son decisiones del Gobierno las
testar porque de la informacién que nos suministrap gse usted cumple.
imposible obtenerlo—, cudl es la politica de inversién de Por eso, le voy a hacer la siguiente pregunta. Segun el
estos excedentes de tesoreria, por qué crecen tanto lgsaasxo de inversiones reales de su ente, por regiones y pro-
tos de servicios exteriores en el afio 2000, cudl es el{dé@scias, el GIF tiene previsto invertir para el afio 2000, en
glose de los mismos. Como le dije antes, si el gradp lkdeprovincia de Huesca, 15.439 millones de pesetas, en la
ejecucion en afios anteriores fue del 70 por ciento apfoprevincia de Zaragoza, 63.784 millones de pesetas, y en la
madamente, para mi no es creible que en el afio R@dOvincia de Teruel, cero pesetas. Supongo yo que la res-
vayan a invertir un 130 por ciento mas que en el afio 1]998esta a esto es que usted no ha recibido ningin encargo
Estas son algunas de las cuestiones que le plantep dehGobierno del Partido Popular para que invierta o cons-
caracter general. Querria que me contestara sobre el futamga, modernice o revise ninguna infraestructura ferrovia-
de nuestra red ferroviaria, no especialmente de la alta veia-en la provincia de Teruel. Le hago la pregunta concreta:
cidad, no como hizo en Murcia. En esa tarea de propdgaiia recibido usted del Gobierno, sefior Garcia Gallego,
da a la que tan dados son ustedes, tengo aqui dos recattgs encargo de invertir una sola peseta el afio que viene
de un mismo diarid,a Verdad de Murcia, uno de 27 de en la provincia de Teruel? Si la respuesta fuera afirmativa
septiembre de 1999 y otro de 28 de septiembre de 1999 Jpuede decirme cuanto dinero es y por qué no figura aqui?
el del 27, usted, presidente del GIF, don Emilio Garcia
Gallego, afirmaba que la regién se conectara en el 2004 akEl sefioPRESIDENTE: Concluido el turno del Grupo
la linea del AVE Madrid-Valencia. Al dia siguiente, |eSocialista, corresponde ahora intervenir al Grupo Parla-
ministro de Fomento anuncia que el tren AVE llegararaentario de Izquierda Unida y, para ello, tiene la palabra el
Murcia en el afio 2006. Ese mismo dia, Cuifia tambiéefior Santiso.
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El sefiorSANTISO DEL VALLE : También quiero
dar la bienvenida a don Emilio Garcia Gallego, presid
del GIF.

Tenemos que expresar nuestra preocupacion por la
tica ferroviaria que se ve reflejada en estos presupue
Nuestro grupo parlamentario presenté en el mes de
una interpelacion, con su mocion consecuente, sobre
ca ferroviaria ante una preocupacion, estamos acabar
legislatura y, en nuestra opinién, el Gobierno del Par
Popular no ha expuesto cual es realmente su plan ferr
rio o su Plan director de infraestructuras o como lo qu
llamar, si lo tiene. Hemos asistido a debates sobre si el
director anterior esta o no vigente, pero no ha existido
guna propuesta donde se sepa claramente cuél es e
teamiento de fondo, de futuro, como es légico para
tipo de inversiones, con una visién a medio y largo pl:
cuales son los objetivos; por el contrario, hemos asisti
diversas actuaciones ante los medios de comunics
locales y regionales, dando una fecha en cada sitio par

Mas que sobre la alta velocidad, quisiéramos saber cual
orge la apuesta por las lineas que llamariamos de alta calidad,
entendiendo que, en funcion de la propia orografia, hay que
patender mas a los tiempos de viaje que a otras cuestiones y

stpse hay que buscar tiempos de viaje competitivos con el
juliansporte por carretera. Muchas veces no es un problema
olle- ir a 350 por hora sino a velocidades comerciales que
dmé&oren sustancialmente los tiempos que se pueden conse-
tidmir con el vehiculo particular o con los vehiculos de trans-
oyiarte publico por carretera. Hay que tener en cuenta tam-
iel#&n que la alta velocidad o este tipo de trazados tiene un
Rtmoblema complementario, que es exclusivo para el trafico
niote viajeros y no resuelve los problemas existentes en el tra-
flao-de mercancias.
este De todo esto era de lo que queriamos hablar en el mes
azie julio. Curiosamente, el Grupo Popular sélo presentd dos
ddimidas enmiendas vy, a Ultima hora, tuvo que reconocer que
ciba a votar en contra porque no sabia muy bien qué hacery
a aftaveia descabelladas nuestras propuestas. En su debe hay

velocidad o para inversiones ferroviarias, etcétera,
ello desconectado, inconexo. Si uno sumara la evalu
econdmica de todos esos anuncios, estariamos en
billonarias.

Nuestro grupo siempre ha sostenido la necesidad d
las infraestructuras fueran una propuesta consen
ampliamente, tanto con los partidos de ambito estatal
con las comunidades autbnomas, entendiendo que h
buscar compromisos estables que no estén sometido
avatares electorales cada cuatro afios y a cambios de
significativos y pendulazos, sino que se apueste real
por ese consenso sabiendo que es un tema importan
requiere del Estado recursos ingentes. Hemos asi
durante una década a una apuesta fundamental p
infraestructuras de carretera, también por el retras

odae apuntarse que después de cuatro afios no han sido capa-
cites de hacer una propuesta en este sentido, de saber donde
ifrasos para acabar con este tipo de especulaciones, que
pueden ser rentables a corto plazo en un ambito electoral
quey concreto, pero también tienen luego un coste impor-
udatee por la falta de credibilidad después cuando se reiteran
otas incumplimientos, se alargan los plazos, y vemos pasar
gies y afos como estas infraestructuras no llegan.
a loSobre la variante de Pajares, como nueva infraestructu-
urabionportante que esta aprobada por ley —ademas es la
etitéca infraestructura cuya necesidad de construccion ha
egige aprobada en esta Camara por ley—, después de haber
ttdnido un primer paso significativo e importante, ha pasado
rdlggroceso de informacién publica de uno de los posibles
drezados. Como han terminado los plazos recientemente,

existia, pero vemos con bastante preocupacion que, lequekiéramos saber si ya est4 en su ambito de actuacion,
tema ferroviario, seguimos anclados exclusivamente puesto que es una infraestructura nueva, importante, y si en
una apuesta, en la alta velocidad Madrid-Barcelona, deestas cantidades hay alguna partida adicional destinada a
sion del Gobierno anterior en cuanto a definir el futurg desta infraestructura, porque en el presupuesto vemos que
la alta velocidad en nuestro pais, y aparecen debates|caparecen sélo 250 millones en la partida regionalizada de
plementarios que son realmente preocupantes. fomento para Asturias y 250 en Leon, en total, 500 millo-
Una primera pregunta seria la siguiente. Ustedes tiem@s de pesetas. Si ya es preocupante, porque es incumplir
gue abordar estas infraestructuras. ¢ Tienen disefiado yalgs&ompromisos adquiridos en esta Camara, intentar ini-
ancho de via va a tener Madrid-Barcelona? Es una de ¢& las obras este afio, lo que es mas preocupante todavia
cuestiones que esta sobre la mesa. Sabiendo que haly elfigue en la proyeccion plurianual para los afios sucesivos
cultades técnicas para la conexién con una linea npemarecen también 500, 500 y 500 millones. Incluso por
como es el Euromed, sabiendo que va a coincidir en su ttabajo de la Y vasca, que también aparece con 1000 millo-
zado con Barcelona a partir de Tarragona, creo que es naa 'y tampoco sabemos si va a estar en su Orbita 0 no. En
reflexién importante y oportuna definirse por el tipo|d&eoria, dentro de las competencias anunciadas para el GIF,
ancho antes de comenzar a tender las vias. Nuestra opipirece obvio que esas grandes infraestructuras ferroviarias
es que tienen que ser del mismo ancho que las del resttiefeen que estar bajo el seguimiento e impulso del propio
la red espafola, entendiendo que el trafico con Francig p@i&. Nos gustaria que nos contestara sobre la situacion de
viajeros esta resuelto con los trenes Talgo y que, para|nestas dos cuestiones.
cancias, hoy hay un intercambio razonable, dentro de queAdemas, no entendemos muy bien esta especie de polé-
todo ello es mejorable. Lo contrario puede provocar un prmica. Si es asi, tiene la oportunidad de desmentir las ten-
blema anadido de efecto frontera dentro de nuestro paisnes con Renfe en concreto, este intento de ustedes de ser
aungue Talgo tenga también soluciones razonables,|ple®propietarios —entre comillas— o gestores de la llame-
automaticamente crea dificultades a todo el material| coms red méas atractiva, mas rentable, o que en este momen-
ancho espariol existente en este momento. Creemos (u® éigne mayor uso por su modernidad, como seria formar
un debate trascendente, que hay que resolver de maner@aespecie de red de primer nivel con el Euromed, con el
inmediata antes de, insisto, empezar a tender las vias |effuturo Madrid-Barcelona, con Madrid-Sevilla e incluso con
ancho que luego complique la situacion ferroviaria. Madrid-Valladolid. Deseariamos saber cudl es la posicion
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del GIF en este tema, si ha habido estas tensiones 0| esitasvelocidad y gestionarlas. Esto podria no ser materia de
pretensiones siguen existiendo, si piensan ir a una explatabate, pero lo es en la medida que la ausencia es patente
cién diferenciada de esta red de alta calidad del resto de |aA nosotros nos parece que uno de los problemas mas
red ferroviaria, ya que seria trascender las competenajgaves del Estado espariol en la actualidad, en el tema del
inicialmente asumidas por el GIF de impulso de obra niiefearocarril, es haber escogido una via de inversiones multi-

por entrar directamente en la explotacion ferroviaria) Enillonarias, donde se habla de billones de pesetas en un
nuestra opinion, si esto se consolidara en esa direccipariodo de varios afios, que pueden ser tranquilamente
seria muy preocupante porque de nuevo Renfe se quedsidte o diez afios, en un territorio totalmente desequilibra-

I6gicamente con aquello menos atractivo, con mayores cdo- No es normal que un gobierno, sobre todo gobiernos

gas financieras y desde luego con menos ingresos. gue presumen continuamente de defender la vertebracion

Si a esto le afiadimos los primeros empujones pdgaritorial del Estado espafiol, o incluso que asumen su
intentar desgajar de la red ferroviaria las cercanias| pdeologia politica en funcién de ese tipo de criterios, opten
ejemplo, de Madrid, vemos con enorme preocupacignpar salidas que no solamente discriminan, sino que dese-
posible disgregacién de una red ferroviaria que debeg sgilibran y que no tienen ni siquiera en cuenta los criterios
integral en nuestra opinién, y que como se empiecen g prapitalistas del mercado; es decir, muchas veces se actia
ducir ese tipo de tirones veremos de nuevo posibles cierres opciones de caracter abiertamente politico en el senti-
de lineas en aquellos ambitos de menores traficos, precaaideolégico del término, y ademas, por cuestiones que
mente por su deterioro y por la falta de inversiones, splagtan implicitas en el sistema, que lleva ya desde el
todo norte-noroeste, Galicia, Asturias, Castilla y Ledn| aigloxix a un desequilibrio territorial en el Estado espafiol
los dltimos quince afios. alarmante en este terreno.

Me gustaria saber cuél es también la prevision de futu- Si nosotros cogemos los Presupuestos Generales del
ro, el camino del GIF mas alla de lo que en este momefstado desde 1998 al afio 2007, por ejemplo, un territorio
parece ser, por el nivel de inversiones de 207.000 millgnesmo el de Galicia, con mil kilbmetros de via, con un punto
ya que basicamente ustedes son los meramente ejecutdeggartida, con un ferrocarril totalmente obsoleto y colap-
de una obra fundamental, que es el Madrid-Barcelona, |psealo, va a recibir, si se cumplen las perspectivas del Minis-
Nno ve nuestro grupo una proyeccion global y una visiderio de Fomento, 50.000 millones de pesetas en diez afios.
integral de las infraestructuras ferroviarias. Mas allj &n embargo, solamente en una partida presupuestaria el
otras discusiones de futuro, de quién va a gestionar o @sié- se va a pulir 235.000 6 252.000 millones, si hacemos
va por encima de esas infraestructuras, que correspohaaso a las cifras que nos acaba de dar el responsable de est
un ambito diferente con el propio Ministerio o el propi@rganismo.

Gobierno. ¢,Cual es el resultado? Que en el afio 2007 Galicia no

Me gustaria que respondiera a estas preguntas, y|taemdra ni siquiera un tren de velocidades medias de 120
bién que nos aclarara cOmo se reparte esto que esta exdhilsimetros/hora, y otras partes del Estado espafiol, con
vamente regionalizado. Usted habla ahora que en lugarsdenas cuantiosas, una parte de ellas de fondos estructura-
18.000 son 20.000 millones para la variante norte. Al iguak y de fondos de cohesion andara a velocidades medias

gue las inversiones de Andalucia, nos gustaria que nos
rara un poco mas exactamente a qué va destinado.

El sefiorPRESIDENTE: Por el Grupo Mixto tiener
solicitada la comparecencia el Bloque Nacionalista Ga
y el sefior Peralta.

En primer lugar, tiene la palabra, por el Bloque Na
nalista Galego, el sefior Rodriguez Sanchez.

El sefioRODRIGUEZ SANCHEZ: Para una repre
sentante del Blogue Nacionalista Galego, en concreto,
un representante de un sector de la sociedad gallega, |
resultar extrafia o muy atrevida una intervencion e
momento en que esta presente nada menos que el re
sable del GIF. Digo esto porque podria parecer que Ga
no deberia hablar cuando no figura, pero precisaments
gue no figura y porgque esta ausente es por lo que el sil
seria doblemente complice.

Mirando los Presupuestos Generales del Estado
forma particular las inversiones que se hacen en el ca
dedicado a sociedades mercantiles estatales, entic

adta250 kilébmetros por hora. Creo que lo sensato seria, pri-
mero, equilibrar la red del Estado espafiol, llegar en todas
partes a 120/150 kilémetros por hora, en todas partes, ate-
niéndose incluso a los criterios de mercado, y después
egptar, si se quiere, por cualquier linea de altas velocidades
en el sentido moderno del término o incluso en el sentido
cidAterfronterizo para las comunicaciones internacionales,
porgue no cabe duda que hay un primer deber del ferroca-
rril, que es la comunicacion interurbana y después las
- comunicaciones a larga distancia. Las comunicaciones hoy
parael Estado espafiol a larga distancia con un tren a una
pockrlacidad de 150 kilémetros por hora se pueden hacer tran-
n glilamente de forma que sea asumible desde el punto de
spista social y desde el punto de vista de la competitividad
lican la carretera. Pero el modelo por el que se opto fue otro
pomientras nosotros tenemos que asistir, vuelvo a repetir, a
cnaiodeterioro total de nuestra red, eso si, compensada con
una propaganda brutal que me gustaria que el sefior res-
ymEnsable del GIF nos aclarase definitivamente, aunque
itnisotros lo tenemos suficientemente claro.
ladesqui figuran partidas que proponen trenes de alta velo-

publicas empresariales, figuran 235.000 millones de g
tas, si nos atenemos a las cifras tal como aparecen fo

esidad a ejecutar, esto si, hasta Valladolid, queda claro.
m@likeda clara también la intencion de comunicarlo con la

zadas por cuenta del GIF, que el sefior Garcia Gallegdreatera francesa, por lo menos en otra parte del presupues-
encargo de recordarnos que era un ente que tenia cdoatravés de la 'Y vasca. Queda claro que, aunque de forma
objetivo asignado por el Gobierno construir las lineas d@ poco conflictiva, habra un tren de alta velocidad a
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Valencia. Queda claro el arco mediterraneo. Queda dlatema del que usted es gestor, tengo que decirle que este ente
por supuesto, la continuidad a Mélaga del tren de alta yefeas que un gestor de infraestructura ferroviaria parece un
cidad que hoy llega hasta Sevilla, y en concreto desvidndenerador de imaginacion ferroviaria, porque la verdad es
lo desde Cordoba para abajo. Y queda claro, por supyesige yo dificiimente he visto antes mas capacidad de trazar
el de la frontera francesa a través de Barcelona. lineas ferroviarias sobre el papel que pasan por los sitios
Sefior Garcia Gallego, aunque nada mas que sea pomats variopintos, mas inverosimiles y, eso si, garantizando
acto de higiene publica, seria bueno que no se recurriesgeanpre que se va a alta velocidad y que se llega en cien
propagandas continuas sobre que el tren de velocidad vaiautos, cualquiera que sea el recorrido que se haga. Es
llegar a Galicia en el afio 2006, entre otras cosas porquevamdad que ese tipo de aficiones tienen un cierto fundamen-
tenemos tren. Usted sabe que hoy para llegar de Corlifia eeal. La verdad es que la Unica linea sobre la que se
Monforte, que son 210 kilémetros de distancia, se tardapaede hablar con fundamento en estos momentos, que es la
friolera de tres horas y cuarto. Los expresos a Madrid tale Madrid-Barcelona, a tenor de los cambios que ha expe-
dan casi doce horas, de las cuales alrededor de cincoso®entado su trazado y como se retuerce el disefio para
por territorio de Galicia. Los diurnos tardan ocho horasgpnseguir por ejemplo que llegue a Tarragona, es perfecta-
media, de las cuales casi cuatro son en territorio de Gglicigente viable el que cualquiera trace sobre el papel y garan-

Definan ustedes de una vez que el tren de alta velocid
primero, una especie de mensaje despistador y, seg
centren el problema de que en Galicia o que tenemos
tener es un tren asumible, incluso en lo que llaman €
atlantico, que usted sabe que esta colapsado y obso
compite en viajeros con cualquier zona del Estado esf
de las mas rentables en términos relativos. Usted sab
no se pueden poner ni trenes alli. Esto es lo que hay
aclarar desde el punto de vista politico. Siento que no g
mos tener este debate con el sefior ministro, que seria
lo deberia afrontar a fondo y quien politicamente debe
ponder por todo este tipo de actitudes discriminatori
totalmente discrecionales y politicas. Por otro lado,
gustaria saber, dentro del tema del tren de alta veloc

dieg, por ejemplo, que la linea de alta velocidad Madrid-
unddencia sea ésa a la que se ha hecho referencia que en el
Q096 estara en Galicia, y en cien minutos puede llegar per-
| &etamente al Pais Valenciano.
eto Yo comparo los dos presupuestos, el del afio pasado y
aéste, y el caso de la linea Madrid-Valencia, en la que me
e goxe a centrar —soy diputado por la provincia de Valen-
giee—, lo que observamos de entrada es que no aparece en
odarguna de las dos, ni en las previsiones presupuestarias de
qa@eo ni en las del afio 2000. Hay una diferencia entre las de
rd999 y las del 2000. Entre el conjunto de comunidades
asaytonomas, en las que se llevan a cabo inversiones, en el
naso 1999 se citaba Cataluiia, Aragén, Castilla-La Mancha,
dishdrid y Castilla y Leon. Para el afio 2000 se afiade Anda-

por dénde se va a hacer la conexién con Portugal. Tamblideia. Y en Andalucia aparece previsto un total inversor de

nos gustaria que desmintiera usted de una vez que en
atlantico no va a haber un tren de alta velocidad nu
antes del afio 2020 6 2030. Lo cual es hablar de un fu
ble, porque podemos antes desaparecer la humanidad

Es preocupante, y sobre todo a la luz de noticias qy
vemos en otros Estados de la Unién Europea, que e
pueda ser un primer paso para la explotacion privad

eB«£)60 millones de pesetas. El caso del Pais Valenciano no
naparece en ninguno de los dos detalles de inversiones a rea-
tlidar. Como éste es un tema del que se habla mucho en el
. @mbito de mi comunidad, cuando Ultimamente han con-

etyastado las afirmaciones que se hacian acerca de fechas
@bhcretas (se hacia referencia por el portavoz del Grupo

a Becialista a los compromisos de fechas que se han asumido

redes ferroviarias que tienen cierto interés para el capipalr parte de importantes autoridades del Estado) los afios

privado, eso si, después de ser montada toda la infrae
tura con dinero publico. Seria peligrosa esta dualid
incluso que se desmembrase la red del servicio, de m
gue tuviésemos muchas empresas actuando en la viz
todas las consecuencias que eso lleva de abandono
gue son menos rentables y del criterio de ganancia por
ma del criterio de seguridad.

Sefior presidente, acabo diciendo que el GIF es tes
nio de una via de disefio totalmente desequilibradora,
dizada con dinero de la Unién Europea y la transnacio
zacion en este sentido no esta dando buenos resultadg
lo menos para que todos tengamos derecho a vivir cg
minimo de capacidad para poder competir no solamen
servicio de viajeros, sino también en el de mercancias

El sefiorPRESIDENTE: También en representacid
del Grupo Parlamentario Mixto, tiene la palabra el se
Peralta.

El sefioPERALTA ORTEGA: Gracias, sefior Garci
Gallego, por su presencia.
Después de oir la intervencién de otros comparier

stABB4 y 2006 no solo se han utilizado para Murcia, sino
hdaombién para Valencia. En una reunién en la que estuvieron
arresentes el Ministerio y los presidentes de comunidades
1, aotdnomas, a la salida cada uno daba una fecha distinta,
dedas lo cierto es que a continuacion se contrasta la cifra de
efnoiersiones, y no aparece absolutamente nada. Insisto, si
gue aparece Andalucia, con la prevision de 3.000 millones
inde-pesetas.
agu-Muy recientemente, creo recordar que fue antesdeayer,
nadl-consejero de Obras Publicas de la Comunidad Valencia-
shper-que algo debe saber de este tema— dijo: no, es que
naliGIF tiene tres fuentes de financiacion: una es los presu-
teperestos del Estado, otra son los fondos comunitarios y la
tercera es el endeudamiento. ¢ Es por el endeudamiento
por donde va a venir el dinero? Veo que me dice usted ya
nque no. Eso solo vendria a afiadir mas lefia al fuego de la
Adescoordinacion —no sé si del disparate— o quiza de la
coordinacion en hablar sin nada detras. Por lo visto, segun
afirmaciones que ha hecho usted esta mafiana aqui, hay
A una prevision de 2.000 millones. Lo Gnico que nos entre-
gan ustedes para justificar 245.000 millones de pesetas es
D3Jr@a hoja por una cara, y no es que sea precisamente un

tenor de mi experiencia concreta por lo que se refie

embdelo de detalle en la informacién. Sale barato hacer los
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presupuestos a 245.000 millones la hoja. Pero digameSe ha pasado en este periodo intensamente de solicitar
exactamente si es asi, que esta en lo que denominatanaresion social y politica desde todas las comunidades
regionalizable. Yo le agradeceria que nos dijera esg agtonomas a pedir autovias a casi todas las comunidades y
regionalizable como se desglosa, porque asi lo sabrgnmantean el tren de alta velocidad. Si hace dos afios era el
Le recuerdo que el afio pasado ya habia una partida t&#tF el gestor Gnico de Madrid-Barcelona-frontera france-
bién de no regionalizable y, sin embargo, el AVE Madfiéa, desde hace un afio se le ha incorporado la gestion de

Valencia sigue exactamente igual que estaba. Por tan
hay ninguna razon para pensar, cuando entonces ya §
esa partida —y no hemos visto nada, porque aparece
una partida que en nuestra opinion no es adecuada-

esas fechas que se han barajado del 2004 y del 2006
actualizacion, en el &mbito de las inversiones, de esa
gue recordara usted decia un famoso autor espafi(
siglo pasado: Vuelva usted mafiana. En el ambito d
infraestructuras son fechas que corresponden a legis
ras futuras y, a partir de ahi que se lo reclamen al
venga detras, porque entonces, cuando llegue esa f
volveremos a decir la siguiente y asi de manera indefi
Lo Unico que avanza en este momento, y lo hace
ritmo razonable, aunque no se cubran las fechas q
han hablado, es la linea Madrid-Barcelona, que contin
a Barcelona-frontera francesa. Todo lo demas va
ritmo que no es de alta velocidad ni de velocidad me
va un ritmo absolutamente congelado; en concreto, p
gue se refiere al AVE, del que tanto se ha hablado ult
mente y del que, insisto, tan pocos resultados practic
ven, ni siquiera indicios que nos permitan tener un
mo de esperanza.

El seforPRESIDENTE: También ha solicitado I3

tario Popular.
Para la defensa de su solicitud de comparecencia,
la palabra el sefior Carrefio.

El sefiorCARRENO RODRIGUEZ-MARIBONA:

D
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comparecencia del presidente del GIF el Grupo Parlar e

>

oMradrid-Valladolid, ya se ha citado, y hace pocos meses
xfstiegdoba-Malaga, Madrid-Comunidad Valenciana y Mur-
ai@i Estoy seguro de que norte y noroeste el afio que viene

—pedremos verlo incorporado dentro de la red ferroviaria, no

una fecha relativamente cercana. Doy por descontado

s&olge la realidad de las inversiones, que es la verdad en la
frase hay que creer cuando pretendiamos debatir y pedir

G¢0 sobre el papel y sobre comentarios de prensa, sino

| @dpraciones sobre el proyecto de ley de Presupuestos

fagnerales del Estado para el afio 2000. En este periodo si

|&t@-habido debates parlamentarios sobre el ferrocarril y
re alta velocidad, no sélo aqui en el seno de la Comi-

=SHY, sino en Plenos del Congreso de los Diputados. En

.L]nos casos el propio Grupo Popular rectificé sus posi-
Qlﬁnes corrigiéndolas para después de ello llegar a la con-

ion de que hoy las decisiones, proyectos e inversiones
a red de alta velocidad superan con creces lo previsto
el tan citado repetido Plan director de infraestructuras;

dsHperan con creces lo que habia en aquel Plan director de

DrJr‘l_f)raestructuras para la alta velocidad, para una duracion

> 14 afios que tenia dicho plan, y en cuanto a alta veloci-
preveia que tenia que durar mas por las necesidades de
{hanciacion.

Quiero recordar el periodo de maduracion que exigen
los grandes proyectos de infraestructura, como el de un
aeropuerto. Se estd hablando del nuevo aeropuerto de
Madrid para el afio 2020 y es un proyecto concentrado en
1a zona. No podemos olvidar la lineabilidad y la barrera
" medioambiental ecolégica que crea una linea de alta velo-

Titfad. Por eso hay esas dificultades. Seguramente los presi-
dentes de las comunidades auténomas, que se reunieron
hace unos dias con el ministro de Fomento, tienen cada uno

=

%e ellos el deseo de tener el tren de alta velocidad cuanto
Hf:s por su ambito territorial, pero es imposible llevarlo a
OB4%0 sin una definicién del trazado que, como saben uste-
D , hi en plazo ni en trazado han llegado a un acuerdo en
e momento.
S00MPesde el Grupo Parlamentario Popular no vemos mal
ke se empiece ya dentro del afio 2000 con unas inversio-
D igs importantes para el tramo Segovia-Valladolid pues, por
Pén lado, ha de continuar hacia Galicia y el norte y, por otro,
'#ria Madrid. Quiero recordar aqui que el Madrid-Barce-
: . lona-frontera francesa, ni se empez6 por Madrid ni por Bar-
Habia entonces hace un afio, el 14 de octubre de 19Q8ona ni la frontera francesa, se empezé con el Gobierno
escepticismo en algunos grupos politicos, por un ladgcialista y con una definicion técnica de la superestructura
sobre la capacidad de gestion. La obligacion de la gesti@y distinta de la que va a haber definitivamente por Zara-
la lleva en su nombre el ente y la inversion del GIF este afisza y Lleida.
1999 creo que va a ser del orden de 100.000 millongs deSoy optimista en cuanto a la capacidad de gestion del
pesetas. Y habia escepticismo en cuanto a la financiac|0GI¥ por conocer al presidente del ente. En otros tiempos
el presidente, suponemos que con el actual presidentecdgiboramos durante unos afios en una faceta importante
Gobierno, crefa dificil mantener el fondo de cohesiode inversiones en obras publicas y estoy seguro de que con
Afortunadamente, esto se ha debatido en otras ocasiptefinanciacion garantizada para el periodo 2000-2003 que
Si en 1998 eran de la Union Europea 31.900 millones He expuesto, en la que se garantiza la financiacién del Esta-
pesetas los que venian hacia el GIF y para las invers|odesy de la Unién Europea desde los fondos de cohesion, la
del mismo, en 1999, afio en curso, son 40.000 millonetaypor de estos cuatro afios serd brillante, cosa que estoy
para el préximo afio se prevén 55.000 millones. seguro que va a cumplir.

Hace un afio estrenaba el GIF nuevo presidente. Hace
menos de un afio hacia su primera comparecencia, g
cargo recién estrenado, el 14 de octubre de 1998, H
considero ya veterano y por eso estoy tranquilo, ya qu
preguntas que se le han formulado en alguna ocasion
politica de actuacién, inversiones en otras areas, no c(
ponden, en mi opinién, a un gestor de un ente public
infraestructuras ferroviarias, sino a un politico que con
rezca aqui mafiana como secretario de Estado de In
tructuras.
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El sefioPRESIDENTE: Para contestar a las divers|

cuestiones planteadas por los grupos solicitantes de la

parecencia, unas de contenido presupuestario, con n
sustancia presupuestaria, y otras no tanto, tiene la p3

el sefor presidente del ente publico don Emilio Ga
Gallego.

El sefior PRESIDENTE DEL ENTE PUBLICO
GESTOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIA-

RIAS (Garcia Gallego): Muchas de las preguntas que

as Para conseguir esto —ha surgido este asunto en los gru-
cpaos parlamentarios— no se divide la red, lo que se hace es
ugha hay que conseguir que en determinados corredores o
labreerarios fundamentales el tren circule a unas velocidades
rcillmportantes para ganar tiempo —en otros territorios las
velocidades, en funcion de la orografia, l6gicamente ten-
dran que ser menores—, repito, con el objetivo de que se
logren unos tiempos de viaje. Por tanto, lo de la division de
la red no es cierto. Tampoco es cierto un tema que se ha
logencionado, el ancho. El Madrid-Barcelona —y contesto

diferentes grupos me han formulado atafien a la planifi@aalguno de los intervinientes— va a ir en ancho interna-

cion. Como ustedes saben, la planificacion no es comp@snal. Es una decision ya tomada, igual que en su dia se
tencia directa del GIF. Como les dije al principio, el GIF €8m0 por otro Gobierno la decision de que el Madrid-Sevi-

limita a realizar aquellos encargos que le encomiendallalfuera en ancho internacional. Esto completa una red que,
Gobierno. En este momento saben ustedes lo quecetherentemente con lo ya existente, tiene que ser en ancho
Gobierno le ha encargado al GIF. No obstante, por estaternacional. Existen muchas otras razones para haber
enterado, por lo menos en sus lineas generales, de muettilmptado el ancho internacional, por ejemplo, que la finan-

de los aspectos que ustedes han planteado en sus cliestioidn de todos estos proyectos en gran parte viene de la

nes, creo que algo les podré aclarar.

Unién Europea. Siendo una financiacion de la Unién Euro-

En cuanto a la falta de planificacion, evidentemente|egea en la que se esti buscando la interoperabilidad, seria
no es asi por parte de este Gobierno. Tengo que decjr dificilmente justificable que no se fuera al ancho interna-

yo conoci muy de cerca el Plan director de infraestruc
elaborado hace afios por otro Gobierno y era mucho
genérico e inconcreto que el que esta haciendo en
momento. Puedo asegurar que el Ministerio de Fom

esta realizando en estos momentos un trabajo de plan

cién muy profundo, que el sefior Carrefio me ha acla
que han sido debatidos muchos aspectos referidos a
estructura ferroviaria dentro de este Parlamento v,
tanto, sobre ese resultado, que practicamente esta co
do, les puedo decir algunas lineas maestras. Las |
maestras del Ministerio —hay que superar hablar de \
cidades y hay que hablar de tiempos de viaje, lo decia
bien el sefior Rodriguez, tenemos que hablar de tien
porque no todos los territorios son iguales— son, fur
mentalmente, que se puedan comunicar todas las cap
espafolas desde Madrid en menos de cuatro horas, i
das A Corufia y Vigo, lo cual, comparado con los tiem
gue actualmente tenemos, son unas cifras de otro sig|
podemos imaginarnos, con las velocidades a las que
circulado recientemente y se esté circulando todavia ac
mente en algunas comunidades auténomas, que es
asi, pero yo les puedo garantizar, por las noticias que t
gue si lo es; esos tiempos dan que la comunicacion
Barcelona desde la mayoria de capitales de provincia
fiolas va a ser menor de seis horas y media.

Este plan se va a desarrollar a lo largo de un per
gue en principio se prevé hasta el afio 2007, y supone
me han informado— una inversion —ahi esté el GIF |
otras inversiones que realiza el Ministerio de Fome
directamente—, descontando el Madrid-Barcelona,
orden de 2,3 billones de pesetas. Es una cifra suficie
mente importante como para que permita financiar no §
mente el Madrid-Barcelona, el Madrid-Valencia,
Madrid-Valladolid y el Cérdoba-Malaga, que son |
encargos que tiene actualmente el GIF, sino otras inf
tructuras ferroviarias muy importantes en este paig
forma que se logre el objetivo de que Madrid esté com
cado con casi todas las capitales de este pais en me
cuatro horas y con Barcelona en menos de seis ho
media.

uigienal en estos grandes corredores que tienen gran finan-
neéECion europea.

esteAdemas hay muchas otras razones que yo les podria
ergxplicar, por ejemplo, el material. El material para la alta
ificalocidad lo hacen grandes fabricantes europeos o japone-
ragkes. En el caso de los europeos, este material esté prepara-
nffapara el ancho internacional. No es lo mismo el ancho
paternacional que el ancho espafiol, no se puede circular a
nédumisma velocidad con un ancho que con otro. Es como un
neashe, no es lo mismo un ancho de vias determinado que
eltiez o quince centimetros mas estrecho o mas ancho; los
nuligefios son totalmente diferentes. Quiero decir que hay
nposchisimas razones que avalan el ancho europeo. La deci-
dsion histéricamente va a ser fundamental para este pais y
itaea permitir conectarnos con Europa sin por ello menosca-
ndbair en absoluto la conexién dentro de Espafia, mantenien-
pa los dos anchos y sin dividir la red; y con esto contesto
h.dt@ intervencion.
se h&l GIF nunca ha pretendido hacerse con parte de la red.
tEEl-GIF es un instrumento de este Gobierno y se limita
oesadusivamente a desarrollar la politica del Gobierno en
2rtgolo aquello que éste decide y nada mas. No obstante,
tengo que afiadir —y no soy yo, sino a nivel de técnicos
ediparoviarios— que la gente que trabaja en el GIF se consi-
dera tan ferroviaria como la que trabaja en Renfe y vemos
odaro que para la modernizacién del ferrocarril en nuestro
—Eb hay que ir a un proceso gradual —no sé coémo—, que
lassponde a lo que esta preconizando la Unién Europea, de
ngeparacion de lo que es infraestructura y explotacién de la
diefraestructura de lo que es la operacion. Es simplemente
2reo, No se pretende privatizar nada. El GIF siempre serd un
sofante publico en la mentalidad de este Gobierno, con infra-
eéstructuras o sin ellas, y no pretende separar absolutamente
osada.
aes-Hay muchos mas temas generales, pero los iré reco-
, d&ndo con las notas que he ido tomando de los distintos
usefiores diputados. En cuanto a la ejecucion del afio 1999,
ng=odéa propia naturaleza del GIF, ente publico, tenemos que
rasugcar las vias de financiacion mas adecuadas para hacer
frente a todos estos encargos, conseguir fondos. Para bus-
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car esos fondos tendemos a no ser restrictivos en nu
previsiones. Si pensamos que vamos a hacer un deter
do tramo o linea, para el siguiente afio tratamos de ser
rosos en los presupuestos y preferimos poner 130
millones si tenemos dudas entre si son 130.000 6 100
Luego a lo mejor sélo ejecutamos 100.000. ¢, Qué nos
mite eso? No es una falta de gestién del GIF, en absa
sino que eso nos permite tramitar los proyectos en la U
Europea para intentar conseguir los fondos comunitaj
gue, como ustedes saben perfectamente, tienen un pr
de tramitacién muy largo. Como este es un ente publi
todo se queda para el ferrocarril, lo que podamos anti
de financiacién es muy bueno para el desarrollo futur
los proyectos que nos ha encargado el Gobierno.

Eso produce que, por ejemplo, este afio —y con
contesto a otra pregunta— estuvieran previstos 132
millones y vayamos a ejecutar, como ha dicho el repre
tante del Grupo Parlamentario Popular, unos 100.000
no es importante porque se gastard, y con creces, a m
que vayamos avanzando en los proyectos a partir de
gue viene. Ustedes saben que uno o cuatro proyect
estas caracteristicas requieren un proceso de madur
muy importante, y con esto contesto a otra pregunta S
el Madrid-Valencia. Dentro de la partida de no regional
ble, que me parece son 9.000 millones, figuran 2.000 m
nes para el Madrid-Valencia, porque todavia no esta 3
bado el estudio informativo. Entre que se aprueba
realizan los proyectos lo mas que podemos el afio que
es hacer proyectos e intentaremos contratar las obras
de afio 0 en el segundo semestre. Por tanto, No nos va
tiempo a gastar mucho dinero, por eso hemos contad
2.000 millones. Ahora bien, hay el compromiso clarisi
del Gobhierno de que esta obra tiene que estar termi
hacia el afio 2006. Hasta ese afio tenemos financiacio
gurada, como he dicho, por fondos de la Unién Europé
por tanto el Madrid-Valencia esta plenamente asegur

Variante norte, Madrid-Valladolid y el equilibrio territg
rial. EI GIF —el Ministerio también y, desde luego, e
Gobierno y el partido que lo sustenta— tiene clarisimo
es el sentido de todas las inversiones, sean ferroviarias
carreteras: lograr una articulacion territorial del Estado
cuanto al Madrid-Valladolid no sucede sélo eso. Para
ustedes tengan la seguridad de que este proyecto va
adelante con todas sus consecuencias, les diré que
Madrid-Valladolid norte y hacia Francia es otro de los
proyectos béasicos de transporte de la Union Europes
hay duda de que el eje Madrid-Valladolid es una priori
clarisima de este Gobierno. Precisamente el otro dia e
sidente Aznar hizo una visita a la obra del AVE y
comentd que se trataba de una obra prioritaria en 13
tenia un especial interés. Me lo comentd personalmé
Asi pues, en cuanto al eje Madrid-Valladolid, es cierto
tiene dificultades de todo tipo y eso es facilmente comp
sible viendo la salida de Madrid hacia Segovia por los s
que puede pasar, sea una alternativa u otra. Todas so
camente complejas.

catirees de las alternativas, que es atravesar la sierra de Guada:
mirena con dos tdneles de mas de 25 kildbmetros. Se trata de
peme obra compleja. Habia un primer elemento, que es la
.afierminacion del coste y la forma mas clara de conocerlo
088 mediante un concurso en el que los contratistas se com-
peremetan a hacer esa obra por un determinado precio. Esto
les,lo que pretende fundamentalmente el concurso de pro-
nigecto y obra. Si al final la decisibn —repito que esta en
riosanos del Ministerio de Fomento y no del GIF—, a la vista
ocet@studio de las diversas alternativas complejas, como
coyurrié con el Valle del Lozoya, que en su momento tuvo
cigars problema medioambientales y también ahora se esta
b diendo a la vista de la informacion publica que todas las
alternativas tienen problemas medioambientales; como
edecia, si a la vista de todas esas informaciones publicas se
.0d€cide que la alternativa es la que va por Soto del Real y
s&egovia, el proceso de seleccién de concursantes y de
Eeoepcion de ofertas culminara con la adjudicacion de una
editte importante de la obra. Si resulta que la solucién que al
| difal se adopte por parte del Ministerio, vistas las considera-
pibmes medioambientales de coste y de todo tipo, es otra,
atidbra un tramo que ya es comun, que es Segovia-Vallado-
olide que licitamos a finales de este afio o principios del que
z&iene, puesto que ya estoy realizando los proyectos cons-
illmectivos, y los proyectos del resto del tramo se realizaran
\penkcuanto se tome la decision, licitandose con la misma agi-
v liglad. Piensen ustedes que estos 350.000 millones que tene-
viemss previstos para el eje Madrid-Valladolid estan perfecta-
q finahte financiados sin que produzcan ningun problema.
1 d.dago en este momento lo Unico que esta pendiente es la
odexision técnica y medioambiental correspondiente. No
mouede haber ninguna duda con respecto a Madrid-Vallado-
ndidaEl concurso es complejo y ha habido algun contratista
N gsee, en vistas al estudio informativo y a sus problemas, y
papyesto que en un momento dado se concedié una prérroga,
atia. pedido una prérroga para la presentacion de las ofertas.
- Esto se esta estudiando y se decidird préximamente, pero en
steualquier caso seria una prorroga insignificante.
cual El sefior Caldera preguntaba por las inversiones del
5 dndeovilizado financiero. Evidentemente, se refieren a esos
Eondos que tenemos anticipados por la Unién Europea y
gaportaciones patrimoniales del Estado que nos sirven para
a fadinciar las lineas. Mientras no los utilizamos tratamos de
etajtes la maxima rentabilidad y para ello los colocamos en
laquellos sitios que, sin comprometer su disponibilidad
. Ntura, producen el maximo beneficio. Los criterios los
datktermina la Direccion Econémica Financiera, aunque
[pedrian determinarse de muchas formas. Hasta ahora los
meesultados son adecuados de acuerdo con los tipos de inte-
qés que se manejan en el mercado. En cuanto a los servicios
2r@Eteriores, en ningln caso hay un crecimiento excesivo de
gles gastos. Piense usted que nuestra inversion en los pro-
rerectos que tenemos encomendados en este momento va &
tieer de unos dos billones de pesetas en los préximos cinco o
fars afios. Hay que elaborar proyectos y muchos estudios vy,
por lo tanto, la partida de servicios exteriores es se destina

¢, Qué queria el Ministerio de Fomento cuando sugirjdsimplemente a eso.
GIF la conveniencia de convocar un concurso de proyegcto y En mi vida nunca me he referido a Murcia, entre otras
obra para atravesar la sierra de Guadarrama? Saber glecpsas porque no he participado en nada que tenga que vet

mera mano, de la mano de los contratistas, que son |

coe el eje Madrid-Valencia ni con el eje Madrid-Valencia-

conocen realmente el coste de las actuaciones, lo que ¢ugbtante-Murcia. No he hecho ninguna declaracion y
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puede ser que algun periédico haya pensado que el

decia era el presidente del GIF y, sin embargo, ha sid
persona. Estamos acostumbrados a ver noticias que

ponden exactamente a lo que decimos nosotros.

En cuanto a la conexién con Portugal, aunque r
que tampoco es mi competencia, el Ministerio me
comunicado —es otro de los temas pendientes— que
a crear de forma inmediata una comisién hispano-p
guesa para tratar precisamente este temay la comuni
entre Portugal y Espafia. El sefior Vilalta les podra co
tar con mas precision.

Al sefior Torres Sahuquillo le tengo que decir que y
he recibido ningun encargo de Teruel, lo cual no qu
decir que el Ministerio no tenga previsto entre sus inve
nes algo. No es de mi competencia y no tengo ni
encargo al respecto. Al sefior Santiso, de lzquierda U
ya le he contestado a lo del plan ferroviario, del anch
via y de los tiempos de viaje; estamos totalmente de a
do en que los tiempos son importantes. De la varian
Pajares y de la Y vasca no tengo ningln encargo, por Iq
me remito a lo que diga el secretario de Estado.

No hemos tenido ninguna polémica con Renfe; al g
trario, yo me enorgullezco de nuestras relaciones —
estd sentado el presidente de Renfe, mi querido a
Miguel Corsini— y tengo que decir que las relaciones
GIF con Renfe son excelentes, por lo menos al nivel ¢
gue nos movemos y también a todos los niveles técn
Nunca hemos pretendido dividir absolutamente nada
final serd la politica del Gobierno, con la que el presid
de Renfe y yo estamos totalmente de acuerdo, la que
nira el futuro del GIF y de Renfe. Repito que todo lo qu
estéd haciendo responde a la politica de liberalizacio
general emprendida con la Unién Europea, que no q
decir en ningln caso privatizacion. Repito de forma 1
clara que ello no significa privatizar. Es una manera de
tionar la red de la forma mas eficiente posible, nada
gue eso.

La prevision, hoy por hoy, es que entramos en exp
cion y ése es el encargo que tenemos del Gobierno ¢
cuatro lineas que tenemos encomendadas. Nos encar
de la explotacion en cuanto a la gestion de la infraestr
ra. ¢ Eso qué nos permite? Que esto sea concebido
entendernos— como una especie de autopista de pe
la que el operador fundamental, que sera Renfe evid
mente, pague un canon al gestor de la infraestructura ¢
cual pueda hacer frente a parte de las inversiones g
encargue el Gobierno.

umismo podria decir respecto a otras comunidades autono-
otras. Como gallego que soy, estoy especialmente interesa-
odesen que el Madrid-Valladolid vaya adelante lo mas rapi-
damente posible porque es fundamental para Galicia, es el
pipoimer eslabon sin el cual todo lo que se haga no servira
lmara nada. Supongo que S.S. sabe que el Ministerio de
d-emento tiene adjudicado un estudio del acceso a Galicia;
restudio, que se terminara en el proximo afio, definira exac-
atabnente lo que se va a hacer para acceder a Galicia y, repi-
tés-con el criterio de que se llegue a los puntos mas alejados
de Galicia, La Coruiia y Vigo, en menos de cuatro horas
Recreo que eso responde a su pregunta— y dentro de este
epdan ferroviario que va a terminar el afio 2007.
sio- Sobre desequilibrios territoriales ya he contestado. En
gaunanto a los 50.000 millones que dice S.S. que tiene Gali-
id& en diez afios, dentro de este plan ferroviario se contem-
piaran sin duda todas las inversiones que sean necesarias
yErra Galicia. Usted sabe que la Xunta firmo6 sendos conve-
emes con el Ministerio de Fomento y con Renfe para reali-
) gae inversiones importantes en mejora de los trazados
ferroviarios dentro de Galicia, que seran parte de lo que en
osd dia constituyan las actuaciones para llegar a A Corufia 'y
a@U¥igo en menos de cuatro horas.
migoTren de alta velocidad. Estamos de acuerdo totalmente
debn usted —el Ministerio también— en que hay que hablar
2ndel tiempos y no de velocidades. Sobre la conexion con Por-
ictgyal, ya le he comentado antes lo de la comision. También
ylalhe contestado que ni el Gobierno ni el GIF pretenden
brgae se privatice la gestion ferroviaria.
defi-En cuanto al sefior Peralta, yo he comprobado en mis
e ga largos afos de vida en la Administracién que la imagi-
N eacion es muy importante, sobre todo a nivel politico, por-
ligpge en principio produce cosas que parecen dificilmente
nugalizables pero a medio plazo da lugar luego a las realida-
geges. Repito que lo he comprobado en muchisimas ocasio-
midess. Por tanto, la imaginacion politica es fundamental.
Respecto a Valencia, ya he dicho que aparece el
ofeladrid-Valencia como no regionalizable. Nosotros tene-
2nntess |a hipotesis de un coste de 400.000 millones; si no,
yaterodriamos que buscar las vias de financiacion comple-
ictoentarias. Con un coste de 400.000 millones tenemos per-
—ectamente garantizada la financiacion sin ningtn proble-
ajenanEn estos momentos, puedo decir que en el GIF estamos
eritelgados en este tema, en el sentido de que, con tranquili-
odaa, nos podemos comprometer a que, si la inversion es del
ueriden de 400.000 millones, tenemos perfectamente finan-
ciada la prevision en estos momentos.

El destino de la inversion Madrid-Valladolid en el afio  Ya he dicho que los plazos son muy largos. Piensen en

gue viene va a ser fundamentalmnte para Segovia-Val
lid y, en funcién de la decision del trazado definiti
Madrid-Segovia, para la redaccion de los proyectos co
pondientes de Madrid-Segovia. Segun esa decision
mejor da tiempo, aunque lo veo muy dificil, a iniciar
obras. Respecto a Cérdoba-Mélaga ocurre exactame
mismo, con la diferencia de que los proyectos estan si
realizados directamente por el Ministerio de Fomento
tienen practicamente hechos los proyectos entre COrg
Bobadilla, por lo que podremos empezar las obras con
seguridad en el primer tramo entre Cordoba y Mélaga.
El sefior don Francisco Rodriguez, del Bloque, dice

atibgestacion del Madrid-Barcelona y en los afios que se
vdleva hablando de este asunto. Recuerdo que, por el afio
rrd985, la Generalitat de Catalufia ya hablaba del Madrid-
dBlarcelona. Estamos en 1999, han pasado catorce afios y
atbdavia no hemos acabo el Madrid-Barcelona; cuando ter-
ntenfoe el 2004, habran pasado veinte afios. En el proyecto
eridadrid-Valencia y en todos los demas los plazos son
Yauchisimo mas cortos.
oba-Al sefior Carrefio quiero agradecerle el elogio personal
taiak me hace. Es cierto lo que dice, que el afio pasado sélo
teniamos un encargo, que era Madrid-Barcelona, y ahora
gtenemos cuatro encargos muy importantes. Es algo total-

Galicia no figura. No figura expresamente en el GIF.

Lmente palmario.
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No me queda mas que remitirme a sus preguntas. | cha-Valencia s6lo hay 400.000 millones de pesetas, si s6lo
hay esa garantia de financiacion, bien esta saberlo, porque
El sefioPRESIDENTE: De acuerdo con las normasme da la impresién de que eso no es lo que se dice a los
qgue nos hemos dado y que el Reglamento permite para pr@sidentes de las comunidades auténomas, exactamente
mitar estas comparecencias, los grupos solicitantes djsigsal que ocurre con la variante norte de Madrid. Usted
nen de un segundo turno, que ahora iniciamos dandara dice que en su momento se vera cudl es la salida de
palabra, si lo solicita, al sefior Caldera, rogando a todpst@&nor coste ambiental y mas favorable, pero eso no es
mayor brevedad posible para recuperar el retraso que lledlaeir nada. Lo que estamos explicando es que llevamos
mos sobre el horario previsto. mucho retraso, que hemos perdido muchisimo tiempo y
Tiene la palabra el sefior Caldera. gue ya conociamos las tremendas dificultades que va a
tener la ejecucion de esa infraestructura. Ustedes, a pesar
de ello, aqui, en sede y fuera de la sede parlamentaria, han
presidente, intentaré hacerlo. prometido hasta el infinito que el afio 2002 —esa fue la
Senior presidente del GIF, de eso se trata, de intentarm@nera declaracion de un responsable del PP, después se
racionales, de creer en la planificacion y en las prioridadéseron al 2003 y mas tarde al 2004—, estaria el Madrid-
Eso significa poner una cosa detras de otra, pero no ir covadladolid en funcionamiento. A eso es a lo que yo apelo.

El seflortCALDERA SANCHEZ-CAPITAN: Sefior

son cuarenta. De lo que se trata es de establecer un m
actuaciones, que no vemos ni se nos permite discultir.
Ya sabia yo que la derecha espafiola se apropia d
lo que puede, de Azafia, del progresismo, lo que no salffarlamento o en medios de comunicacion.
sefior presidente del GIF, es que se van a apropiar del mayd®! esfuerzo inversor de 7,7 billones de pesetas, que
del 68. La imaginacién al poder no es para ustedes| parece mucho gasto, en siete afios en carreteras y ferroca-
favor; para los progresistas si, pero no para la derechal Pélles, incluyendo la financiacion que van a aportar las
mitame que me ria un poquito. comunidades autbnomas, hay que medirlo en relacioén con
El sefior Carrefio hablaba antes de que aqui se ha ditguiqueza y con el producto interior bruto de cada momen-
tido. Hemos discutido nosotros, los grupos de la oposic¢idn, histérico. En esos siete afios ¢,sabe S.S. cuanto nos de
el grupo mayoritario y el Gobierno no discuten nada. Ustédas cantidades? Nos da 1,1 billén por afio entre ferrocarril
dice ahora que todas las capitales estaran conectadasycoarreteras, que, sobre casi 100 billlones, que va a ser el
Madrid en menos de cuatro horas y todas con Barcelona®B del afio 2000, sin deflactar hasta el 2007, sélo el afio
menos de seis y media a siete horas. ¢Esa es toda la ir#000, nos da una inversion del 1,1 por ciento sobre el PIB
macion que vamos a tener? Como criterio quizés esté |biem carreteras y ferrocarriles. ¢,Le digo la media de inversiéon
pero quiero decir que eso es una declaracion de intepnade-acuerdo con el PIB en carreteras y ferrocarriles que el
nes. Dice que efectivamente se van a gastar 2,3 billonpsréarme de la Caixa, de julio de 1999, nos explica a todos
el futuro de la red ferroviaria espafiola en los proximdss ciudadanos cuanto fue en los dltimos quince afios? El
afios. Vamos a dar por vélida esa cifra. ¢ Usted cree que t@hpor ciento, un tercio mas de lo que van a invertir uste-
2,3 billones, excluido el Madrid-Barcelona-frontera frandes, eso si, ponen la cifra global, son maravillosas inversio-
cesa, que vale 1,1 hillén, es decir con el doble de lo|ques, pero, en relaciéon con la riqueza y con los recursos de
cuesta Madrid-Barcelona-frontera francesa, se modernqae se dispone, es una inversion corta que no da para este
la red, se desarrolla la conexion con Portugal, el Madridlenco de alternativas que ustedes estan ofreciendo.
Valencia, Madrid-Castilla-La Mancha, Valencia-Murcia,|se Por lo tanto, méas rigor, menos propaganda y mas deba-
extiende el Euromed hasta Almeria, se hace el Cordolbaen el Parlamento.
Malaga, el corredor navarro, la Y vasca, Pajares, Madrid-
Valladolid y accesos a Galicia? Todo eso lo han prometido El sefioPRESIDENTE: Sefior Santiso.
ustedes. Con esa cantidad es radicalmente imposible, esa
cantidad no llega ni para un 30 o un 40 por ciento por ¢ien- El sefiorSANTISO DEL VALLE: Voy a profundi-
to de esa inversion. zar en alguno de los aspectos que hasta ahora hemos tra:
Lo que pido es racionalidad, pasar de la declaracion tdelo.
intenciones a los hechos, los respaldos presupuestarios. EfEn primer lugar, el ancho de via. Usted ha afirmado con
nuestro caso, se discutio el PDI en esta Camara. Por giendtyndidad que han decidido hacer el Madrid-Barcelona con
el PDI no estaba muy detras de estos anuncios de desancho europeo. Usted sabe como yo que ese ha sido un deba
llo ferroviario, como decia el sefior Carrefio. La Unida en el afio 1986, este reciente todavia entre sus propios téc-
novedad que hay es el Cordoba-Malaga, gracias a las piees, por mucho que ahora quiera pasar de puntillas dicien-
siones de la Junta de Andalucia. De todo lo que preveiaelque eso es lo mejor para garantizar la alta velocidad, que,
PDI sélo esta en ejecucion en estos momentos Madrat nuestra humilde opinién, se contradice precisamente con
Barcelona-frontera francesa, todo lo demas esta en la fagm con lo que si estamos de acuerdo, con que hay que
tradicional, tan querida de este Gobierno, de estudiofigblar de tiempos y no de alta velocidad. Entre otras cosas,
proyectos. Por cierto, si para el Madrid-Castilla-La Marporgue en el afio 1986 estaban ya adjudicadas en ancho espa

rgadear en carreteras, da una extraordinaria cantidad: casi 8
billones de pesetas. Coincide, por cierto, con una de las fil-
tvdoiones que ustedes han hecho, en lugar de hacerlo en el



— 22469 —

COMISIONES 6 DE OCTUBRE DE1999.—NUM. 763

fiol el material a circular por las lineas del Madrid-Cordadbse la primera vez que queda clarificado. El disefio es perti-
primero, vy, luego, Madrid-Sevilla, el contrato practicament@az en tres elementos bésicos. La red va a ser dual, no sola-
firmado y sélo una decisién politica lo cambié en el Ultimmente de anchos sino de velocidades antes de tener unos
segundo, como usted sabra muy bien. minimos garantizados, para el caso de Galicia, de seguri-

Junto a esas veinte unidades de alta velocidad, se dted, de velocidad y de comodidad.
bian encargado 54 6 52 maquinas de alta potencia en anch&n segundo lugar, yo no dudo de que el sefior Aznar
espafiol, algunas de las cuales se pagaron y se comprasté muy interesado en el AVE a Valladolid. Eso entra den-
preparadas para circular también en velocidades altag ytmode un disefio de Espafia clarisimo, que es la integracion
en alta velocidad. Por lo tanto, no es un problema técniem las redes basicas fundamentales de Andalucia, de la
en todo caso es una decision politica. Como a S.S. le guapital del Estado, de todo lo que es para la concepcion de
tan los temas ferroviarios, le remito al mismo debate [g@astilla, la frontera francesa y todo lo que significa el
tuvimos aqui el afio 1987, donde en esta Camara —ayniflezliterraneo. Es una idea de Espafia absolutamente vigen-
luego se rectific6—, el presidente de Renfe, entoncks con mucho peso politico en las cabezas de los que
Julian Garcia Valverde, afirmaba que la Unica necesidadgisbiernan este pais y perfectamente disefiada.
ir al ancho internacional, si se planteaba, era una degisiénConclusion, Galicia queda fuera del tren de alta veloci-
politica puesto que nuestro trafico de viajeros con Franciadstricto sensulo cual conduce a una marginalidad. Ese
es una minima parte del trafico de viajeros dentro de rjuestudio del que usted me habla para acceder a Galicia quie-
tro pais, entre otras cosas porque, como usted sabe maugecir eso: acceder a una red que en el afio 2007 va a estar
bien, la competitividad de un tren de alta velocidad estésoleta. Con las cantidades presupuestadas hasta el afio
hasta las cuatro o cinco horas y no para tramos ¢n2@07 ni un solo tramo de Galicia tiene doble via, que ya es
Madrid-Paris, por ejemplo, o Barcelona-Paris sino parg tdecir; ni uno solo. Por supuesto, todo sin electrificacion
zados de hasta cuatro horas; en ese momento, de la fronteraos el tramo que esta electrificado desde los afios sesen-
se salta y los ciudadanos optan mas por el avidn que fmrue es Vigo-Ourense-Monforte.
meterse en un tren de alta velocidad ocho horas. Por ultimo, no pongan pretextos orograficos. De Mon-

¢ Tienen ustedes decidido el ancho del Madrid-Valladforte a A Corufia hay menos dificultades orograficas que de
lid, que si es de su competencia? Es muy importante|pifadrid a Valladolid y menos que de Madrid a Cérdoba,;
ver la permeabilidad de la red ferroviaria en el futuro, gesde A Corufia hasta Vigo hay menos dificultades orogra-
para su continuidad. Usted imaginese que se hace tamifiéss que las que acabo de sefialar. No nos tomen el pelo.
el Madrid-Valladolid con ancho europeo. Ya tenemos lriigan que ese es el disefio. Este disefio de quedar incluso
nueva frontera en Valladolid que rompe una doble clidsera de la alta velocidad —fijese bien en lo que le digo—
tion; primero, la doble utilidad para viajeros-mercandiaeria algo aceptable si antes en Galicia tuviésemos trenes
del Madrid-Valladolid y, en segundo lugar, estamos hablate 120/150 kilémetros. Pero ustedes siguen negandose a
do de una nueva frontera interior ferroviaria, en este caseeptar el plan ferroviario del Parlamento de Galicia, que
en Valladolid. Este va a ser un debate intereses en log mdiamente proponia esto en doce afios, es decir, llegaremos

ximos meses. Me gustaria saber si han decidido tambi
gué ancho van a hacer esa nueva infraestructura.

Me gustaria preguntarle si no le sorprende que t
dinero para el Madrid-Valencia, aunque de momento
2.000 millones, en algo que todavia no tiene proyec
trazado definido y no tenga para una obra como la var
de Pajares, que ya ha salido a informacién publica, y
embargo, usted dice que no ha recibido ningln encar
respecto. Segun el espiritu del GIF, de que hace las gr
obras, supongo que sera de su competencia. ¢ No tieng
cia de por qué no ha pasado a su competencia? Se h:
tuado ya un gasto de 160 millones de pesetas y el pro
esta en proceso de informacion publica, por lo que nos
taria saber por qué no tiene atribuida su competencia.

En esta idea, que ustedes afirman, de ser gestores
infraestructura, en la linea de separacion de infraestru
y gestién ferroviaria, quiere decir que el Euromed
pasar la infraestructura a su competencia. Si es asi, no
taria conocer qué va a pasar con la diferencia de a
entre una linea recién terminada, Valencia-Barcelc
como es el Euromed y la alta velocidad Madrid-Barcel
a partir de Tarragona-Barcelona.

El sefioPRESIDENTE: Sefior Rodriguez.

El sefioRODRIGUEZ SANCHEZ: La intervencién

raéafio 2007 con un tren que no podremos utilizar, contra
los criterios del mercado. Hablen ustedes de la potenciali-

ndad del mercancias, hablen ustedes de los viajeros que hay

seatre A Corufa y Vigo y si nos presentan algun sitio del

o Bstado espafiol que en términos relativos esté tan ocupado,

amteelvo a repetir que callo. Esto es un disefio de verdad, de
sina espafolidad enfermiza.

go al

andekl sefoPRESIDENTE: Sefior Peralta.

> noti-

1 efedl seNOPERALTA ORTEGA: Sefor Garcia Gallego,

yaaiane limitaria a pedirle, por favor, que en la hoja de inver-

gsimnes del 2000 nos remitiera de manera desglosada lo que
es la inversion no regionalizable, para que sepamos exacta-
dadate a qué corresponde. Pienso en el consejero de Obras

ctinablicas de la Generalitat valenciana, diciendo cosas que

aren se corresponden con la realidad, cuando hablaba de que

5 gadinanciaria con endeudamiento.

nchoLe agradeceria que nos remitiera por escrito ese dato.

hna,

pna El sefioPRESIDENTE: Sefior Carrefio, tiene S.S. la

palabra.

El sefiorCARRENO RODRIGUEZ-MARIBONA:
En algunas intervenciones se han citado responsabilidades
gue no tienen nada que ver con el GIF. Después tendremos

del sefior Garcia Gallego dejo claro un disefio, posibleimecasion de saber las actuaciones de Renfe sobre prestacion
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y calidad de servicio de transporte, trafico y puntualiddddio, pero probablemente se deba hacer en ancho internacio-
mejora de los tiempos del servicio en Galicia y en ofrasl por otra razén, porque Madrid-Valladolid tiene la otra
regiones de Espafia. linea.

Por otro lado, quiero agradecer la aclaracion del sefior Por lo que se refiere a las mercancias, tema que antes
Garcia Gallego sobre la proxima constitucion de la cgnmie he explicado, no quiere decir que no puedan pasar mer-
sién hispano-portuguesa para el estudio de las comunicancias por ellas estas lineas de alta velocidad. De hecho,
ciones entre Espafia y Portugal, que si no se han heehcAlemania sucede. El Gnico condicionante que pueden
antes no ha sido precisamente por culpa de los gobierterser de cara al mantenimiento de la linea es que no sean
de Espafia; y al hablar de gobiernos no hablo del agtuakrcancias pesadas, pero las mercancias ligeras, como
sino de anteriores. coches o paqueteria, pueden circular perfectamente a altas
velocidades en trenes adecuados como circulan en otros

El sefioPRESIDENTE: Para cerrar el debate corrgssitios. No es que esté vetado a las mercancias, sino que pue:
pondiente a esta segunda comparecencia, tiene la palabdeelcircular por estas lineas. En el caso de Valladolid da la
sefior Garcia Gallego. casualidad de que hay otra via, la via actual y la via futura.
Por tanto, no habré ningun problema, sea cual sea el ancho.
Si las mercancias son ligeras y se necesita un viaje rapido a
la frontera, por ejemplo que la Renault necesite poner los
RIAS (Garcia Gallego): Trataré de ser breve. coches rapidamente en Francia, podra circular por el ancho

Por lo que se refiere al sefior Caldera, aparte de la doiernacional sin problemas. Si son mercancias pesadas
tiene el GIF, creo que la inversion prevista en esa planifienvencionales, lo podran hacer por la otra via.
cion ferroviaria que esta realizando el Ministerio de Fomen- En cuanto a Pajares, no le puedo contestar porque no
to hasta el afio 2007 es suficiente. Para los proyectos que corresponde a mi. En lo que se refiere a Euromed,
tenemos encomendados tenemos aproximadamente dcsialmente tiene una diferencia de ancho. No presenta
billones de pesetas hasta ese afio 2007. Luego el restniegin problema por la tecnologia del Talgo, y en estos
para financiar otro tipo de actuaciones. Sinceramente,|craomentos ya tiene desarrollada una cabeza tractora que
que si llega para cubrir todas las actuaciones que tendrf pagnbia el ancho, que, como ustedes saben, hasta ahora nc
visto el Gobierno en ese plan ferroviario. Supongo que sitemia. Son dos minutos lo que se tarda en el cambio de
presenta formalmente, estara contemplada ahi la formaaskeho. En un futuro cabe todo, incluso el cambio de ancho
financiar las distintas actuaciones a lo largo de los afios. en el corredor mediterraneo, pero repito que no es nece-

En cuanto corredor Madrid-Valencia, figura en los presario.
supuestos el importe total de las obras, que son 400.000El sefior Rodriguez habla de articular y equilibrar el
millones. Lo que digo es que tengo perfectamente aseguesritorio y dice que es una concepcion de espafiolidad
dos en este momento esos 400.000. Si cuesta mas, poepfermiza. Es una contradiccion enorme. Para llegar a
el trazado que se elige es més caro, habra que buscarGalicia hay que pasar por Valladolid o por Medina del
financiacion complementaria. No he dicho que no exis@ampo. Por tanto, hay que hacer primero el eje Madrid-
esa financiacién, sino que en este momento la previsigalladolid. No se puede hablar de llegar y desarticular si no
gue tenemos es para 400.000 millones. El Madrid-Valladee hace primero el eje fundamental, que es el de Madrid-
lid estara para el aio 2005, y asi figura en el anexo de invgmladolid. No estoy de acuerdo con usted. En el caso de
siones. Y no entro en la consideracion sobre el 1,1 o gl Gélicia en concreto, de Ledn a Monforte, por ejemplo, hay
por ciento del PIB, porque no me corresponde a mi. unas dificultades orogréficas importantisimas. En el corre-

Al sefior Santiso le tengo que decir que de las planificder Corufia-Vigo usted sabe que se esta realizando, dentro
ciones que conozco hasta ahora, a nivel ferroviario —node este convenio con la Xunta y Renfe, modificaciones de
pudo hablar de carreteras—, es el momento en que tetnazados para 160 y 180 kildmetros por hoEh.sefior
mos datos mas claros y mas concretos de lo que se \Rodriguez Sanchez: Si no hay doble via.)
hacer en este pais, porque hasta ahora todo estaba difumi-
nado. Lo Unico que aparecia en el PDI era un plano en colo-El sefioPRESIDENTE: Sefior Rodriguez, no dialo-
res, con unas rayas que no decian practicamente nadauen entre si.
por supuesto se hablaba de financiacion; se hablaha de )
financiacién en cifras muy globales, pero no habia un [GIF El sefiorPRESIDENTE DEL ENTE PUBLICO
al que se le hacian encargos concretos, ni nada qug S8ESTOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIA-
pareciera. RIAS (Garcia Gallego): Eso es todo lo que le puedo decir.

En cuanto al corredor Madrid-Cérdoba, que inicialmerizn cualquier caso, por las noticias que yo tengo, Galicia
te estaba en ancho espafiol, supongo que la decisipms@rece en ese plan con los tiempos que le he dicho, que es
adopt6 por razones técnicas. Si se tomd por otras razof@Exuiia-Vigo en menos de cuatro horas, dato importante
debo matizar que no es imputable a este Gobierno. Lo ques hay que tener en cuenta y el horizonte es el 2007.
si es cierto es que a nivel técnico en este momento tenemo&n cuanto al sefior Peralta, diré que le remitan la infor-
muy claro que una vez con Madrid-Sevilla y Madrid-Bamacion que ha pedido.
celona en ancho internacional, y por muchas otras conside-
raciones que he expresado antes, la decision més razonablgl sefioPRESIDENTE: Sefior Garcia Gallego, quiero
Yy mas conveniente es que estos nuevos corredores se|hdgda las gracias por su presencia y por la informacién faci-
en ancho internacional. En Valladolid esta el tema en ¢dliteda a esta Comision.

El sefiorPRESIDENTE DEL ENTE PUBLICO
GESTOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIA-
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— DEL SENOR PRESIDENTE DE RENFE (CORSI-
NI FREESE). A SOLICITUD DEL GRUPO PAR-
LAMENT ARIO MIXTO (Numero de expediente
212/002161), DEL GRUPO PARLAMENTARIO
SOCIALISTA (Numero de expediente 212/002200)
DEL GRUPO PARLAMENTARIO FEDERAL DE
IZQUIERDA UNIDA (Numero de expediente
212/002240) Y DEL GRUPO PARLAMENTARIO
POPULAR EN EL CONGRESO (NUmero de expe-
diente 212/002301).

Cuarto, Renfe dispone de activos que nuevos escena-
rios permiten su utilizacién en el mercado y la generacién
de recursos econémicos que reducen sustancialmente la
necesidad de aportacion de fondos del Estado. En esta
linea, y de forma similar a como se esta planteando en el
contexto internacional, se pretende explotar las capacida-
des conexas al propio transporte, como pueden ser las tele-
comunicaciones (aprovechando la demanda y capacidad
derivada de la liberalizacién del mercado), la explotacion
comercial de las estaciones, la puesta en el mercado de acti-
vos innecesarios por el ferrocarril, a través de férmulas que

El sefioPRESIDENTE: Vamos a dar comienzo a laaseguren su rentabilidad en el largo plazo.
tercera comparecencia, del presidente de Renfe, quie haQuinto, de cara a la mejora de la gestion de los recursos
sido solicitada por el Grupo Mixto, el Grupo Parlamentarip adaptacién a un mercado que progresivamente tiende a
Socialista, el Grupo Parlamentario Federal de Izquigrder liberalizado, se considera en la planificacion estratégica
Unida y el Grupo Popular. Exactamente igual que en U@ conjunto de actuaciones organizativas y de clarificacion
anterior comparecencia, le vamos a dar la palabra al sefiercostes. Estas acciones son coherentes, tanto con esta
Corsini para que exponga, durante unos breves minutpdjrea de liberalizacion del sector como con la mejor gestion
planteamiento general de su presupuesto. de la empresa.

Sexto, el plan a medio plazo incorpora las inversiones

El sefioPRESIDENTE DE RENFE (Corsini Freese)] de material requeridas para la explotacion de las nuevas
Sefiorias, como saben, siempre es un motivo de satisfafraestructuras, entre las que destaca la derivada del pro-
cién venir aqui, a esta Comisién, que puntualmente y siepecto Madrid-Barcelona. Renfe considera que la rentabili-
pre apoya al ferrocarril. Voy a pasar brevemente a hackd del proyecto hace viable la financiacion del material
una exposicion general sobre la situacién actual y cuafes formulas especificas que permitan la adquisicion sin
son las previsiones para el afio 2000. incrementar el endeudamiento de la empresa.

Los presupuestos de explotacion y capital que pregentaEn resumen, las previsiones para el préximo afio tienen
Renfe para el ejercicio 2000 contienen la plasmacion @ &m cuenta la recuperacion del tren como opcion basica del
afio de los objetivos estratégicos, tanto en sus aspectos traasporte, la adaptacion realizada por Renfe de su organi-
litativos como en las mejoras econdémicas que se ha fijazkcion hacia la satisfaccion del cliente y la incorporacién
la empresa en su plan a medio plazo. En un contextod#ela intermodalidad al sistema ferroviario, asumiendo que
direccién estratégica, Renfe elaboré sus previsiones|pt&da modelo de transporte disfruta de ventajas comparati-
rianuales. Esta planificacion tiene como finalidad basidaals y esta concebido para mercados especificos.
establecer para cada unidad de negocio el proyecto deDesde el punto de vista de la mision de la empresa y de
actuacion para los préximos cinco afios. Por medio de dste relaciones econémicas con el Estado, existe un marco
proyecto se pretende continuar la mejora sistematica dedasacterizado en el momento actual por las siguientes
resultados econémicos y de productividad, mejorar la cakeglas de juego. Primero, la gestién en infraestructura (ges-
dad de los servicios para los clientes, desarrollar nuevids de la circulacion y mantenimiento de la infraestructu-

servicios y productos que generen valor, tanto par
clientes como para la empresa, y establecer un mar
actuacion flexible que permita adaptarse con éxi
los diferentes escenarios potenciados del entorno
mercado.

I9 la realiza Renfe por cuenta del Estado. Esta actividad

oedi regulada por un contrato especifico y se desarrolla den-
t de la empresa por medio de organizaciones dedicadas
dztlusivamente a esa actividad. Los servicios de transporte
los ejecuta la empresa en dos regimenes econémicos dife-

La planificacion a medio plazo se ha realizado desderkntes: uno, de servicio publico y, otro, de mercado. El
siguiente perspectiva. Primero, el desarrollo de nu¢viaansporte de cercanias y regionales se realiza en régimen
infraestructuras, que aparecen en el periodo, fundamentalatractual con aportacion publica; en el caso de regionales
mente la linea alta velocidad Madrid-Barcelona, constifuy@mbién con aportaciones contractuales de las propias
un elemento positivo para la posicion del ferrocarril dentammunidades autdnomas. El resto de actividades se realiza
del sector del transporte y afecta de forma trascendemtairarégimen de mercado en donde la aportacién del Estado

los traficos actuales de Renfe. La hipétesis considera
que la linea de alta velocidad Madrid-Zaragoza-Lle
entre en funcionamiento a finales del afio 2002.

Segundo, la demanda social de transporte de ferro
y la evolucion de la calidad de los servicios ofrecidos
Renfe y su percepcion por los clientes, constituye una @
tunidad que se debe aprovechar en el periodo para la
ra de la posicion competitiva de la empresa.

Tercero, el desarrollo de la oferta y calidad se reali

lasseefectla en el marco de un plan de viabilidad.

ida La definicion de la red ferroviaria y la financiacion en
infraestructuras es mision del Estado. Las infraestructuras

cdigiiroviarias han de ser contempladas en el conjunto de las

porfraestructuras del pais. En sintesis, la aportacion del Esta-

pdo- esta justificada desde el punto de vista econémico y los

melgetivos de la empresa determinados, pudiendo seguirse
su cumplimiento puntualmente.

rard A continuacion expondré un avance de los resultados

de forma compatible con la reduccién del coste, el in
mento de la productividad y la mejora de los result
econémicos.

1

créel ejercicio en curso, para pasar a referirme al presupuesto
ddsl 2000 y a las perspectivas de futuro. Avance de 1999. En
el ejercicio actual de 1999, la situacién acumulada a agosto
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respecto al mismo periodo de 1998 presenta una buenaresupuesto para el afio 2000. Las aportaciones del
perspectiva. Las unidades de negocio han realizadoEstado para el ejercicio 2000 son de 224.584 millones de
balance provisional del primer semestre con resultadpssetas (117.910 como subvencion de explotacion y
positivos, tanto en los pardmetros econémicos como en 16%.674 como subvencion de capital, descontada la aporta-
de gestion y servicio. La puntualidad de los trenes registi@n para el plan de recursos humanos), unos 4.000 millo-
maximos histéricos en las circulaciones de las unidadesrds de pesetas menor que en 1999. El presupuesto de
negocio regionales y grandes lineas. La evolucion positiedplotacion elaborado por Renfe presenta un resultado
de los ingresos se ha visto acompariada por la evolucigragtes de subvenciones de menos 224.584 millones de pese-
los gastos, reduciéndose los mismos en un 2,7 por cignf@g. Por partidas, en la comparacion del afio 2000 con el
pasando de 302.863 millones de pesetas, en el afio 1998)@ anterior, cabe hacer los siguientes comentarios. Los
294.546 millones de pesetas, en 1999. Los ingresos eh tgresos de trafico presentan un crecimiento del 5,4 por
canias han crecido un 7,1 por ciento; los de regionalgsgignto sobre el avance del afio 1999; los gastos de personal
6,5 por ciento; los del AVE, el 15,2 por ciento; granggyevistos para el 2000 se incrementan el 0,8; la reducqon
lineas, un 7,3 por ciento y las unidades de mercancia inéle-plantilia, debido a la ampliacién del plan de regulacién
mentan sus ingresos respecto al afio anterior en un [L $dempleo, se estima en 438 trabajadores en el afio 2000, y
ciento. Con ello, el resultado antes de subvenciones|agliincremento salarial previsto es acorde con la normativa
mulado a agosto, ha pasado de 159.320 millones de péddespecto incluida en el proyecto de ley de presupuestos
tas, en 1998, a 149.090 millones de pesetas, en 199PF& el 2000, es decir, el IPC, el 2 por ciento. Los materia-

decir, ha mejorado un 6,4 por ciento.

El avance del ejercicio en curso incluido en estos presi

puestos generales contempla un resultado, antes de s
ciones, de menos 232.109 millones de pesetas, mejo
el presupuesto de explotacion de Renfe incluido en los

supuestos Generales del Estado aprobados para 199

20.328 millones de pesetas. En los primeros meses d
afo se negocié con los sindicatos un nuevo expedie

regulacion de empleo, en linea con los que hemos ven

llevando a cabo los ultimos afios, que fue aprobado el
abril de 1999. Por unidades de negocio, operador
transporte, destaco que se ha firmado en julio un con

de colaboracion entre la Autoritat del Transport Metropo
ta y Renfe, cuyo objetivo es regular la integracion tarifar|

de los servicios de cercanias en el ambito de la actu
de la ATM, dentro del marco tarifario de dicha autorid
asi como promover la coordinacién de la oferta de sen
de cercanias con el resto de las ofertas del transporte

tivo. En linea con la promocién de la intermodalidad, e
estacion de cercanias de Piramides, en Madrid, se ha in

rado un intercambiador que conecta las lineas Ci7,

C-10 de cercanias con la linea 5 de metro, ademé
conectar con otras cinco lineas de la Empresa Municip
Transporte que proceden del corredor noroeste de Mg

Siguiendo con la mejora de la oferta en trenes regi
les desde el 1 de julio circulan en Galicia los trenes lig

596, que entran en servicio en la relacion Monfortg ¢

Lemos-Lugo-A Corufia. También ha empezado a circ
por el corredor mediterraneo el tren Arco, que sustitui

les y servicios del exterior presentan un crecimiento del 3,3
)bre 1999, inferior al 5,4 por ciento del incremento de
es0s. Los gastos financieros contemplados en este pre-
uesto alcanzan la cifra de 65.650 millones de pesetas,
54 millones de pesetas menos que la prevision de 1999,
o reflejo de la politica financiera de la compaiiia,
éaljuste del ritmo inversor y de la bajada de los tipos de
rés.
stas cifras implican un nivel de actividad, medido en
metros/tren, de 174.1 millones, un 1 por ciento mayor
que la prevista para 1999. Con dicha actividad, el volumen
o E%visto de viajeros transportados en el afio 2000 sera de
E_ millones de pasajeros, un 3,2 por ciento mayor que en
999. De ellos, el 89 por ciento correspondera a viajeros
cercanias, mientras que la demanda de los servicios de
98".N. de Alta Velocidad superara los cinco millones de
A jajeros. Asimismo, las tonelada transportadas en el afio
2000 superaran en la prevision los 29 millones anteriores,
*%<%ecir, un 4,9 por ciento por encima de 1999. Todo este
N{Blumen de transporte serd compatible con el manteni-
2i4Sdnto de los altos niveles de puntualidad ya obtenidos en
|&/actualidad y la mejora de los indicadores de calidad per-
IScifida por los clientes. En sintesis, para el afio 2000 Renfe
al yrevé el cumplimiento global de este presupuesto, conti-
dHfando el control sobre el endeudamiento de la empresa.
DlfSe cara al futuro préximo vamos a contemplar como
EB8nto de partida los avances ya consolidados, con el obje-
70 de situarnos con garantia ante la evidente llegada de
U!%{competencia. Y creo que, al igual que en etapas anterio-
I'%@s, hemos sabido responder a los retos que se nos har

bVEH

an

S

los Intercitys que actualmente vienen realizando este regfanteado.

rrido. Arco es la denominacién comercial del mate
transformado en nuestros talleres de la serie 10.000,

para la circulacion a 200 kildmetros por hora y su inco
racién supone un avance en el desarrollo comercial in
do por la unidad de grandes lineas.

Respecto a la puntualidad en el mes de agosto, el
por ciento de los trenes de cercanias llegaron a destin
un retraso inferior a 3 minutos. EI 99,7 por ciento de
trenes AVE llegaron a destino también con retraso infe

rial En relacion con las inversiones, la inversion gue Renfe
AapieRe previsto realizar en el ejercicio 2000 se estima en
P214.894 millones de pesetas. Estas inversiones incluyen
ICHuellas requeridas para la operacion del transporte y las
correspondientes para el mantenimiento y la rehabilitacion
98edlos activos existentes en infraestructura. Las inversiones
D0 eéAractivos de infraestructura incluyen las consideradas en
les epigrafe de mantenimiento de infraestructura, que supo-

a 3 minutos. Se alcanza exactamente igual la puntu

rinen 32.016 millones de pesetas. Esto representa un 28 por

del 99,2 por ciento para los Talgos 200; el 96,5 por ciemecesarias para el mantenimiento de activos de infraestruc-

en regionales y el 94,9 por ciento en grandes lineas.

éFct‘aehto sobre el total. Estas inversiones corresponden a las

tura y corresponden a mas de setecientas operaciones, tantc
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en infraestructura y superestructura de via como de eledigndolo en imagen y sinénimo de eficacia, calidad y renta-
ficacion e instalaciones de seguridad, asi como las telebifidad. El incremento de los transportes de viajeros y mer-
municaciones en la red troncal de fibra éptica. Asimisnancias, la racionalizacion y reduccion de costes y sobre
incluye las inversiones en activos asignados a la unidadtddo la mejora de la calidad de los servicios han supuesto la

spacion debe ser punto de partida para afrontar el futuro
L@Hn ilusion y esperanza, conocedores de que nos esperan
cambios de gran calado. No podemos ignorar lo que ocurre

de pesetas, entre las que deben destacarse las corr
dientes al convenio con la Xunta de Galicia, de 5.
millones de pesetas.

pesetas; veintilin trenes TRD.3, cuya contratacion estj
vista en el periodo 1999/2000, con un coste total de 1
millones de pesetas, y Cercanias invertira en el ejer

@erestras competencias, si bien afecta directamente a la
.G0idad del servicio, debemos asumir el compromiso de su
icimamizacion, ya que nos permitird posicionarnos mejor en

pesetas, de los que durante este ejercicio se desembd
11.755 millones de pesetas. Grandes Lineas realizar
inversion de 11.325 millones de pesetas, siendo la ma:
nificativa la adquisicién de 16 composiciones Talgo

tethuciendo el coste del ferrocarril para el Estado. Lo reali-
gigdo hasta ahora ha sido mucho, pero no nos garantiza el

adquisicion de nuevos vagones por importe de 3.145 miltagonistas del disefio de los cambios que es necesario
nes de pesetas, y el programa de modernizacion y mejar&sntar.
técnicas de locomotoras para incrementar su produgtivi-
dad, 3.450 millones de pesetas. Transporte combinadoEl sefioiPRESIDENTE: Corresponde ahora intervenir
plantea la modernizacién de sus terminales de mayor|pados grupos parlamentarios que han solicitado la compare-
yeccidn, asi como la renovacién de los medios de camgencia, empezando por el Grupo Parlamentario Socialista ,
—qgrlas, etcétera— ya amortizados. Finalmente, se vay para ello tiene la palabra el sefior Caldera.
destinar 1.914 millones de pesetas para equipamiento de ) )
los talleres de mantenimiento de trenes y adquisicion de El sefiotCALDERA SANCHEZ-CAPITAN : Gracias
piezas de parque. al presidente de Renfe por su intervencion.

Alo largo del ejercicio 2000 esta prevista la aprobagion Podriamos decir que este debate va a ser una continua-
y contratacion de nuevas inversiones por un valor totbn del anterior. Nosotros tenemos mucho interés —y, por
de 215.888 millones de pesetas, de los que el 52 por gidotque hemos visto esta mafiana, todos los grupos de la opo-

Barcelona-frontera francesa. El gasto de estas import
adquisiciones incidira en el afio 2001 y siguientes, es defastado al final: que la sociedad espafiola vuelve sus ojos

scilee va a ser breve, haré referencia tanto a temas presupues-
pesetas relacionados con las nuevas infraestructuras, taéss como de modelo.
74.893 millones de pesetas en otro material, suponiendo unEl afio pasado usted sefialdé aqui que en 1999, a lo largo
total de 186.643 millones de pesetas. de este ejercicio, se estableceria el futuro contrato-progra-
Perspectivas de futuro. Creo que la sociedad espafimia de Renfe. No hay contrato-programa, nosotros no tene-
ha orientado de nuevo su mirada hacia el tren. Hemos| cores informacion y nos conviene saber las causas, quere-
seguido recuperar la confianza de los ciudadanos en huess saber qué va a pasar con el contrato-programa. ¢ Es
tros productos y debemos saber proyectar esta recupeeadad que los borradores que circulan sélo establecen un
cion al nuevo siglo, situando al tren en el centro |defarco temporal de los afios 1999 y 2000? Porque, si es asi,
mercado de movilidad de viajeros y mercancias y convpermitame que le diga, sefior presidente de Renfe —yo sé
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gue no es su culpa, yo sé que la culpa esta en Fomemttambién van a coincidir, habiéndolo puesto de manifiesto
gue este contrato-programa nace muerto, acabado ya elefiel debate anterior. Bien, pues yo creo que cada vez
1999, y el afio 2000 todo el pescado vendido, si me persmmos menos competitivos en ese cuadrante. ¢,Por qué? Yo
te la expresion un tanto vulgar, es decir, ya establecidolempediria que nos detalle las inversiones en ese corredor y
los presupuestos, tanto en relacion con Renfe como en rglae se pronuncie sobre el lamentable espectaculo que se
cion con el Ministerio de Fomento y con GIF. Por tant@sta dando respecto al corredor norte-noroeste, la variante
creo que eso da muestra de una importante desidia y denorée. No sé si usted ha tenido oportunidad —supongo que
falta de interés evidente, y supongo que también da muigsral que nosotros— de conocer unas declaraciones que
tra de discrepancias notables entre Fomento y la dire¢cc&yrer o anteayer hizo el ministro de Fomento ofreciendo una

de Renfe, porque aqui ha habido problemas que espe
usted en su respuesta nos aclare.

Tercer rasgo caracteristico. Para nosotros el ferrog
convencional ha dispuesto de pocas inversiones y de
mala gestion politica. Desde luego ha habido importan
mos retrasos, siendo el ejemplo mas evidente el del ¢
dor mediterraneo. Desde el punto de vista del mo
hemos hablado de que el contrato-programa no exis
este momento y queremos saber qué va a pasar con €
gue a nosotros nos preocupa muchisimo. La primera
puesta de contrato-programa es evidente que Suscito I
zo por parte de Renfe y también por parte de los sindic
Desde luego, en la comparecencia que tuvo aqui el g
Vilalta a solicitud del Grupo Parlamentario Socialista
vio la intencién evidente del Ministerio de Fomento y
sefior Vilalta de establecer dos redes diferenciadas de
carril en Espafa. Esa era la intencion evidente de la
puesta original, mediante la cual el GIF se haria carg
una red moderna de alta velocidad y Renfe se quedari|
el resto de la red. ¢ Qué va a pasar? ¢ Quién va a ser ¢
tor de la red? Nosotros queremos saberlo. ¢Quién va
el explotador de la misma? ¢ Sabe usted algo? Porque
oficialmente no tenemos ninguna noticia. Desde lueg
posicion politica de mi grupo es clarisima. Nosotros
gueremos una dualidad ni creemos en ello. Queremg
ferrocarril integrado y una gestién Unica y vamos a Ve
esto lo conseguimos.

Me preocupa aun mas el hecho de que, en cuanto g
blema de la negociacion del contrato-programa, despu
estos iniciales rechazos, parece ser —se lo pregu
usted— que el borrador actual lo que hace es encomer
una comision de nivel técnico el futuro de la red. A mi
parece gue esto necesita ya una urgente definicion y q
hay que esperar mas tiempo. La definicion de este punt
parece esencial, porque de lo contrario habriamos pe
cuatro afios, cuatro afios solamente para ello. Adem
hecho de que no tengamos contrato-programa nos est§
diendo —no sé si usted coincidira con mi punto de vis
definir con claridad el nuevo modelo de empresa ferr

omueva alternativa a ese corredor, un tunel debajo del Pardo.
Por cierto, que el sefior Santiso pregunté al presidente del
afsilF el aflo pasado, y también se lo preguntaba a usted, si
> goaocia algun tanel por el Pardo o por Guadarrama, me da
tigiual, por donde circulen los trenes a 350 kilémetros por
oliera, porque parece ser que eso también ha venido a ratifi-
Jedarlo esta mafiana el presidente del GIF. En todo caso, me
legeistaria saber cudl es su opinidn, porque resulta que se sus:
I, pendié un estudio informativo, usted lo sabe muy bien, y se
ppaso en marcha un concurso de caracter restringido con
echatro variantes, ninguna de las cuales contempla esta
atogeva alternativa del tanel por debajo del Pardo. Lo que yo
efjoiero saber es si todos estos inconvenientes y todos estos
garoblemas nos van a condenar a no tener variante norte o si
deds posible superarla y cual es su opinion acerca del mejor
fetrazado.
pro-Me gustaria que nos explicase también cudl es su punto
0 die vista sobre las inversiones previstas para el programa de
A Erovacion de vias y para la supresién de pasos a nivel, algo
ol gesya discutimos también el afio pasado y que yo creo que
aesan muy insuficientes y que lo siguen siendo. En cercanias
> @guwerdad que al menos el presupuesto del Ministerio de
b,Hamento sube notablemente este afio, pero hay que tener er
rauenta que venia de una cantidad tan exigua, habia sido tal
salmecorte en los afios anteriores, que no sé si los 9.000 6
2r §).000 millones, creo recordar, de inversion en cercanias a
usted le parecen suficientes. También me gustaria que se
| m@nunciase sobre una propuesta que esté circulando, desde
cduaEyo en la Comunidad de Madrid, en la que se pide la trans-
ntéeencia de la red de cercanias a la comunidad autbnoma.
darmaplemente quiero saber, si usted se puede pronunciar,
nHué le parece esa propuesta. Y qué le parecen los presupues
leawde inversiones de Renfe con el Ministerio de Fomento,
0 pae ejemplo una serie de corredores como el de Valladolid-
rdilogos, en el que sélo vemos estudios; Pajares, del que sélo
adhay) estudios; Palencia-Santander, mas estudios; Palencia-
irggivn, vuelta a los estudios y accesos a Galicia, revuelta con
ates estudios y en el corredor Madrid-Mediterraneo sélo
ilenemos la variante de Alpera, como usted sabe, que ya esta

ria. Usted lo ha dicho, hay riesgos, en el mejor sentido dealfjudicada. Este gran mapa de futuras actuaciones ferrovia-
palabra, competitivos evidentes de futuro, hay que garpmisis desde luego en el afio 2000 no se aprecia, por lo que
zar que la separacion de la gestion de la infraestructura yndewvedades hay muy pocas. Por Ultimo, me gustaria saber si
operacion de los trenes va a traer una mejora en todosdn®l documento que se nos envia de las inversiones concre-
sentidos y, desde luego, el hecho de que no exista contréas-de Renfe en provincias la cantidad no regionalizada, que
programa va a perjudicar, creo yo, la definicion clarg, ab 65.000 millones, una cantidad muy elevada, corresponde
menos en lo que nosotros pedimos, del nuevo modelo.| al material rodante al que nos ha hecho referencia. Si puede
El afio pasado también nos dijo usted en su compagspecificar un poco mas se lo agradeceria.

cencia que habia graves dificultades estructurales del fransAcabo con un andlisis mas concreto sobre el balance y

porte de largo recorrido en el area norte-noroeste, dondeléasuenta de resultados que se nos envia como documenta-
infraestructuras ferroviarias no nos permiten ser competition de la empresa Renfe. Por cierto, hay que decir que es
vos. Yo coincido plenamente y seguro que el resto de lasa informacion bastante escasa pero, en todo caso, refleja
compafieros de los grupos parlamentarios de la oposicidra situacion de cierta estabilidad respecto al afio 1999. El
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crecimiento de la actividad —coincide usted en su afirmdirecta por ferrocarril con Madrid, con la capital de Espa-
cion— estaré en el entorno del 6, un poco menos, pé@ Como usted sabe bien, Teruel sélo dispone de una linea
teniendo en cuenta que el crecimiento de la econom|afétea, siendo la Unica que realmente nos vertebra como
PIB nominal, va a estar en ese entorno parece relativa unidad auténoma en Aragon. Se trata del eje norte-sur,
te razonable este crecimiento de actividad. De nuevodbgue va desde Sagunto por Teruel, Zaragoza, Huesca y
contencion de gastos de personal favorece en muchdknfranc. Sin despreciar naturalmente la inmensa impor-
mejora de la cuenta de resultados y la reduccion del 2,5 f@cia que tienen otras que pasan por la comunidad auténo-
ciento de los gastos financieros permitira que las pérdidas, no por la provincia de Teruel, ésa, repito, es la Unica
de antes de las subvenciones disminuyan me parece quguennos vertebra como comunidad autbnoma. Esta linea,
ocho mil y pico millones de pesetas. Yo creo que eso@smo usted sabe también, sefior Corsini, se encuentra en
relativamente razonable, pero le voy a hacer una serjeutheestado lamentable. En las Gltimas fechas se han produci-
preguntas de acuerdo con la informacién que yo recipay sucesivos descarrilamientos de trenes, con viajeros den-
gue hemos podido estudiar. tro, en el tramo Teruel-Zaragoza y también alguno en el
En primer lugar, hay un notable aumento del endetideamo Teruel-Valencia. El dltimo evento que se ha produci-
miento a largo plazo y con los datos objetivos de afios arde-ha sido que en 48 horas un tren ha descarrilado tres
riores esto rompe la tendencia, por lo que me gustaria salmres. Afortunadamente no ha habido ninguna desgracia
a qué se debe. El relativamente bajo crecimiento ya personal que lamentar. Digo que afortunadamente porque

Porgue hay una situacién de coyuntura econoémica e
siva, segun el Gobierno, segun los presupuestos qu

pasgs. El hecho cierto es que se han producido los descarrila-
mosntos porque el estado de la linea es lamentable.
presenta. Por tanto, ese cinco y pico por ciento lo entiefdomprendera que esto genera una enorme preocupacion a
razonable pero quizas un tanto conservador. Yo cred dado el mundo, preocupacion que doy por hecho que usted
podria aumentar y me gustaria saber su opinién al respeteimbién tiene. Asi que, sinceramente le digo que no vea en
¢, Hay ausencia de objetivos ambiciosos para ahorrar en éosjue le voy a comentar ningiin afan de critica destructiva
tes de explotacion? Y en particular a mi me llama la gtemdemagdgica, vea exclusivamente lo que hay, una enorme
cién, sefior Corsini, el apreciable incremento —antes sepiieocupacion por lo que esta pasando de la gente que vive
he preguntado al presidente del GIF, pero me ha dado aliay de este diputado que humildemente representa a esa
respuesta que no me ha satisfecho— de los gastos en|spraivincia. Esta preocupacion ha aumentado al comprobar
cios exteriores. Esto muestra un proceso creciente de extgie en el anexo de inversiones reales por regiones y pro-
nalizacion de actividades que afecta a toda la Administrancias de Renfe esta previsto invertir lo siguiente. En
cién y, desde luego, en el Ministerio de Fomento la seccibluesca Renfe debe invertir, en el afio 2000, 133.000.000;
17 es muy notable. Una externalizacion de actividades ceer Zaragoza va a invertir 205.000.000 y en Teruel va a
astertir 7.000.000. Primero, quiero preguntarle en qué se

problemas que le acabo de mencionar, ninguno, eso lo sabe
igoalquiera. Por otra parte, si tenemos en cuenta el convenio
dele existe entre Renfe, la empresa que usted preside, y la

va bonanza econémica de los ultimos afios? ¢ Cual [egieertir el 50 por ciento de las cantidades que la Diputacién
situacién de la deuda del Estado con Renfe? Nos gust@neral de Aragén le va librando como consecuencia de
saber cdmo ha evolucionado en 1999 y las previsiones dste convenio. Eso indica que Renfe deberia llevar inverti-
2000. Por supuesto, si no puede contestarme a todg ekie en este momento aproximadamente 425.000.000 de
ahora le agradeceria que lo hiciese por escrito. Desglosgésetas en la linea y, segun la documentacion que obra en
proyectos de inversion en obra nueva y grandes proyegiasier de la Diputacién General de Aragon, sélo se han
de reposicion y detalle de gastos de personal: plantiliasertido aproximadamente 272.000.000, por tanto queda-
medias, gastos totales y crecimientos esperados. Y, poy @ilin por realizar obras por importe de 153.000.000 a cargo,
mo, las causas que explican este crecimiento de los dasépsto, del presupuesto de Renfe, es decir la cantidad que la
en servicios exteriores que antes le he comentado. Diputacion General ha ido abonando a la comunidad auté-
noma, que yo sé que va con retraso. Lo digo también aqui
El sefioPRESIDENTE: Para completar la interven- para que se sepa. Usted conoce mejor que yo el convenio y
cion del Grupo Parlamentario Socialista tiene la palabraetlsegundo parrafo de esa misma clausula sexta contempla
sefior Torres. Muy brevemente, por favor. la posibilidad de que se pudiera invertir entre los afios 1998
y 1999, un bienio, alrededor de algo mas de 1.000 millones
El sefiolTORRES SAHUQUILLO : Sefior Corsini, yo de pesetas, de los cuales el 50 por ciento deberia ser abona-
creo que no me equivoco si afirmo que Teruel es la Unida por la Diputacién General de Aragén. Pues bien, todos
capital de provincia de Espafia que no tiene comunicgcids estudios serios realizados hasta ahora, que yo sepa,
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dicen que, para que los tramos de la linea férrea érniene que afrontarlas directamente— vy las traslade a una

Teruel y Zaragoza y entre Teruel y Valencia puedan queé@anpresa publica, en este caso Renfe. Hay una deuda histo-
en condiciones de seguridad y de rapidez suficiente |pai, en torno al billén de pesetas, originada, en nuestra opi-

convertir un servicio que en este momento es muy complion, para evitar que el Estado apareciera con una deuda
cado, dificil, costoso y peligroso, en un servicio adecuadmayor, por lo que se ha trasladado la gestion y la necesidad
para las necesidades que existen en la zona, seria ne¢cedarendeudarse a la propia comparfiia. Repetiré la pregunta:
un minimo de 3.000 millones de pesetas de inversion.|Up@ual es la evolucion en estos momentos? Aparentemente

0qus! la necesidad de invertir en nuevo material, tanto en tre-
nes de viajeros como de mercancias, incluso la prevision

esa inversion, porque es fundamental que eso se h
gueremos gue esta linea funcione.

Barcelona-Valencia-Madrid, porque es una especie d
gonal que va desde la Comunidad Valenciana por Za
za. Ademas, repito, es la Unica linea que realment

dimrevo ante la aparicion del mismo fendmeno, cargar unos
gostes importantisimos a Renfe a medio o largo plazo que
esgo dificultan tremendamente la gestién normal para

gue hacer, al transporte.
También quisiera saber si el Gobierno, como acaba de

al Grupo Parlamentario Federal de Izquierda Unida.
ello tiene la palabra el sefior Santiso.

afa futuro ferroviario o un plan de inversiones ferroviarias,
con unos objetivos aparentemente muy ambiciosos: conse-
guir tiempos en torno a las cuatro horas a las capitales de

negplicar su opinién, puesto que entiendo que una parte
ctmportante de los técnicos ferroviarios y los que conocen
atsderrocarril estdn en Renfe; es decir, si ha habido una
cpartacion de ideas a este debate. Supongo que lo conoce-

sini, por su presencia para este intercambio de opinig
sobre todo de explicacion presupuestaria, de como afe
Renfe el presupuesto del Estado para este afio y sus ¢
cuencias. Es un debate amplio en el sentido de que af

con el despliegue informativo habitual, cuando todo se

a sus planes de futuro y su realidad.
Por tanto, en primer lugar, aungque algunas cuestiprigsita a prometer, aunque para nosotros la realidad son los

este retraso y también cuéles pueden ser las causas
debe a problemas de diferencias econémicas, de dif

, Bheeexplica 0 promete, pero la realidad concreta es, en
renestra opinion, que en ferrocarril, salvo la gran inversion
cias en relacion con el proyecto o a que el Gobierno necédadrid-Barcelona, siguen siendo continuistas, siguen sien-
ta mas tiempo para definir el modelo de explotacion deda insuficientes para recuperar el retraso en las inversiones
red ferroviaria, qué competencias van corresponder al|GIE la red basica ferroviaria y abren nuestras incertidumbre
y a Renfe, lo que influye directamente en las cantidadegue nos preocupan.
fijar en el contrato-programa o diferencias sobre la forma Por ejemplo, citando algunas, también se ha dicho aqui
de abordar la deuda, de lo que también hablaré. Dentroqde también han tomado la decision de construir el Madrid-
ese apartado, puesto que todavia estéd pendiente la neg@zacelona con ancho europeo o internacional.
cién del convenio colectivo —se esta en plena negocigcion ¢, Qué repercusiones puede tener para la propia explota-
y con dificultades—, aungue usted ha citado algunos datidn con el norte de Espafia cuando aqui se acaba de afir-
sobre evolucién de plantilla para el proximo afo, nos gusar que el Madrid-Valladolid serd con ancho internacio-
taria saber cudles son, en su opinién, los margenes paral& Los prototipos de los suministradores mas importantes
subida salarial o la masa salarial global, en fin, cualeg dwasta ahora, franceses y alemanes, son de ancho internacio
las dificultades y las repercusiones que puede tener esié los mismos que ustedes utilizan. También es verdad
conflicto, todavia abierto hoy, en la negociacién del convgtie hubo contratos con ellos, que se comprometian a
nio colectivo. hacerlo en ancho espafiol, pero se da la paradoja que deja-
En cuanto a la deuda, siempre hemos estado en dontigs cautivo a ese material que no es de ejes intercambia-
de que el Estado desvie inversiones —en nuestra opinies y que no tiene variacion de ancho por su propia estruc-
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tura y construccién. En mi opinién, van a tener ustedeq umacho mas rapido y, por lo tanto, Renfe aumenta su parti-

dBonoma o quien sea. Por lo tanto, nos produce también
nuevos puntos de ruptura o de frontera interiores que est preocupacion el hecho de que parece que existe una
podria producir. cierta desconexion en este caso con las comunidades auté-
En el afio 1986, si no recuerdo mal, cuando se cambidmas respectivas para que estos planteamientos no se
la decisién sobre el tramo Madrid-Sevilla, se hizo un estiagan a base de cambio de horario y supresion de trenes,
dio global del coste para nuestro pais de lo aparentemesit® en todo caso unas actividades concertadas, negociadas
sensato, que era buscar un ancho Unico para toda la rédy Gue permitan mantener servicios basicos que ya de por si
aguel momento se hablaba del cambio a ancho europedieleen graves dificultades, como en este caso la inexisten-
toda la red, y parece ser que se descartd por el coste cjag¢odavia de la variante de Pajares. ¢ Qué problemas hay
suponia las dificultades de interrupcion de trafico, sahem ese sentido? ¢, Por qué se producen este tipo de dificulta-
algunos corredores, durante algun tiempo, lo que pgddes, con graves problemas también para la opinién publica
perder traficos de mercancias, etcétera. ¢ Ese estudio u atte la falta de servicio ferroviario entre Gijén-Leén, que
similar se ha aportado también para tomar el Gobierno gsteco a poco hemos regalado ya a la carretera.
decision? ¢ Se han preguntado ustedes, en definitiva| cuaPor ultimo, dado que hemos preguntado por la variante
era su opinién sobre el ancho de via? de Pajares y no esta en el GIF, hay 250 millones en el Euro-
El tema de cercanias es otro de los traficos que ha ¢reeed, 250 millones en Asturias, y dado que Ineco ha hecho
do sustancialmente, demostrando una vez mas que douda parte del estudio y su relacién directa con Renfe, me
se invierte automaticamente aparecen los usuarios y, poglstaria saber si usted tiene algin conocimiento, a través
tanto, se recupera también los ingresos econémicos pardesineco, o bien formalmente —si no lo lleva ya el GIF lo
ferrocarril. Recientemente ha habido un anuncio de ti@ne que llevar el Ministerio directamente o ustedes—,
Comunidad Auténoma de Madrid para desgajar de Rersfgbre la variante de Pajares, y como se puede explicar a la
también la unidad de cercanias. Deseariamos saber $it@inion puablica que un compromiso alcanzado en este
conversaciones en ese sentido, y, en el caso de confirm&sagreso, en el que el partido del Gobierno anunci6 que
algun dia una decision de ese tipo, me gustaria que me éba-a iniciar la construccion este proximo ejercicio, tenga
firmase si no tendria una incidencia directisima en el prana prevision plurianual de 500 millones para los proximos
pio programa o las aportaciones de la Unién Europeees afos.
puesto que unas de las subvenciones van destinadas|y fun-e deseamos lo mejor al frente de la empresa, pero creo
damentadas en el trafico regional de cercanias. Es decique esta situacion del GIF, con vocacion de sector ferrovia-
a Renfe se le quitase el trafico de cercanias, y sobre|toidoal menos de una parte importante, demuestra que sigue
estos tan importantes, si automaticamente no habria un péistiendo indefinicién en un tema fundamental, que es el
dida importantisima de ingresos de la Unién Europea. | modelo ferroviario para nuestro pais con las implicaciones
También le preguntaria sobre si ustedes han hech¢ goa ello tiene también para el futuro.
comparacion de la captacion de trafico (hemos visto quie el
incremento es paulatino pero lento en traficos de viajeros y El sefioPRESIDENTE: Corresponde ahora intervenir
mercancias) y cudl es su cuota de participacion en el tfafiddsrupo Mixto, y, en su nombre, tiene la palabra el sefior
global, tanto en viajeros como en mercancias. Sabi¢r@odriguez Sanchez, del Bloque Nacionalista Galego.
gue Europa hace unos afios estaba en torno al 20 por ciento ) )
en mercancias, y nosotros en el 7,8 pero ahora cre¢ queel sefioRODRIGUEZ SANCHEZ: Participamos de

incremento pequefo que se va observando, en el trafi
Renfe se mantiene o es menor en lo que seria el porcg

addeRenfe, aunque desde una éptica gallega no podemos
riEjer fundadas esperanzas de que el proceso futuro ayude a
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presidente, en primer lugar, qué opinion le merece, y & seisbordado, quiere decir que hay potencial de viajeros;
posible no partidaria, el hecho de que Galicia vaya a conparo asi no se arregla la cuestion. Comprendo que con este
con una inversion por todos los conceptos en este| diff@ de parches, que por lo demas no es responsabilidad de
—Ministerio de Fomento mas Renfe— de unos escas@enfe, porgue, vuelvo a repetir, el problema esta en infra-
5.000 millones de pesetas, precisamente para adecuaresteuctura, la cosa va mal. Igual que el TRB Ourense-San-
red ferroviaria que usted sabe mejor que nadie que ertiago, en el que también han tenido que suprimir muchas
tramo mas competitivo actualmente esta colapsada e imparadas facultativas, como las de Monforte-A Corufia, para
sibilitada de mantener una calidad de servicio a pesarpimler hacer el trayecto en una velocidad que sea aceptable,
los muchos usuarios que tiene. Me estoy refiriendo en|capue ya digo que son 70 kildbmetros por hora. Me gustaria
creto a la linea Coruia-Vigo-Porto, donde ustedes metiepmeguntarle también a qué se deben las malas relaciones
muchos TRB, pero que no son capaces de hacer un tfagectinuas con la compaiiia de transportes ferroviaria de
to de 170 kilémetros en menos de dos horas veinte mifRoertugal, que en el caso de Galicia nos perjudica mucho
tos, a pesar de parar todos los trenes regionales en el traorgue seria la Unica zona fronteriza que podria tener unos
para que puedan pasar. trenes de corto recorrido Vigo-Porto que tuvieran ocupa-
¢, Usted cree que con estas inversiones en el afio|26idn. En concreto se suprimié uno de los trenes de Porto-
vamos a poder circular a 150 kildmetros por hora por| egigio y suprimieron el tren a Valenca también. ¢ Para cuan-
corredor, tal como esta planificado? do contaremos con una relacién adecuada con Portugal?
En segundo lugar, y es indicativo también de las defi- Queria preguntarle qué finalidad tienen los 1.586 millo-
ciencias en que nos movemos, usted sabe que por motives de pesetas que figuran como inversion de Renfe, si es
estrictamente politicos, ya que no seria la funcién de Renfara mantenimiento. En ese sentido quiero decirle que no
y ante la demanda social, Renfe tuvo que participar enesien una via totalmente marginal, sino en una via que es
convenio con la Xunta de Galicia para hacer que se ¢otde acceso de la meseta y de Madrid a Galicia. Sabe que
plementara una cantidad ridicula del convenio Fomenadbo accidentes continuos, en la zona de Monforte-Quiro-
Xunta de Galicia, que era 30.000 millones de pesetgsgm que es preocupante porgue por esa zona pasan tambiél
cinco afios. Ustedes firmaron un convenio con la Xunta dgpresos a Barcelona y a Euzkadi, a la frontera francesa.
Galicia, que ya es decir, porque tiene que poner dinefoke la contestacion que nos dieron de Renfe reconocen que
su bolsillo, por otra cantidad similar de 30.000 millone$a via esta sin renovar desde la década de los sesenta, y
donde a ustedes les corresponderia poner el 18 por ¢iaaftado para conocimiento del publico que es una de las
entre el afio 1999 y el 2003 (el 18 por ciento ustedes, glf@as del pais que esté electrificada.
por ciento la Xunta de Galicia y un treinta y pico por ciento Me gustaria saber si usted como presidente de Renfe
de fondos Feder que le correspondiesen a la comunidigthe asegurado que la Xunta va a invertir 2.250 millones
auténoma). En concreto queria saber qué ha pasado catelgpesetas a partir de octubre de este afio en el tramo A
partida a la que ustedes se comprometieron de 1.125 millmrufia-Ferrol, como por necesidad se ve obligada, des-
nes de pesetas. No la hemos visto en los presupuestos, @ués de varios accidentes y después de que, aunque Nna
ser que se nos haya pasado o que sean los 1.586 millanesran ustedes poner trenes de viajeros, hay un potencial
gue figuran como inversion de Renfe en politica de manfmra mercancias bastante grande. También quiero pregun-
nimiento de una red, de mil kilbmetros de via dentrq darle cudl es la perspectiva de las estaciones de mercancias
Galicia. de Lugo, si tienen algun tipo de coordinacién con la autori-
En tercer lugar, en la mejora de la calidad del servicidad portuaria de Ferrol para mejorar el acceso al puerto
quiero hacerle notar varias cuestiones. La situacion deglae, cuando menos, se vendio el relleno de 50.000 metros
infraestructura es de tal calibre que para ganar tiempp,cemdrados de la ria para poner contenedores. Si hay algin
concreto en el trayecto Monforte-A Corufia, han tenido [gpéan, aungue sea a corto o medio plazo, para trasladar la
suprimir las paradas de los trenes regionales subvengioestacién de mercancias de Santiago de Compostela a Xion-
dos por la Xunta de Galicia en mas de nueve estacigns, que esta préximo al poligono industrial. ¢,Cual fue el
para poder ganar media hora en un trayecto que ya se estpacto que provoco en el exprés Ferrol-Lugo-Monforte-
ba haciendo en tres horas y media, y son escasamenteNa@rid la colocacion del tren hotel Talgo de A Corufia a
kilbmetros de distancia. Si van a mejorar los tiempos téadrid? ¢ Tienen ustedes entre sus previsiones poner algin
esta manera tan exigua a base de cargarse todas las gstagiodiurno entre Ferrol-Lugo-Monforte-Madrid, pero con
nes que dan comunicacién a muchos nucleos ruralescédidad de servicio, que no sea un tren regional sino un

forte-A Corufa, ya crearon problemas de ocupacion.
desbordados. Uno ya no lo pueden utilizar porque lo lieva- Acabo con la ultima preocupacion. Dejo claro en su
ron a Ferrol y alli esta para cuando se pueda usar, que teatiervencion que las mejores infraestructuras las esta cons-
poco se puede utilizar muchos dias porque desborddrayendo el GIF y pueden ser utilizadas también por otras
namero de viajeros. Lo cual prueba que aqui hay algo |cempresas, ademas de Renfe. Esto nos sitlia en el debate d
tra natura. Si con dos servicios al dia, alguno de ellos| egtée la red, en el caso de Galicia, aparte de que nosotros
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estemos en contra de cualquier tipo de privatizacion, fjuenios con las comunidades autbnomas para atender las
daria convertida, incluso con las inversiones que hay planecesidades regionales, las necesidades de los respectivos
ficadas hasta el afio 2007, en una red de segunda y en alguitorios. Me gustaria —es una de las pocas preguntas
nos casos de categoria inservible. Puede ocurrir tambigre voy a hacer— conocer el balance de esos convenios en
gue esta dualidad conduzca a un mayor deterioro del secuianto al cumplimiento de plazos por la otra parte también,
cio, a pesar de la competitividad que ustedes mismos te-soélo por Renfe.
nen gque reconocer que existe en las lineas regionales qu€reo que las previsiones presupuestarias en el proyecto
pueden atender en Galicia, conforme, no a unos paramettesafio 2000, que es el objeto de esta comparecencia, son
de calidad, sino a unos parametros de servicio en via Un@masecuencia de la estabilidad de Renfe, que se traduce,
sin electrificacion, y en un estado que usted tiene que sademas, en una respuesta de los trabajadores, una respuesta
gue se plantearon incluso que en el corredor Vigo-A Cprde los usuarios y una respuesta del Gobierno proponiendo
fia no podian circular mas que los TRB, y los trenes regig proyecto de inversiones, y en general de todos los capi-
nales restantes hacerlo sélo en los tramos Corufia-Santifiglos, para Renfe que no ha despertado rechazo, por lo que
0 bien otros que empiecen en Santiago-Vigo para verhsi oido, de los intervinientes de los demas grupos.
podian aligerar la presién que existe sobre la via. Una segunda aclaracion nada mas. Del total de inver-
siones que tenemos provincializadas, me sorprende una
El sefioPRESIDENTE: En representacion del Grugomuy fuerte en Madrid, lo contrario que en Galicia, porque
Parlamentario Popular , tiene la palabra el sefior Carreati hay un convenio en vigor, uno de los que citaba, de los
. ) muchos que hay. También comento la partida no regionali-
El sefiolCARRENO RODRIGUEZ-MARIBONA: zable, que es una pregunta que creo que ha hecho el sefior
Cuando en este momento todavia se estan recibiendo eDadtlera.
Ministerio de Economia y Hacienda, en la Vicepresidencia
econdmica, las alegaciones que desde las distintas comuniEl sefiorPRESIDENTE: Terminado el turno de los
dades autonomas formulan los gobiernos respectivos [adospos, corresponde ahora dar la palabra al sefior Corsini
programas de desarrollo regional que van a definif lpara que conteste a las cuestiones que le han planteado.
inversiones y la peticién de fondos a la Unién Europea
desde el afio 2000 al 2006, y cuando el contrato programaEl sefioPRESIDENTE DE RENFE (Corsini Freese):
para Renfe, continuacion desde el uno de enero de [L$88h sido muchas las preguntas y me gustaria centrarme un
del anterior, es fundamental en cuanto a su actuacion pogo en aquello que creo es mas de actualidad y que mas
préximos afios, comprendo que el Gobierno tenga|gnes debe preocupar, que es el contrato programa, disefio
tener en cuenta esas observaciones para dar el espaldatelzterrocarril, ferrocarril del futuro.
a ese contrato programa. Quisiera hacer, en cualquier caso, dos matizaciones
Sobre el contrato-programa hubo una comparecengiantuales, una en relaciéon con el tema de Teruel que S.S.
especifica del secretario de Estado de Infraestructurasharplanteado y, segunda, en relacion a futuras inversiones,
esta Comision, y esta misma mafiana nos ha indicagdoneldificacion de infraestructuras, etcétera. Yo creo que en
subsecretario del Ministerio de Fomento, sefior Calvo Sotste momento la Diputacion General de Aragén y el Minis-
lo, justificando, digamos, en cierta parte la baja inversidario de Fomento estan negociando un convenio para mejo-
del Ministerio de Fomento, que la proxima e inminepter la linea de Teruel globalmente; un convenio que pun-
firma del contrato programa permitiria hacer transferenciaslmente hable de modificacién de infraestructuras. El
importantes a Renfe que modificarian sustancialmente|esoavenio que tenemos nosotros con la Diputacion General
porcentajes de inversién hasta el 30 de septiembre o 8lddeAragdn supedita las inversiones a los ingresos y hemos
agosto que tenian. cumplido hasta ahora puntualmente nuestros compromisos
Lo que se ha realizado por Renfe estos afios se tradeicese sentido en lo que se refiere a esas inversiones de las
en un descubrimiento del ferrocarril por los espafiolésque hablaba usted de 400 millones, de los cuales se habian
por los extranjeros que visitan y recorren Espafa. Para elalizado inversiones me parece que en torno a los 200
es indispensable una tranquilidad laboral y yo creo queillones. En la otra cantidad puntual de los siete millones
aunque esté pendiente un convenio, se esta llevandp ean englobadas las que son operaciones puntuales de modi-
paz laboral todo el tema de discusion de ese convenio;fasicion, de mantenimiento de infraestructura.
como la evolucién de la plantilla también, como ha indica- Creo que lo importante es, primero, que se llegue a
do, desde el 29 de abiril, que es cuando se lleg6 a un acakytin acuerdo entre el Ministerio de Fomento y la Dipu-
do por la presidencia de Renfe con la representacion detixson General de Aragon en este sentido para especificar
trabajadores. claramente qué tipo de inversion en infraestructura esta dis-
Calidad y puntualidad. Si hay una mayor afluencig griesto a afrontar fomento y, segundo, que en el convenio

y en otros casos con las cifras, los porcentajes de 1999, eHay un tema puntual que ha planteado don Francisco
gue se ha llegado casi a la perfeccion, como ha sefalade@liriguez. Sefioria, creo que en general, por lo menos la
sefior Corsini. Eso se ha traducido en un incremento de fsércepcion que tenemos nosotros sobre el esfuerzo que esta
fico e ingresos, con una reduccion de gastos. Por ellp tealizando Renfe en Galicia, las cosas marchan razonable-

inversiones de Renfe, estdn complementadas con unos eoante bien (no tan bien como quisieran, a lo mejor, los
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clientes o los ciudadanos gallegos en relacion con la pliesta, alta tecnologia, necesitamos un minimo de tres o cua-
en marcha de los trenes regionales) respecto a lo quéreanos para que sea operativo; es decir, hay que fabricarlo.
nuestra politica, con sus dificultades y con las infraestruualquier fabricante de material no tarda menos de veinti-
turas que tenemos, que nadie pretende aqui soslayar gnauatro meses, como minimo, en entregarnos cualquier tipo
gun momento; tenemos lo que tenemos y trabajar sobre dsanaterial. Después un material de estas prestaciones,
tiene sus dificultades, sobre todo en el tiempo, porqug hestamos hablando de una velocidad de 350 kilbmetros por
gue modificar infraestructuras para poder dar buenos
cios.

nuestros clientes la inseguridad de un material no probado.
xcidoPor tanto, habia que contemplar, de una forma u otra, lo

cien —estos son sondeos puntuales que se hacen—, esezllugar, que nosotros podamos contratar de forma inten-
mas alto de todos los servicios de ese tipo que tenensiga el material que vamos a necesitar para las nuevas
vamos a hacer abstraccién de otros, de ese que es en|elraestructuras y nuevas lineas de alta velocidad, asi como
nosotros estamos trabajando. la sustituciéon puntual del material convencional que vamos
Se ha referido a que no es ideal. Alo mejor no es idealnecesitar a corto y que necesitaba un periodo de madura-
pero es que el tema de infraestructuras ferroviarias se tacii, y al mismo tiempo, que nos permitiese a lo largo del
mucho tiempo en madurar y, naturalmente, los servicipgio 2000, desde el sosiego y la tranquilidad, hacer el dise-
los operadores de transporte tienen que actuar sobre [infira-del ferrocarril. Ya se habran recibido para esas fechas
estructuras. Es dificil dar un buen servicio con malas imuchas de las iniciativas de la Unién Europea.
fraestructuras. Por tanto, habran de ir madurando. Algunos ferrocarriles estan ya funcionando y tenemos
Creo que los dos convenios en marcha, el conveniq @xperiencias positivas y negativas —en esto no hay ninguna
la Xunta y el convenio que tenia la Xunta con el Ministgranacea universal ni hay ningiin modelo perfecto a imitar—.
rio, estan funcionando razonablemente bien. Respegtdfahdremos nuestras peculiaridades y tenemos que adaptar-
convenio sobre los 30.000 millones de pesetas, que [esds a la disciplina de la Unién Europea, pero adaptandola a
gue le correspondia a Renfe, en relacion con la Xunta (meestros tiempos, y a nuestras necesidades. No tenemos
estoy hablando con el Ministerio porque sigue sus tiempmssa, quiero trasladarselo a su sefioria. La prisa es hacer un
pero me imagino que esté funcionando razonablemeiitgen trabajo y hacer un buen disefio para el tipo de ferroca-
bien), hasta el momento vamos a tener adjudicados 10.80Rque necesita la sociedad espafiola y lo que creo que
millones de pesetas antes de final de afio. Digo que ponéxesita el Estado espafiol, y para esto necesitamos un cier-
menos nuestros compromisos los vamos a cumplir pun-sosiego. Por eso se pensd que habia que resolver pun-
tualmente en cuanto a plazos. Si quiere S.S. le podria|dataimente el contrato-programa para hacer frente a nues-
llar eso, pero creo que mejor se lo envio. Los datos copdres necesidades de material, que son imperiosas. Nosotros
tos de esos compromisos efectuados antes de final de @éleeremos haber contratado todo ese material antes del pri-
incluyen redaccion de estudio, anteproyecto y proyeateer semestre del afio 2000 y, por lo tanto, con lo que con-

programa, con un marco en el tiempo aproximadam
como los contratos anteriores, pero con alguna dud
duda era si las nuevas iniciativas de la Unién Europe

reehaustiva. Pero yo creo que ese plan de transporte ferro-
. \liario va a englobar un poco lo que van a ser las inversio-
p@s e ifraestructuras por parte del Estado en los préximos
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este momento practicamente el contrato-programa esté tgre tenemos. A mejor infraestructura, mejor servicio. No
minado. Entiendo —el secretario de Estado podra conchay que ser victimista. Tenemos uno de los mejores ferro-
tar mas el tema—, que practicamente a lo largo de este masiles del mundo en algunas cosas, en otras nos queda
estara finalizado y no hay ninguna raz6n para que rjoreacho camino. Tenemos una magnifica alta velocidad, en
firme a lo largo de este mes, quiero decir firmarlo porgyrintualidades excepcionales, unos magnificos servicios de
no solamente firma Renfe como institucion, sino tambiérercanias y estamos trabajando mucho en grandes lineas.
el Ministerio de Fomento y, por las cantidades que se ¢obas grandes lineas tienen la dificultad de que tiene que ir
prometen en los Presupuestos Generales del Estado prégémpasada con unas inversiones en las infraestructuras y
mos, el Ministerio de Economia y Hacienda. El contiatenemos que apostar claramente por los servicios regiona-
esta maduro y esta listo para la firma y resuelve puntubds, que es donde hay que trabajar. Ademas, no todos nues-
mente las necesidades de Renfe, también quiero decirlotres clientes tienen una percepciéon proxima de las cerca-
materia de compra de material. Los temas de infraestruatias o de la alta velocidad sino del servicio regional.
ras no son mi competencia y, por lo tanto, dificilmente ydyenemos que dar un magnifico servicio regional y para eso
a entrar en ellos, pero lo que si digo es que para el afio 208desitamos unas buenas inversiones en material para servi-
Renfe tendra preparado su material ferroviario para dar res regionales, que es lo que va a contemplar este contrato-
puesta al servicio y desde el punto de vista del transpgotegrama. A mi me parece que 186.643 millones de pesetas
de pasajeros va a tener una linea de altas prestaciones,permiten atender muchisimas necesidades que en este
como va a ser el Madrid-Barcelona, en el 2002, que ®mento no podemos y hacerlo en los proximos tres o cua-
cuando va a estar terminado el Madrid-Zaragoza y teb afios. Por lo tanto, yo quiero lanzar un mensaje de opti-

Entiendo que este periodo de tiempo que se abre nos convocatoria de huelga y hemos tenido ya otra, nues-
obliga a reflexionar sobre el futuro del ferrocarril y sobre stas previsiones es que podemos ofrecer un convenio en
disefio. Yo pienso que el Ministerio de Fomento en un tertmano a lo que es el convenio de los funcionarios, mantener
de este alcance esta absolutamente abierto a cualquier tipestra capacidad adquisitiva. Estoy hablando del entorno
de sugerencia. Es un tema que trasciende mucho mas Jodgle2 por ciento. Nosotros no hacemos ascos, y creo que
son las relaciones con Renfe y que afecta mucho mas &&nfe ha demostrado sobradamente que tiene capacidad
gue es vertebracion del territorio, a lo que es la composjcidegociadora, a hablar de productividad, en absoluto,
de servicio publico, lo que son las relaciones del Estado areemos que es necesario. No hacemos ascos en ningln
una empresa como Renfe. A mi me parece que lo quergimento a hablar de reduccién de jornada, pero, también,
necesitamos es un cierto sosiego para que podamos|haogaro contrapartida, flexibilidad de jornada. No podemos
un buen disefio del ferrocarril. No tenemos prisa. Cuancdemucir la jornada, lo que nos obligaria a perder competiti-
alguna vez se ha hablado de separacion de infraestrugturiiad; lo que si queremos es flexibilizarla. De eso habla-
separacion de infraestructuras pero no dos infraestructurass. Si se nos plantean encima de la mesa convenios del
Esta es una opinidn que yo como presidente de Renfe ted@m del 50 por ciento, es dificil que nosotros podamos res-
gue dejar clara encima de esta mesa. Nosotros no entfepadader. ¢ Por qué van a tener los funcionarios de Renfe un
mos que el futuro del ferrocarril pase por que haya |utratamiento distinto de los funcionarios publicos? Tienen
infraestructura de altas prestaciones y una infraestructestabilidad en el empleo, tienen una empresa de disefio para
convencional en manos distintas. La infraestructura estatduturo. ¢ Por qué han de ser distintos? Yo desde aqui qui-
donde tenga que estar pero una sola infraestructura yieta lanzar un mensaje de sosiego. Yo creo que las huelgas
mantenimiento de la infraestructura lo hara quien lo tgnga benefician a Renfe ni a los sindicatos que las convocan,
gue hacer. Eso es lo que de una forma u otra habra de defiacillamente porque lo Gncio que persiguen las huelgas es
nirse en este periodo de tiempo que abrimos ahora palamuoaéestar o trasladar inconvenientes a nuestros ciudadanos
el préximo contrato-programa enmargue un disefio de feryoa los sefiores que a través de sus impuestos permiten
carril que contemple todas estas cosas, con un disefio queagar el salario de los trabajadores ferroviarios. No me
el plazo de cinco, seis o siete afios nos diga exactameyaeece la mejor politica. Pienso que no es bueno para Renfe
donde estamos y donde queremos ir. Entiendo que es|enilpara el futuro del ferrocarril. Pido que se sienten a nego-
gque tenemos que empezar a trabajar ahora. ciar en términos normales. Podemos hablar de muchas
Yo tengo que ser optimista, entre otras cosas, pofqumsas. Yo espero que el sosiego llegue a esta negociacion
estoy gestionando una empresa que apuesta por el optiigectiva y la verdad es que lo deseo fervientemente.
mo por el futuro y ademas porque constato dia a did queSe ha tratado el tema del ancho internacional, que tam-
nuestras cosas van bien, es decir, la percepcion de los bign es puntual. ¢ Cual seria la situacion ideal? Que tuvié-
dadanos es que el ferrocarril cada vez es mejor. Nosptsesnos el mismo ancho que el resto de nuestros colegas
estamos dando un buen servicio con las infraestrucfumsopeos. ¢Por qué? Porque eso nos permitiria de una
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forma u otra poder normalizar el material. En un concg
globalizado de la economia no es lo mismo tener que f
car para 1,67 que para 1,44. Evidentemente en Euro
la compra de material nos permitiria hacer cosas distin
las que hacemos. Se tomé una decisién en su mom
gue era hacer el Madrid-Sevilla en el ancho internacior
no en el 1,44, y lo que seria un contrasentido en
momento es que la conexion por la frontera francesa
refiero al Madrid-Barcelona-frontera francesa— se hici
en una linea troncal y se hiciese de forma distinta. Am
parece que no es malo sobre el papel ir cambiando p
poco el ancho, el problema es el costo, si eso pode
hacerlo en tres afios, en cinco o en veinticinco. La situg
ideal es homologarnos con Europa, seria lo I6gico por t
las razones. Eso, en un periodo de tiempo en el que
tener que convivir dos tipos de ancho, traslada al opet
ferroviario muchas dificultades. ¢ Por qué? Pues po
tenemos que hacer encaminamientos distintos para lag
cancias. Quiz4 haya menos problemas en el tema del
porte de pasajeros, porque hoy en dia, con los trenes
propulsados con ejes intercambiables que estan a pur
salir al mercado, nos lo van a dar resuelto, es decir, e
tecnologia que nos va a dar resuelto ese problema
tanto, desde el punto de vista de mercancias nos ob
compatibilizar dos anchos distintos, con algunas dificu
des afiadidas. Pero yo creo que en conjunto, en el tien
haciéndolo de forma paulatina, no es malo, aunque
dificultades, pero tenemos el ancho que tenemos. S
tomado la decision de que Madrid-Sevilla sea asi y lo
seria absurdo seria transformar esto en cincuenta fror
distintas. Vamos a ir haciéndolo de forma paulatina y p
ce légico que las nuevas infraestructuras que se const
lleven incorporado el ancho internacional, y ya nos oc
remos los operadores de resolver eso.

A nosotros no nos preocupa la liberalizacion del me
do del transporte. Lo que tiene que hacer Renfe es p
rarse para eso. Nosotros estamos compitiendo todo &
Es verdad que no competimos con otros operadores

bpima companiia con lo que tengo, y tenemos que ir mejoran-
altle en aquellos corredores en los que con nuevas infraes-
pdrenturas podemos ir dando mejores servicios. Tengo que
tasem optimista. A mi me parece —y esta mafiana lo decia el
epr@sidente del GIF— que, en contra de lo que teniamos,
atyn unas inversiones en los préximos afos de 2,3 billones
ediepesetas —sin entrar en el juego del manejo de los niume-
—nes en relacién con el producto interior bruto—, mas la
eseversion en el Madrid-Barcelona, estamos hablando de
roasi cuatro billones de pesetas en infraestructura ferrovia-
Dataa. Me parece que con eso podemos hacer muchas cosas
3nadgue habra que hacer mas cosas después? Si, pero vamos
cidoder hacer muchas cosas con ello.

obdasEn el resto de los temas me gustaria poder contestar
vgruatualmente por escrito, porque son tantos y desde el
aganto de vista presupuestario que nos podriamos perder un
rqoieco en el asunto. Tampoco quiero obviar un tema puntual
mee se me ha planteado, que es el tema de la transferencie
tralesCercanias. Renfe estara a lo que disponga el Gobierno
agtoeada momento en relacion con las competencias. A mi
todeda la sensacion —y tengo la informacion que tienen

5 todos ustedes a través de los medios de comunicacion— de
. Boe las opiniones del presidente Ruiz Gallardén en rela-
igadm con la transferencia de Cercanias no se refieren al ope-
lteador, no se discute que el operador sea Renfe, sino quién
hgege las competencias en materia de inversion. A nosotros
haya@s compra servicios el Estado, servicio de cercanias y ser-
evios regionales, y nos da una subvencion por la diferen-
goia entre el coste real y los ingresos obtenidos. Esa deter-
ten@izacion sobre a quién corresponde esa competencia la
atendra que tomar el Gobierno en su momento. Nosotros no
rueEemos nada que decir, estaremos a dar un buen servicio y
Ip@ada mas, pero me parece que quiza haya un extrafo juego
de malas interpretaciones en el que yo creo que hace falta
rcalguna aclaracién, si es que tiene que producirse, pero
repasotros estaremos a lo que se disponga.

| diaMe encantaria contestar puntualmente a todo lo demas,
efrde haré en lo que son partidas presupuestarias, porque me

viarios, pero estamos compitiendo donde realmente estfpdaece que, si no, a lo mejor nos alargamos un poco, pero

competencia, con la carretera y con el avion, y lo hacenmestoy a su disposicion. No sé si he respondido a SS.SS.,

de forma relativamente eficaz cuando tenemos infraestrpero por lo menos he intentado lanzarles un mensaje de

tura. Détese al ferrocarril de buena infraestructura y gemptimismo. Yo creo en lo que estoy haciendo y creo en el

mos capaces y estaremos en condiciones de competir. feturo del ferrocarril. Si no, no estaria aqui, y creo que los

nian un ejemplo y el sefior Caldera me ha planteado guejes me conocen lo saben perfectamente.

un poco mas de lo mismo del afio anterior. Es que tien¢ que

ser un poco mas de lo mismo, es decir, una reduccion| pro-El sefiolPRESIDENTE: Son las dos y cuarto, lleva-

gresiva de las aportaciones del Estado, mejor gestion|yrnjos una hora y cuarto de retraso. Vamos a terminar esta

creo que la percepcion de la sociedad en general dé gamparecencia y luego los grupos parlamentarios podemos

algo estamos haciendo y algo estamos trabajando,|yrganirnos para decidir si terminamos el calendario de la

creo que eso es innegable. Por lo menos yo creo que h@fiana. Estd aqui ya el presidente de Feve y si nos ajusta-

36.000 personas con vocacion de servir y de hacer bignrias mas a los tiempos, a lo mejor podriamos dejar cumpli-

cosas, y ahi estan esos datos. do todo el orden del dia que tenia previsto esta Comision
¢ Como vamos a ofrecer un buen servicio competitivgpara la mafiana de hoy.

otros medios de transportes con tiempos de recorrido en laEn todo caso, en este momento corresponde dar la pala-

cornisa del norte de seis horas, que es lo que ofrece Relnfe, rogando la mayor brevedad posible, a los grupos parla-

cuando la carretera lo est& haciendo en cuatro? Cuarldmsetarios que han solicitado la comparecencia.

termine la variante de Guadarrama podremos vertgbrar

todo el noroeste ofreciendo tiempos competitivos entre tres El sefior Caldera tiene la palabra.

y cuatro horas y estaremos en condiciones de medirnos. ) )

Mientras tanto, estamos dando el servicio que podemos.El sefiorCALDERA SANCHEZ-CAPITAN : Rapidi-

Por tanto, yo tengo que ser practico, tengo que gestiosamno, espero las contestaciones por escrito de algunos datos




— 22483 —

COMISIONES

6 DE OCTUBRE DE1999.—NUM. 763

gue hemos pedido y nosotros también somos optimist
pesar del Gobierno. Ha venido a insuflarnos optimis
me parece muy bien, pero yo espero que su ausend
prisa no sea falta de preocupacion, estoy convencid
gue no, porque la separacién de la infraestructura de Iz
tién de los servicios ya esta decidida y en ese marco

petitivo tendremos que movernos. Creo que hay que 3
tarse lo antes posible a esa nueva situacion.

¢ Resuelve las necesidades de Renfe el futuro co
to-programa, que esperamos ver cuanto antes —a
es verdad y podemos acceder al texto—? ¢ Para qué
tivos? Depende de los objetivos. Usted dice: dennos
nas infraestructuras, que nosotros sabremos operar |
mos competitivos. Ese es el problema, que, a pesi
esas inversiones miltimillonarias, no vemos el compro
so del Gobierno en lo que decia el sefior Santiso: la o
cion solo entendemos de una realidad, que son los p
puestos, y los presupuestos siguen siendo bas
limitados. Sélo hay en la red de alta velocidad, ha
ahora, una inversion relevante, que es el Madrid-Barg
na-frontera francesa, no hay mas, sefior Corsini, y
gue esté la variante norte acercaremos el cuadrante
este a unos tiempos competitivos de conexién
Madrid, sin duda, pero ¢va a estar? Es el debate d¢
mafiana. ¢ Por donde? ¢ Cuando? ¢Como? ¢Se hap
el tiempo 0 no? ¢ Van a ser sostenibles los proyectos ¢
el punto de vista del impacto ambiental o no? Eso lo t
gue decir el Gobierno y no resuelve y cada vez empo
fla mas la situacion.

No dos infraestructuras, de acuerdo, por supuestg
no dos infraestructuras, pero ¢quién va a ser el gestor,
va a ser el operador? Eso es lo que queremos saber. ¢
a resolver o no el contrato-programa? Porque, si n
resuelve, ya estamos otra vez perdiendo tiempo, ya
mos otra vez ante riesgos evidentes de futuro para un
ferroviaria que nosotros queremos equilibrada, integ
con una sola administracion, como antes le dije.

Por ultimo, nos ha dicho algo claro, que tiene ug
187.000 millones de pesetas para compra de materi
los proximos siete afos. Si, pero todo esto hay que rel
zarlo. ¢ Cuantos de ellos, sefior Corsini, van a la comp

agndendido. Lo que le ruego simplemente es que me diga sSi
mbe entendido bien lo que ha dicho o no, y espero que en la
ianfiermacion que nos mande por escrito esté el desglose de
olde siete millones que le he pedido.

ges-

com-El sefiorPRESIDENTE: Sefior Santiso, tiene la
\dpplabra.

ntra-El sefiorSANTISO DEL VALLE : Espero que con
ebrgivedad también. Yo comparto que la infraestructura
ofgiega un solo gestor, pero el problema es que si al final se
bopta por separarla —cosa que no compartimos, pero
sptexde ser algo que, empujado por la Unién Europea, sea
aridevitable, aunque debe quedar en todo caso en manos
nmblicas—, si tiene una repercusién inmediata, por ejem-
pgdo en la plantilla de Renfe, donde una parte del personal
redestinado en este momento al mantenimiento de infraes-
latntesturas tendria que ir al nuevo ente que gestione esa
st raestructura, con repercusion inmediata en el presu-
efmiesto de Renfe, gastos por tanto, y las repercusiones
| déanbién de que habria que discutirlo sindical y laboral-
nonente. Por tanto, si es un elemento fundamental y hay
coue definirlo, porque estd hablando del modelo ferrovia-
» eista futuro y su repercusion presupuestaria.
erdid@uisiera que me contestase, aunque fuese muy breve-
lesdmte, sobre algunas cuestiones. La primera se refiere a si
esabe algo de la variante de Pajares, porque el GIF no lo
naabe, a través de Ineco o si tiene alguna impresién sobre
este tema. La segunda es que he visto que en el caso de
cAturias han empezado a coordinarse con Feve y me pare-
guaiémpositivo que vayan a una coordinacion muy importante
 Lenvaquellos sitios donde se coincide con otros ferrocarriles,
opero en mi opinién hay que ir mas alla, a que en determina-
estas ambitos que ya tienen una demanda importante, se
avaygh a situaciones similares a la de Madrid —salvando las
raistancias por el tema de la poblacién—, es decir, a un con-
sorcio de transportes de ambito regional. Quisiera conocer
tedl opinidn sobre este tema y si hay contactos. Nosotros
altambién vamos a promover esa iniciativa desde Asturias a
atfi-de ir a un consorcio donde participen empresarios pri-
ravdelos de carretera, que no es excluyente de lo publico.

material para la explotacion de la nueva via Madrid-Barce-

lona-frontera francesa? Si se lleva el 90, el 80 o el 85
ciento de esa compra de material, pero volveriamo
nuevo al desequilibrio, a tener que decirle que no esta
de acuerdo con el modo en que se utiliza el conjunto d
recursos.

El sefiorPRESIDENTE: Sefor Torres, muy breve
mente.

El sefiolrTORRES SAHUQUILLO : Muy brevemen-
te, sefior presidente.

Sefior Corsini, respecto a Teruel lo que yo le he ente
do es lo siguiente. Renfe esta cumpliendo el convenio

por El sefioiPRESIDENTE: Sefior Rodriguez.

s de

imosEl sefiorRODRIGUEZ SANCHEZ : Intervengo bre-

e ldsimamente. Con la respuesta de que con las infraestructu-
ras gue tenemos es lo que podemos hacer, ya no tenemos
mucha discusién posible, pero usted sabe que el sitio de

-todo el Estado espafiol donde ustedes tienen mas proble-
mas —en relacion con los usuarios que tienen alli, no con
la potencialidad— es en el eje A Corufia-Vigo. No hay otro
sitio donde a ustedes se les estén creando tantos problemas.
Ahi es donde la empresa esta atada de pies y manos y
colapsada respecto de una realidad, no de una potenciali-

:ndad, como digo. Sabe usted que los viajeros y los usuarios

abe ese tramo le tienen que echar una ilusién terrible, no

iembandonan el tren, usted lo sabe mejor que nadie; es mas,

la Diputacion General de Aragon, por tanto esta cump
do su parte, esta haciendo lo que puede hacer en esz:

llnmaenta el nimero de usuarios a pesar de las continuas

ferroviaria y no puede hacer mas. Lo demas, inversiongsejas que expresan por escrito, porque usted también sabe
para mejorarla, son competencia del Ministerio de Fomegue se esta creando una cultura de protesta formalizada por
to y de la Diputacién General de Aragén. Es lo que yo le becrito en muchos miles de usuarios. Yo creo que eso es
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una evidencia de que aqui hay algo, podriamos decir,|cana empresa gue se dedica a hacer estudios y proyectos nc
tra natura, del disefio. Ustedes también tienen que impulgaiere decir que en este tema, que es un encargo por terce-
que el disefio de los cerebros que gobiernan acepte, yarpse como es el Ministerio de Fomento, tengamos una
hablan de la realidad del mercado, el mercado, no voynédormacion més puntual de la que tengo. En ningin
hablar de la realidad social ni de las necesidades sociateemento he pretendido ver ninguna intencién de no llevar
sino del mercado. Lo demas lo haré llegar por escrito. | adelante la variante de Pajares, porque la variante de Gua-
darrama y la variante de Pajares es un todo que conforma
el desarrollo de la infraestructura ferroviaria; por tanto, es
. ) muy dificil separarla. Creo que se va a producir de forma
El sefiorCARRENO RODRIGUEZ-MARIBONA : | ordenada en la medida en la que se desarrolle la infraes-
Brevisimamente. Coincido con el presidente de Renfg actura del Madrid-Valladolid, que es la variante del Gua-
ser optimista en cuanto a Renfe y al ferrocarril y discreparrama.
del sefior Caldera, porque yo soy optimista, gracias al Nada mas. Como siempre les das gracias por su apoyo
Gobierno. y espero que puedan tener en seguida noticias puntuales
sobre el contrato-programa, donde poder ser mas exhausti-
El sefiorPRESIDENTE: Antes de dar la palabra alvos acerca de donde se van a invertir esos 186.000 millo-
sefior Corsini a fin de cerrar el debate de esta tercera comes de pesetas. Pero por el momento, al menos hasta que
parecencia quiero recordar a SS.SS. que las respuestasipa@sté firmado, permitanme ustedes la discrecion al res-
escrito, que son Utiles y necesarias a los grupos para haeeto.
las enmiendas, procuren mandarlas aqui en el plazo maxi-
mo de cinco dias habiles, al objeto de que antes de que terEl sefiolPRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Corsi-
mine el plazo de presentacion de enmiendas puedan semitipor su comparecencia en esta Comision y por la infor-
lizadas por los grupos. macion que ha facilitado a los grupos parlamentarios.
Tiene la palabra el sefior Corsini.

El sefioPRESIDENTE: Sefor Carrefio.

El sefiorPRESIDENTE: Sefiorias, nos queda una

El sefioPRESIDENTE DE RENFE (Corsini Freese)] comparecencia de las fijadas para esta mafana. Como este
Sefiorias, hay un tema que me gustaria aclarar y es di@mision ya esta acostumbrada a permanecer reunida
desde el punto de vista contable la separacion de la infraasichas horas, al margen de las convencionales de almuer-
tructura ya es un hecho, funciona asi en Renfe, y son as, etcétera, creo que vamos a hacer un pequefio esfuerzc
iniciativas que hasta ahora tiene la Unién Europea, gueyterminar las comparecencias que estaban programas para
ha dicho hasta el momento que haya de haber una sepesta mafiana.
cion fisica de la gestién. Lo hara en el futuro y estaremos Despedimos al sefior Corsini reiterandole nuestra grati-
en tiempo. Por tanto, cuando estamos hablando de laseépd-y pedimos al sefor presidente de Feve, don Eugenio
racion de la infraestructura a todos los efectos, lo estani@smborienea, que ocupe su sitio en la Mesa de la Comi-
haciendo a un tiempo aceptable, no antes de cuatro ¢ s&s.
afnos. Eso ira enmarcado en el nuevo modelo de ferrogarril. .

Creo que no nos debemos confundir contrato-programaDEL SENOR PRESIDENTE DE FEVE (DAMBO-

gue tiene un alcance limitado y responde puntualmente &IENAY OSA), A SOLICITUD DEL GRUPO PAR-

las necesidades de Renfe desde el punto de vista de la cobAMENTARIO MIXTO. (Numero de expediente
tratacion de material para hacer frente a la nueva infraes212/02160.)

tructura ferroviaria —es decir, Madrid-Barcelona— y
resolver sus problemas puntuales en materia convencionalEl sefioPRESIDENTE: Como el titular de la solici-
cercanias, regionales, etcétera, con el disefio del ferrocatuitl de la comparecencia, el sefior Rodriguez Sanchez, del
El disefio del ferrocarril corresponderd a la iniciativa d&loque Nacionalista Galego, esta presente, tiene S.S. la
Gobierno y este instrumentara el foro donde se tiene quedabra.

producir ese debate. Son dos cosas absolutamente distintas. ) )

En relacion con el planteamiento del sefior Santiso|res- El sefiorRODRIGUEZ SANCHEZ : Intervengo de
pecto de nuestra estrategia en Asturias, hemos empezZadma brevisima. Como representante del Blogue Naciona-
por coordinar donde nos parecia méas sencillo, es decir tista Galego, nosotros tenemos una preocupacion sobre la
Feve. Ir a una tarifa unificada de cercanias y coordiniémea de Feve de Ferrol a Ribadeo, pero sobre todo € ini-
nuestros servicios nos parecia lo mas practico a corto plazalmente para estos presupuestos y los del afio anterior
Qué duda cabe que nosotros estamos abiertos a sugetiepeaigsver como se han ejecutado en lo que se refiere al tramo
y de hecho hemos tenido conversaciones con los emgrdsarrol-Xuvia, en el Ayuntamiento de Narén, para lo que
rios del transporte y con el transporte de cercanias patahaia unos fondos Feder para desdoblamiento de la via.
la posibilidad de tener un servicio tarifario integrado, pefdosotros, por indicacién del director general de Feve, hici-
estamos dando los primeros pasos. Primero lo estamuss una serie de gestiones para asegurar que se van a hace
haciendo con Feve y después ya veremos. El que se uisaxpropiaciones dentro de este afio, porque si no se per-
subir me parece ldgico. derian los fondos citados. Queremos saber cual es el estado

En el tema de Pajares, preferiria que le informagedsd la cuestidn, porque se nos comunicé en la Xunta de
secretario de Estado, que comparecera mafiana, porque@aticia que el dinero enviado inicialmente para las expro-
dra datos mas precisos. El hecho de que nosotros tengapiasiones no correspondia a las necesidades, dado que
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habia méas casas que expropiar de las que figuraban| eeséhmos justos, pero vamos a llegar. Quiero tranquilizarle
proyecto expropiatorio. Quisiera saber si hay garantia gbso-este sentido, sefioria, porque vamos a llegar a realizarlo.
luta de que se van a licitar las obras dentro del afio 1999En cuanto al resto de inversiones, le diré que para Gali-
para que no se pierdan los fondos Feder. cia esta previsto de aqui a los afios 2000 y el siguiente una
También, de los 400 millones de pesetas de proyectagtidad de 1.930 millones, en los que entran tambien
iniciados antes del 2000 pero que se consumaran en ¢l @fidlavamientos en las estaciones de Ribadeo-Burela 'y la
2000, ¢a qué corresponden los 320 millones de la provinigigminacion del desdoblamiento entre Ferrol y Xubia. Eso
de A Corufia y los 80 millones de la provincia de Lugo? Supone, aparte de los 650 millones iniciales, otros 1.200
Por Gltimo, quiero mostrar la satisfaccion por la politicanillones de aumento para la cancelacion total de la obra, lo
que realiza la direccion general de FEVE, al hacer de Rige significaria una inversion de 1.930 millones, 1.000 de
miserias virtudes, y alabar el correcto trato que tienen| c@lPs comprometidos en el presupuesto del afio 2000. En
la legislacion oficial en materia de toponimia que, a peseFe sentido, Galicia, Asturias, como Cantabria, como Cas-

de que estaba claramente deturpada, ha sido corregida {Wa-y Leon, esta teniendo por parte de FEVE la atencion
gresivamente. gue con nuestros medios podemos dar. En términos gene-

Y quiero hacerle una ultima indicacion. Seria con éales, la inversion en FEVE ha crecido casi al doble de lo

niente que en las informaciones de megafonia en las|e8ié€ se estaba produciendo desde el afio 1996 hasta aqui.
ciones, y en concreto en la de Ferrol, que es estacion tefgfil@ €S Una buena noticia porque permite que una empresa
nal, se utilizase también la lengua gallega para hace N0 FEVE, poco a poco, vaya renovandose y vaya alcan-
informacion al pblico, como hace Renfe en el territorig dg&ndo niveles de calidad como los que desgraciadamente
Galicia. no teniamos hace un tiempo. .

Me gustaria que pudiese dar alguna informacién sphre Adémas, vamos a renovar unidades. Desgraciadamen-
inversiones, en concreto, en el servicio del tren Transcarlf.€! iEMPO NO [0 marcamos nosotros porgue, como usted
brico y las posibilidades que hay de que el recorrido tufigi2€: N0 nos sirven las unidades en dos dias o en dos meses,
co, paisajistico e histérico-artistico cuente también cdnféy due transformarlas, hay que reformarlas y eso conlleva
importante valor que en todos estos aspectos tiene la &{J.IEMPO. Vamos a gastar 792 millones en cambiar nueve
dad de Ferrol y su comarca. unldgdes a pueblos, que son las que circulan en GaI|C|a.,

¢,Cudles corresponderan inmediatamente a Galicia? No sé
si seran dos o tres, pero le aseguro que se hara el mismo

El sefioPRESIDENTE: Esta comparecencia sélo . : .
sido solicitada por el Grupo Mixto, por el Blogue Nacio a(gsfuerzo para intentar que en todas las comunidades auto-

lista Galego. Por tanto, le damos la palabra ahora al r(i%mg.‘z r(?gréldeesZIrE\Xcl?onsgr? gg;'rr?feliggaﬁggasgegueda notar
dente de FEVE, sefior Damboriena, y después los gr ) :

A o ; ; e ha hecho un ruego para que en la megafonia se uti-
ggglsarl?]entarlos tienen la posibilidad de intervenir, s IIri)cen los dos idiomas. Yo tomo buena nota de ello. Me ha

Tiene la palabra el sefior Damboriena hecho un ruego en cuanto a inversiones en el Transcanta-
P ' brico. Yo no tengo ningln problema en enviarle la docu-

~ . mentacion referente a la nueva unidad que se va a poner en

El seiorPRESIDENTE DE FEVE (Damboriena y| g,ncionamiento, que esperamos que para la temporada del

Osa): Voy a centrarme principalmente en el tema Mgg, e viene esté funcionando. Yo se la envio por escrito
importante en cuanto a inversiones en Galicia. En cuafitg & en cuenta que va a poder disponer de ella

las cuestiones puntuales que me ha pedido no tengo NINGUI; sé si desea alguna aclaracién mas, podria hacer un

problema en remitirle el escrito, pero lo mas importante g8,254 general en cuanto a lo que han sido las inversiones

la variante de Naron, con lo que conlleva no solo la valiagyy Gajicia, pero yo creo que las inversiones anteriores se

te, sino la totalidad del tramo entre Ferrol y Xubia. Qui 'Sscapan de lo que es el objeto de esta comparecencia. En

adelantar que la Xunta de Galicia y FEVE van a firmail Wyas de cumplir con el tiempo, sefior presidente, dejaria la
convenio por el cual se hara esa obra y ademas dentrg\§Ribra al resto de los grupos por si quieren interpelar algo

los plazos legalmente establecidos y dentro de los plaggs respecto a la totalidad del presupuesto global o sélo al
que inicialmente estaban previstos. De hecho la semajasupuesto en Galicia.

gue viene esperamos poder firmar ese convenio, de forma

y manera que antes de finales del mes de noviembre podag| sefioPRESIDENTE: ¢,Grupos que desean interve-

mos sacar a licitacion la totalidad de la obra correspondligiir? (Pausa.)Por el Grupo Socialista, tiene la palabra el
te a la variante de Nar6n, de forma que esos fondos or Caldera.

no se puedan perder y no se pierdan. Estamos absoluta-

mente convencidos de que esos 650.000 millones, puesteE] sefior CALDERA SANCHEZ-CAPITAN: Interven-

que Feder va a aportar el 62 por ciento de esa obra comglgcon toda brevedad y con caracter general. De acuerdo
ta, los vamos a tener. Insisto en que el convenio esta aEen la documentacion que nosotros hemos recibido, sefior
bado por la Xunta, lo firmaremos la Xunta y FEVE|lgresidente de FEVE, los resultados, antes de impuestos y
semana que viene y, por tanto, se abrira un plazo de intsubvenciones, para el afio 2000 son ligeramente peores que
macion al publico que durara un mes'y, a partir de ahji,lee de los afios 1998 y 1999. Y nos llama la atencién otro
podréa realizar la expropiacion y la urgente ocupac|odato: hay un bajo crecimiento de los ingresos, un 1,5 por
Nosotros cumplimos con lo que es el trabajo por parte dento sélo. Teniendo en cuenta el crecimiento de la econo-
FEVE, la Xunta ha cumplido con el suyo, sabemos queia y si se estd mejorando la prestacion del servicio se
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deberia ser mas ambicioso en el crecimiento de los ir
sos. Si a ello unimos el fuerte crecimiento de los gastg
explotacion, que soélo son parcialmente compensado
la reduccion de los gastos financieros (y esto esta ocu
do con caracter general a todo tipo de empresas), nos
mos la tremenda sorpresa —y espero que usted n
pueda explicar— de que, analizado a fondo el balancs
ustedes nos envian, técnicamente a finales del afio
estd empresa esta en suspension de pagos. Me ex
Durante el periodo 1998-1999 ustedes han recibido ap
ciones por importe de 37.000 millones de pesetas, los
dos los han aplicado a inversiones materiales, 15.50(
cubrir pérdidas de explotacion 23.000 millones. En co

greeemos que, para todo lo que tiene que atender FEVE en
stdda la cornisa mas los otros trazados que le quedan, es

5 pegiimente insuficiente. Querriamos saber si hay alguna pre-

reision para éste o para los préximos afios de actuar seria-
leviente en este tema.

ps IoTambién querriamos saber qué esta pasando con la evo-

queion de los traficos de mercancias. Hubo un repunte favo-
198le por la aparicién de los tréficos, sobre todo sidertrgi-
plies; desde la factoria de Aceralia, entre Asturias y el Pais

ONfasco (cosa que me parece positiva, porque siempre hemos

ferefendido la penetracion de FEVE en los puertos, en los
» ¥aB0s de Galicia y de Asturias), pero no sabemos si ha habi-

'S0 una cierta paralizacion o es que ustedes no encuentran

cuencia, como resultado de estos flujos financieros f

empresa ha consumido practicamente su fondo de m
bra y, segun el balance que ustedes nos envian, para
rre de 1999 aqui hay una situacién técnica de suspe
de pagos.

Nosotros lo que vemos con esta documentacion eg

explotacién son ligeramente crecientes y que sélo las

taciones de capital del Estado y las subvenciones recipigas

permiten desarrollar un fuerte ritmo de inversiones.
tanto, querriamos saber las causas de esas pérdi
explotacion, la finalidad y efecto de los programas de in
sibn —si no puede ser ahora, le ruego que sea por esc

y si tienen ustedes algun plan de actuacion previsto p

superar la situacion de falta de liquidez a corto plazo.
El sefioPRESIDENTE: Sefior Santiso.

El seAorSANTISO DEL VALLE : Quiero agradecer
sefior presidente de FEVE esta su primera comparec
ante esta Comision.

Le haré dos o tres preguntas, una de caracter ge
En las comparecencias anteriores que solia efect

director general situaba las necesidades de FEVE para lo

préximos cuatro afios —y hablamos del afio pasado

torno a los 50.000 millones de pesetas en inversiones. ¥1&"

gustaria saber qué queda de aquellos planes, si estan
tes y cudl es la vision de FEVE a medio plazo en cua
su necesidades tanto de material como de actuacion
infraestructuras.

En la situacién actual me gustaria saber, primero, c

e

S nfievos mercados que puedan potenciar este tréafico.

anlo-; Cémo va el intercambio intermodal entre Renfe y la
ElGlfretera? Creemos que éste es otro de los tapones que e
NARunos casos ha impedido captar traficos en la cornisa, y

estoy pensando, por ejemplo, en la zona de Navia, con el

) » @fa de la papelera, donde ha habido dificultades para con-
la empresa es incapaz de adecuar sus gastos de explot

a la evolucion estable de sus ingresos, que sus pérdida

r algunos traficos combinados con Renfe. Por tanto,
Siéramos saber cémo va esa relacion, si sigue habiendo
ficultades en el intercambio, sobre todo en la disponibili-
de gruas-puente, de atencién para poder analizar y
Pbmbinar perfectamente horarios en tiempo, digamos,
aatr‘%l%tivo para los clientes. También nos interesaria conocer
i Omo va esa participacion en una empresa —no _recuerdo

2hora exactamente como se denominaba— gue intentaba
cisamente gestionar la captacion de este tipo de traficos,
creo que en combinacién con una naviera o con otras com-
pafiias; no sé si estaba Renfe entre ellas. Quisiéramos sabe
coémo estan todas estas cuestiones y los objetivos mas
| inmediatos de FEVE.
nCIaEI sefloPRESIDENTE: Sefior Carrefio, tiene la pa-

drira-

A" ek | SefoICARRENO RODRIGUEZ-MARIBONA '
Hiero saludar al presidente por su primera comparecencia
uy brevemente, hacer algunos comentarios y alguna
unta. En cuanto a la situacion financiera de FEVE, yo
1§ago otra lectura. Tiene un endeudamiento a corto plazo
%{lé% no llega a 500 millones de pesetas y, efectivamente, los
errocarriles de via estrecha, los ferrocarriles de via anchay
5iqs ferrocarriles de fuera de Esparfia reciben subvenciones

estan los problemas existentes en infraestructuras erféa su funcionamiento, no sélo en Espafia sino en todos
Ribadesella y Pravia. Qué inversiones hay previstas pi Paises. _ . ]
corregir los problemas que estaban teniendo y que, enjalguEn cuanto al programa de inversiones, me gustaria
nos momentos, llevaron incluso a tener que cerrar al trafle@nocer el grado de cumplimiento del plan de empresa del
una parte de la linea. ¢, Cémo estan las obras —a trayéB@odo 1997-2002, pero lo que si es espectacular es el
este caso de fondos mineros— de adecuacion, por lo meifigsemento de inversiones de FEVE desde 1996, puesto
para conseguir que se mantenga abierta la linea Legndug con unos presupuestos prorrogados de 3.600 millones,
Robla-Valmaseda? También quisiera saber cualtemnel| en 1997 pasaron a 4.200; en 1998, a practicamente 7.000;
dicap,aunque creo que usted ya lo ha expuesto. Nugsgrael ejercicio en curso, a 9.000 y en el proyecto de presu-
opinién es que las necesidades de material, sobre todq grueistos para el afio proximo figuran 11.029 millones de
trafico de viajeros, son muy importantes. Se ha demostrgasetas. Como digo, un incremento espectacular de las
que cuando se han hecho esfuerzos, ha habido una respogersiones, que supongo que responderan a ese plan de
ta inmediata, sobre todo en lo que son las cercanias,|eampresa con vigencia desde 1997 al 2002.

caso gue mas conozco, que es Asturias, pero notamads quée voy a hacer una sola pregunta, porque los datos de
siguen existiendo carencias importantes de material. Ustegresos que yo tengo en cuanto al presupuesto para el afo
nos ha anunciado la adecuacion de nueve unidades) (#9300 suponen un incremento del 4 por ciento. También
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tengo otra cifra de 3.553 millones de pesetas, pero el i
mento en ingresos es del 4 por ciento.

Finalmente, de las seis comunidades auténomas p
gue circula ferrocarril FEVE —ferrocarril de via estt
cha—, con la Junta del Principado de Asturias y co
Junta de Castilla y Ledn se han establecido convenio
sefior presidente de FEVE, sefior Damboriena, ya ha
cado que el convenio con Galicia es inminente, lo qu
un ejemplo, por un lado, de la presion del sefior Rodri
y, por otro, de la comprension desde la Xunta de Gal
que aporta algo importante para complementar el esfu
econdémico de FEVE para mejorar ese tramo de Fe
Xuvia, y es la posibilidad de que la Xunta de Galicia h
la expropiacion, para lo cual no tiene posibilidad dirg
FEVE. Agradecemos ese acuerdo firmado y deseamo
lo amplie al resto de comunidades auténomas.

El sefiorPRESIDENTE: El sefior Rodriguez, com
titular de la solicitud de comparecencia, puede tene
segundo turno, si quiere.

El sefiorRODRIGUEZ SANCHEZ: Sélo quiero
encarecer vivamente que se agilicen los tramites ¢
expropiacion, porque seria terrible que nos quedasemc
la doble via por una dejadez de caracter administrativg

El sefioiPRESIDENTE: Para finalizar esta comparsg
cencia, le damos la palabra a don Eugenio Damborien

El sefiorPRESIDENTE DE FEVE (Damboriena y
Osa): En primer lugar, quiero disculparme porque uste
tenido antes unas palabras gratas para con FEVE, que
dezco y no se lo habia indicado. Se lo he tomado en ¢
y por eso se lo estoy diciendo. Espero que continue
colaborando porque, al fin y al cabo, FEVE es el ferroc

had-EVE a tener ni mas ni menos que entre 8.000 y 9.000
millones de pesetas, a veces, de financiacion externa, que
brtEsia que buscar, precisamente porque no se cumplia con
eesos programas; sin embargo, desde hace tres afios no es
n &si, la situacion es totalmente distinta.
s. EIPor tanto, yo discrepo totalmente con S.S. en cuanto a
indivision de la empresa, y sobre todo insisto en lo siguiente.
e @m0 que el nivel de inversion ha permitido, y va a permitir
jumz el futuro, que FEVE dé un mejor servicio y que, por
ctanto, crezca mas, no sélo en numero de viajeros, sino tam-
ebién en mercancias. Luego aprovecharé para responder
rredmbién a un cimulo de preguntas que me ha hecho el
agapresentante de Izquierda Unida.
cta Dice S.S. que los datos de explotacién aumentan. Yo le
5 terego que decir que, por lo que se refiere a los gastos de
explotacion, se mantiene el criterio mas estricto que se
puede mantener en una empresa publica, exactamente igual
D que el del Gobierno, ni mas ni menos que 1,7. Frente al 4
r par ciento del crecimiento de los ingresos, los gastos gene-
rales sélo se incrementan un 1,7. Por tanto, creo que hay
una diferencia sustancial entre lo que ha afirmado y la reali-
dad presupuestaria en la que nosotros nos estamos basando
ediesde hace tres afos, y la realidad presupuestaria en la que
DSIEI8 vamos a basar en el afio 2000. Ademas, le puedo deta-
. llar el motivo de esos gastos y el desglose de los mismos.
El 50 por ciento de esos gastos son de personal y el 23 por
2-ciento son amortizaciones, que se incrementan un 9,5 debi-
a.do a la activacion de las inversiones realizadas. S6lo un 14
por ciento son servicios exteriores, so6lo un 8,5 por ciento
son aprovisionamientos para mantenimiento y reparacio-
d has. Como comprendera, esa es una politica que es austera
agwa-los gastos y, sin embargo, es especialmente importante
Lgrdea con las inversiones. Lo ha dicho antes el representante
nmated Grupo Popular, pero se lo tengo que recordar: en 1996
argle fue el Ultimo presupuesto de la anterior legislatura, pro-

de todos, es el ferrocarril de los gallegos, es el ferrocar
los asturianos y es el que mas proximo tienen. Por t
bienvenida sea esa situacion de colaboracién, porqu
frutos. Y, por supuesto, tomo en consideracion lo que

ilidegado por cierto, eran 3.608 millones de pesetas los desti-
mados a FEVE para inversiones; hoy soy 11.029.

dar&l programa y el plan de empresa de FEVE no sélo se
iesta cumpliendo. Le voy a leer literalmente lo que esta

Nosotros no vamos a abandonar ni a ceder tan siquierasuponiendo la actuacion del equipo director de FEVE: en
apice en cuanto al tiempo que es necesario para queesa ejercicio el volumen de inversiones equivale plena-
obra se pueda realizar. No se preocupe, que estaremos eneite con lo previsto en el plan de empresa 1997-2002,
ma de ello. complementando el déficit experimentado en el ejercicio
En cuanto al portavoz del Grupo Socialista, no sé si@s 1999 respecto a dicho plan. Para 1999, ciertamente, se
gue no ha visto bien los datos o la informacion que se |edentemplaba en el plan de empresa 10.500 millones de
pasado no era la correcta, pero debo decirle lo siguiergesetas y fueron aprobados 9.000. Este afio, para el 2000,
Los ingresos previstos para el ejercicio del 2000 no son smcontemplaban 10.500 y, sin embargo, se presupuestan
1 por ciento, sino un 4 por ciento. Dice usted que para firfet.029 millones.
les de este afo la empresa FEVE estaria practicamente ehos porcentajes de cumplimiento incluso de factura-
suspension de pagos. Vamos a ver. FEVE no s6lo ha mejién a 30 de septiembre, que es el balance que le puedo dar,
rado notablemente —y muy notablemente— desde el dficen prever que el cumplimiento del presupuesto a 31 de
1996, sino que ademas yo le podria decir que hoy —y |odiisiembre sera plenamente satisfactorio, tanto en inversion
dicho el representante del Grupo Parlamentario Populaeemo en explotacion, alcanzando en explotacion, en este
no hay practicamente ningun tipo de deuda a corto (¢sfi#timo caso, cotas superiores al cien por cien en cuanto a
mos hablando de cantidades muy pequefas, de 500 mill@yresos. Hay una diferencia importante en cuanto a su
nes de pesetas), gracias, entre otras cosas, a que el [Tagsidn de la empresa y la vision que tenemos nosotros y
se comporta correctamente en cuanto al cumplimiento ateos grupos.
las fechas. Yo tengo aqui el calendario del cumplimientp de En cuanto al representante de Izquierda Unida, me pre-
las fechas y, si quiere, se lo puedo pasar para que vea|cgomtaba que qué hay de los 50.000 millones previstos de
eso ha ayudado sustancialmente a que no exista ese palawersion. Le acabo de hacer referencia al cumplimiento
ce tan negativo, que anteriormente existia, que obligatke plan inversor y el plan de empresa del afio 1997-2002.
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Le acabo de indicar cuales son los parametros en lo$ quen Bideak que nos permita trasladar mercancia pesada
nos estamos moviendo y, por tanto, le estoy diciendo quar sus vias, que son estrechas, que fue antes FEVE y que
vamos a cumplir con ese compromiso y que nada nos|hawee transferido en el proceso de transferencias. Estamos
sospechar que mientras no cambie la actual actitud y pagibajando en esa linea y no la vamos a abandonar, porque
cion del Gobierno —entendemos que no debe cambiasabemos que parte del futuro importante de FEVE es preci-
el plan se cumplira y se llevara a cabo. samente la consolidacion del trafico de mercancias.

Me ha hecho muchas mas preguntas, las he apuntad@En cuanto al portavoz del Grupo Popular, quiero agra-
todas, pero a algunas le responderé por escrito porque ¢féeerle sus palabras y decirle que los datos correctos son
que es mas importante para usted tener la documentagigque ha indicado. El programa de inversién en FEVE ha
por escrito. Me hablaba de La Robla, de Ribadesella, |pgf@o creciente, desde los 3.600 millones de pesetas de 1996
prefiero darle incluso los proyectos y las adjudicacion@gsta los 11.029 de este afio, y vamos a continuar por esa
que existen para que usted esté tranquilo y vea cual|egrfa, en tanto en cuanto tengamos todo el apoyo como ges-
nivel de inversion que esta realizando FEVE. | toresy operadores de una empresa publica, como no puede

Cuando usted mencionaba antes la inversion materigls{§ de otra manera, del Gobierno, que es nuestro Gobierno.
he puesto sélo el _ejemplo sélo de IpsApoIos, porque son losg; alguien desea hacer una pregunta, aunque creo
gue estaban funcionando en Galicia, pero le voy a deci ya no hay turno de palabra, estoy a su disposicion,

la_inversion prevista en material en el aho 2000 s an cuanto a la informacion requerida por escrito no
siguiente: la modernizacion de material de serie 2.400 en SS.SS. de que sera enviada.
e

son los Apolos, nueve, con un coste de 792 millones

pesetas. Para la modernizacion de material de serie 2.600g| sefioPRESIDENTE: Gracias. sefior Damboriena

los Manes, nueve unidades con 954 millones. La modergis; 5, comparecencia, por la informacién que ha facilitado

zacion de material de serie 3.600, los eléctricos Manes|tams; |a que va a facilitar por escrito. Permitame que le

3len, d?s _c?n d“n co_stegngZOZB m_ﬂor&es. Pla,rat[ mOdem'Z Bltere la bienvenida por ser la primera vez que viene usted
€ matérial de Serie 5.5UY, unidades electricas, que ta Comision, que le felicitemos por su nombramiento y

nueve, tenemos 1.548 millones tambien. En la serie 3.80(0seemos toda clase de éxitos y aciertos que redundaran
con unos cambios, también tenemos nueve unidades £0M4uda. en beneficio de los usuarios de FEVE

50 millones de pesetas previstos. En la serie 1.600, veinte, e
unidades de locomotoras que permitira que tengamosir, i'dsee suspende la sesion hasta las cuatro y cuarto de la
toras suficientes para poder mejorar el flujo de mercarici '
también, no soélo el de viajeros; el coste es de 700 millgnes.
En la construccion deJI Transcantabrico que anteg me Eran las tres de la tarde.
preguntaba, son casi 110 millones de pesetas lo que viamo
a gastar. Construccién de 50 nuevas plataformas y dg cie
tolvas para que nos ayuden a mover cada vez mas mer

cias, porque el futuro en FEVE no sélo va a ser la mjor%

e reanuda la sesion a las cuatro y veinte minutos de
rde.

del sistema ferroviario para adecuarlo a un mejor sistema EL SENOR DIRECTOR GENERAL DEL ENTE
en consecuencia, que los viajeros viajen mas comodame UBLICO DE AEROPUERTOS ESPANOLES Y
’ AVEGACION AEREA (AENA) (CAL PARDO) A

te, porque tenemos las limitaciones que tenemos, per
podemos explotar mucho mas el transporte de mercanci OLICITUD DEL GRUPO SOCIALISTA DEL

Pues bien, ahf se han previsto 215 millones de pesetas &PNEGRESO (Numero de expediente 212/002203),
inversion, con lo cual estamos hablando de 4.500 millpne RUPO PARLAMENTARIO POPULAR EN EL

de material, no son nueve unidades. Le envio la documerkONGRESO (Numero de expediente 212/002303) Y
{acion, Pero que sepa que No Son NUeve. DEL GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO (Ndme-

Me hablaba también del trafico de mercancias. Tiend© de expediente 212/002277.)
razon; ha habido problemas y ademas obvios. Donde tene- . _
mos nuestra red podemos maniobrar facilmente, pero El seiorPRESIDENTE: Sefiorias, reanudamos la
donde esta transferida, por ejemplo, en el Pais Vasco, né@3on de comparecencias de altos cargos dando la bienve-
tan facil. Siento que se haya ausentado el portavoz ila al director general del ente publico Aeropuertos Espa-
Grupo Socialista, porque una de las necesidades que|téiges y Navegacion Aérea, don Francisco Cal Pardo. Sea
mos es poder llegar a tener un intercambiador en Irin, |peéed bienvenido a esta Comision, en la que no es nuevo ni
quien nos esta negando esa posibilidad permanentemerittigho menos y en la que siempre son interesantes sus
Eusko Tren Bideak e indirectamente a FEVE es el alcalgemparecencias, mas hoy tratandose del debate previo a
del Partido Socialista en Irtn. Lo siento, hacemos lo [glfis Presupuestos Generales del Estado.
podemos, pero no puedo trasladar material hasta un lugar sHan presentado solicitud de comparecencia el Grupo
luego no puedo tener un intercambiador y no puedo redkecialista, el Grupo Parlamentario Popular y el Grupo Par-
gar a mucho mas y seguimos trabajando en esa diregcif@ne la palabra el sefior Segura.

El portavoz del Partido Popular indicaba antes cuéles
son los convenios vigentes hoy. Son el de Castilla y Leén, El sefiorSEGURA CLAVELL : Sefior director gene-
el de Asturias, vamos a firmarlo con Galicia inmediatameral, sefior Cal Pardo, bienvenido una vez méas a esta Comi-
te y queremos llegar también a un convenio con Euskidn, en esta ocasién exclusivamente para analizar el conte-
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déesrdel Estado de 1999 para los empleados publicos? ¢ Es
lo que se refiere al ente autdbnomo que usted dirige. cierto que el incremento de jornada pactado como contra-
En la presente legislatura, la situacién del transppnpartida laboral a la mas que notable mejora de la masa sala-
aéreo en Espafia, la eficacia de las infraestructuras aeropattiene caracter temporal, volviéndose a la jornada de mil
tuarias y la globalidad de los servicios han sido objetd descientas horas al afio en el 2003?
numerosos debates con altos cargos que han ido pasand8efior director general, todos sabemos que los controla-
con responsabilidades por AENA. En la actualidad, nadieres aéreos estan sometidos a un trabajo de mucha tension
pone en tela de juicio que la gestion del transporte aéreo/arstrés y constantemente se ven abocados a mejorar su

nido del proyecto de Presupuestos Generales del Est

némico en nuestro pais que reciba nota mas baja en |
ficacion de los usuarios que el aeronautico, y ese es el

cadiogicas. Si cambian de trabajo, es decir, de torre, necesi-
fiéar entrenamiento y habilitacién. Por ello, a cierta edad,

tos Generales del Estado para el afio proximo y le voylesempefiarlas. De ahi que estimemos que recuperar a los
formular una serie de preguntas especificas y concrgtamdicenciados para tareas de control exige recalificacion y
efectos de configurar mejor desde mi grupo parlamentagoaede ser inconveniente y peligroso. La licencia especial
el conocimiento sobre las lineas de actuacion de AENA dribuida puede parecer socialmente injusta, econémica-
cara al proximo ejercicio. mente gravosa y politicamente inconveniente, pero resulta
Hemos entregado al sefior director general el conjumgnudente desde el punto de vista de la seguridad. En conse-
de preguntas que queremos formularle, quedando clarp quencia, solicitamos —y esta es una componente presu-
aquellas que en estos momentos nNo se encuentre en cqunaistaria— que se nos diga el numero de controladores que
ciones de contestar o que, por su extension, pudiese ¢ossiincorporan a la actividad después de estar en situacién
derar que la contestacién no tendria el contenido suficierde,licencia especial retribuida asi como el coste.
al amparo del Reglamento, como es obvio, nos las podrdA continuacién formularé una serie de preguntas que
remitir a lo largo de la préxima semana. Nosotros, con glestan vinculadas a algo que esta muy, muy, muy de actuali-
nos dariamos por satisfechos. dad, que tiene una importancia colosal en lo que se refiere
Hemos debatido mucho sobre la situacion del caos aeada seguridad aerondutica, que es donde se encuentra esen-
portuario, sobre la situacion de las infraestructuras, de almente el origen de las situaciones que hemos vivido en
controladores, etcétera. Hoy, insisto, las preguntas se fefistos tres ultimos afios. De ahi que no sean en modo alguno
ren exclusivamente a contenidos de la ley de Presupuestieeguntas baladies sino vinculadas a la tramitacién en la
Generales del Estado. En lo que podriamos denomirjageé nos encontramos y columna vertebral de un desarrollo
primer paquete de preguntas vinculadas al control a¢rde,cara a la modernidad en lo que se refiere a la seguridad
tema que consideramos esencial en el disefio de futdeb control aéreo. Son las siguientes: ¢,Cudles son las inver-
—hay una fecha tan simbdlica como es entrar en un nuesiones de personal y equipamiento que se prevén para los
milenio—, le planteamos que el estatuto de los controladat sectores aéreos que integran el area de Madrid? ¢ Cuales
res de la circulacion aérea, gestado en el afio 1991, queaelas inversiones de personal y equipamiento que se pre-
modific6 como consecuencia de los plantes laborales devés para cubrir los 13 sectores aéreos que integran el area
dias 28, 29 y 30 de mayo de 1998 y que se continug amBarcelona? ¢ Cuales son las inversiones de personal y
otros incidentes en enero de este afio 1999, trajo consig@qgunipamiento que se prevén para los cinco sectores aéreos
convenio colectivo que se publicé dos meses después| aure integran el area de Canarias, para los seis sectores
cretamente el 18 de marzo de 1999. Con él no sélo noegeeos del area de Sevilla, para los cuatro sectores aéreos
mejoraron las condiciones de extrema rigidez de la orgadel area de Palma de Mallorca o minisectores, como los
zacion del trabajo del anterior estatuto del control aéreo|stienominan los expertos? ¢, Cuales son las previsiones de
que, desde nuestro punto de vista, se han acrecentgdpeasonal y de equipamiento para cubrir los dos sectores
suprimirse recursos previstos hasta entonces para cubyir@seos que integran la minidrea de Valencia? Las inversio-
necesidades puntuales de asistencia de controladores aneagrevistas a efectos de dar cumplimiento a los acuerdos
puestos de trabajo en caso de necesidad. Por todo lo expelegnateria de control aéreo de controles contiguos en el
to, queremos conocer el incremento experimentado ¢rdeta geogréafica préxima circundante al Estado espafiol con
afo 1999 de la masa salarial asignada al colectivo de|cpaises como Marruecos, Francia, Italia, etcétera, a los efec-
troladores referida al afio anterior; el incremento previstp ties de fluidificar el trafico aéreo y que se recogen en los
la masa salarial para el afio 2000; la cuantificacion del salaspectivos convenios internacionales y a los que AENA
rio medio de un controlador; cadencia de los cursos y alutiene que hacer aportaciones cuantificadas afio tras afio en
nos por promocién de aquellos cursos impartidos por Seteenologia, en personal y en todo lo que significa esa coo-
sa en el afo 1999 y los que se pretenden impartir en el Rdacion. ¢, Cuales son los compromisos y sus cuantifica-
¢ Es cierto que la masa salarial derivada del convenio goleiones que el Reino de Espafia tiene adquiridos como
tivo de los controladores con AENA en el afio 1999 experitiembro de Eurocontrol y la aportacion que AENA o el
mentd un incremento del 40 por ciento y consiguientememtinisterio de Fomento hace? ¢ Cual es la aportacién espa-
se rebaso lo autorizado por la Ley de Presupuestos Gendada en el afio 2000 al sistema Etnos? ¢ Cudl es la consigna-
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cion presupuestaria recogida para la anunciada ampliaci@mbién de la consignacion presupuestaria para el afio
de Senasa o para otro centro complementario con el que®@@0, a efectos de desarrollar el aeropuerto de Barcelona,
pueda aumentar el nimero de controladores que se farrnan especial referencia a las caracteristicas del nuevo
al afo y que esta recogido en el convenio suscrito por AEMAMpo de vuelos y a las ampliaciones de la terminal. Previ-
meses atras con el colectivo o el sindicato Unico que contrelanes presupuestarias para los aeropuertos de toda la rec
laboralmente la actividad del control aéreo espafiol? aeroportuaria catalana, si la pudiésemos denominar de esta

Este seria un primer bloque de preguntas que le hafyma, como previsiblemente podra hacerse en un futuro.
sefior director general, que esta vinculado a lo que signifloas aeropuertos de Reus y de Girona, en el que se produjo
la accién de AENAYy, consiguientemente, del Estado espat acontecimiento afortunadamente sin muertes que
fiol a través de este ente especializado en aportacion|elamentar, pero que puso de manifiesto determinadas cir-
pea global al control aéreo de nuestro espacio aéreo. | cunstancias, que no es cosa de analizar ahora.

En segundo lugar, por lo que se refiere a infraestructu- Inversiones que se llevaran a cabo en los aeropuertos de
ras, segundo blogue de preguntas, nos gustaria saber bldlilla, de Ledn o de la isla de La Gomera, que han sido
es la situacion puntual de redaccion y desarrollo de los péplicitados publicamente por el sindicato de pilotos Sepla

gue se habia sacado a concurso la redaccién del des
aeroportuario del aeropuerto de Tenerife sur con nueva

arrollQuiero recordarle en muy pocos segundos, sefior direc-
dmrggeneral, acépteme la licencia, un tema que no viene al

¢, Cual es la consignacion presupuestaria también p
2000 para el desarrollo del aeropuerto de Gando, en |
de Gran Canaria? ¢ Se consigna asignacion especifica

rarela investigacion de accidentes me parece recordar que
rstadepende de AENA, sino concretamente de la Direccion
eaeral de Aviacion Civil del Ministerio de Fomento. Pues

afio 2000 en las inversiones vinculadas a la ampliacignaedadanos espafioles que residen en Melilla tienen el dere-
dicho aeropuerto, con especial referencia a la situaciéim inalienable de tener una contestacion rigurosa y seria,
de los estudios, redaccién de los proyectos e informie glee les dé tranquilidad en lo que se refiere al equipamiento
impacto medioambiental, todo ello desde la perspedtida ayudas a la navegacion en ese aeropuerto.
de su desarrollo. Tercer bloque de preguntas. ¢ Cuéles son los servicios
Se demandan datos de la inversion prevista en el afio 200@ AENA pretende privatizar en el proximo ejercicio?
para la adquisicién de suelos, tema que tampoco es|n@dasiguientemente, tiene que tener reflejo presupuestario.
irrelevante, porque un aeropuerto no se construye tan fakiieremento de ingresos que AENA estima obtener y meca-
mente ni se hace cada cinco afios, un aeropuerto comnighos administrativos que pondra en marcha para obtener
que se pretende, que reemplace al aeropuerto de Bardgss objetivos. Sefior Cal, hace muy poco tiempo —yo le
tiene una importancia colosal para toda Europa y, comosigo la pista por vocacién por los temas aeroportuarios y
obvio, aln las Cortes Generales espafiolas no tienen |[dat®nauticos— lei unas declaraciones publicas suyas, en
de ninguna indole. Luego aprovechemos los datos del dateque, en un encuentro con profesionales, anuncio que los
operador AENA, que estard ya adquiriendo suelo. Por eservicios de parking, que ya estuvieron privatizados
pedimos datos de la inversion prevista en el afio 2000|parachos afios atras, incluso en la época de Gobierno de
la adquisicion de suelo para el anunciado futuro aeropudd@D, teniendo que hacerse cargo AENA concretamente
de Madrid, asi como los mecanismos de adquisicion ger determinadas circunstancias del servicipd{ingde
mismo. Porque hay un tamtan, que incluso recoge la préfadrid, se van a privatizar. Esto no lo vemos como algo
sa, de que hay auténtidodbiesposicionandose, adqui- relevante que cambie estructuras, pero desde luego me
riendo suelo. Eso es de libro de texto y con ello obviamegparecié que el equipamiento de ayudas a la navegacion y
te no formulo ninguna acusacion, sino que esta vinculddiaa telecomunicaciones eran servicios que usted anunciaba
lo es la propia vida comercial en un Estado de dereclupie se privatizarian y, consiguientemente, si se van a priva-
Estado del encargo del proyecto y caracteristicas de tzar en los meses proximos, nos gustaria saber qué meca-
concursos puestos en marcha al objeto de viabilizarréémos se van a poner en marcha y qué incremento de
anunciado proyecto gubernamental del futuro nuevo genogresos se prevé que se va a obtener en el 2000 con res-
puerto de dentro de veinte afios. Se solicita informagipecto a 1999.
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El siguiente dato lo consideramos esencial. Figyrarofes. ¢ Cudl es la relacién de empresas y sociedades mer-
medio enmascarados 80.000 millones de pesetas, un endauntiles a las que AENA ha encargado contratos de publici-
damiento de AENA con una financiacién a largo plagaad, imagen, comunicaciémarketing etcétera, para la
Resulta que AENA no recibe una peseta de los Presupuesjora de la deteriorada imagen del aeropuerto de Barajas
tos Generales del Estado y a nosotros nos preocupaante los usuarios, cuantias y previsiones también cuantifi-
endeudamiento asi, porque lo pagaremos inexorablemes#das, para el proximo ejercicio?
los usuarios de las instalaciones aeroportuarias. Debe expli-¢, Cuéles son los aeropuertos esparioles que por si solos
carnos la estructura tarifaria vinculada a todas las tarifasseconsiderarian deficitarios en la red aeroportuaria espa-
seguridad aeroportuaria, de aproximacion de las aeronafiefa? Esto es fundamental porque, ante planteamientos
a los aeropuertos. Toda la estructura tarifaria de la queraeonables desde Gpticas politicas, donde se plantea la
alimenta AENA tendra que experimentar unos incrementsegregacion, la disgregacion de la red aeroportuaria espa-

vida, de la economia, como sucede en las islas, en Melidate autofinanciado por si mismo. Bien sabe que comuni-
en el archipiélago balear o en el canario. Nos preocupgndiagles autbnomas como la de Canarias, la de Baleares, la
incrementos tarifarios en aeropuertos como los de Canagasalana, han pedido la segregacion de la red aeroportuaria
o los de Baleares, con un volumen impresionante de pag&l conjunto de nuevos entes, ayuntamientos, diputacio-
jeros. Que esos incrementos de tasas sirvan para alimenéss, cabildos insulares, gobiernos regionales, camaras de
los costes financieros del endeudamiento a largo plazoabenercio, en la coparticipacion de la gestion de los propios
los 80.000 millones, tema que consideramos relevante] aeropuertos. Por eso es bueno saber cdmo ha funcionado
Hay un hecho aparentemente inexorable, aunque hafma aeropuerto, desde la éptica financiera, en el afio 1999
compartimos en su plenitud. Podemos compartir algunpgjué previsiones se tiene para el afio 2000 para cada uno
componentes, como la privatizacion de determinados| sée-ellos.
vicios aeroportuarios e incluso la ruptura de la unigad ¢ Cudles son los incrementos de trafico previsto en cada
actual entre infraestructura aeroportuaria y mecanismosuie de los aeropuertos esparioles e incrementos derivados
control, algo que usted también ha anunciado publicamele la tasa y la explotacion de todos sus edificios? Eso es
te, pero nosotros, los representantes del pueblo espafioklemental y no lo hemos visto en los datos de que dispone-
hemos visto un folio oficial de esos proyectos. De ahi nueses. Consiguientemente, el proyecto de presupuesto del
tra desinformacion y, consiguientemente, nuestra peticiénte AENA estara vinculado a los ingresos que perciba y
de datos. ellos, a su vez, se vinculan al nimero de usuarios, al niUme-
¢, Cuales son los ingresos por aeropuerto de la explotade aeronaves, a las mercancias transportadas, a la activi-
cion de tiendas, actividades comerciales, cafeterias, €

nosotros, sefior Cal, desde el Grupo Socialista, un aetas, se trata de dar una explicacion publica global, natural-
puerto no lo entendemos como un centro comercial al lackente empezando por las Cortes Generales.
del cual aterrizan aviones. Lo entendemos como un servi- Termino, sefior presidente. Aportacion de AENA en el
cio publico global, autofinanciado, porque obviamente fugroximo ejercicio a la sociedad AENA internacional, que
ron gobiernos socialistas los que impulsaron la creagiGnsotros vemos con mucha simpatia, que, mientras que en
de AENA'y su segregacion, financieramente hablandq, e dos o tres Ultimos afios habia perdido algunos concur-
los Presupuestos Generales del Estado. Nos mantenesussinternacionales, recientemente ha ganado con otras dos
en esa coherencia, pero nos preocupa la hipervaloracgnpresas, el concurso internacional de la explotacion de
excesiva de la actividad comercial en los aeropuertp®gce aeropuertos en la Republica mejicana, cosa que
pensamos que hay que prestar mas atencion precisamentnaos con simpatia porque haykimow howde nuestra
los servicios al usuario. AENA, que es un ente no disgregable, es un conocimiento
Se solicita la cantidad de dinero presupuestada pafentifico tecnolégico, que es exportable. Lo que nosotros
todas las campafias de publicidad previstas por AENA ergeleremos saber es qué aportacion va a hacer AENA a la
proximo ejercicio, asi como la cuantia que se prevé gastdENA internacional en ese caso concreto y en otros que
el presente afo. ¢, Cual es la cantidad de dinero invertiddgoeieden producirse y los beneficios que redundaran en la
la adquisicién de viviendas en el municipio de Cosladapyopia AENA.(EI sefior Ortiz Gonzalez pronuncia pala-
otros limitrofes, si es que se ha producido? Hasta ahbras que no se perciben.).
tampoco tenemos informacion fidedigna. Si no se ha pro-
ducido dicha adquisicién de viviendas, sencillamente |con El sefioPRESIDENTE: Lleva usted el doble del tiem-
contestarlo asi basta. ¢ Cuales son los incrementos pgaeue le corresponde.
experimentaran en el préximo ejercicio las tasas con las
gque se grava a los usuarios de las instalaciones aeropprtugkl sefiotfSEGURA CLAVELL: Le agradezco su ama-
rias espafiolas? Sabe usted, sefior director general, quailied, sefior presidente, pero intuyo que no sélo se debe a
un tema muy sensible en los ciudadanos, en las empresas), talante, acreditado, sino que también hay algo como res-
gue es fundamental ante la competitividad que nuespeto al interviniente, que creo que he tenido la deferencia
estructura aeroportuaria tiene que ofertar al mundo entette,entregar por escrito al sefior Cal las preguntas. Las he
en competencia con ltalia, con Francia y con paises lingido a efectos de que quede constancia en el «Diario de
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Sesiones», y vuelvo a insistir en que no actio exigiendp,esnla situacion de este proyecto y en qué medida aparece
estos instantes, contestaciones exhaustivas, sino las iegflejado presupuestariamente en el afio 2000.
estime oportunas el sefior director general.

Termino, dado que don Luis Ortiz cada afio me da ¢afiaEl sefioPRESIDENTE: Finalmente, ha solicitado la
en ese sentido. Es mi cruz. comparecencia del sefior Cal Pardo el Grupo Parlamentario
Popular. Tiene la palabra el sefior Carrefio.

El sefiorPRESIDENTE: Estan todos ustedes en su . ]
papel. El seAorCARRENO RODRIGUEZ-MARIBONA:

Lo que si le quiero hacer saber, sefior Segura, es$ @iste afio y en esta ocasion no le va a dar cafia don Luis
esta mafiana se ha dicho que de las preguntas que np €etin al sefior Segura, y tampoco se la va a dar este dipu-
respondidas aqui o no tengan una respuesta completa pawo, porque la exhaustiva lista de preguntas formuladas al
den los altos cargos enviar la respuesta por escrito, ly $efior Cal me hace ser brevisimo para que el sefior Cal
hemos sefialado un plazo de cinco dias habiles, para go®iece a aprovechar los cuatro dias que le quedan para
ustedes puedan presentar las correspondientes enmierctagestarlas.

Lo repito por tercera vez y creo que con esto quedan todasSélo voy a hacer dos brevisimos comentarios. Querria
SS.SS. bien informadas del sistema. saber cOmo estan en este momento los planes directores de

Han solicitado también la comparecencia dos represeropuertos, de los cuales ya nos hablé en alguna compare-
tantes del Grupo Mixto. El sefior Rodriguez, en primeencia anterior el sefior Cal, y el plan de empresa de
lugar, tiene la palabra. AENA, cosa que ya han preguntado. Y respecto a los con-
troladores sélo quisiera saber la evolucion de la plantilla en
la década de los noventa y previsiones que hay a partir del
afo 2000.
la-

El sefiorRODRIGUEZ SANCHEZ: Brevisimamen-
te, sefor presidente.

Queriamos preguntar al presidente de AENA, en
cion con el sistema aeroportuario de Galicia, primerp, a El sefiorPRESIDENTE: Para contestar a todas las
gué actuaciones corresponde la inversion de 2.700 mpiltatestiones que le han planteado, tiene la palabra el director
nes de pesetas, entre los afios 1999 y 2000, en los|agemeral del ente publico AENA, don Francisco Cal Pardo.
puertos de Gallicia. Segundo, si piensa que con estas jnver-
siones se garantiza plenamente la seguridad aeroportuari&!l sefior DIRECTOR GENERAL DEL ENTE
en los aeropuertos de Santiago, Vigo y A Corufia, y, ®JBLICO DE AEROPUERTOS ESPANOLES Y
todo caso, cdmo quedaria cada uno de ellos en rel d}M}\/EGACION AEREA (AENA) ( Cal Pardo): Sobre
con la posibilidad de que se pudiesen realizar aterrizagsta amplia lista de cuestiones me gustaria poder charlar a
en condiciones meteorolégicas que en Galicia son bastiomdo con el sefior Segura, y ciertamente tendriamos una
te frecuentes. charla amena a lo largo de cuatro dias, porque son cuestio-

Por dltimo, si hay algin plan dentro de AENA paraes de gran contenido que a él le interesan como a mi. Evi-
reestructurar el espacio aéreo de Galicia conforme a ptdentemente, no puedo profundizar ahora en todas estas
coordenadas que las actuales. cuestiones, simplemente daré algunos brochazos en rela-
cién con las preguntas que me ha hecho.

La primera que tengo apuntada es la carencia de cursos
de Senasa, que ademas coincide con la Ultima pregunta del
sefior Carrefio. Tengo que poner de manifiesto que hay un

El sefioPERALTA ORTEGA: Le voy a hacer unasg cierto retraso en la incorporacion de controladores que nos
preguntas muy concretas, que creo que son las que he@s$ta haciendo sufrir bastante en este momento. Una de las
hecho el sefior Segura en su intervencion. Me voy a centransas —no digo que la Unica— es que, entre el 15 de diciem-
fundamentalmente en el Pais Valenciano. bre de 1993y el 6 de noviembre de 1995, practicamente dos

En el aeropuerto de Valencia se produce una caida si§es, no ha entrado en la escuela ninguna promocion, debi-
nificativa de la inversion en la relacion afio 1999 afio 200db a que el sindicato, al que usted ha hecho referencia, esta-
Me gustaria saber exactamente en qué se concreta estaltifé@6 una serie de negociaciones con los gestores que habia
gue aparece prevista para el aeropuerto de Valencia, [L.664quel momento, para reestudiar la formacion. La primera
millones, todos ellos correspondientes a proyectos in|ciaromocion después de ese reestudio se incorpora a la escue
dos antes del afio 2000. Le haria la misma pregunta en rizlael 6 de noviembre de 1995. Esta promocién de 48 perso-
cién con el aeropuerto El Altet, en donde si aparece|umas sale el 14 de marzo de 1997; es la primera promocion
pequefa cantidad, 35 millones, que corresponden a un fyee se incorpora después de ese periodo. En ese momentc
yecto nuevo, segln se indica en la documentacion quessdancorporan 47, otros 47 en marzo de 1997, en junio de
nos ha remitido. Veo que no aparece por ningun sitio ¥J97 se incorporan otros 47, en noviembre de 1997, 46; en
aeropuerto de Castellén, que es un tema del que seahal de 1998, 46; 44 en julio de 1998, y el 12 de marzo de
hablado mucho ultimamente. Me gustaria saber exactste afio 46. En total, se han incorporado 364. La Ultima pro-
mente cual es la posicién de AENA en relacién con estecion, la séptima que se ha incorporado esta siendo habi-
aeropuerto. litada; unos estan prestando ya servicios efectivos, pero

Por terminar, otro tema del que también se ha hablaokoos estan en curso de habilitacion. Ya saben ustedes que
mucho, de su posible ubicacion en Valencia en concrefoues vez que salen de la escuela tienen que conocer a fondo
el de la Central Europea de Cargas. Me gustaria saber togkspacios aéreos que tienen que controlar, sean €stos cir-

El sefioPRESIDENTE: También como solicitante d
la comparecencia, tiene la palabra el sefior Peralta.
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cundante a una torre de control, a un aeropuerto, o un $ectoEn cuanto a las inversiones en material en todos los cen-
0 un conjunto de sectores del centro de control. La ogtavas, estdn mas o menos relatadas aqui, pero seria un poco
promocién se acaba de incorporar en septiembre de [L§88lijo meternos en todas ellas, si lo desea le puedo mandar
con otros 48; en febrero del 2000 se incorpora la novemaa relacion. Lo que si quiero decir es que el nivel de inver-
promocion de 48 alumnos; en septiembre del 2000 se incgitn de los centros de control espafioles esta a la altura de
pora la décima promocion con otros 48; la undécima ks mejores de Europa y la tecnologia espafiola de los cen-
incorpora en marzo del 2001 y en septiembre del 2001tses de control esta a nivel de los otros centros europeos.
incorporara la duodécima. Desde ese momento habra doBasna prueba de ello es que recientemente, y de ello nos
promociones, porque a partir de junio del 2000 duplicamekegramos mucho, la empresa Indra ha ganado con todo
la capacidad de la escuela. Antes me preguntaba pomlerecimiento el concurso para implantar el sistema de tra-
inversion. En numeros redondos, si le sirve esta cifra, Higo aéreo en Alemania; sistema de trafico aéreo que usted
que invertir del orden de 3.000 millones de pesetas ersi&be muy bien, porque es un gran seguidor de este asunto,
escuela de adiestramiento. La inversion que le correspode ha mamado de AENA, y o ha mamado porque en el
a AENA cubre todo el equipamiento, la parte exterior|dafio 1980 hubo una decision, a mi modo de ver arriesgada,
edificio la hace Senasa con cargo a sus propios presuppese valiente, del ministro de Transportes de entonces,
tos. Nosotros tenemos prevista una inversion del ordadjudicando a una empresa espafiola, que era entonces
de 3.000 millones de pesetas, cuyos primeros frutos tieriatsa, hoy integrada en Indra, el desarrollo del sistema de
gue recogerse a partir de junio del afio 2000. A partir d¢ gsesentacion de datos de vuelo de Sevilla frente a una ofer-
momento se duplican las promociones, de tal manera qaele una empresa extranjera, corriendo un cierto riesgo.
Eeeo que fue un riesgo que ha compensado, y la experien-
cittdo demuestra, porque Indra, Io que mas esta exportando
prevista de 741. Ademas, como el tréfico esta subiendo|nt#&sy es toda esa tecnologia que ha ido desarrollando junto
creemos que los 741 se quedaran cortos. He encargeolo AENA, o anteriormente con la Direccidon General de
ahora un reestudio de plantilla. Ademas, tampoco creq dd@vegacion Aérea, gracias a ese paso decisivo de aceptar
sea inconveniente tener algun controlador exdecentatima propuesta espafiola de desarrollo de un sistema de con-
porgque bastante sufrimos cuando tenemos escasez. Np #@lsile trafico aéreo frente a un sistema ya experimentado
con eso queda contestada esa pregunta. En todo casenlen pais del area europea. Yo he recibido, y me ha alegra-
puedo proporcionar estos datos por escrito. do mucho, la felicitacion directa de mi colega aleman por
El incremento de jornada pactado en el convenio colda-calidad de la oferta presentada por Indra frente a otras
tivo, que si bien se publica el 18 de marzo de este aflop$ertas, incluso americanas, cuandddbbieshan trabaja-
firma a finales de diciembre de este afio, ya siendo yo| pde-muy a fondo; a pesar de todo, gracias también a la obje-
sidente de la entidad publica empresarial, y se nedotiadad de los alemanes, se le ha adjudicado a Indra.
practicamente a lo largo de tres afios, establece pasar de milenia usted otra pregunta en relacién con el EGNOS.
doscientas a mil cuatrocientas veinticuatro horas, y adenhes imagino que ustedes saben lo que significa; es el siste-
da 100 horas mas de disponibilidad, de tal manera quienseuropeo para el control de navegacion europea por saté-
pueda acudir a personas que estan disponibles para cuiber que se apoya en los sistemas de satélite —en estos
déficits de personal que se hayan producido en un momerementos existe tanto el GPS americano como el Glonass
to dado por enfermedad o por cualquier otra causa similarso—, afiadiéndole ademas la sefial de satélites geoesta-
Efectivamente, en el 2004 volveran a ser mil doscienteisnarios para desarrollar un sistema que ha sido designado
horas, eso es lo acordado en el convenio. con una palabra bastante fea, pero que hemos aceptado que
En cuanto al estrés, estoy de acuerdo con usted. Cualgetela de augmentacion para dar mayor fiabilidad a la sefial.
controlador se puede retirar a los cincuenta y cinco afios dtglun mérito que no me arrogo, porgue cuando me presen-
voluntariamente lo desea y nosotros debemos retirarlo| st&een AENA en el mes de noviembre les dije que me intere-
certificado del CIMA no garantiza que tiene las cualidadessaba que fuésemos lideres en este campo yo conocia un
las habilidades en el grado necesario para prestar el seryi@oo la situacion por haber dado cursos en entidades inter-
de control. En este momento se ha invitado a algunas

De todos modos le informaré con precision, porque este
de respuestas no lo tenia preparado. En cualquier ¢

tipo del EGNOS nosotros tenemos un 11 por ciento. El coste
spasa todo el conjunto ha sido de 4.000 millones de pesetas

habilidad del controlador para estar sentado delante de Mellorca, en Malaga o Melilla y en Las Palmas. Vamos a

pantalla. En este momento tenemos algun jefe de sala temer, ademas, un centro de cualificacion y soporte de la
magnificas aptitudes fisicas con mas de 60 afios. Creo queddificacion del sistema en Torrején y, nuestra red de trans-
incorporacion no ha sobrepasado los 8 y, en cualquier can@ion de datos ha sido incorporada al sistema Egnos. Creo
siempre para puestos de tipo administrativo, directivo p dae podemos decir que con nuestro 11 por ciento de contri-
formacion. Creemos que para formadores estan en congibigeion, cifrado en 4.000 millones de pesetas, estamos obte-
nes perfectas y, ademas, su madurez les puede permitir|trai@ido un retorno que se puede estimar superior a un 12

mitir mejor unos conocimientos que poseen en profundidambr ciento. Por lo que se refiere a navegacién aérea le haria
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otra serie de precisiones, respondiendo a sus pregungaspliado a 30 millones de pesetas porque el estudio que
pero, si usted se da por satisfecho, éstas son las linegstiag-que hacer es bastante a fondo. Y si gana la alternativa
damentales. norte, si se considera que ésta es mas beneficiosa que la
Respecto a infraestructuras me pregunta usted cual esliarnativa sur, el proyecto también serd mas costoso y se
situacién actual con relacion a los planes directores. Nosietard con de mas dinero. Esperamos aprobarlo en el Glti-
tros tenemos la obligacion de hacerlos entre el afio en cursmconsejo de administracion y tener las distintas alternati-
y el proximo. Si me permite le diré que en este momentov&&s en marzo para llegar a una conclusién definitiva y
estan redactando, para terminar en este mismo afo, logences aprobar el plan director, que en gran medida en la
Corufia, Alicante, Almeria, Asturias, Barcelona, Bilbagrimera alternativa estaba ya muy definido. Como algunas
Fuerteventura, Gran Canaria, Ibiza, Lanzarote, La Palna, las inversiones son necesarias, en este momento se esta
Madrid-Barajas, Malaga, Menorca, Reus, Sabadell, Sant&cando a concurso parte de las obras previstas en ese plat
go, Tenerife-norte; Tenerife-sur, Valencia, Vigo, Vitoria yirector, como es la ampliacion de la plataforma e incluso

momento, ya se han recibido alegaciones y, si no esta
bado, estara a punto; en Barcelona se han recibido alggagunta referida a Tenerife-sur.

ciones incluso dos veces. Se recibieron bastantes alegacioMe pregunta usted como se va a financiar Madrid-Bara-
nes en la primera presentacion y hemos considefges. Tenemos previstos 21.000 millones de pesetas para el
necesario reestudiar el plan director. Esperamos que en aét@2000; 25.000 para el 2001, 15.000 para el 2002 y 5.000
mes de octubre quede aprobado. El de Sabadell esta erpaéa el 2003. Estas son las cifras que tengo en el concepto
mite de aprobacion en este momento. Estan sometidadegplan de usos de terrenos, desarrollo del plan Barajas.
informacion actualmente los de Almeria, Reus, Fuerteyen- En Barcelona, como usted sabe, se esta empezando en
tura y La Palma y se van a presentar posiblemente en estie momento el desarrollo del plan director, que esta mas
mismo mes de octubre los de Malaga, Santiago, Zaragaaasado que el de Madrid. Para expropiaciones tenemos,
Alicante, Asturias, Ibiza, Lanzarote y Menorca y en el mes concreto, 5.800 millones para el afio 2000; 8.600 millo-
de noviembre el de Vitoria. El de Tenerife-norte estd eres para el 2001; 5.000 millones para el afio 2002. Para
este momento en un tramite previo en la Comision @ste afio ya hay inversiones importantes en remodelacion
defensa y transportes que tiene que informarlos previamde-la cabecera y ampliacién de pistas del orden de 1.583
te; y el de Tenerife-sur —y contesto a su segunda pregurilones y 8.822 para el afio 2001; 8.043 para el afio 2002
ta— esta un poco mas retrasado y, como usted sabe muk465 para el afio 2003, quedando cantidades para el
bien, se hizo un concurso de ideas para hacer un desafralfim 2004, que es cuando se terminara el desarrollo del plan
no solo del plan director sino de algo mas, que consistjaBarcelona. Estas son las cifras mas significativas de los
una pista paralela a la actual, con una distancia de 3f}@nes de Madrid y Barcelona.

¢; eslLas previsiones presupuestarias del aeropuerto de Reus

@jae esta en este momento, como he dicho, en tramitacion.
de plataforma y del edificio terminal. Pero como sabe ustBd él se prevén incrementos sensibles del trafico. Si alli se
muy bien también, en aras a una buena vecindad, nosotrase una instalaciéon, como parece que se va a hacer de
antes de sacar los planes directores normalmente los disdniversal Estudios, se espera que se llegue a unos traficos
timos con los entes afectados. En este caso, se ha habéeleados y a medida que éstos se desarrollen habra que rea
profundamente con el Cabildo de Tenerife y se pidi6 [uliaar las inversiones. En este momento en Reus las inver-
ampliacion del plan director con una nueva alternativadones no son muy grandes pero, de todos modos, se las
sugerida, que suponia una pista no a 300 metros y de| ladg a concretar. En Tarragona tenemos en este momento
mar, o del lado aire, sino justamente al otro lado. Como128 millones para el afio 2000; 97 millones para el afio
situacion es complicada, porque hay un enorme desniv2001; 119 millones para el afio 2002 y 5.000 millones para
se pidio a las empresas que estaban haciendo el estudicefj@803, que es cuando se prevé que el Plan director empie-
nos diesen alguna pista para ver la viabilidad —y perdonema tener su desarrollo.

la redundancia— de la pista situada en el norte, pero no seEn Girona tenemos 267 millones para este afio; 372
les dio mas dinero. Las cinco empresas salieron comdllones para el 2001; 157 millones para el 2002, y 29
pudieron, y esto no fue suficientemente preciso porguenfdllones para el 2003.

evaluacion de las inversiones necesarias en el norte| o dé>or otro lado, me preguntaba cémo se va a financiar la
los trabajos necesarios podia oscilar entre mover 40|y @&uda, pues con deuda. Hasta ahora estamos acudiendc
millones de metros clbicos de tierra. En vista de lo ¢ualBEI, y le aseguro que con la solvencia de AENA hay
nadie, en su sano juicio, puede tomar una decision| Paunchos bancos que quieren darnos créditos. No creo que
consiguiente, hemos decidido anular el concurso e invitatemgamos que ir a la emisién de deuda. La estructura tarifa-
las mismas empresas a que profundizasen esa alternatiegas—creo que los presupuestos del Estado lo dicen, y yo
dandoles un poco mas de dinero, porque, si ho, no ibaterdria que aclarar que lamentablemente para nosotros, pero
hacerlo —se les daban 10 millones de pesetas a cadaasia&s— no va a subir por segundo afio consecutivo. Se van
de las que hubiesen participado y 1.200 millones a la quenantener las mismas tarifas. Seguiremos, tal vez afortuna-
hubiese sido elegida para realizar el desarrollo del proyedamente, en la cola de las tarifas europeas, ni siquiera
de la nueva infraestructura—; en este momento se| haamos a ir a una convergencia con Europa, como pensaba-
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mos. Por tanto, una persona que salga de un aeroguertdle sefiala el sefior presidente que ya me estoy pasando
espafiol con destino a otro también espafol va a pagar @880tiempo. Yo creo que lo fundamental de sus preguntas se
pesetas de salida. Yo me imagino que usted habra via

pagarlas aparte y dificilmente bajan de veinte délares.
son unos dos délares. Si va uno a la Unién Europea p

realmente bajas y no van a subir. Afortunadamentg lusque tiene unos minimos de visibilidad de 600 o de 800
incrementos de trafico que estamos teniendo nos comperetros cuando sélo hay visibilidad de 200. Esta es una
san esta reduccion que suponen las tasas, porque estardg@sion que tiene que tomar el piloto. De todos modos, de
vistos en los planes a cuatro afios incrementos de taspsidal manera mas cualitativa que cuantitativa, aunque las
tipo del IPC. Pero, como le digo, llevamos dos afiog giifras estan aqui —y ademas como hoy tenia que dar una
re@nferencia en Galicia sobre estas cosas, me lo sé bastante

dieho que por lo menos se deben necesitar cuatro horas
gesa Vigo y para La Coruiia, es decir, que desde Vigo y la
padiufa es dificil venir a Madrid, resolver un asunto y vol-
verse en el dia— hay que asegurar conexion y que no falle.

del cual estabamos exentos hasta el afio 1999, pero
del proximo, como puede ver en los papeles que ti

nes de pesetas, haciendo uso de esta autorizacion
este momento se pide a esta Camara, y vamos a tengr 30ametros de visibilidad vertical. Ello ha supuesto estable-
de 650.000 millones de fondos propios, en cualquier empeer unas inversiones que figuran aqui, algunas ya iniciadas,
sa privada se darian con un canto en los dientes tenjends) no iniciadas previstas para este afio, porque en este
una estructura de capital tan solvente. Pasaremos pwmento no se ha iniciado ninguna. Esté en periodo de
momentos de mayor endeudamiento y llegaremos posikdeljudicacion para Santiago un ILS capaz de operar en cate-
mente a endeudamientos de 600.000 y pico millones glaria 3, con una inversién de unos 300 millones de pesetas,
pesetas, que los recuperaremos en el momento en queéa el Ultimo consejo de administracién se ha aprobado
inversion no tenga que ser tan fuerte. En cualquier gasoa inversién de 900 millones para luces de pista, para
nuestro nivel de solvencia seguira siendo suficiente y afgiarantizar una operacién en categoria 3. Esta previsto lo
tunadamente parece ser que el tréfico subira. mismo en Vigo pero para empezar el afio que viene y
También me preguntaba usted sobre las hipétesis enHaserlo en el afio 2001, para poder operar en categoria 2.
gue nos habiamos basado para la determinacion de|eBresde este punto de vista, en La Corufia se estan haciendo
ingresos. Han sido unas cifras realmente conservadoras.éxtudios. No ofrece tantas condiciones el aeropuerto de La
ejemplo, en aterrizaje nacional hemos supuesto que|v@arufia, porque los que hayan estado en él saben que la
haber un incremento del 4,8 por ciento de ingresos, erpata arranca en un gran corte del terreno, o que imposibi-
comunitario un 4,5 y en el internacional un 5 por ciento; dita la instalacion de al menos 600 metros de luces de apro-
pasajeros, en nacional y comunitario un 5,4 por ciento |y @macion que son requeridas para poder operar en catego-
el internacional un 5,6 por ciento. Son cifras inferiores a lda 2, y se esta estudiando la posibilidad de ampliar la pista
gue estamos teniendo este afio. Tampoco vamos a suppoerel otro lado, por la cabecera opuesta, y desplazar
gue va a subir siempre de la misma manera, pero, comq lehembral de aterrizaje, de tal manera que pudiesen caber
dicho, estamos en un 7,8 por ciento este afio, que yo espasas 600 metros, aunque no soy excesivamente optimista.
gue se mantenga hasta fin de afio y si desciende no creoEu€orufa, sin embargo, si se estan haciendo inversiones
baje del 7 por ciento. Por tanto, las cifras son conservaddraportantes en cuanto a facilitar también las condiciones
desde el punto de vista de determinacidn de ingresos. | de operacion en ese aeropuerto, sobre todo para los pasaje-
Pregunta por la cantidad de dinero invertido en la adquis; hay que tener en cuenta que uno de los grandes objeti-
sicion de viviendas; todavia no hay ninguna. Todavia No\ses que perseguimos es mejorar la atencién al pasajero a
ha invertido, pero hay grandes previsiones, en Madrid cdrase de instalar un par de pasarelas telescépicas que permi-
cretamente. Las cifras que tenemos resefiadas son inte&xe-a los viajeros que van a Corufia no mojarse o por lo
santes como consecuencia de los impactos medioambi@e@nos no mojarse una de cada dos veces. En términos
tales. Son 15.500 millones en el afio 2000, 20.300 millprgsnerales esto es lo que se podria decir.
en el afio 2001, 23.260 millones en el afio 2002 y 11594 Me habla de la estructuracién del espacio aéreo de Gali-
millones en el afio 2003; en total 70.699 millones a lo larga. En Galicia sobre todo el espacio aéreo y el area de
del periodo. Es una inversion realmente importante condproximacion posiblemente hay que retocarlo y ya hay un
gue podia no contarse pudiendo ser necesaria, pero ahi pst§ecto para ello, haciendo un nuevo sector sobre Astu-
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rias y desdoblando el de Bilbao. Pero me gustaria ensefigueros. Nos falta desarrollar esa actividad, pero también le
seo directamente en el centro de control, para lo cual, $i digo que no tengo demasiado interés en hacerlo; si los avio-
lo permite el sefior presidente, invito en este momento —Ags cargueros son tan ruidosos como los que hay ahora, pre-
ruego a la Presidencia que transmita esta invitacion— @ fieso que siga llevandose en bodegas de avion.
miembros de la Comisién para que de la misma maneraMe preguntaba por el aeropuerto de Castellén. El aero-
gue han visitado el aeropuerto de Barajas visiten el centueerto de Castelléon, como usted sabe bien, no es de interés
de control de Torrejon y las instalaciones —a mi modo deneral. La filosofia del Ministerio, que se encauza a través
ver magnificas— que tenemos para el control de la naveda-la Direccion General de Aviacion Civil, es promocionar
cién del trafico aéreo, en ellos con mucho gusto explicaggstas de aterrizaje y despegue para la aviacion privada y la
mos cual es la estructuracion, qué proyectos hay pardacion general, de tal manera que se pueden desarrollar
aumentar la fluidez del tréfico aéreo, etcétera. las dos de la misma manera que lo ha hecho la navegacion
Sefior Peralta, en la Comunidad Valenciana —las cjfrdsportiva. Usted que es levantino sabe muy bien como se
las debe tener usted también— tenemos previstos umasdesarrollado y que ademas ha supuesto un gran impulso
8.273 millones de pesetas, de los cuales 2.775 millonep pama la industria nacional. Algo asi quisiéramos hacer noso-
para este afio y de ellos 1.171 millones para Valengidrgs, porque ademas contamos con unas magnificas condi-
1.604 millones para Alicante. Tal vez lo mas importante eones que no las hay en toda Europa, debido al clima. Esta
Valencia —y esta en estos en revisién para lanzar el|pes una actividad encomendada a Aviacion Civil que se
yecto— es la carga, la terminal de carga, donde teneneogarga de los aeropuertos emergentes y AENA consigna
previstos en estos momentos 610 millones de pesetaseBsus presupuestos unas cantidades para ayudar a este tip
esté revisando el proyecto para lanzarlo, se lo hemos erd@m-aviacion, pero siempre canalizada a través de Aviacion
€5td. Por tanto, lo que se vaya a hacer en Castellon es algo

gue son las que se dejan en manos del director del adracer nada ahi, puesto que no es un aeropuerto declaradc
puerto en estas circunstancias; posiblemente estas cantildainterés general, aunque tenga mucho interés para el
des se aumenten en el futuro porque estamos en un prodesarrollo de la aviacion deportiva.
de mayor desconcentracion de la capacidad inversora enSefor Carrefio, le decia antes que si me daba el sefior
los propios directores de aeropuertos. Aqui tenemos {upassidente mas tiempo porque el dia 8 tenemos la puesta de
cifras que oscilan entre los 225 y los 250 millones palago del Plan de empresa. El Plan de empresa es el eje
cada uno de los cuatro afios. En edificios terminales, Urdéectriz de toda nuestra actividad de gestion y ademas
nizacién de acceso, tenemos 143 millones en el presupwssamos tratando de poner un énfasis muy especial en lo
to del afio 2000, 251 millones para el afio 2001 y 106 miligde es la gestion. Tratamos de que AENA —y creo que lo
nes para el afio 2002. puede ser— sea una empresa excelente en gestién aeropor
En Alicante también hay unas cifras en torno a los #50aria. De alguna manera se nos esta reconociendo en la
millones anuales en estas inversiones, que se dejanmedida en que se nos encomienda la gestion de aeropuer-
manos del director del aeropuerto, asi como para la zopdateen Colombia y ahora la de doce aeropuertos en la costa
carga. No sé si hemos sacado el concurso, pero se va a haegicana del Pacifico, que supone un aporte de quince
una nueva terminal de carga para lo cual hay previstos 2Blones de pasajeros. Creo que a final de este afio podre-
millones este afio, 482 millones en el afio 2001 y 160 milimos decir que AENA posiblemente sea la red mas impor-
nes en el afio 2002. Nosotros estdbamos dispuestos g Haote del mundo en nimero de pasajeros transportados, dis-

posiblemente, y en una segunda fase, en funcién de ¢éd@ayo Coco, en el que seguramente también haremos una
evolucione, se hara un centro donde los transitarios y psstion compartida con la autoridad aeroportuaria cubana,
transportistas puedan tener sus despachos, como los fiersenos a acercarnos mucho a los 150 millones de pasajeros.
en Madrid, y asi sucesivamente. Desgraciadamente la cé8ganos reconoce una cierta capacidad de gestidn, pero crec
no esta siendo un negocio boyante, ni aqui ni en ningdue es algo que tenemos que desarrollar mucho mas.
aeropuerto europeo. Posiblemente seamos la red con mayoEn torno a este eje directriz hemos hecho el plan de
crecimiento en carga; en este momento creo que tenemosmpresa definiendo nuestra vision de empresa, en la que
crecimiento del 3,3 por ciento, que oscilé mucho a lo largeemos dicho que queremos ser una empresa lider en la ges:
del afio; pas6 por momentos mas bajos, pero se esta cidm aeroportuaria de la navegacién aérea con reconoci-
portando relativamente bien. De todos modos, tengo quénto mundial. De momento se ha empezado a hacer este
decirle que el 80 por ciento de la carga que se transportaegonocimiento. Este plan de empresa ademas de la vision
los aeropuertos espafioles va en bodega de avion, no ent@definido los valores de empresa, basicamente centrados
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en la atencion al cliente, en los resultados y en el respéto aEl sefiorPRESIDENTE: Tiene la palabra el sefior
medio ambiente, lo cual exige de todos nosotros persoidardones.

excelentes, capaces de trabajar en equipo, apoyandose en

algo de lo que consideramos que ya tenemos bastant¢, qu&l seiorMARDONES SEVILLA : Mi mas cordial

es una tecnologia muy desarrollada, especialmentesatudo a mi buen amigo don Francisco Cal, director gene-
navegacion aérea y también en aeropuertos, pero masatlel Ente Pablico de Aeropuertos Espafioles y Navega-
navegacion aérea, una tecnologia que puede competicim Aérea.

todo el mundo, como se ha demostrado. En torno alesodMVli pregunta, sefior Cal, esta circunscrita al complejo
valores hemos definido una estrategia basada en los nues&portuario del archipielago canario, y mas concretamen-
puntos del modelo europeo de gestion, porque lo que|gtea 1a isla de Tenerife. Usted entiende perfectamente la
remos es compararnos con un estandar europeo de gef8icion estratégica del archipiélago canario en el Plan
y que nos puedan medir en relacién con él. Esta labor q@gsoportuario espafiol. Somos la comunidad auténoma con
se hizo por un grupo de 50 directivos en el mes de junjo/R&yor nimero de aeropuertos y las previsiones que el
sido desarrollada y el dia 8 se va a presentar a unos S@pierno de Canarias tiene para los proximos cuatro afios,
directivos de AENA para que ellos a su vez lo transmitgn&l|aumento de plazas turisticas, son un factor que se va a
resto de la organizacion, siendo previamente transmitiégflejar en el aumento del tréfico de pasajeros en esos aero-

también al comité de empresa para que lo conozca, porQH€rtos canarios. Afortunadamente, la red esta muy avan-
a, y quiero hacer agqui una primera valoracion de la fun-

F5;1@_nalidad de este aeropuerto, que se esta reconociendo por

tende hacer. Insisto, el eje es la gestion, con independelfef1icOS nacionales e internacionales. El aeropuerto de

de la propiedad de los aeropuertos. Queremos ser unle yerteventura, practicamente el ultimo inaugurado, retine

po excelente de gestién y creo que tenemos personas d condiciones necesarias de funcionalidad, operatividad y

das para ello, que tal vez necesitan desarrollar algo| nigghica interna de movimientos, de facturacion de equipa-

esas habilidades de gestion, porque las competencias tdERi-Pasajeros, etcetera. -
cas nadie se las niega, y ahi esta el sistema para dat fe n segundo lugar, el sefior Cal ha hablado de la gestion

d . _ _
ello. Por eso pedia mas tiempo, sefior presidente, por éogr?éguggi éNh:n%gggitgﬁeu npatl)sIl?éigeg;tdei;o:nc:uaggoz_
estos dias estamos metidos de hoz y coz en este tra I}% p D

a
y

pero, si hay que hacerlo asi, lo haremos. Estas perso d de gestion. Me alegra que el sefior director general
haréh el puente del dia 11 y'Io haremos ' a reconocido su competencia técnica, que no ha sido

Respecto a la otra pregunta del sefior Carrefio, so r‘gﬂ stionada. Yo quiero dar aqui el testimonio de la altisima
i

b X lificacién de los cuadros técnicos, de los directores de
evolucion de la plantilla de controladores, creo que ha|s 8ropuertos y del personal complementario de AENA en la

red de aeropuertos canarios. Repito, quiero dar aqui testi-
monio de su competencia profesional, de lo que me con-
’%atulo. Tienen ahi un capital humano y quiero decir que lo

contestada con la respuesta dada al sefior Segura.

El sefioPRESIDENTE: Comienza el segundo turno

de intervenciones, en el que también tienen posibilidad e se pueda reflejar en cuanto a condiciones presupuesta-

intervenir aquellos grupos gue no hayan solicitado la GOl g tecnicas, lo que se pueda hacer para estimularles en
parecencia. la labor que vienen haciendo, me parecera muy justo y con-

Permitanme recordarles, y con eso no quiero coartan shhiante

intervencion, que llevamos media hora de retraso conres-g, cuanto a inversiones presupuestarias, quisiera que

pecto al calendario previsto para estas comparecenciashOgiera alguna cifra sobre las obras que se tienen que rea-
digo, sobre todo, en atencion a los altos cargos de la Adipiar a 1o largo de estos préximos afios en el aeropuerto de
nistracion que estan esperando para comparecer. Tenerife Norte, Los Rodeos. ¢, Cudl es la cifra comprometi-
Tiene la palabra el sefior Segura. da de inversiones directas para el afio 2000? Usted sabe,
sefior Cal, que en el aeropuerto de Los Rodeos vamos a
pasar por una situacion critica, ya que tenemos que seguir
PHaciendo funcionar el aeropuerto, ademas con incremento
) I/l trafico de pasajeros y operaciones de aeronaves en sus
director general el hecho de que las preguntas que el Grgpas, mientras se ejecutan las obras previstas en el pro-
Socialista le ha hecho al director general através d %@to, que ademas se Comp|ementa con obras de infraes-
diputado estan recogidas en este documento que le entre@g@tura de carreteras, de accesos, que esta acometiendo el
No presentaremos mas preguntas complementarias. | Gobierno de Canarias juntamente con el Ministerio de
En segundo lugar, respecto a la documentacion, quigf®mento, segln al Plan nacional de carreteras, a través del
decirle que son sencillamente fotocopias del PAIF, del Plpman canario de carreteras.
de empresa de AENA, de documentacion —acuerdos delNos preocupa tremendamente que se formen cuellos de
consejo de administracion, planes de desarrollo, etcéteripetella o que se den circunstancias imprevisibles en el
para el cuatrienio o quinquenio proximo; eso es lo gueovimiento de pasajeros, dada la envergadura de las obras
pedimos. Le rogamos que nos haga llegar esa document# se estan realizando alli, y nos preguntamos si seria posi-
cién, naturalmente contestando una a una a estas predpe- con las dotaciones presupuestarias pertinentes —tanto
tas. Esta es la intervencion que queria hacer, sin entijacen cargo a los presupuestos del afio 2000 como en forma
ningun otro analisis. de cualquier otro compromiso dentro de la legislacion actual

El sefiorSEGURA CLAVELL : No he pedido la pala
bra para producir ningiin debate, sino sencillamente
formalizar ante el presidente de la Comision y ante el s
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de compromisos de créditos—, que no exista ninguea el afio 2001 estan previstos 2.791 millones de pesetas y
demora en esta situacion. Desde el punto de vista poljtien,el afio 2002 baja un poco la inversion porque ya se habra
el afio 2000 va a ser crucial, critico y debe mantenersddeminado. Ademas, espero que el aeropuerto pueda servir
operatividad del aeropuerto de Tenerife Norte, Los Rodeds via de escape los viernes, que es cuando el aeropuertc
mientras se realiza la obra civil que, hasta este momentdgnerife Sur puede verse un poco mas congestionado
segln mis informes, se desarrolla a buena marcha. Deminsante unas horas, como usted sabe muy bien, congestién
de este planteamiento, AENA debe dar todas las facilidpdpse desaparecera en el momento en que se construya la
posibles a la empresa constructora para la aceptaciorsdgunda pista. Pero tenemos que decidir —no sé si estaba
todos los modificados o reformados, ya que en una obfawdged presente cuando he contestado al sefior Segura—
la envergadura del aeropuerto de Tenerife Norte, Los Rodénde va esa pista. Como sabe usted, el Cabildo esté plena-
0s, hay que tener previsto todo lo habitual en una obra|civiente informado de la situacién en que se encuentra el pro-
y, @ medida que se va desarrollando el proyecto de obfaceso de toma de decisiones para la tercera pista.
van viendo las necesidades de adaptacién. Este aeroguertd;! tema de los reformados es mi gran cruz, sefior Mar-
una vez que se termine, tiene que ser, diriamos, ejempladenes —y estoy viendo la cara de un consejero que me
todos los sentidos, como estéa consiguiendo tan eficazmeraee muchas dificultades—. Estoy tratando de que haya el
AENA, no solamente en las &reas de gestion, sino en el &remor numero posible de reformados. Evidentemente hay
de construccion de la red aeroportuaria, porque mughpag aceptar a los reformados, y hace falta disciplina en el
veces la gestion de una instalacion de esta envergadurgyrdeeso de planificacion y también en el de ejecucién para
una obra civil como la del aeropuerto de Tenerife Sur, Reihacer el menor nimero de reformados, pero finalmente los
Sofia, o Tenerife Norte, Los Rodeos, esta muy relacionactansejeros acaban aceptandolos. Tenerife no va a ser una
con la funcionalidad interna del edificio en cuanto a [s@xcepcién aunque me gustaria que el numero de reforma-
aspectos operativos. Quisiera saber si existe alguna prelas, como digo, fuese el menor posible.
sion de cifras de inversién, en primer lugar para Tenerife No sé si con esto he contestado a sus preguntas.
Norte, Los Rodeos y, en segundo lugar, para el Reina $ofia,
en el sur, y las posibilidades de flexibilidad para la buena y El sefioPRESIDENTE: Terminada esta comparecen-
acelerada marcha de las obras en el bienio 2000-2001; [saimedamos de nuevo las mas cumplidas gracias al director
todo, que, repito, el afio 2000 va a ser crucial para la plgeneral del Ente Publico de Aeropuertos Espafioles y
civil de Los Rodeos. Sabe que tiene la colaboracion Navegacion Aérea, don Francisco Cal Pardo, tanto por su
nuestro de grupo; la colaboracion, tanto del Gobiernp geesencia entre nosotros como por la cumplidisima infor-
Canarias como del Cabildo Insular de Tenerife, para los pfaacion que ha facilitado y la que sin duda va a facilitar, y
nes y actuaciones conjuntas. también, como no, agradecer su invitacion, que yo trasla-
daré a todos los miembros de la Comision para que, una
El sefioPRESIDENTE: Para terminar esta compargvez nos hayamos puesto de acuerdo en el dia y la hora,
cencia, tiene la palabra el sefior Cal Pardo. podamos aceptar y realizar esa visita que tanto nos va a
ilustrar y tanto nos va a entretener sin duda. Muchisimas
gracias por las dos cosas.

_El sefior DIRECTOR GENERAL DEL ENTE
PUBLICO DE AEROPUERTOS ESPANOLES Y
NAVEGACION AEREA (Cal Pardo): Muchas graciag, EIl sefior DIRECTOR GENERAL DEL ENTE
don Luis, por sus palabras, que transmitiré a los directive§/BLICO DE AEROPUERTOS ESPANOLES Y
de AENA en el Archipiélago. Yo siempre he consideraddAVEGACION AEREA ( Cal Pardo): Muchas gracias,
gue su capacidad técnica es buena y su capacidad de geSer presidente y también a SS.SS. por su atencién y
tibn también. Naturalmente todos tenemos que aprendefaboracion.
todos los dias y estoy seguro de que la nueva practica de . ]
gestion, basada en que cada aeropuerto tenga su plar @EL SENOR PRESIDENTE DEL ENTE PUBLICO
negocio y responda de ese plan como cualquier empresdPUERTOS DEL ESTADO (OSORIO PARAMO), A
rio, va a desarrollar decididamente sus habilidades de|gesSOLICITUD DEL GRUPO PARLAMENTARIO
tién. Aparte de eso, tenemos previsto una serie de curgos ddIXTO (NUmero de expediente 212/002163) Y DEL
formacién para el desarrollo de las habilidades gerenciale$SRUPO SOCIALISTA DEL CONGRESO (Numero
de este grupo de gente que conoce perfectamente el funciale expediente 212/002202.)
namiento de los aeropuertos.

Respecto a Tenerife Norte, la inversion prevista, inclu- El seforPRESIDENTE: Sefiorias, vamos a iniciar la
yendo la de 1999, era de 8.182 millones de pesetas, desigsiente comparecencia, que corresponde al presidente del
cuales en 1999 estaba previsto hacer 1.169 millones;|pErde Publico Puertos del Estado. Pedimos a don Fernando
quizas se retrase algo porque ustedes saben que hemosdawier Osorio Paramo que ocupe su puesto en la Mesa.
do alli un vecino con algunas complicaciones que ha hechoEsta comparecencia ha sido solicitada por el Grupo Par-
retrasar el comienzo de las obras de ampliacion de la tertamentario Mixto y el Grupo Socialista. Comienza la com-
nal. Después de muchas vueltas el problema se ha resuplioecencia el Grupo Socialista y tiene la palabra el sefior
puede ir con un cierto retraso pero creo que va a buen fitSegura.

y a lo largo de los proximos afios se va a completar. Para el
afio 2000 estan previstos 3.023 millones de pesetas y|posiEl sefiorSEGURA CLAVELL : Sefior Osorio, bienve-
blemente se incremente algo de lo no ejecutado estg aiidp a esta Comision de Infraestructuras para hablar de
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algo tan relevante para la economia de nuestro pais ¢dPama, esencial en la cohesion territorial en la comunidad
es la red portuaria nacional, que depende del Ente PUbliemaria, que estaba previsto en funcion de estudios batimé-
gue usted preside. En consecuencia, a efectos de econdritias realizados en la zona para ubicarlo en un punto del
de tiempo, paso a formularle una serie de preguntaditgral del municipio de Guia de Isora. En tercer lugar, que-
aquellas que por la celeridad de la intervencion no pudiesenos conocer la situacion del proyecto de puerto indus-
anotar se las enviaremos por escrito en los dias proximdsal de Granadilla, la financiaciéon que va a aportar el Ente
efectos de que nos las conteste. Puertos del Estado en el afio proximo y fase en la que se
Como primera medida, el Grupo Socialista quiere sokncuentra la redaccién del proyecto.
citarle un ejemplar del Plan de empresa del Ente PugrtosHay un hecho muy singular que esta generando expec-
del Estado, en el que se recogen a su vez, si cabe la tetagion popular en la comunidad autbnoma canaria, que le
nologia, los miniplanes elaborados por cada una deé iagiyo suficientemente informado, que es el referido al
autoridades portuarias, que también se integran, fruto gelerto de La Luz de Las Palmas de Gran Canaria, uno de
debate y de un proyecto comun, dentro del Plan de empees puertos més importantes de Europa, junto con el de
sa del Ente Puertos del Estado. Le rogamos que nos|halggeciras, dos puertos potentes de nuestra red portuaria
llegar este documento en los proximos dias porque en|éhaeional dentro de la estructura portuaria de la Unién
recogen contenidos que no figuran en la documentacigoropea, y algun dia hablaremos del libro verde de los
del anteproyecto de ley de Presupuestos Generales miedrtos, pero que no es motivo de esta comparecencia par-
Estado del afio 2000 que nos ha remitido el Gobiernolaynentaria. Nosotros le formulamos la pregunta concreta.
nos resulta esencial para conocer la evolucién de las invdsted habra leido referencias de prensa y tengo en mis
siones, la de los ingresos tarifarios en cada una de las|antanos una del lunes 4 de octubre de 1999 que se titula: Un
ridades portuarias y lo que debe ser un proyecto unificagelotazo a punto de frustrarse. Se refiere a una parcela de
En segundo lugar, para comenzar por lo que a este |n#5:000 metros cuadrados de titularidad de la autoridad por-
viniente le resulta mas proximo, queremos pedirle umaaria del puerto de La Luz, en la zona colindante denomi-
informacién lo mas fidedigna posible de proyectos en teda El Cebadal, que siembra dudas sobre la legalidad de
comunidad canaria. Por ejemplo, un tema muy queridg paroperacion. Las sombras de un negocio inmobiliario. Esto
nosotros se corresponde con el punto mas occidental fiiglira en la prensa canaria, en todos los periddicos de la
Estado espafiol, la isla del Meridiano cero, la isla de El Higrovincia de Las Palmas de Gran Canaria. Es un tema en el
rro, el puerto de la Estaca. Somos conscientes de que que el Ente Puertos del Estado se va a ver involucrado, y
largo de los ultimos afios ha sido objeto de mucha atencg@nia deseable aprovechar esta comparecencia por parte del
pero queremos conocer en qué estado se encuentr&tapo Socialista, para que nos informe milimétricamente
redaccion del proyecto, naturalmente las modificacignesbre la situacion de los 210.000 metros cuadrados com-
gue se han introducido en €l y las previsiones de ejecuciprados por la autoridad portuaria de Las Palmas en la zona
pues somos conscientes, porque es un proyecto historim] a Isleta, que han sido incorporados a zonas de dominio
de que tiene notables dificultades y que se engarza corpublico, o bien se han incorporado como bienes patrimo-
pasado complejo en el que las administraciones localamles a la autoridad portuaria, que posibilitara actuaciones
insulares y de la comunidad tienen mucho que decir. | inmobiliarias que en la isla de Gran Canaria generan una

produciendo acontecimientos muy singulares —sobre
gue le rogamos informacion escrita— como es que en
momentos, procedente de Tasmania, esta navegan
catamaran de una empresa naviera profundamente no

Isis, para conocer la situacién de esos 210.000 metros cua-
siosdos que la autoridad portuaria ha adquirido en unas con-
dalicipnes que seran objeto de analisis futuro. Queremos

edmocer la posicion que el Ente Puertos del Estado, que a

tianos y en el puerto de San Sebastian de la Gomera
travesia muy corta habida cuenta de la velocidad d

un recurso por parte de concesionarios y queremos saber@rducta que se habia mantenido con anterioridad.
gué condiciones se va a resolver ese litigio o si es que [se h&efior Osorio, las inversiones presupuestadas por las
resuelto o tiene posibilidades de resolverse. autoridades portuarias globalmente han aumentado de
En consecuencia, queremos conocer si en el planfdema importante durante el afio 1999 respecto del
empresa para el afio 2000 figura alguna consignacion paéo 1998, a pesar de que, en general, siguiendo politicas
supuestaria que conduzca a la redaccién del proyectoatiéeriores, las inversiones en equipamiento han pasado a
puerto alternativo al de Los Cristianos, fundamental paradar responsabilidad de los operadores portuarios no del
conexiéon con las islas de El Hierro, La Gomera y|LBnte Puertos del Estado. Le formulo la siguiente pregunta,
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¢considera el Ente Puertos del Estado que los puertos|espeén masiva de trabajadores portuarios que se ha produ-
floles de interés general tienen déficit de capacidad gui@o en algunos puertos, concretamente, en el puerto de La
demanden una aceleracidn de las inversiones? ¢En Qu&? ¢ Es cierto que en el afio 1998 la variacion de los gas-
puertos se encuentran situados esos déficit? tos de personal del sistema portuario aumento6 un 3,4 por
Tenemos entendido que existia una norma interna erciehto, mientras que las retribuciones del personal del Ente
seno del Ente Puertos del Estado que exigia que en el|sistertral Puertos del Estado se incrementaron un 6 por cien-
ma portuario de titularidad del Estado los proyectos de&? Si ello fuese cierto, ¢esto no contradice claramente los
inversién, con un presupuesto superior a 500 millones clentenidos de la Ley de Puertos del Estado y la modifica-
pesetas, se debian acompafar de un estudio de rentabiliéd posterior que experimentd en 19977 ¢ Es cierto que
elaborado de acuerdo con una metodologia previamedtgante los afios 1998 y 1999 se aumentaron las plantillas
definida. Le formulo la siguiente pregunta, ¢se mantiedel ente publico Puertos del Estado? ¢ Han aumentado las
actualmente todavia esa practica, a pesar de la descentrtiitouciones promedio de dicho Ente por encima del pro-
zacién que se ha producido? ¢ Con qué criterio se selecaiedio del sector? Sefior Osorio, el aumento de competiti-
nan las inversiones que proponen las diferentes autorigaddad del sector portuario, a través de una disminucion de
portuarias en el ambito de los planes de empresa, [cuygresos tarifarios, fue un hecho cierto en los tres dltimos
suma alcanza la cifra de inversiones que recoge el proyeaiios del Gobierno anterior. ¢ Es cierto que en el afio 1999
de Presupuestos Generales del Estado? ¢ Con qué crifesdarifas se han incrementado cerca de un 7 por ciento?
se seleccionan los proyectos portuarios que van a ser|objes cierto que, en lo que va del afio 1999, las tarifas se han
to de la aplicacion de fondos estructurales europeos? §, @mmementado cerca de un 7 por ciento? ¢ Es cierto que el
qué criterio se distribuye el fondo de contribucién que gdiEnte Publico Puertos del Estado no ha podido acceder a
tribuye el comité al que se refiere el articulo 46.3 de la|Legticiones de autoridades portuarias, en el sentido de
2711992, de Puertos del Estado y de la Marina Mercantemandas de anticipos reintegrables, como consecuencia
que se modificé por la Ley 62/1997, de 26 de diciembrefe la falta de liquidez ante el vacio normativo que les per-
¢,Cudles son los criterios de distribucién del fondo de canita aplicar, sin correr el riesgo de recursos, las tarifas por-
tribucién? tuarias pertinentes a muchos operadores en cada uno de los
Por lo que se refiere al sistema tarifario voy a ser r
vamente escueto, pero es un tema muy relevante, es

produjeron reducciones importantes en las cuantias
tarifas aplicables por parte de las autoridades portuaria
partir de la puesta en marcha de la implementacion d
contenidos de la ley de 1992, hubo afios, como, por
plo, 1994, 1995y 1996, en los que hubo un descenso t
rio en los puertos del orden de un 8, un 10 6 un 12 por ciele-1999, provincia por provincia del litoral espafiol, desde
to. En los tres Gltimos afios esa politica de reduccion@erufia, Alicante, Almeria, Motril, Avilés, Algeciras,
tarifarias se ha visto frenada y no sabemos a qué es afriiadiz, Baleares, etcétera, en lugar de demandarle datos
ble. Quisiera que nos indicara cual ha sido la evolucifmintuales de cada autoridad portuaria en lo que a inversio-
tarifaria que han experimentado en los dos Ultimos afios fe&s se refiere, de diques de abrigo, de plataformas de esta-
puertos espafioles y cudl es la prevision con respecto &l aidmamiento, de concesiones administrativas —que ya se
proximo. las pediremos por escrito dentro de unos dias—, hemos for-
Tengo en mis manos una documentacion, que puadalado esta intervencion alrededor de un tema global que
tener una importante vinculacion con el proyecto del prees preocupa: sistema tarifario, autosuficiencia del sistema
supuesto del afio proximo, y es la referida a sentenciadieanciero portuario y, consiguientemente, mecanismos
la que los tribunales en sucesivas ocasiones han desarkmdaa posibilitar las reducciones de tarifas y el cobro de las
do el sistema tarifario nacional. Las sentencias se proguj
ron en 1996. Resulta inconcebible que aln no se hay

daA cantidades recurridas y pendientes de sentencia?
e losSefior Osorio, hasta que no hayamos leido los conteni-

proPor ultimo, le pedimos que ejerza firmemente ante el
aihisterio las actuaciones pertinentes que conduzcan a que

suspensiones de pago gque, por otra parte, no pueden ) )
cirse por tener caracter publico. ¢ Qué medidas recoge elEl sefiolRODRIGUEZ SANCHEZ : Al observar los

proyecto de presupuestos para combatir esta situaciédhr@supuestos Generales del Estado para el afio 2000,
¢ Considera usted, sefior Osorio, que es acertada la incoveoos que el Ente Pablico Puertos del Estado maneja unas
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inversiones totales en los puertos, de las cuales perte
a Galicia 4.975 millones de pesetas, desglosadas en
yectos nuevos a iniciar en el afio 2000, 1.964 millon
proyectos iniciados antes del 2000, 3.011 millones de
tas. Si el sistema portuario de interés general en Gali
constituyen dos puertos en la provincia de A Corufia
de A Corufia y el de Ferrol—, més uno afiadido que es
la costa de Lugo, San Cibrao, y tres en la de Ponte
—Vigo, Marin y Vilagarcia—, tendremos que tener
cuenta que se trata de seis puertos de interés gene
inversion que se contempla, por lo tanto, es la mas b
todo el sistema portuario en el Estado espafiol tenien
cuenta el nimero de puertos e incluso su entidad.

Creo haber entendido, a partir de los datos con lo
hemos podido contar hasta ahora, que se trata de un
ma portuario autosuficiente, es decir, de los que se p
manejar, aunque fuera con dificultades, con los ingr
gue es capaz de generar por si mismo. Nos gustaria s
gué obras corresponden las partidas, desglosadas, tal
proyectos iniciados antes del afio 2000 como de los n
a iniciar en el afio 2000. También quisiéramos que hi
un juicio sobre la autosuficiencia del sistema portu
gallego en la perspectiva de los préximos cinco afios
gué grado esta contribuyendo a la compensacion del
ma portuario general, a partir de los ingresos que se
zan en la caja central.

El sefioPRESIDENTE: Para contestar a las cuest
nes planteadas por los grupos solicitantes de la com
cencia, tiene la palabra el sefior Osorio Paramo.

El sefiorPRESIDENTE DEL ENTE PUBLICO

PUERTOS DEL ESTADO (Osorio Paramo): En prime

lugar, contestando al sefior Segura, dado el larguisim
tado de preguntas, evidentemente sera necesario que

pase por escrito para poder darle una contestacién mas

tual. En todo caso, haré algunos comentarios sobre

En cuanto a los planes de empresa, como sabe
anualmente, y aproximadamente durante un period
cuatro meses, se discute con cada una de las autori
portuarias el plan de empresa que le corresponde; pl
empresa que comprende la evaluacion de los objetivo
se habian incluido en el plan de empresa del afio ant
junto con las previsiones de trafico y las necesidade
acuerdo con esas previsiones de trafico, tanto de fina
cion y de inversiones como de fijacion de nuevos ob
vos. Como resultado de esas reuniones y una vez a
dos los planes de empresa, se elaboran los consigu
proyectos de presupuestos de explotacion de capit
parte de cada una de las autoridades portuarias, que,
dos al Ente Publico Puertos del Estado y consolida
constituyen luego el presupuesto consolidado. Los pl
de empresa, evidentemente, son el elemento basico
elaboracion presupuestaria y, a continuacion, dan lu
los PAIF.

En cuanto a los proyectos de la comunidad canaria,
cretamente en relacién con el puerto de La Estaca
una valoracion de la inversion. Para la ampliacién del

aodlones de pesetas, que se desarrollaran hasta el afio 2003,
presté prevista una financiacion adicional con fondos de
phesion.
ese-En el caso del puerto de Granadilla—por el que también
iehlw preguntado—, la inversion total prevista en el periodo
e abarca el plan de empresa, que es hasta el 2003, es de
a8m00 millones de pesetas, de los cuales se invertiran 5.908
edreel dique y en el contradique y los muelles, 2.792 millones
ede pesetas.
al. Léla planteado el caso del puerto alternativo al puerto de
jalaes Cristianos, con las dificultades de ampliacién que
csepone esta Ultima actuacion que se esté llevando a cabo,
gue se ubicaria en Guia de Isora. Se estan haciendo los
eetudios correspondientes, pero el planteamiento de este
sj@ierto no va a ser a corto plazo, y ademas va a ser un puer-
ddajue va a exigir financiacién privada importante. Esas
s& las previsiones existentes respecto al mismo.
berBn cuanto a los terrenos de El Cebadal, estan compren-
tdides dentro de los terrenos a incluir en las ZALy ZEC de
elas puertos de La Luz y de Las Palmas, para lo cual, a su
iegez, el Parlamento canario ha desclasificado de esos terre-
riwos a los que se referia la superficie necesaria para desarro-
Y lear esos proyectos. De todos modos, respecto a este tema
Sisteda compra de los terrenos ya se ha contestado en una pre-
eglinta parlamentaria —y creo que de su grupo, incluso—,
pero volveremos a dar una respuesta actualizada por esctri-
to, tal como pide.

0- Habla del agujero financiero en la sociedad de estiba
patel Puerto de Las Palmas. El puerto de Las Palmas con
motivo de un incremento importante de trafico, promovido
fundamentalmente por el consorcio belga sudafricano,
constituida por Safmarine y CTMB ha obligado al puerto a
r acometer unas importantes inversiones de ampliacién de
0 l&s instalaciones en el mismo puerto. Por una parte, esa
nmfpmortante ampliacion, ha exigido ademas aumentar el
5 puimero de trabajadores en la sociedad de estiba. Por otra
oligarte, la ubicacion temporal (con vocacion —esperamos—
Sd8.permanencia de la flota pelagica de los paises europeos)
otdenbién ha motivado unas necesidades adicionales. Todo
daesha motivado un incremento del personal, incremento
argde yo diria que en el nimero que se ha producido ha sido
5 @neexceso, de tal forma que al ser ademas este tipo de trafi-
ergms, traficos que no se puede considerar que tienen una
5,\adEacion de cautivos, y de hecho se ha producido un des-

@anso del 15 por ciento en el trasbordo de contenedores de
etiste consorcio, posiblemente obligaron a una actuacién
ordas controlada por parte de la sociedad de estiba.

enteEn su caso, en funcion de cudl sea la cifra estable que
| pbfinal se lleve a cabo, tendra que hacer posiblemente un
imithceso de adaptaciéon de esa plantilla a las necesidades,
tsniendo en cuenta de todos modos que en los proximos
roess afios hay previsto un ndimero importante de prejubila-
ecimaes en el puerto que pueden ser del orden de un 40 por
acianto, con lo cual va a haber una compensacion impor-

tante.

con-En el tema de como se incrementan las inversiones y si
xistédea es de que las hagan los operadores privados, cuando
ubrblamos del marco estratégico del sistema portuario, que

to se destinan 4.054 millones de pesetas y luego hay seaaprobd por Puertos de Estado en febrero de 1998, se va a
serie de actuaciones complementarias: vias de acces0, wilinuevo modelo de actuacion en los puertos, que afecta
ficio de servicios, etcétera, que suman un total de 5{2&@to al modelo de negocio como al modelo de relaccién e
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incluso al modelo de explotacién de los mismos. Eso lles@sstemas o incluso del conjunto de infraestructuras mas
consigo abrir e incentivar la presencia del sector privado ggneados de este pais, y yo diria de un entorno inmediato.
todas aquellas actividades no estratégicas del puerto y asi£n cuanto al fondo de contribucion, los criterios son los
mismo en aquellas actuaciones en infraestructuras cuardtablecidos en la formula que se aprob6 hace varios afios
las mismas estén ligadas a explotar a continuacion una gpaue no se ha variado, de acuerdo con la definicion que se
cesion de las terminales que lleven a cabo. Eso no quiease en la Ley de puertos. Se obtiene a la cantidad corres-
decir que los operadores privados, que lo que financip@ndiente y de esa cantidad se hace una propuesta de Puer
como digo son las superestructuras, las grias, etcéterg, peedel Estado que se lleva a la reunion del comité creado
dan financiar o participen, salvo en casos concretos, erPf la Ley de puertos de 1997, que esta constituida por los
financiacion de las infraestructuras. Por tanto, en est@gsidentes de todas las autoridades portuarias y presidido
momentos esa inversion privada no sustituye sino queRs¥ el presidente de Puertos del Estado. En los dos afios
solapa con lo que es la inversion en infraestructuras quelge ha funcionado el comité, se reunié en el mes de julio
tiene que realizar por el propio puerto. del afio 1998, la propuesta llevada por Puertos del Estado
En cuanto a la aceleracién de las inversiones esta r@8-el caso del afio anterior fue aprobada por 26 de las 27
pondiendo, teniendo en cuenta que las inversiones pgrt@dtoridades portuarias con abstencion de la otra, y en el
rias tienen un periodo de consolidacion muy lento potq@80 Presente ha sido aprobada por las 27 autoridades por-
las obras portuarias importantes se desarrollan a lo largdéfia, con el voto favorable de todas ellas.
plo, la previsible ampliacion del puerto de Barcelona, corflon de esa cifra del 45 por ciento que se devuelve a todos
prendida en el plan del Plan Llobregat, exige como pri puertos, y a continuacion se ha atendido primero aque-
medida cuando se inicie como tal la prolongacion |d&p 9ué hay un mandato legal que en los casos insulares son
actual dique y la construccion del nuevo contradique ara los puertos de las islas no capitalinas, con lo cual tanto
sado al nuevo cauce del rio Llobregat. Esa obra, que gutoridad portuaria de Baleares, como Las Palmas como
valer unos 63.000 millones s6lo entre dique y contradiguiEnerite, han recibido una cantidad determinada. Por otra
tendria un periodo de ejecucion aproximado entre seifyt€: Se ha atendido especialmente el caso de las tres auto
siete afios y hasta dentro de seis o siete afios desddi@fies portuarias que por estar en rentabilidad negativa,
momento que se empiece no podran hacerse los mu razones obvias se puede comprender que cada una de
las superficies, etcétera, que da lugar a esa inversio s son Ceuta, Melilla y Villagarcia, exigia este tipo de

I
tanto, el larguisimo plazo de muchas de estas inversi ?gda. En todo caso, a las tres se les ha sometido a un plar
Gl

en cuao e sean s para f actvidad potuar " SA T, & TS NSO AU 52 68 daco s
diciona enormemente la programacion de las mismas. el.afio 2000 deben perder los nume’ros roi0S en?rar por
Preguntaba si se mantiene la practica de los estudi 105y

rentabilidad. Efectivamente, las discusiones de los plan@se. . 41 criterio de rentabilidad positiva.
' . ' P En cuanto al sistema tarifario, primero habla de los des-
de empresa y los propios proyectos se llevan consig

los correspondientes estudios de rentabilidad, y por taftoA, e tarifarios producidos en los ultimos afos del ante-
resp . ; Y P 9i&r Gobierno. Evidentemente, se produjeron descensos
rentabilidad que esas inversiones van a tener en el per

. o : ) ortantes en los dos Ultimos afios del anterior Gobierno,
que se considera. Los criterios de inversiones son lle

b las | , q g | 0 los efectos de los mismos no se detectaron positivos
cabo aquellas Inversiones que de acuerdo con 10S eSS | sistema, porque esos primeros descenso tarifarios
y las previsiones de tréafico, que ademas de Puerto

- ) ron a engordar la cuenta de los clientes del puerto, pero
Estado se van encargando con un periodo de previsié

de ellas de c - | | , Bseguimiento que se hizo luego de la venta de esos pro-
una de ellas de cinco anos, con lo cual se tieneé una Ige@tos no fueron trasladados al final de la cadena, de tal

bastante concreta de cuélva a ser la evolucion de los |trgdima que no se contribuyd en nada a la reduccion de la
cos, y en funcion de esa prevision de inversiones y la plagiiacion y por otro lado se produjo una tensién importante
ficacion de cada autoridad portuaria para prevision d@ e sistema portuario porque los recursos generados
inversiones de la misma, se van elaborando los criteriggieron una reduccion drastica, de tal forma que hubo una
para aquellas inversiones que sean necesarias en el pUgKRla respecto a la cual se esta recuperando en estos
En cuanto a los fondos estructurales, en el program@mentos de forma importante.
operativo 1994/1999 que ahora termina, han sido |unagn cuanto a los problemas legales con las tarifas son
ayuda inestimable en el sistema portuario para abordardgsdentes, y derivan de dos efectos diferentes. Por una
inversiones necesarias, y en el nuevo programa operathégte, antes de que se aprobase la Ley de 1992 y se califica-
que se empieza ahora, del 2000 al 2006, ya se mantjesen las tarifas como precios privados, hubo una acumula-
contactos con el Ministerio de Fomento para poder redlizaén de recursos derivados en su dfa de la declaracién de
una programacion adicional en esa entidad puesto que B@nstitucionalidad de la Ley de tasas y precios publicos,
absolutamente necesarios para el sistema portuario. El Bisgue motivé una serie de sentencias que son las Gnicas
tema portuario se esta autofinanciando sin recibir una pesebre las que se ha producido sentencia definitiva en el
ta de los Presupuestos Generales del Estado y esta auSifpremo puesto que de las posteriores a la Ley de 1992 no
nanciacion procede de los recursos generados por el gragidha producido sentencia en el Supremo, y cuyo problema
sistema portuario mas fondos comunitarios y con| ymincipal por tanto era estar reguladas por orden ministerial
endeudamiento que yo diria muy pequefio, de tal forma queaber sido calificadas como tasas se hubiera exigido
posiblemente el sistema portuario espafiol es uno dg tmsno minimo una norma con rango de real decreto.

-
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En segundo lugar, las posteriores a la Ley de 1992,@eo de negociacién quedan ampliamente compensados, en
han producido segun la sala de la audiencia a la que lehsentido de que puede ser un hecho muy importante para
llegado diferentes situaciones. En una sala se han anpledmejora del sector espafiol de la estiba y del modelo que
por las buenas las 6rdenes ministeriales correspondieritag en Espaiia en este sector.
diciendo que a pesar de que la Ley las define como preciosHabla de aumento de plantilla en el ente publico Puer-
privados son tasas. Esto no se ha recurrido al Suprem@ydel Estado. Tiene una plantilla cerrada que es la aproba-
hay que estimar que la propias decisiones de esa salala@or la Cecir con unos puestos vacantes, que Son pocos;
parecen muy acordes con la legalidad, puesto que tendidaesos puestos vacantes se han cedido provisionalmente a
que haber elevado al Tribunal Constitucional la correspagiigin puerto para solucionar algin problema puntual, pero
diente cuestion de constitucionalidad y no anular algo|ggémento de plantillas, y salvo el normal de bajas de dos o
esta en una ley. En este caso, el problema es el mismoyr&8 personas o entrada de dos o tres personas, no ha existi-
estas condiciones se elevé una consulta al Consejo de| Bf¢aningtin aumento de plantilla en Puertos del Estado. En
do, que emitié un dictamen hace pocos meses en el sengiganto a los incrementos de salario, son los mismos en todo
de que explicaba todos estos caminos diferentes, perp desistema; por tanto, tampoco se han producido esas canti-
gaba a la conclusion primera e importante de que habia ggges que dice S.S.
practicar nuevas liquidaciones en aquellos casos que se4apla del anticipo reintegrable. Es una figura que se
produjesen sentencias firmes porque los servicios es aPﬂdeujo en la Ley de Presupuestos de 1999 a efectos de
prestados y tendrian que ser pagados por los usuarios. g8l autoridades portuarias que pudiesen tener problemas
apuntaba a tres formulas. Una, la elaboracion de un rgaliesoreria por motivos de sentencias, pudieran hacer uso
decreto tanto para las anteriores a la Ley de 1992 comod@pmismo. De hecho, hasta el momento ninguna autoridad
posteriores, con lo que se solucionaba el problema de insheyaria ha pedido hacer uso del mismo, puesto que como
ficiencia juridica, puesto que habian sido 6rdenes minis{ez 4 sentencias firmes practicamente no hay casi ninguna
riales respecto a Ias,tarifas que se habian tramitado. Haplgsg que se han producido no han sido con resolucién dé
ba de otras dos vias alternativas que parecen Meggs e produjese la devolucion, con lo cual ninguna autori-
adecuadas, como la de la transaccion o la del procedimigly ot aria ha tenido hasta el momento ningtn problema
to del enriquecimiento ilicito. Por parte del Ministerio|sq., o tante de tesoreria. Con relacion a cuanto ascienden
estuvo trabajando en esta materia y en los proximos d a%§ tarifas que han sido objeto de sentencia, en nimeros

al decir esto sera antes de los proximos 15 dias habrg ndos han sido unos 30.000 millones de pesetas. Con
rg%gét_o creo que he acabado la parte correspondiente a S.S.

resolucion del Consejo de Ministros al respecto, que

\éi ignn?gscjgﬁeiee Iargg?ggapr%%%:ﬁ: rdees!ucétl)tgseerjﬂc()jser' - Paso a la parte correspondiente del representante del
m O’ s dias P q %(rlupo Parlamentario Mixto, sefior Rodriguez. Me habla de
' |Ih%§inversiones en los cinco puertos gallegos; proyecto de

i ersiones antes del 2000 y posteriores. Para resumir la

Incorporacién de nuevos estibadores. En el caso de
Palmas y las otras incorporaciones principales han s > >

acion de los cinco puertos gallegos, empezando por el
A Corufia, las inversiones previstas en el puerto de A

absolutamente correctas, tanto en el caso de Valencia

el de Barcelona principalmente, puesto que responde &

una necesidad que era evidente porque los crecimiento&-§Eufia son para el afo 2000, la cantidad de 2.444 millones
los tréaficos en ambos puertos han supuesto la necesida §esetas, en el 2001, 1.424; en el 2002, 1.427;y en el
aumentar la plantilla. En el sector de la estiba el eleme 3, 1.447. Cor_13|derando !as obras en ”.‘afCha. y las que
mas importante es el que se acaba de producir los diag piegan hasta el final del periodo 2003, la inversion total
dos, y es la firma del tercer acuerdo marco de la esi§&/a de 10.526 millones de pesetas. Las dos actuaciones
Después de mas de dos afios de negociaciones se ha figRe!la gue tiene dentro de este periodo el puerto de A
do un acuerdo marco del sector de la estiba para cinco dg8&ula, son las actuaciones en el muelle del Centenario,
por Puertos del Estado, Anesco (Asociacion naciondl #gado al trafico de graneles solidos y el mantenimiento del
empresas estibadoras) y por los sindicatos de la esti i -Lld
coordinadora de estibadores sindicato ampliamente mag@d en el puerto de A Corufia, aparte de los graneles liqui-
ritario, mas Comisiones Obreras y UGT. Esto supone|uf@s como trafico cautivo, y las actuaciones principales van
importante previsién de reduccién del coste de maniguli§adas a esos sectores. La actuacion en el muelle Centena-
cion de las mercancias en los puertos para estos afios,[tguen el periodo 1998/2003 va a suponer 1.500 millones de
se estima aproximadamente en unos 2.000 millones RiSetas, para ir completando distintas fases del muelle del
pesetas al afio, luego sera un ahorro de unos 10.000 miflgntenario, y a la nueva lonja y continuacion de actuacio-
nes de pesetas en el quinquenio. Como novedades prif€is en el sector pesquero se van a dedicar 1.860 millones
pales tienen la eliminacién del concepto de antigiied

directamente en las categorias principales, la reducciéndgela totalidad de los estudios técnicos, de los estudios eco-
todos los pluses, tanto de jornada y especialmente de|fegdimico-financieros y de los estudios medioambientales, se
VOs Yy nocturnos, y todo ello con la exigencia de un njvplieda tomar una decision al respecto que exigiria, no solo
profesional minimo para la entrada, lo que exige unewersion publica, para que fuese consecuente la decision
importantes procesos previos de formacién. Dos afjog|ye se tomase, sino inversion privada.
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En el caso de Vigo, las inversiones en ese mismo pgmadelle que son 1.100 millones y el muelle lonja, 1.000
do en el afio 2000 son 949; en el 2001, 1.160; en el 2|08@Jones que necesitard una financiacion Ifop adicional que
2.105; y en el 2003, 1.270 millones de pesetas. El total elsta concedida.
inversion desde los principios de obra hasta el final{son Por ultimo, en el puerto de Villagarcia, unas inversiones
14.422 millones de pesetas. Las actuaciones estan mugvistas de 421 millones en el 2000; 487, en el 2001; 349,
ligadas a los dos elementos que en estos momentos soardel 2002 y 443, en el 2003, con un total de inversion de
gran importancia en el puerto de Vigo, como son los trafes proyectos plurianuales de 3.548 millones de pesetas,
cos de contenedores, que se esta incrementando espectaodamentalmente dedicados a atender los importantes
larmente afio a afio, los tréficos de automaviles, que s¢ mammementos de graneles, caso de las actividades de Finsa-
consolidado, y luego el clasico sector pesquero. Las actbkaresa, cemento, cereales y productos petroliferos, asi
ciones principales ligadas a este tipo de traficos son el moemo mercancia general, troncos y tableros de Finsa, pesca
lle de Guisar, segunda fase, cuya infraestructura se ha temgelada y otras maderas. El puerto de Villagarcia es
minado hace poco con un coste de 1.548 millones mhetivo adicional, ademas, del Plan de saneamiento por el

pesetas, y se estan ultimando los trabajos de superes
ra para que empiecen a utilizarse. El muelle de Bouza
segunda fase, para transbordadores en el periodo d¢
2001 a 2003, que son 2.000 millones, y en obras dedig
al sector pesquero 1.100 millones, ademas de los 3
millones ya gastados en la recientemente inaugurada r
lonja del puerto de Vigo. Luego para la zona de repara
de buques hay también previstos en ese periodo uno
millones de pesetas.

En el caso de Ferrol-San Criprian las inversiones
vez son 1.403 millones en el afio 2000; en el 2001, 1
en el 2002, 1.090 y en el 2003, 1.330, considerando el
de la inversion correspondiente a esos proyectos 9
millones de pesetas.

En Ferrol las infraestructuras que se estan desarroll
son aquellas ligadas a lo que necesita el puerto de F
generacion de superficies y de muelles, asimismo con
nas actuaciones puerto-ciudad que son importantes
compensar el impacto del propio puerto. En ese sentid
mas importantes son: el cerramiento norte de Ferng
Ladreda, actualmente en ejecucion, que son 874 millg
y luego con fondos de cohesién del Ministerio de Me
Ambiente una actuacion medioambiental de correccio
impacto que es toda la recuperacion de la fachada mat
de la zona de Caranza, la Malata Narén y por otra par
nuevo muelle en segunda fase dentro de Fernandez L
da, que son 1.800 millones de pesetas. Al igual qu
Corufia en Ferrol se estan haciendo los estudios técr
econdmicos y medioambientales necesarios para en s
poder tomar una decision sobre la posible construccig
MAas que un puerto exterior, una zona exterior del puer
Ferrol.

En el caso de Marin-Pontevedra, las inversiones pr
tas son de 784 millones en el 2000; 807, en 2001; 84
el 2002 y 736 en el 2003, con proyectos de 6.134 millg
en el periodo. Aqui fundamentalmente estén ligados a
der los nuevos desarrollos de traficos, que son merc

ruptie- se le ha dado el fondo de contribucion, es el elevado
iscteste que tiene que soportar para el mantenimiento de la
2| sf@lizacion maritima amplisima de toda la ria de Arousa,
adasa que no tienen que soportar otros puertos.

.200Con eso creo que he contestado a la parte corres-
upoadiente a los cinco puertos gallegos. Ademas, sobre los
ciiigresos del sistema portuario y financiacioén lo he respon-
s 68l al mismo tiempo. No sé si quiere algun dato mas res-
pecto a eso.

a su

124;El sefioPRESIDENTE: Segundo turno de compare-
tati@intes, si lo desean, no es obligatorio, tienen la palabra el
.Iskfor Segura.

andoEl sefiorSEGURA CLAVELL: Agradezco mucho al
ersefior presidente su comentario.

algu-Voy a ser breve por cuanto el Grupo Parlamentario
pScogialista busca esencialmente informacién procedente del
odade Puertos del Estado lo mas amplia posible para cada
ndeza de las autoridades portuarias y el funcionamiento glo-
nkal, por cuanto nosotros estimamos que fueron muy positi-
dims los contenidos de la Ley del afio 1992 creando un ente
n dwbalizador de la politica portuaria espafiola.

itimaA nosotros nos ha preocupado politicamente la poten-
tecigll disgregacion competencial que conlleva la Ley de
adf97, que modifico la de 1992 y de hecho esta trayendo
e @nsigo que varios puertos compitan entre si a pesar de la
igpeximidad geografica. A modo de ejemplo en las Ultimas
sufeéhias se ha dado a conocer cémo la empresa Fiat ha des:
nmentado su plataforma logistica del puerto de Barcelona y
lolddna trasladado al puerto de Valencia. También conocemos
cémo determinados traficos tradicionales del puerto de
ovigarcelona se desvian al puerto de Tarragona como conse-
5,@rencia de actuaciones que en el propio puerto de Tarrago-
nea se han llevado a cabo.

aten-Desde la dptica global de la responsabilidad que usted
niEae como presidente del ente Puertos del Estado, creemos

general como cereales, pasta de papel y especialmentgul@a hay que potenciar la racionalidad en la inversion, hay
nueva linea de contenedores que ha empezado a funcioparalejarse de la multiplicidad inversora vinculada en oca-
sustrayéndola al puerto de Bilbao por motivo de los prablgienes a potenciales aspiraciones faradnicas de las persona:
mas que se producen con el sindicato de transportiste tienen las responsabilidades de los entes portuarios en
terrestres en el puerto de Bilbao y que estan producierds distintos lugares, y a hosotros si nos preocupa la multi-
una desviacion de trafico, el problema de Sintrabi. Entoplicidad inversora que de hecho se esta produciendo.

ces se ha establecido una linea con puerto seco de Mirand&los hubiese gustado haberle formulado algun plan-
de Ebro hacia Marin con lo cual los proyectos vienenteamiento, que lo haremos por escrito, sobre los distintos
tener estos traficos, que son fundamentalmente el muellpuertos secos en el interior de la geografia nacional y el
explanada de la zona de expansion del puerto primeral fasmel de redistribuidores de flujos de mercancias vinculan-
gue son 1.140 millones; la segunda fase de este mjsduto a lo que debe ser un planteamiento de globalidad inter-
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modal en el seno del Estado espafiol. Por eso nosotrof,aqea algin problema en la vida cotidiana del ente publico
no sabemos cémo van las obras del puerto seco de Coglee preside el sefior Osorio, estd dando resultados o al
da, creemos que puede jugar un papel importante, y par emnos no esta dando resultados de signo negativo. Me gus-
le pediremos informacién del grado de ejecucion de faria comprobar este extremo a través de la impresién y de
obra, algo que venia gestdndose desde hace ya ogha apinion autorizada del sefior Osorio. Expresando esta
nueve afnos atras. buena marcha de la politica de puertos de nuestro pais en el
Por ultimo, sefior Osorio, nos han agradado la mayowntexto de la Ley de 1997, quiero referirme a tres o cuatro
parte de sus contestaciones. En algunas no coincidimosertstemos muy generales y pidiendo informacién en térmi-
vamos a entrar en discusion, pero si en aspectos esenciatesde flas. Sefior presidente, ¢,cuél es la prevision de resul-
Nosotros hemos indicado que se han producido sentend&os o el grado de ejecucién de las previsiones presupues-
de la Audiencia Nacional, se han producido sentencias|cterias en el afio 19997 ¢ Cual es la marcha de la politica
tradictorias en tribunales que han llegado a anular 6rdemesersora en términos cuantitativos? No quiero que se haga
ministeriales y el dato que usted avanza de que previsibieferencia, ni de lejos, a las inversiones mas importantes en
mente a lo largo del mes el Consejo de Ministros pyetigminos cualitativos, pero si lo quiere hacer tampoco seria
aprobar una norma, quizas con rango de real decretQ-ieml visto por mi parte. Congratularme de la noticia que ha
gue tenga que ser refrendado por las Cortes Generales; aptigipado de ese proximo decreto ley, que va a resolver
en ese momento en el que se tendra inexorablemente loastantes problemas a los que se ha referido con amplitud y
producir un debate en el Pleno del Congreso de los Diputa- pido que reitere ninguna explicacion al respecto, por
dos y con ello creemos que errores producidos en los Uttbtmpensacion con la larguisima intervencion al respecto,
mos afos en el sistema tarifario van a ser subsanados|ylaaguisima pero eficaz intervenciéon de mi compariero, el
a dar estabilidad financiera al conjunto portuario nacionséfior SegurdEl sefior Segura Clavell: Y docta.A efec-
gue juega un papel basico en nuestra economia tos de mayor informacién, quisiera saber cual es la cifra
Este interviniente en muchas ocasiones —y con elbara el afio 1999 y para el afio 2000 de las subvenciones de
termino, sefor presidente— ha querido recordar que|nmagen europeo. Eso es todo, sefior presidente.
del 80 por ciento de las mercancias que entran y salén de
nuestro pais lo hacen a través de nuestros puertos |y softl sefAiorPRESIDENTE: Para cerrar la tramitacion
transportadas por barcos. Luego la importancia de la flata esta comparecencia, tiene la palabra el sefior Osorio
mercante espafiola, la importancia de las infraestructuRéramo.
portuarias en nuestra economia es singularisima, de ahi )
también que no solamente el sistema tarifario, sino las|eco-El sefior PRESIDENTE DEL ENTE PUBLICO
nomias que se produzcan por parte de las empresas de@siERTOS DEL ESTADO (Osorio Paramo): En primer
ba y desestiba que después de dos afios negociadoreslagar al sefior Segura le diria —y quizas con esto respondo
ban de conseguir un acuerdo, es también sin duda algtarabién al sefior Ortiz—, en relacidn a los efectos de la
una buena noticia y nosotros no podemos dejar de mdrey de 1997 en cuanto al posible potencial disgregador,
festar la satisfaccion que nos produce porque la preogugae no se puede ocultar que para el ente publico Puertos
cién la habiamos manifestado también en la intervengcidel Estado la Ley de 1997 introduce factores que hacen

inicial.
Nada mas, sefior presidente, muchas gracias, y m
gracias por los datos que ha aportado, sefior Osorio.

El sefioPRESIDENTE: En este turno pueden interv
nir los grupos que no hayan presentado solicitud de co
recencia(El sefior Ortiz Gonzalez pide la palabra.)

El sefior Ortiz me pide la palabra y muy gustosam
se la cedo.

El sefiotORTIZ GONZALEZ: Sefior presidente, ser
una tortura con el sefior presidente, el compareciente
demas miembros de la Comisién, incluido el letrado, ex
derme ahora y hacer una intervencién larga, mas aun
do la perspectiva de mi grupo en estas comparecenc
obviamente distinta a la de los grupos de la oposicion.
grupo le importa saber que la politica portuaria esta ¢
buen camino, que hay una politica de continuidad,
estamos en el buen camino, que marchan los resultad
explotacién, que marcha la politica inversora, que
resuelven los problemas del sistema tarifario y cosa
este tipo.

En este contexto, sefior presidente, es también de
rés conocer que la Ley de puertos del afio 1997, disc

mucho mas compleja su gestion porque existe una proble-
chmefgica derivada de esa presencia importante de las comu-
nidades auténomas dentro de los 6rganos de gobierno de la
autoridad portuaria. Por otro lado, yo creo que también es
p-enriquecedora. Es decir, obras que se hacen en un determi-
mpaeo territorio, en un municipio, en una comunidad auto-
noma tenia contestacion porque muchas veces no iban en
erebmismo camino la propuesta del Gobierno estatal que la
de la comunidad autbnoma y eso se ha solucionado. En ese
sentido, ambas partes tienen que ponerse de acuerdo de
aentrada, estamos todos en el mismo equipo y tiene un efec-
y topositivo, porque lo que sale es efecto de un consenso y
tevae en una linea adecuada. Por otra parte, eso ayuda a que al
cuaTse implicadas las comunidades autbnomas puedan ayu-
asl@s0s a resolver problemas que en otro caso seria mas difi-
A pil. Por tanto, una pequefia carga o su mediana dificultad
2nadladida para el ente publico Puertos del Estado, pero con
queos beneficios, que por otra parte, que pueden compensar
ogmleierta medida y sobre todo resolver hacia afuera mucha
peoblematica que antes seguia en la polémica a posteriori.
s deLuego hablaba de que le preocupa la competencia de
puertos entre si y que se quiten traficos. Yo ahi —y el
imerco estratégico asi lo define— soy partidario de que
utitteya competencia no soélo entre los puertos, sino entre los

en su momento, por demas polémica y que estoy s€

gaperadores privados que operan dentro de los puertos. La
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competencia es un elemento muy sano siempre quiens@mento que su trafico de contenedores lo garantice. Por
entienda una leal competencia. Una leal competencjactsa parte, el inicialmente proyecto de puerto seco era una
absolutamente fundamental, porque en el caso de una/cterminal y en estos momentos lo que se va a ejecutar en
petencia desleal se pueden producir hechos de que un| piaesies sucesivas e inmediatas es algo mas ambicioso, va a
to se quite a otro sin que sea beneficio para el que lo redilader aduana, es decir vamos a tener algo que va a ser ur
y cause perjuicio a los dos porque el otro hace una ofeverdadero puerto seco y con todos los elementos de un

estratégico se preveia la creacion de un comité de leal c@specificamente un puerto seco; hablaba de la linea Nenu-
petencia que a su vez tenia una serie de grupos de trab@osjue antes iba por Bilbao y que ahora va de Miranda a
derivados. Ese comité de leal competencia se constituyd\arin por ferrocarril. Esas son las expectativas en esa
su momento, se ha reunido y se esté elaborando un ¢ounateria.
mento de leal competencia que va a dar una normatiya deDel siguiente punto que hablaba era del tema de las
orden interno de leal competencia, a la cual tendran| qgrapresas estibadoras. El tema de los costes preocupa tantc
atenerse porque se va a consensuar puesto que participezha sido uno de los elementos esenciales de la larguisima
en su elaboracion todas las autoridades portuarias. discusion que decia de dos afios y pico del tercer acuerdo
semana pasada tuvimos ya la reunién de lo que es el hamarco, y ha motivado que ese periodo para llegar al acuerdo
dor de ese marco de leal competencia y yo calculo quesgehaya extendido tanto. Estimamos que la aplicacion del
aqui a fin de afio estara aprobado. Por consiguientg, Bgmo va a suponer un ahorro aproximado de 2.000 millo-
elemento regulador de las relaciones de competencig vaea de pesetas/afio, con lo cual ese recorte de los costes va
ser el elemento necesario para compensar los posibleg efecmuy importante para los usuarios de los puertos. En rela-
tos malignos que puedan darse. Por otro lado, como gigiin a las tarifas —y es una reflexion comun del coste de las
tiene efectos muy beneficiosos, porque los puertos espafdoifas y de su crecimiento—, con la orden ministerial
les (sobre todo por su historia de ser Administracion pliblie 1998 el crecimiento de las tarifas real fue del 2 por cien-
ca pura durante mucho tiempo, practicamente hasta ahdoa)Otra cosa eran los margenes que tenian las autoridades
han sido unos elementos muy burocratizados, muy metigmstuarias en cuanto a su rentabilidad por encima o por
en lo que era una actuacion administrativa y una actuacdebajo del 2 por ciento, poder subir o bajar tarifas mas el
poco empresarial. Ese concepto empresarial desde|ht@rea de los descuentos insulares. Como digo, la tarifa supo-
unos afios se viene introduciendo en los puertos y crep gaecomo mucho un 25 por ciento del coste del paso de un
es absolutamente necesario para su potencial de futurp.buque por el puerto. Lo principal del coste son los servicios
En cuanto a la racionalidad de la inversion y la pregcde gestion indirecta, es decir, el practicaje, el amarre, el
pacion, ya hemos hablado antes. De todos modos, ya gaimolque y la estiba son los elementos fundamentales que
siera afiadir para que se vea lo importante que soph éa&arecen en las tres cuartas partes el coste del paso de I
reuniones del plan de empresa, que tienen por objetimercancia por el puerto. Por tanto, la incidencia que tienen
introducir esa racionalidad en el plan de inversiones,|qias tarifas se sobrevalora en demasiadas ocasiones.
de las inversiones que trajeron las autoridades portuaftias &Pasando a los planteamientos especificos del sefior
las reuniones del plan de empresas a las que han sido daftiz, le diria, en cuanto a si la politica portuaria esta en
nitivamente aprobadas y se han recogido en los presupiregen camino, que, por todas las razones que he explicado,
tos ha habido una disminucion cercana a los 20.000 njillmensidero que si lo esta. Y como me preguntaba también
nes de pesetas, que aproximadamente es el 25 por cignfoatda ejecucién de 1999, le diria que las cifras de dicha
las inversiones previstas. ejecucion dan idea de ese buen camino. El afio pasado
El tema de puerto seco. Puedo darle alguna noticial yaggobamos los presupuestos de 1999 y las cifras que tene-
que las obras de puerto seco se empezaron hace unos oubgen el mes en que nos encontramos y que se proyectan
fgsa fin de afio, tanto en ingresos como en gastos de explo-

$ Psisetas, con un incremento del 5,3 por ciento del cierre de
d€99 y también superior al 10 por ciento de las previsiones
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ingresos por tarifas poco a poco e incrementar las cifrasciee ausentarse, con lo cual su peticion decae y queda sélo
ingresos por canones también poco a poco por aquelloatepie o viva la solicitud del Grupo Parlamentario Socialis-
gue los canones son traficos cautivos que ya se genetanpor lo que damos la palabra al sefior Torres Sahuquillo.
mientras que las tarifas siempre son en todo caso trdficos

voléatiles en gran medida. El sefior TORRES SAHUQUILLO : Bienvenido,

En cuanto a los gastos de explotacion, por el contrarsgfior Esteruelas, a la Comisién de Infraestructuras para tra-
se estan manteniendo muy contenidos de tal forma quetiasde los presupuestos. Empezaré por recordarle, sefior
previsiones de incremento del gasto de explotaciéon en Esteruelas, que el afio pasado yo le solicité una amplia infor-
presupuestos del afio 2000 son de un 2,3 por ciento sobmation sobre el presupuesto de la entidad publica empresa-
cierre del afio 1999, y en el caso particular de los gastosidé que usted dirige; lo hice por escrito porque crei que
personal, el crecimiento previsto es del 2,2 por ciento. Estebia hacerlo por deferencia y por facilitar las cosas; le ofre-
nos da unos resultados de explotacion previstos para el 260€olaboracién desde mi obligacion como diputado, que es
de 20.479 millones, que son un 16,6 por ciento de inci®dntrolar a la Administracion puablica, y la respuesta que he
mento respecto al cierre de 1999, y unos resultados dertagbido de usted, sefior director de Correos, ha sido practi-
actividades ordinarias de 19.846 millones, lo cual nos caramente ignorar las peticiones de informacion y el ofreci-
duce a unos resultados del ejercicio de 21.681 millones, guiento de colaboracion. Usted ha escogido un terreno de
es un 9,2 por ciento superior a los del cierre del afio 19f#go que yo creo que es un error, pero lo ha escogido usted,

Por otra parte, en el caso del presupuesto de capital,asyo. Lo digo porque de la relacion que le presenté por
aplicaciones de fondos previstas en el presupuesto sprederito, estoy esperando su respuesta a 16 preguntas des-
86.135 millones, de los cuales van a inversiones 79|782és de un afio. Le enviaba un anexo con una solicitud, que
millones. Estos 79.782 millones son un 15,6 por cign&s esta hoja que tengo aqui, y no he recibido ninguna res-
superiores a las cifras previstas en los presupuestos de J88%ta. Ademas de esto, a principios de este afio le hice tam-
y un 6,1 por ciento superiores a las del cierre de 1999ban una solicitud de peticién de informacién con arreglo al
gue se trasladaron algunas inversiones del afio 1998 quantizulo 7 del Reglamento del Congreso de los Diputados
se habian terminado ese afio. —reconozco que era una extensa relacion—, y usted me

En cuanto a los origenes, los recursos generados supmitestd al 30 por ciento escasamente de lo que le solicité
nen uncash flonde 51.893, casi 52.000, millones, con jumlegando que gran parte de la informacién que le pedia afec-
crecimiento cercano al 6 por ciento, y las subvenciongstdba a terceros y que, por tanto, no tenia que darmelas.
capital previstas son de 13.805 millones, con un endguda-Sefior Esteruelas, usted es un servidor de la Administra-
miento externo adicional de 8.892 millones. Se preyvemn publica del Estado. Yo también soy un servidor del
ingresos por enajenaciones de 5.809 millones. Creq dtstado, pero no de la Administracion publica, y mi obliga-
esto refleja el saneamiento absoluto del sistema y los meign es controlar a la Administracion publica, por lo que mi
nificos resultados que se preven y que se van a conseguibkigacion es controlarle a usted en la medida en que es
final de 1999. director general de una entidad publica empresarial y yo
soy un parlamentario. Como parece que eso no es posible,

El sefioPRESIDENTE: Cumplimentada esta compa-estoy tramitando en este momento una peticién de amparo
recencia, s6lo nos queda dar las gracias al sefior presideh@esidente del Congreso para obligarle a usted a que me
del Ente Pablico Puertos del Estado, don Fernando Javiemita la informacion que le he pedido y que se niega a
Osorio Paramo, por la cumplidisima y completisima infodarme. Lo voy a concluir dentro de unos dias, y espero que
macion que ha facilitado a esta Comision. Muchisimas presidente del Congreso me dé la razédn, porque creo que
gracias. la tengo, ya que el articulo 7 del Reglamento del Congreso
es muy claro, y que usted me proporcione esa informacion.
Por tanto, la primera preocupacién que me surge, sefior
Esteruelas, se lo digo honradamente, es qué oculta usted en
Correos, qué pasa en Correos, por qué no quiere dar la
informacién que le solicito.

El sefioPRESIDENTE: Perdone, sefior Torres.

— DEL SENOR CONSEJERO DIRECTOR GENE-
RAL DE LAENTIDAD PUBLICAEMPRESARIAL
CORREOS Y TELEGRAFOS (ESTERUELAS
HERNANDEZ). A SOLICITUD DEL GRUPO PAR-
LAMENTARIO MIXTO (Numero de expediente
212/002168) Y DEL GRUPO SOCIALISTA DEL
CONGRESO (Numero de expediente 212/002204). Me da la sensacion de que las cuestiones que esté plan-

teando tienen muy poco que ver con el objeto de este tipo

El sefioPRESIDENTE: Pasamos a la ultima compa-de comparecencias. Hoy nos tenemos que limitar, al menos
recencia programada para esta tarde, que corresponddeda manera mas rigurosa posible, a examinar el presu-
consejero director general de la Entidad Publica Empregatesto de cada uno de los entes y secciones de los Presu-
rial Correos y Telégrafos. Pedimos a don José Ramoén Egteestos Generales del Estado, en este caso de la Entidad
ruelas Hernandez que ocupe su sitio en esta mesa, si|eftarlica Empresarial Correos y Telégrafos. Las cuestiones
amable. gue tenga pendientes, que efectivamente pueden ser muy

Han solicitado la comparecencia del sefior Esteruelagweidamentadas, deben ser expuestas en otra ocasion. Por

Grupo Parlamentario Mixto, Bloque Nacionalista Galegtanto, le ruego que se cifia al objeto de la comparecencia en

y el Grupo Parlamentario Socialista. El sefior Rodriguézque sea posible, al margen, repito, de que tiene otras ini-

acaba de disculparse y pide excusas sobre todo al compeiggivas parlamentarias para resolver las cuestiones que le

ciente porque, por motivos ajenos a su voluntad, ha tenidan servido de preambulo a su intervencion.
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El sefiolTORRES SAHUQUILLO : Ya comprendo suU
posicién. Por supuesto, la respeto e intentaré cefiirme
gue usted me solicita. No obstante, queria dejar clarg
esto deberia ser siempre un didlogo y no un monéloga
tenido la sensacion, a raiz de la experiencia del afio pa
gue esto ha sido un mondlogo; un monélogo mio solici
do cosas y no recibiéndolas. Pero, en fin, esperemos
este afio sea algo distinto.

Yo creo que usted esta haciendo una gestién y una
tica presupuestaria en Correos que lo que pretende &
costa es reducir los déficit de explotacion, intentar lley
Correos a cero en cuanto a déficit de explotacion. Con
cido estoy de que esta cumpliendo un encargo del Go
no para a continuacion convertir a Correos en socie
andnima y posteriormente privatizarlo. Eso es lo que
intentando hacer con su gestion. Y lo est4 haciendo
juicio, y a juicio de mi grupo parlamentario, poniendo
riesgo demasiadas cosas en el futuro de Correos y Tel
fos, debilitando su estructura gravemente a nuestro ju
¢ Por qué se lo digo? El afio pasado dijo: no voy a sol
subida de tarifas para el afio 1999. Yo creo recordar g
referia a los servicios reservados. Efectivamente, e
servicios reservados no ha habido aumento de tarifas,
ha habido un 6 por ciento de media de subida de tarifas
afio 1999 en los servicios no reservados. Con la aplica
de la directiva postal que se ha hecho en Espafia, con
postal, los servicios reservados son tan pocos para Cq
que esa subida del 6,5 por ciento, con tanta diferencia
el IPC, repercute sobre todos los ciudadanos. Por tan
subida ha sido considerable.

¢En qué esta centrando usted su politica presupues
de gestidon en Correos para conseguir reducir los défig
explotacién? Esta haciendo una politica de reduccidr
gasto de personal, por ejemplo, que se basa en la cof
cion de la plantilla global; en la reduccién de unos 1.
empleos, sobre todo en las zonas rurales para el afio
Como consecuencia de esto, se han quedado unas 4(
ciones con problemas de reparto, en algunos sitios es ¢
daloso lo que esta pasando. Por ejemplo, en la comunid
Murcia, que se esta repartiendo con un retraso de bas
dias, y como esto no se corrige uno se pregunta quién
responsable o la responsable y por qué sigue manten
esa responsabilidad después de una gestion tan defic

Usted esta contratando masivamente a directivos
contrato laboral, pero sin tener en cuenta las normas de
tratacién del personal en la Administracion general del E
do. Usted esta dirigiendo un ente publico empresarial,
contratando personal directivo de Correos, pero no de
direccion, sino jefes de area, jefes de seccion, técnic
dedo, con una consultoria particular que hace una pres
cion y después el director decide quién entra y quién ng
sé si es verdad 0 no —espero que no lo sea—, pero ¢S
gue se dice en Correos? Que entran fundamentalmente
llos que tienen que ver algo con algunas personas de I3
estan en el consejo de administracién de Correos, con
o con el Partido Popular. Espero que eso no sea ver
creo que no lo serd, pero le ruego que me lo desmienta
gue esto le aseguro quevex populien Correos. ¢Por qu
pasa esto? Como consecuencia del oscurantismo del
he hablado antes. Si las cosas se explican, es mucho

El sefioPRESIDENTE: Tengo que volverle a llamar
» @l vez a la cuestion.

que

. HeEl sefioflTORRES SAHUQUILLO : Sefior presidente,
sdalpplitica de personal tiene que ver con el presupuesto. No
tame diga que esto no tiene que ver con el presupuesto.
5 que

El sefioPRESIDENTE: Dése por llamado a la cues-

podin.
| toda
ar a El sefiofTORRES SAHUQUILLO : Me doy por lla-
venado a la cuestion, sefior presidente.
bier-Politica de precios. Usted ha incrementado los precios
2diaar encima del IPC en los Ultimos tres afios: el 8,5 en 1997,
esta20,5 en 1998 y el 6,5 en 1999. Pero, lo que es todavia
ameior, sefior Esteruelas, lo hace aumentandolos muy por
eancima de lo que lo hace la competencia. Cualquier empre-
égeade la competencia que podamos coger —en Aragén hay
idima muy significativa que usted y yo sabemos cual es; no
citerce falta citarla— esta trabajando muy por debajo de los
Igosecios que tiene Correos. ¢ Consecuencia? Correos esta
n [mrdiendo cuota de mercado alarmantemente. Por ejemplo,
pendos servicios urbanos, que es donde mas se nota, de 199¢
5 @998 Correos ha perdido un 12 por ciento de cuota de
icraarcado, sefior Esteruelas. Y esto se empieza a notar ahora
laNeyse notaba antes porgue las empresas privadas no han
rieosdo capacidad para crear sus propias redes de distribu-
sabide con la rapidez suficiente, pero la van creando y se va
tonddando. Esto es muy preocupante para el futuro, quiera

usted o no. Usted podra conseguir ajustar la cuenta de
agaplotacion de Correos, pero cuando lo consiga habra deja-
itdie a Correos en una situacion de debilidad tal que proba-
dddmente no tendra ningun futuro, y a mi eso me preocupa,
ngateceramente se lo digo, y a mi grupo también.
D00 Esta haciendo una politica de contencion del gasto que
198fhifica reducir plantilla, precarizar empleo con los traba-
Ojssdle los sabados, recortar servicios —ya ha suprimido 471
xsoficinas auxiliares y 205 carteros rurales entre 1997 y
ad @89— y esta dando mucho trabajo a las consultorias exter-
antes Nosotros no estamos en contra de que se den trabajos
esspkcializados y concretos, pero estd aumentando de mane-
eralalarmante la cantidad que da a las consultorias externas.
iente_a contratacion a terceros ha crecido desde 29.000
amillones de pesetas en 1997, consultorias externas, a una
qmevision de 35.500 millones a finales de 1999. Esto nos
Fsfreocupa porgue nos parece que se esta produciendo une
estaciente sensacion de que son determinadas consultoras
dita que marcan la estrategia de la entidad, en funcién de los
ograductos que pueden vender a ésta. También nos preocu-
efen los pésimos resultados de algunos de los proyectos
. blntratados y que han costado mucho dinero. Por ejemplo.
ald Isistema de facturacion, segun los datos que tengo
aguéstos si me los proporciond con motivo de la compare-
isepreia del ano pasado—, ha costado 280 millones de pese-
ustedy ha producido efectos desastrosos en el sistema de fac-
jadnacion y cobro a clientes. ¢, Puede darnos datos sobre la
, palida de la tesoreria y sobre la morosidad por el pésimo
éfuncionamiento de este sistema?
que ldambién nos preocupa que se pueda contratar a empre-
mefw.—este es un problema de imagen, sefior Esteruelas, y

Politica de precios. Usted esta incrementando...

es muy importante la buena imagen de la Administracion
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publica— en funcidn de los progresos profesionale$ dee eso es lo que nosotros pensamos. Le repito que el afio
determinados directivos de la entidad. Y ponemos |ppasado mi espiritu era de colaborar mutuamente, que siem-
ejemplo a Cepade. Trabaja en materia de formacion qame es posible y deseable, y no quise entrar en mas porque,
Correos, pero publica una plantilla de profesores entr¢ lisdecir eso, parecia que nada tenia que ver con el Gobier-
gue figura el director de tecnologia de la entidad publicao, parecia como si a usted, director general de Correos, le
Explique esto, sefior director general, porque me parduaghiese nombrado la productora Walt Disney, pero no el
gue es bastante indecoroso, por utilizar una palabrp @obierno del Partido Popular. Usted es la mano ejecutora
excesivamente dura. del Gobierno del Partido Popular en Correos, es asi como
Todos los afios le sobran fondos provenientes de lajsdbbe ser y tiene que poner en practica la politica que el
vencion de explotacion. No sabemos como utiliza lo que@obierno marque para el correo publico.
sobra y no debe de verlo tampoco muy claro el Gobierno A primeros de este afio, hace unos meses, dijo que

serd una sociedad anénima. Las palabras de Esteruelas se
enmarcan en la politica de privatizaciones del Gobierno
Hay cosas que nos preocupan y nos alarman. ;A qui& carrera contra reloj que mantiene el organismo para
viene la desastrosa gestion del contrato con Argentarig? 4émear sus cuentas. Y afiade: El intento de rebajar el déficit
contrato a diez afios con Argentaria, 60.000 millones de ha cobrado su precio al reducirse la calidad del servicio
pesetas para Correos, que usted, de acuerdo con Argemmat998, segun las auditorias.
ria, a los cinco o seis meses de haberlo suscrito, lo res¢indeEs verdad, en 1998, sefior Esteruelas, segun las audito-
Después firma un contrato con el Deustche Bank |pdas, ninguno de los objetivos de calidad se pudo cumplir.
11.000 millones por los mismos diez afios, seis vecdes calidad fue un auténtico desastre en 1998. Este es el
menos de dinero para Correos. jVaya gestion, sefior Es@mnino que lleva Correos.
ruelas! Precisamente hoy, en un periddico sale otra noticia: El
Se lo repito, usted ha escogido el terreno de juego, Ministerio de Fomento prepara una enmienda a los Presu-
entro en él, pero hubiera preferido el otro, la colaboragigmuestos Generales del Estado, que presentara en el Sena-
Nos preocupa lo que pasa con la sede central que pstédncon el objetivo de convertir a Correos y Telégrafos en
construyendo en el Campo de las Naciones. Aqui esté poa sociedad andnima y prepararla para su privatizacion.
medio don Enrique Villoria, muy conocido en Madrid, urEn titulares: Fomento convertira a Correos en sociedad
concejal que ha tenido que dimitir del ayuntamiento pandnima para privatizarla. Eso es noticia de hoy, sefior
problemas raros, es muy conocido en Madrid este seftesteruelas.
También esté por medio una empresa, Montisa, que com-Por tanto, tengo que volver a preguntarle, sefior Este-
pré el solar a la empresa municipal del Campo de lagelas: ¢ Sabe si es cierto que el Ministerio de Fomento pla-
Naciones, a través del sefior Villoria, por 1.815 milloneega presentar esa enmienda en el Senado —supongo que
que esta construyendo la sede de Correos y el contratogrofa ley de acompafiamiento, no veo otro encaje—, a tra-
el cual esta construyéndolo no ha tenido ninguna publigiés del Grupo Parlamentario Popular, para convertir a
dad ni transparencia. Incluso pedi informacion por via p&eorreos en sociedad anénima? ¢ Sabe si eso es verdad?
lamentaria y me la negaron. Yo me pregunto por qué targBuede desmentir eso, lo afirma o simplemente quiere
secreto, si esta opacidad tiene algo que ver con los esfparsar de puntillas sobre el asunto diciendo que no es su
zos del subdirector de obras e inmuebles, sefior Valdésmpetencia? Usted vera lo que decide, pero aqui hay dos
para adjudicar la confeccion del proyecto de construccigmaneras de funcionar, sefior Esteruelas, intentar colaborar
del centro de tratamiento de Vallecas, que es el mayorudes con otros o hacer otras cosas. Espero que cambie
Espafia, a la consultora Typsa, que a su vez trabaja pasi@d esa actitudcon respecto a las preguntas y a la solici-
Montisa. tud de informacion que le hace este diputado, que al finy al
Hay cosas que no comprendemos, sefior Esteruelas. o lo hago representando a mi grupo parlamentario, y le
eso, me veo obligado a plantearselo aqui verbalmerdseguro que encontrara siempre en mi grupo parlamentario
Habria preferido que, cuando le he hecho las preguntas,yren mi personalmente un colaborador leal para intentar
conteste y, como no tiene por qué haber ningun probleouze el correo funcione lo mejor posible en la medida en
detras, estaria yo muy tranquilo, pero como se niega a cqne podamos ayudar. Si no es asi, la actitud sera otra.
testar las preguntas que le hago, me deja intranquilo. Estoy
intranquilo por saber qué pasa con estas cosas. El sefioPRESIDENTE: Para responder a las cuestio-
Sefior Esteruelas, cuando el afio pasado le pregunties planteadas por el sefior diputado en nombre del Grupo
iban a privatizar Correos, usted me contest6é que no teBiacialista, tiene la palabra el sefior Esteruelas.
competencia para decidir eso, que eso lo decidiria el
Gobierno. Yo le dije que, si no tenia competencias pero enEl sefiotCONSEJERO DIRECTOR GENERAL DE
su opinion Correos no debia ser privatizado, contaria co.AIENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL CORREOS
apoyo y la colaboracién de este grupo parlamentario, [pdtTELEGRAFOS (Esteruelas Hernandez): Sefior presi-

claro el Gobierno cémo se gasta ese dinero.
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dente, sefior Torres Sahuquillo, si hubiese sabido qué sus es demasiado rotundo. Yo he dicho publicamente que
preguntas y sus inquietudes iban por donde usted ha manf¥ié un bajon por dos razones, porque hubo una serie de
festado, me habria ahorrado las horas de trabajo qliehhelgas con ocasion de la Ley Postal que duraron mas de
dedicado a estudiarme el presupuesto para el afio 2000 dos meses a lo largo de 1998, y recuperar esa calidad perdi-
gue, a diferencia de lo que ocurrié el afio pasado, cuart#oes algo que lleva tiempo. Le voy a decir que Correos al
su grupo me plante6 una serie de preguntas relacionad&s30 de septiembre de 1999, y lo puede anotar como una
con el presupuesto para el afio 1999, que demostrabanegtemacion objetiva, habia repartido casi el 70 por ciento,
ustedes habian buceado, en este caso concreto, respegtaral ser exactos el 69,92 por ciento, de las cartas al dia
del afio 2000, no hay nada que le pueda contestar positfuiente, que habia repartido a las 48 horas siguientes
sencilla razén de que usted no me lo pregunta. Me hace ah@l,17 y que habia repartido en tres dias el 97,26 por cien-
serie de consideraciones, la mayoria de ellas juicios tbe El afio 1998, al dia siguiente, se habia repartido el 58
valor, a las que no se puede contestar, digamos, cgnposciento de las cartas y en 1997, que ha sido el afio donde
ndmeros en la mano. Correos ha tenido una mejor calidad, se habia repartido
Usted me adjudica un terreno de juego de no colabjosgo el 62 por ciento. Es decir, cuando usted compara a lo
cién en el que me coloca usted, pero donde no me he|ctdogo de varios afios la calidad que Correos ha ido dando a
cado yo. De todas maneras, como parece que el tema pdstatiudadanos espafioles no puede usted afirmar que ha
lo tenemos que dilucidar aqui entre aragoneses —aquji satld desastrosa. Eso hay que mirarlo a lo largo de varios
usted representando a Teruel, esta el sefior Morlan a su lgéecicios y no a una fecha determinada para hacer de ello
y Yo soy de Zaragoza—, algo nos va a ayudar ser de donbgto de extrapolacion con afirmaciones respecto a la cali-
somos, porque voy a contestar a sus preguntas cprdda. Yo le diria que en los tres afios que estamos contem-
misma rotundidad con que usted las plantea. plando, donde Correos ha reducido su déficit y donde
En lineas generales, le diria que si oyese menos &lareos ha pedido menos fondos publicos, la contrapartida
UGT y me consultase a mi directamente, a lo mejbia sido que Correos ha mejorado la calidad. No es que sea
muchas de las preguntas que usted me ha hecho no menieafirmacion contra la suya; es que es una serie de medi-
habia formulado porque habria tenido la contestacion|pogsnes que hacemos permanentemente en Correos y Telé-
viamente. Usted me dice que hay falta de informacion,|qgeafos.
no le contesté. Yo diria que eso no es correcto del todo;Usted puede poner en duda la validez de esas estima-
otra cosa es que lo que yo le he podido contestar le hay@nes, pero de nuevo sera un juicio de valor. Por tanto,
satisfecho, pero es consciente de que, en el término quelsacia donde va Correos? Ya se lo estoy diciendo, a dar un
contemplaba en mi presentacién anterior, le mandé| ws®vicio mayor y mejor a los ciudadanos espafioles, a pedir
extensa contestaciéon a sus preguntas. Tiene usted fazaaa vez menos fondos publicos del erario y, al mismo
cuando dice que a alguna de ellas no se las conteste, tyelmpo, a fortalecer Correos. Usted me dice: no, es que
daba la razén para ello porque afectaban a terceras empsted tiene una politica que oculta, que consiste en debilitar
sas, y no podia yo dar informacion que afectase a terce@asreos ¢,Qué quiere decir debilitar Correos? ¢ Cree usted
sin mas ni mas. Me dice usted: ¢ qué oculta, qué pasagae Correos es mas débil ahora que hace tres afios? Mire
Correos? Esa es una doble pregunta. No oculto nada |¢, @atéd, si se va precisamente al documento que a mi me han
pasa en Correos? Es facil de comprobar por las ciflagntregado referente al presupuesto del afio 2000 y va usted
pasa que Correos, de tener un déficit de explotacion cqukas cifras que aparecen en el activo, vera usted que Corre-
en el afio 1997 fue de 22.000 millones, que en 1998 bm pasa de tener un inmovilizado material de 117.000
sido de 6.800 millones de pesetas y que este afio val ansdiibnes de pesetas en el afio 1998 a 131.000 en 1999 y
4.000 millones, al afio que viene va a ser cero ¢Hagoal®46.000 en el afio 2000. Luego no hay debilitacion desde
esto un tétem o un objetivo? No, pero me parece que haiagounto de vista de analisis de balance. Pero es que, ade-
malo, porque eso va acompafnado de que, al mismo tiemas, su afirmacion se compadece mal cuando usted com-
po, a los ciudadanos espafioles el funcionamientp para las inversiones en Correos.
Correos les cuesta cada vez menos y las apelaciones |a fonYo me acuerdo, sefior Torres Sahuquillo, que usted el
dos publicos han ido descendiendo de forma sustancefio pasado, hablando de las inversiones, me decia lo
No le voy a dar las cifras porgue usted las sabe, pero guiguiente: sefior Esteruelas, en el afio 1997 Correos tuvo
ro decirle que en el presupuesto de este afio los 17.00@ dotacion para invertir de 12.000 millones de pesetas y
millones de pesetas que Correos pide de fondos publicssedes no se gastaron los 12.000 millones de pesetas.
suponen 7.000 millones de pesetas menos que el afio|p¥gavimos una diferencia respecto a si nos habiamos gasta-
do. ¢Eso es malo? Creo que tampoco. Que a los ciugata-11.000 o si nos habiamos gastado menos. Usted me
nos espafioles el funcionamiento de un servicio puhlidecia: bueno, muy bien, puede que tenga usted razén y que
nos cueste cada vez menos, en lineas generales, es busedyyan gastado 11.000 millones de pesetas, usted tiene
en eso no creo que tengamos ninguna discrepancia. | mejor informacién que la que tengo yo. Me acuerdo per-
Tercero, usted me dice: sefior Esteruelas, la calidadiestamente porque acabo de leer mi intervencion antes de
algo desastrosa. Esa es una afirmacion genérica y le pueelnir aqui. No habiendo sido capaces de gastarse 12.000
contestar al respecto que he traido conmigo los indicesnidlones de pesetas el afio 1997, ¢,nos quiere hacer usted
calidad que periédicamente hacemos en Correos y sgndo=er que en el afio 1998 se va usted a gastar 15.300 millo-
correspondientes al mes de septiembre del afio 1999. Usteslde pesetas, que suponen 3.000 millones de pesetas mé:
tiene razdn, y cuando la tiene yo se la doy, en que la cdligague en el afio 1999 se van ustedes a gastar 22.700 millo-
en el afio 1998 sufrié un bajon. No fue desastrosa. El adjes de pesetas? Pues a las cifras me remito, sefior Sahuqui
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llo. En el afio 1998 nosotros teniamos autorizacion pata las que, aproximadamente, hay 1.500 en todo el pais,
invertir 15.300 millones de pesetas. Invertimos, 15.600,dpnde estaban apuntados 120.000 espafioles no hace

cuando digo invertimos me refiero a certificaciones,
fue aquello que estaba pululando cuando hablabam
las cifras a lo largo de su intervencion: certificaciones,
que no haya ninguna duda. En el afio 1999, de los 2
millones de pesetas que tiene autorizados Correos a i

uaucho tiempo, lo que hace que de una manera rigida se
stelega que ir contratando al primero que aparece en la lista,
aran independencia de que tenga capacidad o no la tenga.
.Efdunos momentos en que el trabajo escasea, esa lista se
vertre y cuando usted llama al primero de la lista, acude. En

tir, al dia 5 de octubre, tenemos un importe adjudicadoomentos en los que el paro disminuye, esas listas se
comprometido de 21.781 millones de pesetas, es denuiren con mayor dificultad. En aquellas zonas donde por
el 95 por ciento, en este caso comprometido, no certifia@zones estacionales y turisticas, en el verano, tenemos que
do; pero normalmente, como ya le dije, a lo largo de lasudir a esas listas para suplir las vacaciones del personal
ultimos meses, en Correos las certificaciones se acelerditylar, nos encontramos con gue no tenemos gente. Puedo
no tengo la menor duda que este afio invertiremos y ceri#segurarle que este verano hemos tenido grandes dificulta-

caremos los 22.770 millones. Por tanto, si hay una po
de inversiones creciente y esa politica de inversione
materializa y se certifica, dificilmente me puede usted d
gue lo que yo pretendo es debilitar Correos, sino mas
todo lo contrario.

Subida de tarifas. Usted me dice: el afio pasado
usted que no iban a subir las tarifas y al decir usted qu
iban a subir las tarifas se referia a aquellas tarifas qu
nen consideracién de tasa porque se refieren a aqu
objetos que entran dentro de la reserva de Correos. Y ¢
usted: y como aquellos objetos que entran dentro del m
polio o de la reserva de Correos son tan pocos, realme
gue no haya subido usted las tarifas que tienen consi
cién de tasa de nada vale, porque ha subido usted las
Primero, Correos distribuy6 el afio pasado 4.500 millg
de objetos, grosso modo. ¢ Sabe usted cuantos mil
millones de objetos entran dentro del ambito reserva
Mas de 3.000 millones. Luego no son tan pocos, sor
terceras partes, sefior Sahuquillo, cuyas tasas postal
subieron el afio pasado. Quien le diga lo contrario o no
de qué habla o le esta engafiando. Pero viene la se(
parte. Dice usted que ha habido una subida del sei
ciento. Eso no es verdad, asi de llano, porque como
sabe, las subidas de las tasas postales, en este caso d
llos productos que estan liberalizados y que se refierer
correspondencia econdémica, al publicorreo, a la ver
distancia, a la publicidad directa, tienen dos compone]
Uno es la tarifa o el precio en este caso, para hablar
correctamente, y otro los descuentos que se aplican el
cion de los volumenes. Nosotros hemos hecho un calc
es una estimacion de que aproximadamente supone
Correos algo asi como el 1,83 por ciento de aumento €
precios de aquellos productos que no estan dentro de
reservada. Por lo tanto, sefior Sahuquillo, si eso m
hubiese preguntado a mi en vez de preguntarselo a la
le hubiese dado la informacién que le estoy dando al

Habla de reducir las secciones de reparto. No le v
negar que Correos tiene un problema a la hora de ges
los recursos humanos, por un lado porque somos el p
empleador de Espafia, mas alla de Telefénica (no
cuentan todas las empresas del grupo Telefonica, perg
cuenta sélo Telefénica, somos el primer empleado
Espafa), y ademas porque tenemos la plantilla eno
mente dispersa a lo largo de todo el pais. Eso supon
factores objetivos a la hora de afiadir dificultad para ge
narlos. Luego en Correos tenemos un problema que
via no hemos acabado de solucionar. Es el problema ¢

itidas para suplir las ausencias por vacaciones en la zona cos-
stem, en la zona de las islas Canarias y en la zona de Balea-
eo@s, sencillamente porque la gente habia encontrado un
btembajo alternativo. Y eso, que se podia paliar de alguna

manera acudiendo a otros organismos que nos pudiesen
dpcestar ese personal, no se puede hacer porque no hemos
ellegado a un acuerdo con las organizaciones sindicales
e Hobre ese asunto. Y la UGT —y perdéneme que de nuevo
ellosombre, pero es tan obvio que le han escrito a usted las
kg untas— se ha encargado de poner de relieve a lo largo
og@ncho de la zona costera y de las islas la carencia en las
nteustituciones de Correos atribuyendo a la direccion una
deralitica de ahorro de personal. No es verdad. No hemos
otrabierto las sustituciones porque en muchos casos no
nbBemos encontrado quien forme parte de esas listas, porque
edide un sistema rigido que tarde o temprano tendremos que
\do@mbiar, pues produce disfuncionalidades, pero no se
gngede achacar una politica premeditada de la direccién en
esste asunto.
sabeViene usted a poner de manifiesto de nuevo otro tema
yuedarrente por parte de ese sindicato, la contratacion de
5 divectivos. No sé si usted sabe, pero si no le informo, que
ISBaireos no actla al margen de la Administracion de la que
efague: parte y que si contratamos a personal externo no nos
1 3ddtamos las normas. Concretamente, en la oferta publica
ta@l@trabajo de este afio nos han dado autorizacién para con-
ntastar a 90 personas. También le digo para su informacion
ngés nos han negado —ya nos lo negaron el afio pasado—
n farposibilidad de contratar personal titulado que entrase en
ulGgrreos en el cuerpo superior mediante la oposicién y
atquiriendo la condicién de funcionario. El Ministerio de
nAaBninistraciones Publicas no nos lo ha autorizado. Estas
areatrataciones que estamos haciendo estan dentro de la
elégalidad vigente y del marco de actuacién y de las capaci-
U@ddes que nos ha dado el Ministerio de Administraciones
ofRalblicas. Sefor Sahuquillo, ¢.cree usted que el director
oyeaneral de Correos se puede saltar las normas de contrata-
iarién en el organismo? Si cree usted eso, le esta suponiendo
rirmkdirector general de Correos una capacidad que no tiene;
sirs@un queriendo lo hubiese podido hacer.

si s&kespecto a las caracteristicas de las personas que entran
r da Correos y a asignarles relacion con el personal de la
rneetidad, con los consejeros que forman parte del consejo de
e ddministracion, con la persona del director general de
st@erreos o con el PP, eso no merece ni contestacion. Lo
odaico que le puedo decir es que de las personas que han
ledlasado en Correos yo no conozco a hingunay no me cons-

sustituciones, que se agrava porque funcionan unas

listague ninguno de los consejeros me haya pedido recomen-
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dacién para que entren. Si son del PP o son del PSQE;-astoy hablando de memoria—, creo, de cien personas
nadie se le pregunta cuéles son sus afiliaciones; lo Unagwoximadamente —me parece que no llegaba a esa cifra—
que se pide es que cumplan unos requisitos y para gsqueetuviesen esas capacidades, con lo cual digamos que la
contrata a una empresa de asesoria externa, porqug graesta en marcha de ese proyecto, que estaba basado en |
mos que afiade objetividad al proceso. Eso que usted [alegiatratacion de unos servicios bancarios a lo largo de un
como critica a mi me parece que es al contrario, una saleaendario de diez afios pero que llegaban a cerca del hillén
guarda de que las personas que entran en Correos pafagdepesetas, no funcionaba. Argentaria se daba cuenta de que
par esos puestos tienen unas caracteristicas que les|hastia pagando unas cantidades fijas y que nada le compen:
elegibles. saba la cifra de negocios que estaba obteniendo a cambio.

Correos pierde cuota de mercado. No sé si estanRa otro lado, no estaba dispuesta a ceder aquella compe-
hablando del mismo Correos usted y yo. Tengo aqu|i kasicia y dejar que fuese Correos el que dijese qué personas
Ultimas cifras de trafico que indican que de esos 4/500dian prestar esos servicios bancarios. Resultado, que el
millones de objetos que le mencionaba, de los que apraentrato se caia por su propio peso. Entonces, de comun
madamente 3.000 son cartas, lo que llamamos correspacderdo, porque habia razones objetivas y porque habia
dencia basica, a 30 de septiembre, sin contar las eleccic@mnbiado también la situacién en el mercado bancario y
para no alterar las cifras, habia aumentado un 6 por ciettabian bajado los tipos de interés, y por tanto el margen que
Si la economia espafiola esta creciendo a un tres y pigotpafa Argentaria para resarcirse de esos pagos de cantidade:
ciento, nosotros estamos creciendo cerca de un 6 por|ci§as habia disminuido, se rescindié y se convoco un contra-
to. En la correspondencia econémica, que es aquella quauevo y a ese contrato nuevo se presentaron varias insti-
no es objeto de reserva, el aumento es mucho mas motieéseones financieras y de todas ellas, se eligié al Deutsche
to, es un 0,20 por ciento. En la correspondencia urgenteBask porque su oferta era la mejor. Con el Deutsche Bank
de cerca del 3 por ciento y en postal exprés estamos @ambiamos la filosofia y lo que se ha firmado es que com-
ciendo a ritmos del 20 por ciento. Si Correos en el fuupartimos el negocio bancario. No somos agentes y, por lo
va a perder cuota de mercado o no va a perderla podriataeto, no nos tenemos que someter a que nos diga alguien
objeto de un debate entre usted y yo y entonces serialsduera quién vale y quién no vale, sino que, en principio,
postura contra la mia; pero que me afirme usted que festentro del personal de Correos se dan unos cursos de for-
mos perdiendo cuota de mercado en estos momentos ene@ion y nosotros decidimos en qué oficinas y por qué per-
que no es correcto. Usted me dice: es que usted esta penas se llevan a cabo esos servicios. Como contrapartida,
diendo cuota de mercado en las cartas urbanas. Yo a|ustpértimos las comisiones bancarias. Se cambia el espiritu
le contesto: claro que si, porque, con el nuevo sistemadit contrato o, mejor dicho, se firma un contrato completa-
tarifas, antiguas cartas que antes se consideraban urbamaste distinto al anterior, en donde tu corres el riesgo y te
porque tenian una tarifa inferior han dejado de convertirsenviertes a tu vez en banquero.
en urbanas, porque no hay mas que una tarifa y estamo$/e hace usted una afirmacién que yo no estoy en este
ganando mucho mas en las cartas interurbanas, que lera@hento en condiciones de rebatir, pero pondria la mano
caracter que tenian antes esas cartas y que las empresas fuego de que no es verdad, y es que el director de tec-
deslocalizaban para pagar menos. Por tanto, también|enabgia de Correos aparece dentro de los miembros que
tema de la cuota de mercado me temo que le han dadmiponen —no sé si me ha dicho usted— el equipo direc-
usted unas informaciones erréneas. tivo o el consejo de administracion de una sociedad que se

Consultorias externas. Ahi creo que ha habidg llama Cepade, que yo desconozco, y que esta dando cursos
lapsus linguaeQue usted me diga que estamos gastande formacidén en Correos. Lo que si le prometo a usted,
entre 29.000 y 35.000 millones en consultorias exteynssfior Sauquillo, es que lo voy a investigar y usted va a
significa que algo le falla. Compruébelo usted porqug tener de primera mano el resultado de esa investigacion.
sobra algun cero. En asesorias externas no gasta Correosle habla usted de la hueva sede central de Correos en
29.000 millones ni queriendo; no habria capacidad humaglaCampo de las Naciones y me menciona usted al sefior
para gastar 35.000 millones en asesorias externas. Villoria. Yo al sefior Villoria lo conozco por los periédicos.

Me dice usted que hay una caida de tesoreria y a ¢oNii ha tenido absolutamente ninguna relacién con Correos,
nuacion me afiade que sobran fondos. PGngase ustedidguna. Correos desde hace dos afios esta buscando un:
acuerdo, porque si sobran fondos, no hay caida de tgseasie social en donde podamos tener unas condiciones de
ria. Si usted analiza las cifras que aparecen en el docymesibajo mejores que las que tenemos en la calle Aduana y
to objeto del presupuesto del afio 2000, ve usted quén&mos hecho infinidad de gestiones, de todas las cuales
tesoreria de Correos goza de muy buena salud. esta informado el consejo de administracion de Correos, y

Desastrosa gestion de Argentaria. El contrato con Argate todas las ofertas que teniamos en un momento determi-
taria —y no sé si lo dije el afilo pasado— contemplalnado nos parecio la mas conveniente esta que cita usted y
durante un periodo de diez afios el pago de unas cuotas égsjue una empresa que se llama Montisa para que nos
y de unas minimas cuotas variables en funcion de la ciffaldeiese una sede social en una parcela que habia adquirido
negocio. Acambio de ello Argentaria tenia la capacidad pana el Parque Juan Carlos | y firmase con nosotros un con-
elegir a las personas que dentro de Correos iban a ptestto de alquiler con opcién a compra, y en funcién de
eso0s servicios bancarios. Por tanto, solamente aquellas pémo estén los precios del mercado, creo que en el afio
sonas que Argentaria consideraba validas podian desentpanto, Correos decidira si ejerce 0 no esa opcién a com-
fiar dichas funciones. En los seis meses escasos en que psiuPero lo que si le puedo decir es que nos vamos a ir a un
Vo en vigor dicho contrato Argentaria no encontré mas|atidlificio nuevo, hecho para Correos, para satisfacer las
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necesidades de Correos, en donde vamos a pagar un
ler, por lo menos durante los dos primeros afios, inferi
gue estamos pagando en la calle Aduana. Le diré ¢
paréntesis que en la época en la que estaba su partid
Gobierno sacé de la noche a la mafiana a Correos de

akEgo-no me corresponde a mi, y le contesto lo mismo que le

braaintesté el afio pasado: es una decision politica, y no es que
2ntoeme quiera escabullir, pero bastante tarea tengo yo como

b @ara encima meterme en un terreno que creo que no es de
Cibeeompetencia.

les y lo meti6é en una sede social en donde se estabarSefor Torres Sahuquillo, con independencia de que

pagando unos alquileres desorbitados y, por lo tanto,
poco tiene mucho mérito irse ahora a una sede soq
pagar unos intereses o unos alquileres mas bajos, p
ustedes lo metieron en unos precios abusivos.
Ademas usted da una informacion que pone de nj
fiesto la fiabilidad de sus afirmaciones. No se ha cons

tamsted comparta 0 no las contestaciones que yo le he dado,
ideyagradeceria y le pediria que esté usted seguro de que
ordishas contestaciones estan dadas con toda honestidad y
ademas estan respaldadas, aquellas que puedan estar res-
apaldadas, por los nimeros. No trato de ocultar absoluta-
tranente nada, ni a usted ni a nadie, y soy muy consciente de

do en Vallecas ningun centro de tratamiento postal goe esta Camara tiene derecho a pedir toda la informacion

Correos, ¢,0 es que usted no lo sabe? Entonces ¢,con
estar el director de obras ligado a una empresa de con
ria que ha estado metida en la construccion de un cent
tratamiento postal que simple y llanamente no exi
Hemos comprado a una empresa del Ministerio de Agr
tura una parcela en Vallecas para construir un centro d
tamiento postal que en este momento no esta nitan s
ra en la fase del proyecto basico. Hasta que no tengam

oqueadesee y yo se la suministro muy gustosamente. Otra
sultisa es que la informacion que yo suministre encaje o no
[rcde los deseos del que la pida.

ste?

cul- El sefioPRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Este-

e traelas.

guie-Sefior Torres Sahuquillo, antes de darle la palabra per-
ognitame que le diga con la mayor amabilidad del mundo

modelo logistico en Correos no decidiremos las caracteiste utilice usted su tiempo como lo estime oportuno, pero

ticas del centro, luego malamente puede haber una rel
del director de obras con una empresa consultora qu
intervenido en la construccién de un centro inexistente.
es un error, o yo le he entendido mal.

Por ultimo, me cita usted dos noticias en los periodi
La primera apareci6 el Periddicode Barcelona y yg
desmenti esa informacion. Yo no dije en ningn momé
gue Correos se iba a privatizar, y si usted tiene ganas ¢
riguroso hable cokl Periédicode Barcelona y pregunte
ver si el sefior Esteruelas lo ha dicho. No lo dije nunca
desmenti, lo que pasa es dgléPeriédicono publicé el
desmentido, y eso sirvid para que en la campana sindi

agénmitame que le recuerde una vez mas —ya lo he hecho
leclsta mafiana con motivo de otra intervencién— que las
Esomparecencias de personalidades y funcionarios de la
Administracion del Estado no son sesiones de control, son
casesiones informativas. El Reglamento lo dice textualmente:
Al objeto de informar sobre temas relativos al presupuesto
2rgeneral del Estado para el afio 2000.
le sebicho esto, tiene usted la palabra en el turno que, como
agrupo solicitante de la comparecencia, le corresponde. Para
ylas sesiones de control hay otro tipo de iniciativas, como
solicitar la comparecencia de cualquier alto cargo de la
cahdhministracion al objeto de responder... etcétera, de lo que

sindicato UGT me colgase esas declaraciones a lo lar
todos los tablones que hay en todos los centros y ofi
de Correos. Inmediatamente se supuso que el sefior

oedéime conveniente el solicitante de la sesién de control.
inas
EsteEl seAolTORRES SAHUQUILLO : Sefior presidente,

ruelas habia hecho esas declaraciones y yo lo desmemolsupuesto le agradezco la informacién que me acaba de
mandé una carta a todos y cada uno de los empleadogmgorcionar, y la suscribo. Lo que pasa es que no es facil
Correos, a los 65.000, desmintiendo esas declaraciprestablecer cual es el limite, y usted entendera también eso,
Por tanto, no las saque usted, no las dé por buenas. | sefior presidente, porque el presupuesto lo contempla todo.
Respecto a la segunda noticia, que se va a privatiBaro, en fin, no se preocupe por eso, yo acepto su recomen-
Correos, yo le agradeceria a S.S. que dijese quién es eldpeidn. Ahora bien, usted comprendera que yo en este
esta dando esa noticia y que leyese toda la noticia, nohaesmento debo aclarar algunas cosas con el sefior Esterue-
titulos, que leyese a continuacion que el secretario gendaalrespecto de la primera intervencion.
de la UGT, sefior Sayagués, dice eso. Por tanto, creo que eho primero que quiero aclarar, sefior Esteruelas, es que
esta sala no tenemos por qué estar viendo si son verdgo mo tengo ninglin motivo para dudar —y le aseguro que
son mentira las declaraciones del sefior Sayagués, perem@audo— de su honestidad personal. Lo digo por si en mi
me la achaque a mi porque yo no las he hecho. primera intervencién eso ha podido quedar en entredicho.
Ya termino. ¢, Sabe usted si existe una enmienda? [P8eslo aclaro y ademas lo hago a efectos del «Diario de
mire usted, si lo sé: no existe. Yo creo que contestacion ré&siones» y de todo el mundo: no tengo ningiin motivo
rotunda y mas clara dificilmente se le puede dar. No es gpaga dudar y no dudo de su honestidad personal. Por tanto,
quiera pasar de puntillas en este tema pero, como le djjecaando usted me contesta que lo dice honradamente yo me
mi intervencion el afio pasado, yo soy un gestor, a mj toecreo, no tiene usted que hacer esfuerzos, se lo aseguro.
han dado unas instrucciones muy concretas. A mi mg Haon la misma franqueza con que usted me habla como ara-
dicho: sanea Correos, prepara a Correos para que compitaés yo también le hablaré como aragonés para decirle
en un mercado liberalizado, haz un plan de empresa, lgae usted estd un poco obsesionado conmigo y UGT al
gue a los espafioles les cueste cada vez menos el fundezir que yo estoy todo el dia con UGT. Pues no. Yo hablo
namiento de Correos, no olvides que estas prestandodenCorreos con mucha gente, con la gente que puedo
servicio universal y, por tanto, mejora la calidad de jebablar, porque mi obligacion es intentar saber qué pasa para
servicio. Eso es lo que me he limitado a hacer; mas allapteler hacer luego los comentarios que hago, plantear ini-
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ciativas o formularle preguntas a usted. ¢ Sabe qué oo
Que yo normalmente hablo mas con quien me da resy
tas. Se lo digo porque no quiero que ni usted ni el s
presidente ni nadie piensen que me he dedicado a

aqui demagogia barata. Me puedo equivocar en una

vencién y en 17, todos los dias me equivoco muchas v
sefior Esteruelas, y yo eso lo tengo bastante claro
asumo; pero le aseguro que no me gusta hacer ni

nunca demagogia barata.

Esta es la hoja que le enseftd.sefior Torres Sahu-
quillo muestra al sefior Esteruelas un folio escrito.
Cuando termine mi intervencion se la voy a dejar a us
Es la que el afio pasado —usted lo podra comprobar
que tiene mi escrito del aflo pasado— figuraba como al
en las preguntas que le hice. Y podra comprobar, s
Esteruelas, cdmo ninguna de estas preguntas ha sid
pondida por usted en un afio. No crea que estoy haci
demagogia. Otra cosa es que haya habido una confu
gue haya una politica, que yo no acierte a entender qu

uga@ ha bajado la calidad por culpa de las huelgas, porque
ugo habran tenido que ver, supongo yo.
eAior Me pregunta que quiero decir cuando afirmo que se
natedvilita Correos. ¢ Sabe lo que quiero decir entre otras
nwsas? Que cuando nos metemos en Cronopost y se dice
ecpge esta llevando el paguete postal entre empresas, la infor-
ynbacién gue tengo es que no solamente es asi, de empresa
hagempresas, sino mucho mas amplio y que Cronopost esta
guitando cuota de mercado a Correos y aunque Correos
participe de Cronopost, en resumidas cuentas es una
empresa francesa con la que nos hemos aliado. A mi me
texhrece que esto es un debilitamiento, sefior Esteruelas, del
poorreo publico, y por eso me preocupa. Cuando le he dicho
hepee hay 471 oficinas auxiliares menos, lo que quiero es que
effiee diga que no es cierto. Pero si lo es. Para mi eso es debi-
o litss-al correo. Que hay 205 carteros rurales menos, que no
etidoe nada que ver con lo que me ha contado, que yo com-
spinrendo que ocurra y que tengan esa dificultad que usted ha
e tieho en las zonas turisticas en verano. Comprendo que

cosas que usted no debe contar al Parlamento. No |otedgan esa dificultad y que en las épocas en que el personal
pero se la voy a dejar para que usted lo pueda comprobigr.de Correos coge sus vacaciones hay mas dificultades.
Segundo. Dice usted que el déficit de explotacion pstdaro que eso lo entiendo y lo acepto, sefior Esteruelas.
disminuyendo. Ya le he dicho que es verdad, pero enRaro esto que le estoy comentando de los 205 carteros rura-
cuota de mercado de Correos —a pesar de que usted tganenos desde 1997 hasta ahora y 471 oficinas auxiliares
otra cosa porque esto es la memoria econémica hechamenos en el mismo periodo de tiempo, no es lo mismo que
Correos, por la entidad publica empresarial, esto no Ip bsted me ha dicho. Estos son datos objetivos. Para mi eso
hecho yo ni lo ha hecho la UGT, lo han hecho ustedes—esedebilitamiento de Correos.
ve gue los envios urbanos, que a mi me preocupan mas qu®ice usted que se ha autorizado contratar a 90 personas.
otros porque los interurbanos, como estan sujetos todaviéoaya sabia que les han autorizado, pero lo que a mi me
monopolio —los reservados— digamos que tienen mésentan es que no estan utilizando el sistema que estan
defensa; pero en los servicios urbanos, que es donde ¢stbligados a utilizar para contratar a estas personas con arre-
competencia mas dura porque también esta la cremaglela la Ley 30. Me gustaria que pudiera darme algun tipo
mercado, no nos engafiemos, ha disminuido del afio 199feanformacion por escrito, con algin dato, que me permi-
1998 en un 12 por ciento. Esto lo dicen ustedes, no lo|di@¥a poder decir a quien me afirma esto que no es verdad.
la UGT ni lo digo yo: ha pasado de 1.187 envios en 1996 bo comprende? Por eso, cuando le decia al principio lo de
1.053 en 1998. Este dato es el que yo le he dado para juattolaboracion también me referia a esto. Ami no me gusta
ficar mi afirmacion. Usted, por otra parte, me ha dicho gugie nadie me intoxique, le aseguro que yo selecciono la
tenia razén —aunque no ha dicho la cifra—, que habiarformacion que recibo y que intento hablar con la gente
bajado los servicios urbanos porque —me dice— al igugde me parece seria. Cuando no recibo contestacién sobre
larse la tarifa —el precio del sello, la tasa— de la urbakes cosas que pregunto no tengo mas remedio que buscar la
con la interurbana parece que no esta claro cuales sonimé@rmacion donde puedo, sefior Esteruelas. No sé si recor-
servicios urbanos. Yo creo que ustedes si tienen detectdd@ que me envid un tocho asi de gordo de respuestas a 2(
cuales son los servicios urbanos y cuéles no. A mi esp preguntas en concreto en solicitud de informacion, segun el
preocupa y se lo digo con sinceridad. La calidad tambiarticulo 7, que le envié a primeros de afio. Ese tocho es
ha bajado, usted lo ha reconocido. Le agradezco queel@0 por ciento aproximadamente de las cosas a las que me
reconozca, porque creo que es valiente reconocer las (césasespondido. Eso es lo que le quiero decir.
y cuando se reconocen es la Unica manera de congeguiMe dice que le pregunte mas. Estoy encantado de pre-
corregirlas. Estamos aumentando en el pais alrededprgdetarle a usted, sefior Esteruelas. Es mas, le digo ya: voy a
300.000 viviendas/afio, mas o menos. Eso significa|gpeeguntarle cosas y no solamente estoy dispuesto a pregun-
hay 300.000 nuevos puntos de reparto. Sin embargaddsselas por escrito con la formalidad establecida por el Par-
plantilla de Correos esté congelada y en algunos casos lisiento, sino a charlar con usted cuando quiera. Ya sé que
minuyendo. Esto, sin duda alguna, sefior Esteruelas, {tieseun hombre muy ocupado y probablemente no tenga ni
que redundar en la calidad, por narices. Usted dice quetieapo. Tampoco pasa nada. No es problema de que no
bajado por las huelgas. Es la primera vez que lo han dichaiera hablar con usted, sefior Esteruelas; he intentado
Sin embargo, cuando se produjeron las huelgas, no edtablar con usted a través del Parlamento y no me contesta.
seguro de si fue usted, pero si lo estoy de que el ministroTermino rapidamente, sefior presidente. Cuando le he
dijo que las huelgas no habian tenido nada que ver gthablado de las consultorias externas usted me dice: este
deterioro de la calidad del servicio. En ese momento, quiddto de esos millones es imposible. Probablemente he debi-
politicamente era aconsejable para el Gobierno decin qu@sufrir un error. Si he dicho consultorias externas cuando
las huelgas no le habian hecho dafio. Yo puedo entengehablado de 29.000 millones en 1997 a 35.000 en 1999,
€so como estrategia politica, pero luego no se puede [dézine dicho mal. Queria decir contratacion de servicios a
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terceros, que es un concepto muchisimo méas amplid
engloba no s6lo a consultorias. También aclaro eso.

guevocar esa respuesta suya, la que fuere, no sabia que iba a
Sidee ésa, podia haber sido otra, pero yo queria provocar una
dicho consultorias, repito, lo he dicho mal. respuesta de usted, porque estamos inquietos. Yo estoy
La informacion que yo tengo de Cepade. Esta persanguieto con esto, y lo estamos en mi grupo porque nosotros
de que he hablado no es que sea del consejo de admihigsiiagueremos que se privatice Correos. Se lo confieso y lo
cién, de la directiva, no; es un profesor, segin Cepade rdpito, estamos inquietos, preocupados. Y yo queria que
su plantilla. Le he dado el dato sin acusarle de nada. Lo qusted, como maximo responsable de la entidad publica
le he rogado y le ruego ahora es que lo compruebe. [Seespresarial de Correos y Telégrafos, que ya sé que no tiene
verdad me parece que eso no puede ser, y si no es Veldaldtima responsabilidad en la decision de si se privatiza o
estaré encantado de saberlo y me alegraré de que no |ors@&orreos, ya lo sé, me dijera lo que supiera al respecto,
Usted me dice: al sefior Villoria solo lo conozco por lasicluso hasta su opinion personal, que el afio pasado tam-
periédicos, a mi me da igual, le creo a usted. Pero mehién se la pedi, ¢lo recuerda? Queria que lo hiciera.
igual que le conozca usted mas, yo no estoy prejuzgandoY cuando dice usted que son declaraciones del sefior
qgue usted tenga nada que ver con ese sefior en njn§éapagués, si sefior, son declaraciones del sefior Sayagués.
aspecto, en nada negativo. Ni estoy prejuzgando —y3on las que tengo a mano, no tengo otras. Son de haoy, se lo
digo para que quede muy claro— que usted tenga nadp dig®, no me averglienza. Ademas, yo tengo buena relacion
esconder ni que ocultar. Pero usted puede no tener|neda el sefior Sayagués, no tengo ningdn problema. Le veo
gue esconder ni nada que ocultar como sefior Esteryetagcho menos de lo que usted cree, hablo mucho menos
personalmente, pero como gestor probablemente| l@yn él de lo que usted cree, se lo digo sinceramente, pero si
muchas cosas que no querra contar o que le habran |digmgo buena relacion con el sefior Sayagués como con otros
gue no cuente, eso me parece que puede ocurrir. Otra explichos compafieros de la UGT, porque yo también milito
cacién no encuentro a las negativas que he recibidoemla UGT. Milito en la UGT y le voy a dar solamente un
cuanto a algunas informaciones que he pedido. A m| ato para que vea por qué. Yo soy empleado en excedencia
parece que en algunos casos, por lo que usted dice dedpigelefonica y usted seguramente sabe —y si no lo sabe
afectan a terceros en algunos aspectos, puede ser justiiealo cuento yo— que los empleados de Correos y los de
ble que esta informacion no se dé, pero mi opinién persalefonica hemos sido del mismo sindicato, dentro de la
nal —después de repasar eso tranquilamente con una p&T, muchos afios. Hemos formado la Federacién de
sona de mi grupo parlamentario, que es una letrada que €sifnunicaciones —asi se llamaba— que la formabamos
acostumbrada a todas estas cosas— es que usted ha er@pleeos y Telégrafos y Telefénica. Soy compafiero de
ado demasiado celo a la hora de no dar esa informaitmlos ellos desde hace muchos afios y los conozco practi-
rcaaaente a todos. jCOémo no voy a tener buena relacion con

-

rial de Correos y Telégrafos, que para eso estamos pguieda comprobar que yo no digo cosas que no son ciertas
sefor Esteruelas. cuando tengo conocimiento de ellas. Me equivoco, si, pero
Finalmente, también quiero decir que seguramente me hago demagogia barata y le aseguro que le voy a pre-
he equivocado en otra cosa que he dicho, porque usted Igtwatar directamente cosas para que usted me conteste a las
entendido asi. Cuando le he hablado del centro de Vallepesguntas que pueda contestar —tampoco le voy a pregun-
como obra en construccién —dice que le he habladp @& qué marca de zapatos calza usted ni qué nimero, €so no
eso—, si lo he hecho, también lo he hecho mal. No, estagalo voy a preguntar— y no habra dificultad alguna en
hablando de la elaboracion del proyecto. Cuando l¢ temer un didlogo claro y sincero entre nosotros.
hablado de la obra en construccion me estaba refiriendp a la
sede social del Campo de las Naciones. Por lo menos @so eEl sefioPRESIDENTE: En el turno segundo de este
lo que he querido decir, no he querido hablar del centrotifo de comparecencias, corresponde también hablar a los
Vallecas, para nada, como un centro acabado o construgtopos parlamentarios que no sean solicitantes de la com-
gue ya sé que no lo esta. Aclaro eso y no entro mas [epakcencia.
tema porque no quiero entrar mas en él, pero le aclarg queHa pedido la palabra el sefior Ortiz, en nombre del
no hablaba del centro construido en Vallecas que, repitp,eupo Parlamentario Popular. La tiene usted, sefior Ortiz.
sé que no lo esta. Me estaba refiriendo a la adjudicacion o a i
la redaccion del proyecto. Ademas, usted ahora me aclarakEl sefiofORTIZ GONZALEZ : Muchas gracias, sefior
gue ni siquiera el proyecto basico se ha empezado todaviimesidente. Apenas un minuto.
redactar. Pero la informacion que yo tengo es que, si ho elQueria simplemente poner sobre la mesa de la Comi-
proyecto bésico, algun tipo de estudio si se ha redactadsidn el apoyo y la solidaridad de mi grupo al director gene-
se ha iniciado su redaccion. Algo se ha hecho ya en esp.ral de Correos y Telégrafos, a su ejecutoria, que es lo
Y cuando dice que no declara nada sobre privatizacipriegortante. También quiero celebrar la especie de matiza-
aEl Periddicq de Catalufia, le creo y ya esta. Efectivamenion-rectificacion que ha hecho el sefior Torres Sahuquillo,
te, yo no lei la rectificacion, pero a mi, sinceramente, seffmr la que le felicito. No le puedo felicitar por lo que ha lla-
Esteruelas, me preocupaba poco que usted lo hubiera dictamlo técnica de provocacion de una informacion, que no
0 ho. ¢ Sabe por qué? Porque yo lo que queria era oir sumesparece, sefior Torres Sahuquillo, particularmente afor-
puesta. Lo que queria oir es lo que usted ha dicho, quéuizada.
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Como he dicho, quiero manifestar, sobre todo,|mi Yo le diria que los datos que tengo aqui de las oficinas
apoyo y mi solidaridad a la ejecutoria de la entidaalixiliares y enlaces rurales referidos en este caso ya a todo
empresarial Correos y Telégrafos, por tres cosas queCsgreos dicen lo siguiente: En el afio 1998 Correos
han puesto en evidencia en la precisa, clara, seria y|cteania 2.875 empleados rurales en toda Espafia; en 1999
tundente respuesta del sefior Esteruelas: porque se|ntania 2.798 empleados que prestaban servicio en esas ofici-
tiene y se mejora la calidad, porque se mantiene |y R&s rurales. Ademas, dentro de la totalidad de los carteros
mejora la cuota de mercado y, lo que es mas importariggales, en 1998 teniamos en Correos 9.373 carteros rurales
desde el punto de vista presupuestario, porque se redyi€d 1999 tenemos 9.285. En ambos casos ve usted que hay
el coste de la entidad empresarial Correos y Telégratg3a disminucion, pero eso no le tiene que llevar a la con-
para el Tesoro publico. clusién de que se estan debilitando Correos y Telégrafos
porque da un peor servicio a las zonas rurales. Sin embar-
-go, lo que estamos haciendo es una reorganizacion de los
carteros rurales que supone emplearles a tiempo completo
y dotarles de unos medios de transporte que les permita
hacer unos recorridos, geograficamente hablando, mas

LA ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL CORREOS extensos. Lo que tiene que mirar Correos es el modelo de
Y TELEGRAFOS (Esteruelas Hernandez): En primefartero rural para que el ciudadano espafiol que vive en esas
lugar, quiero agradecer el apoyo del Grupo Parlamentaf@as rurales tenga el mejor servicio, pero eso no pasa por
Popular, porque siempre viene bien recibir apoyos. tener mas carteros rurales, y es una de las asignaturas que
En segundo lugar, respecto a la intervencién del se#8R€MOs que examinar en este momento y esta encima de
Sahuquillo, aunque sea a costa del pareado, creo, dadpesa, porque tgl como esta concebido el servicio rural
Sahuquillo, que usted me ha hecho a mi parecer un aflg-Correos y Telégrafos actualmente, el mismo cartero
llo, porgue, como usted mismo reconocia, usted estaba pH&! due reparte, reparte unas horas porque otras, su domi-
vocando una respuesta por mi parte, de una persona duélify €n la mayoria de los casos, permanece abierto para
esta ducha en estos lances, y para ello usted ha hecho §&¥PIr 1 correspondencia de esas personas. Hay que sepa
digamos, de unos argumentos un tanto arteros, y perdd 0, una cosa es la distribucion y otra cosa es la admision.
me usted que emplee esa expresién, porque una cosa ro hecho de que hayan desaparecido no en la canti-
usted me diga: Estamos preocupados por lo que uste 1 que usted dice, oficinas auxiliares y que hayan dismi-

tende en el fondo, y lo que pretende el Gobierno, q erggdo los carteros rurales no significa que el servicio en las

privatizar Correos, y me saque usted un articulo en el effgNas rurales sea peor. ;
dico, 0 que me diga usted, a ftem mas: Aqui hay unas de Sefior Torres Sahugquillo, no le puedo demostrar de nin-
%

El sefioPRESIDENTE: Para concluir esta compar
cencia, le damos la palabra al sefior Esteruelas.

El sefiotCONSEJERO DIRECTOR GENERAL DE

X . . manera ma n mi palabr n Corr n
raciones que abundan en esa linea, sin que al hacer %‘a anera mas que co palabra, que en Correos no se

exposicion hubiese usted terminado. No doy por supye alterando |a Ley 30 que usted menciona, y solamente

la
gue estas declaraciones las ha hecho usted, o le agra eﬁ(féb%
qzte %Stﬁd menl]as c?r(rjlgnl]es:—:-, prc]aro tnrci) ”.‘5-‘ las ?trlbru a eRespecto a charlar cuando quiera, estoy a su disposi-
antémano, Como usted me 1as ha atribuido, para provot, y ninguna ocupacion mia es prioritaria a atender la
una respuesta. En el segundo caso, nada le hubiese

do decir E dod] . las h | sef g6n de un diputado de las Cortes Generales.
costado decir: Estas declaraciones las hace el senor omprobaré lo de Cepade y le daré la contestacion.
gués. Por lo tanto, yo me he sentido, digamos, hasta

11O tengo muy claro si se refiere a que la consultora ha

punto, al oir su contestacion, un poco juguete de su capggiaryenido en el edificio que va a ser nuestra sede social

dad dialeéctica y realmente ese es un campo en el QUeQs| futuro o que ha intervenido en alguna fase en la que se
juego mal. Yo creia que mi presencia en esta Calm@igyentra el centro que vamos a construir en Vallecas pro-
era para contestar temas referentes al presupuesto a&ﬂﬁimente. La consultora a la que usted se ha referido tra-
afio 2000 de Correos y Telegrafos. ‘baja con la constructora, que es la que hace el edificio, pero
Por ir muy rapidamente, si usted piensa que se depilifg tiene nada que ver ni ha intervenido ni le hemos pagado
Correos por el mero hecho de que una sociedad filial gga sola peseta en nada de un proyecto que atafia exclusi-
Correos al 50 por ciento, que se llama Cronopost, egténente a Correos y Telégrafos.
sacando negocio del segmento urgente de Correos, ya le heyando yo le digo que veo que sus preguntas tienen un
dicho en mi exposicion que el postal exprés esta crecienfigrchamo de UGT es porque, sesion tras sesion, estas mis-
al 20 por ciento; ademas de lo que hayamos cedido a/Gifxs preguntas a mi me han sido expuestas por el sindicato
nopost, estamos creciendo al 20 por ciento. Entoncesd®UGT y yo las he contestado de la misma manera que se
que si le digo es: No se preocupe usted. Si esa es su pref@elhe contestado a usted. Pero no hay peor sordo que el
pacion porque se debilite Correos, sefior Sahuquillo, qthe no quiere oir. Yo le he dicho al sefior Sayagués, por
urgente, el postal exprés esta creciendo el 20 por cienfoa&iva y por pasiva, cosas que luego él se encarga de des-
me dice usted que otro motivo de su preocupacion esv/gtuar.Y en todas estas preguntas que usted me hace en el
tema de los rurales, yo habia preparado una presentadantlo lo que subyace es un modelo de Correos que desde
para el representante del Bloque Nacionalista Galego soligounto de vista esta periclitado, y ahi si que le doy yo mi
los rurales, tema que es muy sensible en Galicia. Aprogpinion, que responde a lo que yo jocosamente en alguna
madamente el 20 por ciento de los rurales de toda Espafiasion a Pepe Sayagués he definido como el bucle melan-
estan en Galicia. cdlico. Mire usted, sefior Sahuquillo, no se puede pretender

$he usted dos opciones o creerme 0 ho, Pero no tengo otro
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tener un correo, que no olvide usted que tiene la obliggdcidaises tienen unos correos que responden a unos modelos
de prestar un servicio universal, en donde se confundalelgestion mucho mas agiles que los que tiene Correos en
derecho que tiene el ciudadano a recibir ese servicio corsgie momento. Creo que hacia ahi caminan los vientos de
privilegio que se quiere mantener de aquellos que trabajambio que soplan en este momento en el mundo postal.
mos en el drgano que lo presta, que son dos cosas distig@sianto tardaremos en llegar? Depende de lo habiles que
Lo que tiene que predominar es el derecho del ciudadargeamos aquellos que tenemos la responsabilidad de con-
recibir un buen servicio universal, y nunca el modelq deencer a las personas que trabajan en Correos de que detras
correo se tiene que acomodar a mantener unas situagiaesambio no hay un peligro ni para su trabajo de manera
gue no tienen razén de ser, que fueron y que tenian su ramémediata, ni para su futuro a mas largo plazo. En esa tarea
de ser en un pasado, pero que no la tienen en un mercastamos, pero en el fondo son dos modelos de concebir
cada vez mas liberalizado. Dé usted una vuelta por Eyr@parreos completamente distintésl sefior Torres Sahu-

y vea cémo los correos europeos se organizan. Ustedailo, pide la palabra)

saben por donde viene el viento. Aqui no vamos a hacer

nada que nos distinga de los correos europeos porque Vivi-El sefioPRESIDENTE: No, sefior Torres. Se ha aca-
mos en Europa, vivimos en la Union Europea, y no sjn@ado el debate.

gue nos traigan a colacién, como su amigo Pepe SayaguéslTerminado el debate, agradecemos al sefior Esteruelas
lo que hace el correo norteamericano que tiene el monopa-presencia en esta Comision y todas las reflexiones y
lio mayor conocido en el mundo: el monopolio de los buzdatos que nos ha facilitado.

nes. Nadie en Estados Unidos puede depositar un objeto erCon esta comparecencia terminan todas las que estaban
un buzén de un ciudadano americano excepto el corq@mgramadas para hoy. Por tanto, se suspende la sesion
americano. Pues ese es un modelo tan valido como |otrasta mafiana a las nueve de la mafiana. Buenas noches
pero que tiene su razén de ser en Estados Unidos. En [Euro-

pa, de la que nosotros formamos parte, la mayoria de losEran las ocho y veinticinco minutos de la noche.
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