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Se abre la sesién a las nueve y cinco minutos de|lale Galicia, en el sentido de que el sefior Arias Salgado,
mafana. ministro de Fomento, no era amigo de Galicia, se corrija
con algunas votaciones que a lo largo de la mafiana de hoy
se van a producir en relacion a infraestructuras necesarias
PROPOSICIONES NO DE LEY: en la Comunidad Auténoma de Galicia para impulsar obras
gue es importante que se ejecuten para vertebrar Galicia y
— RELATIVAALAMEJORA DE LA CARRETERA para vertebrar también Galicia con el exterior.

N-120 QUE UNE OURENSE CON PONFERRA- En esta proposicion no de ley, sefiorias, hablamos de la

DA Y MONFORTE. PRESENTADA POR EL | N-120. Es verdad que el dia que comparecié en la Camara

GRUPO SOCIALISTADEL CONGRESO. (Niume- | para responder a alguna pregunta de este diputado el sefiol

ro de expediente 161/001234.) Villalta, mas de un diputado del Partido Popular de Galicia
se quedo francamente sorprendido por el contenido de las

El sefior PRESIDENTE: Sefiorias, buenos dias.declaraciones y manifestaciones que hacia en relacién a
Comenzamos la sesién nimero 65 de la Comision de Infrarmerosas infraestructuras. Tampoco es menos cierto que
estructuras con un orden del dia muy denso y lleno lbeque venia a decir el sefior Villalta en aquella compare-
temas. Vamos a ver si entre todos, administrando los tiezencia era ratificar unas declaraciones que en su dia habia
pos, podemos concluir el debate de todas las iniciativas gealizado el ministro del caos en una intervencion en Gali-
componen el orden del dia antes de que el Pleno de lajtafdecuando dijo que con la inauguracion de la autovia de
nos haga interrumpir la sesién sin haber terminado nuésbacolla quedaba resuelto el problema de las carreteras
tros trabajos. en Galicia, lo que demuestra un profundo desconocimiento

Por tanto, rogando buena administracion de los tieme la realidad de Galicia, o por el contrario manifestaba
pos, vamos a comenzar con el punto primero, que se refiaa intencidon del Gobierno en relacién a que ninguna
re a la proposicion no de ley presentada por el Grupo Spdirersion nueva iban a realizar en materia de infraestructu-
lista del Congreso relativa a la mejora de la carretera Nt 128 en Galicia, que es por cierto la ténica de este Gobierno
gue une Ourense con Ponferrada y Monforte. Para la defdel Partido Popular, pues a lo largo de estos tres afios no ha
sa de la proposicion tiene la palabra el representante plahificado, disefiado y contratado obra nueva alguna més
Grupo Socialista, sefior Blanco. alla de las que estaban disefiadas y contratadas por el ante
) rior Gobierno, y la inversion publica en Galicia cayé de

El sefiorBLANCO LOPEZ: Sefor Carrefio, tiene forma considerable. Dijo ademas el sefior Villalta en aque-
usted hoy una oportunidad méas de demostrar que lo qudlh@omparecencia que la N-120 entre Ourense y Monforte
dicho, lo que ha manifestado en un medio de comunicdciéra una carretera que tenia un firme en buen estado, con
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Carreteras, se habia comprometido con ellos a la re
cién de una autovia. Por tanto, yo que soy una persong

lizan la consiguiente disminucion del trafico en la N-120.
bas€abe sefalar que la mayor parte de los accidentes que
tante racional, sensata y también modesta, no voy a plsa{producen en ella son debidos a exceso de velocidad y no
tearles que hagan la autovia que los alcaldes del Partadaéficit en la sefializacion. Las limitaciones de trazado por
Popular plantearon en esa cumbre, sino que hagan undervas estan perfecta y debidamente sefalizadas, y no
cer carril que dé satisfaccion a la demanda que existe |epuade hablarse de falta de capacidad en una carretera con
zona, que dé satisfaccion también al volumen de vehi¢ulaseccidn actual con 5.500 vehiculos de intensidad media
gue circulan por esa carretera, que dé satisfaccion en| ddifaria en el punto maximo y un trazado con curvas mini-
nitiva para arreglar una carretera que por otra parte y comas de 250 metros y pendientes generalmente suaves.
saben SS. SS., incluso tiene considerables puntos negrod.a actuacion que se solicita en la proposicion, la desea-

En este sentido defendemos esta proposicion no de lgg, se llevara a cabo en futuros programas del Ministerio
Se trataria de dar satisfaccion a lo que se denomina y catesFomento con los criterios y orden de prioridad que fija
tituye el acceso al centro de Galicia. Seria bueno hacer lm®ireccién General de Carreteras —la intensidad media
via de comunicacién que vertebrara todo el interior de Galiiaria, la seguridad vial— y no con nuestros deseos. Por
cia, que vertebrara desde luego una zona que necesitaelltael Grupo Popular dice no a la proposicion no de ley
via de comunicacion que la acerque a Madrid con paeesentada por el Grupo Socialista.
conexion aravés de la autovia del Noroeste, y es por lo
gue defendemos esta proposicion no de ley que espetfamog&l sefiorPRESIDENTE: ¢Algun grupo desea fijar
tenga el beneplacito del Partido Popular y de esta fgripesicion respecto a esta iniciati®ausa.)
vaya corrigiendo los errores, la falta de actuaciones er| este
tipo de infraestructuras, que por cierto le recordaron les SOBRE ESTABLECIMIENTO DE LA GRATUI-
electores el pasado 13 de junio. DAD DEL TRAMO DE LA AUTOPISTA A-9
COMPRENDIDO ENTRE EL PUENTE DE

El sefioPRESIDENTE: Para contestar, en nombre del RANDE Y VIGO. PRESENTADA POR EL
Grupo Parlamentario Popular tiene la palabra el sefior GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO. (Nimero
Carrefio. de expediente 161/001600.)

El sefiorCARRENO RODRIGUEZ-MARIBONA:
La introduccion que ha hecho el sefior Blanco sobre d
raciones conviene que haga aclaraciones. El minist

El sefiorPRESIDENTE: Pasamos a continuacién a
alebatir, cambiando el orden del dia por estar de acuerdo
otdelos los grupos y pedirlo asi el autor de la iniciativa, el
Fomento lo es de toda Espafia, no solo de toda Galicidlgque Nacionalista Galego, Grupo Parlamentario Mixto,
visto desde Galicia y visto por un diputado de Ourense| aglppunto nimero 11, que es una proposicion no de ley sobre
mejor queria y deseaba mas cosas para Galicia del Minigtstablecimiento de la gratuidad del tramo de la autopista
rio y del ministro de Fomento. Es amigo mio y las priorida-9 comprendido entre el puente de Rande y Vigo. Para su
des que establece el Ministerio de Fomento no son en fdefensa tiene la palabra el sefior Vazquez.
cion de nuestros deseos o de los deseos de los alcaldes del ) )

PP de la zona del itinerario Ponferrada-Barco de Valdeo- El sefio’VAZQUEZ VAZQUEZ (don Guillerme): En
rras-Monforte-Ourense, sino en funcion de algo que espelmer lugar, agradecer a los grupos, Grupo Socialista 'y
IMD, la intensidad media diaria de los vehiculos que citcGrupo Popular en concreto, que aceptaran este cambio en
lan por una zona, las previsiones de incremento y el estatiorden del dia, porque efectivamente me va a facilitar per-
de la carretera y su comparacion con el resto de la red espaalmente el trabajo en esta Camara. Paso a continuacion
fola. a hacer referencia a esta proposicion.

Dicho esto, la mejora de la N-120 fue solicitadajen Es una proposicion que SS. SS. ya conocen en profun-
diversas ocasiones, en especial cuando, como consegca@ad, pero que en esencia se trata de que un ciudadano o
cia de las obras de construccion de la autovia Rias Baixaa ciudadana de Morrazo o de Vigo, que quiera desplazar-
gran parte del trafico entre Madrid, Castilla y Ledn ¢ose en ambos sentidos en su automovil, tendra que abonar
Galicia sur (Ourense, Pontevedra y Vigo) se desvi6 por|es&) pesetas si lo hace a través del puente de Rande, que
itinerario desde Ponferrada y por ello se llevaron a gafmrma parte de la autopista de peaje A-9; es decir, por un
obras de mejora del firme en parte de su trazado, lag tldeorrido entre 7 y 9 kildmetros, segun el lugar por donde
mas en la comarca de Valdeorras, en la entrada de El|Bs&r-abandone la autopista, abonara 150 pesetas, lo que le
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sale aproximadamente entre 16,6 y 21,4 pesetas por
metro. Si este ciudadano o esta ciudadana opta por u
la carretera convencional, dara desde luego un impor
rodeo, como conocen también SS. SS., recorrera v
municipios, su tiempo de viaje se incrementara notab
mamente, aunque es probable que efectivamente pg
via, entre comillas alternativa, hara turismo, por ejem
Vigo y Cangas, como ustedes saben, estan sep

[

kil6-En tercer lugar, a nosotros nos parece también oportuno
iltzaer esta iniciativa porque el inmovilismo gubernamental
aaegenotorio. Yo creo que es conveniente volver a discutir este

aries1a, y desde luego nosotros lo volveremos a traer una y
ligitra vez para evitar que duerma en el limbo de los justos.

r Bstamos seguros de que la presion politica y ciudadana es

ploecesaria y fundamental para estimular al Gobierno. Yo
raekiey convencido de que en la decision del Gobierno de

por el mar y también por una barrera artificial que supo@éclarar libre de peaje el nuevo tramo de la A-9 Rande-
establecer su comunicacién por via terrestre a través de Br¥eiros influy6 sin duda esta presion. Una decision del

autopista de peaje. Yo quiero incidir en una cuestion,

eébierno que por cierto nosotros creemos acertada y justa

que esta autopista de peaje no tiene ninguin trazado altefl@glo el papel de circunvalacion de la ciudad de Vigo que
tivo gratuito que merezca el nombre de trazado alterngtifégga este tramo. Esperamos por tanto gque la constancia en
Ya hice referencia antes que este trazado alternativo sugglemanda de declarar también libre de peaje Rande-Vigo

ne dar un rodeo de gran nimero de kilémetros.

No voy a insistir hoy tampoco, porque lo hice en o
ocasiones, en la interrelacion social y econdémica que €
entre la comarca de Morrazo y Vigo y viceversa, que
razones de trabajo, de salud, de ocio o de estudios obl
riamente muchos ciudadanos tienen que desplazarse
ambos puntos todos los dias. Entonces echen ustedes
tas de lo que supone para muchas economias modest
coste suplementario en sus desplazamientos.

El Blogue Nacionalista Galego trae una vez mas a|d

n )

cusién esta iniciativa y solicita desde luego el apoyo d¢
grupos politicos. Es una iniciativa que demanda al Go
no establezca la gratuidad en el tramo de la A-9 ent
puente de Rande y Vigo.

Lo hacemos en primer lugar porque nosotros segu
creyendo que es una medida justa, de sentido comur
favoreceria los intereses de gran niumero de ciudad:s
especialmente de Morrazo y de Vigo, pero también de
ciudades, que verian rebajado su peaje, que podria se€
mida por la empresa, pues yo creo que en este mome
desde hace afios también obtienen grandes benefic
después de dieciocho afios de peaje yo creo que ser
medida absolutamente razonable.

En segundo lugar, traemos esta iniciativa otra ve
respuesta a una demanda social existente en este sen
de manera especial para servir de cauce de expresi
aguellos ciudadanos que en este momento, aglutin
alrededor de diversas organizaciones antipeaje, estan
tando cara para que el Gobierno se replantee la politic
hasta el momento ha venido manteniendo.

No atender esta demanda de gratuidad, y lo que es
no plantearse establecer negociaciones en serio ¢
empresa concesionaria para ver si es posible soluc
este problema, seria una politica de oidos sordos.
habria que empezar a tomar en serio esta cuestion ¢
plantearse.(Rumores.)

El sefioPRESIDENTE: Sefiorias, ruego que no hag

bler
r

1

influya en una decision del Gobierno satisfactoria y
reositiva.

xisteVOY a concluir diciendo que si se va a argumentar en

pppntra de esta proposicion no de ley aludiendo a la comple-

gggﬁd del tema, o que no se puede abordar este asunto por

cihg@os sino de manera global, o que si se libera el peaje de
g/{ramo daria pie a la liberacion de otro, simplemente
que nosotros podemos reconocer que el tema es com-

azg?ﬂ 9 o
plejo, pero desde luego también es abordable si existe com-

rension del problema y voluntad politica por parte del
bierno para buscar vias de solucion.

—Por lo demés creo que no se puede esperar indefinida-
nte a que se aborden globalmente las liberalizaciones de

péaje en determinados tramos de autopista; considero que

trata de dar pasos concretos y solucionar los casos mas

éos y evidentes, y éste desde nuestro punto de vista lo es
el impacto econdmico que causa a unos ciudadanos que
ecen de vias alternativas gratuitas a este peaje de Rande

m

ﬁ@éguro gue si les plantedsemos que hiciesen un puente

F 3itrnativo gratuito, que seria lo l6gico en caso de mante-

NHYeste peaje, dirian también que no.

S, ¥n todo caso la proposicién es bien sencilla, como uste-

addiaben: El Congreso de los Diputados insta al Gobierno

a tomar las medidas necesarias con el fin de establecer la
fhtuidad del tramo de autopista A-9 comprendido entre el

%%)ﬁte de Rande y Vigo.

4
ti
o
adost| sefioPRESIDENTE: En representacion del Grupo
apque amentario Popular tiene la palabra el sefior Rivas.

El sefioRIVAS FONTAN: Sefior presidente, sefiorias,
Peeh brevedad, puesto que el tema es reincidente y redun-
DRYdAte en esta Camara, puesto que don Guillermo Vazquez,
OB8Mmparfiero de circunscripcion, en distintas ocasiones ha
A@iinteado este mismo tema, y la posicion de mi grupo, en
lpiémbre del Gobierno, no puede ser otra que la misma, lo
gue pasa es que, si me permiten una pequefia alusion a mi
tierra, yo diria que esta proposicién no de ley es tan pere-
argrina como el Afio Santo que ahora tenemos en Galicia,

tertulias, sobre todo tertulias con un tono de voz que implerque no hace mas que ir y volver, y creo que como dije

de escuchar al parlamentario que esta en el uso de la
bra.

El sefiorVAZQUEZ VAZQUEZ (don Guillerme):

padehace mas que redundar.
Por tal motivo le diria a mi comparfiero que no sé si
habra otras soluciones que él contempla en su exposicion,
pero la posicién del Gobierno esta reiteradamente manifes-

Una politica, decia, que intente establecer bien gratuid
cuando menos empezar a plantearse rebajas en el
actual de este peaje.

T

adada a lo largo de muchisimas preguntas; en mi propia
regervencion, a la que me remito, del pasado 10 de marzo,
se apuntaban detalladamente las razones por las que desds
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el punto de vista politico, social, de derecho y econon
no era posible acceder a la solicitud.

Sintiéndolo mucho, mi grupo mantiene la posicién ¢
ha mantenido hasta ahora, y por tal motivo nuestra [

ichdemas, como estamos hablando de una concesionaria de
caracter publico, el acuerdo podria ser mucho mas facil-

Jumente asumido si hubiese sensibilidad politica.

osi- En definitiva, mientras en Galicia y en la comarca, el

cidn es contraria a la aceptacion de esta proposicion moRdetido Popular dice unas cosas, defiende y participa acti-

ley.
Nada mas, sefior presidente.

El sefioPRESIDENTE: ¢ Algin grupo parlamentari
desea fijar su posicién respecto a la iniciatiiReisa.)

En nombre del Grupo Socialista, la sefiora Silva.

Ruego a los sefiores portavoces, si son tan amable
me indiquen quién va a intervenir en cada una de las
posiciones, pues como no coinciden siquiera con los \
les titulares o los portavoces habituales, facilitarian a
presidente la labor de ordenacion del debate.

Sefiora Silva, tiene la palabra.

La sefioreSILVA REGO: Sefiorias, llega de nuey
agui una proposicion no de ley instando al Gobierno
gratuidad del tramo Rande-Vigo de la A-9.

Para todos los gallegos que vivimos en esa zona e
dente que ese tramo de autopista es imprescindible p

vamente en la defensa de la gratuidad, nos encontramos

con la falta de sensibilidad del Gobierno del Partido Popu-

lar a nivel del Estado, que una vez mas viene a plantearnos
D que no se puede tomar esa decision.

Se aludia a que a través de la presion social, a través de
la reivindicacién de todos los partidos politicos de todos
5,Igeesectores sociales de Vigo y su area de influencia, se
phabia conseguido la liberalizacién del peaje del tramo
o€&ande-Puxeiros. Yo les aseguro hoy aqui que la presién

egi@pular para conseguir la liberalizacion del tramo Rande-
Vigo se va a seguir manteniendo y que el Gobierno tarde o
temprano, esperemos que mas temprano que tarde, se vera
obligado a tomar la resolucién de liberalizar el peaje en

oeste tramo de la A-9.

a la Es por ello que el Partido Socialista va a votar afirmati-
vamente a esta proposicion no de ley y también reiteramos

5 @uie vamos a seguir trayendo este debate, porque es un

radigisate que esta apoyado y avalado, vuelvo a repetirlo, por

ciudadanos no solamente del Morrazo sino también tbelos los partidos politicos, por toda la sociedad viguesa y
Vigo, porque como muy bien se decia ya la interrelaciduor toda la sociedad del Morrazo, pero también esta avala-
social y econémica de ambas zonas es fundamental tantto @or toda la sociedad de la provincia de Pontevedra que
nivel del empleo, por estar instaladas muchas empresaserémo ese tramo de autopista A-9 es un elemento que no
uno y otro territorio y estar interrelacionadas econoémjcasté permitiendo que haya un mayor desarrollo econémico
mente y los ciudadanos de un lado y del otro de la ria te la zona.
nen que utilizar ese tramo para acceder a su trabajo, perd_es aseguro que con la liberalizacién de ese tramo se
Nno solamente por eso Sino porgue para asistir a servicipedaseguiria un mayor crecimiento econémico que redun-
primera necesidad, como son la educacion o la san|dddria en toda la ciudadania, en la empresa y en el empleo
también los ciudadanos del Morrazo tienen que trasladaeseesa zona de Galicia. Por eso votaremos favorablemente
obligatoriamente a Vigo. y seguiremos reivindicando la gratuidad de este tramo.

Se planteaba por parte del Partido Popular que esta pro-
posicion no de ley es una proposicion peregrina. Esta|pro-El sefioPRESIDENTE: ¢ Alguna intervencién mas
posicion no de ley fue presentada por el Bloque Naciprapbre este puntqPausa.)
lista Galego hoy y en otras ocasiones, y por el Partido )
Socialista también, y me llama la atencion el planteamiente RELATIVAA LA REALIZACION DEL ESTUDIO
de definirlo como peregrino, ya que en Galicia, en la Xynta INFORMATIVO Y CONTRATACION DEL PRO-
de Galicia y por unanimidad de todos los partidos politicos, YECTO DE LA AUTOVIA LUGO-SANTIAGO.
incluido el Partido Popular, se aprob6 la solicitud de pedir PRESENTADA POR EL GRUPO SOCIALISTA
la gratuidad de ese tramo. Pero no solamente eso, sino quEL CONGRESO. (Numero de expediente
los alcaldes y concejales de todos los grupos politicas de 161/001265.)
ambas zonas y de todos los partidos politicos también|soli-
citaron de forma unanime la gratuidad del tramo Rande- El sefoPRESIDENTE: Concluido el debate pasamos
Vigo. Es mas, los que muy brevemente van a ser alcaléésiguiente punto del orden del dia, que es la proposicion
del Morrazo que son miembros del Partido Popular, hao de ley relativa a la realizacion del estudio informativo y
participado activamente en la peticion de gratuidad de esmtratacion del proyecto de la autovia Lugo-Santiago.
tramo aduciendo los argumentos que hoy aqui esta ptitara defensa de la proposicién no de ley tiene la palabra el
zando el Blogue Nacionalista Galego y el Partido Socialisefior Blanco Lépez.
ta Obrero Espairiol. )

Es una cuestion exclusivamente de sensibilidad politi- El seio BLANCO LOPEZ: Ciertamente la realiza-
ca. Los argumentos de inviabilidad econdémica, de las posibn de la autovia Lugo-Santiago es una reivindicacion que
bles protestas de otras localidades, de la pertenencia devesae siendo reclamada por los agentes econémicos y
autopista a una autopista europea y otros muchos argynsarciales de ambas ciudades, pero también viene avalada
tos, son meramente retdrica y perdénenme que asi lo [digex, las instituciones de ambas ciudades —el Ayuntamiento
ya que perfectamente se podria tomar hoy aqui la dedisi@Santiago y el Ayuntamiento de Lugo—, la Diputacién
de la gratuidad de ese tramo de autopista, una vez qudesLugo; incluso la Conselleria de Politica Territorial y
balance econémico de Audasa en esa autopista es pasiiboas Publicas viene insistiendo en la necesidad de que se
y no incidiria negativamente para nada en la concesi@onstruya la autovia entre Lugo y Santiago.
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La ciudad de Lugo necesita estar conectada por unardaonozco siempre su tenacidad a la hora de buscar el acuer-
de comunicacion rgpida con la capital de Galicia.|Slo y el consenso en los temas que son de interés para Gali-
dependencia de la capital de Galicia, no solamente par sier. La misma tenacidad y el mismo interés, por cierto, no
sede administrativa de la Xunta sino por estar en Santiagaontramos en otros representantes del Grupo Popular.
la universidad gallega cuyo campus de Lugo depende |de laEllo nos puede permitir que al final de esta Comisién
misma, exige gque el Gobierno dé respuesta de forma inrpedamos establecer la transaccional correspondiente que
diata a esta demanda. Ademds es una exigencia qu@assbilite el minimo comun denominador para conseguir el
corresponde con la necesidad de dar impulso a las infraasietivo que perseguimos.
tructuras de Galicia, también para corregir lo que denun-
ciaba en la anterior proposicion no de ley que es, insisto El sefioPRESIDENTE: Por el Grupo Mixto, Bloque
una vez mas, la disminucién de la inversién publica|dilcionalista Galego, tiene la palabra el sefior Vazquez.
Estado y del Ministerio de Fomento en nuestro pais, en ) )
nuestra comunidad autbnoma. El sefiorVAZQUEZ VAZQUEZ (don Guillerme):

Han sido numerosos los escenarios que han hechg d@on mucha brevedad, sefior presidente, para decir que
fundir a los gallegos sobre la ejecucion de forma inmediatectivamente el sefior Blanco ya expuso convenientemen-
de los estudios y proyectos por parte de los diferentedas razones que avalan el interés social y econdémico para
gobiernos. Quiero resaltar una curiosa anécdota que s¢ prejorar las comunicaciones entre Lugo y Santiago a través
ducia el dia 5 de noviembre de 1996. El conselleiro de Palé una autovia, cuando ademéas, efectivamente, no existe

tica y Territorio, que no tiene ningun pudor, hace tres o
tro dias anunciaba importantes proyectos en la Comu
Auténoma de Galicia que no se corresponden para
con lo que dice el Ministerio de Fomento a través d
respuestas parlamentarias, en relacion por ejemplo
autovia del Cantabrico, o en relacion de la red ferrovi
El dia 5 de noviembre de 1996 el conselleiro de Pol
Territorial, sefior Cuifia, y el presidente de la Diputacio
Lugo firmaban un protocolo, ni siquiera le llamaban c
venio, en el que se decia que la Conselleria de Po
Territorial encargaba un estudio informativo para
conexidnviaria entre Lugo y Santiago. Por cierto, una
gue no era competencia de la Conselleria de Politica T
torial pero asumia la realizacion de ese estudio. En el
cionado protocolo se decia que el estudio informativo ¢
ria concluido en seis meses. De ese dia a la fecha de
han pasado seis meses, han pasado dos afios y ocho
casi tres afos, y hada se supo de aquel estudio inform
El 21 de noviembre del afio siguiente el Ministerio
Fomento anunciaba la realizacion de un estudio inforn
vo, lo anunciaba publicamente en los medios de comu
cion. A fecha de hoy tampoco el Ministerio ha realizad
estudio informativo para esta via de comunicacién
importante. Eso, sefiorias, nos obliga a realizar este d
en la Comision de Infraestructuras del Congreso de
Diputados. Lo hacemos en sentido positivo para trata
llegar a un acuerdo que posibilite impulsar la realizacio
ese estudio informativo, que como SS. SS. saben es pr
la realizacién de los proyectos y a la contratacién de la
El objetivo del Grupo Socialista en este debate eg
impulso a la realizacién de ese estudio informativo. En
sentido estamos dispuestos a acordar con el Grupo Pg
y llegar a un acuerdo que posibilite el impulso al mismo
el objeto de que en el horizonte de este afio 1999 se |
realizar ese estudio informativo, aunque no se pueda
cluir, y que en el horizonte del afio 2000 después del ¢
guiente debate de los Presupuestos Generales del E
donde estaremos vigilantes para que se consignen las
das presupuestarias suficientes que permitan en el afig
la contratacion del proyecto y si acaso la contratacior
inicio de las obras, vamos a tratar de llegar a un acuer
la linea que indicaba el que va a ser el portavoz del G

yaor cierto comunicacion por ferrocarril.
idadCon esto quiero decir que el Bloque Nacionalista Gale-
aitava a votar favorablemente esta proposicion no de ley.
las
n leEl sefioPRESIDENTE: Por el Grupo Parlamentario
ridopular, tiene la palabra el sefior Rivas.
tica
de El sefioiRIVAS FONTAN: Sefior presidente, sefiorias,
oren primer lugar agradecer al sefior Blanco la actitud de
itergendimiento y su posicion inteligente frente a los proble-
Imas que afectan a nuestra tierra, y en este caso y con toda
vieazon al problema que existe para la union adecuada por
[ecarretera entre Santiago de Compostela, capital de Galicia,
mgra importante capital de la provincia lucense.
bsta- Para los que son de fuera decir que si hay otras carrete-
okasp porque posiblemente él cuando viaja al aeropuerto de
n@aesago lo haga por autopista, porque se puede hacer a tra-
atikds de la autopista del Noroeste y de la autopista del Atlan-
dico, y me consta que muchos lucenses utilizan esta carrete-
natk, existen dos carreteras mas, pero la verdad es que este
nicarretera, que responde precisamente al viejo camino de
D 8lantiago, es una carretera congestionada, es una carretere
tamsuficiente y una carretera peligrosa. Prueba de ello es que
eledieropio Ministerio ha contemplado en los presupuestos
Ioara este afio una partida de 50 millones destinada a la rea-
ir ldeacion del estudio informativo, y como muy bien ha dicho
h desefior Blanco sera el estudio informativo el que determi-
bvie das caracteristicas de esta via a la vista de los resultados
phila. trafico y otros condicionantes, pero como es obligacion
dier este departamento y en este caso de esta Comision, e
estgestra mision acelerar en la medida de lo posible que estas
putgortantes obras que afectan a Galicia se puedan hacer
caon el consenso de los grupos parlamentarios representa-
udaken esta Camara.
con-Por tal motivo le agradezco mucho su posicion, acepto
prigike vamos a llegar a la redaccion de una posicién conjunta
stgde,afortunadamente también apoya el representante del
pBitque Nacionalista Galego, y por tal motivo nada mas,
206Rbr presidente, que agradecer —insisto— la diligencia y
delposicion de los grupos que me acompafian en este caso
jadesde Galicia para que entre todos podamos incidir en el
rudinisterio de Fomento y que esta obra se ejecute lo antes

Popular en este debate, el sefior Rivas, que por cie

[tpdsible.
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El sefiorPRESIDENTE: Sefior Blanco, a los solg
efectos de fijar su posicion respecto a la enmienda.

El sefioBLANCO LOPEZ: Si, sefior presidente, pa
gue se refleje en el «Diario de Sesiones» pasaré a dar
ra al acuerdo transaccional que seria de la siguiente fq
El Congreso de los Diputados insta al Gobierno a la r
zacion del estudio informativo de la via de conexién e
Santiago y Lugo, que se inicie durante el afio 1999, y
finalizado el mismo se proceda a la contratacion de los
yectos resultantes.

El sefiorPRESIDENTE: ¢El Grupo Parlamentari
Popular acepta el texto que ha leido el sefior Blanco ¢
enmienda transaccional y retira su enmienda?

El sefiorRIVAS FONTAN: Si, sefior presidente.

— POR LA QUE SE INSTAAL GOBIERNO A QUE
PROCEDAADECLARAR DE INTERES GENE-
RAL LAS INFRAESTRUCTURAS REALIZA-
DAS EN LA PROVINCIA DE GRANADA CON
MOTIVO DE LA CELEBRACION DEL MUN-
DIAL DE ESQUI DE 1996 Y PAGUE LAS OBRAS
DE CONSTRUCCION ANTEDICHAS. PRESEN-
TADA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO
FEDERAL DE IZQUIERDA UNIDA. (Nimero de
expediente 161/001268.)

El sefiorPRESIDENTE: Concluido el punto 2 de
orden del dia, pasamos a continuacion a debatir el pur
gue se refiere a una proposicion no de ley presentada
Grupo Parlamentario Federal de Izquierda Unida por la
se insta al Gobierno para que proceda a declarar de i
general las infraestructuras realizadas en la provinci
Granada con motivo de la celebracién del Mundial
Esqui de 1996 y pague las obras de construccién an
chas. Para la defensa de esta iniciativa tiene la palat
representante del Grupo Federal de Izquierda Unida, 9
Vaquero del Pozo.

El sefiorVAQUERO DEL POZO: Sefiorias, comg
ustedes recordaran, en 1996 se celebré el Mundial de
en Sierra Nevada, en la provincia de Granada, despu
un afio de retraso en funcién de las condiciones clima
gicas que en el afio 1995, cuando estaba previsto, im
ron que las pistas de nieve estuvieran suficientemente
cuadas para la celebracion del evento.

Ciertamente en 1996 se celebré dicho Mundial de E

con todos los predicamentos, con las condiciones ade

das, y fue un éxito de organizacion a cuya inaugural

acudieron SS. MM. los Reyes y mliltiples personalida

de la vida deportiva, a nivel internacional y nacional,
como autoridades estatales, andaluzas y provinciales.

senvergadura. No olvidemos que a lo largo de todos esos
afos, desde 1992 hasta ese1996, se celebraron determina-
dos eventos, como fue la Exposicion Universal de Sevilla,
ralos Juegos Olimpicos de Barcelona, la cumbre para la Paz
leetuOriente Medio en Madrid. Yo creo que fue durante estos
riados el espaldarazo de nuestra incorporacién al ambito de
edb-internacional en eankingcomo primera potencia mun-
ntdéal de organizacion de estos eventos, y sin duda una de las
gugestiones que contribuy6 a proyectar la imagen de Espafia
pest el conjunto de los paises a nivel internacional fue el
Mundial de Esqui al que me he referido.
Obviamente, el pago de las infraestructuras realizadas
D estd siendo realizado de forma aplazada por la Junta de
omndalucia, y ello repercute de forma muy negativa en las
inversiones de otro tipo que son necesarias para desbloguear
la situacion econdmica y social de una provincia como
Granada, que figura en la cola de la renta per cépita y en la
cabeza de los indices de paro y las secuelas de marginacion
y pobreza que conlleva.

Estas infraestructuras han creado, sin duda alguna, la
posibilidad de atraccion turistica para el deporte de invier-
no en torno a Sierra Nevada, en Granada, pero en cualquier
caso estas infraestructuras eran absolutamente necesarias y
por ello nosotros planteamos esta proposicién no de ley
con el objeto de que se declare la construccion de estas
infraestructuras como de interés general, y en funcién de
esto puedan obtener a posteriori, claro esta, la financiacién
del Estado.

Nos anima a ello dos cuestiones. Por un lado un prece-
dente que miméticamente recoge un supuesto muy pareci-
do al de Sierra Nevada. Dice el articulo 4 del Real Decreto-
ley 12/1998, de 18 de septiembre, que se fija un importe

tal@41.995 millones de pesetas para atender la financiacién de
pdaslobras viarias de interés general del eje transversal
qde Catalufia y de la autovia Matar6-Granollers. Para ello se
teléslard, se declaran de interés general en funcién de este
a@leal Decreto las obras de infraestructura, y en el debate
dmarlamentario de los Presupuestos Generales del Estado de
tedfio8 se obtiene la declaracion de interés general y como
yraa@isecuencia de esto se financian por el Estado las obras
efi@realizadas por una comunidad autbnoma, en este caso
Catalufia. Por tanto, nosotros entendemos que existe un
precedente, que no es en este sentido algo insdlito lo que
planteamos sino que mas bien ya forma parte del acervo de
Fdqudractica politica incluso de este Gobierno lo que noso-
gsrde solicitamos.
tol6- En segundo lugar, realizamos esta proposicién no de
idly- animados también por una invitacién que nos hace el
daarlamento de Andalucia, que a través de la proposicion no
de ley firmada por el parlamentario andaluz don José Caba-
sdjos plantea al conjunto de los grupos parlamentarios de las
xcOartes Generales que efectivamente realicemos esta propo-
cisition no de ley con los objetivos que ya he dicho.
des Nosotros creemos que hay que pasar de las palabras a
akds hechos y que no se trata de hacer una proposicién no de
ley en el Parlamento de Andalucia que signifique salir en la

Ello sirvid para la extension de la aficion a la prac
deportiva, en concreto del esqui, que viene siendo
popular a lo largo y a lo ancho de la geografia del Es
espafiol, pero también para proyectar la imagen de E
como una eficaz anfitriona de eventos internacional

icioto una vez y si te he visto no me acuerdo, sino que efecti-
ente consideramos que es justa, oportuna y correcta la
astalicitud de esa proposicion no de ley que contempl6 en su
pdfeael Parlamento de Andalucia, y por ello la traemos a esta
@émara para que los distintos grupos parlamentarios se
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posicionen en torno a ella, y después de la declaraciénniemo de colaboracion interadministrativa para financiar
interés general de dichas infraestructuras, podamos efeetitas obras.

vamente obtener una financiacion suplementaria de 13 queEl conjunto de estas razones me lleva a considerar sin
tan necesitada esté la provincia de Granada y en geneéralida alguna que todos los grupos parlamentarios seran sen-
Comunidad Autbnoma de Andalucia. sibles a la peticién que nos hace el sefior Vaquero, y por
tanto, anunciando el voto afirmativo de mi grupo, conside-

El sefioPRESIDENTE: ¢ Grupos parlamentarios quero que Granada, Andalucia, que tan buen trabajo hizo en
desean intervenir en el debate de esta inicia(Ra@sa.) | este Mundial de Esqui para nuestra imagen externa y para

Por el Grupo Socialista tiene la palabra el sefior Caldelegpromocion de nuestros deportes, merece una declaracion
} ) de esta naturaleza.

El sefiorCALDERA SANCHEZ-CAPITAN: Creo No me cabe la menor duda, sefior Vaquero, que asf lo
que/los muy correctos argumentos que nos ha expuestendera el Grupo Parlamentario Popular y nos apoyara
aqui esta mafiana el sefior Vaquero guian a mi grupo pagigesta iniciativa. Desde luego el voto de mi grupo lo tiene.
mentario en el anuncio del voto positivo a esta iniciatjva.

Voto positivo que ademas encaja perfectamente en el perfilg| sefior RESIDENTE: En nombre del Grupo Parla-

o en el sentido que ha de tener una declaracion de estd nahtario Popular, tiene la palabra el sefior Castillo.

raleza, es decir, una declaracion de interés general a jnfra-

estructuras que en principio competen a otras administra- | sefiofCASTILLO JAEN: En relacion a la proposi-

por la importancia que tuvieron, y éspecialmente por Ufganifestar en nombre de mi grupo que el concepto de inte-
razon que yo considero debe mover a los grupos parla (gé general que estamos manejando es un concepto juridico
tarios a prestar nuestro voto afirmativo a la iniciativa Ggyierto e indeterminado, cuya definicion esta atribuida por
Izquierda Unida, y es el hecho de que el propio Parlamepigasira Constitucion y de manera particular para su aplica-
autonomico, considerando estas singularidades, propysigiy, ' 5 giversas materias, entre las cuales cabe incluir las
a las Cortes Generales la declaracion de obra de intfgs,ostrycturas, sean éstas carreteras, aeropuertos, ferroca
general y por tanto la financiacion de estas obras de infgros etcétera, en base a muy diversos y diferentes crite-
Iestructura, queé no ,Sgp por cierto en eg_ceso g[avosz &segun el tipo de infraestructura. La declaracion de inte-
0s presupuestos publicos, tienen una dimension moder general es condicidn necesaria para que las obras

. . . 8
teniendo en cuenta lo que son los capitulos de inversjo Rdan ser financiadas con cargo a los Presupuestos del
de los Presupuestos Generales del Estado y desde lu [

de decirles, sefiorias, que si hoy aqui no se aprueba esta NE L el caso concreto que aqui se solicita, dada su inde-

e e O egminacion rsulaimposiledelmiar Qué o e s
que el agravio comparativo se instala en esta casa, y Jgiura se trata, por lo que seria juridicamente inviable una
deberiamos desterrarlo de nuestro comportami claracion de mtgres general de manera |nd|scr|m|nada_,
politico. ya que gllo afectaria entre otros aspectos a la competencia
El ha puesto un ejemplo que en su momento, al mero tularidad d_q estas infraestructuras. Pero ademas de la
' eterminacién de las infraestructuras a las que puede

para mi grupo y también para el suyo, fue piedra de taq X - :
iba a decir de escandalo, pero préximo al escandalo, offfsrirse la propuesta y de lo discutible que puede resultar
Mo criterio para una decision tan relevante como ésta,

fue la declaracion de obra de interés general de dos infrdéd"

tructuras, por valor superior a 40.000 millones de peset8!Ste un factor principal y es el hecho de que el campeo-

tan habituales como son las infraestructuras de caracter Va0 €n cuestion se celebré a principios de 1996. Logica-

rio y que fueron declaradas por esta Camara de in efagnte lainfraestructura en cuc::sti()n deb,i(').ser mejorada con
general: el eix transversal y la autovia Mataré-Granolleid@stante anterioridad a esa €época, maxime si se tiene en
competencia ambas de la Comunidad Auténoma catalaféenta que el campeonato se aplazo ya un afio por cuestio-
no sélo competencia ambas de la Comunidad Auténonjaltks meteorologicas. _
Catalufia, sino obras ya ejecutadas, y en el momento en qu&esulta a todas luces improcedente tomar ahora una
la mayon’a de la Camara, desde luego con el voto en ﬂ?&lﬂon que tendria gfeCtOS retroactivos de cerca fje cuatro
de mi grupo, dio su aquiescencia a esa declaracion de G¥ias, y en este sentido cabe preguntarse por CIUQ,E” grupo
de interés general en funcionamiento hacia varios meg§églamentario proponente no planteé esta cuestion en su
una ella mas de un afio, por un importe, repito, superjof@mento oportuno, es decir, con caracter previo o simulta-
40.000 millones de pesetas. En aquel momento nosotf&® a la realizacion de las actuaciones y ante el Gobierno
nos pronunciamos diciendo que aquella declaracion @etonces ejerciente.
obra de interés general no respondia a la naturaleza que h&n nombre de mi grupo puedo contestar en parte a esa
de tener este acuerdo parlamentario, que ha de tendr petgunta y elucubrar y pensar por qué no ha sido el Grupo
declaracion, sino que mas bien se trataba de una fingn&acialista el que, iniciando la proposicion en el Parlamento
cién autondémica encubierta. de Andalucia e instando a los demas grupos a que la pre-
Dicho esto, hoy Izquierda Unida plantea ante la Cgnsentaramos en este Parlamento nacional, no ha sido él
sién de Infraestructuras una declaracion pertinente de|obegpaz de presentarla aqui. Yo lo entiendo perfectamente; a
de interés general para la financiacién por parte de la Admii me costaria mucho trabajo, como representante de una
nistracion del Estado que ha de entenderse como un mégiiativa en el Parlamento andaluz, venir a decir aqui
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publicamente lo cicatero que se comporto el Gobiern

aquella época con Granada y con el campeonato de ¢

Tengo la relacién de inversiones que se hicieron,
realidad como dice el sefior Caldera fue una inversion

cula; eso es lo que hace que no haya sido capaz de

esta iniciativa (El sefidCaldera Sanchez-Capitan: Dije
inversion modesta.)

El sefioPRESIDENTE: Sefior Caldera, deje usted
utilizar adjetivos calificativos fuera del turno.

El sefior CALDERA SANCHEZ-CAPITAN: He
dicho modestgRisas.)

El seflorCASTILLO JAEN: En definitiva, sefiorias
sefior presidente, por dos razones, unas razones fund
tales de no acompafiar la demagogia que se utiliza ¢
algunos representantes del Parlamento de Andalucia i
tando extenderla a otro &mbito de esta vida politica y

Db B0 que un servicio particular. Es una zona que ya ha entra-
2sgoiide lleno en la influencia del &mbito de Barcelona, son
y enuchas las personas que bien sea por estudios, bien sea por
rithabajo se desplazan diaria o casi diariamente a Barcelona.
tEB’tamos en una zona que no estaria dentro de lo que se
corresponde como cercanias, pero muy proxima a una zona
de cercanias; por tanto seria importante dotar del maximo
de servicios para la zona de influencia de estos habitantes.
de Es una zona que tiene problemas de horarios de trenes,
problemas de dotacion de servicios, como deciamos, y aun
asi hay un interés marcado y especial de la ciudadania por
el uso de este servicio publico, por lo que nos reiteramos en
esta peticion. Se trata de una peticién que desde el Gobier-
no ya se ha dicho que va a ser posible. Concretamente,
cuando se present6 esta proposicion, en noviembre ante la
ar@@mara se anuncié que antes de final de afio se iba a dotar
elsdestacion con el servicio que hoy se pide.
ntendia verdad es que pensaba que iba a tener que retirar la
videoposicion, pero estamos en junio y no ha sido asi. El

parlamentaria, y una segunda razén, por cuestiones téseior Milian me dice que ha habido una serie de problemas

cas ya definidas, las cuales tienen importancia para lo
gueremos y deseamos estar dentro de la legalidad vig
nosotros manifestamos nuestro voto negativo a estal
puesta.

— RELATIVAA LADOTACION DE LAESTACION
DE VALLS CON UN PUNTO DE VENTA INFOR-
MATIZADA «SIRE». PRESENTADA POR EL
GRUPO SOCIALISTA DEL CONGRESO. (Nime-
ro de expediente 161/001276.)

El sefiorPRESIDENTE: Concluido el debate deg
punto 3 del orden del dia, pasamos a debatir el punto 4
es una proposiciéon no de ley del Grupo Socialista del (
greso relativa a la dotacion de la estacién de Valls co
punto de venta informatizada Sire. Para su defensa tie
palabra el sefior Pérez de Tudela.

El sefiorPEREZ DE TUDELA MOLINA: Buenos
dias. La verdad que es una cuestion muy acotada, mu
nica, muy pequefa, pero que afecta de forma importar
ciudadano.

Estamos ante un servicio publico, un servicio pub
gue el ciudadano necesita, que realmente se esta utiliz
gue es en una linea de ferrocarril en la que se ha ido
tando la posibilidad de su uso a lo largo del tiempo cg
cierre de pequefias estaciones, que es légico, con lo ¢
ha dado mayor importancia, por decirlo de alguna forn
la zona de influencia que tiene la estacion de Valls, qu
estos momentos da servicio a unos 50.000 habitant
esta limitada en sus servicios porque no se puede tene
la dotacién que se corresponde desde un servicio infg
tizado. Eso también limita las posibilidades e incomog
los usuarios, con lo que estamos en un circulo cerrado
gue la falta de servicio, la falta de atencién, hace que
bién haya usuarios que se vayan de la estacion hacia
estaciones para poder salir de la zona via ferrocarril.

Desde este punto de vista seria importante dotar
bién a un servicio publico que facilita el hecho de qu

5 tienicos que plantean el hecho de que no se haya podido
ehtxer hasta la fecha y que esta previsto que se haga en el
pmees de octubre.

Pensaba presentar un par de enmieimdascea esta
proposiciéon: Una, no sélo decir que se dotara, sino que se
hiciera en el plazo de un mes. Dadas las explicaciones de
gue a nivel técnico no ha podido ser antes y que va a ser en
octubre, nuestra propuesta seria retirar este punto de la pro-
posicién y presentar una enmieridaoceen la que se se
insta al Gobierno a estudiar la redistribucion de la circula-
cion de trenes de largo recorrido en la zona, de forma que
circule un tren nocturno por la via Roda de Bara-Plana-

| Picamoixdns, con parada en Valls.
, QUEEN estos momentos no hay ningun tren nocturno. El
Cartimo que sale de Barcelona con esa direccion lo hace a
nlas siete de la tarde. En cambio, en todo lo que es la zona
nedaan varios trenes nocturnos, por lo que podria redistri-
buirse. Nosotros pedimos que se estudie esa posibilidad
para incrementar y potenciar el uso del servicio publico del
tren en aquella zona.
y téc-
te alEl sefioPRESIDENTE: ¢ Grupos parlamentarios que
desean fijar su posicién en este debate? Por el Grupo Parla-
icmentario Catalan (Convergéncia i Unid), tiene la palabra el
asedpor Jané i Guasch.
limi- )
n el El sefiorJANE | GUASCH: Intervengo en nombre del
uérgo Parlamentario Catalan (Convergéncia i Unid) para
arepstrar nuestra posicion plenamente favorable a esta propo-
esaion no de ley, al igual que nuestra posicion favorable a las
egnmmiendas que ha presentado el propio grupo proponente.
r tod&luestro grupo quiere dejar constancia en esta Comision
rrda-Infraestructuras de la importancia vital que la estacion
jaf@rroviaria de Valls tiene para toda esa zona, para toda la
encgla de la comarca de Alt Camp, de la zona de la conca de
taBarbera, en Tarragona.
otraEs una estacion vital y queremos potenciarla al maximo.
Es una zona que necesita esa potenciacién de las infraes-
tatnucturas ferroviarias, y ademas Valls, como capital de Alt
eGamp, es una comarca pionera en determinados estudios de

nivel medioambiental se utilice mas un servicio comun

ittngenieria industrial, etcétera, que favorece que haya una
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buena red ferroviaria que conecte Valls con otras poblacistar de venta informatizada Sire a ciertas estaciones que
nes de Catalufia. Por tanto, nosotros también apoyamas #steen una intensidad suficiente de demanda de servicios.
propuesta de que exista un tren nocturno para la zona. Entre esas ciudades seleccionadas estd Valls. Sin
Muchos estudiantes, muchos habitantes de esa zonamsargo, hechas algunas averiguaciones hemos podido
desplazan, y lo mas sensato, lo méas ecolégico y lo megaiber que las de las ciudades elegidas, y particularmente
para los habitantes de la zona es que se potencie esa ¥al&, han sufrido un retraso debido a la incorporacién de
cion, que ademas en Valls esta muy en el centro de la GRENFE a las nuevas tecnologias en el ambito de las teleco-
dad. Es una estacion que claramente da servicio a dgnicaciones, es decir, la red IP, teniendo precisamente la
50.000 personas 0 mas de la zona, no solo de Valls singgision de su instalacién para finales de 1999.
todo ese entorno, como decia el grupo proponente. Nuestravias concretamente, las tltimas informaciones que he
grupo quiere mostrar su satisfaccion si se aprueba esta pisttido recabar en este sentido aducen que la aplicacion del
posicion no de ley y urgimos al Gobierno a que cugnigstema Sire a la estacién de Valls precisamente tendra
antes dote de este servicio informatizado a la estacidn@gar en el proximo octubre, por lo que estamos, si salva-
Valls. Se nos dice ahora que es en octubre, cuanto anigss |as vacaciones veraniegas, a tres meses vista.
MEJor, porque es un servicio necesario. Esa razén de anacronia en el origen de la propuesta de
. y la proposicion no de ley nos induce a pensar que no es ésta
El seloPRESIDENTE: En representacion del Grupoy fgrmula. Lo solicitado esta en vias de solucion, y concre-
Parlamentario Popular, tiene la palabra el sefior Milian; tamente se podra contemplar cémo esa realidad es evidente

; . en el préximo mes de octubre.
El sefiorMILIAN MESTRE: En principio nosotros P

L . ¢ Por lo tanto, lo estrictamente enunciado en esta propo-
Creemos gue esta proposicion es interesante, que afrontgitidy g de ley nosotros no lo aceptariamos en funcion de

problema de creciente interés por la multiplicacion de 135 realidad, ya palmaria y a corto plazo. Ahora bien, no
servicios en esa zona del Mediterraneo catalan, y e mos nada que objetar en cuanto a la propuesta que he

ggﬁgiggri fﬁléaigggonr:ené:;gcslabmu:rqgoér?”rir?s:rioic?ugiri choin voce,por cuanto que es razonable que ciertos
9 J PrIiNCIpIO. S1 €5 UBRjicios mejoren en su asiduidad, como es el caso de los

mejora en servicio sera entonces una mejora de la exge vicios nocturnos de Valls. Tiene mucha razén cuando

C'a’Fégﬁif[;? }ggtgé?aine?]eggg'%ﬂ%%sggjr]e,[é?nUtg'I,Z:: dice que es una zona casi de uso diario universitario, dada
. . > . Mporango, L2 oncentracion de universidades gue hay en ese circuito
ls,lempreluneclj necesidad, y yo diria caswng eéqgenCIa, 8Rarragona a Barcelona. Con ello se mejorarian mucho
0s niveles de competencia y competitividad que se € : L e
; s - restaciones y los servicios para aquellos viajeros que
estableciendo en Iols Servicios, esp_emallmente en el t gﬁgn que llegar ; primera hora Fc)ie la n?aﬁana a sJus Iugcfllres
orte tanto nacional como internacional, pero no sie ; . .
b P de trabajo y a estudiar en la zona y el area de Barcelona.

lo que es posible es factible, y esta es la cuestion. ;
RENFE no puede ser la excepcion, sino todo lo contra- EN consecuencia, aceptamos la segunda parte de su pro-

rio. RENFE esta llevando a cabo una reestructuracion| sBreSta no asi la primera, por una cuestion de anacronia.

rendente en los Ultimos diez afios, y hemos visto, gspe-
E:)ialmente en el area catalana cém)(/) se ha mejora(E)_eIRl,ELATIVA A LA CALIDAD DEL SERVICIO
' PUBLICO POSTAL. PRESENTADA POR EL

material rodante, como se ha mejorado todo su utillaje, .
como se han modernizado las estaciones, como se ha ajusGRUPO SOCIALISTA DEL CONGRESO. (Nime-

tado las plantillas, y finalmente la mejora de todo lo que 0 de expediente 161/001320.)

directamente afecta a los viajeros y a quienes dia a dia . :

incrementan el uso de estos servicios es patente y en este cagd SEOrPRESIDENTE: Concluido el debate del

afectaria a lo que se propone en esta proposicion no de fito 4 del orden del dia, pasamos al punto 5, que es una
El Gltimo informe de puntualidad de RENFE acredit®f0P0sicion no de ley del Grupo Parlamentario Socialista

un 93 por ciento de cumplimiento, algo inédito si lo cgnflel Congreso relativa a la calidad del servicio pablico pos-

paramos precisamente con la RENFE de antafio o cpridk Para su defensa tiene la palabra el sefior Torres.

Iberia de hogafio. Concretamente la zona de Valls (Tarra- . )

gona) no puede ser una excepcion, ni lo esta siendp, erF! SefiofTORRES SAHUQUILLO: El Grupo Socia-

orden a estas mejoras, y los argumentos que aduce el cé#a con esta proposicion no de ley pretende, sobre todo,

pafiero diputado socialista estan claros y son por si misrfi@€ €l Gobierno de la nacion cumpla lo estipulado en la
absolutamente aceptables. Directiva Comunitaria 97/67CE del Parlamento Europeo,

Precisamente Catalufia esta observandmestendo| del Consejo, de 15 de diciembre de 1997, relativa a las nor-
afortunado en el sentido de las mejoras de los servicipsha@s comunes para el desarrollo del mercado interior de los
RENFE, puesto que no solamente esta cubierto el dessi@vicios postales de la Comunidad y la mejora de la cali-
blamiento de las vias en las lineas de mayor proyeccionddel del servicio.
viajeros y de trafico, sino que estamos a punto de terminarintentamos con esta proposicion no de ley que el Gobier-
las infraestructuras para entrar en el afio 2000 instaladosiercumpla con esta directiva comunitaria, por otra parte de
la alta velocidad. obligado cumplimiento para el Estado espafiol. Al mismo

En conclusién, entendemos que todo esto tiene und ftiempo, con las propuestas que hacemos en ella, pretende-
damentacion légica y que es muy razonable lo que se |pisms ayudar al Gobierno a que lo pueda cumplir, es decir,
pero también entendemos que la estrategia de RENFEemborar con el Gobierno para que sea posible cumplirlo.

e
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A nosotros nos preocupa el futuro del servicio puablico Estos datos, sefiorias, para nosotros resultan alarman-
de Correos, esto es sabido por toda la Camara, lo herntess Pero fijense lo que también es alarmante. Estos datos
dicho por activa y por pasiva. Hemos presentado muliitgdn reconocidos en una carta por un subdirector comercial
de iniciativas a ese respecto, y como nos preocupa el sedé4a entidad publica y que yo le expuse al sefior ministro
cio publico de Correos, entendemos que éste, para garaigi+omento en una pregunta oral que le hice en el Pleno
zar su futuro, debe prestar una calidad adecuada a los dil-Congreso, sin citarle naturalmente el nombre de la per-
dadanos. Como es sabido por parte de SS. SS., en Esgaia. Dicho sefior viene a reconocer paladinamente que
hoy por hoy no hay unas normas establecidas para repligictivamente no se han podido cumplir ninguno de los
controles de calidad, y ademas estos controles que se|redjetivos de calidad en el afio 1998. Debo afiadir que la
zan por parte del Gobierno no se publican, por tanto| sgifnple cita de esta carta ha supuesto el cese de este subdi-
desconocidos, no solamente por los grupos parlamentafgsor general. La verdad es que, aunque no le nombré per-
de esta Camara, sino tambien por los ciudadanos en gejagralmente, parece que enseguida descubrieron quién era y
ral, por los operadores, por los interesados, etcétera. | |g han cesado.

Pues bien, el articulo 16 de la directiva comunitaria | g que quiero decir es que nos preocupan los datos de
correspondiente al capitulo 6, calidad de los servicios, digglidad, que nos parece imprescindible que el Gobierno
Los Estados miembros velaran por que se fijien y publiqugiimpla los articulos 16, 17, 18 y 19 de la directiva comuni-
normas de calidad del servicio en relacion con el senigigia mencionada, y que para ello lo que proponemos es
universal con el objetivo de garantizar un servicio univege se publiquen estos datos, y en concreto lo siguiente.
sal de buena calidad. Dice a continuacién: Las normas degp, | primer punto lo que proponemos es que a los
calidad se referiran en particular a los plazos de expediCiiince dias siguientes de la aprobacion de esta proposicion
de la regularidad y la fiabilidad de los servicios. Y de ley, supuesto que se apruebe —esperemos que si por-

h L .y o, 2 ) 0
abajo contindia diciendo también el articulo 16: El confrgl e es bastante razonable en lo que solicita y ademas se
de calidad del funcionamiento sera efectuado como Millkene 3 |a directiva comunitaria—, se remitan a los grupos

mo una vez al afio y de manera independiente por entifiayjamentarios los resultados y conclusiones de los estu-
des externas sin vinculo alguno con los proveedore

hid X 9 . s de calidad de los diferentes servicios postales que se
servicio universal, en condiciones normalizadas, qu

deberan fijar segn el procedimiento establecido e &1 realizado por encargo de la Secretaria General
; J 9 proc | : Comunicaciones del Ministerio de Fomento durante el
articulo 21. Los resultados figuraran en informes publjc

u &io 1998.
dos por lo menos una vez al afio.

Pues bien, sefiorias, nosotros pretendemos que, |d ﬁy ahora me van a permitir SS. SS., con la venia del
gue la Ley del servicio postal universal, aprobada el 1 or presidente, que les proponga una autoenmienda log!-

julio del afio pasado en el Parlamento espafiol, en su y sensata que ustedes van a comprender enseguida. Esta

sicion adicional primera encomienda a la entidad puhli %) ggséﬁggnqgrge dlgly ;%O Zr;t;z(ij(;a EQ glstpa ?;Igg]gggoagleﬂ?o
empresarial Correos y Telégrafos la prestacion del seryici P :

postal universal, y esta entidad publica depende del G b
no, todos los controles de calidad que el Gobierno e
miende hacer y realiza sobre el servicio publico postal
publicados.

IS meses después. Como es légico, cuando hablamos de

le se nos remitan las conclusiones y los resultados de los
udios de calidad del afio 1998, debo afiadir aqui también

y del 1999. Entonces tenia sentido pedir hasta 1998, pero

Nos consta que el Ministerio de Fomento ha solicitadt?y tiene septldo pedir hasta los que se han realizado tam-
de entidades la realizacion de estos trabajos, de esto$ Q{1 € €l afio 1999. Espero que comprendan que es nece-
troles de calidad, y nosotros queremos conocerlos, pgr@l© POrque en caso contrario no tendria mucho sentido.
nos preocupa lo que hasta ahora sabemos. Lo que jhast&" €l segundo punto, cuando decimos antes del 30 de
ahora sabemos no es mucho, pero les puedo decir yp ¢ de 1998 promulgar una norma, pueden SS. SS. com-
entre 1995 y 1998 la evolucion de la calidad del correp REEnder que el 30 de abril esta superado y por lo tanto nues-
sido basicamente la siguiente. tra propuesta es antes del 31 de octubre de 1999. Queremos

Si hablamos de la carta ordinaria, que es el 70 por ¢iéldrle al Gobierno plazo suficiente para que tranquilamente
to del trafico, en 1995 la calidad se cifraba en 88,8 por ¢ighi€da hacer esto. Lo importante para nosotros es que lo
to en un reparto de D+2, que se llama en Correos, es (ét@ga y nos importa menos que tarde un mes mas o menos,
al segundo dia de ser entregada la carta, y sin embarg® €8s meses mas, dos meses menos.

1998, tres afios mas tarde, habia disminuido al 86,98 porPor tanto, el segundo punto seria: antes del 31 de octu-
ciento, es decir, dos puntos menos, dos puntos peor lg di¢ de 1999 promulgar una norma de rango adecuado por
dad que en 1995; y tardando tres o mas dias de repdadjue el Gobierno se obligue a remitir a los grupos parla-

estamos al 14 por ciento todavia de la carta ordinaria,|ggntarios los resultados en conclusiones de los estudios
repito, es el 70 por ciento del trafico postal. oficiales sobre la calidad de los servicios postales del servi-

Si hablamos de los impresos en general, que son glck9 universal que se lleven a cabo en cumplimiento del
por ciento del trafico postal, es decir entre la carta ordinagigiculo 16 de la directiva comunitaria que mencione, y que
y el impreso en general, que viene a suponer el 99 por ciditha remision se haga el mismo dia en que los citados
to del trafico postal, de 1995 a 1998 en D+4, es decir, gnastudios sean formalmente entregados a la Secretaria Gene-
reparto de cuatro dias desde la entrega del impreso, [seahde Comunicaciones por la empresa encargada de su rea-
pasado de una calidad del 71,72 en 1995 al 64,44 en [L9@8&cion. Recuerden que estamos hablando de estudios que
por lo gue estamos siete puntos y medio peor. deben ser realizados, segln la directiva comunitaria, por
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empresas que no tengan nada que ver, ningun interé
los operadores del servicio, por tanto independientes.

En el tercer punto lo que solicitamos es que, co
mismo plazo del punto anterior, es decir, 31 de octubr
1999, se adecuen los actuales parametros y medicion
la calidad de los servicios postales del servicio univers
lo que establece la directiva comunitaria mencionada €
capitulo 6, es decir, los articulos 16, 17, 18 y 19.

Y finalmente, en el mes de enero de cada ejercicig
nuevo dando cumplimiento a la directiva comunitaria,
dice que los resultados figuraran en informes publica
por lo menos una vez al afio) hacer publico en los dia
oficiales, para general conocimiento de los ciudadan
usuarios del correo publico, los objetivos cuantificados
calidad que el Gobierno persigue para dicho ejercici
relacién con los servicios postales incluidos en el am
del servicio universal y prestados por el operador puk
de los mismos.

Sefiorias, nosotros lo que entendemos es que sind
elemento que motiva la consecucién de estos objet
gue benefician a la sociedad en su conjunto, es la tra
rencia y conocimiento publico de resultados del seguim
to o de los parametros que se han establecido para es
la calidad de los servicios. Creemos que el conocimi
general, no solamente de los grupos parlamentarios dg
Céamara, sino también de los ciudadanos, no puede mé
redundar en beneficio del servicio publico, ya que cuad
comprobemos que los pardmetros de calidad se nos
desviando, todos ayudaremos, naturalmente, al Gobie
al correo publico a que puedan conseguir mejorarlos.

Con la esperanza de que los grupos parlament
comprendan lo razonable de nuestras peticiones, que
apoyadas ni mas ni menos que en la directiva comuni
aprobada, espero la benevolencia de los grupos y el &
a esta proposicion no de ley.

El sefioPRESIDENTE: ¢ Grupos que desean fijar
posicion sobre la iniciativa defendida por el Grupo P
mentario Socialista y autoenmendada por el sefior To

Sefior Carrefio.

El sefiorCARRENO RODRIGUEZ-MARIBONA:
Dice la proposicion no de ley que el Grupo Socialista ti
el maximo interés en que el Gobierno realice un segui
to continuado del nivel de calidad de los servicios pos
y adopte medidas para alcanzar los valores deseable
es un deseo que comparte naturalmente el Gobiern
Grupo Popular. Por ello este Parlamento aprobé el p
13 de julio de 1998 la Ley del servicio postal universal
liberalizacion de los servicios postales, ley que av
incluso y no se limita a la simple trasposicion de la dir
va europea que ha citado el sefior Torres.

El articulo 16 de esta directiva, también citado y |
parcialmente, dice muchas cosas, y alguna mas de |
ha citado el sefior Torres. Ha dicho, y resalto, que los r
tados figuraran en informes publicados por lo menos

s dom a ser informados de los resultados de estas verificacio-
nes.

n el La Secretaria General de Comunicaciones esta llevando

e @eabo estudios sobre la calidad de servicio desde 1994,

esmeomendada a empresas externas incluso antes de que

sabgistiera la obligacion impuesta por norma juridica.

n suActualmente, el proyecto de real decreto regulador de
la prestacion de servicios postales, que basicamente es lo
(dee pide en su apartado segundo la proposicion no de ley

fuse encuentra en trdmite de alegaciones y su aprobacién se

idpeevé para el proximo mes de septiembre), dedica articulos

riespecificos a los plazos de expedicion, fijando los pardme-

psrgs de calidad, asi como la atencién al usuario y la valora-

5 d@n de la calidad. A partir de la aprobacién del reglamento

D di este real decreto, la Secretaria de Comunicaciones podra

bikxigir al operador encargado de la prestacion del servicio

lipomstal universal el cumplimiento de esos parametros de
calidad.

da déPor lo que se refiere a la publicacién del informe final

vespre la medicidon de calidad del servicio, en ningln

ngpamento dice la directiva que deberan publicarse sus resu-

iemenes en diarios oficiales, ni de tirada nacional, y menos

tuadiarque deba distribuirse a los grupos parlamentarios.

onto El sefior Torres ha leido los datos estadisticos en cuanto

> ast@ntrol de la calidad referidas al D+2, o sea, el dia de

sepmedicion mas dos dias para la entrega de correo. Yo tengo

ndbdato del D+1. Curiosamente, el D+1 de 1995 era el 47,6

egidciento, y en 1998 el 60,91 por ciento; mejora en 13 pun-

imy, y su filtracion, que la hago yo hoy, no supondra que me

cesen inmediatamente como parlamentario del Grupo

arfeepular.

estain 1998 se realizo el primer foro de la calidad de Correos,

tagia el que se declard 1999 como afio de la calidad. Se esta-

pbiazié un modelo de gestion de la calidad integrado, que va
mas alla de los plazos de entrega, que se basa en la satisfac
cion de los clientes, de los empleados y de la sociedad en

5USU conjunto.

rla- Alo largo de 1999 se dispondra de cartas de servicios

rgslPa los ciudadanos, se realizard una primera medida de la
satisfaccion postal del cliente y se pondra en marcha un
programa de fomento de sugerencias e iniciativas de los
empleados. Todo ello, con la normativa legal que la respalda,
permitir publicar las conclusiones finalizado el afio 1999.

ien- En definitiva, estimamos que el Gobierno esta cum-

aleliendo en su desarrollo la Ley del servicio postal y la

. Histtiva europea y el Grupo Popular rechaza por ello esta
yedposicion no de ley.

sado

de- RELATIVAA LA CONCESION DE LA AUTO-

nza NOMIA ADMINISTRATIVAY DE GESTION AL

cti- PUERTO DE MOTRIL (GRANADA). PRESEN-

TADA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO

ido FEDERAL DE IZQUIERDA UNIDA. (Numero de

s queexpediente 161/001365.)

sul-

una El sefiorPRESIDENTE: Concluido el debate del

vez al afio, y su considerando nimero 33 de aquella direptinto 5 del orden del dia, pasamos al punto 6, que es una
va (que no tiene fuerza vinculante como el cuerpo normairoposicion no de ley presentada por el Grupo Parlamen-
vo de la disposicién, hace referencia a las normas sobmgo Federal de Izquierda Unida relativa a la concesion
calidad de servicio) dice que los usuarios deben tener gdeteda autonomia administrativa y de gestion al puerto de



— 20889 —

COMISIONES

29 DE JuNIO DE1999.—NUM. 730

Motril (Granada). Para su defensa, tiene la palabr
sefior Vaquero.

El sefio’VAQUERO DEL POZO: Sefior presidente
voy a intervenir muy brevemente pidiendo disculpas |
gue voy a retirar la proposicion no de ley en este mome
dado que es de sabios en cualquier caso buscar el mo
mas adecuado para cualquier accion politica o parlam
ria. Segun todos los indicios, parece ser que éste no
momento mas adecuado para el debate de esta propd
no de ley por motivos que han llegado a mi conocimie
hace muy poco tiempo, y por tanto yo les ruego discul
pero en cualquier caso retiro esta proposicion no de le

El seorPRESIDENTE: Queda retirada la propos
cion no de ley presentada por el Grupo Parlamentari
Izquierda Unida sobre la autonomia administrativa y
gestion al puerto de Motril.

— SOBRE INFRAESTRUCTURA DE LAS COMU-
NICACIONES EN LA PROVINCIA DE HUELVA.
PRESENTADA POR EL GRUPO SOCIALISTA
DEL CONGRESO. (Numero de expediente
161/001460.)

El sefiorPRESIDENTE: Pasamos, por lo tanto,
debatir el punto 7, que trata una proposiciéon no de ley
sentada por el Grupo Parlamentario Socialista sobre i
estructura de las comunicaciones en la provincia de H

apEra que se incluyan estas variantes, cuyos estudios pueden
estar perfectamente terminados a la hora de seguir el trami-
te parlamentario de la Ley General de Presupuestos.
s En cuanto a la autovia Huelva-Ayamonte, nos encontra-
DAMOS con que en los anexos de inversiones de los afios 1997,
2nt®98 y 1999, se han producido disfunciones que no nos
mpatmiten saber exactamente en qué fecha van a concluirse
erigs- obras de terminacion de esta autovia de extraordinaria
eisnglortancia y tampoco nos permiten saber las cantidades
sigigse van a consignar en las anualidades mas importantes
ntkel plan plurianual.
pas, Como ya indicamos en nuestra proposicion no de ley, y
y.como aparece también en los anexos de inversiones, la obra
esta concebida por el sistema aleman. El sistema aleman,
- por su propia naturaleza, tiene dos tendencias o dos procli-
ovddades: la primera, a que las obras se acumulen en la ulti-
dea o Ultimas anualidades, porque ello es mas rentable para
el adjudicatario de la ejecucion, ya que eso le permite rete-
ner durante una mayor cantidad de tiempo el dinero que va
a invertir en esa obra; en segundo lugar, hay una tendencia
en las obras financiadas por este sistema a que, como con-
secuencia de esa acumulacion perversa en las Ultimas anua-
lidades, las demoras que se puedan producir hagan que se
rompan los plazos de terminacién. Y en tercer lugar, hay
otra tendencia o proclividad en las obras con este sistema
ade financiacion a que, constituyendo una hipoteca de los
peercesivos ejercicios econdémicos del Gobierno, se pueda
nfedeidir esa carga o ese gravamen financiero mediante la
luietroduccion complementaria de un sistema de peaje.

va. Para su defensa, tiene la palabra el sefior Navarre

El sefoMNAVARRETE MERINO: Sefioras y sefior

e. Por tanto, nosotros pedimos que en los proximos presu-
puestos, y muy concretamente en los del afio 2000, se
adopten las medidas necesarias que pongan a cubierto,

diputados, la motivacion ultima de esta proposicion n¢ deediante las correspondientes clausulas penales, el riesgo
ley, a la vista de que el Gobierno gasta en infraestructuradendemora en la terminacion de las obras y también las
la provincia de Huelva menos que Tarzan en sastrerijanesesarias garantias, mediante las consignaciones pluria-
obligar al Gobierno a que se comprometa en los presupussales correspondientes, para que los ciudadanos puedan
tos del afio 2000 a consignar las cantidades necesarias pab&r que van a estar exentos de peaje por la circulacion
que se resuelvan los problemas mas urgentes que e pstalicha via una vez que quede concluida.
materia existen en la provincia de Huelva. Por otra parte, también en nuestra proposicién no de ley
Nuestra proposicién toca tres aspectos concernientgdanteamos la necesidad de que se establezcan unos plazos
carreteras: la N-433, Sevilla-Mérida, que discurre en ule terminacion, toda vez que, como ya hemos dicho, en los
tramo por la provincia de Sevilla; la N-435, San Juan|dahexos de inversiones hay discordancias sobre esta mate-
Puerto-Caceres, y la autovia Huelva-Ayamonte. ria. En principio se habia previsto que la terminacion seria
Empezando por lo més simple, la N-433, que tiene em el afio 2001, y por otra parte, en el Ultimo anexo de
trazado que responde a las caracteristicas y necesifaadesrsiones correspondiente a la Ley de Presupuestos del
actuales, sin embargo tiene una deficiencia importanie &io 1999 ya se difiere la terminacion al afio 2002. Con lo
una parte de ese trazado. La carretera atraviesa la localicizal, sin nuestra intervencién y sin la aprobacién de esta
de Higuera de la Sierra, y por consiguiente se hace urggnteposicion no de ley, mucho nos tememos que aparezca
gue en la préxima Ley General de Presupuestos figurgnuaa cuarta tendencia o proclividad, que es que en los suce-
consignaciones indispensables para la variante que perraiteds anexos de inversiones cada afio se vaya demorando
eludir el paso por dicha localidad. en una anualidad mas la terminacién de la obra, con lo cual
En cuanto a la N-435, San Juan del Puerto-Céceress veriamos en una nueva reencarnacion del mito de
tenemos conocimiento de que hay diversos proyectgsAsuiles, que nunca alcanza a la tortuga.
fase de redaccion o redactados en relacion con la mejoréEstas son las razones que nos inducen a esta proposi-
del firme o la mejora de las travesias de Zalamea la Rezadn no de ley en la dimensién que hemos acotado al prin-
Beas, Trigueros, Jabugo y Zalamea. Las mas importantgso al referirnos a las infraestructuras de comunicaciones
sin duda son las de Zalamea la Real, de Jabugo y de Bepsncarretera.
Trigueros. Resta por decir que si la N-435, Huelva-Céaceres, es
Las enmiendas que se propusieron por el Grupo Sodiaportante porque comunica estas dos provincias y es tam-
lista a la Ley General de Presupuestos del afio 1999 fielddn la via por la que transitan las mercancias que buscan
rechazadas, y por ello incidimos de nuevo en esta matesiasalida al mar desde Extremadura, en lo que se refiere a




— 20890 —
COMISIONES 29 DE JuNIO DE1999.—NUM. 730

asentamiento mayoritario de la poblacién de la provincian importe de 20 millones de pesetas.

pero ademas de ello hay una importante corriente turisticaNosotros pensamos que el estudio de viabilidad esta
gue no hay que purgar sino, por el contrario, promoveipyacticamente hecho. La observacién de la realidad es tan
favorecer desde el Gobierno del Estado. simple que no vemos ninguna justificacion a la contrata-

Igualmente, la provincia de Huelva es de extraordinariidn de ese estudio de viabilidad. En el propdésito de cola-
importancia para la agricultura, sobre todo en su franja|litoerar con el Gobierno vamos a dar los datos de nuestro pro-
ral. Es la provincia europea mas importante en produccipio estudio de viabilidad, al que solo le faltan los
de fresa y una de las mas importantes en produccignoderespondientes a los viajeros actuales y potenciales y las
citricos. Punta Umbria, Lepe y las regiones de Ayamortiras econdmicas correspondientes a dichos viajeros rea-
son importantes también desde la consideracion de lalaets y potenciales. Desde luego estamos dispuestos, no ya
vidad pesquera y conservera, desde la conceptuacion|ty@s-el importe de 20 millones de pesetas, sino incluso por
tica y, en general, toda esta zona tiene una extraordinargo pesetas, a proporcionar los datos sobre viajeros reales
transcendencia transfronteriza que la Union Europea intgrpotenciales en el plazo de una semana.
ta favorecer con diferentes medidas. Entramos en los restantes datos. Cabe reducir el trazado

Por consiguiente, yo creo que esta perfectamente explsta los 86-90 kildbmetros. Decimos 90 porque la estacion
cada la necesidad de la aprobacion de esta proposicipracial de RENFE estd instalada en el centro de la ciudad y
de ley y considerariamos que sélo la cerrazén y el sectalis- 86 kilbmetros de transito por carretera son a partir de la
mo del Gobierno seria la Unica razon que le impedirig werminacién del casco urbano; por consiguiente, hemos
con objetividad la necesidad que sostenemos y que sosprresto 4 kildometros mas. A 140 kilémetros por hora, seria
dria la inmensa mayoria de la poblacion de la provincia gesible competir incluso con ventaja sobre la autovia, ya
Huelva. gue ahi estd limitada la velocidad a 120 kildbmetros por

La segunda parte de nuestra proposicién no de ley|cbora. También se podrian poner trenes que pudieran desa-
cierne a las infraestructuras del transporte ferroviario. Puesllar una velocidad superior a los 140 kilémetros por
bien, nos encontramos con que se estan mejorando las|linema. Simplemente a una media de 120 kilémetros por
de cercania y que realmente la distancia que separg lpana, en un trazado de 90 kildmetros, se podria hacer el tra-
carretera a la provincia de Huelva de la provincia de Seyecto en cuarenta y cinco minutos, mientras que a una velo-
lla, de 86 kilébmetros, permite la conceptuacion de la lineadad media de 120 kilémetros por hora en la autovia el
ferroviaria también como una linea de cercanias. trayecto se hace en cuarenta y tres minutos.

La paradoja es que la distancia por carretera, qye sePara completar nuestro particular estudio de viabilidad,
aproxima a la linea recta pero que de ninguna maneradebemos decir que son relaciones intensas las que existen,
absolutamente recta, es bastante inferior a la linea de fetamto en el aspecto humano como en el aspecto econdémico,
carril, 86 kildbmetros contra 115. Ademas se da la circiinsatre Sevilla y Huelva; que hay un gran transito de mercan-
tancia de que la linea de ferrocarril —que es bastante razias peligrosas, debido a la existencia de un polo quimico
nable en la distancia de Huelva hasta Carrién—, enesl Huelva, en la via de comunicacién del trafico rodado, y
tramo Carridn-Aznalcazar hasta Sanlucar la Mayor discgue por consiguiente seria ventajoso que las mercancias
rre por una especie de figura de herradura que, segifigrosas circularan por ferrocarril en vez de por carretera;
hemos podido investigar (nos han informado las fuentgee seria menor también el nimero de accidentes de tréfi-
gue saben algo sobre esta materia), se debid a la oposicnasignatura pendiente de este Gobierno que no sabe
bastante antigua, cuando se trazé la linea, de determinamoro resolver y que nosotros le sugerimos que mediante
propietarios de fincas rusticas que consiguieron imponerwgea promocion de la circulacion por ferrocarril tendria la
criterio al Gobierno. Ahi esté la explicacion de por qué faosibilidad de reducir considerablemente dichos acciden-
distancia entre Sevilla y Huelva por ferrocarril es superites de trafico; que de hacer las consignaciones necesarias
a la distancia por carretera. en los presupuestos del afio 2000 para la modernizacién en

El estado de trazado de la linea es bastante deficietds.sentidos apuntados de dicha via de ferrocarril, se podria
desarrollar mejor la comunicacion por Talgo, ya existente
blentre Huelva y Madrid, que asi también se facilitaria una
e [ygejor conexion con el Ave y, por consiguiente, se intensifi-
esodeia la rentabilidad del Ave y existiria un futuro mas pro-

[imite de velocidad de 140 kild6metros. Podria ser not
mente inferior, porque en el tramo mas rectilineo, el qu
hemos indicado anteriormente, la media de velocidad

sean autobuses, es ventajosa respecto de la circulaci
ferrocarril.

Pues bien, el Ministerio de Fomento ha encargad
estudio informativo sobre la rentabilidad y alternativas
la linea a la que nos estamos refiriendo y se esta read

un El sefioPRESIDENTE: Permitame decirle, desde la
dweayor cordialidad y desde los muchos afios que llevamos
aptisted y yo en esta casa, que ya hay tarzanes que pasean pc
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Londres y gastan mucho en sastreria. Hace poco vj ureahecho usted una propuesta para arreglar este temay
pelicula que lo demostraba, pero repito, es simplementeranomendaré gustoso al Ministerio de Fomento que le
comentario muy cordial. atienda.

Por el Grupo Parlamentario Popular, tiene la palabra el Le voy a pormenorizar, muy brevemente porque no
sefior Marquinez. creo que la proposicién dé para mas, lo que ocurre en este
) ) caso. El cronograma de la autovia lo conoce todo el mundo,

El sefiorMARQUINEZ MARQUINEZ: Gracias,| pero lo conocen especialmente ustedes, los diputados
sefior presidente, incluso por ese comentario sobre Targaanialistas, porque en septiembre de 1996 se contestd a una
gue nos ha ilustrado mucho acerca de la proposicion getégunta, del sefior Garcia-Arreciado, miembro de este
sefior Navarrete. Congreso en aquella época, explicandole perfectamente

Me he visto sorprendido, sefior Navarrete, por la intecual era el cronograma. En noviembre de 1996 se volvio a
vencion suya, porque la verdad es que esperaba qliezdntestar una pregunta al sefior Garcia Correa en el Senado
mismo que el anterior interviniente, retirara esta propogxplicAndole cudl era el presupuesto y el cronograma de la
cién no de ley, pero ha salido usted con esos brios de Eartovia. En noviembre de 1997, incluso el ministro tuvo la
zan diciendo algo sobre las inversiones del Ministerio| ¥dencion de contestarme a mi mismo, que yo también me
podria agregar que si el Ministerio gasta menos que Tarpiaocupaba por la puesta al dia del cronograma. Me volvio
en sastreria, ustedes gastaron menos que Rusia en catedscir plblicamente en el Congreso cual era el cronogra-
mo, porgue hicieron muchisimo menos. Por supugstoa de la autovia. Yo voy a volver a decirselo a usted para
sefior Navarrete, lo que gasta usted es muy poco tiempaea no se preocupe y tenga la seguridad de lo que esté ocu-
informarse, menos que Tarzan y menos que los rusos, gfendo y de lo que va a ocurrir en la autovia.
seguro, porque la verdad es que todo lo que usted dice est&l primer tramo de la autovia San Juan del Puerto-Alja-
ya hecho, y asi lo reconoce conforme va desarrollandorague se inicia en mayo de 1998 y tiene prevista, mediante
intervencion. un contrato que es la consecucion y la resolucién de una

Dice que no se hacen inversiones en la provincia tetacion publica, su finalizacion en mayo del 2001. El
Huelva, y a continuacion pasa usted a hablar de la autoefdace Aljaraque con el enlace de Lepe se inicia en el mes
Huelva-Ayamonte en la que esta reconociendo qugeds marzo de 1999 y tiene su terminacion prevista en sep-
Gobierno esta haciendo una inversion de 31.500 millprsmbre del 2001. Y finalmente, el enlace de Lepe con el
de pesetas en la provincia de Huelva. ¢ Cémo se come psente internacional de Ayamonte se inicia en septiembre
sefior Navarrete? Primero dice usted que no se inviertdey1998 y tiene su terminacion prevista en septiembre tam-
luego reconoce una inversién de 31.500 millones, quetaén del 2001.
mas de lo que ha invertido el Gobierno socialista, al|que Luego ya tiene usted el cronograma. Si quiere abundar
usted ha apoyado durante todos estos afios pasados, emé&ssen el programa, es decir, el proceso de la obra, puede
catorce afios que ha estado gobernando. La verdad esugted dirigirse a las personas que han obtenido el concurso
€s0 no se come de ninguna manera, salvo que usted ha@nlia licitacion para que le dermpddningde obra y le digan
pueda explicar mejor de lo que ha hecho hasta ahora.| dia a dia cuales son las actuaciones que van a hacer, pero

Usted en la proposicién trae una preocupacion, y quieealmente lo que nos interesa es que todas estas obras se
asi reconocerlo, por las infraestructuras en la provincia ¢ a terminar en mayo del 2001 una, en septiembre del
Huelva, preocupacién que compartimos, desde luedtQ01 la otra, y en septiembre del 2001 la ultima de ellas.
todos los ciudadanos de Huelva, pero en este caso |llegeEn relacion con el peaje, también en una comparecen-
usted tarde, porque todo lo que es la preocupacion quee del secretario de Estado se le reiteré, ademas de varias
usted tiene estd ya resuelta y es archiconocida por todoslmsiparecencias del Ministro en este Parlamento, que no
ciudadanos de Huelva. tiene nada que ver el modelo aleman con el peaje, sefior

Se preocupa usted por la autovia Huelva-Ayamontdavarrete. Ustedes no lo entienden, no tiene nada que ver
gue esta perfectamente en marcha, luego le voy a volvesl anodelo aleman con el peaje. Esta autovia no va a ser de
redar —redar significa volver a dar, perdone usted |gpeaje; es un autovia que se resuelve por el tema del modelo
emplee esta licencia—, todos los datos que ya son con@beman, que es archiconocido y archipuesto en practica por
dos por todo el mundo. Yo creo que hasta los nifios logos gobiernos en otros sitios, y que ha resuelto el proble-
encuentran en los ordenadores en Internet cuando yanade la autovia que ustedes no supieron resolver. Nada
preguntar por ello, pero yo se los voy a volver a dar paiane que ver esto con el peaje y no va a ser una autovia de
que los tenga usted porque parece que no los conoce hpeaje. Se lo dijo a usted el secretario de Estado de Infraes-

Se preocupa usted por la carretera Huelva-Badajaztdacturas en octubre de 1996, en una comparecencia publi-
435, y por la salida a Lisboa, la 433. Sabe usted que todaslo ha dicho el ministro en este Parlamento, y volvere-
estas obras estan en marcha. También le voy a decir mes a reiterarlo cuantas veces se nos pregunte.
esa preocupacion debe venir desde cuando estaban ustedéssted en esta autovia lo Unico que hace son presuncio-
en el Gobierno, porque en catorce afios no resolvieron ass. Presume usted que va a haber una acumulacién presu-
problema que tanto le preocupa a usted ahora. ¢,Par guéstaria, vuelve usted a presumir una demora, vuelve
cuando ustedes hicieron esas mejoras en la carretera nassed a presumir que se va a eludir el gravamen de esta
preocuparon de resolver esos problemas que ahora estaautavia, vuelve usted a organizar el presupuesto. Yo le
fase de resolucion? recomendaria al sefior Aznar que cuando usted intervenga

Finalmente, en el ferrocarril nos ha hecho usted no [s@o estas cosas nombre ministro de Fomento al sefior Rap-
la peticion de algo que ya esta en marcha, sino ademaspeldsal adivino, porque usted lo que hace es presumir y adi-
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vinar cosas que no existen en la realidad. En la realidadchbcer, no en las que ya se estan haciendo, y sobre todo er
gue existen son datos, presupuestos, cifras, que yo sddasctuaciones que no dependan del Gobierno central, que
estoy dando a usted y que usted conoce ademas perfdain se preocupa por la provincia de Huelva. Existen
mente; y para ejercicios de adivinacion, repito, dirija ust@ehportantisimas actuaciones que estan pendientes en Huel-
las preguntas al sefior Rappel, que probablemente le resugl-en relacion con la autovia, que dependen de la Diputa-
va los temas con mayor y mejor voluntad que nosotros. cién y de la Junta de Andalucia, que no avanzan en absolu-
En relacion con la salida a Lisboa y la de Huelva-Badg. Las proposiciones no de ley de miembros del Grupo
joz también tuvieron ustedes una intervencion en noviemopular en el Parlamento de Andalucia avanzan lentamen-
bre de 1998, concretamente el senador Garcia Corred, ¥es@hi es donde debia usted poner interés, sefior Navarrete,
les dio puntualmente los datos. Estas circunstancias quepe yo se lo agradeceria, lo mismo que le agradezco que
voy a volver a darselas a usted aqui estan en marchapBRAga interés en las cosas nuevas de Huelva que traiga
septiembre de 1998 se modificé el orden de estudios dgli.(El sefior Navarrete Merino pide la palabra.) no

proyecto para una mejora del trazado de la N-433, se intigss traiga cosas tan viejas, como el propio Tarzan, al que
dujo la necesidad de un proyecto de trazado que esta aciygled hizo referencia al principio.

mente en redaccion y que sera sometido posteriormente a

los tramites de informacién publica; luego ya es un tema g| sefioPRESIDENTE: ¢A qué efectos pide la pala-
resuelto, como le digo, desde septiembre de 1998. bra?

diente la licitacion de la asistencia técnica para la redagCiong| sefioPRESIDENTE: Perdone. sefior Navarrete. es

del estudio informativo, mientras que el estudio informtﬁ e en las proposiciones no de ley el reglamento marca un
gl

fema de debate en el que normalmente no hay réplica,
ueb en todo caso la tiene usted por tres minutos.

usted vuelva a pedirlo.

) El sefiorNAVARRETE MERINO: Asi me habia
Y finalmente entramos en el sorprendente tema

gﬁl‘ormado mi portavoz en esta Comision.

Le han estado ustedes aobernando no se han I’EOLTOS Eebo advertir al diputado preopinante que el mal infor-
9 9 P 0 es él, no solamente no se ha leido nuestra proposi-

e gL o de Iy, pesar de haber enido  alentia de con
aqui No hacen mencién a ella me imagino que bor tarla, sino que tampoco conoce los antecedentes de su
siorllo ni tan siquiera del acondicionamiegnto (;]e espa Iir? a bierno. Nos ha contestado con unos plazos de termina-
ferrocarril. ¢Ahora les preocupa extraordinariament - r;ggg SQI?;:‘G%O; dunﬁfggrtiggeaﬁgg?%%ﬁ?énrlg gﬁlr']'_
Nosotros si estamos preocupados por ella y estg 108 ando los antece’dgntes P
tomando medidas para resolverlo. ~ ' .
Ya en julio de 1%96, también al sefior Arreciado, ante- EN €l o 1996, en una rueda de prensa, el presidente
Partido Popular anunciaba que se iban a invertir 28.000

rior portavoz de infraestructuras en este Parlamento, [ ~
informd sobre esta situacion. En febrero de 1999 la s ones de pesetas en los presupuestos del afo 1996 pare
inanciacion de la autovia Huelva-Ayamonte. Ahora el

Camacho tuvo una intervencién en este Parlamento cqqgutado preopinante afirma que se estan invirtiendo
gue pidié que se comparara la red, igual que ha hg ! - .
usted, de Huelva-Sevilla con la red de cercanias, con I pay:000 millones; no son 31.000 millones, sino 31.500
ticularidad de que las redes de cercanias de Madrid dan BH#ones de pesetas, y no se estan invirtiendo porque la
media de velocidad de 60 kilémetros/hora cuando la Ijng@ntidad que se ha gastado es tan residual que sdlo merece
Huelva-Sevilla da 73 kiloémetros/hora. El estudio que esghcalificativo de simbdlica. L
haciendo el Gobierno del Partido Popular va a incrementar NOs habla de unos plazos de terminacion. Yo no soy el
estas velocidades, a incrementar los rendimientos y a inéee l0os cuestiona; el que los cuestiona son los anexos de
mentar la seguridad, como usted mismo ha reconocidg. inversiones de los afios 1996, 1997, 1998 y 1999, como
Por lo tanto, tienen ustedes la informacién, saben (ist&€0 que he expresado con toda claridad. En 1999 el plazo
des lo que se est& haciendo, saben qué se esté hacieritfotgrminacion de los tres tramos de la autovia Huelva-
saben que vamos a llegar a resolverlo. La aportacior) diy@monte se desplaza del afio 2001 al afio 2002.
usted hace, que puedo considerar valiosa aunque np soyle reconocido los estudios previos que existen en la
experto en temas de RENFE, de darnos el estudio pgrriieteria sobre la carreteras N-433 y N-435, pero no es eso
norizado, incluso las sugerencias de lo que se debe haleegiue yo solicito, lo que yo solicito es el compromiso pre-
le aconsejo que la traslade al Ministerio de Fomento,|gsi@puestario para el afio 2000 en todas las materias que sor
desde luego ser4 muy bienvenida y muy agradecido pprogjeto de la proposicion no de ley.
colaboracién. En relacion con la linea de ferrocarril Sevilla-Huelva,
Quiero terminar agradeciéndole su preocupacion|pais informantes, a los que quiero agradecer en este acto su
los temas de Huelva, pero realmente este celo debian| ustdéaboracion por el progreso de la provincia de Huelva,
des ponerlo en las actuaciones que estén pendientesatelos propios trabajadores de RENFE, que desconocen

o
(D
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gue se esté realizando ningUn tipo de gasto ni en el a¢orta’Y me satisface que ustedes estén contentos con lo que
miento del trazado ni en la mejora del trazado. hacen, porque nosotros desde luego no estamos satisfechos

Naturalmente, los socialistas estamos muy satisfechums lo que hacemos, nosotros estamos insatisfechos porque
de nuestras inversiones en la provincia de Huelva, porgyeerriamos hacer muchas mas cosas. Usted comprenda y
gracias a ellas se realiz6 la autovia Huelva-Ayamonte| yddmita que estamos haciendo muchas cosas, comprenda
carretera nacional San Juan del Puerto a Caceres. Por también que no estamos satisfechos con lo que hacemos, al
siguiente, desistan ustedes de una vez de actuar comooeltrario que ustedes que se autosatisfacen con nada.
cangrejo no solo mirando hacia atras sino haciendo jal§osotros somos mucho mas exigentes y queremos hacer
que el cangrejo no hace, que es falsear la realidad antemioichas mas cosas en Huelva, y la diferencia probablemen-
de ese recorrido hacia atras. te es que nosotros, ademas de quererlas hacer, las vamos a

Insisto en nuestra proposicién no de ley. Nosotros estecer y ustedes no pueden hacerlas, asi que yo le recomien-
mos perfectamente informados, todas las intervenciords que insista usted en todas las instancias para conseguir
parlamentarias las hemos tenido presentes, las hemos bacer lo que debieran hacer en la provincia, que falta le
dido genéricamente, y lo que le pedimos a nuestro ilushace.
colega de Huelva es que sea él quien repase esas actuacio-
nes parlamentarias porque las conclusiones que ha expuesRELATIVA A LA MEJORA DE LAS CONDICIO-
to no son las que se extraen de ellas. NES GENERALES DE LA AUTOVIAA-6 Y

LA N-VI A SU PASO POR LA BANEZA (LEON).

El sefiorPRESIDENTE: Sefior Marquinez, tiene la ~ PRESENTADA POR EL GRUPO SOCIALISTA

palabra. DEL CONGRESO. (Numero de expediente
) ] 161/001542.)

El sefiorMARQUINEZ MARQUINEZ: Lamento
que mi compafero, el sefior Navarrete, haya sufridp un El sefiorPRESIDENTE: Concluido el debate del
breve periodo de irritacion por la intervencion que yq tmunto séptimo, vamos a pasar al punto noveno, porque, de
tenido, pero no ha sido mi intencién, desde luego, irritarlacuerdo con todos los grupos parlamentarios, el orden del
sefior Navarrete, todo lo contrario, mi intencién ha sidtia ha sufrido una alteracion y el punto octavo lo debatire-
ilustrarlo, tanto a usted como a la Cdmara, con noticiasnos en ultimo lugar.
con informaciones concretas, no con presunciones niejer-Por lo tanto, corresponde ahora debatir la proposiciéon
cicios adivinatorios como yo he deducido de su proppsie de ley del Grupo Socialista del Congreso relativa a la
cién no de ley. mejora de las condiciones generales de la autovia A-6 y

Usted ha dicho ahora que el presidente del PartidoN-VI a su paso por La Bafieza (Le6n). Para la defensa de
Popular dijo en un determinado momento una cosa. Yodsta iniciativa tiene la palabra la sefiora Valcarce.
estoy dando datos concretos de licitaciones de obras de )
contratos del Estado y de términos contenidos en el cantra-La sefiora/ALCARCE GARCIA: Sefiorias, el Grupo
to. Todo lo demés, ruedas de prensa y esas cosas que lddmentario Socialista presenta a la consideracion de esta
cita entran dentro de la parafernalia politica que quie@mmision de Infraestructuras del Congreso, una proposi-
usted traer aqui me imagino que con la mejor intengiéeion no de ley relativa a la mejora de las condiciones gene-
pero que desde luego no nos desvela nada. rales de la autovia A-6 a su paso por La Bafieza, y también

En los contratos de esas obras que han sido objetcedda misma se incluye la mejora de la antigua N-VI a su
concurso publico estan fijados el periodo de inicio y ehso, igualmente, por La Bafieza.
periodo de terminacion, que son los que yo le he dado, y laSefiorias, La Bafieza es una de las ciudades mas impor-
autovia Sevilla-Huelva se esta haciendo gracias a| unates de la provincia de Ledn, pero, ademas, es cabecera
inversion de 31.500 millones, como usted ha dicho, y corde una de las comarcas bafiezanas en la que en el sudeste
dije yo también —probablemente no me entenderia-de la provincia residen algo mas de 30.000 habitantes. Por
hecha por el Gobierno del Partido Popular en sélo tres [agtle, nosotros queremos someter a su consideracion que la
de mandato en la provincia de Huelva. Y eso es asi quierajora de las condiciones de acceso a la autovia A-6, y
usted o no quiera, y yo no dejo de reconocer que ustedetaenbién la mejora de la N-VI, son unas reivindicaciones
catorce afios algo han hecho también en la provinciaglee se viene formulando por todos los ciudadanos de La
Huelva, faltaria mas que no hubieran hecho algo, peBafieza, y sobre todo que ha encabezado su Ayuntamiento
reconozca usted lo que se esta haciendo ahora tambiénpor acuerdo plenario y por unanimidad. Las comunicacio-

¢ Quién esta cuestionando los plazos? Pues esta cuestis-no pueden solo tener como objetivo la comunicacion
nandolo usted, pero hay un contrato, hay una licitacié@rminal —es el caso de la autovia A-6 Madrid-La Coru-
publica y hay unos documentos en los que se fijan esos ffila—, sino que ademas deben tener por objetivo vertebrar
zos, y habré que exigirle, a quien no cumpla el contrato yea comunicaciones por las provincias que recorren. En el
guien no cumpla esos plazos, cuando no los cumpla, hatedo de la autovia A-6 indudablemente cumple una funcién
gue exigirle, repito, la compensacion correspondiente, paéngportantisima como vertebradora de las comunicaciones
no adivine usted lo que va a ocurrir y qué va a pasal s la provincia de Ledn, pero también corremos, sefiorias,
esas obras y si el maestro de obras se va a romper el|btaznesgo, porque es bien conocido de esta Comision que
en el proximo tajo, eso son cosas que no estan dentro|dafovias de alta capacidad pueden, en algunos casos, ser
gue debe hacerse en la seriedad de una Comision ca@uténticas barreras para la comunicacion interprovincial e
ésta. intercomarcal.
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Nuestra intencién precisamente es evitar que en el|casededores de la autovia del Noroeste a su paso por
de la autovia A-6 pueda suceder algo asi en la comarcd.ddaneza.
La Barfieza, porque La Barfieza es sobre todo una cabecera
de comarca en la cual confluye una importante actividad El seARolPRESIDENTE: ¢ Grupos que desean fijar su
econdémica basada fundamentalmente en el comercio miposicion?(Pausa.)Por el Grupo Parlamentario Popular,
rista, por eso para nosotros es muy importante que se megmne la palabra el sefior Jiménez Suarez.
ren algunas cuestiones que pueden precisamente dafiar el ) )
tejido econdémico de esta importante poblacion de Le6r.  El sefiorJIMENEZ SUAREZ: Intentaré ser breve
Nosotros entendemos que la mejor manera de impulgara exponer los criterios del Grupo Popular en relacion
la hosteleria y el comercio de la comarca de La Baifie@an la proposicion no de ley que nos acaba de presentar su
pasa por la correcta sefializacion de esta ciudad a sy swria.
por la autovia A-6, porque, sefiorias, sucede que esta|sefidzl Grupo Popular comparte algunas inquietudes de las
lizacién es tan deficiente que en el tramo Benavente-Astgue se han expuesto, pero es contrario a la admision de la
ga no se indica ni siquiera la distancia en kilbmetros|qpeoposicidon no de ley, y trataré de ser breve, como he
hay a la ciudad de La Bafieza, con el perjuicio notable qdieho, para explicarlo.
esto supone para la hosteleria de la comarca y sobrg todd.a A-6, a su paso por La Bafieza, se inaugurd hace esca-
para su actividad econdmica. Si, como indicaba, debe sesdanente un afio, en marzo de 1998. El Ministerio de
autovia A-6 vertebradora de las comunicaciones y en|nffemento, Ultimamente, por lo menos desde que el Grupo
gun caso dafar el tejido econdmico de la comarca, hay dqapular adopta los criterios de ejecucion de las obras, es
recordar también que el trazado a su paso por La Bafenay sensible a la hora de aceptar la calidad y de accesibili-
es nuevo, por lo tanto ha supuesto una via alternativa aéal de las obras, y la inspeccion del ministerio es muy exi-
vieja N-VI, y precisamente esta vieja N-VI, que a su pagente a la hora de recibir esas obras. En ese sentido, pues
por La Bafieza tiene el caracter de tramo urbano, ha quegaempezaria a negar la mayor, es decir, la obra, tal y como
do sin ningun tipo de amejoramiento. Esto desde Iyegsta terminada, cumple la normativa exigida por el Regla-
repercute en la situacion urbanistica de la ciudad, empobreento de carreteras y se ajusta a los criterios de seguridad,
ciéndola, e indudablemente es logico que los ciudadanosagto en la sefializacion como en su disefio. Parece dificil
su ayuntamiento a la cabeza, exijan al Ministerio| geeptar que a una obra terminada hace menos de un afio le
Fomento que se rehabilite este tramo urbano que hoyestemos exigiendo cosas que el ministerio no debe hacer, y
una importante avenida de la ciudad, pero que, por el|cpasaré a relatarlas de acuerdo con la peticién de su sefioria.
trario, no ha sido en ningln momento reparada y lo negcesi-En cuanto a la iluminacion de la travesia de la N-VI a
ta. Nosotros pedimos que este tramo de la vieja N-VI| sea paso por La Bafieza, el ayuntamiento sabe y el ministe-
reparado y sobre todo es indispensable su iluminacion| rio tiene un programa que es el de urbanizar travesias, pero
Por otra parte, si la comarca de La Bafieza se bengfician un criterio finalista, es decir, una vez terminada la A-6
desde un punto de vista econémico, de la autovia Ay6los 10.000 vehiculos que pasaban por dentro de La Barfie-
necesita que los accesos a esta via de comunicacion geguasan en su 90 por ciento por fuera —de los cuales 3.000
adecuados. En este momento cuenta sélo con tres ramales) camiones—, el criterio del Ministerio de Fomento es
pero los informes obrantes en el Ministerio de Fomeptgue las travesias urbanas se urbanicen, es decir, no sélo se
los cuales se han hecho llegar al Ayuntamiento de La Bafieminen sino que se urbanicen con criterios urbanos, no
za, indican que son estrechos, peligrosos y mal sefializan criterios de carreteras, y lo que suele hacer el Ministerio
dos, por lo tanto no cumplirian el objetivo de vertebrar ek llegar a un convenio con el ayuntamiento, el ayuntamien-
territorio y facilitar el acceso de los habitantes de esiapresenta un proyecto de iluminacién y de urbanizacion
comarca a esta via de alta capacidad. de la N-VI a su paso por dentro de La Bafieza y se lo entre-
Resulta paradéjico que mientras se ha realizado| ugeal ayuntamiento como un tramo urbano, y dejaria de ser
infraestructura de la importancia de la A-6, costosisima pama carretera de caracter general por una razén muy senci-
otra parte pero de la que sin duda todos los leoneses ltaisno sélo se trata de urbanizar e iluminar la N-VI a su
sentimos orgullosos, los viales de los alrededores, y qopeso por La Bafieza, sino que luego hay que mantenerla y
todo los caminos de servidumbre, no hayan sido reparadafanizarla con criterios, repito, de trama urbana. En ese
con lo cual se perjudica esa facilidad de acceso. sentido, el ayuntamiento sabe que el ministerio, dentro de
Por ello, sefiorias, nosotros lo que proponemos aquisesprograma de urbanizar travesias, esta abierto a que le
instar al Gobierno para que atienda las peticiones del Ayymesenten un proyecto de urbanizar la N-VI a su paso por
tamiento de La Bafieza, que se hace eco de las reivirdi- Bafieza —no solo iluminarla sino urbanizarla—, y
caciones sociales que se han planteado en torno a lal aeidregarla al ayuntamiento; y no sélo la N-VI, sino la carre-
via A-6 y lavieja N-VI, y que concretariamos en cuafrdera 622, que es el enlace oeste con la A-6 que corresponde
aspectos: El primero, mejorar la iluminacion del trama la Junta de Castilla y Ledn. Entonces, no soélo se trata de
urbano de la antigua N-VI. En segundo lugar, ampliar lesbanizar una travesia sino la otra salida que tiene La Bafie-
tres ramales de acceso a la autovia del Noroeste, que eralhacia el oeste. Por ello me parece que no podemos exi-
actualidad son estrechos, peligrosos y deficientememfiele al ministerio una cosa que si puede hacer pero no
indicados. En tercer lugar, pediriamos que se mejorasalébe, porque si se pone a urbanizar todas las travesias de
sefializacion en lo que se refiere al nombre de La Bafi¢adas las ciudades del pais genera unos costes de mante:
en el tramo Benavente-Astorga. Y, por Ultimo, el acondimiento que le impedirian acudir a hacer las obras de inte-
cionamiento de los viales y caminos de servidumbre en lgs general.
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red de infraestructura general. Los tres accesos son
norte, Astorga, el del sur hacia Benavente, y el del oe
través de la carretera 622, es decir, son tres salidas
capacidad de esas tres salidas, algunas directas y otras

leflendia que podria mejorar toda la infraestructura y la
teadidad de las obras publicas a su paso por La Bafieza.
. LaPor estas razones, entendiendo y considerando legiti-
inds las inquietudes de S.S., el Partido Popular y el ministe-
rectas a través de rotonda, superan los casi |500entienden que habria que tocar en otra puerta, porque
vehiculos/hora, son carriles de tres metros y medio que tiey cosas que no son competencia del Ministerio de
nen capacidad suficiente para la demanda de tréafico| drmmento.
son unos 1.000 vehiculos/dia, porque los 3.000 camiones y )
los 9.000 vehiculos ahora pasan por la A-6. En ese sentido,RELATIVA A LA DUPLICACION DE LA
tanto la inspeccion como la demarcaciéon de carretera CARRETERA N-601 ENTRE VALLADOLID Y
considera que los tres accesos que tiene La Bafieza|hacid/ILLANUBLA, PRESENTADA POR EL GRUPO
la N-VI tienen capacidad suficiente para responder al trafico, PARLAMENTARIO POPULAR EN EL CON-
y que evidentemente son peligrosos si se va a 120 kiléme- GRESO. (Numero de expediente 161/001558.)
tros por hora, pero a la velocidad recomendada, que spn 60
6 70 kilbmetros por hora, no son ni estrechos ni peligrgsos. El seAoPRESIDENTE: Concluido el debate de esta
Referente a la sefalizacion, también me remito a lajnimiciativa del punto noveno, pasamos a debatir el punto 10
mativa. La inspeccion y la demarcacion de carreteras ¢odst orden del dia, que es una proposicién no de ley del
truyen la sefializacién de acuerdo con unos criterios| q@eupo Parlamentario Popular relativa a la duplicacion de la
son no sélo nacionales, sino internacionales. Hay cartetesretera N-601 entre Valladolid y Villanubla.
informativos, carteles de confirmacidn, y en esos carteles Tiene la palabra, para su defensa, el sefior Burgos.
esta el nombre primario y secundario. No se pueden poner
todos los nombres que uno quiera en un cartel, y ellg por El sefioBURGOS GALLEGO: Sefiorias, el Grupo
una razén muy sencilla, cuando uno va a una velocjdBdrlamentario Popular trae a esta Comision y a esta Cama-
determinada sélo tiene capacidad para retener determirgatina proposicion no de ley que pretende instar al Gobier-
dos nombres, esta prohibido poner mas de tres nombresem realizar la programacién completa para la duplicacion
un cartel y esta prohibido poner sefializacion a una distale-la N-601 entre Valladolid y el municipio de Villanubla,
cia mas corta de la debida, porque eso peligra la segurigtartulada esta duplicacion a la futura ronda exterior sur de
de la autovia, y piense que no solo lo tienen que leer lasciudad y, por supuesto, a los accesos al aeropuerto de
hispanoparlantes sino conductores que no dominan nyestittanubla, adoptando las decisiones adecuadas para su
idioma. Entonces, los carteles del tramo Benavente-Astogalizacion a la mayor brevedad posible.
ga responden a unos criterios de normalizacion de la sefialas razones de esta proposicion, a nuestro juicio, son
lizacion de las vias de alta capacidad. No se pueden pariaras. Pretendemos, en primer lugar, mejorar los accesos a
todos los nombres, insisto, que uno quisiera, por seguridadiudad de Valladolid desde toda la zona noroeste de la
y porque seria dificil leerlos. Entendemos que seria bugmovincia, conexionar la propia ciudad a través de la ronda
hacer todas las sefializaciones propagandistas que |fuetarior sur de circunvalacion de la misma y descongestio-
necesario, pero recuerden que hay una normativa que inmgir un volumen importante de trafico mediante precisa-
de poner cerca de las autovias carteles informativos porguente esa conexién con las autovias hacia Palencia y hacia
distraen a los conductores y pueden ser un obstaculg pesedesillas, conseguir una comunicacién mucho mas rapi-
la seguridad. da con el aeropuerto de Villanubla, en el cual, Aeropuertos
Y en cuanto a los caminos, recuerde sefioria que Ig di&cionales esta desarrollando en estos momentos una
se hizo cuando se construy0 la A-6 fue reponer la séririversion que se esta aproximando a los 2.000 millones de
dumbre de caminos agricolas. Los caminos son del Ifygasetas, que lo va a configurar como el aeropuerto regional
del ayuntamiento, caminos agricolas, que en su momertte,referencia y que hace absolutamente fundamental una
cuando se terminé la A-6 y la inspeccion los comprobd, swejora de los accesos, no solamente en lo que supone de
estado era excelente, en algunos casos mejor de lo qué est@exion con un importante aeropuerto como lo que supo-
ban, si no, no se hubiese recibido la carretera. ¢ Qué ocune®ambién de un impulso a una actuacién que potencia las
Que en la época de la remolacha no s6lo pasan los trfagimsibilidades de conexion intermodal con otras formulas
res, sino que pasan camiones y se deteriora, pero no paldetransporte en nuestra ciudad, bien sea a través del ferro-
mos pedirle al ministerio que mantenga y reponga perngairil convencional o el futuro de tren de velocidad alta, o
nentemente los caminos que no son titularidad del misntas propias rondas y autovias de la ciudad.
ni, ademas, son de interés general, habria que tocar en otrasambién pretendemos evitar la actual travesia de Villa-
puertas para gue esos caminos mantengan la calidad erubla, en linea con actuaciones similares en otras localida-
firme que se les dejé al terminar la obra hace menos dedas, y también actuar sobre un tramo singular del trazado
afno. gue tiene una forma de herradura, con curvas de radio
El Partido Popular y el ministerio entienden que a lde 250 metros, que bordea las pistas del aeropuerto de
hora de terminar la A-6 se ha tenido una sensibilidad esp@tanubla y que tiene una orientacién perpendicular a la
cial en la calidad y en la accesibilidad de La Bafieza corcalretera. Este peculiar trazado de la carretera viene desde
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el afio 1957, en que el entonces Ministerio del Aire, puess para el aeropuerto, por lo que el acceso al mismo no
decidio prolongar la pista del aeropuerto, buscé una sopuede quedarse al margen del estudio.
cion provisional que, como muchas cosas en este paig, tenPor otra parte, el avance de las directrices de ordena-
di6é a convertirse en definitiva, y al final se opt6 por un fraion territorial de Valladolid y de su entorno, redactado al
zado que realmente presenta importantes problemasadigparo de la Ley de ordenacion del territorio de Castilla y
seguridad para los vehiculos. Ledn, que propone un modelo de ordenacién que considera
Desde luego, éstas serian de por si exigencias que cissolutamente prioritario el desdoblamiento de la via hasta
curririan en una solucion de variante completa, que éselaaeropuerto, incluyendo la solucion de la actual curva que
que demanda mi grupo parlamentario, pero ademas hayea la pista, y no sélo debido al trafico con Villanubla
una cuestion que a nosotros nos preocupa especialmentgny sobre todo a la propuesta de establecer una nueva cen-
son los numerosos accidentes que se han venido prodliciglidad en este tramo de carreteras.
do en los uUltimos afios tanto en la interseccion con el muni- |_gs progresivamente mayores exigencias propias de los
cipio de Zaratan como en el tramo de herradura al que hagdgudios de impacto ambiental, incluso la existencia de pro-
referencia, que bordea el aeropuerto. Es decir, esta dciugtos importantes, por ejemplo en el término de Zaratan,
cién que pretendemos con la proposicion no de ley esta jie se apoyan en la carretera N-601, con la aprobacion de
tificada no solamente por esos problemas de transitabjfly centro comercial y de ocio, cuya incidencia, de llevarse
dad, sino por el trazado entendemos que ciertamegtgano, desde luego serd notable en cuanto a incremento de
defectuoso de la actual via, el cruce urbano existente, {agico, aconsejan que se inicie una programacion con la
malas conexiones y el incremento de las necesidades figiccion de un nuevo estudio informativo que recoja todas
previsiblemente traera el futuro aeropuerto. stas incidencias surgidas hasta la fecha. Pero la pretension
La presentacion de la proposicion no de ley pret ”gél grupo Parlamentario Popular con esta proposicién no
desbloquear la actual situacion retomando el analis S&i@ley es que esta nueva programacion, que exigimos se
diferentes opciones que se pusieron encima de la mesaygice a la mayor brevedad posible, este nuevo estudio
hace afos pero que no han visto la luz hasta el momefighmativo, no pueda ni deba quedar, como otros anterio-
l(;/le %“T?rl'a pa(i%rgrleferenc[a’, por'ejfemplo, a que ya £he en mero papel mojado. La aprobacién de esta proposi-
Iea r " e da”? L S€ redml‘uva”un mb?rme-p(rjopgesta OREn no de ley implicaria el compromiso de ejecucion y asi
el estudio de la variante de Villanubla que decla textugl o, nresamos en la misma, en primer lugar porque es una

mente que la situacion de la carretera N-601 en las | ] 'manda de los vallisoletanos, y me atreveria a decir que

diaciones del aeropuerto debia arreglarse sin dilacion. LglF ¢ cagtellano-leoneses en general, es una demanda de
tamente, con fecha 10 de julio de 1991 se dio la orden|p instituciones, del Ayuntamiento de Valladolid, de las

la redaccion de un estudio informativo para la variacio . : p !
P é)(plas Cortes de Castilla y Leon, gue ya se manifestaron

trazado de la N-601, pero dicho estudio contemplaba de noviembre del afio 1997 en orden a facilitar o solici-

y exclusivamente la construccion de una sola calzadg sta duplicacion. del prooio Gobierno de la comunidad
caracteristicas de carretera convencional. Su presup dis P ! prop .
umerosas ocasiones, y por supuesto, de las camaras d

era entonces de unos 3.000 millones de pesetas y el ercio y de las organizaciones empresariales y sindica
marzo de 1994 la demarcacion de carreteras remitid y 9 P y

Subdireccién General de Planificacion para su aprobactry: dU€ venimos solicitando mejoras en infraestructuras
el estudio terminado. Sin embargo, en aquellas fechasJgf Pocas veces como en ésta hacen confluir condicionan-
entonces delegado provincial transmitié los deseos malfe tan relevantes. L
fiestamente expresados por la Junta de Castilla y Ledn, de-@ Prétension que plasmamos en esta proposicion no de
que se duplicara la citada variante y de que se incluye de¥ya ha surtido efectos positivos en la reactivacion de esta
el estudio informativo la duplicacién de calzada desde @Manda en la ciudadania de Valladolid, y sobre todo en un
final de su trazado hasta Valladolid. Ante esta mencionag@nbio de actitud del Ministerio de Fomento, que entende-
peticion se par6 absolutamente la tramitacion del estuditS ha interpretado el espiritu, el interés, la relevancia
informativo, el cual ha permanecido realmente suspendig@cial y economica de este tema.
hasta la fecha. No se atendieron las demandas del GobierES evidente que para nosotros no puede quedar de lado
no regional, no fue aprobado ni siquiera aquel est dgbhecho de que, aunque no sea objeto de esta iniciativa, el
informativo que se habia planteado, y al llegar el Gobigrdgsdoblamiento de este tramo debe enmarcarse en la volun-
del Partido Popular, en la Direccion General de Carretefad politica del Partido Popular en Castilla y Leon de lograr
no existia ninguna programacion sobre la duplicacion Eecomunicacion por autovia entre Valladolid y Leon, pero
la N-601 entre Valladolid y Villanubla, entre otras razorje€ste primer y obligado paso para alcanzar ese objetivo Ulti-
se decia en aquel entonces, porque el trafico existentees el que queremos plasmar en esta proposicion no de
alcanzaba la intensidad media diaria exigida de 8.000 ydgf. Hemos preferido optar por un compromiso factible y
culos al dia para convertirla en autovia. realizable a corto plazo antes que expresar voluntades de
En los cinco afios transcurridos desde entonces se fidhro, y estamos convencidos que el ministerio entendera
sucedido una serie de circunstancias que con toda prgbabta demanda y dara pasos en esta direccion.
lidad harian poco eficaz una informacion puablica qué se Solicitamos a esta Camara el apoyo de todos los grupos
basara en aquel estudio informativo si no se someti¢ra asta proposicion no de ley porque creemos que el manda-
modificaciones. Desde luego, la primera de estas cirquts-de este Parlamento constituye el mejor aval, constituye
tancias es la existencia de un plan director del aeropliartoaval de primera magnitud para que el Ministerio de
de Villanubla que cumplira sin duda una serie de expe¢tdiiemento aborde con prontitud esta obra realmente muy
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relevante para nuestra provincia y entiendo que tampiBopular si que habia reiteradas enmiendas de dicho partido
para la comunidad. en el sentido de que se acometieran ésta y otro tipo de
Creemos que ligarla a la ejecucion de la ronda exterartuaciones.
sur, de pronta licitacion en nuestra ciudad, es absolutamen-Yo creo que estas proposiciones van no diria a instar al
te fundamental, y siendo esta obra de la ronda exterigr &aobierno, porque es una forma de producirlas o articular-
una demanda igualmente pendiente que supera los 9.G30 yo creo que van un poco mas en la direccion de propo-
millones de pesetas, entendemos que éste es el momestoaquellas cosas que el Gobierno les dice que se pueden
adecuado para que el ministerio proceda a la programagdoponer; no instar al Gobierno para que actuie, sino que el
completa, proceda a la realizacion de cuantos estudio&abierno les dice: «Oye, podéis empezar a actuar en este
informes técnicos avalen la mejor solucion, que desdg seintido», y ponen en marcha alguin tipo de actuaciones.
grupo, y aproximandonos sin demasiados conocimientos Luego quiero decir que estas cosas tienen un claro efec-
técnicos a esta cuestion, entendemos que debe ser la elabpropagandistico. Tiene la costumbre el Partido Popular
racién de un nuevo trazado que supere no solamentel@lcada dos o tres meses poner en marcha algun tipo de
municipio de Villanubla sino sobre todo esa circunvalagidctuacion, que suelen ser de tipo genérico, sin compromi-
de las actuales pistas de aterrizaje, pero que ambos proges-concretos, para que puedan venderse como elementos
tos (ronda exterior sur, desdoblamiento de la N-601 hasjiae muestra de interés hacia las actuaciones en materia de
Villanubla) estan indisolublemente ligados. infraestructuras. Posteriormente, ¢ qué pasa con ese tipo de
Reitero nuestra solicitud al resto de los grupos de estetuaciones o con ese tipo de proyectos? Pues que son pro-
Céamara para que respalden esta iniciativa y poner inmediaetos que normalmente no se ponen en marcha; al cabo de
tamente manos a la obra en un proyecto tan demandattos dos o tres meses se vuelve a dar una noticia en el sen-
por los ciudadanos de la provincia y de la comunidad. | tido de que ahora va de verdad, y nos pasamos afios y afos
con este tipo de propuestas, de actuaciones de efecto pro-
El sefioPRESIDENTE: ¢ Grupos que desean fijar sypagandistico, etcétera.
posicion?Pausa.)Por el Grupo Parlamentario Socialista Puedo recordarle perfectamente actuaciones muy sin-
tiene la palabra el sefior Rodriguez Bolafios. gulares que él mismo ha mencionado, como es lo que le
) . decia anteriormente de la ronda exterior sur. Cuando el Par-
El sefiorRODRIGUEZ BOLANOS: Después dg tido Socialista estaba en el Gobierno habia iniciativas del
escuchar la intervencion del sefior Burgos tengo que maarupo Popular en el sentido de que se urgiera la actuacién
festar que me congratula la preocupacion del Partido Fopu-la ronda exterior sur, cuando gobierna el Partido Popular
lar en relacion con las infraestructuras, en este casp sehan olvidado de esas cosas, incluso votan en contra o0 no
entorno de Valladolid, pero que podriamos decirlo en(téracen que prosperen las enmiendas del Partido Socialista
minos generales. No obstante, tengo que decir algumasesa materia.
cosas relativas a esta proposicion en el sentido de que yoY qué decirle del tren de alta velocidad. Sefior Burgos,
creo que hay una cierta incoherencia a la hora de pregelit@amos aproximadamente desde antes de gobernar noso-
las proposiciones no de ley, porque si de verdad, cogieridus, y desde luego cuando han empezado ustedes en el
el hilo argumental del sefior Burgos, es necesario esBnbierno, diciendo que esto estaba hecho, lo que pasa es
deberia haber sido necesario mucho antes y también defuee un dia est& hecho, al dia siguiente el sefior Gallardon
rian ser necesarias muchas mas cosas. dice que va por otro lado, al otro ustedes dicen que el Parti-
Uno de los argumentos que el sefior Burgos planted pdoeSocialista se opone al trazado, y estan ustedes hablando
manifestar o poner en marcha esta proposicion no de leylestren permanentemente, pero la realidad de todas estas
la aprobacion por las Cortes de Castilla y Ledn, no a injc@esas es que no hay absolutamente nada en ese sentido.
tiva del Grupo Popular sino por unanimidad —e incliso Incluso cosas que son menores pero que también tienen
quiero recordarle por los Ayuntamientos de Valladolid y d&n efecto interesante, como por ejemplo cuando el Grupo
Ledn también por unanimidad—, de la necesidad del d&wmcialista propone el desdoblamiento del tramo de Valla-
doblamiento de la N-601, y ahi se hablaba de dos tranutmdid a Tudela de Duero y es rechazado ese tramo. Es ver-
prioritarios, no sélo de uno: del que comprendia el trandiad que meses después, ante una propuesta del Partido

Santas Martas. Por tanto, si prioritario es uno, deberi
prioritarios los dos. ocupa de las infraestructuras, y no es cierto.

También lo liga con otra actuacién que manifiesta gue En todo caso yo si que quiero decirle que nosotros, 16gi-
es necesaria pero que no sé donde esté la intencionalicEtente, todo lo que sean mejoras razonadas y razonables
del Partido Popular en cuanto a la urgencia o necesidaddes no podemos estar en contra, pero me parecia, le he
la ronda concretamente exterior sur, porque la enmaeraendido a usted que no deberian de quedarse las cosas en
dentro de una actuacion que se llama «estado de necesidael mojado, y yo estoy totalmente de acuerdo con usted,
des y actuaciones en zonas urbanas». Quiero recordarlgesb como le he dicho en esta intervencién, ustedes venden
sefior Burgos que esta construccion de la ronda exterigr figanasiado humo, venden humo hasta que el humo se con-
planteada en los presupuestos del afio 1996, que no |lagerte en llama, a lo mejor al cabo de diez afos. Eso si,
ron a aprobarse por la disolucién de las Camaras, perp quando se convierte en llama y es una realizacién, no paran
el Gobierno ha tenido poco interés hasta ahora, y estareashacer un alarde propagandistico impresionante, con
en el aflo 1999, en iniciar ningln tipo de actuacion| Esuguraciones que usted y yo sabemos muy bien como se
curioso que antes de que el Gobierno fuera del Pafrtigstila en nuestra ciudad ese modo de hacer las cosas, que

gandistico de que el Partido Popular es el Unico que se
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obras que llevan unos diez afios de retraso se inauguysespagandistico. Yo creo que usted es especialista en anun-
a bombo y platillo y parece que era una demanda diar infraestructuras y proyectos que luego la realidad no se
anteayer. ha ocupado en traducir en actuaciones concretas: el tren de
Vamos a coincidir en dejar de vender humo, y para|qeka velocidad fue anunciado por usted a finales de los afios
no vendan humo en nuestra tierra hay un refran muy dlapghenta, y mire dénde estamos; el nuevo hospital de Valla-
«Obras son amores y no buenas razones». Usted dice @glifl fue anunciado como una realidad, y mire donde esta-
«para su realizacion a la mayor brevedad posible». |Ad#os todavia. Por lo tanto, creo que ustedes, que son autén-
mayor brevedad posible se ha hablado del tren de alta véiges expertos en efectos de todo tipo, si tienen capacidad
cidad, se ha hablado de la ronda exterior sur, se ha hablgge darnos lecciones en esta materia.
del desdoblamiento de la N-601. ¢,Por qué no hacemos algceste Parlamento y esta Comisién son los foros adecua-
mas concreto y nos comprometemos de verdad? | dos para plantear una iniciativa de estas caracteristicas. Las
_ Sies cierto, como usted sabe muy bien, que el ministgortes de Castilla y Le6n ejercieron su legitimo derecho a
rio ya ha puesto en marcha algtn tipo de iniciativa en |egi§inar sobre cualquier cuestion e instar al Gobierno, pero
sentido, vamos a instar y a comprometer de verdadeab en absoluto debe condicionar nuestras responsabilida-
Gobierno, pero al Gobierno no se le compromete diciengl@s ni nuestros derechos como parlamentarios, y mucho
que realice las cosas a la mayor brevedad posible,n#nos nuestras obligaciones.
Gobierno se le emplaza, y por eso yo le propongo, $i dested considera que es igualmente prioritario el tramo
verdad quiere usted hacer algo en serio y no un efectq |asa ciudad de Ledn. Mi responsabilidad como diputado
para que pueda tener mafiana un titular de prensa, que a58Pvalladolid entiendo que no se sustancia en mayor o
te una enmienda voceque yo le planteo, y es que el comyenor medida por el alcance de la proposicion, pero evi-
promiso sea de iniciacion de las obras en el afio 2000. E§i&temente mi interés fundamental esta en proceder a la
mos en el otofio, mejor dicho, en el verano de 1999, cucién, con caracter de urgencia del tramo que afecta a
parece que es un plazo mas que razonable, en base a ovincia. Desde luego, la pérdida de tiempo por falta
los argumentos que ha dado de necesidad y de urgentige€laghyesta del Gobierno central hasta hace muy poco
que las obras puedan estar iniciadas en dicho afio 2000480, ' stifica sobradamente esta iniciativa, y nuestro cri-
es un tramo grande, el estudio, el proyecto puede per S0, ya se lo he dicho, es impulsar la programacion y la

ggntg i'gr?glz dagf:rﬁgsunfggtesz {jrnoerr:%y n'nugeugz dlr SH gcucion. Por eso el mandato de esta Camara es funda-
' q 9 yd p ntal, con independencia de que otras iniciativas de otros

no,Ifc?rrzsqou;c:allemp;f;?é%nu?% Igﬁrggﬁ?;a%ecg;?;pergpeg_ 0s hayan ido en la misma direccién, para que el Ministe-
sicion no de ley, y es que, donde dice «adoptando las gfig.de Fomento de prioridad a esta obra.

siones adecuadas para su realizacion a la mayor breye § u rﬁgrcgegdme r\r/ﬁisc:i(:enljlgrs]gol qu§ r;lo 5:%?2\?:&2?}?5% o
posible», diga «adoptando las decisiones adecuadas P q piq '

que se inicien las obras en el afio 2000». Esa es la en e uestra funcion definir plazos concretos, decimos que se
dain vocegue le hago a su proposicién no de ley. aga a la mayor brevedad posible a expensas de las opcio-
nes que puedan elegirse, que entendemos que son variada

C%/que incluso podrian, como el propio ministerio ha con-
emplado en algin documento previo sobre esta cuestion,
incluso podrian ser divididas en tramos, es decir, no desa-

El sefioBURGOS GALLEGO: Sefior Bolafios, ustef rr_oIIarse enun s_ola fasg d_e ejecucidn sino en varias, con
sabe que le tengo aprecio personal y por eso le voy ajudfierentes soluciones técnicas, que son las que tiene que
ficar el que se haya dejado llevar por una cierta frustragigyidenciar un estudio informativo en profundidad. B
probablemente derivada de los resultados electoralgs erP€Sde luego, no es mi mision otra aqui, en esta manana,
nuestra ciudad y en nuestra provincia. que la o_Ile recabar el impulso politico, SO|IC,ItaI‘ que la pro-

Esta claro que esta obra deberia haberse hecho mudffgnacion de esta obra se realice con caracter inmediato y
antes, yo creo que en eso coincidimos absolutamente, gétigente, proceder a definir en el estudio informativo cual es
ria haberse hecho al menos la aprobacion de un estdgigolucion econdmica pero también socialmente mas inte-
informativo o de un trazado que permitiera que estuvigrgsante, y forzar su ejecucion inmediata. )
mos de acuerdo y que hubiéramos podido hablar ya de pla<Que usted quiere plantear el plazo del afio 20007
zos de ejecucién concretos, pero le reitero a usted cgylendo que el alcance de la proposicion no de ley del
cuando lleg6 el Gobierno del Partido Popular ni siquiekarupo Popular esta suficientemente claro, si es posible ini-
estaba aprobado aquel estudio informativo que hoy ha|q@@r las obras en el afio 2000 se haran con toda seguridad,
dado absolutamente obsoleto a lo largo de estos ultjn&sslo puedo garantizar, en ese afio, y lo que si pretendemos
afos. Usted fue alcalde de la ciudad hasta 1995, ni siquie®a esta aprobacion es que los presupuestos del afio proxi-
se aprobo en toda aquella etapa estudio informativo algae contengan una partida que permita, no solamente la
no, y entiendo que asumira que las necesidades de dupliealizacion de todos los estudios técnicos, sino, si es posi-
cién de esta carretera eran sin duda importantes en aguelta también las primeras fases de la obra. Ahora, si usted
época, al menos tan importante como para justificar digaretende que en el afio 2000, como ha manifestado aqui,
nas actuaciones en ese sentido. esté ejecutada la obra, me parece que desconoce no sola

Usted interpreta nuestras intenciones al presentar estante los tramos y los periodos previsibles de adjudica-
proposicion no de ley y les atribuye un indudable efectiadn de un proyecto de estas caracteristicas y los tramites

(@)

El sefioPRESIDENTE: Para contestar si acepta o
la enmiendéan voce tiene la palabra el sefior Burgos.
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administrativos, sino que evidencia por su parte bastaoiEasion para que lo sepa, que ésa también fue una iniciati-

poco interés realmente en ir al fondo de la cuestion.
Estamos absolutamente convencidos de la viabilida
este proyecto, estamos absolutamente seguros de g
vancia social y econémica del mismo, del interés
Ministerio de Fomento por que ahora, con este Gobig
este proyecto si sea una realidad, y lo que pedimos a
los grupos no son enmiendasocede Ultima hora sino ur
apoyo real y total a un proyecto que entendemos fu
mental para nuestra ciudad y nuestra comunidad.

El sefioPRESIDENTE: Como el sefior Burgos no s
ha limitado a aceptar o no la enmieimgoce sino que ha
hecho ciertas consideraciones sobre la intervencior
sefior Rodriguez Bolafios, tiene usted la palabra si lo ¢
para intervenir.

El sefioRODRIGUEZ BOLANOS: El sefior Burgos
ha entrado en algunos aspectos de tipo personal soh
posibles frustraciones que uno puede o no puede t
Sabe el sefior Burgos, también desde del aprecio per
gue comparto, que por ahi va mal, y va mal porque
gue usted sabe, sefior Burgos, que mi frustracion es nt
lo mejor habria que analizar qué ha pasado en una c
donde sube el Partido Socialista y baja el Partido Pop

si la frustracién va al Partido Socialista pues yo no enniegé

do absolutamente nada de la politica.

Yo no le digo que usted esté frustrado, usted
desempefiando su papel. Le dice el Gobierno: «Tira
adelante», y usted tira para adelante; si dice: «no aprie
pues no aprieta, para eso es usted parlamentario del
gue es parlamentario, pero no sague temas que a lo
desconoce.

Dice que yo impulsé el tren de alta velocidad. Efect
mente, tiene usted toda la razon, yo lo impulsé, es méas
curé que hubiera un consenso absoluto, incluso monte
historia que se llamaba Foro en defensa del ferrocarri
noroeste peninsular con la idea clara, aunque el Gob
era de mi propio partido, de instar y de presionar al Go
no para que esto se realizara, y ustedes dijeron que &
valia y que no haciamos absolutamente nada, y e
cuando llegara el Partido Popular eso estaba hecho.

Ustedes no han venido ayer, llevan ya tres afios y m
de Gobierno, y tres afios y medio de Gobierno dan
algo, no para hacer las cosas, no para completar to
prometido, pero si para iniciar actuaciones, y en el inici
actuaciones en esa materia concretamente ustedes h

va mia, afortunadamente, y que el Gobierno, en aquel
demento, fue el primero que le dio luz verde, lo que pasa
| redeque se necesitaba la anuencia de otra instancia, que era
dil Junta de Castilla y Le6n, gobernada por el Partido Popu-
rax, y que en un momento determinado no vio con buenos
togies que ese proyecto pudiera ponerse en marcha desde
obiernos socialistas y entonces opt6 por algo que es per-
S0 en politica, que es decir: «Vamos a intentar paralizar
este proceso para que cuando nosotros lleguemos al gobier-
no pongamos en marcha el mismo proyecto que ellos habi-
€an dicho que se pusiera en marcha y el tanto sera nuestro».
Esa es la lectura Unica que se puede sacar del proyecto del
‘P\@lspital, gue ustedes, gobernando en la Junta de Castilla y
€E68n, pusieron todo tipo de trabas para la cesion de la par-
cela correspondiente, para el compromiso que estaba dis-
puesto a firmar el Gobierno y el ayuntamiento pero no la
Jg%;ta, hasta que se produjeran unas elecciones legislativas,
:ee es lo que paso, y tres afios y medio después estan uste-
Elifes iniciando ese proyecto que debia haber sido iniciado
SRR mas de cuatro afos, eso es lo que ha pasado.
“'€0 v en cuanto a que no sé de las tramitaciones, yo no le
‘E%, sefior Burgos, que se ejecute en el afio 2000, entién-
r

H

u , estoy diciendo que si de verdad queremos que no sea
Uimo, gue no sean cosas que decimos para halagar y que
an instancias al Gobierno, pues pongamos plazos. Y para
| laner plazos hacen falta dos cosas: compromiso presu-
a‘estario, al que perfectamente podemos comprometer
Pk de el Legislativo al Ejecutivo, y en segundo lugar, al
D .. .
J%E%o en un tiempo razonable. Y no me hable usted de la
m

t
|§ién en trozos de un tramo que es de nueve kildmetros;
no me hable usted de la complejidad de un proyecto de des-
v loblamiento en una zona que no tiene viaductos importan-
g 5: como usted sabe, porque es zona de paramo, afortuna-
&t?%”e”te para las obras publicas, que no requieren un
| gsfudio exhaustivo y que un proyecto de trazado y un pro-
eg§to de ejecucion con unos meses es tiempo mas que sufi-
hijente, para hacerlo, holgado, s6lo si hay voluntad politica
Sgg]gjecutarlo. Otra cosa es que digamos: «No pongamos
LoPlazos, porque ése no es nuestro cometido, para que el
Gobierno haga las cosas cuando pueda hacerlas». Eso es
e¥gnder humo, sefior Burgos, eso es salir a la opinion pabli-
p&mdiciendo: «Hemos dicho que el Gobierno va a hacer la
dadovia de Valladolid a Villanubla». Pero no lo diran asi,
h dgan: «El Gobierno va a hacerla». Y yo le pregunto:
neéeando, sefior Burgos? Y usted me respondera: «Cuando

D

ado un mar de confusiones impresionante porque er d¥{gda». Y yo le digo que si queremos que haya un compro-
momento no hay nadie, absolutamente nadie capaz de| d&f0 serio, acepte la enmienidavoce,que es un tiempo

qué pasa con el proyecto de ese trazado de ferrocarril, Ynés que razonable; le estoy dando un plazo de un afio y
propio ministro, en una intervencion reciente, primerpo @edio para el inicio de una obra, repito, de nueve kilome-
instancias mias y posteriormente del portavoz sefior Caltfes, y no me hable usted de que eso es desconocer la com-
ra, manifesto que eso verian cuanto costaba y, en fundigiidad de un trazado, de un proyecto, etcétera.

del coste, decidirian si se hacia por ahi 0 no se hacia poPor lo tanto, si usted no acepta esa enmiemuece,

ahi, o no se hacia. Esa es la situacion exacta tres afigg@cpndézcame que no quiere comprometer ni instar al

medio después de ustedes entrar en el Gobierno.

Gobierno, sino que el Gobierno le ha dicho: «Pon en mar-

Habla usted del hospital. Yo creo que también lo salmha esta iniciativa que no estd mal y podemos hacerla en un
pero desde la técnica politica y del debate parlamentapiazo razonablexXEl sefior Burgos Gallego pide la pala-
pues esta justificado casi todo, hasta decir que el hosplie.)
no se puso en marcha porque nosotros no tuvimos mucho
deseo. Usted sabe, y si no lo sabe se lo digo y aprovecho I&l sefiolPRESIDENTE: Sefor Burgos, ¢qué desea?
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MENTAR EL TRAFICO FERROVIARIO CON
EL MATERIAL DE LA CITADA EMPRESA.
PRESENTADA POR EL GRUPO PARLAMEN-
El sefioPRESIDENTE: Le he dado a usted la palabjra TARIO FEDERAL DE IZQUIERDA UNIDA.
para fijar posicion respecto a la enmieimdaocey ha utili- (Numero de expediente 161/001629.)
zado el turno para hablar de otros temas. El sefior Rpdri-
guez Bolafios ha replicado a cosas que no tienen nada qu&l sefiorPRESIDENTE: Concluido el debate del
ver con las competencias de esta Comision. En todo cgamto 10 del orden del dia, como el 11 ya lo hemos debati-
si les parece, y dado que tenemos tiempo, puedo concatterpasamos al punto nimero 12, que es una proposicién
un minuto a cada uno, pero a cada uno, primero a ustedey Grupo Parlamentario Federal de Izquierda Unida sobre
luego al sefior Rodriguez Bolafios. medidas para mantener la actividad del taller central de
reparaciones de Renfe de Malaga, asi como para potenciar,
El sefiorBBURGOS GALLEGO: Simplemente para modernizar e incrementar el trafico ferroviario con el mate-
aclararle al sefior Bolafios que no estamos hablando deiahpropio de la citada empresa.
proyecto de nueve kildbmetros, estamos hablando de un pro-Para la defensa de esta iniciativa, tiene la palabra el
yecto de 17 kildbmetros, con un coste aproximado de 8.08€ror Centella.
millones de pesetas, ésa es la dimension real de un proyec- )
to que usted parece desconocer, y que sin embargo llgva y&l sefiolCENTELLA GOMEZ: Presentamos una ini-
muchos afos puesto encima de la mesa. ciativa para intentar asegurar el futuro de los talleres cen-
La voluntad politica de esta Camara es que el estudiales de Renfe en Malaga, unos talleres que yo quisiera
informativo de este proyecto se realice con caracter siefialar que tienen una larga historia, ya que son creados en
urgencia, inmediatamente, y en cuanto esté acabadp els&io 1860, cuando se construye la linea Malaga-Cérdoba,
estudio informativo, en cuanto podamos disponer deyaa ligada a la vida econdmica y a la vida social de la ciu-
solucion técnica mas relevante desde el punto de yigiad malagueia, acompafiando todos los avatares que el
social y econdmico, es decir, seis meses después de Ig atfgarrollo de la sociedad ha sufrido en esta provincia,
dicacién de la asistencia técnica, se podra contratar e| ggasando en el afio 1877, cuando se crearon los ferrocarriles
yecto, e inmediatamente después de haberse realizadanelaluces, a estar integrados en esta compania, que luegc
proyecto se contrataran las obras. Esto lo delimita perfecta-el afio 1941 es nacionalizada, para terminar en el 1969
mente la legislacion vigente que regula este tipo de obrdsnomindndose ya taller autbnomo y posteriormente
Por lo tanto, no hay que marcarle al Gobierno ningun perjogasando ya a ser taller central de reparaciones en sus
Lo que hay que pedirle al Gobierno es que agote todos tagevas instalaciones, ya que se ponen en marcha en el
plazos a la mayor brevedad posible, que realice el estudit 1978.
informativo con caracter inmediato y, a continuacion, tadas
las demas fases. Que eso se realice en seis, en doce o €l sefioPRESIDENTE: Sefior Centella, un momento.
dieciocho meses, no es algo a lo que pueda instarn €3ta favor, sefiores parlamentarios, procuren no hacer tertu-
Céamara, es algo que viene marcado por la normativa vigefites de nuevo, sobre todo con tal alto tono, porque no pode-
mos escuchar al sefior Centella.

El sefioBURGOS GALLEGO: Solamente clarifica
un dato.

El sefiorPRESIDENTE: Con la misma brevedad, )
sefior Rodriguez Bolafios, si quiere usted utilizarlo, tiene El sefiofCENTELLA GOMEZ: Estaba tratando de
un minuto. hacer una pequefia historia por la que han pasado estos
) . talleres que, repito, son practicamente la historia del ferro-
El sefioRODRIGUEZ BOLANOS: Telegraficamen-| carril en la provincia de Malaga y que han supuesto un
te. Sefior Burgos, la Camara si que puede instar al Ggbimportante nimero de puestos de trabajo y una importante
no y emplazarle, como se ha hecho en infinidad de ocasictividad econémica en una provincia, como la malaguefia,
nes en proposiciones no de ley y en proposiciones d¢ lgye padece de manera singular una elevada tasa de deserr
fijandole plazos que l6gicamente puedan estar dentjoleo y que padecemos también un bajo tejido industrial en
los parametros razonables que da la normativa vigentéque estos talleres centrales de Renfe son una isla en
Como yo, cuando le estoy diciendo esto, esta en los plarpedio de un desierto.
perfectamente adaptados en funcion de que haya una obr&losotros creemos que es muy importante que se asegu-
de urgencia y que se ponga en marcha inmediatamente,neisu continuidad, pero que se asegure de una forma real,
tero que le estoy dando unos plazos al Gobierno razonglplesque todos sabemos que cuando se ha desarrollado el
dentro de esa normativa vigente. Su planteamiento alfeorocarril y cuando se ha elevado ya técnicamente, pues se
aceptar estos plazos me lleva de nuevo a insistir er duzerelegado el material convencional a un segundo plano y
ustedes quieren hacer mas un efecto propagandistico gsta ha provocado una falta de carga de trabajo que le era
anunciar que el Gobierno va a hacer una obra que realneaitual, lo cual se intent6 corregir en su dia adjudicando a
te comprometer al Gobierno a que haga la obra. este taller del que hablamos de Malaga trabajo de transfor-
macion y modernizacion de lo que ya era material obsole-
— SOBRE MEDIDAS PARAMANTENER LAACTI- to, pero en la dltima década, la década de los noventa,
VIDAD DEL TALLER CENTRAL DE REPARA- Renfe ha empezado a comprar a empresas particulares el
CIONES DE RENFE DE MALAGA, ASI COMO | nuevo material rodante, con la particularidad de que en los
PARA POTENCIAR, MODERNIZAR E INCRE- contratos de compra también se incluye el mantenimiento
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de los mismos, lo cual va vaciando de contenido a |esi@y que generar unas condiciones que permitan acometer
taller. las distintas tareas, que se pueda conseguir en el plazo ade-
En nuestra opinion el nuevo siglo plantea una serie deado la certificacion de lo que se llama la norma ISO
retos importantes para el ferrocarril, y de forma particul@002, ya que es un certificado de calidad que en poco tiem-
para el taller de Malaga, y esto necesita un compromigo se va a exigir a este tipo de trabajos; hay que decir que
fuerte, un compromiso que suponga mantener lo gyeles demas talleres ya lo llevan avanzado, alguno incluso
mas de un siglo de actividad industrial y lo que es en estascluido, pero que en el caso del taller de Malaga en estos
momentos unas de las pocas fuentes de riqueza pargp estmentos esta sin comenzar. Por tanto, si no se permite
ciudad. Por eso nosotros proponemos una proposicignque el taller de Renfe avance en este sentido lo que estaria-
de ley en la que se indica la necesidad de activar los contrs aprobando aqui seria algo vacio de contenido y que en
tos para que el taller central de reparaciones pueda gegoito tiempo nos volveria a llevar a una coyuntura total-
manteniendo una cartera de pedidos que asegure su conéinte negativa. Todo esto, ademas, cuando tenemos que
nuidad. Y en ese sentido queremos también un elemeséfialar que hay una filosofia de la empresa de reducir plan-
importante aunque sabemos que no es suficiente, y es tijle&ecomo la mejor manera para mantener las instalaciones
el material ferroviario que circula por Andalucia se repadel taller. Creemos que eso no es solamente una postura
en Mélaga, ya que estamos hablando del Unico tallel doaceptable, sino que ademas es incorrecta desde el punto
instalaciones adecuadas que se encuentra en el sud@eista propio del taller de Malaga que, al disminuir la
Espana. plantilla, aumentaria de una forma desproporcionada lo que
Entendemos que esta iniciativa puede ser importanseria la relacion precio trabajador/hora e iriamos, a través
puede ser perfectamente asumida, y asi vemos que|sdénkas unidades de negocios, a ver que este taller no es ren-
presentado una enmienda transaccional. Y quiero aprotable y de nuevo vendria a aparecer la posibilidad de cerrar

N

creando en Mélaga un taller polivalente de reparacionesn todos los trenes que circulen para Andalucia.
sino un cajon de sastre donde se metiese todo lo que|no sRepito, para ir concluyendo, que estariamos dispuestos
quiere en otro sitio, o también aquellos trabajos que ya poaceptar la enmienda transaccional, siempre que se afa-
ajuste de fechas no se pueden arreglar en otros talledisse un texto, y por tanto de aqui a la hora de la votacion
Desde esta perspectiva la politica que lleva Renfe y| geeadriamos tiempo para ir concretandolo, afiadiéndole al
obliga a que cada unidad de negocios mantenga una quésttiaa del taller polivalente, que dijese mas o0 menos, que
de resultados positivos podria llevar a vaciar de contehitdwviese una programacion que al menos ocupe el 80 por
los talleres de Renfe y que a medio, incluso a corto plaziento, o cifras que nos pusiésemos de acuerdo, de las horas
se pudiese poner en peligro su propia continuidad, no yarliales de produccién, asegurando el mantenimiento de
nivel actual de puestos de trabajo sino si la propia contjnlgs puestos de trabajo y las inversiones necesarias en utilla-
dad de los talleres de Renfe. je e infraestructuras que permitan desarrollar sus trabajos
Por tanto nosotros creemos que para asegurar que realtas mejores condiciones de competitividad.
mente el taller polivalente que se nos plantea por partg delDicho esto, repito, el primer parrafo seria lo realmente
Partido Popular sea real, hay que asegurar una prograimgeortante, incluso estariamos dispuestos a darle prioridad
cién, hay que instar a Renfe a que realice una progranafsoluta a la necesidad de instar al Gobierno para que dé
cion, que de forma anticipada, porque evidentemente pstestrucciones a Renfe para que se asegure esa programa-
mos hablando de empresas que no van al dia sing gig® que al menos ocupe el 80 por ciento de horas anuales
desarrollan una labor de programacién bastante prolgnga-programacién. Repito que por ahi podriamos llegar a un
da, se programe una actividad que cubra al menos, repitolerdo y yo espero que de aqui a la hora de la votacion
el 80 por ciento de la produccién anual, es decir, que|esé&amos capaces de alcanzarlo.
ocupada la actividad durante el 80 por ciento, ya que el
resto del tiempo se podria dejar para trabajos que no|seartl sefiofPRESIDENTE: A esta iniciativa, el Grupo
previsibles, para el trabajo que no se pueda hacer en &aslamentario Popular ha presentado una enmienda, para
sitio, sean proyectos de accidentes o, como decia gntesa defensa tiene la palabra el sefior Souvirdn.
haya ajustes de fechas que no puedan realizarlos otrog talle- ) )
res, pero asegurar que al menos haya una programacioriel sefiorSOUVIRON GARCIA: El Grupo Parlamen-
que cubra el 80 por ciento de la actividad de los tallergstd€o Popular comparte sin matices el fin perseguido por la
Renfe. proposicion que debatimos: que el taller central de repara-
También es necesario, si queremos realmente hacerciones de Renfe en la barriada de Los Prados, de Malaga,
taller polivalente, que haya inversién en infraestructurasggnga garantizada su continuidad y asegurado el futuro de
en utillaje que permita realizar estos trabajos en una pasis puestos de trabajo. Esto se puede decir con mas pala-
cién de competitividad, y también en este mismo sentithoas, como ha hecho el sefior Centella, pero no de manera
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bdhelgamos perdido el tiempo y nos situemos en el campo de
la estricta realidad es por lo que proponemos en la enmien-

Nos sugiere para conseguir ese objetivo, y no estam
acuerdo por las siguientes razones:

do en los términos en que esta descrito seria tanto ) )
desvestir un santo para vestir a otro, y eso innecesarigmenkl sefiorGARCIA DE VIANA CARDENAS: Tomo
te, porque si desviamos a Malaga el trabajo que gstarpalabra para fijar la posicion del Grupo Socialista a la
haciendo pequenios talleres repartidos por el territorio angasposicion no de ley del Grupo Federal de lzquierda
luz estariamos simple y llanamente condenandolos a| digrida sobre la activacion y potenciacion del taller central
rre, y €so es absolutamente innecesario, porque si el ged#aeparaciones de Renfe en Los Prados, de Malaga. Sefio-
de Malaga consigue diversificar sus actividades, como|edtds, por mi condicion de malaguefio puedo hablar con
en ello el Gobierno, sin ninguna duda podra asegurarcanocimiento de causa sobre la importancia que han tenido
viabilidad sin hacer que otros centros de trabajo del tefrittistoricamente estos talleres para el tejido industrial de
rio andaluz sean condenados al cierre, cosa que sin|ditidaga, habiendo llegado a contar en su plantilla con mas
tampoco querra el sefior Centella. de 700 trabajadores y con una escuela de aprendices de
Y en cuanto al tercero de los puntos, donde se instadahde han salido la mayoria de los 350 profesionales que
Gobierno para que potencie, modernice e incremente ¢l ga-la actualidad siguen trabajando en ellos, una plantilla
fico ferroviario con el material propio de la empresa Renpfeon una edad media de cuarenta afios y con una capacidac
ése es, ni mas ni menos, el objetivo de existencia de I3 gpmfesional reconocida por toda la empresa, destacando
pia empresa Renfe, por tanto nos parece, por obvio, inneestre otras las especialidades de chapa y electricidad. Prue-
sario. De hecho, y por hablar al dia, el plan estratégico luke de su experiencia y competitividad es que con frecuen-
Renfe para el periodo 1999-2003 dice que esos son ¢y temporalmente son trasladados a reforzar las planti-
objetivos, como no podia ser de otra forma. llas de otros talleres que Renfe posee en Barcelona, Madrid
Por tanto, nosotros, estando de acuerdo con el objetosvalencia.
de la proposicion, no compartimos los medios. Estamos Los talleres centrales de reparacion de Malaga y sus tra-
mucho mas de acuerdo y absolutamente tranquilos cpribégadores han sabido adaptarse a los nuevos retos tecnolé-
posicion del Gobierno que habla de diversificar, como yacos y han sido capaces, ademas, de reparar y mantener e
viene haciendo, las actividades que se pueden hacer desttgue actual, modernizar el material rodante que ha que-
ese taller y que esas actividades vayan cubriendo las helz@lo anticuado, asi como construir nuevas unidades para
sidades de puestos de trabajo del taller de Renfe en Méda-pedidos que la compafiia ha conseguido en el extranje-
ga. Es mas, el propio Gobierno tiene un plan que garantizaconvirtiéndose en unos talleres polivalentes, como asi
esa viabilidad, y que pasa concretamente por contindatddna reconocido el director general de la unidad de nego-
politica de adecuacion del taller hasta su configuracgi@ios de mantenimiento integral de trenes. En estos talleres
como taller polivalente, asi como realizar las acciones|f@e han fabricado coches para Iran, estando pendiente una
mativas y de adecuacion de recursos que permitan, adesefginda fase de 65 coches como consecuencia del cambio
de continuar en aquellos trabajos en los que ya esta psfeedireccion en los ferrocarriles iranies. La negociacion
cializada, la asuncion progresiva del taller de lo siguientsta bajo la responsabilidad del departamento de relaciones
transformacion y reparacién del material autopropulsadafernacionales de Renfe. Se ha iniciado el programa D-200,
transformacion y reparacion de vagones; reparacioh censistente en la adaptacion de coches tradicionales a la
componentes de dicha clase de vehiculos, e identificelocidad de 200 kilémetros por hora, similares a los trenes
otros proyectos que permitan la integracion y ensamblaienominados comercialmente Alaris, y dependiendo del
de nuevos productos en dicho taller. resultado comercial la unidad de negocios de grandes line-
Nos parece que con eso se asegura absolutamentasladebe decidir la construccion de 120 nuevas unidades.
viabilidad del taller de Renfe que, ya digo, es lo que tados En esta Comision creo que todos estamos convencidos
perseguimos y pretendemos, y por eso mismo creemos dada necesidad de mejorar e incrementar la red ferroviaria
en su totalidad la iniciativa de Izquierda Unida es inneceske Espafia. El AVE Madrid-Sevilla ha demostrado su ren-
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tabilidad tanto econémica como social y la capacidad vetetacién econémica suficiente para la construccion de la
tebradora de estas infraestructuras. El AVE Madrid-Zareariante de Reinosa; por tanto seria una dotacion suficiente
goza-Barcelona-frontera francesa, la conexion Cérdohzara realizar los estudios y proyectos que necesita esa
Malaga, la linea Madrid-Valencia, y la vasca, el corredeariante. Esta iniciativa viene sustentada en un situacién
mediterraneo Madrid-Valencia-Alicante-Murcia-Almerfarealmente dificil de lo que es el ferrocarril Santander-
asi como la mejora de las redes regionales y los trenesvidrid, Santander-Palencia y Palencia-Madrid, en el que
cercanias en las areas metropolitanas, son retos a consegumro minimo se tardan cinco horas y media; es el viaje
en la primera década del sigha . Por estas infraestructy- mas rapido que se hace, pero el correo tarda, por ejemplo,
ras y por otras que deben conectar todos los territorigseatre siete horas y media y ocho horas. Realmente es una
material construido en los talleres propios de Renfe defieuacion impropia del siglo que vamos a afrontar, del
tener como minimo las mismas oportunidades qug Isiglo xxi, y es una demanda que todos los partidos politi-
fabricados en empresas privadas. Para ello hay que potas en Cantabria planteamos en lo que se llama el foro del
ciarlos y dedicarles la atencion que merecen. Esta gddeocarril, el foro del noroeste, y el foro del ferrocarril
finalidad de esta proposicion no de ley que el Grupo Sgc@mo agrupacion local del norte, que se realiz6 en Canta-
lista va a apoyar con su voto afirmativo. bria, donde también estaban representados sindicatos
representativos, cAmaras de comercio, ayuntamientos, en

El sefioPRESIDENTE: Sefior Centella, para contes-definitiva instituciones que representan a ciudadanos de
tar si acepta o no la enmienda que ha defendido el Grupw@ manera directa o indirecta y que tienen algo que decir
Parlamentario Popular, tiene usted la palabra. en lo que es la configuracion de la opinién publica en la
) Comunidad Autonoma de Cantabria.

El sefiorCENTELLA GOMEZ: Yalo he dicho en m Por tanto hay una unanimidad, por asi decirlo, en la
intervencion, y he escuchado la intervencion del portavaecesidad de mejorar la linea Santander-Palencia, en con-
del Partido Popular. Espero que lleguemos a un acuergicdeto en lo que es el tramo mas dificil, que es lo que se
aqui a la hora de la votacion. Por tanto, en principio yo sonoce con el nombre de las Hoces de Barcena, y que ven-
lo aceptaria tal y como esta, pero de aqui a la hora deltea a solucionar la variante de Reinosa, puesto que dotaria
votacion espero que podamos llegar a un acuerdo. a esa subida, paso montafioso, de una nueva red viaria que
aligeraria los tiempos, los acortaria y modernizaria su tra-

El sefioPRESIDENTE: Sefior Centella, la Mesa estédzado. Pero no solamente es la opinién publica, dicho a tra-
dispuesta a recibir cuantas enmiendas transaccionalpvée de foros o a través de instituciones, representaciones,
aqui a la votacién puedan hacerse, porque ahora mismpdgtidos, sindicatos, etcétera, sino que el propio Parlamen-
fijacion de su posicion se refiere a la enmienda; todavig twocantabro en mas de una ocasion ha tomado resoluciones
hay que hablar de ninguna enmienda transaccional ¢opw las que ha instado, al Gobierno anterior y a este Gobier-
quizas en el debate se ha deslizado el término. Seria el acera la mejora de esta linea férrea, y el propio Gobierno de

camiento entre su posicion y la del Grupo Parlamen
Popular la que diera lugar a una enmienda transacciof
efectivamente para eso los grupos parlamentarios tien
tiempo que va de aqui a la votacién.

— SOBRE DOTACION ECONOMICA SUFICIEN-
TE PARALA CONSTRUCCION DE LA VARIAN-
TE DE REINOSA, PRESENTADA POR EL
GRUPO SOCIALISTADEL CONGRESO. (NUme-
ro de expediente 161/001491.)

El sefioPRESIDENTE: Desde el punto 12 volvemg
hacia atras, hacia la iniciativa que aplazamos, que
ndmero 8, que corresponde al Grupo Parlamentario S
lista, sobre dotacion econdémica suficiente para la cons
cion de la variante de Reinosa, para cuya defensa tie
palabra el sefior Blanco.

El sefioBLANCO GARCIA: Muchas gracias a lo
grupos parlamentarios por la cortesia que han tenido
zando esta proposicion permitiéndome intervenir en
momento, dado que estaba en otra Comision en la que
bién tenia que intervenir y uno no se puede desdoblar
cias, por lo tanto.

Quiero decir que la proposicién que plantea el Gr
Socialista, y a través del diputado que les habla, es ung
posicion que pretende, bajo el epigrafe presupuestar

@antabria, el actual Gobierno en funciones, en el afio 1998
nayayse mostro partidario de que se agilizasen todo tipo de
etr&@nites para el estudio de esta modernizacioén de la linea
férrea Santander-Palencia. Esto coincide, ademas, sefiorias,
con que en el programa nacional del Partido Popular pre-
sentado en las elecciones de 1996 se contempla la cons-
truccion de cuatro variantes: la variante de Guadarrama, la
variante de Pajares, el desdoblamiento La Encina-Alicante
y la variante de Reinosa, dicho en un texto en el que se pre-
tende que se modernice la red ferroviaria espafiola 'y en
concreto estas tres variantes y el desdoblamiento citado de
sLa Encina-Alicante.
s [aTanto la variante de Guadarrama, como la de Pajares,
pa@amo el desdoblamiento de la linea ferroviaria La Encina-
triddicante, han visto reflejado en los presupuestos una parti-
neldgpresupuestaria, no sé si suficiente o no, para hacer estu-
dios iniciales sobre la construccién de esas variantes. No
asi la variante de Reinosa, que aun estando contempla-
5 da, como he dicho, en el programa electoral del partido
aplat Gobierno, no ha tenido la fortuna de ser incluida en
edbs estudios previos para poder llevar a la practica cual-
tguoier tipo de realizaciéon de infraestructura. Asi la varian-
gmde Guadarrama —les leo a SS.SS., que lo conocen—
tiene 666 millones de pesetas, para realizar estudios, aun-
upie esté ahora en litigio por dénde va a pasar; la variante
1 e-Pajares tiene 166 millones, y lo mismo el desdobla-
ondiento de La Encina-Alicante. Nos queda, por tanto, esta

inversiéon anual para redaccion de estudios y proyectos

, o variante, que desde el punto de vista de Cantabria es
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absolutamente necesaria, que desde el punto de vistatidgisaccional que sobre su enmienda primitiva ha presenta-
partido del Gobierno es necesaria, puesto que lo contengiteel Grupo Parlamentario Popular.
su propio programa electoral, y al Grupo Socialista le gus- )
taria que se contemplase en el presupuesto una dotaciomil sefiorBBLANCO GARCIA: Gracias, sefior presi-
inicial para realizar los estudios necesarios previos a cudénte, porque tenia usted razon, formalmente lo que habia
quier construccion de una infraestructura de esta enverga-una enmienda, y ahora hay una enmienda transaccional.
dura. Sé, por las conversaciones mantenidas con el po¥ame habia adelantado porque habia habido unas conver-
voz del Grupo Popular, que se va a presentar una enmiesaeiones previas sobre lo que ahora toma cuerpo como
transaccional al texto de esta proposicion no de ley. Enftagfumienda transaccional.
caso este grupo estara a la espera de como se redacte eBealmente el interés de este grupo, y el mio personal
enmienda para mostrar posteriormente nuestro parecer.como diputado por Cantabria, es que se incluya, dentro de
los estudios que se estan realizando de otras variantes, el
El sefiofPRESIDENTE: Efectivamente se ha presenestudio de la variante de Reinosa. Se dice asi en el texto
tado una enmienda, pero no una enmienda transacciogak se nos ofrece como enmienda transaccional. A noso-
ya veremos si llegan ustedes a un acuerdo para que [stta®nos da igual que figure que bajo el epigrafe equis esté
esa enmienda se haga la transaccional correspondierfteeran apartado de los presupuestos, o bajo un epigrafe
ha presentado una enmienda por el Grupo Parlamentafémominado de otra manera; el caso es que haya voluntad
Popular, para cuya defensa tiene la palabra el sefior Cicqresparte del Ministerio de Fomento, voluntad firme, de
) incluir el estudio para la construccion de la variante de Rei-
El sefiorCACERES BLANCO: Me alegra que e| nosa. Con esto nos damos por satisfechos y pensamos que
sefior Blanco, mi paisano, por el que siento ademas afestaun avance importante en el futuro de esta linea.
personal, saque este tema sobre la linea férrea Santander-
Palencia, que sin duda es una de las mas necesitadas [de ui sefioPRESIDENTE: Concluido el debate de todos
reforma a fondo en la mitad norte de Espafia y cuyos incgneada uno de los puntos del orden del dia, y puesto que
venientes sufrimos en nuestros huesos, y este diputado lgqaleiamos hecho saber a los distintos miembros de esta
les habla lo acaba de sufrir esta noche, casi a todo lo Ja@mmision que tienen que compartir su tiempo con otras
de su recorrido. Evidentemente dentro de ella esta tamhbiésponsabilidades dentro de la CaAmara, que las votaciones
la variante de Reinosa interesante e importante tema,| pesaendrian lugar hasta después de la una y media, tenemos
también es cierto que dicha reforma no debe de hacersequ@ suspender la sesion hasta esa hora.
ladamente sino en relacion con la obra que podriamos lla-
mar troncal de la variante de Guadarrama, troncal porque Se suspende la sesion.
de este tronco derivan las ramas que comunican el centro y
el norte de Espafia, es decir Galicia, Asturias, Cantabria y Se reanuda la sesion.
el Pais Vasco, y como dice la misma proposicion del Grupo
Socialista refiriéndose al foro del ferrocarril, esta obra ten- El sefiorPRESIDENTE: Sefiorias, reanudamos la
dria que llevarse a cabo a la vez que los trabajos desésion después de debatidos los 12 puntos.
variante de Guadarrama.
Nuestro grupo, naturalmente, tiene el mismo interés o Debo felicitar a todos los grupos parlamentarios, a
mas, pero hay que tener en cuenta precisamente quoebs los portavoces, por lo bien que han administrado su
Ministerio de Fomento en este momento esta realizanilempo, tan bien que incluso nos han sobrado algunos
los estudios de demanda y rentabilidad de los grapdemutos para atender otras ocupaciones. A este nivel podri-
corredores ferroviarios, y en especial los susceptibles @®mos elaborar unos érdenes del dia con muchos mas pun-
alta velocidad o velocidad alta, a los efectos de poder prios en el orden del dia con objeto de adelgazioekde
rizar racionalmente las inversiones, teniendo en cuentadanas pendientes que tenemos; entre todos yo creo que lo
vertebracion del territorio y la cohesion territorial, los tigimvamos a conseguir.
pos de recorrido y otros elementos determinantes de laEmpezamos votando el punto niumero 1, que es la pro-
competitividad y la rentabilidad del modo de transpgrtgosicion no de ley relativa a la mejora de la carretera N-120
ferroviario en relacion con otros modos de transporte. Tague une Ourense con Ponferrada y Monforte, presentada
bién hay que tener en cuenta que en particular el estudar el Grupo Socialista del Congreso.
que afecta a Cantabria se denomina oficialmente de opti-
mizacion funcional de la linea Madrid-Valladolid y sus Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
conexiones con Castilla-Ledn, Galicia, Asturias, Cantabn@tos a favor, 17; votos en contra, 20.
y Pais Vasco. Por ello huestro grupo propone un texto alter-
nativo que seria el siguiente: Que el Ministerio de Fomen- El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.
to, dentro de los estudios que esta llevando a cabo sobre los
corredores ferroviarios, incluya el de la construccion de la Punto 2, proposicion no de ley relativa a la realizacion
variante de Reinosa. Eso es todo, sefior presidente. del estudio informativo y contratacién del proyecto de la
autovia Lugo-Santiago en los términos resultantes de la
El sefioPRESIDENTE: Sefior Blanco, ahora si tieneenmienda transaccional aceptada por los grupos, por el
usted la palabra para decir si acepta 0 no esta enm|egdgo ponente y por el grupo que presentd la enmienda.
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Efectuada la votacion, dijo

El sefioPRESIDENTE: Queda aprobada por unar

midad.

Punto 3 del orden del dia, proposicion no de ley pg

gue se insta al Gobierno a que proceda a declarar de i
general las infraestructuras realizadas en la provinci
Granada con motivo de la celebracién del Mundial

Esqui de 1996 y pague las obras de construccién an

chas.

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado
votos a favor, 17; en contra, 20.

El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.

Punto 4 del orden del dia, proposicién no de ley relg
a la dotacidn a la estacion de Valls con un punto de V
informatizada Sire, del Grupo Socialista del Congresq

los términos resultantes de la aceptacion de una enm
in voceconocida por todos los grupos.

Efectuada la votacion, dijo

El sefioPRESIDENTE: Queda aprobada por unari

midad.

Punto 5 del orden del dia, proposicion no de ley
Grupo Socialista del Congreso relativa a la calidad
servicio publico postal.

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado
votos a favor, 17; en contra, 20.

El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.

Punto 6 del orden del dia. Ha sido retirado por el gr

proponente que era el Grupo Parlamentario Federal

Izquierda Unida.

Punto 7 del orden del dia, autor Grupo Socialista
Congreso y la proposicion es sobre infraestructuras d
comunicaciones en la provincia de Huelva.

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado
votos a favor, 17; en contra, 20.

El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.

Iniciativa nimero 8, proposicion no de ley sobre dg
cion econdmica suficiente para la construccion de

variante de Reinosa en los términos resultantes de la acep-
_tacion de una enmienda transaccional que se ha repartido a
I-todos los grupos.

| Efectuada la votacion, dijo

rla

Nterég| sefioPRESIDENTE: Queda aprobada por unani-

8 ftlad.

de

tedl'Iniciativa numero 9, del Grupo Socialista, relativa a la
mejora de las condiciones generales de la autovia A-6 y N-VI
a su paso por La Bafieza (Lebn).

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
votos a favor, 17; en contra, 20.

tiva El SeNOPRESIDENTE: Queda rechazada.

enta
. en Iniciativa nimero 10, del Grupo Parlamentario Popular
efgkCongreso, relativa a la duplicacion de la carretera N-601

entre Valladolid y Villanubla.
Efectuada la votacion, dijo
i- El sefoPRESIDENTE: Queda aprobada por unani-
midad.

del Iniciativa nimero 11, del Grupo Parlamentario Mixto,
dedbre establecimiento de la gratuidad del tramo de la auto-
pista A-9 entre el puente de Rande y Vigo.

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
votos a favor, 17; en contra, 20.

El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.

Iniciativa nimero 12, del Grupo Parlamentario Federal

Izquierda Unida, sobre medidas para mantener la activi-
ad del taller central de reparaciones de Renfe, en Mélaga,
¢@$i como para potenciar, modernizar e incrementar el trafi-
e §9dferroviario con el material propio de la citada empresa.

[

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
votos a favor, 17; en contra, 20.

El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.
Se levanta la sesion.

ta-
> la Era la unay cuarenta y cinco minutos de la tarde.
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