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Se abre la sesion a las nueve y diez minutos de
mafiana.

ACUERDO SOBRE LA SOLICITUD DE PRORROGA
DE LA SUBCOMISION ENCARGADA DE LA ELA-
BORACION DE UN INFORME QUE SIRVA DE BASE
PARA EL ESTABLECIMIENTO DE UN MODELO
POLICIAL. (154/000012)

El sefioPRESIDENTE: Sefiorias, se abre la sesid

Como punto inicial del orden del dia figura resol
sobre la solicitud de prérroga de la subcomision encar
de la elaboracién de un informe que sirva de base pa
establecimiento de un nuevo modelo policial, acuerdo
someto a votacion de la Comisidn. ¢ Queda aprobad
asentimientoPAsentimiento.)

Queda adoptado dicho acuerdo.

COMPARECENCIA DEL SENOR MINISTRO DEL
INTERIOR (MAYOR OREJA) PARA INFORMAR
SOBRE:

— EL AUMENTO DE LA SINIESTRALIDAD EN
LAS CARRETERAS ESPANOLAS DURANTE
LAS VACACIONES DE SEMANA SANTA. A
SOLICITUD DEL GRUPO SOCIALISTA DEL
CONGRESO. (Numero de expediente 213/001069

— RAZONES DEL INCREMENTO DE MUERTES
POR ACCIDENTES DE TRAFICO EN LA SEMA-
NA SANTA DELANO 1999. A SOLICITUD DEL
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO. (Numero
de expediente 213/001071.)

— EL AUMENTO DE LA SINIESTRALIDAD EN
LAS CARRETERAS EN LA OPERACION DE
SEMANA SANTA. A SOLICITUD DEL GRUPO
PARLAMENTARIO FEDERAL DE IZQUIERDA
UNIDA. (Numero de expediente 213/001073.)

El seAoPRESIDENTE: En segundo lugar, figura |
celebracion de distintas comparecencias del sefior mir
del Interior. Vamos a agrupar las nimero 1, 2'y 3 por t

Nacional de Policia de Bilbao, el 29 de abiril
a. A solicitud del Grupo Socialista del Congre-
............................................................................. 20588

lacomo al fondo de la cuestion. La primera es la del Grupo
Socialista en la que solicita la comparecencia del ministro
del Interior para informar sobre el aumento de la siniestra-
lidad en las carreteras esparfiolas durante las vacaciones de
Semana Santa. La segunda es la del Grupo Parlamentario
Mixto también solicitando la comparecencia del ministro
del Interior para dar cuenta de las razones del incremento
de muertes por accidentes de trafico en la Semana Santa
del afio 1999. La tercera es a iniciativa del Grupo Parla-
mentario Federal de Izquierda Unida que interesa la com-

nparecencia del ministro del Interior para dar cuenta del

eaumento de la siniestralidad en las carreteras en la opera-

jamidn de Semana Santa.

ra elTiene la palabra el sefior ministro.

que

b porEl sefior MINISTRO DEL INTERIOR (Mayor
Oreja): Sefiorias, en primer lugar, quiero agradecer a los
grupos parlamentarios la solicitud de esta comparecencia
porque, al igual que ya dije en el mes de abril, cuando com-
pareci a peticion propia en el Senado, que es muy impor-
tante, sea cual sea la estadistica que tengamos en cadz
momento en materia de trafico, seguir profundizando en el
debate parlamentario sobre las causas de la siniestralidad
en nuestras carreteras para llegar entre todos, desde el
Gobierno, desde la oposicion, desde los grupos politicos, a
soluciones viables y eficaces.

Me van a permitir una consideracion inicial respecto de

esta comparecencia y es que el Senado ha sido y sigue sien

.Jdo la Camara en la que regularmente comparezco para
explicar no sélo las cifras o las estadisticas relacionadas
con el trafico sino también para dar cuenta de los planes
nacionales que en materia de seguridad vial aprueba la
Comision interministerial de trafico creada a tal efecto. El
Senado es la institucion en la que normalmente comparez-
coy en la que, de una manera habitual, conocen las cifras y
preocupaciones del Ministerio del Interior y del Gobierno
en materia de trafico. Por ello, voy a iniciar mi interven-
cién de la misma forma que comienzo todas mis interven-
ciones en el Senado en materia de trafico, que es, esencial-
mente, dando los dltimos datos acumulados de
accidentalidad a las 24 horas del dia 22 de junio, es decir
de anteayer.

A Quiero decirles, sefiorias, que en el afio 1999, a fecha
i2bde junio, se han producido en Espafia 1.782 muertos en

erieb34 accidentes, lo que significa —luego me permitiran

el mismo objeto tanto en lo que se refiere al planteami

enfoe haga algunas reflexiones sobre ello— que se produce
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un descenso de un 2 por ciento respecto del nimefotbedias 0 en una vacacion, ni tampoco con lo que esta suce-
muertos del afio 1998. En el numero de accidentes acumliendo en este mes de junio, porque del 1 al 23 de dicho
lados la cantidad se estabiliza y no hay ni crecimientomies, coincidiendo también con una serie de medidas que
decrecimiento respecto del afio anterior. En heridos griageshan adoptado, como saben ustedes, en razén de los nue-

del periodo de 1998. el nimero de muertos ha descendido en un 26,7 por ciento
En cuanto a los datos de la Semana Santa de 1999 esnamero de heridos graves ha descendido un 54,4 por
verdad que se registr6 un importante incremento de Igignto respecto del mismo periodo del afio pasado. Insisto
accidentes respecto del afio 1998, con 139 accidentes reéirque no podemos en modo alguno obtener consecuencias
tales y 172 personas fallecidas, lo que, como antes diffinitivas, son periodos muy breves, muy cortos y no se
dicho, signific un considerable aumento en relacion canglede hacer una valoracién de siniestralidad en funcién de
afio 1998. Sin embargo, también quiero decir que esta £ que sucede entre el 1 de junio y el 22 del mismo mes,

paracion con el afio 1998, en la que luego tendremos| o6@ro no queria dejar de ofrecerles ese dato para que ustedes
sion de profundizar, no resulta afortunada toda vez queghbién lo conozcan.

mencionado afio 1998 fue el que menos accidentes mortagasicamente estas son las consideraciones que me

les provocd de toda la década. Por ello, es mas rigurgggrecen las estadisticas de que disponemos desde la Direc-
comparar una serie de afios. En ese terreno quiero dec|gs General de Trafico. Ahora afiadiré unos datos y unas
que en las semanas santas de los Ultimos cuatro aios sgAakbles, y pido que se interpreten bien. No digo que sean
producido 534 victimas mortales, mientras que en| g, causas de lo que significan los accidentes, sino simple-
semanas santas de los cuatro afios precedentes se quiero trasladarles unos datos que son parte de la

producido 623 victimas mortales; en el dltimo trienio S& ligad y que nos ayudaran a resolver mejor esta situa-
han registrado 340 accidentes mortales y en el anterior tfigs,

nio se habian producido 343 accidentes mortales, cifras quegg hq producido un espectacular aumento de las matri-

gwarcan una t(_e’nder:jma ala ‘?Slt?b"'d?d pero que son MolyR, signes de nuevos vehiculos. Durante los cinco prime-
dgl%%%?gﬁ%c'on y de especial Interés y ocupacion por paje meses de 1999 se han matriculado en Espafia 138.146

Quiero inéistir sefiorias, en que en la siniestralidad Vxl‘/%hiculos mas que dur_ante el mismo periodo de_I aio ante-

' ’ r, lo que supone un incremento del 21,5 por ciento. Para

siempre hay que hacer una reflexion profunda y deten d@cYmprender el alcance de estos datos hay que destacar que

fé?;nﬂegemgi{ eqll;er v(;':lsloraorryjenzglf%rsloot? oge\sggcr)asn?gs“e r ‘maximo de toda la historia de la automocion espafiola se
90s, porq P ré durante el mes de marzo de 1999, en el que se matri-

dos muy cortos estamos confundiendo y desorientand . ; .
i pibicaespano. No hay que confndir o que o1 199584 telulos, et i s de s consy,
cifras puntuales, picos o repuntes con lo que son tendeft. tivo de unidades en bircﬁlacién Respecto del parque
cias. Las tendencias son las que en estos momentos ) " n. RESP parqg
vehiculos, el afio 1998 se cerr6é con 21.306.493 unida-

n la estabilidad o la inestabilidad cuando hablamos - ost ; t0 de 1.020.085 vehicul
seguridad vial. Esta afirmacion se va a comprender perfEES; €S0 Supone un aumento neto de 1.024.Uso veniculos,
. 5 por ciento mas sobre el parque del afio anterior. Las

tamente cuando recordemos las cifras que se han pradf : >
do en la totalidad del primer semestre de 1999. Si consigiras de matriculacion antes expuestas nos llevan a con-
ramos como referente hasta el 22 de junio, la situacidn 8" que el incremento del parque de vehiculos que se
siniestralidad ha mejorado respecto del afio pasado, ¢dPRgEvara este afio sera también muy importante.
antes he dicho. Ha habido 35 muertos menos que e los=n cuanto al volumen de tréfico registrado en las carre-
mismos meses de 1998 y el mismo nimero de accide ntﬁ_;rg_s, sirva como |r~1d|cador eI_ traflc_o en las autqpl_stas dfe
mortales. Como quiera que las cifras y el analisis de la ad§ale: Durante el afio 1998 la intensidad media diaria habia
dentalidad de Semana Santa ya los expuse en el Senagdryentado un 11 por ciento. Los datos que tenemos hasta
pueden SS.SS. consultar los datos, que estan a su plenHEomento nos muestran, por ejemplo, que en las autopis-
posicion, volveré a insistir en las cifras acumuladas hastdas gestionadas por Iberpistas el incremento de circulacion
pasado 22 de junio. es de un 10,13 por ciento en los cinco primeros meses del
Como antes he dicho, ha habido 1.534 accidentes m@fio; los que nos facilita Aumar en el tramo Tarragona-
tales con 1.782 victimas mortales: 35 personas fallegidégdencia confirman un incremento del 15,84 por ciento; en
menos, un descenso del 2 por ciento, y el mismo porcerhtramo Valencia-Alicante, un 18,45 por ciento; en el
je en cuanto a la accidentalidad. El indice de mortalid@mo Sevilla-Cadiz el incremento ha sido de un 21 por
por accidente ha descendido del 1,18 al 1,16 por cienggnto; Acesa, concesionaria de autopistas A-2 registra un
Podemos decir que en cifras absolutas nos encontramo#ieremento del 7,4 por ciento. En cuanto a las autopistas de
niveles similares a los del afio pasado, aunque par&a#celona, registran unos incrementos de mas de un 8 por
observarse una tendencia a la baja que esperamos guies#o, y Avasa, en el tramo de autopista entre Bilbao y
vea confirmada en las semanas y meses siguientes. Quigmgoza tiene un incremento del 10,2 por ciento. En cuan-
destacar en el mes de junio una evolucién, pero vuelvtoaal censo de conductores, el afio 1998 se cerré con
insistir en que todavia no puede ser suficientemente el&.009.374 titulares de permisos de conduccion, lo que
vante como para que se extraigan consecuencias y consiipone un aumento del 2,6 por ciento respecto al afio ante-
siones, ni cuando sean malas en un fin de semana, eh doa- Este afio, el crecimiento en el nimero de permisos
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expedidos se cifra en los cinco primeros meses en un| 3&&llos que experimentan mayores incrementos, un 33 por
por ciento. ciento. Se registra un descenso del 10 por ciento en los
El estudio de las principales variables asociadas a kkmmiones. Esta bajada es muy importante teniendo en
accidentes de circulacién demuestra un notorio aumentaenta que durante el afio 1998 también se registraron dis-
mientras que la situacion en cuanto a accidentes y myertgauciones significativas en cuanto a la siniestralidad de
permanece estable durante el periodo considerado cop &ste tipo de vehiculos respecto del afio anterior, que es lo
dencia a la baja, tanto en valores relativos como en valoireportante y es la tendencia que se va produciendo a lo
absolutos, en 1999 respecto del afio 1998. Sin embargogo de una serie de afios acumulados. En vehiculos de
esto no debe entenderse como una muestra de confgris ruedas hay un espectacular aumento de los accidentes,
mo. Cuando hay 1.782 muertos en estos meses, no hay eonlos que estan presentes la bicicletas, un 92 por ciento,

ré a analizar los aspectos mas importantes de lo que,
opinién, ha significado la tipologia de los accidentes
largo de estos meses. Me voy a referir a las victim
estos accidentes y, evidentemente, a los fallecidos.

n mPermitanme a continuacion que examinemos los facto-
tes concurrentes, es decir, aquellos que se han identificado
s camo causa desencadenante del mismo por el agente de
tréfico. Del examen de los datos, llama la atencion que cua-

es un 25 por ciento menos que el registrado hace un d8gor ciento y la realizacién antirreglamentaria de manio-
por estas fechas. La lesividad apreciada entre los condubi@s en un 15 por ciento.
res, sin embargo, sube ligeramente, un 4 por ciento, y laRealizada esta exposicion, sefiorias, me voy a referir ya
lesividad de los usuarios catalogados como pasajeros de$s que son las medidas de caracter concreto que esta
ciende en todas las clases, tanto en muertos como e latéptando el Gobierno para afrontar con mayores garantias
dos, destacando un 21 por ciento en cuanto a heridos ¢paseguridad a la hora de circular por las vias publicas.
ves.Por lo que se refiere a la tipologia de carreteras, ©smo antes he dicho, esas medidas estan contenidas en ur
aumentos mas importantes de accidentalidad respectoplah nacional de seguridad vial para el afio 1999, que fue
afio pasado se han producido en carreteras nacionales, guEsentado y aprobado en la Comision interministerial en
pistas, carreteras comarcales y locales, y por el contraglanes de diciembre y que previamente habia sido también
han disminuido en las autovias. Conviene que llame taaprobado en el Consejo Superior de Tréafico. Quiero poner
bién su atencién sobre lo que significa destruccion temmte manifiesto la trascendencia que eso supone, algo que
ral de accidentes. La mayor parte de los accidentes mogarecia ilégico que no se produjese, que es el hecho de que
les se han producido en horas diurnas: un 60 por ci¢nde;aprueben los planes nacionales justamente en el mes
por el contrario, el tramo de nocturnidad, es decir, el comnterior al comienzo del afio del referido plan y en ese
prendido entre las 12 de la noche y las siete de la madrugareno quiero poner de manifiesto simplemente algo que,
da, es en el gue mas han descendido los accidentes, Urp@rsobvio, por sentido comdn no puede dejar de ser desta-
por ciento menos, y también los fallecidos, con un desceado porque precisamente no era la ténica de afios anterio-
so del 10 por ciento. En cuanto a los tipos de accidgntes, ni con nuestro Gobierno ni con los gobiernos prece-
gue han ocurrido en nuestras carreteras, el aumento mastes.
significativo se ha producido en los accidentes por salida Por lo que se refiere a las medidas de caracter normati-
de la via, que han subido un 7,3 por ciento. Al contrarieq, quiero referirme a tres de ellas: la reduccion de tasas de
han descendido notablemente los accidentes por atropedlopholemia, el proyecto de ley de reforma de la Ley de
un 25 por ciento, lo que esta en concordancia con g qgeguridad vial, que acaba de ser aprobado por el Consejo
antes he expuesto sobre el descenso del nimero de peldvinistros y que tendra un tramite inmediato en el Con-
nes lesionados.En valores absolutos, la mayor parte dedosso de los Diputados, y la modificacion del articulo 41
accidentes han sido salidas de la via con choque y cdlisiel reglamento general de conductores, que ha sido apro-
nes frontales; si afiadimos los accidentes por colision frdrado por la comision de subsecretarios el miércoles, es
tolateral y las salidas de las vias con vuelcos, se obtietezir, ayer y que espero proximamente sera aprobado por
gue la mayoria de los accidentes, el 70 por ciento, sedh&obierno.
producido de alguna de estas cuatro formas. En cuanto a la reduccién de las tasas maximas de alco-
En cuanto a la tipologia de los vehiculos que se |hholemia, como ustedes saben, esta medida ya entr6 en
visto involucrados en accidentes mortales, son los turismagor en nuestras calles y carreteras el 7 de mayo. Tras un
los que ocupan légicamente el primer lugar con un total deoceso de estudio de los expertos, reunidos en el grupo de
1.572 vehiculos, lo que representa un 65 por cientq delbajo creado en el seno del Consejo Superior de Trafico,
total. Esta cifra permanece casi constante de un afio 4 ateoconcluyé por parte de estos responsables en aconsejar I
Aumenta el nimero de autobuses implicados en accidemeduccion de tasas maximas de alcohol permitidas. El
mortales, un 7 por ciento, y los vehiculos articulados, urGbbierno aprobo6 el correspondiente decreto modificando
por ciento, aungue se observa que son los tractores agrios-articulos referentes al reglamento general de circula-
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cion. Todavia es pronto para evaluar una medida de| date Hay un periodo de tres afios donde ciertamente todavia
calado, es evidente que ha habido una campafia intensavala haber una actuacién administrativa gubernamental en
largo del mes de mayo para recordar la puesta en mareba sentido, antes de que pueda ser un proceso de mayor
de esta nueva cifra de alcoholemia, pero el mensaje file¢ralizacién y nos ha parecido conveniente introducir un
Gobierno en ese terreno es muy claro: si va a condugirperiodo de precaucion.
beba y si ha bebido no conduzca. Si pese a ello un conducio mas importante de ese proyecto es el nuevo régimen
tor se empefia en poner en riesgo la vida de los demas, agé@rcionador. Por lo que se refiere a las infracciones, este
ro que sepan que esa minoria va a ser perseguida con padgecto configura las muy graves como infracciones con
intensidad si cabe que hasta ahora. sustantividad propia y no como hasta ahora, que estaban
En lo que llevamos de afio, las fuerzas de la Agrupaciégnsideradas como graves con circunstancias agravantes.
de Trafico de la Guardia Civil han incrementado un 24|pgk tipifica como infraccion de tréfico el empleo de medios
ciento el numero de controles de alcoholemia realizad@senicos para contrarrestar o eludir la vigilancia de los
con lo que es de esperar que a finales de afo se haygénhtes de trafico y se define como infraccién muy grave
sometido a esta prueba cerca de dos millones de condugiQonducta temeraria. En materia de alcoholemia se tipifi-
res. En mi opinion, el resultado es claro: poco mas de uggh como infracciones muy graves la conduccién habiendo
por ciento de los conductores se ponen hoy al mandojf§erido bebidas alcohdlicas con tasas superiores a las esta-
sus vehiculos con tasas superiores a las permitidas, penga¥idas reglamentariamente y, en todo caso, la conduccion
mismo tiempo, en aproximadamente el 50 por ciento de 959 |os efectos de estupefacientes, estimulantes y otras
accidentes mortales el conductor fallecido habia consbistancias analogas. El incumplimiento de la obligacién de
do alcohol. Nuestro esfuerzo va dirigido a que mediantedgmeterse a las pruebas de deteccion establecidas igual-
educacion, la divulgacion y la vigilancia y control s&apente se tipifica como infraccion muy grave. No se trata
cada dia menos los que conduzcan con sus facultades Belanqurecer en el sentido tradicional de decir que se van a
madas, por minimas que les parezcan, o inhabilitadas BRFyrecer mas: en mi opinién, lo que se hace es introducir
el consumo del alcohol. el término mejor, es decir, se van a utilizar mejor las san-
| Las degunda Fgeg'd’?‘ ?S ?I proyecto de :jey dle reform es de caracter administrativo en materia de trafico. En
a Ley de seguridad vial. El viemes pasado el Consejp (g, i, 5 Jas sanciones, se establece por ejemplo la posibili-

Mrg"set(r:?; gg:gb%earg;gfmugség ?ae:_gﬂ'nésetfrg?iggléﬂfd;gi ad de cumplir fraccionadamente la sancion de suspension
proy y y ' | permiso de conduccion y la obtencién de una reduccion

de vehiculos a motor y seguridad vial. Con la aprobag:i B hasta el 30 por ciento de la cuantia de la multa por pron-

del Real Decreto 2822/1998, por el que se aprobd el regia- i
. ' = 2= - 10 pago. Recordaran que en estos momentos eso estaba
mento general de vehiculos, se culmind el imprescindib tipulado en un 20 por ciento.

desarrollo reglamentario de la Ley de seguridad vial. P .
proceso de desarrollo reglamentario ha transcurrido|a lo Por ditimo, este proyecto de ley presta espec[al aten-
i a la utilizacion por los usuarios de nuevas técnicas,

largo de casi una década desde que se aprobo por Pomo los teléfonos maviles, cuya compatibilidad con la

decreto legislativo el texto articulado de la Ley de sed uffs > , CUy 1P

dad vial, y en este momento se ha entendido oportunc r(é%r_wduccpn se regula al permitir exclusivamente la parada
; el arcén para atender una llamada.

lizar una serie de ajustes y mejoras cuya aplicacién a0l ¢ did h lizado |
largo de estos nueve afios ha revelado necesarios. Las prin|=ﬁ1 Ierc_era Ime aa, ur_}a VeT que (tamocl)slan%lza fo a
cipales modificaciones y novedades que contiene este pHy°holemia y lo que significa el proyecto de ley de refor-

yecto de ley, que, insisto, aprob el Consejo de Ministrg2 de la Ley de seguridad vial, se concreta y se concentra
del viernes pasado, son las siguientes. Se excluye gl reglamento de conductores, en particular en el articu-
ambito de aplicacion de esta ley las actividades industrjalggHl- Esta medida se encuentra en estado avanzado de tra-
que afecten de manera directa a la seguridad vial y quéTdacion y espero que en fechas inmediatas llegue a la
regiran por la ley de industria. No tenia ningtin sentido |qjéesa del Consejo de Ministros. Va a posibilitar que aque-
las fabricas de neumaticos se rigiesen por lo que sigrjifk@s conductores reiteradamente infractores tengan que
una ley de estas caracteristicas; sera la ley de industri§@geterse a un proceso para demostrar que poseen los
que determine lo que crea conveniente en tal direccion. ggocimientos, aptitudes y comportamientos necesarios
han introducido las modificaciones necesarias para adpf@fa conducir con seguridad. Sefiorias, el mayor fracaso
esta ley a la Lofage y a la Ley del régimen juridico def I&/€ 'puede tener un _conductor en su V|da_como tal es verse
administraciones publicas y del procedimiento administrépplicado o, mejor dicho, provocar un accidente.
tivo comin. Era légico y obvio una medida de estas carac-La obtencion de un permiso de conduccion supone la
teristicas. habilitacion legal para que una persona pueda conducir tras
Se suprime el régimen de autorizacion administrati@@mostrar que posee unos conocimientos o habilidades y
previa para la publicidad relacionada con vehiculos. Nagtitudes para hacerlo con seguridad. EI comportamiento
parecia que ese esfuerzo de liberalizacion era algo dg gigain conductor, persistentemente contrario a las normas
sentido coman. reguladoras de la circulacién, reflejado en la comision de
Se habilita al Gobierno para regular reglamentariamein determinado nimero de infracciones graves o muy gra-
te determinados aspectos de los centros de reconocimise® permite presumir que el conductor ha perdido o carece
de aptitudes psicofisicas y de las autoescuelas, comp derestos conocimientos y aptitudes. Ello determina que en
los elementos personales y materiales minimos y la cualifias de la seguridad vial sea necesario someter a esos con-
cacion profesional de profesores y directores de autoegsadigstores a un reciclaje de sus conocimientos.




— 20574 —
COMISIONES 24 DE JUNIO DE1999.—NUM. 721

Quiero decirles que todavia es un proyecto, qué desplazamientos masivos de las ya cercanas vacaciones de
encuentra en la actualidad pendiente de dictamen del |Cegrano.
sejo de Estado, pero preveo que en los proximos mese<n el estudio realizado por la Direccién General de Tra-
pueda estar aprobada la reforma del reglamento genefaficte para obtener los indices de seguridad vial por provin-
conductores que habilite tal reciclaje. cias, se han tenido en cuenta parametros como son acci-

En concreto, el proyecto prevé que aquellos conducigentes con victimas, intensidad media diaria de circulacion,
res que hayan sido sancionados en firme, en via admirisnsumo de carburantes, kilémetros de carreteras, pobla-
trativa, por la comision correspondiente, en el periodo d@n y parques moviles de cada una de las provincias.
dos afios, con tres infracciones graves o bien dos muy gra£l informe sefiala las siguientes provincias como las
ves o bien dos graves y una muy grave, tengan que acrgdie tienen mayor indice de accidentalidad: Lugo, Islas
tar que conservan los conocimientos y aptitudes psicofighleares, Soria, Barcelona, Huesca, Corufia, Pontevedra y
cas necesarios para conducir con seguridad. | Almeria. Quiero decir que se excluyen las provincias que

La forma de acreditarlo sera doble, a eleccion del int@enen transferidas hoy las competencias en materia de tra-
resado: o bien realizar un curso de reciclaje en un centrorgg. como Girona, Lleida, Alava, Guiplzcoa y Vizcaya.
formacion de conductores autorizado para ello 0 someterse| s principales medidas acordadas estan relacionadas
de nuevo a las pruebas establecidas ante cualquier Jefaiegs con la carretera y otras con lo que es el terreno de la
Provincial de Trafico. En el caso de que se trate de infrafyulgacion y de la concienciacion, y no voy a enumerarlas
ciones cometidas dentro de los dos primeros afios de Vigg8,n modo exhaustivo, pero estoy a su disposicion para
cia del permiso, ademas de realizar el curso de reci 'ﬁl.‘?e ustedes las conozcan en el dia de hoy o cuando crear
sera en todo caso obligatorio someterse a las pruebas conveniente.

Sefiorias, estas son las medidas de caracter normativqyay yn segundo blogue de medidas, que se relacionan
gue el Gobierno considera indispensables ante lo que to ’

. : X > n el comportamiento del conductor, la vigilancia y el
via es una cifra ciertamente dramatica, preocupante, Q| En este orden de cosas, yo estoy convencido de
muertos en las carreteras espafolas. Los 1.782 muert

ol d ¢ f . le ol & la labor que realiza la Agrupacion de Trafico de la
0 largo de eslos meses nos conlirma que mas vale plaiBes qia Civil tiene que ser redoblada. Las medidas concre-
ar desde la exigencia medidas de esta naturaleza, que

i seedudus’ sbrilimiefotbariasah ttﬁ?,’que s voy a anunciar, que tiene previstas el Ministerio,
t0 de no preccunar excesivarﬁentg 2 los conduct reﬁ?Jn las siguientes: primero, quiero anunciar en esta Comi-

X P par € , = .Sion el incremento de relacién de puestos de trabajo de la
sigamos instalados mas en la inaccion que en la acc oR

en la adopcion de medidas. Yo creo que es un debate rupaciéon de Tréafico en 300 agentes en los préximos
; ; : - eses. Ademas, quiero decir que no se van a amortizar las
to entre quienes quieren poner el acento en la seguri ' d q

vial y entre quienes quieren fundamentalmente insisti 2as afectadas por los raspasos a Catalufia, que suponel

la normalidad respecto al tratamiento administrativo h ac(l)é) rlaelfj:cailghcgg Iougg?égzzr?rggfgligfgtﬁ urE Igccri%??edne_
los conductores y hacia todo lo que pueden signific P J grup

medidas relacionadas con el trafico. Es un debate que SAICO Por una redistribucion de la Guardia Civil, sino
duda alguna esta abierto. ElI Gobierno prefiere pon rt@'i“b'e” porque no se van a amortizar las p_lazas afectadas
acento en la preocupacion, en el interés, en el movimieR( 108 traspasos a Catalufia. Quiero decir que hay que
para que no haya en este terreno ninguna acusaci ar los 300 agentes que en los proximos meses van a
inaccion por parte de la Administracion a la hora de affofNer mas puestos de trabajo en la Agrupacion de Trafico
con los guardias civiles que, al no amortizarse las plazas

tar estas medidas. > > O P
Pero no solamente son medidas legislativas; el Gobi ectadas por traspasos a Catalufia, van a redistribuirse en

no esta desarrollando otras actuaciones que voy a expliafesto de las provincias espafiolas. ,
porque son dos blogues que voy a tratar de diferencjar y S€gunda medida. Se va a incrementar la presencia en
diseccionar brevemente. carretera de agentes de la Agrupacion de Trafico de la
Un primer blogue de medidas. Estamos trabajandp &ardia Civil. Y, en determinados servicios, se van a cubrir
lo que es un analisis pormenorizado de la problematicg &N un solo agente, no con la tradicional pareja, utilizando
por provincias. No es suficiente una estadistica nacional&kla realizacion de tareas burocraticas agentes que ya se
necesario analizar la problematica provincia a provincighcuentran en la segunda actividad y, en colaboracion con
territorio a territorio. Quiero decir que este trabajo comef Direccion General de la Guardia Civil, formar patrullas
z6 el pasado 15 de junio, fecha en la que tuvo luga Lﬁ@ylgllanma, que actuaran en carreteras como agentes de
reunion presidida por el subsecretario con el director gefi@fico y en las c_omandanmas. .
ral de Trafico, el director general de Carreteras, el jefe ¢le laTercera medida. Se van a utilizar vehiculos dotados de
Agrupacion de Tréfico de la Guardia Civil, los subdeleg®aneles informativos para avisar de la existencia de radares
dos del Gobierno, jefes provinciales y capitanes del su#? la zona y ubicacion de radares en cascada en tramos
sector de trafico de las ocho provincias espafiolas| eeligrosos.
segun el estudio realizado por la Direccién General de(Tra- Cuarta. Se va a estrechar la colaboracion con policias
fico presentan un mayor indice de accidentalidad. La rdacales para el mantenimiento de la disciplina vial en zonas
nién tenia como finalidad acercarse a la problematica gdiaitrofes de competencia.
siniestralidad vial de estas ocho provincias, para estuydiarQuinta. Se va a incrementar el nimero de controles pre-
las medidas disponibles, para atajar los problemas detegntivos de alcoholemia, durante los fines de semana,
dos en cada una de ellas, sobre todo de cara a los préxidarslo a esta medida la mayor difusién posible.
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Sexta. Se van a inmovilizar motos y ciclomotofes Aunque esta comparecencia se produce con un cierto
denunciados por la no utilizacién del casco de protecgidpiraso, nos satisface poder hablar en el dia de hoy de esta
hasta que se subsane esta deficiencia, que no es priecisastion, por dos razones: la primera, porque es casi inmi-
mente la practica habitual en estos momentos. Hay| quente la operacion salida de verano, 1 de julio, y ello puede
recordar el aumento de accidentalidad, tanto en ciclistes un instrumento que merezca emitir mensajes concretos,
como en motoristas como en conductores de ciclomotpreslver a hacer un recordatorio de todos a la prudencia, vol-

En definitiva, sefiorias, constituye un conjunto de medier a transmitir a los ciudadanos la voluntad conjunta y
das que, lejos de significar conformismo con las cifraxorde de todos los grupos parlamentarios para reforzar los
razonables que respecto de 1998 se han producido en esteanismos que mejoren la seguridad vial en nuestras
primer semestre de 1999, quiere adoptar el Gobierno|pegareteras, y sobre todo para transmitir nuestra preocupa-
seguir poniendo el acento en que lo mas importante| qgién y nuestra afirmacion hacia todas las ciudadanas y ciu-
tenemos que recordar a los espafioles es que todavid tdadanos para que extremen todas las medidas de seguridad
mos unas cifras lo suficientemente altas como para que gsé cumplimiento de la normativa, e incluso para contri-
preocupacién no disminuya, sino todo lo contrario. buir a la divulgacion de esa normativa existente; pero tam-
bién para transmitirles que estamos preocupados y que hay

El sefioPRESIDENTE: Por el orden con el que fue-que mejorar.
ron planteadas las iniciativas, en primer lugar le concedo laHay un segundo factor por el cual me parece (util esta
palabra al sefior Cuesta por el Grupo Socialista. comparecencia, y es que en el mes de julio tradicionalmen-

; te se da un gran avance en la elaboracién de los Presupues-

El sefioiCUESTAMARTINEZ: Quiero comenzar pof tos Generales del Estado para el ejercicio siguiente; es el
donde usted acabd. impulso definitivo que los distintos departamentos dan en

Efectivamente, la situacion de la siniestralidad y de é&sta materia, y creo que la realidad pone de manifiesto la
inseguridad vial en Espafia no es un tema que permita|nnacesidad de una mayor priorizacién presupuestaria en esta
trato demagdgico ni un trato triunfalista, sino que delmeateria, y no hemos observado un especial celo, no hemos
requerir permanentemente una reflexion y una accion inteeservado una especial deferencia con las politicas de
sa y continuada por parte de todos los poderes publicos. seguridad vial en los Presupuestos Generales del Estado en

Es cierto que en esta Camara hemos tenido ocasipriaeultimos ejercicios. Yo quisiera, con esta intervencion,
reflexionar sobre esta cuestion. Yo mismo le formulé en@ntribuir a ayudar al ministro, para que éste, en las nego-
Pleno en el mes de abril una pregunta parlamentaria, giaciones internas, pueda arrancar mas recursos a un tema
muy bien recibida en aquel momento por el ministro. Np gie debe merecer una especial prioridad.
por qué el ministro a veces tiene interés en no hablar enEl objeto es abordar la siniestralidad en las carreteras
esta Camara de los temas de trafico y seguridad vial. Cempariolas y partiamos de los datos de la Gltima Semana
gue la importancia de la cuestion requiere que el Congré&anta de 1999. En efecto, no vamos a extendernos en el
pueda reflexionar sobre la misma y hoy, finalizando el mescordatorio de cifras preocupantes que ha dado el propio
de junio, estamos hablando de la Semana Santa. Hayministro, pero 172 muertos demuestran que la Semana

lado lamentamos, pero por otro, expresamos nuestra sdtis-afios, que significé un 60 por ciento mas que el afio
faccién de que, no obstante, hoy podamos hablar d¢g estterior, o que es un dato de inseguridad tremenda, siendo
cuestion en el Congreso. una de las causas que mas alarma social crea, lo que debe
Sefior ministro, yo estoy de acuerdo en que el Senpdidwar a una especial concienciacidon de todos los poderes
es una Camara, y asi se convino, en la que debe existir pialicos, no sélo de las ciudadanas y ciudadanos, para
especial reflexion sobre los temas de tréfico y segurjdpdner en marcha en serio medidas que no sean pura opera-
vial. Usted habia comparecido el 22 de abril de 1999, paidn de cosmética o de propaganda, sino medidas reales de
sobre esta cuestion su Ultima comparecencia habia sigidnaivajo profundo y persistente, continuado y permanente.
afo antes en el Senado, es decir ha pasado un afo sifn abo¥-no contribuyeron al sosiego ciudadano ni a demostrar
dar esta cuestién en la Camara. Y se lo digo porque, gstam-especial celo y compromiso de futuro algunas de las
do de acuerdo en que el Senado cumpla esta mision, déalaraciones que se formularon a la hora de evaluar la
Comision de Interior y Funcion Publica del Senado es $niestralidad en las carreteras espafiolas, porque las afir-
sede adecuada, estamos de acuerdo también en que emestepnes que en aquella época hizo el director general de
Camara se analice esta realidad desde el punto de|viBt#ico fueron casi un despropésito; practicamente paso de
territorial, porque empieza a haber traspasos de competamtrar toda la responsabilidad en la negligencia de los con-

tos territoriales. Desde ese punto de vista nos parece queeetnanera contradictoria, porque cuando hace mal tiempo
Senado debe seguir con esta funcién, pero ello no gééecondiciones meteoroldgicas son en si mismas causas de
impedir que el Congreso aborde, analice, manifieste, distiestralidad, y a la vista de las declaraciones del director
fie y conozca en tiempo real todo lo concerniente a la segeaneral de Trafico, el buen tiempo ha sido también la expli-
ridad vial, y sobre todo al Plan nacional de seguridad yiakcion de la causa de siniestralidad.

ya que el Congreso, como Camara, tiene Opticas impartan-Nos parece que ha habido una simplificacion en las afir-
tes que aportar. maciones, pero lo que mas nos preocupd fue cuando desde
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un punto de vista melancdlico, el director general de Ttafi- Le voy a dar unos datos que a mi me han preocupado
co concluia su valoracién diciendo: en realidad no sabenewsrelacion al Ultimo presupuesto, al de 1999. Cuando en la
por qué se producen los accidentes, que es una afirmaci@moria de objetivos se habla de una serie de ratios nos
muy poco tranquilizadora porque denota una superficiaBhcontramos con que las propias previsiones —estoy
dad y una frivolidad a la hora de abordar esta cue¢kitbn. hablando de la memoria de objetivos del Ministerio del
sefior vicepresidente, Aguiriano Forniés ocupa la Presi+ Interior— establecen que se va a producir una reduccion en
dencia.) el numero de kildmetros recorridos, en el nUmero de horas
Los datos son draméticos en la Semana Santa de 199 wigilancia, y en el nimero de denuncias. Los propios
no por ello deben ser ignorados, aunque al Gobiernoadios del Ministerio, que establecen los criterios facticos
veces, en su politica de cosmeética, le guste solo, y espeaabre los que van a presupuestar a continuacion, hacen una
mente al ministro de Interior, hablar de las cosas quederevision para 1999 de disminucion de kilometros recorri-
agradan. No se pueden ignorar estos datos y decir qudasd, de horas de vigilancia y del nimero de denuncias, e
factor fundamental es el aumento del parque automovilistieluso una disminucién en el nimero de pruebas a realizar
co (usted nos ha dado unas cifras, las Ultimas en la mafema etildmetros. Es decir, parece que el propio Ministerio
de hoy, en relacion a la matriculacion, de mas de 195.06lantea en sus objetivos que en el afio 1999 en relacion a
vehiculos matriculados en marzo) o el incremento |d&998 se va a producir una disminucién de la actividad de
numero de titulares de permisos de conducir. Es verdad guevencion y de vigilancia; si encima el presupuesto se
el parque automovilistico ha aumentado en Espafia, sefione en correlacion a esa disminucion de la intensidad en
ministro, pero en este momento hay un factor a su vez pdaivigilancia y prevencion, no nos extrafia que se produzca
tivo y es que un parque de vehiculos envejecido es erugidecrecimiento, pero entonces, ¢ qué se esta producien-
mismo un factor de riesgo importante y de siniestralidado? Una despriorizacion que nos parece muy grave en ese
Unos datos de renovacion del nUmero de matriculacionesantido.
de modernizacion del parque de vehiculos tiene tampién Si quieren datos menores, por ejemplo, éste es el afio de
una especial vertiente a la hora de su analisis que indeeeducacion vial, asi esta declarado y deberia haber unas
menta potencialmente las posibilidades de extremaf lastuaciones muy comprometidas en esta materia. Pues
mecanismos de seguridad. Ademas, las cifras son cqntrare, a ayudas a corporaciones para la renovacién de par-
dictorias porque es verdad que aumenta el parque autorpaes infantiles de trafico, se destinan cinco millones de
vilistico, pero también ha aumentado en 1996, en 199 Pgsetas; a becas a personas inscritas en cursos de educacié
en 1998. Ha habido una linea de incremento en esos trégrmacion vial, y subvenciones a cursos, se destinan diez

Incluso si lo analizamos por ciclos la curva de aumentp de del Interior; ha habido incluso una congelacion, no sola-
matriculaciones no coincide precisamente con la curva ghente en cursos, sino también en campafias publicitarias;
aumento de siniestralidad. ha habido una disminucion de las inversiones asociadas al
Ademas, en otros paises también aumenta, y en pthascionamiento de los servicios; y se ha bajado con carac-
paises ha habido planes muy serios de concienciacién etetayeneral, fijese usted, sefior ministro, para todo el Minis-
aplicacion de politicas de prevencion en seguridad vial vteaio del Interior el presupuesto de combustible de la Guar-
pesar del incremento del nUmero de vehiculos, se ha veti@ Civil, lo cual hace que sea cierta la critica que algunos
do produciendo, en paralelo, un decrecimiento de la siniesectivos empiezan a plantear de que tienen problemas de
tralidad y de los datos de mortalidad en las carreteras. Bombustible en sus propios vehiculos. Esta es la realidad
tanto, ya digo que ese factor no debe ser considerado catados hechos. Incluso el propio Ministerio ha tenido que
lo ha sido, yo creo que frivolamente, por el Ministerio dgllantear ampliaciones presupuestarias, via decreto-ley, al
Interior y por el director general de Trafico en aqudinal de cada ejercicio, que demostraban —le recuerdo la
momento. Ultima que superaba los 10.000 millones de pesetas— una
Venimos también para hablar de planteamientos cpriisfrapresupuestacion de recursos por parte del Ministerio
tructivos. Sefior ministro, antes le comentaba nuestra espel-Interior.
cial preocupacién con el tratamiento presupuestario,|y le Pues bien, esta insuficiencia, no quisiera insistir en ello,
decia que ahora estamos en un buen momento. Querepwespecialmente grave en esta materia, y si la pongo de
ser hasta lobby, fijese usted, para presionar al Gobiernmanifiesto es para poner igualmente de manifiesto el com-
para que en la elaboracién de los presupuestos el Minigtesmiso de que nosotros también nos vamos a mojar para
rio del Interior tenga la priorizacién de recursos que no lkjae, a la hora de establecer las prioridades presupuestarias
tenido en los tres dltimos afios, porque creemos que hayresupuestacion de todo lo que tenga que ver con la
mas celo —y se lo dije en reiteradas ocasiones— en lg cesguridad vial sufra un incremento en los presupuestos
mética y en la imagen del Ministerio que en abordar elel 2000, y vamos a estar especialmente vigilantes para
serio los problemas reales de gestion que estan planteagl@sel Gobierno asuma esa dinamica, que es la forma real,
y que tienen una repercusion ciudadana enorme. no de buenas palabras, que tiene un organismo para incen-
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tivar las expectativas de gestion en un tema como éste, gagla inversion publica. Si el Ministerio de Fomento, el
es fundamental en la preocupacion de los ciudadanos,| Gobierno, apuesta exclusivamente por una orientacion pri-
Por volver a datos de formacién, tengo respuestas gaba de las inversiones infraestructurales, es tanto como
propio Gobierno en materia de formacion de la segur|dddcir que el Plan publico de infraestructuras en la Espafia
vial; hablaba de la disminucién de los presupuestos de hoy esté plenamente cumplimentado, a satisfaccion, por
campafias preventivas, y es verdad: en el afio 1994 hadbigue no requiere de ningin complemento.
un gasto de 453 millones en esta materia, en el afio 1996Esta reflexion que le estoy haciendo tiene una especial
488, y en el afio 1997, 360 millones. No digo que hayal quascendencia a la hora de analizar las causas de la mortali-
gastar todo en publicidad, pero es verdad que hay un dedad y de la siniestralidad en las carreteras espafiolas, por-
cimiento, y son respuestas del propio Ministerio, publicgue han disminuido los gastos en reposicion, porque la red
das en el «Boletin Oficial del Congreso». secundaria de carreteras tiene serios problemas y porque
» ety importantes puntos negros en la red publica de autovi-

qareden dar por concluidas las necesidades publicas infra-
réssructurales que hay hoy en Espafa y ha habido, ya le

que en el presupuesto del Interior ha aumentado la partidade cercanias, se estd condenando a los ciudadanos y tra-
relativa a seguridad vial. He analizado su exposicion enbeljadores al uso del vehiculo, por tanto, a la saturacion de
Senado, que incluye unas cifras. Usted incluye los incta-red de autovias y de la infraestructura viaria por carretera
mentos de personal, y yo estoy hablando de otras partidagig rodean ciudades del tamafio de Madrid. Las previsio-
de la gestién y mecanismos de prevencion. Pero hablemes del colapso de esta red ferroviaria de cercanias no nos
de infraestructuras. Los datos son también tremendos| pas inventamos los socialistas, son datos de Renfe. Renfe
que no se puede mezclar las previsiones de inversion|ehallegado a afirmar que, de seguir la tendencia actual de la
marco de inversiones privadas o de una concepcion dedd de cercanias, Madrid se va a colapsar en el 2004. Son
privatizacién de las infraestructuras con la inversion pdbtiatos de Renfe. Esto tiene una especial proyeccion saturan-
ca en infraestructuras, y ha habido un descenso real|dddaambién la red de carreteras y, l6gicamente, tiene espe-
inversion publica en infraestructuras en Espafa. El prppil incidencia en los problemas de seguridad vial. Hay que
diario Expansiony no es precisamente un diario partidigtegstablecer mecanismos de disuasion.

sino prensa especializada desde el punto de vista econdmiAl lado de estas cuestiones, quisiera insistir en una serie

desde 1997 a 1999, y la caida de la curva que explic
diario Expansiorera espectacular. Ni siquiera con las grenarle la atencién sobre circunstancias de especial frivoli-
visiones de inversion infraestructural del afio 2000 se
peran las inversiones del trienio anterior. Este es un
gue nos preocupa.

o pero privatizadas en su inversion y en su propia gesti&efior Cuesta, procure que esa referencia sea lo mas breve
es decir, las autopistas de peaje. Si la red de infraestijugiosible.

ras de carreteras publicas se deja exclusivamente en el )

ambito privado, éste va a invertir en los territorios donde El sefiotCUESTA MARTINEZ: Si.

esa inversion sea rentable a la hora de disefar los peajeQuiero mostrar mi acuerdo con el anuncio de la refor-
gue van a servir de financiacién o de recuperacion de @sa del articulo 41, es decir, con el problema del reciclaje
anticipo de la inversion. ¢Dénde estan los criterios de sale conductores infractores. Me parece que es un mecanis-
daridad o de accesibilidad territorial en términos solidao interesante que se viene retrasando demasiado tiempo

-

rios? ¢Quién los garantiza? Los garantiza el capital p{ilgia el &mbito del Ministerio. Ahora, esta en tramitacién un
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proyecto de ley de reforma del texto articulado de la |.egisma proporcién la accidentalidad. Yo creo que ambas
sobre trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridadrvas no tienen por qué coincidir, y se lo demostraba con
vial. Usted se ha referido a él, lo aprobé el Consejo datos incluso del Reino Unido. En el articAkxidentali-
Ministros la semana pasada; nosotros lo estamos estudiad en Espafiaje don Gregorio Martin, se reflejaba la
do ya y probablemente vamos a ampliar los extremos|pevolucion del Reino Unido. Los datos referidos a 1997, por
gue no estamos por la inmutabilidad del derecho. Hay ggemplo, reflejan que, a pesar de un incremento del trafico
una experiencia de diez afios en la normativa aplicable guse dice— del 52 por ciento, el nimero de muertos ha
debe ser revisada precisamente a la luz de las necesidadsado paulatinamente de 5.598 a 3.599, y el de heridos
reales y vamos a ampliarla, pues creo que se queda cqgrtgranes de 74.533 a 42.967. Por ello —se dice—, no parece
algunas de las previsiones. Hemos observado que la madieptable asumir que toda coyuntura que suponga un
ficacion que se establece en el articulo 82, cuando regulawhnento del trafico tenga que venir acompafiada de un
caracter agravatorio de los antecedentes ampliando el plemsemento en el dolor humano que se genera en nuestras
de seis meses a dos afios en la regulacion de la cancelazadreteras. Y es cierto, en otras sociedades existen planes
de sanciones graves y muy graves, va a tener una esp&specificos que hacen que las curvas no vayan en paralelo,
incidencia —y deberia anticiparse— en este tipo de medino de manera distinta.
das, como la del reciclaje de conductores por esa doble viaConsecuencia de lo anterior es la posibilidad —y yo
o la nueva prueba de verificacion de los conocimientos eomparto plenamente estas palabras— de poner en marcha
caso de reiteradas infracciones. una politica de Estado sobre seguridad vial. Es imprescin-
Usted ha hablado aqui, y nos parece positivo, de la|Uttible respetar las inversiones relacionadas con la seguridad
ma reforma que se produjo de los articulos 20 y 23 dédl, en el impulso de la investigacion, en auditorias sobre
reglamento general de conductores, estableciendo el linsiteidentalidad y en los equipamientos y mantenimiento de
de alcohol en sangre en la tasa de 0,5 gramos por litreuperestructuras, iluminacion, sefializacion, puestos de
en 0,3 segln los casos. Es verdad que se esta aplicandenegrgencia, etcétera. Ademas, hay que seguir dotando al
Espafia desde el 7 de mayo. Me gustaria conocer si titargitorio de mejores infraestructuras, en cuyo estudio, dise-
algun dato. Ya sé que el marco temporal es brevisimo,|p&my conservacién deben prevalecer soluciones destinadas
nos gustaria conocer si han realizado algun andlisis eragjarantizar la seguridad frente a cualquier otra restriccion.
mes que llevamos de aplicacién de la misma. Es necesario seguir con la integracién de la educacion vial
Creo que habria que hablar mas de temas de formaadnel ambito escolar, al tiempo que habria que revisar, a la
y de educacién. Por ejemplo, creo que hay una probleméiz de evaluaciones coste-beneficio, el impacto de las cam-
ca objetiva en esta materia, denunciada por la propia Cpafias publicitarias, con el objetivo de conocer cual es el
federacién Nacional de Autoescuelas, que por cierto [estedo mas eficaz para influir en el comportamiento de los
afo celebro su dltimo congreso, donde se plante6 una|sasearios de la via.
de denuncias y sugerencias respecto a la formacién y laSefior ministro, estas medidas y otras ponen de mani-
educacion sobre las que seria interesante reflexiongr.fiésto que aqui no queremos hacer demagogia, queremos
preciso abordar también la problematica de los examinadonstruir, queremos plantear alternativas e impulsos desde
res, otro tema que tiene especial incidencia. el didlogo y desde el acuerdo. El 1 de julio esta ahi. Debe-
Le preguntaria qué actuaciones se estan emprend|enus emitir un mensaje a los ciudadanos y ciudadanas para
en materia de formacion y de tecnificacion o especializque extremen las medidas de prudencia, de acatamiento del
cion de la formacion. Le sugiero que haga el mayor esfuararco legal, pero también un mensaje esperanzador, cual
zo de didlogo y de consenso respecto de esta materia.| ¢€3ug compromiso presupuestario, el compromiso del acuer-
previsiones existen en la reforma del reglamento de autogs-de todos, el compromiso de priorizar en el ambito de la
cuelas? ¢ Cémo va a abordar la reforma de las ensefiangag@ridad vial. Incluso hacemos un llamamiento publico,
¢ Y los exdmenes? Porque todos sabemos que hay una fi@mno se hace en este articulo, titulddeidentalidad en
te limitacion en la capacidad examinadora y es un tema dtgpafiarealizado por un importante instituto, integrado en
habra que abordar. sistema y tecnologias de tréfico, el Instituto de Robdtica de
¢,Cuéndo se va a establecer la obligatoriedad de usd/diencia, y es ésa apelacion que hacemos con todos los ciu-
la luz de cruce durante el dia y en qué supuestos? Naldmlanos de completar un pacto social por la seguridad vial.
hemos observado y es un tema que nos parece importaptgue la solucion compromete a todos, la solucién no
También nos parece importante un redisefio del plah misa, sefior ministro, por la basqueda de culpables —aqui
puntos negros, asi como de un plan de sefializaciones yarestamos culpabilizando a nadie—, sino por la puesta en
andlisis a fondo de la siniestralidad provincia a provincipractica de medidas solventes y respaldadas por todos, y
Ha anticipado algo en esta materia que nos parece de|eépe-ha sido el animo de la intervencion de mi grupo.
cial trascendencia.
Termino, sefior presidente, haciéndome eco de algo queEl sefiotVICEPRESIDENTE (Aguiriano Forniés):
se publicé en Espafia, tratado con mucha seriedad, el [L&dbre el mismo tema de la siniestralidad en las carreteras
abril, por don Gregorio Martin, director del Instituto gdelurante la Semana Santa ha pedido también la compare-
Robdtica de la Universidad de Valencia, a la hora de llanm@encia el Grupo de Izquierda Unida. Por ello, le damos la
la atencion sobre los problemas de la accidentalidad gadabra al sefior Navas.
Espafia. Al principio de mi intervencion, sefior ministro, le
recordaba que no se puede frivolizar con el dato de |que,El sefioNAVAS AMORES: Gracias, sefior ministro,
como ha crecido el parque de vehiculos, ha crecido erptar la exposicion estadistica que nos ha dado y sobre algu-
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nas de las propuestas que su Ministerio esta planteaedtos agentes. Quisiera que usted aclarase como se va a
para intentar reducir estos indices de siniestralidad. Doy thtar de esos medios a estos nuevos agentes, entendiendo
gracias también al portavoz del Partido Socialista |pque ya hemos recordado en distintos debates presupuesta-
habernos dado una tesis sobre siniestralidad. De alguios, también desde mi grupo, la merma que iban a sufrir
forma voy a ir redondeando la reflexion sobre este asyindgstintos servicios de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad
que por ahora va siendo bastante amplia. del Estado —en este momentos estamos hablando de los
Con las cifras que tenemos sobre la mesa me pardeeseguridad vial—, en cuanto al servicio publico se refie-
razonable la reflexion que usted ha hecho sobre la necesi-En este tema concreto del control de las vias publicas,

pretaciones sesgadas, triunfalistas o demagogicas, v €
animo constructivo también esta nuestra peticion de

estos Ultimos meses. Comentaba el aumento de siniestraliestas para el propio Gobierno. Si estamos sintiendo
dad en los vehiculos de dos ruedas, en autobuses, en traotios de la misma forma estas 1.782 muertes ocurridas este
res, disminuyendo en camiones. Evidentemente, esa inv@smo afio, si queremos investigar las causas y detectar los
tigacion permanente de las causas debe ir acompafiagégenes, l6gicamente tenemos que poner medios para
como no podia ser de otra forma, de medidas automaticmucionarlo, y usted, como ministro de Interior, debe tras-
y hay una evaluacion de por dénde van derivando las|ctadar al Consejo de Ministros, al Ministerio de Fomento la
sas de estos accidentes. necesidad de actuar sobre estos puntos negros.

La ley, como comentaba el portavoz del Partido Socia- La tercera causa que nosotros entendemos que es un
lista, no esté congelada, esta sujeta a modificaciones y, elémento importantisimo para reducir la siniestralidad es
dentemente, los planes de viabilidad tienen que estar|tdas-camparas de prevencion. No s6lo estamos habituados a
bién sometidos a estos cambios que nos va exigiend@dmparfias de prevencion sobre los actuales conductores,
propia actualidad, la propia sucesién de acontecimientsg;o que entendemos que deben ser ampliadas hasta la
Si los autobuses, durante estos ultimos afios, han sidp @poca de la educacion basica, en la que se estan formando
de los elementos que mas siniestralidad han supuesto|yladgroximos conductores. Alo largo de este afio proclama-
vez han generado también una cierta zozobra en ampliosAfio de la Educacion Vial, hemos estado participando en
sectores de nuestra sociedad, que dependen para susalgsnos colegios publicos en la celebracién de jornadas
plazamientos de este tipo de transporte publico, suppr@dturales centradas exclusivamente en seguridad vial, lo
gue habra habido alguna serie de medidas para intemae denota un grado de sensibilizacién por parte del profe-
conocer por qué se ha producido, si depende exclusivamesrado y de los alumnos que han participado activamente

gue ibamos a presentar. terio de Interior haga un disefio de educacion vial para la
Entendemos que la reduccion del contingente de dacuela.

Guardia Civil dedicado al control de las vias publicas es Me ha sorprendido que no haya profundizado en la
negativo. Mas alla de esa labor represiva, entendemos gitigacion de siniestralidad que existe en las provincias que
tiene una labor de permanente recuerdo y vigilancia soliEnen asumidas las competencias de trafico —al menos no
el comportamiento de los conductores. Por tanto, edase percibido—. Yo le pediria gue nos comentase el grado
medidas que usted propone de aumento de agentes, incilesainiestralidad respecto a las que no las tienen y qué
la no amortizacién de las plazas que se van a transferin antelios materiales y humanos estan utilizando en estas pro-
comunidades auténomas, nos parecen fundamental@scias que puedan ser diferentes, sobre todo para conocer
medios humanos unidos, l6gicamente, a medios técnictixjas las medidas que beneficiarian la reduccion de los
medios materiales indispensables para la buena labprinidices de siniestralidad e intentar aplicarlas.
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Ademas, asi como hemos mencionado el marco
gue nos desenvolvemos, el de la Union Europea, nos
ria conocer en qué lugar nos encontrariamos compar
mente en la media europea, entre los mejores y los p
paises, en cuanto a estadisticas de muertos y de accig
Quisiera que nos comentase su conclusién sobre la U
propuesta que ha anunciado de aumento de agentes,

rdel 7.188 fallecidos en 1989 se paso a 5.483 en 1996. La

{uebqalicacién de esta importante caida —hablando de perso-

timas una sola vida justifica los esfuerzos— se atribuia a un
caresjunto de medidas: las campafias duras de publicidad en
etgievision, el reglamento de circulacion, endurecimiento de
Itis@anciones, incremento del nimero de agentes de trafico,
aipomrporacion de nuevos sistemas de control, etcétera.

porcidn entre los kildmetros de carreteras y el parque movil Es verdad que desde 1996 se ha producido un repunte,

gue tenemos. ¢ Tenemos ya la proporcién adecuad
agentes y de medios materiales para poder ejercer ur
trol, una vigilancia sobre las principales redes de este
gue supongan evidentemente una mayor incidencia
baja en cuanto al grado de siniestralidad? Esta seria n
reflexion.

agde se nota ya en los afios siguientes, en unos términos que
@mque no son al final del afio especialmente significativos,
paisponen de manifiesto que se ha invertido la tendencia.
aNlasotros pensamos que inciden diversas causas, sobre las
Ui me gustaria conocer la opinion del ministro, sobre todo
porque, si fuera eso cierto, estariamos en condiciones de
tomar medidas los proximos meses, porque muchas de

El sefiorVICEPRESIDENTE (Aguiriano Forniés):
También sobre el mismo tema, el Grupo Parlamen
Mixto habia presentado una peticién de comparecenci

El sefior Peralta tiene la palabra.

El sefior PERALTA ORTEGA: Gracias, sefior minist
por su comparecencia.
No voy a reiterar lo que ya han dicho los compafi

ellas, como decia anteriormente el portavoz socialista, tie-
men incidencia presupuestaria. Algunas de estas medidas
.son, en nuestra opinidén, consecuencia de una politica que
ha practicado el Gobierno al que pertenece el sefior minis-
tro y que se ha caracterizado fundamentalmente por temas
ode ajuste, por decirlo de alguna manera; ajuste presupues-
tario, control de gasto publico, etcétera. Y asi nos encontra-
rosos con que se ha producido un recorte en las inversiones

sobre este tema, pero si tengo que decir que es evidentesquiafraestructuras, un recorte importante no sélo en infra-
el incremento espectacular de la siniestralidad que s€ metructuras nuevas, sino también —y este es un recorte que
dujo en las pasadas vacaciones de Semana Santa, en Emnuestra opinién tiene incidencia especial— en los crédi-
al 60 por ciento, provoco preocupacion y justificd que disas de conservacion de carreteras. Pensamos que esta cues
tintos grupos parlamentarios solicitaramos la compareceidn tiene una incidencia directa en la seguridad del trafico
cia del sefior ministro para conocer de primera mano |y del. Se ha producido una congelacion en la plantilla de
fuente oficial cualificada la explicacién del Gobierno. | agentes de la Guardia Civil, que desde luego ha perdido
En nuestra opinidn, las causas son multiples. Basta|ptuda relacién con el incremento que se ha producido en el
sar que estamos hablando de situaciones en las que|irgargue automovilistico. Es publico y notorio que en los
vienen personas que conducen vehiculos, intervienen yvaliimos afios el parque automovilistico de nuestro pais ha
culos y hay también distintas coyunturas que inciden splorecido de forma muy significativa y que de ninguna mane-
esta situacion. No podemos desconocer que estamaguarda relacion la situacion de la plantilla de la Guardia
hablando de unas vacaciones en las que se produce unCigl de Trafico.
cimiento espectacular de la circulacion, que la climatolpgia Por otra parte, como el sefior ministro conoce, se ha
incide no sabemos en qué sentido, pero siempre se|hpi@Elucido una modernizacién de las vias de trafico, que
alguna referencia a la climatologia, e incluso influyen cihan pasado en muchos casos de ser de un solo carril por
cunstancias que aparentemente no guardan ningung rdleeccién a ser de dos o varios catrriles, lo cual requiere,
cién con las personas, ni con las maquinas, ni con las ¢apara poder controlar adecuadamente el trafico, un mayor
teras, pero que también hay que considerar, como puedenero de agentes. Esto no se ha producido, sino que se he
ser que otros servicios publicos de transporte vean grasentenido la congelacién de plantilla. Finalmente, también
mente alterada su normalidad. Y en los ultimos meses, dessituacion de deterioro a la que estamos asistiendo —y
graciadamente, en nuestro pais hay medios alternativos giggmos al Gobierno a que no sea de manera permanente—
han sufrido graves situaciones de caos, por ejemplo, €l #a-otros transportes alternativos hace que la carretera se
fico aéreo, lo que ha provocado que se recurra a este atavierta en un medio de transporte prioritario para millo-
medio. nes de ciudadanos que, en épocas concretas, producen ver
La explicacion, como es légico, tiene que ser pluraladeros colapsos y facilitan que se produzcan incrementos
Centrarse exclusivamente en la climatologia da lugar g gieela siniestralidad como los que desgraciadamente se die-
no sepamos si es buena o mala la incidencia que tieroa en las vacaciones de Semana Santa.
Tampoco cabe atribuir la situacion exclusivamente al creci- Ya hemos dicho que nosotros pensamos que la explica-
miento de vehiculos, pues se ha dicho, con razén, qué hedn es compleja y plural, pero ello no quita para que haya
otros paises que tienen un parque de vehiculos que crecguentomar medidas, como se hizo en el pasado en nuestro
términos parecidos al del espafiol y sin embargo la sinigsis, consiguiendo resultados muy importantes. Recordaba
tralidad no ha tenido la misma evolucion. Quiza hay gumtes la caida de la siniestralidad entre los afios 1989
hacer un andlisis mas amplio y no limitarlo a una coyunty-1996. Nosotros creemos que se deben adoptar medidas y
ra concreta, como es la que se produjo durante la Semaos gustaria conocer la opinion del sefior ministro sobre
Santa. Algun especialista en esta materia decia que [erse diagndstico que mantenemos desde Nueva lzquierda
los afios 1989 y 1996 se consigui6é una disminucién signifie la situacién grave y preocupante que se produjo en las
cativa del numero de fallecidos en accidente de trafiocgcaciones pasadas de Semana Santa. Si compatrtiera en s|
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totalidad o en parte este andlisis, estariamos en condid
de trabajar conjuntamente para que en los proximos p
puestos se adoptaran medidas que contribuyeran, (
creemos que quieren los ciudadanos, a que se pueda
lar con seguridad y con libertad en nuestro pais.

El sefiorVICEPRESIDENTE (Aguiriano Fornés):
¢, Grupos que desean intervenir?

Tiene la palabra el sefior Guardans, en nombre de
vergencia i Unio.

El sefiortGUARDANS | CAMBO: Sefior ministro, el
hecho de haber transferido las competencias de trafig
forma progresiva pero sustancial a la Generalitat de Ca
fia, tiene, en el caso del Grupo Parlamentario Catalan,
usted la ventaja de la corresponsabilidad, que se con
en complicidad, puesto que, cuando se asumen deter
das responsabilidades, la perspectiva no es que sea d
sino que es mucho mas directa. Se habla de un tema
el que no se puede frivolizar porque se sabe que las
puestas no son sencillas. Por tanto, cuando se trata (
cudles son las causas de la mayor siniestralidad ocu
durante la Ultima Semana Santa y en conjunto las cifra
siniestralidad en el trafico en el Ultimo afio, no poder
dejar de compartir en gran medida el andlisis que ha
zado el sefior ministro. Lo que usted ha calificado ¢
variables son practicamente los mismos elementos qu
van a la Generalitat de Catalufia, en el uso de sus ¢
tencias e incluso mas alla, a efectos estadisticos o de i
tigacion de trafico o de prevencion, mas o menos
mismas conclusiones: incremento del parque mévil e i
mento de movilidad, a lo que no ha hecho referencia d
tamente el sefior ministro pero que nos parece impor
poner sobre la mesa. Incremento de movilidad entr
ciudadanos, materializado por ejemplo en el incremen
recaudacion por el impuesto especial sobre carburant

Segun algunos datos de que disponemas, hay

ignegemos corregir 0 en las que no podemos avanzar en la
reliuea que querriamos. Una es una propuesta que en Espafia
cameoconsigue salir adelante y que sin embargo nosotros
cidefendemos, como es impulsar el régimen del permiso de
conducir por puntos. Conoce bien el sefior ministro que
€sa es una propuesta que esta sobre la mesa, que se ha
planteado distintas veces, que ya fue introducida por Japon
en 1969, por Alemania en 1974, por Francia en 1992, y asi
Ceneesivamente en la mayoria de los paises de nuestro
entorno, que se ha demostrado como tremendamente efi-
caz, a pesar de su complejidad, que nadie discute, de la
complejidad que tiene la administracién de ese mecanis-
orde, de esa acumulacién de puntos negativos en el permiso
tadie- conducir. La eficacia que tiene esa medida ha quedado
paaatante acreditada en todos los paises donde se esta utili-
igd@mdo y, aunque es cierto que por ejemplo en Francia,
mm#ando se introdujo en 1992, provocé un importante
istethazo social en un primer momento (recordemos las
stimelgas de los profesionales de la carretera de préactica-
neente 10 dias contra esa medida), superado ese momento
leywegguantado con firmeza por el Gobierno francés de enton-
rrods, el resultado fue una disminucién de un 12 o un 13 por
sailento de mortalidad en pocos meses desde el momento de
ndes introduccidn de esa nueva férmula del permiso de con-
edliccir. Quiza no sea exclusivamente atribuible a eso
menunca hay férmulas magicas—, pero nosotros estamos
denvencidos de que ésa seria una buena medida, sefior
mp@aiistro, y no queremos dejar de mencionarlo. Nosotros le
negmyariamos claramente si se estudia esa medida.
las La segunda cuestién, que excede nuestra competencia,
ceefa que si ha hecho referencia el sefior ministro y que nos
rgarece absolutamente oportuna, es avanzar en la linea de
adistinguir las sanciones en funcién de la reincidencia. El
lelemento de la reincidencia nos parece tremendamente
oiemportante en este caso, ya que, segun algunos datos que
sme han facilitado, el 5,7 por ciento de los infractores lleva
asobre sus espaldas algo asi como el 13 por ciento del total

variable mas, por mantener esa terminologia, donde quilglas denuncias. Es una cifra que da idea de que el derecho
si se puede mejorar un poco, desde el punto de vista dkdbe responder en la misma medida. Y en este momento no
control, como es un cierto descenso en los element¢sedeexactamente asi. No hay una graduacion que se ajuste

uso de la seguridad pasiva, al menos asi parece acre
en Catalufia y no creo que sea una excepcion. Se
mejorar tanto en el plano educativo como en el plano
sancion. Ha habido un cierto decrecimiento en lo que
correcta utilizacion de cinturones de seguridad delan
y traseros, asi como sillas especiales para nifios, etc
En todo lo que son los distintos elementos de segu
pasiva, sin entrar en cifras concretas, parece que ha h
un cierto decrecimiento en los Ultimos meses. No p
mos formular una critica sobre lo que son esos in
negativos de siniestralidad o de incremento de sinies
dad en la dGltima Semana Santa. Compartimos claran
el problema y compartimos los medios: un increment
el control y en la vigilancia y un incremento en la conci
ciacién. Sin embargo, si querria hacer, sefior ministrg
par de comentarios sobre dos ambitos concretos
desde mi grupo y mas concretamente desde la Gene
de Cataluiia, en este caso desde la Consejeria de Go
cién, a la que el Grupo Catalan apoya expresamente,
no podia ser de otra manera, por exceder nuestro a

iteddmente a lo que es el elemento de reincidencia en las
odhiiacciones de tréafico.
e laNosotros compartimos la perspectiva del sefior ministro
<lasu exposicion, pero es cierto que hay otras cuestiones
ipse no dependen del ministro de Interior y que inciden
tdigectisimamente sobre el trafico. No podemos dejar de
idmabcribir, quiza con diferencias de matiz, pero me voy a

laildorrar su mencion, algunas de las afirmaciones hechas por
detros portavoces que me han precedido en el uso de la pala-
iders. Yo subrayaria sobre todo dos puntos. Uno, el gasto en
ral-mantenimiento de la red viaria, que evidentemente no es
eobenpetencia del Ministerio de Interior pero que si afecta
b directisimamente al trafico; por tanto, es competencia del
etobierno y le corresponde al ministro de Interior hacer una

, lemada de atencion al ministro de Fomento y en su
goemento en el &mbito presupuestario, porque existen,
ratifgtien existiendo graves puntos negros, también en Cata-
béufia, en la red viaria que depende de la Administracion
coBeneral del Estado, gravisimos puntos negros que tienen

bite ser corregidos. Podria citar ahora mismo varios ejem-

de competencias, por mas que nosotros queramog,phas. Eso es prevencion viaria de primerisimo orden, en
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algunos casos de muchisima mas trascendencia g
aprobacién de un texto legal nuevo, como el que se
traer a la Camara la préxima semana.

El segundo punto seria la mejora del transporte pu
de cercanias, la Renfe de cercanias. En el caso de Ca
que es el que conozco mejor y del que puedo dispon
mas informacion, no discutimos ni negamos que ha h
avances muy importantes. En momentos punta, co
noche pasada, de verbena —evidentemente, no ten
los datos, pero la de hoy en Catalufia es una noche d
riesgo—, el hecho de que las cercanias de Renfe en
lona hayan mejorado sin duda redundara en la segu
viaria, puesto que se convierten en un auténtico sus
del trafico rodado para muchas poblaciones. Ahora |
todavia no estamos al nivel que podriamos estar, no
mos a un nivel serio comparado con los paises de ny
entorno europeo. Y la mejora de la que se puede habl
el caso cataldn no se ha dado en la misma proporciq
otros ambitos del Estado. Por tanto, doy mi pleno apo
la exigencia de un desarrollo muy superior de cercania
el conjunto del Estado espafiol en todas y cada una ¢
capitales de provincia y de las ciudades de cierto peso
tampoco depende directamente, como es obvio, del M
terio de Interior, pero forma parte del mismo paquete ¢
que es mejora de la seguridad viaria. Con unos treng
cercanias con unos horarios inteligentemente progra
dos, con unos accesos inteligentemente publicitados \
unos vehiculos que funcionen con una frecuencia cor
y que lleguen a los puntos a los que tienen que llegar, I
funcién de célculos de laboratorio sino de los movimier
reales de la poblacion, en particular de la juvenil, se e
haciendo auténtica prevencion en el ambito de la segu
vial.

No querria terminar esta intervencion sin subray3
aprobacion por esta Camara de la modificacion que he
hecho en materia de prevencion en el ambito del ciclisi
gue ahora esta en tramite en el Senado. Ha salido con
unanimidad de esta Camara y esperamos que se mar
alli. Nos ha llegado alguna noticia de que quizas el Mi
terio del Interior tiene algunas dudas sobre si debe
mantenerse esa unanimidad en el Senado. Esta com
cencia es un momento oportuno para pedir al sefior n
tro que no la rompa, en la medida en que tiene capa
de iniciativa legislativa para poner sobre de la mesa d
minadas enmiendas que podrian llevar a romper esa \
midad, que nos parece tremendamente importante,
gue son algunas medidas de proteccion y de prevenci
el ambito de los accidentes de circulaciéon y en lo que
practica del ciclismo en carretera y concretamente e
vias interurbanas.

Termino, sefior presidente. Compartimos globalme
su vision de que no hay nunca un solo responsable cu
hay un incremento de mortandad. Son importantes
distintos elementos que configuran la prevencion
mejora del riesgo del trafico, que ya han sido comentd

ue l&l sefiorVICEPRESIDENTE (Aguiriano Forniés):
vRar el Grupo Parlamentario Popular, tiene la palabra el
sefior Seco.
lico
alufi&| sefiorSECO GORDILLO: Quiero comenzar agra-
rdgeiendo la presencia del sefior ministro de Interior en esta
bi@omisién de Justicia e Interior del Congreso de los Diputa-
adlzs, primera comparecencia que se produce para hablar de
tacsiniestralidad y de la seguridad vial en general. Aprove-
clitw también para sefalar que este portavoz no ha tenido en
aniegln momento la sensacion de que no hayamos discuti-
idkdestos temas y no haya habido una respuesta inmediata
ityor parte del Gobierno cuando ha habido una demanda
iegncial o de los grupos parlamentarios ante incrementos o
estpuntes de siniestralidad vial. Son incontables las compa-
estrencias del director general de Tréfico, en representacion
ardeh Ministerio de Interior; cada vez que ha sido llamado
ynpana ello. Esta comparecencia se produce después de que e
yarenistro de Interior compareciera ante el Senado el pasado
1sx2hde abril, a peticion propia, para informar de ese preocu-
lepaste incremento de siniestralidad que se habia producido
. Bl periodo concreto de Semana Santa. Se dice que este
ini®mparecencia se produce con retraso. Estamos a finales
edel mes de junio y estaba previsto que se produjera a
2quakxliados o finales del mes de mayo. Desgraciadas circuns-
ant@Acias que todos lamentamos y comprendimos en su
coomento, y en las que mostramos nuestra solidaridad al
e@erupo Socialista, hicieron imposible la celebracién de estas
nacemparecencia en el dia previsto y yo no encuentro ningun
ntosotivo para hablar de retrasos.
tariaAgradezco muy especialmente al sefior ministro de
ridaterior la aportacion profusa no sélo de los datos concre-
tos de la siniestralidad que se produjo durante la Semana
r #anta, sino también de los que se han producido en el
npesiodo comprendido entre el 1 de enero y el dia de ayer,
nasi como el andlisis comparativo que ha hecho de la evolu-
pleida de la siniestralidad en los 10 Gtimos afios. Me parece,
tengzincido con el sefior ministro, que no se puede abordar
nide una manera seria el problema de la siniestralidad vial si
0 mo se hace desde datos globales, desde tendencias y politi-
peas-generales, desde los datos concretos, parciales y a vece
iriesgados que nos ofrecen las estadisticas sobre siniestrali-
cidkzdl vial. Lo cierto es que se ha producido un incremento
etdel parque automovilistico en Espafia. Hace poquisimos
nanbs hablabamos de un parque de 17 millones de vehiculos
ety looy estamos hablando de un parque de vehiculos supe-
drriena 21.300.000; un incremento en el Gltimo afio de nada
esri@nos que un 5 por ciento en el nimero de vehiculos que
n Eculan por nuestras carreteras. Y no s6lo hay mas vehicu-
los en nuestras carreteras, sino que se usan mas, como Ic
2niemuestran los datos sobre intensidad media de circulacion
agde ha ofrecido el sefior ministro, que nos dicen que se ha
esweducido nada menos que un incremento en el uso de las
D Vdas y de los vehiculos de un 11 por ciento. Estos son los
ddsfos que tenemos que tener en cuenta para abordar desd

en el ambito del transporte publico, en el mantenimiento planteamientos serios y rigurosos el problema de la sinies-

vias urbanas y en materias de su propia responsabi
No digo,sefior ministro, que no se estén haciendo, perg
zas se podria hacer més y deberian tratarse de una
conjunta, en vez de como se esta haciendo hasta 3

idealidad vial y cdmo mejorar la seguridad vial en Espafia, y
quo-tomar datos parciales y concretos de un periodo escaso

fogoranos llevan a andlisis si no poco serios no excesivamen-
hteaigurosos y que no se compadecen con la realidad de

Desde esta persectiva le damos nuestro apoyo.

nuestra situacion.
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También agradezco los datos que ha aportado el $egmiialar que no se trata s6lo de que pueda presumirse que el
ministro sobre las causas de los accidentes, porque he@sductor reiteradamente infractor tiene disminuidas las
sélo que se haya incrementado el nimero de vehiculos pitudes en relacion con la circulacion, sino que hay que
volumen del trafico, sino que el estudio concreto de|lascidir en que no sélo son las aptitudes, sino también las
accidentes que se han producido en general en este peramtidudes las que determinan que el conductor conduzca
del 1 de enero hasta la fecha y los accidentes concretosalela suficiente prudencia y responsabilidad.
la Semana Santa, nos demuestran que un 75 por ciento d&le parece asimismo importante el incremento de la
los mismos se deben, bien a distraccion del conductoplantilla de la Agrupacién de Tréfico de la Guardia Civil.
velocidad inadecuada, bien a invasion del carril izquierdiempre que tengo una oportunidad, y no quiero dejar
de la calzada o a maniobras antirreglamentarias, datogasar ésta, aprovecho para agradecer la abnegacion, la
causas todos que son achacables al conductor. Me gysemteega y el sacrificio con que desde la Agrupacion de Tra-
gue en esta ocasion hablaramos con seriedad y con [rifjon de la Guardia Civil se vela por la seguridad de todos
gue superaramos la esquizofrenia que nos puede pradlosrespafioles cuando circulan por nuestras vias. Me parece
el hecho de que somos legisladores, con responsabilidae es importante incrementar la presencia de las fuerzas
publica sobre una materia tan delicada y preocupante ¢od@la Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil en las
es la siniestralidad vial, y al mismo tiempo somos condlucarreteras, no sélo por la disuasion que supone para los
tores. Podemos tener la tentacién, cuando salimos de estaductores tentados a infringir las normas de circulacion,
sala y nos ponemos al volante de nuestro vehiculo, de| pgine también por lo que significa de incremento del control
sar de una manera distinta a como lo hacemos aqui.yveigilancia, algo que sin duda debe traducirse en un des-
desde luego no quiero hacerlo y agradeceria que nadliedoso de las cifras de siniestralidad. Por eso, creo que el
hiciera. incremento de los 300 agentes de la Agrupacion de Tréfico

Creo, sefior ministro, que vamos por el buen canpinie la Guardia Civil, junto con la redistribucién de los 1.100
con las medidas que se estan abordando desde el Gopigurantes se ocupaban de esta competencia en el territorio
para luchar contra la siniestralidad vial. La reduccién de lds Catalufia, va a tener una incidencia positiva.
tasas de alcoholemia, medida que entr6 en vigor el dig 7 deSefior ministro, yo siempre digo que la seguridad vial
mayo, me parece que, aparte de unificarnos con nugssaun tripode en el que intervienen tres factores o un banco
entorno mas inmediato, con los restantes paises de la Unjda tiene tres patas: el vehiculo, la carretera y el conductor.

Cuando se leen estudios e informes que se elabora
la Unién Europea sobre el porcentaje de conductores dadercera pata de este banco, el conductor, que es el que
circulan bajo los efectos de bebidas alcohdlicas y se ve dnaee cojear el banco general de la seguridad vial. Lo
la media europea se sitla en el 0,8 por ciento mientras deenuestran datos como el estudio al que antes he hecho
en Espafia —bien es verdad que en un periodo conctetefgrencia en relacion con el alcohol en los conductores asi
gue no son datos que puedan tomarse como definitjvosmo los que nos ha facilitado el sefior ministro, quien ha
sino como orientativos— ese porcentaje de conductoesialado que hasta un 75 por ciento de los accidentes ocu-
gue ofrecen tasas de alcoholemia superiores a las permitdos en Semana Santa se deben a causas directamente
das es del 8 por ciento, nos damos cuenta de que estadevivadas del conductor. Por eso, en este afio de la educa-
todavia muy por detras de nuestro entorno inmediato ercian vial, 1999, yo creo que esta bien que sigamos insis-
Unién Europea en materia de concienciacion del conductiendo en mejorar la educacion y la formacion vial de nues-
a la hora de ponerse al volante y afrontar la circulacién dnos conductores. No comparto el dato facilitado por otros
todas sus facultades fisicas y psiquicas en perfecto grdetervinientes de que haya disminuido la atencion de la
Me parece muy importante la reforma que se aborda@geccion General de Trafico con respecto a la seguridad
la Ley sobre trafico o circulacion de vehiculos a motorwial; no hay mas que ver la programacion de cursos y de
seguridad vial. Como el sefior ministro la ha explicado [cartividades que ha desarrollado o esta desarrollando esta
todo detalle, no voy a entrar en los aspectos parciales.| @liieccion en 1999 para comprender que es todo lo contra-
siera resaltar aquellos aspectos que inciden directamentei@ngue la formacién y la educacion vial de nuestros con-
la seguridad vial que me producen una especial satisfdcctores se ha incrementado tanto presupuestariamente
cién. La prohibicion del uso de teléfonos mdviles 0, me¢j@omo en actuaciones concretas.
dicho, la especificacion en la ley de la prohibicion del uso Cuando se habla de la necesidad de incrementar los pre-
de teléfonos moviles me parece muy importante, lo misreapuestos en materia de seguridad vial, yo creo que hay
gue las restantes medidas sobre reduccién de tasas de glee-hacerlo desde la seriedad y desde el rigor. No se puede
holemia y demas. tomar como referencia partidas concretas que posiblemen-
Igualmente es relevante la modificacion del articulg 4& hayan descendico para decir que ha disminuido el presu-
del reglamento general de circulacién, aunque me gustaieesto global en materia de seguridad vial. En el presu-
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puesto para 1999 del Ministerio del Interior las partifaspecie de malabarismo parlamentario de soplar y sorber al
destinadas a la Direccidén General de Tréfico, en materjardesmo tiempo, cosa que desde luego yo no he conseguido
seguridad vial se han incrementado un 11 por ciento, y| estmca; entre esa demagogia y la seriedad y la decisién con
dato yo creo gue es suficientemente incontestable dofague desde el Ministerio del Interior se estan afrontando
para que no pueda ser contrarrestado por la disminucipri@nproblemas, me quedo con esto Ultimo.

el nimero de kildbmetros que se reparten o en el nimefo deNada mas.

litros de combustible que pueden consumir los agentes de

tréfico. Por otra parte, me parece un ejercicio bastante [serioEl sefiorPRESIDENTE: El sefior ministro tiene la

de incoherencia denunciar la disminucién presupuestapaabra.

en materia de seguridad vial y criticar también que a final

de afio se presenten y se aprueben decretos para suplir IaBl sefioMINISTRO DE INTERIOR (Mayor Oreja):

onsenero de cifras, pero si quiero exponer una idea que des-
puEs de escuchar al sefior Peralta deseo dejar especialmen

generar para cubrir los gastos producidos.
Se habla también de disminucion en los presupu

siguiente, no hay inversion en la tendencia con respecto al
stagnero de muertos y accidentes de trafico en Espafia. A
en materia de infraestructuras y la verdad es que, repadacha de hoy respecto a 1998, como antes he dicho, hay
do los «Diarios de Sesiones» y boletines oficiales, solana leve disminucién de muertos en las carreteras espafio-
mente he encontrado dos preguntas dirigidas al ministrolds. Hay que saber diferenciar —y antes lo he dicho— los
Fomento en este punto concreto de infraestructuras m@ecos, los repuntes de las tendencias. El ejemplo mas claro
materia de seguridad vial, preguntas que casualmerteel afio 1998, en el que tuvimos la Semana Santa mejor
—me va a permitir gue sea inmodesto— las he formulade toda la década en materia de trafico: 103 muertos, cifra
yo. En ambas me ha contestado el ministro de Fomento gé&eord con gran diferencia. Sin embargo, el afio 1998 no
se han incrementado tanto los presupuestos en materifugemejor que el afio 1997. La Semana Santa del afio 1999
seguridad vial en nuestras carreteras como de supresidhaeido mucho peor que la Semana Santa de 1998. Sin
tramos de concentracion de accidentes, etcétera. Ahi estdnibargo, las cifras de 1999, a esta fecha, son mejores que
los «Diarios de Sesiones» para demostrarlo. las del afio 1998. Por eso, lo que quisiera es que todos hicié-

Sefior presidente, sefior ministro de Interior, no qujesemos el esfuerzo de relativizar una cifra mala y una cifra
alargarme mucho. Solamente quiero animarle desdebekna, un pico o un repunte, porque lo importante es eva-
Grupo Parlamentario Popular a que siga trabajandg daar la tendencia existente. Si hay razones suficientes como
seriedad y con ahinco en este problema de la seguridad pé@h que yo traslade la estabilidad de las cifras. Desde 1994
gue a todos nos preocupa para reducir las cifras de s|n&s-ha conseguido disminuir la accidentalidad, que se ha
tralidad, y a que lo haga sin la visién catastrofista, partiaktabilizado mas tarde. Si hubiese que trasladar hoy aqui
sesgada y a veces incluso demagdgica con que se halhachmensaje a la sociedad espafiola, como dice el sefior
desde otros grupos parlamentarios. Entre la incohergnCiaesta, a muy pocos dias del comienzo de las vacaciones
de ofrecer planteamientos constructivos, como se |hias espafioles tendrian que saber que al final de este afio ve
expresado aqui, para a continuacién decir que todo Iq gukaber casi el mismo nimero de muertos que el afio pasa-
se hace es tener mas celo en cosmética que en abordardwrokas cifras positivas del primer semestre en modo algu-
blemas, que se desprioriza la vigilancia o que se dismime deben tranquilizar a los espafioles. Por eso, no cabe ins-
yen las partidas presupuestarias; entre la incoherengigalarse en triunfalismo alguno cuando hay 1.791 muertos
ofrecer estos planteamientos constructivos para degphésta hoy.

en esta comparecencia sobre las causas de los accidenkspgfia. Esa aproximacion que hacia respecto a Gran Bre-
cémo podemos afrontar el estudio de su solucion, la verdadla también es una realidad en Espafa. Hay muchos mas
es que me quedo con esto ultimo. Entre la frivolidad de caiitomaviles y, sin embargo, los accidentes en Espafna no
ticar la disminucién presupuestaria, que no existe, y la|sestan aumentando; estan estabilizados. Vuelvo a insistir en
ceridad de una preocupacion por que siga habiendo mugre no voy a profundizar mas en las cifras, porque me
tos en nuestras carreteras, a pesar de la mejora genergladece que ya les he aburrido suficientemente antes.

los datos de siniestralidad vial, sefior ministro, yo me quedo Si quiero trasladar algunas ideas desde el Ministerio del
con esto Ultimo. Y entre la demagogia de criticar la contelmterior, aunque no coinciden con la oposicion en lo que es
cion presupuestaria y los decretos para atender todasdlssfuerzo inversor del Ministerio del Interior y del con-
necesidades econémicas surgidas al mismo tiempo enjasto del Gobierno en este aspecto. Pero antes de explicar
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la tendencia de la inversion quiero agradecer al sefior (
ta, en primer lugar, su posicion respecto al articulo 41

reforma del reglamento de circulacion, asi como a tg
los grupos parlamentarios el tono de su intervencion

mismo tiempo, manifestar que estoy plenamente a dis
cion de esta Comisién para, comparecer si se cree ¢
niente, como en el Senado. Alli ya he tenido tres com
cencias voluntarias sobre tréfico; cada afio he compart
en una ocasion. Si se considera oportuno y convenient
también hablemos de tréfico en esta Comision y se es
gue es Util para seguir concienciando a la sociedad es
la del problema del trafico, todos los grupos deben s
gue estoy a su entera disposicién y que no existe nin
limitacién por el hecho de que comparezca cada afio v
tariamente en el Senado para hablar del trafico y de los
nes nacionales que se aprueban a final de cada ejercic
el Gobierno.

Pero insisto en que si se compara una cifra presupy
ria con la del ejercicio anterior siempre se tiene una vi
parcial. Voy a tratar de dar cifras generales de inversi
no simplemente del departamento. En el capitulo VI
seguridad vial, en 1999 la cantidad presupuestads
de 20.066 millones de pesetas; representd un crecim
de més de 1.500 millones respecto a la cifra de 1998
fue de 18.640 millones de pesetas, y superior a los 17
millones de pesetas del afio anterior.

Yo agradezco también a los grupos parlament
—Ilo ha dicho también el sefior Cuesta— el papé&ltzy
gue van a hacer a favor del ministro del Interior en la n
ciacién de los presupuestos con el vicepresidente e
mico. Es evidente que yo siempre deseo mas dinero
todas las &reas del Ministerio y especialmente para tr
Nuestro proyecto, que espero qgue sea cumplimentad
nificara para el 2000 un aumento de esos 20.066 mill
de pesetas. En el afio 1996 presupuestamos 17.516
nes de pesetas en el capitulo de seguridad vial y hoy
mos en 20.066 millones, lo cual quiere decir que se h
ducido, sin duda, un crecimiento. Eso significa qu
presupuesto de trafico es de 71.000 millones vy al pr
ma de seguridad vial corresponden 51.000, pero ést
cifras en las que tendriamos que incluir la partida co
pondiente al personal, a gastos corrientes y a otros ¢
los distintos. He querido mencionar la cifra de inver
porque me parece que es la referencia mas significati
este terreno.

También quiero darles las cantidades destinad
divulgacién y educacién vial, que son globales, no pa
a partida. En el afio 1998 estabamos en 2.956 millone
el afio 1999 en 3.410 millones. Respecto al afio 1998 |
tida que no ha tenido un crecimiento ha sido la corres
diente a todas las campafias divulgativas de la Dire
General de Tréafico, puesto que practicamente se ha e
lizado en 2.350 millones de pesetas. Los presupuesto
bales de la Direccion General para campafias divulg
han pasado de 2.000 a 2.350 millones de pesetas
afos 1995 y 1996, siendo las cifras casi las misma
podria decir que todavia es insuficiente y hasta coinci
con ustedes en este terreno.

Quiero pasar a algunas consideraciones para s
indicando lo que pueden significar ciertas medida
materia de trafico. Para que vea la complicacién d

Cudstos, le puedo decir que los vehiculos nuevos producen
dateks mortalidad que los viejos. Sefor Cuesta, hay que
degplicar la incoherencia de este tema, pero es asi, probable-
y,raknte porgue un conductor en un vehiculo nuevo siente
pasgita seguridad adicional que no la tiene en un vehiculo
bnuiejo. La relacién de accidentalidad entre vehiculos viejos
ayeAuevos es la contraria a lo que el sentido comun podria
cdiddicar; lo digo para que entendamos la complicacion al
e goalizar e interpretar las cifras en este aspecto. Cuando par-
stitiedpan en una actividad de esta naturaleza protagonistas
padén-distintos no se puede culpabilizar ni al conductor ni a la
aldedministracion; hay tantos protagonistas que hacen tan
gwoanplejo este fendbmeno y su tratamiento desde la Agrupa-
pleién de Trafico que lo que hay que hacer es tratar de evitar
ptasimplificacion y el debate estéril de si la culpa la tiene el
ioquorductor o la Administracion, de si la culpa la tiene el
director general de Trafico o el director general de Carrete-
estd; de si la culpa esta en los que trabajan en unas carreteras
si@omarcales o en unas carreteras nacionales. Ese no es el
drigbate, lo relevante son las grandes orientaciones para
eorregir tendencias que en materia de trafico podemos
faroducir en el conjunto de la sociedad espafiola.
entoPara dejar claros los grandes principios diré lo siguien-
@eehay mas inversiones, no hay mas mortalidad, estan esta-
I8lizadas las tendencias, el afio 1999 ha sido algo mejor
gue 1998, la Semana Santa de 1999 ha sido peor que la de
ri@998, y hay mas control y mas vigilancia en las carreteras
espafolas. No es verdad que han descendido los controles
gie alcohol en Espafia; en el afio 1997 la Agrupacion de Tra-
ofide realizé 1.400.000 pruebas de alcoholemia, en el afio
pa8a8 hubo 1.637.000 y en el afio 2000 se van a producir, de
fiaouerdo con el ritmo actual, 2 millones de pruebas; es decir,

, §ige de cada 11 conductores de un modo u otro va a estar
reEBnetido a una prueba de estas caracteristicas. Mil alcoho-
iiloetros o etilémetros han sido cedidos, de acuerdo con el

estmvenio marco de la Federacion Espafiola de Municipios,
pacayuntamientos e instituciones locales para que se refuerce
&#mbién este instrumento de control de las autoridades
gcmpetentes; repito que hay mas control en este terreno.
Kenpuesto una serie de ejemplos de cdmo va a estar mas
rggesente la Agrupacion de Trafico en las carreteras espafio-
pidis-con 300 plazas mas, que van a ser sustraidas de otras
iccompetencias de la Guardia Civil. Estamos haciendo un
aestudio para ver de qué forma, sin dafiar otros servicios,
podemos detraer 300 plazas, que se sumarian a las 1.100
1x@amortizadas que se han producido en funcién de las
titlmnsferencias de Tréfico a Catalufia.
y erMe pregunta como ha evolucionado la situacion este
paes largo al pasar el tope de alcohol permitido de 0,8 a 0,5
a@mamos/litro. Todavia es pronto para extraer consecuencias.
cibel 1 de mayo al 22 de junio de 1998 se produjeron 640
teliertos en las carreteras espafiolas; en las mismas fechas
glo-este afo tenemos 555 muertos. Seria una locura por mi
iyEgte atribuir este descenso a este hecho; hace falta tiempo,
ndsgendencias exigen tiempo para valorar exactamente la
.\Biidad de una medida concreta, pero esta medida ha servi-
ida para una gran campafia publicitaria en la que se ha dis-
tribuido un millén de folletos para que los espafioles conoz-
guian exactamente qué es 0,8 gramos/litro y que era 0,5
gnamos/litro —en la medida de lo posible, porque después
Ide leer detenidamente dicho folleto a lo mejor se sigue
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viendo lo complejo que es poder determinar unas cifrhace falta no sélo actualizar el nimero, cambiando una ten-
concretas y absolutas en ese tema—. En la Semana Sdatecia que hay que corregir —eso es lo que estamos
se produjeron unos datos preocupantes de accidentaligidadagiendo en este ejercicio—, sino también introducir nue-
es posible que esa campaia haya afectado favorablemeotemétodos de gestion y nuevas modalidades; antes he
en los meses de mayo y junio para que yo pueda offeps#ncionado una muy significativa: que en ocasiones la
hoy datos mas esperanzadores para el afio 1999 que Ipsaueja no actiie como tal sino que en algunos servicios haya
hubiese podido dar hace dos meses. s6lo un guardia civil, lo que tiene su inconveniente. No se
Eltema de la luz de cruce se anunci6 como medida c@urede reducir a uno la pareja de la Guardia Civil, por
creta, pero se va a comunitarizar; es decir, creimos coniichas razones: internas del servicios y del cuerpo, de
niente que los expertos del Ministerio del Interior se in¢dihcumplimiento del servicio y por el tipo de labores que
poraran a los que en el seno de la Unién Europea esfi@Ren que hacer conjuntamente dos personas. En cualquier

elaborando ese trabajo, evidentemente tratando de adapig&o, hay nuevas modalidades en el servicio de la Guardia
se a las condiciones climatologicas diferenciadas de unasiyil.

otros pal'ses. La reflexién la hemos ajUStadO ala dec Si()nYO quiero insistir en gue para nosotros lo mas impor-

que tome la Union Europea. En el tema de la alcoholengitte en el capitulo de la formacion, es que seamos cons-
lo Gnico que hemos hecho ha sido anticipar lo que la Uniggantes de que debe aumentar la especializacion de quienes
Europea va a determinar como cifra estandar para todadapcupan del trafico. Por eso, lo habia dicho creo que el
Union Europea. Pero que el Ministerio del Interior eXigirﬁortavoz socialista y nosotros tenemos esa misma preocu-
la utilizacion todo el dia de la luz de cruce en muchas carggion, estamos estudiando la posibilidad de adoptar algan
teras espafiolas nos parecia una medida de dificil apliggy ge medidas que incremente la especializacion de los
cion; no digo que la descartemos, pero lo que es evideflcionarios destinados a la Direccion General de Tréfico.
es que la queremos aplicar después de la reflexion de &Sirataria de que los examinadores, los técnicos en educa-
expertos en el seno de la Union Europea. 92 y de formacién vial, los asesores en seguridad vial, los

e Cio
I;iespegtol cljDe IctJ_sdpulgtos ?egré)s_, |tnS|sto en lo que defip &l gtigadores de accidentes, en ese terreno tengan una cre
portavoz del Partido Popular. Existen programas patagnte profesionalizacion con una mayor y mejor especiali-
reduccion de puntos negros, mas de 50 actuaciones e i6n en los préximos afios
chay la licitacion de 112 nuevas, con un presupuesto|para !

. : o " Al sefior Peralta ya le he respondido en lo que me ha
1999 de mas de 27.000 millones de pesetas; estan pr\a\aﬁécido una consideracion necesaria, que era que no se he

también 174 actuaciones de mejoras preventivas de s Uertido la tendencia. Tiene razon, hay unos ajustes presu-

gago\ggltrﬁzgigﬂ 3;ef}léguéeggsdge%éiigggonuees fgi'iliggl%qstarios gue limitan todas las actividades, y el Ministerio
q el Interior no va a ser una excepcion. Es verdad que el

trafico en el conjunto de Espafia. . e ;
Respecto a lo que decia el portavoz de Izquierda Unidin® (18 la oferta PUb“Ca de er_nplleo, au?que no ha sido dle
sobre las medidas en funcion de la mortalidad, es verd:giC €fectivos en la Guardia Civil y en el Cuerpo Naciona
que tienen que ser relativamente automaticas, pero olicia, no es el que nosotros deseariamos. Eso esta er
precipitadas, porque si actudsemos precipitadamen gica del esfuerzo, cuando hay unas coordenadas eco-
micas todos tenemos de alguna manera que disciplinar-

cada ejercicio en funcion del porcentaje de muertos, " Lo tant
unas razones u otras, seguramente estariamos equivoB2n-£" €S€ LeIréno. Lo importante es que eso no suponga ur

donos. Hace falta asentar conclusiones serias y sélidas FAp% demerito de lo que significa el rigor o la calidad de un
modificar cuestiones en materia de trafico. Cada afio icio que tome un Cuerpo de Seguridad del Estado.

sorpresas que son corregidas al siguiente, y lo que |hacd?&SPecto del planteamiento del portavoz de Con-
falta es extraer lo que se instala como tendencia de la gsiffgencia i Unié sobre el permiso de conduccién de pun-

ta valoracion de cifras, para que tenga una conclusion efA@ tomo nota, me lo ha dicho tambien muchas veces el
sfiegnsejero de Gobernacion de Catalufia. Quiero decirle que

adopcion de medidas. El mayor error en materia de trg 5 o
es adoptar precipitadamente medidas que tendriamos 6@f@ [0S planteamientos que hacemos en la modificacion del

corregir cada seis meses, cuando la estadistica expli§{iéculo 41 del reglamento de conductores, no digo que nos
exactamente lo contrario. Estamos de acuerdo en que tisl{eoduzcamos en el permiso de conduccion por puntos,
que haber un cierto automatismo, pero sin estar refiido &0 en el fondo con ese concepto de reincidencia, con esa
la prudencia y sin caer en la precipitacion. posibilidad de exigir un curso de reuclaje 0 incluso un
Ya he contestado al portavoz de Izquierda Unida lo|qli#evo examen de conduccion, nos aproximamos un poco a
significa el aumento de agentes. La Agrupacién Generall@eque es un mayor control y rigor en los permisos de la
Trafico es un servicio de la Guardia Civil creado en 195¢pnduccion. Ya sé que el permiso de conduccion por pun-
cuyo ratio de agentes de trafico disminuye de manera| p@s €s un proceso mas profundo, pero es evidente que lo
manente porque no se puede ir al mismo ritmo de creaciépemos en cuenta, nunca lo hemos dejado de tener en
de carreteras y de volumen de vehiculos en Espafia.
horizonte de 10.000 agentes de trafico tiene que s
minimo en Espafia, y debemos ir recuperdndolo en lo

ed

er@malgunos paises y hace que la adopcién de esa medida se:
patgo que todavia lo esté trabajando la Direccion General de
A@fico y los expertos correspondientes.

de tréfico, es imposible, porque llenariamos Espatfi

agentes de trafico de una manera absurda. Esta clarp lgugue es un permiso de conduccion por puntos, a lo que
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puede significar una posibilidad de pérdida del carné
exigencia de un curso de estas caracteristicas.

Para quienes tengan la preocupacion de que parec
esta es una féormula de una nueva recaudacion de Tr
en lo que son cursos nuevos, reciclajes u obtener de 1
el carné de conducir, les diré que la finalidad que tene
es gue todo el dinero que se pueda obtener en estos
de reciclaje o los nuevos permisos de conduccién vaya
gido a la educacién vial. No se interprete que hay un
recaudatorio en esta medida, sino que deseamos que
se obtenga de la misma tenga la finalidad de la educs
vial exclusivamente.

Tomo muy buena nota, como aficionado adema
ciclismo, de lo que significa el esfuerzo que han he
ustedes en el Congreso para el tema del casco y otras
das. Yo desconocia la dificultad que se habia producid
el Senado por un intento de dar marcha atras ala G
medida, pero he dado algunas cifras de ciclomotores
motos que precisamente exigen un especial cuidado e
tema, con lo cual quiero decirles que haré un esfuerzo
claro para que ese acuerdo no sea quebrado en otra i
cion parlamentaria. En ese terreno le puedo decir qu
habra modificaciones.

También he de agradecer al portavoz del Partido P
lar, sefior Seco, sus consideraciones, ni que decir tien
coincido con su intervencion, y también en que en mal
de infraestructuras este Ministerio es consciente del es
zo que hace el Ministerio de Fomento, un esfuerzo qu
ha sido desmentido por las cifras ni por los hechos en 1
ria de inversiones en este &mbito.

Por lo demas, sefiorias, les agradezco sus interve
nes y vuelvo a reiterar mi disposicién para que cuando
des lo crean conveniente y haciendo siempre un esft
de rigor. Por eso no es tan importante contestar en
semana a una comparecencia sino que con una bueng
mala cifra sepamos exactamente qué es lo que se tra
ma en tendencia, pero quedo a su plena disposicion pg
reflexiones que quieran exponer en materia de trafico.

El sefiolPRESIDENTE: Sefior Cuesta, muy brevg
mente.

El sefiorCUESTA MARTINEZ: Con mucha breve
dad, sefior presidente.

Quiero agradecer los compromisos del ministro y arn
ciar que, con independencia de la competencia del Se
Ccreemos gue una comparecencia como minimo anual
analizar, no solamente los datos de seguridad vial de
afio, sino también el Plan nacional de seguridad via
ejercicio siguiente, siempre es algo que puede ser muy
porgue no solamente va a permitir que todos aportem
esta materia, sino también porque tiene un efecto impo
te, y es que el Congreso tiene que estar a ras de sueld
de realidad, preocuparse por los temas que afectan a |
diaria de los espafioles y ademas transmitir una esp
concienciacion en esta materia.

Simplemente quisiera hacer unas muy breves refle
nes al hilo de las afirmaciones que se han vertido. En
mer lugar, el que existan créditos extraordinarios sobr:
presupuestos del Ministerio del Interior, y parece qu

oHacia, lo que pone de manifiesto no es que yo critique la
existencia en si de un crédito cuando es necesario, sino que
e lmbamos razén cuando acusabamos de una infrapresu-
afioestacion de recursos en los presupuestos. Yo he llegado a
uewantificar las carencias en el Gltimo debate presupuestario
mas torno a los 25.000 millones en el presupuesto de Inte-
cuisgsy ha habido que habilitar un crédito extraordinario de
dir®.000 millones; sigue habiendo un déficit de 15.000
afdnillones en la presupuestacion, es decir, hay una falta de
opyesupuestacion. Le voy a dar otro dato. El dltimo crédito
acextraordinario de 10.000 millones de pesetas para el Minis-
terio del Interior practicamente se consumia en luz, comu-
s @taciones, combustibles, gastos de personal e institucio-
cines penitenciarias. Es decir, partidas referidas a todo el
middiisterio, y no era curiosamente un crédito extraordinario
oreferido a seguridad vial. Esto lo que pone de manifiesto es
tioma infrapresupuestacion de todo el Ministerio y, por ende,
ytdmbién de la seguridad vial, pero curiosamente en esa par-
n @dieno habia un crédito extraordinario para hacer frente a
ntay necesidades reales.
nstituEl ministro nos ha hablado de aumento del capitulo 6,
epwro el resto de gastos pone de manifiesto que, por ejem-
plo, las medidas de prevencion, vigilancia, formacion, ope-
opatividad, material, combustible, van a la baja, y era lo que
o goielemostraba incluso en capitulos como la formacién de
lef@madores, etcétera.
fuer-Estoy de acuerdo en que el tema de los vehiculos nue-
evms tiene también una vertiente de accidentalidad, pero no
naélo porque pueda existir una mayor psicologia del con-
ductor que se pone al frente de un vehiculo nuevo, sino que
ndiay otros datos que vienen a afirmar que la existencia de
usie-vehiculo nuevo incentiva un desplazamiento mas largo,
eyzss0 en si se convierte en un factor de riesgo. Lo que nadie
umeede negar, porgue ademas esa ha sido una de las mayo-
aem@reocupaciones, y por eso existen normativas muy rigi-
ngfas en la revisién de los vehiculos de motor, es que el
ralasento del parque de automoviles es un factor, a pesar de
todo, positivo en cuanto a la seguridad, sobre todo si lo
ponemos en relacién al factor de riesgo que genera un par-
2-ue automovilistico viejo, porque en Espafia, en un deter-
minado momento de los ciclos de accidentalidad lo que se
observaba es que algunas veces estaban muy vinculados a
la existencia de un envejecimiento del parque mévil, y eso
también dio lugar a importantes medidas en la exigencia de
ulx modernizacion de los vehiculos. Por tanto, a veces la
hadizma causa hay que analizarla desde Opticas distintas. El
pawanento en si del nimero de vehiculos no tiene por qué ser
cadafactor mas a afadir al riesgo, sino que es mas riesgo la
aelistencia de un parque automovilistico envejecido. En
ioklo caso, lo que si creo es que hay ejemplos en nuestra
hsaeea que demuestran que al aumento del parque automovi-
rtéistico le sigue un decrecimiento o una disminucién del
, atlamero de victimas y de siniestros, y hay ejemplos que
1 aidis le citaba, como era el caso del Reino Unido.
ecialEstoy de acuerdo con que, respecto a la luz de cruce,
hay que lograr una homologacién, una normativa concreta,
Xi@ero no esta mal hacer ya una recomendacion en esta mate-
pia. Le pongo un ejemplo que esta en relacién con el plan
> s puntos negros. A mi me gusta hablar de casos muy con-
e @letos. Hay un tramo tremendamente peligroso, un punto

sefior Seco acusaba de contrasentido esa critica q

ueggro real, el tramo Onzonilla-Benavente, la conexion
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entre la autovia de La Plata y la autovia de La Coruiia.|Pau& nunca se han presupuestado bien, pero eso no tiene
empezar, ahi se genera una inercia peligrosisima, s€ pslutamente nada que ver con las materias de las que esta
de una autovia a una carretera acondicionada de circutems hablando hoy, nada tienen que ver con el capitulo 6,

Por ultimo, sefior ministro, quisiera agradecer su of
miento y ofrecerle la disposicion de nuestro grupo parla- Tomo nota de ese punto negro que ha explicado aqui.
mentario para contribuir constructivamente en todas las Por lo demas, les vuelvo a agradecer a todos sus inter-
medidas que incrementen la seguridad vial de nuestiesciones, con la disposicion plena de traer a esta Comi-
carreteras. sion las preocupaciones relacionadas con el trafico cuando

Quiero que el final de mi intervencion sea para decinestedes lo consideren oportuno.
gue hay que abandonar una cierta resignacién ante este pro-
blema; desde luego, nosotros vamos abandonarla. Decia )
usted que los esparfioles deben de saber que, al|firalLA VIOLACION SUFRIDA POR UNA INMI-
de 1999, va a haber casi el mismo numero de muertos queGRANTE EN LA COMISARIA DE BILBAO,
en 1998. Ami me parece que ese no es un buen mensgje, SMIIENTRAS ESTABA SIENDO CUSTODIADA
lo digo de verdad, porque denota una cierta resignacion. POR LA POLICIA EL 29/04/95. A SOLICITUD
Creo que los espafoles —y ese seria mi mensaje fina—DEL GRUPO PARLAMENTARIO FEDERAL
debemos comprometernos todos con una empresa impor-DE IZQUIERA UNIDA. (Niumero de expediente
tante, que a final de 1999 haya menos accidenteg que213/001143)
en 1998. Por eso le hablaba de un pacto politico y social en )
materia de seguridad vial. — EL NUMERO DE DENUNCIAS RECIBIDAS
SOBRE ACTUACIONES PRESUNTAMENTE
ILEGALES OCURRIDAS EN DEPENDENCIAS
DE LAS FUERZAS Y CUERPOS DE SEGU-
RIDAD DEL ESTADO, PERSONAS DETENI-

cjue parece.

El sefioPRESIDENTE: Sefior ministro.

El sefioMMINISTRO DE INTERIOR (Mayor Oreja):
Agradezco la intervencion del sefior Cuesta, pero ¢ada DAS, MEDIDAS ADOPTADAS, EXPEDIENTES
comunicador explica las cosas como mejor cree. Puede queABIERTOS Y, EN SU CASO, SANCIONES
tenga usted razon y el mensaje suyo sea mejor que e| mioJMPUESTAS, ASI COMO EN ESPECIAL, DE
pero yo prefiero decir a los espafioles que, en el fondg, lasLOS SUCESOS OCURRIDOS EN LA BRIGADA
cifras son las que son y al final de afio nos muestran la rea-DE EXTRANJERIA DEL CUERPO NACIONAL
lidad, no el voluntarismo. Puede que ese espariol qug estédDE POLICIA DE BILBAO, EL 29/08/95, EN LA
escuchando el mensaje piense que €l puede ser una de es§UE FUE VIOLADA UNA SUBDITA BRASI-
personas, una de esas victimas. Si algo no tiene el mensajeé ENA. A SOLICITUD DEL GRUPO SOCIALIS-
gue yo traslado es resignacion. Es decir, quiero preocupar aTA DEL CONGRESO. (Numero de expediente
los espafioles que piensan que nunca van a tener un acci213/001146)
dente de trafico. La experiencia dice que hay 4.000 6 5.000
personas que todos los afios tienen esos accidentes dg trafiel sefioPRESIDENTE: El segundo punto del orden
co. Solo poco a poco podremos ir avanzando en este feded-dia, que también iba a tramitarse agrupadamente, esta-
no. Prefiero trasladar un mensaje de preocupacion a adueeintegrado por dos iniciativas, una del Grupo de Izquier-
espafiol que cree que nunca va a tener un accidente paréd/nida y otra del Grupo Socialista, en relacion con las
gue piense que a lo mejor le toca a él, especialmente|simmdencias sucedidas en la comisaria de Policia de Bilbao
adopta las medidas de seguridad correspondienteg. &ig9 de agosto de 1995. El Grupo Socialista ha retirado su
embargo, es evidente que en el fondo de la cuestion np Imgiativa.
diferencias entre lo que usted y yo queremos, sefior CuestaEntiendo que el Grupo de Izquierda Unida tiene que

Le vuelvo a reiterar que no hay descenso en los gadteser una manifestacion al respecto, a cuyo efecto concedo
de inversion. En materia de trafico, no disminuye el capitia- palabra al sefior Navas.
lo 6; yo me he referido al capitulo 6 globalmente. Tiene
razén en cuanto al capitulo 2, del conjunto del Ministerio, El sefioMNAVAS AMORES: Mi grupo quiere manifes-
probablemente en lo que significan unos gastos corrientasla propuesta de retirada del orden del dia de esta peti-
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cion de comparecencia, ya que la misma se ha celebrado eiftl sefioPRESIDENTE: Sefiora Torme, si S.S. va méas
una Comision distinta, en un plazo anterior de cuarentald, se producira el debate. Ha quedado patente su &nimo y
ocho horas. Si lamento que no se haya comunicadq estde su grupo Yy, por supuesto, su coincidencia en relacion
circunstancia al que habia firmado esta peticion, en|ests el parecer del grupo proponente de la iniciativa de reti-
caso a mi persona, porque hubiera participado en es#a.

Comision que se celebro el martes por la mafiana y se habiDe todas maneras, si S.S. quiere afiadir alguna cuestion
an fundido en un solo acto las distintas comparecerjciags, tiene la palabra.

para un mismo tema. Entiendo que ahora ya es supeffluo,

pues no ha trascendido que se haya producido ninguna_a sefioraTORME PARDO: Simplemente quiero
variable de este caso en las ultimas cuarenta y ocho hogsir que afortunadamente en un Estado democratico y de
Propongo, tanto a la Mesa como a los servicios de la CAdl@recho como es éste, este tipo de hechos son denunciados,
ra, que cada vez que se produzca un hecho de sim|lagggn a la luz y no quedan impunes, son sancionados.
Cara(;tel_’lstlcas, en tan corto eSpaCIO de t|emp0, se |nf0 me aramb|én quiero decir al representante del Grupo Fede_
los distintos proponentes para poder agrupar en un|spipde Izquierda Unida que su grupo estuvo satisfactoria-
acto la comparecencia solicitada. o mente representado también en la Comisién Mixta de los
Entendiendo que ahora ha perdido la vigencia que e@j@rechos de la Muier, en la que todos los grupos pudieron
después de haber comparecido el sefior ministro €ny{anharecer, participar y condenar este tipo de hechos.
Comision Mixta de los Derechos la Mujer hace cuarenta'y
ocho horas, la retiro. El sefioPRESIDENTE: Sin duda, la condicion feme-
nina de todas las asistentes a la sesion dio un especial carac-
ter de plenitud en la representacion parlamentaria y politica
de todos los grupos de la Camara.
r Sefior Navas, he de decirle que la Comision de la Mujer
émixta(Risas.),es mixta entre Congreso y Senado, tiene

el portavoz del Grupo Parlamentario Federal de Izquier a Mesa, tiene una presidenta y, por supuesto, €l orden

Unida que era para informar acerca de la violacion sufrig§ dia de €sa Comision tampoco lo tiene que conocer for-
por una inmigrante en la comisaria de Bilbao, puesto almente esta Presidencia. De manera que dificilmente le

como ha sefialado el mismo portavoz, hace dos dias tdiiede dar traslado mas alla del conocimiento generico que
pareci6 el ministro de Interior para explicar estos mismdos 10s miembros de la Camara, tambien S.S., tenemos
hechos en la Comisién Mixta de los Derechos de la MUj&€ 10s ordenes del dia de las distintas comisiones y mucho
Como mi grupo parlamentario estuvo presente en 84S de las mixtas que, como sabe, se publican en papel
Comision, quiero manifestar que compartimos plenamerfgrde. Con independencia de eso, su grupo, como es natu-
la repulsa del ministro de Interior, asi como del Gobiefngl: @ través de los portavoces y del conocimiento de los
de los hechos que motivaron esta comparecencia. Asjnflifintos érdenes del dia, tenia la posibilidad de comunicar-
mo, queremos trasladar que compartimos plenamente tolgalg existencia de esa comparecencia y, por supuesto, esta
las medidas que se han adoptado. Pre_su_j_enma yla Me§a habrian resuelto mcluso sobre la
A nuestro grupo parlamentario le causa dolor y yrRpsibilidad —de algun modo reglamentario— de que se
repugnancia absoluta que puedan ocurrir delitos de vigl@tistanciaran en su totalidad estas comparecencias alli. Por
cia o de agresion sexual contra la mujer o cualquier pt&nto, seguro de que S.S. no ha querido hacer ningan repro-
tipo de actitud que degrade a la mujer siempre y en toelee ni a la Presidencia ni a la Mesa, entiendo no obstante
lugar, pero méaxime cuando estos tienen lugar en dependegrtinente hacerle esa aclaracion.
cias policiales y cometidos por agentes pertenecientes a lagerminado el orden del dia, se levanta la sesion.
Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado. Afortunada-
mente, en un Estado de democratico y de derecho commo eg&ran las once y cincuenta y cinco minutos de la
éste... mafana.

El senoPRESIDENTE: Sefiora Torme.

La sefioraTORME PARDO: Simplemente queri
expresar que el Grupo Parlamentario Popular consi
oportuno que se retire esta peticién de comparecenci

Jo=X
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