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Se abre la sesién a las nueve y cincuenta minutos
la mafiana.

ELECCION DE VACANTES. MESA COMISION

— ELECCION DEL PRESIDENTE DE LA COMI-
SION DE INFRAESTRUCTURAS. (Numero de
expediente 041/000021)

El sefioVICEPRESIDENTE (Morlan Gracia): Sefiof
rias, vamos a dar comienzo a la sesion de hoy de la C
sién de Infraestructuras.

De acuerdo con el orden del dia que todos ustedes
cen, el primer punto es la eleccion del presidente @
Comisién de Infraestructuras como consecuencia del 1
bramiento de don Jesus Posada como ministro de Ag
tura, Pesca y Alimentacion, a quien creo que desde
Comision deberiamos remitir nuestra mas cordial enh
buena y nuestros deseos de que le vaya muy bien p
ird bien para todos.

Vamos a pasar a la eleccién del presidente de la C
sién de Infraestructuras, para lo cual vamos a ir llaman
los miembros de la Comision, y pido a los que estan de
titutos que cuando vayan a depositar el voto, indiqu

20029

de (Por el sefior Vicepresidente, Morlan Gracia, se pro-
cede al llamamiento de los miembros de la Comisién,
gue depositan su voto en la urna preparada al efecto.)

Efectuado el escrutinio, dijo:

El sefio’VICEPRESIDENTE (Morlan Gracia): Dada
la unanimidad de la votacion, se proclama presidente de Iz
Comision a don Manuel Nufiez Pérez, a quien ruego que
pase a ocupar su puesto en la M@salausos.)
omi-

El sefioPRESIDENTE: Sefioras diputadas, sefiores
caiputados, es de bien nacidos ser agradecidos, y es buer
edastumbre y cortesia parlamentaria hacer publica esta gra
oiiid a todos y cada uno de los miembros de la Comision de
iduafraestructuras por el alto honor que me han concedido y
éstaonfianza que han depositado en mi. El resultado de Iz
ortacion es un reto para que esa confianza de todos se tr:
prdueca desde el primer momento, desde el primer punto de

orden del dia, en una realidad politica. Mi primera norma
ol conducta ha de ser, como lo ha sido la de mi antecesor
déaade todos los miembros de esta Mesa, la imparcialidad y
slasdefensa de los derechos de todos los grupos parlament:
brrias y de todas las diputadas y diputados que forman parte

guién sustituyen en ese momento.

de esta Comision.
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Debo manifestar también mi gratitud, y con ello ¢
expresar el sentir de toda la Comision, al anterior presi
te, don Jesus Posada Moreno, por el importante y e
trabajo desarrollado durante el tiempo que la presidid
dia 16 de mayo se cumplieron exactamente tres afios.
El talante de dialogo permanente, la tolerancia y la m
racién han sido herramientas eficaces que yo no olvids
gue han permitido a esta Comision presentar un &
balance de resultados, tanto en la labor legislativa con
la fiscalizacién y control de la gestion del Gobierno.

El considerable niumero de iniciativas pendientes
obligara a administrar rigurosamente los tiempos
marca el Reglamento, y en aras de la eficacia y de 13
ciencia alguna vez seremos mas rigurosos que flexi
por lo que pido disculpas, por anticipado. Espero gy
finalizar mi mandato, con la colaboracion de mis compza
ros de Mesa, con la de todos ustedes y también con
los letrados y servicios de la Camara, hayamos hech
buen trabajo y personalmente, como presidente, haya
do desapercibido, que es la mejor calificacion que s
puede dar a un arbitro después de un buen partido d
bol. Los protagonistas son ustedes, y ya les corresp
continuar los trabajos con el debate de las comparece
gue figuran en el orden del dia.

Con estas palabras empezamos esta nueva etap
me ha tocado presidir por la confianza que ustedes
depositado en mi.

Muchas graciagAplausos.)

Suspendemos la sesién por no mas de cinco min
para que pueda incorporarse el sefior secretario de B
de Infraestructuras y Transport@2ausa.)

COMPARECENCIA DEL SENOR SECRETARIO DE
ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANS-
PORTES (VILALTA GONZALEZ), PARA INFOR-
MAR SOBRE:

— LAS SUSPENSIONES DE VUELOS QUE VAN A
PRACTICAR LAS COMPANIAS AEREAS DEBI-
DO AL CAOS AEREO QUE SE ESTA PRODU-
CIENDO EN LOS AEROPUERTOS ESPANOLES.
A SOLICITUD DEL GRUPO PARLAMENTARIO
FEDERAL DE I1ZQUIERDA UNIDA (Numero
de expediente 212/001949)

MEDIDAS QUE TIENE PREVISTO ADOPTAR
EL MINISTERIO DE FOMENTO PARA SOLU-

CIONAR LAACTUAL SITUACION DE DESOR-

GANIZACION EN LOS AEROPUERTOS. A
SOLICITUD DEL GRUPO PARLAMENTARIO

CATALAN (CONVERGENCIA | UNIO) (Numero

de expediente 212/001965)

MEDIDAS ADOPTADAS EN RELACION CON
LA SITUACION DEL TRAFICO AEREO. A
PETICION PROPIA. (Numero de expediente
212/001985)

El sefioPRESIDENTE: Sefioras y sefiores diputadg
tenemos que celebrar las dos comparecencias que fi

etwras y Transportes, don Alberto Vilalta Gonzalez, que hoy
detos acomparfia, y al que damos la bienvenida. La Mesa y
figaartavoces acordd que se acumularian las comparecencias
. @lle pudiesen ser presentadas desde que se celebré la Ulti-
ma reunién hasta hoy. Como se ha presentado la del secre-
bdario de Estado de Infraestructuras y Transportes el dia 13
arde/ mayo, se acumulara a las dos comparecencias que he
ugitado. Una es del Grupo Parlamentario Federal de Izquier-
odanUnida, para explicar las suspensiones de vuelos que van
a practicar las comparniias aéreas, debido al caos aéreo que
nes esta produciendo en los aeropuertos espafoles; la
geeuiente es del Grupo Parlamentario Catalan al mismo
 sfecretario de Estado, para informar sobre las medidas que
bldene previsto adoptar el Ministerio de Fomento para solu-
eabnar la actual situacion de desorganizacion en los aero-
afigdertos y la tercera, que se acumula, es la del propio secre-
laatéo de Estado. Como es costumbre, y asi lo sefiala el
oReglamento, en primer lugar daremos la palabra al compa-
pasaiente, después a los grupos parlamentarios por el orden
ede presentacién de las comparecencias, contestara el secre-
e faitio de Estado y por dltimo fijaran posicién los grupos que
omadehan pedido la comparecencia.
nciasTiene la palabra el sefior secretario de Estado.

A, qUEl seNorISECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-
HEBTRCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonzélez):
Sefioras y sefiores diputados, de acuerdo con las dos peti-
ciones de comparecencia del Grupo Federal de Izquierda

utdisida y del Grupo Catalan, me voy a cefiir, en mi primera

statkrvencion, a los dos aspectos que plantean, el de la sus-
pensién de vuelos que van a practicar las compafiias aéreas
y el de las medidas que tiene previsto adoptar el Ministerio
de Fomento.

En relacion con las suspensiones de vuelos para la tem-
porada 1999, he de decir que se realizé una programacion
gue a nivel global presentaba un ambicioso nimero de ope-
raciones, superior al millén de vuelos, con un incremento
respecto al afio anterior (verano 1999 sobre verano de
1998) del 29,6 por ciento, es decir, 228.000 vuelos.

El hecho de que, por parte de AENA, se aceptara la
programacion de este elevado nimero de solicitudes se
debio a dos razones: primera, que habia sido requerido por
las compafiias esa demanda operativa y se contaba con que
las compafiias dispondrian de medios materiales y huma-
nos para operarlos, y es cuestion de su exclusiva responsa-
bilidad.

La segunda razon por la que se aceptaba es que los
aeropuertos espafioles y el espacio aéreo gestionado por
AENA disponen de recursos suficientes para atender dicha
demanda.

Con anterioridad al 20 de abril ya habian sido reforma-
das las programaciones iniciales por parte de las compaiii-
as, respecto a las peticiones que todos los afios deben hacer,
con unos casi seis meses de antelacion, a cada una de las
temporadas, tanto de verano como de invierno, que se tras-
ladan a Eurocontrol. Por tanto, con anterioridad al 20 de
abril, en que Iberia dijo que iba a modificar su programa-
cion inicial, disminuyendo 16.000 vuelos, ya habia habido

psyina correccion de 10.000 vuelos por parte de Iberia en este
juwaso. Después de esta correccién de vuelos, todavia le que-

en el orden del dia del secretario de Estado de Infraes

trdaba a Iberia un incremento respecto a su programacion de
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un 10,9 por ciento del verano de 1999 a verano de 198&n del verano anterior, como ya se ha dicho, sino que,
Después de la reduccion de los 16.000 vuelos por parteademas, a partir de la programacion del mes de junio, prac
Iberia, todavia quedaba un porcentaje de un 3,5 por cietitamente no existe ningun tipo de modificacion sobre el
de incremento sobre el afio anterior. programa anterior presentado y evidentemente sobre e

En realidad, las devoluciones de vuelos es una practimagrama del verano del afio anterior. Muy al contrario, en
normal entre las compafiias aéreas en las programagcicalgsanas de las relaciones existe un incremento de esto
gue hacen todos los afios. Si vemos, por ejemplo, qué pasélos. Respecto a la pregunta sobre qué suspensiones:
en 1997 6 en 1998, tanto en la temporada de invierno

sobre una programacion inicial de 270.000 vuelos,
una devolucion que la redujo a 266.000, con lo que la

ubo, pero se puede comprobar que no existe disminucior
ppespecto a la prevision inicial y respecto al afio anterior.

raon l6gicamente de exclusiva responsabilidad de sus o6rga
A [pros rectores. En este caso, la Direccion General de Avia:

vuelos iniciales fueron operados finalmente 153.000
decir 41.000 vuelos menos, 21,4 por ciento menos.

, BEluyendo todas las cancelaciones por las diferentes com
pafias antes citadas, se tiene una programacion para la ter

este escrito, la Direccion General de Aviacion Civil,
Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transpd

laumplirse toda la programacién que ha previsto cada ung
rids ellas.

por el mantenimiento de los vuelos de la red interior
programa completo, tal y como se anuncié al inicio de

gamunicacion instantanea con los jefes de escala; crecior
, €e un comité de seguimiento, integrado por AENA e Iberia,
| dempafia mas importante desde el punto de vista de pro
Aviacion Civil, respecto al programa previsto para el meggamacion de los vuelos en Espafia; acciones dirigidas :
de junio, que se recuperaba el programa de la red integoe Iberia debe comunicar, antes de las 23 horas del di
segun se habia planificado al inicio de temporada y, cpranterior, las cancelaciones que realizara al dia siguiente
contrapartida, al subsistir los problemas de falta de reguéeciones dirigidas para que se haga un seguimiento espec
ridad y puntualidad, Iberia asumia un recorte de la|réido de los vuelos con demoras iguales o superiores a un:
internacional, segun se indica en un anejo que apoftéiara para asegurar que la compafiia aérea adopta las mec
propia compafiia Iberia. Es decir, Iberia no solamente malas adecuadas para los pasajeros; acciones internas ¢
tiene un 3,5 por ciento de incremento sobre la progranfsENA que sirvan para mejorar la situacion del aeropuerto

pueden dar idéntico servicio. Ello se tradujo en que
mayo de 1999, Iberia comunicé a la Direccion Gener
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de Madrid, Barajas, y también del de Barcelona, co
que se pueda conseguir una mejora real del conjunto.

laéreo del terminal TMA de Madrid para la temporada de
1999, alcanzandose 68 operaciones que corresponden a las
wperaciones de las que es capaz el aeropuerto. En este

tprocesos formativos, y de obtencién de habilitaciones, con
riedad de presentar los planes de vuelo en la oficina algeto de incorporar hasta 741 controladores para el afio

momentos y que facilita y simplifica el sistema; accio
tendentes también a atenuar en lo posible los efectos

de servicio; la mejora de informacién a los pasajeros y
es verdad que existen todavia problemas en cuanto

bilaciones en relacion con la formacién superan los 2.000
a astianes.

das ficticias de los mismos y para dotar de mayor niumero
parte del aeropuerto; apertura de puntos de restauradiérefectivos a la plantilla de controladores. Para poder dis-
siempre que haya todavia pasajeros; tratamiento especifioner de un mayor desdoblamiento de sectores aéreas y
a los pasajeros de los vuelos afectados; refuerzo de tegjorar la gestién en zonas de alta ocupacion, se estan rea-
recursos de handling de Iberia. Todo ello en lo que cofréigando acciones en tres sentidos: Ampliar la plantilla de
ponde a aeropuertos. controladores, que esperemos que en el 2003 habra alcan-
Por lo que se refiere a navegacion aérea y dentro de esido la cifra de 1.826 como minimo, y se ha acordado agi-
area importante, las acciones en curso para reducir lag itizar en lo posible la tramitacion para la incorporacion de
dencias sobre puntualidad y cancelaciones se han centradevos controladores a los puestos operativos, asi como
en los siguientes aspectos: La agilizacion de los progesmspliar de forma voluntaria la jornada de los controladores
de obtencion de habilitaciones de control tanto en tgrres activo. Se ha previsto la posibilidad de vuelta al servicio
como en centros de control. El 24 de marzo ya se ha glcdedos controladores que se encuentran en situacion LER,
zado un acuerdo global con la USCA, la Unidad Sindjcque en el argot de los controladores corresponde a lo que se
de Controladores de la Circulacion Aérea, lo que permitifama licencia especial retribuida cuando sus condiciones
adelantar la incorporacion de los controladores al sistetogpermitan.
productivo. Este acuerdo estd dirigido a sacar del turno Estas son en grandes lineas las actuaciones que se estan
ordinario a los instructores e incluirlos en turnos de formbevado a cabo, muchas de ellas son operativas, para solu-
cion para nuevas habilitaciones. Este era uno de los cuetlmmar la problematica actual en los aeropuertos y en el
de botella de las habilitaciones de los controladores| gespacio aéredEl sefior Sedé i Marsal pide la palabrg.
habian llevado a cabo sus estudios y hacia falta esta habili-
tacion. El sefioPRESIDENTE: ¢ Qué desea sefior Sedd?

vez aceptada individualmente es de obligado cumplimigntoos la palabra a los restantes grupos para que fijen posicio-

Por otro lado, también se ha centrado en el incrememies; inmediatamente después el secretario de Estado tendra
de las capacidades de trafico en espacios con alta derpardaintervencion y si lo desean los grupos que han solicita-
de tréfico. Asi se ha incrementado la capacidad del espatida comparecencia habrd una pequefia réplica.
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Tiene la palabra en estos momentos don Julian Feinéatan aduciendo es la falta de controladores. Todas este
dez Sanchez, en representacion del Grupo de lzqu|eodartadas son las que ustedes y el Gobierno estan busca

Unida. do para justificar lo que nosotros creemos que es injustifi-
cable.
El sefiotFERNANDEZ SANCHEZ: Sefior Vilalta, Lo que tienen que hacer es empezar a admitir que esta

bienvenido a esta Comision. Gracias por sus explicacionems ante una situacion bastante critica y que la misma nc
aungue como viene siendo habitual con todo lo que rodsava a resolver intentando escabullirse y eludir responsabi
al trafico aéreo, la verdad es que sirven de poco. La reéflades, porque cada vez que ustedes responsabilizan a Ic
dad que constatamos es que todas estas medidas que pBtées de este desastre lo que estadn haciendo es que
des vienen desgranando no estan siendo efectivasudeario del avion no acepte la autoridad del piloto; en los
momento. aviones el piloto esta adquiriendo tan mala fama que ya los

De sus palabras inicialmente extraigo alguna conclpasajeros no aceptan esa autoridad. En este estadio ¢
sion y es que, a pesar de la supresion de esos 16.000 ywddosle estan ustedes situando el conflicto, y a nosotros no
de Iberia y de otras compafiias, da la impresion, por g querece grave: el responsable del avidn, que es el comar
nos ha ido facilitando, que estd aumentando el servicidante en vuelo, resulta que ya no tiene autoridad porque
las comunidades, hay mas vuelos. A nosotros nos pareoaralmente estd desarmado por este tipo de propagand
gue esto es la cuadratura del circulo. Se suprimen una ggre ustedes estdn haciendo. Hemos visto casos terrible:
tidad enorme de vuelos y al mismo tiempo algunos aedsnde los pasajeros se dirigen a la cabina del piloto cor
puertos ven incrementados, en porcentajes que usted inésncidon de agredir, de insultar. Estamos viviendo situa-
ha ido dando, esos vuelos. ciones terribles en todo este contencioso.

Por otro lado, hay algo que usted ha dicho que también A nosotros nos sorprende muchisimo que se siga ata
nos ha sorprendido, y es que durante la presente tempoadalo a este colectivo, que no digo que no sea elitista, qu
en la programacion de vuelos que han hecho las respeatiemas ha ido doblegando a los distintos gobiernos, nc
vas compafiias hay incrementos muy fuertes (29 por cjeatdamente a este, han ido poniendo sus condiciones, pero
Iberia y otros porcentajes para otras compafiias), y Aendihal lo terrible es que nuestras vidas las ponemos en mano
ido aceptando estos planteamientos de las compafiiag adediombres que estan estresados, que son insultados, q
as. ¢ Como es posible que Aena haya estado aceptandmelmedio agredidos, y nosotros tenemos que subir a esc
planteamiento de las compafiias viendo el terrible cao$ @wgones, por eso es grave. Ustedes no pueden seguir ca
esta asolando el trafico aéreo y nuestros aeropuertgsfdo las tintas y diciendo que la responsabilidad es de lo:
Nosotros nos preguntamos qué tipo de gestién estan pdetos, porque de esta manera lo que estan consiguiend
vando a cabo para que se dé esta circunstancia de aceystde que esta ocurriendo diariamente, lo que viene en los
cién de un incremento muy grande de vuelos cuandoy pitulares de prensa todos los dias: la Guardia Civil evita un
otra parte, vemos que hay razones objetivas para pensatin en Barajas; los pasajeros de un vuelo de Iberia, des
gue no hay capacidad para esos incrementos en| gatés de tres horas de espera, se amotinan y tienen que inte
momento. venir las fuerzas de orden publico; la policia evita el alter-

Nosotros hemos pedido su comparecencia para que cado de un grupo de pasajeros en Barajas que, después
explicara a qué se debia esta suspension de vuelo pefoqesose les cancela el vuelo, finalmente reaccionan légica:
lleva implicito el que nos explique al mismo tiempo quiente muy cabreados y montan todo tipo de espectaculo
esta ocurriendo con el trafico aéreo, qué medidas se pstdnpasajeros de un vuelo a Palma forman una caden
tomando, algunas de las cuales usted nos ha ido relatatdonana de protesta contra Iberia —ese es otro titular—;
y, en definitiva, qué piensan hacer para solventar esta sifp@sajeros que bloguean una puerta de embarque. Esta es
cién que para nosotros esta adquiriendo en este momesitoacion que estan creando ustedes y que es insostenibl
unos tintes de cierto dramatismo. A nuestro grupo politi€odria seguir asi durante muchisimo tiempo, porque el
le preocupa porgue vemos que no se estan adoptandcekgsectaculo de todos los aeropuertos, no solamente d
soluciones pertinentes que arreglen este gran desbarajiBieajas, es terrible.

En definitiva lo que ustedes estan haciendo es que en cad&Jstedes siguen incumpliendo todos los compromisos,
momento estan buscando un chivo expiatorio que justifio solamente con los pilotos, sino que estan creando otre
gue su propia inoperancia. En un primer momento fueflente de conflicto con los controladores, Ademas los veci-
falta de capacidad del aeropuerto de Barajas; en un sequos de los alrededores de Barajas, de San Sebastian de |
do momento la responsabilidad se la han cargado a log pReyes o de Alcobendas van a bloquear también el aero
tos diciendo que es por culpa de la huelga. La huelga[tymgerto porque ustedes estan incumpliendo las medida:s
lugar durante unos dias determinados y en este momestbre impacto ambiental y sobre las rutas aéreas que pass
no tenemos constancia de que los pilotos estén en huetga, municipios. Al final también son nuevos incumpli-
pero el tréfico aéreo y la puntualidad han caido. El dltjnmoientos.

dato de ayer dice que Barajas registraba unos retrasosSefor Vilalta, las cancelaciones de vuelos, se han con
medios de 39 minutos, y no solamente de la compaf¥ertido ya en algo totalmente habitual, asi como los retra-
publica Iberia, sino también del resto de compafiias|y s&s y la falta de informacion a los viajeros, que es lo mini-
siguen cancelando vuelos. mo que se deberia de proporcionar. No es entendible qu

Como le decia, en cada momento ustedes estan saesndn pais civilizado y moderno un pasajero llegue a un
do esos chivos expiatorios, pilotos; falta de operatividagropuerto y nadie le explique si va a estar una hora o siet
de Barajas; la guerra de Yugoslavia; y la ultima razon|qasperando. Lo suyo es que al usuario se le diga: su vuelo n
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va a salir hasta dentro de seis horas; y mientras tantaiehar a los controladores tiene una capacidad de 50 alum-
pasajero hace lo que cree oportuno: se va, se busca el ties,cada cuatro meses —150 controladores por afio—, los
se busca el autobus, o hace otra cosa. Esa es la situacidrsos tienen una duracion de 18 meses y hay un periodo
Incluso se esta negando ya la informacion a los pasajemss practicas. De todo esto podemos deducir que tampoco
algo que esta totalmente fuera de lugar. Ademas cuarjdtetevan a salir bien los planes de contratar 741 nuevos con-
toca quedarte en tierra ya no es que no te proporcipriesiadores para el afio 2003. Si la capacidad de la escuela
informacion, es que nadie te proporciona las condicionge formacién de controladores es insuficiente, me da la

de permanencia. Hay pasajeros que tienen que pasdamigresion de que no va ser posible que cumplan su deseo.
noche en Barajas; hay otros pasajeros que no hay mariéemen una salida mucho mas facil que pueden implantar

de buscarles una cama para que duerman; otros m
pasajeros se quedan sin comer, sin cenar, hay nifios,
res, ancianos. Esta es una situacion, sefior Vilalta, que
solamente un problema de congestion aérea, sino de
cacia total y absoluta por parte de los gestores. Yo cre
me faltan calificativos para describir esta situacion.
Durante el afio pasado y el anterior, la razon que

ctarscierta rapidez. Si de sus andlisis deducen que el proble-
moja-en este momento es la falta de controladores, el Ejérci-
ntoedel Aire tiene 600 licencias de controladores y de ellas
inedly una ocupacioén para 350, con lo cual unos 200 contro-
b tadores estarian disponibles para incorporarse y dar solu-
cién a este problema en un tiempo relativamente corto. Esa
cpadria ser una salida; se lo digo para que la valoren. Ya

mas fuerza han venido esgrimiendo es que hasta quenadie les cree, nadie sabe cual es la situacion y qué es lo

estuviera construida la tercera pista de Barajas no se

dar salida al incremento de trafico aéreo. La tercera pis
estado siendo la excusa perfecta durante dos afios y |
aproximadamente. Cuando la tercera pista esta opera
se pasa de 50 a 75 operaciones hora, vemos que el p
ma persiste exactamente igual. Luego se habla de los
bios de configuraciones en el trafico aéreo, que inicialn
te lo hacen ustedes de una manera atropellada, cuar
realizan aquellas pruebas y crean un gran caos, porq
hacen primero unas simulaciones que hubiesen sidg
ceptivas, sino que se efectilan en un mes de mucho t
aéreo y se monta el gran espectaculo.

La nueva pista esta terminada, por fin, con una in
sién multimillonaria; la torre de control nueva esta opel
va; han invertido 21.000 millones para el nuevo sistem
gestion informatica para regular el tréfico aéreo; y, a p
de esas enormes inversiones, seguimos teniendo no
mismo problema sino uno multiplicado. Han tenido to
los medios a su alcance, todo el dinero necesario para
las inversiones pertinentes para el desarrollo del prin
aeropuerto del pais, al que se suponia culpable del re
en cadena que se producia en el resto; han tenido ta
posibilidad de planificar correctamente qué necesida
habia en cuanto a pilotos y controladores, de toma|
medidas necesarias para que el trafico aéreo funcion
normalidad, pero, a pesar de que han tenido todo ¢
mano Yy llevan tres afios gobernando, esto funciona m
simo peor que en 1996. Esperamos que en su respues
diga a qué obedece realmente esta situacién. De las
caciones que nos ha dado anteriormente no he podido
conclusiones sobre qué van a hacer para evitar todo
No sé si tienen gque contratar mas pilotos 0 mas contro
res, o si tienen que crear nuevas infraestructuras, pero
des son Gobierno y tienen la obligaciéon de poner todo
medios para que el conflicto se solucione.

El sefior Irala decia hace unos dias que la culpa del
es de la falta controladores. Ha mandado una carta p
nalizada a los usuarios del transporte aéreo diciendd
vamos a seguir sufriendo alteraciones de vuelos como
secuencia de los desajustes debidos a la falta de con
dores. El ministro dijo, y usted mismo acaba de decir,
han puesto en marcha medidas para facilitar el acce
formacion de nuevos controladores. Por los datos que

paplia hace falta hacer. Cada vez nos cuentan una historia dis-
tatinéa. No es que no les creamos aqui, en el Parlamento, es
medie en la calle han perdido la credibilidad, no les cree abso-
lilatgmente nadie. Izquierda Unida les propone que, si real-
rohlente hay un estado de necesidad y casi un estado de emer-
cgemncia, valoren la salida que tienen: en el Ejército del Aire
nemay un exceso de controladores que tienen la misma forma-
doi&e que cualquier controlador civil y lo Unico que hace
Ldalm es una homologacion. Es una salida que les aconsejo
pyee miren.
aficdPor otra parte, como le decia, ustedes —el Ministerio
de Fomento— han perdido toda credibilidad como gesto-
Vees y creemos que seria necesario que este Parlamento
atbmase medidas. Nuestro grupo politico no se va a quedar
a cleizado de brazos viendo que, a lo largo de estos afios, no
esem dado solucion a este problema. Hemos propuesto que
yseatree una subcomision dentro de la Comisién de Infraes-
ddsucturas en la que los grupos puedan apuntar soluciones
hagcer den salida a este contencioso. Todavia no ha sido deba-
riiiala esta iniciativa, pero esperamos que cuente con el bene-
tnalseito de la mayoria de la Comision. No quedan muchas
mbids posibilidades. No confiamos ya en la gestion de este
1d8sbierno para que dé solucion al problema y creemos que
I leene que intervenir el Parlamento para proponer las solu-
b cimmes eficaces que crea mas convenientes; esa es nuestra
2rpasicion. Veremos si esta idea tiene viabilidad. Esperamos
Ldiie sea asi.
ta na3uiero reiterar lo que he dicho anteriormente: no nos
explidemos creer la informacion que nos dan, lo siento
sawacho. En cada momento atribuyen la responsabilidad del
estms aéreo de este pais a un colectivo distinto. No admiten
adoiguna responsabilidad como gestores, sea la que sea: ni
udessde la Presidencia de Iberia, ni desde la de AENA, ni
s ibessde el aeropuerto de Barajas, ni desde el Ministerio de
Fomento o por parte del ministro; no aceptan ninguna res-
cpoasabilidad. Creo que en politica hay que asumir los erro-
erses-cuando uno se equivoca. Quizas lo conveniente y dese-
@de seria que un nuevo equipo, con un nuevo ministro al
ctrente, asuma estas responsabilidades y dé salida a una
trei@acion que en este momento es cadtica.
que
250 VEI seAoPRESIDENTE: A continuacién y en repre-
tesentacion del Grupo Parlamentario Catalan (Convergéncia

mos, la Unica escuela civil que imparte cursos para prq

n&nid), tiene la palabra don Salvador Sedé i Marsal.
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El sefiorSEDO | MARSAL: Gracias sefior Vilalta
por su comparecencia a peticion nuestra, de otros gru
a peticion propia. Gracias por su informacién. Su inter
cién nos muestra las medidas de urgencia tomadas pa
var el escollo actual y nos da alguna informacién intere
te al explicarnos el exceso de solicitudes previsto. E
excesos son muy malos porque luego, con los recorte
la impresion de que todo se hace mal.

Hoy no estamos en situacion de hacer muchas pre
tas. Voy a hacer una serie de reflexiones que podran
mirse en dos preguntas: ¢como se ha llegado a esta
cion? ¢ Por qué, cudles son las causas? No le voy a
grandes respuestas ni, mucho menos, responsabilid
Creemos que el tema es mucho mas complicado pg
hay que analizarlo dentro de la esfera de malos plat
mientos de la organizacion de las propias empresas i
cadas, planteamientos iniciales de AENAy planteamie
de la situacion de la compaiiia Iberia en relacion cor
pilotos. La situacion actual en la que esta la compaiii
su fase de inicio de la privatizacién, debe influir mug
sobre los verdaderos duefios de la compafiia. Podema
afirmar que no se puede privatizar Iberia porque no es
pafia estatal. Iberia es una compafia propiedad de los
tos, aunque no tengan ningun titulo de propiedad. E
fuerte grupo de presion, al igual que hay otro fuerte g
de presion, dentro de AENA, que son los controlado

res? Esto sucede y es vox populi. ¢ Por qué no se nos dice,
paeltiene que analizar a fondo, cual es la funcion que hace ¢
eoentrolador y qué cobra por ella? ¢ Es verdad que el contro
aladbr cobra a razén de 15.000 a 18.000 pesetas la hora extl
safe trabajo? Esto es una informacion que salié del Ministe-
stés hace poco.
s, daCon respecto a las rutas, hay cambios en ellas. Dentre

de pocos dias volvera a haber cambio de rutas en los cielo
geBpanoles. En Europa ha habido cambios, lo que produc
rgstvblemas. Estos problemas son asimilables pero, en e
Sédgablecimiento de estas rutas, ¢trabaja solamente Aviacio
pesifl y AENA? Se quejan los pilotos de que ellos, que son
adestagonistas en el cielo de todo el vuelo aéreo, no han sidk
I'@éhsultados. No voy a entrar en el tema de los slots. Est:
'teRrisimo que hay un exceso de solicitud de ellos, se pider
MEas slots gue capacidad, por tanto, esto justifica que s¢
NBSdiese reducir el nimero de vuelos.

SUSER cuanto a la gestion de AENA, ¢los aeropuertos son
i ddstionados por AENA? Nuestro grupo no va a entrar en el

ma de la gestion descentralizada de los aeropuertos, ya |
SR mos méas adelante. AENA es propietaria de los aero
"%ﬁ'ertos, los tiene que gestionar. ¢Quién lleva la informa-
Bh en los aeropuertos, las compaiifas, los suyos propios

S YBuién trata al usuario dentro del aeropuerto? Usted nos h
UH3do una serie de medidas encaminadas a salvar el trat
n el usuario, pero, ¢,cOmo puede el usuario pasear por Ic

D =

Digo grupos de presion por no decir grupos de chantaj
muy grave lo que esta sucediendo, pero verdadera
los pilotos pueden dejar la compaiiia en tierra, los cont
dores los aviones en el suelo y todo el tema aeroport
del pais se va al traste. ¢ Qué pasa aqui? Hay una s
cosas que por un lado salen, por otro se esconden y

manera de saber la realidad de lo que sucede. ¢Ha
solucién inmediata? Nosotros no la vemos. Usted nos
pone una serie de medidas que pueden ser buenas, i
adelante con ellas. En este momento nosotros estamo
sando en un futuro mas lejano. Se pasara el verano,

problemas, se superaran, los aguantaremos, y cuar|dd46
digo en plural me refiero al usuario, porque durante mucH§

tiempo se ha olvidado que el usuario debia ser el pro
nista beneficiario de todo el tema.

Sefior secretario de Estado, a nosotros nos pre
AENA dentro de su navegacién aérea. Nos preocu
tema del status de sus controladores. Desde que s

opuertos, dandole informacién de media hora en medic
a? Como decia el anterior interpelante, puede esta
yras en el aeropuerto sin saber a qué hora sale, hacienc
8a en distintas puertas y trasladandose de una a otra. ¢C
n es la culpa? ¢ Es de la compafiia? Que se diga, porq
lo esta pagando el personal de tierra, ya sea de la con
pp&nla, ya sea de AENA, que no tiene mas informaci()r), por-
gl ellos no les llega, y estan dando la cara al publico
H@ ntras el responsable no esta presente.
abralos ha dicho usted quién suspende los vuelos y por
, que posiblemente sea por exceso. Cuando se suspe
un vuelo ya habia pasajes vendidos y estos pasajes
agg_sladan a otro vuelo. Usted decia que alas 11 de la noch
el dia anterior la compafiia comunica las cancelaciones
cgsh dia siguiente, pero es muy dificil que el usuario se
aede satisfecho, aunque se lo comuniquen unas hora
Qrigs. ¢ Qué pasa con el usuario que tenia billete para aqu

r
(0]

AENA pasaron unos funcionarios al organismo y all{ ¢9s vuelos? Me parece que estamos, sin darnos cuente
establecié un status que no podia sostenerse, quiza §&Rdo vueltas a una bola de nieve, haciéndola rodar pen
demasiado amplio y no lo suficientemente concreto. A fiente abajo. _

mejor tenia que haber sido méas generoso pero mas concreNo voy a entrar en Idsandlings Una de las preguntas

to en la forma de establecer el funcionamiento de los céHte teniamos para el presidente de AENA, que comparece
troladores. ¢Por qué hubo tantas horas extras de corjtriidespués, venia de referencias anteriores sobre el tema |
dores en los Gltimos afios? ¢Por qué hubo una huelgdagemaletas, que sucedié hace casi un afio. No vamos
controladores hace unos meses, poniendo por delanténgar en €l porque es otro tema para analizar por quée pas
seguridad en contra de las horas extras, cuando durs@gt®, que va todo unido. ¢Por qué los vecinos de Barajas
cinco afios no se miraba por la seguridad y se habian heigfigera pista, tienen tantos problemas con el impacto
muchas horas extras? Después entraré en un tema @upiental? ¢Es que cuando se proyecto la tercera pista c
concreto sobre algo que sucedi6 el sdbado pasado.| /Basajas hace anos, fuera de esta legislatura, no se contal
qué no pueden habilitarse mas controladores? ¢Quécar que el impacto ambiental iba a perjudicar a las pobla-
necesita para ser controlador? ¢ Por qué hay este numeioges colindantes a este aeropuerto o a obras futuras 'y, pc
clausus, que para ser controlador hay que estar en el estargo, deberian estar las licencias de construccion de
ma de los controladores y que para ser piloto hay que|esiaiendas limitadas en las zonas afectadas? Posiblement
en el esquema familiar de los ya pilotos o ya controlade-lo dejo en condicional— se ha edificado en zonas donde
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no se debia haber hecho; ahi existe otra responsabilidastado, cuando esta Camara hace poco tiempo ha aprobado
¢ Quién no dio la informacién? ¢ Quién ha dado licengidsreacion de diferentes colegios profesionales y nunca ha
Respecto a lberia, sefior secretario de Estado, leHabido problemas? El texto de los estatutos para la crea-
dicho que no sé si existe propiedad o no. Se habla mudn@n del colegio de pilotos es el mismo, sélo cambia el
sobre el sexto convenio, que faltan flecos para llegar fardmbre. Los pilotos comerciales, sin embargo, han puesto
¢, Qué flecos faltan? Que nos lo digan, porque hoy sale|epdgas y el estatuto esta parado en Aviacion Civil desde hace
prensa que a lo mejor los pilotos del Sepla aceptan algobdestante tiempo y ahora ha pasado al Consejo de Estado.
la dltima oferta de Iberia sobre una paga extra de 700.000Sefior secretario de Estado, hoy mi intervencion es mas
pesetas. A la gente le gustaria saber si los pilotos son gémga una reflexion que me la provocé un programa de tele-
privilegiada, con unos sueldos multimillonarios, porque| agision. Yo no sé si usted estuvo en Catalufia el pasado fin
lo consideramos todos, aunque a lo mejor no es asi, perd@semana, pero le rogaria que solicitase a la television

solicita y ellos reclaman que sea la compafiia la que|resn lo que venia después, pero se trataba de un avién. En el
ponda por ello. No sabemos si se cobran dietas especialebate posterior a la proyeccion estaba presente el modera-
Sabemos que el viaje puede ser estresante para el cordan-sefior Colom, estaba también un piloto, un comandan-
dante del avion, y nosotros confiamos en ellos, perotarepresentante del Sepla y un representante del sindicato
suma de tantos hechos dejan la impresién —fatal impige los controladores. Cuando terminé el programa yo me
sibn— de que esto no funciona. guedé muy inquieto. En un momento dado, yo, que soy una
El personal de cabina también tiene problemas,|peersona que creo en Dios y en sus representantes y que soy
suerte en estos momentos no los han manifestado,| pdedos que pienso que hay angeles en el cielo volando y que
con estas perspectivas, ¢,cOmo se nos presenta el futesss angeles podian ser los representantes de Dios, saqué la
¢Mas pilotos? De acuerdo, mas pilotos, pero hay numeaasiclusion de que volando como representante de Dios
clausus, cuesta mucho llegar a ser piloto. Hace pogossdo estaba el comandante. Porque el comandante vino a
escribio un articulo en un periédico que se referia g Idscir que ellos eran los pilotos y que la culpa de todo lo que
pilotos, creo que fue un articulo interesante pero desafpasa es de AENA; todo es de AENA, contra AENA; AENA
tunado, el que se sefialaba quiénes estaban pilotandg ers @ina maquina de hacer dinero, so6lo se gasta en tiendas y
mundo de la aviacién. El sindicato Sepla es el que veradar marmol, no hay inversiones, se ganan 120.000 millones
deramente manda en la aviacion espafiola, es el que matelpesetas al afio, y eso se dice en television. El represen-
en todo el espacio aéreo. Si ellos paran, todo esta pgrddnte de los controladores estaba tan tranquilo, incluso se
por lo tanto, hay que solucionar sus problemas, pero coitsinuaba contra su propia compafiia. Por tanto, la impre-
ciendo cudles son. sion que sacaria el publico no debia ser nada buena. Lo mas
En esta Camara se ha aprobado la creacion de un|cfdéiz es que todas las intervenciones tuvieron lugar a las
gio de pilotos comerciales, que esta compuesta por la ados o las tres de la madrugada y a esas horas pocas perso-
ciacion de pilotos comerciales de aviacion, que como tas lo estarian viendo. En el programa se dijo que el minis-
podria solventar algunos de los problemas de sus migme cumplia mucho y muy bien y que el sefior Aznar no
bros que no se encuentran comodos dentro de su sindic&inia que cesarlo ni mucho menos. Ya sabe, sefior secreta-
un sindicato que en estos momentos tiene unos 1.500 pilo-de Estado, que nosotros no votamos la reprobacion ni
tos en ejercicio en Iberia, 350 en Aviaco, 250 en Air Elirtenemos intencion ni lo haremos; estamos en otra linea.
pa, 200 en Spanair, 150 en Air Nostrum, practicament®umores.)Los asistentes al debate decian que el sefior
todos estan ahi, porque hay ventajas que no se logramemistro y todo su equipo estaban aleccionados para ges-
ningun otro lugar, como, por ejemplo, el seguro de la pértionar mal. Nos hablan de ocultismos y el representante de
lbs pilotos nos llega a decir que las nuevas rutas las hace

f&s rutas, si un 747 hubiera entrado a la velocidad que le
actla de otra manera. habian establecido —y lo dicen libremente y se quedan tan
¢,Cbémo es posible que desde la asesoria de Sepla +—marguilos—, se cae. Esto se dice en una television publica.
soria que lamentablemente todos conocemos, que flguraSe dice también que en Fuerteventura y Alicante sus
incluso en el directorio de Sepla— parece que, compatib#sroximaciones no estan controladas por radar. Yo no lo sé.
mente, se ha solicitado y se han puesto pegas a los estaBgoguejan los controladores que en la torre nueva de Bara-
del colegio de pilotos, enviando el estatuto al Consejp jdes tienen que ver por television los aviones aparcados en el

es una forma muy sindical —valga la redundancia—
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otro extremo del aeropuerto, porque directamente no seteelo un conglomerado de cosas. Buena labor le ha tocadc
posiblemente no se ve por la lejania, pero es que el agrara lo cual le deseo mucha suerte.
puerto es muy grande. El representante de los controjado-
res nos dice que las maximas en el mundo de la aviacionEl sefioPRESIDENTE: En representacion de los gru-
son —por el orden que las mencionaré— las siguientges parlamentarios, para fijar posicion, tiene la palabra, er
seguridad, orden, rapidez y economia, y que en espsgner lugar, el sefior Segura, en representacion del Grup
momentos lo que impera desde la Administracion es lajeBsrlamentario Socialista.
nomia y después la seguridad. Al oir todas estas declaracio-
nes, l6gicamente uno piensa que hay que hacer algo, |&El seNorSEGURA CLAVELL: Sefior secretario de
gente tiene que hablar, se tiene que explicar mas con¢r&@tado, una vez mas un alto cargo del Ministerio de
mente y es necesario saberlo todo. Fomento comparece para hablar de cuestiones que afectz
El representante de Izquierda Unida ha dicho que va@ &N tema tan absolutamente singular como es el traficc
solicitar o han solicitado la creacién de una subcomisi@¢reo, sus infraestructuras, sin presentar ni un solo pape
dentro de esta Comisién. Nuestro grupo, sefior Vilalta, €§ted, sin duda alguna, es un demdcrata, lo somos quiene
muy reacio a la creacion de subcomisiones porque a Ve@8§ encontramos aqui, pero la democracia hay que demo:
ello se utiliza para investigar personas y nosotros no quéfarla en el quehacer diario, y un secretario de Estadc
mos investigar personas, pero nuestro grupo en s@@gjocratq hubiese en\{lado, con tres o cuatro dias de ants
momentos se esta planteando —reglamentariament {8glon, un informe lo mas amplio posible, al menos equiva-
dremos que tratarlo y posiblemente lo haremos a partir ¢git€ @l que llevan dos meses repartiendo, desde eso
dia de hoy puesto que ayer hablamos del tema pero fa lios gabinetes de prensa de decenas y decenas de per
por concretar puntos—, no la creacion de una subcomjsfiatas contratados para la publicidad e imagen de AENA,
sino de una comisién de investigacion en el Parlamerig 1S diferentes medios de comunicacion. .
para analizar todo este problema, no para resolverlo, pliestd?€Pe duedar clara constancia de que el sefior secretari

que no somos hosotros quienes lo tenemos que resplPér EStado no ha repartido la mas minima informacion.
pero queremos saber qué es lo que verdaderament iguientemente, este es un debate, uno mas, esteéril. Lc

pasando. No queremos decir que ustedes no sepan lo Ocratas, que entendemos del rigor y de la seriedad prc

esta pasando pero aqui hay muchas lagunas que no e 15 d irgzéﬂgflrjr:megteebg?ebggzssg?xggfnftﬁj ;gfzreml?;
y que hay que enlazar, y pedimos una comision de investi- y ' ‘

gaiin pore tod0 sl e se id e comparez JETITCT Ue acépere, sefor Vi, due o vl
ella tiene que venir obligatoriamente a declarar; tiene|q peroqueq ‘

. . nclusiones adecuadas.
\é:glr 3:3?]':?&2%33?;Lglégtocﬂﬁg's'[ig;el?erersegz?; r "En un tema de tal calado el sefior secretario de Estadc
g porieyp P insisto, no aporta previamente ninguna documentacion,
haremos para que en esta legislatura podamos sacar no

un libro blanco pero si unas conclusiones que puedan &era necesaria, como le voy a poner de manifiesto. El
. P Lo queé p dgundo lugar, ha hecho una exposicién notablemente ma
dar a los diferentes ministerios, porque en este asunto|t

bia 14 implicado el Ministerio de Industr tod ucida que aquella informacion que podamos sacar, cor
'en esta Implicado €1 Viinisterio de fnaustria —lodg § ¢4t de medios e informacion que nos aporta el Gobier-
tema Iberia corresponde a Industria—, para ver si e

H8, que no nos aporta ninguna, de los medios de comunica

futuro resol\l/emos est% tema. fPorque St Ino sde entra fUegigy, "Tengo aqui centenares de fotocopias de declaracione
mente en el mismo y damos fuerzas a la Administra¢iofhjicas del ministro de Fomento, del secretario de Estadc
para que establezca quien es quien y que debe hacer elQUifraestructuras y de los cargos pablicos que interviener

7 7

He - < . art! COMB10s medios de comunicacion, sobre todo a través de lo:
filas esto no tiene solucion. Continuara siendo Iberia Piypinetes, porque hay cargos publicos que tienen compe
piedad de los pilotos y nos pararan los aviones cuando|efi9scias en esta materia que son absolutamente desconoc
quieran; ellos, los controladores u otro personal de tigrggyg por esta Camara, por los medios de comunicacion, po
Es muy facil discutir para intentar resolver el problemgs ciudadanos y practicamente por las compaiifas. Me
pero yo se que ustedes se van a romper el cerebro buscaafiero, por ejemplo, al director general de Aviacién Civil.
soluciones porque la situacion es muy dificil. En Estades yo hiciese una encuesta preguntando el nombre de
Unidos, hace unos afios, Reagan lo solucion6 despidiegfiéctor general de Aviacion Civil, que lo tendriamos todos
a todos los controladores que le hacian huelga, pero [tefi@norizado como consecuencia de sus comparecencia
donde acudir, que era a todo el grupo militar. Si hay up@blicas, probablemente me llevaria la sorpresa de que ul
problematica de otro tipo se puede sustituir a una pers@itfcentaje elevado de miembros de esta Comisién desco
por otra; nosotros reconocemos que es dificil sustituir a Bcen su existencia. Me refiero al director general de Avia-
piloto por otro, pero también hay que reorganizar muchegn Civil, que depende de usted directamente, de la Secre
cosas. Hay que reorganizar que una compaiiia bandaré de Estado de Infraestructuras y Transportes.
como es lberia no tenga tantos modelos de aviones porqueHoy pasaremos esta comparecencia y quedaran la:
con tantos modelos tiene muchisimas tripulaciones y m@sécdotas de los pilotos; que si un piloto... En fin, las cosas
de una vez ha sucedido que llega un avién a un aeropuegt@® se han oido aqui. Anécdotas exclusivamente. Anécdo
ha terminado el horario de su tripulacion y alli no hay pnas irrelevantes, sin calado, sin seriedad. Nuestro pueblo
tripulacion de aquel modelo, cuando a lo mejor hay cua#® millones de ciudadanos espafioles, estdn demandanc
o cinco de otros modelos, y el avién se queda paradp.desiedad y rigor en esta Camara, en las Cortes Generales,




— 20017 —
COMISIONES 18 DE MAYO DE 1999.—NUm. 695

baladi; es uno de los muchos contenidos de una directiva
rague se aplica hoy en toda la Union Europea. Espafa es el
ntagco pais que no lo hace. Dénos usted las razones que
atagifiquen por qué nos vamos quedando atras en la aplica-
én de una amplisima normativa en Europa, que esa inci-

goéente autoridad aerondautica europea impulsa para todos

aéreas de Barajas... Y asi sucesivamente.
Yo podria tener, sefior Vilalta, una intervencion lit
ria, anecddtica, sobre los controladores, los pilotos y t3

ralmente, nos gustaria tener informacion sobre el gradogiee desarrollan la normativa JAA, es decir, la derivada de
ejecucion del programa Ecnos. ¢Qué es el progrataa autoridades conjuntas de aviacion como instrumento
Ecnos? Ni mas ni menos que una especie de mecanisnsiitucional asociado a la Conferencia europea de Avia-
complementario de las fases que, en la utilizacion deé k&én Civil. ¢ Cuales se estan aplicando y cuales no? Muchas
constelaciones del GPS y del Glonass (sistema americalecellas afectan a temas de seguridad aeronautica. El Esta-
y sistema de la antigua URSS), la Union Europea da gadosespariol es Estado miembro y quisiéramos saber el por-
adelante y complementa. ¢ Qué papel esta jugando Espgfia,de esa ralentizacion tan excepcional en la aplicacion de
haciendo una aportacion econémica importantisimada esa normativa. Con ello iremos profundizando de ver-
siguiendo una especie de politica comunitaria, de poljtidad en el problema planteado. Y, vuelvo a insistir, para con-
europea de control? tar anécdotas y para contar lo malos que son los pilotos y
En segundo lugar, claro que nos gustaria hablar| does malos que son los controladores, otro foro. Para noso-
rigor sobre el grado de aplicacién de la normativa comuties no son ni buenos ni malos; son buenos y malos quienes
taria porque, sefior secretario de Estado, no somos un pdgirigen.
aislado, no somos un pais en el que nuestra politica aeroExpliqguenos también, haciendo un andlisis con rigor —
nautica no sea interdependiente, no nos perdamos enclaarta pregunta—, la evolucion del control aéreo espafol.
anecdotillas de las caracteristicas del convenio colectiyoSiefior Vilalta, el Grupo Parlamentario Socialista no quiere
los controladores con AENA o de los pilotos con su commirar hacia atras sobre un pasado del que nos sentimos
pafia, anécdotas que tendran relevancia e interés palitimay orgullosos, pero, en el caso concreto de los controla-
para charlar en un bar y atribuirle la titularidad de la cprderes las actitudes del Gobierno, enmascarando su negli-
pafiia a los pilotos. Ese no es un tema relevante; lo relevaencia en un pasado que nosotros estimamos excelente —
te es exigir a los ejecutivos que rindan cuentas y que |ejeaturalmente con todos los errores intermedios que pudiese
zan su autoridad, no que se den los palos de ciego quéalger y que no tenemos inconveniente en analizar ahora—
han venido dando. no podemos dejar de manifestar nuestro aturdimiento con
Ya le he formulado una primera pregunta: informendss palos de ciego que vienen dando.
usted, con la mayor extension posible, y por escrito, con el Yo no me siento satisfecho como profesional de la ense-
avance que estime oportuno, sobre el papel que ESpé&&aza —ni nuestro grupo tampoco— de la normativa de
esta jugando en la implantacién del sistema Ecnos. Infécceso a la funcién, a la cualificacion, a la adquisicion de la
menos usted sobre las razones por las que la Directiicancia de controlador, que nuestro grupo pretende incor-
comunitaria 96/67, del Consejo de las Comunidades Hupmrar al ambito educativo ordinario. No es concebible que
peas, relativa al acceso al mercado de la asistencia gndleestado, que es el Unico contratador de controladores en
rra en los aeropuertos de la Comunidad, lleva dos afigsEgpafia, dado que un controlador que tenga esa licencia no
aplicarse en Espafa, cuando hace dos afios que [debiede ser contratado por una compafiia privada, no haya
haber empezado su aplicacion. No personalizo en ystecorporado todavia al sistema educativo ordinario, vincu-
porque usted lleva siete u ocho meses en esa responsdadie a la universidad, a los controladores. No deja de sor-
dad; usted tendra que informar en funcién de la respgnpeendernos el Real Decreto 3/1998, de 9 de enero —consi-
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guientemente imputable a este Gobierno, en el ejercicjotidelar no sabe qué hacer con ella. Nos preocupa que AENA
su responsabilidad—, publicado en el Boletin Oficial [delo ejerza una auténtica direccion, pero la ausencia de direc

de pedagogia, de psicologia, de historia del arte o de c@ak necesario en absoluto. Es decir, desde que Espafia firr
quier otro. Con ese requisito ya se esta en condicionesetl&cta Unica en el afio 1993, la libre circulacion de traba-

como Unicos ensefiantes y sean ellos quienes den la
lidad del ejercicio profesional posterior.

pdne- elaborando un proyecto de ley, que estaba terminado
nememas dictaminado por el Consejo de Estado, un proyect

cados por el Gobierno anterior. El Gobierno anterior
voco siete cursos académicos, cuyo listado y fechas
aqui y no voy a exponerles. De los tres ultimos, el pri
de ellos empezo6 el 18 de noviembre de 1996 con 46

proyecto de ley que sustituyese a esa Ley del afio 1960
Sefior Vilalta, tendra nuestra cooperacion en la linea @ensiguientemente, el 28 de abril de 1999 fue la fecha
normalizar este sector. tope; no ha entrado vy, por los datos que tengo va a tarda
Porque creemos en AENA, aunque tampoco quergnmasicho tiempo en entrar. Diganos, sefior Vilalta, por qué
idealizar su estructura, porque creemos en el persongl gge tema estructural, clave, vertebrador de toda una model
presta servicios en AENA, nos preocupa la devaluaci@izacion de nuestro sistema de gestion aeronautica, no h
publica que ha experimentado. Hay que imputarselo, engrerado.
otras cosas, a manifestaciones publicas que usted ha hech&oy terminando, sefior presidente. Esos son los temas
gue ha hecho el ministro, diciendo que AENA es un modabsolutamente fundamentales. Montan campafias que
lo que ya no servia, y da la impresion de que AENA estatedos nos tienen realmente sorprendidos, como en la pren
almoneda. AENA es una estructura que nacié en 1991sa de hoy. Para ir haciendo boca, para diluir las posibles
adquirié su maxima operatividad en 1992, luego tiene mauayiticas de los grupos de la oposicién, en la prensa de hoy
poca historia, fue un salto adelante en la modernidad destano consecuencia de una rueda de prensa de ayer de re
aerondutica espafiola. Se incorporaron del orden de 10.p68sables del Gobierno y del ministro, se habla de Barajas
funcionarios, que se laboralizaron, en una operacion sie Campo Real, de cuatro pistas y de todas esas historia:
precedentes en la Administracion espafiola. AENA pye#so hay que traerlo aqui con mucha documentacion pare
ser un instrumento muy operativo que ha venido perdignsber cuales son los informes. Los vamos a ir pidiendo pol
calidad, ha venido perdiendo potencialidad en los concla-via reglamentaria y vamos a ir pidiendo otros muchos
sos internacionales, en los qué&iebw howde la propia| contenidos documentales ante la situacion de desinforma
AENA ya no se evalla internacionalmente por cuant sién a la que nos tienen sometidos.
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Sefior Vilalta, para que vea lo estériles que a vedes distintos usuarios del espacio aéreo espafiol, a la vez
resultan estos debates parlamentarios, en el mes de sgge-un proceso de disefio técnico y operativo complejo.
tiembre del afo pasado el presidente de Iberia comparde@rece ser, sefior secretario de Estado, que esto alin no se
ante la Comision de Infraestructuras, a peticion de todaglica.
los grupos parlamentarios, durante seis horas, todg unaNos esta preocupando el grave quebranto de la indus-
tarde, para analizar el recorte de vuelos en la programadida aeronautica espafola y del sector turistico. Le pongo
gue estaba prevista en aquella fecha. He intentado ha¢eunrejemplo. Estamos viendo cémo Palma de Mallorca,
cierto seguimiento de aquel debate y hubo muy pocoemo consecuencia de una errénea politica de la compafiia
resultados positivos. Sobre estos recortes, usted ha cgntadda, de la que usted no es responsable —no quiero mez-
anécdotas que he anotado, una que me sorprendi6 esapreresponsabilidades—, pero si es responsable de la defi-

Iberia presentd el 27 de abril ante la Direccion General dieion de politicas del transporte, toma la decision de eli-

Aviacién Civil una nueva modificacidn de su programaminar determinadas

cién prevista. Pues mire, no me encaja porque el presi
de Iberia, el 20 de abril —el mismo dia que debatiamos
mocién consecuencia de una interpelacién sobre pol
aeronautica—, anunciaba eso; no sé como es posible (
anunciase sin que Iberia lo hubiera presentado en la O
cién General de Aviacion Civil. Es una anécdota poco |
vante y no me voy a perder en estas cosillas porque n
nen importancia, no aportan nada positivo, lo aportaral
debates que vamos a producir en nimero muy elevs
con propuestas concretas.

El Grupo Parlamentario Socialista tiene un docume
constituido por la sintesis —y por eso creo que mere
pena— de un amplio conjunto de propuestas que, en €
de diciembre de 1996, someti6 a consideracion de la C
ray la Camara aprobd. Entendemos que si las propu
se hubiesen seguido con interés por el Gobierno, s
secretario de Estado, otro gallo nos estaria cantando &
Me voy a referir solamente a dos de esas propuestas,

rutas que presta. ¢;Qué esta
Jemterriendo? Que otras compaifiias europeas se estan
unatiendo en esas rutas y haciendo uso deshstssPor
itiegmplo, Air Berlin, que ha tomado como base operativa
juedoma de Mallorca, es una compafiia que ahora esta hacien-
irdo-rutas que hacia antes Iberia: Palma de Mallorca-Santia-
elge de Compostela, Palma de Mallorca-Valencia, Palma de
o fizllorca-Malaga y asi sucesivamente. Las compafias
N lmsropeas de bajo coste, como puede ser To Go, de Bristish
idAigways, o Easy-Jet o cualquier otra van a ir produciendo

importantes quebrantos en nuestro sector de trafico aéreo
e ni@cional porque entran en tromba, ya que lo posibilita la
Ceplalitica de liberalizacion del trafico aéreo al aprovechar los
meecos que estan dejando las compafiias espafiolas. Ello
arpaede ser bueno desde el punto de vista inmediato del
esta®n de tarifa, pero puede no ser bueno en otros muchos
eAspectos a los que no me quiero referir, uno de ellos es la
hseguridad, y se estan produciendo muchos errores imputa-
eibles a su Secretaria de Estado.

gue le pediamos que el Gobierno remitiese a la C&4
—y no lo ha hecho tres afios después— la evaluacio
funcionamiento y repercusion en Espafia de la gestié
flujo del trafico aéreo a cargo del organismo central de
tién de las corrientes de trafico aéreo dependientes de
control. Si hablamos aqui del CFMU, parece que habl

chino. También le pediamos la posicién espafiola
actual renegociacion del convenio del Eurocontrol,
efectos de dotar a esta organizacion de los poderes y
nismos de decisién, control y apoyo necesarios par
mejor ejecucion de sus tareas y delegacion al control
fiol. Le pediamos también la aplicacion mas inmed
posible de toda una normativa de seguridad aeronaut
la que no voy a hacer referencia. Le pediamos, y co

termino, la posibilidad, previo acuerdo con Eurocontrol
gue el espacio aéreo inferior, dentro del cual se desa

araMe preocupa , ademas, que no les den un capén a los
pibbtos, les deben dar todos los que puedan, tienen que
taterlo en vez de mimarlos. Ahora les suben la edad de jubi-
dmeion a los sesenta y cinco afos. Eso me tiene impactado
utesde el punto de vista de la seguridad; eso violenta la nor-
noativa. Por ejemplo, un pais que hace bandera de la seguri-
ndad aeronautica es Estados Unidos y por qué razén no tene-
losos que hacerlo en Espafia, al margen de que hay dos mil
@datos jovenes en paro a los que hay que dar salida.
unaSefior secretario de Estado, termino. Son muchos temas
spa-calado, las anécdotas no nos satisfacen. Dado que no
iat@ds envia la informacion adecuada, se la vamos a requerir
canadecenas de kilos de documentos y le aseguro que cuan-
dlo los recibamos los estudiaremos con mucha seriedad.

de

rollaEl sefiolPRESIDENTE: Les rogaria que en esta mi

la mayoria de los vuelos domésticos, fuese controlado poimera Presidencia no hagan que les recuerde los tiempos
coordinacion entre controles contiguos. Es un tema fupdpie tiene cada turno, sobre todo en la fijaciéon de posicio-
mental porque no podemos seguir tolerando que Eurgcaes, aungue con la misma generosidad les daré la palabra a
trol siga dando loslotspara un vuelo de las caracteristicabs que quedan. En ese sentido, tiene la palabra, aunque le
del de Murcia-Alicante, con 80 kilometros de distancia, pido que tenga en cuenta la hora que es para ver si pode-
para un vuelo de Binter Canarias de la Isla del Hierro|arfeos terminar esta sesion antes del Pleno de las cuatro, el
Isla de Tenerife, como dije en el Pleno del Congreso de tepresentante del Grupo parlamentario de Coalicion Cana-
Diputados. La fluidizacién del trafico implicaria que, emia, sefior Rivero.

los distintos niveles, se residenciasen competencias ep dis-

tintas administraciones, que la Administracion espafiola El sefiorRIVERO BAUTE: Muchas gracias al sefior
controlase el espacio aéreo inferior, como lo hacen la frafilalta por la informacion que nos ha trasladado en su pri-
cesa y otras europeas. El Gobierno contestd: Esta posilviiera intervencion.

dad, caso de adoptarse, podria implicar la reestructuraciénHaré un uso muy limitado del tiempo, entre otras cau-
del espacio aéreo inferior, asi como el redisefio de algusas porque aungue se estan diciendo cosas muy interesan-
areas terminales, lo que hace necesario un acuerdo|etase el objeto de las comparecencias a las que hoy nos han
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convocado es que nos explique el secretario de Estadocias en estos momentos la programacion, la politica de
suspensiones de vuelo que se van a practicar y, por dataasporte en Espafia? ¢ No cree el secretario de Estado q
parte, las medidas adoptadas por la Secretaria de Estaddireccion General de Aviacion civil es la que debe fijar
para solucionar la actual desorganizacion de los aeropuas-necesidades de acuerdo con los recursos disponibles
tos. Creo que nos estamos yendo por los cerros de Ubadiarefiero a los recursos humanos y propios de nuestro sis
aunque se estan diciendo cosas interesantes. tema aeroportuario. Si Iberia no se adaptara a esas neces
El problema que preocupa en estos momentos |adades ¢ habria que adoptar las medidas disciplinarias cor
inmensa mayoria de los ciudadanos espafioles necesitaetgentes contra la empresa?
una respuesta. Es innegable que la situacion de caos en loEstamos de acuerdo en la intervencion que ha hecho e
aeropuertos lejos de mejorar se ha agudizado en lag Ministerio de Fomento de priorizar la atencién en los tra-

1 dewmiro del Estado espafiol en perjuicio de la cobertura de
e trayectos largos, porgue no sélo hay que pensar en un
mempafia de bandera como es Iberia desde el punto d

aeroportuario por una cuestién elemental: en Barajas
en funcionamiento una nueva pista desde hace mes
gue es muy importante para el conjunto del sistema

edta Por eso nos parece una medida acertada que el Gobie
$1dpel Ministerio de Fomento en este caso, haya marcadc
epoioridades. No estamos de acuerdo en absoluto en qu

Gltimos meses.
Por otra parte, la prevision de incrementos prevista
este afio se ha cancelado. Es decir, tenemos el aero

Fomento era necesario que priorizara la cobertura de los
parayectos cortos y medios, nos parece que no puede se

nuestros aeropuertos, los hemos informatizado, han megoime solamente el caracter comercial, el caracter econé
rado los sistemas de gestién, pero los resultados posjtinaiso, en detrimento del componente social que debe tene
no se ha incrementado espectacularmente porque hetaosbién el trafico aéreo.
suprimido las programaciones previstas para este peripdo YNo nos parece, sefior secretario de Estado, una buen
siguen los problemas en un nivel importante, creandopalitica que, ante la situacion creada, como criterio genera
zozobra, la inquietud y el caos en los aeropuertos ¢, Quéesupriman por igual las programaciones previstas pare
lo que pasa de verdad? Me gustaria que el secretaficatinder los incrementos de usuarios el préximo verano, e:
Estado —y nuestro grupo no lo considera una anecdatecir, que solamente se incremente en un 3 por ciento (me
lla— nos contestara claramente ¢ Faltan pilotos y controfmrece que fue el dato que usted nos daba) la programacic
dores? ¢ Por qué hace un afio se funcionaba regularmeuie yerano, y digo que no estamos de acuerdo porque par
ahora es el caos? algunas comunidades su desarrollo econdmico y social est
El trafico aéreo en Espafia hace un afio, salvo enligado basicamente al transporte aéreo, no hay alternativas

do la productividad de ambos con respecto al periodo
rior?, ¢, Se esta cumpliendo el convenio en vigor? Si
asi, ¢quién lo incumple, Iberia o los pilotos? Si son los
tos, ¢ por qué Iberia no ha adoptado medidas disciplin
¢ Tiene constancia el secretario de Estado de que exist&stén ajustadas a la demanda que se plantee desde las isl
problema reivindicativo por parte de los controladorg$®or eso, la pregunta que queria hacerle con respecto a es
¢Por qué las necesidades de programacion de vuelos asténto es: ¢ Se mantiene la programacion prevista para
s6lo en manos de Iberia, que es la que marca, a nuestfoguesente verano con Canarias? ¢ Esta de acuerdo en q
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para los territorios alejados, como es el del archipiélage demagogia. Yo sé que hay profesiones que deben de
canario, que dependen exclusivamente del avién, las fteaer, en un sistema de mercado como es éste, un respeto
cuencias y horarios de los vuelos deben ser los quiedkatipo econdémico, pero no se pueden mantener situacio-
demanda requiera? nes de caracter corporativista, por tanto, hay que tomar
Me gustaria saber cudl es la politica de la Secretarfardedidas politicas para, si esta es una de las causalidades
Estado con respecto a este asunto, porque es un|teemtro del sistema de fragilidad, solucionarla. Exactamente
importante dada la dependencia exclusiva que se tienagral con el cuerpo de controladores, pero esto va a tener
los archipiélagos del avion. dificil solucion a corto plazo.
En tercer lugar, hay algo que yo quiero poner de mani-
El sefioPRESIDENTE En representacion del Grupofiesto, y es que entre las prestaciones de Iberia, antes de
Mixto, tiene la palabra don Francisco Rodriguez Sanchepie se hablase de su privatizacién y después, hubo un
) ) aumento brutal en funcion de la rentabilidad, la competiti-
El sefioRODRIGUEZ SANCHEZ: Empezaré porl vidad. No se puede entender de otra manera el que se pase

de resolucidn. No es por hacer demérito a la figura
sefior secretario de Estado, sino por no repetir inneces
mente discursos mas 0 menos aproximativos.

dificultades tecnologicas derivadas de la variedad de la
diiata con la que se cuenta, se vera que esto estaba sobredi-
mensionado, igual que lo esta el trafico aéreo en el Estado

con afan de clarificar desde un punto de vista critico
constructivo, en el Bloque Nacionalista Galego pensa

sistema asi, con tantas fragilidades, tuvo la guerra de
¥agoslavia, porque evidentemente la tuvo, y nunca fue

puede entender es que en tierra, alarmantemente, ng
la informacion, exista una falta de responsabilidad tot
los que debian de ser los coordinadores de todos los

lenwesalidades y prefiera echarle el muerto en exclusiva al
| earacter corporativo de pilotos y controladores, creo que no
eswiesta dando una vision lo suficientemente matizada.

fita. el caracter periférico de Galicia desde el punto de vista
skalas comunicaciones por ferrocarril y el importante

cosa que es indicativa de la orientacion que llevan t
esas infraestructuras. La apariencia, el gasto, una e
deyupismague después contrasta con la miseria gener
gue nos estamos moviendo. jévenes de dieciocho a veintitantos afios que vienen de
En segundo lugar, hay que hablar de algo que tieng méss partes del Estado espafiol que no se comunican con
limites a corto plazo pero que habria que soluciongiGalicia de otra manera: marineros o trabajadores de la
medio plazo. Si es verdad que hay pilotos parados,censtruccion.
Gobierno tiene que actuar para posibilitar su ingreso|con Por Gltimo, me gustaria saber si tienen ustedes algun
todas las de la ley y que pueda haber suficiente manoptln para establecer, en funcién de la reestructuracion del
obra cualificada operativa, y no estoy haciendo ningun|tigontrol del trafico aéreo doméstico del Estado espariol, des-
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centralizandolo del de la Unién Europea, una coordinatiésos vaticinios de Romanones, Marafién, Belmonte, doctol
entre los tres aeropuertos de Galicia, de manera que lgsfrearte, general Burguete y Pio Baroja, los mas proximos &
se tomen como una unidad que posibilite que no haya|cknrealidad son, ya en 1999, los de Ricardo Zamora y el
celacion de vuelos por motivos meteoroldgicos o por diftapitan Iglesias, en cuanto a cémo sera la aviacién en e
cultades técnicas. Igualmente, si se va a mejorar la techalfie 2000. Decian: En el afio 2000 se llegard como veloci-
gia de los tres y si el de Santiago de Compostela va pasdad media comercial de crucero a la de 1.000 kilbmetros
ser aeropuerto de nivel uno que pueda estar abierto pas hora —Ilo decian en 1932— y sélo habra accidentes
veinticuatro horas del dia. por la congestién del tréfico. Esta vision de futuro y estas
previsiones que habia en el afio 1932 no las hubo en €
- transporte aéreo y en su infraestructura.
r, elSi hablamos de infraestructuras, éstas no son sélo —
se ha hecho mencién a eso— unas magnificas terminales
pistas suficientes y torres de control, sino una planificacion
—y también se ha hecho mencidn a ello— que permita
Nuestro grupo cree importantes tanto esta compareceranapliaciones y unos accesos adecuados. Los planes diret
como la que va a tener lugar posteriormente por parte tekes de los aeropuertos espafioles estan en marcha, pe
presidente de AENA para aclarar —o intentarlo— las ¢adesde fecha muy reciente, desde hace pocos meses, con
sas de las alteraciones del trafico aéreo y aportar sugemazo maximo de dos afios para su conclusion. Asi, el de
cias. Hemos oido sugerencias del representante de IzquBarrcelona, cuya tercera pista para el Gobierno Gonzalez n
da Unida sobre los controladores, del de Convergénciera necesaria hasta el afio 2015, esta en tramitacion avanz
Uni6 sobre creacién de una comision, del Grupo Parlda, y el de Madrid se presenta, al parecer de inmediato, €
mentario Socialista sobre la trasposicion de una directiggdximo mes de junio.
europea y del Grupo Mixto sobre la posible aportacion de Accesos. ¢ Cémo puede Barajas, aeropuerto de Madric
pilotos. con mas de 28 millones de pasajeros, carecer hoy todavi
En cuanto a las suspensiones de vuelos, podremos|sdieeferrocarril y/o metro, servicios basicos en cualquier
definitivamente qué ocurrié por la respuesta del sefaeropuerto de similar capacidad? Los tres aeropuertos
Vilalta. Iberia se propuso inicialmente reducir vuelos y Igallegos tienen su acceso a autopista, autovia o directo .

El sefioPRESIDENTE: A continuacion, tiene la pala
bra, en representacion del Grupo Parlamentario Popul
sefior Carrefio.

El sefiorCARRENO RODRIGUEZ-MARIBONA:

espafiolas? ¢ Qué van a hacer las compafiias extranjeraygeea por Eurocontrol y por las asociaciones de lineas
tienen vuelos internacionales con origen, destino o transitéreas europeas, para paliarlas o solucionarlas?
en los aeropuertos esparioles? Quiero mencionar también la informacion. Es funda-
Es evidente que algunas de las medidas para solugiamantal que el obscurantismo o la informacion insuficiente
la situacién actual y la previsible del trafico aéreo han @eno veraz sean sustituidas por una informacion correcta y
adoptarse a largo plazo, pero otras deben tomarse ya. Alguatual. Pongo como ejemplo de ello la carta del presiden
nas de ellas las ha explicado el sefior secretario de Estiedde Iberia, fechada en mayo, en la que explica el tema d
de Infraestructuras y Transportes. las alteraciones del trafico aéreo. Son cuellos de botelle
Una legislacién aérea del afio 1960 —media vida drenegables los controladores y pilotos. Ellos, buenos profe-
Iberia—, con dos mandatos del Congreso al Gobierno [pafanales, deben comprender que son elementos clave, unc
su revisidn y actualizacion, el primero perdido casi ep tientro de AENA, otros dentro de las compariias aéreas
lejania de los tiempos —es del afio 1986— y el segungero ninguno imprescindible en tiempos de liberalizacién
del afio pasado, ha de modificarse urgentemente. Tan s@oea y de libre circulacion de trabajadores. Aquellos, los
se han llevado a cabo modificaciones puntuales derivadasmtroladores, deben formarse y habilitarse igual que en
de la trasposicién de directivas europeas, la actualizacBspana que en el pais que mas, mejores y en menor tiemg
de la cuantia de la indemnizacion por dafios o los arti¢uesdisponga de ellos. ¢, Cual es? No sé si la cifra prevista d
de la Ley de Navegacion Aérea recientemente modificadasrementar en 743 controladores en el afio 2003 va a reso
referentes a los comandantes y sus competencias. Pe¢rgaral tema 0 es conveniente revisar esa cifra. Estoy segur

2000. Los especialistas mas prestigiosos de las principglescentaje de coincidencia, pero también algunas diferen-
ramas de la actividad humana hacian vaticinios. De tpdwas con la direccion de Iberia y con la SEPJ, asi como cor
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la supervision del ministro Piqué. Esperemos que en vézideguso algunas veces duplicidades, en la programacién de
huelgas, reales o de celo, agotamientos de tiempos de attelos,lo que hace que no se ajuste a la realidad, pero en
vidad, cumplan con su cometido, porque ello, comg kste caso no hay ninguna reprogramacion que disminuya
anterior, beneficiara y mejorara todo el transporte aérgoasios vuelos.
Espafia. El sefior Rivero ha preguntado que cémo habiendo
mejorado Barajas —y realmente ha mejorado no solamen-
de en su tercera pista, sino en todos sus servicios de tierra—
siabia una incongruencia entre el incremento de servicio y
el aumento de capacidad del aeropuerto, con un 3 por cien-
to de incremento. Quiero decir S.S. que el 3,5 por ciento de
El sefiorSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA- | incremento corresponde a los vuelos globales de Iberia en
ESTRUCTURAS Y TRANPORTES (Vilalta Gonzalez):| cuanto al afio anterior, pero conviene significar que el aero-
He de decir que la cantidad de temas que se han susgifagerto de Barajas ha incrementado este afio su programa-
hacen muy dificil, casi imposible, atender a todos. Si guidn en un 16 por ciento. No hay duda de que la existencia
siera resaltar que todos ellos lo que motivan es la preocugada tercera pista ha permitido ampliar la capacidad de 50
cion, la voluntad de buscar solucién, la voluntad de ayudaperaciones/hora a 68 operaciones/hora. En congruencia
En este sentido, no tengo mas que agradecer todas| estasello, en el espacio exterior, en navegacion aérea existe
aportaciones y, por descontado, quedo abierto a enviar t@abién una mayor capacidad con las correcciones que se
la informacién que sea necesaria. No sabia que fuera praei ido efectuando, también en correspondencia con las 68
so enviar una informacion previa; en cualquier casq, speraciones/hora.
puede hacer cuando se crea conveniente. En los aeropuertos canarios, con independencia de que
Ha habido todo un grupo de preguntas que se refiereambién existe —y antes lo he indicado— un crecimiento
—porque era, uno de los temas de la comparecencid, arlportante de vuelos respecto al afio anterior, debe tenerse
suspension de vuelos en dos comunidades autongnescuenta que el mayor trafico en las islas, tanto en Cana-
Galicia y Canarias. Yo quisiera decirles que no es que hasias como en Baleares, se produce por vuelos charter. En
mos ido a remolque de una presion social respectg afde caso no hay mas modificaciones que aquellas que las
reprogramacion de la supresion de vuelos. Desde el pfimempariias de charter, por overbooking o por las razones
momento ya se comentd, en este caso a Iberia, que en atpge-se correspondan, puedan ir introduciendo en su progra-
luto habria modificacién de los vuelos del verano de 1998acion.
Seguramente, por desajuste de la primera relacion| queEl Diputado sefior Rivero ha dicho, igualmente, que la
correspondia a la programacién de vuelos de mayo, si hplbogramacion estd en manos de Iberia. La programacién
una afectacioén en la prevision de los vuelos del veranomie esta en manos de lberia. La programacién de vuelos
1998, pero después —como he indicado antes— del esatibonprende todo un proceso establecido por Eurocontrol, y
muy claro por parte de la Direccién General de Aviagide lo que no hay duda es de que en este proceso y en estas
Civil a Iberia de no afectar a los vuelos programados|canrmativas y reglas existen unos derechos para aquellas
anterioridad, este programa, que corresponde al me¢scdepafiias que ya tienen adjudicados slots y tienen priori-
junio, si ha sido acomodado al programa 1998. Concfetides en los mismos.
mente, en el conjunto de la Comunidad Autbnoma de Gali- Por tanto, deben cumplirse estas normativas.
cia en verano de 1998, en junio, habia 177 vuelos y en yeraLa Direccion General de Aviacion Civil esta en un pro-
no de 1999, en junio, hay programados 186, por tanteso complementado con un software para mayor facili-
corresponde a un incremento del 5,1 por ciento respectalatl— de comprobacion de la inexistencia de duplicidades
verano anterior. Quiero indicarle que los 186 se correspanincongruencias en cuanto a los tiempos de vuelo, ya que
den exactamente con la programacion primera, es degirmochas veces las compaiiias, por el prurito de tener mas
han sufrido en ninguna etapa una reduccion sobre la pstBts, crean tensiones en la programacién; programacion
gramacion inicial. En Canarias, en verano de 1998 huhuoe se efectlia con varios meses de anticipacic')n por lo que
una programacion, en junio, de 159, y en el verano de 1999es de extrafiar que en su ejecucion se produzcan ciertos

El sefiolPRESIDENTE: Para contestar a las distint
intervenciones, tiene la palabra el sefior secretario de
do de Infraestructuras y Transportes.

quier caso, esta es una normativa de Eurocontrol que sin
afdada se ira ajustando con el tiempo. En este sentido, y res-

sd@drransportes europeos, ninguna iniciativa de recomponer
@sta cuestion hasta la fecha. Muy al contrario, en una
puertos es de esperar que se cumplan, con independerainte visita del comisario Kinock, a quien se expusieron

de que existe, como practica habitual en las compafigs)awincongruencias que se podian derivar respecto a priori-
s6lo aqui sino en todas partes, unas sobre programacjodadges de otros vuelos, que iban apareciendo en un cierto

respectos a los restantes vuelos de las otras compafii
tanto, los crecimientos que se prevén en los diferentes
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momento 2 6 3 horas antes del vuelo respecto a unas e no existia con anterioridad —este es un tema que debe
gramaciones y a unos horarios que vienen por compdfifass saludar como positivo— que permite simplificar
manifesté que esta era una cuestion de un ente exteriiichas materias, por tanto, las de cultura general, de geo

decir, del control aéreo cuando no habia instalaciones sofis

Sin duda —y en esto coincidimos con el sefior Segticadas como las de hoy en dia. Desde un punto de vist:
ra—, debemos participar mas en las decisiones de Eumnstorico es interesante, pero desde un punto de vista efect
control, y especialmente respecto a un tema que ha se¢fatgay sobre todo desde un punto de vista de las horas qu
do, y que yo anteriormente he apuntado, en el que estammag que dedicar a este tipo de formacién, se considera n
trabajando para crear,en los vuelos interiores, una fedexesario. Esto nos va a permitir reducir el tiempo de for-
altura inferior, pero que permita, con unas ciertas condjcimacion de los controladores, de comun acuerdo con ellos
nes, porque en absoluto querra perder su protagonismd-ay que tener en cuenta que en este momento la duracié
como no lo ha perdido en Francia—, tener nuevas ruide la formacién es de unos 16 meses y medio, cuando e
menos interferibles por programaciones exteriores européras escuelas y en otros paises varia. Si tomamos com
as. Estas nuevas rutas o espacio aéreo a otro nivel en lergferencia Luxemburgo, que corresponde a Eurocontrol,
se esta trabajando, que no hay duda que no es un|tsgranueve meses,lo que quiere decir que entre nueve y 1
inmediato y que debemos coordinar con los espacios mitieses hay margen para mejorar el sistema de formacion d
tares, tiene un condicionante importante, que es la cugstids controladores. En cualquier caso, debo indicar que e:
de la necesidad de nuevos controladores. El diputado sefamveniente seguir con el convenio e intentar que todas

tion.

res son suficientes o no.

Consideramos que para el disefio actual de la red
son largamente suficientes. esta es también la opinid
los controladores, pero en el momento en el que aports
nuevos espacios aéreos debera verse cudl es la nec
de incorporar nuevos controladores. Como se me ha
tuado la pregunta de cudl es el programa de incorpor

dores se hagan dentro de este marco.

743Es sin duda evidente, y alguna de SS.SS. lo ha dicho
nole si se para Sepla se para todo o si se para control tan
rb@n. Por tanto, desde el Gobierno debemos ser muy pru
sldatks y actuar dentro del cauce existente. Hacerlo de otr
fimanera podria llevarnos a unos problemas mucho mayo
cid@g de los que tenemos ahora. Seria bueno que los contre

ciada el 6 de noviembre de 1995; la tercera, el 5 de febreremo, y por parte del Gobierno se debe dar el sentido y le
de 1996; la cuarta, el 4 de junio de 1996; la quinta, el 18dienensién de sensatez y no provocar innecesarias con
noviembre de 1996; la sexta, el 21 de marzo de 1997 fiantaciones.
séptima, el 29 de septiembre; la octava, el 15 de junio deAtravés del cauce del convenio colectivo y del estatuto
1998; la novena, el 16 de noviembre de 1998 y la décina, los controlados, que lo tienen establecido desde el af
gue saldra el afio 2000, el 3 de mayo de 1999, es decir, 8@2, por lo que viene de lejos y ya esta consolidado, e:
recién incorporada. através del que estamos dialogando de comun acuerdo,
Es cierto que la capacidad de Senacsa es limitada pobre todo apelando a este sentido de responsabilidad
sus instalaciones, han ido saliendo 48, 47, 46, 44 y 46|cpmfesionalidad. Se trata, por un lado, de la simplificacién
troladores y las Ultimas promociones son de 48. Para cymactualizacién de la formacion y, por otro lado, de la
plir con las 743 plazas de controladores que hacen faiéaluccion de la presencia de controladores en los sectore:
existe la previsién de iniciar promociones en octubre dssta en tramite de establecimiento a través de la Comisior
1999, marzo del 2000 y junio del mismo afio —son dasixta el que para dos sectores en los que son necesaric
promociones, la 12 y la 12B—, y en septiembre del 200€kis controladores, pueda hacerse de momento con cince
noviembre del 2000, marzo, mayo, septiembre y novigfasto representa una ganancia, en cuanto a controladore
bre de dicho afo y febrero y abril del 2002, lo que nos [pélisponibles para tener abiertos los sectores, de no menos ¢
mite llegar al 2003 con la previsién, como digo, de 748), con independencia de todos aquellos cuya habilitacior
controladores, pero no hay duda de que en este caso gsestd en marcha, existiendo por ambas partes la voluntad d
veniente dar un paso mas en su formacion. Para ello|hacelerar esta habilitacion.

ATS, porgue a partir del afio pasado las personas quecs especialmente para el mas complejo, que es el rada
presentan a controlador tienen un nivel de formacién medjae esto permita, a través de la habilitacion y de una for-
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macion continua, ir pasando a estos controladores de
a controladores de aproximacion y a controladores de
tro y, por tanto, de radar.

En toda esta actuacion quisiera que pudieran v¢

importancia que se da—y no podia ser menos— a los

troladores, como a una de las piezas clave del tré

aéreo. Existen los aeropuertos, existen los servicios d
rra, existe el handling, etcétera, pero estos aspectos

ya cubiertos y podemos decir que todos los aeropu

espafioles tienen capacidad suficiente para el trafico

visto y al que tienen que irse acomodando. Sin emba

donde debe existir una especial incidencia es en el a;

ramiento de que el control aéreo se ejecuta corresp(

blemente y que hay suficiente nimero de controlad
para poderlo llevar a cabo.
En definitiva, si hemos llegado a unos puntos de

cultad ha sido por la incidencia de dos aspectos, de

colectivos en este caso, controladores y pilotos al mi
tiempo, en un cierto momento. Esto es lo que nos ha |
do a los problemas que todavia seguimos arrastrando

esperamos se solucionen, por un lado, y por las noticig
Ministerio de Industria y de Iberia parece ser que se €
solucionando, y por otro lado, esperamos también que
todo este dialogo, esta ampliacion progresiva y esta n

involucracién de los controladores en los puntos de

trol, podamos recuperar aquella puntualidad que se I

logrado durante todo el afio anterior, que quebré a part

tqrogte aéreo. El transporte aéreo es mas fragil, tiene menos
cetasticidad y depende mas de la persona que el ferrocarril,
puesto que en éste, con los nuevos sistemas, el control de
zrdaso, adelantamiento, etcétera, es automatico. El transporte
cagreo es mucho mas complejo porque el mando del avion y
\fiebcontrol del espacio aéreo depende de las personas. Por
e taeto, debemos ser conscientes de que esta falta de elastici-
ediigh en ciertos momentos, produce los problemas que nos
srtesmos encontrado.
pre-Por lo que se refiere a la incidencia de la guerra de
arfyogoslavia —por lo que también se ha preguntado—, yo
seguisiera dar los datos de abril de 1999. En ese mes, la regu-
briaaion correspondiente al espacio aéreo, de la CFMU es del
pré8 por ciento la espafiola y, del 7 por ciento la de Europa.
Por tanto el 25 por ciento, es un porcentaje mucho mas bajo
difen relacion con el de los problemas que crea en el cambio
dizshora programada por las compafiias, que es un 39 por
sroiento, o con el de la operacion de la compafiia en el aero-
eyalerto, que es de un 30 por ciento. No es importante pero,
y goecualquier caso, al menos en el mes de abril, ha sido de
sek orden.
stanSe ha hablado también de la falta de prevision y de dia-
dogo en la creacién de nuevas rutas, en Barajas. Quisiera
aydticarles que la manifestacién por parte de Sepla de no
camaber intervenido en la creacién de estas rutas no es correc-
alaiaHa habido reuniones con Sepla en las oficinas de Isdefe,
r dek era la consultora que estaba al cuidado de que se consi-

1 de enero, con la puesta en marcha del nuevo conveni@dearan estas nuevas rutas, con la participaciéon no sola-

controladores, y que empeord con la existencia de la
ga de los pilotos de Iberia.

He de decir que todas las compafiias tienen la voly

huakente de AENA sino de la Direccion General de Aviacion
Civil, del Estado mayor del ejército de tierra, de Iberia, de
ntadJniéon Sindical de Controladores Aéreos, de AECA,

de estar cada vez mas presentes en el mercado de trangpruso en este caso del aeropuerto de Heathrow como ase-

tes, y ello les lleva sin duda a hacer una rotacién al m&

de su flota, con una disminucién de los tiempos de co
pondencia en un aeropuerto. Esto no siempre se |

Muchas veces se computa como media hora 'y en reg

llegar a un aeropuerto y volver a salir no se salda con
hora, sino con mas. Las compafiias aéreas no siemp
ponen de toda la flota —y no van sobradas de flota
hemos visto que esto ocurre no solamente con lberia
con otras compaiiias; concretamente, ayer fue una c

fila inglesa la que nos cred un problema. Esta situ

existe y esta en contradiccion con la voluntad de estar
vez mas presentes en el mercado de transportes, d

cada vez mas slots, de tener cada vez mas servicios e

petencia con otras compaifiias por causa de la liber

cion. Ademas, como no puede ser de otra manera, s
ducen algunas averias, sobre todo en flotas que, a pe
estar muy vigiladas, tienen una cierta antigliedad. Ello
lleva una serie de problemas en cuanto a la propia flo
también a las tripulaciones correspondientes. Esta
causa de que se produzcan cancelaciones, que son

les y que se producen en todos los aeropuertos de tod
paises, pero que en nuestro caso se han acrecentado
problemas que nos han sobrevenido por las razone
les he indicado.

No hay duda de que el transporte aéreo tiene e
elasticidad, va muy ligado a condicionantes meteorol
cos y a condicionantes personales.

El sefior Rodriguez Sanchez ha dicho que si no
transporte por ferrocarril estamos mas pendientes del

irgar,los dias 23 de febrero y 1 de marzo en la sede Isdefe, el
rrésee marzo en la sala de simuladores de Iberia y el 24 de
Dgraarzo. Las conclusiones fueron enviadas a Sepla y se intro-
lidageron aquellos comentarios y salvedades que ellos mis-
edias plantearon. Con ello quiero decir que a veces existen
e migicias que no se corresponden con la realidad. Pueden
jndicarles que estas nuevas rutas de salida de Barajas, jun-
stamente con las comisiones de control y vigilancia del
mpiédo, han sido dimensionadas para disminuir la afectacion
cifirentorno. Respecto a la afectacién entorno se ha dicho
cada como era posible gue se hubieran dado licencias urba-
tarmicas. seguramente el devenir urbano de esta zona ha
cuperado la exigencia aeronautica, incluso hoy nos encon-
limamos con iniciativas de calificaciones urbanisticas en
[@anas por las cuales estan pasando los vuelos. En este sen-
diddequiero decirle que el Ministerio ha puesto de manifies-
@ola necesidad de no construir en estas zonas.
, enLa referencia que ha hecho el diputado sefior Segura al
<dmtrol de la navegacion por satélite, es muy interesante. El
offstado espafiol esta participando directa e intensamente a
dringes de AENA 'y del Ministerio de Industria en el progra-
anddscnos, con la participacion de Indra y dos o tres empre-
gae espafiolas. Este programa es muy importante asi como
también la segunda derivada del mismo, el programa Gali-
chsaque seguramente va a comérselo. Queremos estar pre-
dgientes también en esta segunda fase Galileo. Deseariamos
que tanto Ecnos como Galileo tuvieran en el campo aero-
ha&utico la misma importancia que ha representado en el
aresmpo de la construccion de aeronaves la existencia de Air-
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bus, que en este momento, como saben, es una alterhathaculpabilizacién de nadie. El tema es complejo. En cual-
europea importante a la fabricacion de aeronaves en Amgier caso, no hay duda de que muchas veces, aun sin hab
rica ya que compite claramente, y algunos consideran dqueslga, existen procedimientos de ralentizacién lo pode-
con ventaja. Seria interesante que los dos programas pnos comprobar en el aeropuerto— que crean problemas e

simplifique el control y, por tanto, uno de los puntos diffcdel diputado sefior Ferndndez Sanchez en el sentido de ut

les que tiene el tréfico aéreo, que es el control humano djaar controladores del Ejército del Aire. Es un tema sobre

representa. Por tanto, en este sentido puede estar seglique podemaos reflexionar, pero repetir que no nos gusta

S.S. de que tenemos gran interés en actuar en ello. ria entrar en una desestabilizacion del tema para evita
Sobre el grado de aplicacién de la normativa comunitarales mayores. En este momento debemos actuar par

ria, aunque el director general de AENA explicara ofraecuperarnos de la crisis sufrida, y creo que estamos en via

aspectos, quisiera decir que se llevaron a cabo preceptideyhacerlo. Se va viendo, dia a dia, como hemos ido mejo

necesariamente toda una serie de consultas con empresasgo en el porcentaje de puntualidad. Por tanto, vamos :

sindicatos. Fruto de todo ello fue el texto de la traspositiésperar a ver si dan fruto las medidas de responsabilizacio

de la directiva, que debe de haber vuelto del Consejodkelos controladores que estan adscritos a AENA.

Estado y, por tanto, esta a punto de publicarse, y en base &efior presidente, no sé si han quedado algunos tema

ella se van a hacer los concursos para la actualizaci¢redeel tintero, pero me permitira que no explique mas.

los prestadores de estos servicios. Como dice el diputado

sefior Segura, existe la prevision de la creacion del camitéEl seAoPRESIDENTE: Gracias, sefor secretario de

de usuarios,que consideramos que es de gran importalstado.Creo que todos los grupos han advertido su

Yy, que, esta solicitado por las propias compariias aéreasesfuerzo para contestar a las multiples cuestiones que ha
Por lo que se refiere a la existencia de normativas euptanteado.

peas, la JAAY la JAR-OPS, tengo que decir que no

nantes, como que vaya con un piloto de menos de 65
y con otros condiciones que ya estan establecidos poiJiaida, tiene la palabra.
JAR-OPS. Por tanto, en este sentido tengo que decir gue no ) )
existe ralentizacion y este sdlo seria uno de los aspecios eiel sefio-FERNANDEZ SANCHEZ: Sefior Vilalta, no
los cuales entra esta normativa. le quepa la menor duda de que el Unico deseo que ha mov
Cuando he hablado de la necesidad de actualizar |la fdo-a Izquierda Unida esta mafiana es el de intentar aporte
macion y de aumentar el nimero de controladores, auciones. Nos gustaria que pudiésemos abordar de man
dicho que podia ser a través de Senasa 0 ampliandoaetomun estos problemas que son motivo de preocupacio
ndmero de escuelas de formacion, que podria ser uniyepsira nosotros y para muchisimos ciudadanos. Queremo
taria. Este es un tema que debe estudiarse con detenimign®la normalidad vuelva rapidamente a nuestros aeropuer
porque no puede ser un factor que cree desestabilizactés, pero no ha hecho usted alusién a cuando sera posibl
ya que hoy por hoy no nos interesa en absoluto esta dessgdperar nuevamente el pulso del trafico aéreo.
tabilizacion. De todas formas, le agradezco la voluntad de No hemos mantenido posicidn a favor ni en contra de
cooperacion que ha manifestado. pilotos o controladores. Me he limitado a exponer algunos
Hay un aspecto que SS.SS. han sefialado repetiddneasos que se estan dando y que nos preocupan. No es q
te, y es el de la informacion. Es preocupacion, tantd delestro grupo politico simpatice con los pilotos; Sepla es
Ministerio como de AENA, que la informacién a los usuiain sindicato muy corporativista que normalmente suele
rios sea fluida. No quiero ocultarles que en los medidgjar al resto de los trabajadores fuera de sus negociacic
aeronduticos, especialmente en los aeroportuarios, existees, sin tenerlos en cuenta. Esa es nuestra posicién. N
criterio de evitar alarmismos. En este sentido, y estp m@s parece anecdético que haya muchas azafatas en trat
comun a los aeropuertos de otros paises, se dan mensajeato psicoldgico por la gran presion que sufren de los
prototipicos, preestablecidos. No hay duda de que hayusuarios. El personal de tierra tiene este mismo problema
camino por recorrer y, aunque gran parte de la informaciintluso entre los usuarios ha habido recientemente un cas
gue corresponde a un vuelo concreto debe darla la co
fila —y estoy seguro de que el director general podunadamente, no ha sido en la companiia Iberia porque s
ampliar esta cuestion— intentaremos que este impresgimitidia haber montado una muy gorda. No nos parece anec
ble servicio al usuario pueda establecerse. dético tratar de profundidad estas situaciones en este
Aungue han surgido un conjunto de alegaciones a fav@omision.
y en contra de los pilotos, me permitiran que no entre en En cuanto a su punto de vista sobre cOmo proveer las
ello. No es bueno que a través del Ministerio entremos muevas plazas de controladores, sus previsiones no se van
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poder cumplir, a nuestro juicio, a no ser que se liberali¢e el Quisiera hacer una consideracién. Parece ser que la
monopolio de la ensefianza del control que ahora estéFederal Aviation Administrtion emitié hace unos afios un
manos exclusivas de Sencasa. Le adelanto que la reduciforme en el que se preveia el estado en que actualmente
del periodo de ensefianza no nos parece la medida masg®lencuentra el tema aéreo espafiol. ¢ Existe este informe?
dente que se puede adoptar teniendo en cuenta lo delicgBe verdad? Me gustaria saber si existe 0 ha existido cuan-
de estos puestos de trabajo. Nos pareceria mucho mas ateproceda, en su momento, se lo pediremos.

tado que duplicaran los centros, que dejara de existir el

monopolio. Hay un aspecto que quiza se les escapa. kn lakl sefioPRESIDENTE: También por un brevisimo
plantillas de controladores se producen entre setenta y diempo de tres minutos tiene la palabra el sefior Segura.
bajas anuales por distintos conceptos: jubilaciones noyma-

poder resolver el problema.

Hemos intentado poner de manifiesto que este no
problema de un colectivo, pilotos o controladores, es
problema de conjunto, y el actual equipo dirigente ha

continuar detectando la falta de liderazgo gubernamental
£erlla problematica aeronautica nacional. Esa falta de lide-
uazgo se pone de manifiesto porque hoy esta todo el mundo
p@&Rn Un salvese quien pueda y a ver quién se lleva la tarta.
, noPor un lado hay grupos politicos que solicitan el des-

aqui. Es muy dificil volver a la normalidad tras haber
dido la confianza de miles trabajadores. Otro aspecto

Eso también nos preocupa teniendo en cuenta que estaAloblA —y es un criterio personal de este diputado—
en una fase de privatizacion y que el erario publico se|vaasibilitan la creacion de entidades mixtas, coparticipa-
ver perjudicado. das por AENAyY ayuntamientos, cAmaras de comercio o
entidades de otras caracteristicas, y por consiguiente no
necesariamente tiene que ser malo. Repetir que es una
experiencia recogida potencialmente en los estatutos de
AENAy que se puede desarrollar. En segundo lugar, hay
® muchos operadores comerciales y de toda indole lanza-
menos, sefior presidente. dos a presionar cara a la privatizacion. Los anuncios
Sefior Vilalta, usted ha dicho que hay que ir con pies gdebernamentales de que se va a privatizar la red llevan al
plomo y yo estoy de acuerdo con ello. Desde la Adminidebilitamiento de la estructura funcionarial, de los traba-
tracién, desde los ministerios es importante mantenerjdaores, etc. y esa es una preocupacion que pone de mani-
sensatez —diria que son palabras textuales— para n¢ fiesto lo que es la falta de liderazgo.
vocar tensiones. Me parece muy légico porgue la prgble- Por lo que se refiere a controladores, sefior Vilalta, nos
matica es muy seria. Por nuestra parte no hace falta estaramnos tal y como hemos venido, sin una idea clara de qué
esa fase porque no somos Ejecutivo. Tengo que decif @séd pasando con el control y con los controladores. No me
aunque de mi exposicion se puede desprender claramegntede negar usted que el coste del sistema de los controla-
un estar en contra de algunos colectivos, en realidad haleses se ha incrementado. La masa salarial ha pasado de
asi. Nuestro grupo no esté en contra de pilotos ni de cgnftt-700 millones de pesetas a 18.258 millones. El salario
ladores ni de otros colectivos inmersos en esta problemaéatiedio de un controlador ha pasado de 9 a 15 millones de
ca, pero si hay que tener en cuenta que en este momeetetas. Eso es rigurosamente cierto, queda en el “Diario
son protagonistas y la opinion publica asi los considede Sesiones”, y que se me desmienta. Yo le podria ensefiar
Por tanto, hay que analizar todas estas cuestiones. La|pauedos los miembros de esta comision el conjunto de pre-
ba de que cuando yo hago referencia a que el Sepla djoatas, del orden de 60, que este diputado, con contesta-
gue no ha intervenido en el disefio de rutas es que haycidn escrita del Gobierno, ha formulado en los ultimos

El sefioPRESIDENTE: Por un tiempo maximo d¢
tres minutos, tiene la palabra el sefior Seda.

El sefiorSEDO | MARSAL: Espero que much

tal, representante de Sepla, que dice que no han inte
para nada. Francamente, lo que queremos es sab
cosas. Por ejemplo, si en el convenio para la entrada

puede tener es si se prevé que entren en el escalafon
ria, cuando entren, a la cola de todos, incluso de los se
dos. Es otra posible tensién y los pilotos de Aviaco e
pendientes de ello.

g@megociar anexos con incrementos globales salariales de
térés de 2.000 millones de pesetas, eso esta en la prensa y es
un hecho conocido.
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El segundo tema preocupante —si me permite y sines el que diferentes temas tienen que pasar por unas dec
méas minimo animo de discusién con ningun miembro @d#nes centralizadas que solamente se coordinan en el cel
esta comision— es que yo quiero recordarle que veteranas cuando de hecho no es necesario que se haga asi, sil
gue hemos seguido con curiosidad los temas del transpoie pueden hacerse desde los propios aeropuertos. NoO ¢
aéreo desde hace afios recordamos como en la épocangehta ningiin Mediterraneo; esto es lo que en un cierto
general De Gaulle, en los dltimos afos, el espacio aéraomento hizo Renfe y lo que han hecho muchas compaiii
francés se militariz6 con motivo de una determinada huek. Por tanto, se trata, mediante este proceso, de pasar de
gay con motivo de esa huelga controladores militares acgtema funcional a un sistema de unidades de negocio; s
dieron a ese control y, lamentablemente, dos aviones espgta de una mayor responsabilizacion. En cualquier caso
fioles —fue una anécdotra, insisto en que lo doy coriQalquier actuacion de conjunto de AENA hay que estu-
anécdota, sin &nimo de discutir—, uno de Spantax y [OtHrla con mucho detenimiento.
de Aviaco chocaron en pleo vuelo. Uno se escapo y el otroEs evidente que en Barajas, debido a la configuracion
no. El control requiere una cualificacion exquisita. de sus dos pistas, que se cruzaban, se habia llegado a

Por ultimo, sefior secretario de Estado, ojala se resugbyimientos, pero sin la absoluta seguridad que podia
van los problemas. Al Grupo Parlamentario Socialist@ar una nueva pista. La nueva pista, que en este momer
como servidores del Estado espafiol, no nos muevel 4§Qsta en 68 movimientos, puede alcanzar 75 y ain mas

estimulo, pero vemos que el conjunto de problemas, g, es |a prevision que existe. Pero para que ello fuer
hoy no se han podido analizar aqui, configuran un horizQfissinie —y quiero recalcar la disminucién de 65 a 50—

te y ojala que sea mas halaguefio del que algunos intirBPs importante que el espacio aéreo se correspondier;

que rs]e plueda p([odycw. Un da}t10 anaI,hsenor Ipre5|dent esta capacidad. En este momento se ha actuado pa
muchas 1as anotaciones que ne necnho con 1as que n 5 el espacio aéreo se corresponda con la seguridad v

cido porque son argumentables, si bien es cierto que Uied, 3t ar mas para potenciar lo maximo posible esta
no miente ni yo tampoco en lo que le voy a decir a can Peva pista

ngacién, pero hay una in:[e_rpretaci(')n diferenciada; El sefior Sed6 ha preguntado si habia un informe de Iz
numero de operaciones maximas de aterrizaje, por g \A. Desconozco, sefiorias, si existe ese informe, pero

plo, en Barajas era de 60 a 65 en determinados mom mos permanentemente un equipo de la FAA en la

punta en los afios 1994, 1995 y primer semestre de R P
Cuando su predecesor en la Secretaria de Estado tomg [goc'on General de Aviacion Civil y en este momento
—como siempre ha estado— en un proceso de recor

decision de reducirlo a 50, dice usted: ahora hemos p ssd P e AL ,
de 50 a 68. No, se pasé de 65 a 50 y ahora a 68. No eS'gRracion del espacio aéreo. No sé si existe un informe
incremento espectacular. Creemos en el desarrollo aerfopét0 St hay una permanente colaboracion con laFAA.
tuario de toda la red nacional, con la compatibilidad Es cierto, sefior Fernandez Sanchez, que hay que contz
vada del respeto exquisito a toda la normativa comunitallg Selamente con las nuevas necesidades, sino con el pra
medioambiental, porque no podemos olvidar, y con pIf¢S° bioldgico de cambio, generacional incluso, de los con-
termino, que cualquier ciudadano individualmente depladores. En este sentido creo —y ya lo he dicho anterior-
puede personar ante los tribunales comunitarios y genef@Nteé— que no es descartable que podamos crear mé
le al Estado espafiol gravisimos problemas, como los|qg@Ntros, hay que ver como se hace. Hay que estudiar n
lamentablemente, nos da la impresién que le van a ge eralamente la simplificacion de aquellas disciplinas innece-

por datos que equipos juridicos bien informados nos es&gflas, porque ya sean conocidas o porque no sean Utile
haciendo llegar. sino crear mayor posibilidad de produccion de los contro-

ladores. Puede S.S. estar seguro de que éste es uno de |
El sefioPRESIDENTE: Para cerrar, esta comparecenebjetivos que tienen el Ministerio y el Gobierno.

cia tan importante, tiene la palabra el sefior secretarjo deNada mas, sefior presidente. Muchas gracias.

Estado.

El sefiorSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonza-
lez): No quisiera retrasar mas tiempo esta comparecencja i ~ . et
que estoy seguro de que para todos ustedes ha sido J&f pedir al sefior secretario de Estado y recibir a don Fran
siado larga. cisco Cal Pardo,vendra a esta mesa para responder a |z

Al sefior Segura quiero decirle que no se trata de [d@&stintas comparecencias que todavia figuran en el order

membrar ningln sistema aeroportuario. Creo que eh @@ dia(Pausa.)

momento como el actual de globalizacion y en el que inclu- -
S0 Se pugna por que grupos de aeropuertos en el cam MPARECENCIA DEL SENOR PRESIDENTE DEL
NTE PUBLICO AEROPUERTOS ESPANOLES

vado estén en una misma mano, por la sinergia qu ¢ \
representa, como grupos de compaiiias aéreas estén taMAVEGACION AEREA (AENA) (CAL PARDO)

bién unidos por la sinergia que representa, creo que [sédrA INFORMAR SOBRE:
una pérdida de posibilidades que algo que esta funcignan-
do conjuntamente se fuera a desmembrar. — PLANES DE VIABILIDAD FUTURAY DE REES-

No es éste el criterio que impera en el Gobierno, gn el TRUCTURACION DE AEROPUERTOS EN LA
Ministerio de Fomento. Si es el de intentar una mayor|res- COMUNIDAD AUTONOMA DE CATALUNA. A
ponsabilizacion, a través de unidades de negocio en losSOLICITUD DEL GRUPO PARLAMENTARIO
aeropuertos, de evitar un sistema de organizacion funcjonal MIXTO. (Numero de expediente 212/001217)

El sefioPRESIDENTE: Muchas gracias, sefior secre-
tario de Estado.
Interrumpimos la sesién unos breves segundos pare
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— EL CONTENCIOSO ENTRE EL AYUNTAMIEN-
TO DE NOAIN (NAVARRA) Y EL CITADO
ENTE. A SOLICITUD DEL GRUPO PARLA-
MENTARIO FEDERAL DE IZQUIERDA UNIDA.
(Numero de expediente 212/001288)

— SITUACION ACTUAL Y PERSPECTIVAS DEL
FUTURO DEL AEROPUERTO DE ALVEDRO,
EN A CORUNA. A SOLICITUD DEL GRUPO
SOCIALISTA DEL CONGRESO. (Numero de
expediente 212/001290)

— ANALISIS DE LA SITUACION AEROPORTUA-
RIA EN ESPANA, Y ESPECIALMENTE EN LOS
AEROPUERTOS DE BARAJAS DE MADRID Y
DEL PRAT DE BARCELONA. A SOLICITUD
DEL GRUPO PARLAMENTARIO CATALAN
(CONVERGENCIA | UNIO). (Nimero de expe-
diente 212/001475)

— CRITERIOS SEGUIDOS PARA EL ESTABLECI-
MIENTO DE NUEVOS HORARIOS DE LOS
VUELOS COMERCIALES ENTRE MADRID-
VALENCIA, VALENCIA-MADRID, MADRID-
ALICANTE, ALICANTE-MADRID, Y PROBLE-
MAS DE INFRAESTRUCTURAS EN LOS
AEROPUERTOS DE VALENCIAY ALICANTE.
A SOLICITUD DEL GRUPO PARLAMENTARIO
MIXTO. (Nimero de expediente 212/001483)

— CAUSAS Y EFECTOS QUE PRODUCIRA LA
SUSPENSION DE VUELOS DE IBERIA QUE
AFECTA A LA COMUNIDAD AUTONOMA
VALENCIANA. A SOLICITUD DEL GRUPO
PARLAMENTARIO MIXTO. (Numero de expe-
diente 212/001489)

— INVERSIONES ANUNCIADAS EN EL AERO-
PUERTO DE ALVEDRO (A CORUNA). A SOLI-
CITUD DEL GRUPO SOCIALISTA DEL CON-
GRESO. (Numero de expediente 212/001937)

— MEDIDAS QUE TIENE PREVISTO ADOPTAR
DICHO ENTE PARA SOLUCIONAR LA
ACTUAL SITUACION DE DESORGANIZA-
CION EN LOS AEROPUERTOS. A SOLICITUD
DEL GRUPO PARLAMENTARIO CATALAN
(CONVERGENCIA | UNIO). (Nimero de expe-
diente 212/001966)

— MEDIDAS ADOPTADAS EN RELACION CON
LA SITUACION DEL TRAFICO AEREO. A
PETICION PROPIA. (Numero de expediente
212/001986)

El sefioPRESIDENTE: Sefioras diputadas y sefior]
diputados, vamos a comenzar la segunda parte de
sesidn con la comparecencia del presidente de AENA
Francisco Cal Pardo, que ha sido solicitada por disti
grupos. Hay tres solicitudes de comparecencia del G

lista 'y 2 del Grupo Parlamentario Catalan (Convergéncia i
Uni6). Habia otra solicitud de comparecencia presentada
por el Grupo Parlamentario Federal de Izquierda Unida,
gue ha sido retirada.

Por tanto, y en vista del tiempo y para llegar por lo
menos puntuales al Pleno —que ya me conformaria, y no
quiero ser pesimista—, vamos a dar la palabra al sefior pre-
sidente de AENA para que responda a las distintas compa-
recencias, y después daremos la palabra a los solicitantes
de éstas por orden de la fecha de presentacion. Es decir, en
primer lugar intervendran los representantes del Grupo Par-
lamentario Mixto, después el representante del Grupo
Socialista y a continuacion el representante del Grupo Par-
lamentario Catalan (Convergéencia i Unid). Habra también
un turno breve de réplica si asi lo piden los portavoces.

El sefior presidente de AENA tiene la palabra.

El sefiorPRESIDENTE DEL ENTE PUBLICO
AEROPUERTOS ESPANOLES Y NAVEGACION
AEREA (AENA) (Cal Pardo): Sefior presidente, sefiorias,
voy a empezar por la primera pregunta, planes de viabili-
dad futura y de reestructuracioén de los aeropuertos de la
Comunidad Auténoma de Catalufia.

Como saben, los planes de viabilidad futura y de rees-
tructuracion de los aeropuertos de la Comunidad Auténo-
ma , de Catalufia se recogen en los planes directores de los
mismos Yy de sus zonas de servicios, de acuerdo con lo esta-
blecido en el Real-Decreto 2591/1998, de 4 de diciem-
bre,que establece la ordenacion de los aeropuertos de inte-
rés general y de sus zonas de servicio en ejecucion de lo
dispuesto por el aticulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de
diciembre, de medidas fiscales, administrativas y de orden
social. Los mencionados planes, de acuerdo con lo previsto
en los articulos 2, 3 y 4 del citado real-decreto, contienen
aspectos relativos a los antecedentes de cada aeropuerto, al
analisis de su entorno, al estudio de su situacion actual, la
evolucion de la demanda, las necesidades futuras, el desa-
rrollo previsible y maximo posible, todo lo relativo a sus
infraestructuras de acceso, espacios aeronauticos y servi-
cios de control de transito aéreo y las servidumbres aero-
nauticas. Asimismo, contienen los estudios de las afeccio-
nes del aeropuerto y de sus infraestructuras en el &mbito
territorial circundante y la estimacién econdémica del desa-
rrollo previsible del aeropuerto.

El procedimiento de aprobacion establecido prevé que
su confeccién corresponde a AENA, de acuerdo con las
directrices establecidas por el secretario de Estado de Infra-
estructuras y Transportes, a quien corresponde proponer su
aprobacion al ministro de Fomento, previo preceptivo
informe de la Direccion General de Aviacion Civil. Antes
de su aprobacién, los planes directores seran informados
por las administraciones publicas afectadas por la delimita-
cion de la zona de servicios del aeropuerto que ostenten
competencias en materia de ordenacion del territorioo y de

esirbanismo, es decir, administraciones locales y autonémi-
@sta. Posteriormente, seran remitidos a los Ministerios de
doafensa, de Interior y de Medio Ambiente para informar
ntde las materias que respectivamente afecten a sus compe-
rupocias. Las 6rdenes ministeriales que aprueben los planes
cidirectores se publicaran en el “Boletin Oficial del Estado”.

Parlamentario Mixto, dos del Grupo Parlamentario So
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Dicho esto, vamos a ver como se encuentran los distintosYo tengo una amplia informacién de todos los planes
planes directores de la Comunidad Autbnoma de Cataluflaiectores de todos los aeropuertos. Si el presidente lo cre,
Barcelona. El plan director, segun las previsiones, delsenveniente, doy lectura a los rasgos fundamentales.

ra estar aprobado a principios de julio de 1999. Hay|que

subrayar que para este aeropuerto también se esta estudiaf! seforPRESIDENTE: Seguramente que es un
do un plan especial. Las actuaciones méas importantes dofiorme muy interesante, pero para que SS.SS. puedar
tenidas en el plan son: una nueva pista paralela a la O i25ter datos que les sirvan para este debate en concrets
nueva plataforma de estacionamiento de aviones en lajs B2 Un resumen seria suficiente. En todo caso, si el sefic

tas paralelas; nuevo edificio terminal, distribuidor principdresidente lo estima oportuno, puede dejarlo a disposi-

en el ladoltierra actual y satélite entre las pistas parajef¥d de la Comision para que lo puedan utilizar los sefio-

para pasajeros; sona industrial préxima a la cabecera|dEfRdiputados.
pista 25; ampliacién de la zona de carga en cabecera 07;

accesos viarios y ferroviarios. Como saben, incluso el AVEEEO?S?R?%ESSIIIEDSE;\IATNEOEEEIS_ \E(Nl;lrEVEgilf:II%(l)\l
formara parte del estudio del plan director.

Sabadell. El plan director se encuentra en una fase rﬁA‘LEREA’ (Cal Pardo): Empiezo por Reus.

avanzada del procedimiento previsto bara su aprobacld Las especiales circunstancias que concurren en est
° P  Previsto para su ap |_rlléfopuerto, principalmente el notable incremento del trafi-
deberé estar aprobado a principios de julio de 1999. 3y

dest ; 10 tambié de pasajeros previsto para el afio 2000, como conse
que destacar que para este aeropuerto tambien se esta 3lliia ge Ja implantacion de Universal Studios en el Par-

diando un plan especial. Las actuaciones mas importanies Tematico Port Aventura, asi como la creacion de la
contenidas en el plan son: en una cabecera se realizarg)yRersidad del Aire, ha llevado a las autoridades aeronau-
relleno de tierras para evitar el corte brusco del teriefias a adelantarse a las previsiones de demanda en un fut
existente por razones de seguridad, sin aumento de la Igiproximo elaborando este plan, que da respuesta a la
gitud de la pista debido a la oposicién de los municipieecesidades futuras de servicios aeroportuarios en la zon:
vecinos; nueva calle de rodaje paralela a la pista de vuelo alg| aeropuerto de Reus ha conocido un notable incre-
otro lado de las instalaciones actuales; plataforma de egt@nto del trafico aéreo en los Gltimos afios, pero las previ-
cionamiento de aviones, nueva terminal y urbanizacidrsiones a partir del 2000 superan esta linea ascendente, qt
accesos y nueva zona industrial. aumentara a dos millones y medio de pasajeros en el af
Reus. La elaboracion del texto por parte de AENA ¢sg@04. En el 2007 se superaran los cuatro millones y en e
cumpliendo los plazos previstos. El borrador elaboradp B@l1 se espera que sean nueve, para alcanzar los 12 millc
sido presentado por el secretario de Estado de Infraestmes de pasajeros en el 2013. En este momento esté algo p
turas y Transportes el pasado 14 de mayo, por lo queessima de los 650.000 pasajeros.
practicamente seguro que se cumpliran las previsiones y elLas actuaciones se haran en funcion de los logros de
plan director estara aprobado a principios de septiemi@sios traficos. Para cuando se alcancen los dos millones o
de 1999. pasajeros —hay que preverlo con tres afios de antelacion
Las actuaciones mas importantes contenidas en el fecha, por lo que en el afio 2001 habria que empezar
son: nueva pista paralela, a 400 metros de la actual, é@ger todas las obras—, se hara la ampliacion del area tet
calle de rodaje intermedia, ampliacion de la plataform@inal de la plataforma de estacionamiento de aeronaves
nuevo edificio terminal de pasajeros, con urbanizacigni§fminal de pasajeros y aparcamiento de vehiculos. Para ¢
accesos viarios, plataforma de aviacion general provisio@0 2007 tendra que estar terminada una nueva ampliacio
y adaptacion en edificio existente. En el futuro, en 8! aréa terminal y de la plataforma de pasajeros. Para e
momento de maximo desarrollo, se construira una zofC 2011, cuando se esperan entre ocho y nueve millone

exclusiva para la aviacién general, con pista, platafor O&}? pasajeros, habra que hacer una nueva ampliacion de
pla

edificio terminal, y se establecera también una nueva a terminal, pues habra que disefiarla modular, y de Ie
de carga taforma de estacionamiento y del aparcamiento de vehi

. los. Y cuan e alcancen los 12 millones, hacia el af
Por lo que respecta a Gerona, la elaboracién del |p N0 uando se alcancen los Ones, €' anc

. . ; . 1, habra que construir una nueva calle de salida para |
director de este aeropuerto esta previsto que comi

) diat ; A , : ol Id ; , calle de rodadura y calles de salida, asi como amplia
inmediatamente, puesto que segun prevé el real decreti €l 4o area terminal.

plazo maximo para su aprobacion es a finales del afio pro-| 5 configuracion titima prevista para este aeropuerto le
ximo, cuando tienen que quedar finalizados los plangg,rga una capacidad para atender 60 operaciones/hora, ¢
directores de todos los aeropuertos. , hora punta, y un movimiento de aeronaves de 100.000 ope
Las actuaciones mas importantes contenidas en el plgBiones al afio. En cuanto a pasajeros, podria atenderse (
son: ampliacion de la pista actual a 3.200 metros, resef{aximo de 16 millones al afio, con un maximo de 110.000
de terrenos para una futura pista paralela a 400 metrpgg8ajeros diarios.
distancia con la calle de rodaje intermedia, ampliacion de Barcelona. El plan director de Barcelona se ha previsto
la plataforma de estacionamiento de aviones, ampliaciOpara una capacidad de tratamiento de pasajeros superior
remodelacion del edificio terminal de pasajeros y su urb4s millones, demanda que se supone se producira en fech
nizacion, nuevas zonas de industria y carga. Si bien el egitéxima al afio 2025. Pero antes de esta fecha y, como h
dio no esté hecho todavia, estas son las previsiones inidigho el secretario de Estado, antes del 2015 —nosotros
les en el momento del encargo. pensamos que para el 2004— sera preciso dotar al aerc
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puerto de Barcelona de una nueva pista de vuelo, parg
una de las existentes.

El area terminal de pasajeros y principalmente los e
cios terminales, aun presentando suficiente superficie |
empezara a acusar deficiencias puntuales en lo refere
pasarelas y puertas de embarque. Y, debido al fuerte i
mento del trafico de mercancias esperado para los p
mos afos, AENA ha puesto en marcha un proyecto p3
desarrollo de un centro de carga aérea, de manera qt
el centro logistico y nacleo distribuidor en el area meg
rrdnea.

El disefio debe ser compatible con las necesidadg
accesos por carretera. La previsible mejora de la cone
con el transporte ferroviario se hara mediante la crea
de una estacién intermodal integrada en el area termin
pasajeros. Se ha evitado que las zonas de especial p
cion para las aves, los ZEPA, resulten afectadas dire
mente por ninguna infraestructura tras la definicién de
areas de proteccion en el entorno aeroportuario. En
sentido, se esta haciendo un estudio muy profundo, qt
ha sido presentado a Bruselas, que sera la que, en de
va, tenga que autorizar o no la realizacion de todas
obras. Esperamos que antes de finales de afio Brusela
aprobado la ampliacién a la que me estoy refiriendo.

Entre el momento actual y el momento de entrad
servicio de las obras previstas en plan director, espe
mente de la tercera pista y de las areas terminales, hg
llevar a cabo una serie de actuaciones que permitan au
tar la capacidad de los 50 movimientos por hora actual
menos a 55 operaciones. Para ello se estan construy
nuevas calles de salida r4pida y esta previsto comenz
breve la implantacion en la cabecera 25 de un sisten
luces de aproximacion de 900 metros de longitud, ade
do al ILS que acaba de instalarse, de categoria 2-3, G
cual espero que los problemas de la nieve que se han
do en estos Ultimos dias desaparezcan, en la medida ¢
se puedan hacer aproximaciones en condiciones redu
de visibilidad, de unos 200 metros de visibilidad horizo
y 30 pies de visibilidad vertical.

El edificio terminal de pasajeros se amplia a travé
la adecuacion y rehabilitacion del antiguo edificio
Puente Aéreo. La ampliacién tendra dos plantas. E
inferior se situara la facturacién de pasajeros, y la zon
tratamiento de equipajes se situara en la ampliacior
patio de carrillos.

La planta superior se dedicara a las oficinas de la ¢
pafiias, de forma parcial, sirviendo el resto para el co
de seguridad de los pasajeros y de conexion. Tambiér
prevista la ampliacion de la terminal C, para ser dedicg
la aviacion regional. Se construird un aparcamientg
vehiculos en altura frente a la terminal C, actualmente
tinado a Puente Aéreo y a aviacion general, que increl
tara las plazas disponibles en 2.150.

Como he dicho, el centro de carga aérea ha sido §
dicado a Clasa, empresa filial 100 por cien de AENA.

letecbido también escritos procedentes de CLH y de Motor-
maso. Estas alegaciones y escritos estan en fase de estudio
difi-evaluacion y la aprobacion definitiva del plan, a falta de
otak prescripciones que establezca Bruselas, estan previstas
npeue julio de este afio.
ncrePara el desarrollo de las obras que emanan del plan
ré@krector, se ha creado una oficina ejecutiva, similar a la del
rékn Barajas, que ha empezado a funcionar a partir del 1 de
jes&@o de 1999, que en este momento se dedica a tareas de
itetanificacion estratégica y operativa y a los estudios de las
areas técnicas y de la oficina técnica, y se estd comenzando
xsydeun estudio de urbanismo y medio ambiente y asesora-
xiarento aeroportuario. Se ha elaborado un primer documen-
citbnde planificacién y programacién de inversiones y se esta
al@ddajando en el seguimiento de las acciones urgentes enca-
roténadas a mantener y aumentar la capacidad operativa.
xcta-Quisiera referirme ahora —puesto que se ha hablado
Ibastante de ello esta mafiana— a la capacidad operativa de
éeteactuales aeropuertos catalanes. Desde el punto de vista
edgahorario, como saben, el aeropuerto de Barcelona esta
fialtierto las 24 horas del dia; el aeropuerto de Girona esta
bsibferto de 8,30 a 21,30 y durante la temporada de verano
5 kayé@ abierto las 24 horas del dia; el aeropuerto de Reus
durante la temporada de verano esta abierto de 8,30 a 23
a baras; el de Sabadell, como saben, es un aeropuerto que no
ciglera para trafico comercial, sino para trafico de aviacion
y gereeral y de formacion.
menkEn este momento, Barcelona, en los tres edificios ter-
esrahales, tiene 90.023 metros cuadrados, que estan dotados
ethel@4 pasarelas telescopicas; el aparcamiento publico tiene
auea capacidad de 6.750 vehiculos y tiene dos pistas, la 02-
a2Pe de 2.720 metros, y la 07-25, de 3.108 metros. Las dos
ctianen sistemas de ayuda visual a la aproximacion, siste-
omlas instrumentales de aproximacion con ILS/DME ade-
sufds, tienen VOR/DME y un NDB. El aeropuerto de Giro-
nmgudene una superficie de 22.877 metros cuadrados; el
cialparcamiento publico tiene una capacidad de 240 vehicu-
nthls; la pista 02-20 tiene una longitud de 2.400 metros; en
ambas cabeceras tienen sistemas de ayuda de aproxima-
5 dBn visual, en una de ellas tiene un sistema de ayuda de
dedproximacidn instrumental y, ademas, esta dotado de un
NOR, de un DME y de un NDB. El aeropuerto de Reus
atame un edificio terminal con 4.050 metros cuadrados de
1 daperficie, aparcamiento para 240 vehiculos y dos pistas, la
07-25 con una longitud de 2.455 metros y la 12-30 con una
oloAgitud de 950 metros. En las cabeceras 07 y 25 tiene sis-
ntteas de ayuda de aproximacion visual, aparte de un siste-
estéde ayuda de aproximacion instrumental, categoria ll, en
\dim @abecera 25, ademas de un VOR, un DME y un NDB. El
) deropuerto de Sabadell tiene un edificio terminal con una
desperficie de 535 metros cuadrados, el aparcamiento publi-
mep-tiene capacidad para 150 vehiculos y la pista de vuelos
13-31 tiene una longitud de 900 metros. El aeropuerto
adppera Gnicamente en condiciones de vuelos visuales.
En Creo que con esto he dado los datos fundamentales de

este momento, el plan director, al que me referido antéss aeropuertos de Catalufia y de su futuro.

ha sido distribuido y se han recibido alegaciones
Ministerio de Medio Ambiente, Ministerio de Defens
Generalidad de Catalufia, Ayuntamiento de Gava, Ay
miento de El Prat, Ayuntamiento de Sant Bra, Ayuntam

del

a, El sefiorPRESIDENTE DEL ENTE PUBLICO
nNREROPUERTOS ESPANOLES Y NAVEGACION
eAEREA (Cal Pardo): La siguiente pregunta se refiere a un

to de Viladecans y Ayuntamiento de Barcelona. Se

haantencioso entre el Ayuntamiento de Noain y AENA.
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El sefioPRESIDENTE: Esa esta retirada.

El sefiorPRESIDENTE DEL ENTE PUBLIQO
AEROPUERTOS ESPANOLES Y NAVEGACION
AEREA (Cal Pardo): Entonces, la retiramos. De verd
no existe contencioso.

El sefiorPRESIDENTE DEL ENTE PUBLICO
AEROPUERTOS ESPANOLES Y NAVEGACION
AEREA (Cal Pardo): Existen dos preguntas relativa
aeropuerto de Alvedro. Si le parece, sefior presidente
unimos. Y si pudiéramos poner alguna transparenci
veriamos mejor.

El sefiorPRESIDENTE: Me parece muy bien. E
sefor presidente puede utilizar todos los medios que ¢
dere oportunos; ilustran mas a los sefiores diputados.

El sefiorPRESIDENTE DEL ENTE PUBLICO
AEROPUERTOS ESPANOLES Y NAVEGACION
AEREA (Cal Pardo): Muchas gracias, sefior preside

El crecimiento del aeropuerto de A Corufia ha sido
tante espectacular entre 1991 y 1998, pasando de 17

supuesto que Iberia crezca en un 18,6 por ciento con res
pecto a la temporada anterior. Pasa de 2.480 vuelos a ten
programados 2.942, mientras que Air Nostrum ha reducido
sus operaciones programadas pasando de haber realizac
ady8 vuelos a tener una programacion de 300, lo que supon
un estancamiento en el conjunto del nimero de vuelos de
ambas compafiias con respecto a la temporada anterio
pero al crecer Iberia y descender Air Nostrum, que opera
con aviones mas pequefios, el numero total de plazas ofel
5 tddas aumenta.
2, lasPara hacer frente a esta demanda, el aeropuerto de
a,dmrufia tiene un horario operativo de 8 a 21,45 horas. Se
esta estudiando la posibilidad de ampliarlo en una hora 'y
media a la apertura y en una hora tres cuartos al cierre, si |
| nueva demanda de lineas aéreas es mantenida, una vez g
ois-estabilice la programacion. La capacidad actual del aero
puerto de A Corufa es: un edificio terminal con 5.000
metros cuadrados de superficie, un aparcamiento publicc
para 350 vehiculos, una pista de vuelo de 1.940 metros d
longitud con sistemas de ayuda visual en ambas cabecere
ntg con sistema de ayuda instrumental en la cabecera 22. E
hasste momento A Corufia puede operar con cuatro aviones
7 @0@ora, puede tener tres arribadas y tres despegues, 0 tre

pasajeros a 432.000, con un crecimiento anual medio (
13,5 por ciento. El crecimiento previsto en los proxi

led@spegues, o tres arribadas y un despegue, y en diez mint
a®s podria operar con dos aviones. Tiene una capacida

dos afios es todavia superior, estimandose en un 24|6méxkima de terminal de 600 pasajeros de arribadas y 55(
ciento. Puede deducirse de estos datos que las compafdgaajeros en despegue a la hora.

aéreas estan aumentando la demanda de vuelos en est& Plan director de A Corufia esta en elaboracion en este
aeropuerto y que, puesto que su infraestructura tiene capamento por parte de AENA, y esta previsto que finalice
cidad suficiente para ello, las operaciones solicitadas ¢stéindiciembre de 1999. Hay que subrayar que para este prc
siendo programadas, dando como resultado un crecimieygoto también se esta estudiando un plan de gestién medic
sostenido del tréfico. ambiental.

A continuacion comentamos de forma detallada la pro- Las inversiones previstas en principio en La Corufia
gramacion de la temporada de verano 1999 del aeropuertoon esto respondo a la otra pregunta— desde 1996 hast
de A Corufia. El pasado dia 12 de mayo, Iberia se ha dirigi-afio 1998 han sido: el equipamiento del bloque técnico
do a AENA para presentar de forma gradual la cancelgciéon 32 millones de pesetas; un hangar para helicopteros
de 16.368 vuelos a que habia hecho referencia. Comadtduacion en la zona anexa, por 172; la remodelacién de |:
compafiia se encuentra en un proceso que le impide ¢anae de control, de 125 millones de pesetas; la renovacion
cer con precision sus medios a corto plazo y con la intetel VOR de A Corufia, de 20 millones, y la adecuacién de
cién de minimizar en lo posible la supresion de vuelos, f@pista y campo de vuelo, por 340 millones. Para las anua:
presentado inicialmente un primer paquete que afectajalldades de 1999 y 200 estan previstas respectivamente
vuelos con Madrid Barajas, que asciende a 4.745 vuelosersiones por 352 millones de pesetas y 185 millones res:
Recientemente, se han recibido las cancelaciones que| afectivamente; lo mas destacable es el balizamiento del eje
tan al aeropuerto de Barcelona, con lo cual el numerp die pista que permitira el aterrizaje en condiciones de visibi-
cancelaciones asciende a 7.627 vuelos de los 16.36B liad mas reducida que las actuales, el desarrollo de la zon
tercero y ultimo lugar, seran entregadas las cancelaciodescarga y una instalacion que realmente no esté en el prc
correspondientes al resto de aeropuertos. Desde la cogpii-aeropuerto de A Corufia sino en la poblacion de As Pon-
nacion de horarios de AENA se esta en el proceso de trates, proximo al aeropuerto de A Corufia, que es un radar de
tacion y ajuste del primer paquete recibido, esperandg quéa, un radar de vigilancia, cuyo importe sera de 179
se puedan concretar los resultados de este lote para Ia ditifones de pesetas.
ma semana de mayo. Tenemos otras actuaciones a destacar (en estudio): e

La programacion total de compafias nacionalesdptar al aeropuerto de La Corufia, zona con una climatolo-
extranjeras, regulares y charters a fecha de hoy y trgsdés no demasiado favorable para el embarque y desembal
reajustes de programacion para el aeropuerto de A Corufiee de pasajeros, de pasarelas que en su momento no
incrementa el nivel de operaciones realizadas en la tempeevieron cuando se hizo el nuevo edificio terminal. Para
rada anterior en un 8 por ciento. El nimero de vuelos |paso es necesario construir una ampliacion en el area termi
gramados es del orden de 3.558. Spanair, que habia/nmag-de unos 3.000 metros cuadrados para dar cabida a est
trado su intencién de volar a La Corufia, de momentp pasarelas. Este estudio ha sido concluido recientemente, s
cancelado su demanda, al parecer por falta de material. €sié en condiciones de proceder ya al disefio del proyecto
otra parte, se ha realizado una redistribucion de los vuyietola licitacion de la construccion. El importe estimado es de
coordinados entre Iberia y Air Nostrum. Este ajustg 0 millones.
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Otra segunda accién incluida dentro de un estudieentaba antes del 5 de noviembre de 1998, puesto que los
general para los aeropuertos del Norte de Espafia,| ya@iones siguen despegando de la misma pista.
particular para los gallegos, seria el andlisis para determi-El aeropuerto de Barajas esta dotado con sistemas ILS
nar la viabilidad para aumentar la categoria de los gqde categoria ll/lll en las cabeceras 33 y 18R, y de catego-
pos de aproximacién instrumental, es decir, para p

e®m. En el momento que estén acabadas las obras, esta pista
serd también categoria Il/lll y podra operar en condiciones

) par de 1998 hubo en Madrid un total de 156.317 vuelos.
ciento en relacién con el afio anterior. Respecto a MadRdra la actual temporada de verano de 1999 se han solicita-
Barajas, que aporta el 19,7 por ciento del tréfico total aale 199.746 operaciones, lo que supone un crecimiento del
mulado, a 31 de marzo de 1999 tiene un crecimiento @&,8 por ciento; esta ha sido la demanda inicial. En la tem-
6,97 por ciento respecto al afio anterior; el crecimientq gmrada pasada, Iberia realizé 80.785 vuelos en el aeropuer-
mes de marzo ha sido de 10,50 por ciento, que super&oehadrilefio; Spanair realizé 11.806 y las restantes compa-
crecimiento acumulado real del afio. El aeropuerto de Béfas nacionales regulares en importancia fueron: Air
celona contribuye con el 15 por ciento al trafico total gcuropa con 6.573 vuelos y Air Nostrum con 7.670. De cara
mulado a 31 de marzo, con un crecimiento del 7,51 p@ila temporada en curso, con la nueva pista de vuelo en
ciento respecto al afio anterior; el crecimiento del mes skervicio, Iberia coordind una programacion inicial que
marzo es similar, del 7,69 por ciento. suponia crecer un 23 por ciento, siendo los saltos de las
Si nos referimos a los pasajeros, al final del mes destantes compafiias altamente llamativos: Spanair solicitd
marzo el volumen total de pasajeros en todos los aeropuar-rincipio un crecimiento de 127 por ciento, Air Europa
tos ha sido de 25.134.779 pasajeros, con un incrementoudetrecimiento del 103 por ciento y Air Nostrum del 81 por
8,60 por ciento, 1.989.559 pasajeros respecto al misigiento. Actualmente, y tras la realizacion del ajuste del mes
periodo del afio anterior. Respecto a Madrid Barajas, qieeabiril, Iberia tiene programadas 94.207 operaciones en
aporta el 24,3 por ciento en nimero de pasajeros, el ¢rédadrid, lo que supone un crecimiento de un 16,6 por cien-
miento a 31 de marzo habia sido del 10,44 por ciento r&s- Spanair, 19.635, un 66 por ciento mas; Air Europa,
pecto al afio anterior, y el crecimiento del mes de marzo &390, un 88,4 por ciento mas; Air Nostrum, 12.911 vue-
sido del 11,90 por ciento respecto al mismo mes del|alds, 68 por ciento mas.
anterior. Barcelona contribuye con el 14,4 por ciento al|trd- En los Ultimos dias, como ya he dicho, Iberia ha comu-
fico total de pasajeros, con un crecimiento del 7,58|pnicado a AENA la peticién de cancelacion de 7.627 vuelos,
ciento respecto al afio anterior, mientras que el crecimiestmrespondientes a sus operaciones en Madrid Barajas y
del mes de marzo ha sido también similar, del 7,59|pBarcelona, que esta en este momento en proceso de trami-
ciento. tacion, por lo cual no se puede determinar exactamente la
El volumen total de mercancias en los aeropuertos esipgidencia en uno y otro aeropuerto.
fioles a esta fecha ha sido de 139.696 toneladas, con urPor lo que se refiere al aeropuerto de Barcelona, en 1998
incremento del 2,76 por ciento respecto al afio anterigr.fEé utilizado por 16,2 millones de pasajeros, hubo 216.000
de Madrid Barajas aporta el 49,5 por ciento del total dedperaciones y se transportaron 80.000 toneladas de carga
carga acumulada, con un incremento del 3,09 por cienfoagsea. La tasa anual media de crecimiento de los dltimos
decir, 2.072 toneladas mas. El crecimiento del mes diez afios ha sido del 6,9 por ciento, y en los Gltimos cinco
marzo ha sido 4,44 por ciento. afos del 8,8 por ciento. Las expectativas hacen esperar que
Los horarios en Madrid y Barcelona son totales, conse superen los 28 millones de pasajeros en el afio 2010; los
saben, a lo largo de las veinticuatro horas del dia. Ya B#millones, en el 2015; y los 40 millones, en el 2020.
he referido antes a las pistas de Barcelona. En Madrid En relacion con el aeropuerto de Barcelona, quisiera

neo pasa directamente por encima de Coslada; se Utikeh World.Concretdndome a las demandas de este afio,

exclusivamente para despegues y por la noche. Por tfadigrante la temporada de verano de 1998, se operaron en
el ruido que se experimenta en este momento por la noelsée aeropuerto un total de 123.930 vuelos. Actualmente, la
en las proximidades de Madrid es el mismo que se expe&adordinacion de vuelos para la temporada de 1999 es de
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150.310, lo que supone un crecimiento del 16,5 por ciénsdluencia de Eurocontrol, debido a razones de carga de tra
En la temporada de verano de 1998, al igual que Bco en el espacio aéreo y en los aeropuertos. Otra caus
Madrid-Barajas, Iberia fue la compafiia regular con maypueden ser las demoras debidas a las circunstancias de
namero de operaciones, alcanzando las 54.627, despo@sracion aeroportuaria en terminales y plataforma y por
Spanair con 7.633, Air Europa con 7.597 y finalmente|Aframitaciones legales de vuelo y tripulaciones y también
Nostrum con 7.710. Para la actual temporada de 19@@moras de control de trafico aéreo debidas a la secuenci
todas estas compafiias solicitaron aumentos en sus ¢paegpuesta en marcha de turbinas emitidas desde la torre @
ciones. La programacion coordinada inicialmente resultdntrol, asi como por la secuencia de aterrizajes y despe
con el siguiente crecimiento en relacién con la temporagaes con las consiguientes esperas en la cabecera de pis
anterior: Iberia, un 19 por ciento; Spanair, un 88 por cignto; La puntualidad se considera como el porcentaje de
Air Europa, un 21 por ciento, y Air Nostrum, un 21 pomovimientos comerciales totales que han operado con
ciento. Actualmente, y tras la relacion de ajustes, Ibem@enos de 15 minutos de retraso. Esta es la definicién habi
tiene programados 69.632 vuelos, que suponen un 12,8 toat en la operacion aeroportuaria y la recomendada por e

7

del resto de las compaiiias fue del 57 por ciento, y el total
2sfak del 49 por ciento; la influencia de Iberia esta clara. En

esperamos que sea antes de finalizar este afio, 1999.
En cuanto a las infraestructuras ya realizadas, m
destacarse la nueva pista de vuelo 16R-36L, que es la

to del 53 por ciento.
receVemos en la pantalla un grafico sobre la puntualidad.
pistata el 25 6 26 de abril hubo una puntualidad que se este
mas larga de Europa, como saben. Se ha hecho ademadamacticamente por encima del 50 por ciento, esta entre €
salida rapida en la pista 15-33. Se ha realizado balizami&f-y el 60 por ciento. El color violeta es Iberia, el amarillo
to en categoria II-Ill de la pista 16R-36L. Se ha constriids Spanair, el azul claro es el resto y el azul oscuro es I
una plataforma para prueba de motores, de tal manerg ogglia. Como ven ustedes, en este momento todas las con
los ruidos provocados por la prueba de motores quedapafiias se comportan practicamente igual pero, a partir de
paliados para que no provocasen problemas en el entoasia fecha, que hay una caida fuerte de la puntualidad, s
Se ha hecho una plataforma para deshielo de aeronavesdestaca sobre todo Iberia, que es el color morado, que
edificio de la nueva torre de control y su total equipamjeafrastra la puntualidad de las otras compafiias. Se pued
to electronico, asi como un edificio del servicio contraer mejor en retrasos medios. El retraso medio en el mes d
incendios y una serie de obras menores. Todo ello supom&zo se esta moviendo en torno a los veinte minutos que
46.000 millones de pesetas. por otra parte, es una cifra bastante normal en aeropuerto
En este momento estan en fase de proyecto la nuelehtamafio de Barajas y de los grandes aeropuertos europt
area terminal; la plataforma de remotos; un sistema auts; y tiene un alto crecimiento a partir del momento en que

de la organizacion actual y los enlaces con la nueva t
nal y un nuevo centro de distribuciéon de combustibles.

ripliretraso medio de Iberia es significativamente superior al
retraso medio de otras compafiias —que es el color azu

de la puntualidad, aunque ya se ha hablado bastante de s#loretario de Estado, la incidencia de Iberia en aeropuerto
En concreto, puesto que entre los aeropuertos mas sigmifimo Madrid y Barcelona es tan grande que fallos en la
cativos estéa el de Madrid Barajas, quisiera referirme ligegaintualidad de Iberia se trasladan a otras compariias sim
mente a él. plemente por ocupacién de espacios que no quedan dispc
Las posibles causas que pueden ocasionar demorasibles para otras compafiias y, por difilcultad, como él ha
el tréfico aéreo son multiples: retrasos por modificacigndgho incluso, por la lentitud en las pistas de vuelo regular.
propuestas por iniciativa de la propia compafiia sobreBarcelona es un caso similar y no sé si merece la pen:
hora inicial coordinada con el aeropuerto por razones teoaiplicarlo, por no alargarme, pero el comportamiento es
cas, por razones dwndlingy por razones de ajustes demuy similar.
flota; éste es uno de los factores mas importantes. En [estoglabia sefialado como una de las causas —y esto me va
dias se esta haciendo un estudio muy a fondo de las digtiermitir el sefior presidente ponerlo— los problemas que
tas causas, que esperamos tener terminado en pocos digsngn derivados del centro de control de afluencia de Bru-
conoceremos la incidencia con una muestra muy significelas, parte de los cuales son propios de AENAY parte de
tiva de las distintas causas. Otro de los motivos son faera. Para poder entender esto, a mi me gustaria que SS.S
modificaciones aplicadas desde la unidad de contrgl deservasen este grafico. Vamos a ver lo que es el espaci
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aeropeninsular. El espacio aeropeninsular tiene casi un 20El sefiolPRESIDENTE: Yo le rogaria al sefior presi-
por ciento de entradas, que vienen de fuera del espatémte de AENA que fuera sintetizando, porque el tema es
aéreo, y un 20 por ciento de salidas. Los vuelos internomay interesante, pero todavia nos quedan tres comparecen-
los que se ha referido el sefior Segura son solamente| etia4, son las dos y media y el Pleno esta ahi, con una hora
por ciento y es algo en lo que estamos trabajando para pdijier
llevar este control, pero solo afectaria al 34 por ciento. E )
25,1 por ciento son sobrevuelos. Quiero poner de manffies-El sefior PRESIDENTE DEL ENTE PUBLICO
to estas cifras porque —pasamos a la siguiente diappstEROPUERTOS ESPANOLES Y NAVEGACION
va— de estas salidas —recuerden que era el 40 por giehEREA (Cal Pardo): ¢ Me permite decir esto nada mas?
entre entradas y salidas— el 80,51 por ciento se va a Europa
y el resto de salidas son cifras realmente poco significaivas El sefioPRESIDENTE: Por supuesto.
El comportamiento en lo que respecta a las entradas eg prac-
ticamente similar. Estamos entre el 81 por ciento y el 82 por El sefior PRESIDENTE DEL ENTE PUBLICO
ciento con vuelos hacia Europa que ademas convendria ®BROPUERTOS ESPANOLES Y NAVEGACION
cretarlos un poco por lo que luego quiero decir. Aqui t¢n@EREA (Cal Pardo): Tengo una carta que mandan las
mos un 17 por ciento en Francia, pero por encima de Frarnincipales asociaciones de lineas aéreas europeas e inter-
cia esta 18 por ciento Reino Unido, 21 por ciento Republinacionales, como la AEA, IATA, etcétera, a Eurocontrol,
Federal Alemana, casi un 7 por ciento Bélgica, y Holanéa la que dicen que se urja a Francia, Alemania, Italia 'y
seis y pico por ciento. Suiza para dar satisfaccion a los objetivos de demanda. O
En Canarias pasaria algo por el estilo. En el FIR Cargea, no es un invento nuestro, sino un hecho real que esta
rias tenemos pocos sobrevuelos — sdélo un 9,60 por ciai y que nos va a condicionar terriblemente en este
to— porque son los tréficos que van normalmente a Am@&omento en que nosotros tenemos desplegados todos los
rica. Tenemos entradas en un 31 por ciento y salidas ersentores de nuestros centros de control. Nos va a provocar
30 por ciento, es decir, un 60 por ciento entran y salen gebblemas porque, si en un momento dado, nos piden el
FIR. Vuelo interno, el que va de Hierro a Santa Cruz ¢&so de 40 aviones por Zamora y solo pueden pasar 30, hay
Tenerife, representa sélo un 28,61 por ciento. Vamos & gete ponerlos a la cola y eso provoca regulaciones y, en con-
coémo se distribuyen estos vuelos también. El flujo de entszcuencia, retrasos.
day salida es similar. Vienen a la Peninsula un 22 por tien-Yo, sefior presidente, si no le importa, sugiero unir las
to, pero un 71,83 por ciento se va a Europa. Ademas|adoé comparecencias referidas a los aeropuertos de la
—Ios franceses no parece que vayan tanto a Canarias—€emunidad Valenciana.
concentra mucho mas todavia: en el Reino Unido, Bélgica
y Holanda y Republica Federal Alemana. El sefiorPRESIDENTE: Las dos comparecencias
¢ Por qué digo todo esto? Por una razon, y no quierarresponden al Grupo Parlamentario Mixto, sobre los vue-
echar balones fuera. Tenemos una zona que es una auti@gtiMadrid-Valencia, Valencia-Madrid, Madrid-Alicante,
ca barrera, que va desde Londres practicamente y cogeAtisante-Madrid y los vuelos de Iberia que afectan a la
centros de control de Paris, Reims, Zurich, Ginebra, Mil&omunidad Autbnoma Valenciana.
y Padua. Estos centros de control estan bastantes satlrados
y la demanda formulada por Eurocontrol para la tempofadaEl sefior PRESIDENTE DEL ENTE PUBLICO
de verano es la siguiente: por ejemplo, a Ginebra lelhAEROPUERTOS ESPANOLES Y NAVEGACION
pedido un incremento de un 14 por ciento y ha dicho|qA&REA (Cal Pardo): Como el secretario de Estado ya ha
va a dar 5 por ciento de incremento; a Reims le han ped@glicado a esta Comisién cémo se asignan los slots, voy a
un 13 por ciento y ha dicho que daria un 5 por cientogaitar entrar en esta disquisicion y simplemente diré que
Milan le han pedido un 13 por ciento y ha dicho que dailtzs vuelos son competencia de las compafias, dentro de la
un 5 por ciento; a Zurich le han pedido un 12 por cienfocapacidad ofrecida por los aeropuertos. Las compafiias son
ha dicho que daria un 0 por ciento; a Paris le han pedigosoberanas para solicitar vuelos, para operar vuelos, como
6 por ciento y ha dicho que daria un 1 por ciento. Ahi terdigo, con la limitacién, en su caso, de los aeropuertos que,
mMos una barrera que tienen que cruzar el 40 por cientoaeel caso de Valencia y Alicante, no ofrecen por si mismos
los vuelos que vienen o van a Europa, a la Peninsula y aflimguna limitacion de capacidad para la demanda que tie-
islas Canarias, lo que nos esta provocando ya auténtioes. Esa limitacién podria venir, a lo mejor, por la capaci-
problemas de restricciones y no sélo porque vienen vuetted del aeropuerto de Madrid, que hoy tampoco. El que
con retraso por pasar por Paris, sino porque, por evigsta limitado es Barcelona.
Paris, vienen los flujos por otras zonas, con lo cual zpnasEl aeropuerto de Alicante tiene un horario de servicio
gue habitualmente no eran problematicas, como es e| sée-24 horas y una capacidad operativa declarada para aten-
tor Santiago o el sector Zamora, del que se oye habtr 25 operaciones a la hora, con un maximo de 12 llega-
mucho, empiezan a ser probleméticas, sobre todo los|fides y 15 salidas. Sus edificios permiten atender 2.100 pasa-
de semana, porgue los sobrevuelos que vienen desde|Heros/hora de llegada y otros tantos de salida y su
pa son desviados a esas zonas, Yy recuerden que era @l@@forma de estacionamiento de aeronaves tiene una
por ciento de entradas y salidas, pero habia un treinta y atgpacidad para atender 24 posiciones. Estas instalaciones
por ciento de sobrevuelos y la mayor parte de sobreviief@n permitido la atencién durante 1998 de 4.868.004 pasa-
gue tenemos vienen a su vez de Europa, con lo cual quéeaps. Hay que resefar, con respecto a la pasada temporada
mos totalmente afectados por esa barrera, que, adeids.verano, que la operacion real se cifré en un 81 por cien-
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to de lo demandado inicialmente por las compafiias, |

quela sefiordRIVADULLA GRACIA: Espero que a esta

se ha debido a la menor operatividad realizada por basthaora todavia tengamos animo para entrar en materia.

tes compafiias y en especial por Air Europa, que sélo feali-La verdad es que, sin ningln apuro, quiero decir que
20 el 84 por ciento de los vuelos solicitados inicialmente gstas comparecencias, sefior presidente, de la misma man
Iberia, que sélo realizé el 65,5 de los vuelos solicitado® que me ha parecido en el caso del secretario de Estad
Para la temporada de verano de 1999, la demanda inicialinfraestructuras, me parece que son de un descriptive
era un 45 por ciento superior a la de 1998. Las cuatro ¢dan plano que no creo que estén a la altura de la situaciol
pafiias espafiolas presentaron una demanda inicial urdlgitrafico aeroportuario en este momento en nuestro pais
por ciento superior a la de 1998. Actualmente Iberia tiefto lo quiero decir de una forma bastante suave, ya que
5.441 vuelos, lo que supone una reduccion del 5 por cjefigy Mismo, un dia que se supone s mas 0 Menos NormMa
respecto al afio anterior; Spanair tiene programados actiig@-tenido la oportunidad de coger el puente aéreo y result:
mente 1.377 vuelos, 1.301 mas que el afio anterior} Ali¥e€ hemos salido con una horay pico de retraso, habiéndc
Europa tiene 3.348, un 10 por ciento méas que el afio arg@-cancelado vuelos. ) _

rior; y Air Nostrum, 2.118, un 33,66 por ciento mas que el Sefior presidente, lo que a mi me parece, alguien lo h
afio anterior. En cuanto a las compariias charter, Air To@¥6ho ya, es que hay una falta de liderazgo en este temz
ha pedido un 5,6 por ciento mas; Air 2000; un 63 por cieffdui se esta haciendo una descripcion, se esta haciend
to mas; y finalmente Luxair, un 47 por ciento mas. La giff§caer la responsabilidad de las demoras, de la situacion d
final coordinada para la actual temporada 1999 eg €@PS; €n los pilotos por una parte y en los controladores

30.692 operaciones, que supone un incremento del|2

por ciento méas que el afio pasado.
Por lo que se refiere al aeropuerto de Valencia, el

rio de servicio también es de 24 horas y puede atender

operaciones a la hora. Sus edificios permiten aten
1.550 pasajeros/hora de entrada y 1.050 de salida.
instalaciones han permitido atender el afio pasa
1.882.472 pasajeros. En el proceso de coordinacién
temporada de verano 1999 no hubo problema alguno
asignar la demanda solicitada a AENA por las comp
aéreas. Esta circunstancia se ha visto notablemente f:
cida por la ampliacién de la capacidad operativa de la
gue actualmente, como ya se ha dicho, es de 30 movi
tos, cuando anteriormente era de 16 movimientos a la
Hay que resefiar con respecto a la pasada tempor
verano 1998 que la operacion real se cifro en un 80
ciento de la inicialmente solicitada. Iberia realiz6 sélo e
por ciento de lo solicitado y Air Nostrum el 83 por cien

En este momento, Air Nostrum tiene 11.167 operacian

programadas, lo que significa un incremento del 18,4
ciento; Air Europa, 2.042 operaciones programadas,

gnsEurocontrol por otra y, si atendemos a sus cifras, en ur
momento determinado resulta que despuntan a causa de
ohyelga de AENA. ¢, Qué pasa entonces? ¢Es que no estal
jdiendo en aquel momento Eurocontrol o es que no inci-
efeen los demas paises de nuestro entorno? Y por ofra part
(qué propuestas hay? o, como ha dicho un comparfiero d
Zquierda Unida, ¢ cuando va a recobrar el pulso y la nor-
lidad el trafico aeroportuario? Ustedes estan realizandc
pa intervencion en el Congreso de los Diputados en uneé
misién en la que hay representantes de la soberani
v ular y su tono no deberia ser tan técnico, sino politico,
i %que estamos en un foro politico y, por tanto, las valora-
glones deberian ser de esta indole. Esto lo digo con tod
SMhabilidad y con toda consideracion, porque me parece
la cosa va un poco por ahi.
Bntrando ya en lo que debe ser mi comparecencia, me
rece que, efectivamente, estamos proporcionando uni
an coartada a la privatizacion, una coartada para que ade
as dicha privatizacion se produzca a un precio muy bara:
f6> He querido entender que Iberia esta cancelando vuelos
PQiando resulta que Spanair y todas las deméas compariic
C88tan pidiendo mas y mas y mas y hay cosas acerca de

Y

t

un incremento del 90 por ciento, e Iberia tiene program@ales yo no soy experta, pero sobre las que el sentid

das 4.498 operaciones, lo que supone la reduccion
por ciento; finalmente, Spanair tiene programadas
temporada 125 operaciones, lo que supone una redu
de 31 vuelos en toda la temporada. En total, el nime
operaciones programadas es de 24.872, lo que supo
incremento del 24,5 por ciento con respecto a la tempg
del afio 1998.

Queda una pregunta que ya ha sido contestada [
secretario de Estado. Tiene la misma formulacion y
tengo la misma respuesta.

El sefiorSEDO | MARSAL: Sefior presidente, en ar
de la brevedad, la doy por contestada con lo que ha dig
secretario de Estado y, en todo caso, haremos un con
rio sobre ello.

El sefioPRESIDENTE: Muchas gracias.
Comenzamos el turno de los grupos parlamenta
empezando por el Grupo Parlamentario Mixto. Tien

debknan de alguna manera me va orientando.
estasefior presidente de AENA, en relacion con los aero-
C@vBrtos catalanes Iniciativa per Catalunya-Els Verds ha ido
Offitiendo distintas preguntas sobre los aeropuertos de Girc
NAYY Reus en unos momentos en que existia la impresior
raaque podian llegar a cerrarse. Por parte del Gobierno s
nos contestd por escrito que la previsién era el manteni-
ofm@nto y que ademas el crecimiento, por lo que he podido
Yer, iba a estar en torno al crecimiento de los otros grande:
aeropuertos del pais. Con respecto al aeropuerto del Pra
Gltimamente estamos oyendo muchas manifestacione:s
ASsobre todo en torno a la privatizacion: privatizacion del par-
heirl y privatizacion del sistema informatico y telematico,
egigstiendo ademas la impresion cada vez mas fuerte de qu
desde Madrid se ve al Prat jugando un papel absolutament
subalterno de lo que es el aeropuerto de Barajas. No este
mos hablando solamente de la construccién de la tercer:
riqEsta, sefior presidente, sino de que el Prat, como otro:
e Beropuertos, se debe contemplar desde el punto de vista ¢

palabra la sefiora Rivadulla.

la actividad econémica aeroportuaria. Por lo tanto, estamo:s
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hablando también de un modelo de gestién, un mode
gestién en el que se tenga en cuenta que el aeropuel
Prat, como todos los grandes aeropuertos europeos,
jugar un importante papel de agente econémico dinan
dor. Nosotros estamos convencidos de que el contrg
espacio aéreo debe ser centralizado, pero la gestion
de la actividad econdmica aeroportuaria puede y debe
al menos desde nuestro punto de vista, descentralizad

Sefiorias, sefor presidente, nosotros pensamos (
direccién actual de AENA minusvalora todo lo que h
referencia a la gestion de los aeropuertos, ya que tien
vision muy de infraestructuras, muy de mantenimiel
pero no tiene en cuenta el papel importantisimo que
aeropuertos tienen que jugar en el entorno donde se s
Por tanto, se trata de concebir el aeropuerto no solan
como un espacio donde se produce una carga y desca
pasajeros y de mercancias, sino como un area logisti
primer orden desde el punto de vista de los servicios
mantenimiento, como parque industrial aeroportuar
como un plan de gestiéon de mercancias.

Supongo que el presidente de AENA conoce la {
puesta de Iniciativa per Catalunya-Els Verds, ya qus
sido manifestada a través del alcalde de Prat de Llobr,
gue representa el sentimiento de ese municipio, asi ¢
también ha sido manifestada por otro grupo politico co
gue compartimos la misma visién, que es el Ayuntamie
de Barcelona. Nuestra propuesta es la creacion y cor
dacion de un consorcio publico, en el que deberia ten
papel importante el Gobierno, la Generalitat de Catalu
el Ayuntamiento de Prat de Llobregat, el Ayuntamientd
Barcelona y otros ayuntamientos, y en cuyo consej
administracion podria haber también operadores del ¢
puerto, pero que siempre la mayoria fuera una may
publica. Y aqui me quiero centrar. Hay dos modelos de
tion, el del Grupo Popular, el partido que da soport
Gobierno, que esté por la privatizacion, que parece se
también es compartido por Convergencia i Unié, que
siera implementar el mismo modelo del puerto de Barg
na, en el que el presidente del consejo de administra
del puerto es nombrado por la Generalitat, pero que
pués la mayoria lo constituyen entidades privadas.

Por tanto, sefior presidente, habria que dar un vue
la situacion actual en cuanto a la gestion, entendien
aeropuerto como un sistema aeroportuario, con lo cu
podria pasar a una situacion interesante que es la cre
de puestos de trabajo y nos podriamos equiparar a lo
ses de nuestro entorno en cuanto a relacién de pues
trabajo y millon de pasajeros. Ahora estamos situados
entorno de los 460 puestos de trabajo por cada mill
podriamos pasar a los 1.000 puestos de trabajo, que s
parametros en los que se mueven los paises de ni
entorno.

La impresién que esta diputada tiene, y por lo qu
esta viendo, es que no va por muy buen camino; parec
ustedes estan empefiados en la privatizacion del pa
gque es un negocio muy rentable y que proporciona im
tantes fuentes de ingreso. Con el incremento de plaz
parking, que el presidente de AENA nos ha dicho que S
a producir, ese negocio se va a multiplicar. Por tanto,
samos que no se pueden regalar estas fuentes de ir

o dePor todas estas consideraciones, sefior presidente, le
tdatehulo unas preguntas muy concisas. ¢ Qué previsiones
dedee el Gobierno en torno a la privatizacion del parking,
nizas servicios de informatica y telematica de Prat del Llo-
| Bedgat? ¢, A qué se refieren ustedes cuando hablan de priva-
adiEzion? ¢Qué papel cree usted, sefior presidente de
> #ENA, que debe jugar el aeropuerto del Prat en el ambito
a.espafol y en el &mbito catalan? ¢ Se piensa solo en la cons-
Juedecion de una nueva pista 0 se piensa en darle la autono-
hamia que el aeropuerto de Prat puede llevar a cabo? ¢ No
b goasidera el sefior presidente de AENA que si la respuesta
nte, los problemas estructurales se diese desde Cataluiia
 Jogdria mejorar la gestion? ¢ Qué coordinacién piensa llevar
it@hpresidente de AENA, en relacién con estos problemas de
nagastion, con los alcaldes implicados, especialmente con los
rgdedBarcelona, Prat de Llobregat y otras administraciones
cdadales del entorno? Por dltimo, quisiera que me contestase
, depiensa incluir al Aeropuerto del Prat como aeropuerto
0JAR de manera que pueda utilizarse como puente de cone-
Xioén con otras compafias europeas.
Dro-
> ha El sefioPRESIDENTE: Dentro también del Grupo
edditcto, tiene la palabra el sefior Peralta.
omo
n el El sefiorPERALTA ORTEGA: Sefior presidente,
xrgeforias, habiamos solicitado la comparecencia del presi-
1sdénte del ente pablico para informar sobre la situacion que
cragnestaba produciendo en los aeropuertos de la Comunidad
nyéalenciana.
de Quiero comenzar recordando a SS.SS. y al presidente
b de AENA que los aeropuertos en el ambito de la Comuni-
edlad Valenciana son especialmente estratégicos. De todos es
osizbido que hemos padecido y padecemos un déficit impor-
gémate de infraestructuras tanto terrestres como en general de
e fmldo tipo de vias de comunicacion. desde ese punto de
I giga, las comunicaciones aéreas son una pieza muy impor-
guante no soélo para el derecho a la movilidad de los ciudada-
eloes del Pais Valenciano, sino también como instrumento
icitmprescindible en el desarrollo normal de la principal
dasdustria de nuestra comunidad que es el turismo. Es fun-
damental para el desarrollo normal de esta industria que
Ictuacionen las vias de comunicacion aéreas. Desde ese
igoahto de vista tengo que decirle que la situacién que esta-
alrses viviendo es especialmente preocupante, lo es hoy con
aekpecial gravedad, lo lleva siendo ya de manera preocupan-
5 patesde hace meses y, desde luego, es especialmente tre-
omdada la perspectiva de la proxima temporada veraniega.
en elEn este sentido quiero recordarle que para el afio 1999,
Ors@gun los datos que usted ha proporcionado, la prevision
orliogal de crecimiento era de un 45 por ciento en el caso de
leaticante. Posiblemente en relacidn con el aeropuerto de
Valencia la prevision fuera también de un incremento muy
b significativo. Frente a esta prevision, nos encontramos con
e que la compafiia mas importante, que es Iberia, en el caso
rkifegAlicante, segun datos que usted ha proporcionado, tiene
ponra reduccion del 5 por ciento y también tiene reduccion
aedesl caso del aeropuerto de Valencia. Con esto nos encotn-
erg@iamos con que precisamente en momentos en los que es
penas imprescindible para el correcto desarrollo del papel
goesocumplen los aeropuertos, tanto como elemento instru-

gue creemos que son importantes para el sector put

vlicental de movilidad de los ciudadanos de esta comunidad,
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como desde el punto de vista del desarrollo de la indystea, concretamente los de Galicia. Con estas perspectivas
turistica, que es la principal industria, la compafia publiehnimero de viajeros —usted lo ha reconocido— va en
de bandera de nuestro pais se muestra absolutament¢ inceemento afio tras afio. En el afio 1998 fue de casi medi
paz de acompafiar las exigencias del mercado, con redudion. Lo utiliza una gran area de influencia, todo el area
ciones significativas en los aeropuertos de Alicante y en loetropolitana corufiesa, Ferrol, Lugo, con un movimiento
de Valencia. En esta situacion es légico y normal que exésnpresarial, econémico y turistico muy esperanzador.
ta un fuerte malestar e todas las entidades, mas alla dePlam, sefior Cal, llevan ustedes tres afios de gestién y n

orden y muy similares, los estan soportando otros deha tocado el tema de lfisgero de las pasarelas telescopi-
puertos— que, con urgencia, antes de que realmente engas- Yo, reiteradamente, durante estos afios, he preguntac
cemos la campafa veraniega, se tomen medidas para|epitaias pasarelas telescépicas y siempre, sistematicament
esta situacion que es ciertamente muy preocupante. | —tengo las respuestas aqui—, se me contestaba que est
El sefioPRESIDENTE: Por el Grupo Parlamentarip ban en estudio. Sefior presidente, yo no le pido que estudi
Socialista, interviene, en primer lugar, dofia Carmeanto, no le pido un sobresaliente, con un simple aprobadc
maron. me llega —créamelo—, algo muy sencillo, un proyecto
) ) gue puedan presentar los estudiantes de arquitectura o u
La sefioraMARON BELTRAN: Primeramente quii concurso de ideas de disefio; seguramente habra muchc
siera agradecer al compareciente lo que él mismo califiedluntarios que se presenten; pero, por favor, pongan las
de respuestas, no de comparecencia, aunque le recu@akarelas cubiertas porque en Galicia llueve, y bastante
cordialmente que yo habia pedido dos comparecenciasiyer, curiosamente —como le digo, soy habitual de los
primera en marzo de 1998, la segunda en marzo de 19%9&opuertos—, llovia —como hoy llueve en Madrid—y
Esperaba qu eesta relativa prontitud fuera al menos sinimas desviaron el aviéon a Santiago. Llegamos a Santiago
de buenas noticias, pero también tengo que lamentar gllesi que hayingery estaban vacios, pero nos empapa-
me voy con una no bunea impresién, si no lo remedia emhms porque tampoco funcionaron. Esa también es une
que queda de comparecenica. cuestion que no llego a entender. Yo le pido, por favor, que
La informacion a los diputados y diputadas debiera sev anuncie tanto Idinger, pero que cuando los haga nos
nte datos, presupuestos y fechas concretas de cuando var

Céamara ocurre— 0 en lo relativo a cancelaciones y re¢
s0s, parece que o hay tanta locuacidad informativa.

tpincipalmente del sector textil, alimentario, pesca fresca,
etcétera, que ahora tienen que derivar esos productos pc

cadtica situacion.
Como en este caso se trata del aeropuerto de Alv
vamos a hablar de Alvedro porque precisamente por
poco tiempo lo voy a utilizar. Quiza no recuerde cémo gsfavor, instalen ustedes esas ayudas necesarias para que
ba este aeropuerto, una mindscula pista, una terminal gperatividad del aeropuerto sea lo mas eficiente posible, y
parecia un quiosco de venta de periddicos;akkkerque | no me alegue usted deficiencias orogréficas, como hace el
operaba de vez en cuando, pero que mantenia viva la|espe-respuesta escrita, toda vez que hay sitios donde se col
ranza de futuro. Fijese qué casualidad, un Gobierno spaan torres de 100 metros, como ocurre en el aeropuerto d
lista, con el empuje de toda una ciudad, amplia la pjstdgo o en Sondica, donde incluso estan colocadas en Iz
hace una nueva terminal, una nueva torre de control |y parte alta del cementerio. Cuando se quiere, se salvan es:
buen aparcamiento. En definitiva, heredan un aeropuedificultades.
que funcionaba muy bien, confrecuencias en alta y exce-Otro tema pendiente, ampliacién de la zona de estacio-
lente puntualidad, como casi todos los aeropuertos espafimmiento de aviones, cuatro o cinco plazas mas. Es un:
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necesidad si se tiene en cuenta las frecuencias con qubaaleras, etc. para que se diera cuenta y comprendiera lo
este momento estan operando y las compariias que [vauneen un rapto de espontaneidad el presidente de la Cama-
operar, como Air Europa, la compafiia ERAY yo creia [qua de Comercio de Valencia, en agosto del afio pasado,
Spanair. Sorprendentemente, usted ha dicho que ya np p@eo antes de iniciarse las suspensiones de los vuelos, dijo:
operar Spanair, pero hace unos dias lo anunciaba ustéal @omunidad Valenciana le importa tres pitos a lberiay a
bombo y platillo. ¢, Qué ha pasado con Spanair, ya no|ve@mento. Es verdad que las cancelaciones de vuelos y el
operar en A Corufia? Yo me he quedado sorprendida cordssorden en el trafico aéreo producen una repercusion
afirmacion. Espero que me lo confirme después. Quisierspecial en la Comunidad Valenciana, —el sefior Peralta
conocer ademas si en sus previsiones entra alguna posibadiblaba de ello—. Por ejemplo, estos dias, si no recuerdo
dad de ampliacion de la pista —ya no digo a corto, pefonsal el domingo, un periédico de Alicante anunciaba que
a medio plazo—, por lo menos, 500 metros por la cabgcergre abril y mayo iban a ser cancelados 150 vuelos del
04, para darle mayor operatividad. aeropuerto de dicha ciudad. Concretamente, se ha cancela-
Finalmente, quisiera saber qué pasa con los horari

pérdida de competitividad, clarisimamente. A la preocupa-
sdam por ese embrollo, por ese caos y por las cancelaciones,
concrete un poco mas y las materialice con plazos, feclsasune también con relacion a los aeropuertos de la Comu-
de licitacién, no despachando el asunto asi, como de punittad Valenciana un cierto nivel quiza excesivo de secretis-
llas. También le hago un ruego como ciudadana, comm. Por ejemplo, en Valencia ha sido imposible conocer de
usuaria y, sobre todo, como persona que conversa mué&titNA cudl ha sido la caida de la ocupacion media en los
con los ciudadanos que estan en los aeropuertos. Por favoelos que pasan por Manises. Con relacién a ese vuelo
ponganse de acuerdo Iberia y AENAY den a los ciudadalicante-Paris nadie se ha atrevido a decir si en el mes de
nos una informacién veraz, una informacion seria y no|npsiio volver4d a restablecerse o no. En cuanto a
traten como si fuéramos un paquete sin destino ni dirédanises,nadie explica en qué situacion esta el plan director
cién. Los ciudadanos nos merecemos, si no calidad pordies aeropuerto, si es que existe, si hay un borrador o no. Lo
razones que sean, informacién veraz por lo menos. gue sabe la gente es que se estan haciendo unas obras del
Quisiera finalmente, sefior presidente, llevar a los cidrenaje general de la plataforma de carga y descarga, pero
dadanos gallegos buenas noticias pero con cierta con@ia-conocer si existe un plan especial o no, si ha sido oido
cion. Espero y confio —la esperanza es lo Gltimo que skAyuntamiento, para los usos del suelo del sistema gene-
pierde— en la eficacia, la buena gestién y el apoyo a l@d aeroportuario, etcétera. Todo ese secretismo, junto con

favor, diganos qué planes tienen sobre esta cuestion.
Espero gue las peticiones concretas de inversion

podemos perder—, pero concrete un poco ahora
réplica y le prometo que muchos ciudadanos se lo
agradecer.

asino también al de mercancias. Es significativo que en el
afo 1998, en el aeropuerto de El Altet, en Alicante, el trafi-
co internacional de mercancias cayera un 16 por ciento con
enrespecto al afio anterior; el nacional menos, cerca de medio
vidunto, pero el trafico de mercancias internacional cay6 en
16 puntos.
) ¢,CUdl es la causa? Yo creo que es doble, por una parte,
El sefoBEVIA PASTOR: En primer término, quiera la necesidad de afrontar de una vez infraestructuras necesa-
agradecerle al sefior presidente del ente publico Aeropuggis como es la terminal de carga. Desde hace cuatro afios
tos Espafoles y Navegacion Aérea, AENA, los datos|gse esta hablando de lo imprescindible y lo fundamental que
nos ha ofrecido. Tal vez haya habido un pequefio lapsugsgpara un tipo de industria, aparte del turismo, que existe
una pequefia confusion porque el sefior presidente allidém &l area de influencia del aeropuerto de El Altet, industria
preguntas en su contestacion. No preguntas sino compapee utiliza en gran medida el tréfico aéreo para la exporta-
cencias y el tratamiento parlamentario es diferente| Eidn pero que ante la falta de una terminal de carga se va
cualquier caso ha aportado datos, se los agradezco, |esgteayendo y esta buscando otras vias de solucion. Ha habi-
cialmente los de la Comunidad Valenciana, que es a la gleeincluso ofertas de la Camara de Comercio para partici-
como diputado represento. par en la construccion y AENA ha dicho que no, que lo
Lo que se planteaba aqui no eran tanto los datos, queesmlvera. Yo prefiero que lo resuelva AENA, pero que lo
agradecen, repito, como las causas y efectos que sobiealga. Ha hecho un presupuesto de 1.000 millones de pese-
Comunidad Valenciana tiene la suspension de los vuelostas, pero lo cierto es que, en el plan de actuacion, inversio-
general y de los de Iberia en particular, porque una cosanes y financiacion para 1999, en el aeropuerto de Alicante
plantear la realidad fria de las cifras y otra la vision a pige delamente figura una partida de 63 millones para un epi-
obra. Le pediria que oyera a los empresarios, a las agengiade genérico que dice: desarrollo de la zona de carga.
de viaje, a las asociaciones de usuarios, a las patronétdisiye las carencias de infraestructuras e influye, por otra

El sefioPRESIDENTE: En segundo lugar y tambi
por el Grupo Socialista tiene la palabra el sefior Be
Pastor.
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parte, el caos aeroportuario. Es significativo que el degcen-Sefior director general de AENA, empecemos por Bar-
so de los fletes de mercancias en el aeropuerto de Alicaceona. En el mes de diciembre de 1996 en una interpela
haya sido una constante desde el mes de julio hasta fingiés parlamentaria y en la mocién resultado de la misma,
de afio. gue se aprobd en el Pleno del Congreso de los Diputados
El deterioro de la imagen de Iberia parece una espeseesolicitd del Gobierno un informe sobre el desarrollo del
de obsesién por devaluar voluntariamente la compaféieropuerto de Barcelona. Ese informe que tengo en mis
—YO0 no sé si de cara 0 no a la privatizacion, pero parecanos hablaba de que se estaba elaborando un plan de tr
todo orientado en ese sentido—. Hay un acuerdo enbl@o para dotar a Barcelona de un aeropuerto con capaci
Comunidad Valenciana muy especial con Air Nostrum,|déad suficiente y que se adaptase a la demanda. Ese plan «
gue voy a dar solamente dos datos lberia, tanto en viieiadajo incluia un plan director que determinara la configu-
domésticos como internacionales, en el aeropuertp i@eion definitiva del aeropuerto. El desarrollo del campo de
Manises practicamente mantuvo el mismo niimero en 198&lo debera adecuarse al siguiente proceso donde se ind
y 1997, en torno a 1.800, pero Air Nostrum pasa de 7/068n los capitulos mas significativos: primero, resolucion de
vuelos en 1996 a 11.000 en 1997, crece un 56 por cients. problemas que conlleva la ubicacion de la tercera pista
Tomando el primer trimestre de 1997, Iberia atiende s@egundo, aprobacion del plan director; tercero, elaboracion
1.900 vuelos; Air Nostrum, 4.000. Sobre ese primer trimedel proyecto basico de la tercera pista; cuarto, declaracior
tre de 1997, Iberia desciende un 21 por ciento; Air Nostrutle impacto ambiental, etcétera.
sube un 48 por ciento. Nos encontramos con una compafiidNosotros bien sabemos que los desarrollos aeroportua
tan peculiar que solo por llevar la bandera y el anagramaries no surgen de un dia para otro; que la elaboracion de ui
la Comunidad Valenciana recibe la subvencién mas imp@ian director requiere seriedad, método, analisis concien-
tante que ha dado la Generalitat valenciana y, por |ommados, valoraciones, el cruzamiento de datos, introduccion
parte, hay un retraimiento, como se ve, importante de|llse muchos pardmetros de muy distinta naturaleza, y vemo
ria, a cambio de un crecimiento desmedido de Air Nostiuimien y con buenos 0jos que se vaya avanzando en el des:
una compaiiia que tiene beneficios y que por llevar la parello del plan director del aeropuerto de El Prat, pero le
dera de la Comunidad Valenciana recibe unas ayudas [cgueremos alertar sobre informes que hemos recibido de
parables a las que recibe Julio Iglesias. municipios del entorno del propio aeropuerto, como es el
En paralelo a ese deterioro de la imagen de Iberig hidgy Gava que —a buen seguro tendra los informes elabora
una devaluacion de AENA. Sera que AENA esta en almdes por el Ayuntamiento— donde, entre otras cosas dice: I
neda, no lo sabemaos, pero lo cierto es que da la impresa@tividad del transporte de mercancias se ha incrementad
de que hay una especie de privatizacion a trozos, igudl giaelo que se han construido depdsitos y nuevos almacene
en el caso del aeropuerto de A Corufia, del que hablfigbailaien es cierto que en este momento se esta ampliando
compafiera. mejorando la zona dedicada a la terminal de carga, donde
¢, Qué va a pasar con el aparcamiento del aeropuert@sddabitual ver aeronaves del tipo Antonov ruso, a las que
Alicante? Los rumores y las noticias son que el dia 16 lds imputa una huella sonora muy intensa. Si bien desde
junio va a sacarse a subasta para privatizarlo. ¢ Qué \eee afos las trayectorias de aterrizaje en el aeropuerto ¢
pasar con los servicios de informatica y telematica del aeBarcelona, El Prat, pasaban por la vertical del barrio de La
puerto de El Altet, de Alicante? ¢ Qué va a pasar en genétimleda de Gava, el incremento del trafico ha hecho que er
con la navegacion aérea? ¢ Va a crearse una agencia estattitud de ocasiones y practicamente durante el 90 por
de navegacion aérea? ciento de la noche, la sucesién de aviones en trayectoria d
Decia antes el secretario de Estado que habia que|tratarrizaje sea constante. Y hace una serie de acusacione
los temas con mucha prudencia, no provocar preocupdciécerca de mediciones de intensidades superiores a los 9
pero es que todo el conjunto de trabajadores esta pendaatibelios en lo que se refiere al impacto acustico. Ese e:
te; estan crispados y erizados porque no tienen informenr tema que nosotros creemos que debe de tener muy pr
cién. No saben qué va a ocurrir. Y no solamente afecta |a$esite la Administracion.
trabajadores; afecta también a todos aquellos sectores proNosotros vemos también con muy buenos ojos cara al
ductivos que necesitan unos aeropuertos que son estraidgsarrollo del sistema aeroportuario catalan, por denomi-
cos para poder realizar su trabajo y para el progregoraelo de alguna manera, y lo hemos dicho en muchas oca
nuestra comunidad. En el diatievanteaparecia el domin; siones, y esta recogido en el “Diario de Sesiones”, que e
go un articulo titulad@ENA, la incompetencia de un entenecesario potenciar el dipolo aeronutico espafiol, entendi
A mi me preocupa mucho el buen funcionamiento| dio el dipolo como un papel equivalente al que debe jugar el
AENA, porque, sin quererlo, con su funcionamiento, estéistema aeroportuario madrilefio y el sistema aeroportuaric
en juego elementos fundamentales para el progreso decatalan. En ese sentido también el desarrollo del aeropuert
comunidad y de todo el pais. de Reus es fundamental. Nosotros sabemos que en los ult
mos dias se ha presentado publicamente ante todos Ic
El sefioPRESIDENTE: Para finalizar el turno corres- colectivos del entorno de Reus ese plan director que nc
pondiente al Grupo Parlamentario Socialista, tiene la patdebe ser nada mas que lo que es un plan director, no co
bra el sefior Segura. una cadencia temporalizada de inversiones y de actuacio
nes concretas. Le animamos a que las continden, sin dud
El sefiolSEGURA CLAVELL: Y por tres minutos, tal alguna. Un proyecto muy interesante, que es una asignatu
como se lo prometi al sefior presidente, para hablarrdependiente en el Estado espafiol, que es la creacion de L
Barajas y del aeropuerto de El Prat. centro de formacion profesional aeronautico, lo que quiza




— 20041 —
COMISIONES 18 DE MAYO DE 1999.—NUm. 695

pomposamente se ha denominado universidad del |aiEgpresion coloquial que empleo yo, ¢ se hace porque si no
debe tener una prevision de ubicacién en ese desarrakopidiesen tantos vuelos habria vacios que pudiesen ser
aeroportuario y hemos visto con satisfaccion que se haydbiertos por otras compafiias y, por tanto, la solicitud no
avanzado desde esa Optica. tiene otro motivo que el bloqueo para que no entren otras
Qué duda cabe, pasando al siguiente tema, Barajas, cumpafiias? ¢ Los vuelos charter no estan incluidos en todas
va a ser motivo de grandes debates proximos. El plan direstas programaciones? ¢Cémo se programa? ¢Quedan
tor inicial de Barajas se aprob6 en el afio 1991 y al llegarfieéra o por su nimero quedaria resto un minimo que puede
nuevo Gobierno se encontrd con que ya se habia sagadoedar fuera de la cuenta de los programas?
concurso la nueva tercera pista, habia consignacion presuPor otra parte, las cuatro funciones primordiales que yo
puestaria, se disponia de suelo, el proyecto estaba aprpbelgitado en la comparecencia del secretario de Estado
y tuvieron sencillamente que producir la adjudicacidn-creo que usted estaba presente— que daba un represen-
acelerar la ejecucién de la misma, pero nos preocupddate controlador, de AENA en un programa de television:
nueva area terminal. La nueva area terminal en la redefseguridad, orden, rapidez y economia, ¢son cuatro bases
cién y relanzamiento del plan director de Barajas hacia ffijas de AENA? En todo caso, ¢puede considerarse que la
futuras cuatro pistas, con su ubicacion entre la futuras teconomia esta cogiendo mas fuerza, ya que de ser la cuarta
cera y cuarta pista, la existencia de edificios satélites, lkestd pasando a primeros lugares? Eso seria relativamente
people moveque interrelacionan los mismos, etcétera, hgrave si ello fuese en demérito de la seguridad.
llevado a una ralentizacién en la redaccién del proyecto por Se hablé de una reduccion del orden del 25 por ciento
parte del equipo de Lamela-Rogers al que se le adjydu® capacidad en los puestos de control. ¢, Como se realizan
por parte de AENAy por responsables anteriores a ustis horas extra que hacen los controladores? Sé que posi-
de tal forma que creemos gue eso va lento, ya que herblEnente esto no me lo puede contestar ahora en detalle,
pasado de una primera ubicacién, a una segunda y alhgrem® le agradeceria que me diese un esquema, porque se
una posible tercera. La preocupacién que nosotros sie la de que pueden hacer las 80 horas extra anuales que
hemos manifestado es que esa nueva area terminalnrarca la ley, pero légicamente se hacian muchas mas y en
puede ni debe ser para usufructo exclusivo de una|selafo 1998 se han hecho tres millones de horas extra en
compafiia, por singular que sea; la utilizacion de las miedo el grupo de controladores. En este aspecto quisiera
mas que tiene que ser plural. Como en los meses préxjntpge AENA nos mandase algun informe sobre la manera en
a buen seguro, estos van a ser temas de debates singuiguesse realizan las horas extra, cémo se distribuyen, en qué
lo Unico que he querido es hacerle a usted, sefior diregontos, porque ante la explicacién que yo oi, y me remito
general de AENA, algunas consideraciones con respectotea vez a este programa de televisidn, no me salian las
estos dos importantisimos sistemas aeroportuarios en nweentas de ninguna manera, ni se entendia la forma en que
tro pais que han de jugar cada uno de ellos el papel de|Hé#Bhacia. Se decia que ahora se hacian menos horas que
distribuidor de flujos y de intermodalidades logisticas esmtes. Si es asi, ¢,cOmo se van a cubrir los puestos?
las areas geograficas a las que sirven. Lamento que se dé la impresién de que haya inversio-
nes para mucho marmol pero para pocas actuaciones efec-
- tivas como podrian ser luces en eje de pista en los aero-
apldeirtos del norte. En cada aeropuerto saben el valor, 35 6
40 millones de pesetas, y dicen que no se invierte porque
) AENA, que gana mucho dinero, se dedica a hacer nego-
El sefiorSEDO | MARSAL.: Intentaré ser breve, par cios. Yo no estoy de acuerdo y creo que no es esta la fun-
cuanto que de nuestra solicitud de comparecencia $echtan de AENA, que hace lo suyo dentro de esta voragine de
dado una buena respuesta en cuanto a los planes dirgctbessrganizacion en que estamos todos.
y no entraré en referencia a los mismos. Asimismo} en Ha llegado el momento de que dejemos de excusarnos
cuanto a la segunda parte, ya el secretario de Estagdq lig acusarnos unos a otros. La primera solicitud de com-
dado respuesta a las medidas que se van a tomar con|c@@@cencia de hoy proviene de antiguo, del momento en
ter inmediato para solucionar la situacién actual. Compregque Iberia acusaba a AENA de que habia perdido 15.000
do que el sefior presidente y director general de AENAS®letas, hace casi un afio. No era usted el presidente. No
nos haya presentado con este esquema que hacia el seqetale ser que dos compariias como Iberia y AENA se acu-
rio de Estado diciendo que hay que ir con pies de planszn entre ellas, sobre todo cuando quien las perdi6 fue Ibe-
Estoy de acuerdo en que en estos momentos hay que jir gai-porque ehandlingdel aeropuerto lo tiene Iberia, de
dadosamente presentando los temas, porque no pyeaiarerdo que por concesion de AENA. No puede ser que el
abrirse frentes por matizaciones o por interpretaciones qdmisterio de Fomento, después de tres afos, se excuse en
se puedan hacer de sus palabras, que son las de la Adminigzhas de las cosas que estan sucediendo achacandolas al
tracion. Las palabras de los politicos a veces se las llgvamierior Gobierno. Si tiene responsabilidad el anterior
viento y pueden ser dirigidas de otra manera. Gobierno, pero cuando antes pedia una comisién para saber
Quisiera hacerle unos comentarios. A mi me da t&mo estan las cosas, no era para buscar quién era el res-
impresién de que la programacion de las compafiias se hamesable antes ni quién lo es ahora, desde hace tres afios.
a lo loco, porque si las compafiias se pueden permitir pddosotros no vamos por ese camino, sino que intentamos
incrementos de un afio a otro del orden del 40 por cientbacer un diagndstico de la situacién. No es momento para
después, si es necesario, bajamos al 16, y sea lo que gea,Fomento se escude en los anteriores responsables, ni
COmMo supongo que eso no se hace a lo loco, que es pai@ que AENA se escude en las compafiias y en los pilotos

El sefioPRESIDENTE: Para finalizar el turno de sol
citantes de comparecencias tiene la palabra el sefior
Marsal.
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y los pilotos digan que los culpables son AENA y los cpas cuatro. Estariamos aqui con mucho gusto escuchandol
trolares, que Iberia diga que corresponde a AENA y ghasta que usted nos dijera todo lo que tiene que decir, gu
todos hablemos de Eurocontrol, de la OTAN y de Yugoslsdpongo que sera mucho, pero hoy no tengo mas remedi
via. Todos sabemos que hay mucho trafico aéreo debidgaé hacerle esta observacion.
tema de Yugoslavia, porque, nadie lo comenta, pero t€éngo )
entendido que no hay piloto americano en la base italianaEl sefiorPRESIDENTE DEL ENTE PUBLICO
que no tome un refresco que no venga de América. TOdBROPUERTOS ESPANOLES Y NAVEGACION
viene de alli, no compran nada in situ y no dejan de S®¥EREA (Cal Pardo): Trataré de contestar telegraficamen-
aviones con muchos suministro de los que se podrian aliassegun el orden de las intervenciones.
tecer en el mismo territorio, incluso el combustible. Por lo que se refiere a la sefiora Rivadulla, respecto a |z
Por Gltimo, son los usuarios los que quedan perdidgs@ivatizacion del parking —también hay otra pregunta rela-
este caos y hay que evitarlo con mucha informacion| tiva a Alicante— y de los servicios telematicos, si privati-
hemos comentado el otro dia en la presentacion del|plamos el parking es para hacer més negocio. Hay una seri
director en el aeropuerto de Reus y estabamos practida-servicios que consideramos que se pueden hacer en Ic
mente de acuerdo. parking, como es acercar el vehiculo, limpieza del mismo,
Quiero comentar algo en lo que no hubiera querid@ambio de aceite o servicios de mantenimiento que AENA
entrar si no hubiese habido una alusion sobre la privatizes sabe hacer. Por tanto, para poder hacer eso, tendria qt
cion de los aeropuertos. Quiero dejar constancia que audir a alguien de fuera. Entonces, ¢,cémo se va a privati
estamos de acuerdo con la forma que actualmente mazag si es que se privatiza? Pues no lo sé todavia y el estudi
el Ministerio. Ha sido una afirmacion gratuita, quiza pree&demas se le ha encargado a una persona hada sospech
lectoral y que puede ser vdlida, cuando la sefora Riviadu-este sentido, al antiguo director de Aeropuertos, que cre
lla ha dicho que el Gobierno tiene una formula para privgue es una persona perfectamente capaz. Todavia no lo t
tizar con la que Convergéncia i Uni6 esta de acuerdo| Nesentado; no sé si va a proponer que se privatice, que s
es verdad. Usted sabe muy bien que dentro de unos diagiede una empresa mixta o qué se va a hacer. En definiti
Gobierno catalan va a presentar un documento sobre/éa se trata de prestar un mejor servicio a los pasajeros 'y,
posibilidad de gestion de los aeropuertos de Catalufia.rh&smo tiempo, obtener una ventaja. Como usted sabe muy
diré mas, es un documento sobre el que nosotros —ybéen, en el aeropuerto hay cantidad de negocios. Usted h
este momento, al decir nosotros, hablo de mi partidohablado ademés de 1.000 empleados por millén de pasaje
tenemos ciertas diferencias porque lo vemos de otra mar@s. Yo no quisiera herir suceptibilidades, pero en Madrid
ra. Es un tema que hay que analizar mucho, a través de¢ g@anlos hay. En Madrid hay 27.000 empleados y no llega-
sorcios de aeropuertos por comunidades auténomas anak todavia a los 27 millones de pasajeros, y yo espero qu
menos, en el caso de Catalufia, teniendo todos los perBarcelona lo haya también. Por supuesto, habra todo €
puertos en una sola entidad. Nos preocupa muchisimo qpeyo posible a la creacién de negocios dentro del aero:
la privatizacién que se nos plantea desde el Gobierno pupdarto y que los gestione quien sepa gestionarlos mejor
tener fines muy recaudadores. Seria muy interesante|eptro aportando AENA lo que tenga que aportar para que
blecer algo que se pudiera hacer por fases y de una fosea menos gravoso para las compafiias. En este moment
posibilista, que no tuviera los problemas, incluso constittemo usted sabe seguramente, las tasas aeroportuarias |
cionales, que pueden crear este tipo de 6érganos paralhaabren los costes de infraestructura. Estamos por debajc
la gestién. Eso si, con una prioridad fundamental, porgpero salimos adelante y hacemos inversiones, y aprovech
lo mas importante de todo es volar y no gestionar. para decirlo, porque alguien ha dicho que no haciamos
inversiones. Estamos haciendo unas inversiones medias d
El sefioPRESIDENTE: En turno de fijacién de posi- 85.000 millones de pesetas al afo, y si este Congreso I
ciones, tiene la palabra el sefior Carrefio, en representaciprueba, para el afio que viene les voy a solicitar mas de
del Grupo Popular. Le ruego la mayor brevedad pos|blE20.000 millones de pesetas, n principio con cargo a los
fondos de AENAY con el endeudamiento que para ello sea
] necesario. Esto se obtiene precisamente de las tasas y «
Unica y exclusivamente quiero hacer referencia a que les negocios que se pueden hacer en los aeropuertos, qu
varias ocasiones se ha expuesto en distintas comunigagteprincipio, estan al servicio del publico.
auténomas y en distintos aeropuertos una programacjon yDescentralizacion de la gestion. Estoy hablando de des:
luego ha habido un incumplimiento de esa programaci@entralizacion de la gestién desde que he llegado. Comc
Yo no sé si existe, como ocurre con los contratos de adewnsultor de direccién, es una cosa que he hecho en much:s
nistraciones publicas —y éste, al fin y al cabo, es un semtasiones a lo largo de mi vida, pero posiblemente entien-
cio publico—, la fianza, pero si no existe seria convenierta la descentralizacion de otra manera. Eso no significe
establecer una fianza lo suficientemente importante payae la propiedad de los medios de produccidn tenga que
gue la presentacion de programas en otofio y en primaveaenbiar de manos; se trata simplemente de dar mucho mé
no fuera un canto a la alegria. autonomia de gestion a los aeropuertos para que no tenge
que pedir permiso a Madrid para todo, sino que ellos, en
duncion de su cuenta de resultados y, sobre todo, de la cali
intervenciones, tiene la palabra el sefior presidente did del servicio al cliente, puedan tomar las decisiones que
AENA, también rogandole que sea lo mas breve posiliieean convenientes. Naturalmente, tendran que responde
porque el Pleno del Congreso de los Diputados empigzdeaacuerdo con unos parametros de gestion. Hay muche

El sefiorCARRENO RODRIGUEZ-MARIBONA:

El seforPRESIDENTE: Para contestar a las distint
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miedo de si tenemos o0 no directores de aeropuertos
ces de hacer eso; el que no sea capaz de hacer eso
gue dejar de hacerlo, pero creo que tenemos gente su
temente buena para poder hacerlo.

Autonomia de gestion. En eso no voy mas adelan

mismo que tampoco hablo de la privatizacion, sefior §
Ami me han encargado gestionar AENA, el problema ¢
privatizacion esté por encima de mi y son otras persg

posiblemente en estos mismos foros, las que deben ¢

tar. Yo estoy tratando de gestionar AENA como una au
tica empresa privada porque creo que asi se podran of
mejores resultados para la sociedad. Las dificultades
tengo en este momento son enormes por una serie d

cunstancias sobrevenidas en las cuales creo que no h
do demasiada parte.

En cuanto a que Barcelona sea 0 no aerophebae
hecho lo es ya para Iberia a determinadas horas de
Que sea aeropuertmben el futuro —yo espero que |

sea— depende de las compafias. No quisiera minin

los aeropuertos comparandolos con una estacion de

buses, pero a veces la imagen ilustra. Nosotros pong
las infraestructuras, y tratamos de hacerlo para que

aeropuertdub.Eso exige tener salidas y entradas desc
pensadas, como usted sabe; en un momento dad

muchas entradas y, en otro, muchas salidas, tendriamg
tener capacidad suficiente. No obstante, esta previsto ¢

planes directores, tanto en el de Madrid como en el de

celona, que la tengamos. Es todo lo que podemos |

para que el aeropuerto se pueda comportar boimo

Sefior Peralta, estoy de acuerdo en que los aeropl
valencianos y los gallegos son estratégicos. Quizé&
gallegos sean todavia mas estratégicos porque esta
lejos y, por muchos AVE que tengamos, siempre habr§
distancia a Corufia 0 a Santiago superior a las cua
cinco horas. Entiendo que son enormemente estraté
sobre todo por el turismo.

Usted ha hablado casi continuamente de Iberia; pe
tame que no entre en ello. Las compafiias son sober
como he dicho, para hacer sus programaciones dentro
capacidad que les ofrece el aeropuerto. Luego trata
contestar al sefior Carrefio sobre la fianza, lo que a
gustaria hacer y las limitaciones que tenemos para ell
un problema de compafiia. Me imagino que Iberia ha |
do mucho porgue tiene alli a Air Nostrum, pero tamb
Spanair y Air Europa estan subiendo en la Comuni
Valenciana. Es un problema interno de la compafiia ¢
gue no puedo entrar.

Sefiora Marén, a la primera pregunta contesto qu
hacemos muchas inversiones —ya la he contes
antes— y vamos a hacer muchas mas. En concreto ¢
Corufia —creo gue podemos decir La Corufia, estamos
acostumbrados a ello— se han hecho una serie de inv
nes que le he contado: la adecuacion de la pista y ca
de vuelo, por ejemplo, ha supuesto 340 millones.

Me ha hablado de la zona de carga y usted se lag
mete muy felices; yo no me las prometo tan felices y,
embargo, vamos a hacer una inversién. Cuando me d
las cifras, el director del aeropuerto me habl6é de 80 m
nes de pesetas. Luego, el director de Aeropuertos lo es
mas a fondo y dijo que, en vez de poner pizarras orna|
tales para aislar, el terminal de carga podia hacerse d

Capanera mas econdmica y esperamos que pueda hacerse
tamar&4 millones de pesetas. De todos modos, le he dicho al
icairector del aeropuerto que los ingresos para AENA deberi-
an ser, l6gicamente, superiores a tres millones de pesetas.
Qon unos ingresos de tres millones de pesetas anuales,
edduién hace una inversion de 80 millones en una cosa que
era es de auténtico servicio publico? Ademas le he dicho
n@ge hablase con los empresarios de transporte de pescado,
e hiciese una labor comercial, que realmente la tienen
témde hacer las compaiiias, pero que él la hiciese también.
nt&respués de hacer un segundo estudio se ha decidido ir ade-
daete, y entre este afio y el 2000, —la mayor parte de la
einirersidn esta prevista para este afio—, se hara el desarro-
e ienile la zona de carga.
Usted también hablaba de las luces de pista, como el
sefior Sedé. Las luces de pista son una de las cosas mas
| digportantes en los aeropuertos. Quiero decirle que como
0 persona del norte y que utiliza bastante los aeropuertos del
nirarte lo primero que he mandado hacer es ese estudio de
awtabilidad de la instalacién de categoria 2.3 en todos los
sraegopuertos del norte. La Corufia no es facil. Nada me gus-
> t@da mas que instalarlo. El coste de una instalacién en La
oi@orufia sera del orden de 1.000 millones de pesetas, pero
b hasiblemente no esté ahi la principal dificultad. Usted sabe
sauela pista se corta totalmente y yo no sé dénde se pueden
2ndoger las torres, ni siquiera de treinta metros. Habra que
Baonerlas encima de las casas o habra que expropiar todo
aaguello, y tendremos que expropiar casi hasta la autopista o
poco menos.
ertog\hi habra un problema. Ayer mismo se hizo la presen-
5 tasion del estudio por parte del que fue director del aero-
N mAsto de Santiago, que esta coordinando el estudio, sefior
uhmeingeiras, y nos hablé incluso de la posibilidad de
trivacerlo con torres de treinta metros. A ver si se puede hacer
gicos torres de treinta metros, me encantaria.

Quiero decirle que aunque usted es representante de La
ri@lerufia, dentro de La Corufia también esta Santiago y ayer
an@smo he dado la orden de que se inicien ya los proyectos
dedea Santiago, que también es caro; no tiene esas dificulta-
rédds de tipo orografico, pero 1.000 millones de pesetas si los
iwaea costar el sistema de aterrizaje. De hecho, en este
p.resmento el ILS ya se va a instalar con categoria 2.3.
vaferora, hay que hacer muchas otras cosas, como hay que
idmacerlas en Barcelona.
dad Spanair. Yo no recuerdo haber anunciado que Spanair
2rvalya a volar. Supongo que habra sido otra persona quien lo
ha anunciado. De todos modos, si Spanair no vuela ahora
leesi por falta de material; no le ha llegado. En una revista de
tadifusion internacional hace unas declaraciones del director
srgkeaeral de Spanair diciendo que no les han llegado los
rag®nes cuando ellos esperaban, y ahi esta también un poco
erisieexplicacion de por qué piden tanto en el mes de noviem-
mbies que es cuando han empezado a pedir los traficos para

este verano, porque esperaban tener mas material casi
prmos, y Spanair ha renunciado a muchos porque no tiene
gimaterial. Yo espero que cuando lo tenga Spanair vuele a La
e@oruna.
illo- Ampliacion de la pista. Esto dependera de los estudios
tudkd plan director. En este sentido quiero decirle que no
MErRgo ningln proyecto en este momento, pero en el plan
e dinactor naturalmente se contemplara la ampliacion de la
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pista, como se contemplard la pista cruzada en Santiagdréeis dificilmente podriamos dar respuesta a la demanda d
Compostela para hacerla en el momento que sea oporturif) vuelos adicionales para la Copa de Europa, con 30.00(
La ampliacion de horarios es un tema que nos preocyjEsajeros aproximadamente. Vamos a llevar bastantes
y estamos con ello desde hace tiempo. Las cosas hdsg®ena, vamos a llevar unos cuantos a Reus y vamos a lle
resuelven de la noche a la mafiana, hay que cambiar tuwersmuchos a Barcelona, y ademas se van a distribuir pol
de trabajo, hay que conseguir gente. Han oido hastafaiones para evitar complicaciones y se van a tomar une
saciedad que tenemos escasez de controladores, ampliaeeé de medidas para agilizar los embarques y desembal
turno exige mas controladores. De todos modos, esperes en el aeropuerto de Barcelona. Si no tuviésemos esc
gue en este afio quede resuelto, segiin me han dicho losdés-aeropuertos, dificilmente podriamos hacer bien esta:
nicos que trabajan conmigo. No es sélo Corufia, sing quasas. En cualquier caso, creo que el aeropuerto de Rel
son siete aeropuertos mas los que piden la ampliacionpade si solo merece un gran desarrollo, porque se espera lle
horario y lo que también esperamos de las compafiias|ageg-hasta 12 millones de pasajeros, que es una cifra impor
as es que sean suficientemente serias, porque si empiezante. Eso es lo que esta previsto en el plan director.
operar y a los pocos dias dejan de operar en esas horagn cuanto al plan director de Madrid, espero que hacia
nosotros hemos ampliado unos horarios y ya es muy dificiediados del mes que viene, lo mas tarde, esté presentac
volver atras. Ademas, a nosotros nos supone un costeyriistribuido entre las autoridades competentes para que
Nnos supone ningun tipo de ingreso adicional, porgue hagan las alegaciones correspondientes. En principio, lo
Unico que vamos a cobrar son las tasas de aterrizaje y gs@stenemos previsto en cuanto al edificio terminal —y el
serdn mas o menos las mismas, porque por el hecho depyogecto va en esa linea— es mantenerlo mas o meno
se amplie el horario se podra ampliar un poco el nimefodibmde estaba previsto, un poco mas préximo a las pistas,
vuelos, pero no mucho. Creo que es necesario hacerlp Ipacer un satélite con una gran capacidad de crecimient
atencion al ciudadano, que es en definitiva el que se messtre pistas, al lado de la torre de control actual.
ce todo esto. Le preocupa a usted que todo un edificio pase a ser de

Tenia alguna pregunta sobre informacion AENA-Ibaina compafiia. La intencion de AENA es agrupar a las
ria. Procuro que mi jefe de prensa se ponga en contacto compafias o todas las operaciones de una compaiiia en
el de Iberia. A veces hay intereses contrapuestos. No teeninal, pero no dar nunca la exclusividad. Precisamente
gusta la confrontacion. Procuraré por todos los mediog qlegooner el terminal en el centro, como usted sabe muy
la informacién sea la misma y sea consensuada. bien, va en esa linea.

Sefior Bevia, me gustaria mucho poderle dar satisfac- Sefior Sedd, es una larga historia la programacion de la:
cién, pero usted también ha hablado mucho de las compampariias que esta regulada por una directiva de la Uniot
fifas. Ya le he contestado antes. Habla del trafico de mEuwropea, por eso no podemos pedir fianzas. Ami lo que me
cancias. Ayer estaba en mi mesa y discutiamos sobrguataria, si me lo permitiesen, es subastaldtsy subas-
terminal de carga de Valencia. En este momento se ha p#des por el precio de salida de la tasa de aterrizaje, con I¢
do a Clasa para que vea si resulta interesante explotarjaclial no habria que cobrar tasas de aterrizaje; naturalmente
verdad es que el trafico aéreo de mercancias en Espafiamslota las ocho de la mafiana seguramente valdria muchc
es muy elevado, tenemos solo medio millén de tonelgdasas que a las tres de la tarde. Curiosamente esto no lo pe
de las cuales la mitad las esta haciendo Madrid. Madridmite la directiva, es mas, parece ser que la directiva consi-
aumentado mucho cuando se han hecho esos terminaldena que loslotsson activos de las compafiias, cuando
por eso vamos a arriesgar, pero con los traficos actualesposotros consideramos que deberian ser activos de lo
crea usted que son atractivas las terminales de cargaaeropuertos. Pero evidentemente una compafiia con ma
absoluto. Confiemos en que una vez acabada la terminaltatstiene méas valor que una compafia con menos. ¢ Qu
demanda de tréfico sea bastante mayor. hacen las compafiias? Cuando una compariia ha operac

Respecto a la privatizacion del aparcamiento de Alicannsloten el 80 por ciento del tiempo en que se le ha conce-
te, le digo lo mismo: esta en estudio, no sé todavia comaigdo tiene un derecho histérico y ya siempre —y siempre
hara y si se hard. En todo caso, sera para prestar un mgyerrespete esa programacion— podra pedsletfeente
servicio al usuario en aquellas cosas que nosotros no [sabetras. ¢ Pide muchskbtspara que otras no se metan? Si
mos hacer, porque no sabemos mantener automoviles. no tienen derechos historicos, se hace un reparto entre ella

Sefior Segura, veo que usted conoce el plan directprAlgunas piden méslotssi puede ser para el momento en
Barcelona, también conoce las alegaciones, que estamea tengan material o puedan alquilarlo, porque en este
proceso de estudio. El problema del impacto acusticp Bromento se puede hacerwet leasdacilmente y, en ese
Gava nos preocupa; eso va a obligar a remodelar —y yacaso, aumenta la capacidad. Si tiesletsy tienen posibi-
va a hacer— el TMA de Barcelona y esperamos qug l&iad de aumentar la capacidad, se quedan cosidts
palien totalmente los efectos del impacto acustico, porquas charter también lo piden, ahora bien, lo piden cuando
si no también habra que ir al aislamiento de algunas viviesaben mas o menos cuando van a operar. Evidentement
das, aunque en algunos casos sin duda habra que ir|a@swvuelos para la Copa de Europa tienen que pedirlos quin
porque si no, como usted sabe muy bien, los aeropugrtesdias antes o incluso cuarenta y ocho horas antes, per
dejariamos de operar. seis meses antes —ahora mismo se estan empezando

El desarrollo del aeropuerto de Reus, que el otrg diagociar los de la temporada de invierno— si que piden los
presentamos, creo que es enormemente importante y lsletstambién. Tienen los mismos derechos que las compa-
incluso en determinados momentos para descongestiofi@s regulares, es mas, las compafias charter, desde
el aeropuerto de Barcelona. Si no tuviéramos Girongounto de vista dslotsen el espacio aéreo, que es distinto
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del slotaeroportuario, tienen las mismas preferencias|ggeeden habilitadas, aparte de los que vienen luego de las
una compaiiia regular que haya pedido un vuelo hace gg@mmociones de la escuela. Sin embargo, hay que habilitar
meses. no solo a los que vienen de la escuela, sino a los que vienen
La politica que tiene conferida Eurocontrol —y no sé sie otros centros de control. Un sefior que por concurso de
han leido en el papel que les he expuesto que las asogiacasiado ha venido de Sevilla a Madrid tiene que habilitarse
nes de compafiias pedian todavia mas poder para Eufoeorios sectores de Madrid, y eso también lleva tiempo. El

a gaciones de jornada para que puedan dar mas horas de
habilitacion.

gue no la tiene en AENA. Evidentemente, NOSotros €
mos cubriendo nuestras inversiones, que se estan hag

sfaarece que no influye, pero en ese eje al que me he referido
iergm No sé si estaba usted presente cuando lo he pintado—

la importancia que tienen esas cosas, he pedido nad;
llegar el estudio de la categoria 2.3, que es puro ele

tigisnente un mes y supongo que se mantendra mas o
trdanos igual.

con lo cual, no llegan a cubrir totalmente las necesidadessecretario de Estado, es la creacion de una direccidn
pero si bastantes. El problema que tenemos, y hoy se |habljanta para atencién al pasajero en el aeropuerto de Bara-
mucho de formacién de controladores, en este critico| iljgs, y traemos a uno de los mejores directores de aeropuer-
tante no esta tanto en la propia escuela, y seria bienvenapara que se haga cargo de la direccion adjunta de aten-
una nueva escuela si se llega a la conclusion de que|deba al pasajero, todo lo que tenga que ver con informacion,
hacerse, sino en los propios centros de control, porquegidados, etcétera; preocupacion por las chaquetas verdes.
controlador que ha superado la fase de formacion tiene dista es la medida que acabamos de tomar hace algunos dias
habilitarse y tiene que hacerlo en el trozo de espacio aéyeespero que esta persona mafiana esté aqui ya —aunque
que va a controlar. No es lo mismo la habilitacion en uya ha estado la semana pasada— haciéndose cargo de todo
torre que en un centro de control. En Madrid se habilitan eso y proponiéndome un plan de actuacion concreto, que
quince sectores, lo cual es bastante complejo y exigele he pedido, para mejorar la respuesta a los ciudadanos.
un montén de horas de habilitacién, que pueden rondzabe usted muy bien que a veces es muy dificil.

las 300. Para ser habilitados necesitan habilitadores, |y eralermino con una anécdota del director de Iberia, y es
lo que mas nos faltaba. El convenio colectivo (que ustgde en una ocasion se dijo que un vuelo iba a tardar una
dice que no es ninguna maravilla, algo mejora respec¢thi@a porque tenia un problema en el motor y a un pasajero
otras situaciones, aunque podria mejorar mas) prevé yadde ocurrio bajarse y dijo que no volaba en ese avién. Eso
conversion de supervisores en instructores, siempre volta-supuesto remover las maletas y la hora de espera se ha
tariamente, pero primandoles también. En este momectinvertido en tres. A veces las compafiias tienen precau-
bastantes supervisores han pasado a instructores, ¢ocidm por estas cosas, y también hay que entenderlas, y a
cual, tenemos mas instructores; ademas, esas prolongagiees no se sabe exactamente cuando van a salir porque
nes de jornada a las que se refiri6 el secretario de Estdamen que hacer cambios. Alguien ha dicho que habia
que no son horas extraordinarias, van destinadas a lipenaichos cambios de puerta. Evidentemente, AENA no tiene
instructores para que habiliten a mas personas. En asteyin interés en los cambios de puerta. Si los hay es por-
momento tenemos 150 personas que espero que estec@da compafia lo pide y lo pide porque el avién que iba a
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salir ya no va a salir y tiene que salir otro que esta en otraUsted sefialaba un dato sobre la terminal de carga, per
puerta. Por eso se producen esos cambios de puertatitgiaba en términos econémicos. Yo le puedo dar un dato
cuentes. Nosotros estamos procurando gue no se pr me imagino que usted conoce, y es que el volumen di
can los cambios de puerta, pero no podemos evitarlo. Ha¥cancias puede rondar 182.000 millones de pesetas. E

una serie de cosas que nosotros quisiéramos hacer pero . . .
nos es dificil. De todos modos, vamos a poner los medijo ca_ntldad ya considerable teniendo en cuenta esas 2C
fgnciales empresas.

vamos a buscar esa sintonia con las compafiias, qu ! y
procuramos. Tenemos, y creo que a ello se ha referigo elMuy agradecida por su atencion.
secretario de Estado hoy, un comité de seguimiento que se
redne todos los dias con el personal de Iberia en el aeroEl seflorPRESIDENTE: Sefior presidente de AENA.
puerto de Barajas para tratar de corregir estas cosas, y esta-
mos haciéndolo asi desde hace un mes. Muchas de lagl sefiorPRESIDENTE DEL ENTE PUBLICO
medidas que se han propuesto hoy aqui han salido de £E@OPUERTOS ESPANOLES Y NAVEGACION
comité, porque es mejor que salgan de ese comité qUEABREA (Cal Pardo): Evidentemente, no le he contestado a
proponga AENA directamente, siempre van a ser Mejf j |ofingersen los cuales tengo muchisimo interés. La
aplicadas si las proponen los propios interesados. . g .
Creo que he contestado a todas las preguntas. inversion es de_500 millones de Qesetas. oy a encargar €
proyecto inmediatamente. Ya estan hechos los dibujos ini-
El sefioPRESIDENTE: Tenemos el tiempo que tene-Ciales, que es a lo que usted se referia. No necesitamo
mos, Y les pregunto a los sefiores portavoces si quierenlugieer un concurso de ideas. Ahora, sabe usted muy biel
lizar el turno de réplica por un breve espacio de tiempq. que el PAIF no preveia esta inversion y entonces habra qu
Sefiora Maron. aprobarla. Ya se incluye en el PAIF que creo se aprobara el

L AordARON BELTRAN: E . el Congreso y podremos empezar las obras a primeros d
a senor . : ES muy poquita Cosa o vq espero que en el afio 2000 esté terminado.
lo que quiero decir. Le agradezco su segunda explicacion,

pero no me ha concretado bien lofitejer. Digame usted N ) . .
una fecha, yo no me voy de aqui sin que usted me diga unae! sefoPRESIDENTE: Concluido el turno de inter-

fecha. venciones, se levanta esta larguisima sesion.
Otro tema sobre el que le permito pasar un poquito masMuchas gracias a todos.
por encima, es si hay alguna prevision sobre el aumento de
plazas de estacionamiento en el aeropuerto. Eran las tres y cuarenta y cinco minutos de la tarde.
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