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Se abre la sesion a las nueve y treinta y cinco minyi-ces que lo hiciera el secretario de Estado de Infraestructu-

tos de la mafana.

COMPARECENCIA DEL SENOR SECRETARIO DE
ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANS-
PORTES (VILALTA GONZALEZ) PARA INFOR-
MAR SOBRE:

— CONTENIDO DEL PROXIMO CONTRATO-
PROGRAMA ENTRE EL ESTADO Y LA RED
NACIONAL DE LOS FERROCARRILES ES-
PANOLES (RENFE), A SOLICITUD DEL
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO (Numero de
expediente 212/001724).

— CONTENIDO DEL PROXIMO CONTRATO-
PROGRAMA DEL ESTADO CON LA RED
NACIONAL DE LOS FERROCARRILES ES-
PANOLES (RENFE). A SOLICITUD DEL
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO (Numero de
expediente 212/001725).

— CONTENIDO DEL CONTRATO-PROGRAMA
DEL ESTADO CON LA RED NACIONAL DE
LOS FERROCARRILES ESPANOLES (RENFE).
A SOLICITUD DEL GRUPO SOCIALISTA DEL
CONGRESO (Numero de expediente 212/001739

El sefioPRESIDENTE: Buenos dias, sefiorias.

Vamos a comenzar la Comisién de Infraestructu
dando la bienvenida a don Albert Vilalta, secretario
Estado de Infraestructuras, que es la primera vez que g
como compareciente, aungque haya venido en otras og
nes a responder preguntas. El motivo son las peticiong
comparecencia del presidente de la Red Nacional d
Ferrocarriles Espanoles (Renfe) para explicar el conte
del proximo contrato-programa entre el Estado y di
empresa, a peticién del Grupo Parlamentario Mixto;
peticién de comparecencia, también del Grupo Parlan
tario Mixto, del secretario de Estado de Infraestructu
con el mismo motivo, y otra, del Grupo Socialista del C
greso, al presidente de la Red Nacional de los Ferroca
Espafoles (Renfe) también para explicar el contenidg

ras, don Albert Vilalta.
Sin mas preambulos, tiene la palabra el sefior secretario
de Estado para exponer el motivo de la comparecencia.

El sefiorSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonza-
lez): Sefior presidente, sefiorias, la Ley de ordenacién de
los transportes terrestres establece en sus articulos 6, 7y 8
gue corresponde al Gobierno de la nacién, a través del hoy
Ministerio de Fomento, fijar los objetivos de la politica
general de transportes, y mas concretamente, formular las
directrices y objetivos de la politica de transportes terres-
tres. Evidentemente, esto incluye al transporte ferroviario,
al que esta dedicado el titulo VI de la ley. Una de las for-
mas en las que ha venido concretandose la definicion de
esta politica ferroviaria a lo largo de los dltimos afios ha
sido a través de los contratos-programa concluidos entre el
Estado y Renfe, que se han evidenciado como instrumen-
tos muy Utiles para el establecimiento, el seguimiento y la
evaluacion de los objetivos a alcanzar.

El nuevo contrato-programa objeto de esta compare-
cencia se encuentra en estos momentos todavia en fase de
discusion, por lo que es prematuro entrar en una descrip-
cién excesivamente detallada de su contenido, y nos vamos
a centrar en los objetivos, en las lineas principales que van
a inspirar, desde la perspectiva de la politica de transportes,

.dicho contrato-programa.

Como he dicho antes, histéricamente el contrato-pro-

grama ha sido muy Util y ha permitido a Renfe estar al dia
r&s la organizacion y en la prestacion de los servicios. Con
da organizacion en unidades de negocio, que también pro-
accelde de contratos-programa, se dio un paso adelante en
aBlenfe en la racionalizacion de los costes, en la puntualidad
cqyde hoy dia tenemos como un acervo de este modo de
e toemsportes, en un giro desde la politica de oferta tradicio-
nidal a una politica de demanda y a la modernizacién. Todo
cl@lo ha hecho de Renfe un modo presente, con todos los
btedributos, en algunos sectores en el mercado de transportes,
nemueba de que el ferrocarril sigue siendo valido al cabo de
ras50 afios de su establecimiento en Espafa. Y se debe
omctuar, para que siga siendo valido, en la inversion de los
rribesredores, y el Ministerio esta preparando un programa,
dela planificaciéon de estos corredores, en los cuales existe

contrato-programa, habiendo decidido la Mesa y port:

Avena prelacién de unos criterios respecto a este programa.
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Como primer estadio de este programa de inversioh gsmeamiento de Renfe, y cuarto la redefinicién del objeto
corredores esta: contemplar la inversion en la mejora feltalas aportaciones del Estado.

red actual; mejorar la red actual para incrementar la presta-En cuanto a potenciar en el seno de la compafiia la cul
cion de los servicios, para la actualizacion de la red exiara empresarial orientada al mercado, con el conjunto de
tente y para disminucion del tiempo y mejora del serviciacciones y medidas que se han adoptado para la consec
El segundo estadio, es ver, en los corredores actualesipm de este objetivo se pretende dotar a Renfe de los ins
mejorados, qué otro incremento de servicio se puede lpgramentos necesarios para que los servicios se efectlien cc

con material movil, basculante en algunos casos, 0 ma
mas adecuado en cada caso. El tercer estadio es prey

en aquellos corredores donde, a pesar de realizar una
ra en la red actual, o de procurar la circulacion de mat

movil adecuado, no se den todavia en tiempo y en sef

las prestaciones necesarias para transformar la red
modo de transporte competitivo con otro modelo de tr.
portes, se establezcan nuevas lineas con la explotacié

junta de la red actual con la nueva red. En ningun ¢

como algunas veces se ha hablado de un modelo d
velocidades. Una y otra vez, los nuevos corredores y |

vigente, tienen vocacion, y asi se establece y program
una explotacion absolutamente conjunta y con sinergia

una respecto de la otra. Hay ejemplos muy claros de

prevision en nuestra red. Con ello lo que se logra es
rentabilizacién del conjunto de la red existente y, sq

todo, de la red afluente. El que unos ciertos puntos no

del territorio se hayan acercado entre ellos lo que ha h

es gue toda la red afluente a estos puntos nodales, po
el conjunto de la red, salga mejorada. Este es el caso
sabemos, de lo que sucedi6 con el Madrid-Sevilla. Ac(
el tiempo por la nueva linea entre Madrid y Sevilla, ac
automaticamente en la red convencional el tiempo a C
a Huelva, a Malaga, etcétera, con independencia de
deban todavia incrementarse y mejorarse estos tiemp

He dicho antes que en esta comparecencia se tratg
explicar cuales eran los objetivos, los criterios del nu
contrato-programa. Pues bien, en este momento, con |
acion del GIF, que pronto llevara dos afios de andadu
desarrollo de la red de alta velocidad y de ancho intern
nal en nuestro pais, la necesaria adaptacion a las dire
de la Unién Europea sobre transporte ferroviario, espe
mente la directiva 91/440, las transformaciones en el
ma ferroviario realizado en los Estados miembros d
Unién Europea y los buenos resultados obtenidos en 3
llos Estados que han efectuado una transformacion, o
a este nuevo contrato-programa otra nueva ocasion hi
ca que no puede aplazarse a otros contratos-progr
futuros para afrontar modificaciones estructurales im
tantes en el sistema ferroviario espafiol. Dentro de este
texto se ha establecido como objetivos basicos pa
nuevo contrato-programa dotar a Renfe de los instrun
tos precisos para alcanzar la maxima eficiencia y efic
en la administracion de los recursos, de forma que los
vicios prestados por Renfe se realicen con la mayor ca
y seguridad posible, y las aportaciones del Estado al s
ma ferroviario disminuyan durante todo el periodo
vigencia del contrato-programa.

Para la consecucion de dichos objetivos se ha in
mentado un conjunto de acciones que se puede agruf
cuatro puntos: primero, potenciar en el seno de la co

ecidlerios de mercado, sin perjuicio de que las prestaciones
edguebligaciones de servicio publico, sigan gestionados cor
miejp-criterios sociales oportunos. Para ello se prevén las
eriiduientes medidas: implantar, de acuerdo con las directi-
vieas de la Unidn Europea, el canon para la utilizacién de la
erinfraestructura ferroviaria durante la vigencia del contrato-
an-ograma,; establecer la obligacién de elaborar individuali-
N gadlamente para cada una de las unidades de negocio de
asompafiia cuenta de pérdidas y ganancias y balance d
e slscion; adecuacion de las unidades de negocio de oper:
a r@ones y de administracion de infraestructura a la persone
ajud@ica que pueda serle mas idonea para el desarrollo de |
safividad; ajustar las tarifas de cercanias y regionales a la:
eskistentes para otros medios de transportes alternativos
wrEpecialmente ferroviarios, en cada zona y de acuerdo co
bles servicios prestados; integrar los servicios de cercania:
adeslos sistemas metropolitanos de transportes publicos
eclotectivos, con un claro objetivo de promocién del trans-
tpotte ferroviario pablico en las grandes ciudades; finalizar
, Yaldistribucion de las unidades de negocio de traccion entre
rlas diferentes operadoras que la utilizan; posibilitar formas
brife coparticipacion con la iniciativa privada en los diferen-
ades negocios, previa autorizacion de los érganos competen
@ee, delimitar las inversiones basicas, mantenimiento de
sinfraestructura y material movil especialmente, de la red
Ibaatevencional a realizar por Renfe al volumen de amortiza-
ewiones del inmovilizado previstas para el periodo; determi-
D OEr, con criterios técnicos, econémicos y operativos, las
rain@lersiones en material mévil para prestar el servicio de
adi@nsporte en la nueva infraestructura Madrid-Lleida, que
ctesmsina primera fase del Madrid-Barcelona-frontera france-
cisd, que se producird dentro del periodo del contrato-progra
istea, y establecer objetivos ambiciosos, tanto para la calidac
eda los servicios como para los resultados socio-econémico:
qdeas diferentes unidades dentro de los limites posibles
fréoelo ello en cuanto a la potenciacion en el seno de la com
stpeafiia de esta cultura empresarial orientada al mercado e
amlazial Renfe tiene que competir.
bor- En lo que se refiere a la separacion de la administracior
ooa-infraestructuras de los servicios ferroviarios, en conso-
ranahcia con los criterios de la Unién Europea sobre ests
nenateria, se han adoptado una serie de acciones y medide
acjae permitiran delimitar ambas actividades. Concretamen-
der-son las siguientes: delimitar claramente lo que se consi
iddera administracion de infraestructura, de titularidad
sistesuestionablemente publica, y prestacion u operacion de
deervicios ferroviarios, determinando las actividades y las
unidades de negocio que se ubican en cada una de las ac
stiidades; identificar la administracion de infraestructuras en
pareginconvencional y en red de alta velocidad y ancho inter-
pacional, identificando por cada linea sus caracteristicas

fifa la cultura empresarial orientada al mercado; segundopnémicas y de servicios, y traspasar la infraestructura de
profundizar en la separacion de la administracion de infla-red de alta velocidad y de ancho internacional Madrid-
estructuras de los servicios ferroviarios; tercero, afrontarSavilla, que no esta integrada en la red de Renfe —con Ic
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cual no se parte en dos la plantilla, como en alguna inftiasada en la unidad, basada en el equilibrio territorial, te6-
macion ha parecido deducirse, porgue no esta integragdaieamente, y basada incluso en un principio que dicen de
la red de Renfe Madrid-Sevilla— antes de la puesta en|fwolidaridad. Esto es lo que opinan hoy por hoy los grandes
cionamiento de la linea Madrid-Lleida, de manera guiefensores de la unidad del Estado espafiol. Digo esto por-
tenga la sinergia de un todo continuo y una mejor prestpte seria bueno que igual que los sindicatos, que no cabe
cién del servicio en la totalidad de la nueva linea. duda que forman parte de la estructura fundamental de la
En cuanto al tercer grupo de actuaciones encaminadaidad del Estado, por lo menos aquellos que son mas con-
al saneamiento de Renfe durante la vigencia del contrasgderados, tienen los documenéoshoc,no vendria mal
programa, se pretende avanzar en el saneamiento finangiee los grupos politicos, que ya estamos aqui después de
ro de Renfe, aplicando las férmulas presupuestariasiy esfuerzo social importante, con bases sociales en los
financieras que lo posibiliten, con las siguientes actudciespectivos paises que nos colocan para defender los inte-
nes: delimitar la deuda del Estado, definiendo y evaluandses legitimos, como son legitimos los de todo el mundo,
los componentes de la misma; crear un servicio de dighadiésemos tener un documento que, aunque fuese un pro-
deuda ubicando en el mismo el patrimonio propio y adscyiecto o anteproyecto, debati€semos a su debido tiempo.
to, bienes demaniales de Renfe, que no se utiliza para Bsogue cuando se nos presenta el contrato-programa per-
ferroviario y la deuda que asume el Estado, e iniciar el pfectamente perfilado, perfectamente consumado, perfecta-
ceso de saneamiento de la deuda del Estado gestionadan@mte dirigido, poco nos puede quedar mas que un pataleo,
Renfe en la forma mas adecuada y con las formulas| nufs rabieta y volver a empezar. Esta forma de actuar indica
idoneas. hasta qué extremo el oscurantismo esta instaurado en la
Finalmente, en cuanto al epigrafe de redefinicion|dedalidad politica del Estado espafiol, y lo digo con toda la
objeto de las aportaciones del Estado, como consecugfiiciaeza del mundo y ademas con toda la decisién, porque
de las anteriores medidas se producira una nueva redefigio que estos procesos se repiten continuamente.
cion de las aportaciones del Estado para el mantenimjentoMe gustaria decirle, sefior Vilalta, que es interesante
del sistema ferroviario gestionado por Renfe, con la redaiue en este papelito —porque es un papelito el que nos pre-
nicion de las aportaciones del Estado, delimitando dichsentan aqui— hay una verdad que es verdad a medias,
aportaciones para la administracion de las infraestructiresmo todas. Ustedes dicen que van a montar el futuro con-
para el plan de recursos humanos, para el servicio deré&do-programa en el criterio de potenciar, en el seno de la
deuda al Estado, para los operadores de cercanias, paradaspafiia, la cultura empresarial orientada al mercado.
operadores de regionales, para los operadores de selviBieso sin duda el mercado, en este caso, como en otros
Ave vy, finalmente, las incluidas en el denominado Plan deuchos, esta interferido politicamente porque ustedes ya
viabilidad, grandes lineas, cargas, transporte combinddparten de una visidn del Estado espafiol definida previa-
mantenimiento integral de trenes, que todo ello esta incloiente, no basada siquiera en datos objetivos, a pesar de la
do en la unidad del plan de viabilidad. discriminacion que sufren unas partes del Estado espariol
En grandes lineas, sefior presidente, sefiorias, estgsesosus potencialidades econdmicas. Ustedes montan un
los objetivos y criterios que se han tenido en cuenta er) edisefio de ferrocarril —y esta implicito en sus palabras—
nuevo contrato-programa que, como he dicho antes, estéjea sigue siendo el tridngulo centro-sur-levante-norte —y
los inicios de las conversaciones entre Renfe y el Estadoando hablo de norte hablo tanto de frontera de Catalufia
con representacion en este caso del Ministerio de Fomeotm Francia como de Euskadi con Francia—, después la
y del Ministerio de Economia y Hacienda. base estructural del Estado espafiol, que es Andalucia, y el
centro, que es Madrid. Aqui es donde ustedes estan dis-
puestos a hacer modificaciones estructurales del ferroca-

El sefiorPRESIDENTE: Tanto la primera comg

segunda comparecencia, del presidente de la Red Na
de Ferrocarriles y del secretario de Estado de Infraestr
ras, han sido solicitadas por el Grupo Parlamentario M
concretamente por el BNG.

Para su defensa, tiene la palabra el diputado, don §
cisco Rodriguez.

El sefiorRODRIGUEZ SANCHEZ: Me gustaria
empezar haciendo una observacién importante que ir
hasta qué extremo el ferrocarril no puede formar part
un debate publico de caracter politico, y cuando no pl
formar parte de un debate publico de caracter politico
la debida antelacion y a su debido tiempo, se quiere
gue el programa que se intenta establecer para los
proximos afios adolece de una vision terriblemente s
da, que podria provocar desde luego reacciones q
Gobierno no desea o incluso que podria demostrar |
gué punto el Estado espariol tiene un disefio estrug
muy poco equilibrado, sobre todo si tenemos en cuenta

cionkles decir, nuevas lineas de alta velocidad con centro en
LdWedrid, corredores a Levante, Malaga, Cadiz, por supuesto
xt@ partir del actual de Sevilla, y Lleida-Barcelona. Esta ya es
una vision del Estado que francamente seguira repercutien-
Frdo-e incidiendo en la marginacion de otras zonas. Por tanto,
va a haber unas inversiones desequilibradas en un mapa ya
desequilibrado y ademas en una parte del Estado espafiol
seguiremos, desde luego, teniendo que contentarnos con
diggms autovias y con unas autopistas, eso si, que tendremos
e giee pagar de nuestros bolsillos y seguir padeciendo una
udupertrofia del transporte aéreo que ya ve usted en qué
csituacion esta, un sistema fragil que, tan pronto se le ponen
janiras ligeras incidencias, queda totalmente desbaratado.
ciugenes lo vamos a sufrir vamos a seguir siendo los de
sg@mpre, a los demas, en el plazo de cinco afos, se les pon-
ua un reequilibrador, si es que ya no lo tienen, porque
nadtade luego los del sur lo tienen practicamente arreglado.
turalPretender que el resto de las lineas se puedan seguir
1 guanteniendo con mejora de vehiculos pero sin mejorar sen-

los actuales gobernantes defienden una visién de ES

paililemente la via, francamente es poner lujos aparentes y
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miserias de caracter practico. Es decir, que ustedes yan &cabaria diciéndole si para ustedes Galicia esta en el
seguir empefiados en la indiferencia por un sistema fermsapa y si los gallegos somos gente 0 no. Le hago esta pre
viario y ademas nos anuncian gue van a separar lo que egilzia porque de verdad no puedo entender este empecin:
infraestructura de los servicios. En buena légica ustedegnto safiudo ante realidades contundentes. Usted cola
tendrian que decir: estamos dispuestos a separar la

guen de la gestién del servicio ferroviario o incluso d
administracion de las infraestructuras, porque si esas infé& las caracteristicas de Galicia, que tenga mas relevanci
estructuras no van a ser tocadas de forma fehaciente y @it¢e el corredor Vigo-A Corufia, yo le vuelvo a repetir que
funda por la Administracion puablica del Estado, no podf&llo. ¢Pero por qué tanto empecinamiento? ¢Es que ha
subsistir el ferrocarril en ciertas partes del Estado espai@go en la mentalidad espafiola que la hace incompatible
Es aqui donde paso al caso especifico de Galicia. 3@ €l noroeste? Francamente creo que es asi. Y no me re
obras de caracter estructural ni mejoras sensibles dentrd@eda con el tinel del Guadarrama. Alla quién vaya a gas:
una visién del ferrocarril, no de alta velocidad sino simpléar ese dinero en llevar el tren a Valladolid, a la frontera
mente de acuerdo a lo que serian los servicios de merdE#ICesa que, por supuesto, mejorara la sinergia con Leon
cias a la altura del fin del sigta. Usted sabe que las invef-Me parece estupendo, pero para llegar a Leon necesitamc
siones por cuenta del Estado que estan preparadas parf€n de minimos, que no lo tenemos, y para andar pol
Galicia no pasan de los 30.000 millones de pesetas en cifggtro del pais, en uno de los corredores mas importante
afios. Hay un corredor que con todos los criterios del m@He €xisten en el Estado espafiol, al que no pueden pone
cado —numeros cantan— y la cultura empresarial e solo tren mas porgue no da de si, necesitamos que nc
el que tiene mas ocupacién del Estado espafiol en térmifgggan ustedes doble via. La burla es tan grande que y
relativos y auin asi no podemos tener cercanias, y ain a lgy€ a escuchar de amigos del Bloque Nacionalista Gale

es que no tengamos alta velocidad, es que ustedes se si§fermaginese hasta donde llegan las campafas de intox
negando a ponerle doble via, y alin asi sigue estando

flon—: jHombre, si ahora hay métodos tecnolégicos
electrificar, y adn asf sigue aumentando el nimero de ara que sin doble via los trenes puedan funcionar barbaro
rios, y alin asi los trenes tienen que pasar por una via,

Q ontesté: Si, por eso en todos los sitios donde funcione
una infraestructura que esta colapsada. Y ante esos h¢

doble via. Pero para Galicia, no. Hasta nos quieren
gue son hechos de mercado, y ante nada mas y nada

%encer de que hay tecnologia para que los trenes pue
que cinco puertos que son de interés general, que no uncionar rapido, seguro y con muchas frecuencias sir
tiene ninguna otra comunidad auténoma, con una cap

%%Ie via. Yo tuve que escuchar —en los momentos mas
dad para las mercancias, ustedes siguen empefiados g

jidos del combate politico dentro de Galicia para que
en Galicia no tenemos derecho a una infraestructura fer

odids nos pusiésemos de acuerdo en un plan ferroviario—
iaria d g bles: mini bl Eﬂfe no hacia falta la doble via. Dije: Mira, yo no entiendo
viaria de minimos aceptables; minimos aceptables) g -\, hero por todos los sitios por los que voy en los que
pasarian por poder colocar las velocidades entre 100 un tren bueno, hay doble via; 0 sea, que a mi no me |
kilbmetros-hora. Yo me pregunto si ahora una parte "MPYan con queso. Cémo podemos seguir teniendo un sistem
tante de los fondos de cohesion y de los fondos FedRr onirol del trafico en la linea A Corufia-Vigo con el que
—sobre todo los fondos Feder— va a ir también a 1as lingyandg hay una tormenta se desbarata todo. Lo debiero
as de alta velocidad de los mercados que hoy funcio er para el Sahara o de rebajas.

porque ustedes los hacen funcionar, porque les ponen

: i ; 03 e digo todo esto, sefior Vilalta, para que consideren
medios. Sin embargo, donde hay mercados potenciales gyg 5 pesar del oscurantismo no crean ustedes que van

. . g
funcionan, ustedes se niegan a que vaya parte de ese 'gﬁﬁpindemnes con la aplicacion para Galicia de un contra-
que tedricamente, segun la filosofia de la Union Europgg.programa de las caracteristicas del que nos tienen prep:
esta destinado a lo que llaman regiones Objetivo-1; us . Creo que tendra un coste politico, y espero que el 1

van a seguir con esta posicion, vuelvo a repetir, que No®Sjunio ya tengan el primero y dentro de unos afiitos el
de recibo. Ya no partimos del supuesto de que nosotros &yundo.

gamos derecho a la alta velocidad, pero tendremos defecho
a un ferrocarril que esté en funcion de la cultura orientatla al g] sefioPRESIDENTE: La tercera comparecencia es
mercado. Mire, por ejemplo, los nimeros de las mercanc@ﬁeticién del Grupo Socialista.
en puertos, que tienen un ferrocarril a la altura del 8iglg  * Para su defensa, tiene la palabra el sefior Caldera.
y que no pueden siquiera atender las demandas hoy|exis-
tentes. El sefiotCALDERA SANCHEZ-CAPITAN: Quiero

Por tanto, sefior Vilalta, les recomendaria que cambigkpresar mi agradecimiento por la comparecencia del sefio
sen ustedes de cultura y que, si van por la via del merca@lecretario de Estado. Comienzo también, como el sefio
consideren el mercado en todas partes, al menos el meRw@driguez, con un aspecto formal, pero que en esta casa ¢
do potencial y no solamente en ese triangulo que usted®asy importante. Esto es el Parlamento. Se ha producido ur
tienen disefiado con tanta claridad por motivos estrict@aecho insélito: ante un debate tan importante como el del
mente politicos, y que consideren también que existe [Poontrato-programa de Renfe y las obligaciones del Estadc
tugal, que es una frontera internacional y que algo tepa@n la compariia en los proximos cinco afos, al entrar est:
gue equilibrar el Estado espafiol. mafana aqui se nos entregan dos folios. He de elevar nr

D
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mas enérgica protesta, sefior presidente, porque en Mesitgrnativos que se gestionan en régimen liberalizado han
Junta de Portavoces de esta Comision solicitamos queseseguido adoptar sistemas de explotaciéon mas ventajo-
nos enviaran los documentos, aunque fuera en fasesds, mas competitivos que el ferrocarril. Por tanto, ante el
borrador. Digo que es insélito porque no ha ocurrido nup@@ntinuo retroceso del sistema ferroviario en el mercado de
Recuerdo que en el anterior debate del contrato-progratrensporte —y creo que se puede hablar ya de sistema
todos los grupos recibieron, en tiempo y forma, la dacterroviario en la Unién Europea— esté siendo objeto de
mentacion necesaria para pronunciarse. Y voy mas |allda profunda reestructuracién. Esa reestructuracion la
Una mano amable, sefior Vilalta, de un medio de comuimpulsa la Unién Europea y nosotros somos partidarios de

Vilalta, porque de su intervencién —que le agradezcoj,
ha llegado a diez minutos quedandose simplemente

analizando. Creo que debemos hablar —sera imposibl
lo haga— del conjunto de la politica de transportes, m

tereer lugar, conseguir la interoperabilidad de las redes
sferroviarias, liberalizando o permitiendo el acceso de otros
concreto del transporte ferroviario, no s6lo de Renfe. Esiperadores al uso de la red y, en cuarto lugar, el saneamien-
es un eufemismo, sefior Vilalta, porque si algo caracterizefinanciero de las operadoras de transporte.
su gestion es precisamente la ausencia de politica de transbe lo que le he escuchado a usted y de lo que he leido
portes. Comencemos por la organizacion del sistemad yelaeste documento llego a la conclusién de que ninguno de
distribucion de funciones. estos cuatro objetivos esta minimamente garantizado en el
Acaba un contrato-programa, 1994-1998, y a cualquiterturo contrato-programa de Renfe. Conociendo su gestién
gestor se le plantean dos alternativas. Una, el inicio real géh de su ministro —no muy brillante, a juzgar por lo que
proceso de reformas estructurales que usted ha sefiakdiden no ya los grupos politicos de la oposicion, sino los
como objetivo pero que son obligadas por directivas cgmusuarios y consumidores— nos parece que este contrato-
nitarias, es decir, que no nos quedara mas remedio guegrama esta hecho a propdsito por ustedes para incum-
cumplir, y que permitan adaptar el sistema ferroviarip plirlo. ¢ Sabe usted por qué? Porque hay muchas variables
mercado de transporte 0 una segunda alternativa que serdhdefinidas que deben ser reconsideradas a lo largo de la
la de limitarse a mantener la continuidad del anterior ¢ovida del contrato-programa, por ejemplo, el canon 0 —y
trato-programa con los riesgos que ello entrafia. luego hablaremos de ello— el traspaso —porque usted no
Del analisis de su intervencion y de esta documentdcida explicado a qué filosofia responde— del AVE Madrid-

¢Usted qué nos ha dicho? Que se dejan abiertas las
a lo largo del desarrollo del contrato-programa. Por ejermsencia de politica de transportes. El contrato-programa, o
plo, cuando ha hablado del canon ha dicho que se verdeegue usted nos ha explicado aqui, no se inserta en una
su momento a lo largo del desarrollo del contrato-progrpelitica de transportes, no vemos que tenga como referente
ma si se instaura para incorporar algunas de las reformasplan estratégico o algin otro instrumento que dé cohe-
Desde el punto de vista de la reestructuracion necesarnardatia al conjunto. Ya sabemos que a ustedes la expresion
sistema ferroviario posponer cinco afios la reestructuracidlanificacion les produce alergia y veremos también luego
del sector lleva a que todo sean inconvenientes. Por tamix, qué. Falta un disefio conocido del ferrocarril, el sefior
primera critica que mi grupo parlamentario hace al conteedriguez lo ha expresado con meridiana y contundente
nido basico del futuro contrato-programa segun las infarfaridad en lo que hace referencia a Galicia y me sumo a
maciones que hemos recibido. En segundo lugar, llegias palabras, y falta saber como se ha de posicionar Espafia
tarde. Ya lo dijimos en el debate presupuestario, sef@rnuestro sistema en la politica de liberalizacién del trans-
Vilalta, los presupuestos del afio 1999 se han hechp porte ferroviario.

contrato-programa y no parece razonable que ello sea asiNosotros —y usted lo sabe muy bien— somos firmes
En tercer lugar, y es mas grave aun, parece que este coalefensores de Renfe, por eso queremos que ésta pueda
to-programa esta avanzando sin el consenso necegsadaptarse a los nuevos retos y competir con garantias. Sin
Parece que se le impone a Renfe desde su Ministerig, gogbargo, ¢,qué es lo que vemos de su politica de gestion y
el Ministerio de Economia y Hacienda tiene una opinida de su ministro, sefior Arias Salgado? Pues que aqui solo
contraria y, desde luego, aqui no se ha negociado nj ¢y una prioridad en la politica de transporte ferroviario,
sindicatos —esa es la declaracion de ellos de la semaralusivamente una, y cuando hablo de prioridad me refie-
pasada— ni con comunidades auténomas, y luego hablacea que esta respaldada con recursos econémicos, un solo
mos también de las comunidades autbnomas. compromiso: el AVE Madrid-Barcelona-frontera francesa,

Es evidente que el ferrocarril —y en eso creo que doigee es muy importante, sin duda, y para nosotros también
cidimos— ha sido lamentablemente desplazado comq sisnstituye una de las prioridades, pero también hay otras
tema de transporte por otros medios alternativos, ha perimplementarias. Es mas, parece —y eso corre como la
do cuota de mercado y hoy los modos de transpopélvora, incluso en su departamento— que la Unica justifi-
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cacion de su nombramiento como secretario de Estatiovesteria de infraestructuras ni por parte del GIF, ni del
la garantia de esta infraestructura. De las demas —y ahdiaisterio, ni de Renfe. Le hago una pregunta. A nosotros
veremos cOmo se posicionan ustedes— no sabemos [abss-consta que Renfe ha pedido que figurara como com:
lutamente nada y a fe mia que se gana usted bastante piemiso la variante norte, la variante de Guadarrama y
el puesto porque, por lo que vemos de su gestion, lo (nicted se ha negado. ¢,Por qué? No aparece en el documer
gue sabemos hasta ahora es que aqui sélo avanza el fretebdeontrato-programa este compromiso. Si, un compromi-
alta velocidad, el AVE Madrid-Lleida-Barcelona-fronteraso. El contrato-programa tiene una vigencia de cinco afos
francesa, lo Unico. Lamentablemente, se pierde la oportuBir esos cinco afios, ¢no habremos de comprometer, @
dad de acometer una transformacién de la Renfe degamenos, la segunda prioridad definida por este Parlamento
llando la actual. Usted lo ha dicho, ha hecho un recordatiespués del Madrid-frontera francesa, que es la variante d
rio, en el afio 1989 Renfe se convierte en pionera enGladarrama? Aqui no figura nada ni en los Presupuesto
mercado comunitario de las unidades de negocio, es deBenerales del Estado, como es obvio, ni en las previsione:
en aquel momento, en el afio 1989, Renfe va por de|lad& anexo de inversiones, prioridades que usted sabe mu
del resto de las operadoras europeas en las necesarias thégrs-que son plurianuales. Y ya se lo hemos venido denun
formaciones a ese mercado mas competitivo. Fijese ystadndo por sistema, porque luego la propaganda politica se
hoy, muy al contrario —asi lo dicen los documentos deliss da de maravilla, en el territorio lo cuentan todo; después
Comisién Europea—, Espafa esta muy atrasada. Le yadg @ondré algun ejemplo. ¢,Por qué no hay ni un solo com-
poner otro ejemplo, Renfe en el afio 1983 tenia 75.000 fpaemiso?
bajadores, hoy hay 35.000, un 60 por ciento de redugcionConvendria aclarar las funciones de los diferentes orga-
sin un solo problema grave en ese proceso de adaptaci®mos implicados y avanzar en la separacion entre gestiol
gue se hizo desde el afio 1983 a 1996. Y hoy se muedenla infraestructura y operacion de servicios. Mi grupo le
mas unidades que entonces en mejores condicionesddaina formula posible. Podria ser una empresa gestora o
seguridad. El reto que ustedes tienen como responsaldeisfraestructura convencional, con personalidad juridica
politicos, como miembros del Gobierno, que es preparamaependiente; incluso, como solucion intermedia, esta
Renfe para el futuro, lamentablemente, no lo vemos| pempresa podria mantener su vinculacion con Renfe a tra
ningun lado, sefor Vilalta. vés de algun tipo de relacion, por ejemplo, una relacién
Desorganizacion, tanto en materia de separacion tif holding. Hoy, Renfe esta dispuesta, tiene posibilidad
infraestructuras y servicios como en organizacion de infrde hacerlo y mejoraria notablemente nuestra capacidad d
estructuras. Ustedes tienen en este momento tres orgagestion.
mos inversores en la materia, ya se lo hemos dicho gn elCanon de infraestructuras. Usted habla de su posible
debate presupuestario: Renfe, el Ministerio propiamergstablecimiento, sin mas especificaciones, pero en el docu
dicho y el GIF. Creemos que las competencias en inffagésento que yo he manejado, sefior Vilalta, hay una seria
tructuras deben unificarse en un solo ente, digame di esatradiccion, porque en las clausulas 45 y 46 se especific:
esta en sus previsiones. Ese ente debe garantizar trangpa-la financiacién de los trenes AVE que adquirira Renfe
rencia en las actuaciones y, desde luego, la no divisign(dstamos hablando, por supuesto, de la linea Madrid-Bar-
la red en dos con diferente trato y status. Usted puede|deeiona de alta velocidad) tendr& que hacerse con cargo
lo que quiera, usted dice que no va a haber dos redes, pesaecursos de su explotacion, pero teniendo en cuenta ¢
nosotros s6lo vemos pasos continuos en esa direcciéanon. Yo tengo algunas dudas, que le traslado. ¢St
como sucede actualmente con la alta velocidad y el ferimplantara el canon sin armonizar previamente las condi-
carril convencional. Digasenos a qué corresponde la cléiones de transporte en la carretera? Si es asi, usted y y
sula 69 de este documento, por la que se cede la admisé&emos —y cualquiera— que el ferrocarril perderia, en
tracion de la infraestructura del AVE Sevilla-Madrid al entena medida muy importante, competitividad en el trafico,
gestor de infraestructuras. Esto da lugar —lo ve cualdujger lo menos de mercancias y de largo recorrido. ¢ Se
ra— al peligro de la organizacion de dos redes, alta veloeiplantara sélo en la linea de alta velocidad? Preguntamos
dad y ferrocarril convencional. Mire usted, pongase lgEn el tramo Madrid-Lleida?, ¢en el Madrid-Sevilla?,
infraestructura en ese proceso de separacion de infragstgaiinde se ingresara el resultado del canon?
tura y prestacion de servicios donde se quiera, no se lg va &ercanias. Sefior Vilalta, usted ha hablado muy por
discutir mi grupo parlamentario, péongase donde se quiegacima de los objetivos en cercanias y le quiero decir que
pero toda junta —repito, toda junta—, con criterio de [retk acuerdo con el documento que manejo, disminuye la
integrada, a pesar de que dé prestaciones distintas| gitavencion. Efectivamente hay un compromiso de mejora
toda junta. La red, sefior Vilalta, para nosotros tiene que dergestiéon que compartimos plenamente —toda mejora de
integrada, ha de evitarse una futura ruptura que estangestion hay que saludarla como positiva—, pero ustedes
percibiendo con gravisima preocupacion entre un ferrpdesan esa mejora en el resultado de las cuentas de la unidi
rril —podriamos llamarle— rico, la alta velocidad, y urde cercanias en la subida tarifaria: mas del doble de la infla
ferrocarril pobre, es decir, el resto de la red convenciprabn prevista. Digame si esto es asi.
—vy vya el sefior Rodriguez nos ha descrito prosaicamente yDesde luego, lo que mas nos preocupa es la ausencia ¢
con mucho color lo que ocurre en Galicia—, que se vayaversiones. En este contrato-programa, en los nimero:s
poco a poco muriendo. A esta percepcién contribuye glle manejamos, hay una paralizacion total en inversiones
hecho de que no existe en el documento que yo he estudiaeercanias; igual que ha ocurrido, por cierto, en estos tre
do ni en sus palabras iniciales, no sé si después podré méliimos afos. Usted sabe muy bien que las grandes inver
ficar mi posicién, ni un solo compromiso de tipo algung esiones en cercanias se hicieron con gobiernos anteriores

-
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esto, en nuestra opinion, es una escasa apuesta, por np deaimos serios y seamos objetivos, no vayamos vendiendo
nula, por el fomento del transporte publico, que, desti®o a todos si, después, no podemos cumplirlo. Por ejem-
luego, por la gestion de su departamento, se esta denphs; ¢, qué tiene que decir el Ministerio de Fomento ante la
trando que no es una prioridad, en absoluto, para el Gabjasicion de los presidentes de las comunidades autbnomas
no del Partido Popular. Por cierto, en el documento que ge Madrid, Castilla-La Mancha y Valencia sobre el trazado
manejo —Y usted lo ha presentado también como un objie-alta velocidad? Ustedes no han dicho nada y que yo sepa
tivo— hablan de incorporar las formas de coparticipagiéa-no sé si me equivoco—, la competencia, no sélo de pla-
mas adecuadas en cada caso con la iniciativa privada.rificacion sino de ejecucion y financiacion de esa linea, es
discutimos esa posibilidad en la gestion de determinadied Ministerio de Fomento. Los ciudadanos nos enteramos
servicios. Ahora bien, en el documento que yo manejp de que tres presidentes de comunidades auténomas tienen
se plantea la cooperacién —hablo de cercanias— conyasdecidido un trazado y el Ministerio de Fomento, aqui
administraciones autonémicas y locales o con una entidaak y después gloria, no ha dicho ni pio. Nos tendran uste-
de transporte metropolitano, para una politica integrada, ais que decir cual sera su posicion y si ustedes van a finan-
la que usted hablaba, de transporte en las ciudades. Aciaf los 400.000 millones que vale ese trazado o cuanto van
me gustaria saber si esto es asi porque nosotros si apesfimanciar y como, para que sea creible su posicion. ¢De
mos por esa posible cooperacién de las administracipgs modo? Por tanto, lo que yo deseo es el pronunciamien-
locales y autonémicas. to del Ministerio de Fomento ante esa posicion. Vaya por
Saneamiento financiero. El sefior Vilalta ha hecho unlglante —usted lo sabe, porque figuraba en el Plan Direc-
declaracion bastante de Perogrullo. Ha dicho —si no te de Infraestructuras discutido y aprobado por esta Cama-
tomado nota mal— que el proceso de saneamiento sg¢ lar& que mi grupo parlamentario, por supuesto, es favora-
de la forma mas adecuada. jClaro! Se supone que ustddlesa un tren de alta velocidad entre Madrid y Valencia,
intentaran desarrollar el saneamiento financiero de la pqtéro lo que nos alarma es la posicion de su Ministerio. Le

> tardo, cuanto mas lio haya, méas declaraciones, contradecla-
, cariones, estudios, tomas de posicion, mejor. Asi, ustedes

oteo ejemplo como botén de muestra —fijese usted, antes
ddalecia que le iba a poner algunos ejemplos—, que es el de
sabe— en comparacion con el resto de las companiag deXremadura. Un teletipo de Europa Press, de hace dos
Unién Europea, y el proceso de liberalizacion y accesodihs: El PP cifra en unos 40.000 millones la inversion nece-
uso de infraestructuras de otros operadores dificilmentessgia para que el tren de alta velocidad pase por Extrema-
puede hacer, en su plenitud, sin haber alcanzado prewdara. ¢, Sabe usted lo que dijo el portavoz del Partido Popu-
mente un saneamiento aceptable de la operadora princilzalen materia de infraestructuras, Rodolfo Orantos? Seguln
en este caso Renfe. Por tanto, por favor, expliquenos| afgplicd en una conferencia de prensa, la mayor parte de la
mas: cuanto dinero se va a poner, cual es el cuadro, cudhesrsion tendria que efectuarla el Gobierno regional, con
el ritmo de los préximos cinco afios, etcétera. una operaciéon de endeudamiento o con ayuda de las cajas
Relacion con comunidades autonomas. Ya le dije antds, ahorros de la comunidad auténoma. En consecuencia,
sefior Vilalta, que no hay negociacion alguna, no ha habsior Rodriguez, ya sabe usted lo que probablemente ocu-
participacion con las mismas y le voy a decir por qué 0, lrd también con el convenio firmado con la Xunta de
menos, como lo interpretamos nosotros. El Ministeriq dgalicia. Es decir, el Partido Popular promete, pero luego
Fomento no tiene dinero, ustedes sélo tienen dinero parpide a las comunidades autbnomas que sean ellas quienes
GIF y para el Madrid-Barcelona-frontera francesa. En|Idimancien las vias de alta velocidad. Por cierto, le hago una
proximos afios —y se lo demostraremos en sucesivos dgir@gunta, a peticion de miembros del Gobierno de la Junta
tes a partir de ahora—, ustedes no tendrian dinero, pordeeExtremadura: ¢ Tiene el Gobierno programacion respec-

sefalar la delicada situacion financiera de Renfe —ust

to que yo estoy manejando; comprometen fondos F¢
pero algunos de ellos no estan ni siquiera plenam
garantizados y, como es légico, después se incum
Tengo aqui una ristra de compromisos publicos de su
do que, de poderse cumplir y seguin nuestras cuentas,
sarian una partida presupuestaria en atencion al tran
ferroviario cuatro veces superior a la actual. Por lo t

dgunto si al menos en el afio 1999 se va a licitar este proyec-
e No suefio con el afio en que se podra acabar la moderni-
bleacion de este tramo; solo le pregunto si se va a adjudicar

precivoy a ponerle otro ejemplo, extraido de un medio de
pooraunicacion castellano-leonés: la linea Medina del Campo,
nt®alamanca, Fuentes de Ofioro se modernizara con 13.000
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millones. La Junta y Renfe firmaran la préxima semané gue, seguin su ley de constitucion, elaborada en esta Cam:
convenio para mejorar la via y aumentar la velocidadi, tiene como cometido la construccion de nuevas infraes:
13.000 millones, de los que Renfe tiene que aportar ¢l tblcturas, la gestion y el mantenimiento de éstas y de toda:
por ciento. En el contrato-programa, haciendo cuentasjuellas que el Estado le atribuya. Por otro lado, tiene que
sumamos los 30.000 millones que tienen que aportat, iumplir los mecanismos de Eurostat, por lo que las inver-
mados por la Xunta de Galicia; los 44.000 millones que sibnes en el GIF no computan para el déficit, lo cual ha
Partido Popular afirma que costara la linea de alta velobecho posible que una importante cantidad de recursos
dad de Madrid-Lisboa; los centenares de miles que sypéinancieros pueda haber ido a la inversién ferroviaria, que
dra la linea Madrid-Valencia; la modernizacion de Medirge sitia —es un hecho, que tiene poca discusién—, des
del Campo, Salamanca, Fuentes de Ofioro, y por supligstiés de muchos afios, al mismo nivel casi que la inversior
siendo diputado por Salamanca, como usted comprenderacarreteras. Como saben SS.SS., en este presupuesto
soy entusiasta de esta obra, pero entusiasta de la realidi@é9, a través de la inversion directa del Estado o de su:
no de las promesas que se quedan escritas en el aire oRgainismos asociados, dependientes del Ministerio de
todo lo anterior, le pregunto dénde estan los recursos. Digamento, la inversion en el ambito del ferrocarril es de mas
nos que hay detras, cuales son los cuadros, cuales soni¢s350.000 millones —se acerca a los 400.000 millones —,
tripas, si me permite la palabra, econémicas, que laten|equ de manera continuada ha tenido la preferencia en cuar
contrato-programa, no nos hable s6lo de objetivos, y diga-a la inversion en carreteras. Es un inversion importante,
nos si ustedes estan en condiciones de cumplir tanto [cam-la cual dificilmente podriamos llevar al ferrocarril a la
promiso como han desarrollado. Acabo con una preguntata que le corresponde.
Ultimamente, ustedes estan teniendo serias diferenciasComo decia, hay dos elementos inversores, dos ente
entre su Ministerio y el de Medio Ambiente en relacion ¢anversores, la Subdireccién y el GIF, y que no entra dentro
trazados de diversas infraestructuras y lo estan resolvierdiel, contrato-programa el tema inversion, sobre la que el
como ya dijimos en el Pleno de la Camara en una pregumtimistro de Fomento ha pregonado que el ferrocarril va a
al sefior ministro, involucrando al Consejo de Ministroser en adelante una prioridad desde el punto de vista d
cosa que antes nunca habia ocurrido, y, claro, siempregsktica de transporte. Sélo hay inversion en ferrocarril. Por
lleva la razén el Ministerio de Fomento, pero en este ¢asmto, ¢,con qué criterios se va a hacer esta inversiéon? Com
lo que més nos preocupa es si, ante esa falta de entehéiapuntado en mi primera intervencion, estos criterios s
miento entre ambos ministerios, van a continuar ustediessarrollan de acuerdo con un programa, en el que por pri
resolviendo el conflicto apelando al Consejo de Minisfrasera vez se contempla en su totalidad toda la red, especia
y eliminando siempre la variable mas conservacionistaente en unos corredores prioritarios, que en definitiva
desde el punto de vista ambiental e inclinandose por la @eaban conformando el conjunto de la misma, como arte-
define el Ministerio de Fomento, porgue en ese caso rjosas principales que luego nutren el resto. El programa, con
tros tendremos muy serias dudas y criticaremos clarametateos los datos que se estan recogiendo de Renfe, de Iz
esa posicion politica. comunidades autébnomas, etcétera, se esta desarrollando ¢
Como ve usted, sefor Vilalta, acabo definitivament&es etapas consecutivas. En primer lugar, considerar tod:
Poco he podido sacar de su comparecencia, pero espganmed convencional para sacarle mediante las inversione:
que en la réplica pueda al menos esclarecer las dudgs que sean necesarias, en algunos casos seguramente pe
ha presentado mi grupo parlamentg(fith.sefior Carrefio | una sefalizacion moderna que permita circulaciones mas
Rodriguez-Maribona pide la palabra.) faciles, aprovechando incluso en etapas previas la existen
cia a lo mejor en unos casos, en tanto no se pone la dobl
El sefioPRESIDENTE: No, sefior Carrefio. Primero, via, la existencia de una via simple, en otros casos, la elec
interviene usted. Contesta el compareciente y luego, haficacion. En definitiva, se trata de considerar cada uno de
un breve turno de réplica. estos corredores de la red convencional para sacarle I
Entonces, contesta el sefior Vilalta, secretario de Estadéxima operatividad, lo que conlleva unas inversiones a
de Infraestructuras. las cuales hay que hacer frente. En segundo lugar, una ve
mejorada esta red y establecida la optimizacion de la
El seforSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA- | misma, hasta los limites que se pueda llegar, sin tener qui
ESTRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonza-| hacer nuevas lineas, se vera si con el propio material movi
lez): En el conjunto de cuestiones que se han suscitadsepuede mejorar el servicio, mejorar el tiempo. Y, en tercer
dificil que pueda responder a todo, pero hay algunos terhagar —y ello va concatenado— a partir de constatar que
en los que es interesante incidir, como el de inversiones. algunos casos —los de los grandes trayectos que e
Conviene aclarar que una cosa es el contrato-progfadiputado Caldera ha sefialado refiriéndose a Madrid-Valen-
entre el Estado y Renfe, para poder llevar a cabo las dpeia-0 Madrid-Valladolid— no puede lograrse en la red con-
ciones tanto de mantenimiento de la red como de los sewdncional, por mucho que se tenga en cuenta un materia

hace por parte del Estado. Por parte del Estado y en es&o que, por primera vez, de una manera racional y globa
caso a partir de la creacion del GIF a través de dos elemery esto esta reconocido por los equipos de Renfe— aque
tos inversores. Uno es el Ministerio, la Subdireccion Genlia se esté llevando a cabo, teniendo en cuenta toda la red
ral de Infraestructura Ferroviaria, y, por otro lado, el GIlRo como se ha dicho a veces, que solamente se cuidan un
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ejes a levante, al sur o al norte. No es asi, se realiza e
la red y el programa de inversiones para el afio prox
recoge las prioridades que se deduzcan de esta plar
cion. Repito, que todo ello se realizara con un esque
con la voluntad politica de darle finalmente al ferrocarr
puesto que le corresponde en el area de los transgiHe
sefior vicepresidente, Morlan Gracia, ocupa la Presi
dencia.)

Espero que con estas explicaciones haya aclarad
parte de las dudas que pueden haberse suscitado por
en este debate. He puesto de manifiesto la necesid
diferenciacion entre inversion y contrato-programa, |
inversiones a las que me he referido no tienen que ir al
trato-programa. Al contrato-programa van las inversio
de mantenimiento, de reparacion, que corresponden
inversiones derivadas de la amortizacion de la propia

El Estado no dimite de su papel en cuanto a autor
desde el punto de vista de la red ferroviaria global a
de Estado. Concretamente en el caso Madrid-Valenci
el que, como ha dicho el diputado Caldera, los tres p
dentes de las comunidades auténomas se han definidg
el caso de unas manifestaciones de un miembro del P
Popular en Extremadura, el Gobierno no puede amord
0 encauzar el pensamiento y la manifestacién de los g
dentes de las comunidades autbnomas ni de los mien
de los partidos, ifaltaria mas!, y mucho menos en
momento —y todos lo sabemos— en que estamos en
pafas electorales. Por descontado no creo que esta s
funcion ni del Estado ni democratica. Nosotros no pdg
mos pronunciarnos sobre lo que tienen que decir unos
sidentes de comunidades auténomas. Si tengo que d¢
sefior Caldera, que el Estado no dimite de su funcion,
estudiando la informacion relativa al trayecto Madr
Valencia, que esta en un proceso bastante avanzado d
crecion y creo que no tardaremos mucho tiempo en s
terlo a la consideracion de las tres comunidades autond
sin las cuales —en el caso de Madrid-Valencia o en ¢
Extremadura— dificilmente podriamos actuar. Como t
estudio informativo, también habra un plazo de inforr
cién publica, previa a su declaracion de impacto ambie
Por tanto, en este sentido quiero tranquilizarles. No e
una dejacion de la autoridad del Estado en este caso y
hemos expresado en diferentes ocasiones. Respe
tramo concreto Aljucén-Badajoz, creo recordar que es
inversién que se realizara con toda probabilidad en
afno.

Respecto a las inversiones en Galicia sabe S.S. qu
un convenio entre la Xunta y el Ministerio de Fomentg
30.000 millones que esta en marcha y también hay
convenio entre Renfe y la Xunta. En este segundo c0
nio hay una parte importante —de los 30.000 creo recq
gue mas de 20.000 millones de pesetas— que corres
den a aportacion Feder. ¢Va a haber aportacion Fede
haber aportacién de los fondos de cohesién destinal
ferrocarril? Es evidente que si y es lo que deseamo
seria posible de otro modo realizar el esfuerzo en inve
ferroviaria en el que esta empefiado el ministro. Si qu
decir, sefioria, que 30.000 mas 30.000 son 60.000 mill
una inversion en tres o cuatro afios; no en todas las au
mias existe una seguridad de inversion como ésta, pq

h ®ida de los corredores y de racionalizacién de la inversion
inra el conjunto de la red. Por tanto, creo que existe una clara
ific@luntad de actuar en Galicia y yo le ruego que usted lo
meaea desde este punto de vista.
I el Somos conscientes y en el caso de Galicia se tendra en
scuenta en la programacion ferroviaria la importancia del
sistema portuario en el eje de la cornisa atlantica gallega.
Ya se ha empezado a actuar en relacion con las carreteras y
D nogouede dejar de hacerse con el ferrocarril. Ademas, no
SEo8Emos dejar colgadas en esta programacion las relacio-
adhee de Portugal con Espafa. ¢ Como vamos a dejar a un
lasiembro de la Unién Europea, que necesariamente tiene
cque pasar por Espafia para conectarse con el resto de Euro-
nes? Evidentemente, Portugal también va a estar en el pro-
ademma que antes comentaba.
red.Ha preguntado como vamos a implantar el canon sin
deahsiderar los aspectos de su competencia con otros modos
ia transporte, especialmente la carretera, y tiene mucha
a,ramon S.S. al decir que estan intimamente ligados. Este es
resito de los aspectos que se debaten también en la Unién
, Beropea y no acaba de establecerse si es que tiene que
arpdgarse una vifieta y con qué nivel. El transporte por carre-
atra es tan fuerte que limita la rapidez de avance de la
rddinién Europea. Justamente por esto, sefioria, quisiera que
nhyiesa que el que no se diga en el contrato-programa, porque
mo puede decirse en este momento, cual es el importe en
camsetas por kilbmetro en la red convencional para los dife-
paamas tramos, en funcién de una serie de pardmetros, se
ddebe a que este es un proceso que no podemos tardar
praicho en establecer, pero que no se puede inventar. Es
cciligo que nos hemos planteado que se lleve a cabo durante
eslt@eriodo de contrato-programa, a través de la comision de
idseguimiento, con un equipo de reflexién desde la Direc-
e com-General de Transportes Terrestres del Ministerio, para
braensiderarlo en una dimension mas amplia, no solamente
nf@spviaria, y a partir de ahi se podra establecer este canon
2| éle la red convencional. No dude de que es necesario hacer
paEsto, justamente para clarificar los costes. Creo que uno de
ndas grandes ideas de la politica comunitaria es la de separa-
ntsibn de la infraestructura y la operacion, por un lado, y, por
Xigtteo, del canon. Es lo que va a permitir que la red ferrovia-
agBleuropea, separada y disgregada en distintos Estados, se
ctraaisforme muy lentamente en una sola red que no tenga
umze pasar por los condicionantes de las compafias de ban-
esdera de cada Estado, cuyo objetivo no es tanto una politica
de transporte europeo sino una politica tradicional de la
e baypafia de cada Estado. Creo que tanto el canon como la
deeparacion son importantes y en este sentido creemos que
otrada operadora, también de una manera progresiva, tiene
ngee ir incorporando el canon de paso por la red ferroviaria
rgeara, de esta forma, y siempre teniendo en cuenta que se
spoinkeve en una competitividad entre modos, clarificar los
, easies de las operadoras. Dificilmente podremos entrar en
daste contrato-programa en otro estadio, en el que no le toca
5;todavia seguramente entrar, si es que se tiene que entrar,
sijue es el de ir liberalizando los operadores. Creo franca-
igrente —y en la creacion del GIF ya se dice que es Renfe el
bnggserador, etcétera— que al menos este Gobierno no ve que
taToeste periodo del contrato-programa pueda producirse —
rgoeno no se ha producido tampoco en otros Estados euro-

ademas el compromiso se ha adquirido antes de esta

preses— la liberalizacién de la operacion. Se cuenta, eviden-
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temente, con Renfe, cada vez mas identificada en su$ uniMe preguntan SS.SS. si no hay compromiso para la
dades de operacién con una gestion dinamica y de presamiante del Guadarrama. Sefiorias, si hay compromiso. S
cia en el mercado, y en este contrato programa se consittergpasado al GIF y por tanto existe el compromiso y la
gue tiene que irse introduciendo el canon de una manpesibilidad de aportar al GIF por el capitulo 8, capital,
gradual para que en los costes de cada unidad de negtsorsos que de otra manera dificilmente podrian destinar
estén también los costes de la propia red, imputados g c3gla la variante del Guadarrama; es justamente una garant
unidad de negocio. de que esto se estd llevando a cabo. ¢ Tiene que entendet
Esto es distinto del canon que pueda ya satisfacersdared como un todo? Asi lo creemos, sefioria. Cuando s
la nueva red que se esta construyendo y que es confirigpstituye el GIF, en su ley de creacion se dice que man
cién de la ya construida entre Madrid y Sevilla. Es distjnténdra las nuevas infraestructuras que construya y toda:
porque es una red que no esta integrada en el conjuntq diliellas de la red convencional —ahora no recuerdo la ter
otra red. Usted sabe perfectamente que el mantenimjefii@ologia exacta— que le adscriba el Estado. Por tanto, s
se hace por gestién indirecta y que el personal normal,&fetodo un conjunto, pero, sefioria, creo que debemos tent
mantenimiento de vias, de Renfe no es el de la red conv@h-cuenta que, con un criterio juicioso, este proceso debe
cional. Por tanto, es claramente identificable en edi@cerse de manera gradual, en un caso como este, en el g
momento, pero sobre todo lo es en el sentido de quiee8an implicados importantes recursos humanos, con le
necesario que o sea y que el canon de la nueva linea pigigplejidad que implica la gestion de una red, etcétera.
establecerse singularmente dentro del conjunto del carfea claro en aguella red que pueda incorporarse sin pro
gue se esta estudiando, pero que va a sequir otro prctggawas, y no sélo sin problemas sino con beneficios. El

mas lento. Y digo que este canon en la nueva linea es p&HSMO equipo que ahora esta gestionando desde Renfe ¢

sario porque lo es para la financiacién de la Iinea. Se quMfdrid-Sevilla puede, con pocas adiciones, gestionar el

ta que en la linea Madrid-Barcelona un 30 por ciento de9 ”Ilu.gto de Ia,nue&/alllntea,hpor. deBscontIado, hasta Zaragoz
inversion va a proceder de los ingresos del canon en el péri-'€'0&, %.masta elan el Ma‘gad grce”ona,t po;)qge es ur
odo de los primeros 20 afios. Si ya contamos con 50 affdd; /PO Suliciente para el viadrid-Sevilla y tambien para

entonces los recursos que proceden del canon puede aneé_gllonar el conjgntﬁ de la nge\;a linea. Pocrj_tzintol, tno cree
gar a cubrir el 80 por ciento de la inversion. Esto es impd}OPI€Mas y puede hacerse de forma inmeadiata € raspas

tante porgue permite liberar recursos para el resto de Ia %953;'3 d'gfaizsﬁicgg:g d?é'{g{ﬁ?”tiﬁ””rz ?gmgn%%-e
y, por tanto, esta nueva linea, en este caso, no sera e ! g y P

mento del conjunto de la red. Es importante también e nEfena el d||alogo con los §|nd||catos, un s |mpc|)rtante parf
sentido de que estdn en la gestion de la red no sola S0 de la red convenugna ! ydtod_as aj cautelas que se:
los costes de mantenimiento sino también los de inversign., o o> Para que pueda producirse de una manera gr

de 1a red. dependiendo del periodo de retorno. bero eal dicho traspaso, pero no puede asegurarse, sefioria, q
. » dependaie P ae » PETO V& Elieve a cabo en este periodo, pues tenemos que ir dan
digo que en 20 afios, que es el crédito normal, vie

representar el 30 bor ciento. Creo que esto es positvha oS para que esto se produzca. ¢,Podra ser al final de e:
pre por « o que. P riodo? No puedo decirle a S.S. si va a ser asi, pero tene
gue incorporar a esta filosofia y a este sistema de cano

linea Madrid-Sevilla, que ya ha ido generando tréfico'y que i avanzando.

. , . . ¢,Como se hace esto, cuales son los pasos que se deb
servicio, etcétera, permite que su cuenta de explotacion &by qo7 |dentificando la administracion de la red conven-
este momento sea positiva. No es beneficio, porque nd

NC ! V&éhal, ahora ya dentro de lo que es Renfe, con lo cual
pagar los costes de mantenimiento de la linea, porque |egioe;amos a separar e individualizar con cuenta de resul

los paga el Estado. Creo que los costes de mantenimlefios, etcétera, cada unidad de negocio de administracio
cada vez mas, tienen que salir de la propia linea, y en &lnfraestructuras. Es un paso muy importante y adema:
caso, con el crecimiento de trafico, es I6gico que sea asingstro criterio como responsables de la politica de trans
los recursos que se generan en la linea Madrid-Sevillagigtes del Ministerio es incorporar a dicha administracion
se utlllzgn para dlsm|n_U|r la tarlfa de una clientela ya fidelye infraestructuras todo aquello que valga. Por ejemplo, la
zada, sino que se utilizan para ir pagando de manera Rlgra dptica en la red de telecomunicaciones. Se trata de ut
gresiva los costes de mantenimiento, ayudamos a la ragiRmento necesario para la sefializacion de la infraestructu
nalidad del sistema ferroviario. En este caso estd muy Clggoque ademas se utiliza para otros temas. Es una fuent
porgue, por suerte para nosotros, tenemos esta linea ide@icional de financiacién de la administracién de esas
ficada, separada del resto; seguramente es lo que quisigifiestructuras. O las estaciones, que deben estar implic
muchas compaiiias y muchos Estados europeos, en lo que es infraestructura, porque si en un futuro.
identificar en una linea, practicamente partiendo desgeluso dentro de la propia Renfe, se pueden crear unidade
cero, una nueva filosofia de gestion. Por tanto, si lada negocio que compitan entre ellas —seguramente suce
implantacion de este canon, aunque sea distinto en un #éra, es una hipétesis posible y favorable—, es l6gico que
cio pero dentro de un contexto global, porque en el estalieestar las estaciones en la infraestructura, queden al ma
cimiento de un canon puede tener que ver que se trgteyda, no sean dependientes de la operacion y puedan d:
red convencional o de red de diferentes caracteristicaggyal servicio a cualquiera de los operadores, aungue esto
entonces el canon, dentro de una misma filosofia o plapnteaeomo seguramente sucederda— sean de la propia Renfe
miento, puede tener, como sucede en Francia, en Alemaia tanto, es importante este proceso de identificacion, que
0 en Holanda, diferentes acepciones, segun las lineas josgtento, que no se hace por real-decreto, que no se hace
vicios en que se presten. la discusion de los dos o tres meses que dure la discusio
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del contrato-programa; pero si hay que identificar el pr
SO e ir avanzando en ese sentido.

Por cierto, sefioria, no hay duda de que vamos ret
dos y es un problema del que adolece la Administra
espafiola. No es la primera vez que vamos retrasados
tengo entendido que en algunos casos se demoro c:
afio. Aunque seria bueno que desde un punto de vis
I6gica presupuestaria y de racionalidad se tuviera pre
do con anterioridad a los propios presupuestos, lo im
tante es que se avance y que en estas conversacior
contrato-programa se llegue cuanto antes a algo conc
Creo que es importante porque, de otra manera, R
gqueda disminuida en su capacidad o, al menos, el Mir
rio de Economia queda disminuido en la posibilidad
aportarle recursos.

En el tema de cercanias, sefioria, puede estar seg
gue no se han dejado de lado las actuaciones, dado ¢
han previsto en Madrid y en Barcelona. Por cierto, en
celona la mejora de cercanias se va a producir cg
implantacion de la nueva linea. La nueva linea ferrovi
permitira canalizar todos los servicios de largo recorrid
regionales, que gracias a la existencia de Talgo no cres
gun tipo de problemas, y libera toda la red convencic
existente en Catalufia para cercanias, sin la hipotec
representa el paso de trenes regionales, de largo recg
de euromeds, de talgos; quedara liberada la red conve
nal del paso de estos trenes no cadenciados, que justa
es lo que le crea a cercanias los mayores problemas,
VEMOS un caso muy concreto —caso que se repeti
parte también en Madrid, l6gicamente, con la creacio
las nuevas lineas que vayan saliendo de aqui—, en @
nueva linea no estd en contraposicion; al contrarig
como se disefian ambas redes, una va en socorro de |
en varios sentidos: primero en liberarla de unos traf
gue le impiden sacar la maxima rentabilidad en las z
metropolitanas; segundo, en tener la red convencional
un mayor aprovechamiento para mercancias y, en t¢
lugar, y creo que esto es importantisimo, para redug
mapa de Espafia, si me permite, transformando las di
cias en tiempos. Por tanto, esta hueva red no configur
red en dos velocidades, una red que podriamos deg
ricos y de pobres; en absoluto. Si no hubiera una nueva
podriamos decir, seguramente no en los ambitos metrg
tanos, que el ferrocarril tendria pocos mas afos de vid

Creemos necesario el servicio de cercanias y ap
mos, seforia, por un transporte publico en las gra
poblaciones. El otro dia estuvimos viendo con Renf
cuello de botella de Atocha, en el que se realiza la co
pondencia por parte de mas de un millén de viajeros. T
estos temas se estan planteando con racionalidad, mir,
los en su conjunto; no solamente podemos resolver log
canias, sino que tenemos que contemplar al mismo tie
los regionales, las largas distancias y el ancho distinto,
que de otra manera no tendriamos recursos europeos
gue queremos estar en la multioperatividad, uno de ¢
aspectos, que implica a Espafia, es justamente el anch

En cuanto al saneamiento financiero, sefioria, e

badesde un punto de valor, pueden llegar a compensatr, ir en
ayuda o equipararse a una parte importante de la deuda que
rasbEstado tiene con Renfe, que es por dos conceptos, por
cidrsuficiencia histérica de aportaciones y por compensacion
mleegversiones que Renfe pueda haber hecho en el propio
S st@ado.
ta de&Sefor presidente, he intentado responder a todas las
haraestiones.
por-
es del sefior VICEPRESIDENTE (Morlan Gracia):
crefQuieren intervenir los portavoces de los gruf@a@sa.)
eBfesefior Rodriguez tiene la palabra por un maximo de tres
isteinutos.
de ) )

El sefioiRODRIGUEZ SANCHEZ: Realmente estoy
urprdecupado no tanto por las cifras que el sefior Vilalta da,
JUErse porque pueda creer que lo que referencié respecto de
Baalicia es algo mas que propaganda. Lo digo porque segu-
nrdanente su cabeza no esta puesta en aquel pais, yo lo com-
anendo, pues para usted eso es colateral. No se lo digo en
opfan critico. Es colateral porque hay muchas cosas que con-
A hifbuyen a que lo sea. Por lo tanto, usted puede pasar de
absotros, aunque ahora pueden pasar menos que antes,
A pam aun siguen pasando olimpicamente.
rridol.e voy a dar unos pequefios datos de ese acuerdo
nEiomento-Xunta y convenio Renfe-Xunta, que usted cifré
mem80.000 millones de pesetas —lo dijo de una manera un
Ampdo, dirflamos en mi pais, algo raposa, algo cautelosa y
atemicera—. Dijo que era en tres afios. No, teéricamente es
n de cinco afos. Eso indica que usted no se fija mucho, que
uke lda igual, que me parece barbaro. Ademas de ser en cinco
, Elos, da exactamente —y le voy a dar los datos datos del
a btimisterio—, para actuaciones urgentes, que llaman, que
ceen retirar pasos a nivel, poner vallas metélicas en medio
bnakano, para un circuito de 1.000 kilémetros, la cantidad de
paB538 millones de pesetas. Para esas actuaciones, no para
brolro tipo. Y para el eje atlantico, ese eje maravilloso del que
irgdted habld, salen en cinco afios 16.482 millones de pese-
st&@s: YO no voy a hacer juicios de valor comparativos, que a
h tmiane parece que no tienen mayor sentido, pero si paradig-
imaiiticos. ¢ Sabe cuanto van a gastar para enterrar el ferroca-
2 reitl,en el medio urbano en Cadiz en menos de dos afios?
ptb-000 millones de pesetas. Que usted diga esto, porque no
a.tiene mas salida y para cubrirse en propaganda, me parece
pdi&rbaro.
ndesLas actuaciones en Galicia entran dentro de lo que usted
e dijo de optimizar la infraestructura existente, haciendo que
rréEmaga maxima operatividad y poniéndole el mejor material
papge ustedes tienen, pero no dicen cual es el estado actual de
atdada, que, vuelvo a repetir, es via Unica, sin electrificar,

@&A unas curvas de un peralte terrible, con unas inclinacio-
MM&ES impresionantes y con unos puentes en algunas partes
pdel trayecto que no aguantan los servicios de mercancias si
y pan-mas de no sé cuantos vagones. No es el punto de parti-
uydssde Malaga ni de Cadiz ni de Valencia ni el de Valladolid,
oni siquiera el punto de partida de Oviedo o de Santander.
s Heta inversion es de cofia.

tema sobre el que hay reflexionar e ir avanzando. Sid

ran-En cuanto al convenio Xunta-Renfe, usted mismo dice

te tantos afios no se ha tenido la receta que le dé sollicifug es para operaciones de mantenimiento. Efectivamente,
debemos atacarlo con gradualidad y no sin tener en cligrgeo ¢ sabe lo que van a hacer? No esta asegurado nada mas
todos aquellos activos no operativos que seguramerdae el del afio 1999, porque los fondos Feder, entre otras
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cosas, van a depender del reparto que haga el Gohjiedea que los gallegos, hombre, no somos nadie, pero tonto
espafiol. No es algo que tenga en la mano la Administre> somos. Eso vaya usted interiorizandolo.
cién autonomica en exclusiva. Sin embargo, el convenio lo
da como si fuese asi, y teniendo que pagar la Administra- El sefio’VICEPRESIDENTE (Morlan Gracia): Sefior
cién autonémica una parte, que macaiallo, teniendo en| Caldera.
cuenta el punto de partida, porque es distinto que contribu- ) )
yese la Administracién autonémica a lo que van a hacer enEl sefiotCALDERA SANCHEZ-CAPITAN: En este
Valencia con un tren de alta velocidad de 400.000 millonesno fue algo mas concreto el sefior Vilalta, aunque tam-
de pesetas. En este caso de Galicia el estado es lamehtpbta nos convence. Hablando de cercanias decia: estamc
Usted no respondié a la pregunta del millon. Dice guen ello. Lo que pasa que estan mal; estaria bueno que n
vamos con criterios de mercado. Con los criterios del messtuvieran en ello.
cado, que es lo que me hace realmente pensar que €| cerd-e dije al principio que iba a hablar de politica de
bro del Ministerio de Fomento es un cerebro desequiliptaansportes y del transporte ferroviario en su conjunto. Ya
do —en el mejor sentido de la palabra—, que no ve nurgabemos que una cosa son las inversiones y otra el contr:
a Galicia y que no la quiere ver, la linea A Corufia-V|jgtm-programa del Estado con Renfe y que efectivamente er
tenia que estar dentro de las mas cuidadas y de las glamismo se regulan los gastos de mantenimiento, pero yc
impulsadas del Ministerio. Sin embargo, como usted dite he hecho un discurso tanto con respecto al futuro de
muy bien, queda a la buena voluntad de Renfe. Renfe como sobre los problemas globales del transporte
El dltimo dato. Ustedes hablan de optimizar ponienderroviario.
material apropiado. Pues alli hasta se convierte en un pro-No me diga que ustedes no pueden imponer nada a pre
blema sustituir los trenes que paga la Xunta de Galicia (4€@entes de comunidades auténomas, claro que no, po
y pico millones de pesetas anuales, por cuatro trenessdpuesto que lo mas importante y lo principal es la libertad
esos que hay que subvencionar) por los servicios de losddeexpresién, pero yo no me refiero a eso, sino a qué le:
50 plazas. Incluso hay aprobacion unanime de este {Cdeeimos a los ciudadanos de Madrid y de Valencia, ¢, que €
greso de los Diputados para que lo hagan. Bueno, ptregado de alta velocidad Madrid-Valencia va a ser el que
estamos tirando del erario publico de Galicia 400 millonegan los presidentes de las comunidades auténomas o ¢

tructura peor de todo el Estado espafiol, en una areagde se habla es de una competencia ministerial, que est
medio millén de habitantes, méntese en el tren de Ferfolsfendo puesta en el mercado, digamos, politico por presi-
Corufia y lo verd, con dos puertos de interés general prtemtes de comunidades autbnomas, y yo simplemente I
una parte y otra. Todo esto es contranatura. pido su opinién y le pregunto que qué le contestamos a los
Esto es muy preocupante y con estas inversiones nositdadanos. ¢ Por donde va a ir el trazado? ¢ Coémo se va
tros llegaremos al afio 2007 con un ferrocarril que lo mésanciar, si como se anuncia por parte de los presidentes
gue puede hacer es andar, en el mejor de los casos, d®Bomunidades autbnomas o segin lo que tenga que dec
kilbmetros por hora de media; en el resto ni eso. En el su momento el Ministerio de FomenfaPsefior presi-
2007. Esto no es de recibo. Para que vea que usted no tilee ocupa la Presidencia.)
el cerebro alli, inmediatamente me dice lo de Portugal, [por- Sobre algunas de las cuestiones en las que ha sido uste
gue tienen que salir por Espafia para llegar a Europa,| p@ngpoco mas concreto, yo veo que ustedes en este contrat
yo no le estoy hablando de eso, sino de lo que es la ¢cgm@grama se quedan las manos libres, es decir: vamos
xion de todo el espacio regional que tiene mas habitantaganzar, no esta claro que la separacion y la liberalizacion y
mas peso econdmico, mas interés politico, como es tgdallacceso del resto de operadores haya que realizarla en es
cornisa del Atlantico entre Galicia y Portugal, pero usted p@riodo de cinco afios. Si creo que hay que preparar el cam
ve bajo vision espafiola, que yo lo comprendo, y piengarmy hacer una politica ambiciosa, y desde luego en ello ve
Extremadura y en Salamanca para salir via Valladoldtener todo el apoyo de mi grupo parlamentario, porque
corriendo, via Madrid y via la frontera francesa. Eso

sé que no hay muy buenos valedores en ese Mini
sobre el pais y que, desgraciadamente, los politicos ca
gue ustedes se tienen que ver todos los dias francam

agice eso seria positivo y contribuiria a despejar las duda:s
ndas mi grupo tiene sobre esa posible dualidad de la red, por
ntpuseusted me explica que al GIF se le puede adscribir po
ve que no ejercen mucho de defensores justificados d@date del Estado el mantenimiento y conservacion de la rec
propia realidad, por lo menos no crea las propagandas qoavencional. Si, pero es que ustedes no lo hacen. Hast
le obligan a decir aqui, porque son de este nivel. Comprafora sélo le adscriben lo que van a ser las lineas de alt
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velocidad y aquello que va asociado, como por ejemplovidiria en la que este contrato-programa 1994-1998 se ins-
acuerdo que han adoptado en Consejo de Ministros hadbee. En el resto de paginas el contenido no dice absoluta-
unos dias, con algunas infraestructuras de la red convenpi@nte nada de detalle, de como se cumple, como se va a
nal, pero que estan directamente afectadas por la lineadeplir o como se iba a cumplir, puesto que este contrato-
alta velocidad Madrid-Barcelona-frontera francesa. Inclugmograma, aunque tiene fecha de inicio del 1 de enero de
cuando me ha hablado de las cercanias, también en eself#94, creo recordar que se aprobé en octubre de dicho afio.
tido yo creo que justifica mi critica, es decir, la mejorg deor tanto, se inicid con retraso, retraso que se ha visto refle-
las cercanias deriva de otra actuacion. En este caso ha jads-en 1996 concretamente en las infraestructuras ferro-

to el ejemplo de Catalufia que es la liberacién de una
de la red por la nueva linea de alta velocidad. Yo lo qu
tico es no solo en el caso de Catalufia, sino cercani
caracter global, que creo que hay que mejorar.

afiErias de la obra prioritaria del Ave-Madrid-Barcelona-
drentera francesa. Sin embargo, en honor a la realidad de
losnhechos, tengo que decir que el contrato-programa ha
tenido un total cumplimiento —en una perfecta armonia

Por cierto, en el documento que yo manejaba tambiéon las organizaciones sindicales— en lo relativo al plan
se establece una propuesta de ingresos comercialpsleleecursos humanos. Aunque el plan de empresa cuenta
164.000 millones, unos por ventas inmobiliarias y otra®n una plantilla final éptima de 31.430 empleados, sin
por alquiler y canones, y, sin embargo, no se estableceribargo en estos momentos esta compuesta por 35.000.
destino de esos ingresos, por ejemplo a obras de transport®ara el ptimo funcionamiento de este borrador de con-
y mejora urbana. Digo que no esta concretado en el dotmato-programa lo mas conveniente seria la rapidez en las
mento, no que no se pueda hacer. Creo que esa serjadifii@les y duras negociaciones que Renfe tiene que tener
muy buena politica desde el punto de vista del fomento deh el Ministerio de Fomento y con el Ministerio de Eco-
transporte publico y de las politicas de integracién enh@amia y Hacienda. Es l6gico que se deje la puerta abierta a
ciudad. actuaciones en otros paises de la Union Europea y de los

Ha sido usted un poco mas concreto con respectagak previsiblemente van a surgir operadores que pretende-
canon. Yo deduzco que efectivamente en Madrid-Sevillargan actuar sobre la infraestructura ferroviaria espafiola,
va a establecer y que un posible destino del mismo sertmmo Renfe pretenderd actuar sobre la infraestructura
los gastos de mantenimiento de la linea, no lo discutq, feeroviaria de otros paises europeos. Hay que destacar el
parece una buena solucion, pero no se me contesta quépasa adelante que da este borrador de contrato-programa
ocurrir con el resto de la red. En todo caso, sigo tenignsiobre el ya caducado el 31 de diciembre de 1998, desde
esas importantes dudas. una organizacion en UNE a preparar la separacion de

Por ultimo, y con esto acabo, con respecto a la dgutdajances de las unidades de negocio que se preve en el
claro que es un problema historico, sefior Vilalta, pamanscurso del contrato-programa. Se ha citado varias veces
supuesto. Lo que pido y lo que planteo en la reflexion glel canon de uso de la infraestructura ferroviaria que va a
bal que he hecho es que vamos a un modelo de liberalizaatribuir a un impulso importante en cuanto al saneamien-
cion y de acceso de la red a otros posibles operadorgstdeiinanciero de Renfe, del que quiero destacar otra iniciati-
ese modelo, que sera cuando sea, cinco, siete, ocho p diede este contrato-programa, que es contar con los activos
afios, para el que tenemos que prepararnos, desde |luagoperativos de Renfe como patrimonio a poner en mar-
nuestro operador tiene que estar en condiciones de canghe y contribuir a ese saneamiento financiero. Los indica-
tir, y para ello tiene que tener un programa de saneamijedtses de eficiencia, seguridad y calidad, que son funda-
de la deuda, que pido que sea mas ambicioso, porqueramtales en el funcionamiento y para que crezca el nUmero
opinion de mi grupo parlamentario hay recursos suficientds usuarios en la red ferroviaria espafiola, del contrato-pro-
para que ese programa se vaya acentuando progresivargesima 1994-98 y del borrador actual, dicen mucho en
te y permita a Renfe una buena situacién de competérmi@nto a los objetivos de mejora de calidad de via, de pre-

en el futuro.

El sefiofPRESIDENTE: Sefior Carrefio, le voy a d
la palabra, pero como estamos en este segundo turno
brevemente, por cinco minutos, y terminara el sefior Vi
cerrando la comparecencia.

El sefiortCARRENO RODRIGUEZ-MARIBONA:
Yo tengo dos documentos, uno no aportado por el Min
rio de Fomento, y otro el contrato-programa de 1994-1
gue voy brevisimamente a comentar.

Decia el contrato-programa en la memoria, en su
na 1, que constituye en el umbral del sigloun elemento
determinante en el proceso de modernizacion el ferrog
espariol y su adaptacion a la evolucion del mercadd
transporte. Y continuaba: En esta linea, el Plan directg
infraestructuras, que es el mecanismo de planifica
donde los diferentes modos de transporte son conter

cauciones, de fiabilidad y de puntualidad.

Hay otro tema importante relativo a los trenes regiona-
rles, que afecta a todas las comunidades autbnomas que tie-
, IMery convenios con el Ministerio de Fomento y con Renfe
altandamentalmente, y es que en los convenios con otras

administraciones publicas se va a necesitar un informe pre-
vio de la comisién de seguimiento del contrato-programa.
Por ello, aunque se prevé que en un plazo de dos meses se
steree esa comision de seguimiento, dado lo avanzado del
D93lendario del afio 1999 seria conveniente que se acortara
ese plazo de dos meses para poder revisar, actualizar y esta-
ablecer nuevos convenios con otras administraciones publi-
cas. También seria bueno hacer el balance del contrato-pro-
agihma 1994-98, para que quizas nos sirviera como
dretoduccion en la memoria del borrador del nuevo contra-
r eprograma.
Cion Por otro lado, Galicia esta en el mapa de Espafa y esta
n@a-el mapa del secretario de Estado de Infraestructuras del

dos, ha definido el marco futuro de la infraestructura fe

rriinisterio de Fomento, como lo ha dicho en varias ocasio-



— 19700 —
COMISIONES 28 DE ABRIL DE 1999.—Num. 681

nes en sus dos intervenciones. Esta en el mapa por lo$ coimacion— como una de las actuaciones necesarias. ¢/
venios Xunta-Renfe. La Xunta de Galicia toma iniciatiagué nivel? ¢ Al de mejora de la red existente en unos tramo:
y no solo que un diputado vaya a visitar desde ministroy &n otras variantes? ¢ Ademas con un material mévil —
altos cargos del Ministerio de Fomento —a los cuales| veiggo ademéas— para sacar el maximo provecho en aquello:
aqui y de algunos de ellos soy compafiero de carrefatramos que todavia queden? ¢A nivel de una nueva linea
Creo que también es importante destacar una iniciativa @sto es lo que de una manera racional esperamos pode
ha llevado a cabo la Xunta —como han hecho otras conaigortar como programa de actuacion ferroviaria.

nidades autonomas con otras iniciativas— con las Cajas devolviendo a la matizacion que ha hecho el diputado

Ahorro gallegas, que ha financiado al 50 por ciento, en us@fior Caldera, sobre quien decide, respecto al Madrid-
inversion de 300 millones de pesetas, para definir a goxfglencia, creo que no descubro nada, porque simplementt
plazo la entrada y el trazado del tren de alta velocidad €#trata de leer los convenios que se han firmado entre
Galicia. Este primer plan tiene cinco afios de vigenciapyesidente de la Comunidad Auténoma de Madrid y el pre-
forma parte del plan de mejora de la infraestructura feri§idente de la Comunidad Auténoma de Valencia y Gltima-

viaria que tiene una duracion de diez afios. Este primer piaBnte también el de la Comunidad Auténoma de Castilla-
nos va a permitir mirar hacia el afio 2007 no con el pegia Mancha; ahi figura que es sobre el trazado que decida €
mismo que habia dicho otro portavoz que me ha precediggbierno. Esto es algo asumido por las tres comunidades
en el uso de la palabra, sino con la esperanza de una segyfen decide el trazado es el Ministerio de Fomento. Sin
da fase con mayores inversiones que las de la primera f@gg§a es bueno, como decia hace un momento también ¢
No precisa la red integrada ferroviaria de un unico ge&s@hytado sefior Carrefio, que desde las comunidades autc

para que funcione integradamente. Tenemos el ejem as se den pasos adelante respecto a trazados que lue:
los transportes por carretera, donde se cambia de emprggaa| contexto general y en el estudio informativo del

rio del transporte haciendo itinerarios sucesivos y est PRfinisterio, podran ser tenidos en cuenta o no, pero qué
fectamente integrado. Ya ha hablado el secretario de da cabe de que las comunidades auténomas con st

do sqtc)jred gl eJ? Madrldt—VgtIIal\(jlogd_a \\(/0”511 (i_rdeo en | l3ompetencias urbanisticas estan en una posicién muy
necesiaad ae este proyecto de Madrid-valladolld, ya QU€figan, a1 menos para apuntar cudles serian unos trazados

vital para Galicia, para las comunidades de la comisa cglls e desde otros puntos de vista territoriales, en los qui
tabrica y también para Castilla y Leon. Hay un plazo

ol concurso de adiudicacion del Brovecto v Construccio tienen competencias exclusivas, tienen algo que decir
- ad) clon del proyecto y b tendemos esta pluralidad —que creo que nos enriquec
obra que termina en el Ultimo trimestre de este afio.

Me parece que he agotado el tiempo y Gnicamente ¢k t_og_qs— para que pueda haber eztals apgr_:jaciolnes_, pe!
ro insistir en la necesidad de esa comisién de seguimje ien —y cre_c()j que eg este cas_(cj) de Madri -Vehenma—
gue informe de los convenios que ldgicamente se plantea: propios presidentes de comunidades aceptan de mane

ran por las comunidades auténomas con Renfe. 1ormal, como lo aceptan todas las comunidades, que a
final la decision sea del Estado.

Un solo ente. Ya lo he dicho, pero seguramente no solo
—y esta creo que es una medida de prudencia— de un
manera atropellada. Si este ente, el GIF, empieza ya a vele
sus armas en la primera gestiéon de mantenimiento —hast:
ahora esta haciendo sélo inversién, y creo que para que la

eggsas funcionen deben hacerse por sus pasos—, en esta p
eRgra conservacion y administracion de una primera linea

entendido que el enlace con Portugal seria s6lo un enlge§ habra construido, sera mas facil que vaya llegando a |
de paso a través de Espafia, le ruego que me disgu lidad que parece ser que de acuerdo con la constitucior
Tengo muy claro que la cornisa atlantica, que compr | GIF se le permite; creo que es una medida prudente
ambos paises, Portugal y Espafia, es uno de los ejes B8 alcanzar —no sé si en este periodo de contrato-pro
potentes, econémicamente hablando, que existen erfflama pero seguro que en el siguiente— un solo ente d
peninsula Ibérica. Evidentemente, esta simbiosis a tra@ninistracion de la infraestructura.
de las fronteras, que en realidad ya no existen desde qué’regunta S.S. cual es el objetivo del canon para el rest
estamos en la Union Europea, es algo en lo que cree (8@_)13 red. Entendemos que deberia ser para el manten
tenemos que potenciar, como pueden ser las Transfront@}ento, asi como para nuevas lineas, y puede especificars
zas con Francia, a un lado y a otro de la frontera. Desgraya lo he dicho antes— un canon para segun queé lineas
ciadamente, en este caso hay pocos puntos en los que| p@d@-trazados y qué servicios; esto es posible establecerlc
mos decir que existan ejes potentes, pero sin duda ynjeo que asi como para el otro es posible entrar también e
potente transnacional es el de la cornisa atlantica. Eviden-concepto de inversion, en el caso de la red convencio
temente, si como dice usted —y ademas en muchos ¢a¥@sen principio —y como ademas un criterio que también
i— el trazado del ferrocarril por su vetustez y pofgse esta desarrollando en el resto de Europa, es que sea

El sefioiPRESIDENTE: Para contestar a estas (lti
intervenciones, tiene la palabra el sefior Vilalta.

El sefiorSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonza-
lez): Quisiera empezar por Galicia, porque asi ha em
do S.S. en el turno que le ha correspondido. Si se

es as
viene del afio de Maricastaiia, esta en unas condicionesaigon—, el objetivo sera el mantenimiento. Seguramente
trazado bastante fuera de modernidad, y si como dice -#gluso en este caso habra que ir llegando por etapas, per
es asi— a medida que se vaya mejorando mas trafamlo que no hay duda es de que es importante que los ope
habra, es légico que en este programa de corredores,|sefideres de la linea tengan en cuenta los costes de paso p

rias, vaya a salir —porque alli no hay ningan tipo de discli linea, los costes de mantenimiento de la linea.
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Es claro —al menos esto es lo que he querido decirjaun-MARINA, EN FERROL, A CORUNA. (Nimero de
gue quizas no lo he expresado suficientemente— que denexpediente 181/002118)
tro de nuestra politica esta que Renfe vaya ganando por si
misma cuotas de competitividad. Seria éptimo, por ejem- DEL SENOR RODRIGUEZ SANCHEZ, DEL
plo, que la unidad de largo recorrido y la unidad de AVE GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO, SOBRE
empezaran a tener competencia —porque las dos estaraPREVISIONES EN RELACION A LA EJECU-
funcionando, por ejemplo, en la nueva linea de Sevjlla- CION DEL TRAMO DE AUTOVIA FENE-NEDA-
Madrid-Zaragoza-Barcelona-frontera—, porque la de largo NARON Y DE LOS RAMALES PREVISTOS EN
recorrido competird en unos tramos en esta nueva |ineaESTE AYUNTAMIENTO. (NUumero de expedien-
para luego salirse y seguir por la red convencional con el te 181/002316)
sistema de ancho desplazable; seria bueno que hybiera
competencia entre esas dos unidades de negocio. Por tan{oDEL SENOR RODRIGUEZ SANCHEZ, DEL
otras operadoras que puedan venir en el futuro, tendrdn eGRUPO PARLAMENTARIO MIXTO, SOBRE
handicap de tener que enfrentarse a unas unidades de| neg&*REVISIONES RESPECTO DE LA CONSTRUC-
cio —incluso algunas a lo mejor con personalidad propia— CION DE LA CIRCUNVALACION SUR-OESTE
gueya hayan estado compitiendo entre ellas. Sera muy difi-DE PERLIO-FENE, A CORUNA. (Numero de
cil, sera casi imposible —porque tampoco se inventa la expediente 181/002317)
operacion ferroviaria— que esta liberalizacion de que se
habla se haga de una manera alocada, porque ya tendremdsl sefiolPRESIDENTE: Concluidas las comparecen-
dentro de Renfe esta competitividad, y yo creo que |esias, vamos a pasar a las preguntas.
competitividad redundara en un mejor servicio a los usua- Como se establece en el propio orden del dia, hemos
rios. agrupado preguntas de tal forma que cada interpelante acu-
En cuanto a la deuda, también seria prematuro podeaule todas las preguntas y hagamos el proceso tipico, pre-
definir como va a estructurarse, incluso a lo mejor segéanta-respuesta, réplica-contrarréplica.
necesario crear una figura juridica para que reciba toda estdMe ha pedido el diputado sefior Rodriguez, y me parece
deuda. Esto es algo que nos preguntamos, pero las prisag oportuno porgue tiene que asistir a otra Comision, que
para esto, sefioria, creo que serian malas consejeras.| comenzaramos por sus preguntas, que leo a continuacion.
Finalmente quisiera decir al diputado sefior Carrefiojg8en la nimero 8: fecha en la que estaran solucionados los
tomo nota de la conveniencia de que estos convenios| pgixves problemas derivados de las obras del segundo tramo
dan gestionarse con la méxima eficacia y en el menor tiedel acceso norte en el barrio de Santa Marifia, en Ferrol (A
po posible. No hay duda de que alguno de estos converlmsufia). La 9: previsiones en relacion a la ejecucion del
al tener repercusion econémica tienen que seguir todotteimo de autovia Fene-Neda-Nar6n y de los ramales pre-
trdmite que esta reglado a través de la Administracion distos en este Ayuntamiento. Y la 10: previsiones respecto
Estado, pero evidentemente hemos de hacer lo maxigmla construccion de la circunvalacion sur-oeste de Perlio-
posible para que sea un tramite breve. Fene (A Coruiia).
Decia el sefior Carrefio que no compartia la idea de unPara desarrollar estas preguntas, tiene la palabra el
Unico gestor, pero si quisiera matizarle que sostenemo seaor Rodriguez.
Unica politica de red publica con vocacion europea e |nte-
rreglonal Esto es importante, histéricamente y con la grea- El sefiorRODRIGUEZ SANCHEZ : Quiero extender
cion de la Unién Europea nos hemos encontrado con quenisagradecimiento a los compafieros que permiten que por
red de cada Estado es un mundo distinto. El trafico de esidades del servicio pueda intervenir en primer lugar.
cancias en Europa —y esto lo he dicho mas de una ez—Intervengo de forma brevisima. Sefior Vilalta, Ferrol es
no llega al 15 por ciento y no digamos ya en nuestras frama de las ciudades que tiene mas problemas de acceso,
teras, cuando de hecho el trafico de mercancias por fepor no tener ferrocarril y por contar dentro de unos meses
carril en Estados Unidos llega al 50 por ciento y en alguinosn una autopista de peaje que llegara a nueve kildbmetros
casos al 60 por ciento. El trafico de mercancias en una dedldistancia y que tendria que empatarse con una obra de
de carreteras congestionadas y contaminadas eurppgea®so que es el tramo de autovia Fene-Neda-Naron; este
puede beneficiarse con todo el acervo ferroviario. [P@ongreso aprobd una mocion a iniciativa nuestra para que
tanto, no sé si habra un Unico gestor, pero no hay dudaulera libre de peaje y que se realizara en el espacio mas
gue consideramos una Unica politica de red publical coorto de tiempo. En relacion con este tema nos gustaria
vocacion interregional y europea. saber cudl va a ser el momento de construccion, aungue sea
de forma aproximada —ya que se pidio que fuese urgente-
mente— , cuando puede empezar la construccion y cuando
PREGUNTAS: puede acabar esta obra vital para el acceso a esta ciudad.
. ) ) Ademas, si se construir4 solamente la arteria central, que es
— DEL SENOR RODRIGUEZ SANCHEZ, DEL | para lo que hay compromiso, 0 en el Ayuntamiento de
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO, SOBRE Naron habra otras dos arterias colaterales, una al poligono
FECHA EN LA QUE ESTARAN SOLUCIONA- | de Rio do Pozo y otra por el Couto hasta Gandara.
DOS LOS GRAVES PROBLEMAS DERIVADOS En relacién con la ronda suroeste de Perlio-Fene, he de
DE LAS OBRAS DEL SEGUNDO TRAMO DEL | decir que Perlio-Fene es el Ayuntamiento donde va a
ACCESO NORTE EN EL BARRIO DE SANTA | desembocar la autopista. Existe una autopista, kilémetro o




— 19702 —
COMISIONES 28 DE ABRIL DE 1999.—Num. 681

kilbmetro y medio de carretera, que va a dar al nucleo Urlyasobre todo, cuando discurren en medio urbano siempre
no. La Unica manera de solucionar esto a corto plazo surgen servicios que muchas veces no estaban catalogadk
haciendo esa circunvalacion suroeste que también aprgljguede existir este tipo de problemas. Me dicen que todos
hacerla el pleno de este Congreso de los Diputados, en riglaproblemas de caracter general han sido resueltos o esté
cion con la catastrofe del puente As Pias; son apenas dostemplados en un proyecto complementario autorizado,
kilometros, pero el Ministerio pretexta que el Ayuntamiereon el que se resolveran las cuestiones de interés genere
to tiene que cambiar el plan de ordenacion urbana y, |0Bier otra parte, se han presentado reclamaciones particulz
camente, el Ayuntamiento cambia el plan de ordenafi@s de vecinos que consideran afectadas sus viviendas,
urbana si tiene garantias de que se haga la circunvala¢ginque ya se les ha indicado que se resolveran, una pc
oeste. una, en breve plazo. Todas las reclamaciones se estan ate

En tercer y Ultimo lugar, y ya le mandé alguna cartfiendo, incluso con visitas sobre el terreno, ya que el jefe
coloreada con fotografias de los vecinos, quisiera conoggfla demarcacion de carreteras del Estado en Galicia reall
como esta el tramo norte en el barrio de Santa Mariflag£una visita, en compariia del alcalde de Ferrol y del con-

acceso al puerto de Ferrol, todo ello en tramo urbano de:&a| de Urbanismo, tras lo cual se hizo un estudio porme-
ciudad. Usted sabe que provocé muchos conflictos con asrizado de cada una de las reclamaciones y se dic

vecinos que, afortunadamente, ahora ya estan algo cal@puesta a los vecinos. Esta es la informacion que yc
dos, pero estos conflictos se debieron en concreto 0, sefiorfa.

ustedes no aceptaban que hubiese que reparar esos faludes

terribles de la obra, las casas agrietadas, la cantidad de agugy sefioPRESIDENTE: Sefior Rodriguez.

gue aparecia por todas partes, en fin, una obra que hizo

muchos desperfectos y que afortunadamente, acabaron recg| sefioRODRIGUEZ SANCHEZ : Brevisimamente
tificando despues de mucha movida. En concreto, quisiggor presidente. ’

saber como esta este problema y si piensa que esta|totalgp, relacin con el dltimo tema, esperemos que el didlo-

mente solventado con los vecinos. go acabe siendo totalmente fructifero, puesto que ya se v
gue los vecinos ahora tenian razon, a pesar de la negativ
durante mucho tiempo a aceptar sus planteamientos.
Respecto a la autovia Fene-Neda-Naron, queda clarc
gue los ramales colaterales aln estan pendientes de infol
Iy cién publica y de la declaracion de impacto ambiental,
a que no es preocupante, pero si lo es la demora cont
de esta obra. Si tiene que ser aprobado por el Consej
Estado y la obra la va a hacer Autopistas del Atlantico,
endemos que esto va para largo y créame que es un pr
a grave para una ciudad que tiene auténticos colapsc
trafico en todas las épocas del afo, a determinada

El sefioPRESIDENTE: Sefior Vilalta.

El seAorSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonza-
lez): Sefioria, con relacion a la conexiéon Fene-Neda-N
con Ferrol he de decir que el proyecto esté redactado,
proyectos de conexion con los municipios colindant
estén incluidos y este fue uno de los condicionante
pusieron justamente los municipios para que no se hici
sin esta conexion colateral, a Gandara a través del epl
de Freixeiro hacia zonas colaterales. Esto esta tamb . o )
redactado, quedan por tramitar los viales de conexion difg@s: ¥ ahora va a ir todo el trafico al centro de un muni-
han de someterse a informacién publica e impacto ambi&H'©- .
tal. Todo el conjunto esta en conversaciones con la spcie-P0r 10 que se refiere a la ronda suroeste, creemos que €
dad concesionaria de Autopistas del Atlantico que, por|off§C€Sario un compromiso politico y no solo decir que se
parte, tratandose de una actuacion sobre la propia corit@€ 1a orden de hacer un estudio informativo. Creo que
sion, debe llevarse también al Consejo de Estado. Le pu@&? hacer el estudio meramente informativo no hace falte
decir que no existe marcha atras en este proyecto, existdUg €l ayuntamiento tenga el plan general aprobado.
voluntad de llevar a cabo esta conexion, tal y como|fue . N
acordada por el Consejo de Ministros, y una vez que seEl SeNOPRESIDENTE: Sefior Vilalta.

hayan superado estos tramites esperamos que no ekistan N
més problemas para que esto pueda llevarse a cabo. El seforSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-

Con relacion a las previsiones que maneja el Gobieri® TRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonza-

respecto a la construccién de la circunvalacion suroestel@@: En relacion con este aspecto concreto de si el Ayunta
Perlio-Fene, se ha solicitado una orden de estudio paradnignto tiene que tener el plan general aprobado, no puedt
redaccion del estudio informativo de una posible circunvégsponderle, aunque me extrafia que no sea esta una nece
lacién suroeste de Fene. No obstante, es necesario ¢u&ag|0 una conveniencia para que pueda seguirse adelant
Ayuntamiento de Fene haya aprobado la revision del legpecialmente porque, al tratarse de diferentes alternativa
general de ordenacion para poder emitir la correspondjefiti€ por definicién deben ir acompafiadas de estudios alter
orden de estudio. nativos, es evidente que, dependiendo de cdmo oriente €

En relacion con las obras del segundo tramo de agcégontamiento su crecimiento desde un punto de vista urba-
norte en el barrio de Santa Marifia de Ferrol, es evidentaigtico, existe el riesgo de optar por alternativas que no se
usted lo sabe que, desgraciadamente, esto no es una ci@ai@spondan con la realidad. De todas maneras, yo Ic
exacta y muchas veces existen problemas que surger) draleasmitiré asi a los servicios de carreteras para que, Si S
ejecucion de las obras. Y digo desgraciadamente porqueede obviar, no sea este el aspecto que frene la orden pa
casi podemos decir que se establece con alguna normaliglaestudio informativo.
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El sefiorRODRIGUEZ SANCHEZ : Solamente quie-
ro decirle que el Ayuntamiento esta totalmente dispue

es mas, mostré su posicion favorable a que se constr a | _ _
vaeema parte del estudio informativo del tramo Otur-limite

puesto que tendria muy poco impacto en el medio urf
—practicamente no habria que tirar casas— y seria
obra que podria solventar el que la otra pudiese tardar

tiempo mas. Ahora, si esto tampoco se hace, aquel
catastrdfico.

El sefioPRESIDENTE: Rogaria a los siguientes integ
vinientes que respeten lo de pregunta, respuesta, ré
contrarréplica.

— DEL SENOR PERALTA ORTEGA, DEL GRUPO
PARLAMENTARIO MIXTO, SOBRE VALORA-
CION EN EL PROYECTO DE LAVARIANTE DE
NAVIA (ASTURIAS) DEL RESPETO A LOS
DERECHOS E INTERESES DEL MUNICIPIO
DE COANA. (Numero de expediente 181/001624

— DEL SENOR PERALTA ORTEGA, DEL GRUPO
PARLAMENTARIO MIXTO, SOBRE OPINION
DEL GOBIERNO ACERCA DE LAS RAZONES
QUE APOYAN EL TRAZADO INTERIOR DE LA
VARIANTE DE NAVIA, ASTURIAS. (Namero de
expediente 181/001625)

El sefiolPRESIDENTE: El primero en formular sus
preguntas es don Ricardo Peralta —a quien agradezc
haya cedido su turno—, que figuran en el orden del dig
los niumeros 4 y 5, sobre valoracion en el proyecto d
variante de Navia (Asturias) del respeto a los derech
intereses del municipio de Coafia y opinién del Gobig
acerca de las razones que apoyan el trazado interior
variante de Navia (Asturias).

Tiene la palabra el sefior Peralta.

El sefoPERALTA ORTEGA : Gracias, sefior secret

El sefiorSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-
stoeSTRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonza-
dga): Quizas hace falta precisar que la variante de Navia

uigala provincia de Lugo (digo estudio informativo y no pro-

21f@At0, 0 sea que esta entre las alternativas que se han estu-

odiado para este tramo de la autovia del Cantabrico), y es
evidente que es importante porque es el cruce del rio Navia
y su valle, que quedara cruzado por esta autovia.
r- Laseleccion de alternativas recogidas en el estudio se
Hi|leyo a cabo mediante un analisis multicriterio, teniendo en
cuénta los valores de distintos parametros —costes, renta-
bilidades, integracion territorial e impacto ambiental, prin-
cipalmente—, que sirvio para seleccionar la alternativa
propuesta, que en este caso es la correspondiente al tramo
3, entre Cabanella y Jarrio, y que en este estudio informati-
vo se identifica como la 3, A-1, A-2, norte. El estudio infor-
mativo fue aprobado provisionalmente el 18 de diciembre
de 1997, se publico en el BOE del 18 de enero de 1998y,
evidentemente, se informé a los medios de comunicacion y
a los ayuntamientos afectados. Existen alegaciones de muy
diversa indole, tanto de instituciones como de asociaciones
y sociedades; entre ellas, evidentemente, esta la alegacion
presentada por el Ayuntamiento de Coafia —numeros 758
y 788— en la que propone que no se opte por la alternativa
3, A-1, A-2, sino por la que se denomina alternativa sur,
I6gicamente mas cercana a Coafa. Del resumen de alega-
ciones parece deducirse, como uno de los inconvenientes,
gue no se da servicio a Ceasa, y niega las ventajas de la
5 alternativa del norte sobre el sur porque afecta a nucleos de
D poblacion, aumenta la afeccion ambiental, limita el creci-
aoiento del Navia, y afecta a los rios y al Plan de ordena-
edién de recursos naturales.
os eEn respuesta a la alegacién, se mantiene que no es un
ristesastre el haber escogido la alternativa 3, A-1, A-2, que es
dendrazado que discurre por una zona muy humanizada,
excepto el cruce de los rios, las zonas de ribera de los rios,
gue por otro lado se salvan con un viaducto, por tanto sin
necesidad de afectar la vegetacion de ribera. En la respues-
h-ta a la alegacion, se mantiene el razonamiento por el cual
sarfcescoge la alternativa 3, A-1, en la que el trafico captado

)

rio de Estado de Infraestructuras, por su presencia. Segtff

gue usted conoce, sefior Vilalta, que el trazado occid
de la autovia del Cantabrico a su paso por Asturias ha
objeto de vivas discusiones; no podia ser de otro mod
la importancia que tiene esta autovia en el sistem
comunicaciones de esta comunidad auténoma y por la
dad y diversidad de los intereses que resultan afectadd
dicho trazado. Yo le quiero preguntar por una parte cor
ta de su trazado, que es la variante de Navia. En la d
cion del trazado de esta variante de Navia se han plan
distintas posiciones y, en concreto, por parte del Ayu
miento de Coafa se formularon alegaciones solicitg
una alternativa concreta, la 3C, que parece que no
alternativa finalmente aceptada como definitiva.

A mi me gustaria conocer la posicion del Gobierng
relacién con este trazado y la valoracion que ha hec
Gobierno de las alegaciones formuladas por el Ayu
miento de Coafia en relacién con la misma.

~rRg|la alternativa sur es inferior al que capta la alternativa
nQrte, en cuanto que sirve ademas y alivia el trafico interior
) ge,la capital Qe comarca que poclzlrl'amos indicar que fuera
L yavia. Ademas, esto representaria un mayor coste en rela-
ofiion & una menor rentabilidad desde el punto de vista de la
Sab grnatlya} sur. ' )
Las unicas defecciones sobre los ndicleos rurales son los

:; le a poniente y a levante del rio Navia y de la propia
' pbblacion de Navia corresponden a Folgueras a poniente,
leadRedo a levante, y que en Folgueras pasa el viaducto a
NGran altura. Por otro lado, no es tan cierto que no tenga
NEEnexion ni acceso a Ceasa, porque el ramal de la AS-25,
egidAe como funcién esta conexion, y la afeccion ambiental

y acustica de la alternativa norte es como la de las obras,
&fero reduciendo en mayor medida el ruido dentro de Navia
nakbacarle el tréfico.
nta- La alternativa norte afecta poco al rio Meiro, al cruzarlo
un viaducto. Se cumple el Plan de ordenacién de recursos
naturales de Asturias, que prescribe la conservacion y res-

El sefioPRESIDENTE: Sefior Vilalta.

tauracion de las rias y pequefios estuarios, el cruce de los
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rios en la solucion norte se hace por la periferia de N
zona, como he dicho, bastante humanizada por la exi
cia de Ceasa, que me dicen incluso que no solamentg
duce ruido, sino que ademas produce algunas emis
con olor incorporado, y se ha considerado que toda
leyes, catalogos y directrices faunisticas, se han tenid
cuenta.

La solucién sur se dice que tiene un trazado mas s
so con grandes movimientos de tierra y destruccion de
ques autdctonos. Esta es la informacion respecto a I
puesta, que sin duda usted ya conoce, de la alegacig
Ayuntamiento de Coafia.

El sefioPRESIDENTE: Sefior Peralta.
El sefiorPERALTA ORTEGA : Sefior Vilalta, basta

ver el orden del dia de hoy para darse cuenta de que
usted que responder a preguntas de las mas diversas

v@atovia no es recoger el trafico de la ciudad de Navia sinc
stemitar que pase por Navia trafico que no va destinado a
> Ppiavia; se trataria de que no atravesara Navia. Me dice
onsted que esto no tiene impacto en la contaminacion, que
s Yassufre Navia, pues, ¢ qué quiere que le diga? Salvar tréafi
ogangque hoy esta pasando por Navia e impedir que tal comc
ocurre ahora tenga que discurrir por la ciudad, creo que e
negitar contaminacion en esa ciudad. Es verdad que Navie
bas-dejara de tener un determinado nivel de trafico, el pro-
1 [66-de una ciudad pequefia, en el que existe una poblacio
ncf’d se mueve, pero en la medida en que la autovia se sep
re un poco de esta ciudad, ¢ dejara de contribuir a una cor
taminacion o no contaminaciéon ambiental y acustica?
Estoy convencido de ello, sefior Vilalta.
Entonces, permitame que le diga de verdad —insisto,
1 perdone mi insolencia—, que con un mapa y quiza con un
tigile®to, no sé si decir sentido comun, porque no quisiera

estructuras, y légicamente requiere de un equipo g
dice lo que es la opinion del Ministerio.

iRftdsar a nadie de falta de sentido comun, pero quiza cot
eulga cierta sensibilidad, se analicen las alegaciones de
“municipio de Coafa. Con un mapa y con una cierta sensi

Yo me permitiria, sefior Vilalta —perdone el atreyipilidad.

miento—, decirle que estudiara las alegaciones a lag quevop estoy convencido, sefior Vilalta, de que posiblemen-
ha hecho usted referencia, para desautorizarlas, las|egua solucién sea mas favorable a este tipo de alegacione:
diara de verdad sobre un mapa. Estamos hablando, canteo que por los intereses en juego que se alegan en e
usted ha puesto de manifiesto, de dos alternativas, |a @efisideracion, y por la realidad concreta, esta conclusion
ha aceptado el Ministerio y la que se propone desdegglpastante factible que se imponga. Por tanto, permitam
Ayuntamiento de Coafa. El Ayuntamiento de Coafa diggie |e diga que a lo mejor personalmente, si coge usted ul
que la alternativa oficial tiene una grave incidencia eibco el expediente y le echa una ojeada, tendra que reconc
determinados nucleos urbanos, Salcedo, Acefias, Folgssr que estas razones gue no son mias, que son de e

usted es un dato positivo porque atraviesa por una gona

muy humanizada. No s€, con ese argumento las autpviass| sefioPRESIDENTE: Sefior Vilalta.
tendrian que atravesar Madrid, porque, como ya estajmuy

humanizada, por la Castellana metemos todas las autopisg| sefio'SECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-

tas. No seria I6gico, créame, maxime si tenemos en CUGBrRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonza-

que la diferencia entre una alternativa y otra es en torgg): E| mapa lo tengo ahi delante, pero es evidente que
a 800 metros de diferencia. No es mas que eso, perd fafjando de temas ambientales, lo importante no es la pla

esa pequenia diferencia yo admito que me diga uste
como ya hay mucha poblacion, podemos poner po
todas las autovias. De verdad, creo que no es ese el ¢
mas razonable que se ha utilizado hasta ahora, pero
to que las razones sean de ese tipo.

Me dice usted que los rios —porque efectivam
tiene incidencia en rios— se salvan con viaductos, etc

No cabe la menor duda, pero se produce la incidencia.

hecho usted referencia a que se va a afectar al rio M
al conjunto de meandro de su desembocadura. Tiene |
gacion que se hacia por parte del Ayuntamiento de C
en el que ademas se hace referencia al planeamiento
te en el area, tanto de orden local como autonémico.
gque se haga una idea, en las normas subsidiarias de
el &rea afectada la declaran como suelo no urbaniz
goza de la calificacion de especial proteccion.

Me dice usted que es que se va a hacer —insisto

viaducto. Yo estoy convencido de que el viaducto tiene

impacto, pero cabe la posibilidad de que digamos qu
tiene ningln impacto el viaducto ni afecta para nada.
me que el trazado propuesto por el Ayuntamiento de C
gue —insisto—, fisicamente no es de una distancia
ble, permite que la localidad de Navia esté perfecta

comunicada, maxime si reconocemos que el objetivo

Fhetria, sino el territorio visto mas en concreto. Le asegu-
'égue esto se ha tenido en cuenta. Ademas, entre los escl
acordados para informacién publica hubo escritos de
tldwide Life Fund, de los Verdes de Asturias, de la
Sociedad Asturiana de Amigos de la Naturaleza, del Sindi-
Nt&1to Asturiano de Campesinos, de la Asociacion Ciudada-
tﬁ%ndependiente de Defensa del Patrimonio Asturiano. No

3

X duda de que en el tema de las infraestructuras existe
'ra;l%rentes planteamientos. Incluso, como usted sabe, e
A&Stante comun el que, en relacidn con una nueva infraes
fdctura, se abogue porque no cree nuevas afecciones, ¢
)gue porgque no vayan a solaparse con infraestructuras
P poblaciones con zonas humanizadas. Deberia conside
sto, que seguramente es lo que han tenido en cuenta ¢
leccion de ese trazado. De todos modos, seguiré su cot
sejo de darle una segunda vuelta y ojala incluso tuviera
tlempo para verlo.

b

no
réa- DEL SENOR PINTADO BARBANOJ, DEL
afia, GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR EN EL
ota- CONGRESO, SOBRE ACTUACIONES LLEVA-
ente DAS A CABO EN LA AUTOVIA SAGUNTO-
e la SOMPORT PARA MEJORAR LAS COMUNICA-
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CIONES EN ARAGON. (Numero de expediente
181/001932)

—DEL SENOR PINTADO BARBANOJ, DEL
GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR EN EL
CONGRESO, SOBRE MEDIDAS PARA SOLU-
CIONAR EL PROBLEMA DE SEGURIDAD VIAL
EXISTENTE EN LA TRAVESIA DE FRAGA
(HUESCA), EN LOS ANOS 1997 Y 1998. (Numerqg
de expediente 181/001933)

El sefiofPRESIDENTE: Pasamos a las preguntas
y 7, de las que es autor el sefior Pintado, y que se refig
actuaciones llevadas a cabo en la autovia Sagunto-So
para mejorar las comunicaciones en Aragon y medidas
solucionar el problema de seguridad vial existente en I
vesia de Fraga (Huesca) en los afios 1997 y 1998.
Tiene la palabra el sefior Pintado.

El sefioPINTADO BARBANOJ : Sefior secretario d
Estado, quiza estara de acuerdo conmigo en que uno
denominadores comunes de las infraestructuras esta
vertebracion territorial. En el caso que nos ocupa en Ig
mera pregunta, el eje Somport-Sagunto o Sagunto-9
port, el propio Gobierno de Aragén y distintas institug
nes, las diputaciones provinciales y las camaras
comercio, hicieron estudios pormenorizados de lo que
nificaba esta via de comunicacién entre al arco meditg
neo y los Pirineos. Se ha demostrado con toda clarid
aumento de la demanda, en cuanto a servicio de est
tanto en el sector de las mercancias como de las pers
Como ejemplo basta ver cémo se ha incrementado,
pués de la apertura del tramo, ocurrida el pasado m

pliendo asi los compromisos que se habian adquirido al
principio de esta legislatura.

También quiero referirme a las polémicas avivadas por
cierto grupo de la oposicién en cuanto al inicio de trabajos
en distintos tramos, me estoy refiriendo a la provincia de
Teruel y al tramo Nueno-Huesca, en el que hoy se esta tra-
bajando y cuya puesta en servicio se hara dentro de los
margenes que habia establecido el propio Ministerio.

La pregunta se refiere al ambito general de la situacion
del eje norte-sur en cuanto a la autovia Sagunto-Somport y
me gustaria detenerme en dos aspectos concretos, uno refe-
®ido a la situacion del estudio relativo a Nueno-frontera

yrér@acesa, en relacion con el cual les recuerdo que hay un
mporvenio firmado por el Gobierno navarro relativo al apro-
paeghamiento de la proxima autovia Pamplona-Huesca-
\ ttabrida —se aprovechara un tramo importante de esa auto-
via para este tramo del que estamos hablando— y otro, en
el tramo Zaragoza-Teruel, en concreto Maria de Huelva-
Zaragoza, en relacion con el cual también han mostrado
e bastante sensibilidad tanto el Ayuntamiento de Zaragoza
lecfwyo el propio Gobierno de Aragon, porque es un tramo
etidda carretera de Valencia con muchisima peligrosidad, en
ml-que se producen accidentes con bastante frecuencia.
sdoentro de las licitaciones que el Ministerio tiene previstas,
joa este diputado y al propio Gobierno de Aragén, como ya
ldeha manifestado, nos gustaria que se pudieran acelerar los
steamites de esa licitacion.
orra- En relacion a la segunda pregunta, otro asunto mas con-
adtkedto de la provincia de Huesca, la travesia de la ciudad de
a Ffaga, quiero decir que esto ha hecho mucha historia en la
opeavincia de Huesca, puesto que es uno de los puntos
deegros de la red nacional, en concreto de la N.Il, donde
egldede hace bastantes afios disponemos de una autopista, la

diciembre, entre Villanueva de Gallego y Huesca, la
sencia de ciudadanos de la Comunidad Auténom
Madrid y de otras, que han visto cédmo, de esta form
acercaban las pistas de esqui del Pirineo y ha habid
masiva. Ese desarrollo y la unién del arco mediterrg
con los Pirineos va a permitir al resto de los paises
Union Europea disponer de una nueva via de penetr
lo que da idea de la importancia que va a tener no sol
te en el arco mediterraneo, sino para la propia comu
aragonesa. A esto habria que afiadir que estamos hal
de un eje norte-sur, eje transversal, eje econémico
importante, como es el corredor del Ebro. Estamos co
cidos de que, con la capitalidad de Zaragoza, va a se
punto de arranque y de desarrollo industrial.
Logicamente, tras la puesta en marcha de este tra
autovia y del resto del eje —ahora mismo le pregunt

ord-2, pero que, por los costes de la misma, es empleada por
lds vehiculos automoviles y no por los camiones de mer-
,Gwcias. La ciudad de Fraga coincide con el enclave de un
vabe, el valle del Cinca, donde existen dos prolongadas
npendientes, una en direccién a Barcelona y otra en direc-
eclén a Madrid, que han sido origen de muchos accidentes
cida,maxima gravedad y de grandes tensiones dentro de la
lacién de Fraga, porque el transito de camiones por alli
idz®l muy importante. El propio Ministerio, a través del
landdelo aleman, procedié a la licitacion de la obra, aunque
megbemos que ha habido ciertos problemas en cuanto a las
vafegaciones que han presentado distintas personas afecta-
idée por esta infraestructura, pero nosotros estamos confia-
dos en que esta obra se lleve a cabo dentro de los plazos
cedttpulados por el Ministerio. Légicamente el propio
pdimisterio ha habilitado esto de forma que pueda dar uso a

alguno de los puntos concretos y por aspectos generalest-framo de la autopista con liberacion del peaje, para tra-

se estd comprobando que hay municipios afectados frrde disminuir ese nutrido paso de camiones. En este caso
este eje que estan planteandose —hay alguno ya trabajarwitcreto, es decir, en relacion a esta variante de Fraga,
en ello— la puesta en marcha de poligonos industriales,quiero preguntarle cuales son las medidas que se han adop-

gue estan viendo que hay una mayor demanda de in
cion de empresas. Como usted bien sabe, estas obr
sido largamente reivindicadas no solamente por la con
dad aragonesa, sino también por la comunidad valenc
y por aspectos quizé poco confesables de gobiernos
riores han sufrido retrasos, que se estan compens
ahora con bastante celeridad por parte del Ministerio, ¢

tédgo y cudl es la situacion actual de este expediente.
s han
uni- El sefiorPRESIDENTE: Tiene la palabra el sefior
javidalta.
ante-
anddl seAorSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-
uESTRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonza-
lez): Es evidente, como prueban las actuaciones hechas, la
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extraordinaria sensibilidad que tiene el Gobierno por
autovia Sagunto-Somport y, aunque esto es asi por
ples razones, son fundamentalmente dos las que llev
necesidad de potenciar este eje, puesto que ya no so
némicas o regionales, sino de &mbito mayor. La pri

st#n de un paso gratuito para el trafico pesado.Ademas he
titbido problemas de frenado por la aceleracion de los
n calmiones en las pendientes que llegan al puente y se ha lle
adde a la necesidad de hacer esta variante, que ha supera
ei@dos los tramites de aprobacion del proyecto del trazado

razon es que debemos permeabilizar los Pirineos taetojunio de 1998, de redaccion del proyecto, de declaraciér
como sea posible; debemos lograr que los Pirineos no|sdammpacto ambiental en el mes de junio del afio pasado, d
una separacion del resto de Europa, sino nuestro nexaldelaracion de urgente realizacion por orden ministerial de
unién. Y la segunda razén es que actuaciones de este pstitaje junio, de programacion financiera y, con ello, la elec-
actuaciones que penetran en el centro de unas zongsaide del sistema de contratacién bajo la modalidad de
histéricamente han estado@r-de-sacen el final de lag abono total del precio por el método aleméan en el afio 199¢
zonas de actividad econdémica, deben potenciarse. Efagpublicacion en el Boletin Oficial del Estado, el 27 de

unido a la funcion de unién de Levante con Aragén y caroviembre de 1998, de la licitacion de las obras, con un
este paso al pais vecino, hacen de esta via algo muy siqgazo de ejecucion de 30 meses. La apertura de las oferts
lar y por lo que el Gobierno ha apostado firmemente. Esta esta licitacion tuvo lugar el 23 de febrero, es decir, hace

via no es facil, debe acometerse en distintos puntos.
amos decir que desde la provincia de Castellén hasta
Eulalia del Campo los proyectos estan en redaccio
estos momentos.

orkfativamente poco tiempo. Actualmente, me indican que
&#A@n en proceso de estudio las ofertas presentadas en
lanitacion con objeto de seleccionar la mas adecuada y pro.
ceder a su adjudicacién. Por tanto, sefioria, podemos este

De Santa Eulalia del Campo a Calamocha las opraablando de un mes como maximo para proceder a su adju
estan en ejecucion. De Calamocha a Zaragoza se encpetit@cion a un constructor. Con ello esperamos que sea un
en redaccién en todos sus tramos, seis, y en concreteealidad algo que es deseado por Fraga desde hace mucl
tramo por el que S.S. se ha interesado, Santa Marjatidepo.

Huelva-Zaragoza, el proyecto esta en redaccion avanzada.
El tramo Zaragoza-Huesca, como usted ha dicho, esta en

servicio; ésa ha sido una actuacion —no hago ma

repetir sus palabras— necesaria y de gran utilidad t
para Zaragoza en su conjunto como para Huesca.

tramo Huesca-Nueno las obras estan en ejecuciéon. O
las preguntas con que SS.SS. me han agraciado h
refiere al tramo Pamplona-Huesca-Lleida, en el eje p
rendico, les diré que el tramo Huesca-Nueno tiene relg
con el eje citado, que también es de interés. Finalmg
respecto del tramo Nueno-Somport, sobre el que S.S.
cita mayor aclaracion, puedo indicarle que el estudio in
mativo, definido como via de conexién, se encuentrs
fase de supervisién como paso previo a la aprobacion
visional y posterior sometimiento a informacion public
declaracion de impacto ambiental, declaracion que de
ser emitida por el Ministerio de Medio Ambiente, tras
cual podra aprobarse definitivamente. Por tanto, supe
la redaccion del estudio informativo, se encuentra er
trAmites posteriores.

El sefioPRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Vila
ta. (El sefior Pintado Barbanoj pide la palabra.)
Sefior Pintado.

El sefioPINTADO BARBANOJ: Perdon, sefior pre|
sidente, pero también estaba incluida la pregunta relac
da con la travesia de Fraga.

El sefioPRESIDENTE: Sefior Vilalta.

El sefiorSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gémez):
Perdone, sefioria.

Respecto de la variante de Fraga, conozco lo aprg
del paso de la Nacional Il por dicha poblacion, que ha
vado al Ministerio a actuar en pistas de frenado, estal

gqueDEL SENOR SORIANO BENITEZ DE LUGO,

nto DEL GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR EN

n elEL CONGRESO, SOBRE VALORACION POR

ra deEL MINISTERIO DE FOMENTO DEL GRADO

y sOE CUMPLIMIENTO DEL CONVENIO FIRMA-

epi- DO CON EL GOBIERNO DE CANARIAS EN

1Icion MATERIA DE CARRETERAS. (NUmero de expe-

onte, diente 181/002147)

soli-

for- El sefioPRESIDENTE: Pasamos a la pregunta nime-

a eml1l, que formula el sefior Soriano Benitez de Lugo, sobre

pvaloracion por el Ministerio de Fomento del grado de cum-

2 plimiento del convenio firmado con el Gobierno de Cana-

baeis en materia de carreteras.

lo

radaE| sefiorSORIANO BENITEZ DE LUGO : El 19 de
labril de 1997 se firmaba un convenio de colaboracion entre
el Ministerio de Fomento y el Gobierno de Canarias, en
materia de carreteras, de extraordinaria importancia pare

- las islas, al menos segun se desprende del contenido d
dicho convenio. La financiacién es conjunta entre el Minis-
terio de Fomento y el Gobierno de Canarias, correspon-
diendo unas cantidades, incluidas en el anexo primero de

- convenio, a la comunidad autbnoma y otras al Estado, cor

oonbligaciones respectivas para cada una de las administre
ciones asi como estudios informativos, anteproyectos y
proyectos de construccion y trazado que seran tramitados:
redactados, bien por la comunidad auténoma, bien por e
Ministerio de Fomento. En el convenio se prevé una comi-
sion bilateral mixta de programacion, seguimiento y con-
trol del mismo. Nos parece que mas de dos afios despué
de la firma del convenio es un buen momento para poder

tddher una valoracién del mismo que durante siete afios
llalcanza la cifra muy importante de 202.000 millones.

leci- Hay obras en todas las islas y, en teoria, en el anexo pri

miento de sefalizaciones luminosas especiales, hah

ilireero existe un equilibrio bastante razonable entre las inver-
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siones previstas en cada una de las islas y en ambas

cias, puesto que es sabido que en Canarias existe un

cial sensibilidad entre los naturales de unas islas y ot
los efectos de que ninguna resulte perjudicada por la o
cion de algun beneficio por parte de otra. Sin embarg
cierto es que, al dia de la fecha y segun los datos que
en mi poder, el valor total de las obras que actualmen
estan ejecutando en el archipiélago canario ascien
numeros redondos a 60.000 millones de pesetas. D
cantidad, en estos momentos han sido adjudicada

encuentran en fase de ejecucioén en la provincia de La
mas obras por valor aproximado de 45.000 millones,
tras que en la provincia de Santa Cruz de Tenerife las i
siones no superan los 20.000 millones. Pero hay

Segun la informacién que yo poseo, debido a los proy
de la provincia de Las Palmas y, en concreto, por las

muy importantes de circunvalacién de su capital —so
los primeros en reconocer su urgente necesidad— al
cer hay un desequilibrio a favor de una provincia en
cién con la otra. Esto tiene su importancia porque, au
el dinero es el mismo, 202.000 millones de pesetas; t
sabemos que a través de las revisiones de precios y
modificados se incrementa el valor de las obras y 16

mente aquellas obras que estan mas avanzadas pe

ralgrellas, y que se retomara el paso en breve tiempo. No hay
ahya de que existe un ligero retraso, aunque yo diria que no
assssignificativo, en la provincia de Tenerife.
ten-En las obras en ejecucion en Tenerife esta la de Fafiabé-
,Torviscas-Armefiime; la de Guamasa, en La Orotava; la de
bazavenida 3 de Mayo-Guajara, en Tenerife. Pendientes de
elisitacion esta el Icod — El Guincho, en Tenerife, por valor
eden2.500 millones de pesetas. Las actuaciones que se
@steuentran en periodo de redaccién pueden ser muy com-
ypbgas por el tipo de terreno y por las pendientes propias en
Rad-islas. En la isla de Tenerife, la autopista norte T-5; Padre
ielncheta-Los Rodeos , segunda fase, por valor de 4.800
vamilones de pesetas; Icod a Santiago del Teide, por valor de
44.000 millones; Santiago del Teide, Adeje, por 9.675
ctogdlones; el acondicionamiento de Tenerife-1— Santa
b€xsiz de Guimar, 7.500; Los Realejos-Icod, 11.000 millo-
pss y via exterior en Santa Cruz, 20.000 millones. Vamos a
ameidir para que se puedan redactar estas obras con la maxi-
lea celeridad estas actuaciones y es de esperar que se reto-
guen estas obras. No tenga miedo S.S. de que se acabe el
abisero, porque el compromiso es total y que estan en el
ebdryenio van a ser llevadas a cabo en cualquier caso.
ica-
cibeBl seoPRESIDENTE: Sefior Soriano.

una cantidad de dinero mayor; como, al mismo tiempo, y

por la informacién que poseo, en la provincia de S
Cruz de Tenerife los proyectos, los estudios previos, et
ra, estan mas retrasados por causas que desconozcg
seguramente nos explicara el sefior secretario de Es
me gustaria que nos hiciese una valoracion —a los
afios, como digo, parece tiempo suficiente— del grad
cumplimiento de las obras previstas en el convenio, co
responsabilidades que incumben, de un lado, a la Adm
tracion del Estado y, de otro, a la Comunidad Auténom
Canarias.

El desfase existente entre ambas provincias es corj
rable y se corre el riesgo de que, si se acaba el dinero
de finales de diciembre del afio 2003, en que prescri
convenio, aquellas obras que estén mas retrasadas
lleven a cabo porque las pesetas estan ahi previstas
puede tener gravisimas consecuencias, en mi modest
nién, para las obras que estan mas retrasadas en al
islas, en beneficio de aquellas actuaciones que estar
avanzadas en otras. Por eso la razén de mi pregur
saber la valoracién que hace el Ministerio del gradd
cumplimiento de las obras previstas en el citado convé

El senoPRESIDENTE: Sefior Secretario de Estad

El sefiorSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonzéa-
lez): Me indican los servicios que el convenio se esta |
zando con absoluta normalidad, dada la dificultad técr
tanto de los proyectos, como de las obras y el prepond
te caracter urbano o periurbano de las actuaciones
corresponden, pero que, en cualquier caso, se estan
rrollando de forma muy positiva. Seguramente, y en
S.S. tiene una mayor sensibilidad, en este moment
debe estar contrapesada la inversién en los distintos te
rios. No le quepa duda de que es un hecho temporal,

nta El sefiorSORIANO BENITEZ DE LUGO: Agradez-
céte-la informacion del sefior secretario de Estado, pero sigo
\Jirpigtiendo en que si en el convenio hay previstos 202.000
tadilpnes de pesetas, y en unas islas que avanzan, hay obras
dose incrementa el precio presupuestado, puesto que las
0 dEvisiones de precio llevan consigo ese incremento, indu-
n Gablemente las obras que estadn mas retrasadas van a pade-
iréer las consecuencias, porque el dinero es fijo, son 202.000
a nellones de pesetas. Sigo insistiendo en las obras en la pro-
vincia de Tenerife; por ejemplo en La Palma, el acceso al
sidegque de los Muchachos, es una obra que no tiene mucha
ammgmrtancia, porque son 1.000 millones de pesetas, pero es
beekhcceso al lugar de fama internacional donde estan esta-
nblaseidos los mejores observatorios nocturnos del mundo.
. Estia obra todavia no se ha empezado y es importante.
a Dpdas esas obras que se han sefalado estan previstas en el
geoagenio pero llevan un retraso considerable. Me limito a
1 madgsr al Ministerio que, a través de la comision bilateral de
taeguimiento del convenio, se haga un estudio de las obras
dige estan mas retrasadas y se procure por todos los proce-
2nitimientos adelantarlas, al objeto de que no queden unas
islas perjudicadas en relacion con otras, cuya Administra-
ocion, a lo mejor, ha sido mas diligente y las obras llevan
mayor ritmo. Este es el motivo de mi pregunta y estoy
seguro que el Ministerio lo atendera.

eali- El sefiorSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-
iIcBSTRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonza-

ellam): Tomo nota de ello, sefioria, y le transmito el compro-
aquiso de hacer un seguimiento para evitar que los
desadificados 0 excesos de costes de estas obras pudieran

eqiejar a Tenerife descabalgada de unas inversiones que estan

o pertadas y tienen todo el derecho a exigir.

rrito-Respecto al acceso al Roque de los Muchachos, en La

aHeadma, por valor de 1.285 millones, esta de pendiente de

veremos cuales son las actuaciones y cédmo estan caq

aapmabacion y vamos a acelerarla.
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— DEL SENOR BLANCO LOPEZ, DEL GRUPO

— DEL SENOR BLANCO LOPEZ, DEL GRUPO

SOCIALISTADEL CONGRESO, SOBRE PREVI-
SIONES ACERCA DE LA CONTRATACION
DELACCESO CENTRO DE OURENSE EN EL
ANO 1999. (Nimero de expediente 181/002162)

DEL SENOR BLANCO LOPEZ, DEL GRUPO
SOCIALISTA DEL CONGRESO, SOBRE PREVI-
SIONES ACERCA DE LA REALIZACION DEL
PROYECTO DE LA VIADE CONEXION LUGO-
OURENSE EN EL ANO 1999. (Numero de expe
diente 181/002163)

DEL SENOR BLANCO LOPEZ, DEL GRUPO
SOCIALISTA DEL CONGRESO, SOBRE PREVI-
SIONES ACERCA DE LA CONTRATACION DE
LAS OBRAS DERIVADAS DEL CONVENIO
FIRMADO CON EL AYUNTAMIENTO DE

MONFORTE DE LEMOS EN EL ANO 1999.
(Numero de expediente 181/002164)

DEL SENOR BLANCO LOPEZ, DEL GRUPO
SOCIALISTA DEL CONGRESO, SOBRE PREVI-
SIONES ACERCA DE LA CONTRATACION DE
LAS OBRAS DE CIRCUNVALACION CALDAS
DE REIS (PONTEVEDRA) EN LA CARRETERA

N-550, EN EL ANO 1999. (Numero de expedient

te 181/002165)

DEL SENOR BLANCO LOPEZ, DEL GRUPO
SOCIALISTADEL CONGRESO, SOBRE PREVI-
SIONES ACERCA DE LA REALIZACION DEL
PROYECTO DE_LA AUTOVIA LUGO Y SAN-
TIAGO EN ELANO 1999. (Nimero de expedien-
te 181/002166)

DEL SENOR BLANCO LOPEZ, DEL GRUPO
SOCIALISTA DEL CONGRESO, SOBRE PREVI-
SIONES ACERCA DE LA CONTRATACION DE
UN ENLACE QUE CONECTE LA CIUDAD DE
PONTEVEDRA CON LA AUTOVIA RIAS BAI-
XAS EN EL ANO 1999. (Niamero de expedien-
te 181/002167)

DEL SENOR BLANCO LOPEZ, DEL GRUPO
SOCIALISTA DEL CONGRESO, SOBRE PREVI-
SIONES ACERCA DE LA CONTRATACION DEL
ACCESO AL PUERTO DE VILAGARCIA DE
AROUSA (PONTEVEDRA) EN EL ANO 1999.
(Numero de expediente 181/002168)

DEL SENOR BLANCO LOPEZ, DEL GRUPO
SOCIALISTADEL CONGRESO, SOBRE PREVI-
SIONES ACERCA DE LA CONTRATACION
DEL ENLACE 550-N-VI— PUERTO DE A
CORUNAEN ELANO 1999. (NUmero de expedien-
te 181/002169)

SOCIALISTADEL CONGRESO, SOBRE PREVI-
SIONES ACERCA DE LA CONTRATACION

DEL ACCESO FERROL. TRAMO FENE—
NARON— NEDA EN EL ANO 1999. (Namero de
expediente 181/002170)

DEL SENOR BLANCO LOPEZ, DEL GRUPO
SOCIALISTA DEL CONGRESO, SOBRE
ACTUACIONES PARA MEJORAR EL FIRME Y

EL TRAZADO DE LA CARRETERA N-120
ENTRE OURENSE-MONFORTE— PONFE-
RRADA. (Namero de expediente 181/002171)

DEL SENOR BLANCO LOPEZ, DEL GRUPO
SOCIALISTA DEL CONGRESO, SOBRE PREVI-
SIONES ACERCA DE LA CONTRATACION
DEL TRAMO GALLEGO DE LAAUTOVIA DEL
CANTABRICO EN EL ANO 1999. (Numero de
expediente 181/002172)

El sefoPRESIDENTE: Pasamos ahora a las pregun-
tas numeros 12 a 22, de las que es autor el sefior Blance
que se refieren todas ellas a carreteras y la Comunida
Auténoma de Galicia. A fin de ganar tiempo no voy a leer-
las y el propio sefior Blanco las explicara en su interven-
cion.

Sefior Blanco, tiene la palabra.

El sefioBLANCO LOPEZ: Seguramente parece una
exageracion gue en la Comision de Infraestructuras del di
de hoy podamos preguntar por once temas que son de inte
rés en la Comunidad Auténoma de Galicia. Esto no es ma:
gue una muestra de la preocupaciéon que tenemos por une
importantes infraestructuras que se tenian que haber licita
do, contratado, disefiado o proyectado en la Comunidac
Auténoma de Galicia, de muchas de las cuales nada sabe
mos Y otras siguen en periodo de estudio. Comentaba jocc
samente con un diputado hace un momento que ustede
siempre nos indican en esta Comision, y en alguna otra
también, que estan estudiando y, la verdad, es que, de tan
estudiar, podian ustedes tener algo de mejor nota porque
en relacion con las infraestructuras a las que me voy a refe
rir ustedes tienen un suspenso bastante alto. (Un sefic
diputado: Un suspenso alto es un aprobadRisas.)Un
suspenso alto o un suspenso bajo, como ustedes quiera

Las preguntas que he formulado hace seis meses, que t
reiterado en el mes de febrero porque han decaido ante lar
comparecencia del secretario de Estado son, en definitiva
preocupaciones del conjunto de la sociedad de Galicia, pre
ocupaciones de las instituciones de Galicia, sefior Vilalta, y
preocupacion,, en definitiva por abordar unas obras que sol
necesarias para mi pais. Ademas, estamos mas preocupad
porgue estamos viendo en los dos ejercicios presupuestaric
de su Gobierno, del Gobierno del Partido Popular, cémo, a
pesar del importante peso que tiene todavia en los presu
puestos la finalizacién de las autovias de Galicia, presu-
puestadas, contratadas, disefiadas, excepto en un tramo p
el anterior Gobierno, la inversion publica en infraestructu-
ras en Galicia ha disminuido en mas del 20 por ciento en los
dos ultimos ejercicios presupuestarios.

Estamos preocupados sobre todo porque con motivo de
la inauguracion el dia 19 de enero del tramo de la autovie
entre Santiago de Compostela y el aeropuerto de Labacoll:



— 19709 —
COMISIONES 28 DE ABRIL DE 1999.—NUm. 681

—por cierto, disefiada y planificada pro el anterior Goljiecomo asi me han respondido en una pregunta parlamenta-
no—, el ministro de Fomento —yo no sé si estaba ustad reciente, pero no se ha avanzado para nada en cuanto a
presente— declaré —y entrecomillo lo que declaré—: Cda licitacion y a la contratacion de las obras que estaban
la inauguracion de la autovia de Labacolla hemos dejagevistas en aquel convenio.
resuelto el problema de las carreteras de Galicia, parqueEn definitiva, sefiorias, podriamos hablar de la autovia
todo lo que esté pendiente esta practicamente en ejecudikeame-Narén —Neda, que ha sido objeto de una respuesta
Entonces, una de las dos cuestiones, o el sefior minigiteslamentaria anterior. Pero no voy a reincidir sobre un
desconoce la realidad de Galicia, o por el contrarig dabate que se ha producido ya en esta misma sesion parla-
anunciado el dar carpetazo a una serie de infraestrugturantaria y en el que compartimos los términos que el por-
gue son importantes y necesarias para nuestro territotanvoz del Grupo Mixto, BNG, planteé en aguel momento.
Le hacemos las preguntas porque no es menos gidttotodo caso, tiene que compartir conmigo que existe una
gue desde hace ya tres afios estan ustedes en el Gobjegrary preocupacion en la sociedad de Galicia por importan-
en nada se ha avanzado en la contratacion, disefio, pioyeg-infraestructuras que deberian tener una respuesta clara
to de la autovia del Cantabrico en el tramo gallego, sigupar parte del Ministerio de Fomento, por parte de la Secre-
en fase de estudio. No sabemos todavia cual va a ser sudréa de Estado de Infraestructuras.
zado. La verdad es que no hay un duro en los Presupyestoks verdad que asistimos sistematicamente a declaracio-
Generales del Estado que nos permita vislumbrar que hated solemnes, a anuncios continuados sobre estudios, y
una licitacién y una contratacion de la obra. Igual refefesebre obras que se van a ejecutar, incluso asistimos a veces
cia podemos hacer de la autovia —que han presupuestaxiwectantes a las respuestas que el Gobierno nos da en rela-
pintarla— entre la capital de Galicia y Lugo, la conex|6nion a estas infraestructuras. Le voy a recordar brevemente,
entre Lugo y Orense. Por cierto, hay una contestacion| piorque luego en la réplica tendré oportunidad de profundi-
toresca en relacion a la autovia entre Lugo y Santiago| yzes en esto, algunas de las respuestas. Casi todas tienen el
gue como ya se ha hecho una mejora importante en dgsmiismo comin denominador: cuando las disponibilidades
cunvalaciones que nada tienen que ver con esa carrgterasupuestarias lo permitan, podremos hacer estas infraes-
parece gue es un tema no prioritario, aunque asi lo constteeturas que ustedes demandan, que ustedes se compro-
ra la Comunidad Auténoma de Galicia y, desde luggmetieron a hacer, que sus gobiernos locales, provinciales, o
todas las instituciones de la ciudad de Lugo y los agenggondmicos, en este caso la Xunta de Galicia reivindica y
sociales y econdmicos. Podriamos hablar de la mejora digle que se van a hacer. Sin embargo, pero esto tiene una
acceso a la N-120, que es el que se conoce como el gccestradiccion, que es la de que ustedes en el debate presu-
centro de Galicia, donde sistematicamente los alcaldes pleéstario han votado en contra de las enmiendas que les
mitoponiamos, enmiendas razonables, nada de hacer en un

vehemencia y con la insistencia que se hacia en etap
cedentes cuando ustedes no tenian la responsabilidaduterior—, y ustedes las han rechazado en el Congreso de
gobernar. Podriamos hablar del acceso centro de Oretes®Diputados. Ahora se amparan en que no tienen disponi-
sobre el que se viene hablando desde hace mucho tienfyiajades presupuestarias para ejecutar las obras, cuando

edeabandando hoy con nuestras preguntas parlamentarias, y
glie no son otras mas que anuncios y compromisos que han

afo 1995 y que ustedes no han contratado en los ya
afos que llevan de Gobierno. El acceso al puerto de Villa- Por eso deseo, sefior Vilalta, que hoy me aclare, si es
garcia corre la misma suerte que el anterior, a pesar de que puede, los términos de estas inversiones para la Comu-
hay un acuerdo en sede parlamentaria sobre la neces|dadlgd Autbnoma de Galicia que le estamos reclamando y
la conveniencia —apoyado por el Partido Popular— de|ggee le hemos plasmado en las preguntas parlamentarias,
esta obra se licite y se contrate en el actual ejercicio. Tague no voy a reiterar, pero que estan en el «Diario de Sesio-
bién podriamos hablar de la conexidn entre la ciudad des» y que espero que usted me responda.

Pontevedra y la autovia Rias Baixas o del convenio syscti-

to entre el entonces Ministerio de Obras Publicas y Medio El sefiolPRESIDENTE: Ahora respondera el sefior
Ambiente con el Ayuntamiento de Monforte de Lemos, guélalta.

no han avanzado ni ejecutado desde el afio 1995 su puest&i me permite, quisiera hacerle un comentario sin nin-
en funcionamiento. Es mas, en un primer momento inglugdn matiz politico, simplemente personal. Cuando le oia
cuestionaron la validez de este convenio para luego teeas comentarios sobre las enmiendas a los presupuestos, y
gue reconocer que efectivamente habia un compromiademas estaban muy bien estudiadas, parecia que estaba

plesmado en realidades concretas en mi pais.
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oyendo la historia de mi vida cuando en la otra legislatupaevias medioambientales, que se ha aprobado provisio

era yo portavoz del Grupo Popular en esta Comision
hago sin ningun caracter politico, simplemente persa
(El sefiorCHIVITE CORNAGO: Por eso deben correg
lo que no haciamos hien.) Por eso. Lo digo a titulo ps
nal, como simple comentario.

Sefior Vilalta.

El sefiorSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonzéa-
lez): Voy a intentar responder en el orden que ha plant
S.S., pero me disculpara si no lo sigo, porque quiza pa
es mas facil seguir el propio orden de las preguntas he
por su sefioria. En cualquier caso, no es que sea un
donde esconderse el explicar los tramites que deben s
se. Estos tramites estan asi establecidos en cuanto
estudio informativo, al de informacion publica, al de ale
ciones sobre el impacto ambiental, etcétera. No le v
cansar con la enumeracion de todos los tramites que,
le digo, son los que estan en la normativa del Estado |
mas no podemos obviar. Usted dice que, desde el pun
vista de las disponibilidades presupuestarias, es tambi
refugio en el cual se amparan —siempre se habran am
do, no me extrafiaria— los distintos gobiernos al no p
hacer frente a veces a todas las peticiones. Esta es |3
gacion de los politicos, de las comunidades auténon
de los ciudadanos: intentar que se invierta al maxim
infraestructuras.

Desgraciadamente, no se dispone de los recursos
poder atender todas las demandas. Segun las inform
nes que yo tengo, la inversion en Galicia, en el afio 1
fue de 60.000 millones y en el afio 1998, de cincuen

. balmente en fechas recientes. Proximamente va a ser som
natlo a informacion puablica y a declaracion de impacto
rambiental como paso previo a la aprobacién definitiva y
rsedaccion del proyecto de construccién. La tramitacion
administrativa de esta actuacion no permite esperar que s
produzca el inicio de las obras —contesto con esto a su pre
gunta— durante el presente afio 1999.
Otra de sus preguntas, la nimero 13, es sobre si va
encargar el Gobierno en el afio 1999 la realizacion del pro-
eaeeto de la via de conexion Lugo-Ourense. Entre los obje-
rativds del departamento figura la realizacion de una via de
2cbaisexion entre Lugo y Orense, para lo cual el 19 de enerc
Il mpresente afio se ha dado la orden de estudio correspol
bglignte y se ha elaborado el pliego que permite licitar el con-
akdedo para su redaccion. Los Presupuestos Generales d
g&stado de 1999 contemplan dotacion econémica para e
pyrecio de este estudio informativo.
comdPregunta S.S. si tiene previsto el Gobierno proceder, er
adleanio 1999, a la contratacién de las obras derivadas de
tadavenio firmado con el Ayuntamiento de Monforte de
2remos. Valdria la pena distribuirla en tres actuaciones. Una
paranera actuacion que corresponde a la mejora de la trave
bdea, cuya obra ya ha sido finalizada y una segunda actua
1 @idfin correspondiente a la circunvalacion de Monforte,
asgmpuesta por dos tramos de los que el mas importante
D eorresponde la Xunta de Galicia. Con objeto de realizar
una actuacion homogénea, la redaccion del estudio infor-
paedivo de esta infraestructura ha corrido a cargo de la pro-
apia-Conselleria de Ordenacion del Territorio, bajo la super-
09¥i6n de la demarcacion de la Direccidbn General de
t&larreteras del Estado. Nosotros haremos nuestro ese est

ocho mil y pico. Sefioria, estamos hablando de un 15

o informativo que esta en fase de aprobacion provisional,

ciento del presupuesto de la Direccién General de Carregteque debera ser nuevamente sometido a informaciér
ras. Logicamente, estas cifras deben ser correctas y no gdhlica y posterior declaracién de impacto ambiental, a tra-
baladies, sino importantes. Seguramente no llegamogés del Ministerio de Medio Ambiente, como requisito pre-
todo lo que usted desearia usted los representantes deitma su aprobacion definitiva y posterior redaccion del pro-
distintos partidos, incluidos los del partido que da soporgecto. La tramitacidon administrativa de esta actuacién no
al Gobierno, desearian pero no puede decirse que Gplméamite, esperar, tal como sefiala su pregunta, que dentr
esté abandonada en cuanto a inversion en infraestructudaseste afio se proceda a la contratacion de esta circunval
Es evidente que quedan cosas por hacer y en eso tienedijue de Monforte. Y hay una tercera actuacion, que es el
estar este Gobierno y los que le sucedan para ir commalace con la carretera de Castro Caldelas. La contratacio
mentando las infraestructuras. de las obras de esta actuacion esta prevista en el presen
Ha empezado usted por la autovia del Cantabrico ¢cugio si se dispone del proyecto que, ya redactado, precis
estudio informativo se encuentra en redaccion. La mgnumntar con la aprobacion del Ayuntamiento de Monforte
ria-resumen fue enviada ya al Ministerio de Mediantes de iniciar los tramites de aprobacidon definitiva. No
Ambiente en el mes de enero de 1999. Estamos pendietd@emos ninguna duda de que el Ayuntamiento de Monfor-
de la contestacion a la consulta de la memoria-resumentdde dara su aprobacién y puedo decirle que los Presupue:
cual permitira finalizar la redaccién del estudio informatitos Generales del Estado contemplan dotacién econdmic:
Vo para luego tramitar la declaracién de impacto ambiengalra el inicio de estas obras.
previa a la aprobacion definitiva. Existen, como usted sabe, Otra de las preguntas es si tiene previsto el Gobierno
diferentes alternativas y esta claro el paso desde Astupasceder, en el afio 1999, a la contratacién de las obras d
hasta Barreiros, pero dentro del estudio informativo estéincunvalacién de Caldas de Reis, en Pontevedra, en la N
las alternativas de paso por la cornisa o via directa [m50. El proyecto de construccion de la variante de la N-
Mondofiedo y Villalba hasta la autovia que condude50, a su paso por Caldas de Reis, se encuentra actualme
Madrid. La solucién correspondera a lo que se deduzgatden avanzada fase de redaccion —no se trata, en este ca:
este estudio informativo. de un estudio informativo, esta mas avanzado—, con fina-
Pregunta S.S si el Gobierno tiene previsto proceder kgacion prevista dentro del primer semestre de este afio )
el afio 1999 a la contratacion del acceso al centro de Qresn un presupuesto estimado de 1.800 millones de peseta
se. Este acceso sido objeto de la redaccion de un seguridalizada la redaccion, efectuada su supervision y apro-
estudio informativo del que ya se han realizado consuilfagcion, se podra hacer la licitacién y expropiacién de los
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terrenos necesarios antes de la contratacion de las ¢lpasyecto El Pasaje-Los Castros, con un presupuesto que

No es posible anticipar la fecha de contratacién d

lasciende a 500 millones de pesetas aproximadamente obra

obras. Teniendo en cuenta que previamente habra que teerpermite dar una solucion inmediata a la salida del puer-
en cuenta la expropiacién de los terrenos, etcétera,tocal conectar con una via de gran capacidad, la N-VI,
puedo asegurar en este momento que pueda contratargaalmente en fase de ampliacion a seis carriles. Otra
durante este afio. Cabe informar que el proyecto en redactuacion es la conexion de la N-550 con la N-VI y el puer-

cién contempla para la variante una plataforma de

iy, proyecto redactado, actualmente en fase de supervision

metros, de los que siete corresponderan a la calzada gusfa y su licitacion y posterior contratacion se hara —se lo

resto a los arcenes, con dos infraestructuras import
sobre los rios Umia y Bermafia y sobre la N-640.
Otra de las preguntas que hace S.S. es siva a en

el Gobierno, en el afio 1999, la realizacién del proyect
la autovia de Lugo a Santiago. Uno de los objetivos

departamento es la realizacion de una via de conexion
Santiago y Lugo. Atal fin, los Presupuestos Generale

Estado para el afio 1999 contemplan dotacion econé
para el inicio del estudio informativo. Se trata de una

rapida con una longitud de 73 kilébmetros.

Con relacién a la pregunta nimero 17, sobre s
Gobierno tiene previsto proceder a la contratacion, €
afio 1999, de un enlace que conecte la ciudad de Por
dra con las Rias Baixas, debo decirle que en los plane

departamento no figura por el momento la construccié
otra nueva carretera que conecte Pontevedra con la
Actualmente, la conexién de Pontevedra con la aut

Rias Baixas, A-52, se realiza a través de la N-541|

Ourense a Pontevedra, por la N-550, de Pontevedra a
y por la autopista del Atlantico A-9 en su tramo Ran
Puxeiros. Es decir, que la ciudad esta conectada no s6

dos carreteras convencionales, sino también por una v

gran capacidad como es la propia A-9. Estas son las

nes por las cuales no se contempla efectuar otra n

conexion.

Pregunta también S.S. si el Gobierno tiene previsto
ceder a la contratacion del acceso al puerto de Villag
de Arosa en el afio 1999. El nuevo acceso al puert
objeto de redaccion de un estudio informativo sin tra
cion de caracter ambiental. Se consideraba que no era
sario, pero posteriormente se establecié con nuevos
rios que debia comenzarse un procedimiento de evalu
del impacto ambiental, para lo cual se realizaron las
sultas previas ambientales, siguiendo el procedimi
heredado y que han seguido todos los gobiernos con
rioridad. Tras haber recibido las respuestas a estas ¢
tas previas, dicho estudio esta considerandose una
redaccién. Una vez ultimado y aprobado provisionalm
habréd que seguir toda la tramitaciéon que obvio expl
porgue SS.SS la conocen ampliamente. La tramita
administrativa de esta actuacion no permite en este ¢
inicio de las obras en el presente afio, pero esta en
el estudio informativo del acceso al puerto de Villaga
de Arosa.

Otra pregunta, también referida a un acceso portu
pretende saber si el Gobierno tiene previsto procede
contratacion del enlace N-550, N-VI 'y Puerto de A Cor
durante el afio 1999. Las actuaciones necesarias p
conexion de la N-550, la N-VI y el puerto de A Corufia
sido desarrolladas en dos proyectos independientes.
lado, el ramal de conexion entre el enlace de Casabla
el vial puerto de A Corufia, que se encuentra actual
en fase avanzada de ejecucion, como complemental

ndégo para que no se sienta frustrado— en funcion de las
disponibilidades presupuestarias.
cargafinalmente (he obviado lo referente a Fene-Naron y
p Berrol), si S.S. lo permite, paso a la Ultima pregunta que se
deffiere a las actuaciones gue tiene previstas poner en mar-
entra el Ministerio de Fomento en orden a mejorar el firme y
5 @btrazado de la N-120 entre Ourense, Monforte y Ponferra-
milza La carretera N-120, que une Ourense, Ponferrada y
vMonforte, constituye el llamado acceso al centro de Galicia
—como usted ha dicho— y presenta un firme en buen esta-
i @b en lineas generales y un trazado con curvas amplias y
npeindientes generalmente suaves. Desde la terminacion de
té@e-obras de este acceso ha aumentado el tréfico en la via,
satel una intensidad media diaria de alrededor de 5.000 vehi-
n delos. La apertura al trafico de la autovia de Rias Baixas la
N-A52, previsiblemente hard que disminuya este volumen
bvda trafico, al constituirse en itinerario alternativo para el
, tezorrido Ourense-Benavente. Asi pues, las actuaciones a
Vigmlizar en esta carretera se llevardn a cabo dentro de los
derogramas de conservacion y explotacion de la propia
opoeccion General de Carreteras. En este sentido, se ha
issdlcitado una orden de estudio para la redaccion de un pro-
rageeto que contemple la construccion de vias lentas en la
ueitada carretera, pero no existe la prevision de ninguna
variante ni una nueva via que sustituya a la N-120. Con un

pteazado gue es correcto, con un firme en buen estado y con
raratrafico no exagerado, comprenderan SS.SS que esté jus-
fifcada esta decision, pero no quiere decir que se abando-
itae; no pasa a obra nueva, pero si lo hace a la parte corres-
npoadiente a conservacion, cuyas actuaciones acostumbran
rideser mas rapidas ya que las tramitaciones son mas simples.
cién
on- El sefiorPRESIDENTE: Sefior Blanco, obviamente
mo le voy a poner ninguna limitacién de tiempo, dado que
astm doce preguntas, pero le ruego que sea conciso.
nsul-
uev&l sefioBLANCO LOPEZ : Seré conciso de la misma
rfrma que también lo he sido en la formulacion de las pre-
cguntas.
i6n Sefior Vilalta, le agradezco la sinceridad con la que ha
soagitestado a las preguntas porque de sus palabras se dedu-
adeen lineas generales, que nada nuevo hay sobre infraes-
cfeucturas de Galicia mas alla de estudios; nada nuevo hay
sobre 11 preguntas, sobre 11 infraestructuras importantes.
i), secretario de Estado en su comparecencia no ha asumi-
altaningun compromiso de contratacion o de licitacion, lo
fual viene a ratificar que este Gobierno no ha hecho ningu-
radabra nueva, planificada, disefiada y licitada durante los
atnes afios en los que tiene responsabilidades, a excepcion de
olaulicitacién de un tramo de autovia del noroeste que ya
astaba proyectado por el anterior Gobierno y en el que sola-
emente quedaban pendientes de licitar los tramos de Piedra-
idital
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Le agradezco que haya reconocido los datos de la ihvegentes econdmicos y sociales reclamaban que la ciuda
sion publica en Galicia durante los afios 1997 y 1998. & Lugo estuviera conectada con la capital de Galicia
hubiera puesto sobre la mesa el de 1996, presupuestp prediante autovia. Le agradezco que me haya dicho que n
rrogado, y el de 1995, el ultimo presupuesto del anteriem a haber autovia, que en todo caso puede haber una v
arlipida y que van a hacer el estudio. Muy bien, ha descarta
afirmacion que yo he hecho de que la inversion publica da usted una autovia entre la capital de Galicia y la ciudac
Galicia ha caido con respecto al tltimo afio 1995, en ¢l @8 Lugo. Por tanto, hoy hemos desenmascarado toda |
demedia del consellero de Politica Territorial de Obras
diabllicas. Fijese si era comedia que incluso la Conselleric
por la planificacién plurianual en relacion con las autoyiate Politica Territorial de Obras Publicas y la Diputacion de
va a haber una caida dramatica de la inversion publigalemo firmaron un convenio para hacer un estudio sobre el
Galicia que va a repercutir en el empleo y en la situatigosible trazado de la autovia. Por cierto, sobre algo que nc
socioeconémica de nuestro pais. era de su competencia, pues era competencia del Ministe

\Voy a abandonar las consideraciones de caracter gene-de Fomento. Hace dos afos, el Ministerio de Fomento
ral, porque tampoco es verdad que Galicia quedd ausami dice que va a encargar el proyecto de la autovia y.
de un método que nos parecia razonable, pero tampqcalsgra, que va a hacer un estudio informativo sobre una vic
habia contratado ninguna obra por el método conogidapida. También le agradezco que haya tenido esta sinceri
como aleman, lo cual también agrava la situacion que esttad, que ponga las cosas en su sitio y nos aclare que |
poniendo sobre la mesa. Unico que vamos a hacer es una via rapida entre Lugo

En relacién con la autovia del Cantabrico, ustedes noSantiago. Parece que la conexion de la ciudad de Ponteve

cjaeal margen de la proposicién no de ley que aprobamo:s
hacer una Y para garantizar que una cornisa que vieng goresta Comision y de los diferentes anuncios que se ha
todo el litoral desde Europa pudiera tener su finalizacioh kacho sobre este tema, quiero indicarle que usted me h,
conexion con la A-9, es decir con la ciudad de Ferrol. Addicho que por los plazos, no era posible, la contratacion
mas, no nos ha dicho cuando estaremos en condicionegste afio. Yo le vuelvo a citar una respuesta parlamentaria
poder contratar, cuando se va ver finalizada una obra} gle 12 de febrero, en la que se dice que, con la tramitacior
también tiene bastante retraso en otros tramos de la ¢oagiministrativa de esta actuacion, se espera el inicio de la
sa, no nos ha indicado cudl es la perspectiva de contrataobras en el presente afio 1999. Esta respuesta es del 12
en los presupuestos del Estado no hay recursos, es ohviebrero, hace poco tiempo. Por lo tanto, de nuevo, una con
los tramos gallegos de la autovia del Cantabrico. Nos thadiccion entre lo que dice usted ahora en la Comision y lo
aclarado correctamente, eso si, que no tienen previstg aque me contestaron como consecuencia de una pregunt
tratar el acceso a centro a la ciudad de Ourense en ¢l pdioescrito.
1999 y se lo agradecemos. También nos ha dicho| queEn relacién con el puerto de A Corufia, me remite a la
siguen con los estudios informativos del proyecto de Luglsponibilidad presupuestaria. Es verdad que en este cas
a Ourense. coincide con la respuesta que me habia dado por escritc
En relacion con Monforte, o sus asesores le transcriggro creo que la disponibilidad presupuestaria la pudieron
mal las notas o usted hoy me ha aclarado —por eso|s@dber corregido en el debate presupuestario, cuando prest:
agradezco— la duda que yo tenia. El propio Gobiernp,rabs una enmienda que posibilitaba precisamente hace
17 de febrero de 1999, en relacién con la circunvalacidn elsta obra en la ciudad de A Corufia. Supongo que lo haral
Monforte, me decia: Pese a la dilatada tramitacion admei clave electoral, para no darle ninguna baza al alcalde
nistrativa de esta actuacion, se tiene intencion de inicigr Emncisco Vazquez (va a ganar igual, por mayoria absoluta
obras en el presente afio 1999. Para iniciar las obras halur&e preocupe); en todo caso, los ciudadanos sabran qt
gue licitarlas y contratarlas previamente. En la respuesistedes no hacen las obras que estan programadas des
gue usted me acaba de dar me dice que no tienen previstoe tiempo, ni siquiera en aquellos sitios donde tienen
iniciar estas obras. Se lo agradezco porque era la sospenbgor posibilidad de seguir en la alcaldia.
gue yo tenia, por tanto no doy validez a esa respuesta deCon respecto a la N-120, jcédmo cambian las cosas,
Gobierno y si a las palabras de usted en la Comisignggior Vilalta! El tercer carril de la N-120 era una obra
hoy. También le agradezco que haya dicho que no avand@mandada por todo el Partido Popular de Ourense y de
a lo largo de este afo en la contratacion de la circunydlaigo, que incluso han celebrado reuniones con todos los
ciéon de Caldas de Reix, que es una circunvalacion demaltaldes a la cabeza, empezando por el de Ourense y pasa
dada por el caos que se produce en la citada villa comqg cdopor el de Monforte, y resulta que ahora nos dice que ye
secuencia de ser un nudo de interseccién de importardesaparecio la preocupacion que tenian, que el estado d
carreteras, donde hay verdaderos problemas de tréficq. firme es bueno, que no tiene curvas demasiado amplias
Estoy muy preocupado, sefior Vilalta, porque la Xuntgue las pendientes son suaves. Yo me brindo de anfitrion y
de Galicia, la Diputacién Provincial de Lugo y todos |oke invito a que circule por ella y pueda constatar que la
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informacién que le pasaron no se corresponde ni se ajustiad de la carretera, permiten que la circulacién discurra
la realidad. Ademas, como pasamos por una zona de|baen mayor fluidez y seguridad. Es en el dia a dia, en el
vino y de buena comida, podemos aprovechar la ocasiantenimiento, en la renovacion de la red actual, donde
para degustar algin producto tipico gallego, a lo queHay que buscar el servicio al territor{&l sefior Blanco
invito en este acto, sefior Vilalta. Lépez pide la palabra.)

En definitiva, sefiorias —no quiero cansarles mas—
con la comparecencia del secretario de Estado en rel C|0rEI sefiolPRESIDENTE: No procede En intervencio-
con las infraestructuras gallegas, han quedado muy claraseyg como las que esta teniendo el sefior Vilalta durante toda
despejadas todas las dudas que teniamos. En todo cada,leafiana y referidas a toda la geografia se puede incurrir
aseguro que el «Diario de Sesiones» de esta Comision wmarrores que no es preciso destacar.
dar mucho que hablar en los proximos tiempos.

El sefioPRESIDENTE: Sefior Vilalta. — DEL SENOR TRUJILLO ORAMAS, DEL GRUPO
SOCIALISTA DEL CONGRESO, SOBRE RAZO-
El sefiorSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA- NES QUE JUSTIFICAN LA CREACION DE LA
ESTRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonza- FUNDACION «PUERTOS DE LAS PALMAS».
lez): Seforia, a estas horas, hablar de una comida y de ur(Numero de expediente 181/002230)
buen vino es un atentado a la integridad de los presentes.
De todas maneras, le doy las gracias. El sefioPRESIDENTE: Pregunta nimero 23: razones
Desde el punto de vista de la estructura viaria, es|egiie justifican la creacidén de la fundacion Puertos de Las
dente que los servicios del Ministerio, al hacer la valpr®almas, de la que es autor el sefior Trujillo, que tiene la
cién sobre la N-120, habran tenido unos criterios objetivgsalabra.
Yo rechazo la imputacién de que unos servicios, que son
los mismos y que siempre han actuado con absoluta opjeti-El sefiolTRUJILLO ORAMAS: Buenas tardes, sefior
vidad, puedan hacer una valoracion en un sentido o en dfiialta.
por lo que podriamos denominar partidismo electdral. Durante el afio 1997 la autoridad portuaria de Las Pal-
Estoy convencido de que cada candidato ganara domaas tomo una serie de decisiones econdmico-financieras
tenga que ganar, pero S.S. puede estar seguro de que eextaafas, opacas o irregulares —por calificarlas con algun
actuaciones del Ministerio no prima el que pueda preseufemismo—, que poco o nada tienen que ver con el interés
tarse un candidato u otro a unas elecciones en un munjcjpitblico. El resultado de todas esas decisiones es que el
u otro. balance econémico-financiero de dicho ente publico ha sido
Por otra parte, sefioria, no haga en este caso la lechegativo en el ejercicio 1997. La preocupacion por la situa-
del vaso medio lleno o medio vacio. Usted ha dicho que c¢ién econémico-financiera de dicho ente publico ha sido tal
se ha hecho ninguna inversién nueva, lo que no es clegoe el propio ente publico Puertos del Estado —y le traigo
porque en Castro Caldelas hay prevista alguna; dependigmpequefio ejemplo, pero podriamos traer una coleccion de
do del presupuesto, es posible que se invierta en Caldademerotecas— se dirige en términos de extraordinaria gra-
Reis, y en el acceso al puerto de A Corufia estan previstadad a la autoridad portuaria de Las Palmas, alertandola de
unas actuaciones. Por tanto, dice con tremendismo guidangrave situacion econdémico-financiera en la que se encuen-
hacemos nada nuevo, pero no es cierto. En cualquier |caésodicho ente y de que las decisiones que se estan adoptando
un 15 por ciento del presupuesto invertido en Galicia nosco o hada tienen que ver con la legalidad vigente.
no hacer nada. ¢Que ha habido puntas histéricas? Np hagsta situacion, que se produce en el afio 1997, ha conti-
duda. En cualquier caso, S.S. no puede decir que el unjmarado a lo largo de 1998 hasta el dia de la fecha. Ello ha
tenimiento de una velocidad de régimen —por llamarlg deecho que el Grupo Socialista haya presentado en esta
alguna manera—, como han sido los afios 1997 y 1998 Glamara diversas iniciativas de solicitud de comparecencias
casi 60.000 millones de pesetas es no hacer nada, ppmgieesponsables del Gobierno para aclarar tan preocupante
no es asi. situacion. Hoy usted esta aqui para responder a una de esas
En algun caso, como en el de Lugo-Santiago, se viniativas, en concreto a la pregunta que le formulo sobre
iniciar el estudio informativo para una via rapida de| 7&idles son las razones que justifican la creacion de la fun-
kilbmetros. Tenga en cuenta que las vias tienen que |eskacion Puertos de Las Palmas.
dimensionadas de acuerdo con el trafico que tienen| Por
otro lado, en la N-VI, cerca de A Corufia, ya hay previstos El senoPRESIDENTE: Sefior Vilalta.
seis carriles. En cada caso, debemos tener en cuenta|que la
intensidad media diaria de vehiculos tiene que estar en conEl sefiorSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-
sonancia con la dimension transversal de las vias, no plESTRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonzéa-
mos autovias de seis carriles cuando los traficos no sg gae): Sefioria, es evidente que las autoridades portuarias
dan corresponder con tal sobredimensién. son absolutamente auténomas en la toma de decisiones;
En concreto, en parte del itinerario Lugo-Santiago ger tanto, si la autoridad portuaria considera que debia
discurre por la N-540 se han realizado recientemergeear una fundacion, con el titulo ademas de patrono funda-
importantes obras de mejora —lo que también supoder, para desarrollar una serie de actividades que pueden
inversion—, dotandole de vias lentas y variantes comg kgudar a prestigiar la presencia del puerto en la sociedad,
de Chantada y Taboada que, ademas de aumentar la gapacé! territorio, en la vida ciudadana, es una actuacion lici-
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ta. Parece que los objetivos de esta fundacién son ligitess fines fundacionales en la zona de servicio del puerto dé
la organizacién y concesion de ayudas para cursos y ¢idlesLuz y de Las Palmas. El proyecto objeto de las conce-
formativos demandados por la Comunidad canaria; consiones es la rehabilitacion de la antigua sede de Trasmed
bucion a la financiacion y patrocinio de aquellos proyectosrranea que, como usted bien sabe, es propiedad de |
de obra de caracter civicos, educativo, cientifico, cultyralutoridad portuaria; por cierto, rehabilitacién de ese edifi-
tecnologico, etcétera, de fomento de la economia sogiatio que ya habia sido acometida por la autoridad portuaria
de investigacion en todas las ramas del saber o cualquieréen todo este proceso —fijese que le estoy hablando de
otros que tiendan a promover el interés general; convocaiga transferencia de fondos de mas de 500 millones de
ria, resolucion y financiacion de concursos, premios, begassetas— se producen multitud de irregularidades, no sélc
y ayudas econémicas destinadas a propiciar, promoMgg obras a acometer en el edificio se valoran, como sefial
estimular e incrementar el desarrollo de la cultura y, € propia intervencién del Ministerio de Economia y
especial, aquellas que sean susceptibles de producir efesf@Sienda, por encima del valor que tenia en el momento er
beneficiosos en la realidad social de la comunidad poftyfyre se transfiere ese edificio a esta fundacion, sino que ade
ria de los puertos de Las Palmas; elaboracion, edicibinas no se somete a informacion publica la concesién admi
distribucion de todo tipo de publicaciones en las que f@trativa, amparandose en un articulo que nada tiene qu
divulguen las actividades desarrolladas, asi como lajegisy con Ia situacion de esta fundacion; y lo que incluso es
cién y distribucion de tratados, manuales, monografiaggs grave: se otorga concesion administrativa a una funda
ensayos, etcetera,_@lamonadps con las acﬂwda_ujes ordeidh que ni existia. Se le otorga, en concreto, el 3 de
das a la consecucion de los fines de la fundacion; pragégsiembre de 1997, y la fundacion se inscribe en el registro
macion, organizacion e imparticion de cursos, confefefle fundaciones de la Consejeria de la Presidencia de
cias, congresos, cologuios, etcétera, que a juicio de la | ierno de Canarias el 17 de abril de 1998. Es decir, se d
directiva guarden relacion con cualquiera de los fines d&jg, concesién a una fundacién cuando ni siquiera todaviz
fundacion; realizacion de estudios e investigaciones Cienllss inscrita en el registro correspondiente.

ficas, economicas, técnicas o artisticas que juicio de 1a pgrq ghi no acaban las cosas. En la actualidad, todavi

junta directiva guarden relacion con cualquiera de 10s ing§ sahemos si se han transferido a lo largo del ejercicio de
y principios informadores de la actividad de la fundamnj,_/998 mas recursos a esa fundacion, lo que si sabemos (

aportaciones o subvenciones a otras fundaciones que|c Seremos que usted nos aclare si hay otros recursos) ¢

p'arésgfg\é?,s|§gﬁfgﬁ%s de esta fundacion aue los miesve la autoridad portuaria de Las Palmas, esa misma qu
J q tedes denuncian que tiene una situacion econémico

bros del consejo de administracién que forman parte di\ nciera preocupante y que quiere dedicarse a tan loable

autoridad portuaria de Las Palmas, en sesién celebr . - .
13 de junio de 1997, acordaron aprobar, con la partidi s a través de una fundacién, ha renunciado a cobrar €

cién de la autoridad portuaria a titulo de patrono fund o 1On del ed|f|C|c_),a que me he referido anteriormente y ha
en esta fundacion. renunciado también a cobrar el canon correspondiente a la

instalaciones deportivas del puerto, todo ello en favor de la
fundacion.

Como usted bien decia, el articulo 3 de los estatutos de

la fundacion establece el objeto y los fines de la misma, y

ted se ha encargado de irnos refiriendo algunos de ellos

0 le voy a comentar alguno mas, quiza porque a lo mejor,

Usted se ha deslizado por donde era obvio que lo Hicitdo que en esta Camara hay un vacio en esta materi
ra, pero por donde usted sabe que ademas es, permitarHgtff nos puede ilustrar. Me refiero a que uno de los fine
expresion, poco presentable ante esta Camara. En prif#fgSta fundacion es participar en entidades que tengan pe
lugar, porque la autonomia de Puertos del Estado, a la §e10 12 defensa de los ideales de paz y justicia en el
usted ha hecho referencia como primer argumento de|pB¥¢ndo. A lo mejor, por ahi estamos aclarando nuestra
para fundamentar la decision que adopta el consejo &@uacion en Kosovo o es los albanokosovares que van a |
administracion de este ente, no puede contravenir en atsg-anarias en estos dias van a ser recogidos por esta fund
luto la legalidad vigente, y ahora le explicaré por qué. | clon. | o .

En segundo lugar, a partir de ahi, usted ha calificado, Mas alla de ironias, sefior Vilalta, usted sabe perfecta-
de actuaciones que pueden prestigiar los objetivos y fif@gnte como yo que el articulo 36 de la Ley de Puertos esta
que esta fundacién pretende acometer y que ha ido erjuRiece con claridad cuales son los objetivos generales de
rando. ente publico Puertos del Estado, y ninguno de ellos, ningu-

El caso es el siguiente, sefior Vilalta, como usted biga de los objetivos que establece la Ley de Puertos de y Iz
sabe. Entre finales de 1997 y mediados de 1998, esta fMarina Mercante tiene nada que ver ni con organizar cur-
dacion, con estos objetivos y fines en algunos casos &a$ de formacion profesional ocupacional ni con preocu-
loables, recibe por parte del ente publico Puertos del Etarse de cosas tan loables como la paz y la justicia en €
do méas de 500 millones de pesetas. A la vez, a esa fungando, y ademas hay otras instancias pablicas, privadas
cion se le otorga una concesion administrativa para oqupététera, que claramente se pueden ocupar, como digo, d
una parcela de 2.550 metros cuadrados con destino a la tigsioables fines, y es su obligacion velar por que se cum-
tién del inmueble en régimen de alquiler, con el objeto gida esta ley. Por lo tanto, en la autonomia de los puertos n
dotarse de los fondos necesarios para el cumplimientosepueden inventar entes como éste para derivar hacia otrc

El sefioPRESIDENTE: Sefior Truijillo, tiene la palabra.

El sefiorTRUJILLO ORAMAS : Sefior Vilalta, no le
arriendo las ganancias al comparecer hoy y dar una ex
cacion sobre la creacion de esta fundacion.
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fines recursos que tienen un objetivo claro, segun la Iéycyencia dentro de la legalidad, y otro relativo a que una

dedicarlos a otras cosas.

autoridad portuaria pueda promocionar una fundacion de

Fijese que le he hablado de que se dejan de cobrar gsie estilo.

canones mas de 500 millones de pesetas; a lo mejor nos loNo hay duda que el puerto de La Luz y de Las Palmas
explica usted en estos momentos. Estamos hablangacdastituye el eje econémico principal de la isla de Gran
cantidades muy importantes en un ente publico que, go@anaria, esto es cierto, en particular de la ciudad de Las
decia y dicen ustedes, tiene problemas econdmico-fin&almas. Practicamente todo el movimiento de entrada y
cieros serios. Al dia de hoy nuestro puerto se ha visto plsialida de mercancias a la isla —es anecdético que se pueda
gado a subir las tarifas, cosa que no ocurria desde haegdizar por via aérea— se realiza por via maritima. Este
muchisimo tiempo. Por lo tanto, hoy tenemos un pugnmaotor econémico, no hay duda, conlleva un protagonismo
mas caro y menos competitivo al albur de todo este tigo stecial. Que, de acuerdo con esto, la autoridad portuaria —y
decisiones, que nada tienen que ver con el objetivo finallde empresarios estan radicados en el puerto— pueda tener

la actividad portuaria.

Le voy a leer otro elemento que sobre todo deben
en cuenta.

El sefiorPRESIDENTE: Sefior Trujillo, le ruego qué
vaya acabando.

El sefiofTRUJILLO ORAMAS : Concluyo, sefior pret

sidente.

El caso es bastante obvio. Yo creo que estamos an
situacion que es bastante escandalosa y grave. Enti
como decia al principio, que no debe ser del agrad
sefior Vilalta tener que responder por estas cuestiones

La propia Intervencion del Ministerio de Economi
Hacienda, y ustedes a veces se presentan —me refi

un cierto protagonismo en aspectos sociales o culturales,
etcétera conceptualmente me parece que, aunque quiza no
ersta recogido en la letra del movimiento portuario de mer-
cancias, seguramente esta dentro de una légica. Sin duda,
otras autoridades portuarias estan también actuando de esta
» forma. Pero me preocuparia mas el primer aspecto que he
sefialado. En este sentido, yo le aseguro que nos informare-
mos para ver de qué se trata, y si podemos, actuaremos.

wndDEL SENOR CHIVITE CORNAGO, DEL
ndoGRUPO SOCIALISTA DEL CONGRESO,
del SOBRE PREVISIONES EN CUANTO A LA EJE-

CUCION DE LA AUTOPISTA PAMPLONA-
y FRANCIA POR LOS PIRINEOS. (Nimero de
ro abxpediente 181/002248)

Gobierno en general, no hago ninguna mencién expresa al .

sefior Vilalta— como los paladines de la transparencia,4ta DEL SENOR CHIVITE CORNAGO, DEL
eficacia, etcétera, dice con respecto a este asunto, y|se IIGRUPO SOCIALISTA DEL CONGRESO,
leo textualmente: A lo anterior —y se esta refiriendo ajgue SOBRE PREVISIONES EN CUANTO A LAEJE-
nada tiene que ver el objeto de esta fundacion con los pbje-CUCION DE LAAUTOVIA PAMPLONA-LLEI-
tivos que marca la Ley de Puertos a las autoridades portua-DA. (NUmero de expediente 181/002249)

rias— hay que afiadir que la operacién —el trasvasge de .

todos estos recursos— incide negativamente en la transpaDEL SENOR CHIVITE CORNAGO, DEL
rencia de la gestion de la autoridad portuaria. Esta intefven-GRUPO SOCIALISTA DEL CONGRESO,
cion actualmente puede examinar, analizar y, en su ¢aso,SOBRE PREVISIONES EN CUANTO A LA CON-
criticar los gastos del ente publico. Atraves de la fundagion VERSION EN AUTOVIA DE LA CARRETERA
Unicamente se pone de manifiesto un trasvase de fondosN-232, EN EL TRAMO LOGRONO CON EL

siendo la fundacién quien decide el destino de los
mos.Estamos hablando —no sabemos ya por qué g
dad— de mas de 500 millones de pesetas en junio de

Le voy a hacer un ruego: revisen ustedes con cele
la situacion y los fines de esta fundacién y acomode
misma a lo que son los objetivos de la Ley de Puertos
eso conlleva la desaparicidon de esta fundacion, que de
rezca, pero desde luego usted convendra conmigo —
es usted probablemente el principal responsable, pe
estos momentos si lo es y mas después de la explic
gue ha dado— que esta situacion tiene que ser clarar
corregida.

El sefioPRESIDENTE: Sefior Vilalta.

El sefiorSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-
ESTRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonza-
lez): Yo distinguiria, si me permite S.S., dos aspectos:
gue podria ser de irregularidad y, en este sentido, yo I
haré sera entrar en contacto con la Intervencion Gener

is- LIMITE DE LA COMUNIDAD FORAL DE

anti-NAVARRAY EN EL TRAMO ZARAGOZA CON

1998EL LIMITE DE LA COMUNIDAD FORAL DE

ridad NAVARRA. (NUmero de expediente 181/002251)

nla

ysiDEL SENOR CHIVITE CORNAGO, DEL

sapaGRUPO SOCIALISTA DEL CONGRESO,

vy No SOBRE PREVISIONES EN CUANTO A LA EJE-

0 enCUCION DE LA AUTOVIA MEDINACELI-

acionNTUDELA. (Numero de expediente 181/002252)

nente

El sefiorPRESIDENTE: Pasamos a las preguntas

nameros 24, 25, 26 y 27, ambas inclusive, formuladas por
el sefior Chivite. La pregunta nimero 24 se refiere a las
previsiones en cuanto a la ejecucién de la autopista Pam-
plona-Francia por los Pirineos; la pregunta 25 se refiere a
las previsiones en cuanto a la ejecucion de la autovia Pam-

uplmna-Lleida; la pregunta 26 se refiere a las previsiones en
queanto a la conversion en autovia de la carretera N-232, en

alelélamo Logrofio con el limite de la Comunidad Foral de

bidavarra y en el tramo Zaragoza con el limite de la Comu-

Estado para que me informe sobre esto y obrar en c(
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nidad Foral de Navarra, y la pregunta 27, que a este presitivo de conexion entre el Pais Vasco y Catalufia, a travé:
dente le parece especialmente interesante, es la relaticke &avarra y Aragon; diversificara los enlaces con Francia
las previsiones en cuanto a la ejecucion de la autovia Megipor tanto, con Europa, ya se ha hablado aqui de la nuev
naceli-Tudela. infraestructura por Somport; desarrollara, social y econé-
Tiene la palabra el sefior Chivite. micamente, esa zona subpirenaica y, en especial,el poter
cial desarrollo turistico que tiene toda esa zona y, finalmen-
El sefiorCHIVITE CORNAGO: Sefior presidente|, te, otra funcibn no menos importante, mejorara la
me alegra esa coincidencia en la Ultima pregunta, porcgeguridad de las personas que acuden a las zonas pirenc
sabe que a ambos nos afecta y, sobre todo, porque con@asopara las practicas deportivas y de turismo.
el impulso que usted tratd de dar a esta via de importanciaQuiero recordarle aqui, sefior Vilalta, que en el mes de
sustancial en la anterior legislatura. junio de 1996 los alcaldes de las ciudades afectadas se rel
Iba a empezar mi intervencion diciendo que daba|poieron en Pamplona, y ya entonces, —hace tres afios—
formuladas las preguntas, sobre todo porque, a mi jujci@blaban de la existencia de un estudio contratado que fina
eran bastante claras. Sin embargo, tras haber estado| dizaria en 1997 y que permitiria contratar las obras durante
chandole a lo largo de la mafana, creo que va a ser necekafio 1998 o, a lo sumo, a primeros de 1999. ¢ Qué hay d
rio que las concrete un poco mas y que en la primera intese estudio y de esa contratacion en este ejercicio?
vencion yo le transmita qué es lo que desde NavarraUna vez mas voy a recurrir a lo que alli han afirmado el
gueremos conocer, mas alla de lo que ya sabemos y m&sidente del Gobierno de Navarra, sefior Sanz, y su con
alla de las intenciones y buenas voluntades, sefior Vilakajero Palacios, y me voy a referir no a afirmaciones de
Voy a empezar por la primera pregunta, la autopistace cuatro dias, que también se han hecho, sino a octub
Pamplona-Francia por los Pirineos. Ya en agosto de 196&,1996, sobre todo porque intuyo gue me va a contesta
el consejero Palacios y el presidente del Consejo Gehearah que se estan haciendo nuevos estudios, que todo es
de los Pirineos firmaron un acuerdo para un estudio c@revisto y que todo se esta planificando. En octubre de
junto de nueva conexién por carretera entre ambos te[ril®96, en una comparecencia en el Parlamento de Navarrz
rios que facilitase una via de acceso rapido —decia éH—afmarte de confirmar la necesidad de esta via como eje estrz
conexidén con Francia. Sin lugar a dudas, esta iniciativa tégico, se hablaba de que estaba siendo objeto de un est
servido para que durante estos dos afios el consejero| Riitade alternativas y viabilidad por parte del Gobierno de
cios, del Partido Popular, aparezca en los medios parg ddavarra —repito que le hablo de octubre de 1996— y que,
tarnos como si fuera un serial los avances de este proyestgaralelo, se estaban desarrollando conversaciones con
transfronterizo. Tengo los recortes de prensa que ya sunvnisterio de Fomento, apuntando el propio consejero que
unos cien folios. Nos ha contado las bondades de est¢ pstaba transmitiendo al Ministerio de Fomento que, ade-
yecto que él denomina franco-navarro, y que yo espero auas de las razones economicistas, habia que tener en cue
sea asumido como un proyecto franco-espafiol. ta factores de caracter social y de desarrollo de actividad el
El presidente Sanz nos sorprendia agradablemente hata zona que, por sus caracteristicas geogréficas y poble
dos meses, tras una reunién, con foto incluida y con pprtéenales, presentaba especiales dificultades. Ya no cab
da, anunciando también que en el primer semestre de¢ elstéda de la necesidad de esta infraestructura, como tampoc
afio, sefior Vilalta, se aprobaria el segundo progranjaaibe duda de los apoyos incondicionales de los parlamen

para ella han contemplado.
Respecto a la autovia Pamplona-Lleida, de todo

al trazado Pamplona-Huesca, pero en cualquier caso, deb
azuntarle que desde la fecha de suscripcidn hasta que dec

encdss, a la sazon consejero de Obras Publicas de Navarre
Rarisiera saber si tiene previsto, para conseguir eso, incor

esta via de comunicacion.
Esta via tiene cuatro funciones que deben ser tenid
cuenta de cara a darle su prioridad: constituye un eje

¢,Como se prevé la coordinacion con las recién anunciada
obras de recrecimiento de Yesa —el otro dia se publicabe
[tardeclaracion de impacto ambiental de esta obra— y pare
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cuando se prevé realmente la entrada en servicio d
via? Son preguntas concretas, sefior Vilalta, que espero fuéela a la vez que el de Madrid.
me conteste con igual concrecién. Sefior Vilalta, no voy a insistir mas en esto. Quiero con-
Paso a la tercera pregunta, referida a la carretera rjacieciones, quiero verdades, no quiero que me conteste con
nal 232 y, mas en concreto, a los tramos que correspgndéaciones una vez mas. Le voy a preguntar qué tramo se
al Estado. Esta via es conocida en mi tierra como la rufavdea iniciar con carécter inmediato, si el de Medinaceli-
los elefantes por la intensidad de trafico que soporta, la Ufieria o el de Soria-Tudela; si en las actuaciones que se
ma medicion esta en torno a los 13.000 vehiculos digriestan realizando en la carretera —una carretera por la que
de los cuales casi 6.000 son vehiculos pesados. Recjeptetransito, por obligaciones de mi cargo, todas las sema-
mente, el consejero Palacios —me remito a él una vez mas una o dos veces— se esté teniendo en cuenta la previ-
puesto que es su correligionario y, ademas, responsablesid® de su conversion de autovia; una autovia que, por cier-
un area como la suya— ya la definia como una carreténaes fruto de un pacto, el pacto de la sacristia —y lo digo
con un alto grado de peligrosidad. La verdad es queparque se realizé en la sacristia del monasterio de Fitero—
numero de accidentes con muertos y heridos graves esatre el sefior Lucas y los dos sefiores Sanz, el de Navarra
creciendo de forma exponencial, basta ver una respuigstd de La Rioja. También quiero que me diga cuando se va
parlamentaria de hace exactamente una semana de |carefecutar la variante de Agreda de la autovia que hay pro-

ektya decian desde UPN-PP que iban a promover el tramo

un accidente gravisimo ocurrido el Jueves Santo, con
muertos en el mismo siniestro en el cruce de Fontellas. Macta y con el Plan director de carreteras de Navarra apro-
en noviembre de 1998, el Parlamento de Navarra instgbaadio recientemente.

Gobierno a acelerar, que no a iniciar, los tramites cgn el Espero, como le he dicho al principio, respuestas claras
Ministerio de Fomento para finalizar los estudios, y &l concretas.

sefior Palacios volvia a incidir en aquel momento en que de

manera inmediata se iba a buscar una solucién entre do<l sefiolPRESIDENTE: Sefior Vilalta.

alternativas posibles. Una de las alternativas es la rebaja de

los peajes de la A-68, Zaragoza-Logrofio —y no me ¢on- El sefiorSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-

teste que ya se ha producido esa rebaja porque ha sidoEBMIRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonzéa-
caracter general y no dirigida a esta autovia en especiet): Voy a contestar en primer lugar, siguiendo el orden de
contésteme si tienen previsto para el trafico pesado liberédis preguntas, a lo relativo a las previsiones de ejecucion de
zar los peajes en este tramo—, y sobre la otra alternatilaautopista Pamplona-Francia por los Pirineos. Nosotros
digame en qué estado esta en estos momentos en el Mirisemos conocimiento, a través de la Diputacion Foral de
terio el desdoblamiento de los 180 kildmetros que hay eniavarra, de que ha llevado a cabo una serie de iniciativas
Castejon y Logrofio mas Cortes y Zaragoza. Digame |cdé@ proyectos y de gestiones, y le puedo indicar que el
es la alternativa por la que ustedes han optado despyéMdesterio de Fomento tiene interés en esta via de cone-
tres afios de estudios. xién a través de los Pirineos.

Antes lo he indicado en el caso de Somport. Nos parece
gue es esencial que los Pirineos no nos separen del resto de
Europa sino que nos unan. Por tanto, cualquier iniciativa
en este sentido, en este caso ésta que ha sido llevada en
El sefioiCHIVITE CORNAGO : oy a ir concluyendo/ exclusiva por la Diputacion Foral de Navarra, va a tener el
Digame en qué fechas y con qué vias de financiaci&oporte del Ministerio. Asi se lo expres6 el ministro al pre-

Y entro en lo que para el presidente de esta Comisisidente de la Diputacion Foral de Navarra, en una reunion

El sefioPRESIDENTE: Sefior Chivite, le ruego qu
vaya concluyendo.

con una foto en la que aparecen el sefior Arias-Salg
don Miguel Sanz, maximos responsables de Obras
cas, cada uno en su ambito territorial correspondi

d8gguramente ha habido una interpretacion errénea, o yo lo
Ubk-oido mal, porque el ministro siempre ha comentado que
nge produciria en el segundo semestre de este afio puesto

de qué verano, y cuando leo el texto me doy cuentalevisto que se incorpore tanto esta via como su prolonga-
gue también dice en los proximos seis meses. Pero estoiés hacia el resto de Espafia, incluso hasta Madrid, recu-
repetitivo, porque también se dice que Fomento va a saparando el itinerario en el cual el presidente de esta Comi-
a concurso la autopista entre Tudela y Medinaceli. Est®n ha tenido tanto protagonismo, que es el eje
era de 8 de junio de 1977, por no referirme a mayo, cudtadrid-Guadalajara— Medinaceli-Soria-Agreda-Tarazo-
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na-Tudela. Creo que no puede entenderse, aunque sondsaearreteras N-232 y N-124 en su tramo paralelo a la A-
ficos distintos, la funcién estructural solamente en el inté8 en La Rioja. Ese estudio, actualmente en fase previa a |;
rior de Espafia (Tudela-Madrid), que ya de por si se justiigitacion de concurso para su redaccion, analizara todas
ca, pero tanto mas se justifica esta prolongacion hacialas alternativas viables para mejora, entre otros, del tramc
nuevo paso fronterizo y tantos como pueda haber (ferrovike la carretera N-232 entre el final de la actuacion anterior
rios y carreteras). Estas son actuaciones que deben eg&imite de la Comunidad Auténoma de Navarra, puntos
previstas en nuestra planificacion, y asi lo estan. Justamigfemétricos 386 y 330. Su redaccién permitira deducir la
te del tramo Tudela-Madrid hay una orden de Carreteras)ucion o soluciones a incluir en futuras actuaciones,
de fecha 12 de febrero, para la redaccion del estudio inforeluida la posible conversién en autovia de todo este
mativo del tramo Medinaceli-Soria, porgue el tramo Sarigramo.
Tudela ya se encuentra incluido en el estudio previo que se
llevé a cabo de Valladolid a Zaragoza, que actualmente El sefioPRESIDENTE: Sefior Chivite, le ruego bre-
esta en fase de redaccion y con el que debe coordinarseedbd en su réplica.
estudio informativo del tramo Medinaceli-Soria.
Por lo que respecta a la autovia Pamplona-Lleidg
este momento es objeto de elaboracion de dos estudio
los dos amplios sectores en que se contempla esta

, enEl seforCHIVITE CORNAGO : Voy a intentarlo,
paf@r presidente, pero es que he pedido claridad y conci
chia y he recibido generalidad@&s sefior vicepresidente,
cién y cuya situacién actual es la siguiente. El tramo Radané i Guasch, ocupa la PresidenciaMas aun, diré que
plona-Huesca esta en fase de adjudicacion del concurs@depocas anteriores el sefior Posada no se hubiera confc
redaccion del estudio previo de conexién del eje Cantabmiado con que a la autovia Madrid-Medinaceli se le hubie-
co con el eje norte-sur de Aragon, itinerario Sagunto-Sona- hecho una referencia muy de pasada en relacién con |
port, al norte del valle del Ebro, en el que se determinardretorporacion a la futura autopista Pamplona-Francia;
tipo de via y trazado asi como la solucién de conexion enseguramente él no se hubiera conformado con esa respue
Huesca y Pamplona. El plazo previsto para la redaccidntdey yo tampoco lo voy a hacer.
ese estudio es de 12 meses a contar desde la firma del corstaba seguro de que sus respuestas iban a tener el tol
trato de adjudicacion. Va a ser justo, pero no vamos a|dgse han tenido y por eso en mi intervencion previa le he
mentir las manifestaciones del presidente Lanzuela respeedido una mayor concrecién. Sefor Vilalta, no voy a insis-
to de sus previsiones de que en el afio 2000, si no enisuna vez mas en la importancia estratégica y en la vital
totalidad, pudieran iniciarse algunos tramos de esta| vilmscendencia que las infraestructuras tienen para Navarre
Vamos a trabajar para que vayan avanzando estos esfug@s si le voy a hacer una apreciacion y es que estas infre
y no que por falta de ellos no se siga adelante. El estudgiructuras, sobre todo las de gran capacidad y las que n
informativo de la autovia Huesca-Lleida se encuentra ya@rresponden a las competencias de Navarra, condicional
fase de redaccion avanzada. Una vez redactado deberéstro crecimiento econdmico y nuestro desarrollo social,
aprobarse, obtener la declaracién de impacto ambiegntde desarrollo equilibrado de los ciudadanos y ciudadana
etcétera, indicando las previsiones que esta tramitdcide Navarra, y a mi precisamente lo que me preocupa es |
pueda llevarse a cabo en el presente afo. caida de la inversion publica del Estado en nuestra comuni:
Finalmente, en lo concerniente a la carretera N-232, dad.
tramos entre Logrofio con el limite de la Comunidad Alit6- Sefior Vilalta, todas las promesas que acaba de hacel
noma de Navarra y Zaragoza también con el limite dettzdos esos estudios no se corresponden con la realidad ¢
Comunidad Autbnoma de Navarra, no se ha contemplads datos. A titulo de ejemplo le voy a leer una respuesta
en ningun plan de carreteras vigente la transformaciondgl Gobierno: En los afios 1994, 1995 y 1996 la inversion
autovia de la totalidad de dicha carretera. No obstante, pefblica del Estado en Navarra ha sido de 29.000 millones,
actuaciones y estudios que se estan llevando a cabo y|qoeentras que en 1997, 1998 y 1999 ha sido de 13.00C
continuacién enumero pueden dar lugar a la conversignrdélones menos del 50 por ciento. Pero lo que es mas
dicho tramo de carretera en autovia. Primero, variante dgitave es que en el afio 1999 ha sido de 3.058 millones. Es
circunvalacion sur de Logrofio y enlace con la calle Pigues la realidad, sefor Vilalta, una realidad por la que a
ras. Contempla la prolongacién con seccion de autoviawdEes, por nuestro sistema especial, nuestro régimen fora
cinco kilbmetros de la carretera N-232 en su salida de nos dice que Navarra debe ser solidaria. Pues tan sol
Logrofio en direccion a Zaragoza. Las obras estan adjutiria como esto, sefior Vilalta. Durante los afios 1993,
cadas y dardn comienzo este mes de abril. Con la Comur§io4 y 1995 Navarra contribuyé con 96.000 millones a las
dad Auténoma de La Rioja se ha llegado a un acuerdo|pareas del Estado y en 1997 y 1998 lo hizo con 126.000
poder desviar el tréfico pesado en tanto se efectien dichdkiones. Navarra es cada vez méas solidaria con el Estadc
obras para evitar los problemas que ha sufrido en el trayn@n cambio, el Estado cada vez es mas racano y yo cre
anterior el paso por Logrofio del trafico pesado al que|Scbie va a llegar al punto cero en cuanto a las inversione:
se ha referido. Segundo, estudio informativo con andligise Navarra necesita para su desarrollo. Digo esto porqus
de alternativas y propuestas de soluciones para el aumehirante estos tres afilos muchos ministros del Partido Popu
de capacidad en el tramo Agoncillo-Logrofio. Este estudar, también el sefior Arias-Salgado, han dicho por activa y
informativo, actualmente en fase de adjudicacion del cgmer pasiva cuanto interés tenian por Navarra y por su desa
curso para su redaccion, se inicia donde termina la actuallo, insistiéndose en esas visitas que periddicamente
cién anterior, es decir, a cinco kildbmetros de Logrofio. Teman realizado a mi comunidad foral, las cuales yo agradez.
cera, estudio previo de andlisis de alternativas para mejaray en que existia un compromiso reciproco entre la comu-
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nidad foral y el Estado. Yo creo que es hora de que tpdasEl sefioVICEPRESIDENTE (Jané i Guaschliene
estas promesas se conviertan en algo real y que los |déagslabra el sefior Vilalta.

no nos demuestren todo lo contrario de lo que aqui se esta

diciendo. El sefiorSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-

Sefior Vilalta, yo creo que Navarra necesitaria algo m&s> TRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonza-
Espero que el pacto UPN-PP, esta coalicion especial ¢&@- Seforia, es evidente que Navarra tiene una voluntad
existe en Navarra entre el Partido Popular y Unién del i Ser por encima de toda discusion y es evidente que hay
blo Navarro, le sirva a Navarra para algo mas que pafa@ voluntad de entendimiento, de ayuda, desde todos los
obtener un pufiado de votos en un momento determir a%r)écéss S(Sc\tlcljsféi?;rsep?:agﬁr%gsr,nc?u)é Tnaevﬁg?iecho que usted

ue le sirva para mantener el nivel de infraestructuras P . ’
I(?is que siemf)re ha hecho gala Navarra, con las que se I(%g garia concretase, puedo solamente informale lo que ya

iendo desd . q dicho. De todas maneras, le puedo decir que en el
comprometiendo desde sus propios presupuestos. GoRdgndo semestre se establecera el segundo programa de

N-232 Navarra ha hecho un esfuerzo importantisimo @fjiopistas, en el cual se contemplara no solamente el tramo
sus presupuestos para desdoblar no solo el tramo de Tyg&rarro, sino la conexion con el resto del territorio. Creo
la, sino todo el tramo navarro, el que va desde Castejfife esta es una contestacién importante para Navarra, no
hasta Cortes, y eso no esta siendo correspondido pogsihmente por la inversiéon que representard y porque
Estado a pesar del grado de solidaridad que Navarra sigugpezara a estructurar esta via transversal desde Tudela a
demostrando cada afio con el conjunto de la ciudadawéladolid, sino por el flujo de trafico que podra conducir,
espafiola. que sin duda tiene que repercutir en los aspectos econdmi-
cos de la Comunidad Autbnoma de Navarra.

El sefioVICEPRESIDENTE (Jané i Guasch): Sefigr ~ Siento mucho no poderle aclarar mas de la informacion
Chivite, le ruego vaya concluyendo. gue tengo. Hay un estudio informativo en marcha y no
puedo avanzar los tramites. Como puede ver, se esta
El sefiolCHIVITE CORNAGO : Lo siento, sefior pre} actuando ya en el tramo de la 232, justamente en la zona de

sidente. Son cuatro preguntas, pero voy terminando rapil89rofio, que seguramente es la que esta mas implicada
mente. con un trafico urbano que el resto de la ruta y los otros estan

en marcha, a pesar de que, como ya he dicho, no habia nin-
El sefio’VICEPRESIDENTE (Jané i Guasch): En gl 9Una previ_sién en el plan de carreteras vigente entre Logro-
primer turno he sido muy generoso. fioy el limite de Navarra.

nueEsltrsza(13 ggrﬁrr:i\éngni?eRs?{l:\ Slgo .rT\QZ 3 Ig]ﬂzgre:gi?aqge a se DEL_SENOR SANTISO DEL VALLE, DEL

. . ) '4S66RUPO  PARLAMENTARIO FEDERAL DE

viable como comunidad autonoma, como esta comunidad IZQUIERDA UNIDA, SOBRE MEDIDAS PARA

autonoma uniprovincial, pequefita, para ser mas que Unay opIFICAR LOS éRITERIOS UTILIZADOS

comunidad historica una comunidad con futuro y, sgbre N A ELABORACION DE ESTADISTICAS DE

todo, para ser una comunidad politicamente diferencigda y g|NIESTRALIDAD Y MORTALIDAD EN EL

hacer frente a esas ambiciones soberanistas y anexionistaSECTOR DEL TRANSPORTE POR CARRETE-

de las fuerzas nacionalistas, que sabe que hoy en dia estaRA POR LOS ORGANISMOS PUBLICOS COM-

tan de actualidad. PETENTES EN LA MATERIA. (Numero de expe-
Espero que cuando el proximo dia 7 el presidente de ladiente 181/002349)

nacion, el sefior Aznar, vaya a Navarra para presentar una

fundacion, con loable intencion, en memoria del comparie- El sefiotVICEPRESIDENTE (Jané i Guasch): Pasa-

ro Tomas Caballero, asesinado el afio pasado por ETA, §ies ya al Gltimo punto del orden del dia: pregunta del dipu-

el sefior presidente —digo— haga algo mas que sa¢dfo don Mariano Santiso sobre medidas para modificar

una foto: se comprometa realmente con Navarra, y se das criterios utilizados en la elaboracion de estadisticas de

prometa con presupuestos desde el Estado para Na Sipyestralidad y mortalidad en el,se_ctor del transporte por

Espero también que el sefior Rato, cuando préxima retera por los organismos publicos competentes en la

visite Cintruénigo, que por cierto es mi pueblo, para ex Ig\artlﬁgg' Para formular la misma tiene la palabra el sefior
las bondades del euro, también como responsable e¢o 3Iuso.

mico de este Gobierno haga algo mas que un apoyo fOPAL| 5ar0ISANTISO DEL VALLE : Sefior secretario de

gandistico a un periodo de campafia preelectoral y su Vigifga 4o nuestro grupo lo que intenta en esta pregunta, apar-
Se concrete en Compromisos economicos para todas| eglafe que ira acompafiada de otro tipo de propuestas en el
infraestructuras cuya necesidad todos compartimos. | ampito parlamentario, es llamar la atencion sobre un pro-
Espero en su réplica, sefior Vilalta, que sea mas con@Rmma que nos parece relevante. Hay un trabajo estupendo
to, que me dé datos concretos y que me conteste sin Ngs & Federacion de Transportes de Comisiones Obreras,
la serie de preguntas, que espero las tenga anotadas, fJugi¥0supongo que conocera, relativo a la siniestralidad y
le he hecho. Espero simplemente eso, que me contesterpontalidad de los conductores profesionales en el afio
concrecién y con la verdad. 1997, que va seguido de uno anterior del afio 1996. Es
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importante resaltar ante la sociedad un hecho muy signékcluidos de ese control de tiempos de trabajo y de con-
cativo. Nuestro pais aparece a la cabeza de la siniestralidadcion por una doble razén: primero, porque hay un gran
laboral con caracter general en el &mbito europeo y|estamero de autbnomos en nuestras carreteras; y, segund

preocupa légicamente a los sindicatos y también

merque podria haber una competencia desleal en el sectc

consta— a la propia Administracion, especialmentée al entender que unos, los trabajadores por cuenta ajen
Ministerio de Trabajo que ha tomado conciencia de [gestarian mas controlados, mientras que otros quedar
hay que cambiar esta situacién. Siempre se habla de gueluidos del control.

sectores de la construccion, la pesca y la mineria que apaTambién le preguntaria si no cree necesario introducir
recen a la cabeza de la mortalidad. Los datos de 199} earel tacégrafo los Ultimos modelos que permiten un con-

253 muertos en construccion, 41 en pesca 'y 39 en mi
Sin embargo, este trabajo demuestra que si se hace u
lisis exhaustivo, teniendo en cuenta estadisticas de dis
organos, se llega a una conclusion en mi opinién muy
cupante. El sector de conductores profesionales ha te
395 muertos en el afio 1997, con un incremento de ¢
15 por ciento sobre el afio 1996. Pero es necesario b
para dar con este dato, teniendo en cuenta que la Adn
tracion espafiola lo que comunica a la OIT son los acci
tes de aquellos trabajadores por cuenta ajena (en €
1997 comunica exactamente 168 victimas mortales)
incluir todos aquellos conductores que trabajan por cu
propia, cosa que es muy habitual en este sector. Si an
mos someramente esos datos, que dicen en los que hg
muertos de conductores de furgonetas, es decir de ve
los de menos de 3.500 kilos, 150 de camiones pesad
de taxis, seis de autobuses y dos de ambulancias,

cifra espectacular de 1.817 heridos graves en 1997, v
gue es necesario llamar la atencion sobre ellos y relaci
los con los datos de los vehiculos implicados con resu
de muerte en ese mismo afio, en los que, segun la [
cién General de Trafico, en el 24,2 por ciento esta imp
do algun vehiculo conducido por un profesional. Es d¢
en uno de cada cuatro accidentes mortales, dentro d
hecho puntual, mas alla de la consecuencia de que el
cido sea conductor profesional o no, esta la intervencid
un conductor profesional. Me consta que el propio Mi
terio en 1996 pidioé a una consultora un estudio que lle
conclusiones muy similares.

Tenemos que hacer una doble reflexién. Es nece
conciliar esta serie de datos y hacer estadisticas que
mitan no solo contabilizar sino actuar en las causas
provocan esta situacién, junto con las conclusiones
Instituto Universitario de Trafico y Seguridad Vial g
evalla que una tercera parte de los accidentes son p
cados por la fatiga, y teniendo en cuenta también las
diciones todavia vigentes en nuestro pais sobre jorna
tiempos de conduccion, que en sintesis, por no alarg
intervencién, posibilitan hoy dia —lo cual no significa g
se de en todos los casos—, por el Decreto 1661/19¢
jornadas especiales, conducir, 65 horas a la semana,
12 horas de trabajo diario y, en algunos casos, cof
autobuses discrecionales, de excursiones, escolares
tera, 12 dias de trabajo sin descanso semanal. Se es
cutiendo en Bruselas,( en el mes de marzo hubo una
ma reunion; si no es asi corrijame) una directiva
intenta regular estas cuestiones por la importante inci
cia que pueden tener en la mortalidad en las carretera
tanto, aunque sé que es abusar un poco por ampliar
pregunta, ¢,no cree usted que la posicién espafiola de
mas firme en este tema y defender que se rebajen

etrial. que evite el fraude que existe con el mismo, y quiza ir a
n ana-extension de la implantacion del tacografo a vehiculos
irdesmenos de 3.500 kilos, al menos a aquellos que tienel
repie realizar determinados trabajos de transporte fuera de s
2nmopio ambito.

asi elSimplemente una reflexién sobre esto y qué valoracion
udeanerece, si lo conoce, este trabajo de Comisiones Obrera:
ninis-

den-El sefio’VICEPRESIDENTE (Jané i Guasch): Sefior

| falta.

, sin

entaEl sefiorSECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-
alZS8TRUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonza-
@A3Ante todo he de manifestarle, seguramente tendria qu
hitacerlo con rubor, que no conozco el trabajo de Comisio-
sn2d4 Obreras sobre siniestralidad, y si me lo pudiera sumi-
y oisérar le pediria aunque fuera un resumen.

emodPerdone usted, sefioria, pero yo venia preparado para |
orEegunta, que eran los criterios utilizados en la elaboracion
tadtio estadisticas de siniestralidad y mortalidad, y con inde-
ingendencia de que pueda comentarle algo sobre lo que h
icexpuesto, que es de interés, si le digo que aunque son varic
xdios organismos publicos competentes en la materia de
etemgsporte por carretera, de acuerdo con el articulo 2° de |;
fabeden del entonces Ministerio de Relaciones con las Cor-
ntéds y de la Secretaria del Gobierno, de 18 de febrero d
nid993, la confeccion de las estadisticas de circulacion
gearresponden a la Direccidon General de Trafico, que en
cumplimiento de la misma norma utiliza criterios y defini-
sariones en sus anexos.

2 perPor eso pedi informacion a la Direccion General de Tra-
diem, y me indican que alli elaboran las estadisticas con la
aelaboracién de la Direccién General de la Guardia Civil y
uale la policias autbnoma y municipal, por cuanto son los
ragentes encargados de la vigilancia y control de trafico
comienes cumplimentan los cuestionarios estadisticos de
dacgidentes y los remiten a las jefaturas provinciales de tra:
afita.

ue De todo ello se verifica la informacion en materia de
ladeidentes suministrada por las mismas fuentes sin que
hpatazca que pueda existir disparidad alguna respecto a lo
1 Wiferentes organismos publicos que han estado haciend
atstadios sobre este tema. Es evidente que la Direccior
taGhsreral de Transportes Terrestres del Ministerio de
(Rdmento ha llevado a cabo también algunos estudios, pert
guee indican, y parece ldgico que sea asi porque es la mism
déunente, que no debiera existir disparidad respecto a los
5.dRdos que se derivan.

de I&n el seno de la Union Europea se esta desarrollandc
beisarbase de datos sobre accidentes que puede ser comur
esbdss los paises —en cierta manera usted lo ha indicado—

condiciones? Sobre todo que los autébnomos no qu

bdesu objetivo es disponer de la mayor informacién posible



— 19721 —
COMISIONES 28 DE ABRIL DE 1999.—NUm. 681

respecto a la accidentalidad en el territorio europeo|ydair aplicar este control y evitar que estas jornadas, que a

armonizacion de todas las definiciones contenidas en l@sces son interminables, puedan dar lugar a accidentes.

partes estadisticos. Dada la dificultad que este trapgobre el papel todo es facil, pero en la realidad es muy

entrafia me indican ende la Direccion General de Trafigficil.

gue no parece que fuera aconsejable para Espafia ll¢var a

cabo una modificacién unilateral respecto del cuestionario E| sefiotVICEPRESIDENTE (Jané i Guasch): Sefior

estadistico que viene definido y en el que esta trabajarsightiso.

permanentemente la Unidn Europea.

Dejando aparte la frialdad de unos datos estadist|cos,E| sefiorSANTISO DEL VALLE : Nosotros queremos

que son necesarios y que sin ellos no tomariamos suficigfortar todo lo posible en esta linea, y en primer lugar el

te conciencia de la cuestion, y que como usted ha didhgghocimiento de la realidad para poder actuar sobre ella.

es conocido las estadisticas de acc!dentes de trafico 8RI un dato muy claro, y es que el parque de vehiculos

3”3 dg las fuelntes de mortalidad mas dﬁplor%ble, rgj rg?g;esionales es un 16 por ciento del parque total, y sin
ﬂeahae ﬁﬁgse f;g;ggg@ipoﬂt:g geesst é?n lc’I:((JI)ic;:j% bargo en uno de cada cuatro accidentes con muertos hay

q Y P d licado un conductor profesional. Eso detecta un proble-

En la Union Europea, como usted sabe, se estan . : :
tiendo las condiciones laborales y sociales del secto &g Sero, y en ese problema hay que intervenir.

transporte, existiendo un amplio debate. Espafa esta d o . -

acuerdo en una serie de aspectos técnicos (tacografos E senor\/I~CEPRESIDENTE (Jané Guasch): Tiene la
patabra el sefior Vilalta.

b

también en una mayor exigencia del cumplimiento d

normativa existente y sobre todo que pueda ser compfoba- -
da. El mayor problema de la normativa laboral en la carre- El S6OISECRETARIO DE ESTADO DE INFRA-

tera es como se comprueba. En el caso de los trabajddsres RUCTURAS Y TRANSPORTES (Vilalta Gonza-

por cuenta ajena, hay convenios y seguramente la pro§&: Espero sefior Santiso que no lo tome como una desa-
empresa tiene formas de controlar el cumplimiento de [@Cion, pero no tengo nada mas que afadir.

jornadas. En toda Europa, y usted lo sabe perfectamente, . .

hay una cantidad importante de trabajadores por cuentaEl seforVICEPRESIDENTE (Jané i Guasch): Antes
propia. En paises como Gran Bretafia, donde el signo|pgk-levantar la sesion, la Mesa quiere agradecer al sefior
tico del Reino Unido es distinto del de Espaiia, existe diffilalta su presencia en esta maratoniana sesion de pregun-
cultad para comprobar el cumplimiento de la normativtas y aportacion de datos. Se levanta la sesion.

gue se pueda establecer en cuanto a los trabajadores aut6-

nomos. Tenemos que aplicar elementos objetivos como

tacografos. Tendremos que esforzarnos todos para consekran las dos y cuarenta minutos de la tarde.
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