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Se abre la sesién a las cinco y cinco minutos de la
tarde.

PREGUNTAS:

— DEL SENOR PERALTA ORTEGA (GRUPO PAR-
LAMENTARIO MIXTO), SOBRE PREVISIO-
NES ACERCA DE LASVARIANTES DE CO-
CENTAINA (ALICANTE) Y ALBAIDA (VALEN-
CIA) (Numero de expediente 181/000333).

— DEL SENOR PERALTA ORTEGA (GRUPO PAR-
LAMENTARIO MIXTO), SOBRE CAUSAS DEL
RETRASO EN LA EJECUCION DEL TRAMO
ENTRE CASTALLAY RAMBLA DEL RAM-
BLUCHAR, DE LA AUTOVIA DE LEVANTE
(NUmero de expediente 181/000746).

— DEL SENOR PERALTA ORTEGA (GRUPO PAR-
LAMENTARIO MIXTO), SOBRE CAUSAS DEL
RETRASO EN LA EJECUCION DEL PRO-
YECTO DE RONDAS EN LA CIUDAD DE VA-
LENCIA (NUmero de expediente 181/000751).

— DEL SENOR PERALTA ORTEGA (GRUPO PAR-
LAMENTARIO MIXTO), SOBRE PREVISIO-
NES TEMPORALES PARA LA TERMINACION
DE LA AUTOVIA SAGUNTO-SOMPORT (Nu-
mer o de expediente 181/000917).

El sefior PRESIDENTE: Buenas tardes.

Vamos a comenzar esta sesion de la Comision de Infra-
estructuras, destinada a contestacion de preguntas.

Como todos ustedes saben, en el Congreso delos Dipu-
tados es habitual que las preguntas dirigidas al Gobierno se
respondan o bien por un secretario de Estado o por un sub-
secretario. Considerando también que €l secretario de Es-
tado de Infraestructuras ibaa comparecer hoy en el Senado
a esta misma hora para contestar preguntas, propuse ala
Mesa que eramas aconsejable que acudiese €l director ge-
neral de Carreteras, porque quiza conoce estos temas me-
jor que el subsecretario.

La primera pregunta del orden del dia es de don Ber-
nardo Bayonay se refiere a soluciones para resolver el
grave problema de la autovia Zaragoza-L ogrofio a su sa-
lidade Zaragoza, asi como plazosy partidas previstas para

las mismas. La Presidencia del Congreso nos inst6é a in-
cluir esta preguntaen la primera sesion de la Comision, ya
gue ha sido formulada como pregunta escrita, pero ha
transcurrido €l plazo y no ha podido ser contestada. A pe-
sar de haber sido motivada, esta pregunta de don Fernando
Bayonano seformularay queda pendiente parala préxima
sesion, yaque € diputado que laformula se encuentra en-
fermo.

Quiero afadir también que desde a pregunta nimero 8
ala 13 del orden del dia, del diputado sefior Segura, del
Grupo Socialista, no se van a contestar hoy, aungue seran
las primeras que se formulen en la préxima sesién que ce-
lebremos, que serd en el mes de abrril, pues se ha conside-
rado que era necesaria la presencia del subsecretario de
Economia en lugar del director general dela Marina Mer-
cante.

Sin mas preambul os, pasamos a la segunda pregunta,
gue se refiere a previsiones acerca de las variantes de Co-
centaina (Alicante) y Albaida (Valencia) y que presenta
don Ricardo Peralta del Grupo Parlamentario Mixto,
Nueva lzquierda.

Don Ricardo Peratatiene la palabra.

El sefior PERALTA ORTEGA: Como hay varias pre-
guntas relacionadas entre si y relativas a infraesctructuras
del Pais Valenciano, si le parece bien voy aredlizarlas en
unamismaintervencion. De esta manera, €l director gene-
ral de Carreteras, cuya comparecencia celebro y saludo,
podria contestarlas conjuntamente también.

El sefior PRESIDENTE: Muy bien, sefior Perdta. Me
parece apropiado y puede usted utilizar €l tiempo que con-
sidere conveniente.

El sefior PERALTA ORTEGA: Voy a ser muy breve
en esta primera intervencion.

Sefior director general, desearia que su comparecencia,
en la medida que representa una relacion més directa con
€l area por que se pregunta, €l de carreteras, sirviera para
darnos una respuesta cumplida de estos temas. Lo digo
porque en mi comunidad, en €l Pais Valenciano, hay una
cierta preocupacion por las inversiones en carreteras. Hoy,
por ejemplo, laprensavalencianapublicalancticiade que,
segun datos oficiales de la Administracion, que correspon-
den atréficoy a Ministerio de Obras Publicas, las carrete-
ras valencianas retinen el nimero mas importante de pun-
tos negros del dambito del Estado, detallalos mas significa-
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tivos. Esta realidad se traduce en acontecimientos tristes
desgraciadamente, que se producen con regularidad en
nuestras carreteras, y este fin de semana ha habido algin
accidente especialmente [lamativo.

Por otra parte, existe la conciencia fundamentada de
gue en los dos Ultimos afios por parte del Gobierno del Par-
tido Popular se ha producido un recorte inversor significa-
tivo que se ha notado en &l ambito de nuestra comunidad.
Creo que no existen proyectos nuevos de este Gobierno. Es
verdad que se esta avanzando en algunos proyectos. El
caso mas emblematico es la N-111, sobre la que creo se
cumpliran las promesas reiteradas de terminarla a finales
de este afio, y algunos otros proyectos que son objeto de
mis preguntas.

En esta situacion de recorte inversor se estan produ-
ciendo retrasos significativos en algunos de las obras y de
las infraestructuras que estaban en marcha, en concreto és-
tas por las que le pregunto, bien sea la variante de Cocen-
taina-Albaida, bien sealagjecucion del tramo delaautovia
de Levante entre Castillay Rambla del Rambluchar, bien
sea €l proyecto de las rondas de Valencia—todo esto res-
ponde a famoso plan Felipe, fijese si estamos hablando de
tiempos pasados— Y, finalmente, tenemos un proyecto de
mucha més entidad, de mucha més envergadura, en donde
se produce gran lentitud en la gjecucién —no la demora,
que parece més l6gico, porque se trata de un proyecto de
mucha més envergadura—, que es laterminacion de la au-
tovia Sagunto-Somport. Desearia saber cuadles son las pre-
visiones, en relacion con cada una de estas infraestructu-
ras, que existen en estos momentos en la Direccién Gene-
ral de Carreteras.

El sefior PRESIDENTE: Para contestar a estas cues-
tiones, tiene la palabra el director general de Carreteras,
sefior Lazcano, a quien damos la bienvenida, porque habia
olvidado hacerlo en mi primeraintervencion.

El sefior DIRECTOR GENERAL DE CARRETE-
RAS (Lazcano Acedo): Como punto de partiday s usted
me |o permite, querria hacer una pequefia consideracion en
relacion con las tres preguntas concretas alas que hace re-
ferencia la exposicion de S. S. Esta declaracion es la de
que el ministro de Fomento harepetido en diversas ocasio-
nes gque debia haber una adecuada continuidad en la plani-
ficacion deinfraestructuras, teniendo en cuenta, ademés, e
necesario esfuerzo en términos econdmicos que debe hacer
nuestro pais para la convergencia en la Unién Econémica
y Monetaria. Todo €llo sirvio de base para que tuviéramos
guerealizar cuatro hitos en relacion con todo el temadein-
fraestructuras, en concreto de carreteras.

El primero, y de acuerdo con esa necesaria continuidad
en laplanificacion, fuellevar acabo unatomade razén del
estado del programa de actuaciones prioritarias en carrete-
ras, que procedia de un acuerdo del Consegjo de Ministros
dediciembre de 1995, y delos convenios firmados sin res-
paldo presupuestario. Esto es muy importante porque hay
muchos convenios—en concreto las preguntas aque sere-
fiere S. S. derivan de convenios— que se firmaron sin un
adecuado respaldo presupuestario, por |0 que era necesario

ver la situacion administrativa de esos expedientes, asi
como el estado de maduracién de |os proyectos respectos a
laexpropiacion de los terrenos necesarios para gjecutarl os,
Ilevar a cabo la aprobacion de los mismos, en su caso, y
programar y asignar recursos presupuestarios a estas in-
versiones. También habia que ver qué cosas imaginativas
podian determinarse para dotarlas de recursos presupues-
tarios.

En relacion con la variante de Cocentaina y Albaida,
como sabe S. S., son proyectos que estan redactados y
aprobados, pero en base a esta manera de hacer las cosas
fue necesario ver cudl erasu estado, cuales eran sus previ-
siones funcionales, y pudimos observar que la funcionali-
dad de la variante de Albaida estaba muy ligadaaladela
variante de Montaberner, porque, como S. S. sabe, estas
dos variantes suponen la biela de conexidn entre dos futu-
ras autovias, una que tendra que construir la Generalitat
Valencianay otraque constituye el gje central delaautovia
Almansa-Valencia-Alicante. Observamos también que €l
proyecto de la variante de Montaberner no estaba listo
hasta finales de 1997 y en ese sentido realizamos la pro-
gramacion de estas actuaciones.

También vimos y estudiamos dentro de este convenio
—porgue insisto es un convenio, €l de Alcoy— que era
muy importante dar una continuidad a todo €l ge, insisto,
desde la autovia Almansa-Valencia, a tramo de Alicante
hasta dicha autovia. En ese sentido, y para unificar las ca
racteristicas del tramo, vimos que la variante de Cocentaina
y €l tramo de Albaida-Cocentaina debian ser prioritariosen
relacién con la construccion de esta biela, asi como la con-
tinuacion de aquellos proyectos que la ya Generalitat Va-
lenciana habia construido, como €l de Alicante-Castalla.

Lo que hizo el Ministerio de Fomento fue, aprove-
chando la oportunidad de la aprobaci6n por el Gobierno de
la Ley de acompafiamiento, del método de abono de pago
aplazado, planificar la construccién del tramo Castalla-
Rambla del Rambluchar, que en el momento actual, y paso
aotra de sus preguntas, se encuentra licitado con fecha 31
de diciembre de 1997, con una inversion de 7.071 millo-
nes. La apertura de pliegos de condiciones tendra lugar €l
préximo 23 de abril y la presentacion de ofertas se hizo €
pasado 11 de marzo.

El mismo Consejo de Ministros que aprob6 la contrata-
cion del tramo Castalla-Rambla del Rambluchar aprobé
también la contratacion del tramo delavariante Ibi de Cas-
tallay la variante de Cocentaina'y de Alcoy del mismo
tramo, que estan en este momento en espera del resultado
de los estudios informativos de los tramos adyacentes,
para que tengan una adecuada continuidad en su construc-
€ion como autovia. En ese caso si podria adelantar a S. S.
que la variante de Cocentaina, cuya construccion estaba
prevista como calzada Unica, € Ministerio de Fomento ha
decidido que por continuidad en el itinerario dicha, aunque
tiene su proyecto aprobado, pase a ser autovia. Para que
esto sea posible se acaba de dar una orden de estudio in-
formativo para que se vea cudl es el mejor trazado del
tramo entre Albaiday Cocentaina.

Haciendo un resumen de su pregunta, e sefidaria que
no hemos tenido retraso sino que, simplemente, hemos
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procedido a una racionalizacion de las actuaciones previs-
tas en este itinerario y a disponer |os necesarios recursos
presupuestarios para llegar a madurarlos en el sentido fi-
sico de lapaabray que, por tanto, puedan existir como ta-
les actuacionesy tales autovias.

En relacion con las rondas de Valencia, tendria que par-
tir del mismo concepto. Lo que hemos estado haciendo,
desde que tenemos estas responsabilidades, es desarrollar
los proyectos y poner a punto las expropiaciones de los te-
rrenos necesarios para su €jecucion.

En cuanto alavoluntad politica del Gobierno de cerrar
las rondas de Vaencia, es un hecho probado con lainclu-
sién del tramo de mayor alcance econémico de las mismas,
y también en el sistema de abono total del precio ddl pa
sado gjercicio, con lo cual ha podido encontrarse hoy adju-
dicado € tramo San Vicente-Ausias March, de 4.428 mi-
Ilones de pesetas, y se haincluido en |os Presupuestos Ge-
nerales del Estado para 1998 la licitacion, con anualidad
para el presente g ercicio —evidentemente, una anualidad
gue sea coherente con el proceso de licitacion y adjudica-
Cién—, de los tramos Emilio Bar6-Avenida de |os Naran-
jos, la conexion del corredor comarcal con la ronda de
trénsitos, el tramo delaavenida Puente 9 de octubre-Maes-
tro Rodrigo y el tramo de Archidugque Carlos-San Vicente.
Con laadjudicacion del tramo a que hice referenciay con
lalicitacion de estos tramos, entiendo que se da un verda-
dero impulso a convenio urbano de la ciudad de Vaencia,
gue va a permitir cerrar de una vez por todas estas rondas.
Creo que lo méasimportante es haber tomado concienciade
latrascendencia que para Valenciatenian estas actuaciones
y haber encontrado |os medios para asignarles |os recursos
presupuestarios necesarios para su construccion.

En cuanto ala autovia Sagunto-Somport, se puede decir
gue nace en | os Ultimos meses como tal autoviay como vo-
luntad politica de su implantacion. Como sabe S. S., esun
largo itinerario, que tiene como base la N-234 y consta de
427,5 kilémetros, cuya transformacion en autovia supone
unainversion del orden de los 179.000 millones de pese-
tas.

Como su pregunta estaba en relacidn con las previsio-
nes temporal es, mi respuesta esta en funcion del estado ad-
ministrativo de unaserie detramosdel itinerario. El primer
tramo es el de Sagunto-limite de laprovincia de Teruel; su
transformacién en autovia, tanto de los tramos en servicio
COmo en gjecucioén, supone unainversion de 22.000 millo-
nes de pesetas. La situacion es la siguiente. El tramo Sa-
gunto-Soneja esta puesto en servicio como autoviay So-
neja-Segorbe, actualmente en gecucion, esta previsto que
termine en diciembre de este afio. El tramo Geldo-Altura,
la variante de Segorbe, tiene el proyecto redactado y en
este momento esté en tramite de supervision; el proyecto
de construccion de Segorbe-limite provinciade Teruel esta
en redaccion y tiene una fecha prevista de terminacion en
verano de 1999, més concretamente en agosto. El tramo li-
mite provincia de Castell6n-Teruel consta de 43 kilGme-
tros, con unainversion previstade 21.500 millones de pro-
yecto y esté dividido en dos tramos, €l limite provincia de
Castellon-Sarrion, cuyo proyecto de construccion esta en
redaccion, y para el de Sarrion-variante de Teruel, que

también se encuentra en redaccién, €l plazo contractual de
terminacion del proyecto es para el primer trimestre del
ano que viene. El tramo Teruel-Zaragoza, de 174 kilGme-
tros, supone unainversion de 78.800 millones. En el mo-
mento actual, todos los proyectos en que se ha dividido €
tramo estan en fase de redaccion, 1o que quiere decir que
tienen un adjudicatario que estatrabajando en laredaccion
de los correspondientes proyectos.

Para hacer mas accesible este tramo —que, insisto, es
de 174 kilémetros— tanto a los directores de obra como a
las empresas que los tienen que construir, como también
en funcién de los recursos presupuestarios, [o hemos divi-
dido asu vez en diez tramos, que van desde Escandon-va-
riante de Teruel a Teruel Norte, de Teruel Norte a Santa
Eulalia del Campo, de Santa Eulalia a Monreal, de Mon-
real a Calamocha, de Calamocha a Romanos, de Romanos
aMainar, de Mainar a Paniza, de Panizaa Torrubia, de To-
rrubiaaMariade Huervay Mariade Huervaa Zaragoza a
cuarto cinturén, que sabe S. S. que conecta ahi. Todos es-
tos proyectos estan en redaccién y, como decia, su plazo de
terminacion es para el segundo semestre de 1999.

No obstante, el Ministerio de Fomento, consciente dela
importancia quetiene este gje, vaa hacer un esfuerzoy los
tramos Santa Eulalia del Campo-Monreal y Monreal-Cala-
mochavan a ser licitados este afio para que puedan estar en
obra en el plazo més breve posible; si puede ser afinales
de este afio, muchisimo mejor y, en todo caso, a principios
del gue viene. Insisto, mi Direccion General esta traba-
jando para que, afinales de este afo, estos dos tramos en-
tre Teruel y Zaragoza puedan estar en obras.

El tramo Villanueva de Géllego-Somport tiene 151 ki-
I6metrosy su conversion en autovia representa unainver-
sion del orden de 56.500 millones de pesetas. A excepcion
del tramo que llegaa Somport, Nueno-Somport, €l resto se
encuentra ya en contratacion, en gjecucion o en servicio.
Asi, el tramo Villanueva de Gallego-Zuera esta en ejecu-
ciény seterminari afinales de este afio; estatambién pre-
visto que Zuera-Almudévar se termine a finales de este
ano; Almudévar-Huesca esta en servicio; la obra de
Huesca-Nueno estalicitada bajo lamodalidad de abono to-
tal del precio, luego esta en fase de adjudicacién en este
momento; y €l tramo Nueno-Somport tiene un estudio in-
formativo en fase de supervision, previa alainformacion
publicaaefectos de trazado y medioambiental. Como sabe
S. S, es un estudio informativo importante en un paisaje
importante. Hay que estudiarlo y ver la solucion elegida
entre todas las alternativas que puedan exponerse a infor-
macion publica con mucha ciencia, diriayo.

Por otra parte, pienso que podemos tomarnos ese
tiempo, necesario para hacer un buen estudio informativo,
puesto que, como conoce S. S., el tramo entre Nueno y
Somport tiene un acondicionamiento suficiente en este
momento, con los tuneles de Monrepos, con las variantes
de Jaca, Sabifianigo, con el tramo de Cartirana, etcétera.

Voy a hacer una Ultima referencia al tinel de Som-
port. Este tlnel conecta con el valle de Aspe en Francia
y es el que hace que €l itinerario quede completo. Lain-
version para la construccion del tunel es de cerca de
12.000 millones y faltan por ejecutar obras complemen-
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tarias, relativas a instalaciones y equipamientos, por va-
lor de 7.000 millones. Estos 7.000 millones son para la
ventilacion del tanel y la gran mayoria de estainversion
cae en parte espafnola; como sabe S. S., aproximada-
mente dos tercios estan en Espafiay un tercio en Francia.
Las obras complementarias de la boquilla, del edificio
de ventilacion, etcétera, son costosas y este afio las pon-
dremos también en licitacion. Lainversion total prevista
paraesteitinerario es de 200.000 millones. Podria ser un
poco aventurado adelantar ahoraa S. S. mas previsiones
temporales sobre la redaccion de los proyectos que, in-
sisto, estaran listos a lo largo de 1999, que sera el mo-
mento para hacer programaciones més puntuales. De to-
das maneras, debo insistir, en relacion con la puntualiza-
cion que hacia sobre el tramo Santa Eulalia del Campo-
Monreal, en que el ministro de Fomento ha expresado en
diversas ocasiones la voluntad del Gobierno de que este
tramo se lleve a efecto 10 antes posible, teniendo en
cuenta los recursos presupuestarios que las Cortes pue-
dan aprobar para el mismo.

El sefior PRESIDENTE: Para replicar o que le pa-
rezca oportuno, tiene la palabra el sefior Peralta.

El sefior PERALTA ORTEGA: Gracias, sefior direc-
tor general, por su contestacién, que ha sido bastante deta-
|lada dentro de sus posibilidades.

Ha comenzado haciendo una reflexion previa —creo
gue ha usado esta palabra—, que en roman paladino me
atreveria a decir que es lo que nosotros llamamos €l re-
corte inversor que se produce. Usted hadicho racionaliza-
cion, gjuste, posibilidades en el proceso de convergencia
europea, etcétera. N 0 sé si esmas corto y mas claro decir
gue se ha producido un recorte inversor, porque si hubiera
mas capacidad inversora posiblemente muchos de los pro-
blemas a los que ha hecho referencia no se producirian.
Lo que ocurre es que, en el ambito del Pais Vaenciano, el
afo 1997 fue un afio de un recorte muy significativo. Los
datos de que dispongo es que de 1990 a 1995 lamediain-
versoradel conjunto dela Administracion enlamedidaen
gue Sanidad y Educacion son competencias ya transferi-
das ala Generalitat valenciana, el Ministerio que real-
mente es la parte de ledn de las inversiones en todas par-
tes, pero especialmente en estos momentos en el dmbito
del Pais Valenciano, esel Ministerio de Fomento, y deuna
medida inversora de 55.000 millones de pesetas en esos
afos, en 1997 se pasd a 20.000 millones y este afio de
1998 estamos en torno a 25.000 y pico millones de pese-
tas. Por tanto, se ha producido un recorte inversor muy
significativo. Esa ausencia de dinero hace que |6gica-
mente se tenga que plantear lo que usted ha denominado
laracionalizacion, la necesidad de escoger y llevar acabo
unas u otras obras. Y asi nos encontramos con gue pro-
yectos programados para gjecucion, no ya de anteriores
gobiernos —que me podréan decir que lo hacian sin dota-
cion presupuestaria 'y de mala manera—, sino proyectos
gue ustedes tenian previsto realizar en 1997 no sellevan a
cabo en 1997 y entramos en 1998 y todavia estamos pen-
dientes de ellos, como ocurre con |0s tres primeros sobre

los que le preguntaba. Me argumenta sobre el método del
pago aplazado, pero lo que es cierto es que estamos sin
gue se lleven a cabo.

Ha encontrado otro argumento que no estamal, como que
es necesario, ala hora de llevar a cabo unainfraestructura,
valorar las que se relacionan con €lla, las infraestructuras
mas 0 menos adyacentes, las conexiones, etcétera; 1o que
ocurre es que esto sirve para ésta en relacion con aquéllay
para aguélla en relacion con ésta, y posiblemente no se rea-
liza ninguna de las dos y se quedan las dos infraestructuras
sin hacer. Yo le preguntaba sobre unas infraestructuras y us-
ted me deciaque hay que ponerlas en relacién con esas otras.
A lomejor s le preguntara por aguellas otras me las poniaen
relacion con éstas, con lo cual nos quedabamos exactamente
en e mismo sitio, en  punto de partida.

En todo caso, si tengo que decirle que llevan un retraso
importante. Insisto en que podemos estar echando las cul-
pas ahoraa anterior Gobierno, pero lo cierto es que en Va-
lencia ciudad, el proyecto de rondas, tal como me dice,
esta en g ecucion solamente una parte en estos momentos.
L as restantes conexiones de un proyecto fundamental, que
lleva hecho, si no recuerdo mal, desde €l afio 1992, estan
pendientes de ser licitadas, y le hablo de Vaencia capital,
laterceracapital de Esparia

Le he preguntado por variantes en concreto. Estimo y
valoro las razones que me ha dado, que me parecen funda-
mentadas, pero lo cierto es que estan sin hacer. Y luego
nos encontramos con ese tipo de datos que le he expuesto.
Hay muchos puntos negros, desde €l punto devistadel tra
fico, en nuestra comunidad, y desgraciadamente | os puntos
negros tienen pérdidas de vidas humanas. Por tanto, me
permitiré decirle que tome concienciade estos retrasos. No
quiero entrar en valoraciones de otro tipo de cosas, como
acercade s estas inversiones, como no estamos en €l cen-
tro de Madrid ni en los 200 kilémetros que rodean Madrid,
nos hatocado lachina, pero desde todos|os puntos de vista
son inversiones mas que justificadas. El actual ministro de
Fomento es proclive en ocasiones a decir que no entiende
como infraestructuras de Valencia se abandonaron tanto
por el anterior Gobierno, y citael caso delaNacional-111 o
€l de la autovia Sagunto-Somport, pero ahora esta en su
mano llevar a cabo este tipo de proyectosy le pedimos que
nos diga cuéndo se van a efectuar.

En lo que se refiere a la infraestructura Sagunto-Som-
port, ya le decia que soy consciente de que éste es un
magno proyecto. Ha hablado de una inversién total cer-
cana a los 200.000 millones de pesetas, pero también es
verdad —y selo digo yo, que soy diputado de la provincia
de Valencia, pero soy diputado del Congreso— que éste es
un proyecto fundamental no sélo para Vaencia sino para
Teruel. Este verano he tenido ocasién de estar en Teruel y
la confederacion empresarial de alli me hablaba de laim-
portancia extraordinaria que tiene para ellos este tipo de
comunicacion. La carretera nacional tiene en estos mo-
mentos un nivel de ocupacion muy importante, especial -
mente de trafico pesado, por lo que es necesaria la gecu-
cion de estainfraestructura. En este sentido, tengo que de-
cir que en lo mas cercano ami comunidad, a Valencia, to-
daviaseveavanzar laautovia: el tramo Sagunto-Songjaya
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esté abierto, el tramo Soneja-Segorbe ha dicho que se
preveé abrir a finales de este afio y |0s restantes tramos,
hasta el limite de la provincia de Teruel, estan redactados
los proyectos o relativamente avanzados,; confiemos en
gue sea un proceso que no seinterrumpa. Pero no esmenos
cierto que el tramo importante, el mas largo, pues son
ciento setentay tantos kilémetros, el Teruel-Zaragoza, esta
muy en el aire. Tan en €l aire que creo recordar que se es-
tan redactando | os proyectos, ni siquiera estan en |os pape-
les.

Siendo consciente, insisto, de que ésta es unamagnain-
version, un magno proyecto, responde también a necesida-
des muy importantes, y seria necesario que, agui si, esafa-
mosa reunién que se celebro por parte del ministro con la
Comision de Infraestructuras del Partido Popular, y en la
gue parece que hizo referencia a que éste era un proyecto
al que seibaadedicar unaatencion preferente, que seaver-
dad y que pueda garantizar la conexion, a través de Ara-
gon, de la Comunidad Valenciana con Francia por la zona
centro. Es un proyecto importante, repito, y que respon-
dera a necesidades que merecen una respuesta adecuada
por parte de este Gobierno.

El sefior PRESIDENTE: El sefior director genera de
Carreterastiene la palabra.

El sefior DIRECTOR GENERAL DE CARRE-
TERA (Lazcano Acedo). Sefioria, no tengo mas remedio
que discrepar en cuanto asu afirmacion relativaal recorte
inversor. A lo que me he referido en concreto esaque si
|0 que se tiene entre manos son convenios sin el adecuado
respaldo presupuestario, lo primero que hay que hacer es
ponerse a asignar |0s recursos necesarios para poder je-
cutar esos convenios. En el caso de la autovia central de
Alcoy, evidentemente S. S. ho me va a preguntar por los
tramos de Castalla-Ramblas de Rambluchar o de la va-
riante de Ibi-Castalla, sino por la variante de Cocentaina,
gue tiene €l proyecto aprobado, aunque los otros dos tra-
mos de Castalla-Ramblas de Rambluchar y variante de
| bi-Castalla son |os més importantes porgue dan una ade-
cuada continuidad, y en la parte de mas tréfico, a ese iti-
nerario.

L e he dado una buena noticia, que usted no ha conside-
rado en sus justos términos, sino que més bien lo hainter-
pretado como una disculpa de recorte, y yo insisto en que
no es asi. Se trata de que la variante de Cocentaina si debe
ser autovia en una parte. Esto no estaba previsto y se in-
cluiraen €l estudio informativo entre Albaida y Cocen-
taina, que también yo creo que es una vaentia, puesto que
abordar el puerto de Albaida como autovia no es bal adi.
Pienso que es una buena noticia, repito, para esta autovia
central. Por lo tanto, no hablariamos de recorte inversor,
sino todo lo contrario. En el momento en que se empiezan
abuscar recursos presupuestarios para esta autovia central
gue estaba sin lanzar, hay un impulso inversor clarisimo,
todo ello sin mencionar en el ambito de Valencia temas
como la variante de Nules, que sabe S. S. que esta blo-
gueado, o lo que se estd empezando avolcar en Castelldn,
etcétera.

En cuanto a las rondas de Valencia, diria un poco lo
mismo, esto es, |os Unicos tramos que estaban g ecutados
eran los cuatro pasos inferiores, y 1o que se hizo con la
oportunidad del método del pago aplazado de la Ley de
Presupuestos del afio 1997 nos abrié €l camino para asig-
nar dinero a estas actuaciones. Los Presupuestos del afio
1998 ponen inversion y anuaidad al resto de las actuacio-
nes de estas rondas. Quiere decirse que, en términos glo-
bales, lainversién en las rondas de VVal encia estd asegurada
pero presupuestada; no es decir que lo haré, sino que est3,
insisto, presupuestada.

Coincidimos totalmente en laimportancia—el ministro
lo ha dicho en repetidas ocasiones— de la autovia Sa-
gunto-Teruel-Zaragoza. Y coincidimos también en lo im-
portante que es ir poniendo las primeras piedras en el
tramo entre Teruel y Zaragoza. Precisamente por ello yo
creo gque los Presupuestos del afio 1998 dotan alos tramos
a los gque he hecho referencia —Santa Olalla del Campo,
Monreal del Campo y Calamocha— de unainversién, y lo
siento por S. S. si lacifrano es exacta, porque aqui hablo
de memoria, pero me parece que era cercana a los 1.300
millones de pesetas para empezar las obras de estos dos
tramos de autoviay, en definitiva, dejar de una forma pal-
pable lavoluntad del Gobierno deir construyéndolalo an-
tesposible.

— DEL SENOR ALVAREZ GOMEZ (GRUPO SO-
CIALISTA DEL CONGRESO), SOBRE EL COM-
PROMISO ASUMIDO POR EL GOBIERNO EN
LA VISITA REALIZADA POR EL PRESIDENTE
DE LA XUNTA DE GALICIA EL PASADO DIiA 3
DE FEBRERO, EN RELACION AL PLAZO DE
FINALIZACION DE LA AUTOVIA RIASBAI-
XASEN LOSTRAMOS DE BATALLANS-A
CANIZA Y VILAVELLA-REQUEJO (NUmero de
expediente 181/001299).

— DEL SENOR BLANCO LOPEZ (GRUPO SOCIA-
LISTA DEL CONGRESO), SOBRE EL TRA-
ZADO DE LA AUTOVIA DEL CANTABRICO
EN LA COMUNIDAD AUTONOMA DE GALI-
CIA Y PLAZO PARA SU CONTRATACION Y
EJECUCION (Numero de expediente 181/001319).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la sexta pregunta,
del sefior Alvarez Gomez, del Grupo Socialista, pero que
vaaformular el sefior Blanco, asimismo del Grupo Socia-
lista, y que hace referenciaa compromiso asumido por €l
Gobierno en la visita realizada por el presidente de la
Xuntade Galicia el pasado dia 3 de febrero, en relacién al
plazo de finaizacion de la autovia Rias Baixas en los tra-
mos de Batallans-A Cafizay Vilavella-Requejo.

Asi pues, tiene la palabra el sefior Blanco para hacer
esta pregunta del sefior Alvarez Gomez.

El sefior BLANCO LOPEZ: Si me lo permite, sefior
presidente, formularia en este mimo momento |as dos pre-
guntas.
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El sefior PRESIDENTE: Puede usted hacerlo.

El sefior BLANCO LOPEZ: En efecto, el pasado dia3
de febrero, en una entrevista que se mantuvo en el Minis-
terio de Fomento entre el presidente de la Xunta de Gali-
cia, sefior Fraga Iribarne, y e ministro de Fomento, se es-
tableci6 un calendario definitivo paralafinalizacion delas
autovias de Galicia, en concreto para la autovia Rias Bai-
xasy paralaautoviadel noroeste. Con posterioridad a este
encuentro salieron informaciones que ponian en dudalafi-
nalizacién de ambas autovias en los calendarios establ eci-
dos. Precisamente en relacién con la autovia de las Rias
Baixas se cuestiona, por € ritmo de g ecucién de las obras,
gue los tramos entre Batallans-A Cafizay Vilavella-Re-
quejo puedan concluirse afinales de 1998, y recientemente
—Y aunque no es objeto de la pregunta también tiene que
ver con esto— hemos contrastado incluso con una res-
puesta escrita del propio Gobierno que el tramo entre San
Roman de Bembibre y Villafranca, de la autovia del nor-
oeste, tampoco va a estar concluido, porgue asi lo ratifico
el Gobierno, insisto, en unarespuesta escrita, en los plazos
acordados con motivo de esta visita. Por tanto, sefior di-
rector general, le formulamos la pregunta que figuraen €
orden del dia, al objeto de que usted nos clarifique estas
cuestiones alas que estoy haciendo referencia.

En relacién con la segunda pregunta, €l trazado de la
autoviadel Cantabrico en laComunidad Autonomade Ga-
liciay € plazo parasu contratacion y g ecucion, esdecir, la
prevision del Gobierno, obedece a una preocupacion la-
tente en la sociedad gallega y entre instituciones piblicas
de Galicia, desde el propio Gobierno de la Xunta hasta nu-
merosos acaldes, que vienen reivindicando que el Minis-
terio de Fomento determine el trazado del corredor del
Cantébrico o de la autovia del Cantdbrico, el nombre eslo
de menos. En cualquier caso, parece que es solamente €l
trazado gallego el que queda sin determinar de este corre-
dor tan importante para nuestro paisy para nuestro territo-
rio. Ademas, por la informacion que tenemos, y quisiéra-
mos que nos lo clarificara, los estudios que haencargado €
propio Ministerio de Fomento estan destinados a determi-
nar la viabilidad de un proyecto que en ningn caso con-
templalacomunicacion litoral, es decir, en ningln caso en
los estudios informativos que esta realizando el Ministerio
de Fomento se contempla cerrar €l circuito litoral, esto es,
por la costa de Galicia. Es por eso, sefioria, por 1o que le
preguntamos cudél es la prevision del Ministerio de Fo-
mento para determinar, definir el trazado de la autovia del
Cantébrico, asi como el plazo parasu contrataciény € ecu-
cion.

El sefior PRESIDENTE: Sefior director general de Ca-
rreteras, tiene la palabra.

El sefior DIRECTOR GENERAL DE CARRETE-
RAS (Lazcano Acedo): Sefioria, efectivamente, como
muy bien ha dicho, hubo una reunién de trabgjo entre el
ministro de Fomento y el presidente de la Xunta de Gali-
Cia, y esareunion de trabajo gird sobre los temas ya cono-
cidos y de importancia trascendental para Galicia, como

son la culminacion de las autovias. Se paso revista atodos
los tramos, a su estado, a sus dificultades, a sus problemas
y a sus fechas posibles de terminacion, incluido el tramo
de Piedrafita, como no, asi como a otros temas. En aguel
momento estaba también la gran preocupacion por el
puente de As Pias, en €l Ferrol; el tema de Fene-Ferrol,
gue S. S. conoce, etcétera. Aqui no era necesario adoptar
ningun acuerdo, y que yo recuerde no se tomé ninguno,
sino la constatacion del estado de estas actuaciones, mani-
festando de alguna manera el presidente Fraga ante € mi-
nistro de Fomento su preocupacion por las mismas. En di-
cha entrevista se puso de manifiesto que, dentro de la
anualidad de 1998, estaria concluida la autovia Vigo-
Orense-Benavente, de las Rias Bgjas, en todo su trazado,
evidentemente sin poder concretar el diaexacto de su aper-
turaal tréfico.

Con posterioridad aestareunion, el pasado dia1l defe-
brero, en laDelegacion del Gobierno en Galiciatuvo lugar
la reunién normal de la Comision de seguimiento para la
construccion de las autovias del noroeste y de las Rias Ba-
jas. Como S. S. conoce, es unacomision de seguimiento en
la que estan presentes todos |os al caldes de |os municipios
gallegos mésimportantesy también lamas altarepresenta-
cién anivel deinfraestructuras de la Xunta de Galicia. En
el transcurso de lamisma se apuntaron las dificultades que,
efectivamente, podrian registrarse en los tineles del tramo
A Cahiza-Batallans, y del Padornelo, del tramo Vilavella-
Requejo. Quiza derivado de esta reunion de la Comision
de seguimiento —que no tanto de lareunién del presidente
Fraga con e ministro de Fomento— haya podido crearse
alguna inquietud; nada més lejos de sus deseos. En ese
sentido, la Direccion General de Carreteras y € ministro
vienen reiterando el esfuerzo para que la autovia de las
Rias Bgjas esté terminada en diciembre de 1998.

En relacién con los dos tineles de A Cafiiza tengo que
decir que se encuentran en estado muy avanzado de cons-
truccion. Uno de ellos tiene la excavacion y la solera con-
cluidas y estamos realizando ya €l recubrimiento de hor-
migon; el otro esta calado también y en fase de realizacion
deladestroza. Hoy, nosotros pensamos que hay un desfase
de unos dos meses entre los dos tlineles, que puede ser re-
ducido; perolo que si le podemos asegurar aS. S. esque €l
tramo de A Cafiiza-Batallanes estard abierto al tréfico en
diciembre de 1998, en €l peor de los casos con una calzada
por uno de los tuneles, 1o que para los traficos que en este
momento pueda soportar laautovia no supondria un mayor
inconveniente. Insisto, estoy poniéndome en el peor delos
casos, y en este sentido me gustaria que yo me explicara
bien y que usted me entendiera bien, sefioria.

El tramo Requejo-Villavigja es un tramo de construc-
cion complicada, con unos tuneles en un terreno de geo-
tecniaigualmente muy complicada. L e puedo asegurar que
en pocos tuneles estamos poniendo tanto sostenimiento
como € que estamos poniendo en los taneles de El Pador-
nelo. Esago con lo que tenemos que contar, pero creo que
también es algo que todo el mundo tiene que comprender.
Es una obra dificil, es una obra en la que, por estas com-
plejidades geotécnicas, ha tenido que hacerse una modifi-
cacion importante, pero el Ministerio, en este momento, no
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tiene por qué pensar que no va a terminar la obra en di-
ciembre de 1998. Con lamisma salvedad estariamos traba-
jando paraque, en €l peor de los casos, pudiéramos abrir a
tréfico la autovia, aunque tuviéramos gque dar paso en do-
ble sentido por uno de los tlneles. Esto es muy importante
parala continuidad del itinerario porque, como sabe S. S.,
las autovias, en agunas zonas, quedan alejadas del itinera-
rio principa y, por tanto, es dificil la conexion. Tal fue €
caso de Batallanes, donde tuvimos que construir un tramo
de siete kildmetros de interconexion entre la autoviay la
carretera naciona.

En consecuencia, sefioria, no puedo sino ratificar quela
fecha de terminacion de la autovia de las Rias Bajas hoy
sigue siendo diciembre de 1998. Espero que alo largo de
|os meses podamos seguir manteniendo este plazo, porque
le puedo asegurar que e esfuerzo de los técnicos de la Di-
reccion General de Carreteras, de susfuncionariosy delas
empresas constructoras esta volcado a este fin.

En cuanto a su pregunta en relacion con las previsio-
nes del Ministerio en laautovia del Cantébrico a su paso
por Galicia, S. S. conoce que, de acuerdo con el estudio
informativo, partiria de la zona asturiana denominada
Tamon hasta conectar con la N-VI. El pasado 18 de fe-
brero se firmo el contrato paralaredaccion de este estu-
dio informativo de la autovia del Cantabrico a su paso
por Galicia, entre el limite de las provincias de Lugo y
Asturias, y la autovia N-VI. Este es €l titulo del estudio
informativo y su plazo es de 18 meses. Como se des-
prende de las fechas, estd en sus inicios y se estan lle-
vando a cabo los primeros trabajos topogréaficos del te-
rreno para analizar todas | as alternativas posibles de tra-
zado en el amplio abanico de posibilidades existentes;
desde luego, sefioria, seguro que una de ellas serala cos-
teray otra podré ser una autovia central, etcétera. Es de-
cir, 1o que ordena el contrato que se ha firmado es que
este estudio informativo contemple todas las alternativas
posibles para conectar la autovia del Cantabrico a su
paso por Galicia con laautovia asturiana del Cantabrico.
Sera en el proceso de redaccion del estudio donde se de-
finird, una vez agotadas todas las aternativas, la que €l
Ministerio considere en su momento como aquella que
tiene la mejor puntuacién socioecondémica y medioam-
biental, insisto, sefioria, en que sera en ese momento,
cuando se culmine todo el estudio, se haya pasado re-
vista a todas las alternativas, se haya realizado toda la
toma de datos, del medio ambiente, de yacimientos geo-
técnicos, de yacimientos culturales, arqueol6gicos, de
impacto ambiental, etcétera.

El sefior PRESIDENTE: Sefior Blanco, tiene la pala-
bra

El sefior BLANCO LOPEZ: No tengo ninguna razon,
a priori, para no creer lainformacion que usted me plan-
tea, y ademas no dudo de lavoluntad del Ministerio de Fo-
mento para que se cumplalo acordado y que, por tanto, en
el afo 1998 estén finalizadas las autovias del noroeste, a
excepcion de los tramos de Piedrafita. Decia que no ten-
dria ninguna duda si no observara contradicciones en €l

propio Ministerio de Fomento y si no supiéramos que ave-
ces las contradicciones se ven avaladas por |os hechos.

Sefioria, ustedes tenian un criterio, 1o han expuesto en
esta Camarareiteradas veces, |0 han acordado o |o han co-
municado —utilicen la féormula que consideren—, pero en
todo caso latraslacion social que se hace a través de los
medios de comunicacién, después del encuentro entre €l
presidente dela Xuntade Galiciay el ministro de Fomento
€l dia 3 de febrero, es que todos los tramos estaran finali-
zados en diciembre de 1998, pero tan sdlo un mes después,
en respuesta a una pregunta parlamentaria—quizas fue un
lapsus del ministerio o quizas eslo que piensan los quetie-
nen gue responder con los datos objetivos—, ustedes dije-
ron que algunos de los tramos que se habian comprome-
tido a que se finalizaran en el afio 1998 no iban a estar ter-
minados. Repito que no tenia nada que ver con la pregunta
de laautovia de las Rias Bgjas, si con la autovia del noro-
este, pero en todo caso era una contradiccion del Ministe-
rio de Fomento que serefiere a tramo entre San Roman de
Bembibrey Villafranca, lo cual me hace dudar de lainfor-
macion que se nos da, debemos entender que con bases
fundadas porgue son las manifestaciones, en este caso por
escrito, del Ministerio de Fomento. Hoy me dice usted que
van a hacer un esfuerzo, pero yapone encimade lamesala
salvedad de que puede que se construya solamente un tu-
nel o comprometiéndose aque a menos uno de lostineles
estara finalizado.

Sefioria, esto es |o que esta sobre la mesa. Espero que
ningun material que se utilizaen esta obra seatrasladado a
la autovia A-3, como en el caso del viaducto sobre el rio
Sil, en el quelosgatos hidraulicosy otros materiales se han
trasladado a esa autovia en detrimento de las autovias de
Galicia porgque parece que es prioridad del Ministerio; esa
informacion esta contrastada y documentada, a pesar de
los desmentidos del Ministerio de Fomento. Por lo tanto,
veamos s ese esfuerzo del Ministerio consigue que la au-
tovia que es objeto de pregunta parlamentariaen el diade
hoy esta completada en |os plazos previstos. Algunos téc-
nicos opinan que es materialmente imposible el recubri-
miento de los tlneles con las capas de hormigdn requeri-
das para que estén finalizados los tramos de Batallans-A
Canizay Villavella-Requejo en esafecha

En relacion ala pregunta del trazado de la autovia del
Cantabrico, usted me ha respondido que habia contratado
un estudio informativo, cuyo plazo es de 18 meses, para
determinar la conexion del Cantabrico con laNacional VI,
con la autovia del noroeste; eso es lo que ha dicho literal-
mente. Pero la conexidn con la autovia del noroestey con
laNaciona VI elimina el corredor de la zona norte o, por
lo menos, eso es lo que se deduce. En todo caso, sefiorias,
yo creo que el Ministerio deberia determinar una posicion,
porque lo ultimo que he escuchado del ministro de Fo-
mento es que dejaba la determinacion del trazado acriterio
del Gobierno de Galicia. Estas son unas declaraciones que
hizo el ministro de Fomento el dia que visité Galicia con
ocasion delapuestaen servicio del puente de AsPias, y asi
se reflgja en todos |os medios de comunicacion. En conse-
cuencia, no sabemos en qué momento Nos encontramos;
no sabemos si €l estudio que va a hacer el Ministerio es el
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que va a determinar el trazado, o s, por el contrario, vaa
ser la opinién del Gobierno de Galicia, como dijo del mi-
nistro de Fomento, y entre tanto est sin definir un trazado
y unaobra. También le preguntaba, a margen de la deter-
minacién del trazado, cudl era el compromiso o las pers-
pectivas del Ministerio para su gjecucién o contratacion.

Creo, y es una sugerencia, sefior director general, que
tendrian que ir pensando en hacer un estudio formativo
gue posibilitarala gjecucion de la autoviay concluir €l co-
rredor del Cantébrico por €l litoral al tiempo que se conec-
tara con la autovia del noroeste a través de Baamonde (es
lo que se denominalaY) para poder comunicar con la au-
toviadel noroestey con laautovia A-9, con laautopistade
Ferrol. Entodo caso, éstaeslasugerenciay € pensamiento
de muchos agentes socialesy econdmicos de Galicia. Tam-
bién queriamos que & Ministerio fuera un poco mas con-
creto a la hora de determinarnos cuando, como y de qué
forma se va a realizar esta importante obra para Galicia

El sefior PRESIDENTE: Para contestar, tiene la pala-
bra el sefior Director General de Carreteras.

El sefior DIRECTOR GENERAL DE CARRETA-
RAS (Lazcano Acedo): Sefioria, en las diferentes respues-
tas que ha dado €l Ministerio de Fomento en relacién con
las fechas de terminacion de las autovias de Galicia en
distintas ocasiones y en diferentes preguntas por escrito
de diputados, senadores y de la propia administracion de
la Xunta de Galicia siempre ha habido una informacion
precisay coherente, al igual que cuando se paso revistaal
estado de las autovias en la pasada comision de segui-
miento, celebrada el dia 11 de febrero, en la que estuvie-
ron representados todos |os municipios gallegos e institu-
ciones (Diputacion, Ayuntamiento de La Corufia, etcé-
tera). En ninguna ocasién hemos tratado de ocultar nada o
de cambiar ninguna de las informaciones porque, entre

otras cosas, causaria un grave perjuicio a la ciudadania,
gue entendemos espera estas autovias con muchisimaim-
paciencia por lo que suponen para Galicia. Lo que le
puedo asegurar es gque se esta trabajando, como le decia,
con todos los medios que tenemos a nuestro alcance y,
desde luego, y no como en alguna ocasion se hadicho, sin
limitacién de recursos presupuestarios, ni parael principal
de la obrani paralas modificaciones y obras complemen-
tarias que han ido surgiendo al tratarse de unas autovias
gue inciden muchisimo en € territorio, ya que son auto-
pistas de Ultima generacion, con una calidad técnica muy
grande que en un paisaje como éste crean problemas alos
técnicos, problemas que indudablemente estamos obliga-
dos aresolver.

En cuanto ala segunda pregunta, sefioria, insisto en que
como Ministerio de Fomento, si somos responsables, no
podemos evaluar en este momento cud va a ser la mejor
solucidn paralaautovia del Cantdbrico a su paso por Gali-
cia. Yo estaba presente cuando el ministro de Fomento
hizo esas declaraciones; no sé como se han interpretado,
pero si le puedo decir cudl erael espiritu delasmismas. En
definitiva el trazado que el Ministerio de Fomento elija
para las autovias de Galicia sera el que considere mejor la
sociedad gallega. En ese sentido yo interpreté su referencia
al Gobierno de Galicia, que representa a la gran mayoria
de los gallegos. Por lo tanto, estoy seguro de que ése sera
el trazado que el Ministerio de Fomento elija en su mo-
mento, cuando tenga todas las alternativas sobre la mesa.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior director gene-
ral, por su presencia aqui y por sus respuestas detalladas y
consistentes, que reafirman el acierto de haberle traido
agui aunque no sea secretario o subsecretario.

Se levantala sesion.

Eran lasseisy diez minutos delatarde.



