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ENMIENDAS DEL SENADO

124/000005 Mediante mensaje motivado a la

Proposicién de Ley sobre adaptacién de las normas

de circulacion a la préactica del ciclismo.

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 97
Reglamento de la Camara, se ordena la publicacion
BoLETIN OficiAL DE LAS CoRTES GENERALES, de las
Enmiendas del Senado a la Proposicion de Ley s
adaptacion de las normas de circulacion a la préactic
ciclismo acompafadas de mensaje motivado (n
expte. 124/000005).

Palacio del Congreso de los Diputados, 21 de oct
de 1999.—ElI Presidente del Congreso de los Diputa
Federico Trillo-Figueroa Martinez-Conde.

Mensaje motivado

Esta Proposicion de Ley ha sido enmendada en g
nos de sus preceptos por el Senado; las modificaci

del Se suprime el articulo quinto, referido a la obligacién

erdelutilizar el casco en las vias interurbanas.

Se suprime el articulo sexto, referido a la circulacién

blipgjo la influencia de bebidas alcohdlicas o sustancias
detupefacientes.

im. Se suprime el nimero 2 de la Disposicion Final que
preveia el desarrollo reglamentario de los principios de
esta Ley respecto de las vias de caracter fronterizo.

ibre Se adapta el PreAmbulo a los cambios introducidos.

dé&ara ello, se suprimen del final de dicho Preambulo:

— en el nimero 3, la frase «moderar la velocidad v,
en ciertos supuestos, de ceder la preferencia de paso».
— en el nimero 4 la frase «(uso del casco por vias
interurbanas)».
ilgu-— y el nimero 5.
pnes

introducidas han sido las que se indican a continuag

i6n; Palacio del Senado, 6 de octubre de 1999.
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PROPOSICION DE LEY SOBRE ADAPTACION DE LAS NORMAS DE CIRCULACION A LA PRACTICA
DEL CICLISMO

TEXTO REMITIDO POR EL CONGRESO ENMIENDAS APROBADAS POR EL SENADO
DE LOS DIPUTADOS

Preambulo

En la actualidad se reconoce que la bicicleta es un ¢
caz medio de transporte que representa una alternai
cotidiana viable para muchas personas. Sin embardo
uso de la bicicleta se ve en la actualidad limitado y estr
tamente condicionado por el gran medio de transporte
nuestros tiempos: el automovil de motor. La masiva
generalizada utilizacion de estos vehiculos, la predon
nante adecuacion a ellos, tanto de las infraestructu
viarias como de la normativa circulatoria, restringer

con férmulas que se refieren tanto a la ordenacio
espacio fisico, principalmente, la construccion de pist
ciclables, como a la reglamentacion viaria favorecedo
del uso de la bicicleta.

La primera tarea, que no es ocasion de detallar
la estan desarrollando las distintas Administracion:
Publicas.

La segunda tarea, la adaptacién normativa, e
objeto de la presente actividad. Tiene un ilustre prec
dente: los trabajos de la ponencia creada el 1
diciembre de 1994, en el seno de la Comisién de Edur
cion y Cultura del Congreso de los Diputados, «encayrc
da de abordar el estudio y seguimiento de los acciden
de trafico ocurridos en carretera por la practica |d
ciclismo, sus causas y recomendaciones para la prev
cion de los mismos, haciéndola extensiva a otros
mentos débiles del traficos».

Esa ponencia realiz6 un valioso analisis de la mate
objeto de su mandato, examinando en detalle, entre
cuestiones, los problemas que para la practica del cjc
mo plantea la situacion actual del trafico en Espar
Finalizé formulando diversas recomendaciones a|l
poderes publicos, destinadas a orientar a aquéllos
toma de decisiones en este &mbito.

Estos trabajos son logica consecuencia de los dn
mencionados. Hecho ya el diagndstico de los proble
se trata de articular las disposiciones normativa
materia de trafico que contribuyan a mejorar la insercic
de los ciclistas en la circulacién viaria, a facilitar sus de
plazamientos y a protegerlos de los riesgos a los|qg
estan expuestos.

Para alcanzar los objetivos mencionados, la prese
Ley contiene diversas modificaciones del texto articul;
do de la Ley sobre trafico, circulacion de vehiculg
motor y seguridad vial, aprobado por Real Decrgt
Legislativo 339/1990, de 2 de marzo.
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Esas modificaciones principales se refieren a los pL

tos siguientes:

1. La utilizacién de los arcenes por los ciclistas
circulacion de éstos en determinados supuestos, @
carriles-bici, vias de uso preferente para ciclistas, etcé

2. La extension a las autovias de la prohibicipt

actualmente vigente en las autopistas, de que los cic
las utilicen, salvo las excepciones previstas reglame
riamente.

3. La obligacién impuesta a los conductores

I
0
te

i<

n

d 3. La obligacién impuesta a los conductores de

vehiculos a motor de extremar las precauciones, mogevehiculos a motor de extremar las precauciones cuando
la velocidad, y, en ciertos supuestos, de ceder la ptese aproximen a lugares o vias por donde se encuentran o

rencia de paso, cuando se aproximen a lugares o0 vig

scirculen ciclistas o realicen maniobras, por ejemplo, de

donde se encuentran o circulen ciclistas o realicicambio de direccion, que puedan afectar a aquéllos.

maniobras, por ejemplo, de cambio de direccion, gt

puedan afectar a aquéllos.
4. Laimposicidn a los ciclistas de ciertas obligad

ic 4. Laimposicion a los ciclistas de ciertas obligacio-

nes para reforzar su visibilidad (porte de elementgsnes para reforzar su visibilidad (porte de elementos o

prendas reflectantes) o incrementar su seguridad (us
casco por vias interurbanas).

5. El reforzamiento respecto a los ciclistas de
prohibicién de circular con tasas superiores a las re
mentariamente establecidas de bebidas alcohdlicas,

pefacientes, psicotropicos, estimulantes u otras sust

cias analogas.

Articulo primero

El apartado 2 del articulo 15 del Real Decreto Le
lativo 339/1990, de 2 de marzo, por el que se aprue
texto articulado de la Ley sobre tréafico, circulaciéon
vehiculos a motor y seguridad vial, queda redactad
los siguientes términos:

«Se prohibe que los vehiculos enumerados en el
tado anterior circulen en posicién paralela, salvo las |
cletas y ciclomotores de dos ruedas, en los casos y f
gue se permitan reglamentariamente, atendiendo
circunstancias de la via o a la peligrosidad del tréfig

Articulo segundo

El articulo 18 del Real Decreto Legislativo 339/19
de 2 de marzo, por el que se aprueba el texto articu
de la Ley sobre trafico, circulacién de vehiculos a m
y seguridad vial, queda redactado en los siguienteg
minos:

«Articulo 18. Circulacidn en autopistas y autovi

1. Se prohibe circular por autopistas y autovias
vehiculos de traccion animal, bicicletas, ciclomotorg
coches de minusvalido, salvo casos excepcionales

los conductores justificaran proveyéndose de autofi

cién especial.
No obstante lo dispuesto en el parrafo anterior, pq
autorizarse la circulacion por aquellas autovias que ng

oprendas reflectantes) o incrementar su seguridad.

| Suprimido
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pongan de via alternativa para realizar el desplazami
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2. Reglamentariamente se podran establecerﬁt
limitaciones de circulacién, temporales o permanente
en las demas vias objeto de esta Ley, cuando asi lo €x
las condiciones de seguridad o fluidez en la circulaci¢r

Avrticulo tercero

El apartado 1 del articulo 23 del Real Decreto Le
lativo 339/1990, de 2 de marzo, por el que se aprue
texto articulado de la Ley sobre tréafico, circulaciéon
vehiculos a motor y seguridad vial, queda redactad
los siguientes términos:

O
o =

OUo X

«Los conductores tienen prioridad de paso para| s
vehiculos respecto de los peatones y conductores de t
cletas salvo en los casos siguientes:

a) En los pasos para peatones debidamente sefi
zados, carriles-bici o paso para ciclistas.
b) Cuando vayan a girar con sus vehiculos pa
entrar en otra via y haya peatones cruzandola, aunque
exista paso para éstos.
¢) Cuando el vehiculo cruce un arcén por el que est
circulando peatones que no dispongan de zona peato
d) Cuando para entrar en otra via un vehiculo g
a la derecha o a la izquierda, en los supuestos perr
dos, existiendo un ciclista en sus proximidades, bien
la propia calzada, bien en el carril-bici 0 en el arcé
derecho.»

Articulo cuarto

Se afiade un nuevo apartado al articulo 42 del R«
Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, por el (!
se aprueba el texto articulado de la Ley sobre trafico,| ¢
culaciéon de vehiculos a motor y seguridad vial, queda
do redactado en los siguientes términos:

11

«3. Las bicicletas, ademas, estaran dotadas d
elementos reflectantes debidamente homologadosg ¢
reglamentariamente se determinen. Cuando sea oblig:
rio el uso de alumbrado, los conductores de biciclet
ademas llevaran colocada alguna prenda reflectante
circulan por via interurbana.»

Articulo quinto Suprimido

Se afiade un nuevo parrafo en el apartado 1 del artic
47 del Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de mar:
por el que se aprueba el texto articulado de la Ley spl
trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad Vie
guedando redactado en los siguientes términos:

«Los conductores y, en su caso, los ocupantes de|b
cletas estaran obligados a utilizar el casco de protegc
en las vias interurbanas bajo las condiciones que rec
mentariamente se establezcan.»
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Articulo sexto

1. El articulo 12.1 del Real Decreto Legislati
339/1990, de 2 de marzo, por el que se aprueba el
articulado de la Ley sobre tréfico, circulacién de vehi
los a motor y seguridad vial, queda redactado en
siguientes términos:

«No podra circular por las vias objeto de esta Le
conductor de vehiculos o bicicletas con tasas super
a las que reglamentariamente se establezcan de be
alcohdlicas, estupefacientes, psicotropicos, estimula
y otras sustancias analogas.»

2. El primer parrafo del apartado 2 del articulo

del Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de mar

por el que se aprueba el texto articulado de la Ley s
trafico, circulacion de vehiculos a motor y segurid
vial, queda redactado en los siguientes términos:

«Todos los conductores de vehiculos y bicicletas ¢
dan obligados a someterse a las pruebas que se est
can para la deteccion de las posibles intoxicaciones
alcohol. Igualmente quedan obligados los deméas u
rios de la via cuando se hallen implicados en algun &
dente de circulacion.»

3. El articulo 65.5.2b) del Real Decreto Legislati
339/1990, de 2 de marzo, por el que se aprueba el
articulado de la Ley sobre tréfico, circulacién de vehi
los a motor y seguridad vial, queda redactado en
siguientes términos:

«Incumplir la obligacién de todos los conductores
vehiculos y bicicletas de someterse a las pruebas q
establezcan para la deteccion de posibles intoxicaci
de alcohol, estupefacientes, psicotropicos, estimulan
otras sustancias analogas, y la de los demas usuar
la via cuando se hallen implicados en algin accident
circulacion.»

Articulo séptimo

El apartado 7 del Anexo del Real Decreto Legisla
339/1990, de 2 de marzo, por el que se aprueba el
articulado de la Ley sobre tréfico, circulacién de veh
los a motor y seguridad vial, queda redactado en
siguientes términos:

«7. Ciclomotor: tienen la condicion de ciclomot
res los vehiculos que se definen a continuacion:

a) Vehiculo de dos ruedas, provisto de un motor

cilindrada no superior a 50 énsi es de combustié
interna, y con una velocidad maxima por construcg
no superior a 45 km/h.

b) Vehiculo de tres ruedas, provisto de un moto
cilindrada no superior a 50 énsi es de combustid
interna, y con una velocidad maxima por construcg
no superior a 45 km/h.
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c) Vehiculos de cuatro ruedas cuya masa en vf( ’
sea inferior a 350 kg., excluida la masa de las baterias

el caso de vehiculos eléctricos, cuya velocidad maxir
por construccidn no sea superior a 45 km/h. y con |
motor de cilindrada igual o inferior a 50 ¢para los
motores de explosion, o cuya potencia maxima neta
igual o inferior a 4 kw. para los demas tipos de motore

A ra

DISPOSICION FINAL

1. El Gobierno, en el plazo de tres meses desde
publicacién de la presente Ley en el «Boletin Oficial {d
Estado», adaptara el Reglamento General de Circulac
aprobado mediante Real Decreto 13/1992, de 17
enero, a lo previsto en la presente Ley, con el fin «
incrementar la seguridad de la circulacién de los ciclist
por las vias publicas. En particular, el Gobierno regula
las obligaciones que deberan cumplir los conductores
vehiculos a motor en lo relativo a las reglas de mode!
cion de velocidad y cambios de direccion, asi comp
transporte de menores en bicicleta determinando las|c
diciones de seguridad en que se debera realizar el m(s

2. EIl Gobierno dictara las disposiciones reglamer  Suprimido
tarias necesarias para la aplicacién de las normas cpi
nidas en esta Ley a las vias de caracter fronterizo.




Edita: Congreso de los Diputado<C/. Floridablanca, s/n. 28071 Madrid
Teléf.: 91 390 60 00. Fax: 91 429 87 Bi#p://www.congreso.es

Imprime y distribuyelmprenta Nacional. B.O.E.
Avda. Manoteras, 54. 28050 Madrid. Teléf.: 91 384 15 00. Fax: 91 384 1

Deposito legal: M. 12.580 - 1961

8 24




