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PROPOSICION DE LEY 

1221000107 Modificación de la Ley 2711992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado 
y de la Marina Mercante, en materia de organización y gestión portuaria, 
para su adecuación al Estado Autonómico. 

Presentada por el Grupo Vasco (PNV). 

La Mesa de la Cámara, en su reunión del día de hoy, 
ha adoptado el acuerdo que se indica respecto del asun- 
to de referencia: 

(122) Proposición de Ley de Grupos Parlamentarios 
del Congreso, 

122/000107. 

AUTOR: Grupo Vasco (PNV). 

Proposición de Ley de modificación de la Ley 2711992, 
de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la Ma- 
rina Mercante, en materia de organización y gestión 
portuaria, para su adecuación al Estado Autonómico. 

Acuerdo: 

Entendiendo que el preámbulo que precede al texto ar- 
ticulado de esta iniciativa es la exposición de motivos 
a la que se refiere el artículo 126 del Reglamento, ad- 
mitir a trámite, trasladar al Gobierno a los efectos de 
dicho artículo del Reglamento, publicar en el Boletín 
y notificar al autor de la iniciativa, recabando del mis- 
mo los antecedentes que, conforme al artículo 124 del 
Reglamento, deben acompañar a toda Proposición de 
LY. 

En ejecución de dicho acuerdo, se ordena la publica- 
ción de conformidad con el artículo 97 del Reglamen- 
to de la Cámara. 

Palacio del Congreso de los Diputados, 16 de mayo 
de 1995.-P. D., El Secretario General del Congreso de 
los Diputados, Ignacio Astarloa Huarte-Mendicoa. 

A la Mesa del Congreso de los Diputados 

Iñaki Mirena Anasagasti Olabeaga, en su calidad de 
Portavoz del Grupo Parlamentario Vasco, presenta pa- 
ra su debate en el Pleno y al amparo de lo establecido 
en el Reglamento de la Cámara, la siguiente Proposi- 
ción de Ley de modificación de la Ley 2711992, de 24 
de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina 
Mercante, en materia de organización y gestión portua- 
ria, para su adecuación al Estado Autonómico. 

La Ley 2711992, de 24 de noviembre, de Púertos del 
Estado y de la Marina Mercante, al abordar la regula- 
ción de la gestión portuaria optó por un modelo único 
basado en Entidades Públicas denominadas Autorida- 
des Portuarias que asumían las funciones tradiciona- 
les de los Puertos Autónomos y Juntas de Puerto 
además de las de gestión de las operaciones marítimas 
portuarias y de las funciones de prácticos amarrado- 
res y remolcadores. A su vez, la gestión de las citadas 
Autoridades Portuarias es coordinada y controlada por 
el Ente Público Puertos del Estado que asume la res- 
ponsabilidad global sobre el conjunto del sistema por- 

- 



CONGRESO 19 DE MAYO DE 1995.-SERIE B. NÚM. 128-1 

tuario, además de ejercer funciones de «holding» sobre 
aquellas Autoridades, que se concretan en la fijación 
de directrices y objetivos de gestión, en la asignación 
de recursos y apoyos financieros, en el control de la ges- 
tión y en la determinación de sistemas unificados de 
información y contabilidad. 

Por otra parte, diversos Estatutos de Autonomía es- 
tablecen la posibilidad que las Comunidades Autóno- 
mas gestionen los puertos de iníerés general radicados 
en sus respectivos ámbitos territoriales. 

Es por ello que la Disposición Adicional que ahora 
se introduce prevé el procedimiento a través del cual 
las Comunidades Autónomas han de asumir la gestión 
de los puertos de interés general del Estado, así como 
el régimen de dichos puertos, posibilitando a sus nue- 
vos gestores autonómicos una gestión más descentra- 
lizada respecto al Ente Público Puertos del Estado que 
la del resto de puertos cuya gestión directa se reserva 
el Estado, en atención a una concepción del hecho por- 
tuario español más acorde con la implantación del Es- 
tado de las Autonomías y con un nuevo modelo en el 
que la autonomía plena portuaria se ha manifestado co- 
mo motor ineludible de la pujanza de exitosas experien- 
cias de nuestro entorno como las de Holanda, Bélgica 
o Alemania, que han sido sensibles a las peculiares ca- 
racterísticas y necesidades socio-económicas de los en- 
tornos que cada puerto en particular tiene, siendo por 
ello, en definitiva, cada puerto responsable último de 
su situación sin poder transferir los éxitos o fracasos 
de gestión a ninguna otra instancia. 

Por último, conviene también deslindar más acaba- 
damente, desde un punto de vista competencial, la si- 
tuación de las dársenas deportivas y pesqueras 
enclavadas en los puertos de interés general. Respectc 
a estas dársenas parece más adecuado que en la medi. 
da que las Comunidades Autónomas hayan asumidc 
competencias en materia portuaria, pesquera y de de. 
portes, pasen a formar parte de su acerbo competen, 
cial estas areas y así lograr una gestión integral juntc 
con los puertos deportivos y pesquei-os actualmente de 
su competencia. 
Lo anterior no sólo es más acorde con un principic 

de eficacia en la gestión sino también con una mayor 
adecuación de la implantación del Estado Autonómi 
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co y con el espíritu último que anima el precepto cons- 
titucional que reserva al Estado la competencia de los 
puertos de interés general, que con carácter general 
coincide con aquéllos que desarrollan actividades co- 
merciales con trascendencia general notoria. 

Artículo Unico 

Se añade una nueva Disposición Adicional a la Ley 
2711992, de 24 de noviembre, con el siguiente texto: 

«Disposición Adicional Decimoséptima. Gestión de los 
puertos de interés general por las Comunidades 
Autónomas 

1. La gestión directa de los puertos de interés gene- 
ral será asumida por las Comunidades Autónomas con 
competencias en la materia. 

A tal fin las Comisiones Mixtas de Transferencias, se 
reunirán, ante de 3 meses, para hacer efectiva la subro- 
gación de las Comunidades Autónomas en la posición 
que el Estado ocupa en dichos puertos de interés 
general. 

2. La gestión de los puertos de interés general que 
asuman las Comunidades Autónomas se regirá por lo 
establecido en la Ley 2211992, de 24 de diciembre, de 
Puertos del Estado y Marina Mercante, pudiendo aqué- 
llos que gozaban de autonomía al amparo del Título 11 
de la Ley 2711968, de 20 de junio, recuperar dicho régi- 
men si así lo consideran oportuno las Comunidades 
Autónomas encargadas de su gestión y hasta tanto no 
se modifique dicho régimen por el Estado para su adap- 
tación a la nueva organización portuaria. 

En los puertos de interés general, las dársenas 
pesqueras y deportivas serán asumidas por las Comu- 
nidades Autónomas de acuerdo con sus respectivos Es- 
tatutos de Autonomía, sin perjuicio de la necesaria 
coordinación en su gestión con los órganos rectores del 
Puerto. >> 

3. 

Palacio del Congreso de los Diputados, 9 de mayo de 
1995.-El Portavoz, Ifiaki Mirena Anasagasti Olabeaga. 
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