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INFORME DE LA PONENCIA 

12 1/000004 Ordenación de los transportes terrestres. 

En cumplimiento de lo dispuesto en el artículo 97 del 
Reglamento de la Cámara, se ordena la publicación en el 
BOLETIN OFICIAL DE LAS CORTES GENERALES del informe 
emitido por la Ponencia relativo al proyecto de Ley sobre 
Ordenación de los Transportes Terrestres. 

Palacio del Congreso de los Diputados, 12 de enero de  
1987.-P. D., El Secretario General del Congreso de los Di- 
putados, Luis Mana Cazorla Prieto. 

A la Comisión de Industria, Obras Públicas y Servicios 

La Ponencia encargada de redactar el Informe sobre el 
proyecto de Ley de Ordcnación dc los Transportes Terres- 
tres, integrada por los Diputados: don Isidoro Gracia Pla- 
za, don Juan José Mazarrasa Alvear y don Angel Luis Sán- 
chez Bolaños del G. P. Socialista; don Felipe Camisón 
Ascnsio y don Josk A. Trillo y López-Mancisidor del 
G .  P. C. Popular; don Alejandro Rebollo Alvarez-Aman- 
di ,  del G .  P. Centro Democrático y Social: don Salvador 
Sedó i Marsall, del G. P. Minoría Catalana; don Joseba 
de Zubía Atxaerandio, del G .  P. Vasco; don Miguel Ra- 
món Izquierdo, del G .  P. Mixto; don Luis Ortir. González, 
de la Agrupación de Diputados del Partido Democrático 
y Social, y don Ramóm Tamames Gómez, de la Agrupa- 
ción de Diputados Izquierda Unida-Esquerra Catalana, ha 
estudiado con todo detenimiento dicho proyecto de Ley, 
así como las enmiendas presentadas al mismo, y en cum- 
plimiento de lo dispuesto en el articulo 113 del Reglamen- 
to, elevan a la Comisión el siguiente: 

I N F O R M E  

Exposición de motivos 

A la exposición de motivos se han presentado las si- 
guientes enmiendas: 

- Números 18 y 19 (G. P. Vasco), al párrafo 8." 
- Número 20 (G. P. Vasco), al párrafo 9." 
- Número 21 (G. P. Vasco), al párrafo 1 1 .  
- Número 22 (G. P. Vasco), al párrafo antepenúltimo. 

La Ponencia acuerda rechazar la totalidad de dichas en- 
miendas, por lo que se mantiene el texto del proyecto. 

TITULO PRELIMINAR 

CAPITULO 1 

Ambito de aplicación 

Artículo 1 .I' 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 692 (C .  P. Minoría Catalana). 

- 365 - 



Al apartado 1.1 .<1 

- Enmienda número 155 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmiendas números 306, 307 y 308 (G.  P. C. Po- 

- Enmienda número 569 (Ag. PDP-Mx.). 
- Enmienda número 693 (G. P. Minoría Catalana). 

pular). 

Al  apartado 1.2 .U 

- Enmienda número 138 (G.  P. Vasco). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 156 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 295 (señor Pardo Montero, CP). 
- Enmienda número 309 (G. P. C. Popular). 
- Enmienda número 570 (Ag. PDP-Mx.). 

La Ponencia acordó aceptar la enmienda número 138 
(G.P. Vasco) e incorporarla al texto del Informe, tal y 
como figura en el Anexo, y rechazar el resto de las 
enmiendas. 

Artículo 2." 

A este artículo se han formulado las siguientes cn- 
miendas: 

- Enmienda número 23 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 157 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 296 (señor Pardo Montero, CP). 
- Enmienda número 310 ( G .  P. C. Popular). 
- Enmienda número 571 (Ag. PDP-Mx.). 
- Enmienda número 694 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
enmiendas. 

CAPITULO 11 

Principios Generales 

Artículo 3." 

A l  presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 695 ( C .  P. Minoría Catalana). 

Al  apartado letra b): 

- Enmienda número 89 (Ag. 1. U.-Mx.). 
- Enmienda número 297 (señor Pardo Montero, CP). 

Al apartado letra c): 

- Enmienda número 24 (G.  P. Vasco). 

- Enmienda número 31 1 (G. P. C. Popular). 
- Enmienda número 572 (Ag. PDP-Mx.). 

La Ponencia acordó aprobar la enmienda número 297 
(señor Pardo Montero, CP), incorporándola al informe con 
el texto que figura en el Anexo y rechazar al resto de las 
enmiendas. 

Artículo 4." 

A l  presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 573 (Ag. PDP-Mx.). 
- Enmienda número 696 ( C .  P. Minoría Catalana). 

A l  apartado 1 las enmiendas: 

- Enmienda número 158 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 298 (señor Pardo Montero, CP). 
- Enmienda número 312 (G .  P. C. Popular). 

Al apartado 2 las enmiendas: 

- Enmienda número 25 ( C .  P. Vasco). 

- Enmienda número 159 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 313 (G. P. C. Popular). 

Enmiendas números 90 y 91 (Ag. 1. U.-Mx.). 

Al  apartado 3 las enmiendas: 

- Enmienda número 160 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmiendas números 314 y 315 (C .  P. C. Popular). 

Al  apartado 4: 

- Enmienda número 92 (Ag. 1. U.-Mx.). 
- Enmienda número 161 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmiendas números 316 y 317 (G.P. C. Popular). 

La Ponencia acordó aprobar las enmiendas números 25 
(G. P. Vasco) y 159 (señor Rebollo, CDS), incorporándo- 
las al informe con el texto que figura en el Anexo y deses- 
timar las restantes enmiendas. 

CAPITULO 111 

Régimen de competencias y coordinación de las mismas 

Artículo 5." 

A este artículo se han presentado las siguiente en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 162 (scñor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 299 (scnor Pardo Montero, CP). 
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- Enmicnda número 574 (Ag. PDP-Mx.). 
- Enmienda número 697 (C .  P. Minoría Catalana). 

Al apartado 1: 

- Enmiendas números 93 y 94 (Ag. 1. U.-Mx.). 
- Enmiendas números 318 y 319 (G.  P. C. Popular). 

Al apartado 2 :  

- Enmienda número 95 (Ag. 1. U.-Mx.). 
- Enmienda número 320 (G .  P. C. Popular). . 

A l  apartado 2 bis y 3 (nuevos): 

- Enmienda número 26 ( G .  P. Vasco). 

A l  apartado 3 :  

- Enmiendas números 321 y 322 (G. P. C. Popular). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas cn- 
miendas, manteniendo el texto del proyecto. 

Artículo 6.<' 

Al prcserite articulo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda núrnero 323 ( G .  P. C. Popular). 
-- Enmienda número 575 (Ag. PDP-Mx.). 
- Enmienda número 698 (G. P. M. Catalana) 

A l  apartado 2 (nuevo): 

- . Enmienda núincro 163 (señor Rebollo, CDS). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, niantcni6ndose el texto del provecto. 

Artículo 7 ." 1 

Al prcscntc artículo se han presentado las siguientes 
cnmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 699 (G .  P. M .  Catalana). 

A l  párrafo 1.": 

- Enmienda número 324 (G.  P. C. Popular). 
- Enmienda número 576 (Ag. PDP-Mx.). 

A l  apartado letra a): 

- Enmienda número 27 (C. P. Vasco). 
- Enmienda número 164 (senor Rebollo, CDS). 

Al  apartado letra b): 

- Enmienda número 1 (señor Hermoso Rojas, Mx.). 
- Enmienda número 164 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 325 (G.  P. Popular). 

Al apartado letra d): 

- Enmienda número 164 (senor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 326 (G. P. C. Popular). 
- Enmienda número 576 (Ag. PDP-Mx.). 

La Ponencia acordó rechazar todas las enmiendas pre- 
sentadas a este artículo, manteniendo el texto del proyec- 
to de Ley. 

Artículo 8." 

A este artículo se presentó únicamente la enmienda nú- 
mero 577, a la totalidad del mismo, siendo rechazada por 
la Poncncia, que acordó mantener el texto del proyecto. 
Dicha enmienda fue presentada por la Agrupación de Di- 
putados del PDP (Mx.). 

CAPITULO IV 

Organos de coordinación interadministrativa 

Artículo 9: 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 165 (senor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 300 (señor Pardo Montero, CP). 
- Enmienda número 327 (C. P. C. Popular). 

Al apartado 1 :  

- Enmienda número 28 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 140 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 700 (C.P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 700 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó aceptar la enmienda número 140 
(C. P. Vasco) e incorporarla al texto del informe, tal y 
como figura en el Anexo, y rechazar el resto de las 
enmiendas. 

Artículo 10 

A este artículo fueron presentadas las siguientes en- 
miendas: 
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A la totalidad: 

- Enmienda número 166 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 300 (señor Pardo Montero, CP). 
- Enmienda número 328 (G.  P. C. Popular). 
- Enmienda número 701 (G.  P. M. Catalana). 

Al párrafo 1.”: 

- Enmienda número 96 (Ag. 1. U.-Mx.). 

Al apartado letra a): 

- Enmienda númcro 329 (G.  P. C. Popular). 

Al apartado letra e): 

- Enmienda número 330 (C. P. C. Popular). 
- Enmienda número 578 (Ag. PDP-Mx.). 

Al  apartado letra 0: 
- Enmienda número 97 (Ag. 1. U.-Mx.). 

La Ponencia acordó rechazar todas estas enmiendas, 
manteniendo el texto del Proyecto. 

Artículo 11 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 167 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 300 (sefior Pardo Montero, CP) 
- Enmienda número 331 (G. P. C. Popular). 
- Enmienda número 579 (Ag. PDP-Mx.). 
- Enmienda número 702 (C .  P. M. Catalana). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 29 (G. P. Vasco). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas, man- 
teniendo el texto del proyecto de Ley, según se refleja en 
el Anexo. 

TITULO 1 

DISPOSICIONES COMUNES A LOS DIFERENTES MO- 
DOS DE TRANSPORTE TERRESTRE 

CAPITULO 1 

Directrices Generales 

Artículo 12 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 703 (C. P. M. Catalana). 

Al  párrafo 1.“: 

- Enmienda número 168 (señor Rebollo, CDS). 

Al párrafo 2.”: 

- Enmienda número 98 (Ag. 1. U.-Mx.). 

Estas tres enmiendas, según acuerdo de la Ponencia, 
fueron rechazadas, manteniéndose el texto del artículo 
como en el Proyecto de Ley. 

Artículo 13 

Se presentaron a este artículo las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 99 (Ag. 1. U.-Mx.). 
- Enmienda número 169 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 580 (Ag. PDP-Mx.). 
- Enmienda número 704 (G. P. M. Catalana). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, manteniéndose el texto del proyecto para este artícu- 
lo 13. 

Artículo 14 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 30 (C.  P. Vasco). 
- Enmienda número 170 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 332 (G. P. C. Popular). 
- Enmienda número 581 (Ag. PDP-Mx.). 
- Enmienda número 705 (G. P. M. Catalana). 

La Ponencia decidió aceptar la enmienda número 30, 
del G. P. Vasco, rechazando todas las demás, según se re- 
fleja en el Anexo a este Informe. 

CAPITULO 11 

Programación y planificación 

Artículo 15 

A este artículo se han presentado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 2 (señor Hermoso Rojas, Mx.). 
- Enmienda número 171 (señor Rebollo, CDS). 
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- Enmienda número 333 (G. P. C. Popular). 
- Enmienda número 706 (G. P. M. Catalana). 

Al  apartado 1:: 

- Enmienda número 31 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 334 (C. P. C. Popular). 

Al  apartado 2." c): 

- Enmienda número 582 (Ag. PDP-Mx.), 

Al apartado 2." d): 

- Enmienda número 582 (Ag. PDP-Mx.). 

Al  apartado 2." f) (nuevo): 

- Enmienda número 100 (Ag. 1 .  U.-Mx.). 

Todas las enmiendas prescntadas a este artículo fueron 
rechazadas por la Ponencia, manteniéndose el texto del 
proyecto. 

Artículo 16 

A este artículo sc han presentado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 3 (señor Hermoso Rojas, Mx.). 
- Enmienda número 172 (senor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 335 ( G .  P. C. Popular). 
- Enmienda número 707 ( G .  P. M. Catalana). 

Al apartado 1 :  

- Enmienda número 32 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 336 (C. P. C. Popular). 
- Enmienda número 337 (G. P. C. Popular). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 101 (Ag. 1. U.-Mx.). 
- Enmienda número 338 (G. P. C. Popular). 

Todas estas enmiendas fuekm, según acuerdo de la Po- 
nencia, rechazadas, manteniéndose el texto del proyecto 

. de Ley. 

CAPITULO 111 

Régimen económico-financiero de los servicios y 
actividades de transporte terrestre 

Artículo 17 

Al apartado 1: 

A este apartado se han presentado las siguientes en- 
miendas: 

- Enmienda número 102 (Ag. 1. U.-Mx.). 
- Enmienda número 708 (C. P. M. Catalana). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 173 (señor Rebollo, CDS). 

Todas las enmiendas presentadas a este artículo fueron 
rechazadas por la Ponencia, manteniendo el texto como 
figura en el proyecto. 

Artículo 18 

Se presentaron a este articulo las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 174 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 710 (G. P. M. Catalana). 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 583 (Ag. PDP-Mx.). 
- Enmienda número 709 (G. P. M. Catalana). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 583 (Ag. PDP, Mx.). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 709 (G. P. M. Catalana). 

Al apartado 4: 

- Enmienda número 583 (Ag. PDP, Mx.). 
- Enmienda número 709 (C. P. M. Catalana). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, manteniéndose el texto del proyecto de Ley, con una 
leve corrección gramatical que tiende a mejorar la re- 
dacción. 

Artículo 19 

Al  presente artículo se presentaron las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 175 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 71 1 (G. P. Minoría Catalana). 
- Enmienda número 712 (G .  P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 1: 

- Enmienda número 103 (Ag. 1. U.-Mx.). 
- Enmienda número 339 (G. P. C. Popular). 
- Enmienda número 584 (Ag. PDP-Mx.). 
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Al apartado 2: 

- Enmienda número 104 (Ag. 1. U.-Mx.). 
- Enmienda número 340 (G. P. C. Popular). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 105 (Ag. 1. U.-Mx.). 

Al  apartado 4: 

- Enmienda número 106 (Ag. 1. U.-Mx.).  
- Enmienda número 341 ( G .  P. C. Popular). 
- Enmienda número 584 (Ag. PDP-Mx.). 

Las referidas enmiendas fueron rechazadas por la Po- 
nencia, manteniéndose, por tanto, el texto del proyecto de 
Ley. 

Artículo 20 

Este artículo ha sido objeto de las siguientes enmien- 
das: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 176 (señor Rebollo, CDS). 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 342 (G. P. C. Popular). 
- Enmienda número 343 (C .  P. C. Popular). 
- Enmienda número 713 (G. P. M. Catalana). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 107 (Ag. 1. U.-Mx.). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, manteniendo ésta el texto del proyecto de Ley. 

Artículo 2 1 

A este artículo se han presentado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 177 (señor Rebollo, CDS). 

Al párrafo 2.": 

- Enmienda número 344 (C .  P. C. Popular). 
- Enmienda número 346 (G .  P. C. Popular). 
- Enmienda número 714 (G. P. M. Catalana). 

Al  párrafo 4." (nuevo): 

- Enmienda número 345 (G. P. C. Popular). 

Todas las enmiendas numeradas fueron rechazadas por 
la Ponencia, manteniéndose el texto del proyecto de Ley. 

Artículo 22 

A este artículo se presentó una única enmienda a la to- 
talidad del mismo, la número 715, del G .  P. Minoría Ca- 
talana, quc fue rechazada por la Ponencia, manteniéndo- 
se por ello el texto del proyecto. 

Artículo 23 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas 

A la totalidad: 

- Enmienda número 178 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 347 (G. P. C. Popular). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 348 (G.  P. C. Popular). 
- Enmienda número 585 (Ag. PDP-Mx.). 

La Ponencia acordó aceptar la enmienda número 348, 
del G.  P. Coalición Popular así como rechazar el resto de 
las enmiendas presentadas al artículo. Todo ello queda re- 
flejado en el Anexo a este Informe. 

Artículo 24 

A la totalidad de este artículo se presentaron las en- 
miendas: 

- Enmienda número 350 (G.  P. C. Popular) 
- Enmienda número 586 (Ag. PDP-Mx.). 

A un párrafo 3." nuevo: 

- Enmienda númcro 349 (G.  P. C. Popular). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, manteniéndose por tanto el texto del proyecto. 

CAPITULO IV 

Coordinación entre los distintos modos de transporte 
terrestre y transporte combinado 

Artículo 25 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 716 (G.  P. M. Catalana). 
- Enmienda número 717 (G. P. M. Catalana). 

Estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponencia, 
manteniéndose el texto del proyecto de Ley. 
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Articulo  2 6  

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 179 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 351 ( G .  P. C .  Popular). 
- Enmienda número 587 (Ag. PDP-Mx.). 
- Enmienda número 718 (G.  P. M .  Catalana). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, por lo cual se mantiene el texto del proyecto de Ley. 

Artículo 27 

A este artículo se presentaron las siguientes enmicndas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 180 (señor Rebollo, CDS) 
- Enmienda número 352 ( G .  P. C .  Popular). 
- Enmienda número 719 ( C .  P. M.  Catalana). 
- Enmienda número 720 ( G .  P. M. Catalana). 

Al  párrafo l . ~  

- Enmienda número 588 (Ag. PDP-Mx.). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, que mantuvo el texto del proyecto de Ley. 

Artículo 28 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

A l  apartado letra a): 

- Enmienda número 353 ( G .  P. C. Popular). 

Al apartado letra b): 

- Enmienda número 874 ( G .  P. C. Popular). 

Todas estas enmiendas se rechazaron por la Ponencia, 
manteniéndose el texto del prbyecto de Ley. 

CAPITULO V 

Coordinación del sistema de transportes con las 
necesidades de la defensa y protección civil 

Artículo 29 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

Al  párrafo 1.": 

- Enmienda número 108 (Ag. 1.U.-Mx.). 

A l  párrafo 2.": 

- Enmienda número 181 (señor Rebollo, CDS). 

Estas dos cnmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, por lo cual se mantiene el texto del artículo 29 como 
en el proyecto. 

Artículo 30 

A este artículo se presentó una única enmienda a su 
párrafo primero, la número 109 d e  la Agrupación 
1.U.-Mx., que fue aceptada por la Ponencia, según se re- 
fleja en el Anexo a este Informe. 

Artículo 31 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

Al párrafo 1:: 

- Enmienda número 589 (Ag. PDP-Mx.). 

Al  párrafo 2." (nuevo): 

- Enmienda número 72 1 (G. P. M. Catalana). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, manteniéndose el texto del proyecto. 

CAPITULO VI 

La inspección del transporte terrestre 

Al  título: 

- Enmienda número 722 (G. P. M. Catalana). 

Esta enmienda fue rechazada por la Ponencia, mantenién- 
dose el título del proyecto de Ley. 

Artículo 32 

A este artículo se han presentado las siguientes en- 
miendas: 

Al apartado 1.": 

- Enmienda número 722 bis ( C .  P. M. Catalana). 

Al apartado 2:: 

- Enmienda número 877 (C.  P. Socialista). 

Al apartado 3.": 

- Enmienda número 877 (C.  P. Socialista). 
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Al apartado 4:': 

- Eriniicncla número 182 (señor Kcbollo, CDS). 
- Enmienda número 722 bis ( G .  P. M .  Catalana). 

Al  apartado 5:): 

- Enmienda número 33 (G. P .  Vasco). 
- Enmienda número 182 (Señor Kebollo, CDS). 
-- Enmienda número 722 bis (G. P. M.  Catalana). 

Al  apartado 6." (nuevo): 

-- Enmienda número 722 bis (G. P. M. Catalana). 

La Ponencia acordó aceptar la enmienda número 877, 
del G .  P. Socialista, suprimiéndosc los apartados 2 y 3 del 
artículo, y la enmienda número 33, del G .  P. Vasco, como 
figura en el Anexo a este Informe. 

Artículo 33 

A este artículo se presentaron las siguicntcs enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 183 (señor Rebollo, CDS). 

Al  apartado 1 .": 

- Enmienda número 354 (G.  P. C. Popular). 
- Enmienda número 355 (G.  P. C. Popular). 
- Enmienda número 878 (G.  P.  Socialista). 

La Ponencia acordó aceptar la enmienda número 878, 
del G .  P. Socialista, e indirectamente las número 354 y 
355 del G.  P.  Coalición Popular, según se refleja en el 
Anexo, y rechazar la 183 (señor Rebollo, CDS). 

Artículo 34 

Se han presentado a este artículo las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 723 (G. P. M. Catalana). 

Esta enmienda fue rechazada por la Ponencia, mante- 
niéndose el texto del proyecto. 

Artículo 35 

A este artículo se han presentado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 356 (G. P. C. Popular). 

Al  apartado I :': 

- Enmienda número 184 (señor Rebollo, CDS). 
- Bnmienda número 357 (G,  p. C. Popular). 
- Enmienda núrncro 358 (G .  P. C.  Popular). 

Al  apartado 2:,: 

- Enmienda número 110 (Ag. 1. U.-Mx.). 
- Enmienda número 359 (G,  P.  C. Popular). 
- Enmienda número 724 (G. P. M.  Catalana) 

Al  apartado 3.'. (nuevo): 

- Enmienda número 590 (Ag. PDP-Mx.. 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, que mantiene el texto del proyecto. 

CAPITULO VI1 

El Consejo Nacional de Transportes Terrestres 

Artículo 36 

A este artículo se han presentado las enmiendas si- 
guientes: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 185 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 360 (G.  P. C. Popular). 
- Enmienda número 591 (Ag. PDP-Mx.). 

Al apartado 1:: 

- Enmienda número 34 (C. P. Vasco). 
- Enmienda número 725 (G. P. M. Catalana). 

Al  apartado 2:l: 

- Enmienda número 361 (G.  P. C. Popular). 

A l  apartado 4:: 

- Enmienda numero 725 (G.  P. M. Catalana). 

Al  apartado 5.0: 

- Enmienda número 11  1 (Ag. 1. U.-Mx.). 
- Enmienda númcro 725 (G. P. M. Catalana). 

Todas estas cnmiendas han sido rechazadas por la Po- 
nencia, por lo que se mantiene el tcxto del proyecto dc 
Ley. 
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CAPITULO VI11 

Juntas Arbitrales del Transporte 

Artículo 37 

A l  apartado 1." se presentó la enmienda número 726, 
del G.  P. Minoría Catalana, que fue rechazada por la Po- 
nencia, por lo que se mantiene el texto del proyecto. 

Artículo 38 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

Al  apartado 2 . ~  
- Enmienda número 186 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 362 (G. P. C. Popular). 

A l  apartado 3.": 

- Enmienda núnicro 186 (señor Rebollo, CDS). 

Al  apartado 4.": 

- Enmienda número 186 (señor Rebollo, CDS). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, con lo que el texto queda como en el proyecto de Ley. 

Articulo 39 

A la totalidad: 

- Enmienda número 363 (G. P. C. Popular). 
- Enmienda número 593 (Ag. PDP-Mx.). 
- Enmienda número 879 (G. P. Socialista). 

La Ponencia acordó aceptar estas tres enmiendas de su- 
presión del artículo como queda reflejado en el Anexo a 
este informe. 

CAPITULO IX 

Los usuarios del transporte 

Artículo 40 

A la totalidad: 

- Enmienda número 187 (senor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 727 (G. P. M. Catalana). 

Al apartado 2:: 

- Enmienda número 4 (señor Hermoso Rojas, Mx.). 
- Enmienda número 364 (G. P. C. Popular). 

La Poricncia acordó aceptar parcialniente la cnmiciida 
núriicro 187, clcl scñor Rebollo, i w h a u n d o  el rcsío dc las  
c-nmicndas, t a l  y como aparccc en el Anexo a csie Irilbrmc. 

Artículo 41 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 728 (C. P. M.  Catalana). 

Al apartado 2.": 

- Enmienda número 188 (señor Rebollo, CDS) 

Estas dos enmiendas fueron rechazadas por la Poncn- 
cia, quc mantiene el texto del proyecto de Ley. 

TITULO 11 

DISPOSICIONES DE APLICACION GENERAL 
A LOS TRANSPORTES POR CARRETERA 

Y A LAS ACTIVIDADES AUXILIARES 
Y COMPLEMENTARIAS DE LOS MISMOS 

Se presentó a este Título la enmienda número 729 (C .  P 
M. Catalana), siendo rechazada por la Ponencia. 

CAPITULO 1 

Condiciones para el ejercicio de la actividad de 
transporte y de las auxiliares y complementarias de la 

misma 

Al Título: 

Se presentó a este Título del Capítulo la enmienda nú- 
mero 729, del G.  P. Minoría Catalana, que fue rechazada 
por la Ponpcia .  

SECCION PRIMERA 

Condiciones previas de carácter personal para el 
ejercicio profesional 

Al Título: 

El G. P. Minoría Catalana presentó su enmienda núme- 
ro 729 a este Título, siendo rechazada por la Ponencia. 

Artículo 42 

Se presentaron las siguientes enmiendas a cste artículo: 
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Al apartado 1 .": 

- Enmienda número 189 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 730 (C.  P. M. Catalana). 

Al  apartado l.", letra a): 

- Enmienda número 365 (C .  P. C. Popular). 
- Enmienda número 594 (Ag. PDP-Mx.). 

Al  apartado 2.": 

- Enmienda número 189 (señor Rebollo, CDS). 

Al apartado 3.": 

- Enmienda número 189 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 366 (G. P. C. Popular). 

Todas estas enmiendas han sido rechazadas por la Po- 
nencia, manteniéndose el texto del proyecto. 

Artículo 43 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 731 (G. P. M. Catalana). 

Al  apartado 2.": 

- Enmienda número 190 (señor Rebollo, CDS). 

Estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponencia, 
que mantiene el texto del proyecto. 

Artículo 44 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 35 (G. P. Vasco). 

Al  apartado letra c): 

- Enmienda número 367 ( G .  P. C. Popular). 
- Enmienda número 595 (Ag. PDP-Mx.). ' 

Párrafo nuevo: 

- Enmienda número 732 (G. P. M. Catalana). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, que mantiene el texto del artículo como en el pro- 
yecto. 

Artículo 45 

A este artículo se han presentado las siguientes cn- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 368 (G. P. C. Popular). 

Esta enmienda fue rechazada por la Ponencia que man- 
tiene el artículo como en el proyecto de Ley. 

Artículo 46 

Se presentaron las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 733 (G. P. M. Catalana). 

Esta enmienda fue rechazada por la Ponencia, mante- 
niendo el texto del proyecto. 

SECCION SEGUNDA 

Títulos administrativos habilitantes para el ejercicio de 
la actividad 

A l  título: 

- Enmienda número 734 (G. P. M. Catalana) 

Esta enmienda fue rechazada por la Ponencia, mante- 
niendo el texto del proyecto. 

Artículo 47 

A la totalidad: 

- Enmienda número 735 ( G .  P. M. Catalana). 

Esta enmienda fue rechazada por la Ponencia, mante- 
niendo el texto del proyecto. - 

Artículo 48 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 736 (C. P. M. Catalana). 

Al apartado 1, letra b): 

- Enmienda número 596 (Agrupación PDP-Mx.). 

Al apartado 1, letra c): 

- Enmienda número 596 (Agrupación PDP-Mx.). 

Al  apartado 1, letra d) (nuevo): 

- Enmienda número 191 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 369 (G. P. C. Popular). 
- Enmienda número 596 (Agrupación PDP-Mx.). 

Al apartado 1 ,  letra c )  (nuevo): 

- Enmienda número 191 (señor Rebollo, CDS). 
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A l  apartado 2: 

- Enmienda número 192 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 370 (G .  P. C .  Popular). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, que mantiene el texto del artículo como en el pro- 
yccto. 

Articulo 49 

A la totalidad: 

- Enmienda número 193 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 737 (C .  P. M. Catalana). 

Al  apartado 1: 

- Enmienda número 371 (G. P. C. Popular). 
- Enmienda número 597 (Agrupación PDP-Mx.). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 372 (G. P. C. Popular). 
- Enmienda número 373 (C. P. C. Popular). 
- Entnienda número 597 (Agrupación PDP-Mx.). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, que mantiene el texto del artículo como en el pro- 
yecto. 

Artículo 50 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 738 (C. P. M. Catalana) 

Al apartado 2, letra d) (nuevo): 

- Enmienda número 36 (G. P .  Vasco). 

A l  apartado 3 (nuevo): 

- Enmienda número 194 (senor Rebollo, CDS). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, que mantuvo el texto del proyecto. 

Artículo 51 

A cstc artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

Al apartado 1:: 

- Enmienda número 739 (G. P. M.  Catalana). 

A l  apartado I .", párrafo 2: 

- Enmienda número 195 (serior Rebollo, CDS). 
- Enmienda núnicro 374 (G. P. C. Popular). 
- Enmienda núrncro 375 (G.  P. C. Popular). 

La enmienda número 375 fue aceptada parcialmente en 
Ponencia, incorporándose al informe, según se refleja en 
el Anexo. 

Artículo 52 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 196 (señor Rebollo, CDS). 

Al apartado 1.0: 

-- Enmienda número 37 (C .  P. Vasco). 

Al  apartado 2.": 

- Enmienda número 5 (señor Hermoso Rojas, Mx.). 
- Enmienda número 376 (G.  P. C. Popular). 

Al  apartado 2:', párrafo 2: 

- Enmienda número 337 ( C .  P. C. Popular). 
- Enmienda número 598 (Ag. PDP-Mx.). 

Estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponencia, 
manteniéndose el texto del proyecto de Ley. 

Artículo 53 

Se han presentado las siguientes enmiendas a este 
artículo: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 197 (señor Rebollo, CDS). 

Al  apartado 1, letra b): 

- Enmienda número 139 (G. P. Vasco). 

Al apartado 1, letra c): 

- Enmienda número 378 ( C .  P. C. Popular). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 599 (Ag. PDP-Mx.). 

La Ponencia acordó aceptar con distinta redacción la 
enmienda número 139, del G.  P. Vasco, rechazando el res- 
to de las enmiendas enumeradas, tal y como refleja el 
Anexo a este Informe. 

SECCION TERCERA 

Requisitos generales de ejercicio de la actividad 

Artículo 54 

Se  han presentado a cste artículo las siguientes en- 
miendas: 
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Al apartado 1 

- Enmienda número 38 (C. P. Vasco). 
- Enmienda número 740 (G. P. M.  Catalana). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 112 (Ag. 1. U.-Mx.). 
- Enmienda número 740 (G. P. M. Catalana). 

La Ponencia acordó aceptar la enmienda número 38, 
del G .  P. Vasco, tal como figura en el Anexo, rechazando 
el resto de  las cnmiendas. 

Artículo 55 

Al  apartado 1:  

- Enmienda número 6 (señor Hermoso Rojas, Mx.). 
- Enmienda número 198 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 379 (G.  P. C. Popular). 
- Enmienda número 741 (G. P. M. Catalana). 

Al apartado 2: 

- Enmicnda número 7 (serior Hermoso Rojas, Mx.). 
- Enmienda número 380 (G. P. C. Popular). 
- Enmienda númcro 600 (Ag. PDP-Mx.). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 199 (señor Rebollo, CDS). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, que mantiene el texto del artículo como en el pro- 
vecto. 

Artículo 56 

A este articulo se han presentado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 381 (G. P. C. Popular). 

- Enmienda númcro 601 (Ag. PDP, Mx.). 

Estas cnmiendas fueron rechazadas por la Ponencia, 
manteniéndose el texto del proyecto dc Ley. 

Artículo 57 

A este artículo se han presentado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 200 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 742 (G. P. M. Catalana). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, que mantiene el texto del artículo como en el pro- 
yecto. 

CAPITULO 11 

Colaboración con la Administractón y cooperación entre 
empresas 

SECCION 1 

Colaboración con la Administración 

A l  título: 

- Enmienda número 743 (G.  P. M. Catalana). 

Esta enmienda fue rechazada por la Ponencia, mante- 
niéndose el texto del proyecto. 

Artículo 58 

A este artículo se han presentado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 201 (señor Rebollo, CDS). 

Al  apartado 1: 

- Enmienda número 382 (C .  P. C. Popular). 
- Enmienda número 744 (G.  P. M. Catalana). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 744 (G .  P. M. Catalana). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 141 (G.  P. Vasco). 

La Ponencia acordó aceptar la enmienda número 141 
(G.P. Vasco) e incorporarla al texto del informe, tal y 
como figura en el Anexo, y rechazar el resto de las 
enmiendas. 

Artículo 59 

A la totalidad: 

- Enmienda número 202 (scñor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 745 (G. P. M. Catalana). 

Al  apartado 1 :  

- Enmienda número 383 (G. P. C. Popular). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, manteniéndose el texto del proyecto de Ley. 
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Artículo 60 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 203 (señor Rebollo, CDS). 

Al párrafo 1." 

- Enmienda número 8 (señor Hermoso Rojas, Mx.). 
- Enmienda número 746 (G.  P. M. Catalana). 

A la letra a): 

- Enmienda número 746 (G.  P. M. Catalana). 

A la letra d): 

- Enmienda número 746 (G. P. M .  Catalana). 

A 1ü letra 1): 

- Enmienda número 385 (G.  P. C. Popular). 
- Enmienda número 746 (G. P. M. Catalana). 

A la letra g): 

- Enmienda número 384 (C. P. C. Popular). 
- Enmienda número 602 (G.  P. Ag. PDP-Mx.). 

A la letra h) (nueva): 

- Enmienda número 602 (Ag. PDP-Mx.). ' 

A un párrafo nuevo: 

- Enmienda número 9 (señor Hermoso Rojas, Mx.). 
- Enmienda número 603 (Ag. PDP-Mx.). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, que mantuvo el texto del proyecto. 

SECCION SEGUNDA 

Agrupación y cooperación entre empresas 

Artículo 61 

A estc artículo se han presentado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 386 (G. P. C. Popular). 

Al  apartado 1: 

- Enmienda número 10 (señor Hermoso Rojas, Mx.). 
- Enmienda número 387 (G. P. C. Popular). 
~ Enmienda número 747 (G. P. M.  Catalana). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 204 (señor Rebollo, CDS). 

Al  apartado 3: 

- Enmienda número 204 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 388 (C. P. C. Popular). 
- Enmienda número 604 (Ag. PDP-Mx.). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, manteniéndose el texto del proyecto de Ley. 

Artículo 62 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 205 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 389 (C. P. C. Popular). 
- Enmienda número 605 (Ag. PDP-Mx.). 
- Enmienda número 748 (G. P. M. Catalana). 

Al apartado 1 

- Enmienda número 390 (G.  P. C. Popular). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, que mantuvo el texto del proyecto de Ley. 

TITULO 111 

DE LOS SERVICIOS Y ACTIVIDADES DEL 
TRANSPORTE POR CARRETERA 

Al Título: 

El G.  P. M. Catalana presentó la enmienda número 
749, siendo rechazada por la Ponencia. 

CAPITULO 1 

Clasificación 

Artículo 63 

A este artículo se han presentado las siguientes en- 
miendas: 

Al  párrafo 1.": 

- Enmienda número 750 (C. P. M. Catalana). 

Al párrafo 2.": 

- Enmienda número 39 (G. P. Vasco). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, mantenikndose el texto del proyecto de  Ley. 
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Artículo 64 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

Al apartado 1 :  

- Enmienda número 751 (G.  P. M. Catalana). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 391 (C .  P. C. Popular) 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, que mantuvo el texto del proyecto de Ley. 

Artículo 65 

A cstc artículo se han presentado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda niímero 752 (G. P. M. Catalana). 
- Enmienda número 753 (G.  P. M. Catalana). 

A l  apartado 2: 

- Enmienda número 393 (G.  P. C. Popular) 

A l  apartado 3 (nuevo): 

- Enmienda número 392 (G. P. C .  Popular). 

Todas estas enmiendas fueron rechazadas por la Ponen- 
cia, manteniéndose el texto del proyecto de Ley. 

Artículo 66 

Al  prcsentc artículo se ha presentado la siguiente en- 
mienda: 

A la totalidad: 

-~ Enmienda número 754 ( C .  P. M. Catalana). 

Esta enmienda fue rechazdda por la Ponencia, que man- 
tuvo el texto del proyecto de Lcy. 

Artículo 67 

A este artículo se han presentado las siguientes en- 
miendas: 

Al párrafo 1.": 

- Enmienda número 755 (G. P. M.  Catalana). 

Al párrafo 3.": 

- Enmienda número 394 (G. P. C. Popular). 
- Enmienda número 606 (Ag. PDP-Mx.). 

Todas cstas enmiendas han sido rechazadas por la 
Ponencia. 

CAPITULO 11 

Los transportes públicos regulares de viajeros 

Artículo 68 

A este artículo se han formulado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 756 (G.P. Minoría Catalana). 

A l  párrafo 1 .": 

- Enmienda número 757 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

SECCION PRIMERA 

Los transportes públicos regulares permanentes de 
viajeros de uso general 

A l  Título: 

Se ha presentado la enmienda número 758 (C. P. Mino- 
ría Catalana), que ha sido rechazada por la Ponencia. 

Artículo 69 

A l  presente artículo b e  han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 759 (C .  P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 1: 

- Enmienda número 206 (sciior Rebollo, CDS). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

Artículo 70 

Al presente artículo se han formulado las siguicntes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 207 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 607 (C. P.  Mixto-Agrupación 

PDP). 
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Al párrafo 1 .<I: 

- Enmienda número 395 (C .  P. Coalición Popular). 

Al párrafo 2.": 

- Enmienda número 396 (G. P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó aceptar las enmiendas números 
607, del G.  P. Mixto-Agrupación PDP, y la número 395, del 
G.P. Coalición Popular, con el texto que figura en el 
Anexo de este Informe; rechazando el resto de las en- 
miendas. 

Artículo 71 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 208 (senor Rebollo, CDS). 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 397 (C.  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 760 (G. P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 11 (señor Hermoso Rojas, Mx.). 
- Enmienda número 398 (C .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 608 ( C .  P. Mixto-Agrupación 

- Enmienda número 609 ( C .  P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

PDP). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 399 ( G .  P. Coalición Popular). 
- Enmicnda número 610 (G. P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

La Ponencia acordó rcchazar la totalidad de dichas 
enmiendas. 

Artículo 72 

Al presentc artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 209 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 61 1 (G. P. Mixto-Agrupación 

PDP) . 

Al apartado 1 :  

- Enmienda número 761 (C.  P. Minoría Catalana). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 40 (C.  P. Vasco). 
- Enmienda número 113 ( C .  P. Mixto-Agrupación 

- Enmienda número 142 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 400 (C.  P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 

1. U.). 

enmiendas. 

Artículo 73 

A presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 612 (G. P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 210 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 401 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 402 (C. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 762 (G. P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 3: 

- Enmienda número 21 1 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 612 (G. P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
enmiendas. 

Artículo 74 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 212 (señor Rebollo, CDS). 

Al  párrafo 2.": 

- Enmienda número 114 (G. P. Mixto-Agrupación , 

- Enmienda número 763 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar ia totalidad de dichas 

1. U.). 

enmiendas. 

Artículo 75 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: . 
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Al apartado 2: 

- Enmienda número 613 (G. P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 764 (C .  P. Minoría Catalana). 
- Enmienda número 403 (G. P. Coalición Popular) 

- Enmienda número 613 ( G .  P. Mixto-Agrupación 
(párrafo 2.9. 

PDP) (párrafo 2.3. 

Al apartado 4 (nuevo): 

- Enmienda número 2 13 (señor Rebollo, CDS). 

La Ponencia acordó aceptar la enmienda número 403, 
del C .  P. Popular, con el texto que figura en el Anexo a 
este Informe; rechazándose el resto de las enmiendas. 

Artículo 76 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 12 (señor Hermoso Rojas, Mx.). 
- Enmienda número 406 ( G .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 614 ( G .  P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

A l  apartado 1: 

- Enmienda número 404 ( C .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 405 (G.  P. Coalición Popular). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 214 (sefior Rebollo, CDS). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
enm'iendas. 

Artículo 77 

A l  presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 2 15 (senor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 407 (C.  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 615 ( G .  P. Mixto-Agrupación 

- Enmienda número 616 ( C .  P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

PDP). 

Al apartado 1 :  

- Enmienda número 765 (G.  P. Minoría Catalana). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 408 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 617 ( C .  P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
enmiendas. 

Artículo 78 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 21 6 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 409 (G. P. Coalición Popular). 

A l  apartado 1: 

- Enmienda número 143 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 618 ( C .  P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 41 ( G .  P. Vasco). 

La Ponencia acordó aceptar la enmienda número 41, 
con otra redacción, del G .  P. Vasco, como figura en el 
Anexo al presente Informe; rechazándose el resto de las 
enmiendas. 

Artículo 79 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 2 17 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 410 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 619 ( C .  P. Mixto-Agrupación 

- Enmienda número 766 (G. P. Minoría Catalana). 
- Enmienda número 767 (G. P. Minoría 'Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 

PDP). 

enmiendas. 

Artículo 80 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 218 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 41 1 (G. P. Coalición Popular). 

- 380 - 



- Enmienda número 620 (G .  P. Mixto-Agrupación 

- Enmienda número 769 (G.  P. Minoría Catalana). 
PDP). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 412 (G.P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 768 (C. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó aceptar la enmienda número 412, 
del G .  P. Coalición Popular, con el texto que figura en el 
Anexo a este Informe; rechazándose el rcsto de las cn- 
miendas. 

Artículo 8 1 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 413 (G.  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 621 (C. P. Mixto-Agrupación 

- Enmienda número 771 (G. P. Minoría Catalana). 
PDP). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 2 1 Y (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 770 (G.  P. Minoría Catalana). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 219 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 770 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
enmiendas. 

Artículo 82 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 772 (G.  P. Minoría Catalana). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 772 (G.  P. Minoría Catalana). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 414 (G.  P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó rechazar dichas cnmiendas. 

Artículo 83 

A l  presente artículo se'han formulado las siguientes 
cnmiendas: 

A la letra c):  

- Enmienda número 220 (señor Rebollo, CDS). 

A la letra h): 

- Enmienda número 622 ( G .  P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

A la letra i) (nueva): 

- Enmienda número 415 (G. P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó aceptar la enmienda 415, del G .  P. 
Coalición Popular con el texto que figura en el anexo a 
este informe, quedando rechazadas el resto de las en- 
miendas. 

Artículo 84 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 623 (G .  P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

Al apartado 1 

- Enmienda número 221 (señor Rebollo, CDS). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 416 (C. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 417 (G.  P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó rechazar estas cnmiendas. 

Artículo 85 

A la totalidad: 

- Enmienda número 624 (G. P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 222 (señor Rebollo, CDS). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 223 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 418 (G. P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

Artículo 86 

A la totalidad: 

- Enmienda número 419 (G. P. Coalición Popular). 
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- Enmienda número 625 ( G .  P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

La Ponencia acordó rechazar estas enmiendas. 

Artículo 87 

A la totalidad: 

- Enmienda número 224 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 421 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 626 (G .  P. Mixto-Agrupación 

- Enmienda número 773 (G. P. Minoría Catalana). 
PDP). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 42 (G.  P. Vasco). 
- Enmicnda número 420 (G.  P. Coal ic ih  Popular). 
- Enmienda número 422 (G .P .  Coalición Popular). 

Al  apartado 4 (nuevo): 

- Enmienda número 43 (G. P. Vasco). 

La Ponencia acordb rechazar la totalidad de dichas 
enmicridas. 

Artículo 88 

Al prcsente artículo se han formulado las siguicntcs 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 423 (G.  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 627 (G .  P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

Artículo 89 

Al  presente artículo se han formulado las siguicntec 
enmiendas: 

Al  apartado 1 :  

- Enmienda número 628 (G. P. Mixto-Agrupación 

- Enmienda número 774 (G. P. Minoría Catalana). 
PDP). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 115 (G. P. Mixto-Agrupación Iz- 

- Enmienda número 114 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 628 (G .  P. Mixto-Agrupación 

quierda Unida). 

PDP). 

Al apartado 5 :  

- Enmienda número 225 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 628 (G.  P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

Al apartado 6: 

- Enmienda número 628 ( G .  P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

La Poncncia acordó rechazar la totalidad de estas 
enmiendas. 

SECCION SEGUNDA 

Transportes regulares temporales y de uso especial 

Al Título se ha presentado la siguiente enmienda: 

- Enmienda número 775 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dicha enmienda. 

Artículo 90 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 778 (G. P. Minoría Catalana). 

A.1 apartado 1 :  

- Enmienda número 777 (C.  P. Minoría Catalana). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 226 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda 776 (G. P. Minoría Catalana). 
- Enmienda número 629 (G .  P. Mixto-Agrupación 

PDP) 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 226 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 629 (G. P. Mixto-Agrupación 

- Enmienda número 777 (G. P. Minoría Catalana). 
PDP). 

Al  apartado 4: 

- Enmienda número 227 (señor Rebollo, CDS). 

Al apartado 5:  

- Enmienda número 629 (G. P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

- Enmienda número 227 (señor Rebollo, CDS). 



Al apartado 6 :  

- Enmienda número 227 (senor Rebollo, CDS). 
Al  apartado 7: 

- Enmienda número 226 (señor Rebollo, CDS). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
enmiendas. 

Artículo 91 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 228 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 779 (G. P. Minoría Catalana). 
- Enmienda número 780 (G.  P. Minoria Catalana). 

Al apartado 1 :  

- Enmienda número 424 (G. P. Coalición Popular). 

CAPITULO 111 

Los transportes públicos discrecionales de viajeros y 
mercancías 

A l  título: 

Se ha formulado la siguiente enmienda: 

-- Enmienda número 780 (G.  P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar- dicha enmienda. 

SECCION PRIMERA 

Disposiciones, comunes 

Articulo 92 

A l  presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

Al  apartado 1: 

- Enmienda número 229 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 782 (G.  P. Minoría Catalana). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 230 (señor Rebollo, CDS). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

Artículo 93 

A l  presente artículo se han formulado las siguientes 
crirriirridas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 630 ( C .  P. Mixto-A’grupación 

- Enmienda número 783 (G.  P. Minoría Catalana). 
PDP). 

Al  apartado 3: 

- Enmienda número 44 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 23 1 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 425 (C. P. Coalición Popular). 

Al  apartado 4 (nuevo): 

- Enmienda número 44 (G .  P. Vasco). 
- Enmienda número 425 (G. P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó aprobar la enmienda número 44, 
del G .  P. Vasco, con el texto que figura en el anexo a este 
Informe, rechazándose el resto de las enmiendas. 

Artículo 94 

Al  presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 232 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 784 (G.  P. Minoría Catalana). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 631 ( G .  P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

La Poriencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

Artículo 95 

Al  presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 283 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 785 (G.P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 1: 

- Enmienda número 426 (G.  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 427 (G. P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmienas. 
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Artículo 96 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 786 (G. P. Minoría Catalana). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 234 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 428 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 880 (C. P. Socialista). 

La Ponencia acordó aceptar parcialmente la enmienda 
número 23, del señor Rebollo (CDS), y en su totalidad la 
enmienda número 880, del G. P. Socialista, incorporándo- 
se al texto del Informe; por el contrario el resto de las en- 
miendas han sido rechazadas. 

Artículo 97 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

Al  apartado 1: 

- Enmienda número 235 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 632 (G. P. Mixto-Agrupación 

- Enmienda número 787 (G. P. Minoría Catalana). 
PDP). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 236 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 429 (G. P. Coalición Popular). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 236 (señor Rebollo, CDS). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
enmiendas. 

Artículo 98 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 237 (senor Rebollo, CDS). 

Al párrafo 1:: 

- Enmienda número 788 (G.  P. Minoría Catalana). 

- Enmienda número 788 (G. P. Minoría Catalana) (ie- 
tra c). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

Artículo 99 

Al presente artículo se han formulado las enmiendas 
siguientes: 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 633 (G. P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 238 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 633 (G .  P. ,Mixto-Agrupación 

PDP). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 633 (G. P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

Al apartado 4: 

- Enmienda número 430 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 633 (G. P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

Al apartado 6: 

- Enmienda número 633 (G.  P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

SECCION SEGUNDA 

Disposiciones específicas sobre el transporte 
discrecional de mercancías 

Al Título de la Sección se ha formulado la siguiente 
enmienda: 

- Enmienda número 789 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dicha enmienda. 

Artículo 100 

Al presente artículo se han formulado las siguiente 
enmiendas: 

- Enmienda número 431 (G.  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 790 (G. P. Minoria Catalana). 

La Ponencia acord0 rccliazar dichas ziiiiiiriidas. 
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SECCION TERCERA 

Disposiciones específicas sobre el transporte 
discrecional de viajeros 

Artículo 101 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 791 (G. P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 3: 

- Enmienda número 239 (señor Rebollo, CDS). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
enmiendas. 

CAPITULO IV 

Los transportes privados 

Al título: 

Se ha presentado la siguiente enmienda: 

- Enmienda número 792 (C .  P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dicha enmienda. 

Artículo 102 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 240 (señor Rebollo CDS). 
- Enmienda número 793 (G.  P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

Artículo 103 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 241 (señor Rebollo CDS). 
- Enmienda número 794 (G .  P. Minoría Catalana). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 432 (G.  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 634 ( G .  P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

La Ponencia acordó rechazar dichas cnmicndas. 

Artículo 104 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 795 ( C .  P. Minoría’ Catalana). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 242 (señor Rebollo CDS). 
- Enmienda número 433 (G .  P. Coalición Popular). 

Al apartado 2 a): 

- Enmienda número 434 (G .  P. Coalición Popular). 

Al apartado 2 e): 

- Enmienda número 45 (G. P. Vasco) 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 242 (señor Rebollo CDS). 
- Enmienda número 435 (C. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 635 (G .  P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

Al apartado 4 (nuevo): 

- Enmienda número 635 (G .  P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
enmiendas. 

Artículo 105 

Al  presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 243 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 636 (G .  P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

Al párrafo 2.”: 

- Enmienda número 796 (G.  P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
enmiendas. 

Artículo 106 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 244 (señor Rcbollo, CDS). 
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A l  apartado 1 :  

- Enmienda número 436 (G. P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó aprobar la enmienda número 436 
(G. P. Coalición Popular), incorporándola al informe con 
el texto que figura en el Anexo, y rechazar la otra 
enmienda. 

Artículo 107 

Al presente artículo se han presentado los siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 245 (señor Rebollo, CDS). 

Al apartado 2 (nuevo): 

- Enmienda número 437 (G. P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

Artículo 108 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

Al apartado 1 :  

- Enmienda número 246 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 797 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

CAPITULO V 

El Transporte Internacional 

Artículo 109 

Al presente artículo no se han presentado enmiendas. 

Articulo 110 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A l  apartado 2, párrafo 2.”: 

- Enmienda número 247 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmierida número 438 (G. P. Coalición Popular). 
-- Enmienda número 637 ((3. P.  Mixto-Agrupación 

- Enmienda número 798 (C. P. Minoría Catalana). 

La Poneiicia acordó r c c l i a ~ x  la totalidad de dichas 

PDP). 

enmieridas. 

Artículo 111 

Al  presente artículo se ha presentado la siguiente en- 
mienda: 

Al apartado 4: 

- Enmienda número 799 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dicha enmienda. 

Artículo 112 

Al presente artículo se ha presentado la siguiente en- 
mienda: 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 800 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dicha enmienda. 

CAPITULO VI 

Los Transportes turísticos 

Al Título: 

Se ha presentado la siguiente enmienda: 

- Enmienda número 801 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dicha enmienda. 

Artículo 113 

Al presente artículo se haii presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

-- Enmienda número 802 (C. P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 1: 

- Enmienda número 145 (G. P. Vasco). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

Artículo 114 

Al presente artículo se han prcseritado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 248 (señor Rebollo, CDSI. 
- Enmienda riúriicro 803 (G. P. Minoria Catalaria) .  

La Po tieiic i a ha i.cclia/.ado ci icli 3s cii i i i  ie iidas 



Artículo 11 5 

Al presente artículo sc han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 249 (senor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 804 (G.  P. Minoría Catalana). 

Al  párrafo 1: 

-- Enmienda número 638 (C. P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
enmiendas. 

CAPITULO VI1 

Los transportes urbanos 

Al  presente capítulo se ha presentado siguiente cn- 
mienda a la totalidad: 

- Enmienda número 805 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dicha enmienda. 

Artículo 116 

Al  presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda níimero 805 (C. P. Minoría Catalana). 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 46 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 639 (G. P.  Mixto-Agrupación 

PDP). 

Al apartado 4: 

- Enmienda número 47 ( C .  P. Vasco). 
- Enmienda número 439 (C .  P. Coalición Popular). 

La Ponencia rechazó la totalidad dc dichas enmiendas. l 

Artículo 117 

l 
Al presente artículo se han presentado las siguientes j 

enmiendas: 
I 

A la totalidad: 

- Enmienda número 805 (G. P. Minoría Catalana). 

Al apartado 1:  

- Enmienda número 440 (C. P. Coalición Popular). 

Al apartado 3 a): 

- Enmienda número 640 (C. P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

Al apartado 3 b): 

- Enmienda número 640 (G. P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

Al apartado 3 c): 

- Enmienda número 640 (G .  P. Mixto-Agrupación 
PDP) . 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
enmiendas. 

Artículo 118 

Al presente artículo sc han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 805 (G. P. Minoría Catalana). 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 441 (G. P. Coalición Popular). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 48 (G.  P. Vasco). 
- Enmienda número 442 (C. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 641 (G. P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

Al apartado 2 ,  párrafo nuevo: 

- Enmienda número 250 (señor Rebollo, CDS). 

La Ponencia acordb rechazar la totalidad de dichas 
enmiendas. 

Artículo 119 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 642 (G .  P. Mixto-Agrupacibn 

- Enmienda número 805 (C. P. Minoría Catalana). 
PDP). 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 49 (G. P. Vasco). 
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- Enmienda número 146 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 443 (G. P. Coalición Popular). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 444 (G.  P. Coalición Popular). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 445 (G.  P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó aprobar las enmiendas números 49 
(G.  P. Vasco) y 146 (G.  P. Vasco), incorporándolas al in- 
forme con el texto que figura en el Anexo y desestimar las 

' restantes enmiendas. 

Artículo 120 

Al  presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 446 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 805 (G.  P. Minoría Catalana). 

Al párrafo 2.": 

- Enmienda número 643 (C. P. Mixto-Ag. PDP). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

Artículo 121 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 447 (G .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 644 (G. P. Mixto-Ag. PDP). 
- Enmienda número 805 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
. enmiendas. 

TITULO IV 

ACTIVIDADES AUXILIARES Y COMPLEMENTARIAS 
DEL TRANSPORTE POR CARRETERA 

A la totalidad de cstc Título se ha presentado la cnmien- 
da  núriicro 806 (G.  P. Minoría Catalana), que proponía la 
supresión dc los artículos comprendidos en el misnio, 
sic11rlo i~ccliuzndn Po" la Poiiciicia. 

CAPITULO 1 

Actividades de mediación 

Artículo 122 

Al  presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 806 (G. P. Minoría Catalana). 

Al apartado 2 d): 
- Enmienda número 875 (C. P. Coalición Popular). 

Al apartado 2 f): 

- Enmienda número 25 1 (señor Rebollo, CDS). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de  las en- 
miendas. 

Artículo 123 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 806 (G.  P. Minoría Catalana). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 252 (señor Rebollo, CDS). 

Al  apartado 3: 

- Enmienda número 252 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 448 (G.  P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de  dichas 
enmiendas. 

Artículo 124 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmiendas números 253 y 254 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 806 (G.  P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

Artículo 125 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
ciiniicridas: 
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A la totalidad: 

- Enmienda número 255 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 806 (G. P. Minoría Catalana). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 449 (G.  P. Coalición Popular). 

Al  párrafo nuevo: 

- Enmienda número 450 (G. P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
enmiendas. 

Artículo 126 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 806 (G. P. Minoría Catalana). 
- Enmienda número 807 ( G .  P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

Artículo 127 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmicnda número 806 (G. P. Minoría Catalana). 
- Enmienda número 808 (G .  P. Minoría Catalana). 

A l  apartado 2: 

- Enmienda número 256 (señor Rebollo, CDS). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

CAPITULO II 

Centros de información y distribución de cargas 

Artículo 128 

A l  presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 806 (G .  P. Minoría Catalana). 

A l  apartado 2: 

- Enmienda númcro 451 ( G .  P. Coalición Popular). 

- Enmienda número 452 (G.  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 876 (G. P. Coalición Popular). 

Al  apartado 3: 

- Enmienda número 645 (G. P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
enmiendas. 

CAPITULO 111 

Almacenistas-distribuidores 

Artículo 129 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 806 (G .  P. Minoría Catalana). 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 646 ( C .  P. Mixto-Agrupación, 
PDP). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 257 (senor Rebollo, CDS). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

CAPITULO IV 

Trand tarios 

Artículo 130 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

. 
A la totalidad: 

- Enmienda 806 (G .  P. Minoría Catalana). 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 873 (G.  P. Coalición Popular). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 258 (señor Rebollo, CDS). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
enmiendas, 
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CAPITULO V 

Estaciones de transporte por carretera 

Artículo 131 

Al presentc artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 806 (G. P. Minoría Catalana). 
- Enmienda número 809 (C .  P. Minoría Catalana). 

Al apartado 1 :  

- Enmienda número 454 (G. P. Coalición Popular). 

Al  apartado 3 (nuevo): 

- Enmienda número 453 (C. P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad dc dichas 
enmiendas. 

Artículo 132 

Al presente artículo se han presentado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 806 (G. P. Minoría Catalana). 
- Enmienda dúmero 810 (G.  P. Minoría Catalana). 

Al apartado 1 :  

- Enmienda número 455 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 456 (C .  P. Coalición Popular). 

Al apar,tado 2: 

- Enmienda número 647 (G.  P. Mixto-Agrupación, 
PDP). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
enmiendas. 

Artículo 133 

A este artículo se han formulado las siguientes cn- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 648 [G. P. Mixto-Agrupación, 

- Eiiniienda número 806 (G. P. Minoría Catalana). 
- Enmienda número 81 1 (G. P. Minoría Catalana). 

PDP). 

Al apartado 1 :  

- Enmienda número 457 ( C .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 458 (C. P. Coalición Popular). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 259 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 459 (C. P. Coalición Popular). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 260 (señor Rebollo, CDS). 

Al apartado 4: 

- Enmienda número 460 (G. P. Coalición Popular). 

Al apartado 5: 

- Enmienda número 461 (G.  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 462 (G. P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
enmiendas. 

Artículo 134 

A este artículo se han formulado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 806 (G. P. Minoría Catalana). 
-- Enmienda número 812 (G. P. Minoría Catalana). 

Al  párrafo 1 .”: 

- Enmienda número 463 (G.  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 464 (G. P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de las en- 
miendas. 

Artículo 135 

A este artículo se han formulado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 649 (c. P. Mixto-Agrupación, 

- Enmienda número 806 (G. P. Minoría Catalana). 
-- Enmienda número 813 (G. P. Minoría Catalana). 

PDP). 

Al párrafo 1.”: 

- Enmienda número 261 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 465 (G. P. Coalición Popular). 
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Al  párrafo 3.": 

- Enmienda número 650 (G. P. Mixto-Agrupación, 
PDP). 

Al  párrafo 4.": 

- Enmienda número 466 (G. P. Coalición Popular). 

Al párrafo 5.": 

- Enmienda número 651 (G. P. Mixto-Agrupación, 
PDP). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de dichas 
enmiendas. 

Artículo 136 

A este artículo se han formulado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 806 (G. P. Minoría Catalana). 
-- Enmienda número 814 ( G .  P. Minoría Catalana). 

Al párrafo 1:: 

- Enmienda número 468 (G. P. Coalición Popular). 

Al párrafo 2.": 

- Enmienda número 147 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 467 (G. P. Coalición Popular). 
- E,nmienda número 469 (G. P. Coalición Popular). 

Al párrafo 3.": 

-- Enmienda número 471 ( G .  P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó aprobar la enmienda número 147 
( G .  P. Vasco) incorporándola al informe con el texto que 
figura cn el Anexo y rechazar el resto de las enmiendas. 

CAPITULO VI 

Arrendamiento de vehículos 

A la totalidad de este capítulo sc han presentado las si- 
guientes enmiendas: 

- Enmicnda número 262 (senor Rebollo, CDS). 
-- Enmienda número 806 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de las en- 
miendas presentadas al mismo. 

Artículo 137 

A este artículo se han Iorrnulado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 806 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dicha enmienda. 

Artículo 138 

A este artículo se han formulado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 806 (G. P. Minoría Catalana). 

Igualmente la Ponencia acordó rechazar dicha enmien- 
da. 

Artículo 139 

A este artículo se han formulado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 806 ( C .  P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dicha enmienda. 

Artículo 140 

A este artículo se han formulado las siguientes en- 
miedas: 

A la totalidad: 

-- Enmienda número 470 ( G .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 652 (G. P. Mixto-Agrupación, 

- Enmienda número 806 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de las en- 

PDP). 

miendas presentadas. 

Artículo 141 

A este artículo se han formulado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 653 (G. P. Mixto-Agrupación, 

- Enmienda número 806 (G .  P. Minoría Catalana). 
PDP). 

Al apartado 1:  

-- Enmienda número 472 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda riúmero 473 (G. P. Coalición Popular). 
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La Ponencia acordó rechazar la totalidad de las en- 
miendas presentadas. 

TITULO V 

REGIMEN SANCIONADOR Y DE CONTROL 

A este título se presentó a la totalidad dcl mismo la en- 
mienda número 263 (señor Rebollo, CDS), que la Ponen- 
cia acordó rechazar. 

Artículo 142 

A este artículo se han formulado las siguientes en- 
miendas: 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 815 (G.  P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 474 (G .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 475 (G .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 476 ( C .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 654 ( C .  P. Mixto-Agrupación, 

PDP). 

Al  apartado 2 (párrafo nuevo): 

- Enmienda número 13 (senor Hermoso Rojas, Mx.). 
- Enmienda número 477 (G. P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de las en- 
miendas presentadas a este artículo. 

Artículo 143 

A este artículo sólo se presentó una enmienda, la nú- 
mero 816 (C.  P. Minoría Catalana), que la Ponencia acor- 
dó no aceptar. 

Artículo 144 

A este artículo se formularon las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 478 ( G .  P. Coalición Popular). 

Al  párrafo 1:: 

- Enmienda número 817 (G .  P. Minoría Catalana). 

Al apartado a), párrafo 2.": 

- Enmienda número 655 ( C .  P. Mixto-Agrupación 

- Enmienda número 817 (G.  P. Minoría Catalana). 
PDP). 

Al apartado a), párrafo nuevo: 

- Enmienda número 480 (C .  P. Coalicih Popular). 

Al apartado c): 

- Enmienda número 479 (G.  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 481 (C .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 482 (G.  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 655 (G .  P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

A l  apartado d): 

- Enmienda número 479 ( C .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 483 (C .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 655 (G .  P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

Al  apartado e): 

-- Enmienda número 479 (C .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 484 ( G .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 655 (C.  P. Mixto-Agrupación 

PDP) . 

Al apartado 0: 
- Enmienda número 655 ( C .  P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

A l  apartado 8): 

- Enmienda número 479 ( G .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 655 (G .  P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

Al apartado h): 

- Enmienda número 116 ( G .  P. Mixto-Agrupación 

- Enmienda número 301 (senor Pardo Montero, CP). 
1. U.) .  

Al apartado i) (nuevo): 

- Enmienda número 485 ( G .  P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de las en- 
miendas presentadas a este artículo. 

Artículo 145 

A este artículo se han formulado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 486 ( G .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 488 (G.  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 500 ( G .  P. Coalición Popular). 

Al párrafo 1.": 

- Enmienda número 818 (G.  P. Minoría Catalana). 

- 392 - 



Al apartado a): 

- Enmienda número 487 (G.P. Coalición Popular). 

Al  apartado 0: 
- Enmienda número 492 (G. P. Coalición Popular). 

Al  apartado g): 

-- Enmienda número 489 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 493 (G.  P. Coalición Popular). 

Al  apartado h): 

- Enmienda número 491 (G. P. Coalición Popular). 

Al  apartado i): 

- Enmienda número 490 (G. P. Coalición Popular). 

Al apartado j): 

- Enmienda número 490 (G. P. Coalición Popular). 

Al  apartado k): 

- Enmienda número 490 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 494 (G.  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 495 (C. P. Coalición Popular). 

Al apartado m): 

- Enmienda número 490 (C. P. Coalición Popular). 

Al  apartado n): 

- Enmienda número 490 (C. P. Coalición Popular). 

Al apartado ñ): 

- Enmienda número 496 (G. P.  Coalición Popular). 

Al apartado p): 

- Enmienda número 302 (señor Pardo Montero, CP). 

Al apartado g) (nuevo): 

- Enmienda número 497 (G.  P. Coalición Popular). 

Al apartado r) (nuevo): 

- Enmienda número 499 (G.  P. Coalición Popular). 

Epígrafe nuevo: 

- Enmienda número 498 (G. P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de las en- 
miendas presentadas a este artículo. 

Articulo 146 

A este artículo se han formulado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 502 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 503 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 505 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 506 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 656 (G. P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

Al párrafo 1.": 

- Enmienda número 819 (G. P. Minoría Catalana). 

Al  apartado a), bis (nuevo): 

- Enmienda número 501 (G. P. Coalición Popular). 

Al apartado b): 

- Enmienda número 50 (G. P. Vasco). 

Al  apartado c): 

- Enmienda número 504 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 507 (G.  P. Coalición Popular). 

Al  apartado 1): 

- Enmienda número 303 (señor Pardo Montero, CP). 

Al apartado 11) (nuevo): 

- Enmienda número 14 (señor Hermoso Rojas, Mx.). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de las en- 
miendas presentadas a este artículo. 

Artículo 147 

A este artículo se han formulado las siguientes en- 
miendas: 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 508 (G. P. Coalición Popular). 

Al apartado 1, bis (nuevo): 

- Enmienda número 15 (señor Hermoso Rojas, Mx.). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 509 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 510 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 657 (C. P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

Al apartado 2, bis (nuevo): 

- Enmienda número 513 (G. P. Coalición Popular). 

Al apartado 4: 

- Enmienda iiúnieio 51 (G. P. Vasco). 
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- Enmienda número 51 1 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 512 (G. P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de las en- 
miendas presentadas a este artículo. 

Artículo 147, bis (nuevo) 

La enmienda número 52 (C. P. Vasco) propone la incor- 
poración de este nuevo artículo, siendo rechazada por la 
Ponencia. 

Artículo 148 

A este artículo se formularon las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 514 (G .  P. Coalición Popular). 

A l  apartado 2: 

- Enmienda número 53 (G. P. Vasco). 

La Ponencia acordó desestimar ambas enmiendas. 

Artículo 149 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 515 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 516 (C. P. Coalición Popular). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 517 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 518 (G. P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó desestimar las enmiendas presen- 
tadas a este artículo. 

Artículo 150 

A este artículo se formularon las siguientes enmiendas: 

Al apartado 1 :  

- Enmienda número 519 (G. P. Coalición Popular). 

Al apartado 2, párrafo 2.” (nuevo): 

- Enmienda número 520 (C .  P. Coalición Popular), 
- Enmienda número 520 bis (G.P. Coalición Popu- 

lar). 

Al  apartado 4: 

- Enmienda número 148 (G.  P. Vasco). 
.- Enmienda número 521 (C. P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordi, aprobar la enmienda número 148 
(G. P. Vasco), incorporándola al informe con el texto que 
figura en el Anexo, y desestimar el resto de las enmien- 
das presentadas al artículo. 

CAPITULO 11 

Documentos de control 

Artículo 151 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

Al apartado 1 :  

- Enmienda número 523 (G.  P. Coalición Popular). 

Párrafo nuevo: 

- Enmienda número 522 (G.  P. Coalición Popular). 

Al  apartado 6 (nuevo): 

- Enmienda número 658 (G.  P. Mixto-Agrupación 

- Enmienda número 820 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó desestimar la totalidad de las en- 

PDP). 

miendas presentadas a este artículo. 

Artículo 152 

A este artículo se presentó únicamente una enmienda, 
la número 821 (C.  P. Minoría Catalana), la cual fue deses- 
timada por la Ponencia. 

Artículo 153 

A este artículo no se presentaron enmiendas. 

TITULO VI 

EL TRANSPORTE FERROVIARIO 

CAPITULO 1 

Concepto y clases 

Artículo 154 

A este artículo se han formulado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 822 (C. P. Minoría Catalana). 
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A l  apartado 2: 

- Enmienda número 659 (G. P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

Al apartado 3 (nuevo): 

- Enmienda número 54 (G. P. Vasco). 

La Ponencia acordó desestimar la totalidad de las en- 
miendas presentadas a este artículo. 

Artículo 155 

A este artículo se han formulado las siguientes en- 
miendas: 

Al párrafo 1.": 

- Enmienda número 823 (G. P. Minoría Catalana). 

A l  párrafo 2.": 

- Enmienda número 117 (G. P. Mixto-Agrupación 

- Enmienda número 660 (G. P. Mixto-Agrupacihn 
1. U.). 

PDP). 

Al párrafo 3.": 

- Enmienda número 660 (G.  P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

La Ponencia acordó desestimar la totalidad de las en- 
miendas presentadas al artículo 155. 

CAPITULO 11 

Los ferrocarriles de transporte público 

SECCION PRIMERA 

Disposiciones generales 

Artículo 156 

A este artículo se han formulado las siguientes en- 
miendas: 

Al párrafo 1 :': 

- Enmienda número 824 (G. P. Minoría Catalana). 

A l  apartado 2: 

- Enmienda número 524 (C. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 661 (G. P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

La Ponencia acordó desestimar la totalidad de las en- 
miendas presentadas a este artículo. 

Artículo 157 

A este artículo se han formulado las siguientes en- 
miendas: 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 264 (señor Rebollo, CDS). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 525 (G. P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó desestimar las enmiendas presen- 
tadas al artículo 157. 

Artículo 158 

A este artículo se han formulado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 55 ( G .  P. Vasco). 
- Enmienda número 825 (G. P. Minoría Catala). 

La Ponencia acordó desestimar las enmiendas presen- 
tadas a este artículo. 

SECCION SEGUNDA 

La Red Nacional integrada de servicios ferroviarios 

A l  título de la Sección segunda se presentó la enmien- 
da número 265 (señor Rebollo, CDS), la cual fue desesti- 
mada por la Ponencia. 

Artículo 159 

A este artículo se han presentado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 266 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 826 (C. P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 1: 

- Enmienda número 118 (G. P. Mixto-Agrupación 
1. U.). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 56 (G .  P. Vasco) 

La Ponencia acordó desestimar las enmiendas presen- 
tadas al artículo 159. 

- 395 - 



Artículo 160 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 267 (señor Rebollo, CDS) 

Al  apartado 1 :  

- Enmienda número 827 (G. P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 119 (C. P. Mixto-Agrupación 

- Enmienda número 827 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó desestimar la totalidad de las en- 

1. U.). 

miendas presentadas a este artículo. 

SECCION TERCERA 

Líneas que no han de formar parte de la Red Nacional 
integrada 

Artículo 161 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A l  apartado 1: 

- Enmienda número 121 (G .  P. Mixto-Agrupación 

- Enmienda número 828 (G.  P. Minoría Catalana). 
1. U.). 

Al  apartado 2, b): 

- Enmienda número 57 (C. P. Vasco). 
- Enmienda número 268 (señor Rebollo, CDS). 

Al apartado 2, c ) :  

- Enmienda número 256 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 828 (C.  P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó desestimar la totalidad de las en- 
miendas presentadas a este artículo. 

Artículo 162 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

Al apartado 2: 

-. Enmienda número 269 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 829 (C.P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

Artículo 163 

Al presente artículo se ha presentado la siguiente en- 
mien.da: 

Al párrafo 1.": 

- Enmienda número 830 (C.P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dicha enmienda. 

Artículo 164 

Al presente artículo se ha formulado la siguiente en- 
mienda: 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 662 (C.  P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

La Ponencia acordó rechazar dicha enmienda. 

Artículo 165 

Al presente artículo se ha formulado la siguiente en- 
mienda: 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 663 (C. P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 663 (G. P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

La Ponencia acordó rechazar dicha enmienda 

Artículo 166 

Al presente artículo no se han prescntado enmiendas. 

Artículo 167 

Al presente artículo se han formulado las enmiendas 
siguientes: 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 58 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 59 (C. P. Vasco). 
- Enmienda número 270 (senor Rebollo, CDS). 
- Enmienda númcro 271 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 664 (C. P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

La Ponencia acordó desestimar la totalidad de las en- 
miendas presentadas a este artículo. 
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Articulo 168 

A l  presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 831 (G. P. Minoría Catalana). 

Al apartado 1 ,  c): 

- Enmienda número 60 (G. P. Vasco). 

A l  apartado 4: 

- Enmienda número 831 (G. P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 5 (nuevo): 

- Enmienda número 61 (G.  P. Vasco). 

La Ponencia acordó aprobar la enmienda número 60 
(C. P., Vasco), incorporándola al inlorme con el texto que 
figura en el Anexo, y rechazar el resto de las enmiendas. 

Artículo 169 

A l  presente artículo n o  se han presentado enmiendas. 

CAPITULO 111 

Los ferrocarriles de transporte privado 

Artículo 170 

A este artículo se ha presentado la siguiente enmienda: 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 832 (C. P. Minoría Catalana). 

A l  apartado 3: 

- Enmienda número 832 (C. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dicha enmienda. 

Artículo 171 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 62 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 665 ( G .  P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de las en- 
miendas presentadas a este artículo. 

CAPITULO IV 

Policía de ferrocarriles 

SECCION PRIMERA 

Limitaciones generales 

Artículo 172 

Al presente artículo se presentaron las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 63 (C. P. Vasco). 

Al apartado 1,  b): 

- Enmienda número 881 (C. P. Socialista). 

La Ponencia acordó aprobar la enmienda número 881 
(G. P. Socialista), incorporándola al informe con el texto 
que figura en el Anexo, y rechazar la otra enmienda pre- 
sentada al artículo. 

Artículo 173 

A este artículo se ha presentado la siguiente enmienda: 

Al  párrafo 1.”: 

- Enmienda número 64 (G .  P. Vasco). 

La Ponencia acordó rechazar dicha enmienda. 

Artículo 174 

Al presente artículo se han formulado las siguientes 
enmiendas: 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 65 (G. P. Vasco). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 66 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 528 (G. P. Coalición Popular). 

Al apartado 3 (nuevo): 

- Enmienda número 527 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 666 (G. P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de las en- 
miendas presentadas a este artículo. 
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Artículo 175 

A este artículo se han formulado las siguientes en- 
miendas: 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 529 (G. P. Coalición Popular), 
- Enmienda número 667 (G. P. Mixto-Agrupación 

PDP). 

Al apartado 3 (nuevo): 

- Enmienda número 530 (C. P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de las en- 
miendas presentadas a este artículo. 

SECCION SEGUNDA 

Disposiciones específicas sobre concesionarios 
y usuarios 

Artículo 176 

A este artículo se ha formulado la siguiente enmienda: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 833 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dicha enmienda. 

Artículo 177 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

A l  apartado 1 :  

- Enmienda número 834 (C.  P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 3 (nuevo): ! 

- Enmienda número 668 ( G .  P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de las en- 
miendas presentadas a este artículo. 

Artículo 178 

A este artículo se han presentado las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 67 (G. P. Vasco) 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 835 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

Artículo 179 

A este artículo se ha presentado la siguiente enmienda: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 836 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar dicha enmienda. 

Artículo 180 

A este artículo se presentó la siguiente enmienda: 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 272 (señor Rebollo, CDS). 

La Ponencia acordó rechazar dicha enmienda. 

CAPITULO V 

La Red Nacional de Ferrocarriles Españoles 

Artículo 181 

Sin enmiendas. 

Artículo 182 

A este artículo se formularon las siguientes enmiendas: 

Al  apartado 1.  b): 

- Enmienda número 531, (G. P. Coalición Popular). 

Al apartado 1, d): 

- Enmienda número 532, (G. P. Coalición Popular). 

Al  apartado 1,  e), nuevo: 

- Enmienda número 122, (C .  P. Mixto-Agrup. 1. U.). 

A l  apartado 2: 

- Enmienda número 123 (C .  P. Mixto-Agrup. 1. U.).  
- Enmienda número 273 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 533 ( G .  P. Coalición Popular). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 124 (G. P. Mixto-Agrup. 1. U.) .  
- Enmienda número 274 (señor Rebollo, CDS). 
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- -  Enmienda número 275 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 534 (C.  P. Coalición Popular). 
- Enmienda númcro 837 ( C .  P. Minoría Catalana). 

Al apartado 4 (nuevo): 

Enmienda número 669 (C .  P.  Mixto-Agrup. PDP). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de las en- 
miendas presentadas a este artículo. 

Artículo 183 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

A l  párralo 2.": 

- Enmienda número 838 (G. P. Minoría Catalana). 

A l  párrafo 3.": 

- Enmienda númcro S35 (C. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 670 ( C .  P. Mixto-Agrup. PDP). 

La Ponencia acordó rechazar las enmiendas presenta- 
das a este artículo. 

Artículo 184 

A este attículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- ~ -  Eiiiiiicnda núniei-o 125 (G.  P. Mixto Agrup. 1. U .  
- -  Enmienda riúnieto 839 (C. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia iicordb rechazar las enmiendas presenta- 
das a este artículo. 

Artículo 185 

A este artículo se prcsentarqn las siguientes enmiendas: 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 68 (C .  P. Vasco). 
- Enmienda número 69 (G .  P. Vasco). 
- Enmicnda número 536 ( C .  P. Coalición Popular). 
-- Enmienda número 671 (C. P. Mixto-Agi-up. PDP). 
-- Enmienda número 840 (C. P. Minoría Catalana). 

A l  apartado 3: 

- Enmienda número 68 (G. P. Vasco). 

Al apartado 4: 

- Enmienda número 537 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 840 (G. P. Minoría Catalana). 

A l  apartado 5 :  

- Enmienda número 69 (G. P. Vasco). 

Al apartado 6: 

- Enmienda número 69 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 671 (G.P. Mixto-Agrup. PDP). 

La Ponencia acordó aceptar la enmienda 671 (G. P. Mix- 
to-Agrup. PDP) al apartado 2, incorporándola al Informe 
con el texto que figura en el Anexo, y rechazar el resto de 
las enmiendas. 

Artículo 186 

A este artículo se formuló la siguiente enmienda: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 841 (C .  P. Minoría Catalana). 

Dicha enmienda fue rechazada por la Ponencia. 

Artículo 187 

A este artículo se Formuló la siguiente enmienda: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 842 (C. P. Minoría Catalana). 

Dicha enmienda fue rechazada por la Ponencia. 

Artículo 188 

Al  apartado 2 de este artículo se presentó la enmienda 
número 538, del G.  P. Coalición Popular, la cual fue re- 
chazada por la Ponencia. 

Artículo 189 

A este artículo se presentó la enmienda 843 del G .  P. Mi- 
noría Catalana, al párrafo 1 ." del artículo, que fue recha- 
zada por la Ponencia. 

Artículo 190 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

Al apartado 1 :  

- Enmienda número 844 (G.  P. Minoría Catalana). 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 149 (G.  P. Vasco). 
- Enmienda número 276 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 539 (G .  P. Coalición Popular). 
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A l  apartado 3: 

- Enmienda número 149 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 540 (G.  P. Coaliciún Popular). 

La Ponencia acordó aprobar la enmienda 540, del G .  P. 
Coalición Popular, incorporándola al Informe con el tex- 
to que figura en el Anexo, y rechazar el resto de las 
enmiendas. 

Artículo 191 

Sin enmiendas. 

Artículo 192 

Si.n enmiendas. 

Artículo 193 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

Al apartado 1 :  

- Enmienda número 541 (G. P. Coalición Popular). 

Al apartado 1 e) (nuevo): 

- Enmienda número 845 (C. P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 2 

- Enmienda número 672 (G. P. Mixto-Agrupación 
PDP). 

Artículo 194 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 70 ( G .  P. Vasco). 
- Enmienda número 126 (C. P. Mixto-Agrupación 

- Enmienda número 150 (C. P. Vasco). 
- Enmienda número 277 (señor Rebollo, CDS). 

1. U.). 

La Ponencia acordó aprobar las enmiendas 70 y 150, 
ambas del G.  P. Vasco, pero con la redacción de la 150, 
incorporándola al Informe con el texto que figura en el 
Anexo, y rechazar el resto de las enmiendas. 

TITULO Vi1 

DELEGACION DE FACULTADES DEL ESTADO 
EN LAS COMUNIDADES AUTONOMAS EN RELACION 

CON LOS TRANSPORTES POR CARRETERA 
Y POR CABLE 

A este Título, a la totalidad del mismo, se prcsentb la 
enmienda 278 del señor Rebollo (CDS), la cual fue recha- 
zada por la Ponencia. 

Artículo 195 

A la totalidad de este artículo, se presentó la enmienda 
número 846 (G. P. Minoría Catalana), siendo rechazada 
por la Ponencia. 

CAPITULO 1 

Delegación de facultades de gestión de los servicios 
y actividades de transporte 

SECCION PRIMERA 

Delegación de facultades en materia de transportes 
públicos regulares 

Artículo 196 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 71 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 847 (C. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar ambas enmiendas 

Artículo 197 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 848 (G.  P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 1 j): 

- Enmienda número 151 (C. P. Vasco). 

La Ponencia acordó rechazar dichas enmiendas. 

Articulo 198 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 
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A la totalidad: 

- Enmienda número 849 (G. P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 3 (nuevo): 

- Enmienda número 72 (G. P. Vasco). 

SECCION SEGUNDA 

Delegación de facultades en materia de transportes 
públicos discrecionales 

Artículo 199 

A este artículo se presentaron las siguientc enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 850 (G. P. Minoría Catalana). 

Al  párrafo 1 .<I: 

- Enmienda número 73 (G. P. Vasco). 

Al apartado d) 

- Enmienda número 74 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 152 (G. P. Vasco). 

Al apartado 0 
- Enmienda número 74 (G.  P. Vasco). 

Al  apartado nuevo 

- Enmienda número 542 ( G .  P. Coalición Popular). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de las en- 
miendas presentadas a este artículo. 

Artículo 200 

Sin enmiendas. 

SECCION TERCERA 

Delegación de facultades en materia de transportes 
privados 

Artículo 201 

Sin enmiendas. 

SECCION CUARTA 

Delegación de facultades en materia de actividades 
auxiliares y complementarias del transporte 

Artículo 202 

A este artículo se presentb la enmienda 75, del 
G. P. Vasco, al apartado 1 letra a), que fue rechazada por 
la Ponencia. 

SECCION QUINTA 

Delegación de facultades en materia de transportes por 
cable 

Artículo 203 

Sin enmiendas. 

CAPITULO 11 

Delegación de facultades en materia de inspección y 
sanciones 

Artículo 204 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

Al apartado 2 

- Enmienda número 76 (G.  P. Vasco). 

Al  apartado 3 

- Enmienda número 673 (G.  P. Mixto-Ag. PDP). 

Ambas enmiendas fueron rechazadas por la Ponencia. 

Artículo 205 

Al apartado 2 de este artículo se presentó la enmienda 
número 674 ( G .  P. Mixto-Ag. PDP), la cual fue rechazada 
por la Ponencia. 

CAPITULO 111 

Delegación de facultades en materia de arbitraje 

Artículo 206 

Sin enmiendas. 
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CAPITULO IV 

Delegación de funciones en relación con la capacitación 
profesional para el transporte y para las actividades 

auxiliares y complementadas del mismo 

Artículo 207 

A la totalidad de este artículo se presentú la enmienda 
851 (G. P. Minoría Catalana), que fue rechazada por la 
Ponencia. 

CAPITULO V 

Normas generales de la delegación 

Artículo 208 

A este artículo se presentó la cnmienda 153 (G. P. Vas- 
co), que propone un párrafo 3." nuevo, que fue rechazada 
por la Ponencia. 

Artículo 209 

Sin enmiendas. 

Artículo 210 

A la totalidad de este artículo se presentó la enmienda 
número 852 (G. P. Minoría Catalana), que fue rechazada 
por la Ponencia. 

Articulo 21 1 

Sin enmiendas. 

, Artículo 212 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

Al apartado 2: 

- Enmienda número 77 ( G .  P.  Vasco). 
- Enmienda número 853 (G. P. Minoría Catalana). 

Ambas enmiendas fueron rechazadas por la Ponencia. 

Artículo 213 

A este artículo se presentaron las siguientes enmiendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 854 (G. P. Minoría Catalana). 
- Enmienda número 882 (G.  P. Socialista). 

Ai  apartado 1 :  

- Enmienda número 78 y 79 (G.  P. Vasco). 

La Ponencia akordó aprobar la enrnicnda 882, del G.  P. 
Socialista, incorporándola al iníornie según íigura en el 
Anexo, y desestimar el resto de las enmiendas. 

Artículo 214 

A este artículo se presentaron las siguicntes enmicndas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 80 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 855 (G. P. Minoría Catalana). 
- Enmienda número 883 (G. P. Socialista). 

La Ponencia acordó aprobar la enmienda 883, del G .  P. 
Socialista, y rechazar el resto de las enmiendas. 

Artículo 2 15 (nuevo) 

A este artículo se presentó la enmienda 856, del G.  P. 
Minoría Catalana, que fue rcchaLada por la Ponencia. 

DISPOSICIONES ADICIONALES 

Primera 

A esta Disposición se presentaron las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 16 (scnor Hermoso Rojas 

- Enmienda número 543 ((3. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 544 (G .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 675 (G. P. Mixto-Agrup. PDP). 

G .  P. Mx.).  

A l  apartado 1 

- Enniicnda número 127 (G. P. Mixto-Agrup. 1. U,) ,  

Al apartado 2 

- Enmienda número 128 (G. P. Mixto-Agiup. 1. U.). 
- Enmienda número 857 (G. P. Minoría Catalana). 

Al apartado 3 

- Enmienda número 129 (G. P. Mixto-Agrup. 1. U.). 
- Enmienda número 130 (G. P. Mixto-Agrup. 1. iJ .) .  
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- Enmienda número 279 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 545 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 858 (G.  P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 4 

- Enmienda número 131 (G .P .  Mixto-Agrup. I.U.). 
- Enmienda número 280 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 676 (Agrupación PDP). 

Al apartado 5 

- Enmienda número 281 (señor Rebollo, CDS). 

Al apartado 6: 

- Enmienda número 132 ( C .  P. Mixto-Agrup. 1. U.). 
- Enmienda número 281 bis (senor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 677 (G.P. Mixto-Agrup. PDP). 
- Enmienda 678 (G .  P. Mixto-Agrup. PDP). 
- Enmienda número 859 (G. P. Minoría Catalana). 

Al apartado 6, párrafo 4 (nuevo): 

- Enmienda número 679 (G.  P. Mixto-Agrup. PDP). 

Al apartado 7: 

- Enmienda númcro 282 (señor Rebollo, CDS). 

La Ponencia acordó aprobar las enmiendas 545, del 
G.  P. Coalición Popular; 280, del senor Rebollo (CDS); 
676, del G.  P. Mixto (PDP), y 859, del G .  P. Minoría Cata- 
lana, incorporándolas al informe en el Anexo, y por el con- 
trario, rechazar el resto de las enmiendas, igualmente la 
Ponencia hace hincapié que las enmiendas 280 y 676 son 
aceptadas parcialmente. 

Segunda 

A esta Disposición se presentaron las siguientes en- 
miendas: 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 54q (C .  P. Coalición Pbpular). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 860 (G. P. Minoría Catalana). 

Ambas enmiendas fueron rechazadas por la Ponencia. 

Tercera 

A esta Disposición se presentaron las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 547 (G.  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 681 (G.P. Mixto-Agrup. PDP). 

Al apartado 1:  

- Enmienda número 861 ( G .  P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 862 (G.  P. Minoría Catalana). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 862 ( G .  P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de las en- 
miendas presentadas. 

Cuarta 

A esta Disposición se presentaron las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 283 (sefior Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 548 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 688 (G.P. Mixto-Agrup. PDP). 
- Enmienda número 549 (G. P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 863 (C .  P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de la> en- 
miendas. 

Quinta 

A esta Disposición se presentó la enmienda número 81 
(C. P. Vasco), siendo rechazada por la Ponencia. 

Sexta 

A esta Disposición se presentaron las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 284 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 304 (señor Pardo Montero, CP). 

Ambas enmiendas fueron rechazadas por la Ponencia. 

Séptima 

A esta Disposición se presentaron las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 82 (C.  P. Vasco). 
- Enmienda número 285 (senor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 305 (señor Pardo Montero, CP). 

- 403 - 



Párrafo 3.” (nuevo): 

- Enmienda número 864 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de las en- 
miendas. 

Octava 

Sin enmiendas. 

Novena (nueva) 

Las enmiendas números 286 (señor Rebollo, CDS) y 884 
(G. P. Socialista) propugnaban la incorporación de una 
nueva Disposición. La enmienda número 884 (G. P. Socia- 
lista) fue aceptada por la Ponencia, por lo que se incor- 
pora esta nueva Disposición Novena al texto del Informe, 
tal como figura en el Anexo. 

DISPOSICIONES TRANSITORIAS 

Primera 

A esta Disposición se presentó la enmienda número 287 
(señor Rebollo, CDS), que fue rechazada por la Ponencia. 

Segunda 

A esta Disposición se presentaron las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 865 (G. P. Minoría Catalana). 

Al apartado 1 a): 

- Enmienda número 154 (G. P. Vasco). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 288 (señor Rebollo, CDS). 

Al apartado 3 b): 

- Enmienda número 83 (G .  P. Vasco). 
- Enmienda número 84 (G. P. Vasco). 
- Enmienda número 552 (G.  P. Coalición Popular). 

Al apartado 3 e): 

- Enmienda número 550 (G. P. Coalición Popular). 

Al  apartado 4: 

- Enmienda número 289 (señor Rebollo, CDS). 

La Ponencia acordó rechazar todas las enmiendas pre- 
sentadas. 

Tercera , 

A esta Disposición se presentaron las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enrpienda número 290 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmiendas números 554 ( C .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 555 y 556 (G.P. Coalición Po- 

- Enmiendas números 684 y 685 (G. P. Mixto-Agrup. 
pular). 

PDP) . 

Al apartado 1: 

- Enmienda número 85 (C .  P. Vasco). 

Al  apartado 2: 

- Enmienda número 551 (G. P. Coalición Popular). 

Al  apartado 3,  a), párrafo nuevo: 

- Enmienda número 682 (G.  P. Mixto-Agrup. PDP). 

Al apartado 3, a) bis (nuevo): 

- Enmienda número 680 (G .  P. Mixto-Agrup. PDP). 

Al apartado 3, b) (nuevo): 

- Enmienda número 133 (C.  P. Mixto-Agrup. 1. U.). 
- Enmienda número 557 (G. P. Coalición Popular). 

Al apartado 4: 

- Enmienda número 134 «G.  P. Mixto-Agrup. 1. U.). 
- Enmiendas números 558 y 560 (G. P. Coalición Po- 

pular). 

Al apartado 5: 

- Enmienda número 86 (G.  P. Vasco PDP). 

Al apartado 5, c): 

- Enmienda número 559 (G. P. Coalición Popular). 

Al  apartado 5, d) (nuevo): 

- Enmienda número 683 (C.P. Mixto-Agrup. PDP). 

Al apartado 6: 

- Enmienda número 17 (señor Hermoso Rojas, Mx.). 
- Enmienda número 135 (C.P. Mixto-Agrup. I.U.). 

Al  apartado 6.2 (nuevo): 

- Enmienda número 561 (C .  P. Coalición Popular). 
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Al apartado 7 (nuevo): 

- Enmiendas números 553 y 562 ( G .  P. Coalición Po- 

- Enmienda número 866 (G. P. Minoría Catalana). 

La Ponencia rechazó todas las enmiendas presentadas. 

pular). 

Cuarta 

A esta Disposición se presentaron las siguientes en- 
miendas: 

A la totalidad: 

- Enmienda número 687 (Agrupación PDP) 

Al  párrafo 1: 

- Enmiendas números 686 y 690 (G. P. Mixto-Agrup. 

- Enmienda número 867 (G. P. Minoría Catalana). 
PDP). 

Al p6rrafo 3: 

- Enmienda número 87 (G. P. Vasco). 

A l  párrafo 4 (nuevo): 

- Ehmienda número 563 ( G .  P. Coalición Popular). 

La Ponencia rechazó la totalidad de las enmiendas 
prcsen tadas. 

Quinta 

A esta Disposición se prcsentaron las siguientes en- 
ni icndas : 

A l  apartado 2: 

- Enmienda número 565 (C. P. Coalición Popular). 

Al apartado 3: 

- Enmienda número 56$ (C. P. Coalición Popular). 

Al apartado 5: 

- Enmienda número 291 (señor Rebollo, CDS). 

Al  apartado 7: 

- Enmienda número 564 (C .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 689 (G.P. Mixto-Agrup. PDP). 

Al apartado 8 (nuevo): 

- Enmienda número 567 (G .  P. Coalición Popular). 
- Enmienda número 868 (G.  P. Minoría Catalana). 

La Ponencia acordó rechazar la totalidad de las en- 
miendas. 

Sexta 

A esta Disposición se presentó la enmienda 869, 
(G .  P. Minoría Catalana), que propone un párrafo cuarto 
nuevo; dicha enmienda fue rechazada. 

Séptima 

A esta Disposición fueron presentadas las siguientes 
enmiendas: 

Al  apartado 1: 

- Enmienda número 568 (G.P. Coalición Popular). 

Al apartado 4: 

- Enmienda número 870 (G. P. Minoría Catalana). 

Al  apartado 5 (nuevo): 

- Enmienda número 870 (G.P. Minoría Catalana). 

Dichas enmiendas fueron rechazadas por la Ponencia. 

Octava 

Al apartado 2 de esta Disposición se presentó la enmien- 
da  número 871 (G. P. Minoría Catalana), que fuc recha- 
zada por la Ponencia. 

Novena 

Sin enmiendas. 

Décima 

Sin enmiendas. 

Undécima (nueva) . 
Las siguientes enmiendas propugnaban la incorpora- 

ción de una nueva Disposición Transitoria: 

- Enmienda número 292 (señor Rebollo, CDS). 
- Enmienda número 872 (G .  P. Minoría Catalana). 

Las citadas cnmiendas fueron rechazadas por la Po- 
nencia. 

DISPOSICION DEROGATORIA 

A la totalidad de esta Disposición se presentó la en- 
mienda número 691 (G. P. Mixto-Agrup. PDP), que fue re- 
chazada por la Poncncia. 
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DISPOSICION FINAL (nueva) 

La enmienda número 885 (G. P. Socialista) proponía la 
inclusión de una Disposición Final, habiéndose aceptado 
por la Ponencia e introducido en el Anexo del Informe. 

Palacio del Congreso de los Diputados, 16 de diciembre 
de 1986.-Angel Luis Sánchez Bolanos, Iddoro Gracia 
Plaza, Juan José Mazarrasa Alvear, Felipe Camisón Asen- 
do, José A. Trillo y López-Mancisidor, Alejandro Rebollo 
Alvarez Amandi, Salvador Sedó i Marsal, Joseba de Zu- 
bía Atxaerandio, Miguel Ramón izquierdo, Luis Ortiz 
González y Ramón Tamames Cómez. 

ANEXO 

PROYECTO DE I.EY DE ORDENACION D E  LOS 
TRANSPORTES TERRESTRES 

La hasta ahora vigente legislación reguladora del trnns- 
porte por carretera data, en sus  normas básicas, de 1947; 
la del transporte lkrroviario, de i 877. Desde las  fechas ci- 
tadas hasta nuestros dias, SL, han producido e11 la real¡- 
dad inlracstructural sobre la que las referidas normas in- 
cidían, profundísimos cambios que afectan a los aspectos 
tkciiico, económico, social y político dcl transporte. 

La lalta de adecuación de unas normas promulgadas 
hace casi incdio siglo en un caso, v más de uno en el otro, 
para regular un transporte que se lleva a cabo con unos 
medios tccnicos m u y  difeiciites LI l os  que e11 ellas pudie- 
ron prcvcrsc, v para establecer las pautas COI1 que hacer 
frente a unas iicccsidaclcs de clcsp!azaniiciito cncuadra- 
das en una rralidad sociol6gica distinta, v cn un contexto 
económico y político absolutamcntc diversos i i  los exis- 
tentes cuando fueron redactadas, hacían q u e  la revisión 
general de las mismas lucra una tarea aut6nticaniciitc 
i na p 1 aza b Ic . 

Hay que tener en cuenta, adcniás, que  el sector clrl 
trinsporte, lejos (le caracterimrsc por la existencia de 
unos principios permaiieritcs yuca postulen la prolongada 
continuidad de las nornias, t a l  v como wur re  en otros sec- 
tores del ordenamiento, se c h a r c a  en lo que la iuspubli- 
cística aicniaiia ha dciiorninado cxprcsivaniciitc terreno 
de la «Icy-niedida., en el que las noriiias se liaii clc carac- 
terizar por su variabilidad, a l i r i  de ser utilimdas como 
«medidas», ante las situaciones contingentes en yuc se de- 
sarrolla norrnalmciite la realidad que tratan de regular. 

Ello ha hccho que, en la práctica, hayan prolilcrado cii 

la regulación del transporte, las normas de carácter re- 
glamentario, que con una cobertura de legalidad rnuclias 
veces dudosa han tratado, de fornia asistcniitica y dis- 
persa, de haccr frcntc a las nuevas ncccsidaclcs sui-gidas, 
creándose una fronda legislativa, cn la que el solo hccho 
de dcterriiinar cuáles eran las normas vigentes, constituía 
por sí mismo, muchas veces, u n  auténtico problema. 

Por ello, la Ley que ahora se promulga, partiendo del 
diseno de un sistema flexible e n  el que tienen cabida las 
dilercntcs situaciones í'ácticas que, como mínimo a me- 
dio plazo, puedan presentarse, realiza una derogación ex- 
presa de todas las normas con rango de Ley formal, regu- 
ladoras del transporte por carretera y por ferrocarril, y 
preve que en el niomento de entrada en vigor de sus re- 
glanientos generales, queden, asimismo, derogadas el res- 
to de las normas rcguladoras de las citadas materias, ex- 
cepto las que expresamente se declaren vigentes. 

Establece pues la Ley, un punto cero en la regulación 
del transporte terrestre, lo que  forzosamente ha obligado 
a que la misma tenga una cierta extensión, pese al nota- 
ble esfuerzo sintetizador realizado como puede apreciar- 
se sin más que ver el conjunto de disposiciones deroga- 
das por la presente Ley. 

La Ley realiza la ordenación del transporte terrestre en 
su conjunto, estableciendo normas de general aplicación, 
y así, los Títulos Preliminar v Primero, se aplican de for- 
ma global a la totalidad de los modos de transporte terres- 
trc, regulándose en los Títulos sucesivos, de forma espe- 
cífica, el transporte por carretera y por lcrrocarril. En re- 
lación coii los transportes por cable y por trolebús, dada 
la más reciente proniulgacióri de su legislación regulado- 
ra, y el carácter espccial de la misma, se ha optado por 
una remisión a su normativa específica, sin perjuicio de 
su encuadramiento en cl contexto de ordenación general 
del transporte terrestre, a través dc la aplicación a los 
iiiisrnos de los referidos Títulos Prcliiniiiar y Priincro de 
la Ley, adernás d e  la Disposición Adicional Tercera por lo 
que respecta al transporte por cable. 

Dentro del inás estricto respeto de las competencias de 
las Comunidades Autónomas y de las Entidades L<.)cales. 
y asimismo del sistema constitucional y legal de atribu- 
ción normativa y jerarquización de fuentes, la Ley preten- 
de confesadaniente su aplicación por vía directa o suple- 
toria, al mayor ámbito cn que ello resulte jurídicamente 
posible, partiendo clc la idea de que el mantenimiento de 
un sistema común de transporte resulta absolutamente 
imprescindible para la vigencia efectiva de una serie de 
principios constitucionales entre los que se cita exprcsa- 
niente en el articulado la existencia de una unidad de 
inercado en todo el territorio del Estado. 

Ello ha llevado a intentar establecer un sistema lo su- 
ficientemente ficxible para que las características propias 
de las diversas Comunidades Autónomas puedan ser dc- 
sarrulladas por éstas, dentro del marco general dc la Ley, 
s in  que para ello sea preciso que cada Comunidad Autó- 
noma promulgue su propia regulación ordenadora del 
transporte si así lo estima oportuno. 

Este diseño de un sistema común de transportes, pre- 
sidido por un marco normativo homogéneo, aunque com- 
patiblr con los distintos desarrollos que las diferentes si- 
tuaciones territoriales impliquen, se complementa con 
una delegación prácticanientc total de las competencias 
ejecutivas y aun normativas, estatales, que deban rcali- 
zarse a nivel regional v local, lo que conllcva, y ello se es- 
tablece cxplícitaincntc, la desaparición de la Adniinistra- 
cióii pcrií'6rica del Estado anteriormente competente. 
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Dicha delegación no hace por otra parte sino clarilicar 
jurídicamente la ya existente, realizada en 5u dia en fa- 
vor de los Ente Prcautonóriiicos, y ejercida cri la actuali- 
dad por las Comunidades Autónomas, anipararido la mis- 
ma bajo la cobertura Ibrnial, constitucionalmente cxigi- 
da,  de una Ley Orgánica, y efectuando una obligada adap- 
tación de su contenido a l  rbginicn de Ordenación sustaii- 
tiva previsto en la nueva Ley. 

En definitiva, el sistema que se trata de conseguir es 
claro: se intenta que el rnarco normativo general y la di- 
rección global del sistema de transportes sea común en 
todo cl Estado; ello se hace compatible con la existencia 
de normas dií'ei.enciadas que sin violentar dicho sistema 
general den respuestas distintas a necesidades tcrritoria- 
les diferentes, según l a  voluntad de las distintas Cornuni- 
dadcs Autónoinas, y se atribuye la gestión uiiica del refe- 
rido sistema a las Entidades Territoriales, cvitándosc la 
superposición dc varias Administraciones dilerentcs en el 
ámbito regional. 

Hay que añadir, además, que  la Lcv se aplica tanto e n  
e l  transporte interurbano como el urbano, respetándose 
en &te la competencia municipal, v acabando de esta [or- 
ma con Lin vacío normativo que era causa de importantes 
disfuncioncs. 

Por lo que se reliere a los principios cconóniicos y so- 
ciales que la presiden, hay que decir que la Lcv, rcspe- 
tando en todo caso el sistema de mcrcado v el derecho de 
libertad de cniprcsa, coristitucionalnicntc reconocidos, 
tiende, en todo caso, a que  l a  empresa de transportes ac- 
túe en el mercado con el mayor grado de autonomía po- 
sible, permitiendo, a la vez, una gradacitiri del intei'vcn- 
cionismo administrativo, según cuales scari las circuns- 
tancias existentes en cada momento. 

Firialnierite, la Lcv no olvida los problciiins de la scgu- 
ridad en el transporte, aludidos cri el marco de los prin- 
cipios generales de la misma, v abordados a lo largo de 
su articulado, si bien su trataiiiiento más pi-otuiido debe 
realizarsc a un nivel jurídicamente infcrioi. mediante las 
normas de desarrollo de la Ley para lo que Csta sienta las 
bases suricientes. 

Entrando ya en e l  examen del articulado en concreto, 
hay que senalar que el Título Preliiiiiiiar, adcmás de cs- 
tablccei. e l  ámbito de aplicación de la Ley, de iicucrtlo con 
las ideas antes citadas, establece los principios generales 
que han de presidir c,l sistciila de transportes, y clisciia un 
ejercicio de las competencias basado en el respeto de los 
mismos por las diversas Adiiiinistraciorics Públicas. 

No se ha querido incluii., en el texto dc la parte dispo- 
sitiva de la Ley, la rc[ei-ciicia a diveiws principios reco- 
nocidos por la Constitución, tales como los de igualdad 
de dcrcchos y obligaciones en cualquier parte del territo- 
rio del Estado (artículo 139.1 1, libertad de circulación de 
personas y de bienes (artículo 139.2),  identiclad en las con- 
diciones básicas que garantizan la igualdad de todos los 
espanoles en e l  ejercicio de los dci.cclios y deberes cons- 
titucionales (artículo 149.1.1 . O ) ,  solidaridad, equilibrio 
económico y ausencia de privilegios entre las distintas Co- 
munidades Autónomas (artículo l3X), que amparan sin 
duda el respeto en todo el territorio del Estado de unos 

principios normativos únicos, por ciitcndei~ que ello no re- 
sulta necesario, a l  estar los niisinos cxplicitamcrite exprc- 
sados en la Constitución y ser, por tanto, constitucional- 
mente obligatorio el respeto de la Ley en todo el tcrrito- 
rio del Estado, en la medida en que tienda a hacer cfcc- 
tivos los mismos. 

Parece, por último, oportuno destacar, en cuanto al con- 
tenido del Título Preliminar, que en e l  mismo, se ha iri-  
cluido u n  Capítulo relativo a la creación de Organos de 
colaboración entre las distintas Adrninistracioncs Públi- 
cas, en el que recogiendo las pautas de lo quc la doctrina 
ha denominado en otros países «Fcderalismo Cooperati- 
vo» ,  se intenta superar las dificultades que un rígido res- 
peto a un  sistema de separación coiiipctcricial poclib su- 
poner, estableciendo un sistema de colaboración interad- 
niiiiistrativa que ,junto con el resto de principios y rnedi- 
das anteriormente citados, posibilite la superación de la 

tuyo,), sustituyéndola por un sistema ari-riónico de cola- 
boración plural, articulado, a travbs de la aceptación del  
«nuestro» como principio de actuación. Ida Conlerencia 
Nacional de Transportes y la Comisión de Directores Gc- 
nerales son Organos de composición mixta, en los que el 
Estado es uno de sus miembros, que están llamados a 
cumplir un importante papel en la consecución del sistc- 
nia coniúii de transportes que se pretende. 

En el*Titulo I se incluveri las disposiciones aplicables a 
la totalidad de los modos en que sc realizan los distintos 
servicios y actividades de transporte terrestre, establc- 
ciéndose un núcleo normativo común a todos ellos, que 
juntamente con los principios y reglas de colaboración 
competencia1 regulados eri el Titulo anterior, permiten di- 
senar la configuración de un authitico sistema de traiis- 
portes lerrestres. 

Comicnm este Título por un Capitulo relativo a Direc- 
trices Generales, c n  el que  merece destacarse la rcferen- 
cia al  sistema de ecorioniía de nicrcado,como marco en el 
que se lleva a cabo la acti\:idad dc transporte, y la rete- 
rencia a las [unciones públicas de corrección de las defi- 
ciencias estructurales v cncauzaniicrito de la iniciativa 
empresarial, cuando ello resulte necesario, para e l  ade- 
cuado Iuncionamicnto del sistema. 

El Capitulo 11, referido a la programación y p l a n i h i -  
ción, establece un sistema flexible de programación opta- 
tiva, en el que se fijan pautas respecto al contenido de los 
programas y planes cuando éstos existan, y se preve la co- 
laboración de las empresas v asociaciones del sector en 
su elaboración. N o  se trata de establecer un sistema de 
planificación centralizada que prejuzgue la actuación de 
las enipresak y elimine su libertad cle gestión, sino más 
bien de encuadrar de una forma racional y sistemática las 
necesarias actuaciones públicas en el sector, evitarido la 
dispersión y aun contradicción que cti ocasiones se han 
dado en las mismas, a travCs de una previsión global y 
coordinada. 
' El rcgimcn ecoiiómico-liiianciero, regulado en el  Capi- 
tulo 111, se basa en l a  autorioinia financiera de l a  empresa 
y en e l  principio de riesgo v ventura de ésta. N o  obstante, 
y al tratarse de actividades de servicio público o, al mc- 

diallktica posesiva individual concrctada en el «n1io o 
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nos, de interés público relevante, se prevé la posibilidad 
de quc la Administración pucda establecer condiciones ta- 
rifarias de obligado cumplimiento, clarificindose la dis- 
tinción, actualmente vigente, pero no siempre bien com- 
prendida, entre la potestad tarilaria de la Administración 
de  Transportes y el control general de  precios, atribuido a 
los órganos radicados en cl Ministerio de Economía y 
Hacienda. 

Sc establecen, asimismo, en este Capítulo, reglas sobre 
la necesidad de compensar a las empresas las obligacio- 
nes de servicio público que deban asumir, sobre la obli- 
gatoriedad de cobertura de los riesgos mediantes la sus- 
cripción de los corrcspondicntcs seguros, sobre realiza- 
ción de las funciones de carga y descarga, y sobre las ga- 
rantías del porteador, de percibir el importe del trans- 
porte. 

El Capítulo IV se reficre a la coordinación entre los di- 
versos modos de transporte terrestre, y al transporte com- 
binado, y partiendo desde luego de la idea de libertad del 
usuario y del régimen concurrencia1 en la competcncia in- 
termodal (la Ley de Coordinación del Transporte por 
Carretera con el Ferroviario de 1947 se deroga expresa- 
mente), establece pautas para promover el transporte de 
mercancías en un mcido concreto cuando existan razones 
excepcionales que así lo recomienden, determinando, asi- 
mismo, condiciones espccílicas para tavorecer la coordi- 
nación de los distintos modos de transporte y el transpor- 
te combinado. 

El Capítulo V aborda el importante problema de la 
coordinación del sistema de transportes con las ncccsida- 
des de la defensa y protección c iv i l ,  estableciendo diver- 
sas reglas de colaboraci0n y coordinación intcr-adminis- 
trativa, en una materia en la que la dispersión de compe- 
tencias lo hace especialmente necesario. 

Los Capítulos VI y VI1 están referidos respectivamente 
a la Inspección del Transporte Terrestre y al Consejo Na- 
cional de Transporte Terrestre. En cuanto a la Inspección, 
las consideraciones sobre la misma se hacen conjunta- 
mente con las del Titulo V rcferido al Control y Rbgimen 
sancionador, dado el estrecho contacto de sus materias, 
aunque el hecho de estar este último referido solamente 
al transporte por carretera, mientras que aquél se refiere 
a la totalidad dc los modos de transporte terrestre, ha mo- 
tivado que se encuentren en Titulos separados. Por lo que 
se refiere al Consejo Nacional de  Transporte Terrestre, 

, hay que scñalar que se trata de un órgano asesor y con- 
sultivo, integrado por la totalidad de los sectores afecta- 
dos por el transporte terrestre, que está llamado a cum- 
plir importantes funciones en orden a facilitar a la Admi- 
nistración los elementos técnicos necesarios para la toma , 

de decisiones, y equilibrar y ponderar los intereses de los 
diversos grupos. 

E1 Capítulo VI11 está dedicado a la regulación de las 
Juntas Arbitrales dcl Transporte, las cualcs ticncn su an- I 

tecedente inmediato cn las extinguidas Juntas de Detasas. 
Cerrada, después de la última reforma de la Ley de En- 

juiciamiento Civil, la vía de la conciliación como camino 
para que ante las referidas Juntas se resolvieran los con- 
flictos de pequeña cuantía entre transportistas v cargado- 

~ 

res o usuarios, se ha establecido siguiendo la línea abier- 
ta por la reciente Ley de Consumidores y Usuarios, la vía 
del arbitraje, como medio idóneo para agilizar la resolu- 
ción de las controversias de hasta 500.000 pesetas susci- 
tadas en relación con el cumplimiento del contrato de 
transporte. El principal problema para lograr la necesa- 
ria eficacia en el funcionamiento de las Juntas, que po- 
dfía haber estado constituido por el sometimiento a una 
legislación general de arbitraje, excesivamente formalis- 
ta, se ha obviado, siguiendo las pautas establecidas por 
la referida Ley de Consumidores y Usuarios, mediante la 
previsión dc un procedimiento simplificado que será ob- 
jeto de rcgulación reglamentaria. 

El Capítulo IX, último del Título 1, está dedicado a los 
usuarios del transporte, y establece prescripciones dirigi- 
das a la protección de los mismos y a promover su parti- 
cipación en el ejercicio de las funciones administrativas 
que les afecten. 

El Título II está referido a las Disposiciones comunes a 
los transportes por carretera y a las actividades auxilia- 
res y complementarias de los mismos. 

Se aborda en  este Título, en primer lugar, la regulación 
de las que normalmente se denominan «condiciones de 
acceso a la profesión )), considerándose como tales la ca- 
pacidad profesional, la honorabilidad y la capacidad eco- 
nómica. La regulación de estas condiciones se ha realiza- 
do siguiendo las pautas de las Directivas de la Comuni- 
dad Económica Europea, la cual exige su aplicación por 
parte de los Países miembros. 

Especial importancia reviste Ia regulacibn general que 
se realiza de los distintos títulos habilitantes para la rea- 
lización de los diversos tipos de servicios v actividades de 
transporte. Dentro de esta regulación general merecen sin 
duda destacarse dos aspectos: 

El primero, hace rel'ercncia a la regla general de liber- 
tad dc concurrencia de las empresas al mercado de trans- 
portes que la Ley establece, regla, que únicamente cede, 
dando paso a supuestos de intcrvencionismo administra- 
tivo en cuanto a la restricción del acceso al mercado de 
las empresas, en los casos tasados que la propia Ley de- 
termina. Ello significa que la contingentación, y la impo- 
sición de limitaciones para cl ejercicio de la profesión, así 
como el otorgamiento v reparto, en su caso, de 19s corres- 
pondientes Títulos habilitantes, no constituye en absolu- 
to una actuación discrecional de la Administración, sino 
que está basada en reglas específicas legalmente prefija- 
das, v que únicamente cabrán, cuando existan problemas 
estructurales que imposibiliten el establecimiento del sis- 
tema de libre concurrencia, si bien es preciso señalar que 
el carácter dependiente y por tanto rígido de la demanda 
de transporte hace a este sector cspccialniente proclive al 
surgimiento de tal tipo de problemas. 

El segundo de los aspectos importantes anteriormente 
citados hace referencia al establecimiento de una autori- 
zación coniún o de base, que coincide con la autorización 
para realizar servicios discrecionales, la cual es, como re- 
gla general, asimismo necesaria para realizar cualquier 
servicio distinto de los discrccionalcs, debiendo, en este 
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caso, complementarse con la necesaria concesión o auto- 

Con la implantación del sistema de autorización co- 
mún, se pretende aumentar la í'lcxibilidad en la utiliza- 
ción dc los vehículos y la capacidad cniprcsarial, funda- 
mentalrnentc en el scctor dcl transporte cle viajeros, eli- 

rización cspccial. 

Iii i i i i l i iciu la xpiir-aciúii liabta ulioia cxistcritc critrc los áni- 
bitos reservados al transporte regular y discrecional, que 
conlleva una infrautilizacióii de las inversiones en inatc- 
rial móvil de las empresas de transporte, posibilitando a 
través de la autorización común, quc las empresas pue- 
dan dimcnsionar su parque de vehículos adaptándolo a 
las demandas globalcs de transporte que reciban. 

La autorización común se convierte en elemento de ra- 
cionalización y rentabilización de las explotaciones, al 
permitir a las empresas que lleven a cabo servicios regu- 
lares, realizar asimismo otros de carácter discrecional, 
al tiempo que sienta las bases de un sistema global. y no 
fragmentat,io corno el actual, en el transporte de viajeros. 

En definitiva, la autorización común es el elemento que 
permite pasar a un sistema, en el que la interconexión 
rcal que existe entre los diversos tipos de transporte por 
carrctcra, 'tcmga su respuesta en la posibilidad de una ac- 
tuación empresarial, legalmente habilitada para realizar, 
dc acucrdo con sus iiccesidadcs y la demanda que reciba, 
el tránsito dc uno de los releridos tipos dc transporte a 
otro, o incluso para atender simultáncamcntc a varios de 
ellos. 

Se  regulan, asimismo, cn este Título, los requisitos gc- 
neralcs para el cjcrcicio de la actividad de transportista, 
y entre ellos debemos citar, la inscripción cn e l  Registro 
Gcncral de Transportistas que la Lcv regula, el cumpli- 
miento por parte de los vehículos de dctcrminados rcqui- 
sitos y la constitución de una fianza garantizadora. Lo 
más novedoso, sin embargo, de esta parte de la Ley, lo 
constituye la posibilidad de quc los servicios se presten 
no sólo con vehículos de los que sea propietario el trans- 
portista, sino también con otros de los que disponga a tra- 
vés de otra fórmula jurídica admisible dcsdc la óptica de 
la adecuada orclcnación de I transporte. 

Hay que hacer nicnción, también, al hecho de que la 
Ley desplace definitivamente su atención, a la hora de 
considerar el vehículo que realiza el transporte, a aquel 
que realiza la tracción, v no como hasta ahora ocurría ha- 
cia el remolque o semi-remolque, lo cual era causa de frc- 
cuentes problemas jurídicos inscribiendo así el ordena- 
miento jurídico cspanol en las más niodcrnas tendencias 
dentro del canipo del transporte por carretera. 

El Capítulo 11 de este Título está referido a las Agrupa- 
ciones de empresas de  transporte y a la colaboración de 
las mismas con la Administración. Se  prcvi. en este Capí- 
tulo la existencia de un Registro de Asociaciones de Em- 
presas de Transporte en el que deberá quedar acreditada 
su representatividad. 

Como sistema general para forinalizai- ,jurídicamente y 
articular la participación clc las empresas del scctor en la 
actuación administrativa, quc hasta ahora se realizaba de 
forma asisteniática v al margen dc toda regulación, se 

crea el  Comité Nacional del Traiisportc por Cai.reicra en 

el cual estarán integradas las diterentes Asociaciones, sc- 
gún su respcc t i va  rcpresen ta t ividad. 

Se regula también, en este Capitulo, la colaboración de 
los transportistas entre si, a trav8s de la constitución de 
cooperativas, previéndose en sintonía con la nueva regu- 
lación general del cooperativismo, la doble fórmula de 
creacibn de cooperativas dc trabajos asociados, en las que 
la empresa porteadora es ,  en todo caso, la cooperativa, y 
los transportistas se convierten en meros socios-trabaja- 
dores de ésta, y la de cooperativas de transportistas, de- 
dicadas [undamentalmente a la captación y comerciali- 
zación de cargas, que luego scrán transportadas por sus 
socios. En ambos casos se establecen reglas especiales en 
relación con el régimen general a fin dc posibilitar y pro- 
mover la creación de cooperativas. 

El Título 111 está referido a l a  regulación cspccífica de 
los distintos tipos dc'servicios y actividades dc transpor- 
te por carretera, realizando en su Capítulo Primero las di- 
versas clasificaciones de los mismos. 

El Capítulo 11 está dedicado a la  ordcnación de los 
transportes regulares de viajeros. 

En el transporte regular dc viajeros, se ha distinguido 
la regulación de los transportes permanentes de uso ge- 
neral, que coinciden básicamente con los anteriores ser- 
vicios regulares, los transportes de uso cspccial, en  los que 
sc han integrado los transportes escolares y de obreros, 
que anteriormente pese a la rcgularidad de su prestación 
se consideraban discrccionales, y que ahora siguiendo las 
Directrices dc la Comunidad Económica Europea ticncn 
la consideración de regulares especializados, y los trans- 
portes temporales que comprenden toda una gama de po- 
sibles servicios cn los que la característica de la periodi- 
cidad no se ve acompañada de su continuidad o per- 
manencia. 

En cuanto al transporte regular de viajeros permanen- 
te de uso general, respetando como regla gencral el sistc- 
ma concesional, basado en la celebración de un concurso 
para seleccionar el prestatario, se han introducido sin cm- 
bargo importantes modificaciones respecto al régimen 
antcrior, entre las cuales deben citarse las siguientes: 

- Posibilidad de sistemas de gcstión distintos de la 
concesión (concierto, gestión interesada, etc.). 
- Plazo de duración de las concesiones, variable, liga- 

do a los plazos de amortización y nornialmcntc compren- 
dido entre diez y treinta anos. 
- Posibilidad dc las empresas dc rnodificar las condi- 

cioncs de explotación originariamente previstas. 
- Posibilidad dc utilización de los vehículos para la 

prestación de servicios diferentes de los de la concesión. 
- Posibilidad de utilimciím de la colaboración de 

otros transportistas para atender excesos de demanda, 
pudiendo la Administración regulai; el régimen de la 
misma. 
- Posibilidad de otorgamiento de concesiones zonales 

que comprendan todos los scr\,icios regulares de ~ i n a  de- 
terminada zona, salvo los que espresanieiitt' se esceptucii. 
- Prc\,isión dcl r@nieii juriclico aplicable t'n los su- 

puestos de l'cscatc'. cndiicidnd >' abaiictoiio clcl sci.\.icio por , 
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parte del concesionario, así como de intervención de la ex- 
plotación por parte clc la AclininistraciOn, c u a n d o  ello re- 
sulte necesario. 

--- Previsión de un régimen especial para scrvicios de 
previsiblc escasa demanda y sin características de titula- 
ridad pública. 

En cuanto a los servicios regulares de uso especial y 
temporales, parece oportuno des tacar la iiccesiclad de que 
se presten, en todo caso, al amparo además de su autori- 
zación específica, de la autorización común anteriormen- 
te citada, lo que posibilita, en todo caso, rciitabilizar la 
explotación empresarial a través de la realización de scr- 
vicios complementarios. Se establecen, además, ciertas 
reglas tendentes a evitar que se produzcan detracciones 
injustilicadas de tráficos por parte de estos seivicios, de 
las Iíncas regulares permanentes de LISO general. Por últi- 
mo, h a y  que señalar la posibiliclad de utilizar vehículos 
de otros transportistas para atender l o s  excesos de cle- 
manda que n o  puedan ser cubiertos con l o s  medios 
propios. 

Por lo que se relierc a los transportes públicos discrc- 
cionalcs de viajeros y de incrcancías, que sc regulan en el 
Capítulo i i i ,  hay que destacat. en primer lugar, la iiovc- 
dad que supone en orden a la eficacia en el funcionamien- 
to empresarial, la consideración como transportes discrc- 
cioiialcs de la totalidad de los transportes cIc mercancías, 
se realicen o no con reiteración de itinerario, calendario 
y horario, y la posibilidad dc que  dichos transportes rca- 
licen, al amparo clc la misma autorización, carga coniple- ' 

ta o carga fraccionada, lo que supone un elemento de 
tlexibilización, racionalizacith e integración ciiiprcsarial 
en el transporte de mercancías, especialmente en lo refe- 
rente a la distribución física, stilo comparable al que pue- 
de suponer la autoi-izacicín común en el transporte dc 
viajeros. 

Hay que hacer especial mención asimismo como inno- 
vación rclcvante, ii las variadas modalidades en q ~ i e  pue- 
den ser otorgadas las correspondientes autorizaciones, se- 
gún cual sea, en cacla momento, la situación del sector. 
En lugar de optar por un sistema úiiico c r i t i ~  los clivcrsos 
que nos ofrece cl derecho comparado y nuestro propio rk- 
gimen anterior, se ha establecido una fórmula posibilista 
que permite sustituir un pistema por otro, según vayan 
modificándose las circunstancias fácticas sobre las que el 
misino haya de incidir, e incluso admite la combinación 
simultánea en el tiempo de varios sistemas, para sectores 
del transporte que se encuentren en situaciones dife- 
rentes. 

Inicialmcntc y teniendo en cuenta las circunstancias de 
exceso de oferta, o insuficiencia de los medios de inspcc- 
ción que concurren en la situación actual, se ha estable- 
cido iin sistema de autorización basado en el actualmcn- 
te vigente, en el que cada autorización hace rckrencia a 
un vchículo, si bien se establecen grandes lacilidades en 
orden a modificar dicha referencia; no obstante, se per- 
mite que ya de entrada se puedan establecer para tipos 
de transporte que no deban estar contiiigcntados sistemas 
autorizatorios no basados en -1 vehículo. 

Todo ello parece quc tia de permitir adecuar la inter- 
vencihn administrativa a las necesidades de rada mnmen. 

to, realizando una articulacicín del biiioniio intervención 
administrativa en cuanto al acceso al mercado-modalidad 
de autorización, que evite las rigideces que la iniplanta- 
ci0ri de un sistema úriico ocasioiiaría. 

En otro orden de cosas, parece importante señalar que 
las autorizaciones de transporte discrecional se otorgarán 
como i-cgla general bin plazo clc duración pr-efi,jado, s i  bien 
podrá ser objeto de revocación por razones de utilidad pú- 
blica, o intcrks social, mediante la correspondiente in- 
demnimcióri, cuando dicha revocación se realice antes de 
que las autorizaciones alcancen la antigüedad que rcgla- 
mentariamcntc se determine. 

Por último, en cuanto a los servicios discrecionales, hay 
que hacer mencibri a la posibilidad que regula la Ley de 
utilizar la colaboracitin tlc otros transportistas para aten- 
der excesos conyunturalcs de rlenianda. 

En cuanto a los transportes privados, rcg~ilatlos en el 
Capítulo IV de este Título, la L x y  distingue entre trans- 
portes privados de carácter estrictamente particular, que 
no están suje~os lógicamente a control administrativo cs- 
pecífico alguno, y t ransportcs privados complementarios, 
refundiendo en estos últinios las dos categorías anterior- 
nicritc existentes de transportes de servicio propio y de 
servicio particular complementario. 

En la regulación de los transportes privados, se han te- 
nido muy en cuenta, las reglas contenidas en las DirectfL 
vas de la Comunidad EconOmica E~ii-opc:~, cornpletándo- 
se las mismas con diversos preceptos dirigidos a asegu- 
rar que dichos transportes constituyan, en todo caso, un 
nicro complementa de otra actividad económica priiici- 
p d ,  y no se conviertan c'n una vía de competencia desleal 
con el transporte público. Los transportes oficiales rcali- 
zados por la Administración para atender ii sus propias 
necesidades de funcionamiento. tienen la consideración 
expresa de transportes privados, si bien no están su,jetos 
a a u torizac i ó t i  ad ni i n is t ra ti va. 

Por lo que se refiere al Transporte Intcrnacioiial, rcgii- 
lado en el Capítulo V,  se ha establecido una clasificación 
(regular ocasional y de lanzadera) inspirada en la estable- 
cida en las Organizaciones Internacionales, y se hace una 
regulación del mismo en la que está en todo momento pre- 
sente (y esta peculiaridad es la que obliga a realizar una 
ordenación específica) la necesidad del acuerdo de las vo- 
luntades de otros Estados para que este transporte pueda 
realizarse, así como la subordinación de su regulación a 
lo dispuesto en los Tratados Internacionales, La referida 
regulación está inspirada en la idea de facilitar, en todo 
lo posible, el acceso de nuestros trarisportistas al mcrca- 
do de portes internacionales. 

Se ha dedicado, asimismo, un Capítulo (el Vi de este 
Título) al transporte turístico, por entender que en el mis- 
mo se dan peculiaridades tales, que hacen necesario si1 
tratamiento diferenciado. El transporte turístico sc carac- 
teriza por el hecho de que la realización del transporte no 
es sino una parte de los scrvicios que se facilitan al usua- 
rio, contratándose conjuntainentc con otras prestaciones, 
tales como las de alojamiento, guía turística, ctc., v rea- 
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lizándose dicha contratación a través de las agencias de 
viaje. 

Dentro de la tendencia general de la Ley de posibilitar 
y fomentar cl transporte turístico, se presta, sin cmbar- 
go, atención especial a quc la cobertura formal del mis- 
mo no pueda ser utilizada para realizar una competencia 
desleal a los servicios regulares. 

E,l último Capítulo dc cstc Titulo está dedicado a la re- 
gulación de los transportes urbanos, entendiendo como 
tales los que se prestan en suelo urbano o urbanizablc, y 
atribuyendo la competencia sobrc los mismos a la auto- 
ridad municipal. Dicha competencia municipal puede ser 
extendida a todo o parte del término municipal cn rela- 
ción con los transportes que afecten, de forma exclusiva, 
o predominante, al iritcrks local. 

Se establecen en este Capítulo reglas de coordinación 
entre las actuaciones municipales y las de las Entidades 
competentes en relación con el transporte interurbano, te- 
niendo cspecial intercs la subordinación de la autoriza- 
ción de transporte interurbano en vehículos de turismo 
(taxis) a la previa obtención dc la correspondiente auto- 
rización municipal, por entenderse que el servicio presta- 
do cn dichos vehículos reviste un interés esencialmente 
municipal; en sentido contrario se ha establecido la posi- 
bilidad de ¿1uc los vehículos dc viajeros de elcvnda capa- 
cidad, y de mercancías en todo caso, puedan al amparo 
de la correspondiente autorización de transportc discre- 
cional interurbano realizar, además, transporte urbano, 
ya cluc en este caso el intcrcs predominante es el in- 
terurbano. 

Se establecen también, en este Capítulo, reglas especia- 
les para facilitar la ordenación dcl transporte metropoli- 
tano y el de las Lonas en que se produce una interacción 
de tráficos correspondientes a distintas esferas de compe- 
tencias, prcvicndosc diversas posibilidades para coordi- 
nar o modificar la actuación de las dikrentcs Entidades 
que ostcntcn competencias sobrc los transportes de la 
zona. 

Por último, se cstablcccn diversas pautas en relación 
con el irnportan1c problema de la financiación dc los 
transportes urbanos. 

El Título JV está dedicado a las actividades auxiliares 
y complementarias dcl transporte, considcrando como ta- 
les, las agencias dc transportcs, los centros dc irií'orma- 
ción y distribución de cargas, los almaccriistas-distribui- 
dores, los transitarios, las estaciones de transporte por 
carretera y el arrendamiento de vehículos. 

Las agencias de transporte son las únicas Entidades ~ L I -  
torizadas para realizar, de lornia general, la mediación 
entre cargadores o usuarios y transportistas, pudicndo 
realizar agrupaciones de cargas o dc viajeros. 

Hay que referirse como novedad a la distinción que se 
establece entre agencias dc cargas completas y de cargas 
fraccionadas, cxigicndose cn relación con estas últimas, 
especiales rcquisi tos en rclación con la cspccífica función 
que rcalizan. 

Las agencias de transporte deberán rcalizar su media.- 
ción contratando en nombre propio con ambas partes y 
asumiendo la corrcspondientc responsabilidad ante las 

mismas. Aparecerán así, como porteadores trente a los 
cargadores o usuarios, y como cargadores o usuarios fren- 
te a los transportistas. 

Dentro de la regulación de las agcncias, tiene espccial 
interls la novedad que introduce la Ley de unificar la ac- 
tuación de las actuales agencias de viaje, hasta ahora so- 
metidas a la normativa turística, y la de mediación en el 
transporte de viajeros. Esta mediación queda reservada a 
las agencias de viaje, que sin perjuicio dc seguir somcti- 
das a su normativa cspecífica, entran, asimismo, en el áni- 
bito de aplicación de la Lcy, la cual establece diversas rc- 
glas de coordinación de la actuación de la Administración 
turística y de transportcs sobrc las mismas. 

Los Centros de Información de cargas no realizan su ac- 
tuación contratando en nombre propio como las agencias, 
sino quc sc limitan a poner en contacto a cargadores y 
transportistas, a fin dc facilitar la comcrcialización de 
cargas. Los Centros de Información pucden cumplir un 
importante papel dc cara a facilitar las cargas en los via- 
jes de retorno, y constituyen, sin duda, una valiosa medi- 
da de apoyo a los pequenos transportistas que carecen de 
una red de comcrcialización propia. 

En cuanto a los alrnaccnistas-distribuidores, su inclu- 
sión en el ámbito de aplicación de la Ley, se debe a que 
los mismos realizan normalmcnte la distribución de pro- 
ductos ajenos, valicndosc de la colabor?ción de otros 
transportistas, con lo que de hecho llevan a cabo una ac- 
tividad de mediación, contratando en nombre propio con 
ambas partes, que estaría, cn principio, reservada a las 
agencias de transporte. Dado que SLI actividad es, en la 
práctica, protundamcnte diferente a la de las agencias, re- 
sultaba necesario la legalización de la misma, realizando 
la correspondiente regulación. 

Por lo que se rcficre a los transitarios, se trata de una 
figura de profundo arraigo, y gran importancia práctica, 
cuyas específicas funciones como organizadores dcl trans- 
porte internacional, requería sin duda un tratamiento cs- 
pecífico en la Ley, que reconociera, amparara y regulara 
las mismas. 

Las estaciones de transporte por carretera, en su doble 
modalidad de via,jcros y mercancías, son, asimismo, ob- 
jeto de tratamiento en la Ley, la cual establece los crite- 
rios y pautas por los que dcbc regirse su ubicación, cons- 
trucción y gestión, y establece las necesarias reglas de 
coordinación entre la Administración municipal y la Au- 
tonómica o Estatal en relación con estos aspectos. 

En cuanto a la rcalizacióii material de la construcción 
y gestión, se establece una preferencia de las empresas 
privadas que se articula, como rcgla general, a través del 
correspoiidientc concurso. 

Se regula, por último, dentro de las actividades de auxi- 
liares y complementarias clel transportc por carretera, la 
de arrendamiento de vehículos, habiéndose tenido en 
cuenta, como en otros aspectos de la Ley, en dicha rcgu- 
lación, las normas de la Comunidad Económica Europea, 
la cual exige que en los países miembros esté admitida la 
posibilidad de arrendamiento de vehículos. 

Sin duda, y dejando aparte el del arrendamiento de  ve- 
hículos de turismo para su utilización particular, el arren- 
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damiento de vehículos de transporte público, va a estar 
en ia práctica íntimamente ligado a la modalidad de au- 
torización de transporte que en cada momento y para 
cada caso exista. Si la autorización aparece vinculada a 
un vehículo concreto, parece que el papel del arrenda- 
miento sería menor, ya que el mismo únicamente sería 
posible para plazos prolongados; por el contrario, si la 
modalidad de la autorizacibri permite su adscripción a vc- 
Iiículos indistintos, resulta claro la mayor importancia 
que el arrendamiento puede revestir. 

La regulación que se realiza tiene un carácter llexible, 
a fin de que sea posible su adaptación a las variadas cir- 
cunstancias de hecho que concurran en la actividad y se 
prevé que, como regla general, el arrendamicnío se reali- 
ce sin los servicios del conductor. 

El Título V, referido al Control v Régimen sancionador, 
ha de contemplarse en relación con el Capítulo VI del Tí- 
tulo 1, ya que conjuntamente rccogcn sustancialmente las 
disposiciones de la reciente Ley, de 6 de noviembre de 
1984, que dada la absoluta urgencia del tema, se había 
adelantad8 a regular estas cuestiones partiendo de los 
principios generales, que ya se pensaba qiic habían de 
presidir la próxima ordenación general del transporte, y 
que sc recogen en esta Ley. 

Sc han realizado, sin embargo, diversas modificaciones 
en relación con el texto de la citada Ley de 1984, a fin de 
adaptarlc a las nuevas figuras que la parte de ordcnación 
de la Ley crea, y a las modificaciones generales, operadas 
rcspccto al rhgimcn anterior. Entre las modificaciones 
realizadas merece destacarse la previsión dc que dentro 
de cada Subscctor de la Agrupación de Tráfico de la Guar- 
dia Civil existirán Agentes con dedicación preí'ercntc a la 
vigilancia del transporte por carretera con arreglo a las 
directrices de los scrvicios de inspección del transportc, 
sin perjuicio, claro está, de su dependencia del Coberna- 
dor Civil respectivo. 

El Título VI contiene una nueva regulación del trans- 
porte ferroviario quc vierie a sustituir a las ya centena- 
rias leycs ferroviarias de fines del siglo pasado y primc- 
ros del actual, así como a los Decretos-leyes que, en 1962 
y 1964, definieron el Régimen Jurídico de RENFE. 

' I  La parte más relevante de este Titulo quizá sea la quc, 
cn e l  Capítulo 11, Sección 11, viene a definir la Red Nacio- 
nal Integrada de Transporte Ferroviario que constituye el 
soporte básico de las comunicaciones ferroviarias nacio- 
nales, y cuya rcsponsabilidad se encomienda por la Ley, 
en concordancia con el marco constitucional, a la Admi- 
n i s t t ac ih  del Estado, en regimen de gestión directa a tra- 
vés de la Sociedad Estatal ((Red Nacional de los Ferro- 
carriles Españoles» (RENFE). 

Asimismo, hay que destacar que en el Capítulo V se ac- 
tualiza cl régimen jurídico básico de RENFE, ajustándo- 
lo a las previsiones de la Ley General Presupuestaria, per- 
filando los mecanismos de control de dicha Red Nacional 
por la Administración del Estado, sin mengua de SLI con- 
veniente autonomía de gestión, y recogiendo las inodcr- 
nas tkcnicas de planificación de objetivos a travi.s de coii- 
tratos-programa, así como los conceptos de obligncioiics 
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de servicio público y normalización de cuentas, en línea 
con el Derecho derivado de las Comunidades Europeas. 

Los restantes capítulos de este Título tratan del modo 
más sintético posible, de la regulación -ob l igada ,  aun 
cuando su previsible aplicación sea, seguramente, redu- 
cida- de los ferrocarriles de transporte público no inclui- 
dos en la Red Nacional y de los ferrocarriles de transpor- 
te privado, estableciendo, en cuanto a los primeros, las 
normas básicas para la gestión directa o indirecta de los 
correspondientes servicios, en línea con los principios ins- 
piradores del resto de la Ley, y sometiendo los segundos 
al régimen de autorización administrativa. 

Finalmente, se establecen las limitaciones legalcs en el 
ejercicio de los derechos de propiedad en la zona de pro- 
tección al ferrocarril y las reglas de policía de ferrocarri- 
les, actualizando las disposiciones de la anterior Ley de 
1877. 

El Título VI1 y último de la Ley tiene carácter orgáni- 
co, y realiza la delegación de funciones de titularidad Es- 
tatal a las Comunidades Autónomas, a la que al principio 
nos referíamos. 

Dicha delegación, como y a  se dijo, comprende la tota- 
lidad de las competencias estatales que por su naturaleza 
deben ser realizadas -+ nivel autonómico o local y está re- 
ferida, no solamente a actuaciones gestoras, sino también 
normativas cuando éstas estén previstas en la legislación 
Estatal. Naturalmente las competencias delegadas dcbe- 
rán ser, en todo caso, ejercitadas con sujeción a las nor- 
mas e instrucciones dictadas por el Estado. 

En cuanto al control de la actuacibn delegada, sc' prcvé 
la posibilidad, cumpliendo una serie de requisitos caute- 
lares, de revocación de la delegación por parte dcl Esta- 
do, cuando las Comunidades incumplan las normas que 
regulan su ejercicio, o dicha revocación resulte convenien- 
te por razones de intcrcs público general. 

También como medio de control, se prevé que el Minis- 
terio de Transportes, Turismo y Comunicaciones pueda 
impugnar ante la jurisdicción Contencioso-Administrati- 
va los actos de las Comunidades Autónomas en el ejerci- 
cio de competencias delegadas, teniendo dicho recurso 
efectos suspensivos sobre el acto de que se trate, si así se 
solicitase. 

Hay que decir, por Último, en relación con este Título, 
que para posibilitar cl ejercicio por parte de las Comuni- 
dades Autónomas de las competencias que se les delegan, 
se prevé la transferencia a las mismas de los medios per- 
sonales y materiales de la Administración pcriférica del 
Estado, con los que ésta viniera realizando las correspon- 
dientes funciones, estableciéndose.expresamente que di- 
cha transferencia será total, no manteniéndose órgano al- 
guno dc gestión específica del transporte terrestre. en la 
Administración Perifhrica del Estado. 

Por lo que se refiere a la importante cuestión del paso 
del régimen anterior, a la nueva ordenación qiic la Ley es- 
tablece, hay que senalar que las disposiciones transitorias 
de la Ley realizan una convalidac.ii>ii dc los Tit~ilos adini- 
iiisti'ativos otoigricios coiiloriiic a la ;interior Icgisl:icioii, 
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chos adquiridos, de tal forma que las empresas puedan se- 
guir realizando, como mínimo, las actividades para las 
que estaban anteriorrncntc habilitadas. 

En relación con los servicios regulares de viajeros, dado 
lo específico de su situación, se cstablccen normas espe- 
ciales tendentes a evitar el desfavorable impacto que so- 
bre el funcionamiento del sistema tendría la brusca ex- 
tinción de la  mavor parte de las concesiones, cstablccien- 
do un tránsito ordenado de la anterior situación a la nue- 
va ,  mediante el mantenimiento en la gestión del servicio 
de los actuales concesionarios por un plazo razonable, 
siempre que acepten lus modificaciones en los servicios 
que resulten necesarias v el íntegro sometimiento al rc- 
gimen establecido en la nueva Ley. 

Se dan, asimismo, normas especiales en relación con 
las concesiones de las que eran titulares RENFE y FEVE, 
que vinieran' siendo gestionadas con la colaboración de 
empresas privadas, posibilitando el acccso de Estas a la 
titularidad conccsional cuando hubieran sido privadas dc 
ésta corno consecuencia del derecho de tanteo ejercitado 
por las companías ferroviarias, o cuando se trate de em- 
presas que hayan sido titulares de autorizaciones de ser- 
vicios de la clase B otorgadas según los Decretos de 22 de 
febrero y 21 de junio de 1929, y vengan colaborando cn 
la prestación del servicio desde una fecha anterior al 1 de 
enero de 1Y37. 

En cuanto a las Disposiciones Adicionales, la Primera 
de ellas realiza la creación de la Empresa Nacional de 
Transportes por Carretera, la cual tendrá la consideración 
de Sociedad Estatal, ten.iendo como finalidad fundamen- 
tal la asunción de la titularidad de las concesiones hasta 
ahora correspondicntes a RENFE y FEVE, ya quc se es- 
tima que el criterio anteriormente señalado de libertad 
de concurrencia entre modos, se compagina mal con una 
situación creada conlo consecuencia de las normas de pro- 
tccción al ferrocarril. 

La Segunda Disposición Adicional impone una impor- 
tante limitación a la posibilidad fáctica dc realizar trans- 
porte clandestino, al n o  permitir la matriculación de nin- 
gún vehículo a partir de determinada capacidad, si no se 
justifica previamente que el mismo puede ser legalmente 
dedicado a la realización de transporte. 

La Tercera Disposición Adicional realiza una actualiza- 
ción dc la legislación del transporte por cable, la cual si 
bien como regla general es perfectamente válida para la 
situación actual, razón por la que se ha optado por man- 
tener su vigencia, estaba necesitada de ciertas precisio- 
nes en relación con el rcgimcn especial de otorgamiento 
de concesiones a los titulares de estaciones de invierno, y 
con la aplicación de normas tarifarias específicas. 

La Disposición Adicional Cuarta encomienda al Gobier- 
no que, en el plazo de 24 meses a partir de la entrada en 
vigor dc la Ley, presente a las Cortes un proyecto de Ley 
de creación de una tasa por LISO de infraestructura, como 
elemento í'undamental para la consecución de los princi- 
pios de igualación de las condiciones de competencia, v 
de pago por cada modo de transporte dc los costes que 
ocasione, habiéndose tenido cn cuenla la obligatoriedad 

de la misma para los países miembros de la Comunidad 
Económica Europea. 

La Disposición Adicional Quinta establece el respeto de 
los regímenes especiales de Navarra y Alava y prevé la ac- 
tualización de los mismos a fin de homologarlos al régi- 
men general establecido en la Ley. 

Por último, la Disposición Adicional Séptima autoriza 
al Gobierno para actualizar las diferentes cuantías pecu- 
niarias que la Ley establece, a fin de adecuarlas en todo 
momento a los cambios del valor adquisitivo de la mone- 
da, sin perjuicio de la modificación de las cuantías a tra- 
vis de las correspondientes Leyes de Presupuestos. 

En su virtud, a propuesta del Ministerio de Transpor- 
tes, Turismo y Comunicaciones, el Gobierno somete a la 
deliberación de las Cortes Generales el proyecto de Ley: 

TITULO PRELIMINAR 

CAPITULO I 

Ambito de aplicación 

Artículo 1 

1 .  Se regirán por lo dispuesto en esta Ley: 

1 .V Los transportes d e  viajeros y mercancías por carre- 
tera, teniendo la consideración de tales aquellos rcaliza- 
dos en vehículos automóvilcs que circulcn, sin camino de 
rodadura fijo, y sin medios fijos de captación de energía, 
por toda clase de vias terrestres urbanas o interurbanas, 
públicas o privadas. 

2." Las actividades auxiliares y complementarias del 
transporte, considerándose como tales a los efectos de 
esta Ley, la actividad de agencia de transportes, la de 
transitario, los centros de información y distribución de 
cargas, las funciones de almacenaje y distribución, la 
agrupación y facilitación de  las llegadas y salidas a tra- 
vés de estaciones de viajeros o de  mercancías, y el arren- 
damiento de  vehículos. 

3 ." Los transportes por ferrocarril, considerándose 
como tales aquellos cn los que los vehículos en los que se 
realizan circulan por un camino de rodadura fijo que les 
sirve de sustentación y de guiado, constituyendo el con- 
junto camino-vehículo una unidad dc explotación. 

2 .  Los transportes que se lleven a cabo en trolebús, así 
como los realizados en teleféricos u otros medios en los 
que la tracción se haga por cable y en los que no exista 
camino de rodadura fijo, estarán sometidos a las disposi- 
ciones de los Títulos Preliminar y Primero de la presente 
Ley, rigiéndose en lo demás por sus normas específicas. 

N o  obstante, serán de aplicación, asimismo, en relación 
con el último de los dos tipos de transportes citados en el 
párralo anterior (transporie por cable), las reglas estnblr- 
cidas en la Disposic-ioii Adicional Tercern. 
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Artículo 2 

La presente Ley será de aplicación directa y preferen- 
te, en todo caso, en relación con los transportes y activi- 
dades auxiliares o complementarias de los mismos, cuya 
competencia corresponda a la Administración del Esta- 
do. Asimismo, se aplicará a aquellos transportes y activi- 
dades cuya competencia corresponda a las Comunidades 
Autónomas y a la Administración Local con el carácter su- 
pletorio o preferente que en cada caso resulte procedente 
de conformidad con el ordenamiento constitucional, esta- 
tutario y legal. 

CAPITULO 11 

Principios generales 

Artículo 3 

La organización y funcionamiento del sistema de trans- 
portes se ajustará a los siguientes principios: 

a) Establecimiento v mantenimiento de un sistema 
común de transporte en todo el Estado, mediante la coor- 
dinación e interconexión de las redes, servicios o activi- 
dades que lo integran, y dc las actuaciones de los distin- 
tos órganos y Administraciones Públicas Competentes. 

b) Satisfacción de las necesidades de la Comunidad 
con el máximo grado de eficacia y con el mínimo coste 
social. 

c) Mantenimiento de la unidad de mercado en todo el 
territorio español, conforme al artículo 139.2 de la Cons- 
titución. 

Artículo 4 

1.  El mantenimiento de un sistema común de trans- 
portes en todo el Estado, se promoverá a través de la coor- 
dinación e interconexión recíproca de las distintas partes 
que integran el mismo, debiendo procurarse la desapari- 
ción de los desequilibrios regionales, así como de las du- 
plicidades no justificadas y disfuncionalidades de las re- 
des, servicios o actividades de transporte. 

Los poderes públicos prornovcrán la adecuada sa- 
tisfacción de las necesidades de lransporte de los ciuda- 
danos, en el conjunto del territorio español, en condicio- 
nes idóneas de seguridad, con atención especial a las ca- 
tegorías sociales desfavorecidas y a las personas con ca- 
pacidad reducida, así como a las zonas y núcleos de po- 
blación alejados o de difícil acceso. 

3.  La eficacia del sistema de transportes deberá, en 
todo caso, quedar asegurada mediante la adecuada utili- 
zación de los recursos disponibles, que posibilite la ob- 
tención del máximo rendimiento de los mismos. Los po- 
deres públicos velarán, al respecto, por la coordinación 
de actuaciones, unidad de criterios, celeridad y simplifi- 

2. 

cación procedimentales y eticacia en la gestión admi- 
nistrat iva. 

En el marco del principio de unidad de mercado, 
los poderes públicos buscarán la armonización de las con- 
diciones de competencia entre los diferentes modos y em- 
presas de transporte, tenderán a evitar situaciones de 
competencia desleal, y protegerán el derecho de libre elec- 
ción del usuario, y la libertad de gestión empresarial, que 
únicamente podrán ser limitadas por razones inherentes 
a la necesidad de promover el máximo aprovechamiento 
de los recursos y la eficaz prestación de los servicios. 

4. 

CAPITULO 111 

Régimen de competencias y coordinación de las mismas 

Artículo 5 

1. La regulación, ordenación y en su caso programa- 
ción o planificación del transporte terrestre, se realizará 
por los distintos órganos administrativos competentes, en 
forma que se asegure el cumplimiento de los principios se- 
ñalados en el artículo 3. 

El ejercicio de sus respectivas competencias por 
cada uno de los órganos administrativos a que se refiere 
el punto 1 del presente artículo, no podrá realkarse de 
tal manera que impida u obstaculice la efectividad de las 
encomendadas a los restantes, en cuanto cstas fueran con- 
ducentes al cumplimiento de los principios mencionados 
en el artículo 3. 

Lo dispuesto en estc artículo, y en los dos inmedia- 
tamente anteriorcs será de aplicación a las Comunidades 
Autónomas y a las Entidades Locales, con el carácter y 
en la forma que resulte procedente, según las determina- 
ciones constitucionales 

2.  

3 .  

Artículo 6 

El Gobierno de la Nación, de conformidad con lo pre- 
visto en el artículo 97 de la Constitución, fija los objeti- 
vos de la política general de transportes, y en el ámbito 
de su competencia asegura la coordinación de los distin- 
tos tipos de transporte terrestre entre s í ,  y con los demás 
modos de transportc, y procura la adecuada dotación de 
las infraestructuras precisas para los mismos. 

Artículo 7 

De conformidad con los criterios señalados en los ar- 
tículos anteriores, corresponde a los poderes públicos: 

a) 

b) 

Formular las directrices y objetivos de la política 
de transportes terrestres en sus distintos niveles. 

Planificar o programar el sistema de transportes 
terrestres en los términos establecidos en la presente Ley. 
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c) Promulgar las normas necesarias para la adecuada 
ordenación de los transportes terrestres, en desarrollo o 
en concordancia con la presente Ley. 

Gestionar directamente por sí mismos o indirecta- 
mente a través de contrato, los servicios asumidos conlo 
propios, dc conformidad con lo previsto e n  esta Ley, por 
razoncs de interés público. 

Expedir las corrcspondicntes autorizaciones o l i -  
cencias administrativas 'que habiliten a los particularcs 
para la prestación de servicios v la realización de activi- 
dades de transporte de titularidad privada, sujetos a con- 
trol por razones de ordenación o policía administrativa. 

f )  Ejercer las funciones de inspección y sanción en re- 
lación con los servicios v actividades de transporte tcrres- 
tres. 

g) Adoptar en general las medida5 necesarias para 
asegurar el correcto funcionamiento del sistema de trans- 
portes terrestres. 

d) 

e )  

Artículo 8 

Las competencias q u e ,  en materia de transportes, 
corresponden al Estado, scr8n cjerciclas por el Ministerio 
de Transportes, Turismo y Comunicaciones, salvo que es- 
tén atribuidas al Gobierno LI otro órgano de la Adminis- 
tración conforme ii  los preceptos cle esta Lev o dcl resto 
del ordenamiento juriclico vigente. 

CAPITULO IV 

Organos de coordinación interadministrativa 

Artículo Y 

1 .  Para garantizar el ejercicio coordinado de las po- 
testades públicas por las Administraciones del Estado y 
de las Comunidades Autónomas y asegurar el inanteni- 
miento de un sistcma común de transportes en toda la Na- 
ción, se crea, con carácter de órgano consultivo y dclibe- 
rante, la Conferencia Nacional de Transportes, que esta- 
rá constituida por el Ministro de Transportes, Turismo y 
Comunicaciones y por los Consejeros de las Comunidades 
Autónomas, competentes en el ramo de transportes. Cuan- 
do la naturaleza de los asuntos a tratar así lo requiera, po- 
drán incorporarse a la citada Conferencia representantes 
de otros Departamentos de la Administración Central o 
de las Comunidades Autónomas afectadas. 

La conferencia Nacional de Transportes tendrá su 
sede en la capital del Estado. Su  Presidente será el Minis- 
tro de Transportes, Turismo y Comunicacioncs y se reu- 
nirá, al menos, una vez al año. 

La convocatoria de la Conferencia se efectuará por 
su Presidente, ya se trate de reuniones ordinarias o de las 
extraordinarias que se cc!ebrcn para el tratamiento de 
asuntos que no admitan demora. En este último caso, la 
convocatoria podrá también formularse a instancia de 
cualquiera de sus miembros. 

2 .  

3.  

Articulo 10 

La Conferencia Nacional de Transportes podrá conocer: 

a )  Los proyectos dc programación o plariificación de 
los scctores del transporte terrestre, de las distintas Ad- 
ministraciones públicas, previamente a su aprobación por 
el órgano correspondiente. 

Los proyectos de Leyes o Reglamentos en materia 
de transportes, elaborados por las distintas Administra- 
ciones Públicas. 

Las previsiones generales sobre las actuaciones del 
Estado en relación con acuerdos o convenios intcrnacio- 
nales en materia de transportes. 

d) Las posibles incidencias entre Administraciones en 
materia de transportes cuando afecten al funcionamiento 
general del sistema, y las actuaciones de coordinación en -  
tre las mismas. 

e) Cuantos asuntos en la materia revistan relevancia 
y no alcancen la conformidad de la Comisión de Directo- 
res Generales a la que se refiere el artículo siguiente. 

b) 

c) 

Artículo 1 1  

1 ,  Al  objeto de llevar a cabo la coordinación inmedia- 
ta y ordinaria dc las competencias Estata1es.y Autonómi- 
cas y de asegurar la efectividad del cumplimiento de los 
Fines atribuidos a la Conferencia Nacional de Transpor- 
tes, existirá con idéntico carácter de órgano deliberante 
la (<Comisión de Directores Generales de Transporten in- 
tegrada por los titulares de las Direcciones Generales 
competentes en matcria de transportc terrestre de la Ad- 
ministración Central y de las Comunidades Autónomas. 
La Comisión estará presidida por el Director General de 
Transportes Tcrrcstes de la Administración del Estado y 
se reunirá al menos cuatro veces al año. 

Cuando la naturaleza de los asuntos a tratar así lo re- 
quiera, podrán incorporarse a la Comisión los titulares de 
otras Direcciones Generales de las citadas Administra- 
ciones. 

2 .  La Comisión de Directores Generales de Transpor- 
te actuará como órgano ordinario de coordinación técni- 
ca y administrativa en materia de transportes terrestres, 
entre las distintas Administraciones Públicas, y delibera- 
rá sobre cuantos asuntos de la competencia de sus miem- 
bros puedan afectar al adecuado funcionamiento del sis- 
tema de transportes. 

Asimismo la referida Comisión actuará como órgano dc 
apoyo y de discusión previa de cuantos asuntos sean de 
la competencia de la Conferencia Nacional de Transpor- 
tes, la cual podrá delegarle el conocimiento de los asun- 
tos de  su competencia, especialmente de los previstos en 
los apartados b) y d) del artículo anterior. 

La Comisión de Directores Generales podrá crear las 
Subcomisiones y grupos de trabajo que resulten ne- 
cesarios. 
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TITULO 1 

DISPOSICIONES COMUNES A LOS DIFERENTES 
MODOS DE TRANSPORTE TERRESTRE 

CAPITULO 1 

Directrices Generales 

Artículo 12 

Conforme a lo establecido en el artículo 38 de la Cons- 
titución y de acuerdo con los principios generales recogi- 
dos en los artículos 3 y 4 de la presente Ley, el marco de 
actuación en el que habrán de desarrollarse los servicios 
y actividades de transporte es el de economía de merca- 
do, con la obligación, a cargo de los poderes públicos, de 
promover la productividad y el máximo aprovechamien- 
to de los recursos. 

La actuación pública en el sector se sujetará a lo esta- 
blecido en esta Ley para cada modo o clase de transpor- 
te, correspondiendo a los poderes públicos la misión de 
procurar la eficaz prestación de los servicios de titulari- 
dad pública, así como las funciones de policía o fomento 
de los transportes de titularidad privada. 

Artículo 13 

Por los órganos competentes de la Administración a fin 
de posibilitar el cumplimiento de los principios expresa- 
dos en los artículos 3.” y 4:’ podrán adoptarse, durante el 
tiempo preciso, y en las formas previstas en esta Ley y en 
sus normas de desarrollo, medidas que promuevan la 
corrección de las posibles deficiencias estructurales del 
sistema de transportes, tendiendo a la climinación de las 
insuficiencias y de los excesos de capacidad, y vigilando 
la implantación y mantenimiento de servicios o activida- 
des del transporte acordes con las necesidades de la 
demanda. 

Artículo 14 

La Administración podrá, a través de sus órganos eje- 
cutivos superiores, suspender, prohibir o restringir total 
o parcialmente por el tiempo que resulte estrictamente 
necesario, la realización de alguna o algunas clases de 
servicios o actividades de transporte objeto de la presen- 
te Ley, ya fueren de titularidad pública o privada, por mo- 
tivos de defensa nacional, orden público, sanitarios u 
otras causas graves de utilidad pública o interés social 
que igualmente lo justifiquen. Dichas medidas podrán, en 
su caso, justificar la procedencia de las indemnizaciones 
que pudieran resultar aplicables conforme a la legislación 
vigente. 

CAPITULO 11 

Programación y planificación 

Artículo 15 

1.  La Administración podrá programar o planificar la 
evolución y desarrollo de los distintos tipos de transpor- 
tes terrestres, en sus respectivos ámbitos, a fin de facili- 
tar el desarrollo equilibrado y armónico del sistema de 
transportes. 

2 .  Los programas o planes contendrán especialmente 
previsiones sobre las siguientes cuestiones: 

a) Los servicios o actividades de gestión pública di- 
recta. 

b) El diseño general o parcial de la red de transportes 
regulares o de sus ejes básicos en el transporte por carre- 
tera y de la Red Nacional Integrada en el transporte 
ferroviario. 

c) Las restricciones o condicionamientos para el acce- 
so al mercado, si procedieran. 

d) Las prohibiciones o restricciones de transporte en 
zona o zonas determinadas si procedieran. 

e) Las medidas de fomento y apoyo al transporte o a 
determinadas clases del mismo, si procedieran. 

Artículo 16 

1.  El procedimiento de elaboración y aprobación de 
los programas o planes previstos en el artículo anterior, 
se determinará reglamentariamente. En todo caso existi- 
rán los trámites de información pública, e informe del 
Consejo Nacional de Transportes, regulado en el artícu- 
lo 36.  

2.  Las autoridades responsables, en el ámbito de su 
competencia, elaborarán, en desarrollo de los planes de 
transporte aprobados, y tras la aplicación de métodos de 
selección de inversiones, esquemas directores que conten- 
gan las redes de transporte definidas y previstas, así como 
las prioridades referentes a su modernización, adaptación 
y ampliación, referidas a su período de vigencia. 

CAPITULO 111 

Régimen económico-financiero de los servicios y 
actividades de transporte terrestre 

Artículo 17 

1. Las empresas prestadoras de los servicios de trans- 
porte público a los que se refiere la presente Ley o de ac- 
tividades auxiliares o complementarias del mismo, Ileva- 
rán a cabo su explotación con plena autonomía económi- 
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ca, gestionándolos de acuerdo con las condiciones en su 
caso establecidas, a su riesgo y ventura, con las excepcio- 
nes que en su caso se establezcan en relación con las em- 
presas públicas ferroviarias. 

No obstante lo previsto en el punto anterior, en los 
transportes públicos prestados mediante concesión admi- 
nistrativa, serán aplicables en relación con las cuestiones 
a las que dicho punto se refiere, las disposiciones de la le- 
gislación de contratos del Estado, sobre régimen cconó- 
mico del contrato de gestión de servicios públicos, en con- 
cordancia con los preceptos de esta Ley. 

2 .  

Artículo 18 

1. La Administración de Transportes podrá establecer 
tarifas obligatorias o de referencia para los transportes 
públicos y actividades auxiliares v complementarias del 
transporte regulados en esta Ley. Las citadas tarifas po- 
drán establecer cuantías únicas o bien límites máximos, 
mínimos o ambos. De no existir tarifas, la contratación 
deberá realizarse a los precios usuales o de mercado del 
lugar en que la misma se lleve a cabo. 

El establecimiento de tarifas obligatorias prcvisto 
en el punto anterior, deberá venir determinado por razo- 
nes de ordenación del transporte vinculadas a la necesi- 
dad de las mismas para proteger la posición de los usua- 
rios, de los transportistas, y para asegurar el manteni- 
miento y continuidad de los servicios o actividades de 
transporte y la realización de los mismos en condiciones 
adecuadas. 

Cuando por razones de política económica el pre- 
cio de los transportes estuviera incluido en alguna de las 
modalidades de intcrvencih reguladas en la normativa 
general de precios, la Administración de Transportes dc- 
berá someter el establecimiento o modificación de las 
correspondientes tarifas a los órganos competentes sobre 
cont rd  de precios. 

La falta de tarifas obligatorias establecidas por la 
Administración de Transporte9 para determinados servi- 
cios o actividades de transpork, motivada por la incxis- 
tencia de razones que justifiquen dichas tarifas desde la 
perspectiva de la ordenación del transporte, no será óbi- 
ce para la aplicación de los regímenes de precios interve- 
nidos establecidos en la legislación de control de precios, 
cuando la repercusión de los mismos en  el sistema econó- 
mico general lo justifique, realizándose en este caso di- 
rectamente sobre los precios que pretendan aplicar las 
empresas, los controles previstos en la legislación gene- 
ral de precios. 

2. 

3.  

4. 

Artículo 19 

1 .  Las tarifas del transporte público y de las activida- 
des auxiliares y complementarias del transporte, deberán 
cubrir la totalidad de los costes reales en Condiciones nor- 
males de productividad y organización, y permitirán una 

adecuada amortización v un razonable beneficio empre- 
sarial, a la par que asegurarán una prestación del servi- 
cio o realización de la actividad, adecuadas, no dejando 
de retribuir, en su caso, las prestaciones complemeii- 
tarias. 

2 .  La estructura tarifaria se ajustará, en todo caso, a 
las características del transporte o la actividad auxiliar o 
complementaria del mismo, y se configurará de Forma 
que fomente la inversión, la seguridad v la calidad, me- 
diante los módulos que procedan. 

La revisión de las tarifas, se autorizará por la Ad- 
ministración, de oficio o a petición del titular del servicio 
o de la actividad, o de las Asociaciones Empresariales. 

La revisión podrá ser individualizada o de carácter ge- 
neral para los transportes de una determinada clase, y 
procederá cuando hayan suírido variación las partidas 
que integran la estructura de costes de modo que se alte- 
re significativamente el equilibrio económico del servicio 
o de la actividad, inipidiéndosc atender las finalidades 
previstas en el punto 1 .  

Tanto la fijacion inicial como las sucesivas revisiones 
de  las tarifas, deberán realizarse teniendo en cuenta la si- 
tuación, las modificaciones y la interacción recíproca del 
conjunto de variables que se determinen como elementos 
integrantes de la estructura tarifaria. 

4. N o  obstante lo previsto en el punto 1 anterior, ex- 
cepcionalmente podrán establecerse en los servicios en los 
que existan motivos económicos o sociales para ello, ta- 
rifas a cargo del usuario más bajas de las que resultarían 
por aplicación de lo dispuesto en dicho punto, estable- 
ciéndose un régimen especial de compensación económi- 
ca u otras fórmulas de apoyo a las correspondientes em- 
presas por parte dc las Administraciones afectadas o in- 
teresadas. Dicho regimen especial de apoyo podrá exten- 
derse a otras clases de transporte, por razones de pcrfec- 
cionamiento tecnológico o mejoras del sistema de trans- 
porte que se lleven a cabo en supuestos determinados. 

En ningún caso se admitirán subvenciones o apoyos que 
cubran déficit imputables a una inadecuada gestión em- 
presarial. 

3. 

Artículo 20 

1 .  La Administración, cuando existan motivos socia- 
les que lo justifiquen, podrá imponcr a las empresas de 
transporte obligaciones de servicio público, cntendiéndo- 
se por tales, aquellas que la empresa no asumiría, o no lo 
haría en la misma medida y condiciones, si considerase 
exclusivamente su propio interés comercial. 

2 .  Cuando se realice la imposición de obligaciones de 
servicio público, ya consistan las mismas cn reducciones 
o bonificaciones tarifarias, o en la prestación de servicios 
o realización de actividades económicamente no justifi- 
cados, la Administración vendrá obligada a compensar a 
las empresas del coste de la obligación, a no ser que la 
misma venga impuesta expresamente en el Título habili- 
tante con el carácter de no indemnizable con cargo a apor- 
taciones económicas distintas de las tarifarias. 
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Artículo 2 1 

En todo transporte público de viajeros, los daños que 
sufran éstos deberán estar cubiertos por un seguro, en los 
términos que establezca la legislación específica sobre la 
materia. 

La Administración podrá, así mismo, establecer la obli- 
gatoriedad de que las empresas y agencias de transporte, 
suscriban un seguro que cubra su responsabilidad deri- 
vada del cumplimiento del contrato de transportes de 
mercancías en los términos y con los límites que se deter- 
minen por la Administración, incluyéndose, asimismo, 
bajo su cobertura, el riesgo dcl cargador hasta los referi- 
dos límites. 

El importe de los seguros previstos en este articulo, ten- 
drá la consideración de gasto de explotación, y será por 
tanto, repercutible en las correspondientes tarifas. 

Artículo 22 

En los servicios de transporte por carretera de  carga 
completa las operaciones de carga de las mercancías en 
los correspondientes vehículos, así como las dc  descarga 
de éstos, salvo que expresamcnte se pacte otra cosa, se- 
rán por cuenta respectivamente del cargador o remitente 
y del consignatario. No obstante, la colocación y estiba 
de  las mercancías se realizará como regla general bajo la 
dirección del porteador. 

En los servicios de carga fraccionada a los que se relic- 
re el apartado c) del punto 1 del artículo 100 las opera- 
ciones de carga y descarga, salvo que expresamente se 
pacte otra cosa, y en todo caso la colocación y estiba de 
las mercancías, serán por cuenta del porteador. 

Artículo 23 

1.  Salvo para el caso de dolo el Gobierno podrá esta- 
blecer límites máximos en relación con la rcsponsabili- 
dad de los transportistas derivadas del contrato de trans- 
portes, los cuales serán aplicables en defecto del estable- 
cimiento cxprcso por las partes del valor dc las mcrcan- 
cías a efectos de la consiguiente determinación de la res- 
ponsabilidad. En los transportes sometidos a tarifas obli- 
gatorias, deberá preverse la adaptación de éstas, al rcfe- 
rido pacto expreso de las partes en cuanto a la deterini- 
nación de la responsabilidad. 

Reglamentariamente sc establecerá un procedi- 
miento simplificado de depósito y en su caso enajenación 
de  las mercancías no retiradas, o cuyos portes no sean pa- 
gados, a fin de garantizar la percepción por el transpor- 
tista de los honorarios que le correspondan, a fin de ga- 
rantizar la percepción por e!. transportista de  los costes y 
gastos que se le adeuden. 

2 .  

Artículo 24 

Los contratos de transporte de viajeros, de carácter in- 
dividual o por asiento, se entenderán convenidos de con- 

formidad con las cláusulas de los contratos tipo que en 
cada caso apruebe la Administración, y se formalizarán a 
través de la expedición del correspondiente billete. 

Asimismo, la Administración podrá aprobar contratos- 
tipo en rclación con los transportes de mercancías, sien- 
do sus condiciones aplicables, únicamente de forma sub- 
sidiaria o supletoria, a los que libremente pacten las par- 
tes de forma escrita en cl correspondiente contrato. 

CAPITULO IV 

Coordinación entre los distintos modos de transporte 
terrestre y transporte combinado 

Artículo 25 

Con objeto de dar cumplimiento a los principios expre- 
sados en el artículo 3 de esta Ley, las autoridades en cada 
caso competentes procurarán la armonic.ación de las con- 
diciones de compctcncia de los distintos tipos de trans- 
porte terrestre entre sí y entre éstos y los demás modos 
de transporte, realizando, en su caso, las actuaciones pre- 
cisas tendentes a 5u coordinación y complementación 
recíproca. 

Artículo 26 

El Gobierno, a propuesta del Ministerio de Transpor- 
tes, Turismo y Comunicaciones, previo informe del Con- 
sejo Nacional de Transporte>, podrá excepcionalmente, 
por razones extraordinarias de interés público que lo jus- 
tifiquen, adoptar, durante el tiempo que resulte preciso, 
medidas tendentes a que se realice un desplazamiento o 
trasvase entre modos de en el tráí‘ico de determinadas 
mercancías. 

Artículo 27 

Reglamentariamente y siempre que ello resulte justifi- 
cado por razones ob,jetivas de interés público, inherentes 
a la necesidad de posibilitar o í‘avorecer una más adccua- 
da  prestación y desarrollo del, podrá establecerse un ré- 
gimen cspccial para las empresas que lleven a cabo trans- 
porte en un dctcrminado modo, que permita a las mis- 
mas complementar dicho transportc con el realizado en 
un modo diferente, siempre que éste sea antecedente o 
continuación de carácter complementario del realizado 
en el otro. 

A través dcl referido régimen especial podrá autorizar- 
se a las citadas empresas a realizar funciones normalmen- 
te reservadas a las agencias de transporte, contratando, 
en nombre propio, con transportistas debidamente auto- 
rizados, la realización en un determinado modo del trans- 
porte complementario al que directamente lleven a cabo 
ellas mismas en modos diferentes. 
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Rrplsmentsriarnrnte SP rletrrminará el rbgimen dc rcn- 
lización de transporte de mercancías por carretera, com- 
plementario al efectuado por ferrocarril, que se lleve a 
cabo a través de Despachos Centrales, estaciones Centro 
u otras figuras similares. 

Artículo 28 

Se  considera transporte combinado aquel en quc exis- 
tiendo un Unico contrato con el cargador o usuario, es rea- 
lizado materialmente de forma succsiva por varias em- 
presas porteadoras en uno o varios modos de transporte. 

La contratación del transporte combinado podrá Ilevar- 
se a cabo de las siguientes formas: 

a) Contratando cl transporte el cargador conjunta- 
mcntc con las distintas empresas porteadoras, en cuyo 
caso será de aplicación el rcgimen previsto en el artículo 
373 del Código de Comercio. 

Mediante la actuación de una agencia de transpor- 
te o transitario que contrate conjunta o individualizada- 
nicnte con las distintas empresas porteadoras y se subro- 
gue en la posición de éstas frente al cargador efectivo. 

c) Contratando el transporte el cargador o usuario con 
una de las empresas que lo realicen, la cual aparecerá 
como porteador efectivo en relación con el transporte que 
materialmente lleve a cabo por sí misma, y actuará como 
agencia de transporte en relación con las demás em- 
presas. 

b) 

CAPITULO V 

Coordinación del sistema de transportes con las 
necesidades de la defensa y protección civil 

Artículo 29 

De conlormidad con lo establecido en la legislación re- 
guladora de la Dcfcnsa Nacional, el Ministerio de Trans- 
portes, Turismo y Comunicaciones es el órgano de la Ad- 
ministración Civil del Estado con competencia en todo el 
territorio del Estado para ejecutar la política de Defensa 
Nacional, en el sector de los transportes, bajo la coordi- 
nación del Ministerio de  Defensa y de  acuerdo con lo pre- 
visto en esta Ley. 

Por ello, y conforme a lo dispuesto en el artículo 
149.1.4 de la Constitución, corresponde al Ministerio de 
Transportes, Turismo y Comunicaciones controlar y coor- 
dinar las actividades de las Comunidades Autónomas en 
materia de transportes, cuando la Defensa Nacional así 
lo requiera. 

Artículo 30 

En cl  I i l ~ l l ' C ~ J  clc las I'uiicioiics i-elacioiiadas con la De,- 
Iciisa Civil ,  coi-i.cspundcii al  Minisici-¡o de Traiisportes, 

Turismo y Comunicaciones estudiar, planear programas, 
proponer, ejecutar e inspeccionar cuantos aspectos se re- 
lacionen con la aportación del Ministerio a la Defensa Na- 
cional, en el ámbito de los transportes. 

De igual modo, desarrollará las mismas funciones en 
cuanto se refiere a la Movilización de las personas, los bie- 
nes y los servicios, de acuerdo con los Planes Sectoriales 
de Movilización y los Planes de Movilización Minis- 
teriales. 

A estos efectos, por dicho Ministerio se diseñarán y se 
dispondrán, permanentemente actualizados, cuantos me- 
canismos de transformación de la organización civil de 
los transportes sean precisos. 

Artículo 31 

En el ámbito de la Protección Civil, en su relación con 
la actividad de los transportes, corresponde al Ministerio 
de Transportes, Turismo y Comunicaciones, de acuerdo 
con las reglas y normas coordinadoras establecidas por el 
Ministerio del Interior: 

- Informar y colaborar en la redacción de las disposi- 
ciones generales y las normas técnicas sobre seguridad y 
protección que al efecto se dicten relacionadas con la 
aportación de los transportes a las actividades de protec- 
ción civil. 
- Participar en la formulación de los criterios necesa- 

rios para establecer el catálogo de los recursos moviliza- 
bles que precise la Protección Civil en el ámbito de los 
transportes, así como en la elaboración del mismo. 
- Participar en la coordinación de las acciones de los 

órganos competentes en materia de protección civil, rela- 
cionadas con la prevención de riesgos, el control de emer- 
gencias y la rehabilitación de los servicios públicos afec- 
tados por éstas, que incidan en los transportes o en la4 
que sea necesaria la intervención de los mismos. 
- Proponer la normalización de técnicas y medios 50 

bre transportes que sean de interés para el cumplimiento 
de los fines de la protección civil. 
- Colaborar en la elaboración y homologación de los 

Planes Territoriales y Especiales de intervención en 
Emergencias que pueden afectar a los transportes, así 
como a la ejecución de las previsiones relativas al empleo 
de éstos. 

CAPITULO VI 

La inspección del transporte terrestre 

Artículo 32 

1. La actuacicin inspectora tendente a garantizar el 
cumplimiento de las normas reguladoras del transporte 
terrestre y de las actividades complementarias y auxilia- 
res del mismo, estará encomendada a los servicios de Ins- 
pección del Transporte Terrestre. 
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2 .  Suprimido. 
3. Suprimido. 
4. Los’ miembros de la Inspección del Transporte 

Terrestre, en casos de necesidad para un eficaz cumpli- 
miento de su función, podrán solicitar el apoyo necesario 
de las unidades o destacamentos de las Fuerzas y Cucr- 
pos de Seguridad del Estado y Policías Autónomas o 
Locales. 

5 .  Sin perjuicio de la cooperación regulada en el pun- 
to anterior, en los territorios en que esté atribuida la vi- 
gilancia del transporte a la Guardia Civil, dentro de cada 
Subsector de la Agrupación de Tráfico, existirá un núme- 
ro suficiente de Agentes que tendrá como dedicación pre- 
ferente dicha vigilancia y actuará bajo las directrices y 
orientaciones de los Organos Superiores de los Servicios 
de Informacibn del Transporte. La coordinación de estas 
actuaciones se articulará a través de los Gobernadores 
Civiles. 

Artículo 33 

1. Los funcionarios de la Inspección del Transporte 
que ejerzan funciones de dirección tendrán, en el ejerci- 
cio de las actuaciones inspectoras, la consideración de Au- 
toridad Pública a todos los efectos, y gozarán de plena in- 
dependencia en el desarrollo de las mismas, en el marco 
de lo establecido en el artículo 35.2. El resto del personal 
adscrito a los Servicios de Inspección tendrán en el ejer- 
cicio de la misma la consideración de Agente de la 
Autoridad. 

Los titulares de los servicios y actividades a los que 
se refiere la presente Ley y en general las personas afec- 
tadas por sus preceptos, vendrán obligados a í‘acilitar al 
personal de la Inspección del Transporte Terrestre en el 
ejercicio de sus funciones la inspección de sus vehículos 
e instalaciones y el examen de los documentos, libros de 
contabilidad y datos estadísticos que estén obligados a 
llevar. 

La exigencia a la que se refiere este punto, únicamente 
podrá ser realizada en la medida en que la misma resulte 
necesaria para verificar el cumplimiento de las obligacio- 
nes contenidas en la legislación de transportes. 

El personal inspector estará provisto del documen- 
to acreditativo de su condición, que le podrá ser requeri- 
do y deberá exhibir cuando ejercite sus funciones. 

2 .  

3.  

Artículo 34 

Los servicios de inspección realizarán sus funciones en 
relación con la totalidad de las empresas que realicen ser- 
vicios o actividades de transporte o se vean afectadas por 
las normas de ordenación y control del transporte. Sobre 
las empresas públicas, su actividad inspectora se ejerce- 
rá con independencia orgánica y funcional del control in- 
terno que sobre su propia organización y actuación elec- 
túen en su caso dichas empresas públicas. 

Artículo 35 

1.  . La función inspectora podrá ser ejercida de oficio o 
a instancia de los usuarios o sus Asociaciones, empresas 
y asociaciones del sector del transporte, que podrán soli- 
citar en todo momento la actuación de los servicios de ins- 
pección mediante petición fundada. 

Las asociaciones del sector del transporte podrán cola- 
borar con los servicios de inspección en la forma que re- 
glarnentariamente se establezca. 

Se perseguirá cl aumento de la eficacia dc la fun- 
ción inspectora a través de la elaboración periódica de 
planes de inspección que darán a las actuaciones inspec- 
toras un carácter sistemático, y prestarán especial aten- 
ción al transporte de mercancías peligrosas. 

La elaboración de dichos planes se llevará a efecto me- 
diante estudios conjuntos con los órganos competentes 
para la vigilancia del transporte en vías urbanas o in- 
terrurbanas, a fin de lograr una adecuada coordinación 
en la realización de las distintas competencias de vigilan- 
cia e inspección. 

2 .  

CAPITULO VI1 

El Consejo Nacional de Transportes Terrestres 

Artículo 36 

1. Se crea el Consejo Nacional de Transportes Tcrres- 
tres, como órgano superior de ascsoramiento, consulta y 
debate sectorial de la Administración en asuntos que afec- 
ten al funcionamiento del sistema de transportes. 

El Consejo estará integrado por expertos dcsigna- 
dos, en razón a su competencia, por la Administración del 
Estado, y por representantes: de la Administración, de las 
empresas que lleven a cabo servicios y actividades de 
transporte por carretera tanto público como privado de- 
signados a travcs de las asociaciones empresariales y de 
cooperativas del sector, de las empresas í‘erroviarias y en 
su caso de otros modos de transporte, de los usuarios, de 
las Cámaras de Comercio y de los trabajadores en las em- 
presas de transporte designados a través de los sindicatos. 

La composición concreta, el sistcma de designación 
de sus miembros y la organización del Consejo Nacional 
de Transportes Terrestres serán establecidos reglamen- 
tariamentc. 

4. El Consejo Nacional de Transportes Terrestres de- 
berá coordinar su actuación con las de los Consejos Terri- 
toriales u órganos análogos que puedan crear las Comu- 
nidades Autónomas. 

Las competencias del Consejo Nacional de Trans- 
portes Terrestres serán establecidas reglamentariamente, 
zorrespondiéndolc, en todo caso, informar en el procedi- 
miento de elaboración de los Planes de transporte, así 
x m o  proponer a la Administración las medidas que se 
íonsidcren pertiricntcs e n  rciación con la coordinación de 
los transportes por carretera, y dc íistos con otros modos 
dc transporte. 

2 .  

3 .  

5 .  
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CAPITULO VI11 

Juntas arbitrales del transporte 

Artículo 37 

1 .  Dentro del marco jurídico prcvisto por la legisla- 
ción para defensa de consumidores y usuarios, se crean 
las Juntas Arbitrales del Transporte. Su competencia, or- 
ganización, funciones y procedimiento se adccuarán a lo 
que cn la prcscntc Lcy se dispone y a lo que se establezca 
en las normas de desarrollo de la misma, debiendo deter- 
minarse en dicha reglamentación las localidades en las 
que habrán de ser establecidas las referidas Juntas. 

Deberán en todo caso formar parte dc las Juntas, miem- 
bros de la Administración, a los que corresponderá la Pre- 
sidencia, reprcsentantcs de l a s  empresas dc transporte y 
rcprcscntantcs dc los cargadores y usuarios. 

El ,Ministerio de Transportes, Turismo y Comunica- 
ciones, a través de la Dirección General de Transportes 
Terrestres, dirimirá los conllictos de atribuciones que 
puedan surgir entre las Juntas Arbitralcs del Transporte. 

Asimismo, dicho Ministerio asegurará la debida coor- 
dinación entre las Juntas Arbitrales del Transporte, faci- 
litando el intercambio de información, y cjcrcicndo cuan- 
tas otras funciones le sean atribuidas. 

2.  

Artículo 38 

1 .  Las Juntas Arbitrales decidirán con los efectos pre- 
vistos en la legislación general de arbitraje, las controver- 
sias surgidas en relación con el cumplimicnto de los con- 
tratos de transporte tcrrcstre, quc dc conformidad con lo 
prcvisto en el punto siguicnte sean sometidas a su co- 
noci rn iento. 

Siempre que la cuantía del contrato de transporte 
no exceda de 500.000 pesetas, las partcs somctcrán al ar- 
bitraje de las Juntas cualquier conllicto que surja en re- 
lación con el cumplimiento dcl contrato, salvo pacto ex- 
preso en contrario. 

En los contratos cuya cuantía exceda de 500.000 pese- 
tas, las partes contratantes podrán pactar expresamente 
el sometimiento al arbitraje de las Juntas de los conflic- 
tos surgidos en el cumplimiento de los respectivos con- 
tratos de transporte. 

El procedimiento conforme el cual debe sustanciar- 
se el arbitraje, se establecerá por el Gobierno, dcbicndo 
caractcrizarsc por la simplificación de trámites y por la 
no exigencia de formalidades especiales. 

Las Juntas arbitrales realizarán además de la fun- 
ción de arbitraje a la que se refieren los puntos anterio- 
res, cuantas actuaciones les sean atribuidas. 

2 .  

3 .  

4. 

Artículo 39 

Suprimido. 

CAPITULO IX 

Los usuarios del transporte 

Artículo 40 

1 .  Los usuarios participarán, de conformidad con lo 
dispuesto en esta Ley y en la legislación específica de con- 
sumidores y usuarios, en el procedimiento de elaboración 
de  las disposiciones y de las resoluciones administrativas 
referentes al transporte que les afecten, en la forma que 
reglamentariamente se determine. 

La Administración fomentará la constitución y dc- 
sarrollo de Asociaciones de usuarios, y potenciará su par- 
ticipación en la planificación y gestión del sistema de 
transporte. 

2.  

Artículo 41 

1 .  La Administración mantendrá informados a los 
usuarios de las prestaciones del sistema de transporte 
que, en cada momento, se encuentren a disposición de los 
mismos, así como de sus modificaciones. 

2. Asimismo, la Administración elaborará cl catálogo 
de los derechos y deberes de los usuarios del transporte, 
cuya difusión y cumplimicnto se tutelará por ésta. Los ci- 
tados deberes vendrán fundamentalmente determinados 
por el establecimiento de las condiciones generales de uti- 
lización del servicio y de las obligaciones de los usuarios. 

TITULO 11 

DISPOSICIONES DE APLICACION GENERAL A LOS 
TRANSPORTESPORCARRETERAYALAS 

ACTIVIDADES AUXILIARES Y COMPLEMENTARIAS 
DE LOS MISMOS 

CAPITULO 1 

condiciones para el ejercicio de  la actividad de 
transporte y de las auxiliares y complementarias de  la 

misma 

SECCION PRIMERA 

Condiciones previas de  carácter personal para el 
ejercicio profesional 

Artículo 42 

1 .  El transporte público por carretera definido en el 
artículo 63 de esta Ley así como las actividades auxilia- 
res y complementarias del mismo, únicamente podrán ser 
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llevados a cabo por las personas que reúnan los siguien- 
tes requisitos: 

a) Tener la nacionalidad espaíiola, o bien la de un país 
extranjero con el que en virtud de lo dispuesto en Trata- 
dos o Convenios Internacionales suscritos por España, no 
sea exigible el citado requisito. 

Acreditar las necesarias condiciones dc capacita- 
ción profesional, honorabilidad y capacidad económica. 

El Gobierno podrá exonerar del cumplimiento de 
las condiciones a que se refiere el punto anterior, o de al- 
guna de las mismas, o bien establecer procedimientos su- 
marios o simplificados para acreditar dicho cumplimien- 
to en relación con: 

b) 

2. 

a) Los transportes de viajeros realizados por personas 
o empresas cuya actividad principal no sea la de traris- 
portistas, o que no tengan carácter comercial, y que ten- 
gan una débil incidencia en el mercado de los transportes. 

b) Transportes nacionales de mercancías que en razón 
de la naturaleza de la carga o de su ámbito territorial re- 
ducido tengan una débil incidencia en el mercado de los 
transportes. , 

Transportes de viajeros realizados en vehículos con 
una capacidad interior a diez plazas incluida la del con- 
ductor, así como transportes de mercancías realizados en 
vehículos cuya capacidad de carga útil autorizada no so- 
brepase las 3 5  toneladas o cuyo peso máximo autorizado 
no sobrepase las 6 toneladas, pudiendo ser rebajados por 
el Gobierno estos límites. 

En tanto cl Gobierno no realice una dctcrminación cx- 
presa, en relación con los transportes a que se refiere este 
apartado c), n o  serán exigibles, para la realización de los 
mismos, los requisitos a que se refiere cl prcscntc artículo. 

c) 

3 .  Cuando se trate de empresas individuales cuyo ti- 
tular no cumpla el requisito de capacitación prolesional. 
dicho requisito podrá ser satisfecho mediante el cumpli- 
miento del mismo por otra persona que de forma efetiva 
y permanente dirija la empresa. Dicha persona deberá 
cumplir asimismo el rehuisito de honorabilidad, pero sin 
quc ello signifique que el propietario quede exonerado del 
mismo. 

Cuando se trate de empresas o entidades colectivas el 
requisito de honorabilidad deberá ser cumplido por la to- 
talidad dc las personas quc, de forma efectiva y perma- 
nente, dirijan la empresa, bastando, en cuanto al requisi- 
to de capacidad profesional, que el mismo sea cumplido 
por alguna de éstas. 

El cumplimiento de las condiciones de honorabili- 
dad, capacitación profesional y capacitación económica, 
se reconocerá a las personas, empresas o entidades, indi- 
viduales o colectivas, nacionales de los demás Estados 
miembros de la CEE, o constituidas de conformidad con 
la legislación de otro Estado miembro y establecidas en 
territorio de los restantes países de la Comunidad, previa 
constatación de que las mismas cumplen los requisitos es- 
tablecidos en la legislación Comunitaria para dicho re- 
conocimiento. 

4. 

Artículo 43 

1 .  Se entiende por capacitación profesional la pose- 
sión de los conocimientos necesarios para el ejercicio de 
la actividad de transportista. 

Reglamentariamente se determinarán: 

a) Los conocimientos mínimos exigibles. 
b) 
c) 

El modo de adquirir dichos conocimientos. 
El sistema de comprobación por la Administración 

competente de la posesión de los conocimientos exigidos, 
así como la expedición de los documentos que acrediten 
dicha capacitación. 

2.  La Administración, de conformidad con lo que re- 
glamentariamente se determine, podrá autorizar la con- 
tinuación, durante un período máximo de un año, prorro- 
gable por seis meses en casos particulares debidamente 
justificados, de los servicios o actividades de transporte a 
que se refiere el punto 1 del artículo primero, aun cuan- 
do  no se cumpla el requisito de capacitación profesional, 
en los casos de muerte o incapacidad física o legal de la 
persona que hasta entonces hubiera cumplido dicho re- 
quisi to. 

Sin perjuicio de lo dispuesto en el párrafo anterior, y 
siempre que se posea una experiencia práctica de al me- 
nos tres años en la gestión efectiva de la empresa, se po- 
drá autorizar excepcionalmente con carácter definitivo la 
continuación de la explotación, aun cuando el titular no 
acredite tener cumplido el requisito de la capacitación 
profesional. 

Artículo 44 

A los efectos previstos en la presente Ley, se entenderá 
que poseen el requisito de honorabilidad las personas en 
quienes no concurra ninguna de las circunstancias si- 
guientes: 

a) Haber sido condenados, por sentencia firme, por 
delitos dolosos castigados con pena igual o superior a pri- 
sión menor, en tanto no hayan obtenido la cancelación de 
la pena. 

b) Haber sido condenados, por sentencia firme, a pe- 
nas de  inhabilitación o suspensión, salvo que se hubieran 
impuesto como accesorias y la profesión de transportista 
no tuviera relación directa con el delito cometido. 

Haber sido sancionados, por resolución firme, por 
infracciones graves en materia de transportes, circulación 
y tráfico, laborales, fiscales y sociales, en los términos que 
reglamentariamente se determinen. 

c) 

Artículo 45 

La capacidad económica consiste en la disposición de 
los recursos financieros y de los medios materiales nece- 
sarios para la puesta en marcha y adecuada gestión de la 
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actividad de que se trate en los términos que rcglamen- 
tariamente se determine. 

Artículo 46 

L a  determinación de la capacitación profesional y en 
su caso de la capacidad económica podrá ser establecida 
de forma variable según el específico carácter del trans- 
porte o de la actividad de que en cada caso se trate, aten- 
diendo fundamentalmente, a la naturaleza, clase, intensi- 
dad, volumen y ámbito territorial de los servicios o acti- 
vidades que se pretendan desarrollar. 

SECCION SEGUNDA 

Títulos Administrativos habilitantes para el ejercicio de 
la actividad 

Artículo 47 

1 .  Para la realización del transporte por carretera y 
de las actividades auxiliares y complementarias del mis- 
mo, objeto de esta Ley, será necesaria, salvo en los su- 
puestos de transporte privado expresamente exceptuados, 
la previa obtención del correspondiente Título adminis- 
trativo que habilite para los mismos. 

Los referidos Títulos habilitantes revestirán para 
las distintas clases de servicios o actividades de transpor- 
te, la forma jurídica que expresamente se establezca en 
la rcgulación específica de cada una de ellas. 

2.  

Artículo 48 

1 ,  Para el otorgamiento de los títulos administrativos 
habilitantes para la prestación de los servicios de trans- 
porte público, o para la realización de actividades auxi- 
liares y complementarias del mismo, será necesario, de 
acuerdo con lo que reglamentariamente se determine, el 
cumplimiento de los siguientes requisitos: 

a) Cumplir los requisitos prcvistos en el punto 1 del 
artículo 42. 

b) Cumplir l a s  obligaciones de carácter tiscal, laboral 
y social exigidas por la legislación vigente. 

c) Cumplir, en su caso, aquellas condiciones específi- 
cas necesarias para la adecuada prestación del servicio o 
rea l izac ih  de la actividad, que expresamcntc se establez- 
can en relación con las distintas clases o tipos de títulos 
habilitantes. 

2. La pérdida de cualquiera de los requisitos previs- 
tos en el apartado a) del punto 1 anterior, salvo lo dis- 
puesto en el punto 2 del artículo 43, así como el incum- 
plimiento reiterado de alguno de los requisitos prcvistos 
en los apartados b) y c) del mismo, determinará la revo- 

cación por la Administración de los correspondientes tí- 
tulos habilitantes. 

Artículo 49 

1 .  Como regla general, la oferta de transporte se regi- 
rá por el sistema de libre concurrencia. Esto, no obstante 
el sistema de acceso al mercado del transporte y de las ac- 
tividades auxiliares y complementarias del mismo, podrá 
ser restringido o condicionado por la Administración, en 
las formas previstas en esta Ley, en los siguientes su- 
puestos: 

a) Cuando existan desajustes entre la oferta y la de- 
manda que impliquen unas condiciones del mercado ta- 
les que no quede ascgurada la correcta prestación de los 
servicios. 

b) Cuando en una situación de mercado equilibrado 
el aumento de la oferta sea susceptible de producir los de- 
sajustes y disfunciones expresados en el apartado a) 
anterior. 

Cuando el adecuado funcionamiento del sistema de 
transporte exija un dimensionamiento idóneo de la capa- 
cidad de las empresas. 

d) Cuando existan razones de política económica ge- 
neral ligadas a la mejor utilización de los recursos dis- 
ponibles. 

e) Cuando el funcionamiento del sistema de transpor- 
tes en su conjunto pueda ser perjudicado. 

c) 

2 .  Unicamente podrán permitirse actuaciones en régi- 
men de exclusividad en el mercado de transportes, cuan- 
do se trate de servicios o actividades cuya naturaleza o ca- 
racterísticas determinen que su establecimiento o conti- 
nuidad exijan, para asegurar una adecuada satisfacción 
de las necesidades de la comunidad, la exclusión del rc- 
gimen de concurrencia. 

Artículo 50 

1 .  Las medidas limitativas a que hace referencia el ar- 
tículo 49 podrán ser adoptadas bien en forma general, o 
bien parcialmente en relación con dctcrminados tipos de 
scrvicios o actividades, pudiendo asimismo, circunscri- 
birse a árcas geográficas concretas. 

Las referidas medidas limitativas podrán estable- 
cerse bajo alguna o algunas de las siguientes moda- 
lidades: 

2. 

a) Otorgamiento de los titulos con imposición de de- 
terminadas condiciones, obligaciones modales o restric- 
ziones de circulación. 

Fijación de cupos o contingentes máximos de las 
distintas clases de títulos habilitantes a expedir en los pe- 
ríodos de tiempo quc se señalen. 
. c) Suspcnsión o limitación temporal del otorgamien- 

to de nuevos títulos. 

b) 
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Artículo 51 

1 .  El otorgamiento de los títulos administrativos ha- 
bilitantes para la realización de los transportes y las ac- 
tividades auxiliares y complementarias regulados en esta 
Ley, tendrá carácter reglado, por lo que, cuando se cum- 
plan los requisitos previstos en el punto 1 del artículo 48, 
así como los exigidos por las normas específicas regula- 
doras de cada servicio o actividad, deberá realizarse di- 
cho otorgamiento, siempre que no se dé alguna de las cau- 
sas de restricción o lin~itación determinadas legalmente. 

No obstante lo anterior, cuando se trate de servicios de 
transporte de viajeros asumidos por la Administración, 
que ésta gestione indirectamente, mediante concesión, 
podrá la misma decidir sobre la conveniencia del estable- 
cimiento del servicio. 

2.  Cuando se establezcan las limitaciones previstas en 
los artículos anteriores, el reparto de los cupos o contin- 
gentes, o la fijación de las condiciones, obligaciones o res- 
tricciones, según sus diversas modalidades, se realizará 
de acuerdo con criterios preestablecidos de carácter ob- 
jetivo, quedando en todo caso prohibido a la Administra- 
ción el otorgamiento o distribución discrecional dc los 
correspondientes títulos habilitantes. 

Artículo 52 

1 .  Para la realización de los distintos tipos de trans- 
porte público de viajeros regulados en esta Ley, será ne- 
cesario que los vehículos que los lleven a cabo esten am- 
parados por una autorización común para los mismos, te- 
niendo esta consideración la autorización habilitante 
para la realización de transporte discrecional regulada en 
el Capítulo 111 del Título 111. Dicha autorización que po- 
drá ser otorgada en cualquiera de las modalidades pre- 
vistas en el artículo 94, deberá habilitar para la realiza- 
ción de transporte de la clase y ámbito del que se trate, 
según lo previsto en los artículos 92 y 93, y deberá ser 
complementada para la realización de transportes de via- 
jeros de tipos diferentes al discrecionál, con la concesión 
o autorización especial que en cada caso corresponda. 

N o  obstante lo previsto en el arterior punto 1,  la 
prestación de servicios de transporte regular de viajeros 
de carácter permanente y uso general regulados en los ar- 
tículos 69 y siguientes, no rcquerirá que todos o alguno(s) 
de los vehículos se hallen amparados por la aludida au- 
torización común, cuando la adecuada prestación del ser- 
vicio determine la dedicación exclusiva de dichos vehícu- 
los a la realización dcl transporte de la correspondiente 
concesión y así se haya previsto en el correspondiente Tí- 

En todo caso, mientras cualquier vehículo se halle des- 
tinado a la prestación de un servicio regular permanente 
de uso general, incluso si el mismo se halla amparado por 
la autoriLación de carácter común, la Administración, por 
razones de interés público, podrá prohibir, limitar o con- 
dicionar la realización con dicho vehículo de otro tipo de 
servicios. 

. 

2. 

, tulo concesional. 

Artículo 53 

1 .  Los Títulos habilitantes a los que se refiere esta sec- 
ción únicamente podrán transmitirse válidamente a per- 
sonas distintas de aquellas a las que fueron originaria- 
mente otorgados cuando se den conjuntamente las si- 
guientes circunstancias: 

a) Que la transmisión se haga a favor de una persona 
física o jurídica que cumpla los requisitos senalados en el 
artículo 48, salvo lo previsto en el punto 2 del artículo 42. 

b) Que los transmitentes, los adquirentes o ambos 
cumplan los requisitos específicos establecidos por la Ad- 
ministración, en relación con la posibilidad de transmi- 
sión de cada uno de los distintos tipos de Títulos ha- 
bilitantes. 

Que no se trate de Títulos habilitantes referidos a 
modalidades de transporte que, en razón de su carácter 
internacional u otras condiciones específicas, el Gobierno 
haya establecido su intransmisibilidad. 

c) 

2. La transmisión estará en todo caso subordinada a 
que la Administración dé previamente su conformidad a 
la misma, realizando la novación subjetiva del Título ha- 
bilitante en razón al cumplimiento de los requisitos pre- 
vistos en el punto 1 anterior. 

SECCION TERCERA 

Requisitos generales de ejercicio de la actividad 

Artículo 54 

1. Las personas que obtengan cualquiera de los Títu- 
los habilitantes precisos para la realización de servicios 
de transporte por carretera o actividades auxiliares o 
complementarias del mismo regulados en esta Ley, debe- 
rán ser inscritas en el Registro General de Transportistas 
y de Empresas de Actividades Auxiliares y Complemen- 
tarias del Transporte, que a tal efecto existirá en el Mi- 
nisterio de Transportes, Turismo y Comunicaciones. La 
inscripción de dichos títulos constituirá requisito indis- 
pensable para el ejercicio de la actividad a que se refiere 
el título inscrito. 

Los datos y circunstancias que deben ser objeto de 
inscripción, asi como la organización y funcionamiento 
del Registro, serán establecidos reglamentariamente de- 
biendo permitir en todo caso el tratamiento informatiza- 
do de los datos que consten en el mismo. 

La inscripción en el Registro deberá efectuarse o 
promoverse por el órgano administrativo que expida el 
correspondiente Título habilitante, o que realice la actua- 
ción administrativa que motive el hecho a inscribir. A tra- 
vés de los oportunos convenios se establecerán los meca- 
nismos necesarios para coordinar con el Registro Gene- 
ral los Requisitos Territoriales que puedan establecer las 
Comunidades Autónomas para la inscripción de las per- 

2. 

3. 
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sonas que obtengan títulos habilitantes de su compe- 
tencia. 

El Registro%erá público en los términos que reglamen- 
tariamente se establezcan. 

4. Deberán ser objeto de inscripción en el Registro los 
vehículos dedicados a la realización de transporte, de 
acuerdo con lo que se establezca por la Administración. 

Artículo 55 

1.  La realización material del transporte público, se 
llevará a cabo por las personas que lo hayan contratado 
como porteadores, como regla general y salvo los supucs- 
tos exceptuados e n  esta Ley y en sus Reglamentos de de- 
sarrollo, al amparo de los títulos habilitantes de los que 
sean poseedores, y a travbs de su propia organización em- 
presarial, con vehículos y trabajadores integrados en la 
misma. 

2 .  A los efectos de 10 dispuesto en el punto anterior, 
se considera que los vchículos sc hallan integrados en la 
organización empresarial dcl transportista cuando sean 
de su propiedad, cuando los haya tomado en arriendo de 
acuerdo con las condiciones legal o reglamentariamente 
establecidas, o cuando disponga de los mismos en virtud 
de cualquier otro derecho jurídicamente válido que per- 
mita su utilización en forma suficiente para la adecuada 
ordenación del transporte de acuerdo con lo que regla- 
mentariamente se establezca. 

3. Cuando el correspondiente título administrativo 
ampare la utilización de vehículos articulados, compues- 
tos por un vehículo tractor y un remolque o semirremol- 
que, el vehículo tractor se conceptuará, a todos los efec- 
tos administrativos, como vehículo que realiza el trans- 
porte, estando referidos al mismo los correspondientes Tí- 
tulos habilitantcs, sin perjuicio de tener- en cuenta, en su 
caso, la capacidad de carga del remolque o semirre- 
molque. 

Artículo 56 

Los vehículos con los que se realicen los transportes pú- 
blicos y privados regulados en esta Ley, deberán poseer 
las características y condiciones técnicas y de seguridad 
que resulten exigibles según la legislación industrial y de 
circulación reguladora de dichas materias. Esto no obs- 
tante, cuando las condiciones de prestación de determi- 
nados servicios de transporte lopquieran ,  la Administra- 
ción podrá exigir que los correspondientes vehículos cum- 
plan los requisitos adicionales o específicos que resulten 
precisos. 

Artículo 57 

Las personas a las que sean otorgados los Títulos habi- 
litantes para la realización de los transportes y las acti- 

vidades auxiliares y complementarias de los mismos re- 
gulados en esta Ley, deberán constituir en la forma y 
cuantía que reglamentariamente se determine, salvo para 
los tipos de transporte o actividades reglamentariamente 
exccptuados en razón a sus especiales características, una 
fianza, que estará afecta a la garantía del cúmplirniento 
de las responsabilidades y obligaciones administrativas 
dimanantes de los referidos títulos habilitantes. La cons- 
titución de la referida fianza deberá, en todo caso, acre- 
ditarse previamente a la entrega de los nuevos títulos que 
sean otorgados. 

CAPITULO 11 

Colaboración con la Administración y cooperación entre 
empresas 

SECCION PRIMERA 

Colaboración con la Administración 

Artículo 58 

1 .  Las asociaciones empresariales y de cooperativas 
de transporte por carretera o de actividades auxiliares y 
romplementarias el mismo, legalmente constituidas, 
podrán colaborar con la Administración en la realización 
de las funciones públicas de ordenación y mejora del fun- 
cionamiento del sector, en la forma prevista en esta Ley 
y en sus reglamentos de desarrollo. 

Para la colaboración de las asociaciones profesio- 
nales en el ejercicio de funciones públicas, prevista en el 
punto anterior, y para formar parte del Comité Nacional 
del transporte por carretera regulado en el siguiente ar- 
tículo, será necesaria su previa inscripción en la sección 
que a tal fin existirá en el Registro General regulado en 
el artículo 54. 

Reglamentariamente se fijarán los criterios a tra- 
vés de los cuales sc constará en los registros a que se re- 
fiere el punto anterior la representatividad de las distin- 
tas asociaciones profesionales, según el número y volu- 
men de las empresas integradas en las mismas. 

2 .  

3. 

Artículo 59 

1 .  El Comité Nacional del Transporte por carretera es 
una entidad corporativa de base privada, dotada de per- 
sonalidad jurídica, e integrada por las asociaciones em- 
presariales y de cooperativas del transporte. 

El Comité Nacional orientará y armonizará los crite- 
rios de las distintas profesionesy sectores del transporte, 
y sin perjuicio de la colaboración directa e individualiza- 
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da  de las asociaciones con la Administración, será el cau- 
ce de participación integrada del sector, en aquellas ac- 
tuaciones públicas que le afecten de forma general, que 
tengan un carácter relevante, o que supongan una impor- 
tante incidencia para el mismo. 

El Comité Nacional estará formado por los rcpresen- 
tantes de las Asociaciones profesionales y por otros desig- 
nados por los Comités Territoriales que, en su caso, exis- 
tan en las Comunidades Autónomas. 

La designación de los miembros del Comitc Nacio- 
nal, se realizará democráticamente por las Asociaciones 
según su respectiva representatividad, siguiendo los cri- 
terios que se establezcan por la Administración. 

El Comité Nacional aprobará su Reglamento de Or- 
ganización y Funcionamiento, el cual deberá ser autori- 
zado por la Administración y ajustarse a las normas que 
reglamentariamente se senalen, las cuales garantizarán 
su carácter democrático. Dentro del Comitc Nacional, po- 
drán establecerse distintas secciones correspondientes a 
las diferentes clases de los servicios o actividades de 
transporte. En todo caso el sistema de funcionamiento y 
actuación posibilitará que las posiciones minoritarias 
sean suficientemente recogidas, y puedan ser conocidas y 
ponderadas por la Administración. 

2.  

3.  

Artículo 60 

En el cjercicio de su función de servir de cauce de par- 
ticipación integrada del sector en el ejercicio de las fun- 
ciones públicas que le afecten, corresponderán al Comité 
Nacional de transporte por carretera, las siguientes com- 
petencias: 

a) Informar en los procedimientos de fijación de tari- 
fas yproponcr en su caso a la Administración las que con- 
sideren que deben aplicarse en los distintos servicios y ac- 
tividades de transporte. 

Informar a petición de l'a Administración en el pro- 
cedimiento de imposición de las sanciones q u c  lleven apa- 
rejada la revocación definitiva de la autorización o la ca- 
ducidad de la concesión. 

Cooperar con la Administración en la preparación 
de la capacitación profesional, y en su caso cuando así se 
prevea expresamente, en la gestión de la Declaración de 
Porte. 

d) Promover y colaborar con la Administración en la 
creación de centros de información y distribución de car- 
gas y estaciones de transporte por carretera. 

Evacuar cuantas consultas les sean realizadas por 
la Administración. 

Participar en representación de las empresas y aso- 
ciaciones de transporte en el procedimiento de elabora- 
ción de cuantas disposiciones se dicten en materia de 
transporte. 

Realizar cuantas otras funciones les sean legal o re- 
glamentariamcnte atribuidas. 

b) 

c) 

e) 

f) 

g) 

SECCION SEGUNDA 

Agrupación y cooperación entre empresas 

Artículo 61 

1 .  La Administración promoverá la agrupación y co- 
operación entre sí de los pequeños y medianos cmpresa- 
rios de transporte, protegiendo el establecimiento de fór- 
mulas de colaboración y especialmente de cooperativas. 

Los títulos habilitantes para la realización de  los 
servicios y actividades de transporte regulados en esta 
Ley, podrán ser otorgados directamente a las entidades 
cooperativas de trabajo asociado, siempre que éstas cum- 
plan los requisitos generales exigidos para dicho otor- 
gamiento. 

Los transportistas poseedores de los títulos liabili- 
tantes regulados en esta Ley, podrán transmitirlos a las 
entidades cooperativas de trabajos asociados de las que 
formen parte, y en su caso posteriormente recuperarlos, 
cuando se produzca su baja en las mismas, con sujeción 
a los requisitos que se determinen por la Administración. 
Se establecerán, en todo caso, condiciones especiales para 
la recuperación de las autorizaciones de carácter común 
que hubieran sido transmitidas por sus socios a la coope- 
rativa, cuarido éstas sirvan de base para el otorgamiento 
y realización de servicios regulares de los que sea adjudi- 
cataria la propia cooperativa. 

2 .  

3. 

Artículo 62 

1.  Las personas habilitadas para la prestación de ser- 
vicios discrecionales de transporte de mercancías o viaje- 
ros, podrán establecer cooperativas de transportistas, 
considerándose incluidas dentro de las funciones atribui- 
das por su normativa específica, las de captación de car- 
gas o contratación de servicios y comercialización para 
sus socios. Dichas Cooperativas contratarán la prestación 
de los referidos servicios discrecionales en nombre pro- 
pio, debiendo los mismos ser efectuados en todo caso, sin 
más excepciones que los supuestos de colaboración cntrc 
transportistas legalmente previstos, por alguno de sus so- 
cios que cuente con el correspondiente Título Administra- 
t ivo que habilite para la referida prestación. En cstc caso, 
el contrato de transporte con el usuario aparecerá como 
porteador la Cooperativa, y las relaciones de ésta con el 
socio poseedor del Título habilitante que materialmente 
realice el transporte, se regirán por las normas y reglas 
reguladoras de la Cooperativa. 

Las obligaciones y responsabilidades administrativas 
que la Ley atribuye al transportista, corresponderán al so- 
cio titular de la correspondiente autorización, que niate- 
rialmente realice el transporte. La Cooperativa asumirá 
las obligaciones y responsabilidades administrativas que 
la Ley atribuye a los intermediarios. 

Para la realización de las actividades a las que  se 
refiere el punto 1 dc este artículo, y cl artículo aníerior, 

2. 
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las cooperativas deberán estar inscritas en la correspon- 
diente sección especial que a este efecto existirá en el Re- 
gistro General regulado en el artículo 54, debiendo cuin- 
plir, asimismo, las condiciones especiales que se determi- 
nen por la Administración. 

TITULO 111 

DE LOS SERVICIOS Y ACTIVIDADES DEL 
TRANSPORTE POR CARRETERA 

CAPITULO 1 

Clasificación 

Artículo 63 

Los transportes por carretera se clasifican, según su na- 
turaleza, en públicos y privados. 

Son transportes públicos aquellos que se llevan a cabo 
por cuenta ajena mediante retribución económica, por 
personas físicas o jurídicas dedicadas profesionalmente a 
la realización de dicha actividad. 

Son transportes privados aquellos que se llevan a cabo 
por cuenta propia, bien sea para satisfacer necesidades 
particulares, bien como complemento de otras activida- 
des principales realizadas por empresas o establecimien- 
tos del mismo sujeto, y directamente vinculados al ade- 
cuado desarrollo de dichas actividades. 

Artículo 64 

1 .  Por razón de su objeto los transportes pueden ser: 

a) Dc viajeros, cuando estén dedicados a realizar los 
desplazamientos de las personas y sus equipajes en vehí- 
culos construidos y acondicionados para tal fin. 

De mercancías, cuando estén dedicados a realizar 
desplazamientos de mercancías, en vehículos construidos 
y acondicionados para tal fin. 

Mixtos, cuando estén dedicados al desplazamiento 
conjunto de personas y de mercancías en vehículos espe- 
cialmente acondicionados a tal fin, que realicen el trans- 
porte con la debida separación. Los transportes mixtos se 
regirán por las disposiciones de la presente Ley que re- 
sulten aplicables a su específica naturaleza, según lo que 
reglameniariamente se establezca. 

b) 

c) 

2 .  Los transportes de viajeros podrán conducir obje- 
tos o encargos distintos de los equipajes de los viajeros, v 
los transportes dc mcrcancias, personas distintas del con- 
ductor, cuando su transporte sca compatible con las ca- 
racterísticas tecnicas dcl vehículo, v cl niismo sca autori- 

zado por la Administración, en las condiciones que en 
cada caso se establezcan. 

Artículo 65 

1. Los transportes públicos de viajeros por carretera 
pueden ser regulares o discrecionales. 

Son transportes regulares los que se efectúan dentro de 
itinerarios preestablecidos, y con sujeción a calendarios 
y horarios prefijados. 

Son transportes discrecionales los que se llevan a cabo 
sin sujeción a itinerario, calendario ni horario prees- 
tablecido. 

Los transportes públicos de mercancías por carre- 
tera tendrán en todo caso la consideración de discrecio- 
nales, aun cuando se produzca en los mismos una reite- 
ración de itinerario, calendario u horario. 

2 .  

Artículo 66 

Los transportes se clasifican según el ámbito en que se 
realicen, en interiores e internacionales. 

Son transportes interiores los que tienen su origen y 
destino dentro del territorio del Estado Espanol dis- 
curriendo corno regla general íntegramente dentro de 
éste, si bien, por razón de sus rutas y en régimen de trans- 
porte combinado, pueden realizarse parcialmente por 
aguas o espacios aéreos internacionales no pertenecientes 
a la soberanía de ningún Estado, o en su caso, por aguas 
que pertenezcan a la soberanía de otro Estado. 

Son transportes internacionales aquellos cuyo itinera- 
rio discurre parcialmente por el territorio de Estados 
extranjeros. 

Artículo 67 

En razón a la especificidad de su objeto y de su régi- 
men jurídico, los transportes se clasifican en ordinarios y 
especiales. 

Son transportes especiales, aquellos en los que por ra- 
zón de su peligrosidad, urgencia, incompatibilidad con 
otro tipo de transporte, repercusión social, u otras causas 
similares están sometidos a normas administrativas es- 
peciales, pudiendo exigirse para su prestación conforme 
a lo previsto en el artículo 92 una autorización específica. 

La determinación concreta de los transportcs de carác- 
ter especial, así como el establecimiento de las coiidicio- 
nes específicas aplicables a cada uno de los mismos, se 
realizará en las normas de desarrollo de la presente Ley. 
En todo caso se considerarán transportes especiales el de 
mercancías peligrosas, .productos perecederos cuyo trans- 
porte haya de scr realizado en vehículos bajo teniperatu- 
ra dirigida, el de personas enfermas o accidentadas y el 
í'uncrario. 
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CAPITULO 11 

Los transportes públicos regulares de viajeros 

Artículo 68 

Los transportes públicos regulares de viajeros pueden 
ser: 

a)  Por su continuidad, permanentes o temporales. 
Son transportes públicos regulares permanentes los 

que se llevan a cabo de forma continuada, para atender 
necesidades de carácter estable. 

Son transportes públicos regulares temporales los des- 
tinados a atender tráficos de carácter excepcional o co- 
yuntural y de duración temporalmente limitada, si bien 
puede darse en los mismos una repetición periódica, ta- 
les como los de ferias, mercados, vacaciones, u otros 
similares. 

b) Por su Utilización, de uso general o de uso especial. 
Son transportes públicos regulares de uso general los 

que van dirigidos a satisfacer una demanda general sien- 
do utilizables por cualquier interesado. 

Son transportes públicos regulares de uso especial los 
que están destinados a servir, exclusiva o predominante- 
mente un grupo específico de usuarios tales como escola- 
res, trabajadores, militares, o grupos homogéneos simila- 
res. relacionados con un mismo centro de actividad. 

SECCION PRIMERA 

Los Transportes Públicos Regulares Permanentes 
de viajeros de uso general 

Artículo 69 

1.  Los transportes públicos kegulares permanentes de 
viajeros de uso general, salvo en el supuesto previsto en 
el artículo 89 tienen el carácter de servicios públicos de 
titularidad de la Administración, debiendo ser admitidas 
a su utilización todas aquellas personas que lo deseen y 
que cumplan las condiciones reglamentarias establecidas. 

2 .  La gestión de los servicios a que se refiere el punto 
anterior, se regirá, en lo no previsto en esta Ley y en sus 
disposiciones de desarrollo, por las normas generales re- 
guladoras de la contratación administrativa. 

Artículo 70 

La prestación de los servicios regulares permanentes de 
transporte de viajeros de uso general, deberá ser precedi- 
da de la correspondiente y fundada resoh.~ión adminis- 
trativa sobre el establecimiento o creación de dichos ser- 
vicios, la cual deberá ser acompañada de la aprobación 

del correspondiente proyecto de prestacibn de los mis- 
mos. 

Dicho establecimiento o creación, se acordará por la 
Administración, bien por propia iniciativa o de los parti- 
culares, teniendo en cuenta las demandas actuales y po- 
tenciales de transporte, los medios existentes para servir- 
las, las repercusiones de su inclusión en la red de trans- 
porte, y el resto de las circunstancias sociales que afecten 
o sean afectadas por dicho establecimiento. En todo caso 
la creación de nuevos servicios deberá respetar las previ- 
siones que en su caso se encuentren establecidas en los 
programas o Planes de transporte, y éstos deberán ser ob- 
jeto de las necesarias actualizaciones cuando no incluyan 
servicios cuyo establecimiento se demuestre necesario o 
conveniente con posterioridad a su aprobación. 

Artículo 71 

1 .  La prestación de los servicios públicos de transpor- 
te de uso general se realizará, como regla general, por la 
empresa a la que se atribuya la correspondiente conce- 

Sin embargo, cuando existan motivos que lo justifi- 
quen, la Administración, podrá decidir que la explotación 
se lleve a cabo a través de cualquiera de los restantes pro- 
cedimientos de gestión de servicios públicos previstos en 
la legislación reguladora de la contratación adminis- 
trativa. 

2.  No obstante lo previsto en el punto 1 anterior, pro- 
cederá la gestión pública directa de un servicio sin la rea- 
lización del Correspondiente concurso, cuando la gestión 
indirecta resulte inadecuada al carácter o naturaleza del 
mismo, sea incapaz de satisfacer los objetivos económi- 
cos o sociales que se pretenda conseguir, o venga recia- 
mada por motivos de intercs público concreto o de carác- 
ter económico social. La apreciación de las citadas cir- 
cunstancias corresponderá al Gobierno, de conformidad 
con el procedimiento que se determine. 

3.  Cuando se den las circunstancias previstas en el 
punto anterior la Administración podrá prestar directa- 
mente los servicios de transporte público permanente de 
uso general, utilizando para su gestión cualquiera de las 
figuras que sobre la gestión empresarial pública admite 
la legislación vigente. 

sión administrativa para su prestación. \ 

Artículo 72 

1. Como norma general, las concesiones a las que se 
refiere el artículo anterior se entenderán otorgadas con 
carácter exclusivo, no pudiendo establecerse mientras es- 
tén vigentes, otras concesiones que cubran servicios de 
transporte coincidentes, salvo los supuestos que regla- 
mentariamente se exceptúen por razones de interés pú- 
blico. 

De igual forma se determinarán las circunstancias de 
apreciación de la coincidencia, poniendo especial aten- 
ción a la naturaleza de los servicios y la similitud de las 
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prestaciones de los mismos, excluyéndose en todo caso la 
zona de intluencia de los grandes núcleos urbanos, de 
acuerdo con las distancias que en dicha reglamentación 
se establezcan. 

La duración de las concesiones se establecerá en el 
título concesional, de acuerdo con las características y ne- 
cesidades del servicio y atendiendo a los plazos de amor- 
tización de vehículos e instalaciones. Dicha duración, sal- 
vo  para aquellos servicios en que se cumplan las condi- 
ciones dc  anormal rentabilidad que reglamentariamente 
se determinen, no podrá ser inferior a diez años, ni supe- 
rior a treinta. Cuando I'iiialice el plazo conccsional, sin 
que haya concluido el procedimiento tendente a dctermi- 
nar la subsiguiente prestación del servicio, el concesiona- 
rio prolongará su gestión hasta la I'inalización de dicho 
procedimiento, sin que eii ningún caso esté obligado el 
mismo a continuar dicha gestión durante un plazo supe- 
rior a doce meses. 

2. 

Artículo 73 

1 .  Para el otorgamiento de la correspondiente conce- 
sión se seguirá el proccdimicnto de concurso, al cual po- 
drán concurrir las empresas privadas o públicas que rcú- 
nan los requisitos previstos en el artículo 48 y los que re- 
glamcntariamente, o para cada caso concreto se de- 
terminen. 

En e l  citado concurso servirá de base al correspon- 
diente Pliego de Condiciones, el Provecto aprobado por la 
Administración, y en el mismo se incluirán los servicios 
básicos y los complementarios, los itinerarios, los tráficos 
que puedan rcalizai-se, las paradas, el rlgirncn tarifario, 
el número mínimo de vehículos, la posibilidad en su caso 
de que &tos no puedan realizar otros trálicos, las insta- 
laciones fijas que en su caso resulten necesarias y el resto 
de circunstancias que delimiten el servicio y configuren 
su prestación. 

En el correspondiente Pliego de Condiciones se cstable- 
ccrá la exigencia de que los correspondientes vehículos es- 
tén amparados por la autqrización común regulada en el 
artículo 52, pudiendo, sin embargo, dicha exigencia ser 
dispensada, para todos los vehículos o para una parte de 
los mismos, en los supuestos especiales previstos en dicho 
artículo. Cuando dicha autorización común resulte obli- 
gatoria, podrá cxigirsc la previa posesión de la misma por 
los licitadores o el adjudicatario, o bien establecerse su 
otorgamiento conjuntamente con el de la concesión según 
lo previsto en el artículo 76. 

Las condiciones y circunstancias a que se reíiere el 
punto anterior, podrán establecerse en los Pliegos de Con- 
diciones con carácter de requisitos riiíriinios, o con carác- 
ter orientativo, pudiendo las empresas licitadoras dentro 
de los límites en su caso establecidos, lormular ofertas 
que incluyan precisiones, ampliaciones o modií'icacioncs 
de las condiciones del correspondiente Pliego siempre que 
no alteren las condiciones esenciales del servicio o de su 
prestación. 

2 .  

3.  

Artículo 74 

En la resolución del concurso se tendrán en cuenta las 
circunstancias de todo orden que concurran en las distin- 
tas ofertas y en las empresas que las formulen, debiendo 
establecerse con carácter general o en los pliegos de con- 
diciones, criterios de valoración específicos. 

En todo caso deberá considerarse como mérito especí- 
fico la anterior prestación del servicio por el licitador, 
cuando la misma se haya realizado en condiciones ade- 
cuadas; asimismo, en tal supuesto, habrán de tenerse en 
cuenta los mayores costes salariales, sociales o de otra ín- 
dole, que como consecuencia de su anterior prestación ha- 
yan de producirse para el mismo, debiendo deducirse la 
repercusión de su importe de la oferta económica que rea- 
lice, a efectos de la valoración de ésta en el concurso. 

En cualquier caso deberán desestimarse las ofertas que 
establezcan condiciones económicas temerarias, técnica- 
mente inadecuadas, o que no garanticen debidamente la 
prestación del servicio en las condiciones precisas, y la 
continuidad dcl mismo. 

Artículo 7 5  

1. El servicio deberá prestarse en las condiciones fija- 
das en el Título concesional, el cual recogerá las estable- 
cidas en el Pliego de condiciones con las precisiones o mo- 
dificaciones, ofrecidas por el adjudicatario, que sean 
aceptadas por la Administración. 

Reglamentariainente, o en el Título concesional, se 
determinarán aquellas circunstancias de prestación in- 
cluidas en dicho Título que pueden ser libremente modi- 
ficadas por la empresa concesionaria, en aras de una me- 
jor gestión del servicio, dando cuenta en su caso a la Ad- 
ministración, que podrá prohibirlas, cuando resulten con- 
trarias al interés público, o cuando éstas carezcan de  en- 
tidad propia para una explotación económicamente inde- 
pendiente o establecer límites concretos a su ejercicio. 

La Administración podrá realizar de oficio o a ins- 
tancia de los concesionarios o de los usuarios, las modi- 
ficaciones, en las condiciones de prestación, no previstas 
en el título concesional y las ampliaciones, reducciones o 
sustituciones de itinerarios que resulten necesarias o con- 
venientes para una mejor prestación del servicio, estando 
obligada a respetar en todo caso el equilibrio económico 
de la concesión. 

Cuando dichas modificaciones consistan en ampliacio- 
nes o hijuelas, únicamente procederán cuando constitu- 
yan un mero apéndice del servicio principal que deba 
prestarse en unidad de explotación con éste. 

2.  

3 .  

Artículo 76 

1.  Deberán figurar adscritos de lorma permanente a 
la concesión dc: conformidad con lo previsto en el título 
concesional, el número de vehículos sulicicntes para la 
prestación de los scrvicios y cxpcdicioncs quc deban ha- 
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bi tualmente realizarse. Dichos vehículos habrán de ser 
propiedad del concesionario o bien haber sido arrenda-- 
dos por éste de acuerdo con las condiciones que se 
establezcan. 

La autorización común, salvo los supuestos especia- 
les en los que la misma no resulte obligatoria por aplica- 
ción de lo dispuesto en el últinio párrafo del punto 2 del 
artículo 73, habrá de haberse obtenido como regla gene- 
ral con independencia de la adjudicación de la concesión. 
Esto no obstante, en relación con los servicios de dkbil trá- 
fico o baja rentabilidad, podrá preverse en el correspon- 
diente Pliego de Condiciones, que las autorizaciones de 
carácter común sean otorgadas conjuntamente con la con- 
cesión. En este caso, dichas autorizaciones se considera- 
rán automáticamente revocadas cuando el concesionario 
cese en la explotación del servicio regular, realizándose, 
en su caso, una novación subjetiva de las mismas en fa- 
vor del nuevo adjudicatario. 

2 .  

Artículo 77 

1 .  Para hacer frente a intensilicacioncs de tráfico, que 
no puedan ser atendidas por l os  vehículos adscritos de for- 
ma permanente a la concesión, podrán utilizarse tempo- 
ralmente, de acuerdo con las condiciones que se cstablez- 
can por la Administración, otros vehículos, ya sean pro- 
pios dcl concesionario, o bien arrendados o cedidos a tra- 
vcs de otra fórmula ,jurídica admitida por la Adrninistra- 
ción, con o sin conductor, por otros transportistas. Dichos 
vehículos deberán en todo caso estar amparados por la 
autorización común a que se refiere el artículo 50 para la 
clase y ámbito del transporte de que se trate, bien a nom- 
bre dcl concesionario, o del transportista que haya reali- 
zado el arrendamiento o cesión. 

La Administración podrá establecer las condiciones 
incluso tarit'arias, y en su caso, los contratos-tipo confor- 
me a los cuales habrá de realizarse cl arrendamiento o ce- 
sión de vehículos previsto en el punto anterior. 

El servicio se considerará, en todo caso, tanto a 
electos de las correspondientcs relaciones jurídico priva- 
das, como de las obligaciones y responsabilidades de ca- 
rácter administrativo, prestado por la empresa concesio- 
naria del servicio regular, considerándose los vehículos 
arrendados o cedidos, integrados en su organización. 

2.  

3 .  

Artículo 78 

1. Con carácter general, o en los respectivos títulos 
concesionales se determinará, en su caso, en qué condi- 
ciones los vehículos a los que se refieren los artículos an- 
teriores, siempre que estén amparados por la autorización 
común que les habilite para ello, va les hava sido exigi- 
da,  o no, para la prestación del servicio regular, pueden 
realizar servicios distintos a los incluidos en la concesión. 

La Administración podrá autorizar de conformidad 
con lo que reglamentariamente se establezca, que un mis- 
mo vehículo sea utilizado cn los servicios de dos o niiis 

2 .  

concesiones del mismo titular, o en otros servicios regu- 
lares cuya prestación corresponde al  mismo titular. 

3 .  Podrá asimismo autorizarse la utilización de vc- 
hículos para servir la red de itinerarios de dos o más con- 
cesiones de distintos titulares, con tal que las mismas pre- 
senten puntos de contacto y el servicio se preste sin solu- 
ción de continuidad en el recorrido. Sin embargo, única- 
mente procederá el otorgamiento de la referida autoriza- 
ción cuando en el correspondiente expediente quede acre- 
ditada la no procedencia de establecer como servicio in- 
dependiente el itinerario correspondiente a las distintas 
concesiones que vaya a servir el vehículo de que se trate. 

Artículo 79 

Como regla general las concesiones se otorgarán única- 
mente para servicios predeterminados de carácter lineal; 
no obstante, la Administración podrá otorgar concesiones 
zonales que comprenderán todos los servicios regulares 
permanentes o temporales y de uso general o especial que 
hayan de prestarse en una determinada zona, salvo los 
que expresamente se exceptúen. Será de aplicación a las 
concesiones zonales cl rhgiinen jurídico establecido para 
las lineales en tanto resulte compatible con su específica 
naturaleza. 

Artículo 80 

1 .  Las concesiones zonales deberán ajustarse a las de- 
terminaciones de un plan de explotación para la zona de 
que se trate, aprobado por la Administración de oficio o 
a iniciativa de los particulares, que contendrá las prcvi- 
siones quc reglamentariamente se señalen y que formará 
parte de las clriusulüs concesionales. 

Los planes de explotación a que se refiere el apar- 
tado anterior deberán tener en cuenta las necesidades de 
los usuarios, la estructura de los servicios que se integrcn 
en la concesión y las exigencias de la ordenación terri- 
torial. 

3. Por razones de interés público la Administración 
podrá constituir o modificar zonas de transporte, así 
como variar los planes de  explotación, debiendo mante- 
ner en todo caso el equilibrio económico de  las concesio- 
nes preexistentes. 

2 .  

Artículo 8 1 

1. El otorgamieiito de concesiones zonales estará su- 
bordinado en todo caso al respeto de los derechos econó- 
micos de los titulares de los servicios i-egulares lineales, 
permanentes o temporalcs, \ '  de LISO general o especial, 
que discurran total o parcialniente por SLI territorio. 

Los servicios lineales cuyo itinerario discurra en 
más de un cincuenta por ciento por una zona o area de 
transporte. se iiicorpor.atxn ;iLitoiii;itic;iiiieiit~ 3 Gsta una 
ve% transcurrido el plazo de duracioir de In concesión o au- 

2.  
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to r izac ih  especial respectiva, o antes, mediante la ade- 
cuada compensación económica, si el interks general así 
lo aconsejara. 

Será de aplicación para las concesiones zonalcs en 
cuanto a su régimen de otorgamiento y demás circuns- 
tancias no expresamente previstas el rkgimen general es- 
tablecido en esta Subsccción. No obstante, cuando la ra- 
cionalidad en el diseno del sistema de transportes así lo 
postule, podrá realizarse la adjudicación directa de las 
niismas, a los titulares de los servicios a que se refiere el 
punto 1 de este artículo. 

3 .  

Artículo 82 

1 .  'Cuando existan razones objetivas de interés públi- 
co que lo .justil'iqucn, v n o  resulte viable o procedente el 
establecimiento de L i n  nuevo scrvicio con independencia 
de los anteriormente existerites, la Admiiiistraci6n podrá, 
de oí'icio o a iristaricia cle parte, respetando el equilibrio 
económico de las coiiccsioncs, acordar la unificación de 
scirvicios que liavan sido objeto de concesiones indepcn- 
dientes, a dcctos de que la prcstacióri de los mismos se 
haga en rkginicn de unidad de empresa. Cuando los ser- 
vicios correspondan a concesiones otorgadas a diferentes 
empresas, se establecerá por vía reglamentaria el sistema 
que habrá de seguirsc para deterniinar el regimen de 
gcstiói1. 

2 .  Los servicios unil'icados se corisidcrarrín en todo 
caso prestados al amparo de una I I L I C V ~  concesión; cl pla- 
zo de duración de Ata  se fi,jará, de conformidad con lo 
que reglamcntariaiiiciitc se determine, en función de los 
plazos de vigencia que rcstcn en las concesiones corres- 
pondientes a los sci-vicios que se unil.iquc.n, de los tráfi- 
cos de e s t a s  v de la mejora del sistema de transportes que 
suponga la unificación. 

Cuando se lleve a cabo la unificación de conccsio- 
ncs, In Adiiiinistracióii podm realizar las modificaciones 
en las condiciones clc explotación que resulten necesarias 
para una más adecuada prestación del scrvicio de acuer- 
do con las características de ia concesión unificada. 

3 .  

Artículo 83  

Las concesiones se extinguirán por las causas siguien- 
tes: 

a )  

h) 

Transcurso del tiempo por e l  que hubici.cn sido 
otorgadas. 

incumplimiento de las condiciorics esenciales de la 
concesión en los tkrniinos prcvistos cri el punto 4 del ar- 
tículo 147. 

Muerte del empresario individual o extinción de la 
persona jurídica gestora del servicio, salvo que se produz- 
ca la transmisión de las mismas cn los tkrminos que re- 
glamentariamente se determinen. 

d) Quiebra del coiicesionario, o suspensión de pagos 
que imposibilite la prestación del servicio. 

c) 

- 1  

e) Supresión o rescate del servicio por razones de  in- 

t) Renuncia del concesionario en los casos legal o re- 

g) Mutuo acuerdo entre la Administración y el con- 

h) Por las causas previstas en el artículo 48.2. 
i) Aquellas que se establezcan expresamente en el 

terés público. 

glamentariamente previstos. 

cesionario. 

contrato. 

Artículo 84 

1 .  Cuando se decida la supresión del servicio o se den 
otros motivos de interks público que lo justifiquen, la Ad- 
ministración, previo informe del Consejo Nacional de 
Transportes podrá rescatar las concesiones en cualquier 
momento anterior a la [echa de su vencimiento. Dicho res- 
cate dará lugar, cuando se realice sin que haya mediado 
incumplimiento del concesionario que justifique la cadu- 
cidad como sanción, regulada en el punto 4 del artículo 
147 de esta Ley, a la indemnización que en su caso corres- 
ponda. La indemnización se realizará de conformidad con 
la legislación sobre responsabilidad patrimonial de la 
Administración. 

El concesionario, realizando el correspondiente 
preaviso con doce meses de antelación, y previa autoriza- 
ción de la Administración, podrá renunciar a continuar 
la prestación del servicio. 

2 .  

Artículo 85 

1. Cuando se produzcan los supuestos de rescate o re- 
nuncia previstos en el artículo anterior, así como de in- 
cumplimiento determinante de la caducidad, la Adminis- 
tración podrá continl;ar la gestión directa o indirecta del 
servicio utilizando, cuando ello resultare necesario o con- 
veniente, durante un plazo de doce meses, los medios rea- 
les y personales, o cualquiera de ellos, con los que éste hu- 
biera venido prestándose, asumiendo los resultados eco- 
nómicos de la explotación y los gastos que la misma 
suponga. 

Cuando se realice la utilización prevista en cl pun- 
to anterior, deberá indemnizarse al concesionario por di- 
cha utilización dc conformidad con lo previsto en la le- 
gislación sobre responsabilidad patrimonial de la Admi- 
nistración. N o  obstante, no procederá dicha indemniza- 
ción en los siguientes supuestos: 

2.  

a) Cuando se haya producido la caducidad por incum- 
plimiento de concesionario, y la utilización prevista en el 
punto anterior se realice en el plazo de los doce meses si- 
guientes a la declaración de caducidad. 

b) Cuando la utilización regulada en este articulo trai- 
ga origen de 1 3  renuncia del concesionario, si el preaviso 
de Cste se ha producido con una antelación inferior a doce 
nicses, en cuanto a la utilización subsiguiente. hasta com- 
plcta1. el rcl'erido plazo de doce Illesc's. 
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Artículo 86 

Cuando se produzcan supuestos de insolvencia defini- 
tiva del concesionario, abandono del servicio o interrup- 
ciones en su prestación, o notorio mal funcionamiento de 
éste, la Administración podrá intervenir la prestación del 
servicio asumiendo la dirección y la explotación del mis- 
mo durante un plazo máximo de seis meses, v utilizando 
para dicha explotación los medios personales y reales de 
la empresa concesionaria. Los resultados económicos con- 
tinuarán imputándose a la referida empresa. 

El régimen de intervención y sus efectos económicos ce- 
sarán si se produce la renuncia del concesionario previs- 
ta en el punto 2 del artículo 84 en cuyo caso se produci- 
rán las consecuencias previstas en el artículo 85. 

Artículo 87 

Cuando como consecuencia de lo establecido en esta 
Ley, haya de iniciar la prestación del servicio un nuevo 
concesionario diferente del que hasta entonces hubiera 
venido realizando la misma, se observarán las siguientes 
reglas sobre la posible subrogación de aqucl, en los me- 
dios materiale5 y personales con los que anteriormente se 
prestara el servicio: 

1 .O Con anterioridad a la celcbracitln del corrcspon- 
diente concurso, el anterior concesionario habrii de ma- 
nifestarse sobre su intención en el caso de que no resulte 
adjudicatario, de conservar la propiedad de los vehículos 
e instalaciones destinadas a la prestación del servicio, así 
como en su caso, de continuar su relación laboral con los 
trabajadores que vinieran prestando el servicio. 

2:' Cuando no se manifieste la intención de conscrva- 
ción de la propiedad a la que se refiere el apartado ante- 
rior, el nuevo concesionario adquirirá la propiedad de los 
vehículos e instalaciones afectos a la concesión mediante 
el abono a su anterior propietario del valor de la parte no 
amortizada de los mismos. La correspondiente valoración 
se realizará de conformidad con lo que reglamcntaria- 
mente se establezca. 

Ya se realice o no la transmisión de los vehículos, cuan- 
do éstos estuvieran amparados por autorizaciones comu- 
nes otorgadas Conjuntamente con la concesión, según lo 
previsto en el artículo 76, se producirá la novación sub- 
,jetiva de las mismas en favor del nuevo concesionario. 

Cuando no se realice la manifestación de continui- 
dad de la relación laboral a que se refiere el apartado 1 ,  
el nuevo concesionario se subrogará en la posición eni- 
presarial del anterior respecto a los trabajadores, mante- 
niendo estos todos los derechos laborales que tuvieran 
reconocidos. 

l 

3: 

Artículo 88 

Las concesiones administrativas de servicios públicos 
regulares pcrmancntes de transporte de viajeros por 

carretera y los vehículos e instalaciones a ellas destina- 
dos no podrán ser objeto dc embargo, sin perjuicio de que 
judicialmente pueda ser intervenida la explotación de las 
mismas y asignada una parte de la recaudación a la amor- 
tización dc la deuda, a cuyo efecto se podrá, por cuenta 
y riesgo del acreedor, designar un interventQr que com- 
pruebe la recaudación obtenida y se haga cargo de la par- 
te que se haya señalado, la cual no podrá exceder del por- 
centaje o cuantía que reglamentariamente se determine. 

Artículo 89 

1 .  Aquellos scrvicios de bajo índice de utilización en 
los que por falta de rentabilidad no sea posible su esta- 
blecimiento, o no aparezca garantizada su adecuada rea- 
lización y continuidad, manteniendo las exigencias gcne- 
rales reguladas en esta Subsección en relación con las 
concesiones administrativas, podrán ser prestados de 
acuerdo con condiciones tnás flexibles según lo previsto 
en este artículo, por las personas que obtengan l a  nece- 
saria autorización administrativa especial que habilite 
para su prestación. 

Las autorizaciones especiales previstas en el punto 
anterior podrán ser para scrvicios lineales o zonales, y se 
concederán por un plazo mínimo de 3 años, quc podrá scr 
renovado. La empresa autorizada podrá abandonar la 
prestación del servicio, antes de la finalización del corres- 
pondiente plazo, de acuerdo con las condiciones que re- 
glamentariamente se determinen. 

Las personas autorizadas para la realización de los 
servicios a que se refiere este artículo podrán establecer 
y modificar libremente el calendario, horario y cxpedicio- 
nes del servicio, de acuerdo con lo que en la correspon- 
diente autorización se determine. 

Para el otorgamiento de las autorizaciones cspccia- 
les a las que se refiere este artículo, será requisito indis- 
pensable la previa ,justificación en el  correspondiente pro- 
cedimiento, de la inviabilidad de explotación del servicio 
dc acuerdo con las condiciones gcnc~ales  establecidas en 
relación con las concesiones administrativas reguladas cn 
esta Subsección. 

2 .  

3 .  

4. 

5. El servicio deberá prestarse, en todo caso, con ve- 
hículos amparados por la autorización común a la que se 
refiere el artículo 52. La previa poscsión de dicha autori- 
zación común podrá ser exigida como requisito para el 
otorgamiento de la autorización especial, si bien podrá 
también otorgarse conjuntamente con ésta. En este caso 
la autorización común se considerará autoniáticaniente 
caducada cuando lo sea la autorización especial. 

Reglamentariamente se desarrollará el rkgimcn ju- 
rídico específico de los servicios regulados en este artícu- 
lo, en relación con los cuales serán de aplicación las nor- 
mas generales de esta Ley. Podrit, en todo caso, cstablc- 
cerse un régimen especial de apoyo económico o jurídico 
a los mismos. 

6 .  
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SECCION SEGUNDA 

Transportes regulares temporales y de uso especial 

Artículo 90 

i . se  consideran transportes regulares temporales de 
via jcros : 

1) Los que se prestan de forma continuada durante pe- 
ríodos de ticnipo clc duración limitada, tales corno los de 
vacaciones, cstacionalcs o ferias v exposiciones extraor- 
dinarias. 

Los que se prestan de foriiia discontinua pero pe- 
riódica a lo largo del año, tales co~iio los dc iiiercados y 
ferias ordinarios y periódicos. 

2)  

2 ,  La prestación de servicios regulares teniporales, de- 
berá estar precedida del acuerdo sobre su cstablecimien- 
to y condiciones de prestación adoptado por la Adminis- 
tración, dc vl'icio o a instancia de parte. El referido esta- 
blecimiento únicamente podrá acordarse cuando por el 
carácter temporal o cxi raordinario de la dcmanda de 
transporte iiu hava sido suí'icicntenieiite ,justificada la nc- 
ccsidad de cstablccimiciito de un servicio de transporte 
de uso general, y se dC alguna de las siguientes cir- 
cuns t anc i as : 

a) Que n o  exista un servicio regular permanente de 
uso general coincidente que pueda servir adecuadamente 
las necesidades de transporte de que se tratc. 

uuc aun existiendo servicio regular permanente de 
uso general coincidente, se d C  alguna de las dos siguicn- 
tes condiciones: 

b) 

1) Que la adaptación a las necesidades de transporte 
que hayan de cubrirse suponga una modificación sustan- 
cial en l a s  concliciories de explotación del servicio coinci- 
dente, cstablcciclas en la correspondiente concesión. 

Que las necesidades de transportc que ha,van de cu- 
brirse reúnan tales requisitos de cspccií'icidad que hagan 
i-cu)nicndablc el establecimiento de un servicio inde- 
prndieri te. 

2) 

3. Cuando no proccda, o no se cstiinc conveniciite, el 
cstablccimicnto clc un sci-vicio independiente, v el tráfico 
dc carácter tciiiporal o extraordinario haya de ser servi- 
do poi' un servicio rcgulai. pcrniaiieiitc de uso general 
pi,ecxistciitc, podrán establecerse las niodificxiotws que 
rcsultcii necesarias en las condiciones de prestación esta- 
blecidas para el niismo, debiendo respetarse el equilibrio 
ccoii<íiriico de la concesión. 

Los traiisportcs regulares temporales únicamente 
potliiti prcstarsc por las personas que  obtengan la corrcs- 
poi 1 di c ti t C' ;i u I o 1.i ~ a c  i 6 t 1 ad n i i ti is t ra t i va especia I que ha b i - 
lile para la rcalimcióii de los niisrnos. Kcglanicntaria- 
incti~e sc csiahlccerá el sistema de otorgaiiiiciito clc las rc- 
k-r idas ¿iiitoi'i/.¿icioiics qiic, eii relación con los servicios a 

4 .  

los que se refiere el apartado 1) del punto 1 anterior, de- 
berá estar basado en la libre concurrcncia, pudiendo asi- 
mismo arbitrarse procedimientos para que en la rcaliza- 
ción de dichos servicios participen conjuntamente diver- 
sas empresas o asociaciones de transportistas. 

Los transportes regulares temporales deberán rea- 
lizarse en todo caso con vehículos amparados por las au- 
torizaciones comunes previstas en el artículo 52. La pre- 
via posesión de dichas autorizaciones por el solicitante 
será requisito necesario para el otorgamiento de las au- 
torizaciones especiales relativas a los servicios tempora- 
les prestados de forma discontinua pero periódica. 

En los servicios temporales, especialmente cn aque- 
llos a los que se refiere el apartado l) ,  del punto l ante- 
rior, podrá autorizarse la utilización de vehículos de otros 
transportistas, que cuenten con la correspondiente auto- 
rización común, de conformidad con el régimen que re- 
glamentariamente se establezca. 

Las correspondientes autorizaciones especiales de- 
terminarán las condiciones de prestación del servicio, así 
como su plazo de duración, que podrá ser renovado de 
conformidad con lo que con caráctcr general se disponga. 

5. 

6 .  

7 .  

Artículo 9 1 

1 .  Los transportes regulares de viajeros de uso espe- 
cial únicamente podrán prestarse cuando se cuente con 
la correspondiente autorización especial para los mismos 
otorgada por la Administración. Reglamentariamente se 
determinará para cada tipo de estos servicios el sistema 
de otorgamiento, duración y extinción de las correspon- 
dientes autorizaciones, debiendo en todo caso garantizar- 
se la participación de los usuarios en el procedimiento de 
otorgamiento dc dichas autorizaciones, para el cual po- 
drá exigirse la previa contratación de los mismos o sus re- 
presentantes con el transportista solicitante de la autori- 
zación. La Administración podrá, en su caso, establecer 
reglas sobre dicha contratación. 

Reglamcntariamente se determinarán los supues- 
tos en los que no procederá autorizar el establecimiento 
de un servicio de uso especial, por existir uno de uso ge- 
neral coincidente quc pueda atender adecuadamente las 
nccesidadcs surgidas, fundamentalmente, cuando cstc sea 
de dkbil tráfico, baja rentabilidad o carácter rural, así 
como las condiciones en las que en su caso, el mismo debe 
realizar el transporte específico del colectivo de que se 
trate. 

3 .  Los servicios habrán de prestarse con vehículos am- 
parados por la autorización de carácter común prevista 
en el artículo 52 para el transporte.de la clase v ámbito 
de que sc tratc. La previa posesión de dichas autorizacio- 
nes en relación con el número de vehículos mínimos que 
hayan de destinarse a la prestación del servicio, según lo 
previsto en la autorización especial solicitada, será salvo 
los supuestos que expresamente se exceptúen, requisito 
indispensable para el otorgamiento de la referida autori- 
zación especial. 

Podrá autorizarse la utilización de vehículos arren- 

2.  

4. 
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dados o cedidos a través de otra fórmula jurídica permi- 
tida por la Administración, con o sin conductor, por otros 
transportistas, que cuenten con la necesaria autorización 
común, cuando el número mínimo de vehículos propios 
destinados al servicio según lo previsto en la correspon- 
diente autorización especial, resulte insuficiente. Serán 
de  aplicación, en relación con los mismos, análogas re- 
glas a las previstas en los puntos 2 y 3 del artículo 77. 

nes específicas de explotación, así como su plazo de du- 
ración, que podrá ser renovado. 

Las autorizaciones especiales establecerán las condicio- . 

CAPITULO 111 

Los transportes públicos discrecionales de viajeros 
y mercancías 

SECCION PRIMERA 

Disposiciones comunes 

Artículo 92 

1 .  Los transportes públicos discrecionales de mcrcan- 
cías o de viajeros por carretera, únicamente podrán rea- 
lizarse por las personas que cumplan los requisitos prc- 
vistos en el artículo 48 v havan obtenido la corrcspon- 
diente autorización administrativa que habilite para di- 
cha rcalización. 

Las autorizaciones se otorgarán para la  rcalizacitjn de 
transportes de niercancías o de viajeros, pudicriclo ser de 
carácter general y de carácter específico. 

Las autorii.aciones de carácter general habilitarán en 
todo caso para la realización de transporte discrecional 
de carácter ordinario a que se refiere el artículo 67, v asi- 
mismo, para la realización de transportes de cariictcr es- 
pecial en relación con los cuales no se exija una autoriza- 
ción especílica, debienclo someterse sus titulares cuando 
realicen estos últimos, a las normas especiales que rcgu- 

Las autorizaciones de carácter específico habilitarán 
para la realiznción de aquellos transportes de carácter cs- 
pccial a los que estén expresamente referidas, pudiendo 
extenderse, en su caso, su validez a otros tipos de trans- 
porte. Podrán, asimismo, establecerse diferentes clases de 
autorizaciones en razón al tipo de vehículos, número de 
plazas o capacidad de carga para los que habiliten, 0 del 
ámbito territorial al que según lo previsto en el artículo 
siguiente se refieran. 

La autorización administrativa habilitante para la 
realización de transporte público discrecional, tcnclrá la 
consideración de autorimción común a los efkctos previs- 
tos en el artículo 52, entendiéndose, salv« para los traris- 
portes especiales que expresamente se exceptúen, que  l a  
referida consideración de autorixaciOn común, sólo será 
cumplida por las autorizaciones de ciiráctcr pcncral. 

Icn los mismos. ! 

2. 

Artículo 93 

1 .  Por razón de s u  árnbi to  territorial las autorizacio- 
nes de transportes públicos discrecionales podrán ser de 
ámbito nacional o de radio de acción limitado. 

Las autorizaciones de ámbito nacional. habilitarán 
para realizar servicios de la iridole de los rctcridos en todo 
el territorio nacional. 

bilitarán para realizar servicios en los ámbitos tcrritoria- 
les concretos a los que las mismas estén reícridas. 

La determinación de los ámbitos limitados para los que 
puedan otorgarse dichas autorizaciones sc realizará regla- 
nicntariamcntc, debiendo tciicrse en cuenta para su f i ja -  
ción criterios generales de carácter sociocconómico y dc 
adecuada ordcriacióri clcl sistciiia de  transportes, asÍ como 
criterios concretos de geografía política o económica. 

En todo caso, habrán de respetarse en la fijación de 
los correspondientes ámbitos, las reglas de delimitación 
de competencia entre el Estado y las Comunidades Au- 
tónomas. 

2 .  

3 .  Las autorizaciones de radio de a 

4. 

Artículo 94 

1 .  Las autoiizaciuiics clc ti'ansportc público discrccio- 
nal deberán dctcrmiri;ir, cii todo caso, la clase de trans- 
porte y el ámbito o rriclio tlc acción autorizados, v podrán 
ser otorgadas según las siguientes modalidades: 

a )  Auiorizaci<ín 21 la empresa traiispoi'tista sin condi- 
cionar cl volumen del transporte pcriiiitido ni los vehícu- 
los concretos con los qiic el niisiiio Iiava de Ilcvarsc a 
cabo. 

Esta inodalidad dc autorización únicairiciitc podrá 
aplicarse a aquellos tipos o clases de transporte que 110 rc- 
quieran limitación clc la o lk r ta  o en los que baste, en su 
caso, la limitación eii el núinero de cmprcsas que accc- 
den al mercado. 

Autoiizacibn a la empresa transportista cstable- 
cicnclo un límite rnáxiino al voluiiicn del transporte pci-- 
mitido, pero  sin condicionar los vehículos concretos con 
l os  que dicho transporte haya de llevarse a cabo. 

Esta modalidad clc au~orizaci<íri únicaniente s c ~ á  de 
aplicación cuando, poi- razón clc Ins circunstancias pr'e- 
vistas en el artículo 49, se estableLcari lirriitacioiics a la 
capacidad dc la oferta dc transporte. 

AutoiizaciBn a la crnprcha traiispoi~ista cstablc- 
ciendo liinitacioncs cspcdicas  c n  relación con los vc- 
híciilos que  hayan de utilizarse para el ti-ansporte, y ,  e11 

su caso, coi1 la capacidad de carga u otras caiactcrísticas 
de los mismos. 

Esta modalidad podrá ser utilizada en cualquiera clc 
las dos variantes reguladas e n  el punto sip~iiciitc, con ir i -  

dependencia clc quc sc establezcan o iio liniitaciorics en 
la olcrta de transporte, por l a s  c a u s a s  previstas cii e l  211'- 

í ículo 49. En el primer caso, sc Iiniitará cl núni(:ro ,vio coii- 

dicioncs dc l as  nuevas ~iiitoriznciorics qi ic  havari clc oior- 

b) 

c) 
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garse, mientras que eri el segundo no existirán tales 
rest ricciones. 

2. Las autorizaciones a que se rcficre el apartado c)  
del punto 1 anterior, podrán revestir, a su vez, las dos si- 
guientes modalidades: 

a )  Estar referidas, en cada momento, a uno o varios 
vehículos concretos. 

En este caso, se establecerá reglarneiitariaiiiciite el pro- 
cedimiento para realizar, a instancia del autorizado, la  ci- 
tada referencia, a un vehículo distinto que reúna las con- 
diciones exigibles. Dicho procedimiento posibilitará que 
el cambio de referencia sea realizado con el mayor grado 
de automatisriio y simplificación de trámites. 

N o  estar referidas a priori a vehículo concreto al- 
guno, pudiendo, por tanto, realizar transporte, al amparo 
de las mismas, cualquier vehículo del que disponga el t i -  
tular de la autorización, según lo previsto en e l  artículo 
55 que reúna las coriclicioncs exigidas en la misma, 

b) 

Artículo 95 

l .  Inicialniente, se aplicará a los transportes públicos 
discrecionales, tanto de viajeros como cle nicrcancías, la 
modalidad de autorización a que se reliere el apartado a)  
del punto 2 del artículo anterior, en la forma que regla- 
mcritariamcntc se detcriiiiiic. 

N o  obstantc, podrá aplicarse inicialmente la modalidad 
a) del punto 1 del artículo anterior, a aquellas clases de 
transporte público discrecionales de viajeros o incrcan- 
cías, c n  los que, a tcrioi. dc las circunstancias del nierca- 
do, no i-cs~ilte necesario limitar o condicionar el volunieri 
de la oferta o baste limitar el número de empresas que ac- 
ceden al mercado. 

El Gobierno, en [uncitin de la variación de las cir- 
cunstancias socioeconómicas y tecnológicas que puedan 
producirse en el futuro, teniendo en cucnta el grado de 
perfeccionamiento de la organikación de las Administra- 
ciones Públicas, su capacidad de tratamiento de la infor- 
mación y la ct'icicncia de los instrumentos de inspección 
y control del sector. podrá introducir por vía reglamen- 
taria, con vista a la más adecuada ordenación del siste- 
ma de transportes, las variaciones que estime precisas al 
régimen de  autorizaciones establecido en virtud del 
punto 1 ,  aplicando o extendiendo a las diversas clases de 
transporte público discrecional cualquierade las moda- 
lidades de autorización de entre las previstas en el ar- 
tículo anterior de esta Ley, que cti cada momento acon- 
sejen los intereses públicos, en [unción de las caracterís- 
ticas propias de cada una de dichas modalidades, tal 
como se cont'iguran en dicho artículo. 

En los supuestos en que se introduzcan variaciones 
en la modalidad de autorización aplicablc, conforme a lo 
previsto en los puntos anteriores, la Administi-acióri otor- 
gará a las empresas titulares de autorizaciones, en susti- 
tución de las quc aiiteriortiie~~tc poscian, las necesarias 

2 .  

3. 

de la iiucva modalidad aplicada, para que la empresa pue- 
da seguir realizando el transporte que viniera legalmente 
prestando con anterioridad, con los vehículos con los que 
contara en el momento de decidirse la sustitución. 

Artículo 96 

1 .  Con las limitaciones derivadas del Ordenamiento 
Jurídico General, y en su caso de la legislación de consu- 
midores y usuarios, la actuación de los titulares de auto- 
rizaciones de transporte público discrecional, se regirá 
por el principio de libertad de contratación. 

N o  obstantc lo anterior, en aquellos supuestos, in- 
dividuales o generales de absentismo empresarial, que 
puedan implicar trastornos importantes para el interés 
público o para el correcto funcionamiento del sistema de 
transportes, la Administración podrá establecer un régi- 
men de servicios minimos de carácter obligatorio. 

2 .  

Artículo 97 

1 .  Las autorizaciones de transporte público discrecio- 
nal de viajeros o mercancías en cualquiera de sus moda- 
lidades, se otorgarán, salvo que se establezca expresamcn- 
te un plazo concreto de duración para las mismas, sin li- 
mitación específica de plazo de validez, si bien ésta quc- 
dará condicionada a su visado en los períodos que regla- 
mentariamente se establezcan, el cual no será realizado 
cuando las empresas no cumplan las condiciones legal o 
reglamcntariamcntc exigidas para el ejercicio de la ac- 
tividad. 

No obstante lo anterior, cuando se produzcan las 
circunstancias previstas en el punto 1 del artículo 49, con 
independencia de las medidas de restricción del acceso al 
mercado de transportes que, en su caso, puedan adoptar- 
se al amparo de dicho precepto, la Administración podrá, 
asimismo, cuando ello resulte necesario por causas de uti- 
lidad pública o interés social, revocar o condicionar, en 
cualquier momento, las autorizaciones anteriormente 
otorgadas, en la medida precisa, para procurar, con cri- 
terios objetivos, la corrección de las deficiencias del sis- 
tema de transportes. 

Cuando la revocación prevista en el punto anterior 
se realice antes de que la autorización alcance la antigüe- 
dad que reglamentariamcnte se determine, la Adminis- 
tración deberá abonar al titular la indemnización corres- 
pon di en te. 

2. 

3 .  

4rtículo 98 

Las autorizacioncs para la rcalizacit)n de los traiispor- 
.es regulados en este Capítulo deberán expresar, coino nií- 
iimo, las siguientes circunstaiicias: 
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1 .  Cualquiera que sea su modalidad: 

a )  

b) 

c) Ambito territorial. 
d) Condiciones del servicio, obligacioncs modales, res- 

tricciones de circulación y demás disposiciones específi- 
cas relativas a la actividad autorizada. 

Identificación de la persona física o jurídica titular 

Clase de la autorización otorgada, y modalidad de 
de las mismas, y de la sede de la empresa. 

la misma de entre las previstas en el artículo 94. 

2.  Autorizaciones del apartado b) del punto 1 )  del ar- 

Además de las anteriores, reseñarán las siguientes: 
tículo 94. 

Pesos y ,  en su caso, volúmenes y dimensiones de  las car- 
gas o número de  viajeros autorizados. 

3.  Autorizaciones del apartado c) del punto 1) del ar- 

Además de las señaladas en el punto 1 de este artículo, 
tículo 94. 

consignarán las siguientes: 

Vehículos a los que estcn referidas las autorizaciones o 
en su caso, características de los que pueden ser utiliza- 
dos a1 amparo de las mismas. 

Artículo 99 

1 .  Cuando las empresas autorizadas para la realiza- 
ción de transportes públicos discrecionales de mercancías 
o de viajeros reciban demandas de porte que excedan co- 
yunturalmente de su propia capacidad de transporte, po- 
drán atenderlas utilizando la colaboración de otros trans- 
portistas que dispongan de los medios necesarios, debien- 
do sujetarse, al efecto, a las normas que sc: establecen en 
este artículo. 

La colaboración a que se refiere el punto anterior 
podrá revestir las siguientes modalidades: 

2. 

a )  Contratación con el transportista colaborador de la 
realización de un transporte concreto con carga a viaje- 
ros determinados. 

rídica permitida por la Administración, de vehículos del 
transportista colaborador con o sin los servicios del con- 
ductor, por un período de tiempo o número de viajes de- 
terminados, sin concretar la carga o viajeros a trans- 
portar. 

b) Arrendamiento o cesión a travcs de otra fdrmula ju-. 

3 .  En las dos modalidades indicadas en el punto an- 
terior habrán de cumplirse los siguientes requisitos: 

a )  El traiisportista que reciba la demanda de porte 
contratará con el usuario, en nombre propio, la prcsta- 
ción como porteador del correspondiente servicio. 

El transportista colaborador contara con la autori- 
zación administrativa ncccsai-ia para el transporte de que 

b) 

se trate, el cual se llevará a efecto al amparo de la referi- 
da  autorización. 

4. En ningún caso se podrá utilizar fórmulas de cola- 
boración para atender demandas de transporte que no re- 
vistan carácter coyuntural. 

Con carácter general se determinarán los supuestos en 
que, por razón de las características de la demanda, en re- 
lación a la capacidad ordinaria de las empresas, no pue- 
da  aquélla aceptarse como coyuntural. Asimismo se fija- 
rán los mecanismos de control que la Administración 
deba aplicar para vc,lar por cl cumplimiento de  este 
prccep to. 

5 .  Cualquiera que fuere la modalidad de colaboración 
utilizada, las obligaciorie. y responsabilidades adminis- 
trativas que la ley atribuye al transportista, corresponde- 
rán al transportista colaborador al amparo de cuya auto- 
rización se efectúa el transporte y que materialmente lo 
ejecuta. 

A l  transportista que recibió la demanda de porte, le 
corresponderán frente a la Administración las obligacio- 
nes y responsabilidades que la ley atribuye a los in- 
termediarios. 

En el supuesto del apartado a)  del anterior punto 
2, el transportista que recibe la demanda de porte y con- 
trata con el usuario cfcctivo ocupará la posición de por- 
teador frente a Este y de cargador frente al transportista 
colaborador, rigiéndose las relaciones jurídico privadas 
entre las partes por los correspondientes contratos de 
transporte de conformidad con el Código de Comercio. 

En el supuesto del apartado b) del mismo punto 2 ,  el 
transportista que recibe la demanda de porte ocupará la 
posición de porteador f r c m  al usuario, y sus relaciones 
con el transportista colaborador no se regirán por un con- 
trato de transporte, como en el caso anterior, sino por las 
cláusulas del correspondiente contrato de arrendamiento 
o de cesión. 

Cualquiera que sea la modalidad de colaboración 
que se utilice, la Administración podrá establecer las con- 
diciones incluso tarifarias, o los contrato-tipo confornic a 
los cuales ha de realizarse la misma. 

6 .  

7 .  

SECCION SEGUNDA 

Disposiciones específicas sobre el transporte 
discrecional de mercancías 

Artículo 100 

Las autorizaciones previstas en el artículo 92. con su- 
jeción a las condiciones v limitaciones que en su caso rc- 
-1ariicIitarianirrite se determinen para cada supuesto, Iia- 
bilitarán en relación con el transporte discrecional de 
I~lercallclas para: 

a )  Realimr transporte con rciteracioii o no de itiiiera- 
rio, calendario v liorario. 
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b) Realizar en un mismo vehículo transporte en el que 
exista un íinico remitente o cargador y uno o varios des- 
tinatarios, o bien uno o varios remitentes o cargadores v 
un único destinatario. 

Realizar en un mismo vehículo trarisporte en el que 
existan diversos remitentes o cargadores y destinatarios, 
siempre quc quede garantizado el curiiplimicnto del régi- 
nien tarilario aplicable y se observen los demás requisi- 
tos establecidos e n  su caso por la Adniinistracióii en rc- 
lación con el peso, volumen, homogeneidad y otras carac- 
terísticas de las cargas. 

c) 

SECCION TERCERA 

Disposiciones específicas sobre el transporte 
discrecional de viajeros 

Artículo 101 

l .  Los transportes tlisctecionalcs dc viajeros se debe- 
rán realizar como regla general, mcdiantc la coiitratación 
global por el transportista de la capacidad total del 
vct1ículo. 

No obstante lo anterior, rcglainentariaineiite podrán 
determinarse los supuestos excepcionales en que, por ra- 
zones de adecuada ordenación del sistema de transpor- 
tes, pueda admitirse la contratación por plaza, con pago 
i nd i vidua 1. 

Los transpoi’tcs discrecionales clc viajeros no po- 
drán realizarse con rcitcración de itinerario, calendario y 
horario pieestableciclos. 

3. Las autorimciorieb administrativas hahilitantes 
para la realización de t ransportc público discrecional de 
viajeros, tendrán la consideración de autorización común 
a los efectos previstos en c1 articulo 52 v concordarites. 

2 .  

CAPITULO IV 
! 

Los transportes privados 

Artículo 102 

1.0s transportes privados puederi revestir las clos si- 
guientes modalidades: 

a) Trnnsportcs privados particulares. 
11) Transportes privados coniplcineritarios. 

Artículo 103 

1. Se consideran transportes privados particulares, 
los que cumplen conjuntamente los  dos siguientes re- 
quisitos: 

a)  Estar dedicados a satisfacer las necesidades de des- 
plazamiento de carácter personal o doméstico del titular 
del vehículo y sus allegados. 

En ningún caso, salvo el supucsto de percepción de die- 
tas o gastos de desplazamiento para su titular, el trans- 
porte particular puede dar lugar a remuneracióncs dinc- 
rarias directas o indirectas. 

Realizarse en vehículos cuyo número de plazas, o 
capacidad de carga, no exceda de los límites que regla- 
mentariamcntc se establezcan. 

b) 

2 .  Los transportes privados particulares no est an ’ SLI- 
jctos a autorización administrativa, y la actuación urde- 
nadora de la Administración únicamente les será aplica- 
blc en relación con las normas que regulen la uti l izacih 
de infraestructuras abiertas y las aplicables por razón de 
la seguridad en SLI realización. Podrán darse en su caso, 
asimismo, sobre dicho tipo de transportes, las actuacio- 
nes públicas prcvistas en el  artículo 14. 

. 

Articulo 104 

1 .  Son transportes privados coniplemcntarios, los  que 
se llevan a cabo, en el niarco de su actuación general por 
ciiiprcsas <) establecimientos, cuyas finalidades priiicipa- 
les no son de transporte, como complemento necesario 0 

adecuado para el correcto desarrollo de las actividades 
principales que dichas empresas o establecimientos rea- 
lizan. 

2 .  Los transportes privados complcniciitarios dcberáti 
cumplir conjuntamente las siguientes condiciones: 

a )  Si se trata de transporte de mercancías, estas de- 
berán pcrtcnecer a la empresa o establccimicnto, o haber 
sido veiididas, compradas, gestionada su vcnta o su coin- 
pra, dadas o tomadas en alquiler, producidas, extraídas, 
transformadas c) reparadas por cllas. 

Si se trata de transporte de viajeros. los usuarios deben 
ser los trabajadores o asalariados de 10s respectivos cen- 
tros o bien los asistentes a los mismos, según su natura- 
leza y linalidad en los  términos que reglamentariamente 
se determine a fin de asegurar el adecuado equilibrio del 
sistema de transportes. Los vansportes habituales de otro 
tipo de usuarios se presumirán, salvo prueba en contra- 
rio, como transportes públicos. 

h) El transporte deberá servir: 

1 )  

2) 

3 )  

Para conducir las mercancías o las personas, a la 
c.nipresa o establecimiento. 

Para expedir o enviar las mercancías o las pcrso- 
nas, de la eniprcsa o cstablecirnierito. 

Para desplazar las mercancías o personas, bien cn 
el interior de una empresa o establecimiento, bien fuera 
de los mismos siempre que se trate de atender a sus pro- 
pias necesidades internas. 

c )  Los vehículos han de ser como regla general, pro- 
piedad de las empresas o cstablcciiiiientos, dchiciiclo cs- 
tar rnatriculaclos a riornbrc de los inisiiios. 
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N o  obstante se admitirá la utilización de vehículos 
arrendados cuando dicha posibilidad venga impuesta por 
Tratados Internacionales, cuando los vchiculos no supe- 
ren la capacidad de carga o se cumplan los requisitos es- 
pecíficos de las empresas que reglamentariamente se de- 
terminen, así como en aquellos supuestos de averías de 
corta duración del vehículo normalmente utilizado cuan- 
do ello resulte necesario por la insuficiencia o inadccua- 
ción de la oferta de transporte público para el transporte 
concreto de que se trate. 

Los vehículos deben ir cii todo caso conducidos por 
el personal propio de la empresa o establecimiento. 

El transporte no podrá ser contratado ni facturado 
de Iorma independiente. El coste del mismo deberá en 
todo caso incorporarse al precio de los productos o bcrvi- 
cios objeto de  la actividad principal que realice la empre- 
sa o establecimiento. 

N o  obstante, por excepción, la Administración podrá 
permitir la percepción independiente del precio del trans- 
porte, cuando se trate de transporte complementario de 
viajer0.s y el precio no exceda del estricto coste del 
transporte. 

d) 

e) 

3. Los transportes a que se rel'iere el punto I de este 
artículo, que no cumplan los requisitos establecidos en el 
punto 2, habrán de someterse a1 rcigimcn ,jurídico del 
transporte público. 

Articulo 10.5 

La realización de los transportes privados regulados en 
los apartados 1 y 2 del artículo anterior requerirá la pre- 
via au tor izac ih  de la Adniinistración, salvo en aquellos 
supuestos q ~ i c ,  en razón al reducido número dc plazas o 
capacidad de carga dc los correspondientes vehículos, re- 
glamentariamente se exceptúen. 

Asimismo, podrán cn todo caso, ser eximidas de contar 
con la autorización prevista en el párrafo anterior, aquc- 
llas clases específicas de transporte de viajeros o de mer- 
cancías que por sus características o ámbitos, supongan 
una escasa incidencia en el sistema general de trans- 
portes. 

Artículo 106 

l .  Para el otorgamiento de las autorizaciones previs- 
tas en el artículo anterior, se exigirá la previa justi- 
ficación de la necesidad de realizar el transporte que los 
mismos han de amparar,  para el adecuado desarrollo de 
las actividades de la empresa o establecimiento dc que se 
trate. La Administración denegará la autorizución si exis- 
te una clesproporcióii manifiesta entre la carga útil o el 
número de plazas de los vehículos para los que sc solicita 
el transporte v las necesidades acrcdiiadas por el so- 
l i ci t ai i  t c .  

2. Las aiitorimcioncs se otorgarán iiiicialriiciiic, y 
ni i c n t i-a s q L K  rcg I ;i n i c  n t a r i a nie n te no se es t ab lezca o t ro 

sistema, en modalidad análoga a la prevista en el apar- 
tado a)  del punto 2 del artículo 94, y tendrán una dura- 
ción indefinida, si bien su validez estará supeditada al vi- 
sado de las mismas en los plazos que por la Administra- 
ción se establezcan, previa constatación del manteni- 
miento de las circunstancias que justificaron su otor- 
gamiento. 

Artículo 107 

En los transportes privados sujetos a autorización con- 
forme a lo previsto en el artículo anterior, el conductor de- 
berá ir provisto de la documentación justificativa de la 
naturaleza del transporte y su vinculación laboral con la 
empresa. 

En todo caso, será preciso llevar la autorización corres- 
pondiente y ,  si se trata de mercancías, salvo en los su- 
puestos expresamente exceptuados, la documentación 
justificativa del cumplimiento de las condiciones estable- 
cidas en la autorización y de reunir los requisitos estable- 
cidos en el punto 2 del artículo 104. 

Artículo 108 

1 .  Los transportes oficiales que realicen los órganos 
de la Administración, como actividades integradas den- 
tro de las de  s u  propio funcionamiento interno, siempre 
que vayan dirigidos a solucionar las necesidades de des- 
plazamiento de personas o mercancías que la actividad 
administrativa de dichos órganos ocasione, tendrán la 
consideración de servicios privados complementarios, 
pero no estarán sujetos a la autorización prevista en los 
artículos anteriores, siendo aplicables respecto al control 
de los mismos las normas internas de organización admi- 
nistrativa que les akctcn, sin perjuicio de su sometimien- 
to a las normas de transporte que les sean aplicables. 

Los transportes que realicen las empresas públicas 
sometidas en su actuación al derecho privado, deberán 
cumplir en todo caso las prescripciones generales de esta 
Ley. 

2.  

CAPITULO V 

El Transporte Internacional 

Artículo 109 

1 .  Los transportes internacionales definidos en  el ar- 
ticulo 66 pueden ser de viajeros v de mercancías. A su vez 
los transportes internacionales de viajeros se clasifican en 
i.egulares, ocasionales y de lanzadera; la conceptuación 
de cada una de estas clases se rcalizari de conformidad 
coii lo pi-evisto en los Convenios o Tratados Intcrnaciona- 
Ics de los que Espana sea parte. Los transportcs de mer- 
cancias tienen en todo caso el carácter de ocasionales. 
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2 .  Pai-a la prestacibn dc servicios dc Transporte Públi- 
co internacional podrá exigirse una capacitación profe- 
sional y en su caso financiera, específica, de acuerdo con 
lo que reglamentariamente se establezca. 

Lo dispuesto en este Capítulo se entenderá sin per- 
juicio de la aplicación de u11 rCgimen diferente cuando así 
se determine en Convenios o Tratados Internacionales 
suscritos por España. 

3. 

Artículo 110 

l .  Las empresas de ti-arisporte españolas únicamente 
podrán realizar transporte público internacional de ca- 
rácter  ocasional de viajeros o de mercancías, así como de 
via.jeros en la modalidad de lanz.adera cuando se hallen 
especílicamcntc autorizadas para el inisnio por la Admi- 
nistración Española, 

La autoiizaci0n de la Administixión Española se 
entcnderá implícita cuando dicha Adniiiiist.ración haya 
atribuido al trarisportista de q u e  se trate una autoriza- 
ción extran,jera cuya distribución u otorgartiieiito le haya 
sido encomendado a travCs del correspondiente convenio 
con el Estado extran,jcro de que  se trate. 

Cuando el número de autorizaciones extrari,jeras, cuya 
distribución corresponda a la Administración Espanola, 
cstb limitado a un deterniinado cupo o contingente, dicha 
distribución deberá realizarse siguiendo criterios objcti- 
vos, entre los transportistas que  reúnan los requisitos a 
los que se rel ' iere el punto 2 del artículo anterior. 

Salvo lo previsto en el punto anterior,, para el otor- 
gamiento v validez de las autorizaciones a las que  se te- 
fiere el punto  1 de cstc artículo deberá daiw alguna de 
las siguientes circunstancias: 

2 .  

3 .  

a)  Que le tl'ansportc al que se rcl'icrc la autorización, 
en la parte que se desarrolle en territorio de Estados cx- 
trarijeros, no este su,jcto a autorización previa de dichos 
~ s t a d o s ,  de coiií'ormidad C U I I  Io previsto en los  ratad dos 
íntcriiacionalcs y en la legislación interna de los mismos. 

Que el transportista español haya sido espccít'ica- 
nicnte autorizado de lorrna !directa por el Estado cxtrari- 
jcro por el que ha de discurrir el traiispoi'tc, pata realizar 
el niismo e n  su territorio. 

Que la autorización extranjera pueda ser obtenida 
por el transportista en e l  curso del viaje según lo previsto 
en los Tratados Iiitct~naciorialcs v en la legislación intcr- 
na de los correspondientes Estados extranjeros. 

ti) 

c )  

Artículo 1 1  1 

El cstablcciniicnto de sci-vicios regulares de viajeros de 
carácter internacional se Ilcvai~á a cabo según el siguien- 
tc procedimiento: 

1 .  Solicitud de una empresa, o propuesta inicial de l a  
Administración, bien a iniciativa propia o de un Estado 
ex t ran jero , para e 1 es  ta b lec i ni ic ti tu de I serv ic ¡o, 

2.  Valoración y decisión de la Administración sobre la 
conveniencia del establecimiento del servicio, ponderan- 
do la existencia prev-ia de otros que atiendan total o par- 
cialmente el mismo tráfico y las demás circunstancias de 
toda índole que concurran. 

Valoración sobre la capacidad de la empresa soli- 
citante para prestar satisfactoriamente el servicio. En el 
caso de que dicha valoración fuera negativa o de que la 
iniciativa para el establecimiento f'uera pública, se Ilcva- 
rá a cabo un concurso de selección de la empresa prcsta- 
taria, cuyos criterios de admisión y de resolución se esta- 
blecerán reglamentariamente. 

Negociación y Acuerdo con los Estados extranjeros 
alcctados llevada a cabo por la Administración Española. 

Otorgamiento, en su caso, de la correspondiente au- 
torización, que tendrá una validez temporal, si bien será 
renovable cuando haya de continuarse la prestación del 
servicio y la eficacia de la Empresa en SLI gestión anterior 

En el caso de que los Estados extrarijeros alectados, 
unilateralniente tomasen medidas provisioriales que  im- 
posibilitasen la prestación del servicio, la autorización es- 
pañola quedará en suspenso temporalmente hasta que sea 
posible la reanudación del mismo. En cstc caso el plazo 
de duración de la autorización se considerará prorrogado 
en el plazo duraiitc el cual el servicio haya debido de cs- 
tar suspendido. 

Se aplicarán a los servicios regulares de viajeros de 
transporte internacional las normas establecidas en la 
sección primera del Capítulo 11 de cstc Título, eri cuanto 
las mismas rcsultcn compatibles con su específica na- 
turaleza. 

3. 

4. 

5 .  

así lo postule. 
6 .  

7 .  

Artículo 112 

1 .  Los transportistas extranjeros únicamente podrán 
realizar transporte internacional que discurra por terri- 
torio español, cuando se db alguna de las dos siguientes 
circunstancias : 

a) Quc la rcalizasión de dicho transporte se halle pcr- 
initida con carácter general según lo previsto en los Tra- 
tados Internacionales de los que Espana sea parte o en al- 
guna disposición específica del derecho interno. En dicho 
caso serán exigibles los documentos dc control o las for- 
malidades que dichas normas prevean. 

Que el transportista extranjero se halle en posesibn 
de la correspondiente autorización habilitantc para el 
transporte, otorgada de contorniidad con lo previsto en 
los Tratados internacionales y en las normas espccíl.icas 
de Derecho interno. 

b) 

2 .  Las liberalizaciorics gcribricas se establecerán y las 
autorizaciones concretas se coriccdcrán, teniendo e11 cueti- 
ta criterjos de reciprocidad, salvo casos dcbidarriciitc 
justificados. 

Los transportistas cxtr'aii,jL!i~os Iiahililados o autori- 
zados para realizar transporte internacional que discurra 

3 .  
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por territorio español, en ningún caso podrán realizar al 
amparo de dicha habilitación o autorización, transporte 
interno en España, salvo que ello se encuentre previsto en 
Tratados o Convenios Internacionales suscritos por Es- 
paña. 

CAPITULO VI 

Los transportes turísticos 

Artículo 113 

i .  Son transportes turísticos a los efectos de esta Ley 
los que, ya  tengan o no carácter pcribdico, se prestan a 
travks de las agencias de viajes conjuntamente con otros 
servicios complementarios tales como los de alojamicn- 
to, manutención, o guía turística, etcétera, para satisfa- 
cer de una manera general las necesidades de las perso- 
nas que realizan desplazamientos relacionados con acti- 
vidades recreativas, culturales, de ocio, u otros motivos 
coyun turalcs. 

Los transportes turísticos podrán realizarse con rei- 
teración o no, de itinerario, calendario y horario. La con- 
tratación con la agencia de viajes podrá hacerse de forma 
individual o por asiento, o por la capacidad total del 
vehículo. 

2 .  

Artículo 114 

Los transportes turísticos únicamente podrán contra- 
tarse a travcs de agencias de viaje debidamente autoriza- 
das. Su prestación deberá hacerse con vehículos ampara- 
dos por la autorización prevista en el punto 1 del artículo 
52, ya se trate de vehículos propios de la agencia de viaje 
o de otros en relación con los cuales realice dicha agencia 
las funciones de mediación previstas en el punto 2 del ar- 
tículo 123. 

Artículo 115 

La Administración podrá exigir que los transportes tu- 
rísticos se presten conjuntamente con determinados ser- 
vicios complementarios concrctos de carácter mínimo, así 
como que el precio del transporte no exceda del porcen- 
taje que se determine, del precio total del coiijunto de los 
servicios que se contraten. 

Cuando los transportes turísticos sean sustancialmente 
coincidentes con sc-rvicios regulares de transporte de via- 
jeros de LISO general, el precio de los mismos y de los 
correspondientes servicios coniplenientarios, deberá ser 
superior en el porcenta,jc que reglamentariamente se es- 
tablezca, al clcl transporte i.calizado en la lirica regular de 
que sc trate. Esto, rio obstante, la Adniiiiisti.acioii podrii 
exceptuar del cumplimiento dc dicho requisito, a aquc- 
llos tixnsportcs turísticos cn los quc cn i-azón de la ho- 

mogeneidad de los viajeros, el carácter coyuntural o es- 
porádico del transporte, y otras circunstancias específi- 
cas, aparezca suficientemente demostrado que no se rea- 
liza una competencia injustificada, que resulte lesiva para 
los intereses de la correspondiente línea regular coin- 
cidente. 

CAPITULO VI1 

Los transportes urbanos 

Artículo 116 

1 .  Los municipios serán competentes con carácter ge- 
neral para la gestión y ordenación de los servicios urba- 
nos de transporte que se lleven a cabo dentro de sus res- 
pectivos tGrminos municipales. A estos efectos se conside- 
rarán servicios urbanos aquellos que discurran íntegra- 
mente por suelo urbano o urbanizable, definido de con- 
formidad con la legislación urbanística o estén exclusiva- 
mente dedicados a comunicar entre sí, núcleos urbanos 
diferentes situados dentro de un mismo término mu- 
nicipal. 

2 .  No obstante la regla general expuesta en el punto 
anterior, las Comunidades Autónomas o en su caso el Es- 
tado, podrán extender de forma individualizada la com- 
petencia municipal a servicios distintos de los expresados 
en el punto anterior, siempre que los mismos sc presten 
íntegramente dentro del correspondiente término mu- 
nicipal. 

Cuando los servicios a los que se refiere el punto i 
anterior afecten a intereses que trasciendan los puramen- 
te municipales, las competencias de los correspondientes 
Ayuntamientos se e,jercerán de forma coordinada con las 
de las Entidades de ámbito superior, según lo que en su 
caso establezcan las correspondientes normas Estatales o 
de las comunidades Autónomas. 

Las competencias municipales en relación con los 
transportes urbanos se ejercerán con sujeción a lo previs- 
to en esta Ley, la cual será aplicable a los mismos en todo 
lo que resulte compatible con su específica naturaleza. 

3. 

4. 

Artículo 117 

1. En aquellas m n a s  o aglomeraciones urbanas en las 
que existan varios municipios v en su caso otras Entida- 
des Públicas en principio competetites. que por su \ d u -  
nien de pob lac ih .  confipuracibn urbanística. o peculia- 
res circunstancias de orden físico o económico-social, pre- 
senten problemas graves de coordinación en su red de 
transportes, podrá establecerse un rkginicii especifico que 
asegure a traves de una ordenación unitaria la existencia 
de un sistema arinóiiico \ '  coordinado. 

2 .  La finalidad prc\.ista en el punto anterior podri  Ile- 
varsc a cabo a travcs clc con\.enios entre los Municipios o 
entidades competentes, o bien a travks de la creación en 
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alguna de las formas previstas en el ordenamiento vigen- 
te, de una Entidad Pública en la que participen los dis- 
tintos Municipios o entidades afectadas, que realice con 
autonomía la ordenación unitaria de los servicios de 
transporte en la zona de que se trate. 

Podrá, asimismo, encomendarse la referida ordenación 
unitaria a alguna Entidad Pública preexistente, siempre 
que resulte debidamente garantizado el respeto a la au- 
tonomía municipal constitucionalmente reconocida. 

Las Comunidades Autónomas y/o cn su  caso la Ad- 
ministración del Estado, podrán participar en los órga- 
nos de gobierno de las entidades supramunicipales a que 
se rcl'iere el punto anterior: 

3 .  

a) Siempre que las citadas entidades pretendan la 
coordinación de servicios o infraesttucturas de ella dc- 
pendien tes. 

Si así lo especificase la norma de constitución de 
la Entidad correspondiente y se hubiera producido un 
compromiso de planificación conjunta para el urbanismo 
y el transporte. 

Si existiese la aportación de recursos específicos 
para la inversión o explotación del sistema de transpor- 
tes urbano-metropolitano. 

b) 

c) 

Artículo 118 

1 .  La autoridad municipal será competente para ex- 
pedir los títulos habilitantes que posibiliten la realización 
de cualquier transporte urbano de viajeros. 

N o  obstante lo dispuesto en el  punto anterior, los 
transportes discrecionales de viajeros realizados en ve- 
hículos con una capacidad superior a diez- plazas inclui- 
do el conductor, o de mercancías. en todo caso podrán Ile- 
varse a cabo cii suelo urbano o urbaii iable al amparo de 
las autorizaciones de transporte iriterutbano otorgadas 
por el Estado o las Comunidades Autónomas, cuvo ámbi- 
to comprenda el correspondiente municipio. 

Los Ayuntamientos podrán autorizar l a  realización de 
transporte urbano con los vehículos a que se refiere este 
punto, cuando no se cuente con la correspondiente auto- 
rización del Estado o de las! Comunidadcs Autónomas, 
siempre que resulte debidamente garantizada la rcntabi- 
lidad del servicio con carácter exclusivaniente urbano. 

2 .  

Artículo 119 

1. El otorgamiento de autorizaciones para la realiza- 
ción de servicios de transporte de viajeros de carácter in- 
terurbano en automóviles de turismo, estará condiciona- 
d a  a la previa obtención de la licencia de transporte ur- 
bano expedida por el municipio en que esté residenciado 
el vehículo, salvo las excepciones que reglamentariamen- 
te se determinen. El servicio interurbano, salvo los su- 
puestos expresamente exceptuados, deberá iniciarse en el 
referido municipio. 

La pérdida o retirada de la autor izac ih  municipal de 

transporte urbano dará lugar a la automática cancelación 
de la autorización de transporte interurbano, salvo que la 
autoridad competente decida expresamente su manteni- 
miento por razones de interés público. 

En las zonas en las que exista interaciión e inlluen- 
cia recíproca entre los servicios de transporte de varios 
municipios podrán establecerse Areas Territor.ialec de 
Prestación Conjunta en las que se faculte a determinados 
transportes de viajeros cn automóviles de turismo para la 
prestación de cualquier scrvicio, ya  sca urbano o inter- 
urbano, cuya iniciación se realice dentro de dichas áreas, 
incluso Fuera del t trmino del municipio en que cstc resi- 
denciado el vehículo. 

En aquellos puntos específicos en que se produzcan 
una generación de transporte que afecte a varios niunici- 
pios, tales como puertos, aeropuertos, estaciones ferrovia- 
rias y de transporte, ferias, u otros análogos, cuando las 
necesidades de transporte no se hallen suficientemente 
atendidas por los automóviles de turismo residenciados 
en el municipio en que tales puntos estkn situados, sc po- 
drá establecer un régimen específico que permita a ve- 
hículos residenciados en otros municipios realizar trans- 
porte con origen en dichos puntos. Dicho régimen especí- 
fico será de aplicación prefcrentc y podrá establecer limi- 
taciones en cuanto al número de vehículos de cada mu- 
nicipio que puedan prestar servicios con origen en los 
puntos de generación de transporte. 

2 .  

3.  

Artículo 120 

La autoridad local competente establecerá, con suje- 
ción a la normativa general de precios, el régimen tarifa- 
rio de los  transportes urbanos con consideración, en su 
caso, de la parte del coste de los mismos, que deba ser fi- 
nanciado con recursos diferentes a las aportaciones de los 
usuarios, 

La financiación de los transportes públicos urbanos o 

metropolitanos podrá realixarsc, entre otros, con los si- 
guientes ingresos: 

a )  Los procedentes de las recaudaciones obtenidas di- 
rectamente de los usuarios de los servicios y la explota- 
ción de otros recursos de las empresas prestatarias. 

Las recaudaciones tributarias que con esta especí- 
rica finalidad, se pudieran establecer por los organismos 
competentes. 

Las aportaciones que pudieran realizar las distin- 
tas Administraciones Públicas, de conformidad en su caso 
con el corrcspondicntc contrato con la empresa pres- 
tataria. 

b) 

c) 

Artículo 121 

Rcspctando los criterios generales previstos t-n esta  

Ley, los Ayuntaniientos podrán establecer condiciones es- 
pecíficas en relación con los servicios de transporte ur- 
bano. 
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TITULO IV 

ACTIVIDADES AUXILIARES Y COMPLEMENTARIAS 
DEL TRANSPORTE POR CARRETERA 

CAPITULO 1 

Actividades de mediación 

Artículo 122 

1 .  Las funciones de mediación entre los usuarios del 
transporte y los transportistas, salvo lo previsto en el pun- 
to 2 de este artículo, únicamente podrán ser realizadas 
por las agencias de transporte debidamente autorizadas. 

No tendrán la consideración de actividades de me- 
diación a efectos de lo dispuesto en el punto anterior las 
realizadas por: 

2 .  

a) Los ,transportistas que utilicen la colaboración de 
otros para hacer frente a exccsos coyunturales de denian- 
da, o para realizar transporte combinado, en ambos ca- 
sos de conformidad con lo previsto en esta Ley. 

Los almacenistas distribuidores, según lo dispues- 
to en el artículo 129. 

Los centros de información y distribución de car- 
gas, según lo dispuesto en el artículo 128. 

Los transitarios de conformidad con lo previsto en 
el artículo 130. 

Las personas que contraten el transporte de mer- 
cancías que no sean de su  propiedad, cuando dicho trans- 
porte hubiera podido llevarse a cabo por las mismas en 
régimen de transporte privado complcmcntario por dar- 
se las circunstancias previstas cn el artículo 104. 

Las cooperativas de transportistas, reguladas en el 
artículo 62. 

b) 

c) 

d) 

e) 

f) 

Artículo 123 

1.  A los efectos de esta Lev, se comprende bajo la de- 
nominación de agencias de transportc, las empresas, in- 
dividuales o colectivas, dcdicadas a intervenir en la con- 
tratación del transporte público por carretera de viajeros 
o mercancías, como organizaciones auxiliares interpues- 
tas entre los usuarios y los transportistas pudiendo reali- 
zar dicha intervención en rclación con la totalidad de los 
modos de transporte. 

Las agencias dc transporte, salvo en el supuesto 
previsto en el apartado c) del punto 2 del artículo 126, de- 
berán contratar en nombre propio tanto con el transpor- 
tista, como con el usuario o cargador, ocupando por tan- 
to la posición de usuario o cargador frente al transportis- 
ta, y de transportista frente al usuario o cargador. 

En el ejercicio dc su actividad se entenderán com- 
prendidas como funciones propias de las agcricias de 
transporte todas las actuaciones previas dc gestión, infor- 

2 .  

3. 

mación, oferta y organizacion de cargas o servicios, nece- 
sarias para llevar a cabo la contratación de transportes, 
que dichas agencias realicen o procuren realizar en nom- 
bre propio, según lo previsto en el punto anterior. 

El ejercicio de la actividad de las agencias de trans- 
porte habrá de realiLarse con sujeción a las condiciones 
señaladas en la correspondiente autoriación, de confor- 
midad con lo que reglamentariamente sc determine. 

4. 

Artículo 124 

1 .  Unicamente podrán realizar la actividad de agen- 
cia de transportes, las pcrsonas físicas o jurídicas que ob- 
tengan la Correspondiente autorización administrativa 
que habilite para la misma, previo cumplimiento de los 
requisitos previstos en el artículo 48. 

Serán de aplicación en cuanto al tiempo de validez 
de estas autorizaciones de agencias de transporte, su vi- 
sado y en su caso, revocación y consiguiente indemniza- 
ción idcnticas reglas a las establecidas en el artículo 97. 

2. 

Artículo 125 

1.  Las agencias de transporte podrán ser de mercan- 
cías y de viajeros, pudiendo cstablecerse dentro de cada 
una de estas categorías las diferentes clases o modalida- 
des que resulten pertinentes. Reglamentariamente se de- 
terminará el régimen jurídico dc otorgamiento, modifica- 
ción y extinción de las autorizaciones correspondientes a 
cada una de dichas categorías o clases, así como las con- 
diciones específicas de su ejercicio. 

2. Las agencias de transporte de mercancías podrán 
ser de cargas completas y de cargas fraccionadas. 

Son agencias de cargas fraccionadass aquellas que se 
hallan facultadas para realizar sus funciones de media- 
ción cn relación con cargas de reducido peso o volumen, 
provenientes de diversos remitentes, realizando la agru- 
pación de las mismas y contratando conjuntamente su 
transporte en nombre propio con el correspondiente 
transportista. 

Las agencias de carga fraccionada deberán en todo caso 
cumplir las condiciones de disponibilidad de locales, per- 
sonal, contratación, garantías, u otras que resulten con- 
venientes y que reglamentariamente se establezcan. 

Las mismas empresas podrán ser conjuntamente titu- 
lares de autorizaciones de agencias de cargas completas 
y de cargas fraccionadas. 

Artículo 126 

1 .  El ejercicio de las funcioncs correspondientes a la 
actividad de agencia de transporte dc viajeros será reali- 
zado por las agencias de viaje debidamente autorizadas. 

Las agencias dc viaje podrán realizar las siguientes 
funciones: 

2 .  

- 442 - 



a)  Organización y contratación de los transportes tu- 
rísticos regulados en el Capítulo VI del Título 111 de esta 
Ley, pudiendo ser dicha contratación global, o individua- 
lizada o por plaza. 

Mediación en la prestación de servicios de trans- 
porte discrecional de viajeros, la cual deberá realimrse 
contratando con transportistas y usuarios la capacidad 
total del vehículo, salvo en aquellos transportes en los 
que, en razón de su específica naturaleza, se les autorice 
para realizar la contratación individual o por asiento, de 
conformidad con lo que se disponga cri las normas de de- 
sarrollo de csta Ley. 

c) Venta de  billetes y reserva de plazas por cuenta del 
transportista en toda clase de medios de transporte. 

d) Las demás que les atribuya su normativa espe- 
císica. 

b) 

3 .  Las agencias de viaje podrán revestir las distintas 
categorías o clases que e n  relación con su ámbito o mo- 
dalidad de actuacibn se hallen reglamentarianiente csta- 
blecidas o se establezcan. 

Artículo 127 

1,  La autorización habilitante para el ejercicio de la 
actividad de agencia de viaje, será otorgada, prrvio cum- 
plimiento de las condiciones expresadas en el artículo 48 
de esta Ley, y de los que teglarncntariaincrite sc cstablez- 
can, por el órgano de la Administración en cada caso com- 
petente cn materia de Turismo. N o  obstante, serii rcqui- 
sito necesario para dicho otorgamiento, el inlorrne lavo- 
rablr al mismo del órgano administrativo competente en 
materia de transporte. 

El otorgamiento de la autorizacióri a la que se rc- 
fiere el punto anterior, así como el rkginicn general de 
ejercicio de la actividad de agcncias de viaje v su régimen 
sancionador, se ajustarán al régimen general sobre agen- 
cias de transportc previsto en la presente Ley, en la me- 
dida en que sus disposiciones sean compatibles con la es- 
pwílica naturaleza de las mismas. 

El control y ordenación administrativa de las agen- 
cias de viaje se realizará por los órganos administrativos 
competentes en materia de turismo. Esto n o  obstante, los 
órganos competentes en materia de transporte podrán or- 
denar, controlar, y en su caso sancionar, las actuaciones 
que en relación con el transporte realicen dichas agencias. 

Reglamentariamente se establecerá el procedimiento 
para coordinar las actuaciones de los órganos competcn- 
tes en materia de transporte y de turismo. 

2 .  

3 .  

CAPITULO Ií  

Centros de información y distribución de cargas 

Artículo 128 

1 .  Cuando las circunstancias del mercado del  trans- 
porte de mercancías lo acoriscjcn, podrán establecerse 

centros de información y distribucióil de cargas, cuya ti- 
nalidad será la de contribuir a un mejor ajuste de la ofer- 
ta y la demanda de transporte, en las plazas o zonas eco- 
nómicas que así lo requieran. 

Los centros de información y distribución de car- 
gas servirán Cundarnentalniente de punto de encuentro 
entre transportistas y cargadores, realizando funciones de 
información y canalizacih de ofertas y demandas y pres- 
tando servicios encaminados a propiciar las fases prcpa- 
ratorias del contrato de transporte, en cuya conclusión en 
ningún caso podrán participar directamente dichos cen- 
t ros. 

3. El regimen de creación y funcionamiento de los cen- 
tros de información y distribución de cargas será estable- 
cido reglamentariamente, posibilitándosc cn todo caso a 
los representantes de los transportistas y agencias de 
transporte afectados participar en su direcci9n. 

2 .  

CAPITULO 111 

Almacenistas-distribuidores 

Artículo 129 

1 .  Son almacenistas-distribuidorcs las personas físi- 
cas o jurídicas que reciben en depósito en sus almacenes 
o locales mercancías o bienes ajenos, realizan en relación 
con los mismos las funciones de almacenaje, ruptura de 
cargas, u otras complcmcntarias quc resulten necesarias, 
y llevan a cabo o gestionan la distribución de los misnios 
de acuerdo con las instrucciones de los depositantes. 

2 ,  Los alniacenistas-distribuidores podrán llevar a 
cabo la distribución de las mercancías de acuerdo con las 
dos siguientes modalidades: 

a) Con beiiícuios propios amparactos por aiitorizacio- 
nes de transporte público de las que sean titulares. 

Ir>) Contratando la realización del transporte en nom- 
bre propio con transportistas debidamente autorizados 
para llevarlo a cabo. 

3 .  Para realizar la actividad dc almacrnistas-distri- 
buidores, será preciso estar en posesión de la corrcspon- 
diente autorización administrativa que habilite para la 
misma. 

Dicha autorización dcterminará de conformidad con lo 
que rcglamentariamcntc se establezca las condiciones 
concretas de ejeicicio de la actividad. 

CAPITULO IV 

Transitados 

Artículo 130 

l .  Los transitarios podrán llevar 21 cabo su liincióii de 
organizadores dcl trurisportc intcrriacionai rca l iundo 
cualquiera de las siguientes activiclaclcs: 
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a) Contratación en nombre propio con e l  transportis- 
ta, como cargadores, de un transporte que a su vez hayan 
contratado, asimismo en nombre propio, con el cargador 
efectivo, ocupando frente a éste la posición de trans- 
portistas. 

Keccpción y puesta a disposición del transportista 
designado por el cargador, de las mercancías a ellos re- 
mitidas como consignatarios. 

b) 

El transitario podrá realizar las funciones previstas en 
los apartados a )  ,y b) anteriores, en relación con transpor- 
tes internos, siempre que los mismos supongan la conti- 
nuación de un transporte internacional cuya gestión se 

les haya encomendado. 
Para realizar las actividades de transitario será prc- 

ciso estar en posesión de la correspondiente autorización 
administrativa que habilite para las mismas. 

Dicha autorización determinará de conformidad con lo 
que reglamcntariamcntc se establezca las condiciones 
concretas de cjcrcicio de la actividad. 

2. 

- 

CAPITlJLO V 

Estaciones de transporte por carretera 

Artículo 13 1 

1. Las estaciones de transporte por carretera son los 
centros destinados a concentrar' las salidas y llegadas a 
una población de los vehículos de transporte público que 
reúnen las condiciones y requisitos establecidos rcgla- 
rnentarianientc. Las Lstacioncs pueden ser de viajeros y 
de mercancías. 

Los terrenos e instalaciones destinados únicamente 
a garaje o cstacionamicnto de vehículos no tendrán la 
consideración de estaciones. 

2. 

Artículo 132 

1 .  El establecimiento dc estaciones deberá ser previa- 
nicntc aprobado por la Comunidad Autónoma en la que 
las inisnias hayan de estar ubicadas, o en SLI caso, por el 
listado. Para el otorgamiento de dicha aprobación dcbe- 
rá presentarse por el correspoiidientc Ayuntamiento, de 
oficio o a instancia de los particularcs, un Proyecto ela- 
borado con arreglo a las prescripciones que reglamcnta- 
riamcntc se dctcrmiricn. 

Deberá hacerse constar cxprcsaiiicntc si la construcción 
o explotación ha de SCT pública o privada v a quien corres- 
ponclcrán los gastos previstos. 

Serán criterios dctctiiiinantcs para la aprobación 
clcl cstahlcciiiiicnto de la estaci0ii la coiivcriiciicia o ne- 
cesidad de la misma pai-a la mejora de las condiciones 
del transporte, la cii-culaci6n y el tráfico en la zona clc que 

2 .  

se trate, y asimismo la rentabilidad social de su implan- 
tación cuando la construcción o explotación haya de su- 
fragarse al menos parcialmente con cargo a fondos pú- 
blicos. 

Artículo 133 

1 .  La iniciativa para el establecimiento de estaciones, 
corresponderá a los respectivos Ayuntamientos que la 
ejercerán, bien de oficio o a instancia de los particulares 
interesados en la misma, con sujeción en todo caso a la 
autorización previa regulada en el artículo anterior. 

La construcción y explotación de las estaciones se 
realizará normalmente por los Ayuntamientos a travks de 
gestión indirecta, mediante concesión administrativa 
otorgada por concurso a entidades o empresas intercsa- 
das cn la misma, siguicndo criterios y reglas que regla- 
nientariamcnte se determinarán, pudiendo establecer& 
condiciones preferenciales a favor del peticionario parti- 
cular que haya promovido la corrcspondicntc iniciat'va, 
fundamentalmente si &te se compromete a realizar la 
construcción y explotación a SLI riesgo y ventura y sin sub- 
vención pública. 

Cuando no sc siga e l  procedimiento de gestión in- 
directa previsto en el punto anterior, por existir motivos 
económicos o sociales para ello, o cuando haya quedado 
desierto el correspondiente concurso, los Ayuntamientos 
podrán construir, o explotar directamente las estaciones. 
Cuando el Ayuntamiento realice directamente la cons- 
trucción pero no la explotación, regirán respecto a la ges- 
tión indirecta de ésta, idénticas reglas a las establecidas 
en el punto anterior. 

Las Comunidades Autónomas, y en su caso el Esta- 
do, podrán realizar aportaciones financieras para la cons- 
trucción y/o explotación de las estaciones. En este caso 
los Entes que realicen las referidas aportaciones podrán 
participar en la gestiOn administrativa de la Estación, en 
la torma que se determine. 

5. Cuando se den las circunstancias que de conformi- 
dad con lo previsto en el punto 2 del artículo anterior ha- 
gan conveniente el establecimiento de una estación de 
viajeros o de mercancías, y el Ayuntamiento no haya cjer- 
citado la correspondiente iniciativa, la Comunidad Autó- 
noma, o en su caso el Estado, de oficio o a instancia de 
los particulares, podrá rcqucrirle al cfccto, y si dicho te- 
querimiento es desestiniado o transcurre el tiempo que re- 
glamentariamcnte se determine sin que se dé cumpli- 
miento al mismo, la Comunidad Autónoma o en su caso 
cl Estado podrá construir y explotar la estación, siendo 
de aplicación al respecto las reglas. cstablccidas en los 
puntos 2 y 3 de este artículo. 

2. 

t 

3. 

4. 

Articulo 134 

La ubicación de las estaciones rcspoiidcri no sólo a ra- 
mnes intrínsecas de c.splotacitiii de los scriicios que ha- 
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van de utilizarlas, sino a su coordinación con los rcstan- 
tes modos de transporte terrestres, así como los aé- 
reos y marítimos v con los transportes urbanos de la ciu- 
dad de la que se trate. Para la li,jación de su emplaza- 
miento se ponderara asimismo, su incidencia en los as- 
pectos urbanísticos, de tráfico, seguridad ? medio am- 
biente de la población. 

Sin perjuicio de la necesaria coordinación de toda cs- 
tación con los transportes urbanos, aquellas que concen- 
tren servicios de viajeros de cercanías de grandes pobla- 
ciones, habrán de ubicarse en todo caso j u n t o  a núcleos 
de comunicaciones urbanas que lacilitcn el transbordo v 
transferencia de trálicos. 

Artículo 135 

El Ente público competente para la construcción v ex- 
plotación de las estaciones de via,jcros determinará que 
servicios deben obligatoriamente utilizarlas, si bien cuan- 
do dicha utilización pueda alterar sustancialmente las 
condiciones de prestación del servicio, o alterar su cqui- 
librio económico, la referida obligatoriedad no podrá im- 
ponerse, si el Ente con competencia general sobre el scr- 
vicio de que se trate no informa favorablemente la misma. 

Como regla general será preceptiva la utilización de las 
estaciones de viajeros por los servicios regulares intcrur- 
banos con excepción de los de corto recorrido que por la 
modalidad de su prestación sean asiniilablcs a los ur- 
banos. 

N o  obstante podrá dispensarse de acudir íi las cstacio- 
ncs de vizijeros a aqucllas empresas que en la fecha del ini- 
cio de la explotación de las  mismas dispongan de insta- 
laciones propias debidamente autorizadas con las condi- 
ciones mínimas que por la AdrninistraciOn se dctcrmincn. 

A las estaciones de mercancías tendrán acceso de acucr- 
do con las reglas que  e n  cada caso se determine, la tota- 
lidad de los transportistas legalmente establecidos, salvo 
que la capacidad o carácter de la estación obligue a esta- 
blecer restricciones. 

Artículo i 36 

Rcglarnentai~iaineritc se lijai-in las características v los 
servicios principales y accesorios que han de reunir las cs- 
taciones, debiendo, en todo caso, respetarse en las mis- 
mas, las condiciones de seguridad legalmente previstas. 

Como regla general v lundamcntalmcnte en las cstacio- 
nes de mercancías, deberán establecerse o preverse loca- 
les para la ubicación de agencias de transporte y ,  en  su 
caso, del Centro de  Información y Distribución de cargas. 

El funcionamiento de cada estación será objeto de un 
reglamento de rCgimcn interior aprobado por la Entidad 
a la que corresponda la competencia administrativa so- 
bre su construcción y explotación, 

CAPITULO V I  

Arrendamiento de vehículos 

Artículo 137 

I .  ünicamcntc podrán realizar la actividad de arrcn- 
dadores de vehículos automóviles destinados a la presta- 
ción de los transportes públicos o privados previstos en 
esta Lev, las personas físicas o ,jurídicas que cumplan las 
prescripciones de este Capitulo, y obtengan la corrcspon- 
diente autorización administriitiw que les habilite para 
el arrendamiento. 

N o  obstante lo previsto en el punto anterior, las pcr- 
sonas titulares de autorizaciones administrativas que ha- 
biliten a los correspondientes vehículos para la rcaliza- 
ción de transportes públicos, podrán ceder en arrenda- 
miento los mismos a otros transportistas de acuerdo con 
las condiciones establecidas en esta Ley, sin necesidad de 
contar con la autorización específica para arrendamiento 
prevista en el referido punto anterior. 

Las operaciones dc arrendamiento financiero con 
opción de compra tipo Icasing o similar, quedan cxcep- 
tuadas de la exigencia de la autorización administrativa 
previa regulada en esta Lcv. 

4. Asimismo, la actividad de arrendamiento de remol- 
ques o semirremolqucs, precisados de vehículo tractor 
para efectuar el transporte, no estará sometida al conlrol 
administrativo regulado en esta Lcv. 

2 .  

3. 

Artículo 138 

Estarán excluidos de la posibilidad de ser arrciidados 
al amparo de las autorizaciones previstas en el punto 1 
del artículo anterior, los tipos v clases de vehiculos que 
rcglamcntariamcntc se dctcrmincn en atención a SLI re- 
percusión en el sistema de transporte. Dicha exclusión de- 
berá ser, en todo caso, compatible con las obligaciones de- 
rivadas de Convenios o Tratados Internacionales de los 
que España sea parte. 

En todo caso, deberá permitirse, con subordinación a 
las condiciones a que sc refieren los artículos siguientes, 
el arrendamiento para transportes privados de \diiculos 
de viajeros o de mercancías cuvo número autori/.ado de 
plazas o capacidad de carga les exima de la ricccsiclacl de 
contar con autorizaciones para la rcalizacióri dc dichu 
transporte. 

Artículo 139 

1 .  Las autorizaciones habilitantcs para el arrcnda- 
miento de vehículos podrán otorgarse scgúii modalidades 
análogas a las previstas en los apartados a )  y c )  clcl punto 
1 del articulo 94. 

Para el otorgamiento de las ~oi.i.csponcliciitcs auto- 
rizaciones será necesario que la ciiiprcsii ai-i-ciidncloi-a 

2 .  
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cumpla los requisitos establecidos en el artículo 48, así 
como las relativas a número mínimo y características de 
los vehículos, disposición de locales u oficinas, u otros 
precisos que, en su caso, se exijan para procurar la ade- 
cuada realización de la actividad y el interés y seguridad 
de los usuarios. 

Artículo 140 

Sin perjuicio de la exigencia de las condiciones impues- 
tas para el ejercicio de la actividad de la empresa arren- 
dadora, a que se refiere el punto 1 del artículo 137, los ve- 
hículos destinados a la realización de transportes que re- 
quieran título administrativo habilitante conforme a esta 
Ley, salvo en el supuesto previsto en el punto 2 del artí- 
culo 137, únicamente podrán ser cedidos en arrendamien- 
to a las personas poseedoras de un título que habilite para 
realizar transporte con los mismos. 

Artículo ¡41 

1.  Salvo 'en los casos expresamente exceptuados en 
esta Ley y en sus normas de desarrollo, el arrendamiento 
de vehículos deberá hacerse sin los servicios del conduc- 
tor, y sin que quepa contratar los servicios del mismo con 
la empresa arrendadora. 

El arrendamiento deberá hacerse por períodos de 
tiempo determinados, pudiendo establecerse por la Admi- 
nistración prescripciones sobre la duración de los mis- 
mos. Esto no obstante, en los arrendamientos a que se re- 
fiere el punto 2 del artículo 137, podrán excepcionalmen- 
te autorizarse formas de fijar la duración distintas de las 
del plazo numéricamente expresado. 

2 .  

TITULO V 

REGIMEN SANCIONADOR Y DE CONTROL 

CAPITULO 1 

Régimen sancionador 

Artículo 142 

1.  La responsabilidad administrativa por las infrac- 
ciones de las normas reguladoras de los transportes y ac- 
tividades auxiliares del mismo regulados en esta Ley 
corresponderá: 

a) En las infracciones cometidas con ocasión de la rea- 
lización de transportes o actividades sujetos a concesión 
o autorización' administrativa, a la persona física o jurí- 
dica titular de la concesión o dc la autorización. 

b) En las infracciones cometidas con ocasión de trans- 

portes o actividades realizados sin la cobertura del corres- 
pondiente título administrativo, a la persona física o ju- 
rídica titular de la actividad o propietario del vehículo. 

c) En las infracciones cometidas por remitentes o car- 
gadores, usuarios y,  en general, por terceros que sin estar 
comprendidos en los anteriores apartados, realicen acti- 
vidades que se vean afectadas por la legislación regula- 
dora de los transportes mecánicos por carretera, a la per- 
sona física o jurídica a la que vaya dirigido el precepto in- 
fringido o a la que las normas.correspondientes atribu- 
yan específicamente la responsabilidad. 

2 .  La responsabilidad administrativa se exigirá a las 
personas físicas o jurídicas a que se refiere el punto 1, sin 
perjuicio de que éstas puedan deducir las acciones que re- 
sulten procedentes contra las personas a las que sean ma- 
terialmente imputables las infracciones y trasladar, en su 
caso, a las mismas, dicha responsabilidad. 

Artículo 143 

Las infracciones de las normas reguladoras del trans- 
porte por carretera se clasifican en muy graves, graves y 
leves. 

Artículo 144 

Se consideran infracciones muy graves: 

a) La realización de transportes o actividades auxilia- 
res para las cuales la normativa reguladora de los trans- 
portes mecánicos por carretera exija título administrati- 
vo habilitante, careciendo de la preceptiva concesión o 
autorización para el transporte o la actividad de que se 
trate. 

La prestación dc servicios para los que se requieran 
conjuntamente alguna de las concesiones o autorizacio- 
nes especiales reguladas en esta Ley, y la autorización co- 
mún prevista en el artículo 5 2 ,  faltando esta última, se 
considera incluida en todo caso en la infracción tipifica- 
da en este apartado. 

b) La prestación de servicios en condiciones que pue- 
dan afectar a la seguridad de las personas por entranar 
peligro grave y directo para las mismas. 

La manipulación o falseamiento intencionado del 
tacógrafo u otros instrumentos de control que exista obli- 
gación de llevar instalados en el vehículo, que motive la 
no obtención o falta de veracidad de los datos con reper- 
cusión en la seguridad u ordenación del transporte. 

d) Llevar en lugar visible del vehículo el distintivo 
correspondiente a un tipo de transporte para el que el 
mismo no se halle autorizado. 

e) La negativa u obstrucción a la actuación de los ser- 
vicios de inspección que impida, retrase o dificulte de for- 
ma sustancial, el ejercicio de las funciones que legal o re- 
glamentariamente tenga atribuidas. 

La realización de transporte público o de activida- 

c) 

f) 
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des auxiliares o complementarias del mismo, incumplien- 
do  los requisitos exigidos en el punto 1 del apartado 42. 
No se apreciará dicha falta cuando la misma concurra con 
la dc carencia del necesario título habilitante, en cuyo 
caso será únicamente esta última la que será objeto de la 
correspondiente sanción. 

La utilización de títulos habilitantes, expedidos a 
nombre de otras personas sin realizar previamente la 
transmisión de los mismos, de conformidad con lo esta- 
blecido en esta Ley. La responsabilidad por esta infrac- 
ción corresponderá, tanto a los que utilicen títulos admi- 
nistrativos ajenos, como a las personas a cuyo nombre es- 
tén éstos, salvo que demuestren que la utilización se ha 
hecho sin su consentimiento. 

Las infracciones graves de acuerdo con lo previsto 
en el artículo 145 de la presente Ley, cuando en los doce 
meses anteriores a su comisión el responsable de la mis- 
ma haya sido objeto de sanción inediante resolución de- 
íinitiva por infracción tipificada en un mismo apartado 
de dicho artículo. 

N o  obstante lo anterior, en la calificación de la infrac- 
ción tipificada en este apartado, se estará a lo que se dis- 
pone en el artículo 148 de la presente Ley. 

g) 

h)  

Artículo 145 

Se consideran infracciones graves: 

a) La realización dc transporte con vehículos ajenos 
sobre los que no se tengan las condiciones de disponibi- 
lidad legalmente exigibles, así como utilizar para el trans- 
porte vehículos arrendados a otros transportistas o utili- 
zar la colaboración de los niismos fuera de los supuestos 
o incumpliendo las condiciones legalmente establecidas, 
salvo que deba ser considerada falta muy grave de con- 
formidad con lo previsto en el apartado a )  del artículo an- 
terior. En idéntica inl'racción incurrirán los transportis- 
tas que actúen como arrendadores o colaboradores iri- 
cumpliendo las condiciones que les afecten. 

b) La realización de transportes privados para los que 
se exija un título administrativo específico careciendo del 
mismo. 

EI incumplimiento de A s  condiciones esenciales de 
la concesión o autorización administrativa, salvo que 
deba calificarse como infracción muy grave conforme a 
lo previsto en el artículo anterior. 

A tal efecto se considerarán condiciones esenciales de 
la concesión o autorización aquellos aspectos que confi- 
guren la naturaleza del servicio o actividad dc que se tra- 
te y delimiten su ámbito así como el mantenimiento de 
los requisitos exigidos para su otorgamiento y realización, 
según lo que reglamentariamente se determine. 

La prestación de servicios públicos de transporte, 
utilizando la mediación de persona física o jurídica no au- 
torizada para ello, sin perjuicio de la s a n c i h  que al me- 
diador pueda corresponderle, de conformidad con lo pre- 
visto en el apartado a) del artículo 144 de la presente Ley. 

La connivencia en actividades de mediación n o  au- 

c) 

d) 

e) 

torizadas, o en la venta de billetes para servicios clandes- 
tinos, en locales o establecimientos públicos destinados a 
otros fines. La responsabilidad corresponderá al titular 
de la industria o servicios al  que esté destinado el local. 

El incumplimiento del régimen tarifario. La respon- 
sabilidad corresponderá en todo caso al transportista y al 
intermediario, y asimismo en el transporte de mercancías 
a la otra parte contratante, cuando su actuación fuera de- 
terminante del incumplimiento y en todo caso, cuando se 
trate de la percepción de tarifas inferiores a las mínimas 
establecidas. 

La carencia o no funcionamiento, imputable al 
transportista, del tacógrafo, sus elementos, u otros instru- 
mentos o medios de control que exista la obligación de Ile- 
var instalados en el vehículo. 

El exceso en las dirncnsiones de las cargas autori- 
zadas, o el exceso, sobre el peso máximo autorizado, en 
el porcentaje que reglamentariamente se determine en re- 
lación con los distintos tipos de vehículos de transporte, 
debiendo estar el mismo comprendido entre el 10 y el 20 
por ciento, salvo que dicha infracción deba calificarse 
como muy grave, conforme a lo dispuesto en el apartado 
b) del artículo anterior. 

Las responsabilidades por la infracción prevista en este 
apartado corresponderán al transportista, salvo que di- 
cha infracción sea imputable a la aciuación del cargador, 
usuario o intermediario. 

La carencia, falseamiento o falta de datos esencia- 
les de la Declaración de  Porte, la Hoja de ruta u otra do- 
cumentación obligatoria. 

El. reiterado incumplimiento no justificado de los 
horarios en los servicios en que éstos vengan prefijados 
con intervención de la Administración. 

Carecer del Libro de Reclamaciones, negar u obs- 
taculizar su disposición al público, así como la ocultación 
o demora injustificada de la puesta en conocimiento de 
la Inspección del Transporte Terrestre, de las reclamacio- 
nes o quejas consignadas en aquél, de acuerdo con lo que 
reglamentariamente se determine. 

La contratación del transporte con transportistas o 
intermediarios que no se hallan debidamente autorizados 
para realizar el mismo, siempre que el volumen de con- 
tratación global de la empresa alcance las magnitudes 
que reglamentariamente se determinen. 

m) La negativa u obstrucción a la actuación de los 
servicios de inspección cuando no se den las circunstan- 
cias previstas en el apartado e )  del artículo anterior. 

n) La no suscripción de los seguros que haya obliga- 
ción de realizar según lo previsto en el artículo 21. 

ñ) Cualquiera de las infracciones previstas en el ar- 
:ículo anterior, cuando por su naturaleza, ocasión o cir- 
cunstancia no deba ser calificada como muy grave. 

o) Cualquier otra infracción no incluida en los apar- 
tados precedentes, que las normas reguladoras del trans- 
porte mecánico por carretera califiquen como grave, de 
acuerdo con los principios del régimen sancionador esta- 
blecidos en el presente Capítulo. 

Las infracciones que, no incluidas en los apartados 
precedentes, se califiquen como leves de acuerdo con el 

f) 

g) 

h)  

i) 

j )  

k) 

1) 

p) 
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artículo 146 de la prescnte Ley, cuando en los doce meses 
anteriores a su comisión el responsable hava sido objeto 
de sanción mediante resolución definitiva por infracción 
tipificada en un mismo apartado de dicho artículo, salvo 
que se trate de infracciones contenidas en el apartado h)  
del mismo que tengan distinta naturaleza. 

No obstante lo anterior, en la calificación de la infrac- 
ción tipificada en este apartado, se estará a lo que se dis- 
pone en el artículo 148 de la presente Ley. 

Artículo 146 

Se consideran infracciones leves: 

a) Realizar transportes públicos o privados sin llevar 
a bordo del vehículo la documentación formal que acre- 
dite la posibilidad legal de prestar los mismos. 

b) No llevar en lugar visible del vehículo los distinti- 
vos exigidvs por la normativa vigente, relativos al tipo de 
transporte que aquel cstti autorizado a realizar, así como 
la utilización inadecuada de los referidos distintivos, sal- 
vo que esta deba ser calificada como falta muv grave, de 
conformidad con lo previsto en el apartado d) del artícu- 
lo 144 de la presente Ley. 

c )  Transportar mayor número de viajeros de los auto- 
rizados para el vehículo de que se trate, salvo que dicha 
infracción deba calilicarsc como muy grave conforme a 
lo dispuesto en el apartado b) del artículo 144 de la pre- 
sentc Lev. 

El exceso sobre el peso máximo autorizado cuando 
siendo superior al 3 por ciento no constituva falta grave 
o muy grave, según lo previsto en el apartado h) del ar- 
tículo 145, y en el apartado b) del artículo 144. 

e)  Carecer de los preceptivos cuadros de tarifas, calen- 
darios, horarios, avisos y otros de obligada exhibición 
para conocimiento del público. 

Incumplir las normas generales de policía en insta- 
laciones fijas y vehículos, salvci que dicho incumplimicn- 
to deba ser calificado como infracción grave o rnuv gra- 
ve, de acuerdo con lo previsto en los artículos anteriores. 

El trato desconsiderado con los usuarios en el trans- 
porte de viajeros. La infra n que se refiere este apar- 
tado se sancionará teniendo en cuenta los supuestos que 
al respecto contemple la normativa sobre derechos de los 
usuarios v consumidores. 

El incumplimiento por los usuarios de las obliga- 
ciones que les correspondan, conforme a las reglas de uti- 
lización del servicio previstas en el punto 2 del articulo 
41, salvo que la normativa en la que se contengan dichas 
reglas considere expresamente su incumplimie!ito como 
falta grave. 

La no  comunicación de los datos esenciales que re- 
glanientariamente se determinen v que deban ser inscri- 
tos en el registro regulado en el artículo 54, o puestos por 
otra causa en conocimiento de la Administración. Cuan- 
do dicha falta de comunicación fuera determinante para 
el conocimiento por la Administración de hcchos sancio- 

d) 

1') 

g )  

h) 

i)  

nables, se considerará intcrrumpido el plaLo de prescrip- 
ción hasta que la comunicación 5e produLca. 

La transgresión de las condiciones de prestación del 
servicio o de realización de la actividad establecidas re- 
glamentariamente o en el Correspondiente título habili- 
tante, salvo que deba ser considerada falta grave o muv 
grave de conformidad con los artículos anteriores. 
k) Cualquiera de las infracciones previstas en el ar-  

tículo anterior cuando por su naturaleza, ocasión o circuns- 
tancia no deba ser calificada como grave. 

1) Cualquier infracción no incluida en los apartados 
precedentes que las normas reguladoras del transporte 
mecánico por carretera califiquen como leve, de  acuerdo 
con los principios del régimen sancionador establecido en 
el presente Capitulo. 

j )  

Articulo 147 

1 .  Las infraccioncs leves se sancionarán con apercibi- 
miento vío multa de hasta 40.000 pesetas; las graves, con 
multa de 40.001 a 200.000 pesetas y las muy graves, con 
multa de 200.001 a 400.000 pesetas. 

La Comisión de las infracciones previstas en los 
apartados a )  y b) del artículo 144, implicará indcpendien- 
temente de la sanción pecuniaria que corresponda, el pre- 
cintado del vehículo con el que se realiza el transporte v 
la retirada conjunta de la correspondiente autorización 
así como la clausura del local en el que en su caso, se ven- 
gan ejercitando las actividades, en ambos supuestos du- 
rante el plazo máximo de un ano, sin perjuicio del pago 
del salario o de las indemnizaciones que procedan v de  
las medidas que puedan arbitrarse para su garantía. 

La infracción prevista en el apartado g) del artículo 144, 
además de la sanción pecuniaria que corresponda, Ileva- 
rá aneja la anulación de la correspondiente autorización 
v,  asimismo, cuando ésta estuviera otorgada en la moda- 
lidad prevista en el apartado c) del punto 1 del artículo 
94, la anulación al titular administrativo de dicha auto- 
rización, de otra del mismo ámbito territorial, o subsidia- 
riamente dos, del ámbito territorial inmcdiatamcntc in- 
ferior. 

3 .  Cuando los responsables de las infraccioncs previs- 
tas en el artículo 144 de la presente Lev hayan sido san- 
cionados mediante resolución definitiva por infracción t i -  
pificada en el mismo apartado dc dicho artículo en los 
doce meses anteriores a la comisión de la misma, la in- 
fracción Ilcvará aneja la retirada temporal de la corres- 
pondiente autorización administrativa, al amparo de la 
cual se realizaba la actividad o se prestaba el servicio, por 
el plazo máximo de un ano. La tercera y sucesivas infrac- 
ciones en el citado plazo de doce meses, llevarán aneja la 
retirada temporal o definitiva de la autorización. En el 
cómputo del referido plazo no se tendrán en cuenta los pe- 
ríodos en que no hava sido posible realizar la actividad o 
prestar el servicio por haber sido temporalmente retiqa- 
da  la autorización. 

Cuando para la prestación del servicio sean ncccsarias 
conjuntamente una autorización especial v la autoriza- 

2 .  
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ción común prevista en el artículo 52 la retirada a la que 
se refiere este apartado se producirá únicamente en rcla- 
ción con la autorización especial, a no ser que la autori- 
zación común hava sido otorgada ccin'juntamentc con ella, 
en cuyo caso se producirá la retirada de ambas. 

independientemente de las sanciones que corres- 
pondan de conformidad con esta Ley,  el incumplimiento 
de las condiciones esenciales de las concesioncs o autori- 
zaciones administrativas, podrá dar lugar a la caducidad 
de la concesión o a la revocación de la autorización, en 
ambos casos con perdida de la fianza. 

4. 

Artículo 148 

1 .  Las agravaciones previstas en el apartado h) del ar- 
tículo 144, en el apartado p) del artículo 145 v en el pun- 
to 3 del artículo 147 de la presente Ley, únicamente se- 
rán de aplicación en cada uno de los supuestos siguientes: 

a )  Cuando las infracciones se hayan cometido con mo- 
tivo de la prestación de servicios o realización clc activi- 
dades sometidas a una misma concesión o autorización 
administrativa especial. Cuando para la prestación del 
servicio sean con.juntamcntc necesarias una concesión o 
autorización especial y la autorización común regulada 
en el artículo 52 se entenderán prestados, a estos electos 
al amparo de la correspondiente concesión o autorización 
cspec i a 1. 

b) Cuando las infracciones hayan sido cometidas con 
motivo de la realización material por el mismo responsa- 
ble de servicios de transporte discrecional sujetos a auto- 
rizaciones diversas, siempre que  aquellas se rclicran a un  
mismo tipo de transporte. Se entenderá a estos efectos 
que integran un mismo tipo de transporte: 

1 .I' Los transportes privados. 
2." Los transportes de via.jcros realizados con vchícu- 

los con una capacidad superior a nueve plazas incluido el 
conductor . 

Los transportes de viajeros realizados con vehícu- 
los de capacidad igual o inferior a nueve plazas incluido 
el conductor. ! 

Los transportes de mercancías en vchiculos con un 
peso máximo autorizado de 6 toneladas o una capacidad 
de carga inferior a 3 5  toneladas salvo que rcglanientaria- 
mente se establezcan límites distintos a los señalados 
para los vehículos ligeros. 

5.,) Los transportes de mercancías en vehículos pcsa- 
dos con un peso máximo autorizado o una capacidad de 
carga igual o superior a la establecida para el  subaparta- 
do 4.,, anterior. 

3:' 

4:j 

6." Los vehículos de servicio mixto. 

c) Cuando las infracciones se havan cometido al rca- 
lizar actividades que no consistan en la prestación matc- 
rial de servicios de transporte, pero que efectúe la misma 
empresa como complementarias a dicha prestación ma- 
tcrial, aun cuando los servicios esten sometidos a autori- 

zaciones diversas y estas no correspondan al mismo tipo 
de transportes según lo que se dispone en el apartado b) 
de este punto. 

Cuando las infracciones hayan sido cometidas con 
ocasión de servicios o actividades realizadas sin la cobcr- 
tura del correspondiente título habilitante, siempre que 
aquéllas lo hayan sido al efectuar un mismo servicio o ac- 
tividad, entendiendo por tales las que deberían haberse 
realizado al amparo de u n  título habilitantc, único, o en 
la prestación material de un niismo tipo de transporte se- 
gun lo que se dispone en el apartado b) de este punto. 

Cuando las infracciones resulten imputables a un 
mismo responsable de entre aquellos a que sc rclierc el 
apartado c) del punto I del artículo 142 de la presente 
Ley . 

d)  

e )  

2.  La agravación prevista en el apartado h) del ar- 
tículo 144, en el apartado p)  del artículo 145 v en el pun- 
to 3 del artículo 147 de la presente Lcv, no será de apli- 
cación cuando proporcionalmente no sea relevante el nú- 
mero de sanciones definitivas en relación con el volumen 
de actividades o servicios realizados por el sujcto rcspon- 
sable, o cuando la repercusión social de las infracciones, 
de acuerdo con lo que reglamentariamente se determine, 
n o  ,justifique la aplicación de la referida agravacibn. 

En todo caso la cuantía de la sanción que se imponga 
dentro de los límites li,jados por esta Ley, se modulará de 
acuerdo con el número de sanciones en relación con el to- 
tal de actividades o sci.vicios prestados y con la rcpcrcu- 
sión social de las mismas, de acuerdo con los criterios o 
barcmos que reglamentariamente se establezcan. 

N o  procederá la agravación prevista en el apartado 
h )  del articulo 144, en el apartado p) del articulo 145 y en 
el punto 3 del artículo 147, cuando la persona física o ju- 
ridica sancionada por infracción anterior a cualquiera de 
dichos preceptos como responsable administrativo, según 
el artículo 142, i ) ,  a )  de la presente Ley, acredite, en vir- 
tud de resolución judicial o administrativa, que  la res- 
ponsabilidad material de dicha infracción era imputable 
a otra persona, según el supuesto previsto en el punto 2 
del último articulo citado. 

3. 

Artículo 149 

1 .  Las infracciones de la legislación rcguladora de los 
transportes mecánicos por carretera prescriben a los tres 
meses de haberse cometido, si antes de transcurrido di- 
cho plazo n o  se ha notificado al presunto responsable la 
incoación del expediente sancionador o si, habiendose ini- 
ciado cstc, sufrieran las actuaciones paralización por 
tiempo superior a dicho plazo, el cual se computará en- 
tre dos actuaciones o diligencias consecutivas que resul- 
ten legal o reglamentariamente necesarias para la rcsolu- 
ción del expediente. 

El plazo de prescripción de las infracciones se in- 
terrumpirá, en todo caso, cuando havan de practicarse ac- 
tuaciones, que deberán figurar de Iorma expresa en el ex- 
pediente, encaminadas a averiguar la identidad o domi- 

2. 
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cilio del denunciado o cualquier otra circunstancia nece- 
saria para comprobar y calificar la infracción. 

Artículo 150 

1 .  La competencia para la imposición de las sancio- 
nes previstas en la presente Ley corresponderá a los ór- 
ganos que legal o reglamentariamente la tengan atri- 
buida. 

Por constituir fundamentalmente materia de seguridad 
vial la competencia para sancionar las infracciones tipi- 
ficadas en los apartados b) y c) del artículo 144, y g) y h) 
del artículo 145, excepto cuando la causa de la infracción 
fuera el exceso de carga, corresponderá a los órganos com- 
petentes en relación con la Ordenación del tráficoy la se- 
guridad vial. 

El procedimiento para la imposición de las sancio- 
nes previstas en la presente Ley se ajustará a lo dispuesto 
en la Ley de Procedimiento Administrativo sobre proce- 
dimiento ordinario y revisión de actos en vía admi- 
nistrativa. 

En la imposición y ejecución de las sanciones por 
infracciones cometidas por personas que no acrediten su 
residencia en territorio español, serán de aplicación las 
reglas específicas que reglamentariamente se determinen, 
las cuales se basarán en las normas establecidas para si- 
milares supuestos en el Código de la Circulación. 

En relación con la ejecución de las sanciones, serán 
de aplicación las normas específicas que reglamentaria- 
mente se establezcan y en lo n o  previsto por éstas, las re- 
glas generales contenidas en la Ley de Procedimiento Ad- 
ministrativo y en el Reglamento General de Recaudación. 

El pago de las sanciones pecuniarias, impuestas por re- 
solución definitiva, será requisito necesario para que pro- 
ceda la realización del visado de las autorizaciones habi- 
litantes para la realización de transporte o de actividades 
auxiliares o complementarias del mismo. 

Asimismo, la realización de dicho pago de sanciones 
será requisito exigible para que proceda la autorización 
administrativa a la transferencia de  los vehículos con los 
que se hayan cometido las infracciones a las que las refe- 
ridas sanciones correspondan. 

2. 

3. 

4. 

CAPITULO 11 

Documentos de control 

Artículo 151 

1. Las personas que intervengan en la prestación de 
servicios públicos de transporte de mercancías por carre- 
tera, así como las que realicen transporte privado para el 
cual se requiera autorización administrativa previa, de- 
berán suscribir, salvo en los casos que reglamentariamen- 
te se exceptúen en razón de la especial naturaleza o ca- 
rácter dcl transporte, un documento denominado Dccla- 

ración de Porte, que tendrá una tinalidad de control ad- 
ministrativo de la prestación o realización del transpor- 
te, además de cumplir los efectos jurídico-privados a que 
se refiere el punto 5 de este artículo. 

La Declaración de Porte coptendrá los datos de 
identificación del vehículo utilizado, y de la autorización 
con que se realiza el transporte, la clase de mercancía 
transportada, el precio del transporte cuando se trate de 
transporte público y el resto de los datos que reglamen- 
tariamente se exijan. 

Un ejemplar de la Declaración de Porte deberá Ile- 
varse, en todo caso, en el vehículo que realice el trancpor- 
te, debiendo exhibirse el mismo a los funcionarios de los 
servicios de inspección y a las fuerzas de vigilancia en 
carretera cuando lo soliciten. 

El régimen y las condiciones de la formalización de 
la Declaración de Porte se establecerán por la Adminis- 
tración de acuerdo con lo que reglamentariamente se 
establezca. 

La Declaración de Porte, adernás de los efectos ad- 
ministrativos previstos en esta Ley, de acuerdo con lo pre- 
visto en el punto 4. anterior, tendrá, en los servicios de 
transporte en que resulte obligatoria, los mismos efectos 
de la Carta de Porte a que se refieren los artículos 350 y 
siguientes del Código de Comercio y demás disposiciones 
aplicables a ésta. 

Los efectos de la expedición, devolución y canje de la 
carta de Porte a que se refieren los artículo 353 y 360 del 
Código de Comercio, quedarán condicionados al sistema 
de formalización de la Declaración de Porte que regla- 
mentariamente se establezca. 

2. 

3. 

' 

4. 

5. 

Artículo 152 

Las personas que realicen transporte público de  viaje- 
ros por carretera, así como los que realicen transporte pri- 
vado sujeto a autorización administrativa, salvo en los ca- 
sos que se exceptúen, deberán cumplimentar y llevar a 
bordo del vehículo los documentos u otros elementos de  
control administrativo que reglamentariamentc se deter- 
minen, los cuales deberán expresar los datos configka- 
dores del transporte que se realice. 

Artículo 153 

Se reconoce la vigencia de la tasa creada por la dispo- 
sición adicional cuarta de la Ley 38/1984, de 6 de noviem- 
bre, por servicios prestados por la Administración como 
consecuencia de la expedición, control y tratamiento de 
la informacihn contenida en la Declaración de Porte, y se 
extiende la aplicación de la misma a los servicios que por 
análogos motivos preste la Administración en relación 
con los documentos o elementos de  control regulados en 
el artículo 152 de esta Ley, salvo los corrcspondicntes a 
servicios regulares dc viajeros que rcgiamcntariamentc se 
exceptúen: 

- 450 - 



1.  El tributo regulado en esta disposición se regirá por 
lo establecido en la presente Ley y,  en su defecto, en la 
Ley General Tributaria, de 28 de diciembre de 1963, la 
Ley de Tasas y Exacciones Parafiscales de 26 de diciem- 
bre de 1958 y demás disposiciones aplicables. 

2.  Constituye el hecho imponible de la tasa la presta- 
ción por la Administración de los servicios necesarios 
para que los vehículos que deben ir provistos de la Decla- 
ración de Porte o los documentos o elementos de control 
regulados en el artículo 152 puedan disponer de los mis- 
mos, así como los prestados para su control y el trata- 
miento de la información que debe contener. 

Será sujeto pasivo de la tasa la persona natural o 
jurídica que venga obligada a proveerse del correspon- 
diente documento de control. 

La cuantía de la tasa será de 125 pesetas por cada 
declaración de parte o documento de control de carácter 
fungible y de la misma cantidad por cada día de utiliza- 
ción de los elementos de control de carácter permanente. 

La tasa se devengará en el momento en que los su- 
jetos pasivos soliciten los talonarios de los impresos ofi- 
ciales en que han de formalizarse los documentos de con- 
trol, según el modelo aprobado reglamentariamente. 

6. El rendimiento de la tasa regulada por esta Ley se 
ingresará en el Tesoro en la forma que reglarrientariamen- 
te se determine. 

La tasa será objeto dc autoliquidación por el sujeto 
pasivo en la forma que reglamentariamente se determine. 

3. 

4. 

5. 

7. 

TITULO VI 

EL TRANSPORTE FERROVIARIO 

CAPITULO 1 

Concepto y clases 

Artículo 154 

1 .  Es objcto dcl presente Título la regulación de los 
transportes por ferrocarril definidos en el artículo primc- 
ro. No se considerarán incluidos en el concepto de ferro- 
carril, los telefericos u otros medios análogos de transpor- 
te que utilicen cable o cables, tractor y portador y que no 
tengan camino terrestre de rodadura. 

En lo no previsto en esta Ley, o en las normas que 
la desarrollen, será de aplicación en la construcción y ex- 
plotación de terrocarriles la legislación de Obras Públicas 
y de contratación administrativa, así como la de especí- 
fica aplicación a las Socicdadcs Públicas. 

2. 

Artículo 155 

Los Icrrocarrilcs pueden ser de transporte público v de 
transporte privado. 

Son ferrocarriles de transporte público, aquellos que 
llevan a cabo transporte por cuenta ajena mediante retri- 
bución económica, dedicándose profesionalmente sus ti- 
tulares a la actividad de transporte ferroviario. 

Son ferrocarriles de transporte privado, aquellos desti- 
nados a realizar transporte por cuenta propia como com- 
plemento de otras actividades principales realizadas por 
empresas o establecimientos del mismo titular, estando 
directamente vinculados al adecuado desarrollo de dichas 
actividades. 

CAPITULO 11 

Los ferrocarriles de transporte público 

SECCION PRIMERA 

Disposiciones Generales 

Artículo 156 

1.  Para realizar el establecimiento de líneas ferrovia- 
rias de transporte público será necesario que la Adminis- 
tración de oficio o a instancia de parte interesada aprue- 
be un Proyecto, en el que habrán de incluirse: la memo- 
ria descriptiva de las necesidades a satisfacer y de los fac- 
tores de todo orden a tener en cuenta, los planos genera- 
les y parciales, la descripción del trabajo y de las obras, 
así como de las circunstancias técnicas de la realización 
de las mismas, el presupuesto general y en su caso los pre- 
supuestos parciales, y las demás circunstancias que regla- 
mentariamente se determinen. 

2.  Cuando el establecimiento de líneas ferroviarias se 
haga con cargo a fondos de inversiones públicas, la reali- 
zación de éstas exigirá la aplicación de procedimientos de 
selección de inversiones y de evaluación de la rentabili- 
dad social de dicho establecimiento. 

. 

Artículo 157 

1 .  La aprobación del correspondiente proyecto de es- 
tablecimiento de nuevas líneas, al que se refiere el artí- 
culo anterior, así como los de obras de ampliación o me- 
jora de líneas preexistentes que requieran la utiliLación 
de nuevos terrenos y cuya realización haya sido específi- 
camente autorizada por la Administración o resulte pro- 
cedente de conformidad con lo legal o reglamentariamen- 
te previsto, supondrá la declaración de utilidad pública o 
interés social y la urgencia de la ocupación a efectos de 
expropiación forzosa, de los terrenos por los que haya de 
discurrir la línea o realizarse la ampliación o mejora, se- 
gún lo previsto en la legislación espropiatoria. 

Las explotaciones ferroviarias de transporte públi- 
co, así como los vehículos, instalaciones, terrenos y de- 
pendencias afectos a las mismas, ya sea su titularidad pú- 

2.  
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blica 0 privada, serán inembargablcs, siCndolcs aplicables 
idénticas rcglas a las establecidas en el artículo 88 de esta 
Ley en relación con las concesiones de servicios regulares 
de viajeros por carreteras. 

Artículo 158 

La construcción de los ferrocarriles de transporte pu- 
blico se ajustará a las características tkcnicas que rcgla- 
mcntariamentc se establezcan para garantizar su calidad, 
seguridad y homogeneidad. 

Deberán ser establecidas reglas homogknea en relación 
con el ancho de la vía, as¡ como las dimensiones minimas 
del espacio entre vías. 

SECCION SEGUNDA 

La Red Nacional integrada de servicios ferroviarios 

Articulo 159 

1 .  Los servicios ferroviarios de transporte público que 
deban formar partc de la estructura básica del sistema ge- 
neral de transporte Icrroviario, así como aquellos cuva 
adecuada gestión exija una explotación conjunta con los 
anteriores, o en los que dicha explotación con,junta resul- 
te necesaria para el correcto í‘uncionamicnto del referido 
sistema general de transporte, compondrán de forma uni- 
taria la Red Nacional Integrada de Transporte Fcrro- 
viario. 

2.  La determinación concreta de los servicios ferrovia- 
rios que componen la Red Nacional Integrada de conlor- 
midad con el punto anterior, se realizará por el Gobier- 
no, previo informe de las Comunidades Autónomas afec- 
tadas. 

Previamente al establecimiento de cualquier nuevo scr- 
vicio, ya sea de transporte público o privado, el Gobierno 
podrá determinar cuando se den las circunstancias prc- 
vistas en el punto 1 anterioi, la necesidad de su incorpo- 
ración a la Red Nacional Integrada como servicio com- 
ponente de la misma unitariamente con los demás. A tal 
efecto deberán serle comunicados los proyectos de crea- 
ción de nuevos servicios, que de conformidad con lo prc- 
visto en esta Ley, pretendan realizarse. 

Cuando el nuevo recorrido se halle íntegramente com- 
prendido en el territorio de una Comunidad Autónoma, 
la referida determinación del Gobierno estará subordina- 
da a que medie acuerdo favorable de dicha Comunidad, 
salvo que la incorporación se ,justifique en intereses supc- 
riores constitucionalmente garantizados. 

Artículo 160 

1 .  Los servicios de la Red Nacional Integrada serán 
objeto de ordenación y explotación unitarias, correspon- 

diendo aquElla a la Administración del Estado, y Esta a 

la Sociedad Estatal ((Red Nacional de los Ferrocarrilles 
Españoles)) (RENFE), regulada en el Capítulo V del pre- 
sente Título. 

La construccibn de las obras de nuevo estableci- 
miento que hayan de incorporarse a la Red Nacional In- 
tegrada, será decidida por cl Ministerio de Transportes, 
Turismo v Comunicaciones o por el Gobierno a propues- 
ta de éste, según cuál sea el importe de la inversión de 
conformidad con lo previsto en la legislación de Contra- 
tos del Estado. La decisión sobre la construcción de las 
nuevas obras se realizará previo inlormc de RENFE, v de 
acuerdo en su caso con los programas o planes a que se 
refiere cl Capítulo 11 dcl Título 1. 

La construcción podrá realizarse, bien por el Minis- 
terio de Transportes, Turismo y Comunicaciones, con car- 
go a los presupuestos del Estado, por 10s procedimientos 
establecidos en la legislación de Obras Públicas v de Con- 
tratos del Estado, bien encomendado específicamente la 
misma a la Red Nacional de los Ferrocarriles Españoles 
realizando la correspondiente aportación a sus presupues- 
tos de inversiones. 

2 .  

3.  

SECCION ‘TERCERA 

Líneas que no han de formar parte de la Red Nacional 
integrada 

Artículo 161 

1. El establecimiento de nuevas líneas de ferrocarri- 
les de transporte público que no hayan de formar partc 
de los servicios que unitarianiente componen la Red Na- 
cional Integrada, será decidido, de oficio o a instancia de 
los particulares interesados e n  la misma, por la Ad- 
ministración. 

No procederá el establecimiento de las líneas a que 
se refiere el punto anterior, cuando se dé alguna dc las si- 
guientes circunstancias: 

2 .  

a) Que la línea de que se trate suponga una duplici- 
dad o una concurrencia innecesaria con otras líneas va 
existentes. 

b) Que la construcción v explotación no se plantee en 
términos económica y financieramente viables. 

c) Que la línea haya de integrarse en la Red Nacional 
Integrada, en cuvo caso su establecimiento se llevará a 
cabo según lo previsto en la Sección anterior.. 

3 .  El establecimiento de las líneas podrá Ilcvarsc a 
cabo por la Administración según alguna de las dos si- 
guientes modalidades: 

a) Realizando la construcción con independencia de 
la explotación, según lo previsto en el punto i del artícu- 
lo siguiente, y efectuando la explotación según lo cstablc- 
cido en los artículos 152, 103, 164 v concoidantcs. 
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Artículo 162 

1. Cuando la Administración decida la construcción 
de la línea de que se trate, con independencia de la ex- 
plotación según la modalidad prevista en el apartado a)  
del punto 3 del artículo anterior, podrá realizar dicha 
construcción a través de cualquiera de los procedimien- 
tos d e  gestión directa o indirecta legalmente pi-evistos, y 
una vez realizada la Construcción de la línea, la Adminis- 
tración podrá explotarla directamente según lo que se 
prevé en el punto 2 de este artículo, o bien indirectamen- 
te según lo establecido en los artículos 163 v 164. 

2. Cuando se trate de líneas de la competencia de la Ad- 
ministración del Estado, c n  las que se decida la cxplota- 
ción pública directa de las mismas, esta será llevada a 
cabo por la «Red Nacional de Ferrocarriles Españoles» o 
por la empresa «Ferrocarriles de Vía Estrecha)) (FEVE), 
a la que se refiere el artículo 194. Las Comunidades Au- 
tónomas v en su caso otras Entidades Públicas competen- 
tes podrán asimismo encomendar, a traves de los corres- 
pondientes convenios o contratos, a RENFE o FEVE, la 
construccibn vio explotación de  las líneas de su conipe- 
tencia según lo previsto en el artículo 187. 

Artículo 163 

Cuando no se lleve a cabo la explotación pública direc- 
ta prevista en el punto 2 del artículo anterior, la explota- 
ción de la línea previamente construida conforme a lo dis- 
puesto en el punto 1 dc dicho artículo, se llevará a cabo 
corno regla gencral por la persona física o jurídica que ob- 
tenga la necesaria concesión administrativa que le habi- 
lite para la misma. N o  obstante, la Administración podrá 
decidir en todo caso, que la cxplotación se I l e \ ~  a cabo a 
travks de cualquiera de los restantes procedimientos de 
gestiOn de  servicios públicos p ry i s tos  en la legislación de 
contratación administraiiva. ' 

El plazo de las referidas concesiones de  explotación no 
podrá ser superior a cincuenta años. 

Artículo 163 

1. El otorgamiento de la concesión administrativa de 
explotación, prevista en el articulo anterior, se llevará a 
cabo mediante concurso, al que podrán concurrir las per- 
sonas físicas o jurídicas que reúnan las condiciones que 
reglarnentariarnente se determinen. 

Servirá de base al referido concurso el Pliego de Con- 
diciones aprobado por la Administración, en el cual se in- 
cluirán los servicios basc que sc hayan de prcstar. la cla- 

se y características del rnatcrial que se hava dc aportar 
las funciones de mantenimiento y conservación que se ha- 
yan de realizar, el canon concesional, que como compen- 
sación de los gastos de construcción en su caso h a y  de 
satisfacerse a la Administración, el plazo de  duración, el 
régimen de apoyo público que e11 su caso se establezca, la 
fianza que haya de constituirse como garantía, y las dc- 
más circunstancias que configuren la prestación del ser- 
\ i C i O .  

2 .  Serán de aplicación en el correspondiente concur- 
so, y en la posterior prestación del serlficio, análogas re- 
glas a las establecidas en  el punto 2 del artículo 72, y en 
los artículos 73 y 74 de esta Ley, aplicándose subsidiaria- 
mente la legislación de contratación administrativa. 

Artículo 165 

1. Cuando de conformidad con lo previsto en el apar- 
tado b) del punto 3 del artículo 161, la Administración de- 
cida bien de  oficio, o a instancia de los particulares inte- 
resados, según lo quc se determina en el punto 3 de este 
artículo, que la construcción y explotación de  una línea 
ferroviaria se lleve a cabo conjuntamente, a través del 
procedimiento de gestión indirecta, convocará como re- 
gla general el oportuno concurso tendente a seleccionar 
la empresa a la que haya de otorgarse la concesibn de  
construcción v explotación de la correspondiente línea. 

2. No obstante el procedimiento común de carácter 
concesional previsto en el punto anterior, la Administra- 
ciiin podrá acordar el realizar la construcción y explota- 
ción del servicio, a travks de cualquiera de  las demás for- 
mas de gestión previstas en la legislación de contratación 
administrativa. 

Los particulares que pretendan la construcción y 
explotación de un ferrocarril de transporte público, diri- 
giran su solicitud al  órgano administrativo competente, 
acompanándola de los documentos que havan dc servir 
de basc al correspondiente proyecto, quc cxpliciten los da- 
tos v circunstancias previstas cn  el artículo 156. 

3. 

Artículo 166 

1 .  Servirá de base al c6ncurso al que se reliere el ar- 
tículo anterior, el correspondiente Pliego de Condiciones 
en el que se cxplicitarán las condiciones contenidas en el 
Proyecto, así como aquellas otras referidas a la explota- 
ción previstas cn el artículo 164. 

En el referido concurso, y en la posterior construc- 
ción v explotación dc la línea, serán de aplicación análo- 
gas reglas a las establecidas en el punto 3 del artículo 72 
y en los artículos 73 y 74 dc  esta Ley, aplicándose en lo 
no previsto en estas. la legislación de contratación admi- 
nisirativa y Obras Publicas; no obstante, cuando el csta- 
blecimiento dcl scn ic io  se Ilcvc a cabo por iniciativa de 
los particulares según lo previsto en el punto 3 del ar- 
tículo anterior, la empresa que haya realizado la corres- 

2.  
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pondiente iniciativa tendrá derecho de tanteo en el con- 
curso a que se refiere el punto 1 de dicho artículo. 

Las concesiones de construcción y explotación con- 
junta a que se refiere este artículo, se concederán por un 
plazo máximo de 99 anos. Al finalizar el plazo de conce- 
sión, adquirirá el Ente concedente la línea concedida con 
todas sus dependencias, debiendo en su caso indemnizar 
al concesionario por el valor no amortizado de éstas. 

3.  

Artículo 167 

1 .  Las concesiones de construcción y explotación o 
únicamente de explotación se extinguirán cuando finali- 
ce el plazo para el que fueron otorgadas. No obstante, 
cuando el concesionario hubiera cumplido satisfactoria- 
mente sus Obligaciones, la Administración podrá decidir 
su renovación, realizando las modificaciones en las con- 
diciones de prestación que resulten convenientes para el 
interés público. 

Asimismo, las concesiones se extinguirán cuando la 
Administración acuerde el rescate o la caducidad de las 
mismas, o cuando se produzca la renuncia del con- 
cesionario. 

El rescate únicamente podrá producirse por causas de 
interés público y dará lugar a la correspondiente indem- 
nización al concesionario. 

La caducidad procederá cuando se incumpla alguna de 
las condiciones esenciales de la concesión, y dará lugar a 
la pérdida de la fianza, y a la exigencia de las responsa- 
bilidades contractuales que correspondan. Dicha exigen- 
cia de responsabilidad contractual será asimismo de apli- 
cación cuando se produzca la renuncia del concesionario. 

La Administración cuando exista riesgo de interrupción 
del servicio, o de no prestación del mismo en las condi- 
ciones establecidas, podrá intervenir temporalmente la 
realización del mismo. En tal caso las consecuencias eco- 
nómicas de la prestación, continuarán correspondiendo 
al concesionario. 

2. 

Artículo 168 

1.  Los titulares de las concesiones de construcción y 
explotación de ferrocarriles de transporte público, así 
como de las que únicamente se refieran a la explotación, 
tendrán en todo caso Ioi siguientes derechos: 

a) Utilización de los terrenos por los que haya de dis- 
currir la línea cuando corresponda a la Administración la 
aportación de los mismos según lo previsto en la corres- 
pondiente concesiún. 

Realización en nombre de la Administración de las 
funciones de policía que les atribuva el ordenamiento 
vigente. 

Percibir mientras dure la concesión, el abono del 
precio dcl transporte por parte de las usuarios, con suje- 
ción a las tarifas autorizadas por la Administración. 

b) 

c) 

d) Otorgamiento por la Administración competente 
de las concesiones, o autorizaciones de dominio público, 
o de servicio público, que resulten necesarias para reali- 
zar la explotación del servicio. 

e) Aplicación del régimen especial previsto en el ar- 
tículo 27. 

f) Los demás que reglamentariamente se determinen, 
a fin de asegurar la viabilidad y adecuada prestación del 
servicio. 

2. Asimismo, los titulares de las concesiones a que se 
refiere el punto anterior tendrán derecho a las subvencio- 
nes, aprovechamiento de obras públicas, u otras ayudas 
administrativas que por fundadas razones de interés pú- 
blico en su caso estén previstas en los respectivos títulos 
concesionales. 

Los concesionarios podrán realizar por sí ,  o a tra- 
vés de terceros mediante contrato, la utilización de los 
terrenos, instalaciones y dependencias de la ltnea para ac- 
tividades diferentes a la del transporte pero complemen- 
tarias o compatibles con ésta. La Administración podrá 
prohibir o condicionar dichas actividades cuando las mis- 
mas puedan perjudicar la adecuada prestación del servi- 
cio o resulten contrarias al interés público. 

Las empresas concesionarias podrán realizar, pre- 
via autorización de la Administración, las ampliaciones, 
construcción de ramales u otras modificaciones de la 1í- 
nea que no estén previstas en el título concesional y que 
resulten necesarias para una mejor prestación del servi- 
cio. Previa petición del concesionario, y siempre que la 
utilidad social de las líneas o el ínteres público lo justifi- 
quen, la Administración podrá efectuar por sí misma, su- 
fragar, o subvencionar, la realización de las actividades 
anteriormente citadas. 

3. 

4. 

Artículo 169 

1. Los titulares de las concesiones a que se refiere el 
artículo anterior, tendrán las siguientes obligaciones: 

a) Observar las normas que respecto al servicio, su ca- 

b) Respetar los límites tarifarios establecidos. 
c) Cumplir y hacer cumplir las normas de policía de 

ferrocarriles. 
d) Facilitar el control e inspección de la Adminis- 

tración. 
e) Cumplir las demás obligaciones generales que esta- 

blezca la legislación vigente, así como las de carácter es- 
pecífico establecidas en el título concesional. 

lidad o seguridad, dicte la Administración. 

2.  Cuando no se establezca expr'esamente lo contrario 
en el correspondiente título concesional, las funciones de 
mantenimiento, conservación v reparación de la línea, se- 
rán por cuenta del concesionario, estando este obligado 
en todo caso a mantener la línea, sus instalaciones. de- 
pendencias \ material móvil, en un estado idóneo de 
consenación. 
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CAPITULO 111 

Los ferrocarriles de transporte privado 

Artículo 170 

1 .  Los ferrocarriles de transportc privado, deberán 
cumplir, en todo caso, análogas condiciones a las regula- 
das en el artículo 104 de esta Ley en relación con el trans- 
porte privado por carretera; en caso contrario, tendrán la 
consideración de lerrocarriles de transporte público, de- 
biendo someterse al rcgimen juridico de éstos. 

Para el establecimiento de un ferrocarril privado 
será necesario obtener previamente la correspondiente 
autorimción administrativa que habilite para el mismo. 

Requisito previo para cl otorgamiento de la citada au- 
torización será la presentación de un Proyecto en el que 
habrán de incluirse como mínimo una Memoria explica- 
tiva con la descripción del trazado, un plano general y 
perfil también general, las obras que hayan de realizarse 
y el presupuesto de las mismas. 

Keglamentariamente se establecerá un régimen de 
carácter flexible en r e l a c i h  con la construcción y explo- 
tación de los apartaderos de titularidad privada que sir- 
van para complementar ferrocarriles de transporte pú- 
blico. 

2 .  

3 .  

Artículo 171 

Cuando el establccimicnto de un ferrocarril privado re- 
sulte conveniente para el interks público, o implique una 
repercusión socialmentc bcncficiosa, podrá autorizarse a 
su titular para que utilice los terrenos de dominio públi- 
co que resulten necesarios v ,  excepcionalmente, para ad- 
quirir los de propiedad privada a travks del procedimien- 
to de expropiación forzosa, en el que tendrá la condición 
de beneficiario. 

CAPITULO IV 

Policía de ferrocarriles 

SECCION PRIMERA 

Limitaciones generales 

Artículo 172 

l. Son aplicables a los ferrocarriles las normas y dis- 
posiciones relativas a l  uso v deíensa de las carreteras que 
tengan por ob,jeto: 

a )  La conscivación dc la vía, sus clcmentos, obras de 
lábrica e instalaciones dc cualquier clase necesarias para 
la explotación. 

b) Las limitaciones impuestas en relación con los 
terrenos inmediatos al ferrocarril, según sean zonas de  do- 
minio público, servidumbre o afectación, comenzándose 
a contar la correspondiente distancia, a partir de los carri- 
les exteriores de la vía. 

Las prohibiciones que tiendan a evitar toda clase 
de daño o deterioro de las vías o riesgo o peligro para las 
personas. 

Las Prohibiciones necesarias para no interrumpir 
el libre tránsito. 

c) 

d) 

Salvo indicación expresa consignada reglamentaria- 
mente o en el título conccsional, los ferrocarriles se asi- 
milan a estos efectos al régimen que rija para las autovías. 

No obstante la aplicabilidad general del régimen 
relativo a las carreteras previsto en el punto anterior, 
cuando la especificidad del transporte ferroviario así lo 
haga necesario, podrán establecerse reglamentariamente 
las modificaciones o adiciones que resulten precisas al re- 
ferido régimen de carreteras, con el fin de adaptarle a la 
especial naturaleza o a las diferentes necesidades del 
transporte ferroviario. 

2. 

Artículo 173 

Salvo autorización otorgada expresamente para ello, no 
podrá en ningún caso realizarse la entrada y tránsito de 
personas, por las vías férreas, habiendo de producirse el 
cruce de las mismas por los lugares determinados al efec- 
to y con las limitaciones o condiciones que cn relación 
con su utilización se establezcan. 

Queda asimismo prohibido lanzar o depositar objetos 
en cualquier punto de la vía y sus aledaiios e instalacio- 
nes anejas, o al paso de los trenes, y en general cualquier 
acto que pueda representar peligro para la seguridad del 
ferrocarril, sus usuarios, medios e instalaciones de todo 
tipo. 

Artículo 174 

1.  Los particulares que pretendan construir o reedifi- 
car en la zona de servidumbre o afectación a que se rc- 
fiere el apartado b) del artículo 172, así como realizar 
obras u otras actividades que hayan de atravesar la vía, 
o que impliquen alguna servidumbre o limitación sobre 
el ferrocarril, sus terrenos, instalaciones o dependencias 
deberán obtener previamente la Conformidad de la em- 
presa titular de la línea, la cual podrá establecer las con- 
diciones en las que deba ser realizada la actividad de que 
se trate. Si no obtuvieran dicha conformidad, los particu- 
lares podrán en todo caso reiterar la correspondiente pe- 
tición ante la Administración, la cual sólo concederá la 
oportuna autorización cuando se justifique no existir ries- 
go de que se produzcan consecuencias desfavorables en la 
prestación del servicio. 

N o  obstante lo previsto en el punto anterior, la Ad- 
ministración podrá en todo caso prohibir o condicionar 

2.  
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el ejercicio de las obras o actividades a que se refiere di- 
cho punto aun mediando la conformidad del concesiona- 
rio, cuando las mismas puedan perjudicar la adecuada 
prestación del servicio o resulten contrarias al interbs pú- 
blico, cabiendo contra la decisión adoptada los recursos 
administrativos v jurisdiccionales legalmente previstos, 
tanto por parte de los particulares como del conce- 
sionario. 

Artículo 175 

1 .  El incumplimiento de las obligaciones establecidas 
en los artículos anteriores de esta Sección podrá ser san- 
cionado por la Administración con multa de hasta 300.000 
pesetas. 

Se regirán por las normas del Código Penal, v en su 
caso, por las leves penales especiales, cuantas acciones v 
omisiones vayan encaminadas a causar daños a las per- 
sonas o cosas mediante descarrilamientos, intcrceptacio- 
nes de vía, incendios, robos, hurtos, estafas, daños cn el 
material o mercancías, sabotajes, v demás actos de índo, 
le dolosa dirigidos contra el ferrocarril. sus agentes o sus 
instalaciones. 

Asimismo se regirán por la legislacitin penal los danos 
a las personas o cosas que se ocasionen por las personas 
al servicio del Icrrocarril o extraños al mismo a conse- 
cuencia de imprudencias o ncgligcncias punibles s in  per- 
juicio de las responsabilidades que sean exigibles de con- 
formidad con las normas civiles administrativas v la- 
borales. 

2. 

SECCION SEGUNDA 

Disposiciones específicas sobre concesionarios y 
usuarios 

Artículo 176 

1 .  La Administración establecerá las normas tCcnicas 
y comerciales de carácter general, a las que havan de su- 
,jetarsc la gestión y explotación de los íerrocarrilcs, dc- 
biendo salvaguardarse en las mismas la seguridad de los 
usuarios v sus intereses. 

Asimismo, la Administración podrá establecer contra- 
tos tipo, en los que se establezcan dc forma genkrica los 
derechos y deberes recíprocos de los concesionarios del 
ferrocarril v de los usuarios. 

La Administración ejercerá de conformidad c o n  lo 
previsto en el Capítulo VI del Título 1,  en la forma que en 
cada caso resulte más adecuada, la iiispccción de los scr- 
vicios ferroviarios, a fin de asegurar tanto la seguridad v 
eficacia cn su realización, como el cumplimiento por los 
concesionarios v los usuarios de las normas que les afec- 
ten y las obligaciones que les correspondan. 

2.  

Artículo 177 

1 .  Los titulares de concesiones o autorizaciones de 
transporte ferroviario que incumplan las condiciones 
esenciales de la concesión o autorización, o realicen in- 
lraccioncs de las normas aplicablcs a los ferrocarriles quc 
supongan un riesgo para la seguridad pública, o impli- 
quen un perjuicio de consideración para los usuarios, po- 
drán ser sancionados con multas de hasta 1 .OOO.OOO de pe- 
setas, pudiendo asimismo acordarse la caducidad de la 
concesión o autorización. 

La determinación de las condiciones esenciales de la 
concesión o autorización se realizarán siguiendo análogas 
reglas a las establecidas en el apartado c) del artículo 145. 

El incumplimiento de las condiciones de la corres- 
pondiente concesión o autorización, o de las normas re- 
guladoras del transporte h-roviario, cuando no se den las 
circunstancias previstas en el punto anterior, podrá ser 
sancionada con multa de hasta 300.000 pesetas. 

2. 

Artículo 178 

1 .  La Administración establecerá las condiciones gc- 
ncrales que habrán de cumplir los usuarios, así como las 
obligaciones de los mismos, en la utilización de los fcrro- 
carriles de transporte público. 

El incumplimiento de las condiciones y obligacio- 
nes a que se refiere el punto anterior podrá ser sanciona- 
do con multa de hasta 150.000 pesetas. 

\ 
2. 

Artículo 179 

Serán de aplicación en relación con la responsabilidad 
por infracción de las normas rcguladoras del transporte 
ferroviario, las normas establecidas en el artículo 142 de 
esta Lev. 

Artículo 180 

1 .  La Administración podrá encomendar a las cmprc- 
sas titulares de líneas dc ferrocarriles el ejercicio de las 
funciones de policía previstas en esta Lcv, cuya naturalc- 
za no implique un ejercicio directo de las mismas. 

Los empleados de las empresas ferroviarias tendrán 
en el ejercicio de las funciones a que se refiere el punto 
anterior, la consideración de Agentes de la Autoridad. 

2. 

CAPITULO V 

La Red Nacional de los ferrocarriles Espanoles 

Artículo 181 

La Red Nacional de los Fcrrocarrilcs Espanolcs, abrc- 
viadamentc RENFE, crcada por la Lcv de Bases de 24 de 
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enero de 1941, es una entidad con personalidad de dere- 
cho público que actúa en régimen de empresa mercantil 
con sometimiento al Ordenamiento jurídico-privado, te- 
niendo la consideración de Sociedad Estatal de la clase 
prevista en el apartado b) del artículo 6.1 de la Ley Ge- 
neral Presupuestaria, v estando sometida a los preceptos 
de dicha Ley y a los de la presente, así como a los de las 
disposiciones complementarias de ambas. 

RENFE tiene personalidad jurídica independiente de la 
del Estado, y plena capacidad para el desarrollo de sus f i -  
nes, estando adscrita al Ministerio de Transportes, Turis- 
mo y Comunicaciones. 

Artículo 182 

1 .  Corresponde a RENFE el ejercicio de las siguientes 
funciones: 

a )  Explotar los ferrocarriles comprendidos en la ((Red 
Nacional Integrada)) definida en el artículo 159. 

b) Explotar los ferrocarriles, que aun no formando 
parte de la Red Nacional Integrada, correspondan a la 
competencia del Estado y cuya gestión le sea encomen- 
dada por este. 

Explotar, en su caso, los ferrocarriles de competen- 
cia de las Comunidades Autónomas, o de los Avuntamien- 
tos, cuando dichas Entidades le encomienden dicha ges- 
tión conforme a lo previsto en el artículo 187. 

RcaliLar la construcción de nuevas líneas ferrovia- 
rias que les sea encomendada por el Estado, v ,  en su caso, 
conforme a lo previsto en el artículo 187 por las Comuni- 
dades Autónomas o por los Avuntamientos. 

c) 

d) 

2 .  RENFE podrá efectuar, además. cuantas actuacio- 
nes mercantiles resulten necesarias o convenientes para 
la mejor realización de las funciones reguladas en el pun- 
to anterior, pudiendo llevar a cabo cuantos actos de ges- 
tión o disposición sean precisos para el cumplimiento de 
las mismas. 

Asimismo, podrá efectuar cuantas actividades comer- 
ciales c industriales cs1i.n relaciotiadas con dichas íuncio- 
nes principales, incluso niediantc la realización o partici- 
pación en otros negocios, socicdadcs o empresas. 

El Ministerio de Transportes, Turismo v Comunica- 
ciones, en aplicación de las directrices fijadas por el Go- 
bierno c o n h t n i c  al artículo 183, establecerá las condicio- 
nes básicas de prestación tlc los scrvicios fcrroviarios que 
hava de explotar RENFE. Esta asumirá su gestión con au- 
tonomía de actuación, que será todo lo amplia que pcr- 
mita la garantía del iiitcri.s público. la satisí'acción de las 
necesidades sociales y la seguridad de los usuarios. 

Cuando RENFE prctcnda el cierre de algún servicio, o 
la modificación de alguna otra condición básica de la cx- 
plotación, en relación con la cual ello esti> i-eglanicntaria- 
mente previsto, dcbcrii rccabar la oportuna autorización 
de la Administración, quc se cntciidcri otorgada si en el 
plazo (Ic un nies no sc realiza la denegación de la misma, 

3.  

o sc inicia el  procediiiiicillo tc11dcntc a vcrilicar SLI con- 

veniencia, comunicándose a RENFE dicha iniciación a 
efectos de suspender la aplicación de la medida pro- 
puesta. 

Artículo 183 

, Corrcspondc al Gobierno de conformidad con las reglas 
y principios establecidos en esta Ley aprobar el Estatuto 
de RENFE. 

Asimismo el Gobierno establecerá las directrices bási- 
cas de la actuación de RENFE en el marco de la política 
de ordenación y coordinación de los diversos modos de 
transporte, sedalando los objetivos y fines a conseguir y 
determinando los niveles de inversión y proponiendo la 
cuantía de las aportaciones económicas del Estado a 
RENFE, a efectos de su inclusión en la correspondiente 
Ley presupuestaria. 

Las referidas actuaciones gubernativas se plasmarán a 
través de contratos-programa u otras fórmulas de plani- 
ficación de objetivos, que contemplen los resultados de la 
gestión efectuada por RENFE y vinculen el apoyo finan- 
ciero que, en su caso, haya de realizarse a su favor, a la 
eficacia en dicha gestión. 

Artículo 184 

La estructura organizativa básica de RENFE, sus órga- 
nos superiores de Dirección y las funciones de los mismos, 
serán objeto de regulación en el correspondiente Estatu- 
to, que deberá aprobar el Gobierno. 

Artículo 185 

1. Serán aplicables a RENFE, con las adaptaciones 
derivadas de su carácter de empresa pública encargada 
de la gestión directa de un servicio público, y las excep- 
ciones previstas en el presente Capítulo, las normas esta- 
blecidas en los artículos 168 y 169. 

En la atribución a RENFE de la gestión de los ser- 
vicios fcrroviarios de su competencia, se entenderán im- 
plícitamente otorgadas todas las autorizaciones, permi- 
sos o licencias administrativas precisas o convenientes 
para las obras de conservación y entretenimiento de sus 
líneas c instalaciones v demás servicios auxiliares direc- 
tamente relacionados con la explotación ferroviaria. 

Respecto a las nuevas obras dc RENFE, sc requerirá la 
oportuna licencia de la Autoridad competente, cuando las 
mismas afecten a los planes urbanísticos o a las disposi- 
ciones sobre establecimientos incómodos, insalubres, no- 
civos o peligrosos. Se entenderá otorgada la licencia si la 
Administración no contestare a la solicitud de RENFE en 
el plazo de un mes. 

Podrán, sin embargo, realizarse las obras de forma in- 
mediata cuando por razones fundadas de seguridad u 
otras causas graves, las mismas resulten inaplazables. 

3. Cuando fuera precisa o conveniente la instalación 
o ampliación de redes propias de comunicación telclóni- 

2.  
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ca, radio-telefónica o radio-telegráfica, o de otros medios 
de  telecomunicación, siempre que estén afectas al tráfico 
ferroviario, RENFE, ajustándose a los planes y normas 
técnicas establecidas al efecto, estará facultada para su 
establecimiento, previa autorización administrativa ex- 
presa para su instalación, o tácita por el transcurso de un 
mes desde su solicitud. 

La realización por RENFE de las actividades pre- 
vistas en el punto 4 del artículo 168, no requerirá como 
regla general la previa autorización de la Administración. 
Esto no obstante, la Administración podrá prohibir o con- 
dicionar dichas actividades cuando las mismas puedan 
perjudicar la adecuada prestación del servicio o resulten 
contrarias al interés público. 

Serán, en todo caso, de aplicación a RENFE, las dis- 
posiciones del artículo 174 relativas a las actuaciones de 
los particulares, que afectcn a la línea ferroviaria, a sus 
instalaciones o dependencias o a su zona de servidumbre. 
No obstante, si RENFE no diera su conformidad a dichas 
actividades, y realizada por los particulares la correspon- 
diente petición al  Ministerio de Transportes, Turismo y 
Comunicaciones éste autorizase las mismas, no cabrá la 
interposición por partc de RENFE de recurso alguno. 

El Gobierno podrá extender a otras Compañías 
Ferroviarias de forma total o parcial, el rCgimen especial 
establecido en este artículo para RENFE. 

4. 

5. 

6. 

Artículo 186 

1 .  Se entenderán comprendidas en la gestión enco- 
mendada a RENFE, no sólo las actividades de prestación 
o explotación del servicio, sino también las de construc- 
ción o equipamiento de líneas o instalaciones conforme a 
lo dispuesto en el artículo 182 y las de mantenimiento, 
conservación y reparación de las mismas. 

La construcción o equipamiento de nuevas líneas o 
instalaciones ferroviarias por parte de RENFE con cargo 
a sus presupuestos de inversiones o capital, así como su 
renovación, mejora o gran reparación, requerirá la pre- 
via inclusión de las mismas en los Planes ferroviarios que 
se formulen conforme al artículo 15 y ,  en todo caso, cn el 
programa de actuación, inversiones y financiación que 
apruely el Gobierno. En casps de urgencia, y en los su- 
puestos que rcglanientarianientc se determinen, bastará 
la comunicación al Ministerio de Transportes, Turismo y 
Comunicaciones de las obras ejecutadas o el equipamien- 
to efectuado. 

Las actividades de construcción y equipamiento previs- 
tas en este punto se realizarán, en todo caso, con indepen- 
dencia presupuestaria y funcional de las de explotación 
de los servicios. 

3.  Cuando las obras se cfcctúen por el Ministerio de 
Transportes, Turismo y Comunicaciones con cargo a los 
Presupuestos Generales del Estado, dicho Departamento 
podrá encomendar a RENFE la dirección de las obras, 
realizándose la construcción de conformidad con lo pre- 
visto en la legislación de Obras Públicas y de Contratos 
del Estado. 

2. 

Artículo 187 

La Construcción así como la explotación de líneas ferro- 
viarias de la competencia de las Comunidades Autónomas 
o de los Ayuntamientos prevista qn el apartado d) del pun- 
to 1 del artículo 182, únicamente procederá cuando REN- 
FE llegue a un acuerdo con dichas Entidades y suscriba 
con las mismas el correspondiente convenio, previa auto- 
rización del Ministerio de Transportes, Turismo y Co- 
municaciones. 

Artículo 188 

1 .  RENFE gestionará el servicio ferroviario que se le 
encomienda en forma conducente a la obtención del equi- 
librio económico financiero de la explotación. 

A dicho efecto, RENFE presentará anualmente al Mi- 
nisterio dc Transportes, Turismo y Comunicaciones, para 
su elevación al Gvbierno, conforme a lo previsto en la Ley 
General Presupuestaria, sus presupuestos de explotación 
y capital, así como los correspondientes programas de ac- 
tuación, inversiones y financiación. 

Se compensarán a RENFE, mediante subvención 
específica, con separación de la subvención compensato- 
ria del déficit de explotación, los gastos que figuren in- 
cluidos en normalización de cuentas y los inherentes al 
cumplimiento de obligadiones de servicio público. 

Las subvenciones se realizarán de acuerdo con las pre- 
visiones de los contratos-programa que, en su caso, se for- 
malicen y de acuerdo con las directrices del G,o,bierno ten- 
dentes a asegurar la eficacia de la gestión. 

2.  

Artículo 189 

RENFE establecerá las tarifas dc los servicios cuya ex- 
plotación le corresponda dcntro de los límites estableci- 
dos, en su caso, por la Administración, estando la intcr- 
vención de ésta sometida al cumplimiento de las obliga- 
ciones incluidas en los Convenios o Tratados Intcrnacio- 
nales suscritos por España. 

Las condiciones tarifarias que se impongan a RENFE 
por la Administración, habrán de ser compatibles, con la 
máxima autonomía de gestión que rcsultc posible, den- 
tro de las limitaciones que las necesidades sociales y el 
cumplimiento de obligaciones de servicio público, funda- 
mentalmente en el transporte de viajeros de cercanías, ha- 
gan necesario estableccr. 

Serán, en todo caso, de aplicación respecto al régimen 
tarifario de los servicios explotados por RENFE, las re- 
glas previstas en los artículos 18 y 19. 

Artículo 190 

1. Son patrimonio dcl Estado, sujeto a las normas por 
las que aquCi 5;' rige, los bienes de las compañías concc- 
sionarias de fcrrocarrilcs que no L'ucroii objeto de rescate 
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por la Ley de Bases de Ordenación Ferroviaria y del 
Transporte por Carretera, de 24 de enero de 1941, y a los 
que se refieren las Leyes de 27 de febrero y de 13 de mar- 
zo de 1943. 

Los demás bienes no incluidos en el párrafo ante- 
rior constituyen el patrimonio de RENFE. Dichos bienes, 
en cuanto fueren necesarios para la prestación del servi- 
cio ferroviario, gozarán de la protección de que disfrutan 
los del Estado según las leyes. Para realizar RENFE ac- 
tos de disposición sobre bienes inmuebles, con excepción 
de los adquiridos en régimen de Derecho Privado, serán 
necesarias las mismas autorizaciones que para los bienes 
del Patrimonio del Estado se establezcan en su Ley 
Reguladora. 

El Gobierno dictará las normas para la actualiza- 
ción del inventario de RENFE y la clasificación jurídica 
de  los bienes que en él deben figurar. 

2.  

3. 

Artículo 191 

Las relaciones de RENFE con su personal se regirán 
por el derecho laboral. Serán no obstante de aplicación 
en relación con dicho personal, las normas especiales que 
la legislación de incompatibilidades, la de Procedimiento 
Laboral u otras vigentes que resulten de aplicación es- 
tablezcan. 

Artículo 192 

Sin  perjuicio del control general de su actuación pre- 
visto en el articulo siguiente, la prestación por parte de 
RENFE de los servicios que les corresponde explotar, en 
las condiciones legalmente prescritas, se garantizará me- 
diante la inspección de tales servicios, que se realizará 
conforme a lo dispuesto en el Capítulo VI del Título 1. 

Los resultados de la referida inspección, no darán lu- 
gar a sanciones pecuniarias, pero serán puestos de mani- 
fiesto a los órganos administrativos competentes a fin de 
que éstos adopten las medidas que resulten procedentes 
de conformidad con lo que en el artículo siguiente se 
prevé. 

Artículo 193 

1.  El control técnico y de eficacia de la gestión que de 
conformidad con lo previsto en los artículos anteriores ha 
de  llevar. a cabo RENFE, se realizará por el Ministerio de 
Transportes, Turismo y Comunicaciones básicamente a 
través de los siguientes procedimientos: 

a) Mediante su intervención en el procedimiento de 
aprobación de los presupuestos de explotación y capital, 
y en el Programa de  actuación, Inversiones y financiación 
de RENFE. 

Realizándose directamente por la Administración, 
o por medio de empresas privadas, las auditorías o con- 
troles financieros y de gestión que resulten necesarios. 

b) 

c) A través de las actuaciones inspectoras sobre la 
prestación de los servicios a que se refiere el artículo 
anterior. 

A través de la comunicación que realizará RENFE 
de los datos y acuerdos relativos a las cuestiones que con 
carácter general se determinen, pudiendo en todo caso la 
Administración requerir los datos y documentación que 
estime necesarios, y realizar directamente el examen de 
la contabilidad u otros aspectos de la gestión, cuando lo 
considere conveniente. 

d) 

2.  El incumplimiento por parte de RENFE de las nor- 
mas reguladoras de los servicios que le corresponde ex- 
plotar, la desviación de los fines y objetivos señalados, la 
posible ineficacia en la gestión y en general el incumpli- 
miento de las normas, pautas y directrices que le afecten 
dará lugar a la correspondiente investigación tendente a 
deslindar las responsabilidades personales que en rcla- 
ción con los mismos pudieran existir y a la adopción en 
relación con los posibles responsables de las medidas que 
resulten procedentes. 

La adopción de las medidas a que se refiere este punto, 
se llevará a cabo por los órganos administrativos que en 
cada caso corresponda, o por la propia RENFE, que po- 
drá decidirlas por propia iniciativa, o siguiendo las ins- 
trucciones de la Administración. 

En todo caso, en las normas de cualquier tipo que re- 
gulen las relaciones entre RENFE y su personal, deberá 
preverse la posibilidad de realizar las actuaciones previs- 
tas en este punto. 

El control presupuestario y financiero de RENFE 
se realizará de conformidad con el régimen establecido 
en la Ley General Presupuestaria y en sus disposiciones 
de dcsarrollo en relación con las Sociedades Estatales. 

' 

3. 

Artículo 194 

Las disposiciones del presente Capítulo serán de apli- 
cación a las demás empresas públicas explotadoras de 
ferrocarriles, con las adaptaciones que en su caso se esta- 
blezcan por vía reglamentaria, en atención a su específi- 
ca naturaleza y a las especiales circunstancias de los ser- 
vicios que explota. 

TITULO VI1 

DELEGACION DE FACULTADES DEL ESTADO EN 
LAS COMUNIDADES AUTONOMAS EN RELACION 

CON LOS TRANSPORTES POR CARRETERA Y POR 
CABLE 

Artículo 195 

Se regirá por lo dispuesto en este Título, cuyos prcccp- 
tos tendrán carácter de Ley Orgánica, la delegación de 
competencias estatales a las Comunidades Autónomas en 
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materia de transportes por carretera y por cable. La apli- 
cación efectiva del régimen de delegaciones previsto en 
esta Ley se producirá a partir del cumplimiento de las 
previsiones sobre transferencia de medios personales, pre- 
supuestarios y patrimoniales reguladas en el artículo 212, 
aplicándose hasta entonces el régimen de delegaciones ac- 
tualmente vigente. 

La regulación contenida en el presente Título no afec- 
tará a las funciones ya transferidas a las Comunidades 
Autónomas. 

CAPITULO 1 

Delegación de facultades de gestión de los servicios y 
actividades de transporte 

SECCION PRIMERA 

Delegación de facultades en materia de transportes 
públicos regulares 

Articulo 196 

1. Respecto a los tráficos internos, que a continuación 
se definen, comprendidos en líneas regulares de viajeros, 
cuvo itinerario discurra por el territorio de más de una 
Comunidad Autónoma, se delegan en la Comunidad Au- 
tónoma en cuyo ámbito se realizan dichos tráficos, las si- 
guientes facultades: 

A) Autorizar, con .posterioridad a la inauguración de 
los servicios objcto de la concesión, el establecimiento o 
supresión de tráficos internos. 

B) Autorizar las modificaciones de calendario, hora- 
rio u otras condiciones de prestación del tráfico interno. 

C) Autorizar las ampliaciones, disminuciones o varia- 
ciones de recorrido en el tráfico interno, siempre dentro 
del itinerario concesional v sin exceder el ámbito territo- 
rial de la Comunidad. 

2 .  A los efectos de lo dispuesto en el punto anterior se 
entenderán por (( tráficos internos» aquellas expediciones 
o servicios parciales, de una línea de transporte público 
regular, que explotan con calendario v en su caso horario 
propio, tramos fragmentarios de la línea matriz v se en- 
cuentran íntegramente comprendidos en el ámbito terri- 
torial de una Comunidad Autónoma. 

Artículo 197 

1 .  Respecto a los servicios de transporte público rcgu- 
lar de viajeros de uso general, cuyo itinerario discurra por 
el ámbito de miis de una Comunidad A ~ i i o i i ~ i i i i i ,  se dele- 
gan e11 las comunidades Autónomas por las q ~ t e  discurra 
o vava a discurrir el  itinerario quc cii caclri caso corres- 

ponda, las facultades de tramitación v ,  en su caso, pro- 
puesta de resolución correspondientes a aquellas actua- 
ciones que por su naturaleza deban ser realizadas con ca- 
rácter local, en los siguientc asuntos: 

a )  

b) 
c) 

d) Hijuclas o prolongaciones. 
e) Transmisión de las concesiones y autorizaciones. 
t) Establecimiento, con posterioridad a la inaugura- 

ción del servicio o modificación de expediciones o servi- 
cios parciales que no constituven tráfico interno de una 
Comunidad. 

Modificaciones de calendario, horario, vehículos o 
instalaciones afectas u otras condiciones de prestación del 
servicio. 

Rescate y declaración de caducidad de las conce- 
siones cualquiera que sea la causa en que se fundamente. 

Intervención de los servicios regulares prestados 
mediante concesión en los casos y con los requisitos exi- 
gidos por esta Ley. 

Cuantas actuaciones gestoras de carácter ejecutivo 
sean necesarias para el funcionamiento de los servicios y 
no se reserve para sí el Estado. 

Establecimiento, proyecto de prestación y adjudi- 

Unificaciones o fusiones de servicios. 
Utilización del mismo material móvil en varias con- 

cación de nuevos servicios. 

cesiones diferentes. 

' 

g) 

h) 

i)  

j) 

2. El Estado se reserva, en todos los asuntos incluidos 
en el punto anterior, las facultades de tramitación corres- 
pondientes a aquellas actuaciones que se refieran o sean 
inherentes a intereses nacionales, o a intereses comarca- 
les que excedan el ámbito de cada una de las Comunida- 
des afectadas y,  en todo caso, la resolución de los mismos. 

Respecto a los servicios regulares de viajeros, de 
uso especial, se delega en las Comunidades Autónomas en 
la que están situados los centros de actividad que moti- 
ven el establecimiento del transporte, el otorgamiento de 
las correspondientes autorizaciones, así como las funcio- 
nes generales de gestión administrativa sobre la presta- 
ción de los servicios. Dichas funciones se realizarán con 
sujeción a las reglas y normas, incluso tarifarias, estable- 
cidas por el Estado en relación con dichos servicios. 

3 .  

Articulo 198 

1. Respecto de aquellos servicios de transporte públi- 
co regular de  viajeros, cuvo itinerario discurra predomi- 
nantemente por el tcrritorio de una sola Comunidad Au- 
tónoma, aun cuando una parte exceda del mismo, se de- 
legan en dicha Comunidad todas las facultades de gestión 
administrativa del servicio, incluvendo las que en casos 
ordinarios se reserva el Estado, conforme a lo previsto en 
el articulo 197.2 siempre que concurran coiijuntamente 
las siguientes circunstancias: 

a )  Que el trllico de la liiica se produzca o se prevea 
en su priktica totalidad cn el tcrritorio de la Comunidad 
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de que  se trate, teniendo un carácter puramente residual 
el q ~ i e  se produzca o se pi-cvca en  el tramo situado lucra 
de dicho territorio. 

b) out. e l  tr.áí'ico cxis[cii[c o previsible en e l  traiiio cx-  
terior no  implique un intcrcs relevante para la adecuada 
ordenación de l  transporte en la Comunitlad Autbnonia ve- 
cina a la que  dicho traiiio pertenezca. 

2. La apreciación de l a s  circunstancias scriulndas en 
e l  punto anterior se cfcct~iai-i individualmente por el Go- 
bierrio, previa aucliciicia clc la Coriiunidad Autóiionia 
vcciria. 

La delcgacióri prevista cii <\SIC artículo n o  sci-á efectiva 
tiasta tanto el Gobierno no se pi-onuncic lavorablcnicntc 
en cuanto  a la coricuri.ciicia de dichas circunstancias en 
cada caso.  

SECCION SEGUNDA 

Delegación de facultades en materia de transportes 
públicos discrecionales 

Artículo 199 

Respecto a los sci~vicios d e  transpoi-te público discrc- 
cioiial de \.ia,jci.os, iiici.cíiiicias o mixtos, prestados al ain- 
pai.0 de autorizacioiics cuvo  áinl>ito tcri.itorial cxcccla del 
de  ~ i i ~ a  Comunidad  Autthorn;~, y a  se Ilc\~cri a cabo, cii cada 
caso concreto, dciiti-o del ánibi to  de l a  rcfci-ida Coinuni- 
dacl, o cxccdiendo del iiiisnio, se dclcgaii en la Comuni- 
c l x l  Autónoiria que resultc conipctciitc con arreglo a las 
normas que se establcceii cii el  artículo siguiciiic las si- 
guientes Iiiiicioiics: 

a )  

b) 

c )  
d )  

El otorganiieiilo de ~iuloriz¿icioiics para la prcsta- 
citiri de dichos servicios. 

La coiivalidacióri de la transiiiisióii de l a s  autori- 
zacioiics rncdiantc la coi.resporidicntc riovacióii subjetiva. 

El visado periódico de las autoi-izacioiies. 
El cstablcciinicnto c i i  sv caso de tarifas clc rcfcrc~i- 

cia, as¡ como de tarifas obligatorias de carácter máximo 
el1 cuanto  a los tráficos, de corto i.ccoi.iido, que se cfcc- 
túcii íntegramente dcnti-o del ámbito tcrritoi-¡al de la Co- 
niuiiiclacl Autóiionia, al amparo d e  las autorimcioncs a 
que se refiere este articulo, sicmprc que e l  Estado no haya 
establecido coii caráctci- gciici-al cii i-elación coii las inis- 
inas t a r i fas niáx i ina s o b I i ga l or i as, 

Asimismo, en relación con los servicios de transporte 
público dc viajcius cii vehículos clc menos de diez plazas 
incluido e l  coiiductoi., se dclcga la lijacióii de las coi-rcs- 
poiidicntcs tarilas, dentia de los liiiiitcs cstablccidos por 
la Adrninisti.aciOii de traiisportcs del Estaclo. 

c) La revocación o coiidicioriaiiiiciito clc las auto- 
rizacioncs. 

1) El cst;iblccimiento c!c prcstiición de sci-vicios míni- 
mos, previsto en el artículo 96. 

Artículo 200 

El ejercicio ds las íiincioncs a que se refiere el artículo 
anterior corresponderá: 

a) En los supuestos de autorizaciones que hacen refe- 
rencia a un vehículo determinado: a la Comunidad Autó- 
noina cii cuvo territorio este fijado e l  lugar de residencia 
del vehículo. 

En los supuestos de autorizaciones que no  hacen rc- 
í'crencia a un vehículo clctcrminado: a cada una de l a s  Co- 
munidadc.s Autónomas e n  cuvo tcrritorio es16 el doiriici- 
lio de la sede central de la empresa, o el de alguna de sus 
sucursales, ai que  vaya a estar i.cI'ci.ida la autorización. 
Cuando se trate de autorizaciones otorgadas cn la inoda- 
lidad prevista e n  e l  apartado a)  del p u n t o  1 del articulo 
94, e l  ejercicio de las funciones a que se i-cficrc este ar- 
tículo cor~rcsponderá úiiicaiiicntc a la Comunidad Autó- 
noma cii la que cstc domiciliada la sede ccnti'al de l a  
empresa. 

b) 

' 

SECCION TERCERA 

Delegación de facultades en materia de transportes 
privados 

Artículo 201 

Rcspcc to de los transportes privados que discurran por 
el territorio de varias Comuiiidades Autónonias, se dclc- 
ga en  la Comunidad Autónoiria en cuyo territorio cst6 re- 
sidenciado e l  vehículo, el otorgamiento de las autoriza- 
ciones a que s ~ '  rcl'icrc el artículo 105 \ en  general C U B I I -  

tas actuaciones gcstoi-as d e  carácter ejecutivo prevea la 
presente Lcv o l a s  normas estatales de desarrollo de la 
misma. 

SECCION CUARTA 

Delegación de facultades en materia de actividades 
auxiliares y complementarias del transporte 

Articulo 202 

I . Las Comunidades Autónomas cjcrccrán por delega- 
ción del Estado i.cspccto de las actividades de agencia de 
transportes, ccritius de iiiforniacicjn y tlisti-ibucicjii de caI- 
gas, alinaccriajc y distribución, ti.ansitai-ios y ai-rcnda- 
miento dc vehículos, i.cgulados cii esta Ley, y cuva coiii- 
pctcncia coi-responda al Estaclo, las siguientes l'acultadcs: 

a)  La autorimción para la apertura clc la agcricia o el 
ejercicio de la actividad, asi coino la i~w~cac ió i i  elc l a  niis- 
ma cuando proceda. 
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b) La autorización para la transmisión del título ha- 
bilitarite para cjctwr la actividad siempre que no conlle- 
ve el traslado del domicilio a otra Comunidad Autónoma. 

La autorización del traslado de domicilio dentro del 
ámbito territorial de la Comunidad. 

La expedición de la autorización tlc traslado de 
agencias constituidas al amparo de autorizaciones otor- 
gadas por el Estado u otra Comunidad Autónoma o de 
apertura de sucursales de l as  niisrnas, cuando proceda. 

Cuantas actuaciones gestoras de carhctcr ejecutivo 
sean necesarias para el funcioiianiicnto de los servicios v 
n o  se reserve para sí el Estado. 

c) 

d) 

1) 

2 .  El ejercicio de las funciones a que se rcfici.c e l  pun- 
to anterior corresponderá a la Comunidad Autónoma en 
cuvo ámbito territorial vaya a domicilini. su actividad el 
ydicitantc o sc encuentre doriiiciliado el intermediario, o 
ausiliar del transporte, según los cítsos. 

La delegación i-cpulada en este artículo, se enten- 
derá sin perjuicio clc l a s  competencias que  en su caso 
correspondan a las Comunidaclcs Autónomas sobre l a s  

materias a 'quc se refiere la niisnia. 

3 .  

SECCION QUINTA 

Delegación de facultades en materia de transportes 
por cable 

En relación con 1;s transportes i.ealizados en tclcfbri- 
cos,  LI otros iiicciios e n  los que la tracción se h a g a  por ca- 
b le  v no exista camintj de rodadura fijo de coitipctcncia 
del Estado, se delegan cn la correspondiente Comunidad 
Autónoma análogas I'Lincioncs a las previstas en el ar- 
ticulo 1% en relación con ios sci-vicios regulares de ti-ans- 

La delegación se entenderá producida en la Comunidad 
Aut<jnoma por la que discurra la niayor parte del rccorri- 
do del transporte, salvo que se tratc de transportes coni- 
plcnicntarios de estaciones de iiivicriio o esquí, en cuvo 
caso la delegación corrcsporidcrá a la Comunidad Autó- 
noma que ostente la coiiipctencia sobre la estación o so- 
bre la niayor parte de sus instalaciones. 

poi-tc de \;¡ajeros por cai'i'ctel'a. 

CAPITULO 11 

Delegación de facultades en materia de inspección 
y sanciones 

Articulo 204 

1 .  C x l a  una clc l a s  CoiiiLiiiiclaclcs AutOiioiiias cjci-ccrá, 
por clclcgacitiii clcl E s ~ u d o ,  la iiispeccibri de los sc*rvicios 

~1 demás actividades de transporte de competencia de 
aquel, por carretera v por cable que se desarrollen dentro 
de su ámbito territorial, así como las facultades sancio- 
nadoras sobre las infracciones que, en la prestación de los 
referidos servicios v actividades, sc produzcan dentro de 
dicho ámbito, indcpcndicntcnicntc de que  los referidos 
servicios v actividades tiavan sido objeto o n o  de delega- 
ción, v de que esta delegación lo sea en SLI favor o cti el 
de otra Comunidad Autónoma. 

No son objeto de delegación las hncioncs de vigilancia 
del transporte atribuidas a l a  Guardia Civil, a las que se 
refiere el punto 5 del artículo 32 .  

El ejercicio de l a  lunción sancionadora Ilevari im- 
plícito el de la incoación, t r ami t ac ih  v resolución de los 
correspondientes procedimientos, e incluirá la adopción 
de medidas provisionales de aseguramiento en los casos, 

con los requisitos previstos en la legislación vigente. 
S in  embargo, en los casos en que en e l  tixpcdicntc san- 

cioriador se proponga la retirada definitiva de la autori- 
zación adniinistrativa para la prestación del servicio o la 
i.calización de la actividad, así como si se propusicrc la 
incoación de expediente de caducidad de la concesión, la 
Comunidad Autónoma instructora tendrá únicamente f a  
cultad de propuesta, en cuanto a dichas medidas, dcbicn- 
do remitir el asunto a tal electo, a resolución del Estado. 

Cuando en e l  cxpcdicntc sancionador se proponga el 
precintado del vehículo, si bstc no estuviera residenciado 
en la Comunidad Autónoma de que se trate, la propuesta 
sobre dicho precintado dcbcr,á ser sonietida a la decisión 
del Estado al cual le corresponderá dictar v en su  caso cjc- 
cutar la corrcspondicntc resolución. 

Las lacultades delegadas a que se refieren los pun- 
tos anteik)i.es n o  obstai-áii para que l a  Administración clel 
Estado acuerde, eventualmente, rcalizar directamente l a s  
inspecciones que estime necesarias; en este caso, si las rc- 
lcridas actuaciones inspectoras ,justific.ascn la iniciación 
del correspondiente procedimiento sancionador, corres- 
ponderán asimismo al Estado las facultades para la in- 
coación, tramitación y resolución de dicho proccdimien- 

2.  

3 .  

to. 

Articulo 205 

1 .  Las sanciones que, en el ejercicio de sus facultades 
delegadas, impongan las Comunidades Autónomas serán 
notificadas por éstas en e l  plazo de treinta días al Regis- 
tro Central de Infracciones v Sanciones del Ministerio de 
Transporíes, Turismo v Comunicaciones, 

En igual plazo el Ministerio de Transportes. Turis- 
mo v Comunicaciones anotará en el citado Registro Cen- 
tral v notificará ;I la Comunidad Autónoma a la que 
corresponda ejercer por delegación del Estado las Iuncio- 
ties que se determinan en el artículo anterior, las saticio- 
rics que imponga s o b i ~  los coi.iupondieiitcs ser\ricios y 
actividadcs dc transporte en ejercicio de las lacultades 
que a aqLd reSCI'\'ü el punto 3 de dicho al-tículo. 

2 .  
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CAPITULO I I I  

Delegación de facultades en materia de arbitraje 

Artículo 206 

Se delegan en  las Comunidades Autónomas en las que 
las mismas havan de estar radicadas, las funciones que 
la presente Ley atribuvc a las Juntas Arbitralcs del Trans- 
porte. A estos efectos, el funcionamiento de l as  referidas 
Juntas dentro dc las corrcspondicnics Coniunidadcs Au- 
tónomas, se realizará respetando la organización, luncio- 
ncs v rcigimen ,jurídico establecidos en esta Ley y en sus 
normas de desarrollo. 

CAPITULO IV 

Delegación de funciones en relación con la capacitación 
profesional para el transporte y para las actividades 

auxiliares y complementarias del mismo 

Artículo 207 

1 ,  Se delega en las Comunidades Autónonias la facul- 
tad de convocar y r-calimi. pruebas de capacitación pro- 
fesional pura la i-calizacidn ciel transporte y de las activi-  
dades auxiliares v complcincntarias del niisrno. 

El Estado podrá, asimismo, realizar clircctamentc 
las funciones a que sc rcíicrc el puiito aiitcrior, así como 
participar en l a s  mismas cuando sean realizadas por las 
Comunidades Autónomas, dcbicntlo cistas, cn todo caso, 
adecuarsc a los programas, critcrios de formación v eva- 
luación, y i-cglas gciicrales que establezca el Estado. 

2 .  

CAPITULO V 

Normas generales he la delegación 

Artículo 208 

Como facultad accesoria de las anteriormcntc rcscna- 
das, el  Estado delega en las Comunidades Autónoinas la 
potestad normativa de e.jccución u desarrollo de las nor- 
mas estatales rcguladoras de las materias objeto de dele- 
gación, siempre que dichas normas prevean expi-esamcn- 
te dicha e,jccución o desarrollo por las Comunidades 
Autónomas. 

Dicha potestad normativa habrá de ejercerse, en todo 
caso, respetando las. normas promulgadas por el  Estado, 
v los criterios de apl icacih establecidos por &te. 

Artículo 209 

El otorgamiento de las autorizaciones habilitantes para 
la prestación de servicios de transporte público discrccio- 
na l  v para la rcalización de actividades complementarias 
o auxiliares del transporte, que atribuvcn los artículos 
199 v 202 a las Comunidades Autónomas comq facultad 
delegada, se acomodará a los cupos, contingentes v de- 
más limitaciones que con carácter general cstablczca en 
su caso el Ministerio de Transportes, Turismo v Co- 
municaciones. 

Artículo 2 10 

1. El ejercicio de las facultades delegadas a que se re- 
fiere e l  presente Título estará sujeto a las normas del Es- 
tado, que conservará. en todo caso, la función legislativa 
y la potestad reglamentaria sobre las materias ob,jcto de 
delegación, v a lo que dispongan los programas o planes 
generales o sectoriales del Estado. 

El Ministerio de Transportes, Turismo y Comunica- 
ciones, a travCs de los órganos en cada caso competentes, 
podrá establecer criterios de aplicación relativos al cjcr- 
cicio de las luncioncs dclcgadas, por parte de las Comu- 
nidades Autónomas, dcbicndo Cstas respetarlos. 

Las Coinunidadcs Autónomas utilizarán en las ac- 
tuacioncs administrativas que deriven de facultades de- 
legadas, así como en la expedición material de los títulos 
habilitantes los documentos normalizados que  tenga cs- 
tablccidos o, en su caso, establezca el Ministerio de Trans- 
portes, Turismo y Coniunicacioncs. 

Las Comunidades Autónomas lacilitarán a los ór- 
ganos competentes de la Administración del Estado cuan- 
ta información les solicite Cstc sobre el ejercicio de las la- 
cultadcs delcgadas v sobre la gestión de las materias ob- 
jeto de la dclcgación, debiendo comunicar a los mismos, 
en todo caso, el cstablccimiento v supresión de servicios 
de transporte, así como del otorgamiento o cancelación, 
cualquiera que I'ucse su causa, de los títulos h a b.1' I itantcs 
para la prestación de aqubllos o para la realización de ac- 
tividades auxiliares o complementarias del transporte, y 
en general, salvo cuando los órganos administrativos del 
Estado competentes no lo juzguen necesario, las resolu- 
ciones adoptadas en relación con los recursos administra- 
tivos suscitados en las materias objeto de delegación. 

2.  

3 .  

4. 

Artículo 2 1 I 

La delegación efectuada por la presente Ley en mate- 
ria tarifaria se cinc a las facultades de la Administración 
dc Transportes, y no comprende las luticioncs que  corre^- 

pondcn o puedan corresponder a l  Estado en virtud de la 
legislación general sobre e l  control de precios, l as  cuales 
no son objeto de delegación. 
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Artículo 212 

1 ,  Por la correspondiente Comisión Mixta de Transfc- 
rencias se determinarán, en la forma rcglamcntariamcn- 
te establecida, los medios personales, presupuestarios y 
patrimoniales que han de ponerse a disposición de las res- 
pectivas Comunidades Autónomas para el ejercicio de las 
funciones delegadas, sometiendo la oportuna propuesta a 
la aprobación del Consejo de Ministros. 

Los medios personales, presupuestarios y patrimo- 
niales objeto de traspaso, a los que se refiere el  punto aii- 
terior, scrán aquellos correspondientes a la Administra- 
ción periférica del Estado, que hasta el momento de la dc- 
Icgación estuvieran específicamente destinados a la gcs- 
tión de los transportes terrestres, debiendo quedar supri- 
mido mientras dicha delegación se mantenga, cualquier 
órgano de gestión específica del transporte terrestre que 
pudiera existir dentro de la Administración peril6rica del  
Estado, excepto, en su caso, en las provincias fronterizas 
con Estados extranjeros, los necesarios para realizar las 
funciones administrativas precisas en relación con el 
transporte i nternacional. 

2 .  

Artículo 213 

En el caso de que una Comunidad Autónoma incum- 
pliere las disposiciones contenidas cn el presente Título, 
el Gobierno, previo dictamen del Consejo de Estado, rc- 
querirá formalmente a la Comunidad, y si en el plazo de 
dos meses ésta mantuviera su actitud, podrá acordar la 
revocación de la delegación. 

Artículo 2 14 

Sin perjuicio de la adopción de las medidas previstas 
en el artículo anterior, los actos y acuerdos que dicten las 
Comunidades Autónomas en el ejercicio de funciones de- 
legadas, vulnerando las normas o disposiciones estatales, 
podrán ser suspendidos por el Ministro de Transportes, 
Turismo y comunicaciones. Dicha suspensión será re- 
currible directamente ante la jurisdicción contenciosa- 
administrativa. 

DISPOSICIONES ADICIONALES 

Pr i mera 

1 .  En el plazo de un aho a partir de la publicación de 
la presente Ley se pIocederá por el Gobierno a la civa- 
ción de la Empresa Nacional de Tiansportcs de Viajeros 
poi- carretera (ENATCAR), la cual revestirá la lorma de 
Sociedad Estatal de las previstas en el apartado b) del 
punto 1 del artículo 6." dc la Ley General Presupuestaria. 

El Estaíuto de ENATCAK scrii aprobrado por el Go- 
bierno, y SLI dcpcndcncia orgánica y colitrol se producirá 

2 .  

en relación con el Ministerio de Transportes, Turismo v 
Comunicaciones a traves de la üirc 
Transportes Terrestres. 

ENATCAR asurnirii desde su constitución la titula- 
ridad de la totalidad de l a s  concesiones y autorizaciones 
de servicios regulares permanentes de LISO general o cspe- 
cial o temporales de transporte por carretera, de las que 
en ese momento sean titulares la Red Nacional de Fcrro- 
carriles Españoles (RENFE) y los Ferrocarriles Españoles 
de Vía Estrecha (FEVE), así como la totalidad de los me- 
dios matcrialcs propiedad de dichas Companías Fcrrovia- 
rias con los que dichos servicios se vinieran prestando, 
salvo de aquellos que sean transferidos a las empresas que 
hubieran vcnido colaborando en su prestación de confor- 
midad con lo previsto en la Disposición Transitoria Ter- 
cera. 

Asimismo, ENATCAK se subrogarii en  todos 10s contra- 
tos de transporte suscritos por RENFE o FEVE, que hu- 
bieran de realizarse a trav6s de los servicios de transpor- 
te a los que  se itficrc cl pit-ralo antcrior. 

ENATCAR asumirá igualnicntc la titularidad de las 
pariicipacionpquc tuvieran RENFE o FEVE en otras em- 
presas titulares de concesiones o autorizaciones de servi- 
cios de transporte por carretera. 

Fuera de los supuestos cspccilicos previstos en el 
punto anterior y de los regulados en los puntos 2 y 3 del 
artículo 71 de esta Ley, ENATCAR únicamente podrá ac- 
ceder a la titularidad de  Concesiones o autorizacioncs ha- 
bilitantcs para la prestación de servicios o realización de 
actividades de transporte, en concurrencia con el resto dc 
empresas y en igualdad de condiciones con éstas. 

ENATCAR podrá realizar cuantas actividades co- 
riiercialcs o industriales esten dirigidas al adecuado de- 
sarrollo d e  SLI actividad de empresa de transporte, inclu- 
so incdiaiitc la participacióii en otros negocios, socieda- 
des o cmprcsas. 

En la gestión de aquL!los servicios a los que se re- 
Lici.c el punto 3 anterior, en l os  que las Companías Ferro- 
viarias citadas en dicho punto vinieran utilizando la co- 
laboración de empresas privadas, cuando las coricspon- 
dientes concesiones no sean transleridas a las citadas em- 
presas de conformidad con lo previsto en la disposición 
transiíoria tercera, ENATCAK habri  de respetar los dere- 
chos tlc dichas empresas derivados de los contratos que 
estas hubieran suscrito con las reteridas Compañías 
Ferroviarias, mientras dure la vigencia de los mismos. 

Si ENATCAR no continuase la prestación del servicio 
utilizando la colaboración de la misma empresa según lo 
previsto en el párrafo anterior, en e l  caso de decidir que 
la  csplotación se siga i-calimrido con la colaboración de 
una empresa privada con la que habrá de Iormar una so- 
ciedad lilial de carácter mixto, deberá convocar un con- 
curso de sclcccióii, que  se realizarii bajo el control de la 
Dirección General de Transportes Terrestres, y en el que 
tendrá derecho de tanteo la empresa que anteriormente 
hubiera venido colaborando adecuadamente en la presta- 
ción del servicio. 

El rclcrido procedimiento deberá realizarse, sin que 
quepa, salvo supuestos cxccpciorialcs dcbidamcntc justi- 

3. 

4 .  

5. 

6 .  
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ficados, optar por la gcst ión clircbcta sin colaboración de 
empres;i privada, cuando se trate dc sci-vicios en los que 
una empresa privada hubiera venido colaborando inin- 
terrumpidanicritc en el niorneiito de entrada en vigor de 
esta i q  durante diez o mas años, se trate del primer vcn- 
cimiento dcl cori-cspondicntc contrato v ENATCAR, no 
decida clircctaiiiciite que sea la misma empresa la que 
continúc la colahoraci¿h. 

Los sci-vicios de los que sea t i t u l a r  ENATCAR, que  
en el momento de cnti.ada en vigor de la presente Lcv no 
se vengan prestando con la colahoraci6n de empresas pri- 
v a d a s ,  clchcrán en todo caso realizarse poi- dicha cmprc- 
s a  dircctnmciitc poi. sí inisirin. 

7 .  

s cg L l  11 da 

Para la iiiati.iculacióii y cxpcdicitiii del corrcspon- 
diente pcriniso clc ciiulacióii ,  o cambio de titularidad de 
los vcliículos de traiispoi-te poi. cai'i'ctcia i.cpulados en 
esta Ley, ser8 necesario, cii l o s  supuestos que ivglamcn- 
tai-ianiintc se estabiezcaii por l a s  auioi-iciades compctcn- 
tes en iiiatcria clc tr-iilico y circulaci6ii \,ial, la previa jus- 
tificación poi. SLI propietario di, coiit;ii- con  el corrcspon- 
diente título habilitante q u e  permita dcdicar e l  vehículo 
a la realización de alguno de los tipos de transportepú- 
hlico o pri\.ado, (1 ;i la x t i \ * i c l a c l  auxi l iar  de arrciidamien- 

Rcplariicritai.iariicritc sc' cstablc,ccriiii los clispositi- 
vos de cooidiiiación de l a s  Adiiiiiiisti.acioiics clc Tixnspor- 
tes y de Tráfico, qiic tacilitcn el cumplimiento de lo csta- 

1 . 

10, rcgulados ci1 esta Le'.. 
2 .  

blecido el1 el pLiii10 a l l t c~~ io l~ .  

Tcrcei~n 

I . Los transpoifcs i.e:iIi/.aclos c n  tcldi.ricos, LI otros 
n1cclios en los qLIc In t i x c ' i t i i i  se Iiapa por cable, v en los 
qLic no exista canlino tcrrcstrc de i.oclatlLira I ' i . io,  se regi- 
rán por las normas que  se refiere al punto 2 del artículo 
111' dc csta L C \ .  

N o  ol>staiitc, ctiaiido cliclios iiiedios de ti'aiisporte 

poclri citoiyiii~sc poi. ad i d  icación cl i i w t a  ;i los t i  t ulnrcs 

2 .  
sean coiiipl~~liiciitai~ios de cstiicioiics clc ill\~icl-llo o esquí, 

de i.stas la  coi.i-cspoiidiciltc concesión S U b i l !  l o s  inisinos. 
s e  coiisidci-¿ii-an cstacioiics de i i ivic~i~iio o csql l í  aquellos 

centros turísticos cspccialnicntc dedicados a la práctica 
de dcporlcs clc nieve o iiioiitafia, quc i.cúiiaii l a s  condicio- 

I A  li,jaciOn y pc~rcc~pcitiii cle las tai.il'as corrcspon- 
clientes ;i la ~iíi l izaci<iii  clc c a d a  LIIIO de los iiicdioc de 
transporte a los q u c ~  sc  i.cl.icbi-c c s t a  disposicitiii, poclrá ha- 
c e r ~ ~ ~  cuaiido así sc ;ititoricc por la Adi~iiiiisti-~ición, de f ~ r -  

11cs qLic i~cgl~i i r ic l i ta i~i~~l l lc l l tc  se dctcriiii~leii. 
3 .  

ma global o cOnjLlnt;l, COI1  las rcl'ci.ciitcs a otros SlT\ . iC iOS 

distintos qLie se poIIp¿III ¿l disposici¿)ii clc los tisuarios. 

de conseguir una igualación en las condiciones cconóini- 
cas dc las mismas, de conformidad con los principios de 
la presente Ley, e l  Gobierno, en el plazo de veinticuatro 
meses a partir dc la entrada en vigor de la misma, prc- 
sentará a las Cortcs un Proyccto de Lcv de creación de 
una tasa que rleberin satisfacer las personas a cuvo favor 
se hallen expedidos los Títulos habilitantcs prcvistos en 
esta Ley para la realización de transporte por carretera. 
Para la determinación de su cuantía se tendrán en cuenta 
las características de los vehículos que sean utilizados a1 
amparo dc los referidos Títulos h a b ' l '  I itantes. 

QU i n t a 

Previo acuerdo con la Comunidad Foral de Navarra y 
con la Diputación Foral de Alava se adaptarán las facul- 
tades v competencias que  en virtud de los Convenios ac- 
tualmente existentes, ejercen las mismas cn relación con 
los transportes que exceden de su ámbito territorial, al 
marco de ordenación sustantiva v competencia1 cstable- 
cido en la presente Lev. 

El regimen de delegación de [unciones pre\risto en esta 
Lcv únicamente será aplicable a la Comunidad Foral de 
Navarra v a la Diputación Foral dc Alava, en la medida 
cn que implique una ampliación de las competencias que 
las mismas ostentan en virtud de su regimen especial. 

Sexta 

1 .  La Lcv de presupuestos de cada ejercicio podrá nio- 
dificar l as  tarifas y demás elementos de cuantiticación 
aplicables a las tasas reguladas en la prcsciitc Ley. 

Se autoriza al Gobierno para actualizar la cuantía 
de las sanciones establecidas en la presente Ley, a f i n  de 
adccuarlas a los cambios del valor adquisitivo de la mo- 
neda, según los  índices oficiales del Instituto Nacional de 
Estadística. 

2 .  

SCptima 

Se  autoi-iza al Gobierno para realizar, en rclacióii con 
los transportes que se desarrollen íntcgramcnte en v í a s  

de titulai'idad privada, las adaptaciones del rtigimen gc- 
ncral previsto en esta Lcv que, en razón de la especial na- 
turaleza de los iiiisnios, resulten convenientes para el ade- 
cuado desarrollo del sistema de transportes. 

En tanto el Gobierno no realice la adaptación prc\,ista 
en e l  párrafo anterior, quedarii en suspenso la aplicación 
de la presente Ley a los transportes a que el citado parra- 
fo se refiere. 

o c  ta \a  

S e  autori/.a al Gobierno para dictar. a propuesta del Mi- 
nisterio de Transportes, Turismo y Comunicaciones. las 
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disposiciones necesarias para la ejecución v desarrollo de 
lo dispuesto en esta Lev. 

Novena (nueva) 

La presente Ley no será de aplicación al transporte que 
se desarrolle en la zona de servicio de los puertos. No obs- 
tante, deberá aquél ajustarse, en todo caso, a las normas 
que dicte el Gobierno para garantizar su coordinación con 
el sistema general de transportes. 

DISPOSICIONES TRANSITOKIAS 

Primera 

l .  Las personas, entidades o empresas individuales o 
colectivas legalmente habilitadas para la realización de 
transporte público por Carretera, o de actividades auxi- 
liares o coinplcmcntarias del mismo, deberán, en todo 
caso. acreditar el cuinplimicnto del requisito de capaci- 
tación profesional antes del día I de enero de 1988, no pu- 
dibndosc, a partir de dicha [echa, otorgar nuevos Títulos 
Habilitantcs, sin el previo cumpliniicnto del citado rc- 
quisito. 

N o  obstante lo anterior, qiictlarán dispensadas de acrc- 
ditar el citado requisito de capacitación profesional: 

a )  Las personas físicas que sean titulares de autoriza- 
ciones o concesiones administrativas de transporte públi- 
co por carretera, otorgadas a SLI í'awr con anterioridad al 
1 .I> de enero de 1983. 

Las empr-esas que sean titulares clc autorizaciones 
o concesiones adniinistrativas de transporte público, otor- 
gadas a su favor con anterioridad al 1 .U de enero de 1983, 
en las que la dirección electiva se realice por. persona que 
viniera ejerciéndola con anterioridad ii la indicada lccha 
del: 1 ." de enero de 1983. 

Las personas, entidades o empresas titulares de au- 
torimcioncs correspondientes a actividades auxiliares o 
complementarias del transporte, otorgadas a su favor con 
anterioridad a ia entrada c n  vigor c ~ c  la presente ~ c y .  

b) 

c )  

2 .  Cuando se trate de empresas o enticlades intlividua- 
les o colectivas titulares de autorizaciones o concesiones 
administrativas de transporte público, otorgadas a su fa- 
vor entre el 31 de diciembre de 1982 v el 1 de enero de 
1986, el cumplimiento del requisito de capacitaciOn pro- 
fesional se acreditará mediante la comprobación indivi- 
dual de su experiencia efectiva por parte de la Adminis- 
tración de Transportes. 

Rcglamcntariamentc se establecerá un rbgimcn cs- 
pecífico en relación con los almaccnistas distribuidores y 
con los transitarios que vengan legalmente realizando di- 
cha actividad en el momento de la entrada en vigoi- de 
esta Lcv, sin ser titulares de autorizaciones específicas 
otorgadas por la Administración de Transportes. 

3 .  

Segunda 

1 . Los actuales concesionarios de servicios regulares 
de transporte de viajeros podrán optar entre: 

a )  Mantener sus vigentes concesiones, en cuvo caso a 
medida que se vavan cumpliendo veinticinco años desde 
la fecha en que lucron otorgadas las mismas, la Adniinis- 
tración irá proccdicnclo al rescate de las  mismas según la 
legislalción vigente cuando fueron otorgadas sin que di- 
chos concesionarios tengan ningún tipo de preferencias 
en el proccdimicnto q ~ t c  en su caso se Ilc\~c a cabo para 
seleccionar un nuevo prestatario. 

Sustituir sus concesiones p.or las reguladas en esta 
Ley de acuerdo con lo previsto en el punto 3 siguiente. 

b) 

Si en el plam de tres meses a partir de la entrada en 
vigor de esta Ley, no se producc de forma expresa la re- 
terida opción, se presumirá la misma producida e n  favor 
,del sistema tlc sustitución citado en el último lugar. 

Cuando los actuales concesionarios opten por el sis- 
tema de mantenimiento de sus vigentes concesiones, si- 
guiendo el régiriicn previsto en el apartado a )  del punto 
anterior, el rescate de las mismas supondrá, asimismo, la 
automática revocación de las autorizaciones corrcspon- 
dientes a servicios de transporte de escolares o ptoducto- 
res que tra,jeran su origen de la coincidencia de dichos ser- 
vicios con el itinerario de la conccsión rescatada. 

Cuando los concesionarios opten por el sistema de 
sListituCi<in al que se rc4icrc e l  punto uno, el mismo se Ilc- 
vará a cabo de acuerdo con las siguientes condiciones: 

2.  

3.  

a)  Ida Administración podrá rcnlizar las modilicacio- 
nes de los servicios y de sus condiciones de prestación, 
precisas para una nids racional configyración y cxplota- 
ción de  la red de transportes rcgularcs, debiciido mantc- 
ncr en todo caso el equilibrio económico anteriormente 
existen te. 

Las anteriores concesiones serán convalidadas por 
concesiones para los mismos servicios con las niodifica- 
cioncs que resulten de la aplicación del punto anterior, so- 
metidas íntegramente a los preceptos de esta i x v ,  v con 
un plazo de duración de veinte años quc se comenzarán 
a computar: 

b) 

1 .' En las concesiones con una antigüetlad superior a 
veinticinco años en e l  momento de entrada en vigor de 
esta Lev: ii partir del día correspondiente al año en que 
se produzca dicha entrada en vigor, coincidente con el día 
en que fue inaugurado el servicio. 

En las  concesiones con una antigüedad igual o i i i -  

ferior a veinticinco años en el momento de entrada en vi- 
gor. de esta Lcv: a partir del día correspondiente clcl ano 
siguiente a aquel en que  se produzca dicha entrada en v i -  
gor, coincidente con el día en que I'uc! inaugurado el 
servicio. 

2.'' 

En las concesiones O unilicacioncs de l a s  mismas, a l a s  
que  Iültcn más de veinte años para alcanzar una antigue- 
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dad de vcinticiric<> años. rlc~wlc~ IR fcchzi e n  que íucron otor- 
gadas, el plazo de duración de las nuevas concesiones por 
las que  sean canjeadas, será igual al tiempo que les reste 
para alcanzar los referidos veinticinco años de antigüe- 
dad, siendo dicho plazo computado conlornic a lo previs- 
to en el subapartado 2." anterior. 

c) Cuando se trate de concesiones en las que la adecua- 
da prestación de los servicios de las riiisnias no requiera 
una dedicación exclusiva de los correspondientes vehícu- 
los a su rcalizaci<in, reglamentarianiente se establecerá 
un sistema espccilico de ucccso de sus titulares, a las nue- 
vas autorizaciones de carácter coniún previstas en el ar- 
ticulo 52 que havari de ser otorgadas. 

Salvo que se obtenga en su caso de coní'orniidad 
con lo previsto en el apartado c )  anterior la corrcspon- 
diente  autori/.ación común, n o  scrií necesario que los ve- 
hículos actualtiieiitc afectos a las concesiones 21 las que se 
refiere esta disposición transitoria o los que vcrigan a SLIS- 

tituirlos esten amparados por la autorización comúii rc- 
gulada en el artículo 52. 

e )  Curinclo de coní'orinidad con lo dispuesto en el apar- 
tado a )  anterior, el corityxxidicritc servicio, por darse las 
cir'curistanckis previstas en cl articulo 89 hava tlc ser prcs- 
tacto scglin i:I i.Egiincii establecido en dicho articulo, la an- 
terior concesión será sustituida poi. la correspondiente au- 
torización cspccial prevista en el citado artículo 88 v las 
autorizaciones VR d e  los vehículos afectos a la concesión, 
seráii sustituidas por las autorkacioncs reguladas en el 
articulo 52 que correspondan. 

Los actuales concesionarios de sei-vicios públicos de 
transporte cri t idebuses,  de carácter iiitcrurbano, podrán 
optar ciitre niaritciicr SLI rfginicn actual, o sustituir di- 
chas conccsiorics por otras de transporte en autobús, so- 
metidas íritegi,anicntc al regimen de oidciiacióii regulado 
en csta Ley. El plazo de dichas concesiones será de vein- 
ticinco años, que se computarán de l o m a  anriloga a la 
prevista en el subapartado I ." del apartado b) del punto 
3 de esta DisposiciOn Transitoria, y la Administración tcn- 
clrá identicas lacultiides a las expresadas en el apartado 
a )  del citaclo punto 3 .  

d) 

4.  

Tercera 

1 ,  Las actuales concesiones de transporte regular de 
viajeros por carretera de las que sean titulares RENFE o 
FEVE, que vengan siendo explotadas con la colaboración 
de ciiipi-esas privadas, bien a travt's de s u  participación 
en wcicdadcs lilialcs de caráctei. mixto, bien a travks del 
coi.rcspondieritc con trato cspecílico de colaboración, así 
coiiio aquellas otras cc)ncesiones que se tiavan venido cx- 
plotando efectivaniente por empresas privadas según lo 
previsto en el apartado a )  clcl punto 3 siguiente, serán ob- 
jeto de tixistnisióii rcspcctivaniciitc a las referidas socie- 
dades de caráctci' iiiisto o a las correspondientes enipre- 
s a s ,  cle acuci-do coi1 Ins coiidiciorics de csta disposición. 

Conjuiitaiiiciitc coii las coiiccsiorics a las q ~ i e  se refiere 
el pá I T ~  í o ii  n tcrioi., sci.iiii t i~aiisl'cridas I a 5  a u  t otimc ioncs 
corrcspoiicliciitcs a sci.vicios ctc transpoi'lc de escolares y 

dc productorcs, que traigan su origen en la coincidencia 
de dichos servicios con el itinerario de la concesión. 

Previaniente a su transmisión, la Administración 
podrá realizar las modilicaciones de los servicios y sus 
condiciones de prestación, que considere precisas para 
una iiiás racional configuración y explotación de la red 
de transportes regulares. 

La transmisión prevista en el punto 1 anterior, úni- 
camente procederá cuando en la correspondiente empre- 
sa privada que hubiese participado en la empresa mixta 
o prestado el servicio a travbs del correspondiente contra- 
to de colaboración concurran conjuntamente las siguicn- 
tes circunstancias: 

2.  

3. 

a )  Que dicha empresa venga colaborando en la pres- 
tación del servicio concesional cn el momento de entrada 
en vigor de csta Ley, o bien, que la misma haya cxpiota- 
do, con posterioridad al 18 de diciembre de  1985, efccti- 
vamente el servicio cuino titular del mismo, siendo pri- 
vada de dicha titularidad como consecuencia de litigio ju- 
dicial con la Conipanía Fcrroviaria, por razón de derecho 
de tanteo. 

Que la empresa hubiera sido la adjudicataria defi- 
nitiva tic la concesión si RENFE o FEVE no hubieran ejer- 
citado el derecho de tanteo legalmente previsto, o bien 
que dicha empresa hubiera sido titular del servicio de la 
clasc B otorgado según los Decretos de 22 de febrero y 2 I 
de jun io  de 1939, del que la actual concesión traiga origen. 

Cuando por no haberse conservado el documento justi- 
ficativo, n o  sea posible probar la titularidad del servicio 
de la clasc B a que se refiere el párrafo anterior, se pre- 
sumir:? la existencia de dicha titularidad, en las empre- 
sas que ,justifiquen debidamente el venir colaborando 
continuanicnte en la prestación del servicio desde una fc- 
cha anterior al 1 .I' de abril de 1939, habiendo suscrito con 
anterioridad a la fecha citada el correspondiente contra- 
to con alguna de las antiguas Compañías Ferroviarias, 
posteriormente integradas en RENFE o FEVE, que osten- 
taren la titularidad dc la concesión. 

dad de las concesiones en cuya prestación venga colabo- 
rando, y en los que la misma resulte procedente según lo 
dispuesto en csta disposición, y ,  asimismo, en el caso de 
ser titular de alguna concesión de transporte regular de 
viajeros por carretera, opte en relación con la misma por 
la modalidad de sustitución, regulada en el apartado 3 de 
la Disposición Transitoria Segunda. 

b) 

c) Quc la empresa accptc la transmi 

4. Cuando se trate de concesiones configuradas me- 
diante la unificación de otras anteriores, en las que cola- 
boren conjuntamente dos o más empresas que cumplan 
separadamente los requisitos del punto anterior, la trans- 
misión se realizará a la sociedad que entre ellas formen, 
o a la empresa que de común acuerdo designen. 

La empresa a favor de la cual se realice la corrcs- 
pondiente traiismisián, deberá satisfacer anualmente a 
RENFE o FEVE, durante el plazo de duraci8n de la 
correspondiente concesión, la cantidad que en cada caso 
corresponda por aplicación de las siguientes reglas: 

5. 
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a)  Cuando la colaboraci6n se ha,va llevado a cabo, a 
travcs de un convenio contractual que determine la per- 
cepción por RENFE o FEVE, de un porcentaje o cuantía 
anual, la inedia aritmctica correspondiente a un año, de 
la cantidad percibida por dichas Compañías Fcimviarias 
e n  los cinco años naturales inmediatamente anteriores al 
de entrada en vigor de esta Lev, actualizando SLI cuantía 
para cada uno de los mismos, en relación a la del último 
ano, en proporción a los aumentos de tarifas autorizados. 

b) Cuando la colaboración se hava llevado a cabo en-  
comendando la inistna a una sociedad í i l i a l  de carácter 
mixto, en  la que participe la enipt'esa colaboratlora, iiidc- 
pcndicntcincntc de la cantidad que en su caso le corrcs- 
ponda abonar por aplicación de lo previsto en el aparta- 
do a )  anterior, dicha empresa mixta deberá satisfacci la 
media aritnictica correspondiente a un año de los bcncíi- 
cios cornxpondicntes a la participación de RENFE en la 
misma, obtenidos en la explotación de la concesión y de 
los servicios de escolares o productores de que se trate, 
en los cinco anos inmediatamente anteriores a la entrada 
e n  vigor de esta Ley, actualizando su cuant ía  para cada 
uno de los mismos, en relación a la del último año, e n  pro- 
porción ii los aumentos de tarifas autorizados. 

Cuando se hava privado a la empresa explotadora 
con postcrioriclad al día 18 de diciembre de 1985, de la t i -  
tularidad del servicio como consecuencia de litigio judi- 
cial con la Compañia Ferroviaria por razón de tlcrcclio de 
tanteo, la cuantía a satisfacer vendrá determinada por la 
aplicación respecto a la media aritmética, corrcspondicn- 
te a un año de los ingresos obtenidos por la empresa en 
la explotación de la concesión en los tres últimos anos, ac- 
tualizando la cuantía correspondiente a cada iino de los 
mismos e n  relación a la del último año en proporción a 
los aumentos de tarilas autorizados, de la media aritnib- 
tica de los' porccnta.jcs que venían obligados a satisfacer 
a RENFE o FEVE las empresas a que se refiere el apar- 
tado a)  anterior, inci~cmciitndo e n  tres puntos. A efectos 
de la cletcrmiiiacióri de la corrcspoiidiciitc media aritirie- 
tica se excluirán los elos porcentajes más bajos v los dos 

c j  

110s de los ¿iplic;ldos. 

Los menores costes que, e n  SLI caso, supongan la apli- 
cación de l  rkgimcn regulado !en este punto para las cni- 
presas a las que el mismo se reliere, respecto a la situa- 
ción en que las niismas se encontraban anteriormente, de- 
berán ser i.cpercutidos c n  las correspondientes tarifas, en 
beneficio de los usuarios. 

6 .  Antes de que se produzca en su caso, su transini- 
sión a ENATCAR, según lo dispuesto en la Disposición 
Adicional Primera, v en el plazo de un ano a partir de la 
entrada en vigor de esta Lcv, RENFE y FEVE podrán 
transferir a empresas privadas las concesiones v autori- 
zn~.ioncs de servicios regularcs de transporte de viajeros 
permanentes de uso general s cspecialcs, cuya titularidad 
les corresponda intcgramcntc, que vengan siendo explo- 
tadas con  la colaboración de c.nipresas privadas en las que 
no se dan las circunstancias previstas en el punto 3 de 
L'SlLI l)iSpoSicióli. 

La referida t ra ns m i s ión se rca l i  zará iiiccl i an te concu r- 
so subasta, cuvas clii~isiilas clcbcráii ser aprobadas por la 
Dirección General de Transportes Terrestres que coritro- 
lará la realización y i-csultacio del iiiisnio. Eii dicho con- 
curso-subasta tendrá clcttcho de tanteo l i i  empresa quo 
hubiera venido colaborando adecuadamente en la prcsta- 
cióii del ser\,icio cii c.1 rnoniciito de entrada e n  vigor de 
esta Ley. 

Cuarta 

En las peticiones \ '  proyectos clc esíab~ccini¡cnlo de 
nuevas líneas de scr\.ictos rc~g~tlarcs de ti~iiisp«rtc de via- 
jeros por carretera que se cncuciiti~cii en traiiiitución en  
el momento de cnti-acta c n  \,¡por clc esta Ley, se coiitinua- 
rá la niisnia, conforiiie a la iiorriiati\,a de orclcnación y 
coordinación con c.1 ferrocarril vigente cuando lue inicia- 
da, siempre que se hubiera realizado con antci-ioridad la 
declaración de ncccsidad de cstablcciiiiicrito del servicio. 
La concesión que, en SLI ciiso, sea otoiy!ada conio conclu- 
sión del relcrido proccdiniiento de ti-aiiiitación, se cntcii- 
dcrá otorgada conlorn1c a lo prc \ i s to  el1 la prcscn1e Lcv, 
estando sometida 21 las piwcripcioiics dc la niisiiia. 

Las peticiones y pioycclos i~cspcc~o a las c~tales no sc 
hava producido con antci-ioi.iclac1 a la entrada e n  vigor de 
esta Ley la dcclar-ación de necesidad de establecimiento 
del servic io,  serán archivadas, pudiendo sus promotores 
reiterar las mismas con sujcci0ii 21 lo prcvistu titi c s t a  I x y .  

El plazo de las citadas concesiones scrii de 2.7 atios para 
las  que  se hayan tramitaclo por iniciativn privada, v el 
que en cada caso se esl;ihlc/ca, dcntro del líiiiitc máxirno 

por iniciativa pi1blica. 
cstablccido cii esta Ley, p a r a  las qitc se hiiyaii t i~~i i i i t ado  

Qui ti t a  

l .  Las actLialcs acilorizuciorics de transportc público 
cliscrccional de viajcix>s o nicrcalicíüs, snlvo aquellas a las 
que se rcíiercii los siguicritca puntos de e s t a  disposición, 
a s í  como las de la clase MR, y las otorgaclas de coiilortni- 
clad con el articulo 37 clcl Dccrcto dc 9 de ciicicmbrc de 
1949, quedarán convalidatlas y tendrán los electos lega- 
les clc las autorizacioiics cle transporte público cliscrccio- 
nal regulados en esta Ley, otoiyadas en  la modalidad prc- 

clase y ámbito que en cada  caso c o i - r c y x d a  para que  sus 
t i t LI lo res pueda n con t i nuar i-ea I i La ti d o  los t KI I i s po 1-1 es 
para los q ~ i e  cst uvicran aii tcrioimcrite Iiabi I i taclos, 

Las autoriLacioiies de tianspot'tc de la clase TD se- 
rán cal1 icadas por las auloi.i/.~icioncs para arrcndanlicnto 
de vehículos ixgulacios e n  esta Ixy,  e11 cl ámbito tic quc 
se trate. Dicl1a.4 aLlloii/.acioiics sci-áil, cn toclo ciiso, tial>¡- 
litaiites para el arrcriclnrniciiio clc cliclioa \.cliículos coi1 o 
s in  conductor, y por. cuiilquici. pci-íocio de tietiipo. 

otorgadas para r-cniolquss O sciiiii-i-ciiiolqLies sci.iiii catt- 

vista e n  el apartado a )  del punto 2 del  irt tí culo 94, de la 

2 .  

3 .  Las :iuloi.i/.aciOiicS CIC ~ i X i i S ~ > O i ~ ~ C  CIC I;i CILISC MD 

icadas por l a s  ;lLlt01~I/.¿lei011es clc ti~unspoi~lc piiblico clis- 

- 468 - 



crccional rcguladas en  esta Ley, otorgadas en la iriodali- 
dad prevista e n  el apartado a)  del punto 2 del artículo 94, 
pero, por excepción ;i lo establecido en  el articulo 55, rc- 
fcridas a un rcniolquc o scinirrcniolquc concrcto, pudicn- 
do utilizai- :i su amparo vehículos tractores propios, o 

arrendados con o sin conductor por cualquier período de 
tiempo, a los titulares clc las autorizaciones a q u e  se rc -  
I'icrc e l  plinto anterior. 

Cuando la iiiisiiia empresa lucra t i tulat .  siniultánca- 
iriciite de autorizaciones para i.eino1quc.s o semirrcmol- 
qucs y clc otras clc la clase TD pira  cabeza ti'actora, po- 
drá optar por la coii\~ci~si¿Jn conjLlIlta, de una autoi~izacióii 
de cada clase de las citadas, poi. una  autorización de 
transporte discrccioi-ral, otorgaclü cn la iriodalidad previs- 
ta eri e l  apartado a )  del punto 2 del ;irtículo 94, soiiictida 
al i-í.ginicii ordiiiai-io previsto en esta Ley. 

Las autorizacioiics cspccíl'icus para transporte de 
cscolarcs y productores, rcgulaclos por la Orden de 27 de 
octubre clc 1972, scráii canjeadas poi- las autorizaciones 
pm-a la realización de transporte regular de LISO especial, 
reguladas en esta Ley que en cada o coiwspondan para 
que puedan seguii. pi.cstaiiclo el sei.\*icio antei.iorinerite 
acitoiizado cti la ILrnia \ '  duraiitc el plazo que  en cada 
c;iso se trate. 

I A S  autorizncioiies tiabilitantcs para t u l i z a r  servi- 
cios discitcioriales con i.eitcración d c ~  iiiiicrai-io cle carác- 
ter estaciona1 al amparo del articulo 35 del Decreto de 9 
clc clicicmbrc de 1949, que no sean de iraiisportc de esco- 
lares o productores, sc.ráii caiijcaclas por una autorización 
~~"ovis iol la l  Ii¿il>ilitarite pat'a la l~calizncicin clul~nnte el pla- 
/.o quc  en c:uda caso se cstablczci i ,  que eri todo caso dcbc- 
rá ser' irilwioi. ;I clcicc ~iicscs exccpciorialmcntc proi'roga- 
blcs por ot1os docc, de los corrcspondicntcs servicios el1 

las coridiciorics i~c.gulnclas e11 esta Ley. Ti-aiixuri-ido el ci- 
t ado p I a ~ o  , I os 1.c l e  r i clos x ~ v  i c i os Li  t i  ic a nic t i  t e podrá ti 
p re s t a rsc p r c v i o c LI ni p 1 i 111 i c 11 t o d c I o s r cq Ll i s i tos p re v i s tos 
c'll la p"cs~c'l1lc Le'.. 

4 .  

5. 

6. Las autorizaciones de transporte clc la clase XR y 
XDF (Icriac y iiicrcados) sci-áii caiijcadas por las autori- 
zaciones paix seivicios temporales regulados en esta Ley 
que liatiilitcri para seguir tulizados e l  trarisporte que tu- 
vieran aritciiormcntc autorizado, e n  la lorrna y durante  
el p lam que cri cnclii caso se trate. 

A los titulares de autorizacioiics de las clases MR, 
de las otorgadas de coiiloi-midad con cl ai.tíciilo 37 del Dc- 
creto de 9 de diciciiibic de 1949, \ '  de las obtenidas al am- 
paro del üccrcto i7h i lYh6,  de 3 de iiiiirzo, siciiipre que  
cumplan los requisitos csigililcs y lo soliciten exprcsa- 
iiiciite les será otorgada i i i i í i  autorización de agencia de 

dicha actividad clc agciicia como mínimo, en el ámbito al 
q ue es t u\' i c 1.a t i  re f b r i c l a  s sus a n t c r iorcs í i i i  t or i zac io nes . 

7. 

Li'aii~poi'tes de carga  I'raccionadn qLic les p c i ~ n i i ~ a  realizar 

autorizaciorics de transporte privado complcincritario 
previstas e n  esta Ley, de la clase y ámbito que e n  cada 
caso cor iuponda .  

Las autorizaciones de transporte privado releritlas a re- 
molques o seniirremolques serán canjeadas por autoriza- 
ciones otorgadas para vehículos articulados, debiendo 
quedar rclcridas a una cabeza tractora y siendo anuladas 
cuando no  se cumpla este requisito. 

Las autorizaciones dc transporte privado para cabezas 
tractoras serán anuladas, pudiendo SLIS propietarios sc- 
guir  realizando transportes con dichas cabezas tractoras 
al amparo de las autorizaciones que havan obtenido sc- 
pún lo previsto en el párralo anterior, o de las que en c l  
futuro les sean otorgadas para vehículos articulados. 

SCptiriia 

l .  Las actuales autorizacioiics d e  agencia clc transpor- 
tes scrrin convalidadas por las autorizaciones de agencia 
cle transportes, tanto de carga completa, como de carga 
fraccionada, cuando cumplan  los rcquisitos generales es- 
tableciclos e n  relación con las mismas, reguladas en la 
presente Ley. y tcridráti los efectos legales v el rCgimcn ~ L I -  

rídico de Cstas. 
1.x actuales autorizaciones de agencias de viajes, 

serán convalidadas por las autorizaciones de agencias de 
\,ia,jes, reguladas en esta Ley y tcntlrári los electos Icg;ilca 
y el rí.pimen jurídico de C s t a s .  

I.ns actuales aLltorizacioncs de arrcndaiiiicnto cle 
vchículos s e r á n  convalidadas por las autorizaciones de 
ari-cndaiiiiciito clc vctiiculos rcgLilaclas e11 esta  Lcv, v teri- 

drán los efectos Icgalcs y el regiiiicii jurídico de estas .  
Las actuales concesiones de estaciones serán con- 

\/alidadas por las autorizaciones de estaciones reguladas 
en l a  pi-cscntc Lcv, manteniendo s u  vigencia tiasta la 1.i- 
iialización del  plazo de 75 atios, clesclc la lccha eri que  se 
produjo su originaiio otorgamiento. Dichas concesiones 
tendrán los electos legales y el rCpirneri jurídico cstable- 
cido en la presente Lcv. 

2 .  

3. 

4.  

Octava 

1. Las actuales concesiones v autorizaciones de trans- 
porte por Icrrocarril clc servicio público o privado ma11- 
tendrán SLI vigencia, de X L I ~ I - ~ ~  con sus condiciones de 
otorgamiento, hasta la linalizacióii del correspondiente 
plazo, quedando sometidas al rCgiiiicn jurídico cstablcci- 
do cn la pi-cscntc Ley. 

En t an to  se proclucc la dctcrniiiiacióii csprcsa pot' 

el Gobierno de los scr\,icios que conipoiicii la Red Nacio- 
n a I l t i  t c p ~ i d a  dc Tra 11 s por t e Ferro\, i a i i o  , se con s i dcra 12 i i  

2 .  

coniprciididos en la iiiisnia la t o t r i l i d a c l  de los scr\-icios 
I'ci~i~o\~iai~ios qLIC el1 c-l iiioiiiciilo rlc c* i i l i~r idr i  C > l l  \ igW de 
esta Lc.\. csploi;i KF.NFF.. 
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Novena 

La actualización del inventario a que se rcliere el ar- 
ticulo 190.3 deberá realizarse en el plazo de dos años a 
partir de la fecha de la entrada en vigor de la presente 
LCV. 

Décima 

La obligatoriedad de contar con la correspondiente au- 
torización para realizar transportc discrecional de viaje- 
ros o de mercancías prevista en esta Ley. n o  será exigible 
para los transportes de viajeros en vehículos de más de 
nueve plazas, o de mercancías, cualquiera que sea su ca- 
pacidad, que se lleven a cabo íntegramente en suelo ur- 
bano, hasta el día 1 de enero de 1988, a no ser que los 
correspondientes Ayuntamieritos establezcan una [echa 
anterior. Rcglamcntariamentc se determinará el sistema 
de otorgamiento de las necesarias autorizaciones, a las 
personas que ,justifiquen que en el momento de entrada 
en vigor de esta ~ e y  venían reaiizándo legalmente trans- 
portes urbanos de los tipos citados. 

DISPOSICION DEROGATORIA 

Se  derogan las Leves de Ordenación de los Transportes 
Mecánicos por Carretera v de Coordinación de dichos 
Transportes con los Ferroviarios, ambas de 27 de dicicni- 
bre de 1947, la Ley 38/1984, de 6 de noviembre, sobre iii.4- 

pccción, control y rkgimen sancionador de los transpor- 

tes mecánicos por carretera, y el Real Decreto Legislati- 
vo 1304/1986, de 28 de junio, sobre determinadas condi- 
ziones exigibles para la realización de transporte público 
por carretera. 

Asimismo se derogan: la Ley General de Ferrocarriles, 
de 23 de noviembre de 1877, la Lcv de Ferrocarriles Se- 
zundarios y Estratégicos, de 26 de marzo de 1908, modi- 
ficada por la Ley de 23 de febrero de 191 2 ,  las Bases Cuar- 
ta a Dieciocho de la Lcv de Bases de Ordenación Fcrro- 
viaria y del Transporte, de 24 de enero de 1941, la Ley de 
2 1 de abril de 1949, sobre Ferrocarriles de Explotación de- 
Ficitaria, la Lev de Policía de Ferrocarriles, de 23 de no- 
viembre de 1877, Lcv de Creación de las Juntas de Deta- 
sas, de 18 de julio de 1932, modificada por Ley de 24 de 
junio de 1938, los Decretos-leyes de 23 de julio de 1964 v 
19 de julio de 1962, sobre organización v funcionamiento 
de RENFE, el Decreto-lcv de 29 de diciembre de 1972, so- 
bre reorganización de los Ferrocarriles de Vía Estrecha, 
cl artículo 56 de la Lev 3311971 ~ de 2 de julio, y cuantas 
disposiciones de igual o interior rango se opongan a lo dis- 
puesto en esta Ley. 

A la entrada en vigor de los reglamentos generales de 
ejecución de la presente Ley quedarán derogadas el resto 
de las normas reguladoras de los transportes mecánicos 
por carretera v por lerrocarril, excepto los que exprcsa- 
mente se declaren vipentcs. 

DISPOSICION FINAL (NUEVA) 

La presente Ley entrará en vigor al día siguiente de su 
publicación en el «Boletín Oficial del Estado)). 
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