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ORDEN DEL DIA (continuacién)

Interpelaciones urgentes:

— Del Grupo Minoria Catalana sobre situacién actual de la seguridad del trafico aéreo en Espana.

— Del Grupo Popular sobre futuro desarrollo de la flota mercante espanola en el horizonte de los afos noventa.

Preguntas:

— Del Diputado don Josep Maria Trias de Bes 1 Serra, del Grupo Minoria Catalana, que formula al Gobierno:
¢Puede explicar el Gobierno de quién parti6 la orden de detencién del policia senor Novas?

— Del Diputado don Juan Maria Bandrés Molet, del Grupo Mixto, que formula al Gobierno: ;Es cierto que el
sefior Ministro del Interior o algin cargo del Ministerio se ha puesto eg contacto con el Consejo General del
Poder Judicial o con el sefior Juez Decano de Madrid en relacién con la actuacion procesal del Magistrado Juez
Titular del Juzgado de Instruccién niumero 3, de guardia en la fecha de la detencién?

— Del Diputado don Francisco Granados Calero, del Grupo Socialista, que formula al Gobierno: ¢Considera el
sefior Ministro del Interlor formalmente ajustada a los preceptos de la Ley de Enjuiclamiento Criminal y a los
propios de los Reglamentos de la Policia de Seguridad del Estado la detencién del Presidente del SPP, don
Manuel Novds?

— Del Diputado don Pedro José Rico Jiménez, del Grupo Popular, que formula al Ministro del Interior: ;Qué
medidas de seguridad va a tomar el Gobiermo para impedir que los terroristas excarcelados encuentren
facilidades para reiterar sus crimenes en territorio nacional?

— Del Diputado don Antonio Uribarri Murillo, del Grupo Popular, que formula al Gobierno: ¢Esta dispuesto el
Gobierno a exigir a la Comunidad espariola de Ayudas al Refugiado la reparacién de perjuicios ocasionados por
las inexactitudes que en la «Guia practica para asilados y refugiados en Espaia» se contienen y que ha sido
financiada por el Ministerlo de Trabajo y Seguridad Social?

— Del Diputado don Luis Mardones Sevilla, del Grupo Centrista, que formula al Ministro de Defensa: ;Qué
criterios tiene el sefior Ministro de Defensa sobre la desapariclén de la presencia britdnica en Gibraltar y la
espanola en Ceuta y Melilla?
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— Del Diputado don Joaquim Molins i Amat, del Grupo Minoria Catalana, que formula.al Gobierno: ;Cuiles

fueron, sefior Presidente del Gobierno, los contenidos y acuerdos alcanzados en su reunién de Palma de
Mallorca con el dirigente libio Coronel Muammar el Gaddafi?

— Del Diputado don Juan Ramdn Calero Rodriguez, del Grupo Popular, que formula al Presidente del Goblerno:
¢Puede aclarar el seiior Presidente a la Cdmara quién manifiesta la opinién del Goblermo en cuanto a las
vinculaciones entre los temas Comunidad Econémica Europea y OTAN, el Vicepresidente, el Ministro de
Asuntos Exteriores o el Presidente?

— Del Diputado don Miguel Angel Martinez Martinez, del Grupo Socialista, que formula al Gobierno: ;Qué
inictativas ha emprendido el Gobierno para salir al paso de informaciones y aclarar afirmaciones que siembran
preocupacién entre nuestra opinion publica y que parecen contradecir la decision de esta Camara en el sentido
de que no existan armas nucleares en toda la extensién de nuestro territorio nacional?

— Del Diputado don Miguel Angel Martinez Martinez, del Grupo Socialista, que formula al Gobierno: ¢Puede
aclarar el Gobierno las circunstancias en que se ha producido la detenclén de dos espfas alrededor de la
Moncloa, o las consecuencias inmediatas que esa detencién pueda tener?

.— Del Diputado don José Miguel Bravo de Laguna Bermidez, del Grupo Centrista, que formula al Gobierno:

¢Considera el sefior Ministro de Economia y Hacienda iniclativas parlamentarias ulteriores a una pregunta
sobre gastos e ingresos del Estado en Canarias, la peticién de informe de 8 de marzo de 1984 y la interpelacién
sobre Canarias vista en este Congreso el 2 de mayo de 1984, asi como la Mocién consecuencia de dicha
interpelacién de 9 de mayo de 19842

— Del .Diputado don José Miguel Bravo de Laguna Bermudez, del Grupo Centrista, que formula al Gobierno:
¢Cuiles han sido las razones de la disminucién de gastos del Estado en Canarias en 1984 en relacién con 1983?

— Del Diputado don Antonio Diaz Fuentes, del Grupo Centrista, que formula al Ministro de Agricultura, Pesca y
Alimentacién: ;Piensa el Ministerio de Agricultura hacer dejacién en favor de la Alcaldia de Santiago de
Compostela de la facultad que le confiere el apartado 10.1.1 de la Orden de 15 de julio de 1975 para la fijacion
de fecha de celebracién comercial del Mercado Nacional de dicha ciudad?

— Del Diputado don Fernando Suidrez Gonzilez, del Grupo Popular, que formula al Gobierno: ;Considera el
Gobierno que es correcto el nombramiento de don Juan Ignacio Molté Garcia como Director General de la
Inspeccién General de Trabajo y Seguridad Social?

— Del Diputado don José Javier Pérez-Olivares y Pérez, del Grupo Popular, que formula al Ministro de Transpor-
tes, Turismo y Comunicaciones: ;Puede explicar el sefior Ministro por qué en las cartas de navegacién aérea
oficialmente publicadas y en vigor el dia 20 de febrero de 1985 no figuraba la situacién del monte Oiz?

— De la Diputada dofia Carmela Garcia Moreno, del Grupo Socialista, que formula al Gobierno: ;Cémo se estd
desarrollando la aplicacién del Plan de Centros de Orientacién Familiar, y en concreto los Centros subvenciona-
dos dependientes de la Administracién Local?

— De la Diputada dona Maria Dolores Pelayo Duque, del Grupo Soctalista, que formula al Gobierno: ;Cudndo
plensa llevar a cabo el Goblerno campaias informativas generalizadas sobre orientacién familiar?

(Continua el orden del dia en el «Diario de Sesiones», niimero 186, de 28 de febrero de 1985.)

En defensa de la interpelacion formulada interviene el senior
Roca i Junvent. Comienza recordando el lamentable y
dramdtico accidente aéreo ocurrido el pasado dia 19 en el
vuelo regular Madrid-Bilbao de la Companta Iberia, que

SUMARIO

Se reanuda la sesion a las cuatro v cinco minutos de la

tarde. produjo la muerte de sus 148 ocupantes. Aclara que no
Pagina quiere contribuir a ningtin tipo de alarmismo ni aprove-

char politicamente un caso donde domina el drama hu-

Interpelaciones ucgentes .................... 8484 mano, que reclama de todos una expresion de solidaridad
Pagina con las familias de las victimas. Pero la realidad es que el

accidente se produjo v esta Cdmara no puede permanecer
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actual de la seguridad del trifico aéreo en
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insensible a dicha realidad.
Lamenta a continuacién el que hasta la fecha no se haya
producido la explicacién oficial v pide que ésta se dé ante
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la Cdmara sin mayores demoras, explicando al pueblo lo
que ocurrio, en términos tales que sirva para tranquilizar
al conjunto de los ciudadanos sobre la seguridad del trd-
fico aefeo en Espana. Sobre este particular, personalmen-
te cree que disponemos de instalaciones y mecanismos de
seguridad suficientes, con independencia del funciona-
miento concreto de la compania lberia. Sin embargo, el
silencio mantenido por los organismos competentes da
lugar, de una parte, a que se cree un estado de inquietud y
desconfianza acerca de las garantias de seguridad de
nuestro trdfico aéreo v, de otra, a que se produzca todo
tipo de especulaciones v rumores infundados, como ha
sucedido en el presente caso, con absurdas manifestacio-
nes, como por ejemplo sobre el papel desempenado en el
accidente por una antena de television de Euskal Telebis-
ta.

Reitera por ultimo que lo procedente es dar una explica-
cién a un pueblo que desea saber lo que ha pasado v que
quiere tener plena seguridad v confianza en sus instala-
ciones. Es evidente que con dicha informacién no se
compromete el buen nombre de Espana, invocando razo-
nes de turismo u otras, como ha sucedido la semana
anterior, en contradiccion, por lo demds, con lo afirmado
ese mismo dia en un reportaje de Television Espanola. Al
contrario, dicha informacion servird para evitar especu-
laciones infundadas v para llevar la tranquilidad a todos
los ciudadanos.

En nombre del Gobierno, el senior Ministro de Transportes,
Turismo y Comunicaciones (Barén Crespo) afirma que el
hecho trdgico acaecido ha afectado a todos, v en primer
lugar al Gobierno. No obstante, su repercusion enorme,
en contraste con lo q;w sucede, por ejemplo, con los mul-
tiples accidentes de carretera producidos semanalmente,
la achaca a la gran sensibilidad que existe, por tratarse de
un medio de transporte enormemente seguro y cuvos fa-
llos, por afectar generalmente a un numero elevado de
personas, producen gran impacto.

Respecto a las criticas que se le han formulado por no
informar la semana anterior, manifiesta que el martes v
el miércoles se encontraba coordinando las labores de
rescate. Por otra parte, desniiente que se haya guardado
silencio sistemdticamente, ya que ayer mismo (uvo oca-
sién de contestar en el Senado a varias preguntas relacio-
nadas con este accidente. Recuerda, por otra parte, lo que
sucede en otros palses cuando se producen accidentes de
este tipo, en que inmediatamente comienzan a trabajar
las comisiones correspondientes de investigacion, no
dando lugar a polémicas sistemdticas llevadas a las pri-
meras pdginas de los periédicos, como suele suceder en
nuestro pafs.

A continuacion explica someramente la versién oficial
del accidente aéreo, senalando que el mismo se produjo al
chocar un plano de la aeronave con la antena de Euskal
Telebista, situada en las inmediaciones de la cima del
monte Ofz, de donde no se debe deducir, sin embargo, que
haya sido éste el elemento causal decisivo en el accidente.
Tampoco existen indicios de que la aeronave hubiera sido
objeto de ningun acto de sabotaje, como se especulé en
principio. Se desconocen por ahora las razones por las

que la aeronave descendi6 por debajo de la altitud mini-
ma establecida, aungue, desde luego, puede excluirse que
fuera debido_al desconocimiento del terreno, ya que todas
las tripulaciones espanolas reciben una formacion espe-
clfica en el tema de nuestras rutas v aeropuertos. Por otra
parte, la aeronave estaba autorizada por la torre de con-
trol de Sondica para realizar el aterrizaje directamente, a
pesar de lo cual el comandante consideré conveniente
hacerlo de acuerdo con la carta de aproximacion de la
companta lberia, va que cada companta fija sus mini-
MOos operativos.

En relacién con la seguridad del trdfico aéreo en Espana,
manifiesta que es similar a la de los pafses miembros de
la Organizacion Internacional de Aviacion Civil. Detalla
el movimiento de aeronaves anual v el niimero de pasaje-
ros transportados, que demuestra que Espana es un pais
con una aviacion civil comercial muy importante y con
unos niveles de seguridad positivos, que resisten absolu-
tamente cualquier comparacion con otros paises. Asimis-
mo, informa del trdfico aéreo llevado a cabo por la com-
pania Iberia, cuvo nivel de accidentes no supera tampoco

. el nivel medio mundial.

Finalmente expresa que en lo sucesivo la Comision de
investigacion de accidentes continuara su trabajo v el
Gobierno, por su parte, tratard de mantener unos niveles
dignos de seguridad aérea en Espana.

Replica el serior Roca i Junvent v duplica el senor Ministro
de Transportes, Turismo v Comunicaciones (Barén Cres-
po).

En turmo de fijacion de posiciones, en nombre del Grupo
Mixto interviene el senor Bandrés Molet, que participa de
la preocupacion de todos los Grupos Parlamentarios v de
los ciudadanos en general por la tragedia recientemente
ocurrida. Expresa su deseo de que, en lo posible, se procu-
re reparar econdmicamente a'los familiares de las victi-
mas por los darnios causados. Asimismo, aprovecha la
ocasion para dedicar un recuerdo emocionado a un com-
paniero de Partido, concejal de Arrigorriaga.
Seguidamente expresa la preocupacion de Euskadiko Ez-
kerra por los aeropuertos de la Comunidad Autovioma
vasca, cuya situacion seguramente es achacable en bue-
na medida a la coexistencia de un numero excesivo de
ellos en un espacio relativamente pequerio, obedeciendo
quizds a inlereses en pugna muy importantes. En todo
caso, entiende que debe realizarse un estudio riguroso
sobre las causas de este accidente, v en evitacién de otros
posibles, buscando las responsabilidades penales, civiles
v politicas, si las hubiere. Personalmente, anuncia su
proposito de formular por escrito la peticion de que la
actual Comision Especial de Investigacion sobre catds-
trofes aéreas, si es posible, extienda su competencia para
el estudio de las causas de este vltimo y tremendo suceso.

En nombre del Grupo Parlamentario Vasco (PNV), el
senor Vizcaya Retana manifiesta que el Grupo Vasco no
quiso traer este tema a la Cdmara por la especial sensibi-
lidad que respecto al mismo tenfa, por la enorme fortuna
que personalmente tuvo, al no llegar a viajar en este
avion. Sin embargo, cree conveniente fijar la posicién de
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su Grupo, senalando que cuando ocurre un accidente de
este tipo deben primar los aspectos técnicos a la hora de
verificar el grado de responsabilidades, tanto penales co-
mo politicas, que pudieran derivarse. No obstante, en-
tiende necesario dotar de una mayor agilidad a las Comi-
siones técnicas que establecen las bases respecto a las
cuales se puedan deducir responsabilidades de todo tipo.
A este respecto, considera que una Comision técnica que
tarda mas de un ano en elaborar un informe frustra en
muchas ocasiones las expectativas derivadas de esa in-
vestigacién, razén por la que entiende que debe dotdrsele

a este lipo de comisiones de mds agilidad v mayores me-

dios.

En cuanto al accidente en concreto, alude a su experien-
cia durante ocho anos realizando continuamente ese
viaje v a la especial atencion prestada siempre por los
pilotos, sin que se hava producido nunca un accidente en
ese tiempo en el aeropuerto de Sondica. No desea especu-
lar sobre posibles culpables en esta ocasion, como prueba
del respeto al dolor de las muchas familias afectadas, vy
termina solicitando que se acometa una politica de inver-
siones que dote al cielo espanol de mayores elementos de
avuda a la navegacion aérea.

En nombre del Grupo Centrista, el seror Mardones Sevilla
comparte la preocupacion que ha motivado la presenta-
cion de la interpelacion. Entiende que debe haber mavo-
res medios que permitan elevar el nivel de seguridad del
transporte aéreo en Espana v, en ese sentido, solicita de
los organismos responsables que reflexionen sobre la con-
veniencia de incrementar las medidas de proteccion al
viajero v sobre la exigencia de un mavor rigor en un sec-
tor que tiene el maximo nivel de riesgo. Ello servird para
llevar el sosiego a los muchos miles de usuarios que en
nuestro pais utilizan estos servicios. También considera-
ria adecuado la no concentracion de riesgos en un niime-
ro reducido-de aeropuertos, diversificando éstos segun se
trate de vuelos domésticos v vuelos intemacionales o vue-
los transocednicos. Por ultimo, pide a la Administracion
que adopte un papel de tutela, en evitacion del lamentable
espectaculo de eticrespamiento sistemdtico que se viene
produciendo, en que los colectivos implicados entran en
auténticas polémicas llenas de agresividad.

En nombre del Grupo Popular, el serior Trillo v Lopez-Man-
cisidor expone que comparte practicamente en st totali-
dad las palabras pronunciadas esta tarde por los repre-
sentantes de los distintos Grupos Parlamentarios v que,
lamentablemente, no puede hacerlo respecto de las escu-
chadas al senor Ministro. Seguidamente pregunta al se-
fior Ministro si considera seguras lus instalaciones de
control de trdfico aéreo actualmente existentes en Espa-
na, asi como las instalaciones de senalizacion aeropor-
tuarias, las instalaciones ILS o unas cartas de navega-
cion donde no figura el monte Qiz v, por tanto, se desco-
noce la existencia de la antena de Euskal Telebista, etcé-
tera. Concluve afirmando que el Grupo Popular en sus
intervenciones sobre esta materia procurard siempre dar
a la totalidad de los espanoles la seguridad a la que tienen
derecho, en todos los terrenos, v mds en el aéreo, donde
las negligencias se pagan con la vida.

Nuevamente hace uso de la palabra, en nombre del Gobier-
no, el serior Ministro de Transportes, Turismo y Comuni-
caciones (Barén Crespo) para realizar algunas precisio-
nes en relaciéon con las manifestaciones hechas por los
oradores precedentes.

Pagina
Interpelacion del Grupo Popular sobre futuro
desarrollo de la flota mercante espaiola en
el horizonte de los afijos noventa ........... 8493

En defensa de la interpelacion formulada, el senor Fraga
Iribarne manifiesta su preocupacion sobre si realmente
son todos conscientes de la irresponsable destruccion que
se estd produciendo en nuestra industria naval, con lo
que ello significa para las vidas v esperanzas de decenas
de miles de espanoles, en cuanto que dicho sector consti-
tuve hoy uno de los grandes sectores de nuestra industria,
con influencia clave en muchos de los factores bdsicos de
la economia industrial espanola. Ello da lugar a que cada
dia puedan leerse en la prensa noticias de barricadas,
cortes de carreteras v enfrentamientos con la policta de
gentes desesperadas, mientras comarcas enteras se van
empobreciendo v va descendiendo nuestro nivel de vida.
Cita como ejemplos las rias del Ferrol y Ares, que van
decavendo en recursos familiares, negocio comercial, asi
como en esperanzas e ilusiones de futuro. Califica de 1rd-
gico el destino de unas dreas que dieron un salto adelante
con la industrializacion v que ahora se enfrentan con el
drama de la destruccion de sus industrias.
Seguidamente se refiere al abandono del sector naval por
parte del Gobierno en lo que califica de claro fracaso,
como lo prueba el que los objetivos de produccién fijados
a mediados del 83 para los grandes, pequenos v medianos
astilleros, un ano después havan sido fuertemente recor-
tados. Lamenta que el Gobiermo no hava sabido com-
prender que la reindustrializacion naval es un problema
de competitividad v productividad. Ex tal sentido afirma
que no son los paises de altas rentas salariales los que
pierden competitividad, sino aquellos en que el coste la-
boral por unidades de obra es mds alto. En consecuencia,
la solucion del problema no estd en cerrar fdbricas, sino
en aumentar la productividad.

Alude, asimismo, al elevado coste econémico v social que
supone la politica de abandonismo seguida, criticando de
manera concreta el desarrollo del plan de reconversion en
Galicia, con falta de deseos de didlogo con la Xunta v
dando lugar a agravios comparativos en relacion con
otras regiones, no habiéndose ido a un aprovechamiento
adecuado de las instalaciones de ASTANO, donde el sa-
crificio en mano de obra ha sido el doble que el realizado
por los demas astilleros espanoles.

A continuacion expresa su confiariza en la evolucion de
la demanda mundial, en cuvo mercado nuestras cuotas
de participacion vienen reduciéndose de manera inadmi-
sible. Esta circunstancia, unida a la necesaria moderni-
zacion de la actual flota, le lleva a rechazar que la recon-
version se conciba como una simple operacion quirirgi-
ca de supresion de capacidad productiva, en lugar de un
adecuado proceso de reformas para obtener incrementos
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sustanciales en la praductividad y competitividad. Ante el
hecho de encontrarnos frente a un sector con futuro, toda
vez que el transporte v el comercio mundial se estdn rea-
nimando, pide que se ponga en marcha un auténtico plan
de reestructuracién v reindustrializacion del sector naval,
mostrando su clara disconformidad con la forma en que
actualmente se viene acometiendo la reforma de este sec-
tor por el Partido Socialista, con olvido de las famosas
prioridades de las politicas de empleo v regional ofreci-
das, ast como la compensacion a las regiones menos de-
sarrolladas. Termina expresando su esperanza v la de su
Grupo en que se rectifique por parte del Gobierno, por
considerar que aun es tiempo de evitar consecuencias
todavia mds negativas en este campo.

En nombre del Gobierno, el senor Ministro de Industria v
Energta (Solchaga Cataldn) pide de antemano disculpas
por tener, sin duda, que repetirse en su contestacion, va
que es la tercera vez que interviene sobre este tema. Res-
pecto a las afinnaciones del serior Fraga Iribarne, recha-
za las tesis de que Espana se desindustrialice, especial-
mente en el sector naval v de manera concreta en Galicia,
como consectiencia del abandonismo del Gobierno, asi
como el que se hava procedido a una reduccion de los
objetivos contemplados en el libro blanco, precisando que
en éste simplemente se contemplaba una situacion exis-
tente.

En cuanto a la llamada politica de abandonisimo por
parte del sector pitblico, expone que se han venido produ-
ciendo unas pérdidas, como consecuencia de la diferen-
cia entre el coste de construccion v el valor de realizacion,
pagadas con el dinero de todos los contribwventes, no
estando dispuesto el Gobierno a seguir manteniendo di-
chas pérdidas en esas condiciones. Recuerda igualmente
la situacion en que el Gobiemo se encontré al acceder al
poder, con nuiltiples pequenos v medianos astilleros prdac-
ticamente quebrados, v con unos astilleros publicos en
una situacion de ventaja respecto de aquéllos, en lugar de
funcionar todos basados exclusivamente en su capacidad
de competencia. A todo ello debe unirse la evolucion de la
demanda de cartera de pedidos en el sector naval, que no
ha afectado unicamente a Espana, sino también a la
mayoria de los paises industrializados, con grave retraso
de sus puestos anteriores en el mercado mundial, al tener
la competencia de paises emergentes, con costes de pro-
duccién muy bajos.

En relacion con los estudios técnicos de viabilidad, expo-
ne que, a pesar de todas las polémicas producidas, nadie
ha demostrado que fueran mejores los estudios realizados
por otras entidades que los elaborados por el INI v final-
mente aceptados. No estd conforme sobre este particular
con la afirmacion hecha por el interpelante sobre falta de
didlogo, ya que considera que éste ha existido, v en muy
elevada medida, toda vez que en el antiguo comité de
seguimiento se vino discutiendo no menos de siete u ocho
meses, con participacion de las centrales sindicales, em-
presarios, Administracién y Comunidades Auténomas di-
rectamente afectadas, entre ellas, logicamente, la gallega.
Por ultimo, en relacién con los conflictos de orden ptibli-
co habidos como consecuencia de la reconversién naval,

recuerda que éstos existian va en ntimero elevado a prin-
cipios de 1983, antes, por tanto, de que se tomara la
decision de llevar adelante el plan de reconversion.

El senor Presidente anuncia la presencia en la Cdmara de

Sus Altezas Imperiales los Principes Herederos del Japon.
En nombre del Congreso de los Diputados, saluda con
afecto v respeto a los Privicipes Akihito v Michiko, v, a
través de ellos, a Sus Majestades Imperiales v a todo el
pueblo japonés. Expresa asimismo la esperanza de que lu
paz sea un valor permanente en la comunidad internacio-
nal v les desea lo mejor durante su estancia en Espana v
para su futuro. Los sefiores Diputados, puestos en pie,
prorrumpen en grandes v prolongados aplausos.

Continuando con el debate de la interpelacion urgente del

Grupo Popular, v en tumo de réplica, interviene el sefior
Fraga Iribare v duplica el senior Ministro de Industria v
Energia (Solchaga Catalan).

Para fijacion de posiciones, por el Grupo Mixto interviene

el senor Ferndndez Inguanzo, mostrando st coincidencia
con muchos de los aspectos v preocupaciones expuestas
en la interpelacion, aungue desde posiciones diametral-
mente opuestas a la misma. Recuerda igualmente el re-
chazo de la politica de reconversion por parte de Comisio-
nes Obreras desde el principio, por entender que nunca
hubo un awténtico plan de imodernizacion de nuestra flo-
ta mercante v pesquera qute afianzase el futiro de nuestra
industria naval. Agrega que los Diputados comunistas
reiteran que, siendo necesaria la reconversion, no se ptie-
de llevar a cabo con una simple destruccion de puestos de
trabajo v sin plantear, prioritaria o paralelamente, una
serie de objetivos que han venido senalando en esta Cd-
mara en repetidas ocasiones v que expone resumidamen-
te. Termina pidiendo una distribucion equitativa de la
capacidad de produccion de acuerdo con la situacion de
cada astillero v lamenta el trato discriminatorio del Go-
biemo hacia determinadas centrales sindicales en las
conversaciones desarrolladas sobre este tema.
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Expuesta la pregunta por el setior Trias de Bes i Serra, le
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Se suspende la sesion a las siete v treinta minutos de la
tarde.

Se reanuda la sesion a lus cuatro v cinco minutos de la
tarde.

INTERPELACIONES URGENTES:

— DEL GRUPO MINORIA CATALANA SOBRE SITUA-
CION ACTUAL DE LA SEGURIDAD DEL TRAFICO
AEREO EN ESPANA

El senior PRESIDENTE: Se reanuda la sesion. Interpe-
laciones urgentes: Del Grupo Parlamentario de la Mino-
ria ‘Catalana sobre situacion actual de la scguridad del
trafico a¢reo en Espana. Para la defensa de la interpela-
cion tiene la palabra ¢l sefor Roca.

El senor ROCA 1 JUNYENT: Senor Presidente, senoras
v senores Diputados, el pasado martes, dia 19 de febrero,
se produjo un dramatico v lamentable accidente aéreo en
el vuelo regular de la Compania Iberia, linea de Madrid a
Bilbao, que tuvo como consecuencia la muerte de sus 148
ocupantes. No quiero contribuir con la interpelaciéon de
nuestro Grupo a ningun tipo de alarmismo, ni mucho
menos a una explotacion politicamente partidista, que
en este caso, ademas, seria Swzquina ¢ indigna, tratan-
dose de un tema en ¢l que fundamentalmente lo que do-
mina ¢s un drama humano que reclama de todos noso-
tros, por encima de cualquier otra consideracion, una
expresion de solidaridad para con los familiares de aque-
[las victimas producidas en el accidente a que he hecho
referencia. Pero ¢l hecho cierto es que este accidente se
produjo, que este accidente no es ninguna invencion, no
es ninguna manipulacion; este accidente fue una triste v
lamentable realidad, v, al entender de nuestro Grupo,
esta Camara no pucede permanecer ni insensible ni aleja-
da de esta realidad, porque nada de lo que ocurre en la
sociedad puede ser ajeno a esta Camara.

Por tanto, si es grave que hasta esta feccha no se haya
producido, sefior Ministro, ninguna explicacién oficial en
relacion con este accidente, mas grave es todavia que no
se haya querido hacer en esta Camara. Sefior Ministro,
aqui lo unico que constan son sus declaraciones diciendo
que no queria hacer ninguna declaracién, y cuando la
semana pasada, con ocasion de la interpelaciéon de otro
Grupo Parlamentario, relativa a la politica general de su
Departamento, tenia usted la ocasién de poder desarro-
llar una explicacion sobre este lamentable asunto, usted
manifesté que ésta no era la tribuna ni esta Camara el
lugar adecuado para ello. Si fuera de la Camara no se
hacen declaraciones, ni se quieren hacer, y en esta Cama-
ra se dice que éste no es el lugar adecuado, ¢dénde y
cuando debemos hablar de este tema? Quiero reivindicar
para esta Camara que es aqui donde hemos de hablar de
este tema. Nos corresponde aqui, como maximaos repre-
sentantes de la soberania popular, conocer de estos he-
chos que causan alarma, inquietud y zozobra en la opi-
nion publica, y esto lo hemos de hacer, ademas, aqui y
ahora, porque va no lo podemos hacer mas tarde; ya no
podemos dejar pasar ni un dia mas sin que exista una
explicacion oficial de esta cuestion. Lo que no puede ha-
cerse es ocultar los hechos ni ocultarse usted; hemos de
hablar de este tema, hay que dar una explicacion.

E! motivo principal v fundamental de esta interpela-
cion es éste, es darle a usted la posibilidad de que expli-
que ante la Camara, v a través de ella ante todo el pue-
blo, lo que ocurrio, v que lo haga, ademas, senor Minis-
tro, ¢n términos tales que tranquilice al conjunto de los
ciudadanos sobre la seguridad del trafico aéreo en Espa-
na. Hagalo, senor Ministro, en términos tales que su in-
tervencion sea eficaz.

Si me lo permite, vo le vov a facilitar su tarea. Creo
que esta seguridad existe, ‘que tenemos instalaciones v
mecanismos de seguridad suficientes. En todo caso, no
me consta nada de lo contrario. Pero tendremos, posible-
mente a lo largo de esta interpelacion v del subsiguiente
debate, que distinguir entre lo que ¢s la Compania Iberia
v lo que es ¢l trafico aéreo, v deberemos contemplar si la
mala imagen de la primera no repercute en la confianza
en el segundo. Pero éste es otro aspecto al que he dicho
que me referiré mas adelante. (Rumores.)

De momento, lo que destaca, senor Ministro, es su si-
lencio —no el de todas SS. SS.—, su inexplicable silen-
cio. Si me permite...

El seiar PRESIDENTE: Un momento, seior Roca.
Ruego silencio a SS. SS.

El sefor ROCA [ JUNYENT: Gracias. ... v aunque no
me lo permita también se lo voy a decir, sefior Ministro,
diré que usted no ha sido sensible a la expectacion y a la
inquietud que este accidente ha despertado ante toda la
opinion publica. Porque ¢qué se deriva del silencio? ¢Qué
ha hecho posible el silencio? Por un lado, todo tipo de
especulaciones v rumores. Basta leer todos los comenta-
rios que se han publicado en los medios de comunicacién
para ver hasta qué punto la imaginacion ha sido en mu-



— 8485 —

CONGRESO

27 DE FEBRERO DE 1985.—NUM. 185

chos casos libre y ha dado lugar a que se expliquen, se
den relaciones de los hechos, en base a todo tipo de espe-
culaciones y rumores infundados.

En un segundo aspecto se han producido unas absur-
das manifestaciones, por ejemplo, sobre ¢l papel desem-
penado en el accidente por la antena de television de
Euskal-Telebista. Si esto no es determinante y no es con-
dicionante, no se hable mas del tema, porque lo que re-
sulta absurdo es que se cree una imagen a través de una
posible (no me corresponde entrar a mi en este caso, ni
en este momento) infraccion administrativa, y se entre,
mas o menos, diriamos, a confundir a la opinion publica.

También podia haberse producido un accidente en el
que el choque fuese contra una antena domiciliaria, ad-
ministrativamente mal colocada, v supongo que no se
intentaria decir que la responsabilidad pudiera derivarse
del choque con una antena domiciliaria, porque lo raro
“seria que este choque pudiera producirse en esta altura.
Vayamos, pues, a los hechos.

También ha dado lugar a otra cuestion, a las denuncias
sobre aparentes fallos en los mecanismos de control y
seguridad de nuestros aviones. Se ha dicho. Todo esto
son rumores y especulaciones, pero que tienen su funda-
mento v origen en el silencio que se ha practicado, y es
absurdo, todo esto que he dicho es absurdo. Y lo sabemos
v nos alegramos de que sea absurdo, pero tenia y aun
ticne que desmentirse con una explicacion que dé tran-
quilidad a los ciudadanos, que la pueden y deben tener, y
a los que no puede tratarse como menores de edad.

Senor Ministro, durante la semana pasada los mas fre-
cuentes usuarios de la Compania de aviacion se han ¢n-
contrado sqrprendidos con que no se les facilitaba en el
avion prensa, para que no se enterasen de las noticias
sobre el accidente. De verdad, los que subian al avién
sabian lo que habia ocurrido; esto no tiene fundamento.
No somos menares de edad; hay que dar una explicacion
a un pucblo maduro, que puede entender lo que ha pasa-
do, v que quicre tener, como vo tengo, plena seguridad y
confianza en nuestras instalaciones de seguridad en el
trafico aéreo.

No hagamos como en determinados regimenes politi-
cos, en donde cuando un personaje molesta se le borra

del diccionario, va no ha existido nunca; o cuando deter-

minados accidentes no aparecen en la prensa, porque no
han ocurrido. No; esto ha ocurrido v necesitamos dar
una explicacion. Hay que explicar lo que ha ocurrido. No
se diga, como ocurrio la semana pasada, que esto.com-
promete al buen nombre de Espana, invocando el turis-
mo u otras razones.

Mire usted, a base de no hablar, vo le puedo explicar lo
que se dice en la prensa extranjera sobre este hecho v
supongo que lo conoce pertectamente a través de los re-
cortes de prensa, que tengo a su disposicion, a base de no
hablar, no facilitamos nada; a base de no hablar, no arre-
glamos nada. Es mas, mientras aqui se hablaba del buen
nombre de Espana, como limite a una explicacién, esa
misma noche Television Espanola ofrecia un reportaje,
que no quiero discutir su objetividad —ustedes conocen
mas que nosotros sobre ello— en el que lo unico que se

decia es que de los 10.000 fallecidos en accidentes aéreos
en la historia del trafico aéreo, el 10 por 100 de ellos se
habfan producido en Espana. Y acababan recomendando
que lo mas seguro era el tren. Esto lo decia Television
Espariola. Se nos dice que no citemos este tema, por el
buen nombre de Espafia, y la Television Espanola dice
esto. No tiene sentido.

Tenemos un pueblo maduro al que se le puede explicar
lo que ha ocurrido, desde la seguridad, la tranquilizacién
y la confianza que tenemos, como afirmo, en los mecanis-
mos ¢ instalaciones suficientes de nuestro trafico aéreo,
aunque puedan posiblemente mejorarse, porque no alca-
nen el grado de perfeccion que todos deseamos y que la
sociedad exige, pero tenemos esta seguridad y la pode-
mos explicar, y se puede decir por el sefior Ministro qué
es lo que se esta haciendo, incluso en la linea de perfec-
cionamiento de este sistema, pero debe decirse.

Otra cosa es, senor Ministro, que esta explicacion deba
complementarse con un hecho cierto: Iberia no funciona;
a pesar de lo que se diga, los retrasos son constantes; la
sensacion de que la gestion no va, también es constante
y, en este sentido, esto no sirve para tranquilizar la ima-
gen de los ciudadanos.

Por favor, sefor Ministro, quisiera que interpretara us-
ted que yo no quiero ni un réplica mas, no quiero inter-
venir mas. Deseo sinceramente que su explicacidén sea lo
suficientemente tranquilizadora para garantizar a todos
los ciudadanos que el trafico aéreo en Espana tiene aque-
Ilos mecanismos, aquellos controles, todo cuanto hace
preciso para garantizar, como yo creo que usted esta en
condiciones de poder hacer, una gran seguridad para to-
dos, los de dentro v los de fuera. Nada mas y muchas
gracias.

El senor PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Roca.
Tiene la palabra el senor Ministro de Transportes.

El senor MINISTRO DE TRANSPORTES, TURISMO Y
COMUNICACIONES (Baron Crespo): Senor Presidente,
senorias, ha hecho el seior Roca, en su interpelacion,
una reflexion pertinente sobre un problema importante,
que es el de la percepcion de los ciudadanos en relaciéon
con la seguridad v el de libertad de informacion en la
sociedad, v creo que es importante iniciar mi contesta-
cion adhiriéndome a esa reflexion porque, evidentemen-

“te, el hecho tragico acaecido el martes de la semana pa-

sada es algo que nos ha afectado a todos, y, dgsde luego,
al Gobierno en primer lugar, pero pienso que hay que
situarlo en la realidad de la sociedad espanola. Si com-
paramos lo que ocurre en el modo de transporte aéreo en
relacion con otros, por ejemplo, con el de la carretera, no
se produce la misma sensibilidad cuando los lunes la
radio dice el numero de personas que han fallecido como
consecuencia de accidentes de carretera. Esto tiene una
explicacion logica, v aunque pueden dar muchas los so-
ciologos vy los psicdlogos, lo cierto y verdadero es que la
mavor parte estamos en posesion del carnet de conducir
y sabemos lo que ocurre con los accidentes de carretera
y, en cierto modo, se disculpa, mientras que aqui nos
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encontramos con un medio, que es cierto, a nivel interna-
cional y en Espana tambien, enormemente seguro y, des-
graciadamente, lo que se produce es una gran concentra-
cion, un impacto importante, en el caso en que se pro-
duzca un accidente.

Se me ha criticado por no contestar la semana pasada
en el Congreso. Yo tengo que manifestar que, en primer
lugar, en lo que fueron los dias del martes y miércoles,
en colaboracion con otros comparneros mios de Gobierno,
el Ministro de Industria v Energia, el Ministro del Inte-
rior, y el mismo Presidente del Gobierno, estuvimos coor-
dinando las labores de rescate, que todavia el miefcoles
pasado continuaban, y todos los trabajos que se estaban
haciendo, concretamente en el monte Oiz, y tengo que
senalar que los miembros de la Comision de Investiga-
cion de Accidentes, que son los expertos que tratan esta
cuestién, estaban en aquel momento procediendo a las
labores mas inmediatas y, por ejemplo, no se disponia ni
siquiera, como era logico, de levantamientos topométri-
cos de los lugares para poder proceder a dar una explica-
ciéon coherente.

Aparte de ello, tengo que senalar que yo no he guarda-
do un silencio sistematico, yo he creido que, en principio,
era el Parlamento el que debia ¢onocer un planteamiento
oficial del Gobierno y de su Ministro responsable en esa
cuestion, yo ayer contesté en el Senado, que es una Ca-
mara que comparte la soberania nacional con ésta, a va-
rias preguntas que se me formularon en relacion con el
accidente. No se puede, pues, decir que yo haya estado
sistematicamente callado. Lo que si es cierto —y esto me
parece importante en relacion con el tratamiento de los
accidentes— es que —segun puede leerse en la prensa
libre, que todos defendemos, de otros paises— cuando se
produce un accidente de este tipo, que también se produ-
cen, lo que ocurre es que inmediatamente se empieza a
trabajar por las comisiones correspondientes de investi-
gacion y lo que no se produce es una polémica sistemati-
ca, llevada adelante por aficionados, y nosotros también
somos legos en esta cuestion, llevando esto a las prime-
ras paginas de los periodicos. Basta con ver ¢l plantea-
miento que pueda hacer la prensa norteamericana, la
francesa, la inglesa o la alemana sobre estas cuestiones.
Este es un tema que me parece preocupante, dentro del
lento y dificil proceso de aprendizaje de la libertad que
tiene que hacer toda la sociedad espanola.

Y dicho esto, voy a pasar de una manera concisa, y
pidiendo perdon por los tecnicismos, a explicar lo que en
estos momentos se puede decir como version oficial del
accidente aéreo.

Hasta el momento, de los datos recogidos por los in-
- vestigadores, se deduce que el accidente se produjo al
chocar un plano de la aeronave con la antena de Euskal-
Telebista, situada en las inmediaciones de la cima del
monte Oiz. A este respecto quiero ampliar y reiterar lo
que dije ayer en el Senado.

En la cima del monte Oiz y en sus inmediaciones, es-*
tan situadas seis antenas que tienen como objeto la re-
transmision de diversos tipos de comunicaciones. En
conjunto, teniendo en cuenta la cota mas la altura de la

antena, la antena de Euskal-Telebista, supera en dos me-
tros la de Television Espanola que estaba instalada en
1972, antes del nuevo Decreto de ordenacion de las ma-
niobras de aproximacion al aeropuerto de Sondica. Es
decir, es cierto, como ha dicho el sefior Roca, y como vo
manifesté aver, que, a efectos de las servidumbres aero-
nauticas —y puede ser que a otros efectos; por ejemplo,
desde el punto de vista del Registro de frecuencias—, la
antena de Euskal-Telebista no esté, o por lo menos no
nos consta que esté registrada, en todos los antecedentes
que hemos consultado, pero de ello no se debe deducir
que haya sido un elemento causal decisivo en el acciden-
te; lo que si es cierto es que la antena fue seccionada, que
se quedo dieciséis metros el plano, y es un hecho que ya
se ha podido comprobar y medir. No existen tampoco
indicios de que la aeronave hubicra sido objeto de un
acto de sabotaje, como se especulo al principio.

La aeronave se encontraba efectuando la maniobra ins-
trumental de aterrizaje, apovada en la radioayuda
VORDME, que son las siglas inglesas relativas a las ra-
dioayudas correspondientes del aeropuerto, cuya altitud
minima de franqueamiento de obstaculos es de 5.000
pies (2.150 metros), es decir, mas de 400 metros sobre ¢l
obstaculo mas alto de la zona —que hay que tener en
cuenta que no es ¢l monte Oiz, sino el monte Amboto,
que tiene 1.268 metros—, debiendo realizar al final de la
maniobra un viraje descendente hasta la altitud de 1.328
metros, interceptando la marcacion del eje de la pista de
vuelo 3.0, que proporciona el localizador del sistema de
aterrizaje por instrumento ILS (Instrument Landing Sys-
tem), que es un sistema instrumental de ayuda para la
aproximacion y aterrizaje en esta pista, la pjsta 3.0, que
he senalado, v en su punto mas bajo la maniobra se en-
cuentra, por tanto, a una altura de franqueamiento de
obstaculos muy superior a los 150 metros marcados co-
mo altura minima por ¢l Documento 8.168 de la OACI,
utilizado en Espana como guia para ¢l establecimiento
de maniobras aéreas intrumentales.

Se desconocen hasta ahora las razones pordas que la
aeronave descendio por debajo de la altitud mencionada,
pero puede excluirse, con toda probabilidd, que ello fue-
ra debido a desconocimiento del terreno, va que las tri-
pulaciones espanolas reciben una formacion especifica
en materia de rutas y acropuertos, que in¢luye el conoci-
miento del terreno, de acuerdo con lo establecido en el
vigente Reglamento de Circulacion Aérea.

Hay una aclaracién que hice aver en ¢l Senado, v que
me parece importante reiterarla hoy, porque, como esta-
mos hablando entre legos, creo que hay que explicar las
cosas a la Camara, y es que en principio los vuelos de
tipo comercial se hacen con ayuda instrumental, y cllo
por una razon elemental, porque en el aire no existe mas
que la altitud y la vista no es ¢l clemento absolutamente
decisivo.

Ayer lei un manual del primer curso de la Escuela
Nacional de Aeronautica, que creo que todos estamos en
codiciones de comprender, y voy a reiterar, sefior Presi-
dente, su lectura, para ilustrar a la Camara. Dice lo si-
guiente: para entendernos podemos decir que, en gene-
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ral, los aviones comerciales y de transporte vuelan IFR,
siglas inglesas que indican reglas de vuelo instrumental,
v que los aviones ligeros, destinados a la navegacion de-
portiva, vuelan VFR, es decir, con reglas de vuelo visual.
Una importante excepcion son los vuelos militares, que
pueden operar indistintamente de uno u otro modo, aun-
que estan plenamente capacitados para volar [FR, es de-
cir, de acuerdo con normas instrumentales. En resumen,
de los dos tipos de vuclo posibles, IFR v VFR, solo ¢l
primero presenta trascendencia importante. No obstan-
te, todos los pilotos son jugadores cualificados que parti-
cipan en el control del trafico aéreo v que aceptan las
reglas del juego. Los pilotos IFR, aunque ocasionalmente
utilicen las referencias visuales, prescinden de la fiabili-
dad de sus sentidos, que saben que es limitada, v confian
enteramente en la operatividad de sus sistemas ¢ instru-
mentos de a bordo, asi como de la de los equipos de
tierra y medios técnicos v humanos del servicio de con-
trol ATC, Control del Trafico Aéreo.

A este respecto se puede anadir una cosa mas, que no-
sotros cn este momento no estamos en condiciones de
juzgar (la que tiene que juzgar es la Comision Téenica v,
¢n su caso, la sefora jucz, me parece que es, que instruve
las actuaciones), v que puede ser un clemento interesan-
te: que la aeronave estaba autorizada por la torre de
control de Sondica para proceder al aterrizaje directo;
podia haber tomado tierra directamente. Sin embargo, ¢l
comandante de la aeronave, en uso de sus facultades v de
sus responsabilidades, considero conveniente hacer la
aproximacion de acuerdo con la maniobra descrita en la
carta de aproximacion que tenia de la Compania Iberia,
porque cada compania fija sus minimos operativos v sus
cartas. Y ¢n esta maniobra que el comandante habia de-
cidido es cuando se produjo el hecho. Ello muestra que
se trata de una profesion gue tiene un nivel de riesgo v
un nivel de responsabilidad grande, que vo creo que es
reconocido por la sociedad. Es decir, éste es otro elemen-
to a tomar en consideracion de cara al analisis del acci-
dente.

Hecha esta somera descripcion del accidente, voy a
pasar a contestar la segunda parte de la interpelacion
que se me ha formulado en relacion con la seguridad del
trafico aéreo en Espana, agradeciendo por adelantado las
manifesdaciones que ha hecho el senor Roca ¢n relacion
con la misma.

La situacion de la seguridad del trafico ac¢reo en Espa-
fia, hasta ¢l momento, se puede decir, porque esto se
midc por estadisticas comparativas internacionales, que
es similar a la de los paises micmbros de la Organizacion
Internacional de Aviacion Civil.

Durante el ano 1983 la aviacion comercial espanola
tuvo un solo accidente, en el que intervinieron dos acro-
naves. En 1984 no hubo ningtin accidente. No puede afir-
marse por ello, a pesar del tragico accidente ocurrido en
Bilbao el dia 19 de febrero, que la seguridad del trans-
porte aéreo espanol hava quedado comprometida. No
obstante, la Administracion ha procedido a una investi-
gacion sistematica del drea de las operaciones de vuelo
de todas las empresas espanoles de transporte aéreo, con

27 DE FEBRERO DE 1985.—NUM. 185

objeto de detectar cualquier anomalia que pudiera repre-
sentar un peligro para la scguridad del mismo. Dicha
investigacion cuenta con ¢l asesoramiento de la Adminis-
tracion Federal de Aviacion Civil de los Estados Unidos,
la FAA, cuva autoridad en la materia es mundialmente
reconocida.

Se pueden anadir mas datos. En estos momentos la
Administracion Civil Aeronautica Espanola, la Dircecion
General de Aviacion Civil v Aceropuertos Nacionales co-
mo organismo auténomo, mantiene una actividad que se
pucde resumir en un movimiento de aeronaves por ano
de 530.000, entre aterrizajes v despegues, v un movi-
miento de 51 millones de pasajeros, de los cuales corres-
ponden a los vuelos interiores regulares 20.500.000; a los
interiores no regulares 900.000; a los internacionales re-
gulares, 8.300.000, v a los internacionales no regulares
21.300.000. Esto supone estar en relacion con dos compa-
fias nacionales regulares, tres companias nacionales no
regulares, mas las dos regulares, es decir, las companias
de bandera que tambi¢n hacen charter, con 49 compa-
nias extranjeras regulares que operan en Espana v con
88 companias extranjeras no regulares que hacen vuelos
que se llaman charter a Espana; 88 companias mas 31 de
las 49 quce he citado anteriormente que también hacen
vuelos charter.

Por lo tanto, se puede decir que desde el punto de vista
acronautico v de la aviacion civil comercial, Espana cs
un pais muy importante, ¢s un pais que mantiene unos
niveles de seguridad, no solo en las operaciones que se
hacen en Espana, sino tambicn en la cobertura de sobre-
vucelo en tres continentes, prestando un servicio bastante
positivo; ¢s un pais que estd haciendo innovaciones tec-
nologicas en colaboracion con las autoridades acronauti-
cas, con la industria espanola, desde ¢l punto de vista de
la seguridad del trafico aéreo, como lo demuestra el plan
SACTA, que ha sido recogido por la QACI a nivel regional
curopeo como un modelo v que esta sirviendo para pro-
mocionar nuestra tecnologia.

Desde ¢l punto de vista se puede decir que nuestra
actividad acronautica ¢s muy importante v s¢ rige por
unos niveles de seguridad que resisten absolutamente, de
una manera muy digna, toda comparacion. Ello no obsta
para que tengamos que lamentar este tipo de incidentes
v que se puedan plantear situaciones concretas en alguna
compania. Los dos infortunados accidentes, de 7 de di-
ciembre de 1983 v de 19 de febrero de este ano, no supo-
nen, en lo que respecta a la compania Iberia, porcentaje
estadistico superior a la media mundial.

Por ultimo, ha hecho S.S. un comentario en relacion
con una cuestion que parcce un poco doméstica, pero
que tiene su importancia: la distribucion de periadicos la
semana pasada en los aviones de la compaiiia Iberia. En
este sentido tengo que manifestar que no se trata de nin-
gun tipo de medida politica que hava decidido ¢l Gobier-
no, ni creo que en el conjunto del INI. Lo que pasa es que
cuando se producen accidentes de este tipo hay recomen-
daciones de los psicologos a todas las companias ‘como
en otros tiempos, por cjemplo, cuando no habia una pre-
surizacion tan avanzada, se adoptaban otro tipo de me-
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didas. Parece ser que esta indicado, de cara a los pasaje-
ros, adoptar este tipo de medidas por un tiempo limita-
do.

Creo que con esto, sefioria, he contestado basicamente
aunque sea de una manera quiza muy técnica en algunos
aspectos, los problemas que se plantean. Tengo que sefia-
lar que a partir de ahora y hasta el momento en que
concluyan los trabajos, desde el punto de vista técnico, es
la Comision de investigacion de accidentes la que tiene
que continuar su trabajo en relacion, también, con los
expertos de las Companias y de los fabricantes. Luego,
hay un sumario que tendra un resultado en funcién de lo
que decida el Poder Judicial.

El Gobierno continuara, junto con la Administracion,
tratando de mantener unos niveles dignos de seguridad
aérea e¢n Espana v procedera a una revision y a una
mejora sistematica de las operaciones que se realicen en
nuestro pais. Nada mas v gracias.

El senor PRESIDENTE: Tiene la palabra el sefor Ro-
ca.

El senor ROCA [ JUNYENT: Sefior Presidente, seforas
v senores Diputados. Bien, sefior Ministro, creo que al
menos en algunos puntos de su contestacion habra podi-
do cumplirse el objetivo de nuestra interpelacion, que es
tranquilizar al ciudadano sobre este segundo aspecto de
la seguridad de nuestro trafico aéreo. Pero quisiera hacer
unas observaciones.

Yo entiendo que no séria propio trasladar a los «aficio-
nados» como usted calificaba entre comillas, de los me-
dios de comunicacion el hecho de que conjeturen. Si no
hay informacion oficial, ni hayv explicacion, la conjetura
es la que, en todo caso, cabe a los que no pueden conocer
oficialmente el tema. No me parece sensato decir: «Lo
que pasa es que no tienen que hablar del tema hasta que
no sepan mas». Me parcce que van a hablar siempre en
la medida en que la conjetura esté abierta.

‘En la scgunda parte de su intervencion, sefior Ministro,
quisiera destacar, simplemente lo que creo una frase que
no ¢s valida. Cuando dice: mire usted, es que se produjo
solo un accidente en 1983, v solo un accidente en 1985,
nosotros lo que decimos es por qué se produjo un acci-
dente en 1983 v otro en 1985, Lo dptimo no es uno por
ano, lo optimo es ninguno, v en este sentido era nuestra
preocupacion.

Y por ultimo, senor Ministro, vo no quiero entrar en
problemas competenciales entre su Departamento v
otros Departamentos ministeriales. Lo cierto es que us-
ted en su respuesta, muy habilmente, diriamos, ha endo-
sado ¢l problema de IBERIA a otras instancias u otras
vertientes de la propia Administracion.

Sigo -atirmando que puede avanzarse en la linea de
mejorar nuestra seguridad en el trafico aéreo, posible-
mente, pero mientras la imagen de la Compania IBERIA
no sea la imagen de solvencia que los ciudadanos espe-
ran, (‘cilmech si No s¢ avanza conjuntamente, vamos
a crear una sensacion intima de seguridad a todos los
ciudadanos.

Y, de verdad, en este punto de las recomendaciones de
los psicologos debo decirle que, consultados los antece-
dentes que usted consulta de la OACI, es realmente en
Espaia el primer caso que se ha dado; debe de ser que
los demas no hacen caso a los psicologos. Nada mas y
muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gfacias, sefior Roca.
El sefior Ministro tiene la palabra.

El sefior MINISTRO DE TRANSPORTES, TURISMO Y
COMUNICACIONES (Baroén Crespo): Gracias, sefior Pre-
sidente, con toda brevedad. Yo no he querido decir que
no se hagan conjeturas: Lo que si creo es que existe una
relacion entre el nivel de desarrollo y motorizacion de
una sociedad y el nivel de tratamiento de los problemas
que surgen cuando un sistema de transporte es un siste-
ma desarrollado, y el transporte pasa a ser un elemento
cotidiano, casi un elemento basico no solo de los presu-
puestos familiares, sino también de lo que es la conviven-
cia en nuestra época. Y lo que si creo es que, a la hora de
formular conjeturas, hay que hacerlas con un cierto nivel
de responsabilidad y conocimiento, porque aunque poli-
ticamente el Ministro tenga que hablar en las Camaras,
lo que si tengo que decir es que en relacion con informa-
ciones aparecidas en los ultimos dias —y hay experien-
cias anteriores— las autoridades aeronauticas han teni-
do que formular comunicados con precisiones técnicas
absolutamente elementales. Creo que en eso hay que ha-
cer un tratamiento absolutamente responsable, y no ses-
gado, de estas cuestiones. Yo no me niego, desde luego, ni
me parece positivo que no se hable de ello.

En relacion con el problema concreto de los psicélogos,
no es ¢l papel precisamente de la OACI estudiar esto,
aunque pueda tener comités. En principio, hay otra orga-
nizacion internacional, esa si, la de los operadores o de
las companias, que se llama la IATA, que es patronal de
transporte aéreo, v logicamente las empresas de trans-
porte aéreo que tienen este tipo de situaciones, v lo tie-
nen estudiado, tengo entendido que son las que reco-
miendan a un nivel técnico esta cuestion. No es un pro-
blema como el que se puede plantear en una organiza-
cion especializada relacionada con las Naciones Unidas,
como es la OACI. Este es un tratamiento que dan estas
comparnias a este problema. Como, por ejemplo, hay otra
norma de todas las compaiiias mundiales, v es procurar
que no hava una gran polerhica en torno a estas cuestio-
nes. En otros paises lo siguen con muchisimo rigor.

En relacion a la mejora de nuestra comparia de bande-
ra, vo también estov a favor de su mejora de imagen y
funcionamiento.

El sefnor PRESIDENTE: Gracias, senor Ministro.

¢Algun Grupo Parlamentario quiere fijar posiciones?
(Patsa.) Grupo Mixto, Grupo Vasco, Grupo Centrista,
Grupo Popular. :

Por ¢l Grupo Mixto, tiene la palabra por cinco minutos
el senor Bandrés.
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El seior BANDRES MOLET: Sefior Presidente, sefioras
y senores Diputados, brevemente, para indicar en nom-
bre del Grupo Parlamentario Mixto que nuestro Grupo
participa de la preocupacion de todos los Grupos Parla-
mentarios y por qué no decirlo, de todos los ciudadanos
en la tragedia recientemente ocurrida. Todas las victi-
mas merecen nuestro respeto y consideracion, vy desea-
riamos que, en lo posible, este tipo de cosas, que no son
faciles, fueran reparadas, con dinero, como se hace en
este mundo, que se repararan los danos y perjuicios irro-
gados, a través de sus familiares.

Pero yo quisiera aprovechar esta ocasion singular de

hoy para mostrar también aqui un recuerdo emocionado-

a un companero de partido, a un concejal nuestro de
Arrigorriaga, que ha perdido la vida en este accidente, un
hombre con especiales dotes que, por cierto, es un gran
poeta en castellano, que ha recibido algun galardon, v
me van a permitir sus seforias que expresc este recuerdo
emocionado en este momento.

Quiero también decir que hace mucho tiempo que Eus-
kadiko Eskerra esta preocupado por los aeropuertos de la
Comunidad Autonoma vasca. Nuestros concejales de De-
rio —municipio que, como saben muchos de ustedes, los
aviones sobrevuelan en los instantes inmediatamente an-
teriores al aterrizaje—, nos han mostrado su alarma. No
soy técnico, pero me dicen que hay algo asi —segura-
mente no se utiliza ¢l término que vo vov a emplear—
como el pasillo de aterrizaje, ese plano inclinado que
recorre €l avidon cuando inicia eso que se llama maniobra
de aproximacion y que en esa zona de Bilbao no esta
absolutamente libre de obstaculos, naturalmente en su
parte baja, no en la zona donde se debe hacer la manio-
bra si se hace bien. Con esto quiero poner de manifiesto
que existe una preocupacion.

Por otra parte, cuando fui Consejero de Transportes v
Comunicaciones en el primer Consejo General Vasco, re-
cuerdo que tuve ocasion privilegiada para averiguar que
la existencia o «<oexistencia de bastantes aeropuertos en
un espacio relativamente pequefio estaba obedeciendo a
intereses en pugna muy importantes v que, incluso, esos
intereses se han mantenido y han luchado entre si para
el mantenimiento y la coexistencia de esos varios acro-
puertos.

Insisto en que no soy técnico y no quiero hacer juicios
precipitados, pero si quiero decir aqui que no pueden,
que no deben repetirse hechos tan terribles como éste.
Por tanto, requeriria un estudio minucioso —en este mo-
mento me estoy refiriendo a la existencia y a la seguri-
dad de los aviones en la Comunidad Autonoma vasca
expresamente, aunque también me preocupan todos los
demas, pero en este momento quiero referirme a aqué-
llos expresamente—, un estudio riguroso de por qué se
ha producido este accidente y qué posibilidad existe de
que pudieran producirse otros accidentes. Evidentemen-
te, hay que buscar las responsabilidades penales si las
hay, para eso estan los jueces y los tribunales, vy las res-
ponsabilidades civiles, pero también hay que buscar las
responsabilidades politicas, si es que existen.

He indicado en la Junta de Portavoces, aunque lo haré

formalmente en su momento por escrito, nuestro propo-
sito de soicitar que la Comision Especial de Investigacion
sobre Catastrofes Aéreas, que actualmente esta estudian-
do otras catastrofes tan lamentables como ésta, ocurri-
das en Madrid, si estamos a tiempo para ello, extienda su
competencia al estudio de las causas de este ultimo v
tremendo suceso. Espero que en su momento procesal
reglamentario oportuno tenga ¢l apovo de sus senorias
para obtener esta peticion que acabo de formular en esta
Camara, si bien insisto en que lo haremos de modo for-
mal v reglamentario ¢n su momento. Muchas gracias.

El senor PRESIDENTE: Por ¢l Grupo Parlamcentario
Vasco, PNV, tiene la palabra ¢l sefor Vizcava.

El senor VIZCAYA RETANA: Senor Presidente, scio-
rias, mi Grupo no quiso traer a la Camara ¢l tema de este
desgraciado accidente ocurrido en ¢l monte Oiz, esperan-
do la iniciativa del propio Ministro o de otro grupo, qui-
za por la especial sensibilidad que respecto al mismo se
producia dada, por cjemplo, en concreto mi condicion de
Diputado por Vizcava v la enorme fortuna que tuve de no
viajar en c¢sc avion, Pero creo que es conveniente que
nuestro Grupo fije su posicion en torno a este problema
respecto al cual ha mantenido una prudente actitud; pru-
dente actitud que deriva de la experiencia de un ano de
Comision de Investigacion sobre Catastrofes Aéreas.

En primer lugar, nos parcce conveniente senalar que
cuando ocurre un accidente de este tipo deben primar los
aspectos técnicos a la hora de veriticar ¢l grado de res-
ponsabilidades tanto penales como politicas que pudic-
ran derivarse; es decir, por lo menos la mavor parte de
los miembros de la Comision sobre Catastrofes Aéreas ha
llegado a la conclusion de que las responsabilidades poli-
ticas en torno a un accidente solamente pueden derivarse
teniendo en cuenta una base técnica que permita a politi-
cos no experimentados 0 nNo expertos en estas materias
buscar las posibilidades de exigir...

El senor PRESIDENTE: Schor Vizcava, le recuerdo
que esa Comision es secreta todavia.

El senor VIZCAYA RETANA: Scnor Presidente, no ces-
tov haciendo referencia a alguna de las conclusiones de
¢sa Comision. Estoy contando mi experiencia politica ¢n
torno a ella; no he hecho publica ninguna conclusion de
la misma.

El senor PRESIDENTE: Uhicamente se lo recuerdo a

los efectos oportunos.

El sefior VIZCAYA RETANA: En cualquier caso, reitero
a la Camara que la especial sensibilidad que se crea en
torno a un accidente con tal namero de victimas, con tal
grado de espectacularidad, exige, desde nuestro punto de
vista, esa prudencia a la que antes aludia.

Sin embargo, si es necesario dotar de una mayor agili-
dad a las comisiones técnicas que establecen las bases,
respecto a las cuales se pueden deducir responsabilida-
des de todo tipo, politicas o penales.
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Una comisioén técnica, con unos supuestos como aque-
llos de los que se ocupa la Comision de Catastrofes Aé-
reas, que tarda mas de un afio —me estoy refiriendo a
las comisiones técnicas— de elaborar un dictamen, frus-
tra en muchas ocasiones las expectativas derivadas de
esa investigacion, o que esa investigacion produce. Por
tanto, hay que agilizarla. y dotarla de mayores medios,
por parte de {a Administracion, si es posible. Ya sé que la
_comision técnica es compleja v que hay muchos intereses
por medio, pero hay que dotarla de una agilidad tal que
permita a los ciudadanos, en general, v a los politicos, en
particular, poder empezar a pensar si existen 0 no res-
ponsabilidades.

En segundo lugar, v concretandome al accidente que
motiva la interpelacion, quicro senalar también —quiza
como experiencia personal— que llevo ocho anos hacien-
do esa maniobra de aproximacion de entrada al acro-
puerto de Sondica por esa orientacion, por esa senda de
aproximacion. Evidentemente s¢ dan dos circunstancias
sumamente anomalas, como son ¢l rumbo v la altura,
que mi Grupo no sabe explicarse mas que en funciéon de
datos v dictamenes técnicos.

Por tanto, creo que es consecuencia de nuestra pruden-
cia ¢l no poder adelantar sugerencia o especulacion algu-
na en torno a las causas v a las responsabilidades de este
accidente. Seria no guardar.el debido respeto al dolor de
muchas familias aventurarnos, desde nuestra inexperien-
cia, a especular sobre quién es culpable o no lo cs.

En esos anos de funcionamiento del Acropuerto de
Sondica nunca ha habido ¢l mas minimo accidente. Los
pilotos siempre han-puesto especial atencion, dadas las
naturales dificultades de este acropuerto v, por tanto,
creemos que es ¢l momento oportuno de pedir dos cosas,
como decia antes, para poder {ormarnos una opinion res-
ponsable: unat sefior Ministro, en lo que depende de su
departamenta o de otros departamentos, agilidad v rapi-
dez en la verificacion del soporte técnico en virtud del
cual los politicos podemos claborar unas conclusiones, v,
en segundo lugar, una politica de inversiones —yv por eso
he dicho en segundo lugar, porque no la ligo directamen-
te a las causas del accidente v no quiero, como decia
antes, empezar a especular—, que como decian los seno-
res Bandrés v Roca, quiza dota al cielo espanol de mavo-
res elementos de avuda v no vov a decir de seguridad,
porque podria estar cavendo en ¢l senalamiento de unas
responsabilidades. Creo que la politica de inversiones en
infracstructura es importante, v en este sentido quiza
seria la consecuencia mas importante de esta interpela-
cion.

Muchas gracias.

El senor PRESIDENTE: Muchas gracias, senor Viz-
cava.

Por el Grupo Parlamentario Centrista, tienc la palabra
el senor Mardones.

El seior MARDONES SEVILLA: Con la venia, sefor
Presidente.
Senorias, el Grupo Parlamentario Centrista comienza

diciendo que comparte plenamente la preocupacion, la

'oportunidad y la intencionalidad que esta interpelacion

urgente, presentada por ¢l Portavoz del Grupo Minoria
Catalana, han traido hoy aqui.

En la misma linea, y complementaria a ella, que ha
expuesto el seitor Roca, en nombre de mi Gruyo yo quie-
ro decir lo siguiente, dirigido de una manera muy clara y
concreta al Gobierno, en la persona del sefior Ministro de
Transportes, Turismo y Comunicaciones.

Entiendo que tiene que haber mas medios, incluso el
propio debate con esta interpelacion ante la CaAmara, pa-
ra clevar los umbrales y dinteles de garantia de la seguri-
dad de! transporte aéreo en Espana. Tiene que haber
algo mas, comisiones técnicas, profesionales, comisiones
de encuesta, toda la accion judicial, toda la accion de
investigacion de la catastrofe, que tenga la Administra-
c¢ion, etcétera, porque no se puede venir solamente aqui a
toro pasado cuando va la catastrofe esta expresada en
esquelas, esta expresada en un drama que siente la pro-
pia preocupacién nacional.

Yo diria que quisiera hacer esta exposicion desde un
punto de vista de reflexion, sensatez v equilibrio, en un
talante puramente reflexivo v de llevar a una sensatez a
todos los organismos responsabales v concretamente a
incitar ¢ incentivar la responsabilidad que ¢l Departa-
mento de Transportes, sefior Baron, tiene en esta mate-
ria.

Yo preguntaria: ¢es consciente el Gobierno de que hay
que llevar hasta el limite humano, técnico, profesional y
administrativo las medidas de proteccion al viajero? El
ano pasado debatiamos en esta Camara el provecto de
lev de defensa del consumidor v se exigian unas garan-
tias maximas para evitar que nadie pudiera ser defrau-
dado ni con una poliza de seguro ni con la etiqueta de
una marca de galletas, v, sin embargo, estamos carecien-
do de este rigor que puede ser llevado, como bien ha
calificado el senor Ministro antes en su intervencion, a
un sector como es el del transporte aéreo, que tiene el
nivel maximo de riesgo. _

Si esta Camara ha sido sensible ¢n que una actividad
industrial como es la energia nuclear motivo la creacion
de una comision que en relacion con el Consejo de Segu-
ridad Nuclear vele por aquellas medidas de garantia que
eviten danos catastroficos a personas o cosas, pero funda-
mentalmente a personas, por la cuestion de las centrales
nucleares, v no tenemos una estadistica de afectados ni
de muertos por la actividad industrial eléctrica de las
centrales nucleares en Espana, v sin embargo estamos
por delante del accidente previsible o posible que pueda
existir con la Comision parlamentaria de control del
Consejo de Seguridad Nuclear, qué menos podriamos de-
cir, sefor Ministro, en una actividad que usted clasifica
como de maximo nivel de riesgo.

No todo es politica, seria aqui preciso el analisis de la
responsabilidad profesional, de la explicacion, como pe-
dia el sefior Roca, para traer un animo de sosiego a los
miles de usuarios que tenemos en nuestro pais de los
servicios de las companias v del transporte aéreo. Tam-
bién preguntaria vo si es consciente el Gobierno de que
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con la complejidad que el sefior Ministro ha querido des-
tacar, con las cifras de pasajeros fransportados por avion
en Espafa en los pasados ejercicios, con el numero de
vuelos tanto en despegues como en aterrizajes en los ae-
ropuertos espanoles, con esa magnitud de cifras de un
pais turistico por excelencia, ha llegado ya el momento
de disminuir las in®idencias de acumulacion de riesgos
que se estan produciendo por dos motivos fundamenta-
les: primero, porque estamos concentrando en los mis-
mos grandes aeropuertos espanoles, como es el de Ma-
drid-Barajas, o es el del Prat-Barcelona, o el de Malaga, o
el de Mallorca, o el de Las Palmas de Gran Canaria o
Tenerife, la misma pista de utilizacién para vuelos inter-
nacionales y vuelos domésticos. Estamos haciendo una
concentracion de riesgo cuando los paises occidentales,
con una gran afluencia de transporte aéreo, han sacado
ya los dobles aeropuertos, aeropuertos para vuelos do-
mésticos y aeropuertos para vuelos internacionales o
transoceanicos. Eso es diversificar el riesgo.

Y segundo, ¢no cree el sefnor Ministro que ha liegado
ya el momento, porque eso es competencia de su Depar-
tamento y no vale trasladar el problema al Ministerio de
Industria o a la Compania Iberia —porque es su Depar-
tamento el respansabale—, de hacer la ordenacion del
transporte aéreo, que ha llegado ya el momento de no
acumular mas riesgos sobre la Compania Iberia, permi-
tiéndole que preste tanto servicios de vuelos domésticos
como de vuelos internacionales? Porque se esta dando la
curiosa figura de que, mientras otros paises tienen las
companias de bandera dedicadas a los vuelos transocea-
nicos o internacionales vy otras companias domésticas,
con otras siglas, para los vuelos interiores dentro del pais
de soberania, aqui seguimos permitiendo que la Compa-
iia Iberia siga siendo al mismo tiempo compania de ban-
dera para los vuelos internacionales y compania de vue-
los domeésticos. Esto es un riesgo, entiendo yo, sefor Mi-
nistro, y pediria esa sensibilidad del Departamento para
ordenar este sector del transporte, porque eso si que re-
percute en los periddicos y en los medios de informacion
extranjeros cuando lo que sale alli son las siglas de la
Compaiiia Iberia. Dentro de la casuistica de accidentes,
aqui estamos en niveles de similitud con otras naciones,
pero en otros paises, como los vuelos interiores y los vue-
los turisticos no llevan el nombre de la misma compaiiia,
para evitar malformaciones, intencionadas o no, no se
puede relacionar la compania de bandera con la compa-
nia de vuelos domeésticos, es decir, del area regional.

El seior PRESIDENTE: Vaya terminando.

El seior MARDONES SEVILLA: Gracias, sefor Presi-
dente, ya acabo. Este es un tema.

Finalmente, sefior Ministro, ¢s necesario que la Admi-
nistracién adopte también un papel de responsabilidad,
de tutela, para evitar el espectaculo lamentable que se
estd dando, a raiz de la ya lamentable situacion de los
accidentes aéreos, del encrespamiento profesional siste-
matico que se viene produciendo. La Administracién tie-
ne el deber moral, gubernamental, politico y administra-

tivo de velar porque los colectivos que puedan estar im-
plicados en un accidente aéreo al dia siguiente no entren
en una verdadera batalla publica de una agresividad dia-
léctica, con unas acusaciones entre el sector de pilotos,
de los controladores, de los meteredlogos, de los gue ha-
cen los planos, de la propia Administracion, de la Direc-
cion de Aviacion Civil, de la Direccion de Aeropuertos
Nacionales. Con ese espectaculo hay que acabar y que se
lleve todo por una via de racionalidad, en un clima de
analisis sosegado y que no ocurran estos enfrentamientos
profesionales, echandose mutuamente la culpa.

Ahi creo que también la Administracion —era la terce-
ra cuestion a llevar al animo reflexivo del sefior Minis-
tro— podria hacer una labor de tutela, una labor de or-
denacion, de apaciguamiento, de que cuanto antes se in-
forma de estos actos, v, ppsiblemente, si la Administra-
cion, el senor Ministro, hubiera dado antes una amplia-
cion general al pais como la que ha dado al contestar a
esta interpelacion, hubiéramos podido evitar quiza el la-
mentable espectaculo de unos colectivos profesionales,
arrojandose sus respectivas responsabilidades al colecti-
vo que tiene enfrente.

Nada mas.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior Mardones.

Quiero recordar a SS. SS. que esta tarde, a las cinco y
media, tendremos el honor de recibir en esta Camara a
los Principes herederos del Japon. Se lo indico a SS. SS.
porque estoy seguro de que contaré con la presencia de
todos ustedes en el hemiciclo.

Muchas gracias.

El senor Trillo, por ¢l Grupo Popular, tiene la palabra.

El senor TRILLO Y LOPEZ-MANCISIDQR: Senorias,
nuestro Grupo Parlamentario comparte practicamente
en su totalidad las palabras que se han dicho aqui esta
tarde por los restantes Grupos Parlamentarios, y, lamen-
tablemente, sefior Ministro, no comparte practicamente
en ningun caso las palabras que en dos ocasiones le he-
mos escuchado.

Senor Ministro, una vez mas el tema es grave, lamen-
tablemente grave. Deseariamos que no hubiera posibili-
dad en esta Camara de tocar temas como éste, ni siquiera
creando nuevas comisiones de investigacion. ;Para qué?
sefor Ministro, el problema es tratar de reconocer desde
un principio, y no hablo de hoy, desde un principio —y
me refiero a los principios del afo 1984—, que quizas
podria haber ocurrido que la Administracion podria ha-
ber tenido parte de culpa. Y como resulta que desde un
principio, en ningun caso, se reconpcié que quizads po-
dria...

El sefior PRESIDENTE: Aténgase a la cuestion. Esta-
mos en la fijacion de posiciones. (Rumores.) Silencio, por
favor.

Senor Trillo, estamos en la fijacion de posiciones en
relacién con el accidente ocurrido en Bilbao. ’

El sefior TRILLO Y LOPEZ-MANCISIDOR: Gracias,
sefor Presidente.
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La fijacién de posicion creo que esta hecha al principio
de mi intervencién, pero dado que estamos hablando,
creo yo, de seguridad en el trafico aéreo, nuestro Grupo
le preguntaria al sefnor Ministro, a efectos de seguridad
en ¢l trafico aéreo, si considera suficientemente seguras
las instalaciones de control de trafico aéreo actualmente
existentes en Espana. Si el sefior Ministro considera sufi-
cientemente seguras las instalaciones de sefalizacion ae-
roportuaria de Espana. Si el senor Ministro considera
suficientemente seguras las instalaciones del ILS en Es-
pana; a estos efectos me permito recordar, seguro que el
sefior Ministro lo sabe, al lobulo falso del ILS anteayer
lunes, donde tres aviones de Iberia, Aviaco y Sabena iban
por la mism8 senda simultaneamente. Si el sefior Minis-
tro considera suficientemente seguras, a efectos aeropor-
tuarios, unas cartas, que estoy dispuesto a poner a dispo-
sicion de la Presidencia, donde no figura el monte Qiz, y
no solamente es e¢so lo grave, sino que, segun dijo el se-
nor. Ministro ayer en el Senado y hoy en el Congreso de
los Diputados, reconocia que no existia la antena de Eus-
kal Telebista, pero si sabia que existia la antena de Tele-
vision Espainola; curiosamente, claro, no figura en las
cartas, porque si en las cartas no figura el monte dificil-
mente va a figurar la antena que esta encima del monte.

El sefior Ministro ha dicho aqui esta tarde que la altu-
ra maxima que figura en esas cartas es una cota sensible-
mente inferior a la altura maxima que figura en las car-
tas, que pongo a disposicion de la Presidencia en cual-
quier momento, donde dice: 3.274 pies; la altura del
monte Oiz es de 3.365 pies.

Al senor Ministro le preguntaria si considera suficien-
temente seguro que los aviones 727 estén volando toda-
via sin el GPWS. Es evidente que legalmente pueden vo-
lar, pero es evidente también que deberian tenerlo, por-
que da la casualidad de que Espana, que no-es Arabia
Saudita, es un pais que tiene montanas, sefor Ministro,
que tiene aeropuertos graves. Yo le preguntaria si se con-
sidera suficientemente seguro que se esté aterrizando en
la pista 14 del aeropuerto de Malaga practicamente en la
rodadura, porque. se estan haciendo obras en la pista
principal.

Espafa es un pais por el que usted, sefior Ministro, v
nosotros también estamos tratando de preocuparnos. En
este limite v en esta idea de la seguridad aérea, serior
Ministro, le hariamos tantas preguntas que seguramente
no cabrian en el tramite de esta interpelacion.

Esta in‘terpelacion, a efectos de nuestro Grupo Parla- -

mentario, seftor Ministro, quiere dejar claro de una vez
que, tantas cuantas veces nuestro Grupo Parlamentario
intervenga cn esta Camara, lo hara siempre pretendien-
do lo mismo que pensabamos que pretende el sefior Mi-
nistro: dar a la totalidad de los espanoles la seguridad a
la que tienen derecho en todos los terrenos v mas en el
aéreo donde, seior Ministro, ‘las negligencias se pagan
con la vida.

Muchas gracias.

El seiior PRESIDENTE: Muchas gracias. No es proce-

dente recibir esos documentos en este tramite, senor Tri-
llo. Su momento es otro tramite.
El sefior Ministro tiene la palabra.

El sefior MINISTRO DE TRANSPORTES, TURISMO Y
COMUNICACIONES (Barén Crespo): Senor Presidente,
se han hecho algunas manifestaciones que si querria co-
mentar, aunque fuera brevemente.

En relacién con las inversiones es una cuestion que
conoce toda la Camara, se han cuadruplicado bajo el
mandato de este Gobierno las inversiones en seguridad
del trafico aéreo. No asf en la construccion de terminales
de aeropuertos, cuyo ritmo ha disminuido de una mane-
ra sustancial, porque nosotros estamos dando una clara
prioridad precisamente a las inversiones en seguridad
del trafico aéreo.

En cuanto a otro aspecto de la cuestion referente a las
facultades de la Administracion, yo he senalado ya clara-
mente que ta Administracion tiene esas facultades de
control y de navegacion no sélo en el trafico comercial en
relaciéon con lo que es la Peninsula Ibérica y las Islas, o
sea, toda Espafia, sino que ademas hay una facultad de
inspeccién de las companias explotadoras, tanto de las
espaiolas como de las extranjeras, porque incluso hay
problemas, que yo no voy a detallar a la Camara, que
pueden ser de indole comercial que también se plantean.

Por ello, creo que el planteamiento que aqui se ha he-
cho de crear un organismo parecido al Consejo de Segu-
ridad Nuclear no tiene mucho sentido por una razén,
porque en Espana hav una Comisién de Seguridad vial
interministerial, hay una Comision interministerial de
trafico de mercancias peligrosas, v en este momento en
lo que estamos trabajando en los diversos Ministerios
implicados es en articular estas Comisiones. Hay que te-
ner en cuenta que los modelos de transporte son diversos
en una junta de seguridad de transportes que sea un
organismo técnico que pueda conocer algo que necesita
un nivel técnico de conocimiento. Y digo de paso que no
hay ningun problema de frenado ni de intervencidn en lo
que es el trabajo de la comision Técnica de Investigacion
de Accidentes, en la cual hav, por una parte, unos res-
ponsables administrativos, que son funcionarios especia-
lizados, v muy especializados, de la Direcciéon General de
Aviacion Civil, pero que cada accidente tiene su comision
en la que, como he senalado, va participan las compa-
fiias, los fabricantes, incluso los representantes de admi-
nistraciones extranjeras; lo que ocurre en estos casos es
que hay problemas muchas veces de interpretacion, muy
complicados o realmente complicados, de los datos de
que se dispone, lo cual exige tiempo.

Ello no obsta para que cuando los informes del acci-
dente se terminan se publiquen, v quisiera insistir en un
punto. No se trata de delimitacion de responsabilidades
en la Comision Técnica, sino de una reconstruccion de
los hechos v, luego, de aportar datos y recomendaciones
que permitan, a nivel nacional e internacional, poder
mejorar la seguridad en el transporte.

Se han hecho algunas observaciones interésantes. No
es cierto que hava desdoblamiento sistematico del trafico
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en los mayores aeropuertos; no ocurre en Chicago, no
ocurre en Heathrow, ni en Frankfurt; o sea, que eso no es
asi. Barajas esta en 12 millones, y estos aeropuertos es-
tan en 27 6 30 millones de viajeros-ano.

Se han hecho reflexiones interesantes sobre lo que pue-
de ser el futmro de la aviacién comercial, pero creo que
no es este el momento de tratar la cuestion. La Adminis-
tracion y el Gobierno lo estan considerando, pero me
parece que deberia ser tratado en otro momento.

— DEL GRUPO POPULAR SOBRE FUTURO DESA-
RROLLO DE LA 'FLOTA MERCANTE ESPANOLA
EN EL HORIZONTE DE LOS ANOS 90

El seiior PRESIDENTE: Terminado el debate de la in-
terpelacion, vamos a pasar a la siguiente del Grupo Po-
pular.

Tiene la palabra el sefor Fraga, por un tiempo de 10
minutos, para presentar la interpelacion.

El sefior FRAGA IRIBARNE: Senor Presidente, sefioras
y sefores Diputados, una vez mas, al iniciar mi interven-
cion, me encuentro con la preocupacion sincera de si
realmente somos conscientes, al tratar temas como éste
de la reconversioén naval (que es realmente ¢l titulo de la
interpelacion, amablemente mejorado por los servicios
de la Camara, pero éste es ¢l tema) o de lo que nosotros
consideramos la irresponsable destruccion de nuestra in-
dustria naval, de lo que ¢so quiere decir para las vidas y
esperanzas de decenas de miles de espanoles; pues no
olvidemos que esa industria naval, con ilustre origen en
los astilleros gallegos de Gelmirez, en las atarazanas de
Barcelona y en las gradas andaluzas que botaron las ca-
rabelas, es hoy uno de los grandes sectores de nuestra
industria, con influencia clave en muchos de los factores
basicos de la economia industrial espanola, que propi-
cian un empleo directo a 42.000 trabajadores —la mayo-
ria de alta cualificacién—, y que repercute indirectamen-
te en mas de 106.000. (Ocupa la Presidencia el serior Vice-
presidente Torres Boursault.)

Mas no se trata solo de estadisticas, siempre frias, o de
propuestas tecnoeraticas; cada dia podemos leer en la
prensa noticias de barricadas, explosiones o carreteras
cortadas; de enfrentamientos constantes con la policia,
con heridos graves y numerosos contusionados; de un
trabajador muerto de un infarto, v de otro que se ha
suicidado; de representantes sindicales retenidos, mien-
tras que otros son asaltados en sus personas o en sus
bienes (Rumores.), o de las sedes de UGT en Ferrol, Vigo
y Corufia atacadas; de gentes desesperadas aqui o alla,
mientras comarcas enteras se empobrecen y descienden
en su nivel de vida.

Una de ellas la conozco bien, pues alli paso mis breves
veraneos. (Rumores.) Toda la ria del Ferrol y la de Ares
van decayendo, en recursos familiares, en negocio comer-
cial, en esperanza e ilusion de futuro. Pienso que no he
sido el unico representante de los Grupos Parlamentarios
que ha recibido, bien recientemente, la visita de todos

los alcaldes de la ria, de todos los matices politicos, en
dramaticas entrevistas, que tratan de buscar un poco de
esperanza e ilusién de futuro. Es el tragico destino de las
areas que dieron un salto adelante con la industrializa-
cion y que ahora se enfrentan con el drama de la desin-
dustrializacion y de las comarcas, no de las subdesarro-
lladas sino de aquéllas a las que se somete a volver atras,
a las que se impone la inmolacion social por la destruc-
cién de sus industrias.

Espana en su conjunto es hoy uno de los raros paises
de Occidente en ¢l que cada ano se destruye capital y se
diminuye la inversion. Es una nacion que se desindus-
trializa bajo la égida de un Gobierno que ofrecié priorita-
riamente en su programa clectoral de 1982 una politica
de reactivacion economica y de creacion de 800.000 pues-
tos netos de trabajo. (Rumores.) El plan de reconversion,
en efecto, lo que es, un plan de abandono del sector na-
val. Es, por otra parte, un claro fracaso del Gobierno. A
mediados de 1983, los objetivos de produccion de los
grandes astilleros espanoles se fijaban en el Libro Blanco
de la Reindustrializacion en 350.000 toneladas de regis-
tro bruto compensado, manteniendo el nivel actual de
las reparaciones. Asimismo, ¢l Ministerio de Industria
senalaba en el citado documento, para los pequenos y
medianos astillerogespanoles, un objetivo de produccion
de 300.000 toneladas de registro bruto compensado. Un
ano después, es decir, a mediados de 1984, ¢l mismo
equipo ministerial ya habia reducido aquellos objetivos
de productividad a 250.000, es decir, 100.000 menos para
los grandes astilleros, v a 190.000 toneladas de registro
bruto compensado para los pequenos v medianos.

En el citado plan de 12 de septiembre de 1984 se indi-
caban como objetivos de contratacion para medidados
de 1984, es decir, para una fecha anterior a su aproba-
cion, los siguientes: diez buques sin indicacion de tama-
fo; dos plataformas «Hispania» para ASTANO. ASTA-
NO, como todo el mundo sabe, esta en Galicia, es decir,
en el clima menos adecuado para unas construcciones
que se hacen practicamente todas al aire libre.

Sin embargo, las tnicas contrataciones realizadas han
sido ocho cargueros cuya propiedad sera de una naviera
filial de AESA y que seran arrendados «Casco al desnu-
do», es decir, sin tripulacion, a Cubg y que supone una
carga de trabajo de 82.000 toneladas.

Por supuesto, no se¢ han contratado las platatormas ni
es probable que se haga. Asi, no es de extranar que el
Ministro de Industria afirmara en esta Camara el dia 30
de octubre pasado, con ocasion de una interpelacion del
Grupo Popular sobre ASTANO, que «cstaremos nfuy con-
tentos si conseguimos en 1984 una produccion de 100.000
toneladas y si en 1985 llegamos a las 200.000».

Estos son los resultados de una politica de abandonis-
mo que, bajo el eufemismo de Plan de Reconversion Na-
val, ha conseguido el actual Gobierno y que nadie podra
dejar de calificar de fracaso cinéndose exclusivamente a
las referencias y objetivos que el mismo equipo se habia
trazado un ano antes.
 No se ha sabido comprender que la reindustrializacion
naval es un problema de competitividad v productivi-
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dad. No son los paises de altas rentas salariales los que
pierden competitividad. No es Alemania, no es el Japén,
sino aquéllos en los que el coste laboral por unidad de
obra es mas alto, es decir, el resultado de multiplicar la
productividad por el coste unitario de trabajo. Es decir,
que paises como Alemania y Dinamarca u Holanda han
subido, y que, en definitiva, Espana es de los pocos que
han bajado en productividad y en aumento de coste labo-
ral.

Por tanto, el problema no es cerrar fabricas, es aumen-
tar la productividad. Se puede observar que los paifses
industrializados que han resistido mejor la crisis de
1982-83 han sido los que tenian una elevada productivi-
dad, a pesar de tener elevados costes salariales. Por el
contrario, los paises europeos de baja productividad han
deteriorado su posicién con la crisis.

En contraste, los grandes astilleros del INI han visto
disminuir su productividad en el periodo 1975-82 en un
14 por ciento, pasando de treinta y cinco horas directas
por toneladas de registro bruto en 1975 a 40 en 1982,
segun datos del propio INI en su plan estratégico 1984-
88, de julio de 1983.

En esta baja y decreciente productividad reside la cau-
sa del problema v por ello es la variable fundamental, no
las plantillas, sino la productividad de los astilleros. Sin
una carga de trabajo adecuada no hay reindustrializa-
cion posible, pero eso supone un planteamiento distinto
de la comercializacion que e¢n este momento se ha cen-
tralizado y se lleva, en nuestra opinion, de modo menos
eficiente que nunca.

Por otra parte, el costo econdmico v social del abando-
nismo naval es elevadisimo. El Gobierno ha venido pre-
sentando reiteradamente las pérdidas acumuladas del
sector en los ultimos afos como razén suficiente para

justificar las medidas emprendidas, pero ha cerrado los

ojos a la evidencia de que la parte mas sustancial de las
mismas ha acontecido precisamente en los anios 1983-84,
recayendo la responsabilidad, por lo tanto, en la incom-
petencia de los gestores v responsables de su politica
naval. Pero, sobrg todo, ha ignorado las consecuencias
sociales y econémicas de la politica de cierres v despidos.

Ya se ha dicho que la industria naval es una industria
de sintesis que arrastra tras de si muchos sectores indus-
triales v de servicios. En este momento no hay duda nin-
guna de que toda reduccion del sector naval tiene unos
efectos dos veces v media superiores sobre ¢l empleo en
otros sectores dependientes del mismo, v eso es esencial
a la hora de recordar los problemas que estamos plan-
teando.

El caso concreto de Galicia. Galicia es el caso mas cla-
ro v para mi, por supuesto, el mejor conocido de como se
han hecho las cosas en el plan de recenversion naval. No
ha habido deseso de dialogar con la Xunta de Galicia,
que ha actuado, por su parte, ejemplarmente, como lo
revela el Decreto 135 de 13 de septiembre de 1984, con
medidas especiales de fomento del sector de la construc-
cion naval. La Xunta ha pedido, con toda razén, que
Galicia sea designada zona de preferente localizacion de
la construccién naval, para lo que sus rias v su tradicion

marinera ofrecen condiciones 4ptimas; el desarrollo de
la industria auxiliar naval, dentro de los planes de urgen-
te reindustrializacién; la descentralizacién de la respon-
sabilidad de los astilleros publicos a nivel regional, e
incluso comarcal; el mantenimiento de una necesaria
agresividad tecnolégica y de financiacién frente al plan-
teamiento pesimista del Ministerio de Industria.

Ha alegado por otra parte, en el terreno del agravio
comparativo, que las pérdidas de AESA (verdadero mos-
truo dificil de manejar) son cinco veces las de ASTANO
{en los anos 1976-1982), con un plantilla solo tres veces
mayor.

Por otra parte, es absurdo dedicar ASTANO a material
«off-shore», cuando es un astillero inmejorable para la
construccion de grandes buques (crudos o graneles), pero -
no espacialmente para artefactos flotantes para la indus-
tria pretolera. En cambio, Puerto Real, donde ya hay
cerca de Matagorda un dique que produce en este mo-
mento un tipo de plataforma con un dique de construc-
cién de 1.000 metros de eslora por 100 de manga, es ideal
para este tipo de aparatos (plataformas, «rigs», «jac-
kets», etcétera).

En general, el nivel tecnolégico medio de la construc-
ciéon naval en Galicia es el mas elevado, lo mismo en
grandes que en pequenios astilleros. Y se logra un indice
medio de rotacién de gradas de un 40 por ciento. Por
otra parte, el sacrificio en mano de obra que han hecho
va los astilleros gallegos es el doble del realizado por los
astilleros espanoles. Ahora se le quiere imponer la pérdi-
da de 5 a 7.000 mas que, con los indirectos, alcanzarian
el nivel intolerable para una zona un poco industrializa-
da de los 14.000.

ASTANO ha estado totalmente frenado por el INI en su
capacidad de contratacion v diversificacion industrial. Y
respecto de ASCON v otros pequerios v medianos astille-
ros, ha faltado dialogo con las empresas. Lo ha habido
recientemente en relacion con ASCON, después de larga
insistencia de la Xunta, pero es indispensable presentar
al respecto los planes de viabilidad.

Por otra parte, tenemos informacion segura, sefior Pre-
sidente, de que la gerencia técnica que, de acuerdo con el
Real Decreto de reconversion se ha creado como organo
de trabajo con las competencias reguladas en el articulo
30 del citado Real Decreto de Reconversion, tiene orden
de no aprobar ningun expediente de construccion de bu-
ques en astilleros gallegos, con objeto de presionar para
que la Xunta de Galicia retire las avudas acertadisimas
que ha aprobado v conservado en apovo del sector naval.

Luego hav, evidentemente, una gran equivocacion en
la dinamica del mercado.

Toda la argumentacion del Ministerio de Industria
parte de que estamos ante un mercado sin futuro. Noso-
tros sostenemos lo contrario, v que el techo actual de
250.000 toneladas anuales para grandes astilleros, que
redujo en 100.000 el previsto inicialmente, es injustifica-
damente pesimista.

La exportacion es un renglon capital, puesto que a fi-
nales de 1983 equivalia al 68 por ciento de Ja cartera de
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pedidos conjunto de los catorce principales paises cons-
tructores.

Pues bien, la demanda se ha mantenido constante por
encima de los 14 millones de toneladas, salvo en el ano
1978, que bajé a 10, y recuperacién a 14,7 en 1983. Es
ciertamente inferior a la del periodo 1969-1976 —cuando
anduvo por los 20 millones—, pero ello ha sido, en parte,
compensado por la construcciéon de plataformas y otro
material «off-shore». A partir de 1989, las previsiones de
AWES vuelven a subir por encima de los 18 millones.

Pero nuestra industria naval esta bajando de un modo
inadmisible en su participacion en esas cuotas. De un
promedio anual del 4,5 por ciento en los anos 1977 a
1981, se baja al 2,1 por ciento en 1982, v al increible
porcentaje del 1,2 por ciento en 1983. Por tanto, no es
que baje el mercado; nosotros estamos bajando mas que
¢l mercado. Ello supone bajar a la cuarta parte de nues-
tra cuota historica.

En cuanto a la demanda nacional, el bajon es igual-
mente impresionante. De un promedio de 319.000 tonela-
das —construidas en su mayoria en pequenos v media-
nos astilleros—, que se incrementa a 387.000 en 1977-
1980, se baja a 190.000 en 1981-1982, con una ligera re-
cuperacion en 1984. Frente a esto leemos, con asombro,
las declaraciones del Presidente del Banco de Crédito In-
dustrial en el sentido de que se van a ejecutar los crédi-
tos contra los barcos espanoles, lo que en este momento
de crisis no puede sino agravar la situacion.

El sefior VICEPRESIDENTE (Torres Boursault): Le
ruego que vaya terminando.

El senor FRAGA IRIBARNE: Termino, senor Presiden-
te.

Es evidente que en este momento, como he indicado en
el texto de nuestra interpelacion escrita, estamos muy
por debajo del 50 por ciento de lo que esta transportando
de nuestras importaciones v exportaciones la flota espa-
nola. Un plan inteligente de ayudas y subvenciones per-
mitiria mantener la demanda a un coste mucho menor
que el que supone tener que vender los barcos, y no de-
bamos tener que cerrar los astilleros.

La reconversion no puede concebirse como una opera-
cion quirargica de mera supresion de capacidad produc-
tiva, sino —como reiteradamente ha pedido la Asocia-
cion de Ingenieros Navales de Espana— como un proce-
so de reformas para obtener incrementos sustanciales en
la productividad y competitividad.

Estamos hablando de un sector con futuro. El trans-
porte mundial y el comercio mundial se estan reaniman-
do y no hay duda ninguna de que el progreso de la tecno-
logia maritima, especialmente en el area del ahorre de
energia de propulsion, ha hecho que se esté incrementan-
do rapidamente la obsolescencia tecnologica de la flota
construida en las décadas de los 60 y 70, y que, sin duda
alguna, la demanda de buques tendra que reanimarse,
mientras que muchas de las flotas amarradas tendran
que ser desguazadas.

Por otra parte, es un sector tecnolégicamente muy di-

namico y nosotros nos estamos quedando atras. No sélo
estamos perdiendo cuota, sino que no podemos recupe-
rarla con la actual politica de inversiones en nuestros
astilleros. Por todo ello nosotros mantenemos, y lo hemos
reiterado varias veces, la necesidad de poner en marcha
un auténtico plan de recuperacidn y de reindustrializa-
cion del sector naval. Estamos por la definicion de una
politica naval de flota; por el mantenimiento de la cuota
histarica de participacién de la industria naval espanola
en la produccion mundial, como objetivo para el nivel de
carga dc trabajo a alcanzar en los astilleros, con una
consideracion integral de la industria de construccion
naval dentro de un plan de recuperacion e industrializa-
cion, con una revision del sistema nacional de apovo a la
demanda v a la construccion naval; con un restableci-
miento del principio de eficacia en la gestion de la em-
presa publica.

Serior Presidente, senorias, ¢l Grupo Popular, por me-
dio de la presente interpelacion, expresa su clara discon-
formidad, no con el principio de la reconversion indus-
trial, sino respecto de la forma en que se esta acometien-
do, v en particular en el sector naval.

El Partido Socialista, en el poder, se ha olvidado de la
famosa prioridad de la politica de empleo. Se ha olvida-
do de la politica regional ofrecida v de las compensacio-
nes a las regiones menos desarrolladas. No ha querido
dialogar con los sindicatos, ni con las empresas, ni con
las comunidades autoriomas atectadas.

A este respecto debe recordarse que su programa elec-
toral —pagina 11— hablaba del acercamiento real de la
politica industrial a los ambitos autonomicos v locales, ¥
de la potenciacion del papel de las comunidades autono-
mas en la promocion industrial. Una vez mas palabras,
palabras, palabras... Todo ello en claro incumplimiento
de la Lev 27/1984, de 26 de julio, que habla de negociar,
no de imponer, v del Real-Decreto 1271/1984 de 13 de
junio, que constituve una Comision negociadora.

En realidad, la verdadera reconversion no s¢ ha aco-
metido, en ninguno de los sectores. No se ha estudiado
qué grupos de productores, qué gremios o profesiones,
qué cualificaciones han de ser afectados; se ha ido a sim-
ples listados, por edades, causando a menudo mayores
danos a la productividad, que es un problema mas im-
portante que la subactividad, puesto que ésta depende de
aquélla. Una cosa es reestructurar plantillas v otra sim-
plemente reducirlas.

Cuando todos los estudios fiables de que se dispone
(AWES, Fearnleys, etcétera) apuntan a una clara recupe-
racion del mercado naval, para finales de la presente
década, coincidiendo con la obsolescencia de la mayor
parte del tonelaje amarrado (que entonces rebasara los
quince anos de edad), nosotros vamos al cierre forzoso.

Cerramos altos hornos y vias férreas; damos un parén
a la energia nuclear, con ¢l resultado de que va estamos
importando energia producida con centrales nucleares
en Francia; paramos los astilleros, destruyendo una ma-
no de obra capaz y especializada. Por ese camino se pue-
de'ir al tercer mundo.

Hay que ir al futuro, a la esperanza. Por ella apuesta la
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mayor parte de los espanoles, por ella apuesta el Grupo
Popular y espera que el Gobierno, que atin esta a tiempo,
rectifique. De no hacerlo, respondera del mas grave de
los errores: del suicidio econdmico, de la desindustriali-
zacion, de la vuelta hacia atras por talta de imaginacion.

El sefor VICEPRESIDENTE (Torres Boursault): Mu-
chas gracias.

Para contestar, en nombre del Gobierno, tiene la pala-
bra el senor Ministro de Industria y Energia.

El senor MINISTRO DE INDUSTRIA Y ENERGIA
(Solchaga Catalan): Muchas gracias, senor Presidente,

Debo empezar pidiendo las disculpas habituales, las
que pedi la segunda vez que me hicieron una interpela-
cion de esta naturaleza, por tener que repetirme. La con-
sistencia logica exige que a las mismas preguntas se den
las mismas respucstas. Asi gue en esta tercera ocasion no
podré sino volver a repetirme en algunos de los casos.

El senor Fraga ha presentado una interpelacion que
ticne catorce preguntas; pero, luego, ninguna de las ca-
torce preguntas las ha mantenido en la tribuna. A lo cual
ticne perfecto derecho, porque en ¢l legitimo uso de su
turno puede hacer con su tiempo lo que mejor le venga
en gana. A mi me crea un problema: no sé si tengo que
contestar a las catorce preguntas que tienc la interpela-
¢ion o a algunas de las imputaciones que, con tanta tuer-
za como poco fundamento, ha venido a hacer aqui. Em-
pezaré por las imputaciones v trataré de acabar con las
preguntas.

La tesis del senor Fraga, si le he entendido bien, es que
Espana sc¢ desindustrializa, v esto se aplica de manera
muy especial al sector naval v de manera concreta a los
lugares donde el senor Fraga veranea: Galicia, como con-
secuencia del abandonismo por parte del sector publico,
en especial por parte del Gobierno. (Riumores.) Abando-
nismo que ¢l justifica diciendo que en el Libro Blanco
habia, por ejemplo, una prevision sobre construccion na-
val en grandes astilleros de 350.000 toncladas, v de
250.000 para pequenos v medianos, en tanto que en cl
Plan de¢ Reconversion que se ha hecho al final hay
250.000 para las grandes v 190.000 6 200.000 para peque-
fios v medianos. El Libro Blanco, como es natural, no
establecia un plan de reconversion naval. Los planes de
reconversion en este pais se hacen a través de decretos
que son aprobados por la Comision Delegada, después de
haber sido negociados por las partes. El Libro Blanco
contemplaba una situacion que era la que va existia. Por
tanto, no ha habido una reduccion de objetivos por parte
del Gobierno.

Le aseguro al senor Fraga que vo le gano a él a patriota
en este terreno. Y ¢por qué me voy a conformar, como él
dice con mantener la participacion de la cuota de merca-
do? Vamos a ganar participacion. ¢ Por qué el 4,5? Vamos
a poner ¢l 8 en nuestro plan.

Si los planes se hicieran simplemente por patrioteria
por patriotismo, serian muy bonitos, serian acordados
por todos, pero serian papel mojado. Es lo cierto que ¢l
habla de abandonismo por parte del sector publico v ha-

ce una imputacion clara de las pérdidas de INI que dice
que son de los anos 1983 y 1984. Parte de ellas, porque ha
habido 50.000 millones de pesetas en barcos que se han
construido en el trienio anterior a la llegada de este Go-
bierno, que han sido pérdidas como consecuencia de la
diferencia entre el coste de construccién y el valor de
realizacion. Y como este Gobierno tiene la buena o mala
costumbre —creo que muy buena— de aflorar a la luz
los resultados de sus empresas, y de toda la contabilidad
publica, las ha aflorado. Y las de los afos 1983 y 1984 no
las hemos echado para atras como en buena imputacion
de costes se podria hacer; las hemos puesto ahi.

Lo que hemos dicho al mismo tiempo es que, cierta-
mente, no vamos a seguir manteniendo esas pérdidas.
Con el dinero de los contribuyentes espanoles este Go-
bierno no va a seguir manteniendo estas pérdidas en lo
que se refiere al sector publico.

Pero, ¢qué me dice del abandonismo del sector privado
el senor Fraga? Porque ASCON estaba cerrado, con la
empresa practicamente quebrada —técnicamente, que
no juridicamente— cuando este Gobierno llego al lugar
donde esta para ejercer sus responsabilidades. Porque
habia muchos pequenos v medianos astilleros, como
Cantabrico v Riera en el caso de Oviedo, pequenos y
medianos astilleros de la ria de Bilbao, otros en Santan-
der, que estaban practicamente quebrados. Y eso, ¢por
qué sera? ¢ Por abandonismo del Gobierno? Sera también
porque las condiciones del mercado son dificiles.

Al contrario de la tesis que sustenta el sehor Fraga
Iribarne, vo puedo decir que éste ¢s el primer Gobierno
que, frente a una situacion en la que un tercio de la
plantilla de los pequenos v medianos v, sobre todo, gran-
des astilleros, estaban en permanente regulacion de em-
pleo, es decir, que tenian medio ano sabatico por cada
ano de trabajo, a costa, naturalmente, del presupuesto
del Ministerio de Trabajo v de la Seguridad Social; que
frente a una situacion en la que no se conseguia un solo
pedido; que frente a una situacion en la que los armado-
res estaban abandonando los barcos en construccion o
una vez construidos no los tomaban; que frente a una
situacion que habian permitido la perpetuacion de todo
tipo de perversiones, en lo que es ¢l funcionamiento nor-
mal del comercio, como es comprar sin intencion de
comprar, simplemente para conseguir que alguien tenga
la financiacion del circulante para hacer un bien, en este
caso un buque; que frente a una situacion —v en esto
reconozco que tiene razon el senor Fraga— en que se ha
disminuido la productividad por hora de trabajo o por
tonelada construida en los astilleros, pero se ha dismi-
nuido porque la tecncestructura de los astilleros v los
trabajadores habian llegado a una especie de conspira-
cion secreta por la cual 1o que importaba era meter mu-
chas horas de trabajo en cada uno de los barcos, con el
fin de que la construccion no se terminara nunca, cons-
cientes, como eran unos v otros, de que no habia cargas
de trabajo, viviendo en espera de pedidos; frente a todo
esto, ¢l Gobierno ha decidido: primero, subir las primas
de construccion naval desde el 15 por ciento en que han
estado historicamente en otros Gobiernos que S. S, cono-
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cerd mejor que yo, hasta el 25 por ciento que pueden
estar ahora; segundo, establecer un sistema de sanea-
miento financiero; tercero, restablecer la regla de la com-
petencia, porque los astilleros publicos estaban cobrando
una doble subvencion: una, la prima que acabo de men-
cionar, y otra, ademas, la subvencion de pérdidas que le
daba el INI. Lo primero que hemos hecho en el Plan de
‘Reconversion es decir que esa prima no existe, porque
aqui los astilleros publicos o privados deben funcionar
segun su capacidad de competencia y no con ventajas
para el publico.

Frente a estas actuaciones del Gobierno, usted sola-
mente hace la retorica del abandonismo, interpretando
lo que son unos datos que se derivan de la disminucion
de la demanda y de los cambios en la estructura de la
oferta, como si fuera simplemente el abandono, la desi-
dia o la falta de interés patriético de este Ministerio o de
este Gobierno. :

Le diré que, contra lo que usted cree, la cartera de
pedidos en el sector naval para 1973 no era inferior a 120
millones de toneladas de registro bruto, v en 1983 cra de
30 millones. Aunque nosotros hubiéramos mantenido, co-
mo quiere el sefor Fraga, el mismo porcentaje en ¢l total
de esa demanda, habriamos tenido que reducir nuestra
oferta, al menos, en una cuarta parte si nos ajustaramos
exactamente. Todo lo demas igual, hubi¢ramos tenido
que hacer esto.

Para bien o para mal, éste no ha sido el caso, v no ha
sido el caso para Espana, sino para otros muchos paises.
Ha citado S. S. la mejora que ha habido en Holanda en la
relacion entre la productividad y coste unitario. No se lo
voy a negar, pero eso no le ha impedido a Holanda pasar
del décimo lugar que tenia en la construccion naval del
mundo al lugar numero 18; como no ha impedido a Italia
pasar del 11 al 19; a Francia del 15 al 16; a Succia del
segundo lugar al namero 14.

Lo que ha ocurrido, al mismo tiempo que se reduce
esta demanda considerablemente, senor Fraga, ha sido
que paises emergentes han conseguido unas relaciones de
productividad coste de factor trabajado muy ventajosas.
Corea y Brasil han pasado a los primeros puestos de ca-
beza, cuando tan sélo hace diez anos eran practicamente
desconocidos como constructores navales. En consecuen-
cia, los paises europeos, que tenemos salarios mas eleva-
dos —y que Dios nos los conserve—, costes de la seguri-
dad social que consideramos estrictamente necesarios
para mantener un tipo de presupuesto de distribucion de
rentas que sea acorde con ¢l entorno economico, social y
cultural én el que vivimos y aspiramos a seguir viviendo,
naturalmente tenemos costes del factor trabajo mas cle-
vados.

No le sorprenda, pues, que Espana, como gtros paises,
haya retrocedido aqui, y no le sorprenda si, ademas de
retroceder como consecuencia de esta mayor competiti-
vidad de quienes tienen costes del factor trabajo baratos,
lo que produce una reduccion de la demanda, tenemos lo
que teniamos: una crisis de profundas consecuencias y
de una gran magnitud.

A esa crisis hemos tratado de responder con un proce-

dimiento al que S. S, si le he entendido bien, ataca por
dos razones: una, porque, en su opinion, taltan estudios
técnicos, y otra, porque en su opinion no ha habido sufi-
ciente dialogo o concertacion, (El senor Presidente ocupa
la Presidencia.)

Por lo que se refiere a la primera, comprendera que no
puedo compartir su tesis. No me parece que falten estu-
dios técnicos. Los estudios los han hecho los astilleros en
¢l caso de los pequenos vy medianos, sean estos privados o
publicos, v se ha creado una gerencia —de la que luego
hablar¢ en relacién con lo que acaba de decir, que me
parcce muy grave— que lo Unico que hace es constatar si
estos estudios de viabilidad cumplen los requerimicentos
previos por lo que se refiere a que los fondos propios, al
menos, sean semejantes al inmovilizado, v a que la carte-
ra de pedidos sea de verdad v no inventada, eteétera. Y
como consecuencia de esos analisis se dice: «Este astille-
ro es viable v éste no lo es por falta de pedidos, por falta
de capacidad financiera o por falta, como ocurre con fre-

.cuencia, hasta de empresario, en especial en el caso que

usted ha citado de ASCON».

En cuanto a los grandes astilleros, ¢l INI, que se supo-
ne que tiene capacidad para conocer los negocios que
lleva gestionando durante cuarenta anos, hizo estudios v
analisis v a partir de ahi ha dicho: «Solamente tres, de
las cinco instalaciones grandes que tengo, pueden mante-
nerse». En funcion de costes v disponibilidad de factores,
de recursos, de superficie, de capacidad de almacena-
miento, se han escogido las que ha escogido. Y nadie me
ha convencido a mi, ni en ¢l seno del Comité de Segui-
micnto, ni en esta Camara cuando se ha presentado una
interpelacion, ni en la calle cuando el debate ha ido a los
periodicos v s¢ ha expuesto suficientemente, ni a través
de su estudio ¢l Colegio de Ingenieros Navales, nadie me
ha explicado que sca mejor lo que proponen cada uno de
cllos que lo que el INI ha propuesto v finalmente se ha
aceptado. Por tanto, téenicamente se han hecho los estu-
dios bien.

Comprendo que S. S. no esté de acuerdo, no recuerdo
que los representantes vascos estuvieran de acuerdo con
la parte que les tocaba. Yo estoy seguro de a cada cual la
parte que le toca de la reconversion, como todos, estan
siempre de acuerdo en el tondo, pero no en la forma en la
que se produce.

En cuanto al didlogo ha habido va mucho. No se puede
decir que no hay dialogo cuando se ha estado discutiendo
¢l plan de reconversion en el Comité de Scguimiento, del
antiguo, ¢ste es una readaptacion del plan que hubo en
1981, durante una secrie de meses no inferior a sicte u
ocho. En ¢se Comité no estan solamente las centrales
sindicales; estan las empresas, esta la Administracion y
cstan todas las Comunidades Autonomas directamente
afectadas y, por supuesto, esta Galicia, que ha tenido un
representante de la Xunta a lo largo de todo ¢l tiempo,
como lo prueba el hecho de que haya emitido al final,
con el informe que se eleva a la Comision Delegada del
Plan de Reconversion, un voto particular en el que salva
su desacuerdo respecto a lo que se ha hecho.

Ha habido dialogo y, ademas, de acuerdo con lo que
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prevén nuestras leyes industriales sobre la concertacion
en el terreno de la reconversion. Lo que pasa es que, si al
final del dialogo no se aceptan las conclusiones que uno
quiere, y tan solo hay dialogo cuando el otro nos da la
razon, asi nunca puede haber dialogo mas que cuando el
Grupo Popular y ia Xunta de Galicia acaben ganando la
confrontacion dialéctica.

El senor PRESIDENTE: Sefior Ministro, le ruego que
vaya terminando. En la réplica podra extenderse mas.

El senor MINISTRO DE INDUSTRIA Y ENERGIA
(Solchaga Catalan): Se lo agradezco.

Finalmente, ha hecho usted una acusaciéon que me pa-
rece muy grave. Dice usted que tiene pruebas de que se le
han dado drdenes, no ha dicho por quién, a la gerencia
del sector de los pequenos v medianos astilleros para que
no aprueben ni un solo provecto para los astilleros galle-
gos. Yo le desatio a usted a que presente esas ordenes, a
que presente la prueba documental, v vo le digo que el
que las hava dado, v no lo hemos hecho ni yo ni nadie del
Gobicrno, sera inmediatamente removido de su puesto, v
si no existe causa suficiente o no existe documentacién
suficiente, haga usted el favor de decirme quién le da la
informacion para que actue juridicamente contra él, co-
mo me corresponderia,

Rapidamente le diré —y acabo, senor Presidente— que
ciertamente el Gobierno ha considerado los planes de
flota mercante, que existe una comision interministerial
que esta estudiando el tema, pero que no podemos espe-
rar a tener todo el plan de flota mercante, en el que
tenemos los mismos intereses que usted ha manifestado
en nombre de su Grupo, cuando sabemos positivamente
que hay una flota mercante bis que esta en manos del
Banco de Crédito Industrial, a la que corresponde ¢l 40
por ciento del tonelaje en peso muerto de la flota mer-
cante que existe, v que esta en manos de un Banco por-
que han sido embargados esos barcos o estan camino de
serlo. Y cuando sabemos eso, va sabemos que en este

pais, como en otros muchos, una gran parte del destino
de la flota mercante, para bien o para mal, es el amarre.

En segundo lugar, le diré que también tenemos un
plan de reconversion en dos etapas sobre flota pesquera;
que ese plan de reconversion preve, en el quinquenio que
va de 1985 a 1990, una construccion en torno a las 95.000
toncladas de registro bruto, que es aproximadamente el
10 por ciento de la capacidad teorica de nuestros astille-
ros, para un solo ano.

En tercer lugar, le diré que por lo que se refiere al
«off-shore», ciertamente pensamos seguir adelante. Us-
ted ha expresado sus dudas. Pues sepa S. S. v sepa todo
la Camara que en csta semana se firmara un acuerdo de
principios entre ¢l Presidente del INH v el Presidente del
Instituto Nacional de Industria para la construccion de
dos plataformas en ASTANO.

Finalmente, hace usted una ultima consideracion, v es
qué picnsa ¢l Gobierno del saldo v de los conflictos de
orden publico que se han producido como consecuencia
de la reconversion naval.

Sobre esto, el Gobierno piensa dos cosas: una, que an-
tes de que se tomara la decision se habian producido ya
muchisimos conflictos. Los conflictos en El Ferrol, en Vi-
go, en Gijon, vienen apareciendo desde principios de
1983 y la decision del Plan de Reconversion se toma en
diciembre, lo que significa que ya hay un pulso, un fer-
mento social para tratar de demostrar si se puede o no
hacer la reconversién, no como consecuencia del inter-
cambio de puntos de vista o la conviccion a través de las
ideas, sino del pulso puramente politico. Eso es lo que
pensamos que ha ocurrido en orden publico. En segundo
lugar quiza S. S., sabiendo como sabe, igual que yo, que
algunos representantes de la Xunta de Galicia se han
unido a las manifestaciones de protesta de El Ferrol, que
han producido desordenes, pueda dar al Gobierno una
mejor informacion. Por lo demas, le diré, para terminar,
que su intervencion ha sido practicamente calcada de la
que vengo ovendo a los representantes mas significativos
de Comisiones Obreras.

Muchas gracias. (Rumores v aplausos en los bancos de la
izquierda.)

El senor PRESIDENTE: Senorias, tengo el honor de
anunciarles la presencia en la Camara de Sus Altezas
Imperiales los Principes Herederos de Japon.

En nombre del Congreso de los Diputados, que con el
Senado representa la soberania nacional, saludo con
afecto v con respeto al Principe Akihito v a la Princesa
Michiko v, a través de ellos, a Sus Majestades Imperiales
v a todo ¢l querido pueblo japonés. Nuestros dos paises
comparten los valores del sistema parlamentario repre-
sentativo v los ideales democraticos de libertad, de igual-
dad, de justicia v de pluralismo politico.

Con la esperanza de que nunca mas la guerra destruva
ciudades v mate a los hombres v que la paz sea un valor
permanente en la comunidad internacional, os deseamos
lo mejor durante vuestra estancia en Espana v para vues-
tro futuro. Bienvenidos a esta casa, Altezas Imperiales.
(Los senores Diputados puestos en pie prorrumpen en fuer-
tes v prolongados aplausos.)

El seitor Fraga, sin duda, quiere replicar. (Asentimien-
t0.) Tiene la palabra por cinco minutos.

El senor FRAGA IRIBARNE: Senor Presidente, hemos
oido verdaderamente arrobados los aplausos del Grupo
Socialista cuando se consideraba una critica el que, noso-
tros pudiéramos coincidir en algunos puntos con un im-
portante grupo sindical. No hay duda ninguna de que es
el signo de los tiempos v huelga decir que nosotros ni
hacemos demagogia ni la hicimos en el pasado, cuando
obviamente se coincidio demasiado en esos bancos (Sena-
lando a los de la izquierda.) con esos platamientos v, por
supuesto, no la haremos nunca, pero tomamos buena no-
ta del embeleso con que han dado esos aplausos. (Rumo-
res.)

Tengo que decirle, senor Ministro, que repetirse no es
malo; lo malo es que justamente aqui no habria que re-
petirse, pero porque sigue sin darse una solucion y a
nosotros no se nos ha convencido tampoco ahora. Y por
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eso, convencidos de lo que decimos, tendremos que insis-
tir.

Se ha hablado de dialogos. Concebido, este Plan desde
el verano de 1983, digase qué concesiones, qué variacio-
nes ha tenido. No ha habido ningun tipo de dialogos.
Hemos tomado buena nota de que los libros blancos no
sirven para nada. Y es verdad. Ciertos programas electo-
rales prometen cosas que no se cumplen; Ciertos libros
blancos no se hacen para que sean tomados en serio;
ciertas comparecencias en Comision de los senores Mi-
nistros no producen resultados. Tomamos buena nota,
una vez mas, de que todo eso es, en definitiva, papel
mojado.

Pues bien, vo tengo que decir que nosotros, que somos
defensores, por supuesto, del sector privado frente al sec-
tor publico, que somos defensores de que no hava gran-
des pérdidas de las empresas publicas, en momentos de
crisis queremos saber como se miden esas pérdidas, co-
mo son menores v, tal vez, en un planteamiento mas
dilatado, mas basado en el aspecto social v en una pro-
gresiva reconversion, repito, que no cierre, posiblemente
esas pérdidas en su conjunto fueran menores.

Se ha hablado de ASCON —hoy es del Estado— v la
respuesta sigue siendo la misma; se ha hablado de pri-
mas, pero resulta que el reglamento de primas todavia
no se conoce y es absolutamente cierto —por supuesto
que enviaré documentos al sefior Ministro al respecto—
que hay clientes extranjeros que no reciben ni siquiera
respuesta a sus preguntas o propuestas a astilleros publi-
cos, y que algunos se han quedado sorprendidos de reci-
bir precios el doble, por ejemplo, de los normales que
rigen en el mercado libre, diciéndoles que realmente no
se darian precios competitivos hasta que terminase la
reconversion. ¢Quién lo hace? ¢Quién lo ha mandado?
No lo sé. Yo le mandaré documentacion sobre eso, por
supuesto, al sefior Ministro.

Tenemos que decir, en definitiva, que no es verdad que
porque el mercado esté bajando, bajemos nosotros. Ale-
mania, comparando el periodo 81-83, con el 77-80, ha
subido un 0,82; Dinamarca, un 0,10; Holanda, un 0,04.
En cambio, Espafa ha bajado un 1,85 por ciento. Mas
que Noruega, Suecia, Francia, Bélgica, Reino Unido, Ita-
lia. Es el pais que mas ha bajado. Por tanto, ese argu-
mento no vale. Algo habra que hemos hecho peor. La
actividad se ha reducido notablemente. Y en ese sentido,
senor Ministro, tengo que decir que el crecimiento de
Alemania, de Dinamarca, o ¢l de Holanda, indican que
haciéndolo bien se puede subir. Son paises de salarios
mas altos que los nuestros. A pesar de la caida del 40 por
ciento en el conjunto de Europa, Espana ha llegado a
bajar un 75 por ciento.

En definitiva, sefior Ministro, nosotros ereemos que el
Plan de flota no es un tema para después. Hemos visto,
por lo que se ha dicho con motivo de las jornadas del
plan de flota, de los dias 21 y 22 de febrero, que ahora se
han puesto ustedes a pensar. Ese tema no se puede, de
ninguna manera, aplazar.

Serior Ministro, usted se ha repetido, ha vuelto a decir
que no hay esperanzas para esos alcaldes socialistas, co-

munistas, del bloque de Alianza Popular, por supuesto.
Los socialistas no se han movido de la ria de E! Ferrol.

Ha dicho cosas muy graves también, sefior Ministro.
Ha hablado de perversiones, ha hablado de conspiracio-
nes. Todo eso, cuando se¢ habla de trabajadores que de-
fienden cada dia, y que lo estan haciendo a la desespera-
da, sus puestos de trabajo, son palabras muy serias: per-
version y conspiracion. (Rumores v protestas.)

Una cosa tenga por cierto, senor Ministro, que hay pa-
labras con las que nosotros no jugamos ni usamos cn
broma. Creo que no distingue bien entre patriotismo v
patrioterismo. Nosotros, ¢n ese asunto, tenga por cierto
(vo no he usado esos palabras; sus scnorias las ha usado),
senor Ministro, que en ese terreno no nos vamos a dejar
ganar. (Aplausos en los bancos de la derecha.)

El sefior PRESIDENTE: ¢Quiere replicar S. S.? (Asenti-
miento.) Tiene la palabra ¢l senor Ministro de Industria
por un tiempo de cinco minutos.

El senor MINISTRO DE INDUSTRIA Y ENERGIA
(Solchaga Catalan): Me sobran cuatro, senor Presidente,
habida cuenta de la intervencion de rectificacion del se-
nor Fraga. (Rumores.)

El senor PRESIDENTE: Rucego a §S. 8S. que manten-
gan silencio.

El scior MINISTRO DE INDUSTRIA Y ENERGIA
(Solchaga Catalan): Si existe un libro blanco, simple-
mente es un libro que expone una situacion v que no
significa luego un compromiso para hacer planes; es sim-
plemente para definir la naturaleza de un problema. De
ahi a concluir que los libros blancos son inutiles, como
determinadas promesas electorales —que no sé a qué se
referia S. S.— (Rumores.), va un abismo. Yo creo que
S.S. esta muy equivocado.

Sobre el caso de ASCON, tengo que decirle que ASCON
no es del Estado. ASCON, ¢n estos momentos, es de al-
guien, v ¢l Estado lo que puede hacer si quiere es promo-
ver su quiebra, pero ASCON no ¢s del Estado. En otros
tiempos, senor Fraga
las cosas mejor. Por ejemplo, tuvo que ser una ilustre
dama espanola la que en nombre de su Grupo convencie-
ra al antiguo Jefe del Estado de que ASTANO, que habia
hecho una operacion ruinosa de cerca de 5.000 millones
de pesetas de pérdidas, debia pasar al patrimonio de los
espanoles para socializar las pérdidas. Entonces por lo
menos se hacia ¢so. Ahora sc dice que como ASCON debe
dinero ha pasado a la Seguridad Social v a la Hacienda
publica, ya es del Estado. Pero, mire usted, no es del
Estado v no lo vamos a nacionalizar, diga usted lo que
diga. (Muy bien, muyv bien.) '

Realmente, yo creo que esta equivocado en sus cuen-
tas, porque hace usted la comparacion entre la producti-
vidad por hombre o por tonelada v coste, v en eso ha
habido quien ha estado mejor v quien ha estado peor,
pero eso no tiene nada que ver con cual es su participa-
cion en la demanda. Como le he dicho antes, hablando de

se¢ hacian

v usted los conoce
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Holanda, aunque haya mejorado en un 0,04 por ciento su
participaciéon en la demanda, ha pasado de ocupar el
puesto nimero 9 del total mundial en la distribucién de
la cartera de pedidos, a ocupar el puesto nimero 17 6 18,
no recuerdo bien. Se esta usted confundiendo. -

En cuanto a hablar de conspiracion entre trabajadores
y dirigentes para alargar una obra mientras alguicn siga
pagando, ¢so, como explicaba Adam Smith, cuando se
reunen los del mismo gremio es una conspiracion tan
natural que a usted no le deberia preocupar, como a mi
no me preocupa hablar de ello, ni me parece que sea
insultante para nadie. Habia conspiracion, al igual que
habia una perversion total de lo que son las practicas
comerciales y la disciplina industrial en los astilleros es-
parioles. Y contra eso, este Gobierno ha decidido luchar.
Ha hecho un plan, que no le gusta a mucha gente, pero
habia que hacerlo. ¢Qué hemos negociado en ese plan?
Condiciones para suavizar las salidas, pero no condicio-
nes para pervertir lo que debia ser el perfil industrial del
plan.

El scnor PRESIDENTE: ¢Algun Grupo Parlamentario
quicere fijar posiciones? (Pausa.) _

Por ¢l Grupo Mixto, ticne la palabra ¢l senor Fernan-
dez Inguanzo. (Rumores.)

Un momento, senor Fernandez Inguanzo. Ruego silen-
cio a sus senorias. Repito: ruego silencio. ¢ Quieren tomar
asicnto a favor?

Adelantg, senor Fernandez Inguanzo.

El senor FERNANDEZ INGUANZO: Muchas gracias,
senor Presidente.

Los Diputados comunistas participan en muchos as-
pectos de las preocupaciones que se manifiestan en la
interpelacion, claro esta que desde posiciones diametral-
mente opuestas. Y, en orden a que no surjan dudas a este
respecto, quiero empezar senalando que la reestructura-
cion naval, que para la interpelacion constituve una ver-
dadera catastrofe, cs ¢l resultado de una politica que me-
recio en diversas ocasiones los mejores calificativos diri-
gidos al senor Solchaga por portavoces del Grupo Popu-
lar. Yo recuerdo, o quise ver a veces, sonrojos en el senor
Solchaga por la serie de piropos que le echaban desde el
Grupo Popular en relacion a su valentia al afrontar estos
problemas.

Esa politica desde ¢l principio evidencio una carencia

absoluta de definicion de objetivos industrializadores.
Por ¢so nosotros la hemos rechazado desde el principio v
la ha rechazado, asimismo, Comisiones Obreras. Nunca
recogio un plan de modernizacion ni de actualizacion de
nuestra flota mercante ni pesquera que afianzase el futu-
ro de nuestra industria naval v de guestra capacidad de
transporte v de pesca. Eso es lo que nosotros defendia-
mos, que abordase estos problemas en concreto.

El Grupo Popular ha prestado apovo v ha avalado con
su firma el provecto de bases que presento el Gobierno
en junio de 1984. Igualmente es necesario precisar que el
Grupo Popular dio su visto bueno a la segunda fase de
medianos y pequenos astilleros v que de dicha fase nacen

unos problemas que hoy se presentan draméticamente
tanto en ASCON como en los astilleros de Gijon.

Es evidente que el Gobierno, con los planteamientos
actuales, esta enfocando todo el mecanismo de reestruc-
turacion naval hacia fuertes concesiones a los empresa-
rios y esta-dando lugar a un abandonismo paulatino de
la construccion de artefactos navales en Esparia, dismi-
nuyendo con e¢llo el empleo en los astilleros en mas de
16.000 puestos que, sumados al empleo inducido en el
exterior, nos coloca en la cifra aproximada de 50.000
empleos. Ni siquiera se prevé que, por ejemplo, en Gijén
se aprovechen las instalaciones industriales de los astille-
ros actuales para llevar a cabo operaciones de repara-
cion, transformacion o desguace que demandan los tra-
bajadores con el apoyo de la Cdmara de Comercio local,
con lo que se evitaria este dramatico excedente.

Los ultimos acuerdos presentados a bombo y platillo
en relacion a la bahia de Gijon confirman, creo yo, la
satisfaccion plena de los objetivos de los pequenios em-
presarios en el sentido de obtener dinero barato, cuando
no a fondo perdido, mientras que, una vez mas, se sacrifi-
ca a los trabajadores vy, en este caso concreto, a los tra-
bajadores de Cantabrico y Riera.

Los Diputados comunistas reiteramos una vez mas
que, aun siendo necesaria la reconversion, que han de-
mandado los propios trabajadores, no se puede llevar a
cabo dicha reconversion con una simple destrucciéon de
puestos de trabajo, y no se puede concebir una reconver-
sion de un sector como el naval sin plantear prioritaria-
mente o paralelamente una serie de objetivos que los
Diputados comunistas hemos venido sefialando en esta
Camara en repetidas ocasiones. Un plan de flota y de
recuperacion de traficos maritimos para la Marina mer-
cante espanola para lograr el equilibrio entre el volumen
de productos que exportamos ¢ importamos y que, en su
inmensa mayoria, no son transportados por la flota na-
val. Un plan de pesca que tenga en cuenta el estado ac-
tual de nuestra flota, va que los accidentes que se estan
produciendo constantemente son debidos a que se nave-
ga en un mar muy turbulento pero, fundamentalmente,

.porque la mayor parte de nuestros barcos pasan del pe-

riodo que asegura una minima garantia de seguridad. Un
plan que tenga en cuenta, ademas, tanto nuestros actua-
les caladeros como los tuturos.

Consideramos necesario insistir una vez mas en una
politica mas agresiva en orden a recuperar o a acercar-
nos a nuestra cota historica de produccion en el mercado
nacional v extranjero v en que se realicen verdaderos
planes de reindustrializacion para zonas o comarcas que
pudieran sufrir pérdidas de empleo global por dicha re-
conversion, pero que sean planes efectivos, que no figu-
ren solo en el papel v luego no se cumplen v que son
motivos justificados -‘por los que se producen tensiones
que nosotros somos los primeros en no desear y que,
juntamente con ello, provisionalmente, mientras que du-
re este periodo de inseguridad, se conceda la jubilacion
anticipada a los 55 anos.

El seinor PRESIDENTE: Le ruego que vava terminando.
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El senor FERNANDEZ INGUANZO: Por ultimo, pensa-
mos que se debe hacer una distribucion equitativa de la
capacidad de acuerdo con la participacion historica de
cada astillero o grupo de astilleros.

Termino, senor Presidente. Los Diputados comunistas
consideramos que tanto en ASTANO como en la bahia de
Gijon como en los demas astilleros en periodo de recon-
version se debe realizar una renovacion en el sentido de
ofrecer alternativas que respondan a los intereses globa-
les entre las partes mas directamente implicadas: Sindi-
catos, Comités de empresa, Patronal, Gobierno nacional
y Gobierno regional.

Al imponer los mecanismos anteriormente senalados,
que traen las consecuencias que registramos, ¢l Gobierno
ha discriminado a unas sindicales, expulsando de la ne-
gociacion a Comisiones Obreras y a la Intersindical Ga-
llega, con mas del 50 por ciento de representatividad en
todo el sector naval, haciendo uso de un sistema que
considerabamos v consideramos en desuso: o firmas todo
lo que te ponen o te expones a ser expulsado por decreto.

Hay que decir que tampoco el Grupo Popular, presente
en esos momentos en la Mesa del Plan se¢ opuso a este
sistema antidemocratico v discriminatorio contra los re-
presentantes elegidos por los trabajadores.

Nada mas y muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, scnor Fernan-
dez Inguanzo.

PREGUNTAS:

— DEL DIPUTADO DON JOSEP MARIA TRIAS DE BES
I SERRA, DEL GRUPO MINORIA CATALANA, QUE
FORMULA AL GOBIERNO: ;:PUEDE EXPLICAR EL
GOBIERNO DE QUIEN PARTIO LA ORDEN DE DE-
TENCION DEL POLICIA SENOR NOVAS?

El senor PRESIDENTE: Terminado el debate de la in-
terpelacion, pasamos al punto noveno, turno de pregun-
tas,

Puesto que hay algunas preguntas que tienen un origen
y un objetivo comun, vamos a iniciarlo con las preguntas
que corresponden al sefior Ministro del Interior que, se-
gun entiendo, son cuatro, la 15, la 18, la 29 y la 23, por
este orden. ¢(Hay alguna otra pregunta que vaya a ser
contestada por el senor Ministro? (Pausa.)

Pregunta numero 15, del senor Trias de Bes i Serra, del
Grupo Parlamentario Minoria Catalana, que tiene la pa-
labra.

El sefior TRIAS DE BES [ SERRA: Senor Presidente, la
pregunta dice lo siguiente: ¢Puede explicar el Gobierno
de quién parti6 la orden de detencién del policia senor
Novas?

El sefior PRESIDENTE: Gracias, senor Trias de Bes.
Tiene la palabra el sefor Ministro.

El seiior MINISTRO DEL INTERIOR (Barrionuevo Pe-
fa): Gracias, senor Presidente.

Con la informacion existente en este momento, puedo
asegurar al sefor Diputado que no hubo ninguna orden
para esa detencion.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senor Minis-
tro.
Tiene la palabra ¢l senor Trias de Bes.

El senor TRIAS DE BES I SERRA: Senor Presidente,
sefior Ministro, ¢ste Diputado no queria ni quicre ni pue-
de entrar en el fondo del asunto que motivo la detencion
de dicho policia. Forma parte del secreto sumarial y, por
otra parte, existe una presuncion de inocencia que me
recordaria, en todo caso, ¢l senor Presidente de la Cama-
ra.

No deseo entrar en disquisiciones juridicas con el se-
Aor Ministro sobre si la detencion se produjo o no con el
cumplimiento de las normas legales, puesto que seria un
debate de tipo juridico v tendriamos la opinion del senor
Ministro v la del Diputado que les habla, pero eso debe-
ria debaltirse en otro lugar v no en esta Camara.

Senor Ministro, vo tan solo queria aprovechar la opor-
tunidad de esta pregunta para obtencer una respuesta an-
te un hecho insolito como fue la detencion de un policia
por otros policias, parcce ser que sin orden alguna de
detencion, como acaba de manifestar su scfioria. Asimis-
mo, parece ser que quien dio la orden de detencion o, en
todo caso, detuvo a tal policia también dio la orden o
aviso a los medios de comunicacion oficial del Estado,
para que estuvieran presentes en dicho evento v darlo asi
a la publicidad de la ciudadania. Ante este evento insoli-
to, senor Ministro, vo esperaba v creia que S. S. iba a dar
una respuesta a la Camara, para que todos estuvicramos
muchos mas tranquilos ante el espectaculo insolito, por
no llamarlo tercermundista, que la ciudadania de este
pais contemplo a través de las pantallas de television. Si
el hecho es como se ha explicado en Television o en los
medios de comunicacion social v no partio orden de nin-
gun lado v el sefior Ministro no sabia nada o las autori-
dades de la Policia no sabian nada, vo no quicro atribuir
todo esto, senor Ministro, a oscuras maniobras de tipo
politico o sindical, que nada me interesan, pero si, senor
Ministro, deberiamos dar la garantia al pueblo espanol, a
los ciudadanos de este pais, de que aqui se cumplen las
normas de un Estado de Derecho, de que los ciudadanos
tienen plena garantia v de que los cuerpos de Policia
deben actuar y actuan respetuosamente con las leyes que
el Estado de Derccho les conficre. Y ese respeto v ése
prestigio de la Policia tenemos que salvarlo todos, sefor
Ministro, desde aqui, desde ¢l Gobierno y desde nuestra
posicion de Grupos de la oposicion.

Por eso, senor Ministro, yo queria aprovechar esta pre-
gunta para que S. S. pudiera dar una respuesta que pu-
diera desvirtuar los hechos que la ciudadania contemplé.

El senor PRESIDENTE: Muchas gracias, senor Trias
de Bes.
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Tiene la palabra el sefior Ministro del Interior.

El sefior MINISTRO DEL INTERIOR (Barrionuevo Pe-
fia): Me permito recordarle al seior Diputado que su pre-
gunta era de quién habia partido la orden para detener
al sefior Novas y le he contestado, yo creo que clara y
precisamente, que no tengo conocimiento de que hubiera
ninguna orden. Eso me parece que es contestar correcta-
mente a una pregunta muy concreta.

Todas las especulaciones que S. S. ha hecho posterior-
mente no estaban en el contenido de su pregunta, aunque
podemos entrar en ellas.

He manifestado también publicamente que, con oca-
sion de estos acontecimientos, la Jefatura Superior de
Policia de Madrid pidio a la Direccion General de Policia
que se abriera un expediente sobre la forma en que se
habia practicado esa detencion, y ese expediente ha sido
autorizado y esta en este momento tramitandose y prac-
ticandose las diligencias correspondientes. Creo que to-
dos, yo desde luego, seguramente uno de los que mas,
debemos de ser prudentes respecto al contenido o a las
resoluciones que vayan a resultar de ese expediente. Hay
que tramitarlo de acuerdo con unas normas v nos aten-
dremos a lo que resulte, pero con los datos que hay en
este momento, le he asegurado a S. S. —v vuelvo a insis-
tir en ello— que ese acto fue iniciativa de los funciona-
rios de policia que lo practicaron y no habia ninguna
orden.

Por otra parte, yo creo que es verdad que todos debe-
mos velar por el prestigio bien merecido de los cuerpos
de Policia, v consiguientemente también 8. 8., pero me
permito hacerle la observacion de que ha cometido algun
desliz, porque las faltas que cometen algunos funciona-
rios de Policia no pueden imputarse al cuerpo de Policia.
En este caso concreto vo creo que una de las posturas
que debe mantenerse es que los actos que haya realizado
un policia, que va veremos si se comprueban o no se
comprueban —pero aunque se comprueben—, en ningtn
caso pueden imputarse a todo el colectivo, a toda la Poli-
cia, ni tampoco a tin colectivo mas reducido, que son los
funcionarios que realizan actividades sindicales dentro
de la Policia.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Minis-
tro.

— DEL DIPUTADO DON JUAN MARIA BANDRES MO-
LET, DEL GRUPO MIXTO, QUE FORMULA AL GO-
BIERNO: ¢(ES CIERTO QUE EL SENOR MINISTRO
DEL INTERIOR O ALGUN CARGO DEL MINISTE-
RIO SE HA PUESTO EN CONTACTO CON EL CON-
SEJO GENERAL DEL PODER JUDICIAL O CON EL
SENOR JUEZ DECANO DE MADRID EN RELACION
CON LA ACTUACION PROCESAL DEL MAGISTRA-
DO JUEZ TITULAR DEL JUZGADO NUMERO 3, DE
GUARDIA EN LA FECHA DE LA DETENCION?

El senor PRESIDENTE: Pregunta nimero 18, del Di-
putado don Juan Maria Bandrés Molet. Tiene la palabra.

El seior BANDRES MOLET: Muchas gracias, sefor
Presidente.

Me refiero también, sefior Ministro del Interior, a la
detencién del policia sefior Novas y pregunto si en las
horas inmediatas o posteriores a la actuacion del Juez de
guardia y la puesta en libertad del detenido, el senor
Ministro del Interior o algun cargo del Ministerio se puso
en contacto con el Consejo General del Poder Judicial o
con el sefor Juez Decano de Madrid en relacién con la
actuacion procesal del Magistrado del Juzgado namero
3, que estaba de guardia aquel dia.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, senor Bandrés.
El sefior Ministro del Interior tiene la palabra.

El senor MINISTRO DEL INTERIOR (Barrionuevo Pe-
na): Gracias, sefior Presidente.

Puedo asegurarle que el Ministro del Interior no se
puso en contacto con“el Consejo Superior del Poder Judi-
cial ni con el Juez Decano de Madrid, ni tampoco el
Ministro del Interior dispuso que nadie estableciera ese
contacto.

El seior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Minis-
tro.
Sefior Bandrés, tiene la palabra.

El senor BANDRES MOLET: No sabe, sefior Ministro,
qué peso me quita de encima, porque yo también velo
por el prestigio del Gobierno y hubiera sido un grave
error haberlo hecho.

De todas maneras, vo quiero decir aqui, para rehabili-
tar un poco el buen nombre del Juez —porque la prensa
no ha dicho lo que usted ha dicho, aunque a mi me basta
su palabra, v ha dado versiones contradictorias y distin-
tas de las que ha dado el senor Ministro—, que el Juez,
una vez realizadas las gestiones que tuvo que realizar,
paso el asunto a reparto, v no le fue quitado el asunto
simplemente, como la prensa ha querido reflejar, porque
los hechos imputados no habian ocurrido el dia de su
guardia, sino en otra ocasion.

De haber cometido ese error que la prensa ha denun-
ciado, v que vo no he visto desmentido, por cierto, por
notas del Ministro del Interior —igual no he leido toda la
prensa— hubiera sido una intromision grave en funcio-
nes judiciales, pero sobre todo hubiera demostrado una
grave ignorancia, la ignorancia del articulo 286 de la Ley
de Enjuiciamiento Criminal, pues ese articulo es un pe-
queno o antiguo «habeas corpus» que va existia en nues-

‘tra vieja v venerable Lev de Enjuiciamiento Criminal,

que trata de que cuando el Juez de Instruccion se presen-
ta a informar el sumario cesan todas las diligencias que
esta haciendo la Policia, 1e entregan todos los documen-
tos relativos al delito v ponen a su disposicion las dili-
gencias practicadas.

Me parece que hubiera sido un grave error de su parte
v me alegro —insisto— de que no fuera asi; es decir, que
el Juez aplico sabiamente la Ley vy ponerla en duda hu-
biera sido intolerable.
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El sefior PRESIDENTE: Sefor Ministro, ttnicamente
recordarle que el Gobierno solo esta obligado a contestar
lo que se refieré a las competencias del Gobierno y no a
las competencias judiciales.

El senior MINISTRO DEL INTERIOR (Barrionuevo Pe-
na): Evidentemente, sefior Presidente.

Me reafirmo en lo que le he dicho al senor Bandrés. Es
exactamente lo que le he dicho. Sobre las especulaciones
o sobre las informaciones que realice algun medio, ten-
dra que responder ese medio —digo yo— no ¢l Ministro
del Interior.

El Ministro del Interior tiene algo de mala suerte con
esto de los desmentidos, porque cuando desmiente he-
chos notoriamente falsos, el medio imputado dice que
eso es grafomania histrionica del sefior Ministro, v si no
lo desmiente, parece que hay personas, como usted, que
consideran que entonces es la verdad absoluta v sin nin-
guna posibilidad de ser rebatida.

En cuanto a la utilizacion del articulo 286 de la Ley de
Enjuiciamiento Criminal, coincido con lo que ha dicho el
sefor Diputado. Creo que verdaderamente es un «habeas
corpus», que era muy completo v que seguramente hacia
innecesaria la Lev que hemos aprobado aqui en el caso
de que se ejerciera la facultad que este articulo sefiala de
una manera cotidiana.

Debo decirle que lo que si parece que provocd csta
actuacion fue una cierta sorpresa, porque tras la deten-
cién del senor Novas hubo una comunicacion por teléfo-
no de los funcionarios de la Brigada de la Policia Judicial
al sefor Juez que estaba de guardia, indicandoles el se-
fior Juez que podian continuar con las diligencias que
estaban haciendo, v se vieron algo sorprendidos cuando
algunos momentos después —un par de horas mas o me-
nos— ¢l Juez se presento con el senor Fiscal v con la
secretaria o secretario del juzgado haciendo uso de las
facultades que le concede este precepto de la Ley de
Enjuiciamiento Criminal.

Tengo que decirle que no hay nada que objetar efecti-
vamente a la actuacién del sefior Juez, porque actuaba
en uso de unas facultades que le concede la Ley. Unica-
mente indicarle a titulo personal que el criterio de la
Policia y, desde luego, el mio personal seria el de que
esta facultad, esta posibilidad de supervision de las ac-
tuaciones de la Policia en locales policiales —bien por
miembros de la Judicatura, bien por ¢l Ministerio Fiscal—
se¢ ejercieran en|todoicaso, porque en la Brigada dc la
Policia Judicial, los funcionarios, en todo el tiempo que
llevan jerciendo sus funciones, sélo recuerdan este caso.

Nada mas.

— DEL DIPUTADO DON FRANCISCO GRANADOS CA-
LERO, DEL GRUPO SOCIALISTA, QUE FORMULA
AL GOBIERNO: ;CONSIDERA EL SENOR MINIS-
TRO DEL INTERIOR FORMALMENTE AJUSTADA
A LOS PRECEPTOS DE LA LEY DE ENIJUICIA-
MIENTO CRIMINAL Y A LOS PROPIOS DE LOS RE-
GLAMENTOS DE LA POLICIA DE SEGURIDAD DEL*®

ESTADO LA DETENCION DEL PRESIDENTE DEL
SPP, DON MANUEL NOVAS?

El seor PRESIDENTE: Pregunta numero 29, del Dipu-
tado don Francisco Granados Calero, del Grupo Parla-
mentario Socialista.

Tiene la palabra el sefor Granados.

El senor GRANADOS CALERO: Senor Presidente, mi
pregunta es muy concreta: ¢Considera el sefor Ministro
del Interior formalmente ajustada a los preceptos de la
Ley de Enjuiciamiento Criminal v a los propios de los
Reglamentos de la Policia de Seguridad del Estado la
detencion del Presidente del Sindicato Profesional de la
Policia, don Manuel Novas?

El senor MINISTRO DEL INTERIOR (Barrionuevo Pe-
fia): Se me pregunta en este caso una opinion. Yo creo
que, efectivamente, en la detencion parece que no se res-
petaron algunas formalidades, por lo menos ¢l espiritu
de los preceptos de la Lev de Enjuiciamiento Criminal
que dice que las detenciones deben practicarse en la for-
ma que menos menoscaben el prestigio, ¢l honor o los
intereses del detenido. No obstante, vuelvo a decir, como
he senalado anteriormente a otro senor Diputado, pienso
que hay que ser algo prudente antes de hacer o tomar
una posicion contundente.

Sobre este tema hayv abierto un expediente; hav que
pensar, hay que confiar en que en ese expediente se dilu-
ciden las responsabilidades de cada cual v se logre deter-
minar quién {ue ¢l responsable de cada pacto, porque
también anteriormente se ha senalado que los mismos
que practicaron la detencion —lo ha senalado un Dipu-
tado anteriormente— fucron los que avisaron a los me-
dios de comunicacion. Este hecho no esta comprobado.
Es uno de los temas que ha de comprobarse en ¢l expe-
diente disciplinario o en una actuacion judicial, pero no
esta comprobado, por lo menos vo no tengo fehaciencia
de que lo esté,

El senor PRESIDENTE: Muchas gracias, sciior Minis-
tro.
El seior Granados ticne la palabra.

El senor GRANADOS CALERO: Senor Ministro, evi-
dentemente, siempre que hav unas actuaciones de por
medio, scan de caracter disciplinario o sean de caracter
judicial, el inculpado se tiene que beneficiar del princi-
pio de’presuncion de inocencia, eso es evidente. Pero la
informacion que ha llegado a toda la ciudadania, a tra-
vés de los distintos medios de comunicacion v muy espe-
cialmente de la Television espanola, es mas que alarman-
te, v €so nos permite va, simplemente por via visual, por
via auditiva, el comprobar que se¢ ha practicado en este
caso una singular diligencia de detencion. Estamos ha-
blando naturalmente de las irregularidades formales, sin
entrar en motivaciones de fondo, donde parece que, en
principio, s¢ han vulnerado articulos tan claros como ¢l
492 de la Ley de Enjuiciamiento Criminal c¢n relacion
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con el 490. Se ha olvidado, por ejemplo, la norma ociava
de la Orden Ministerial de 30 de septiembre de 1981, que
impone especialmente a los funcionarios, a los miembros
de los Cuerpos y Fuerzas de Seguridad del Estado asumir
especialmente el deber de impedir, en el ejercicio de su
actuacion profesional, cualquier practica abusiva, arbi-
traria o discriminatoria. .

Finalmente, entendemos que ha creado un plus de in-
quictud en gran parte de la poblacion, que ha visto que si
este cjemplo se extiende ningun ciudadano pucede verse
libre de, a cualquicer hora, en cualquier momento v en
base a un presunto delito, que en todo caso corresponde
al Juez determinar, ser esposado v conducido, a horas
mads 0 menos intempestivas, a una comisaria v, por ana-
didura, en presencia de la Television.

Yo creo que las feves sustantivas son muy importantes,
pero tambicn las leves procesales lo son, sefior Ministro;
las leves procesales, sobre todo cuando inciden o abrigan
las normas sustantivas de caracter penal, son algo que no
podemos olvidar, porque suponen el reforzamiento de las
garantias, v en un momento como ¢ste, en que ¢l Gobier-
no socialista esta reforzando su politica de libertades —
es evidente que esta llegando al pueblo este reforzamicn-
to—, estos incidentes individuales tienen que salpicar
naturalmente a un colectivo v esto es irremediable. Co-
mo no lo queremos nadie, creo que es bueno que desde
nuestro Grupo, hov aqui, se muestre esta preocupacion
que vo acabo de senalar.

Muchas gracias.

El senor PRESIDENTE: Sgior Ministro, va sabe S.S.
tambi¢n que no tiene obligacion de contestar a lo que sea
cuestion juridica.

El senior MINISTRO DEL INTERIOR (Barrionucevo Pe-
na): Gracias; scnor Presidente.

A mi me parece muy loable la preocupacion que expre-
sa ¢l senor Diputado, pero me pareee que ha establecido
como hechos comprobados circunstancias que no lo es-
tan, v vuelvo a insistir en la llamada a la prudencia sobre
este punto. Se ha referido, por ejemplo, a que ¢l detenido
estaba esposado; parece que no, senor Diputado. Se ha
referido a hora intempestiva; evidentemente no era hora
intempestiva. Y se ha referido a la presencia de las cama-
ras de Television. Vuelvo a decir, no esta comprobado en
absoluto que eso fuera responsabilidad de las personas
que practicaron la detencion. A veces, senor Diputado,
las cosas no son como parecen v pudicra ser que fuera
otra persona, ajena a los que practicaron esa detencion,
la que curso ese aviso a los medios de comunigacion. En
cualquicr caso, vo no lo s¢; no esta comprobado, me pa-
rece que hay que ser algo prudente.

Coincido, naturalmente, en la cuestion de fondo que
usted plantea, pero en cuanto al caso concereto me parece
que es conveniente dejar que los organos competentes se
pronuncicen sobre ¢l caso.

El scnor PRESIDENTE: Gracias, senor Ministro.
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— DEL DIPUTADO DON PEDRO JOSE RICO JIMENEZ
DEL GRUPO POPULAR, QUE FORMULA AL MINIS-
TRO DEL INTERIOR: ;QUE MEDIDAS DE SEGURI-
DAD VA A TOMAR EL GOBIERNO PARA IMPEDIR
QUE LOS TERRORISTAS EXCARCELADOS EN-
CUENTREN FACILIDADES PARA REITERAR SUS
CRIMENES EN TERRITORIO NACIONAL?

El senor PRESIDENTE: Por fin, la pregunta nimero
23 de don Pedro José Rico Jiménez, que va a ser formula-
da por el senor Montesinos.

El senor Montesinos tiene la palabra.

El senor MONTESINOS GARCIA: Senor Ministro del
Interior ¢qué medidas de seguridad va a tomar ¢l Gobier-
no para impedir que los terroristas excarcelados encuen-
tren facilidades para reiterar sus crimenes en territorio
nacional?

El senor PRESIDENTE: Muchas gracias.
El senor Ministro del Interior ticne la palabra.

El senor MINISTRO DEL INTERIOR (Barrionuevo Pe-
na): Me gustaria, serior Presidente, que el sefior Diputado
aclarara que entiende por terroristas excarcelados, para
ver si se refiere a algun caso concreto en el que habria
que adoptar alguna medida concreta, porque en lo de-
mas cexisten medidas generales de seguridad que estable-
cen los Cucrpos de Seguridad.

El senor PRESIDENTE: Muchas gracias, senor Minis-
tro.

Probablemente, senor Diputado, ha querido decir de-
portados.

El senor MONTESINOS GARCIA: No, senor Presiden-
te, es «excarcelados» lo que figura en la pregunta.
¢Puedo contestar al sefnor Ministro?

El scnor PRESIDENTE: Es su segunda v tltima inter-
vencion. Tiene la palabra.

El sennor MONTESINOS GARCIA: Es evidente que esta
misma pregunta, o con parecidos términos, se hizo por
un Diputado de mi Grupo el 19 de septiembre del pasado
ano. El senor Ministro hacia entonces alguna reflexion
sobre lo que quiere decir «excarcelacion» en el dicciona-
rio de la Lengua. En esta ocasion me ha contestado de
otra mancra, pero es evidente lo que aquella contesta-
cion decia: «De acuerdo con la Leyv v con nuestra Consti-
tucion pasa, a partir de ese momento, un excarcelado a
ser ciudadano libre, con todos sus derechos v todas sus
obligaciones v no puede ser sometido a ninguna medida
de control ni a ninguna medida que le prive de libertad,
de acuerdo con nuestras leves».

Efectivamente es cierto, pero también es cierto que el
«comando Madrid» o «comando Espana» se¢ ha visto re-
forzado muy recientemente con la reincorporacion de Ig-
nacio Horcajo, que ¢l 19 de febrero asesiné en Madrid.
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Indudablemente se le ha detenido, el seaor Ministro lo
decia ayer mismo en el Scnado, v tuve la satisfaccion de
escuchar sus manifestaciones, pero también ¢s cierto que
~ vino con un pasaporte falso desde Venezucela.

También hay otro caso, éste de un excarcelado, el «ca-
marada Arenas», que era a quien se releria aquella pre-
gunta de que le hablaba al senor Ministro, que ha desa-
parecido de Espafa; no sabemos por donde esta, no sabe-
mos qué es de ¢l.

Lo que si es cierto es que, aunque la Constitucion pro-
teja al que cumple la condena, no ¢s lo mismo un delin-
cuente comun, del cual es responsable la sociedad, que
un terrorista, que no es otra cosa que un cnemigo de la
sociedad 'y del Estado. En consecuencia, ¢l terrorista,
aunque cumpla su condena v sea extranado a terceros
paises, debe seguir siendo controlado, el Ministerio debe
tener informacion; no se puede pedir luego responsabili-
dad a tercerus paises que acogen a los terroristas extra-
nados por Francia v que pertenecen a ETA o al GRAPO o
a quicen sea. Porque, senior Ministro, el conocimiento de
los movimientos de esos agentes del terror es responsabi-
lidad clara del Ministerio del Interior a través de sus
servicios de informacion que, indudablemente, son mas
necesarios en la defensa de un Estado democratico que
en la defensa de un Estado totalitario; v los hechos pare-
cen senalarnos que es un gran vacio de nuestro Ministe-
rio del Interior esa falta de informacion.

El senor PRESIDENTE: Gracias, senor Montesinos.
Ticne la palabra ¢l senor Ministro.

El sciior MINISTRO DEL INTERIOR (Barrionuevo Pe-
na): Gracias, scnor Presidente.

Me parece que, como usted se teniia, el senor Diputado
tenia una cierta confusion entre excarcelacion v expul-
sion, porquie ha mezclado los casos concretos v se ha
referido al supuesto de un hecho criminal aqui en Ma-
drid, de una persona que no era excarcelada, era expulsa-
da.

Vuelvo a decir lo mismo. Se ha dicho con alguna ale-
gria que los servicios de Policia son tan deficientes que
los terroristas entran y salen como quieren, v vo, citando
ese caso concreto.al que usted se referia, he dicho que
entrar es evidente que ha entrado, pero que salir es tam-
bién evidente que no ha salido. (Risas.) Consiguicntemen-
te, entrar si que ha entrado como quicere, pero salir pare-
ce que no ha salido como quicre. (Risas.)

Me parece que el caso cra claro, v le'insisto, desde
luego, en la primera parte de mi contestacion que usted
ha leido. Una persona que ha cumplido su condena no
puede ser, de acuerdo con nuestras leves, sometido a me-
didas especiales de seguridad o que coarten su libertad
de movimientos. Lo que ticnen que hacer las Fuerzas de
Seguridad y los Servicios de Investigacion es, natural-
mente, crear una prevencion de caracter general para
CSOS Y para otros supuestos.

Me parece que la pregunta fue contestada va entonces
y vuelve a estar contestada hoy. Este caso concreto es un

caso de expulsion, que va le he senalado ¢como en esa
primera parte ha quedado resuclto.

Usted ha dicho que no se sabe donde estan determina-
das personas. Por supuesto, no lo sabe usted, senor Dipu-
tado, pero no debe asegurar tan tajantemente que no lo
sabe nadice. (Risas.)

— DEL DIPUTADO DON ANTONIO URIBARRI MURI-
LLO, DEL GRUPO POPULAR, QUE FORMULA AL
GOBIERNO: ¢(ESTA DISPUESTO EL GOBIERNO A
EXIGIR A LA COMUNIDAD ESPANOLA DE AYU-
DAS AL REFUGIADO LA REPARACION DE PERJUI-
CIOS OCASIONADOS POR LAS INEXACTITUDES
QUE EN LA «GUIA PRACTICA PARA ASILADOS Y
REFUGIADOS EN ESPANA» SE CONTIENEN Y
QUE HA SIDO FINANCIADA POR EL MINISTERIO
DE TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL?

El senor PRESIDENTE: Gracias, senor Ministro.

Pregunta numero 16, del Diputado don Antonio Uriba-
vri Murillo, del Grupo Popular.

Ticne la palabra ¢l scnor Uribarri.

El senor URIBARRI MURILLO: Esta pregunta, en su
aparente sencillez, quicre expresar nuestra preocupacion
porque tltimamente venimos observando que se estan
produciendo publicaciones financiadas con foudos publi-
cos que, evidentemente, infringen las leves, como es el
caso de la revista <Al loro def moro», de la Administra-
cion perilérica socialista, v en este caso tinanciada por
instituciones de mi provincia, en la que se contienen, sin
ningan geénero de dudas, blastemias, es decir, se estan
infringiendo las leves, v como os ¢l caso de la «Guia
practica para asilados v refugiados en Espanar, que pa-
trocina v financia ¢l Ministerio de Trabajo v Scguridad
Social, a traveés de la Seerctaria General de la Seguridad
Social, Direccion General de Accion Social, v que, con las
inexactitudes que contiene, infringe ¢l articulo 20 de la
Constitucion, sobre la informacion veraz a que tenemaos
derecho todos los espanoles. Por eso pregunto al Gobier-
no si esta dispuesto a exigir a la Comunidad espanola de
Avudas al Refugiado la reparacion de perjuicios ocasio-
nados por las inexactitudes que en la «Guia practica pa-
ra asilados v refugiados en Espana» se conticnen v que
ha sido linanciada por ¢l Ministerio de Trabajo v Seguri-
dad Social, como acabo de decir,

El scior PRESIDENTE: Gracias, scnor Uribarri.
Ticne la palabra el senor Ministro de Trabajo.

El senor MINISTRO DE TRABAJO Y SEGURIDAD SO-
CIAL (Almunia Amann): Gracias, scior Presidente.

Yo no s¢ si el senor Diputado querria que los tondos
publicos dejasen de apovar o de avudar las actividades
de organizaciones, que a mi me parecen lan necesarias,
que existen en todos los paises democraticos, como pue-
de ser la CEAR, la Comunidad espanola de Avudas al
Refugiado. Es evidente, es publico v notorio que la CEAR
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no puede asegurar por si misma su funcionamiento ni
sus actividades, actividades por cierto muy bien valora-
das por el colectivo a que se dirigen, de asilados v refu-
giados, v es evidente que hay un convenio firmado por la
Dircccion General de Accion Social con la CEAR, ¢n el
cual, entre otras actividades que se financian, sc financia
la claboracion de una Guia. Esa Guia ha sido claborada
por la CEAR v c¢s de exclusiva responsabilidad de la
CEAR, v a la vista de algunas inexactitudes, que, al pare-
cer, contiene, la propia CEAR ha decidido hacer una se-
gunda edicion corrigiendo las inexactitudes.

Eso ¢s todo 1o que tengo que anadir. No hay ningun
tipo de responsabilidad que exigir. La Guia es de respon-
sabilidad de la CEAR v la propia CEAR ha tomado va sus
decisiones convenientes, v no hav ninguna actuacion del
Gobierno en este sentido. A partir del momento en que se
plantee la renovacion del convenio o la {irma de un futu-
ro convenio, el Gobierno valorara a quicn da tondos pu-

blicos, a través del convenio, v a quién no da dichos |

tfondos publicos. Por la valoracion que hace el Gobierno,
a la CEAR hayv que scguir dandole fondos publicos por-
que cumple una actividad muy bien considerada por el
colectivo al que se dirige v por la sociedad espanola.

El senor PRESIDENTE: Ticne la palara el senor Uriba-
.

El senor URIBARRI MURILLO: Scnor Presidente, evi-
dentemente este Diputado no quiere, de ninguna mancera,
que se deje de apovar a la CEAR ni a ningun otro orga-
nismo que cumpla tan alto fin. Lo que si quicre cste
Diputado es que los londos pablicos se destinen a publi-
caciones que de ninguna manera incurran en csas infrac-
clones, en este casu lan graves, como es no suministrar
una informacion veraz. El Ministerio debe exigir la res-
ponsabilidad a quicn conltecciona la Guia v a quien da
esos fondos publicos. Contiene esta Guia inexactitud de
monta, como es decir que en Espana es licito ¢l aborto o
que en mi region, por cjemplo, la capitalidad no es la
que corresponde, o que ¢l ambito de actuacion del Defen-
sor del Pueblo es todo ¢l territorio nacinal, incluidas las
Comunidades Autonomas, con lo cual esta desfigurando-
s¢ todo un tipo de informacion. Por eso, como estos he-
chos se vienen repitiendo con tanta frecuencia, es obliga-
cion de todus, v especialmente de aquellos que adminis-
tran los fondos publicos, si ¢stos no se invierten o si se
invierten en contradiceion con las leves, exigir la repara-
cion de los danos que puedan causarse.

El senor PRESIDENTE: Gracias, senor Uribarri.
Tiene la palabra el senor Ministro de Trabajo v Seguri-
dad Social.

El senor MINISTRO DE TRABAJO Y SEGURIDAD SO-
CIAL (Almunia Amann): Gracias, senor Presidente.

Creo que el senor Diputado ha leido con mavor aten-
cion ¢ interes «Al loro del moro» que 14 Guia del CEAR.
Es verdad que la Guia contiene alguna inexactitud, pero
©s un instrumento muy util para ¢l colectivo de refugia-
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dos y asiladous que, a la vista d¢ una nueva normativay a
la vista de una nueva legislacion en Espana, estan de-
seando que haya una organizacion que les proporcione
una informacion para saber cuales son sus derechos y
qué ventajas tienen.

La responsabilidad de las inexactitudes es de la Comi-
sion Espanola de Ayuda al Refugiado v no del Gobierno.
La responsabilidad del Gobierno sera, en el ejercicio pro-
ximo, suscribir o no suscribir un nuevo convenio con la
CEAR. Me gustaria conocer la opinion de algan Diputado
de su Grupo, que es miembro de la junta directiva de la
CEAR. No sé cual sera su opinion sobre si se debe o no
suscribir un nuevo convenio con la CEAR. Si opina que
no se debe suscribir, deberia dimitir el Diputado de su
Grupo que dirige esa Comision Espafola de Ayudas al
Refugiado.

El senor PRESIDENTE: Muchas gracias.

El serior URIBARRI MURILLO: Senor Presidente, pido
la palabra para una cuestion de orden.

El senor PRESIDENTE: No hayv cuestion de orden aho-

ra, senor Uribarri. En ¢l turno de preguntas, el silencio es
lo que predomina después de la segunda intervencion.
(Risas. Pausa.) .
Existen cinco preguntas: al senor Ministro de Asuntos
Exteriores ¢sta, la siguiente, que es la 19, v otras tres
mas. ¢Les parece a sus seforias que agrupemos las cinco,
si el senor Ministro no tiene inconveniente? (Asentimien-
t0.) Pues entonces las agruparemos. Haremos la 17, 19,
25, 28 v la nueva admitida, del senor Martinez.

— DEL DIPUTADO DON LUIS MARDONES SEVILLA,
DEL GRUPO CENTRISTA, QUE FORMULA AL MI-
NISTRO DE DEFENSA: ;QUE CRITERIOS TIENE
EL SENOR MINISTRO DE DEFENSA SOBRE LA
DESAPARICION DE LA PRESENCIA BRITANICA
EN GIBRALTAR Y LA ESPANOLA EN CEUTA Y ME-
LILLA?

El senor PRESIDENTE: Pregunta del sefior Mardones,
quicn tiene la palabra.

El senor MARDONES SEVILLA: Muchas gracias, se-
nor Presidente, v con la venia. Comienzo por decir que
mi pregunta iba dirigida al senor Ministro de Defensa.
Por las razones que hava estimado la Mesa para la con-
testacion, que lo entiendo, senor Presidente, me respon-
dera el senor Ministro de Asuntos Exteriores.

Mi pregunta es: (Qué criterios tiene ¢l senor Ministro
de Defensa sobre la desaparicion de la presencia britani-
ca cn Gibraltar v la espanola en Ceuta v Melilla?

El seiior PRESIDENTE: Muchas gracias. El senor Mi-
nistro de Asuntos Exteriores tiene la palabra.

El senor MINISTRO DE ASUNTOS EXTERIORES
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(Moran Lépez): Senor Presidente, los criterios que tengo
son evidentemente muy claros. Gibraltar es una colonia
britanica, inscrita en la lista de territorios no auténomos,
que acompanaba a la Resolucion 1642, de Naciones Uni-
das, sobre la cual Espana tiene planteada una reivindica-
cion para recobrar su plena integridad territorial.

Ceuta y Melilla no son unos territorios inscritos como
territorios no autonomos, y a este Gobierno no le cabe
ninguna duda respecto a la espanolidad de Ceuta y Meli-
lla.

El senor PRESIDENTE: Muchas gracias, senor Minis-
tro.
El sefior Mardones tiene la palabra.

El senor MARDONES SEVILLA: Muchas gracias, sc-
for Presidente. Me congratula, sefor Ministro de Asuntos
Exteriores, haber escuchado de sus labios, v en su res-
ponsabilidad cn el Gobierno, esta declaracion. Lamento
que no haya sido contestado, en ¢l contexto en que esta-
ba mi pregunta, por ¢l senor Ministro de Defensa, por las
implicaciones militares que habia ahi. Pero celebro esta
constatacion que usted ha hecho, sefor Ministro, de la
que no me cabia ninguna duda en usted v como Ministro
de Asuntos Exteriores por los pronunciamientos que ha
tenido en las Comisiones correspondientes que hemos te-
nido en esta Camara, v lo decia, fundamentalmente, para
reafirmar, sobre todo en lo que afecta a Ceuta v Melilla,
el concepto actual ante las posibles desvirtuaciones que
se hayan dado, de declaraciones de determinadas perso-
nas, interiores o exteriores a este pais, v fundamental-
mente porque en un programa electoral socialista se ha-
bia dicho lo contrario.

Celebro, pues, senor Ministro, esta constatacion ante la
Camara.

Nada mas v muchas gracias.

El senor PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Mardo-
nes. El sefior Ministro tiene la palabra.

El senor MINISTRO DE ASUNTOS EXTERIORES
(Moran Lopez): Senor Presidente, senor Diputado, esta-
mos en un régimen parlamentario de Gobierno de gabi-
nete, en que el Presidente del Gobierno coordina la ac-
cion del Gobierno y de los distintos Ministros, con inde-
pendencia de las competencias de cada uno de ellos. El
Gobierno no tiene mas que una postura en éste v en otros
temas. Cuando un Ministro habla en nombre del Gobier-
no habla por todo el Gobierno y con la autorizacion del
Presidente del Gobierno.

El senior PRESIDENTE: Muchas gracias, senor Minis-
tro.

— DEL DIPUTADO DON JOAQUIN MOLINS I AMAT,
DEL GRUPO MINORIA CATALANA, QUE FORMULA
AL GOBIERNO: ¢(CUALES FUERON, SENOR PRE-
SIDENTE DEL GOBIERNO, LOS CONTENIDOS Y
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ACUERDOS ALCANZADOS EN SU REUNION DE
PALMA DE MALLORCA CON EL DIRIGENTE LIBIO
CORONEL MUAMMAR EL GADDAFI?

El secnor PRESIDENTE: Pregunta numero 19, del Di-
putado don Joaquin Molins i Amat, del Grupo Parlamen-
tario de Minoria Catalana.

El senor Molins tiene la palabra.

El senor MOLINS I AMAT: (Cuales fueron, senor Presi-
dente del Gobierno, los contenidos y acuerdos alcanzados
en su reunion de Palma de Mallorea con el dirigente libio
coronel Gaddali? Muchas gracias.

El senor PRESIDENTE: Tiene la palabra ¢l senor Mi-
nistro de Asuntos Exteriores.

El scaor MINISTRO DE ASUNTOS EXTERIORES
(Moran Lopez): Senor Presidente, la entrevista de Mallor-
ca entre el Presidente del Gobierno v el lider libio coro-
nel Gaddali no estuvo destinada a alcanzar acuerdos con-
cretos. Fue una entrevista de sumo interés para conocer
posiciones v establecer un vinculo que va a favorecer v
favorece las relaciones de Espana con Libia. No obstante,
es evidente que en la entrevista de Mallorca —yv asi lo ha
manifestado el Presidente del Gobierno— se abordaron
temas de sumo interés para Espana, como ¢s, por ¢jem-
plo, ¢l alcance dé ciertas obligaciones bilaterales pasadas
por ¢l coronel Gaddafi. Y también fuc reclamada, por
parte del Gobierno espaiol, la satisfaccion de deudas que
existian por parte de Libia. Pero, repito, que por el mis-
mo caracter que tuvo la entrevista, que, por otra parte,
es normal en estos temas de contactos, no estaba destina-
da a pasar acucrdos concretos en aquella ocasion.

El senor PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Minis-
tro.
Tiene la palabra ¢l sefior Molins.

El scnor MOLINS [ AMAT: Me alegro, senor Presiden-
te, de comprobar que existe una cuarta persona, ademas
del Coronel libio, del Canciller Kreisky v del Presidente
Gonzalez, que conoce, aungue sea poco, por o que pare-
ce, ¢l contenido de esa entrevista,

Desde el 19 de diciembre, techa en que tue realizada,
no se ha recibido informacion sobre ¢l contenido de la
misma. El portavoz de nuestro Grupo Parlamentario pre-
sento el 21 de diciembre una interpelacion sobre el tema,
que no pudo ser tramitada por cuestiones de Reglamento
v, sobre todo, de vacaciones parlamentarias.

Ante un hecho que hizo correr, en aguellas fechas v con
posterioridad, rios de tinta, no se ha recibido ni ante la
opinion publica ni ante esta Camara explicacion de nin-
gun tipo hasta ¢| momento.

¢Se hablo, sefor Ministro, del pacto libio-marroqui v
sus posibles consecuencias para Espana? ¢Se hablo de la
ayuda libia a movimientos revolucionarivs y a organiza-
ciones terroristas? Parece, segun nos decia usted hace un
momento, que si se habla de las relaciones econdémicas
libio-espanolas.
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No se le debe escapar, senor Ministro, el revuelo de
contenidos criticos con que fue recibida en el pais dicha
entrevista. La improvisacién del encuentro, la utilizacion
de un intermediario singular, la arrogancia del lider li-
bio, fueron ampliamente comentadas. También la comu-
nidad politica internacional quedé asombrada ante el en-
cuentro. Uno y otro asombro podian ser acallados con un
unico argumento: las ventajas que de ese encuentro se
derivasen para los intereses espafioles.

Respecto de ello, seior Ministro, los frutos conocidos
no pueden ser mas deprimentes. Siguen sin ser cobrados
los 80 millones de dolares —15.000 millones de pesetas—
de deudas, hasta ese momento contraidas' por ¢l Go-
bicrno libio, v a partir de esa fecha v desde esa fecha se
han retenido los pagos v se han anulado los nuevos con-
tratos de otro tipo de mercancias que hasta ese momento
eran contratadas con normalidad con el Gobierno libio.

Senior Ministro, muchas v concretas explicaciones de-
bera dar a esta Camara vy al pais para que pueda encon-
trarse alguna razon valida que justifique ese encuentro.

Nada mas v muchas gracias. :

El senor PRESIDENTE: Muchas gracias, senor Molins.
Tiene la palabra ¢l seior Ministro de Asuntos Exterio-
res.

El senor MINISTRO DE ASUNTOS EXTERIORES
(Moran Lopez): La pregunta se convierte en un comenta-
rio personal del sefior Molins. El sefor Molins esta per-
fectamente legitimado para sacar cualquier conclusion y
hacer cualquier juicio respecto de cualquier acto del Go-
bierno, pero lo que no puede hacer el senor Maolins es
decir si el Gobierno v sus miembros —concretamente el
Ministro de Asuntos Exteriores— tienen o no conoci-
miento de lo ocurrido en la conferencia de Mallorca.

El sefior Molins sabe —porque vo lo he declarado—
que tenia conocimiento de la entrevista de Mallorca v
tengo puntual conocimiento de ella. Y si me permite mi
juicio, contrapuesto al suyo, v como persona que ha dedi-
cado algun tiempo de su vida a los temas nortealricanos,
considero la entrevista de Mallorca como importante v
positiva.

En cuanto al tema economico, senor Molins, hav una
mora por parte de Libia de 75 millones de dolares. No
obstante, las informaciones del senor Molins —yv no tiene
culpa de ello— estan retrasadas, en ¢l sentido de que vo
he recibido informacion de los sectores privados intere-
sados, diciendo que les han depositado va una cantidad
importante de esta mora cn lo que se refiere a deudas
con empresarios espanoles.

El scior PRESIDENTE: Muchas gracias.

— DEL DIPUTADO DON JUAN RAMON CALERO RO-
DRIGUEZ, DEL GRUPO POPULAR, QUE FORMULA
AL PRESIDENTE DEL GOBIERNO: (:PUEDE ACLA-
RAR EL SENOR PRESIDENTE A LA CAMARA
QUIEN MANIFIESTA LA OPINION DEL GOBIERNO

EN CUANTO A LAS VINCULACIONES ENTRE LOS
TEMAS COMUNIDAD ECONOMICA EUROPEA Y
OTAN, EL VICEPRESIDENTE, EL MINISTRO DE
ASUNTOS EXTERIORES O EL PRESIDENTE?

El sefior PRESIDENTE: Pregunta numero 25, del Di-
putado don Juan Ramon Calero Rodriguez, del Grupo
Popular.

El sefior Calero tiene la palabra.

El seior CALERO RODRIGUEZ: Serior Presidente del
Gobierno o sefor Ministro de Asuntos Exteriores, no es
objeto de esta pregunta el cuestionar si estan vinculados
o no los asuntos de la incorporacién de Espana a-la Co-
munidad Economica Europea y la plena integracion de
Espana en la Organizacion del Tratado del Atlantico
Norte. No es objeto tampoco de esta pregunta delimitar
u opinar sobre si, estratégicamente, a efectos de politica
exterior y para agilizar las negociaciones de la Comuni-
dad Econémica Europea, conviene o no aparentar que se
vinculan estos dos asuntos.

Delimitado asi ¢l aspecto negativo de la pregunta, lo
que no es objeto, la pregunta en cuestion, sefor Presiden-
te del Gobierno, en estrados, el senor Ministro de Asuntos
Exteriores consiste en si puede aclarar a la Camara quién
manifiesta la opinion del Gobierno en cuanto a las vincu-
laciones entre los temas Comunidad Econémica Europea
v OTAN, el Vicepresidente del Gobierno, el Ministro de
Asuntos Exteriores o el propio Presidente del Gobierno.

El senor PRESIDENTE: Gracias, senor Calero.
Tiene la palabra el sefior Ministro de Asuntos Exterio-
res.

El senor MINISTRO DE ASUNTOS EXTERIORES
(Moran Lopez): Gracias, senior Presidente.

El sefior Diputado ha centrado exactamente la pregun-
ta v, por tanto, no ha entrado en el tema tan debatido y
tan diriamos distorsionado de la relaciéon de unos temas
con otros, sino que plantea una pregunta puntual.

Yo le vov a contestar puntualmente, sefior Diputado,
levéndole dos articulos de la Constitucion: el articulo 97,
que dice: «El Gobierno dirige la politica interior v exte-
rior, la Administracion civil v militar v la defensa del
Estado...», v el articulo 98, que dice: «El Gobierno se
compone del Presidente, de los Vicepresidentes, en su
caso, de los Ministros v de los demas miembros que esta-
blezca la lev». El parrafo 2 dice: «El Presidente dirige la
accion del Gobierno v coordina las funciones de los de-
mas miembros del mismo, sin perjuicio de la competen-
cia v responsabilidad directa de éstos en su gestion».

En lo que se refiere a la politica exterior, sefior Diputa-
do, v a las declaraciones sobre ella, estan perfectamente
legitimados el Presidente, ¢l Vicepresidente y este Minis-
tro para formular cual es la politica del Gobierno.

El seior PRESIDENTE: Muchas gracias, senor Minis-
tro.
Tiene la palabra el senor Calero.
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El seiior CALERO RODRIGUEZ: Gracias, senor Minis-
tro de Asuntos Exteriores. Ante todo le expreso la grati-
tud de este Diputado, y supongo que de todo el Grupo
Popular y de los demas grupos de la Camara, por leernos
la Constitucion. Siempre es agradable leer la Constitu-
cién, a la que todos respetamos con verdadera venera-
cion.

En segundo lugar, sefior Ministro, v he recogido unas
palabras de usted antes, en que decia que cualquier Mi-
nistro puede hablar siempre en nombre del Gobierno. Y
nos parece muy bien que tanto el sefior Ministro de Asun-
tos Exteriores, como el senor Vicepresidente del Gobier-
no, como el senor Presidente del Gobierno hablen en
nombre del Gobierno. Lo que quisiéramos es que habla-
sen siempre lo mismo, v que dijesen todos lo mismo,
porque resulta que el sefior Ministro de Asuntos Exterio-
res dice una cosa completamente distinta a la que dice el
senor Vicepresidente v a la del senor Presidente del Go-
bierno.

Concretamente —para que no digan ustedes que deci-
mos vaguedades— usted, sefior Moran dice, el dia 13 de
diciembre de 1984, exactamente, que seria jugar con fue-
go mezclar los dos asuntos: ¢l tema OTAN v ¢l tema
Comunidad Econdémica Europea v, por tanto, hay que
proscribir definitivamente la vinculacion de ambos pro-
blemas. »

El 30 de noviembre de 1984, antes de usted, en Bruse-
las, el sefor Gonzalez Marquez, por el contrario, vincula
los dos asuntos en unas declaraciones al periodico «The
Standard».-El 3 de febrero de 1985, el senor Gonzalez
Marquez, ante la television noruega, vuelve a vincular
los dos asuntos. Dice textualmente: «Por tanto, vo creo
que hay una relacion entre una cosa v otra».

Y el senor Guerra, el dia 18 de febrero de 1985, después
de su existosa conferencia en Oxford o antes, dijo que era
necesario vincularse...

El sefnor PRESIDENTE: Esta fucra de la cuestion.

El senor CALERO RODRIGUEZ: Estaba centrando ¢l
asunto temporalmente. Decia el senor Guerra que habia
que vincular los dos asuntos, el de la Comunidad Econo-
mica Europea y el de la OTAN.

Por tanto, nos parece muy bien que ustedes rectifi-
quen. Mas aun, pensamos que ustedes aciertan cuando
rectifican, pero quisiéramos que rectificaran todos a la
vez, no a plazos o por entragas... (Rumores.)

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior Calero. Tiene la
palabra el sefior Ministro de Asuntos Exteriores.

El sefior MINISTRO DE ASUNTOS EXTERIORES
(Moran Lépez): Si me permite, con todos los respetos, y
no me lo tome a mal, creo que el senor Diputado tiene
mal oido, porque no oye en el coro de voces, en una pieza
musical, mas que una voz y otra, pero no oye, diriamos,
cémo se concatenan esas voces. (Risas.)

Noto que, por una parte, el sefior Diputado lee literal-
mente una declaracién mia, y luego se limeta a decir que

el Vicepresidente del Gobierno o el Presidente del Go-
bierno dicen lo contrario. No tenemos tiempo, seior Di-
putado, pero si oyese toda la sinfonia, veria que estan
perfectamente coordinadas estas voces, como correspon-
de al Gobierno. (Risas. Aplausos en los bancos de la dere-
cha v de la izquierda.)

— DEL DIPUTADO DON MIGUEL ANGEL MARTINEZ
MARTINEZ, DEL GRUPO SOCIALISTA, QUE FOR-
MULA AL GOBIERNO: ¢(QUE INICIATIVAS HA EM-
PRENDIDO EL GOBIERNO PARA SALIR AL PASO
DE INFORMACIONES Y ACLARAR AFIRMACIONES
QUE SIEMBRAN PREOCUPACION ENTRE NUES-
TRA OPINION PUBLICA Y QUE PARECEN CON-
TRADECIR LA DECISION DE ESTA CAMARA EN
EL SENTIDO DE QUE NO EXISTAN ARMAS NU-
CLEARES EN TODA LA EXTENSION DE NUESTRO
TERRITORIO NACIONAL?

El senor PRESIDENTE: Pregunta namero 28, del Di-
putado don Migucl Angel Martinez Martinez, del Grupo
Socialista.

El senor Martinez Martinez tiene la palabra.

El senior MARTINEZ MARTINEZ (don Miguel Angel):
Senor Ministro de Asuntos Exteriores, ¢qué iniciativas ha
emprendido el Gobierno para salir al paso de informacio-
nes v aclarar afirmaciones que siembran preocupacion
entre nuestra opinion publica v que parecen contradecir
la decision de esta Camara, en ¢l sentido de que no exis-
tan armas nucleares ¢n toda la extension de nuestro te-
rritorio nacional?

El serior PRESIDENTE: Muchas gracias, senor Marti-
nez.

Tiene la palabra ¢l senor Ministro de Asuntos Exterio-
res.

El senor MINISTRO DE ASUNTOS EXTERIORES
(Moran Lopez): Sceior Presidente, senor Diputado, ¢l Go-
bicrno toma las medidas que corresponden a la resolu-
cion adoptada por esta Camara v por ¢l Senado en 1981,
es decir, como principio orientador de su politica exte-
rior, que no exista desplicgue de armas nucleares de nin-
guna potencia extranjera v de ninguna organizacion en el
territorio v lo hace constantemente, v en cada ocasion
que sea necesario.

El senor PRESIDENTE: Muchas gracias, senor Minis-
tro.
Tiene la palabra ¢l scnor Martinez.

El senor MARTINEZ MARTINEZ (don Miguel Angel):
Gracias, senor Ministro, quiza tranquilizado por su res-
puesta, cupiera indicar a su Departamento que pusiera
algan mayor énfasis en informar a potencias v a paises
amigos y aun aliados para que tuvieran conocimiento
cabal del cual ha sido la decision de esta Camara sobera-
na en lo que se refiere al tema que aqui nos ocupa.
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El senor PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Marti-
nez.
Tiene la palabra el senor Ministro.

El senor MINISTRO DE ASUNTOS EXTERIORES
(Moran Lopez): Senor Presidente, sefor Diputado, las po-
tencias amigas, en cada ocasion en que ha habido, no
ninguna duda, que no les debe caber ninguna, sino por la
publicacion dec algan articulo en algun periddico ex-
tranjero, han sido convocadas, y una muy especificamen-
te, para hacerlas saber cual es la principio aprobado en
1981, cual es ¢l articulo correspondiente en el tratado
bilateral que nos une con esa potencia, y que es la volun-
tad soberana de este Estado, de esta pais, el no tener
armas nucleares desplegadas en nuestro territorio.

El serior PRESIDENTE: Gracias, senor Ministro.

— DEL DIPUTADO DON MIGUEL ANGEL MARTINEZ
MARTINEZ, DEL GRUPO SOCIALISTA, QUE FOR-
MULA AL GOBIERNO: ¢:PUEDE ACLARAR EL GO-
BIERNO LAS CIRCUNSTANCIAS EN QUE SE HA
PRODUCIDO LA DETENCION DE DOS ESPIAS AL-
REDEDOR DE LA MONCLOA O LAS CONSECUEN-
CIAS INMEDIATAS QUE ESA DETENCION PUEDA
TENER?

El serior PRESIDENTE: Por fin, la pregunta que figura
¢n la agenda namero 4, admitida después del recurso del
Grupo Socialista, del Diputado don Miguel Angel Marti-
nez. Martinez.

Tiene la palabra don Miguel Angel Martinez Martinez.

El senor MARTINEZ MARTINEZ (don Miguel Angel):
Senor Ministro, ¢puede aclarar el Gobierno las circuns-
tancias en que se ha producido la detencion de dos espias
alrededor de la Moncloa, o las consecuencias que esa
detencion pueda tener?

El senor PRESIDENTE: Gracias, senor Martinez.
Tiene la palabra ¢l senor Ministro.

El senor MINISTRO DE ASUNTOS EXTERIORES
(Moran Lopez): Seior Presidente, senor Diputado, ésta es
una cuestion que la Camara v el senor Diputado van a
comprender que trate con la discrecion que corresponde.

No obstante, puesto que es un dato conocido de la opi-
nion, voy a precisar que ¢l 28 de encero, a las quince horas
y cuarenta v cinco minutos de la tarde, fueron sorprendi-
dos dos individuos que estaban ejerciendo funciones que
no parecian corresponder a las normales de quienes des-
pués iban a identificarse. Identificados, resultaron ser un
funcionario de una ¢mbajada extranjera acreditada en
Madrid, v otra persona que tenia «status» diplomatico.

Conforme a las normas del Convenio de Viena, es per-
fectamente competencia del Estado ambiente, el retirar
el «status» diplomatico, v discrecionalmente, a aquellas
personas que se excedan en las funciones para las que

fueron acreditados y para las cuales, ademas, se les ha
provisto de unos ciertos privilegios ¢ inmunidades diplo-
maticas.

Convocado el embajador del pais al que pertenecian
este ciudadano y este funcionario, él mismo recibié una
nota verbal del Gobierno espariol, que yo le entregué, cl
uno de febrero, mediante la cual se le solicitaba la salida
de estas personas de territorio espanol.

El 4 de febrero, el embajador de esta potencia, por
nota verbal, reconocio lo bien fundado de la peticion es-
panola y presentd exusas por un hecho que no debia te-
ner repercusiones sobre las buenas relaciones que con
aquel pais nos ligaban.

En el momento de entregarle la nota verbal, al ser
convocado el embajador, yo le expresé mi voluntad de
que el tema no tuviese una publicidad que pudiese dafar
estas relaciones. Porque lo importante es el no permitir
¢l abuso, pero no capitalizarlo con un tin politico deter-
minado. No obstante, han aparecido en la prensa ciertas
informaciones que vienen a corresponder a estos datos.

Yo lamento, fundamentalmente, esencialmente, que se
hayan producido estos hechos. Me congratulo de que el
otro pais no haya discutido ni un solo minuto la razon
espanola para proceder a la peticion de salida del territo-
rio espanol, v lamento que pueda ser capitalizado este
incidente, como otros, con cualquier otra potencia, que
puedan ensombrecer, en alguna medida, las relaciones
con los paises con los que queremos tener excelentes e
intimas relaciones.

El senor PRESIDENTE: Gracias, seior Ministro.
El sefior Martinez tiene la palabra.

El senor MARTINEZ MARTINEZ (don Miguel Angel):
Senor Ministro, el caso que aqui nos ocupa me inspira a
mi una cierta perplejidad, por mas que la sorpresa no
sea justificada, porque esta presentida la situacion y
anunciada en el saber popular que afirma: «Guardeme
Dios de mis amigos, que de mis enemigos ya me guardo
vo». El Gobierno, acertadamente, v entendiendo, sin du-
da, que Dios esta en mas altos designios, ha hecho suyo
otro decir de nuestro pueblo, no sé si manchego o batu-
rro, que dice: «Fiate de la Virgen, v no corras». Efectiva-
mente, el Gobierno ha corrido, ha estado al loro, como se
dice en estos tiempos, v vo creo que su actuacion redun-
da en beneficio de la tranquilidad de todos v de la digni-
dad nacional.

Quiza convenga, seior Ministro, mantenernos en esta
actitud, no tanto en el sentido de decir a la abuelita:
«Abuelita, abuelita, que orejas tan grandes tienes», como
de explicar al lobo donde llevaba «Caperucita» la cesta.
(Risas.) Quiero decirle, sefior Ministro, que por nuestra
parte conviene instar al Gobierno a seguir actuando co-
mo lo hace, compaginando lo que sin uda es dificil, la
practica del amor que nos predicaron el dulce San Fran-
cisco de Asis v Félix 'Rodriguez de la Fuente (Risas.), con
la conciencia de otras piezas de nuestro acervo, como son
aquel que dice: «Quien bien te quiere te hara llorar», o
incluse aquel que dice: «Hav amores que matan.» (Ri-
sas.)
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— DEL DIPUTADO DON JOSE MIGUEL BRAVO DE.
LAGUNA BERMUDEZ, DEL GRUPO CENTRISTA,!
QUE FORMULA AL GOBIERNO: ;CONSIDERA EL
SENOR MINISTRO DE ECONOMIA Y HACIENDA
INICIATIVAS PARLAMENTARIAS ULTERIORES A
UNA PREGUNTA SOBRE GASTOS E INGRESOS
DEL ESTADO EN CANARIAS, LA PETICION DE IN-
FORME DE 8 DE MARZO DE 1984 Y LA INTERPE-
LACION SOBRE CANARIAS VISTA EN ESTE CON-
GRESO EL 2 DE MAYO DE 1984, ASI COMO LA
MOCION CONSECUENCIA DE DICHA INTERPELA-
CION DE 9 DE MAYO DE 19842

El sefior PRESIDENTE: Pregunta del Diputado don
Jos¢ Miguel Bravo de Laguna Bermudez, quien tiene la
palabra.

El senor BRAVO DE LAGUNA BERMUDEZ: Gracias,
sefior Presidente. En el pleno anterior vo planteé¢ una
pregunta al scnor Ministro de Economia v Hacienda so-
bre gastos ¢ ingresos del Estado en Canarias en 1984,
Scnalé que ¢l dato, que vo entendia que se habia produ-
cido por primera vez en la historia, de unos gastos del
Estado en Canarias inferiores a los ingresos producidos
en Canartas, me sorprendia v me reservaba otras accio-
nes parlamentarias. Lo dije, naturalmente, en un tono
sin ningun atisbo de amenaza, en absoluto —jqué ame-
naza puede recibir el Gobierno, apovado por 202 Diputa-
dos, de un modesto Diputado integrado en un Grupo de
once Diputados!—, por lo que resulté en cierto modo
fuera de lugar el tono despectivo del senor Ministro.

Cuando formul¢é la misma pregunta sobre datos de
1983, también indiqué la misma reserva reglamentaria.
(El seror Vicepresidente, Torres Boursault, ocupa la Presi-
dencia.)

El sefior Ministro me dijo la semana pasada que no
habia visto una ulterior utilizacion de los datos que me
habia facilitado entonces, por mi parte. Y a cfectos mera-
mente de recordarle y de refrescarle un poco la memoria,
le pregunto: ¢Considera el senor Ministro de Economia y
Hacienda iniciativas parlamentarias ulteriores a una
pregunta sobre gastos e ingresos del Estado en Canarias,
la peticién de informe de 8 de marzo de 1984 v la inter-
pelacion sobre Canarias, vista en este Congreso ¢l 2 de
mayo de 1984, asi como la mocion consecuencia de dicha
interpelacion, de 9 de mayo de 1984?

El senor VICEPRESIDENTE (Torres Boursault): Gra-

cias, senor Bravo dc Laguna.
El sefior Ministro tiene la palabra.

El senor MINISTRO DE ECONOMIA Y HACIENDA
(Boyer Salvador): Senor Presidente, en primer lugar, no
hubo en absoluto ningun sentido despectivo, porque no
lo suelo usar, y me parece una practica estapida tener un
tono despectivo respecto a un parlamentario, mucho mas
si ¢s un oponente. Hubo, quiza, manifestascion de extra-
neza respecto a qué consecuencias podian extraerse de
esas dos cifras; quiza en una pregunta posterior lo podré

explicar, pero como me ha hecho S. S. una pregunta pre-
cisa sobre si considero iniciativas ulteriores a la pregun-
ta de 8 de marzo de 1984 respecto a ingresos y gastos de
Estado en Canarias la interpelacion sobre Canarias de 2
de mayo y la mocion de 9 de mayo, le diré que, obvia-
mente, son iniciativas ulteriores, puesto que se produje-
ron después v eso es ulterior.

El senor PRESIDENTE: Gracias, seror Ministro.
El sefior Bravo de Laguna ticne la palabra.

El seior BRAVO DE LAGUNA BERMUDEZ: Gracias,
senor Presidente. Es evidente que me considero satisfe-
cho en cuanto a la rectificacion que ¢l senor Ministro ha
realizado de sus palabras de la semana pasada, porque
literalmente en el «Diario de Sesiones» se dice: «Queda
latente siempre en la pregunta recurrente del senor Bra-
vo de Laguna una ulterior utilizacion que lucgo no he
vistor. Quiere decir que usted no la ha visto, pero vo me
he encargado de recordarle que si utilicé esos datos ulte-
riormente.

El senor VICEPRESIDENTE (Torres Boursault): Tiene
la palabra el scnor Ministro de Hacienda.

El scnor MINISTRO DE ECONOMIA Y HACIENDA
(Bover Salvador): Senor Bravo de Laguna, no sé si real-
mente acabaremos en una discusion bizantina, pero una
cosa ¢s que intervenciones parlamentarias sean ulterio-
res @ una pregunta vootra cosa es que havan tenido una
utilizacion ulterior, v la utilizacion ulterior ¢s la que vo
no he visto. Lo que si he visto es que eran ulferiores
puesto que cran posteriores... (Risas.)

— DEL DIPUTADO DON JOSE MIGUEL BRAVO DE
LAGUNA BERMUDEZ, DEL GRUPO CENTRISTA,
QUE FORMULA AL GOBIERNO: ;CUALES HAN SI-
DO LAS RAZONES DE LA DISMINUCION DE GAS-
TOS DEL ESTADO EN CANARIAS EN 1984 EN RE-
LACION CON 1983?

El senor VICEPRESIDENTE (Torres Boursault): Pre-
gunta namero 21, del senor Bravo de Laguna. Tiene la
palabra S.S.

El senor BRAVO DE LAGUNA BERMUDEZ: Estoy sc-
guro que ¢l Ministro de Economia en la proxima ocasion
en que intervenga acerca de Canarias estara presente, v
no ausente como la ultima vez. ¢Cuales han sido las razo-
nes de la disminucion de gastos del Estado en Canarias
en 1984, ¢n relacion con 1983, puesto que de las citras
que me facilito la semana pasada se deducia una dismi-
nucion aproximadamente del 20 por ciento?

El senor VICEPRESIDENTE (Torres Boursault): Tiene
la palabra ¢l sefor Ministro de Economia v Hacicenda.,

El seiior MINISTRO DE ECONOMIA Y HACIENDA
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(Boyer Salvador): La peticiéon de datos que hace S. 8.
plantea un problema que conviene aclarar para ulterio-
res intervenciones del senor Diputado.

La cifra de gastos del Estado en Canarias no significa
gran cosa, ¢s decir, no se puede identificar de una mane-
ra implicita, como me parece que esta haciendo S. 8.,
con los gastos del Gobierno en favor de Canarias o con
relacion a Canarias. El 80 por ciento de los pagos del
Estado a personas o entidades canarias s¢ hacen por la
Direccion General del Tesoro en Madrid y estos pagos no
estan regionalizados. Para sumar todo lo que cs gasto
publico en favor de Canarias habria que incluir los pagos
de la Direccion del Tesoro, que ninguna Lev obliga a
regionalizar. Ademas hav pagos a constructores canarios
¢n Madrid porque asi lo piden, etcétera.

Hay otre factor que perturba v son los gastos corres-
pondientes a servicios transteridos. Se han acelerado
fuertemente en los ltimos anos las transferencias de ser-
vicios. Por ejemplo, los gastos que asumio directamente
la Comunidad Canaria en 1982 eran 395.000 millones; en
1983, 2.088 millones, v en 1984, 33.021 millones. Antes
esos pagos se hacian directamente por ¢l Estado v ahora
s¢ hacen por la Comunidad Autonoma canaria.

El senor VICEPRESIDENTE (Torres Boursault): Tiene
la palabra ¢l senor Bravo de Laguna.

El scnor BRAVO DE LAGUNA BERMUDEZ: Schor
Presidente, la brevedad del tramite de las preguntas es lo
que hace necesario ulteriores iniciativas parlamentarias,
porque no sc puede dilucidar aqui este tema. Tiene razon
¢l sehor Ministro: hav muchos pagos que afectan a Cana-
rias que se hacen desde Madrid, pero también podemos
decir que hay muchos ingresos procedentes de Canarias a
cfectos tributarios que estan tentralizados en Madrid, to-
das las operaciones bancarias, por no citarle otras.

En cualquier caso, vo entendia que cuando ¢l Ministro
me contesta la semana pasada daba cifras homogeéncas,
pero parece deducirse que no es asi, porque no se tuvo en
cuenta el tema de'los servicios transferidos a las Comuni-
dades Autonomas.

En todo caso, si resulta extraordinariamente sorpren-
dente que por primera vez, v estos datos me parece que
no admiten duda, los ingresos directos en Canarias en las
Delegaciones de Hacienda superan a los gastos directos
realizados a través de las propias Delegaciones de Ha-
cienda en Canarias, v esto es significativo. Tengo que
decir que no me ha satistecho plenamente su explicacion.

El sciior VICEPRESIDENTE (Torres Boursault): Ticne
la palabra ¢l senor Ministro de Hacienda.

El senor MINISTRO DE ECONOMIA Y HACIENDA
(Bover Salvador): Sc debe a que una parte importante de
los pagos no son pagos que puedan regionalizarse. Yo les
dov la cifra de pagos hechos por tas Delegaciones provin-
ciales de Hacienda, que es la que esta regionalizada; las
otras no s¢ pueden dar, no se pueden regionalizar los
pagos de la Direccion General del Tesoro, muchos a per-

sonas, y no tienen caracter regional. No es significativo.
Habria que sumar un conjunto de pagos de los que uno
de los sumandos es del 80 por ciento, y no lo tenemos.
Por otra parte, el factor de transferencia hace dificil tam-
bién sacar conclusiones. Respecto a los ingresos, la
mayor parte de ellos son los que se obtienen por las Dele-
gaciones Provinciales de Hacienda en las provincias Ca-
narias. (El sefior Presidente ocupa la Presidencia.)

— DEL DIPUTADO DON ANTONIO DIAZ FUENTES,
DEL GRUPO CENTRISTA, QUE FORMULA AL MI-
NISTRO DE AGRICULTURA, PESCA Y ALIMENTA-
CION: (PIENSA EL MINISTERIO DE AGRICULTU-
RA HACER DEJACION EN FAVOR DE LA ALCAL-
DIA DE SANTIAGO DE COMPOSTELA DE LA FA-
CULTAD QUE LE CONFIERE EL APARTADO 10.1.1
DE LA ORDEN DE 15 DE JULIO DE 1975 PARA LA
FIJACION DE FECHA DE CELEBRACION COMER-
CIAL DEL MERCADO NACIONAL DE DICHA CIU-
DAD?

El seiior PRESIDENTE: Pregunta del senor Diaz Fuen-
tes, del Grupo Centrista.
El senor Diaz Fuentes ticne la palabra.

El sciior DIAZ FUENTES: Senor Ministro de Agricultu-
ra. le supongo enterado de que el Alcalde de Santiago,
por Decreto dictado, por si v ante si, cambio la fecha de
celebracion comercial del Mercado Nacional de Ganados
de Santiago de Compostela. El cambio ha producido una
distorsion en una serie de mercados comarcales de Gali-
cia, que tenian fijada esa fecha para su celebracion v que
¢l Alcalde de Santiago adopt9, de tal forma que en lugar
de producirse los distintos mercados en su fecha cronolé-
gica se produce una coincidencia temporal, por la que se
qucjan aAivamente avuntamientos, ganaderos v organiza-
ciones agrarias. Y como ¢l mercado ganadero nacienal de
Santiago sc rige por un concierto establecido entre el
Ministerio de Agricultura v ¢l Avuntamiento de Santiago,
v el Ministerio es el unico que puede autorizar ¢l cambio
de fecha d exigir la fecha de celebracion marcada en ese
convenio, v hace meses que ¢l tema esta planteado ante
el Ministerio de Agricultura, sin que hava recaido ningu-
na resolucion sobre el particular, formulo al sefor Minis-
tro la pregunta siguiente: ¢Piensa el Ministerio de Agri-
cultura hacer dejacion en favor de la Alcaldia de Santia-
go de Compostela de la facultad que le contiere el aparta-
do 10.1.1 de la Orden de 15 de julio de 1975 para la
fijacion de fecha de celebracion comercial del Mercado
nacional de dicha ciudad?

El senor PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Diaz
Fuentes.

El sefior Ministro de Agricultura, Pesca v Alimentacion
ticne la palabra.

; El senor MINISTRO DE AGRICULTURA, PESCA Y
ALIMENTACION (Romero Herrera): El Ministerio no ha-



— 8513 —

CONGRESO

27 DE FEBRERO DE 1985.—NUM. 1853

ce dejacion ni a la Alcadia de Santiago ni a ningun otra
de las competencias que tenia en esta materia, Lo unico
que creemos es que deberia haber otras vias de dialogo
posible, que el Ayuntamiento de Santiago deberia haber
utilizado y que incluso hubieran evitado esta pregunta,
porque es un asunto que se puede resolver con relativa
facilidad en un dialogo entre los ayuntamicntos de Gali-
cia afectados por esta medida.

El senor PRESIDENTE: Gracias, senor Ministro.
El senor Diaz Fuentes tiene la palabra.

El senor DIAZ FUENTES: Senor Ministro, cuando a lo
largo de meses esta claramente manifestada la produc-
¢ion de tensiones vivas que vo le citaba entre las corpora-
ciones representativas de los distintos municipios afecta-
dos, y existe una norma expresa que confiere atribucio-
nes concretas a un Departamento ministerial para reso-
verlas, aunque solo sea en funcion de arbitro v no de
autoridad, no parece oportuno dejar que se consoliden
esas tensiones v conflictos, que se avivan constantemen-
te.

Por otra parte, pienso que el senor Ministro debe consi-
derar que hay dos consccuencias realmente graves: una
es con respecto al propio Ministerio, en cuanto a la deja-
cion de su propia autoridad, v otra el dano que se esta
acarreando a los mercados que esa actuacion displicente
del Alcalde de Santiago perjudica intereses legitimos que
estaban amparados por una ordenacion cronologica esta-
blecida. Yo no digo que tenga que haberse adoptado nin-
gun criterio de autoridad, pero lo cierto es que la actitud
de mera abstencion, dejando transcurrir el tiempo, real-
mente no hace mas que acentuar las tensiones entre loca-
lidades, entre corporaciones, lo cugl, aparte de los danos
que puedan producirse en el ambito ganadero, son dafos
sociales y territoriales también de consideracion.

El senor PRESIDENTE: Gracias, scnor Diaz Fuentes.
El senor Ministro tiene la palabra.

El senor MINISTRO DE AGRICULTURA, PESCA Y
ALIMENTACION (Romero Herrera): Senor Presidente,
senor Diputado, usted conoce ¢l tema, pero yo también
conozeo el tema y los conllictos que se originan de alguan
modo por algunos problemas que ticnen que ver con
viejas tradiciones y con nuevas realidades, v todos ticnen
alguna parte de razon. No hay ningun tipo de dejacion.
Aparte de otras variaciones que ha habido desde el ano
1976 (y no le voy a contar a usted la historia total, por-
que la conaoce bien), el Ayuntamiento de Santiago adelan-
16 la fecha y es quien comunica al Ministerio el 14 de
diciembre de 1983 la decision de adelantar la feria de
ganados. Se¢ han producido las transferencias a Galicia y
logicamente, ¢l Ministerio de Agricultura, en ¢l uso de
sus competencias, pide a la Xunta que le diga cual es su
posicidn en esta materia. Se recaba la contestacion exac-
tamente ¢l 27 de enero de 1984 y la Xunta no ha contes-
tado hasta un ano después. Mientras, ¢l Ayuntamiento
tiene, o la via del silencio administrativo, o la de iniciar

un didlogo. La Xunta no ha tomado ninguna iniciativa, a
pesar de que, en cierta manera, tiene obligacion de ha-
cerlo.

¢Qu¢ es lo que esta pasando? No me meto contra el
Avuntamicento, ni contra la Xunta, ni contra nadic. Lo
que esta pasando es que realmente ha habido un desco
de no querer tener ninguna complicacion por parte del
propio organismo de la Xunta en este tema. Yo creo, sin
entrar en valoraciones, que ¢l camino seria otro. El cami-
no seria claramente, por ejemplo, ¢l iniciado el dia 21 de
febrero por los tres Avuntamicntos de Santiago, Ordenes
v La Estrada, en que se Hego a un compromiso de como
ordenar las horas de mercado de los micreoles v los jue-
ves. Esta seria la via de dialogo entre los Avuntamicentos
enfrentados que deberian adoptar los responsables en ese
arca; v que pidan a la Xunta que establezea los dias que
se acuerden. Yo creo que esa es la postura a seguir v va a
ser la postura nuestra, independientemente de si estamos
obligados a intervenir o no.

— PREGUNTA DEL DIPUTADO DON FERNANDO
SUAREZ GONZALEZ, DEL. GRUPO POPULAR, QUE
FORMULA AL GOBIERNO: (CONSIDERA EIL GO-
BIERNO QUE ES CORRECTO EL NOMBRAMIEN-
TO DE DON JUAN IGNACIO MOLTO GARCIA CO-
MO DIRECTOR GENERAL DE LA INSPECCION GE-
NERAL DE TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL?

El scnor PRESIDENTE: Pregunta namero 24 del Di-
putado don Fernando Suarez Gonzaler, del Grupo Popu-
lar.

El senor SUAREZ GONZALEZ (don Fernando): Con la
venia, senor Presidente, vo estov absolutamente conven-
cido de que el Gobierno de la Nacion esta de acuerdo en
que Espana es un Estado de derecho v que en los Estados
de derecho hay que velar escrupulosamente por el cum-
plimicnto de las normas v no permitir que ¢l capricho
del Gobicerno haga lo que le parczca, comodamente am-
parado en la voluntad de la mavoria.

Pues bien, ¢l dia 12 de diciembre ¢l Conscjo de Minis-
tros acordo nombrar Dircector General de la Inspeccion
de Trabajo a un funcionario apellidado Molto. Y en esa
fecha esta vigente un Decreto de 1971 en el cual la Ins-
peccion de Trabajo de ninguna manera es una Direccion
General, v su jefatura corresponde a un funcionario nom-
brado por ¢l senor Ministro. ¢Como pucede explicar ¢l
senor Ministro esa irregularidad?

El senor PRESIDENTE: El scnor Ministro de Trabajo
ticne la palabra.

El senor MINISTRO DE TRABAJO Y SEGURIDAD SO-
CIAL (Almunia Amann): El Ministro de Trabajo picnsa
que muy facilmente, levendo el articulo 12 de la Lev 10
de 1983, de 16 de agosto, de organizacion de la Adminis-
tracion Central del Estado.
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El serior PRESIDENTE: Muchas gracias. El sefior Sua-
rez Gonzalez tiene la palabra.

El scinor SUAREZ GONZALEZ (don Fernando): El se-
fior Ministro sabe mejor que vo que la Ley que acaba de
citar atribuye al Gobierno la competencia para nombrar
Directores Generales, pero no para crear Direcciones Ge-
nerales. De modo que nombrar manana Director General
a un amigo del senor Ministro no esta amparado por esa
Ley; hay que crear la Direccion General; v, efectivamen-
te, ¢l Consejo de Ministros creo la direccion general, la
creo en la misma fecha, v, por tanto ¢l nombramiento fue
sin esperar a que entrara en vigor el Decreto creador de
la Direccion General. En consecuencia, la iniciativa del
senor Ministro de la Presidencia v la decision del senor
Ministro de Trabajo nos demuestran que hav dos Minis-
tros en Espana que no saben ¢como se-nombra un Direc-
tor General. Y entonces resulta que en el orfeon ese que
dice ¢l senor Ministro de Exteriores que componen uste-
des falta batuta.

Por consiguicente este Diputado ruega que se vuelva a
reunir ¢l Conscjo de Ministros v nombre ¢n forma al
scnor Molto, que hace dos meses que detenta ilegalmente
una Dircccion General.

Nada mas v muchas gracias. (Aplausos. Varios senores
Dipuitados: ;Muy bien!)

El senor PRESIDENTE: Silencio, por favor. El senor
Ministro de Trabajo tiene la palabra.

El scnor MINISTRO DE TRABAJO Y SEGURIDAD SO-
CIAL (Almunia Amann): No s¢ si los conocimientos musi-
cales del senor Sudarez seran grandes o pequenos, no sé si
esta autorizado para hablar de batuta con propicdad, S¢
que los argumentos juridicos del senor Suarez suclen es-
tar fundados en Derecho, pero a veces cuando lo quiere
politizar se picerde. Es evidente que ¢l articulo 12 de la
Lev no solo permite al Gobierno nombrar Directores Ge-
nerales, sino también crear, modificar, retundir o supri-
mir Secretarias de Estado, Secretarias Generales, Subse-
cretarias de Estado, Direcciones Generales, eteétera, v
que, una vez tomada una decision en Consejo de Minis-
tros sobre creacion de una Direccion General, ¢l Gobier-
no esta pertectamente autorizado a nombrar un Director
General para esa Direccion, porque, si no, (qué scria de
una Direccion General sin Director? Eso si que seria una
orquesta tocando mal. (Risas.)

— PREGUNTA DEL DIPUTADO DON JOSE JAVIER
PEREZ-OLIVARES Y PEREZ, DEL GRUPO POPU?*
LAR, QUE FORMULA AL MINISTRO DE TRANS-
PORTES, TURISMO Y COMUNICACIONES: (PUE-
DE EXPLICAR EL SENOR MINISTRO DE LA PRE-
SIDENCIA POR QUE EN LAS CARTAS DE NAVEGA-
CION AEREA OFICIALMENTE PUBLICADAS Y EN
VIGOR EL DIA 20 DE FEBRERO DE 1985 NO FIGU-
RABA LA SITUACION DEL MONTE 0OIZ?

El scior PRESIDENTE: Pregunta del Diputado don

José Javier Pérez-Olivares y Pérez, del Grupo Parlamen-
tario Popular.
El sefior Pérez-Olivares y Pérez tiene la palabra.

El senor PEREZ-OLIVARES Y PEREZ: Muchas gra-
cias, sefor Presidente, ¢puede explicarme el sefior Minis-
tro de Transportes, Turismo y Comunicaciones por qué
en las cartas de navegacion aérea oficialmente publica-
das y en vigor el dia 20 de febrero de 1985 no figuraba la
situacién del monte Oiz?

El senor PRESIDENTE: El senor Ministro tiene la pa-
labra.

El senor MINISTRO DE TRANSPORTES, TURISMO Y
COMUNICACIONES (Baron Crespo): Senor Presidente,
senuria, para ser coherentes con la Resolucion del Con-
sejo de la Organizacion Internacional de Aviacion Civil
de 27 de febrero de 1984,

El senor PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Minis-
tro.
El senor Pércez-Olivares tiene la palabra.

El senor PEREZ-OLIVARES Y PEREZ: Muchas gra-
cias, senor Presidente.

Senor Ministro, vo no sé si la contestacion que usted
me acaba de dar a la pregunta que e he dirigido ha sido,
unica v exclusivamente, para que no nos enteremos nin-
guno. .

En la carta publicada oficialmente por la Direccion
Genceral de Aviacion Civil, conocida concretamente como
Al, hay cxactamente 22 puntos de altura, con sus cotas
correspondientes en metros v pics, v el punto mas alto, el
monte mas alto, que figura en esta publicacion oficial de
la Direccion General que depende de su Ministerio, es de
998 .metros, equivalentes a 3.274 pies, v no es precisa-
mente ¢l monte Oiz, que tiene exactamente 1.026 metros,
mas otros obstaculos encima de 56 metros de altura.

De esta publicacion oficial de esta Direccion General
que depende de su Ministerio, se hacen las cartas de na-
vegacion de las distintas companias aéreas. Aqui delante
tengo la de la compania aérea Iberia, donde no se mar-
can c¢stos obstaculos v puntos, basada en las instruccio-
nes v publicaciones de su Ministerio. Y, concretamente,
se agrava la situacion marcando este monte, que antes he
indicado, con una flecha, para que el piloto en su opera-
cion sepa exactamente cual es el obstaculo mas alto, que
no ¢s precisamente ¢l monte Oiz, porque no esta en esta
carta. Y da la casualidad de que este monte senalado
como ¢l mas alto esta a bastantes millas al oeste de la
senda de planco, mientras que ¢l monte Oiz esta justa-
mente debajo de la tripa del avion que empieza a hacer
la operacion.

Esto ha traido como consccuencia, serior Ministro, que
la editora Jepesen, que usted conoce, v que tiene exacta-
mente 7.264 pilotos suscritos a ella, es decir, hay 7.264
pilotos que disponen de esta carta en todo el mundo,
incluidas, ademas, un monton de compaiias, entre las
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que se encuentra la Compania Aviaco, que me parece que
¢l senor Ministro conoce perlectamente v sabe qué tipo
de compania os, dispone también de esta carta, exacta-
mente con la misma senalacion de monte mas alto al
oeste, v no es precisamente el monte Oiz, el monte Qiz no
esta.

Esto ha traido como conscecuencia, senor Ministro, que
Jepesen inmediatamente envie un télex a la Direccion
General, que depende de su Ministerio, diciendo que, por
favor, s¢ mande inmediatamente ¢l correspondiente «no-
ta», para poder subsanar este error que existe en la carta
de navegacion publicada por cllos, de acuerdo con...

El senor PRESIDENTE: Gracias, senor Perez-Olivares,
El seqor Ministro tiene la palabra.

El senor MINISTRO DE TRANSPORTES, TURISMO Y
COMUNICACIONES (Baron Crespo): Senor Presidente,
desde lucgo, por mi parte tambieén renuncio a que el
senor Pérez-Olivares comprenda lo que esta preguntan-
dou. En primer lugar, porque la altura mavor, v lo he
dicho esta tarde, no ¢s ¢l monte Qiz, sino ¢l monte Ambo-
to, que supera en 240 metros al monte Oiz.

En scgundo lugar, las cartas de navegacion v de apro-
ximacion son cartas instrumentales, lo reitero, v concre-
tamente la OACI, lo que ha dicho es que no hay que fijar
o senalar una scrie de obstaculos en las cartas, por varias
razones. Una de cllas es que su interpretacion correcta
exige demasiado tiempo, que no indica la extension del
terreno elevado, ni las pendientes, por lo que pueden in-
ducir a error en puntos acotados, que no ofrece indica-
cion alguna de la configuracion del terreno, que no desta-
can las zonas mas altas o extensas v que aumentan el
amontonamiento de datos de las cartas de aproximacion,
en detrimento de otras informaciones esenciales. Pero
hav mas. Cada compania, sobre los minimos que fija la
autoridad acronautica nacional, tiene sus cartas de apro-
ximacion. Por ejemplo, la carta de aproximacion de Ibe-
ria, de la que usted dispone, tiene unos datos en ILS. El
ILS, repito, es fundamental, porque los pilotos comercia-
les tienen que conocer los acropuertos, v las comparnias
también, v no van mirando por la ventanilla, lo que van
haciendo es operando con unos instrumentos. Pues bicn,
la carta de aproximacion de la British Airwayvs— que es
quiza mas correcta que la de #beria, pero eso depende de
cada compania— trabaja con una cosa que ilaman los
envolventes de altitud minima de area. Es decir, va sena-
lando no obstaculos, sino envolventes. Pero es que, ade-
mas, hay otra cosa v ¢s que en las cartas de aproxima-
cion podra observar que lo que hayv son altitudes mini-
mas de sector, que los aviones vuelan por niveles v que lo
que tienen que hacer los pilotos —yv lo saben perfecta-
mente, mejor que usted
niveles.

Y no saque el tema de Jepesen, porque es la guia Mi-
chelin de las companias v de los pilotos que no pueden
pagarse lo que tienen las companias como Iberia v Bri-
tish Airways, que disponen de sus propios procedimien-
tos.

¢s operar de acuerdo con los
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Lo que pasa ¢s que ha habido un télex que se ha man-
dado desde Espana, precisamente a la IFALPA, v Jensen,
que es una casa alemana que vende esto, lo que ha hecho
es pedir informacion, no pedir una nota, pedir informa-
cion, porque se le ha dicho desde Espana que lo pida
para que usted lo pregunte, entre otros. Esta es la cues-
tion.

Por tanto, vo creo que realmente esto ¢s algo que, rela-
cionado con ¢l reglamento de navegacion acrea espanola
v planteado en torno a la dignidad v a la capacidad que
deben tener los pilotos comerciales, es una cosa absolu-
tamente absurda.

El senor PRESIDENTE: Gracias, senior Ministro.

Pregunta del Diputado don Isaias Monlorte Francia,
del Grupo Parlamentario Popular. (Pausa.) Se da por re-
tirada.

— DE LA DIPUTADA DONA CARMELA GARCIA MO-
RENO, DEL GRUPO SOCIALISTA, QUE FORMULA
AL GOBIERNO: ;COMO SE ESTA DESARROLLAN-
DO LA APLICACION DEL PLAN DE CENTROS DE
ORIENTACION FAMILIAR, Y EN CONCRETO LOS
CENTROS SUBVENCIONADOS DEPENDIENTES
DE LA ADMINISTRACION LOCAL?

El senor PRESIDENTE: Pregunta numero 31 de la Di-
putada senora Garcia Moreno, del Grupo Parlameuntario
Socialista. Senora Garcia Moreno, tiene la palabra.

La senora GARCIA MORENQO: Gracias, senor Presiden-
te.

Teniendo claro o que es v ha sido una voluntad politi-
ca positiva en la accion del Ministerio de Sanidad en la
respuesta a la demanda social de servicios de centros de
orientacion familiar, mi pregunta al Ministro responsa-
ble es muyv concreta: ¢Como se esta aplicando este plan
de centros v, mas concretamente, qué ocurre o qué va a
ocurrir con los centros municipales dependientes directa
o indirectamente de los avuntamicntos? Esta es la pre-
gunta.

El senor PRESIDENTE: Scnor Ministro, tiene la pala-
bra.

El sennor MINISTRO DE SANIDAD Y CONSUMO
(Lluch Martin): Senor Presidente, senora Diputada, en
mavo del ano 83 se formoé una comision de trabajo para
establecer un plan general de centros de orientacion fa-
miliar. Este plan se acabd en octubre del ano 83 ¢ hici-
mos entonces un convenio entre ¢l Ministerio de Sanidad
v nuestro organo de gestion, que es ¢l INSALUD, para
hacer un plan de¢ apertura de centos de orientacion fami-
liar que ha funcionado con tres criterios en primer lugar,
dar prioridad a los centros dependientes de la Adminis-
tracion local —con lo cual va le ha contestado a la se-
gunda pregunta—, en segundo lugar a los centros que
dependen directamente del INSALUD, v en tercero a los
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centros que dependen de fundaciones benéfico-privadas
sin animo de lucro.

Durante el ano pasado, ¢l ano 1984, hemos construido
34 centros, de los cuales funcionan 33. Esle numero no
incluye ni Cataluia ni Andalucia, por scr transferido ya
¢l INSALUD, y hayv quc relacionar estos 33 6 34 centros
con las dos tereeras partes de la poblacion espafola. Pero
hay que deducir también, hay gue restar también Logro-
no v Murcia que, debido a gue va tenian centros de orien-
tacion tamiliar, no han entrado dentro de este plan. Por
tanto, va cstan puestos en marcha 33, hay uno en Valen-
cia, que es ¢l namero 34, que por algunas dificultades
quc surgicron en 1984, v que va han sido solventadas, no
pudo entrar en funcionamicento,

Durante este ano 1985 vamos a aumentar en un name-
‘ro de entre 19 v 20, con lo cual evidentemente en dos
anos habremos pasado de cero a una cifra superior a los
50 centros de orientacion familiar.

La cantidad que se ha gastado durante ¢l ano 1984 son
quinicntos millones de pesetas v, por tanto, este ano ten-
mos una cantidad inmcrementada debido a la apertura
de los centros.

El scrior PRESIDENTE: Muchas gracias, senor Minis-
tro.
La scnora Garcia Moreno tiene la palabra.

La sciiora GARCIA MORENO: Unicamente quicero de-
cir que todos los estuerzos, senor Ministro, seran pocos
cuando, hasta mavo del ano 1983, en que se crea la comi-
sion que elabora ¢l plan de centros de asistencia a servi-
cios publicos, en este sentido cubrian dnicamente ¢l 5,6
por ciento de la poblacion femenina en edad férul.

Insisto en que los esfuerzos son todos pocos v saludo
positivamente todas las iniciativas ministeriales que
tiendan a cubrir esta demanda social.

El scnor PRESIDENTE: Gracias, senora Garcia More-
no.

— DE LA DIPUTADA DONA MARIA DOLORES PE-
LAYO DUQUE., DEL GRUPO SOCIALISTA, QUE
FORMULA AL GOBIERNO: ¢(CUANDO PIENSA LLE-
VAR A CABO EL GOBIERNO CAMPANAS INFOR-
MATIVAS GENERALIZADAS SOBRE ORIENTA-
CION FAMILIAR?

El serior PRESIDENTE: Pregunta de la Diputada sefio-
ra Pelavo Duque, del Grupo Parlamentario Socialista.
Ticne la palabra.

La senora PELAYO DUQUE: Senor Presidente, senor
Ministro, la poblacion femenina espafola entre quince v
cuarenta v nueve anos asciende a unos nueve millones de
personas. Scgun una encuesta de fertilidad realizada en
cl ano 1977, arroja entre otros el resultado de una nula p
deficiente informacion por parte de esta poblacion en
relacion con cuestiones veferentes a su salud, en concreto

[ Imprime RIVADENEYRA, $. A. - MADRID
Cuesta de San Vicente, 28 y 36

27 DE FEBRERO DE 1985.—NUM. 185

materias tales como ¢l diagnostico precoz de determina-
das malformaciones congénitas de embarazo, prevencion
de subnormalidad, etc. En Espafa todavia no estamos en
¢l marco del bienestar social en esta materia tal como
han venido protundizando ¢n ¢l otros paises vecinos. Es
mas, en nuestro pais, hace escasas fechas estas cuestiones
cran poco menos que consideradas tabu, abordadas ¢n el
seeretismo o en la pura ficcion.

Los Presupuestos Generales del Estado, seor Ministro,
desde ¢l ano 1983, vienen consignando importantes can-
tidades a fin de que ¢l Gobierno realice campanas infor-
mativas ¢n relacion con la salud de la poblacion y en
relacion con materias como la contracepcion, atencion
en materia de sexualidad, problematica de la pareja y
problematica familiar, atencion materno-infantil, etcéte-
ra.

Pues bien, mi pregunta, senor Ministro, es ¢cuando
piensa llevar a cabo el Gobierno campanas informativas
generalizadas sobre orientacion familiar?

El senor PRESIDENTE: Gracias, senora Pelavo. Tiene
la palabra el senor Ministro de Sanidad.

El scnor MINISTRO DE SANIDAD Y CONSUMO®
(Lluch Martin}: Hemos intentado seguir dos vias: la pri-
mera via ¢s la construccion de estos centros de orienta-
cion familiar v la segunda via, por la que pregunta ahora
la Diputada, ¢s la de una mavor informacion. Tanto en
uno como en otro campo partiamos de cero. Como he
dicho en el caso anterior v digo ahora, en estos momen-
tos no hemos empezado una campaina por una razon: la
razon es de tipo de funcionamiento. Mientras que en los
presupuestos del ano pasado teniamos 30 millones de
pesetas para este objetivo, solamente se conceretd en el
inicio de la campana de julio de 1984, v, desde entonces,
desgraciadamente, ha habido una serie de problemas por
los cuales ¢l dinero no nos ha sido abonado en la cuenta
de Tesoreria de la Seguridad Social que esta en el Banco
de¢ Espana hasta finales del afno pasado, de tal manera
que el problema que ahora tenemos es intentar recuperar
esta lentitud que hubo desde julio a diciembre, para in-
corpourarlo al presupuesto de este ano. En cuanto lo ten-
gamos incorporado’ empezaremos la campana, puesto
que esta campana que se va a hacer a través de los cen-
tros de orientacion tamiliar esta preparada.

El senor PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Minis-
tro.

Ante la suspension del tramite de toma en considera-
¢ion de proposiciones de lev, manana, a las nueve de la
manana, iniciaremos la sesion con el debate de la Lev del
Patrimonio Historico Artistico.

Quicero recordar a SS. SS. que esta noche, a las ocho,
tenemos una conferencia del Profesor Aranguren en esta
Camara.

Se suspende la sesion hasta manana a las nueve de la
manana.

Eran las siete v treinta minutos de la tarde.



