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Se abre la sesion a las diez y treinta y cinco minutos de la mafnana.
MODIFICACION DEL ORDEN DEL DIA.

La sefiora PRESIDENTA: Muy buenos dias.

Si les parece, comenzamos la sesion de la Comision, cuyo orden del dia son preguntas al Gobierno.
Hoy estan con nosotros dofia Marta Serrano Balbuena, secretaria general de Transporte Terrestre, y
Benito Nufiez Quintanilla, secretario general de Transportes Aéreo y Maritimo.

Como en otras ocasiones, comenzamos con las preguntas destinadas al secretario general de
Transportes Aéreo y Maritimo, que en este caso son tres. Si les parece, ordenamos asi el debate,
recordandoles también que tenemos cuatro minutos por cada parte, que pueden dividirse como ustedes
consideren oportuno para la realizacién o contestacion de las preguntas.

Hay también alguna peticién de cambio de orden que, si les parece, la comunicamos en el transcurso
de la sesion de la Comision.

PREGUNTAS:

— INVERSIONES LLEVADAS A CABO EN EL PUERTO Y EN EL AEROPUERTO DE MALAGA DESDE
JUNIO DE 2018, ASi COMO INVERSIONES PREVISTAS DE CARA HACIA EL FUTURO.
AUTOR: LOPEZ CANO, IGNACIO (GS)
(Namero de expediente 181/000231).

La sefiora PRESIDENTA: Comenzamos con la pregunta niumero 1 que realizara el sefior Lépez Cano,
por el Grupo Parlamentario Socialista.

El sefior LOPEZ CANO: Buenos dias. Muchas gracias.

Sefior NUfiez, gracias por estar aqui hoy. La pregunta que le voy a hacer es bastante sencilla y tiene
causa en que en Malaga escuchamos en los ultimos afios a los dirigentes del PP acusar permanentemente
de que se margina a Malaga, de que no se hacen inversiones en Malaga. Por lo que suelo preguntar aqui,
parece que eso es algo que sucede en todos los territorios, pero bueno, yo quiero preguntar por la
provincia de Malaga. Alli tenemos un aeropuerto que ademas quiero recordar que —fijense— en el
afo 2012 tenia 12 millones de viajeros y a dia de hoy nos podemos plantar en casi 24. Es decir, que los
hemos duplicado. Eso ha sido posible gracias a que en el aino 2006-2007 hubo una mejora sustancial de
ese aeropuerto hecha por el Partido Socialista y gracias a eso hemos podido tener esos 24 millones de
viajeros este afo. También es verdad que esta infraestructura cada afio la usan un millén de personas
mas. Lo mismo sucede con el puerto de Malaga, que fue mejorado sustancialmente también por el Partido
Socialista. A pesar de que el PP diga lo que quiera decir, yo quiero que usted ponga negro sobre blanco
las inversiones que se han hecho desde el afio 2018 en el puerto y en el aeropuerto de Malaga y cuales
son las que van a hacerse en los proximos afos.

Muchisimas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefior Lopez Cano.
Tiene la palabra el sefor secretario general, a quien le doy la bienvenida.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE TRANSPORTES AEREO Y MARITIMO (Nufiez Quintanilla):
Muchas gracias, sefiora presidenta.

Muchas gracias, sefior Lépez. En lo relativo al aeropuerto, tanto el ministerio como AENA mantienen,
en primer lugar, un compromiso con la calidad y la mejora de las infraestructuras portuarias que son de
nuestra competencia. Una muestra de ello es que ahora mismo el aeropuerto cuenta con unas muy
buenas instalaciones. Tiene unos estandares de seguridad y de calidad muy elevados y tiene una
capacidad mas que suficiente para atender la demanda de trafico presente y esperemos que de cara al
futuro. Bien es cierto que si las cifras de incremento de tréfico vienen comportdndose como estos ultimos
meses, en algun momento en el futuro el aeropuerto tendra que plantear una ampliacion. Respondiendo
mas concretamente a la pregunta que formulaba relativa a las inversiones, el DORA |, que abarcaba el
periodo 2017/2021, contemplaba para el aeropuerto de Malaga una inversion regulada de 112 millones de
euros. Durante ese mismo periodo la inversion regulada que se ejecutd efectivamente en el aeropuerto
fue, frente a esos 112, 118,2 millones. Es decir, se ejecutd por encima de las previsiones de inversion
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iniciales; se pas6 un 105,3% de la inversion inicialmente prevista. Si ademas consideramos la que no
estaba regulada en el DORA |, la inversion total en el aeropuerto de Malaga-Costa del Sol alcanzé
los 144,8 millones de euros. Y el DORA I, que tiene periodo de vigencia del 2022 al 2026, contempla una
inversion regulada de 88,3 millones de euros. El volumen de inversién total del plan de inversiones
previsto, sumada esta cifra de inversion regulada de 88,3 y la no regulada, es de 103 millones de euros.
El cierre de inversion regulada y total —ambas— en el aeropuerto en los dos primeros afnos de vigencia
del DORA 11 —2022 y 2023— ha sido de 48,46 millones de euros —47,457—, y la prevision de cierre para
este 2024 es una inversion adicional de 20921 000 euros, casi 21 millones de euros. En cuanto al futuro
del aeropuerto, el préximo documento de regulacién aeroportuaria, el 2027-2031, como saben, todavia se
encuentra en la fase de analisis y definicion, todavia no se esta trabajando en la redaccion del mismo, por
lo que no disponemos a dia de hoy de un detalle de actuaciones especificas que se lleven a cabo. En
cualquier caso, la capacidad actual deberia garantizar la adecuada dotacién de la demanda en los
proximos afos, si bien en este documento, en DORA Il se van a adelantar ya los estudios previos para la
ampliacion y remodelacion de las infraestructuras de algunos aeropuertos, en prevision de que el DORA IlI
tenga que contemplar esas posibles ampliaciones, y entre ellos se encuentra efectivamente el aeropuerto
de Malaga-Costa del Sol.

Si me permite, y aunque no tenga que ver estrictamente con el aeropuerto, me gustaria al menos
mencionar brevemente las actuaciones que se han realizado en el espacio aéreo de la provincia de
Mélaga. Desde junio de 2018, tanto el ministerio como ENAIRE, el prestador de servicios de control aéreo,
se han centrado en la mejora y modernizacion de los servicios de navegacion aérea basicamente en los
siguientes puntos. Primero, en la estructura del espacio aéreo. El objetivo es mejorar la capacidad de
gestion de este dmbito y, al mismo tiempo, que estd capacidad de mejorar el espacio aéreo redunde en
un mejor comportamiento medioambiental de las trayectorias de los aviones que tienen como destino u
origen el aeropuerto de Malaga. Un ejemplo es el proyecto de mejora del espacio aéreo denominado
MIDAS, que es el acrénimo de Malaga Improved Design of Air Space. El aeropuerto de Malaga-Costa del
Sol puso en marcha este servicio el 2 de noviembre del afio pasado, que contempla el redisefio integral
de las maniobras de llegada y salida de los aviones, empleando tecnologias modernas basadas en
navegacion satelital, las prestaciones de la aeronave, los sensores a bordo y los sistemas de aumentacion
de sefal. Asimismo, se han puesto en marcha nuevas herramientas para los controladores en los puestos
de control aéreo, nuevos sistemas de vigilancia de radar por una inversion total al cierre de 2023 de 1,8
millones de euros y una prevision de cierre en 2024 de 630000 y de 700000 euros para el afio que viene.
Ademas, en los nuevos sistemas de comunicaciones, en la prestacion del servicio en Malaga en 2023 se
han hecho inversiones por un valor de 570000 euros y con previsiones de ejecucion para 2024 de 460000
y en 2025 de 1120000. En resumen, la inversion ejecutada por ENAIRE fue casi de 6,9 millones de euros
y la prevista para el 2024 es de 1,65 millones de euros.

Sefiora presidenta, si me permite, voy a hablar, aunque sea brevemente, del puerto. En materia
portuaria, el ministerio, a través de Puertos del Estado, quiere reflejar su compromiso con el desarrollo
econdémico, ambiental y social del puerto y la provincia de Malaga. Hasta ahora, se ha mantenido un
incremento sostenido en las inversiones realizadas con un salto cualitativo en la inversion total del afo
pasado. Entre 2018 y 2023 se ha ejecutado mas de 18 millones de euros. Pero pese a los esfuerzos
llevados a cabo, la evolucion de los traficos, especialmente el relativo al granel agroalimentario, y las
previsiones de los operadores hacen que la capacidad operativa de las instalaciones del puerto de Malaga
este bastante limitada. Casi la totalidad del suelo portuario esta actualmente ocupado y para resolver esta
situacién se requiere abordar un nuevo proyecto de una nueva alineacién de muelle, cuya licitacién esta
prevista para el afio que viene, y la ubicacién de los nuevos atraques, que tiene adjudicacién prevista
probablemente —puede que haya algun retraso— para septiembre, este mismo mes, esta misma semana.
El incremento del trafico y la intensidad del movimiento va a tener un impacto logistico considerable y ello
va a hacer necesario que se licite la construcciéon de un nuevo puente. Como saben, el actual tiene un solo
carril por sentido y ha llegado al limite de su capacidad. Asimismo, se quiere reordenar el conjunto de
espacios portuarios que da servicio al puesto de control de fronteras, aduanas o la Guardia Civil. Para
abordar estos compromisos en 2024 la inversién de la Autoridad Portuaria de Malaga ha alcanzado casi
los 15 millones de euros, pero mas significativo es el incremento previsto para 2025, un aumento
del 130 %; se mantiene la inversién de 2026 e ird consolidandose hasta llegar al afio 2028.

Muchas gracias, sefioria.
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La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefior secretario general.

— MEJORAS PREVISTAS EN EL AEROPUERTO DE SEVILLA PARA SUPLIR LOS AGRAVIOS DE
INVERSION EN DICHA INFRAESTRUCTURA DE MOVILIDAD EN COMPARACION CON EL RESTO
DE LOS AEROPUERTOS DE ESPANA.

AUTOR: CRUZ-GUZMAN GARCIA, MARIA SOLEDAD (GP)
(Numero de expediente 181/000500).

La sefiora PRESIDENTA: Continuamos con la siguiente pregunta, que seria la nimero 8, realizada
por la diputada dofia Cruz-Guzman Garcia, del Grupo Parlamentario Popular.

La sefiora CRUZ-GUZMAN GARCIA: Muchas gracias, sefiora presidenta.

Muchas gracias, sefior Nufiez, por su comparecencia de nuevo hoy en la Comisién de Transportes
y Movilidad Sostenible. Hoy tengo el honor de poder preguntarle por el aeropuerto de mi ciudad, un
aeropuerto que va de récord en récord: ha pasado de 3,5 millones de pasajeros a mas de 8 millones
desde el 2003 al 2023 y de 5 millones de kilos de mercancias a mas de 11. Para el 2026 Sevilla contara
con mas de 40 nuevos hoteles, muchos de ellos de cuatro y cinco estrellas. Las previsiones del turismo
en la provincia aumentan en un 20 %. ¢ No creen que estas ultimas inversiones ya se estan quedando
pequenas? Pero no quiero empezar hablando de dinero, sino de arte, de uno de los maestros de la
pintura espafola: Diego Velazquez. El afio pasado se cumplian 100 afios de su nombramiento como
pintor del rey y el Pleno del Ayuntamiento aprob6 por unanimidad honrarlo dandole su nombre al
aerédromo sevillano. Sabemos que las cosas de palacio van despacio, pero en este caso parece que
se han quedado en el hangar. ; Tiene algo que ver el cambio de signo politico con el Ayuntamiento?
¢, Cuadles son las razones para esta tardanza cuando en otras infraestructuras, como la estacion de
Atocha, ha sido practicamente de forma inmediata? ;Dénde esta la solicitud que parece que se ha
perdido? Senor Nunez, el Gobierno de Sanchez ha inventado el artificio de la singularidad para
favorecer a unos territorios sobre otros rompiendo el principio de solidaridad, Andalucia no puede
quedarse callada y Sevilla tampoco, porque si algo singular es, es el aeropuerto de Sevilla, que desde
hace anos —décadas— viene reclamando una infraestructura primordial para nuestra ciudad, nuestro
turismo, nuestro medio ambiente, nuestra economia, que es la conexion San Pablo-Santa Justa. Si no
quieren impulsarla por los sevillanos, los andaluces o los esparioles, haganlo porque Europa se lo exige
desde hace meses; una obra de tan solo 5 kildbmetros que produciria un salto exponencial en la
experiencia del viajero de nuestro aeropuerto.

Le resumo nuestras actuaciones para que entienda nuestra desesperacion. En mayo del 2022, en
esta Comisién, aprobamos que se hicieran de manera urgente estas conexiones. Ante la inaccion del
Gobierno de Sanchez la Junta de Andalucia licita y desarrolla un estudio de viabilidad, que el Gobierno
de Sanchez desprecia para encargar otro con el doble de plazo de tiempo y el doble de presupuesto.
En unos meses deberiamos tener este estudio millonario del ministerio y ahora nos encontramos con
que Oscar Puente asume que no tendremos presupuesto. Hoy acaban de retirar de la votacién del jueves
la senda de estabilidad en el Congreso. Pero lo que mas nos preocupa es que en el DORA 2027-2031 no
aparece ni una palabra de estudios e informes o actuaciones en las instalaciones del aeropuerto que
nos dé un atisbo de esperanza, porque si aparecen las estaciones de Alicante o de Bilbao. Sefior
Nunez, necesitamos que sea nuestro aliado en esta batalla, porque con esta conexion sabemos que el
aeropuerto de Sevilla comenzara a despegar hacia los puestos que le corresponden. Unase a los
sevillanos, a la CEA, a la CES, a la Camara de Comercio, a GAESCO y a todos los que queremos que
de forma urgente se desarrolle esta infraestructura. Ante el agravio econémico del que yo me quejo en
mi pregunta usted me contestara que se han invertido 80 millones de euros, aunque llevamos esperando
casi desde 1992, pero si lo comparamos con los mas de 700 que se llevaria El Prat o los 22 que se va
a llevar Girona con siete veces menos pasajeros, entienda nuestra preocupacién. Parece que cuando
se piensa en Sevilla se piensa en pequefio, cuando es una ciudad inmensa. Sabemos que se ha
recrecido la pista de vuelo y se ha ampliado la terminal, pero si queremos atraer lineas regulares y
vuelos transatlanticos necesitamos, ademas de la conexién con Santa Justa, una urgente mejora en las
salas de espera, en las salas VIP, en los aparcamientos de empleados o en hacer realidad la cantina
para ellos. Celebramos las nuevas conexiones como las que ayer estrenamos con Estambul; ha sido un
trabajo intenso de muchos, pero lo cierto es que, a pesar de esa maravillosa cifra de 8 millones de
viajeros, el 90% de las lineas de los aeropuertos son /ow cost y no podemos estar impulsando el
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turismo de alta calidad en la ciudad y que nuestro aeropuerto no esté a la altura. No vemos inconveniente
en tener una sola pista. Gatwick tiene una sola pista y mueve 46 millones de viajeros al afio. Parece que
el problema es de eficiencia en la gestion de ese espacio aeroespacial. No sabemos si algo tendra que
ver la actuacion de los controladores que nos tienen a todos en vilo. ¢ Continuaran con la privatizacion?
¢ Rescataran la ya privatizada? Por ultimo, le pregunto por el excedente de presupuesto de su entidad.
¢Le caera algo al aeropuerto de Sevilla?

Muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias.
Tiene la palabra el sefior secretario general.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE TRANSPORTES AEREO Y MARITIMO (Nufez Quintanilla):
Gracias, sefora presidenta.

Gracias, sefiora Cruz-Guzman, por la pregunta. Le comentaba en mi respuesta anterior al sefior Lopez
que tanto el ministerio como AENA como el gestor de los aeropuertos de titularidad estatal mantienen un
compromiso con la calidad y la mejora de las infraestructuras portuarias en los aeropuertos de la red y no
es una excepcion el aeropuerto de Sevilla. Si me permite, yo creo que las cifras de este afio —las ha
mencionado usted en crecimiento— son elocuentes respecto de la eficiencia de esta infraestructura.
Hasta el mes de agosto, que es el Ultimo sobre el que tenemos cifras cerradas de las estadisticas
de AENA, el nimero de pasajeros ha crecido respecto de los niveles del afio 2023 en un 15,6 %, y
respecto del afio base de 2019 —que, como sabe, es el que usamos de referencia a la hora de comparar
el efecto pandemia, etcétera— el incremento del trafico es del 21,2%. Yo creo que un aeropuerto cuya
infraestructura no fuese la adecuada dificilmente podria dar respuesta a estos incrementos de trafico, y el
aeropuerto de Sevilla lo esta haciendo. Siempre nos hemos comprometido a que el dimensionamiento de
las infraestructuras, en este caso aeroportuarias, se haga acorde al comportamiento de la demanda del
trafico. Obras faradnicas que luego no se justifiquen en funcién del uso que se da, yo creo que es algo que
no queremos ninguno, en eso estaremos todos de acuerdo. Por eso, no querria entrar en una batalla
comparativa respecto de cual es el lugar que ocupa el aeropuerto de Sevilla, las inversiones de los
distintos DORA respecto de su ubicacion. Si quiere, yo se las doy: el aeropuerto se puede situar en
décimo lugar en numero de pasajeros, en octavo lugar en operaciones de carga. En inversiones previstas
en el DORA I, si mal no recuerdo, estaba situado en el séptimo. Es acorde. No significa que no tenga que
ser mas o que no tenga que ser menos, porque —insisto— si la demanda del aeropuerto lo justifica, lo
sensato es invertir en nuevas infraestructuras que permitan dar respuesta a esa demanda, que es de lo
que se trata al final. Junto a esto es verdad que se han hecho algunas inversiones necesarias en este
periodo y que permiten objetivos variados, y los dos principales que tenemos son: adaptar los sistemas
del aeropuerto a nuevos requisitos europeos, entre otros, como ya saben, la entrada en vigor del Entry/
Exit System, que va a suponer reconfiguracién de flujos de pasajeros en los espacios no Schengen y la
obligacion de captacion de datos biométricos, y eso exige la colocacion de unas cabinas por las que tienen
que ir los pasajeros, etcétera. Ademas, adecuar y optimizar la infraestructura a las necesidades del trafico.
Respecto al apartado de inversiones que se han venido haciendo y que estan todavia previstas en
el DORA I, principalmente relacionadas con aspectos de mejora de la calidad, se incluyen proyectos que
algunos creo que tienen que ver con algunas de las demandas que usted me comentaba, como la
reconfiguracion de los puestos de estacionamiento en plataforma, que aumenta la capacidad del lado aire.
Sabe que si tenemos mejor ordenada la plataforma de acceso nos permite trabajar con mas fluidez en la
pista y esa Unica pista efectivamente puede tener una mayor capacidad de operaciones/hora. Asimismo,
la instalacion de un nuevo balizamiento de eje de pista basado en tecnologia LED, que se estropea menos
y consume menos también. Igualmente, la mejora del pavimento de la calle de rodaje 2, que esta pendiente
de ejecucion todavia, o la construccidon de una nueva plataforma de estacionamiento. Esto son inversiones
del DORA en vigor. Respecto a inversiones futuras, el DORA 2027-2031 esta todavia en fase de analisis
y definicién, porque no tenemos un detalle de las actuaciones especificas que se llevaran a cabo. Ademas,
es importante destacar que las actuaciones que se realizaran seran de acuerdo con criterios técnicos. Me
refiero a la mencién que le hacia antes: adecuar la infraestructura a las necesidades concretas que tenga,
y también medioambientales. En todo caso, creemos que la capacidad actual del aeropuerto garantiza la
atencién de la demanda para los proximos afos, bien es cierto —es verdad— que el aeropuerto esta
creciendo a unas cifras mas que destacables, lo sabemos todos, pero todavia tiene cierto margen; hasta
esos 41 millones de pasajeros que mueve Gatwick, hay margen en el aeropuerto de Sevilla.
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Me comentaba actuaciones relativas al control del espacio aéreo. Me gustaria sefalar que las
inversiones en materia de navegacion aérea y de gestion del espacio aéreo previstas en el plan de
actuacion de ENAIRE para este periodo que comienza este afio 2024-2027 ascienden a casi 70 millones
de euros. Entre otras cosas, destaca el proyecto de digitalizacion de las comunicaciones tierra/aire en el
centro de control de trafico aéreo de Sevilla. Instalacion de un sistema de comunicacion voz sobre
protocolo digital IP. Se ha llevado a cabo un cambio en el disefio del espacio de la provincia para adaptarlo
también a las necesidades del proyecto MIDAS, porque la gestion de unos y otros en los tramos de
aproximacion inciden en la forma en la que los traficos van a ir articulandose. Se ha puesto una instalacion
de RIMS, de Ranging and Integrity Monitoring Stations, que basicamente es una instalacion de seguimiento
de EGNOS, de navegacion satelital. Ademas, dentro del plan de optimizacion de la gestion del espacio
aéreo, ENAIRE contempla la reestructuracién del espacio aéreo que sirve de alimentador de TMA de
salidas y llegadas al aeropuerto de Sevilla. Esto ademas de mejorar la capacidad deberia mejorar el
comportamiento medioambiental de los traficos reduciendo el tiempo de vuelo y aumentando las
prestaciones. En conclusion, el ministerio trabaja intensamente en el ambito que le corresponde para
mejorar el aeropuerto de Sevilla. Con respecto al cambio de denominacion, yo me compro a mirarlo y a
hacerle saber en qué estado se encuentra. Es un poco mas complejo en los aeropuertos porque la
denominacién tiene que ver con la denominacién general del aeropuerto, IATA, entonces es un proceso
mas complicado.

Perddn, porque me he excedido en el tiempo. Muchas gracias.

La sefora PRESIDENTA: Gracias.

— ACTUACIONES QUE LLEVA A CABO EL GOBIERNO PARA GARANTIZAR LA MOVILIDAD DE
LAS PERSONAS RESIDENTES EN LAS ISLAS EN IGUALDAD DE CONDICIONES CON LAS DEL
RESTO DE LA CIUDADANIA ESPANOLA.

AUTOR: HERRERA GARCIA, MILENA (GS)
RAMOS ESTEBAN, CESAR JOAQUIN (GS)
(Namero de expediente 181/000507).

La sefiora PRESIDENTA: Para terminar este bloque, pasamos a la pregunta de la sefiora Herrera
Garcia, por el Grupo Parlamentario Socialista, que tiene la palabra.

La sefiora HERRERA GARCIA: Gracias, sefiora presidenta.

Buenos dias y gracias, sefior secretario general, por atender a las preguntas de esta Comisién.
Sefiorias, a los ciudadanos y ciudadanas de los archipiélagos de Baleares y Canarias muchas de las
cuestiones que debatimos en esta Comisidn les son ajenas porque poco tienen que ver con sus
necesidades de movilidad y de transporte. Les suenan lejanos los debates sobre sistema ferroviario y alta
velocidad, sobre trazados de carreteras nacionales, autopistas, peajes, porque su dia a dia es otro muy
diferente. Ser residente en un archipiélago supone en muchas ocasiones tener que coger el avion para
asistir a una cita médica o seguir un tratamiento hospitalario. Los estudiantes de islas como Formentera
necesitan coger un barco a diario para desplazarse hasta la isla de |biza y asi poder cursar la gran
mayoria de los estudios de ciclo formativo. Para los canarios, una gestion presencial en el catastro
requiere un desplazamiento a una de las islas capitalinas, por poner solo algunos ejemplos de la vida
cotidiana.

En los ultimos afos, el Gobierno de Espafa ha impulsado medidas de importante calado, como el
incremento al 75% del descuento en los pasajes para los residentes o la subvencion a las dos
comunidades auténomas para la gratuidad del autobus para usuarios frecuentes. Sabemos también que
tanto AENA como Puertos del Estado impulsan proyectos de mejora de infraestructuras en diferentes islas
y son intervenciones especialmente delicadas, no solo por las molestias que las obras siempre generan,
sino porque se desarrollan en territorios y en entornos especialmente vulnerables. En algunos casos,
como ha ocurrido recientemente en el aeropuerto de Ibiza, las obras se alargan mas de lo previsto y ello
también tensiona a nuestro sector turistico, fundamental para la economia.

El numero de plazas que se ofertan en el transporte aéreo y maritimo, sus horarios y precios no son
una cuestién menor en lugares donde no existe medio de transporte alternativo. Usted conoce bien las
declaraciones de obligacion de servicio publico que tan importante son, por ejemplo, para la isla de
Menorca. Ademas, durante la pasada legislatura también se cerraron acuerdos de financiacion para otro
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tipo de proyectos de mejora, pero la verdad es que desde la llegada del Partido Popular al Gobierno
autondmico de Baleares nos hemos encontrado con la sorprendente renuncia a varios de estos proyectos
y a la correspondiente pérdida de su financiacion. Es imperdonable que el Partido Popular haya renunciado
a una aportacion de 185 millones de euros para dotar a Palma de una linea de tranvia que comunicara el
centro de la ciudad con el aeropuerto, como es imperdonable que el Partido Popular haya devuelto 13
millones de euros de fondos europeos con los que estaba previsto adquirir autobuses eléctricos y continuar
impulsando el proyecto de la bicicleta publica en la capital mallorquina. Y digo imperdonable, pero no digo
sorprendente, porque este es en realidad el desinterés y la desidia a la que nos tiene acostumbrados el
Partido Popular balear en materia de transportes. Y si no miren el caso de Ibiza, donde el PP gobierna
desde hace mas de cinco afnos y se anuncié como un gran logro, la compra de una partida de autobuses
que nos presentaron como nuevos y que en realidad se habian comprado al Ayuntamiento de Madrid, que
los desechd por tener mas de 20 afios de antigiiedad y ser altamente contaminantes. No es un hecho
aislado. El mismo Consejo Insular de Ibiza ha reconocido que 500 de las 600 paradas de autobus de la
isla necesitan una mejora y en algunos casos esa mejora supone instalar una marquesina que nunca llega
alli donde algun usuario desesperado ha colocado una silla de plastico y una sombrilla de playa. Mas de
cinco afos después, el plan de mejora de las paradas sigue parado.

Estoy segura, sefor secretario general, de que entiende la alta sensibilidad de los residentes de las
islas a cualquier decision que se toma en estas materias y por ello, la pregunta que le formulo hoy tiene
como objetivo conocer cuales son las principales lineas de trabajo o proyectos del Gobierno para asegurar
que los ciudadanos y las ciudadanas de las islas tienen garantizados los mismos derechos que los del
resto de la ciudadania de nuestro pais en cuanto a movilidad y transporte. Muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Tiene la palabra el secretario general.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE TRANSPORTES AEREO Y MARITIMO (Nufez Quintanilla):
Muchas gracias, presidenta.

Muchas gracias, sefiora Herrera.

Antes de entrar en materia concreta, yo querria decirle que esa orfandad que pueden sentir los
ciudadanos de los territorios insulares o de las ciudades auténomas de Ceuta y Melilla respecto de
algunos de los debates, creo que el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible pretende al menos
amainarla en la designacién de un érgano como es el de la Secretaria General de Transporte Aéreo y
Maritimo, que si con algo tiene que ver es, desde luego, con la movilidad de los ciudadanos de los
territorios de las islas y de las ciudades autonomas de Ceuta y Melilla. Y créame que sus preocupaciones
son las mias, que me tocan directamente. Asi pues, bueno, como sabe, garantizar la conectividad entre
los distintos territorios de Espafia es una prioridad en el Ministerio. Asi que desde esta Secretaria General
hemos venido trabajando en distintas lineas de actuacion, la primera de todas, y la mas importante es la
de las bonificaciones al transporte aéreo y maritimo para los residentes no peninsulares. Mencionaba
usted la implantacion del 75 % de bonificacion en los billetes de los ciudadanos residentes.

Mire, como instrumento que facilita la conectividad de las islas en término de equidad con los demas
espanioles, creo que nada muestra mejor ese compromiso que los 1152 millones de euros —que se dice
pronto— que se ejecutaron en el afio 2023 para subvenciones tanto al transporte aéreo como a maritimo.
Por poner el ejemplo comparativo respecto del afio previo a la pandemia 2019, esto supone casi un 40%
de incremento respecto a los 831 millones ejecutados en ese afio 2019 y la prevision es que este
incremento se mantenga de manera estructural en los proximos afios. Nuestra estimacion para el final de
ejecucion del 2024 es de unos 1300 millones de euros en bonificaciones a los ciudadanos de las islas y
las ciudades autonomas.

En segundo lugar, otro mecanismo cuya gestién compete directamente al Ministerio es el
establecimiento de obligaciones de servicio publico, bien en su modalidad aérea o maritima, y que en el
afio 2023 en la parte aérea contaron con una dotacidn presupuestaria en los territorios fuera de la
Peninsula Ibérica de 8,6 millones de euros y de 15,43 millones de euros en el caso del transporte maritimo,
en forma de contratos de lineas de navegacion de interés publico. Si a esto sumamos las ayudas al
transporte de mercancias, el monto total ascenderia a 90 millones de euros. En conjunto, incluyendo el
importe destinado a subvenciones directas a los billetes de los residentes, OSP y mercancias, el afio 2023
supuso una ejecucion de 1266 millones de euros en estas partidas. No obstante, esto, nuestro compromiso
con la movilidad y la conectividad de los residentes no se limita solo y no puede limitarse ademas solo a
esta subvencion. Desde el Ministerio realizamos un seguimiento continuo de la conectividad y de los
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precios, que es algo que tiene una especial sensibilidad para los ciudadanos residentes. Mencionaba el
caso de los residentes en la isla de Formentera que usan al final el servicio de barco, de ferry transbordo
entre |Ibiza y Formentera como un servicio, una linea de metro o cercanias. Es asi, y el precio es sensible,
qué duda cabe.

Por eso realizamos un seguimiento continuo de la conectividad y de los precios, especialmente en los
territorios insulares. Fruto de esta monitorizacion y de la preocupacion que de ella nos ha suscitado en
algunas rutas, hemos impulsado varias mejoras en una de las rutas que ha mencionado usted, en concreto
en la ruta entre Menorca y Madrid. Primero, en respuesta ante la elevada ocupacion que hemos percibido
en las primeras semanas de servicio. En enero ya se impulsé un aumento de la capacidad en esta ruta
aérea para el periodo comprendido entre noviembre de 2023 y abril de 2024, que era el primer periodo del
contrato en vigor de OSP de esa linea, a través de un incremento de frecuencias que se materializé en un
incremento de plazas en marzo y en abril, a pasar a operar la ruta con un avién de mayor tamafo que el
que venia haciéndolo habitualmente. Y como resultado del analisis y del trabajo continuo que hemos
realizado, la UTE concesionaria de esta ruta confirmé que para este periodo de OSP noviembre 2024-
abril 2025, incluird mejoras relevantes adicionales a las que ya se introdujeron en el anterior periodo.

Asi, en lugar de operar con un CRJ1000 que es el que opera normalmente este modelo de avién de
Embraer, se consolida la operacién con un Airbus A320 durante todo el mes de abril de 2025, lo que va a
incrementar el nimero de plazas y ademas, en segundo lugar, y con respecto al aumento de frecuencias
introducido en el periodo de noviembre de 2023 a abril 2024, que en esa ocasién afectd solo a dias
puntuales, la UTE introducira una mejora mas significativa para este periodo que comienza en el futuro
mes de abril hasta marzo de 2025. Va a anadir una frecuencia adicional todos los lunes del periodo
excepto el mes de diciembre, donde esta frecuencia adicional ya estaba contemplada. Esto supone 17
frecuencias adicionales, en lugar de las tres del periodo anterior. Estas nuevas mejoras se suman,
ademas, a las que ya se habian incluido en el contrato, en el actual contrato que se licité el pasado
verano, en el que, respondiendo a la evolucion creciente de la demanda en la ruta y con el objetivo de
continuar garantizando las adecuadas condiciones de movilidad, se procedié a modificar las condiciones
operativas, reforzando el nivel de servicio requerido con una frecuencia adicional en los tramos
correspondientes a la festividad de la Constitucion, el periodo navidefio y el dia de Menorca.

Ademas, en la ultima Comisién Mixta de Seguimiento de las Obligaciones de Servicio Publico se
acordo incluir como condicién para operar las OSP inter-Baleares que las compafias deben ofertar el
servicio de menores no acompafados en condiciones adecuadas de precio, si bien —eso creo que ya lo
saben— estos complementos son ademas subvencionables, entran dentro del importe que puede ser
subvencionado para los ciudadanos residentes. Finalmente, y ademas derivado de este seguimiento, se
realiza desde el Ministerio una vigilancia que ha detectado que el precio de los billetes aéreos en
determinadas rutas se ha incrementado mas que notablemente en los ultimos afios. Primero como una
consecuencia del funcionamiento de mercado en esa elevacion de la bonificacion del 50 al 75% y luego
por la propia elevacion de la demanda que se esta suscitando en el mercado aéreo espanol. Por esto se
esta trabajando en un proyecto de OSP piloto de Obligacion de Servicio Publico Piloto, para limitar los
precios, estableciendo precios maximos en tres rutas concretas: Lanzarote-Madrid, Menorca-Barcelona y
Melilla-Madrid. Esta OSP, como le comentaba, tiene un caracter de piloto, queremos ver como funciona.
Tiene una limitacién temporal a 18 meses y ademas una clausula de escape, de manera que, si detectamos
que en algun momento disminuye la colectividad de estos territorios, podamos dar por finalizada la
aplicacion de esta para que no suponga ninguna merma a la conectividad de estos territorios.

En conclusion, desde el Ministerio trabajamos para garantizar en todo momento la adecuada movilidad
de los residentes en las islas y estamos en contacto con los Gobiernos de estos territorios a través de los
distintos mecanismos de cooperacion que se han establecido para poder mejorar la movilidad y dar
respuesta a las necesidades de los ciudadanos residentes en los territorios insulares espafioles. Muchas
gracias, sefnora diputada.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefior secretario general. Le despedimos aqui.
Muchas gracias.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE TRANSPORTES AEREO Y MARITIMO (Nufez Quintanilla):
Muchisimas gracias.
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La sefiora PRESIDENTA: Y, si les parece, a la secretaria general de Transporte Terrestre, la
esperamos aqui en la mesa. (Pausa).

— RESPONSABILIDAD POLITICA QUE VA A ASUMIR EL GOBIERNO POR LA SUPUESTA TRAMA
DE ADJUDICACION DE CONTRATOS QUE, SEGUN EL INFORME DE LA UNIDAD CENTRAL
OPERATIVA DE LA GUARDIA CIVIL REMITIDO A LA AUDIENCIA NACIONAL, TENIA
ESTABLECIDA EL EXASESOR KOLDO GARCIA EN EL MINISTERIO DE TRANSPORTES Y
MOVILIDAD SOSTENIBLE.

AUTOR: RODRIGUEZ DE MILLAN PARRO, MARIA JOSE (GVOX)
MEJIAS SANCHEZ, CARINA (GVOX)

FLORES JUBERIAS, CARLOS (GVOX)

RUEDA PERELLO, PATRICIA (GVOX)

(Numero de expediente 181/000281).

— ACCIONES PARA EVITAR LOS CONTINUOS ROBOS E INTERRUPCIONES A LOS QUE SE
ENFRENTA EL SERVICIO FERROVIARIO DE RODALIES.
AUTOR: RODRIGUEZ DE MILLAN PARRO, MARIA JOSE (GVOX)
MEJIAS SANCHEZ, CARINA (GVOX)
FLORES JUBERIAS, CARLOS (GVOX)
RUEDA PERELLO, PATRICIA (GVOX)
(Namero de expediente 181/000358).

La sefiora PRESIDENTA: Pues le damos la bienvenida, sefiora secretaria general vy, si les parece,
comenzamos con este turno. En este caso corresponderia la pregunta nimero dos, formulada por la
senora Rueda Perelld, del Grupo Parlamentario VOX.

La sefiora RUEDA PERELLO: Buenos dias. ¢ Solo la nimero 2 o las dos que tenemos planteadas?
Le pregunto porque no sé lo que...

La sefiora PRESIDENTA: Tendria sus dos turnos. Lo que usted quiera.

La sefiora RUEDA PERELLO: Gracias.

Buenos dias. Son dos preguntas muy concretas. ;Qué acciones ha ejecutado o pretende ejecutar el
Gobierno para evitar los continuos robos e interrupciones a los que se enfrenta el servicio ferroviario de
rodalies? Y ¢ qué responsabilidad politica va a asumir el Gobierno por la supuesta trama de adjudicacion
de contratos que, segun el informe de la Unidad Central Operativa de la Guardia Civil, remitido a la
Audiencia Nacional, tenia establecido el exasesor, Koldo Garcia, en el Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible. Gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Muy bien. Por tanto, estan acumuladas, y le contesta la secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): Voy a
intentar contestar lo mas brevemente posible para ajustarme a los cuatro minutos que tengo de tiempo.
Yo creo que con respecto a rodalies lo primero que tenemos que hacer —y ya lo ha hecho el ministro— es
pedir disculpas, especialmente a las personas usuarias del servicio que se han visto afectadas por las
incidencias en estos ultimos meses. Como no puede ser de otra manera, desde todo el Ministerio, con
caracter general y desde ADIF y desde Renfe en particular, estamos trabajando porque es nuestra
obligacién para prestar un servicio de transporte ferroviario de calidad para todas las personas que viajan
a diario en rodalies —también en cercanias, no solamente en rodalies— y, por supuestisimo, tenemos la
firme intencién y es nuestro compromiso subsanar lo antes posible todos los problemas que hayan podido
existir para mejorar aquello que nos compete.

El propio ministro ha dado ya explicaciones en sede parlamentaria, tanto en el Congreso como en el
Senado, sobre estos temas, pero al final es un problema al que nos enfrentamos en la red ferroviaria
espafiola actualmente —en rodalies en particular— y yo le vuelvo a hacer un pequefio resumen de la
problematica. En primer lugar, hay que entender los diferentes tipos de incidencias. Usted se refiere sobre
todo al tema de los robos, pero las incidencias —y muchas veces se acumulan— se deben principalmente
a las obras que hay en la infraestructura; al material rodante que, como saben, es muy antiguo; a la
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operativa, y, efectivamente, a agentes externos al propio servicio. En el caso de las incidencias
relacionadas con la infraestructura del material rodante, se esta haciendo una inversion fundamental en
estos dos aspectos. Venimos de unos afios con una falta de inversion muy preocupante en los servicios
ferroviarios en este pais. Antes de 2018 apenas se invertia, no se compraban trenes y, por tanto, la calidad
del servicio ha ido disminuyendo. Ahora mismo estamos en el momento contrario, se estd invirtiendo mas
que nunca en la red ferroviaria de ancho convencional, en las cercanias, en las redes regionales y eso
pues genera incidencias y es inevitable. Al final las obras generan problemas, pero en el futuro sera
mucho mas fiable el servicio, que al final es lo que se busca con todas estas obras.

Es cierto que hay una concentracion de incidencias en Catalufia causadas por agentes externos. En
ese grupo estan las que usted se refiere, las relativas a seguridad; aproximadamente el 50 % de las que
tenemos en todo el Estado ocurren en Catalufia, sobre todo robos de cable, actos vandalicos y sabotajes.
Esas incidencias nos producen graves perjuicios en el servicio y a veces dafios en la infraestructura que
son costosos. La incidencia mas grave que hemos tenido con respecto a este tema fue el robo de cable
del dia 12 de mayo, el mismo dia de las elecciones catalanas en Moncada Bifurcacio, que nos ha costado,
tanto a ADIF como a Renfe, casi 20 millones de euros repararlo y hemos tardado practicamente dos
meses. Es decir, es un problema en toda la red. Ahora mismo nosotros no tenemos competencias en
seguridad en Catalufia, las competencias son de los Mossos d’Esquadra, y esto solo se puede arreglar
con colaboracion entre las administraciones competentes en materia de seguridad. Yo le puedo garantizar
que la actual Generalitat esta absolutamente alineada y estamos trabajando con ellos para minimizar este
tipo de incidencias. Una vez que se ha definido el nuevo equipo de gobierno de la Generalitat, vamos a
comenzar en breve los contactos entre el ministerio y el Departamento de Territorio a diferentes niveles,
porque es un tema prioritario en las agendas de ambas administraciones.

Rodalies, paso a la respuesta de la auditoria. Yo creo que cabe resaltar que este Gobierno, y creo que
lo hemos demostrado en todos los afos que llevamos gobernando, es implacable en la lucha contra la
corrupcion, venga de donde venga. Por nuestra parte, por parte del ministerio, hemos mostrado
colaboracion y transparencia absoluta del Gobierno con la justicia hasta llegar hasta el final. La policia
debe investigar, la justicia debe juzgar y los culpables tendran que pagar cuando se determine; mas alla
del recorrido judicial, cualquier intento de enriquecimiento a través del cobro de comisiones, especialmente
durante una tragedia como fue la pandemia, cuenta con nuestra reprobacion y reproche. Por ello, ademas
de la total colaboracién del ministerio con la Justicia y con las comisiones de investigacion de ambas
Camaras, asi como de dar explicaciones siempre que ha sido necesario, desde el primer momento se
puso en marcha una auditoria especifica cuyos resultados se hicieron publicos hace un mes y los pueden
encontrar en la pagina web del ministerio.

Gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Muy bien, para el turno de réplica, tiene la palabra la sefiora Rueda Perelld.

La sefiora RUEDA PERELLO: Gracias.

Pedir disculpas no es suficiente, porque hay que reconocer que tanto los catalanes como los
malaguenos, los sevillanos, los extremefios, cada dia padecen incidencias, retrasos e incluso accidentes.
Hay que recordar ese incendio en el tren, en el convoy que hacia el trayecto Extremadura-Madrid. Y que
usted diga que tenemos un servicio de transporte de calidad tampoco se corresponde con la realidad, que
se lo digan a quienes aguantan sofocos y malestar en esos vagones.

Ha hablado de la concentracion de incidencias en Cataluia, pero puede ser en cualquier otra region.
Y si que es cierto que al final, teniendo en consideracion que fue una cesion de este Gobierno a Esquerra,
a los separatistas, para que Sanchez pudiese anclarse a su sillén en la Moncloa, ahora existe también un
caos entre administraciones que creo que poco va a resolver el problema de la red ferroviaria. Ha dicho
usted que el Gobierno es implacable en la lucha contra la corrupcién. Mas bien este Gobierno esta
salpicado por la corrupcién, porque no hay dia que no abramos la portada o que no veamos la portada de
un periddico para leer un caso mas de corrupcién. Y hoy lo hemos visto cuando una de las personas que
trabajaba en el Ministerio de Transportes sefiala directamente a Sanchez en un caso que esta siendo
conocido como el caso Koldo, pero que es el ‘caso PSOE’; el ‘caso PSOE’, porque no hay nada mas ruin
que llenarse los bolsillos en una situacion en la que Espafia estaba padeciendo una emergencia sanitaria,
econdémica y social. Y en la propia pagina del ministerio aparece ese informe que desvela lo que ahora
vemos en las portadas, ese informe que desvela irregularidades y posible malversacién. Ayer, lunes 23,
fue José Luis Abalos, y, aunque el ministro de Transporte escenifique en el Senado una ruptura con el que
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fue el ministro de Transportes, no hay tal ruptura, porque al final estamos viendo como los socialistas
ejercen la corrupcion. Cada dia conocemos un nuevo episodio de los desmanes de este Gobierno con el
dinero de los esparioles, que podria servir para, por ejemplo, el material rodante que se ha reconocido que
esta antiguo y que no se resuelve; que podria servir, por ejemplo, para nuevas infraestructuras como el
tren litoral en Malaga que llevamos casi 25 afios reclamando; que podria servir para mejorar incluso el
estado de las carreteras, que también es de su competencia. Asi que no digan que ese Gobierno es
implacable en la lucha contra la corrupcion, porque podriamos hablar del ‘caso Koldo’, de Tito Berni, del
caso ERE que hemos padecido en Andalucia, etcétera.

Y sobre la colaboraciéon con la justicia por parte de este Gobierno, no hay una colaboracién cuando al
propio Sanchez, gracias a VOX, lo sentamos en el banquillo como testigo por un escandalo de corrupcion
y se niega a declarar. Poca colaboracion es esa, como hay poca colaboracién cuando miembros del
Gobierno sefialan a los jueces, que son libres e independientes, y por eso desde aqui siempre
reconocemos el trabajo de aquellos que si que apuestan por la independencia del Poder Judicial.

Tiene una ardua tarea. Tiene una ardua tarea, porque resulta que, si el dinero que deberia ir destinado
a mejorar las infraestructuras se destina a llenar los bolsillos de amiguitos, no va a prosperar en la labor
que le han encomendado. Yo confio en que este Gobierno —que ya seria un acto de fe— mejore la red
ferroviaria espafola, porque los que lo padecen son los que estan ahi fuera, pagando impuestos y con
servicios que lo unico que hacen es retrasarlos e incluso dejarlos tirados en andenes, en estaciones o en
medio del campo.

Gracias.

La sefora PRESIDENTA: Gracias, sefiora Rueda.

— VALORACION DEL ESTADO Y DESARROLLO DEL FERROCARRIL EN LA PROVINCIA DE
TARRAGONA.
AUTOR: ALONSO CANTORNE, FELIX (GSUMAR)
(Namero de expediente 181/000417).

La sefiora PRESIDENTA: A continuacion, por el Grupo Parlamentario SUMAR, tiene la palabra el
sefior Alonso Cantorné.

El sefior ALONSO CANTORNE: Muchas gracias, presidenta.

Secretaria, bienvenida. (El sefior Alonso Cantorné contintia su intervencién en catalan, cuya
traduccion se incluye a continuacion segun el texto facilitado por el seior diputado a la Comision)'.

Ayer fue Santa Tecla y una parte importante de la ciudadania de Tarragona disfruté de la fiesta. En una
semana, pasamos de la fiesta a la angustia. Martes, 1 de octubre, el corte del tunel de Roda se hara
efectivo.

El corte llega con demora, por la falta de inversion y prevision de los gobiernos de derechas del PPy
la incomparecencia del Gobierno de la Generalitat que estaba en otros temes, también referenciados en
un 1 de octubre.

Esta falta de inversién de casi 40 afios ha significado que este verano haya sido un sufrimiento
extremo para la ciudadania.

Ha encendido todas las alarmas, para saber si los planes alternativos seran razonables para que la
gente pueda continuar haciendo su vida cotidiana con cierta normalidad.

Si cuando no habia corte, la cosa no funcionaba, con las complicaciones logisticas de un paro total, la
gente se pregunta, qué nos espera?

Negro sobre blanco, en un papel, la alternativa planteada recoge casi todo lo que nosotros, en
coordinacion con las plataformas, les habiamos pedido. Cierto!

Como todos sabemos la teoria es una cosa y la practica otra, es por eso que nosotros, los Comunes,
estaremos alerta de las posibles deficiencias del operativo para, de forma inmediata, aviar al ministerio
para que haga las correcciones necesarias.

El corte es inaplazable y confiamos en pasarlo lo mejor y mas corto en el tiempo.

' En aplicacion del punto Tercero.7 del Acuerdo de la Mesa del Congreso de los Diputados relativo al régimen linglistico de los
debates en los 6rganos parlamentarios, conforme al cual la veracidad de la traduccién es responsabilidad del diputado.
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Desde hace un afio, el ministerio tiene sobre la mesa tres posibles trayectos para superar el obstaculo
de Tarragona ciudad y la costa. O se resuelve o el corredor caera antes de llegar a la meta:;Cuales son?
¢Los puede detallar ahora y aqui mismo? ¢;Prevé incluir una partida para reforzar y demostrar la voluntad
de ejecutar en los Presupuestos Generales del Estado de 2025?

La sefiora PRESIDENTA: Disculpeme. Antes de dar la palabra a la sefiora secretaria general, le
recuerdo que, atendiendo al Reglamento, por parte de algunos grupos se solicité la traduccion, pero, por
acumulacion hoy de comisiones, no nos la han podido adjudicar. Y, tal y como dice la normativa, en el caso
de querer utilizar lenguas cooficiales sin traduccién, hay que pasar el texto escrito al resto de portavoces
0, si no, repetirlo en castellano en su interlocucion. Simplemente, quiero que lo sepan para la siguiente.
(Rumores.—El sefior Flores Juberias pide la palabra).

El sefior FLORES JUBERIAS: Sefiora presidenta, con la venia, quisiera llamarle la atencién sobre
esta cuestion.

La sefiora PRESIDENTA: Si, si. Y asi estan informados todos.
Tiene la palabra la secretaria general.

El sefior FLORES JUBERIAS: Le pido la palabra por una cuestién de orden.
La sefiora PRESIDENTA: Tiene la palabra.

El sefior FLORES JUBERIAS: El sefior Alonso acaba de incumplir, con su conocimiento y con su
consentimiento, lo dispuesto en el apartado quinto y sexto del acuerdo de 16 de enero del 2024 de la
Mesa sobre el régimen linguistico en las comisiones. Como usted bien sabia, no habia traduccion, y como
usted también bien sabia, el sefior Alonso no habia entregado previamente la traduccion de su intervencion
al castellano. Usted le ha consentido utilizar integramente los cuatro minutos de tiempo de los cuales
disponia, sin esperar a que produjese esa traduccién al castellano, por supuesto, dentro de los cuatro
minutos de los que dispone y no con otros cuatro minutos, que es a lo que le habilita el apartado quinto,
por lo que el sefior Alonso ha incumplido con ese acuerdo con su consentimiento. Le rogaria que no
volviese a pasar, si es tan amabile.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefior Flores.
No obstante, le quedan treinta y seis segundos de su intervencion, si los quiere utilizar... (Rumores).

El sefior ALONSO CANTORNE: ;Cudles seran las alternativas para los transportes de mercancias
en el ferrocarril a su paso por Tarragona y la costa? ¢ Prevé incluir su ministerio, incluir una partida para
reforzar y demostrar que existe esa voluntad en los presupuestos del Estado de 20257

La sefiora PRESIDENTA: Sefiora secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): Gracias,
sefora presidenta.

Sefiorias, somos conscientes ahora mismo de que hay muchisimas obras en el corredor mediterraneo.
Ayer el ministro Puente lo contaba en Twitter y somos conscientes de que esto implica muchas afecciones
en el servicio. Las obras son necesarias y, como usted ha dicho, son inevitables las afecciones tanto a las
personas como a las empresas de transporte de mercancias. Actualmente, en el corredor entre Tarragona
y Vandellés tenemos una inversion ejecutada hasta mayo que supera el 90% de lo previsto, el 91,10%
concretamente, y el afo que viene esperamos concluir las obras de implementacion del tercer carril entre
Castellbisbal y Vilaseca, que es una actuacién fundamental para prolongar el corredor mediterraneo hacia
la Comunidad Valenciana y continuar con el cambio de ancho entre Tarragona y Castelldn.

Si tenemos que entrar en las actuaciones concretas, también intentando ver que no son actuaciones
que solamente funcionan a corto plazo, sino que tenemos un plan a largo plazo, a mi me gustaria destacar,
en primer lugar, la estacion intermodal de Tarragona. En febrero de este afio hemos sacado a informacion
publica el estudio informativo de la nueva estacion, concretamente el 14 de febrero. Esta propuesta
permitira una explotacion mucho mas eficiente del corredor mediterraneo no solo desde un punto de vista
ferroviario, sino global, asegurando una mejor insercién de la infraestructura en el territorio y una gran
proximidad al aeropuerto de Reus. Tras la participacion publica se van a analizar todas las alegaciones
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recibidas y se remitira para que el Ministerio de Transicion Ecolégica pueda realizar la declaracion de
impacto ambiental.

Ademas, estamos remodelando —como usted mismo ha dicho— toda la red arterial ferroviaria de
Tarragona. Junto a las mejoras de la operativa diaria y otras medidas a corto plazo, tenemos en marcha
una actuacién muy ambiciosa como es esta remodelacion. El objeto de esta actuacién es amplio para
adaptar la red a la profunda transformacion que ha sufrido en las ultimas dos décadas. Por un lado,
otorgamos una especial atencion al trafico de mercancias. Es cierto que en Espafa el trafico de
mercancias por tren todavia es bajo, pero tenemos un plan para que en el afio 2030 alcance una cuota
modal del 10 %. Estamos buscando un corredor alternativo por el interior, un itinerario alternativo para los
trenes de mercancias que ahora mismo van por la linea de costa, tanto para optimizar la explotacion
ferroviaria como para aprovechar al maximo los corredores existentes y lograr unos resultados eficientes
en operatividad, integracion urbanistica y, ademas, impulsar el transporte de mercancias para lograr una
movilidad sostenible y eficiente.

La planificacion ferroviaria tiene varios pasos; el primero es un estudio de vialidad que, al final, es lo
que estamos realizando ahora. Ya lo hemos hecho y luego hemos realizado las primeras fases para
seleccionar las soluciones a escala 1:25000. Ahora mismo con esas conclusiones estamos abordando la
Ultima fase que define las alternativas a escala 1:5000, precisamente para poder analizar la rentabilidad
socioeconémica de la construccion de estas vias en la provincia de Tarragona. Todo esto, ademas,
requiere una coordinacion fundamental con la Generalitat de Catalunya principalmente, pero también con
los municipios de la zona por las afecciones que se provocan en el territorio. De hecho, el secretario de
Estado estuvo hace un par de semanas explicando las afecciones que iba a provocar el corte que usted
decia en el tunel de Roda de Bera, que es fundamental realizarlo para poder adaptar el galibo del tunel a
los requisitos del corredor mediterraneo. Sabemos que es traumatico, sabemos que va a tener afeccion;
hemos estudiado un plan alternativo de transporte amplio que esperamos que satisfaga las necesidades
de movilidad de la zona, pero estamos siempre dispuestos a escuchar la valoracion que hacen las
personas usuarias y modificarlo en el caso de ser necesario, tanto desde Renfe como ADIF estamos
dispuestos y, por supuesto, desde el ministerio.

En definitiva, apostamos por el futuro de Tarragona y de todos sus habitantes y apoyaremos con las
politicas de movilidad sostenible a nuestro alcance todas las oportunidades para mejorar los servicios que
reciben.

Gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, secretaria general.

— RAZONES POR LAS QUE EL MINISTERIO SE ESTA PLANTEANDO UN ACUERDO CON LA
EMPRESA PRIVADA MSC PARA TRANSFERIRLE LAS CIRCULACIONES DE MERCANCIAS DE
LA SOCIEDAD PUBLICA RENFE MERCANCIAS.

AUTOR: ALONSO CANTORNE, FELIX (GSUMAR)
(Namero de expediente 181/000431).

La sefiora PRESIDENTA: A continuacion, tiene la palabra para la siguiente pregunta, por el Grupo
Parlamentario SUMAR, el sefior Pueyo Sanz.

El sefior PUEYO SANZ: Muchas gracias, presidenta.

Bienvenida, sefiora Serrano. Esta pregunta —que nos afecta, que es de interés general y que,
sinceramente, nos preocupa— viene a colacién de que en el pasado mes de marzo de 2022 el Consejo de
Administracion de Renfe autorizo el inicio del proceso para la seleccion de un socio estratégico de Renfe
Mercancias SME mediante la aprobacién del documento descriptivo que regula el procedimiento competitivo.
En esta reunién se expuso como antecedentes que Renfe Mercancias presentaba —y presenta— una
situacion financiera comprometida como consecuencia de su persistente y acusado desequilibrio econdmico
desde su constituciéon. Sin embargo, posteriormente ha ido dando los pasos pertinentes para desarrollar el
proceso Y, finalmente, en septiembre de 2023 el Consejo de Administracion del Grupo Renfe ha autorizado
la designacion de MEDLOG SA, MSC, como candidato finalista del procedimiento competitivo para la
seleccion del socio estratégico de Renfe Mercancias. Tras esto, se ordend el proceso de negociacion con
dicha empresa, que comprenderia entre otros una valoracion —como se hace en estos casos— con las
aportaciones reciprocas, las correspondientes due diligences y el acuerdo final que se alcance. Y este
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acuerdo, en su caso, estaria supeditado a la autorizacion de nuevo por parte del Consejo de Administracion
de Renfe Operadora y, a partir de ese momento, a la obtencién de las pertinentes autorizaciones
administrativas, en las que no voy a profundizar.

En la sesion del 22 de julio de 2024 fue solicitada la autorizacion al Consejo de Administracion de
Renfe Operadora para proceder finalmente a uno de estos documentos mercantiles que siempre se
utilizan en las fusiones y adquisiciones que es el memorandum of understanding. En estos momentos la
direcciéon de Renfe Mercancias ya se encuentra en negociaciones con MSC para constituir una sociedad
al 50% de participacion y con la intencion de transferir a esta nueva sociedad los transportes que en la
actualidad realiza la operadora publica.

Debido a esta situacidn nos encontramos en un escenario de posibles movilizaciones impulsadas por
el comité general de empresa ya que con esta operacion se estd poniendo en riesgo el empleo del
personal de conduccién de Renfe Mercancias que realiza esas circulaciones y el personal de Renfe
Ingenieria y Mantenimiento que realiza el mantenimiento de locomotoras y vagones. De culminar este
proceso se ponen en peligro los derechos laborales de los trabajadores y trabajadoras de Renfe
Mercancias cualquiera fuera la hipoétesis, tanto que al final hubiera una ampliacién de capital como la
creaciéon de una sociedad o fusionarse en una nueva preexistente. Ademas, habra detraccion de estas
operaciones de mantenimiento de aquel material rodante que siendo de Renfe Mercancias se incorpore
también a esta nueva sociedad, lo cual supondria un impacto negativo para Renfe Ingenieria y
Mantenimiento.

Por otro lado, ademas de estas afecciones laborales nos preocupa su afeccion ciudadana y estratégica
como pais y son varias las causas que alimentan esta preocupacion. Desde el punto de vista
medioambiental, si politicas de lucha contra el cambio climatico requieren de ese impulso publico, mal se
entiende que esta necesidad sea impulsada desde una sociedad semiprivada o semipublica —segun se
vea el vaso de la privatizacion medio lleno o medio vacio—, por tanto, también dependera del Consejo de
Administracion resultante. Desde el punto de vista del Estado, el ferrocarril desempefia un papel
estratégico en el transporte militar también, lo desempefiaba con materias primas con productos de
primera necesidad durante la pandemia y lo podria tener que volver a desempefiar en cualquier otro
momento y por diferentes necesidades también para la movilidad de productos o servicios. Por ambos
motivos, la empresa de mercancias perteneciente a la operadora publica incumbente en cualquiera de los
escenarios posibles en la busqueda de la solucién de los problemas financieros y la mejora de un
posicionamiento en un mercado de competencia nunca —repito— nunca deberia renunciar a ese
porcentaje societario que permitira su control.

Por tanto, para garantizar ese control estatal, tenemos tres preguntas: ¢ cuales son las razones por las
que el Ministerio se esta planteando un acuerdo con la empresa privada MSC para transferirle la
circulacion de mercancias de la sociedad publica Renfe Mercancias? En ese escenario, jcontemplan la
pérdida de control publico de la misma, incluidos los aspectos estratégicos del transporte de determinadas
mercancias? ¢ Como van a garantizar el control publico de la misma? ;Habra alguna formula estatutaria,
se realizara alguna férmula de pacto de socios, habra algun tipo de acuerdo en el consejo de administracion
en la designacion de consejeros delegados? ¢ Creen que un hipotético operador semiprivado realizara por
si mismo un plan de transporte que tenga en cuenta los objetivos de descarbonizacion del transporte, la
lucha contra el cambio climatico, la mejora de la seguridad o cualquier otro requerimiento que necesite ese
caracter publico y ese servicio publico?

Muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefior Pueyo.
Tiene la palabra la secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): Gracias,
presidenta.

Sefioria, yo creo que para empezar a contestar esta pregunta hay que plantear el estado en el que
tenemos actualmente el transporte de mercancias por ferrocarril en todo el pais. Como comentabamos en
la pregunta anterior, la cuota modal sigue siendo baja y, por tanto, se precisan de actuaciones que
incrementen la penetracion de este modo de movilidad para las mercancias. Al final, es una apuesta por
la sostenibilidad; sabemos que es clave para la estrategia logistica de pais y de ahi que pensemos que es
imprescindible impulsar de manera decidida un sector estratégico y con gran proyeccién de futuro.
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Quiero dejar muy claro que la decision de dar entrada a una empresa privada en el capital de Renfe
Mercancias —que ha sido MSC, pero podria haber sido cualquier otra porque, como saben, fue un
concurso, o sea, aqui no hemos tenido decision— se adoptd, pero es importante que insistamos en que
con esta decision no se pretende disolver la empresa publica ni muchisimo menos privatizarla, sino
alcanzar una alianza estratégica que fortalecera el area de Renfe Mercancias, asegurando su
sostenibilidad y su crecimiento a medio y largo plazo. Actualmente se han destinado muchos fondos del
Plan de Recuperacion Transformacion y Resiliencia al transporte ferroviario de mercancias, sabéis que en
la adenda —no recuerdo el numero ahora mismo— que se aprobd el afio pasado al PRTR esta
precisamente potenciar el transporte ferroviario y que fue, ademas, aprobado definitivamente por la
Comision Europea en octubre del afio 2023. En esa segunda fase se han reforzado las medidas para
fomentar el transporte de mercancias por ferrocarril, con el objetivo final de descarbonizar el transporte
terrestre de este modo. En concreto, las medidas que tenemos en el PRTR, y que se han trasladado tanto
a Renfe Mercancias como a la posible empresa mixta que salga de aqui, son la obligacion de implantar
un programa de desarrollo de autopistas ferroviarias —sabéis que acabamos de inaugurar la primera
autopista ferroviaria en Valencia—, la bonificacién de los canones ferroviarios para trafico de mercancias
durante un periodo minimo de cinco afios y el desarrollo de un programa de apoyo al transporte ferroviario
de mercancias que incluira medidas de incentivo al cambio modal de la carretera al ferrocarril, asi como
el impulso de la innovacion en el sector del transporte.

En relacién con la comunicacién y con el malestar que puede existir entre las personas que trabajan
en la empresa, para el ministerio es fundamental recalcar que no vamos a dar pasos en falso ni
asumiremos soluciones diferentes a los compromisos que se han adoptado hasta ahora. Asi se lo hemos
trasladado a los representantes legales, empezando por los comités generales de empresa, sobre todo de
Renfe, y también al resto del personal, puesto que nuestro deber al final es que puedan estar al tanto de
los movimientos, negociaciones y acuerdos que se hayan planteado. No pretendemos ocultar nada a los
trabajadores, que podran seguir manteniendo las condiciones tanto en Renfe como si deciden pasarse a
la empresa mixta, eso serd una decisidén propia de las personas que trabajan alli. El panorama de
oportunidad que se vislumbra para los préximos afos es que se va a ver reforzado con las politicas de
apoyo al sector. Hay que tener en cuenta que la mitad de las mercancias que se mueven en Espana
entran o salen por un puerto, entonces parecia estratégica una alianza con una empresa que gestionara
mercancias en los puertos del pais. Por supuesto, vamos a seguir negociando con las autoridades
europeas las mejoras en las condiciones de ayuda al sector ferroviario y las ayudas de Estado, ya que nos
parecen fundamentales para provocar este cambio modal.

En cualquier caso, es de vital importancia remarcar la continuidad de la actividad de Renfe Mercancias
como operador publico, eso no va a cambiar, quedando dentro de su perimetro de actividad circulaciones
que consideramos estratégicas desde cualquier punto de vista, también el militar, a nivel pais o relevantes
para el interés general.

Muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, secretaria general.

— PREVISION DE ACTUACIONES, COMO NUEVOS ENLACES Y TERCER CARRIL, EN EL
CORREDOR AP-1 BURGOS-MIRANDA DE EBRO.
AUTOR: MORALES ALVAREZ, ALVARO (GS)
RAMOS ESTEBAN, CESAR JOAQUIN (GS)
(Namero de expediente 181/000508).

La sefiora PRESIDENTA: Hay en este ‘momento una alteracion en el turno, vamos a la pregunta
numero 15, formulada por el sefior Morales Alvarez del Grupo Parlamentario Socialista.

El sefior MORALES ALVAREZ: Gracias, presidenta.

Muchas gracias, sefiora Serrano. El corredor entre Burgos y Miranda de Ebro recoge la mayor parte
del trafico que circula desde Madrid a través de la A-1 y desde Portugal a través de la A-62 y que se dirige
hacia el Pais Vasco y Francia por su paso por Irin. En este tramo existen dos alternativas para la
circulacion: la carretera convencional N-I y la AP-1. Esta ultima es la autopista de peaje que se construyo
a finales de la década de los setenta y principios de los ochenta. La concesién de la autopista de peaje
AP-1 entre Burgos y Miranda finalizé el 30 de noviembre de 2018, tras la entrada al Gobierno del Partido
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Socialista. Al cumplir su compromiso de no prorrogar la concesion, se dio por finalizada la explotacion
privada tras cuarenta y cuatro afios y cuatro prorrogas. Desde que se liberd la AP-1, hace seis afios, se
han salvado alrededor de treinta vidas ya que la media de siniestros mortales en este tramo del corredor
de tan solo 80 kilémetros era cinco victimas al afio, debido a la intensidad de circulacion que provocaba
una alta siniestralidad. El coste econémico de viajar con seguridad para los vecinos de la zona en sus
desplazamientos diarios era de 235 euros al mes, por lo que la gran mayoria de los usuarios tomaban la
decision de utilizar la carretera convencional, sufriendo la alta siniestralidad provocada por la intensidad
de trafico. Esta decision de liberar la autopista se tomd en los primeros meses de gobierno, decision que
no contemplaba el Gobierno del PP ya que no existia ningun estudio de viabilidad de trafico tras el fin de
la concesién. En el cajon del ministerio no habia ningun estudio ni proyecto ni tan siquiera para demoler
las playas de peaje, por lo que se deduce que tenian toda la intencién de licitar una nueva prérroga para
la concesion de la via.

A raiz de la gratuidad de la AP-1 el trafico que circulaba por la carretera N-I se ha trasladado a dicha
autopista, por lo que actualmente el trafico mayoritario del corredor circula por ella. Debido a este
incremento de intensidad de trafico es necesario realizar una serie de actuaciones. Desde entonces se
han ejecutado actuaciones de mejora que contemplan la demolicion de playas de peaje, restitucion de
calzadas y ramales del entorno, instalaciéon de nuevos sistemas de aforo, mejoras en enlaces e
instalaciones en areas de servicio y refuerzos de firme. Aun quedan por realizar las actuaciones mas
importantes, como son los nuevos enlaces, accesos y el tercer carril. En 2019 el actual Gobierno inici6 la
tramitacion de proyectos tan necesarios como el estudio de viabilidad. En junio de 2002 aprob¢ el
anteproyecto de mejora de la accesibilidad de la AP-1. Sobre la base de sus conclusiones se encuentra
en redaccion el proyecto de los dos nuevos enlaces, Monasterio de Rodilla y Zufieda. A estos enlaces se
deberia sumar la mejora del actual semienlace de Ameyugo para contemplar todas las alternativas de
desplazamiento. Con estos nuevos enlaces se mejorara la permeabilidad para todos los usuarios y la mas
rapida actuacién de los servicios de emergencia, ya que actualmente existen tramos de via de hasta 30
kilbmetros sin ninguin acceso. La otra actuacion que concluye el estudio es la construccién del tercer carril.
Con el tercer carril se aumentara considerablemente la capacidad de la via y con esta medida disminuiran
las retenciones habituales y atascos, ya que algunos de ellos llegan a los diez o quince kilbmetros.

Todas estas medidas son necesarias para mantener unas adecuadas condiciones de viabilidad en
todo el corredor de la AP-1, que da soporte al trafico de largo recorrido tanto nacional como internacional,
corredor que forma parte de los itinerarios E-5 y E-80 de la red transeuropea de carreteras. La siguiente
pregunta traslada la preocupacion de los usuarios por la situacién de los atascos que cada afio se van
acentuando, aumentando la frecuencia y duracién de las retenciones. La pregunta es cual es la prevision
de las actuaciones del Gobierno como nuevos enlaces y tercer carril en la AP-1 entre Burgos y Miranda
de Ebro.

Muchas gracias. (Aplausos).

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefior Morales.
Tiene la palabra la secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): Muchas
gracias, sefora presidenta.

Seforia, yo creo que, en primer lugar, tenemos que hacer un balance de lo que ha hecho este
Gobierno desde el afio 2018 en las carreteras de Burgos. Hemos invertido mas de 470 millones de euros
en la provincia, de los cuales 380 millones se han destinado a actuaciones en conservacion y mejora de
la seguridad vial. Hemos puesto en servicio recientemente obras que este ministerio ha ejecutado en la
provincia de Burgos: en noviembre de 2021 la puesta en servicio de 12 kildmetros de la A-73 entre
Pedrosa de Valdelucio y Bascones de Valdivia, con una inversion de 55 millones de euros, o mas
recientemente la puesta en servicio en diciembre del afio pasado del acondicionamiento de la N-I entre
Rubena y Fresno de Rodilla, con la inversion de mas de 11 millones de euros. Yo creo que el hito mas
reciente que tenemos ahora mismo en Burgos es la licitacion de las obras del tramo de 22 kildmetros de
la autovia A-11, que ya comentabamos en la ultima comisién, entre Langa de Duero y Aranda de Duero,
con un importe presupuestado de casi 212 millones de euros.

Concretamente respecto a la AP1 y lo que me preguntaba, fue una concesion que revirtié el Estado.
Es cierto que cuando entra este Gobierno se encuentra que no existen estudios para mejorar la
accesibilidad de la autopista, que se podrian haber hecho con antelacion, como estamos haciendo ahora
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mismo en otras autopistas de peaje que van a revertir préximamente. Por tanto, lo primero que tuvimos
que hacer fueron ciertas actuaciones de mejora que se elevaron a mas de 20 millones de euros —lo que
usted ha comentado, demolicién de las playas de peaje, reconstruccion de calzadas, instalacién de
nuevos sistemas de aforo de trafico, etcétera— y estan previstas actuaciones en esta autopista —en esta
autovia ya— por mas de 360 millones de euros sobre enlaces, terceros carriles y otras actuaciones
complementarias. Efectivamente, en junio de 2022 se aprobd el anteproyecto de mejora de la accesibilidad
de la AP-1 entre Burgos y Miranda de Ebro, que concluye con la necesidad de construir dos nuevos
enlaces —los que usted ha mencionado— y en agosto del afio 2022 se inicid la redaccion del proyecto de
estos dos nuevos enlaces con una inversion que va a superar los 33 millones de euros. La fase de
redaccion avanza a buen ritmo, concretamente se esta trabajando ya en el proyecto de trazado con la
prevision de aprobarlo provisionalmente y someterlo al preceptivo tramite de informacion publica a finales
de este afio o principios de 2025; es decir, que lo tenemos ya sobre la mesa. Ademas, en septiembre
de 2022 se aprobd el anteproyecto de adecuacion y mejora de la AP-1y, sobre la base de sus conclusiones,
se ha iniciado la redaccién del proyecto del tercer carril en los primeros 18 kilébmetros, entre el nuevo
enlace de Zufieda y el semienlace de Ameyugo, con un presupuesto estimado de 85 millones de euros.
Se va a priorizar la ampliacién de capacidad en este tramo, en la zona de los tuneles de Pancorbo, por ser
donde el trazado de la AP-1 es mas estricto y donde se producen los problemas que usted ha mencionado
de trafico en esta carretera. De esta forma, se estan proyectando las actuaciones necesarias para
completar el tercer carril continuo hasta el nuevo enlace de Zufieda y el semienlace de Ameyugo. Ademas,
se incluira la adecuacion de las instalaciones de los tuneles de Barrio, Hontoria y San Nicolas; es decir,
estamos invirtiendo y tenemos muchos proyectos ahora mismo en redaccion. Es verdad que los proyectos
hay que redactarlos con criterio técnico, igual no son tan rapidos como nos gustaria, pero es necesario
hacerlo bien y hacerlo conforme a la norma.

Por tanto, yo creo que en nombre del ministerio puedo decir que estamos trabajando para mejorar la
conectividad y capacidad de la AP-1 y que espero que en poco tiempo podamos ver los resultados en la
provincia.

Muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, secretaria general.

— AVANCES QUE SE ESTAN REALIZANDO EN LAS INVERSIONES QUE ESTA IMPULSANDO EL
GOBIERNO EN LA LINEA SAGUNTO-TERUEL-ZARAGOZA.
AUTOR: SANCHO iNIGUEZ, HERMINIO RUFINO (GS)
RAMOS ESTEBAN, CESAR JOAQUIN (GS)
(Namero de expediente 181/000505).

La sefiora PRESIDENTA: A continuacion, pasamos a la pregunta numero 12, formulada por el sefior
Sancho lhiguez del Grupo Parlamentario Socialista.

El sefior SANCHO INIGUEZ: Gracias, presidenta.

Bienvenida, secretaria general de Transporte Terrestre, a esta su comision. La pregunta es sobre los
avances que se estan realizando en las inversiones que esta impulsando el Gobierno en la linea Sagunto-
Teruel-Zaragoza, pero me permitiran, sefiorias, que les ponga un poco en cancioén para que vean la
realidad de este mi territorio y de esta mi provincia. La importancia que tiene el eje cantabrico-mediterraneo
por Teruel es por el peso que tiene en PIB, que es un 30 % del producto interior bruto y un 25% de
poblacioén, y pasa por Teruel, como dije en otras ocasiones. Es econémica, medioambiental y socialmente
sostenible, pero si quiero hacer un repaso. Les voy a poner en un repaso imaginario para que se trasladen
por la linea mas recta que hay entre Madrid y Barcelona, que coincide que pasa por mi pueblo, pasariamos
ahora por mi pueblo, pero en su dia —algunos que estan echando de menos muchas cosas y estamos
nombrando muchas cosas— a Teruel la aislaron sobremanera y fue ese dictador —que también estan
nombrando ustedes ahora y que algunos echan de menos— quien nos dejé fuera de esa Espafia radial
suya, nos dejo fuera de cualquier infraestructura y de cualquier reindustrializacion.

¢ Por qué digo esto? Este eje, que es fundamental para que mi provincia, Teruel, tenga un ferrocarril
del siglo XXI, lo pone en marcha el presidente José Luis Rodriguez Zapatero, porque también nos
quedabamos fuera de la alta velocidad, en 2009. Llega el Gobierno del Partido Popular, de Mariano Rajoy,
y no es que lo metiera en el cajon, es que lo metid en una caja fuerte de la que solo tenian ellos la
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combinacion. Cuando, por suerte, el Gobierno de Mariano Rajoy dejé de gobernar en Espafa por otros
motivos mucho mas graves —no por esto, pero este también lo es—, el Gobierno de Pedro Sanchez
recupero todos los estudios informativos y puso en valor ese ferrocarril que era el compromiso del
presidente anterior, Zapatero. Cuando yo hablo de esto, me refiero a todos los avances en infraestructuras,
todos los avances que hemos tenido en el tren, aunque tenemos necesidad de muchos mas. Porque
seguramente cuando ustedes vean el ferrocarril que tenemos, que tenemos que electrificar el tramo
Teruel-Sagunto, que parte de mi pueblo esa electrificacion, para tener ese tren del siglo XXI, se daran
cuenta de que a veces cuando veo los celos entre ricos porque se quejan de que la alta velocidad llegd
cinco minutos tarde, recuerdo que yo vengo en mi coche. Y tenemos otro problema —que he contado
antes que nos dejaron fuera de la Espafa radial— y es que no tenemos una comunicacion con Madrid, es
la Unica provincia que no tiene comunicaciéon con Madrid, no pasa nada, por eso vengo con mi coche.
Evidentemente, también dejaron los estudios informativos de la A-68, de una via que es la N-232, en la
que el otro dia hubo cuatro accidentes; Rajoy también los dejo en el cajon, en la misma caja fuerte. Eso
es lo que nos duele a nosotros porque luego vienen diciendo que ellos ya lo hubieran hecho o dejado de
hacer; no, seforias, esto es asi. Los avances que ha habido en Teruel han sido por manos del Partido
Socialista, con Gobiernos del Partido Socialista. ¢ Son suficientes? No, tengo el derecho y el deber de
reclamar lo que quiero y lo que es justo para mi gente y lo que es justo para que la gente funcione. Ese
corredor, que representa la union de los puertos de Bilbao-Pasajes-Santander con Castellon-Sagunto y
Valencia, pasa por la Plataforma Logistica de Zaragoza, pasa por Platea de Teruel y pasa por el apeadero
de Cella, un pueblo industrial nuestro que tiene necesidad de ese transporte.

Ahi es donde estamos avanzando, luego lo trasladara la secretaria general, pero quiero, sefiorias, que
sepan cual es la situacion del ferrocarril cuando ustedes a veces, con los celos entre ricos, reclaman tu
tienes méas y yo tengo menos. Nosotros no reclamamos celos entre ricos, reclamamos lo que es justo y el
Partido Socialista esta haciendo frente y lo que no quiero permitir es que el Partido Popular cuando esta
en la oposicion en Teruel y da ruedas de prensa parezca que va a conseguir todas las infraestructuras
—es cuando mas me gusta escucharlo—, luego llegan y las guardan, o que una plataforma a la que yo
perteneci y luché con ella y que ahora es partido politico casi esté deseando que el tren no avance para
buscar el rédito politico. No busco rédito politico, busco justicia y busco lo que mi territorio debe y a mi
territorio se le debe y el Partido Socialista y el Gobierno de Pedro Sanchez Pérez-Castejon estoy
convencido de que lo van a hacer y por eso lo terminaremos.

Muchas gracias, sefiora presidenta, perdéneme que me he pasado un segundo. (Aplausos).

La sefiora PRESIDENTA: Muchas gracias.
Tiene la palabra la secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): Muchas
gracias, sefora presidenta.

Sefioria, ya lo hemos comentado antes en una de mis anteriores intervenciones, el corredor mediterraneo
es una parte fundamental y es un eje estratégico de la red ferroviaria de nuestro pais y, concretamente, la
linea que pasa por Teruel es parte del corredor cantabrico-mediterraneo y, por tanto, esta en los planes de
este Gobierno seguir avanzando en su modernizacion. Por la configuracion geografica, la distribucion de la
poblacion y las caracteristicas de la produccion y la industria de la logistica es necesario potenciar
la conectividad entre las dos fachadas, entre la mediterranea y la atlantica, y dar cobertura a muchos traficos
transversales por el interior. Por tanto, estamos impulsando un plan director para la modernizacion de la
linea con una inversion movilizada que alcanza ya los 500 millones de euros. El objetivo es tener una linea
moderna de altas prestaciones, con estandares europeos de interoperabilidad y fiabilidad, con mas
capacidad y velocidad de circulacion; es decir, adaptada a los traficos que van a recorrerla y adaptada a las
necesidades tanto de la poblacién como de las empresas de la zona. Este plan va a impulsar especialmente
el trafico de mercancias y aumentar la competitividad de las operaciones con una mayor carga por eje y con
apartaderos que estamos construyendo para trenes de hasta 740 metros. Hasta la fecha y como obras mas
relevantes se han finalizado la instalacion del sistema tren-tierra; la renovacion de la superestructura de via,
el carril y las traviesas que estaban anticuados —se podia haber hecho antes, como se ha dicho, pero,
bueno, lo estamos haciendo ahora nosotros—; las obras en estructura para el aumento de carga por eje
hasta las 22,5 toneladas; la puesta en servicio de siete nuevos apartaderos de 750 metros, lo que les
comentaba, en Estivella, Navajas, en Barracas, en La Puebla de Valverde, en Teruel, en Ferreruela y en
Carifiena; asi como la eliminacién de dieciocho limitaciones temporales de velocidad que existian
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precisamente por el estado deteriorado que presentaba la infraestructura. Ademas, se ha terminado
practicamente la adecuacion de via e infraestructura en el tramo Sagunto-Teruel y algunas actuaciones
singulares en el tramo Teruel-Zaragoza. Quiero destacar, ademas, que esta en marcha la electrificacion de
la linea, lo cual es un paso muy significativo que demuestra que no hemos abandonado la linea Zaragoza-
Teruel-Sagunto ni muchisimo menos. En agosto se ha adjudicado la adaptacién de tuneles y pasos
superiores para electrificar la linea. Estimamos un ahorro anual de 5000 toneladas de CO, y de 2,1 millones
de litros de diésel, que cuando hacemos estas grandes inversiones parece que no estamos considerando el
medio ambiente, pero es una parte fundamental.

Puedo entrar en detalle en todas las actuaciones, estamos electrificando el tramo Zaragoza-Teruel por
mas de 40 millones de euros. El tramo Teruel-Sagunto esta en fase de redaccion, se ha publicado ya la
declaracién de impacto ambiental positiva, por tanto, vamos a trasladar ahora al proyecto los
requerimientos establecidos en estadia para poder licitar las obras cuanto antes. Se han adjudicado a
principios de este verano los contratos de obra de ejecucién de los proyectos para adecuar las dimensiones
de diecinueve tuneles y cuarenta y cuatro pasos superiores para, precisamente, poder electrificar. Se
estan haciendo subestaciones y telemandos en el tramo Zaragoza-Teruel, hay obras en las subestaciones
de Carifiena y Villafranca de Campo y en el tramo Teruel-Sagunto esta en redaccion el proyecto por
importe de casi un millon de euros y un plazo de dieciocho meses, que prevemos aprobarlo a finales de
este afio. Se estan mejorando las instalaciones de seguridad y se van a suprimir pasos a nivel tanto en
Jérica como en Teruel, que esperamos iniciar esa supresion de pasos a nivel a principios de 2025. Estan
en licitacion los proyectos de construccién para la ampliacion a 750 metros de las vias de apartado vy,
ademas, tenemos otros estudios de planificacién en marcha.

Por tanto, no nos paramos, estamos haciendo obra, pero seguimos con los estudios de planificacion
porque, al final, estas obras eran necesarias para mejorar el estado de la infraestructura en el corto plazo,
pero no nos quedamos ahi, estamos planificando en el medio y en el largo plazo. Se reanudé hace unos
afos la redaccion de dos estudios informativos antiguos —uno del tramo Zaragoza-Teruel y otro del tramo
Teruel-Sagunto—, que ahora tienen en cuenta todas las actuaciones de mejora que estamos realizando en
esta linea. El mas avanzado es el segundo, que incluye, ademas, un analisis de rentabilidad, como obliga la
Ley del Sector Ferroviario. Eso es muy importante porque en su momento no era obligatorio incluirlo en las
fases previas y ahora si, y, por tanto, tenemos que planificarlo con estos criterios. En este tramo estamos ya
en la fase de definicion de trazados a escala 1:5000 y el objetivo es tramitarlo y sacarlo a informacién publica
en cuanto haya informacion suficiente; yo espero que el afio que viene, esperemos. Estamos trabajando en
la Direcciéon General del Sector Ferroviario para intentar acelerarlo. En el tramo Zaragoza-Teruel la situacion
es diferente, los trazados si que se han sometido ya a informacién publica en 2021 y otro complementario
en 2022, pero tenemos algunas cuestiones abiertas —me estoy pasando de tiempo, perdébn— con el drgano
ambiental que estamos trabajando para intentar solventar lo antes posible.

Solamente un ultimo apunte, quiero destacar que la financiacion de este corredor esta dentro de los
fondos CEF, de los fondos Conectar Europa de la Union Europea y este es el proyecto espafiol que mas
fondos ha recibido en la ultima convocatoria, mas de 77 millones de euros. Poco mas, estamos trabajando
en la linea y no la estamos abandonando en ningun caso.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefiora secretaria general.

— MOTIVO POR EL QUE NO ES PRIORITARIO PARA EL MINISTERIO DE TRANSPORTES Y
MOVILIDAD SOSTENIBLE EL MANTENIMIENTO Y EJECUCION DE LAS CONEXIONES DE LA
AP-7 CON LOS MUNICIPIOS DE LA COMUNITAT VALENCIANA.

AUTOR: FABRA PART, ALBERTO (GP)
(Namero de expediente 181/000499).

La sefiora PRESIDENTA: Por el Grupo Parlamentario Popular, tiene la palabra el sefior Fabra Part.

El sefior FABRA PART: Gracias, sefiora presidenta.

La plataforma «Quiero corredor» la componen empresarios, agrupaciones empresariales,
representante de la sociedad civil, sindicatos, universidades, plataformas camerales, colectivos
profesionales, hasta un total de 1800 colectivos y empresarios. Periédicamente, hacen reuniones muy
numerosas y masivas para analizar y hacer seguimiento de como se estan produciendo las obras del
anhelado corredor. Se llevan haciendo desde hace mucho tiempo, normalmente cada seis meses, pero lo
lamentable es la actitud de este ministerio con respecto a este colectivo y plataforma. Ayer, como digo, se
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produjo una de esas reuniones de seguimiento y hemos conocido a través del ministro twittero cual es su
opinién al respecto. Lo tildaba de vergonzoso. Lo unico que llega antes de hora de su ministerio es el
insulto. Todos aquellos que no aplaudimos el sanchismo tenemos provocacion e insulto por parte de su
ministro. Desde el Grupo Parlamentario Popular queremos poner de manifiesto nuestra repulsa a esa
actitud y el apoyo y el animo al colectivo Apoyo Corredor, que lo que estan consiguiendo es mejorar la
movilidad y la accesibilidad para muchos espanoles.

Pero la pregunta, secretaria general, es sobre otro eje fundamental, sobre la AP-7, una columna
vertebral que comunica con Europa, puertos y uno de los mayores ejes comerciales espafoles. Se ha
incrementado a través de la liberalizacion tanto el trafico como el nimero de usuarios, especialmente de
trafico pesado, y eso ha generado numerosas situaciones incomodas y que precisan de la atencion del
ministerio. La pregunta que le hacemos es: ¢ el misterio realmente se estd preocupando, como una
prioridad, de todas aquellas cuestiones que afectan a la parte este del Estado espariol?

Muchas gracias. (Aplausos).

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefor Fabra.
Tiene la palabra la secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): Muchas
gracias.

Con respecto al corredor mediterraneo —Ilo voy a volver a citar; es la tercera vez que lo cito—, estamos
haciendo una inversibn como nunca hemos hecho en el corredor mediterraneo. Llevamos licitados mas
de 7000 millones de euros en actuaciones del corredor mediterraneo en la parte ferroviaria, porque el
corredor mediterraneo también son las carreteras, también son los puertos, también son los aeropuertos;
0 sea, no podemos olvidar que es todo.

Con respecto a la AP-7, este Gobierno lleva invertido desde junio de 2018 hasta agosto de 2024 mas
de 1000 millones de euros en la red de carreteras de la Comunidad Valenciana. Por tanto, es una inversion
importantisima. Hemos licitado ademas otros 83 contratos, con un presupuesto de licitacion de mas
de 880 millones de euros, de nuevo sobre la red de carreteras del Estado, y estamos —contestando ya
especificamente a su pregunta— impulsando la mejora de la conectividad y las conexiones y enlaces de
la autopista AP-7. Esto se realiza como consecuencia de la decisidon que se toma en su momento de
revertir la AP-7 y eliminar los peajes en esta concesidén; como saben, revirtieron el 31 de diciembre
de 2019 los tramos Tarragona-Valencia y Valencia-Alicante. De los kildmetros que tiene esa autovia, que
son mas de 370 kilometros, casi 300 discurren por la Comunidad Valenciana y han pasado a gestionarse
directamente por nosotros. Y, como era de esperar, la liberacion de la AP-7 ha originado una redistribuciéon
de trafico en la red viaria del entorno de esta infraestructura.

En este ambito, se han redactado por parte del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
estudios previos sobre distribucién de la demanda de trafico tras la supresion de los peajes. De nuevo,
eran estudios que no estaban realizados con anterioridad a la eliminacién de los peajes y, por tanto, se
han tenido que hacer a posteriori, cuando la autopista ya estaba liberalizada, y se estan realizando
actuaciones. Al final, esos estudios lo que contemplan son la propuesta de desarrollo de actuaciones por
un importe total de 705 millones de euros. Les puedo citar algunos: el enlace de la AP-7 con la A-38 en
Fabara, el nuevo semienlace de Gandia, el nuevo enlace de Pedreguer, la variante de Altea o la mejora
de la capacidad en los enlaces existentes precisamente para enfrentar este aumento de trafico. En el
Valencia-Tarragona, que es el tramo donde la inversidn se prevé mas importante, con mas de 500 millones
de euros, se han propuesto algunas actuaciones, alguna que no depende de nosotros, que depende de
su Gobierno en la Generalitat Valenciana, como es la duplicacién de la CV-13, que mejoraria la captacion
de trafico entre la CV-10 y la A-7 sobre la AP-7, y en lo que respecta a nosotros, mejorar el enlace entre
la AP-7 y la CV-13 en Torreblanca, el nuevo enlace de Vinaros-Sant Jordi, la mejora de la conexién con
Benicasim, el tercer carril de la AP-7 entre Vilaseca y Amposta, y la ejecucion de carriles para vehiculos
pesados en los tramos Amposta-Torreblanca y Torreblanca-Sagunto.

Es cierto que los estudios de trafico que tenemos, los estudios que ha realizado la Direccién General
de Carreteras, no determinan que ninguna de estas actuaciones sea urgente implementarla. Estamos
trabajando a buen ritmo y, por tanto, estaran realizadas en los proximos afios. Eso si, lo estamos
priorizando con dos criterios: propiciar el maximo aprovechamiento de las infraestructuras existentes y
proveer la circulacién sobre la AP-7 en las mejores condiciones posibles. Ya le digo, se encuentra en
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distintas fases de ejecucion y se esta desarrollando en funcién de los criterios de priorizacion impuestos.
Repito, al final es una inversion importantisima, de mas de 700 millones de euros.
Gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, secretaria general.
Tiene la palabra el sefior Fabra.

El sefior FABRA PART: Es curioso, secretaria general, que diga que no son urgentes esas actuaciones.
En 2018, la Generalitat valenciana firmo un acuerdo con el ministerio —entonces estaba el innombrable
sefior Abalos— para poder hacer una serie de actuaciones en la AP-7 en su recorrido por la Comunidad
Valenciana, 367 kilometros, y actualmente hay 18 enlaces. Habia 10 actuaciones, ocho de ellas eran
nuevos enlaces. No ha realizado ninguno de esos enlaces.

Hablaba usted de Benicasim.  Qué han hecho en Benicasim? No han hecho absolutamente nada en el
acceso a Benicasim. Pero es que en la provincia de Castellén, donde se han incrementado los accidentes
un 20% en esta autovia fruto del incremento de trafico, ustedes no han realizado absolutamente nada. Hay
escritos permanentes por parte del colectivo de camioneros porque las areas de descanso son insuficientes
y tienen que hacer ese descanso fuera de la AP-7 porque, repito, son insuficientes las superficies actuales y,
aunque lo saben desde hace mucho tiempo, no han hecho absolutamente nada. El incremento de trafico
I6gicamente produce un deterioro del pavimento; ustedes no han incrementado el presupuesto para mejorar
ese pavimento, poniendo en riesgo la seguridad vial. Y los accidentes, como digo, se han incrementado. En
la provincia de Castellén, les comentaba que el 20 % del total de accidentes se producen en esta autovia, pero
ustedes no consideran que sea prioritaria la actuacion en el tramo de la AP-7 en la Comunidad Valenciana y
especialmente en la provincia de Castelldon. De esos acuerdos que ustedes firmaron, habia tres enlaces
tildados entonces de urgentes y que habia que hacerlos cuanto antes, el de Vinards, el de Benicasim y el de
Villarreal, y ustedes no han hecho absolutamente nada. ¢Por qué? Porque su ministerio se dedica a vender
aquello que no van a hacer: mucha fotografia, tildar las cosas de urgentes y después no hacer absolutamente
nada. Por eso creo que convendra conmigo en que lo mejor que pueden hacer es eliminar del titulo del
ministerio lo de movilidad sostenible, porque lo Unico que hacen es vender humo —todo aquello que ustedes
ponen de manifiesto— pero no resuelven los problemas que tienen los ciudadanos. En la Comunidad
Valenciana y en la provincia de Castellén tenemos un grave problema y ustedes no lo estan arreglando.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefior Fabra.
Para concluir el debate tiene la palabra la sefiora secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena):
Unicamente diré que cuando la Direccién General de Carreteras recupera la AP7 se encuentra con que
no hay ningun proyecto de adecuacién de la via, de puesta a punto de la infraestructura, como si que
estamos trabajando ahora mismo para la liberacion en otras autopistas del Estado y, por tanto, tenemos
que empezar por el principio. No podemos construir un enlace nuevo si no tenemos el proyecto
previamente, y desde el Ministerio se esta trabajando con rigor para gestionar los estudios informativos,
los proyectos de trazado, los proyectos constructivos para licitar las obras en tiempo y plazo, segun la
planificacion que tenemos en el ministerio y para dar el mejor servicio a la Comunidad Valenciana y a
todas las comunidades auténomas del Estado.

Gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefiora secretaria general.

— FECHA DE FINALIZACION Y ENTREGA DE OBRA QUE FIGURA EN EL DOCUMENTO
CONTRACTUAL SUSCRITO CON LA EMPRESA ADJUDICATARIA PARA LA EJECUCION DEL
PROYECTO DE CONSTRUCCION DE PLATAFORMA DEL CORREDOR MEDITERRANEO DE ALTA
VELOCIDAD MURCIA-ALMERIA TRAMO LOS AREJOS-NIJAR.

AUTOR: HERNANDO FRAILE, RAFAEL ANTONIO (GP)
MARTINEZ LABELLA, ANA (GP)

SANCHEZ TORREGROSA, MARIBEL (GP)

(Numero de expediente 181/000501).

La sefiora PRESIDENTA: A continuacion, pasamos a la pregunta numero 9 y tiene la palabra la sefiora
Martinez Labella, por el Grupo Parlamentario Popular.
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La sefiora MARTINEZ LABELLA: Gracias, sefiora presidenta.

Buenos dias, sefiora secretaria general. Tengo esta mafiana una mala noticia para usted, para el
Gobierno que representa, y una buena noticia para los espafioles. La mala es que no estan ustedes solos.
Aunque el presidente Sanchez haya dicho que quiere o puede gobernar de espaldas a esta Camara, lo
cierto es que estamos aqui, existimos, no nos hemos ido y ejercemos como oposicidn, y esa es la buena
noticia para los espafioles, porque, aunque ustedes nos ninguneen, aunque traten de aburrirnos e ignoren
nuestras preguntas, aunque nos respondan con evasivas o incluso con perogrulladas, los espanoles
tienen garantizado que el Partido Popular va a seguir ejerciendo como contrapeso de este Gobierno, que
propugna la transparencia pero que impone el oscurantismo como norma base de su gestién diaria.

En dos ocasiones les hemos preguntado acerca de la fecha final de las obras del tramo Nijar-Los Arejos
del corredor mediterraneo, en la provincia de Almeria. No va tan bien el corredor mediterrdneo y queremos
saber la fecha que aparece en el documento contractual, eso es lo que le preguntamos. No la hemos
conseguido, como tampoco nos han sido facilitados los informes técnicos que avalan los dos modificados que
ha necesitado esa obra. De hecho, hemos tenido que recurrir en amparo a esta Mesa para que nos sean
proporcionados. ¢ Cual es el problema para que no se nos pueda facilitar algo tan sencillo? Todo es muy
extrafio. 4 Cémo es posible que una obra que inicialmente debia haberse ejecutado en 32 meses esté ain en
fase de obras, con un plazo total de 66 meses —cinco afios y medio—, mas del doble del plazo establecido?

No nos quieren decir cual es la fecha de entrega, no nos quieren dar los informes y cuando les
pregunto cuando se acabaran las obras me dicen: Mire usted el BOE. Eso lo primero. Y lo segundo: el
plazo es de 66 meses. Yo no les pregunto de qué color es el caballo blanco de Santiago, lo que quiero
saber es cuando va a llegar el caballo. Les estan ustedes faltando al respeto a los miles de almerienses a
los que represento como diputada por Almeria y también a los millones de espafioles que votan al Partido
Popular. ¢ Qué ocultan mas alla de su propia incapacidad de gestion? Por tercera vez y por el respeto que
deben a esta institucion, ¢ cual es la fecha de finalizacion de las obras? Al menos, digame cual es la fecha
recogida en el acto de inicio y, si es tan dificil, lo calculo yo.

Gracias. (Aplausos).

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefiora Martinez.
Tiene la palabra la sefora secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): Gracias,
presidenta.

Sefioria, la pregunta que usted hace tiene una respuesta muy sencilla, que ademas esta al alcance de
cualquier persona, no en el BOE, sino en la Plataforma de Contratos del Sector Publico, que es donde
publicamos toda la documentacion relativa a los contratos publicos existentes de esta linea, de esta obra
y de cualquier otra que estemos ejecutando desde cualquier Administracién publica, no solamente desde
el ministerio, también desde ADIF. El contrato al que usted se refiere para la ejecucion del proyecto de
construccion del tramo Los Arejos-Nijar fue formalizado en abril de 2019 y ha tenido dos modificados de
obra, efectivamente. También los tiene usted colgados en la plataforma. Y el plazo vigente siguen
siendo 66 meses, no nos hemos movido de ahi; la dejo a usted, efectivamente, que haga el calculo.

Muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefiora secretaria general.
La sefora Martinez tiene la palabra.

La sefiora MARTINEZ LABELLA: Resulta decepcionante y frustrante a partes iguales. No me extrafia
que los almerienses se sientan ninguneados, que el Partido Popular se sienta ninguneado por este
Gobierno. ¢ Saben ustedes que Almeria es, junto con Extremadura, con las provincias de Extremadura, la
provincia peor comunicada de la Peninsula? A veces pensamos que vivimos en una isla, y con su
incapacidad de gestion lo unico que consiguen es alargar ese momento de vernos conectados via AVE.
En Almeria este verano no ha habido caos. ¢ Sabe por qué? Porque vivimos permanentemente en el caos
de la incomunicacion. Este verano, una ciudad turistica como la mia, tan solo ha visto incrementada con
algunos vagones la unica frecuencia que nos comunica con Madrid. Solo me resta pedirle que piense en
los almerienses y que llegue cuanto antes el AVE, y al menos que nos devuelva la segunda frecuencia que
nos quitaron en 2020 por la pandemia.

Muchisimas gracias.
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— NUMERO DE ANOS QUE NECESITA EL GOBIERNO PARA PRESENTAR Y APROBAR EL ESTUDIO
DE VIABILIDAD DEL CORREDOR FERROVIARIO SORIA-CASTEJON Y ATENDER DE UNA VEZ A
LAS NECESIDADES DE CONECTIVIDAD EN LA PROVINCIA DE SORIA.

AUTOR: CABEZON CASAS, TOMAS (GP)
(Numero de expediente 181/000502).

La sefiora PRESIDENTA: Pasamos a la pregunta numero 10.
Por el Grupo Parlamentario Popular, tiene la palabra el sefior Cabezén Casas.

El sefior CABEZON CASAS: Muchas gracias, presidenta.

Seforias, hoy volvemos a hablar de la conexion ferroviaria Soria-Castejon, una linea que se cerro
hace veintisiete afios. En mayo de 2018, antes de ser presidente —antes de esa mocién de censura—,
Pedro Sanchez, en su visita a Soria, se comprometié con la reapertura. Escuchen bien, se comprometié
con la reapertura de esta linea diciendo que supondria un cambio para nuestra provincia y que se abririan
oportunidades para Soria con esta conexion. Estamos en 2024, han pasado mas de seis afios, y lo Gnico
que hemos visto son aplazamientos y retrasos. Después de muchas promesas, en el afio 2022 se nos
comprometié un estudio de viabilidad. Escuchen bien, Sanchez comprometio la reapertura y en 2022 lo
Unico que se nos compromete es un estudio de viabilidad, estudio que deberia estar finalizado en
diciembre de 2023, que posteriormente se nos dijo que se nos presentaria en julio de 2024 y estamos a
finales de septiembre y seguimos esperando. Nos dicen que la decision a lo mejor se toma a lo largo del
afo 2024. Seforias, ¢cuantas veces mas vamos a tener que escuchar los sorianos que este estudio se
aplaza? ; Cuantos afios mas de espera para que Sanchez cumpla con su promesa?

Ademas, si me permiten, como hablaba no solo de esta conexion, sino del resto de conexiones
ferroviarias, voy a preguntarle por dos temas concretos. El sefior Santano en el afio 2023 hablé de la
electrificacion entre Soria y Torralba, con una inversién de mas de 80 millones de euros, pero tampoco
hemos visto 0 hemos conocido avances en este sentido. Nos gustaria saber qué pasa con este proyecto.
Nos gustaria saber si la linea Soria-Torralba, como en muchas ocasiones han venido anunciando, va a
tener mayores frecuencias y si por fin vamos a tener reduccioén en los tiempos de viaje, porque decia el
sefior Sancho, de Teruel, que él viene en coche; los sorianos también: en coche tardamos dos horas, en
tren tardamos tres horas, después de unas importantes inversiones.

Por ultimo, un pequefio recordatorio. A mi me gusta mucho escuchar las intervenciones de los
compafieros y casi siempre, cada vez que hay una intervencién sobre una infraestructura, resulta que hay
una plataforma que reivindica esta infraestructura. Pues bien, en la Soria-Castejon también tenemos una
plataforma y me gustaria saber cuantas veces se han reunido con la plataforma que se hizo para la
reapertura de la linea SoriaCastejon.

Nada mas y muchas gracias. (Aplausos).

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefior Cabezoén.
Tiene la palabra la secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): Gracias,
presidenta.

Sefioria, en la actualidad es cierto que estamos trabajando en el estudio de viabilidad del corredor
ferroviario Soria-Castejon. Lo adjudicamos en agosto de 2022. El objeto fundamental es el planteamiento
de una nueva conexion entre Soria y Castejéon dando continuidad al tramo Torralba-Soria para posibilitar
la conexion en Castejon de Ebro con la red ferroviaria. Una vez redactado —Ilo estamos finalizando en
estos momentos— y antes de poder darlo por completado, lo tenemos que remitir al Consejo Asesor para
que lo informe, como indica el articulo 5 de la Ley General de Sector Ferroviario. Tenemos previsto que
esta remisién se haga antes de que acabe el afo y, en cualquier caso, yo si quiero explicar —hacer
pedagogia— que cuando se habla de reabrir una linea ferroviaria no se trata de abrir y que pasen los
trenes de nuevo, sino que en lineas ferroviarias como esta, cerradas tantos afios, lo que tenemos que
hacer basicamente es rehacerla completa con los nuevos requisitos de seguridad que tenemos ahora
mismo, con los nuevos requisitos de funcionalidad y de interoperabilidad que tenemos ahora mismo. Por
tanto, no es tan sencillo como que vuelvan a pasar los trenes por las vias que existen. Tenemos que
realizar los estudios y desde el ministerio, como ya he comentado anteriormente, estamos trabajando con
todo el rigor para tener terminado lo antes posible el estudio de viabilidad hasta Castejon.

Gracias.
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La sefiora PRESIDENTA: Gracias.
Tiene la palabra el sefior Cabezon.

El sefior CABEZON CASAS: Muchas gracias, presidenta.

Hombre, me gustaria que esa pedagogia se la hubiera hecho antes a Sanchez Castejon, al sefor
Pedro Sanchez cuando vino a Soria y comprometio la reapertura inmediata de la linea Soria-Castejon.
Igual si se lo hubiera explicado antes, no hubiera generado esas expectativas a todos los sorianos. Pero
le he hecho una pregunta concreta: ¢ cuantas veces se ha reunido con la plataforma? Porque la lideraba
el alcalde de Soria, el alcalde socialista de Soria, que la constituy6 el 12 de marzo y nunca mas la ha
vuelto a convocar. ,Por qué la constituyé el 12 de marzo? Porque gobernaba el Partido Popular. ¢ Por qué
no la ha vuelto a convocar ni una sola vez mas? Porque gobierna el Partido Socialista, y las
reivindicaciones, cuando gobiernan los del mismo signo politico, se acaban, y esto lo saben muy bien los
sorianos. Llevamos seis afios escuchando promesas sobre la reapertura de la Soria-Castejon y seguimos
en la misma situacion. No sabemos nada del informe de viabilidad y dice que claro, que los trenes no
pasan de un dia para otro por las vias. Logico, pero es que en seis afios no hemos sido capaces ni de dar
el primer paso del estudio de viabilidad y, como comprendera, los sorianos se impacientan. ;Y saben a
qué época nos emplazan para que pueda reabrirse esta linea —sus propios estudios—? Al afio 2050.
¢, Creen que los sorianos pueden esperar hasta el afio 2050 para tener una proyeccion de futuro y que los
jévenes puedan pensar en quedarse en Soria? ;Estas son las perspectivas que desde el Gobierno
socialista dan a los sorianos? Es que para cualquier infraestructura de que se hable en Soria el plazo
minimo son sesenta meses de ejecucion, como hemos visto en el ultimo tramo Villar del Campo-
Fuensauco. Para un tramo de 15 kildbmetros, sesenta meses de larga ejecucion. Este es el compromiso
del Partido Socialista y me gustaria que hoy comprometiera algo nuevo.

Concluyo. Tengo aqui a la presidenta de la Comisién, que decia hace pocos dias que nadie puso el
grito en el cielo cuando se nos dieron unas ayudas aprobadas por la Comisién Europea para Soria,
Cuenca y Teruel. Claro que nadie ha puesto el grito en el cielo por unas ayudas de justicia para las tres
provincias. Pero lo que los sorianos no vamos a permitir es que nos tome por ignorantes, sefiora Pefia, y
le pido que rectifique estas palabras que abochornaron a los sorianos, a los conquenses y a los turolenses,
porque, si de verdad creen que es equiparable un ‘cuponazo’ de 13000 millones con 7 millones que son
estas ayudas para Soria, Cuenca y Teruel, que no es fiscalidad, que no son impuestos, que no son un
‘cuponazo’, es que usted todavia no se ha enterado de nada, y lo que mas me duele es que usted sea de
Burgos. Creo que como castellano-leonesa deberia conocer qué son las ayudas al funcionamiento para
Soria, Cuenca y Teruel.

Nada mas y muchas gracias. (Aplausos).

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefior Cabezodn.

Y, por alusiones, antes de dar la palabra a la secretaria general, quiero decir que agradezco que me
haya hecho este cuestionamiento, entre otras cosas, para aclarar quién se va a atrever a compararlo.
Nadie lo hizo. Si que puedo comparar, una vez que la Unién Europea abrié la especificidad para Soria,
Cuenca y Teruel, que ha sido unicamente el Gobierno de Espafia el que ha puesto dinero con esas ayudas
concretas. Todavia estoy intentando comparar las ayudas que puede también dar la Junta de Castilla y
Ledn a Soria y que se limitan a los cero euros por lo que conocemos hasta ahora. (Protestas.—Una
senora diputada: jQue es usted la presidenta, eh!).

Como me ha pedido una aclaracion, la he hecho.

Y ahora tiene la palabra la sefora secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): Gracias,
presidenta.

Creo que es importante remarcar por qué tardamos en hacer un estudio de viabilidad, que es un
trabajo riguroso. No llevamos seis afios, llevamos dos afios con el estudio de viabilidad. Se adjudico en
agosto de 2022. Cumplimos la Ley del Sector Ferroviario que nos dice que ese tipo de estudios tienen que
incluir un analisis previo de alternativas, asi como un estudio de demanda y un analisis coste-beneficio.
Todo ello como ayuda a la toma de decisiones sobre la ejecucion de la actuacion. Y hay que tener en
cuenta que volver a poner en marcha un corredor por el que no pasan los trenes —ya se lo he dicho— no
es tan simple como volver a poner la via, es que no es asi. Tenemos que hacer primero un estudio de
viabilidad. Nos obliga la ley y no tenemos costumbre de saltarnos la ley en este Gobierno. Ha habido que
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analizar, con el grado de definicion y precision acordes a este tipo de estudios, las alternativas viables de
trazado para que sean comparadas segun consideraciones técnicas, econémicas, sociales,
medioambientales y de explotacion, y tenemos que asegurar la sostenibilidad econédmica y financiera de
la nueva conexion.

Y no nos puede acusar tampoco de que no hemos estado trabajando por Soria. Desde junio de 2018
se han alcanzado los 463 millones de euros de inversion, un 30 % mas de lo invertido en el mismo periodo
temporal anterior por el Gobierno del Partido Popular, es decir, 104 millones de euros mas con respecto
al mismo periodo temporal previo a la llegada de este Gobierno en transporte e infraestructuras en el
conjunto de Soria: 391 millones de euros en carreteras y 71 millones en ferrocarril, cuatro veces mas que
el anterior Gobierno del Partido Popular; cuatro veces mas. También hemos licitado actuaciones inversoras
que alcanzan casi los 400 millones de euros en la provincia de Soria, lo que supone multiplicar por nueve
lo licitado en el mismo periodo temporal anterior al 1 de junio de 2018: 240 millones de euros en carreteras
y 150 millones de euros en ferrocarriles. Es decir, entrando en el detalle de lo que estamos haciendo en
materia ferroviaria, diré que hemos impulsado como nunca las obras de mejora de la linea Soria-Torralba
y vamos a seguir impulsandolas, con una inversién de cerca de 100 millones de euros en los ultimos afnos.
Estamos trabajando en la renovacion de via entre Coscurita y Soria, estamos acabando las mejoras de
trazado de la linea Torralba-Soria y la remodelacion y reordenacion de la playa de vias de la estacion de
la capital. También se va a eliminar el bloqueo telefénico, precisamente para mejorar la velocidad comercial
de los servicios y estamos trabajando para dotar a todo el trayecto de GSMR. Ademas, se esta trabajando
en los pliegos de contratacion de un estudio de viabilidad de la mejora y electrificacion de la linea entre
Torralba y Soria. En carreteras, estamos invirtiendo mas de 200, casi 300 millones de euros en la provincia
y estamos impulsando ademas la autovia de Navarra en sus distintos tramos por la provincia, destacando
la adjudicacion de las obras hace unos meses del tramo Fuensatco-Villar del Campo por casi 100 millones
de euros.

Muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, secretaria general.

Quisiera hacer un inciso. Atendiendo al Reglamento y a la correcta observacion del sefior Flores
Juberias, ya esta a disposicion de los servicios de la Camara y de los grupos la traduccion de la
intervencién del sefior Félix Cantorné.

— ACTUACIONES QUE ESTA DESARROLLANDO Y TIENE PREVISTO DESARROLLAR EL
GOBIERNO EN RODALIES DE CATALUNA.
AUTOR: VERDEJO VICENTE, FERRAN (GS)
RAMOS ESTEBAN, CESAR JOAQUIN (GS)
(Numero de expediente 181/000504).

La sefiora PRESIDENTA: Pasamos a la pregunta nimero 11.
Por el Grupo Parlamentario Socialista, el sefior Verdejo Vicente tiene la palabra.

El sefior VERDEJO VICENTE: Gracias, presidenta.

Y gracias, secretaria general, por acompanarnos hoy en esta Comision.

Antes de nada, una cuestién de orden. Estan ustedes, sefiorias del Grupo Popular, muy mal
acostumbrados. Estan acostumbrados a preguntar a la Presidencia de la Camara y que no les pueda
contestar, y cuando la Presidencia de esta Comision les contesta se echan las manos a la cabeza. Pues
no pregunten y no se refieran a la Presidencia y respeten un poco a las instituciones de este pais.
(Aplausos.—Protestas).

Dicho esto, voy a la pregunta. Nuestro grupo parlamentario ha hecho un exhaustivo seguimiento de la
inversion del ministerio en la red de Rodalies de Catalunya. Somos conscientes de que es porque la
vivimos y la utilizamos a diario; una red importantisima para el dia a dia de los y las catalanas. Después
de un pardn de inversiones y de dejadez por parte del Gobierno del Partido Popular, este Gobierno por fin
se puso manos a la obra con un plan ambicioso, el Plan Transformem Rodalies, que acaba en 2030 y que
estos dias cumple cuatro afios desde su puesta en marcha. En muchas ocasiones, y lo hemos hecho hoy
también, hemos escuchado a distintos grupos parlamentarios traer a esta Comision las incidencias que se
producen en rodalies, y el ministro y también la secretaria general han pedido disculpas por estas
incidencias que han sucedido. Pero es verdad que vienen de dos cuestiones externas: una, la dejadez y
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la falta de inversion por parte del Partido Popular durante muchos afios en la red de rodalies y, otra, estos
actos vandalicos que sucedieron el mismo dia de las elecciones catalanas y que estoy seguro —lo
conozco de cerca— que la Conselleria de Interior, Nuria Parlon, se esta poniendo a ello juntamente con
el propio ministerio.

Los ultimos datos de ejecucién publicados hace unos meses muestran que estamos en un buen
momento de expansion ferroviaria en Cataluia. Muestran también —se ha dicho anteriormente— que una
de las incidencias puede ser justamente por la alta capacidad de ejecuciéon que se esta realizando en la
red ferroviaria de Catalufia, porque estamos en esa fina linea entre la ejecucion maxima posible y el poder
garantizar el propio servicio que los y las ciudadanas merecen. En este 2024, en cuanto a inversion
ferroviaria se refiere, el ministerio esta superando en un 27 % las cifras de 2023, un afio que ya fue récord,
con 935 millones de euros de inversion en la red ferroviaria de Catalufia, una de las cifras mas altas de los
ultimos diez anos.

Volviendo especificamente a rodalies, a su plan de transformacién, estamos viendo que este afio
estan avanzando —y nos alegramos— proyectos claves para el territorio, como son —se ha referido antes
el compafiero de En Comu— el acondicionamiento del tinel de Roda de Bera, al cual también acompana
una inversion de mas de 30 millones de euros en prestacion de servicios alternativos, y aqui queremos
agradecer el esfuerzo de los vecinos y las vecinas y su comprension, porque es importante esta ejecucion.
Agradecemos su paciencia y disposicion, como también lo hizo el secretario de Estado a principios de
mes con su visita al territorio.

Otro gran proyecto que avanza es la integracion urbana del ferrocarril de Montcada i Reixac, donde,
por desgracia, se ha producido una nueva victima mortal este mes. Desde que el actual Gobierno de
Espafia llegd se ha convertido en otra prioridad del ministerio. Y agradezco también el impetu y el esfuerzo
de su alcalde, Bartolo, de Montcada i Reixac.

Otras inversiones de mejora, como las estaciones de Sants y La Sagrera, también acompafian esta
inversién del corredor del Mediterraneo, que, entre ejecucion y planificacion, ya esta al 100 %, y se han
superado ya los 7000 millones de euros licitados para impulsarlo desde el afio 2018. No me extenderé
mas, pero se han realizado actuaciones en mas de cincuenta y cinco estaciones de rodalies.

Por tanto, la evolucién del plan es correcta, es muy positiva, pero no podemos dejar de pisar el
acelerador, porque llevamos muchos afios paralizados, por desgracia, por culpa del Partido Popular, pero
ahora llevamos seis en marcha. Por eso, le pregunto por las prioridades de inversion que hay previstas y
la evolucion del desarrollo del Pla de Rodalies, que esperamos, como he dicho, que siga por este camino.

La sefiora PRESIDENTA: Muchas gracias, sefnor Verdejo.
Tiene la palabra la secretaria general

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): Muchas
gracias, sefora presidenta.

Sefioria, como usted ha dicho, la hoja de ruta de rodalies es conocida y esta publicada, y estamos
haciendo avances en el Plan Transformem Rodalies. En los ultimos afios se ha hecho una inversion
excepcional en la red ferroviaria convencional en Catalufia. Por hacer un repaso, este plan consiste en
seis programas. El primero es la reposicidn de activos, cuyo objetivo es revertir la desinversion y abandono
de los afios del PP con actuaciones poco llamativas, por decirlo de alguna manera, actuaciones pequeiitas
que vamos haciendo en el dia a dia y que parece que no afectan, pero que nos garantizan la fiabilidad de
la infraestructura y, por tanto, la fiabilidad del servicio. Son renovaciones de via y de catenarias, mejora de
las instalaciones de control, gestidon, telecomunicaciones, subestaciones eléctricas, etcétera. Son
actuaciones que estan previstas a corto plazo para la primera fase, es decir, hasta 2025, cuya practica
totalidad estan ya ejecutadas, estan ejecutandose ahora mismo o se van a iniciar para poder finalizarlas
antes del ano que viene. Estas pequefas obras hacen que parezca que no estamos actuando, pero se
esta haciendo mucho. Algunas veces estas obras provocan incidencias, pero se trabaja de verdad para
devolver las vias en hora, para para el servicio sea fiable y para que la ciudadania de Catalufia tenga el
mejor servicio de rodalies.

Por otro lado, se esta actuando en las estaciones en intermodalidad, también concentradas en esta
primera fase del Pla de Rodalies, que ha supuesto obras de remodelacidén y mejora de la accesibilidad en
estaciones, pasos inferiores, ascensores, etcétera. Ademas, hay obras de gran envergadura, por un lado,
las de aumento de capacidad, la duplicacién de la R-3 entre Parets y La Garriga. La semana pasada me
reuni con el alcalde de Centelles precisamente para hablar de las préoximas obras que vamos a tener de
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nuevo en la R-3, continuando asi con la duplicacion de via en este tramo, o la construccion de la nueva
linea al aeropuerto de El Prat, que ya es practicamente funcional. Este fin de semana volveremos a
cortarla para hacer —esperemos— el ultimo ajuste que queda en la via. Y, por otro lado, obras de
integracion urbana como el soterramiento de Sant Feliu y el de Montcada o el cubrimiento de Granollers.
Y aprovecho la ocasion que tengo en esta Comision para lamentar —como has dicho— la pérdida de la
joven que fallecié en este mes de septiembre,

Asimismo, Renfe esta impulsando actuaciones de mejora de la atencién al cliente; estamos mejorando
los sistemas de informacion y de control de acceso. Ademas, tenemos el programa de material rodante,
que también esta practicamente culminado, con la instalacion de ERTMS en los trenes; la remodelacion
de unidades antiguas para mejorar su accesibilidad y, por encima de todo, la compra por primera vez en
muchas décadas de trenes para los servicios de cercanias. Se van a comprar 101 trenes para Cataluia,
que estan ya en fabricacion, y la entrega empezara en el afio 2025. Es un proceso que tampoco es corto,
se tienen que homologar los trenes, se tiene que formar a los maquinistas, pero estamos en ese proceso
y se va a culminar en los préximos afios.

Por ultimo, por supuesto, la evaluacion y planificacion de actuaciones estructurantes de cara al futuro.
En este paquete tenemos mas de quince estudios de alternativas y estudios informativos en relaciéon con
la duplicacion de la R-3 desde Montcada hasta Vic; la nueva linea del Delta del Llobregat; el tercer tunel
bajo Barcelona; el ramal de conexion de la R-4 y la R-8, que va a permitir la conexién directa de los Vallés
sin pasar por Barcelona. Yo creo que estamos haciendo muchas actuaciones, pero es que ademas
estamos intentando comunicar —y creo que lo estamos consiguiendo— con la oficina del Plan de
Rodalies, que publica semestralmente un informe de seguimiento del plan con el detalle del avance de
cada programa Yy las actuaciones previstas en los proximos meses. En total, hasta el 30 de junio de este
afio se habran ejecutado 1600 millones de euros y se han adjudicado ya mas de 3400 millones en rodalies.

Hablo de adjudicaciones y no solo de licitaciones, haciendo énfasis en el volumen de inversion, que
se traducira en una ejecucion sostenida en los proximos afios. Las obras ferroviarias son largas, lo
sabemos, pero estamos licitando ya precisamente para garantizar que en los préximos afios se mantenga
el nivel de ejecucion en rodalies. Estamos ante un volumen de obra ejecutada que no se veia en Catalufa
desde los afios 2005-2010, cuando la prioridad absoluta era llevar la alta velocidad hasta la frontera
francesa. Ahora es cierto que estamos revirtiendo esta vision: la prioridad absoluta ahora mismo es
rodalies. Se necesita tiempo para que los proyectos se conviertan en obras y las obras en realidad, para
que las pueda disfrutar sobre todo la ciudadania, que es por la que estamos trabajando en este ministerio.
En los préximos dos afos, cuando lleguen los trenes nuevos y hayamos culminado toda esta reposicién
de activos y de las obras que mayor estrés comportan, como la obra del tunel de Roda de Bara o la
duplicacion de la R-3 en Montcada, se va a ver un aumento importantisimo del servicio ferroviario y yo
espero de verdad que la ciudadania lo perciba, porque se va a producir una reduccién drastica de las
incidencias.

Muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Muchas gracias.

— OPINION QUE LE MERECE LA LIBERALIZACION DEL TRANSPORTE FERROVIARIO DE ALTA
VELOCIDAD EN EL ESTADO ESPANOL.
AUTOR: GRANOLLERS CUNILLERA, INES (GR)
(Numero de expediente 181/000497).

La sefiora PRESIDENTA: A continuacion, pasamos a la pregunta nimero 6, del Grupo Republicano.
Tiene la palabra la sefiora Granollers Cunillera. (El sefior vicepresidente, Delgado Arce, ocupa la
Presidencia).

La sefiora GRANOLLERS CUNILLERA: Gracias, presidenta. También le agradezco que me haya
permitido el cambio de orden. (Continta su intervencion en catalan).

El sefior VICEPRESIDENTE (Delgado Arce): Sefora Granollers, disculpeme unos minutos. Antes se
ha producido un incidente que ha tenido que ver, como bien conoce, con que en aquellas sesiones de
comisiones en las que no hay traduccion simultanea es necesario facilitar a los demas miembros de la
Comisién, incluida la Mesa y las sefioras taquigrafas, una copia en castellano de lo que esta usted
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diciendo ahora en catalan. De lo contrario, se esta limitando el derecho de los demas y se esta yendo en
contra del Reglamento.

Le pediria por favor, si no le importa, que interviniera en castellano o, en su caso, que hiciera lo que
ya le he indicado. Muchas gracias, muy amable.

La sefiora GRANOLLERS CUNILLERA: Lo voy a traducir. Disculpen, no estaba al inicio y no lo sabia.

En los ultimos afios, con la liberalizacién del servicio de alta velocidad, hemos visto como se ha abierto
el mercado a distintas compafiias, cosa que nos ha llevado a ciertos beneficios, como la reduccion de
precios, y a opciones para los usuarios de grandes corredores, como Madrid-Barcelona o Madrid-Sevilla.
Esta liberalizacion ha generado disparates importantes y ha empeorado desigualdades existentes en
zonas rurales y regiones menos pobladas, como por ejemplo en el caso de Lleida, que ya padecia cierta
marginacion en las infraestructuras y el servicio de transporte publico. En estas zonas ya hace tiempo que
alertamos de que la liberalizacién de la alta velocidad tendria consecuencias econémicas graves. Las
empresas privadas tienden a priorizar rutas rentables, y eso se traduce en una reduccién y eliminacion de
conexiones ferroviarias menos lucrativas. Por eso queria plantear una reflexion mucho mas amplia.
¢ Podrian explicarnos qué efectos negativos concretos ha tenido la liberalizacion de la alta velocidad en
zonas rurales por lo que hace a la conectividad, la economia local y el impacto social y medioambiental?

Ademas, quiero afiadir que es necesario que el transporte publico siga siendo accesible para todo el
mundo, incluyendo las areas rurales, que suelen ser menos rentables para las empresas pero que son
fundamentales para mantener la cohesién territorial; frenar la despoblacién y asegurar un desarrollo
sostenible y equitativo. 4 Qué medidas proponen o consideran que se tendrian que tomar para garantizar
ese transporte en la zona rurales?

El sefior VICEPRESIDENTE (Delgado Arce): Gracias, sefiora Granollers.
Para contestar, tiene la palabra la sefiora secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): Muchas
gracias, seforia.

Creo que su pregunta se puede responder en dos partes. La primera es la valoracion de lo que ha
supuesto la liberalizacién de la red de alta velocidad. Justo ayer, a peticion de DGCOMP, de la Comision
Europea, el comisionado responsable de llevar la competencia sac6 un informe en el que se alegraba de
los beneficios que ha supuesto la liberalizacion del mercado ferroviario en toda Europa. Ellos dicen que
ha resultado —estoy leyendo y traduciendo directamente el inglés— en una reduccion significativa de los
precios tanto para personas como para mercancias. En Espana, lo que si hemos visto con esta
liberalizacién, que obedece al seguimiento de la directiva europea que nos obligaba a liberalizar el
transporte ferroviario, es que esta siendo muy positiva especialmente para la movilidad de las personas,
en tanto que las cifras de movilidad estan demostrando que hay una apuesta muy importante por parte de
la ciudadania por viajar en alta velocidad en este pais. Estamos alcanzando actualmente cifras de viajeros
en alta velocidad que teniamos previsto alcanzar en el afno 2030, y las hemos alcanzado ya en 2024. Por
lo tanto, desde el punto de vista de la ciudadania, los beneficios son innegables. También creo que es
necesario —y ademas la nueva Ley de Movilidad Sostenible, que espero que aprobemos en pocos meses,
lo exige— realizar estudios posteriores a la puesta en marcha de proyectos de este calibre; es decir, ver
como ha resultado tanto para la ciudadania como para las empresas, que, como ustedes saben, acaban
de presentar cuentas. Los niUmeros no son muy positivos, pero tendremos que ver qué impacto tienen.

Sobre el transporte publico en areas rurales, es un tema que esta poco relacionado con la alta
velocidad, porque la alta velocidad lo que prevé es sustituir a los aviones y no sustituir el transporte local.
Por tanto, la movilidad rural tiene otros condicionantes y se tendra que solucionar con transporte por
carretera. Desde el ministerio estamos trabajando en el nuevo mapa concesional, como ustedes saben,
colaborando de manera muy activa con las comunidades auténomas precisamente para garantizar que
las zonas rurales tengan un transporte publico de calidad, que le dé accesibilidad a sus servicios de
referencia, educativos, sanitarios, a sus servicios publicos, en definitiva, o a los servicios publicos de
transporte, en el caso de que la poblacion desee realizar viajes de larga distancia.

Gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (Delgado Arce): Muchas gracias, sefora Serrano.
Sefiora Granollers, tiene la palabra.
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La sefiora GRANOLLERS CUNILLERA: Gracias.

Estamos a la espera de saber si el jueves va a superar el tramite la nueva Ley de Movilidad Sostenible.
Esperemos que si, porque realmente es imprescindible. Pero lo ha dicho: primero liberalizamos un servicio
y después ya arreglaremos cdmo las zonas rurales se desplazan a este servicio. Me hubiese gustado que
se hubiera hecho al revés, que primero tuviéramos unas rodalies bien hechas y después se invirtiera en
alta velocidad. (La sefiora presidenta ocupa la Presidencia).

La liberalizaciéon fomenta la competencia, lo sabemos, pero si esta competencia se enfoca solamente
hacia rutas de alto volumen, sea por carretera o sea por sector ferroviario, las zonas rurales volveremos
a quedar dependientes del transporte particular, y esto afecta negativamente a la Ley de Movilidad
Sostenible, a la economia local y a las oportunidades laborales y educativas. Usted lo ha dicho. Démonos
prisa en dotar de transporte las zonas rurales.

Para acabar, me gustaria comentarle una anécdota. No sé si sabe que en Lleida hay un grupo de
WhatsApp que se llama Avanteros pringats, que son la gente que utiliza el Avant para ir de Lleida a
Barcelona y que realmente se sienten como pringados, un poco apartados. Son usuarios cuya principal
preocupacion es la falta de plazas y los elevados precios de los billetes. EI mes de julio, el Governy la
Generalitat se comprometieron a que a partir del dia 1 de octubre se reforzarian mas plazas a las siete de
la mafiana. ¢ Lo van a cumplir? Porque esto si que es imprescindible.

También le queria comentar si con la liberalizacion —usted dice que no, pero se ha demostrado— se
ponen mas trenes en circulacién en los trayectos rentables. ;Pero han hecho una buena prevision de la
capacidad de la infraestructura? Sin ir mas lejos, y me vuelvo a referir a Lleida, tenemos un grave problema
con las grietas que las vibraciones de la alta velocidad provocan en las viviendas de la zona de la Horta
de Lleida, y esto es un grave problema, porque estas vibraciones estdn empeorando sus viviendas. Me
imagino que no es conocedora de esta situacion, pero es una situacion grave que hay que arreglar. Hay
que medir, lo hicieron, pero ahora hace falta ver si realmente estas mediciones demuestran que habia un
grave problema.

Para terminar, como explica que Renfe pierda 392 millones por la liberalizacién y en muchas lineas,
como por ejemplo la de Lleida, hayamos perdido frecuencias, hayamos perdido calidad y solo hayamos
ganado en precio del billete.

Gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias.
Tiene la palabra la sefiora secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): Desde
luego, cuando se produce la liberalizacién y viendo cédmo son los paquetes de liberalizacion, lo primero
que se tiene en cuenta es la capacidad de la infraestructura, de eso no cabe duda; de hecho, se disefian
los paquetes de liberalizacién en funcién de la capacidad que tienen las vias. Es cierto que, ahora, en
algunos corredores estamos viendo algunas limitaciones debidas a las obras, pero por supuesto que se
realiz6 asi y no tendria sentido haberlo realizado de otro modo.

Con respecto al transporte rural, de nuevo esta poco relacionado con la alta velocidad; esta
relacionado, basicamente, con las competencias que tienen las comunidades auténomas. Las
competencias del transporte interautonémico las tienen las comunidades y estamos trabajando con ellas
precisamente para que se le garantice a toda la ciudadania la movilidad.

En cualquier caso, y volviendo a la alta velocidad, ha aumentado muchisimo la demanda; teniamos 22
millones de viajeros en 2019 y tenemos 32,4 millones de viajeros en 2023. Es verdad que ahora mismo
estamos inmersos en una guerra de precios que veremos como termina y cual es la explicacion, mas que
la justificacion, de los resultados tanto de Renfe como de Iryo como de Ouigo, ya que las tres han
presentado resultados en pérdidas. En cualquier caso, lo que si estamos haciendo es aumentar mucho la
oferta de plazas; en este afio 2024 estamos ofertando mas de 40 millones de plazas en alta velocidad en
todo el territorio. En algunos corredores el crecimiento esta superando el 200 % con respecto al trafico
mensual de referencia de 2019. Estamos viendo un incremento tan importante del trafico y de la demanda
que efectivamente algunas veces se producen desajustes, pero estamos trabajando y trabajamos de
manera continuada desde el ministerio para poder cumplir con las expectativas de la ciudadania y, sobre
todo, con sus necesidades.

La sefiora PRESIDENTA: Muchas gracias.
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— AVANCES Y PREVISIONES DE LAS OBRAS DE LA RED FERROVIARIA MADRID-CIUDAD REAL-
PUERTOLLANO.
AUTOR: LOPEZ ZAMORA, CRISTINA (GS)
RAMOS ESTEBAN, CESAR JOAQUIN (GS)
(Numero de expediente 181/000506).

La sefiora PRESIDENTA: A continuacion, para formular la pregunta nimero 13, tiene la palabra la
sefora Lopez Zamora, por el Grupo Parlamentario Socialista,

La sefiora LOPEZ ZAMORA: Muchas gracias, presidenta.

Buenos dias, bienvenida, secretaria general, a la Comisién de Transportes, aunque parezca que
estemos en otro lugar, ya que da la sensacion de que a los diputados de la derecha poco le importan los
temas tan importantes que estamos hoy aqui debatiendo, porque estan haciendo sus panfletos politicos
baratos que ningun interés y ningun contenido positivo tienen para el conjunto de la ciudadania. En mi
caso si voy a utilizar el tiempo para conocer la situacién de las obras y las incidencias que esta teniendo
la linea Madrid-Sevilla y justamente en su tramo Madrid-Ciudad Real-Puertollano, porque esa es la linea
que utilizan particular y principalmente los usuarios de la provincia de Ciudad Real para conectar con la
capital, con Madrid.

Cabe destacar que en esta linea las incidencias son mas bajos que hace un afo. Estas incidencias se
produjeron a raiz de unas obras que han tenido una gran magnitud debido a esos siete afios en los que
no ha habido ningun tipo de inversién por parte del Partido Popular, y me gustaria conocer el avance de
esas obras y el avance de las incidencias.

Muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefiora Lépez.
Tiene la palabra la secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): Muchas
gracias, presidenta.

Sefioria, efectivamente, la ciudadania de Ciudad Real —yo soy de alli— utiliza los servicios Avant de
conexion con Madrid para venir a trabajar aqui, y es una linea fundamental para la region. Es cierto que
esa linea de alta velocidad es la linea mas antigua que tenemos en el pais, es del afio 1992, cuando se
produjo la primera circulacion. Tres décadas después de este inicio de explotacidon se esta abordando la
renovacion integral de la linea. Esta previsto que se inviertan mas de 700 millones de euros precisamente
para mantener los estandares de fidelidad, de fiabilidad y seguridad y para responder al reto de la
liberalizacion, todo ello sin suprimir ningun servicio.

Al final, el estar trabajando en la via sin suprimir servicios tiene unos condicionantes, pues tenemos que
poner algunas limitaciones temporales de velocidad que efectivamente afectan a los usuarios y pueden
generar incidencias y aumentar los tiempos de viaje, ademas de las molestias que todo esto conlleva para
las personas usuarias. Somos conscientes, estamos trabajando para intentar reducirlas lo antes posible, os
lo puedo garantizar; pero es que estas actuaciones estan dirigidas especialmente a la renovacién de la
infraestructura, tanto para acondicionar viaductos como tuneles, elementos de la superestructura, traviesas,
balastros, desvios... Se van a renovar todas las instalaciones de sefializacion y telecomunicacion para la
alimentacion del ERTMS. Es la Unica linea de alta velocidad que tenemos en Espafna que sigue funcionando
bajo el sistema mas antiguo, bajo el LZB. Estamos implementando ERTMS también en la linea del Madrid-
Sevilla, que es la que pasa por Ciudad Real, obviamente, y estamos renovando las instalaciones de
telecomunicaciones y energia, las de videovigilancia y seguridad, junto a la sustitucion de catenaria. Es decir,
estamos con un proyecto muy ambicioso de remodelacion integral de toda la linea para garantizar los
estandares de calidad que la poblacién espera de este tipo de servicios.

Ademas, en la provincia de Ciudad Real destaca la renovacién de la estacion de Puertollano. Estamos
construyendo una nueva via para parada de trenes de alta velocidad. Antes Puertollano solo tenia dos,
ahora estamos construyendo una nueva para trenes de alta velocidad. Esta sobre todo destinada al trafico
de Madrid, pero esta pensada sobre todo para incrementar la capacidad de las otras dos vias de
estacionamiento para la larga distancia. Se estan renovando y ampliando los tres andenes en Puertollano
y estamos intentando —sabemos que no siempre lo conseguimos, pero lo intentamos— que no afecte a
la circulacion de los trenes de alta velocidad. Esa remodelacion de la estacion de Puertollano se lleva a
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cabo tras completar hace un afo la de Ciudad Real, donde se desplegaron ocho nuevos desvios de la
tecnologia mas avanzada precisamente para reforzar su operatividad y su capacidad.
Muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias.
Tiene la palabra la sefiora Lopez.

La sefiora LOPEZ ZAMORA: Gracias, secretaria general.

Nuestro deber finalmente, como el deber del Gobierno, es dar solucion a los problemas que estan
teniendo los usuarios de esta linea, porque, como bien indicabas, de su buen funcionamiento depende el
trabajo de muchisimos vecinos y vecinas de la provincia de Ciudad Real, de un funcionamiento eficaz que
permita que los que vivimos alli tengamos esa conexion con Madrid que nos permite venir a trabajar y
volver a dormir a nuestro domicilio. Siempre hemos presumido de nuestra conexién ferroviaria con Madrid
y le pido por favor al Gobierno que sigan en ese analisis para poder seguir mejorando estas incidencias
causadas por las obras y que se reduzcan al maximo posible.

Por ultimo, agradezco la interlocucion del ministerio tanto con las asociaciones de usuarios de Avant
como con la nueva plataforma que se ha formado ahora, porque creo que de su mano es como mejor se
conocen los problemas que estan teniendo, una interlocuciéon que ha de ser constructiva y ha de hacerse
de manera conjunta por ambas partes para buscar las mejores condiciones para esta via, que, como he
dicho y vuelvo a indicar, es tan importante para la provincia de Ciudad Real.

Muchisimas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefiora Lépez.

— PLAN DE MEDIDAS ADOPTADO POR EL GOBIERNO PARA PALIAR LAS GRAVES
CONSECUENCIAS QUE ESTAN CAUSANDO LAS DIFERENTES OBRAS EN EL TRAMO IRUN-
BRINKOLA.

AUTOR: VAQUERO MONTERO, MARIBEL [GV (EAJ-PNV)]
(Namero de expediente 181/000509).

La sefiora PRESIDENTA: Continuamos con la pregunta niumero 16. Por el Grupo Parlamentario Vasco
(EAJ-PNV), tiene la palabra la sefiora Vaquero Montero.

La sefiora VAQUERO MONTERO: Mila esker, presidenta andrea. (ContinGia su intervenciéon en
euskera).

Al inicio de la legislatura, tanto el ministerio como el propio ministro como el secretario de Estado se
comprometieron con el desarrollo de las infraestructuras en Euskadi e incluso subrayaron la importancia
estratégica de las conexiones ferroviarias con Europa, de lo cual, evidentemente, nos alegramos mucho.
Ahora lo que se esperan son hechos. No le vamos a pedir al ministerio imposibles, tras afios de no
inversion, de falta de compromiso real y de ejecucion, que son tanto imputables al Gobierno socialista
como a los Gobiernos del Partido Popular. Sin embargo, habiendo sufrido los y las guipuzcoanas durante
mas tiempo del deseado las afecciones de la linea Irun-Brinkola, estamos preocupados por el transcurso
de las obras, que este afio se han trasladado también al tramo Astigarraga-San Sebastian. Nuestra
preocupaciéon obedece, por un lado, a la necesidad que gran parte del territorio tiene de este servicio
ferroviario, sobre todo la comarca del Goierri, y también por el pésimo precedente que tenemos en relacion
con el transcurso de las obras en el tramo Irun-Donostia para la implementacién del tercer hilo, que han
supuesto eliminacion de frecuencias y eliminacion de servicios también en media y larga distancia,
muchos de los cuales no han sido restablecidos con el transcurso del tiempo. Son obras que se iniciaron
y estuvieron paradas por la quiebra de la empresa adjudicataria durante cuatro afios, con la tuneladora
dentro del tunel y sin que ADIF las sacara nuevamente a concurso.

Con precedentes como este estimamos que se tienen que adoptar todas las medidas necesarias para
que las no deseadas pero posibles incidencias no se vuelvan a dar, y sin embargo mantener, en la medida
de lo posible y en los tramos no afectados, el servicio ferroviario, porque esa es la apuesta que hizo el
ministro y es lo que defendio en las diferentes comparecencias.

Por ello, presentamos esta pregunta en el periodo de sesiones anterior y fue contestada por escrito,
pero no ha resuelto nuestras dudas, ya que lo que han hecho ha sido enumerar las obras que se estan
realizando en esta linea. Pero ese no era el objeto de la pregunta. Aunque le tengo que hacer alguna
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matizacién —ya que la contestaron— y es que en la estacion de Urnieta, que sepamos, no se ha
adjudicado la ultima fase de las obras, que sigue en el debe del misterio ya con varios afios de retraso.

De accesibilidad podriamos hablar también largo y tendido, ya que aunque desde nuestro grupo
llevamos afios incidiendo en esta materia, siguen faltando trenes accesibles que eviten el gap del acceso
desde la estacion. Seguimos esperando la llegada de estos trenes adaptados prometida por la anterior
ministra y siguen dandose situaciones tan extraordinarias como en el caso de la estacion de Zizurkil-
Villabona, donde el Unico acceso para personas en silla de ruedas sobre la plataforma de las vias ha sido
vallado sin previo aviso, por lo que las personas con movilidad reducida no pueden acceder ni a la estacion
ni al tren.

Volviendo al objeto de la pregunta, desde el Grupo Vasco consideramos necesario que se elabore un
plan de medidas para dar el mejor servicio de transporte posible a las personas usuarias, que en relacién
con las obras del tercer hilo se estiman de dos anos, desde la conviccion de que son obras necesarias
para que la alta velocidad nos conecte con Europa en ancho europeo. Y reclamamos el plan de transporte
adaptado a las condiciones de la explotacién que incluya la prevision y alternativas durante el transcurso
total de las obras, en el que se estudien las posibilidades operativas que permite la linea. Es decir, entre
otras cuestiones, si se ha planteado la posibilidad de que en el tramo Hernani-Brinkola se mantengan las
frecuencias anteriores o similares.

Por todo ello, le pregunto cual es el plan de medidas adoptado por el Gobierno para paliar las grandes
consecuencias que estan causando las diferentes obras en el tramo Irun-Brinkola.

Mila esker.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefiora Vaquero.
Tiene la palabra la secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): Muchas
gracias.

Precisamente, los problemas que tenemos ahora mismo en Gipuzkoa son debidos a la ejecucién de
las obras en marcha, como usted bien ha dicho, y en particular a las actuaciones necesarias que tenemos
que llevar a cabo en Euskadi para conectar con la frontera francesa. Cuando hablamos de la frontera
francesa parece que solo nos referimos al corredor mediterraneo, pero es fundamental que el corredor
atlantico se conecte. El punto de conexién es Irun; por tanto, estamos trabajando para que haya ancho
estandar en ese tramo y estamos implementando el tercer carril en el tramo Astigarragalrun, como bien
ha dicho.

Desde 2018 ADIF ha invertido mas de 430 millones de euros en Gipuzkoa, 400 en alta velocidad y 30
en la red convencional. Actualmente la cartera de inversiones asciende a mas de 300 millones de euros
en alta velocidad y 106 en la red convencional. Estamos invirtiendo en estaciones, estamos invirtiendo en
instalaciones, estamos invirtiendo en flota. Como he dicho antes a la pregunta sobre rodalies, la compra
de trenes no solamente se queda para Rodalies de Catalunya; los trenes van a llegar a toda Espafia y, por
tanto, van a ser trenes accesibles y con unas condiciones mejores que la flota mas antigua que tenemos.
Son inversiones importantisimas, siempre intentamos —y yo, como usuaria de transporte publico, entiendo
las molestias que causan las obras— mantener la circulacion ferroviaria. No siempre es posible, hay veces
que tenemos que sustituirla por circulaciones en autobus. Ahora mismo, en Roda de Bara, tenemos el plan
alternativo de transporte mas costoso de la historia de Renfe, que nos ha costado mas de 25 millones de
euros; pero eso mismo lo replicamos en todos los territorios afectados por las obras, intentamos
coordinarnos con los territorios. EI mismo secretario de Estado estuvo en julio en Gipuzkoa explicando el
plan alternativo de transporte de estas obras e intentamos trabajar siempre para generar las menores
molestias a los usuarios, teniendo en cuenta que el escenario futuro es que, cuando las obras terminen,
el servicio va a ser mucho mejor y se van a reducir las incidencias.

Gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias.
Tiene la palabrea la sefiora Vaquero.

La sefiora VAQUERO MONTERO: Gracias. Intervendré muy brevemente, porque no sé el tiempo que
me queda.
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Lo que le pediamos era el plan alternativo de medidas que no conocemos. Es verdad que el secretario
de Estado se ha reunido con una representacion de los alcaldes en julio y no se ha vuelto a reunir,
entonces no sabemos cuales van a ser los siguientes pasos que se van a dar. Es evidente que todas las
instituciones tienen que colaborar para que haya la menor afectacion posible durante las obras, obras que
son necesarias y obras que no se tienen que eternizar en el tiempo, porque ya le digo que en la linea Irdn-
Brinkola lo que se estd haciendo es eternizar las obras en el tiempo, y ya no le voy a hablar de la alta
velocidad, porque es verdad, usted ha dicho que una de las conexiones europeas es por el eje atlantico,
pero ya sabe usted que eso por ahora, por ahora, es una linea que no esta conectada con la meseta y la
Y vasca tampoco esta conectada con Europa y tampoco sabemos nada todavia de los estudios de su
conexién con Nafarroa.

Mila esker.

La sefiora PRESIDENTA: Tiene la palabra la secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): Con
respecto a la red de alta velocidad, yo creo que podemos destacar que justo antes de verano, una vez
obtenida la declaracién de impacto ambiental, hemos aprobado el estudio informativo del nudo de Arkaute,
que es el nodo fundamental para conectar la Y vasca con la meseta y, asimismo, estamos trabajando en
la conexion con Navarra. Yo entiendo que las obras ferroviarias parecen eternas siempre porque es cierto
que son muy largas, pero las obras entre Irin y Brinkola van a un ritmo adecuado, al ritmo apropiado que
tenemos previsto en los contratos. Seria todo mas rapido si cortaramos la circulacion ferroviaria, en
algunos casos es inevitable cortarla, y vuelvo a sacar el tema de Roda de Bara, porque es una de las
traumaticas, van a ser nueve meses de corte total, pero eso tiene una afectacion a las personas usuarias
importantisima y, por tanto, siempre intentamos hacer las obras manteniendo la circulacion ferroviaria y
eso implica que se alarguen mas en el tiempo. Entonces, hay un equilibrio complicado y en el ministerio
siempre ponemos el interés publico por encima de cualquier otra cuestion y, por tanto, trabajamos en esa
linea. Obviamente, para esta zona tenemos un plan alternativo de transporte. Lo que tenemos previsto es
que no se resienta el numero de plazas. Algunos trenes circulan en doble composicion. Practicamente se
han mantenido las mismas plazas que antes, tenemos ahora mismo el 96,1% de las plazas ofertadas
anteriormente. Se ha previsto que los viajeros de las cercanias de Euskadi puedan usar los trenes de
media distancia con tarifas de cercanias, precisamente para facilitar la conexién, y se estan analizando
exhaustivamente los servicios por si se pueden realizar mejoras en la circulaciéon conforme se van
terminando tajos de la obra —perdonad que use ese término—, conforme se vayan terminando las
actuaciones parciales en las obras. Intentamos que los desajustes horarios no sean habituales, que los
trenes sean puntuales. Al final, son situaciones transitorias derivadas de obras con poco plazo para
permitir mejorar la infraestructura y, con ello, el servicio de transporte que prestamos a la ciudadania, que
es nuestro objetivo fundamental. Estamos trabajando constantemente por mejorar la informacion al cliente
en estaciones, en redes sociales. Se establecié una mesa informativa dirigida por el representante
institucional de Renfe compuesta por este y por alcaldes, con el objetivo precisamente de informarles
directamente de cada una de las caracteristicas especificas de las obras que se van a ir acometiendo.
A esta mesa ademas se suman ADIF o Renfe en funcion de las necesidades, si se va a hablar mas de la
obra o mas del servicio. Asi que en términos generales —y ya termino— los planes alternativos de
transporte estan funcionando acorde a lo planificado y a lo explicado en estos meses anteriores. Por
supuesto, el interés es que todo funcione bien y por eso estuvo alli el secretario de Estado y seguimos
informando de manera exhaustiva de todos los cambios que se van produciendo.

Gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, secretaria general.

— NUMERO DE INCIDENCIAS PRODUCIDAS EN LOS ULTIMOS MESES EN EL SERVICIO DE ALTA
VELOCIDAD CON SALIDA O DESTINO A CATALUNA Y MOTIVOS DE LAS MISMAS.
AUTOR: GAVIN | VALLS, ISIDRE (GJXCAT)
(Namero de expediente 181/000510).

La sefiora PRESIDENTA: A continuacion, tiene la palabra el sefior Gavin i Valls del Grupo
Parlamentario Junts per Catalunya.
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De acuerdo con el Reglamento, tienen a su disposicién la traduccion los servicios de la Camara
y los grupos.

El sefior GAVIN | VALLS: Gracias, sefora presidenta.

Antes de que cuente el tiempo me gustaria hacer una aclaracion. Para seguir mejor la traduccion he
eliminado una frase no esencial de la misma. Lo digo porque si la vais siguiendo a lo mejor veis un salto,
pero el contenido es el mismo. (Continda su intervencién en catalan, cuya traduccién se incluye a
continuacion segun el texto facilitado por el sefior diputado a la Comisién)2.

¢Cuantas incidencias se han producido los ultimos meses en los servicios de alta velocidad con salida
o destino a Catalunya, y cuales han sido los principales motivos?

El 29 de agosto de este afio, comparecia el ministro Puente para explicar los motivos de las incidencias
ferroviarias de la alta velocidad de este verano, explicé que la mayoria de ellas se produjeron por las obras
de la estaciéon de Chamartin y los problemas de los Talgo Abril.

Yo mismo me expresé en el sentido que se estaban magnificando estas incidencias si lo comparamos
con las constantes, diarias, que sufre el servicio de Rodalies en Catalunya, con graves perjuicios a los
usuarios en un servicio de movilidad obligada y también graves perjuicios econémicos.

Aquello si que es el caos, cada dia hay incidencias y retrasos, 370 desde el 1 de enero al 31 de mayo
de este afio 2024 en Catalunya, un promedio de 2,4 incidencias diarias.

A pesar de que ustedes no reaccionar con la misma diligencia que cuando hay incidencias en Madrid,
parece que ya lo den por sentado, les dije que nosotros no pararemos de denunciar esta situacion porque
es injusta para nuestros ciudadanos y porque es el resultado de una injusticia pues es una consecuencia
directa de los reiterados incumplimientos en las inversiones planificadas y presupuestadas por parte de
los diferentes Gobiernos espafioles desde hace muchos afos, les ahorro los datos, ya que son
suficientemente conocidos.

Estos incumplimientos también estan vinculados a una mala planificacién de las infraestructuras del
estado. Los distintos Gobiernos espafioles apostaron para poner todos los huevos en la misma cesta, la
alta velocidad de los pasajeros.

Seguin datos de AIREF (Autoridad Independiente de Responsabilidad Fiscal), entre 1990 y 2018 se
invirti6 en Rodalies 3679 M euros, el 47 % a Madrid y el 16,8 % en Barcelona.

En el mismo periodo, el estado invirti6 55880 M euros en alta velocidad, el 93,5%. El 93,5% de las
inversiones ferroviarias dedicadas al transporte de pasajeros en alta velocidad exclusivamente orientado
a conectar Madrid con otras ciudades.

Consecuencia de esto, el estado espanol es a la cola de Europa en el porcentaje de mercancias
transportado por ferrocarril y un servicio de Rodalies con muchas deficiencias.

Ustedes hablan a menudo de la alta velocidad como la joya de la corona como el gran logro del
estado. El sefior ministro incluso dice que el ferrocarril en el estado vive el mejor momento de su historia.

Pues ahora resulta que la joya de la corona ya no brilla, el gran logro de modernidad se devalua a alta
velocidad porque esta perdiendo la puntualidad y fiabilidad que tenia.

En estos momentos, el servicio de alta velocidad de Renfe esta viviendo su declive en términos de
calidad de servicio.

Qué coincidencia que acaban de modificar las indemnizaciones por retrasos a los usuarios. ¢ Ya se lo
veian a venir? El ministro dijo que esta partida estaba siendo una sangria para Renfe. Debe de haber
aumentado mucho la falta de puntualidad.

¢ Qué es que prefieren ahorrarse dinero en indemnizaciones a los usuarios porque no se atreven a
mantener la fiabilidad del servicio? ;Han renunciado?

Yo, como muchos otros diputados, soy usuario de alta velocidad de Renfe, del corredor Lleida-Madrid
y aumenta de forma alarmante las incidencias de este servicio, desde el dia 29, aparte de las del verano,
casi todos los dias que lo he utilizado he sufrido los atrasos.

El dia 10 de septiembre hubo retrasos en diferentes trenes a pesar de que en algunos casos se
recuperaron. El dia 11 de septiembre una cifra indeterminada de trenes sufri6 atrasos de entre media hora
y una hora, y el viernes 13, un descarrilamiento en Can Tunis provocé un caos con afectaciones a unos 20
trenes (segun las noticias de prensa) y algunos de ellos de hasta 400 minutos.

2 En aplicacion del punto Tercero.7 del Acuerdo de Mesa del Congreso de los Diputados relativo al régimen lingtiistico de los
debates en los 6rganos parlamentarios, conforme al cual la veracidad de la traduccién es responsabilidad del diputado.
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El dia 19, oftro tren se averié en Guadalajara y yo mismo perdi el enlace en Zaragoza y llegd 2 horas
tardes. ¢ Qué esta pasando con tantas incidencias en la alta velocidad? Me consta que en otros corredores
también hay muchas.

¢Cae el castillo de naipes? Es que el servicio de alta velocidad solo ha sido fiable cuando la ocupacion
de las vias era muy baja? ¢ Es de baja resiliencia de la red o de bajo mantenimiento? ¢;Es el envejecimiento
de los trenes? ¢La alta velocidad va camino de convertirse en un Rodalies 2?

¢2Son conscientes que esto también afecta al servicio AVANT, un servicio de movilidad obligada y
cuotidiana?

Por todo lo expuesto, le pregunto:

¢Cuantas incidencias se han producido los ultimos meses en los servicios de alta velocidad con salida
o destino a Catalunya, y cuales han estado los principales motivos que los han provocado?

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefior Gavin.
Tiene la palabra la sefiora secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): Muchas
gracias.

Ya lo he dicho varias veces esta manana, pero de verdad, lamentamos profundamente las incidencias
que afectan a las personas usuarias. De verdad, somos conscientes de los problemas que generan y se
trabaja constantemente para resolverlos. La intenciéon de este ministerio es prestar unos servicios de
transporte ferroviario de calidad y, de verdad, todas las personas que trabajamos en el ministerio estamos
implicadas en esto, desde el ministro hasta cualquier funcionario y cualquier trabajador tanto de Renfe
como de ADIF.

En cuanto a las incidencias de la red de alta velocidad que afectan a Catalufa, en los ultimos meses
hay tres que son remarcables o resefables: El 12 de junio un problema en dos desvios, en la Pobla de
Montornés, en Tarragona, en la linea de alta velocidad Madrid-Barcelona. El 27 de junio, debido a un
incendio —y esto fueron causas externas totalmente—, en los kildmetros 496 y 500 en la linea entre
Madrid y Barcelona se quemd un autobus en la carretera y fueron afectados distintos trenes de alta
velocidad, no solo de Renfe, también de Iryo y de Ouigo. Y la mas reciente, el descarrilamiento el pasado
viernes 13 de septiembre de un tren en el entorno de Can Tunis, que provoco que los trenes no pudieran
salir del taller para poder iniciar servicio. Fue a primera hora de la mafana y supuso retrasos en muchos
trenes. Esas tres son las que a nosotros nos parecen mas resenables. En cualquier caso, lo que si
sabemos, en lo que se refiere a las lineas de alta velocidad del corredor Barcelona-Madrid, es que
seguimos con un nivel medio mensual de incidencias similares al del afio 2023, no han variado, pero lo
que si han variado son los minutos de retraso de medias mensuales, que se han reducido en un 24 %.
Estos datos nos los facilita ADIF.

Yo creo que lo que tenemos que hacer es hablar sobre todo de soluciones y de todo lo que estamos
haciendo para que cada vez demos un mejor servicio. En este sentido, ya les informé, como se ha dicho,
el ministro el pasado 29 de agosto de que estamos poniendo los mimbres para conseguirlo, pero a mi me
gustaria por lo menos enumerar algunas de las soluciones en las que estamos trabajando. Yo creo que la
apuesta es clara. Estamos frenando el ritmo decreciente de las inversiones en ferrocarril en todo el
Estado, estamos paliando la situacion, en especial en el ferrocarril en Cataluna desde el primer momento.
De todo lo que invertimos, en Catalufia la media anual de lo invertido en ferrocarriles es del 57 %. Es decir,
este ministerio invierte fundamentalmente en ferrocarril en Catalufia. Solo el ano pasado invertimos 600
millones de euros en la red ferroviaria de Cataluia. En el primer trimestre de este afio han sido ya
otros 300 millones, por lo que apunta que a finales de afio la inversién va a ser similar y volveremos a
superar el récord de inversion, y especialmente de inversion ferroviaria en Cataluia. Para resolver el
problema de los grandes nodos de las redes que mencionaba, es cierto que estamos teniendo problemas
en Barcelona porque la estacion de Sants se encuentra saturada, pero para eso estamos acometiendo la
ampliacion de la estacion de La Sagrera que, como usted sabe, estuvo muchos afios parada por un
problema con la empresa adjudicataria. Estamos iniciando la remodelacién de Barcelona-Sants y ademas
estamos actuando en otras estaciones que impactan en el servicio ferroviario de Catalufa, como son
fundamentalmente Madrid-Chamartin y la nueva estacion subterranea de Madrid-Puerta de Atocha, la
estacién pasante de Atocha que, como usted bien sabe, ambas estaciones estan al limite de su capacidad.
Hemos puesto en marcha los procedimientos para la mayor compra de trenes de la historia de nuestro
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pais. Lo he dicho varias veces, son mas de 500 nuevos trenes por importe de unos 5500 millones de
euros. O sea, es una inversion extraordinaria e inédita en este pais. Estamos intentando mejorar la
operativa en distintos niveles. Estamos realizando grandes incorporaciones en plantilla en Renfe, en ADIF,
precisamente para intentar garantizar el relevo generacional en el sector. Asimismo, para reducir las
incidencias por causas externas estamos trabajando en la adaptacion al cambio climatico de nuestras
infraestructuras. Es cierto que tenemos algunos problemas meteorolégicos que no podemos prever, pero
si estamos adaptando las infraestructuras a la crisis climatica en la que vivimos en todo el mundo. Por
ultimo, por lo que se refiere a las incidencias relacionadas con seguridad, como he dicho antes en la
contestacion a la pregunta de rodalies, estamos trabajando con la Generalitat, estamos trabajando con la
Administracién competente precisamente para intentar minimizar esas incidencias y le puedo garantizar
que es un compromiso, es una prioridad en la agenda de ambas administraciones. No estamos cruzados
de brazos, estamos trabajando e invirtiendo mas que nunca.
Muchas gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, secretaria general.
El sefior GAVIN | VALL: ;Me queda algo de tiempo, sefiora presidenta?
La sefiora PRESIDENTA: No le queda, lo siento.

— SITUACION ACTUAL Y CRONOGRAMA DE LOS TRAMITES QUE MANEJA EL GOBIERNO PARA
SEGUIR DANDO PASOS PARA LA EJECUCION DE LA A-40, A SU PASO POR LAS PROVINCIAS
DE AVILA, MADRID Y TOLEDO, TANTO EN SU TRAMO AVILA-A-6 COMO EN EL TRAMO AVILA-
MAQUEDA.

AUTOR: PALENCIA RUBIO, HECTOR (GP)
RODRIGUEZ CALLEJA, PATRICIA (GP)
(Numero de expediente 181/000512).

La sefiora PRESIDENTA: Pasamos a la pregunta numero 18.
Por el Grupo Parlamentario Popular, tiene la palabra el sefior Palencia Rubio.

El sefior PALENCIA RUBIO: Gracias, sefiora presidenta.

Sefiora Serrano, hoy venimos a denunciar la situacién de la A-40 a su paso por las provincias de Avila,
Madrid y Toledo. Hoy venimos a demostrar la incapacidad de gestion del Ministerio de Transportes, de su
ministerio, de su ministro Oscar Puente. Hoy venimos a llamar la atencién por el desprecio del Gobierno
de Sanchez, el desprecio del Partido Socialista por Avila una vez mas. Hoy es 24 de septiembre, una
fecha que recordaran los abulenses durante décadas cuando se pregunten qué pasa con la autovia a
Avila-Maqueda. Recordaran que el Gobierno de Sanchez y el ministro Oscar Puente fueron los que
liquidaron el tramo de la autovia Avila-Maqueda. Ustedes acaban de destruir sin despeinarse diecinueve
afios de trabajo y han enterrado mucho dinero publico invertido, mas de 2 millones de euros. ;Nos puede
decir por qué han rescindido el contrato de redaccién del segundo modificado del estudio informativo del
tramo de la autovia Avila-Maqueda? Ya en abril, en esta misma sala, denuncié la paralisis a la que el
Partido Socialista llevaba sometiendo a este proyecto desde el 2018; seis afios hablando, seis afios sin
hacer nada, hasta que han matado un proyecto que vertebra la provincia de Avila y el este de Espafia con
el oeste, una conexién que iba a evitar pasar por Madrid. Ustedes han jugado estos seis afios con las
ilusiones de todos los abulenses. A ustedes les ha dado igual que esta via esté declarada como prioritaria
en el Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte.

Quiero hablar también del otro tramo que pasa por la provincia de Avila, la conexién entre Avila y
la A-6. Otro ejemplo de su incapacidad, de la incapacidad de su ministerio y de su Gobierno. En noviembre
de 2021 el BOE publica la declaracion de impacto ambiental. Tenian seis meses para aprobar el estudio
informativo definitivamente. ;Lo cumplieron? No. Llevan dos afos y diez meses paralizando la conexion
de Avila con la A-6 y, por tanto, con Valladolid. ;No se les cae la cara de vergiienza por esta falta de
profesionalidad? Y le voy a demostrar la intencionalidad de su partido, de su ministerio y de su Gobierno
para perjudicar a Avila y a los abulenses. El ejemplo: en la misma autovia, tramo Toledo-Ocafia; ocho
meses desde la declaracion de la DIA en septiembre de 2022 a la aprobacion definitiva del estudio
informativo en mayo 2023. La A-40, el ejemplo del tramo de Avila-A-6, DIA en noviembre de 2022.
Diferencia: ocho meses frente a casi tres afnos sin saber nada. Ese es el dato que demuestra cémo
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quieren perjudicar a Avila y a los abulenses. ;,Cuando van a publicar en el BOE la aprobacién definitiva
del estudio informativo? ;Les va a a dar tiempo a aprobar el proyecto de construccién antes de que
caduque la declaracion de impacto ambiental? Espero que no haga como en la tltima Comision, que ante
la pregunta sobre las mejoras de comunicaciones entre Avila y Madrid usted respondié: manzanas traigo.
Usted contestd nada del final del peaje, nada de la bonificacion, nada de mejoras en tiempos de tren, nada
de la conexién con la alta velocidad. Sefiora secretaria, usted ostenta un cargo publico, cobra un sueldo
publico, si no sabe trabajar y gestionar dimita y llévese a su ministro y deje de perjudicar a Avila y a los
abulenses.
Muchas gracias. (Aplausos).

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefor Palencia.
Tiene la palabra la secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): Gracias.

La autovia A-40, el proyecto de autovia, que es la autovia de la meseta sur Avila-Maqueda-Toledo-
Cuenca-Teruel, esta disefiado para conectar el sur de Castilla y Ledn, el norte de Castilla-La Mancha y
Aragon sin pasar por Madrid, rodeandola por Toledo y Cuenca. Es cierto que es un corredor con tramos
de muy baja densidad de trafico, inferior a 5000 vehiculos diarios. En lo que respecta a los tramos por los
que se interesa en su pregunta y comenzando por el tramo Avila-A-6, en noviembre de 2021 el estudio
informativo correspondiente obtuvo la declaracion de impacto ambiental favorable, si bien en diciembre
del afo pasado se licitd un nuevo estudio que valorara las actuaciones necesarias en las autopistas AP-6,
AP-51 y AP-61 y carreteras aledafas cuando finalice el periodo concesional. Es necesario proceder a
coordinar ambos estudios. Yo entiendo que a ustedes no les parezca importante, pero necesitamos
realmente valorar las necesidades de actuacion en el corredor de la autovia A-40 en este tramo. De este
modo, para acompasar el desarrollo de ambos estudios, el estudio informativo en el tramo Avila-A-6, es
cierto que esta avanzando, lentamente pero esta avanzando. Por eso, la razén es la que le he dado,
tenemos que coordinar ambos resultados, los resultados de los dos estudios que estamos realizando al
mismo tiempo. O sea, tenemos la obligacion —y creo que este Gobierno tiene un compromiso
medioambiental importante— de optimizar el uso de las infraestructuras.

Respecto al otro tramo, el de Avila-Maqueda, el estudio informativo también se encuentra en fase de
redaccion, pero dada la antigliedad del estudio y las distintas fases por las que ha pasado a lo largo de los
diecisiete afios de redaccion, es necesario proceder a una actualizacion de los trabajos. Para ser exactos,
el estudio informativo desde sus origenes ha pasado por dos procedimientos de informacién publica y
ahora requeriria un tercero para cumplir con el objetivo del contrato de acuerdo a los requisitos actuales.
En particular, los requisitos mas determinantes a cumplir son en este caso los ambientales. Es un corredor
que pasa por Gredos vy, por tanto, es fundamental cumplir con toda la legislacién, tanto europea como
espaniola, relativa a la proteccion de los impactos ambientales. Por ello, seria necesario una importante
actualizacion de trabajos, por o que en estos momentos se estan analizando las alternativas que nos
permitan resolver las necesidades planteadas para que se adapten a los requisitos y contextos actuales.

Gracias.

La sefiora PRESIDENTA: Tiene la palabra la sefiora Rodriguez Calleja, también por el Grupo
Parlamento Popular.

La sefiora RODRIGUEZ CALLEJA: Gracias, presidenta.

Sefiora Serrano, el 3 de junio han resuelto ustedes el contrato. Esta claro que su falta de respuesta a
mi companiero le delata, pero por favor le pedimos que no nos trate a los abulenses por tontos. El proyecto
de la A-40 esta paralizado porque no existe voluntad politica de impulsarlo. Y créanos que es necesario,
porque mejoraria sin duda la conectividad, la eficiencia en el transporte, la sostenibilidad medioambiental
y el empleo, porque fijaria poblacidon, pero ustedes no quieren, digalo abiertamente, como tampoco
quieren mejorar las conexiones ferroviarias. Desde que gobierna Pedro Sanchez: menos frecuencias,
menos trenes, mas averias y mas retrasos. No digamos ya pensar en la posibilidad de conectar Avila con
la alta velocidad. Tampoco ha habido voluntad para eliminar el peaje o, como les hemos propuesto en
numerosas ocasiones, una bonificacion a los conductores recurrentes via enmiendas a los presupuestos;
claro, cuando el Gobierno cumplia con su obligacion constitucional de presentar presupuestos, es que ya
ni eso. Lo Unico que anuncian es el desdoblamiento de la N-110 que, por cierto, llevan afios presupuestando
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con cantidades ridiculas sin ejecutar y mire cudles son las consecuencias. (Muestra un recorte de
prensa). Diario de Avila de hoy: Cuatro accidentes en nueve meses, ya por el volumen de trafico se ha
convertido en un punto negro. Y ustedes anuncian, porque solo anuncian, el desdoblamiento que ya tenia
que ser una realidad. Estéa claro, sefiora Serrano, que Avila no esta en la agenda ni mucho menos de este
Gobierno ni de este ministerio, lo que légicamente si tienen ustedes en la agenda y de manera urgente es
la amnistia y el cupo independentista, eso si.

Gracias. (Aplausos).

La sefiora PRESIDENTA: Tiene la palabra la secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): En el
ministerio trabajamos para garantizar las necesidades desde el punto de vista de la movilidad en la provincia
de Avila. Nuestro compromiso con la provincia es firme. Desde junio del afio 2018 se han invertido mas
de 50 millones de euros en las carreteras del Estado en la provincia, que se han destinado a mejoras en la
conservacion, mejoras en la seguridad vial, a eso a lo que usted estaba refiriéndose ahora mismo, para
intentar minimizar los accidentes en la red viaria. Le puedo enumerar varios ejemplos recientes que
evidencian nuestro compromiso con Castilla y Leén y, mas concretamente con Avila: la puesta en servicio
en noviembre de 2019 del nuevo puente de la Gaznata en la N-403; mas recientemente, este mes de agosto
de 2024, se ha iniciado la redaccién del proyecto de la autovia A-51 en el tramo que va desde Avila hasta la
interseccion de la N-110 con la N-502 en el municipio de La Serrada, con una inversion prevista de mas
de 20 millones de euros. Concretamente, insistiendo en la autovia A-40, le aseguro que nos gustaria poder
avanzar mucho mas rapido en lo relacionado con esa infraestructura. No obstante, los tramos pendientes de
la A-40, que todavia estan en fases muy preliminares, suman 285 kildmetros y mas de 2300 millones de
euros de presupuesto precisamente para garantizar la proteccion ambiental de la sierra de Gredos que,
como ustedes saben, tiene una proteccién muy alta. De hecho, solo el tramo Avila-Maqueda, de algo mas
de 90 kilébmetros, supondria casi 1000 millones de euros de inversion. Ese tramo se sometié a informacion
publica en 2017 y en abril de 2018, todavia con el Gobierno del Partido Popular, el érgano ambiental
inadmitié a tramite la declaraciéon de impacto ambiental por deficiencias en el estudio ambiental que
presentaron. (Rumores). Estamos trabajando en ese... (El sefior Palencia Rubio: jNo!).

La sefiora PRESIDENTA: Déjela que continue, por favor.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena):
Adicionalmente, como comentaba al principio, los bajos valores de demanda que arrojan los estudios que
se han ido desarrollando, unido a las elevadas cifras de inversidon, hace que estemos estudiando la
rentabilidad econémica, ambiental y social, sin perjuicio de que se pueda impulsar su ejecucién en el caso
de que se viera que la rentabilidad es positiva.

En cuanto al tramo A-6-Avila, en diciembre de 2023 hemos licitado, y lo he vuelto a decir antes, un
nuevo estudio para valorar las actuaciones futuras necesarias en las autopistas de peaje en el entorno y,
por tanto, eso cambia las perspectivas de futuro y necesidad del tramo Avila-A-6 de la A-40, que también
tiene una demanda de trafico baja, entre 3000 y 4000 vehiculos diarios, por lo que es necesario coordinar
el desarrollo y resultado de ambos estudios.

Gracias.

— RAZON POR LA QUE EL MINISTERIO DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD SOSTENIBLE INSISTE
EN CONSTRUIR EL VIAL DE JOVE DE GIJON EN SUPERFICIE Y DESCARTO EL PROYECTO DE
UN TUNEL SOTERRADO.

AUTOR: PALENCIA RUBIO, HECTOR (GP)
LLAMAZARES DOMINGO, ESTHER (GP)
(Numero de expediente 181/000513).

La sefiora PRESIDENTA: Continuamos con la pregunta numero 19.
Por parte del Grupo Parlamentario Popular, tiene la palabra la sefiora Llamazares Domingo.

La sefiora LLAMAZARES DOMINGO: Gracias, presidenta.
Secretaria general, he estado escuchandola con mucha atencién a lo largo de esta sesion vy, la verdad,
si cabe estoy mas preocupada de lo que llegaba en relacion con lo que tiene que ver con las actuaciones
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de este ministerio con mi tierra, con Asturias. En varias ocasiones ha repetido que los proyectos desde el
ministerio hay que redactarlos con criterio técnico, ha dicho también que desde este ministerio se trabaja
con rigor, ha dicho igualmente que este ministerio no puede permitirse dar pasos en falso, y yo le pregunto:
¢cual es la verdadera razén por la que el ministerio insiste en construir el vial de Jove de Gijén en
superficie y descarto el proyecto de soterramiento?

La sefiora PRESIDENTA: Gracias.
Tiene la palabra la secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Serrano Balbuena): Es cierto
que es un proyecto del que se licitd la obra y en marzo de este afio se ha desistido de la adjudicacion de
las obras del nuevo acceso al puerto de El Musel mediante un falso tunel de 2 kildbmetros para acometer
precisamente una solucidon que fuera viable técnicamente, mas eficiente, mas segura y mas rapida. El
desistimiento se baso en el informe justificativo de fecha 21 de marzo de la Direccion General de
Carreteras, en el que se concluye que existen razones de interés publico que aconsejan adoptar la
decisién de no adjudicar las obras y se recomienda reorientar la actuacion hacia un disefio de trazado en
superficie. La verdad sobre este cambio de criterio lo tiene usted en la Plataforma de Contratacion del
Sector Publico, ahi estan disponibles para consulta publica todos los documentos relacionados con la
licitacion del contrato de obras, asi como sobre todo el informe justificativo elaborado por la Direccion
General de Carreteras. Por tanto, si esta interesada en conocer los detalles que nos han llevado a desistir
de la adjudicacién, puede consultarlo sin perjuicio de que yo pueda ampliarselo en la réplica.

La sefiora PRESIDENTA: Gracias.
Tiene la palabra la sefiora Llamazares.

La sefiora LLAMAZARES DOMINGO: Mire, yo ademas de venir a esta Comision en calidad de
diputada por Asturias del Partido Popular, vengo sobre todo en calidad de asturiana. Los despropdsitos
del Gobierno del sefior Sanchez, de este, del anterior y de tantos con Asturias, son inenarrables, se lo
puedo asegurar. Necesitaria no cuatro minutos, sino cuatro horas como minimo para detallarle casi
municipio a municipio y, de hecho, es suficiente con decir que en el mes de marzo ya, a instancias del
presidente del Partido Popular de Asturias, de Alvaro Queipo, el ministro Oscar Puente fue reprobado en
la Junta General del Principado de Asturias. Le decia que vengo en calidad de asturiana y hoy si que me
atrevo a decir que a hablar por muchos asturianos, muchos votantes del Partido Popular y muchos,
muchisimos que seguramente no lo son y que no entienden absolutamente nada de lo que pasa. Por
supuesto, me conozco los informes que han colgado en la pagina y le voy a decir —aqui se dieron muchos
afios en diferentes localidades muchos datos, muchas cifras— que este proyecto empieza en Gijon,
Asturias, en el ano 1993, ni mas ni menos, treinta anos, como casi todos los proyectos que tienen que ver
con Asturias. (El sefior vicepresidente, Delgado Arce, ocupa la Presidencia). La Direccion General de
Carreteras emitio en aquel momento orden de estudio para el desarrollo de la actuacién proyecto de
construccion de la nueva carretera Ronda Oeste de Gijon. En cumplimiento de dicha orden de estudios se
redacto el preceptivo proyecto de trazado, aprobado con fecha 3 de julio de 1995. Determiné la necesidad
de realizar un estudio comparativo en el que se analizaban todas las alternativas técnicamente posibles.
En el afio 1996 este proyecto se paraliza después de diferentes estudios, pero finalmente es la alegacion
de EI Colectivo por la Defensa del Valle de Jove, que hace una referencia a una denuncia ante la Unién
Europea, por la que se desiste llevar este proyecto a lo que pretenden llevarlo treinta afios después, a una
construccion en superficie. Lo han licitado, lo han vuelto a licitar, han sacado estudios informativos. Ya en
el afio anterior, en el afio 2023, previo a las elecciones, anuncian la licitacion de esta obra y obviamente
se trataba de un soterramiento. De repente, no sabemos muy bien por qué, con todos los informes
técnicos, con todos los escritos, con todos los estudios, se determina —una vez, por supuesto, rectificados
los pliegos de condiciones— que se cambian las fechas y sale a licitacion en enero de 2024. Dos meses
después, una vez abiertos los sobres de esa licitacidn, el sobre técnico de solvencia técnica, resulta que
a alguien se le ocurre que hay que estudiar el estudio de los estudios de los anteriores estudios, que dicen
que ese vial puede ser, que quizas no, o si, y hemos pasado de treinta y tres millones de euros a licitar
en 285 millones. De repente, el ministerio desiste de esta licitacién con un informe que dice muchas cosas,
entre otras dice que no contiene la informacion necesaria. Hablaba usted del rigor técnico, pero yo no sé
a qué rigor se refiere. También dice el Banco Europeo de Inversiones que no esta documentado
econdmicamente como corresponde.
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Estas son las explicaciones que vienen dando, y ahora resulta que estdn generando alternativas para
la ciudad de Gijon de cuarenta millones de euros; hemos pasado de 285 a cuarenta millones de euros en
un proyecto que tiene muchisimo que ver con la salud de los gijoneses. No sé qué van a explicar. Me
gustaria que no contestara al Partido Popular, que no me contestara a mi; me gustaria que ahora, con
todo el criterio y todo el rigor que pueda y le permita su Gobierno, conteste a los gijoneses y les explique
claramente por qué deciden que este proyecto no va a ser soterrado, cuando ademas son los vecinos, los
asturianos y todos los partidos, de cualquier color politico, y también el suyo. Me gustaria que explicaran
realmente esa justificacion, sobre todo cuando en su primera comparecencia el sefior Puente vino a decir
no a esos 28000 millones de euros de soterramiento. Yo pensaba que solo hacia referencia al
soterramiento ferroviario, pero lo primero que se cae es el vial de Jove; como no, en Asturias, donde todo
se cae por el camino con los Gobiernos socialistas. Y después aparece la comparecencia del sefior
Santano, en la que ya dice que esta actualizado ese compromiso, que son 40000 millones de euros los
que tienen comprometidos y que no se va a llevar a cabo.

Por tanto, no sé qué es lo que tenemos que creer en Asturias, ademas de que, obviamente, no
formamos parte de esos territorios donde el ministerio trabaja con rigor, y no sabemos realmente qué
respuesta pueden dar a los gijoneses en referencia a que se tomen un poco en serio los proyectos de
Asturias y todo lo que tiene que ver con el desarrollo de nuestro territorio.

Gracias. (Aplausos).

El sefior VICEPRESIDENTE (Delgado Arce): Muchas gracias.
Responde la secretaria general.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Balbuena Serrano): Yo creo
que hay que reflexionar sobre cuales son los objetivos fundamentales para la ejecucion del vial de Jove,
el falso tunel, en superficie o la alternativa que se decidiera. Lo fundamental es eliminar el trafico portuario
de la avenida Principe de Asturias y completar el acceso viario al puerto por la red de carreteras del
Estado, siendo una infraestructura de interés general. En ese sentido, tras los analisis realizados, cuyos
resultados conocen porque los hemos publicado, hemos sido absolutamente transparentes con este
proceso, se han detectado, y se han detectado después de licitar las obras, riesgos significativos en la
zona del falso tunel para edificaciones existentes sobre todo porque los micropilotes se tendrian que
colocar muy cerca de las viviendas. Nosotros no tenemos la costumbre de tirar casas y, por tanto, se tuvo
que decidir, y fue esa una de las razones, para no afectar a las viviendas existentes, precisamente a los
vecinos y a las vecinas de Gijon a los que usted hace referencia. Esas edificaciones estarian en riesgo por
asientos, inundabilidad, posibilidad de colapso, si, sefiora diputada, precisamente porque hay una
incertidumbre geotécnica e hidrogeoldgica en la zona muy alta. Hay un acuifero que quedaria cortado por
el falso tunel, cuyas consecuencias estamos analizando, ya las hemos analizado, y es por eso por lo que
se decide desistir de la adjudicacion de la obra. Ademas, estas consecuencias no solamente ocurririan
durante la fase de obra; también durante la fase de estudio se previeron bastantes problemas por la
explotacién de un falso tunel.

Por otra parte, dado que es una infraestructura muy ligada al puerto de El Musel, se condicionaban los
desarrollos futuros del puerto, y no garantizaba la liberalizacion de trafico en la avenida Principe de
Asturias. Hoy en dia el puerto de El Musel tiene un plan de crecimiento, se va a construir un centro de
fabricacion de estructuras para aerogeneradores, ademas de la localizacion en su entorno de productores
y consumidores de materias peligrosas, incompatibles con la solucién soterrada. Por los tuneles de mas
de dos kildbmetros no pueden circular mercancias peligrosas y, por tanto, no cumpliriamos uno de los
principales objetivos, que seria sacar el trafico de la avenida Principe de Asturias. En ese sentido, la
normativa de seguridad en tluneles es muy exigente y este tipo de transportes especiales y de mercancias
peligrosas seguirian circulando por el centro de Gijon. Por tanto, no nos gastariamos casi trescientos
millones de euros para no solucionar el problema de la ciudad; no parecia tener sentido.

Por otro lado, efectivamente, se pidi6 financiacién al Banco Europeo de Inversiones, se le solicité una
evaluacion del proyecto, y este realizd una evaluacién preliminar; elaboré un informe, que tienen junto al
de la Direccién de Carreteras, que cuestionaba la viabilidad econdémica del proyecto tanto por su alto coste
como por las incertidumbres que presentaba la ejecucién del falso tunel. Y el mismo BEI, el mismo Banco
Europeo de Inversiones sefala que la estrategia de mejora de la rentabilidad del proyecto es ir en
superficie.

cve: DSCD-15-CO-172



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Num. 172 24 de septiembre de 2024 Pag. 43

Por tanto, como le digo, este informe también esta publicado en la Plataforma de Contratacion del
Estado, y, tras un estudio con mucho rigor para no afectar a la vida de la ciudadania de Gijon, se estan
analizando los riesgos e incertidumbres a los que se enfrenta la actuacion tal y como estaba planteada vy,
tras haber detectado nuevos condicionantes que comprometian la viabilidad del proyecto, se ha optado
por estudiar nuevas alternativas en superficie mas eficientes. Tenemos prevista una reunién con la
Delegaciéon de gobierno, con el Gobierno del Principado de Asturias, con la ciudad de Gijon en las
préximas semanas precisamente para presentar las primeras versiones de este vial del puerto de El Musel
con la GJ-10, lo que permitira garantizar la viabilidad técnica y econémica de la obra al presentar un plazo
y un coste mucho mas acotado Yy, sobre todo, al determinar una menor incertidumbre tanto para la obra
per se como para las edificaciones hoy dia existentes.

Ademas, el proyecto que queremos presentar va a incluir una humanizacién de la zona, ya que se esta
pensando en la construccién de un bulevar mucho mas urbano, con acceso peatonal y acceso para carril
bici. Siempre se dijo que el Ayuntamiento de Gijon queria construir un bulevar encima del tunel del vial del
Jove, lo cual hubiera resultado imposible. Precisamente, un tinel en esa zona no permite construir nada
encima, de modo que tendriamos una inhabilitacion de ese suelo para futuros desarrollos, por lo que asi
se posibilitara el desarrollo de la ciudad de Gijon hacia el oeste.

En definitiva, esta puesto en marcha el proyecto para la adecuacion tanto de la avenida Principe de
Asturias como para el vial de Jove y esperamos que en el proximo afio pueda ser aprobado y podamos
licitar las nuevas obras.

Gracias. (Aplausos).

El sefior VICEPRESIDENTE (Delgado Arce): Muchas gracias, sefiora Balbuena.

— OPINION DEL GOBIERNO ACERCA DE SI EN LA COMUNIDAD AUTONOMA DE LA RIOJA ES
DIGNO EL ACTUAL SISTEMA FERROVIARIO.
AUTOR: MERINO MARTINEZ, JAVIER (GP)
(Namero de expediente 181/000514).

El sefior VICEPRESIDENTE (Delgado Arce): Pasamos a la siguiente pregunta, que formula el
diputado, del Grupo Parlamentario Popular, don Javier Merino Martinez.

El sefior MERINO MARTINEZ: Muchas gracias, presidente.

Sefiora secretaria general del Ministerio de Transportes, 4 usted cree que es digno el actual sistema
ferroviario en la Comunidad Auténoma de La Rioja? Se lo pregunto, légicamente, como diputado riojano.
Pero se lo voy a preguntar también de otra manera. Vamos a hacer una prueba. Imaginese que usted
quiere ir este fin de semana a Logrofio, donde, por cierto, son las fiestas de San Mateo, las fiestas de la
vendimia, a pasar de modo privado el fin de semana, y usted se plantea el viaje hasta La Rioja y va a
elegir una de las dos opciones que hay: una es estudiar qué tipo de trenes y qué trenes hay a La Rioja, y
qué aviones, si hay vuelos, y va a elegir el transporte privado por coche, va a ver que la mejor opcién es
un viaje de tres horas por coche por la N-111, pasando Soria hasta Logrofio, porque la segunda opcion es
desechar el viaje y no ir, porque, légicamente, hay que ir en coche y son tres horas. Por lo tanto, este es
un problema que se plantea mucha gente que va por ocio a La Rioja, o por trabajo, que es peor, o
empresas, que se quieren constituir y asentar en La Rioja. /Y por qué ocurre esto en la Comunidad
Auténoma de La Rioja? Porque hay una deuda histérica en infraestructuras. La Rioja tiene una deuda
histdrica con las infraestructuras.

Usted me va a hablar de todos los millones que se estan licitando, de los planes y demas, pero es que
asi llevamos muchos afios, y, de los ultimos veinte, ustedes han gobernado trece —el Partido Socialista—
y alli no se ha movido absolutamente nada. Perdon, si, como usted sabe, se ha hecho el soterramiento de
las vias del tren, la estaciéon intermodal tanto de tren como de autobus, pero ese era un proyecto del
Partido Popular tanto en la Administracion General del Estado como en la Comunidad Autbnoma de La
Rioja y en el Ayuntamiento de Logrofio. Y también se dejé licitada la Ronda Sur de Logroiio, si hablamos
de carreteras, como usted sabe, y lleva un afio de retraso, es decir, tenia que haberse terminado el afo
pasado.

Por lo tanto, La Rioja se ha convertido en una isla. Como usted ha dejado ver de vez en cuando en
otras intervenciones al contestar a otros diputados, las inversiones se estan yendo a Catalufia —pasan de
largo—, al Pais Vasco, a Navarra, y por La Rioja no hay nada. Por mucho que me diga que van a invertir,
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que estan licitando, es que no va a haber mejora de aqui al afio 2050. El desastre y el caos ferroviario es
tan manifiesto que el dia 9 de septiembre doscientos riojanos se quedaron tirados en una via, y, si tenian
que llegar a las nueve y media a Logrofio, aparecieron en su casa a las tres de la manana, y eso ocurre
también otras veces. Y si nos vamos al avidon, como usted sabe, solo hay uno, de ida y vuelta; y algunos
dias —ya que muchos no sale porque le pasan cosas muy raras al avion— se va a Pamplona, porque,
cuando empieza el mal tiempo, tiene que aterrizar alli. Y si nos vamos por carretera, como le digo, solo
tenemos la N-111, porque la A-12 no esta terminada. Somos la Unica comunidad auténoma que no tiene
una autovia de conexién con la capital de Espana, porque la A-12 esta atascada.

Por lo tanto, la isla y el agujero negro que tenemos en La Rioja con las infraestructuras es muy grande.
Por eso, me gustaria que me contestara a esa pregunta: j Usted cree que es digno el sistema ferroviario
que pasa por La Rioja?

Gracias. (Aplausos).

El sefior VICEPRESIDENTE (Delgado Arce): Muchas gracias.
Tiene la palabra la sefora secretaria general para responder.

La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Balbuena Serrano): Gracias.

Sefioria, estamos trabajando. Usted me dice que no le hable de los millones en inversion, pero, como
se esta refiriendo a los millones en inversiéon que tenemos en otras comunidades auténomas, también voy
a senalar los que tenemos en La Rioja, porque, obviamente, estamos trabajando para mejorar las
infraestructuras en esta comunidad auténoma. De hecho, desde que yo soy secretaria general, ya hemos
mantenido dos reuniones con el Gobierno de La Rioja precisamente para tratar temas de infraestructuras,
especialmente terrestres, en la comunidad y estamos avanzando en la conexion de alta velocidad.
Estamos desarrollando todos los tramos: en primer lugar, en cuanto a Zaragoza-Castejon, el estudio
informativo esta en marcha, esta sometido a informacién publica desde el afio pasado, y va a permitir una
reduccién de tiempos de viaje de treinta minutos; en el tramo Castejon-Logrofio, en este mes de mayo
hemos aprobado definitivamente el estudio informativo, tras soterrar la via en noviembre de 2023, y esta
actuacion también va a suponer una reduccion significativa de los tiempos de viaje, que pasaran de los
cuarenta y ocho minutos actuales a treinta en el futuro. Ademas, la aprobacién de ambos estudios
informativos permitira licitar los contratos para poder redactar los proyectos constructivos, un primer paso
imprescindible, ya que legalmente es obligatorio. Ademas, estamos ejecutando las obras de la variante de
Rincoén del Soto, que iniciamos en el pasado mes de marzo, tras haberse redactado el proyecto. Se trata
de una ambiciosa actuacion, con mas de sesenta y cinco millones de euros de presupuesto, que minimiza
el impacto sobre el municipio, incluyendo la supresion de dos pasos a nivel dentro del nucleo urbano y
posibilitando precisamente la recuperacion de un espacio importante para el municipio. Por ultimo, en el
tramo entre Logrofio y Miranda del Ebro, estamos desarrollando el estudio de viabilidad de mejora del
corredor ferroviario que adjudicamos en el afio 2023.

Por tanto, todos esos estudios se finalizan y estamos avanzando con las obras, mejorando también la
infraestructura existente. Se ha autorizado la licitacién, por cuarenta millones de euros, de dos contratos
para renovar la linea de tren convencional entre Navarra y La Rioja el dia 10 de septiembre en Consejo
de Ministros. Como decia antes hablando de rodalies, parece que no se trata de grandes obras, pero son
trabajos fundamentales para el correcto funcionamiento de los servicios ferroviarios. La sustitucion de
traviesas y de carril son dos obras se van a acometer en dos tramos de la linea Casetas Bilbao
precisamente para adecuar sus instalaciones a los usos actuales y futuros. Asimismo, se han destinado
mas de veinte millones, casi veintiuno, sin IVA, para renovar el tramo Cortes de Navarra Castejon de Ebro,
y casi veinte millones de euros, también sin IVA, al tramo Castejon de Ebro-Fuenmayor. Y, ademas, como
decia antes respecto a otros tramos de la red, se esta trabajando con el servicio puesto en marcha, sin
cortar el servicio, precisamente para no interferir con las necesidades de movilidad que tiene la ciudadania.
En un futuro, cuando terminemos con la sustitucion de materiales que estamos acometiendo ahora mismo,
se van a realizar trabajos en las instalaciones de seguridad y comunicaciones, se van a desmontar y a
restituir pasos a nivel existentes en el trayecto y se acometera la limpieza de las obras de drenaje y
cunetas y la ejecucion de muretes guardabalastos en aquellos puntos donde se ha visto necesarios.

Por tanto, creo que estamos teniendo un compromiso con La Rioja igual que con el resto de las
comunidades auténomas. Y respecto a los servicios de transporte publico, son inéditos en este pais.
Ademas de actuar en la infraestructura, trabajamos en mejorar los servicios. A corto plazo, tenemos
previsto un nuevo servicio de Alvia entre Madrid y Logrofio, y esta previsto que se ponga en marcha lo
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antes posible. Se va a realizar con material de la serie 120 y estamos pendientes de su disponibilidad. En
definitiva, se estan reajustando las necesidades de Renfe precisamente para disponer de un servicio
nuevo entre Madrid y Logrofio. Ademas, Renfe pondra seis trenes de la serie 490 para reforzar el servicio
ferroviario entre Zaragoza y Logrofio, y esta previsto que esas unidades entren en servicio en 2025.
Finalmente, se esta construyendo, porque estan comprados y estan licitados por este Gobierno, la
serie 107 de Talgo, con lo que se podran aumentar las frecuencias y reducir los tiempos de viajes en
este corredor.
Muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (Delgado Arce): Muchas gracias, sefora secretaria general.
¢ Va a intervenir, sefior Merino? (Denegacion).

— INCIDENCIAS SUFRIDAS POR FEVE EN LA PROVINCIA DE LEON EN EL ANO 2024
(PROCEDENTE DE LA PREGUNTA AL GOBIERNO CON RESPUESTA ESCRITA Numero de
expediente 184/009578).

AUTOR: FRANCO GONZALEZ, SILVIA (GP)
MUNOZ DE LA IGLESIA, ESTER (GP)
PALENCIA RUBIO, HECTOR (GP)

(Namero de expediente 181/000518).

El sefior VICEPRESIDENTE (Delgado Arce): Pasamos a la ultima pregunta, que va a formular la
diputada, del Grupo Parlamentario Popular, dofa Silvia Franco Gonzalez.

La sefiora FRANCO GONZALEZ: Muchas gracias, sefior presidente.

Sefiora secretaria general, esta ultima pregunta la traigo a Comision porque no ha sido contestada por
escrito dentro del plazo.

Cada vez que los leoneses vemos esta publicidad tan ingeniosa de «Transporte publico, ¢ lo pillas?»,
la verdad es que no podemos evitar una sonrisa, con cierta ironia, porque lo pillamos perfectamente;
pillamos que no podemos coger el tren de FEVE en la linea Ledn-Bilbao desde la estacion de Matallana,
en el centro de la capital, porque falta la integracion tranviaria. ¢ Para cuando va a ser esa integraciéon?

Pero eso no es todo. Los afortunados que si pillan el tren, este tren cada dia desde poblaciones como
Cistierna, San Feliz, Garrafe, Palazuelo de Torio, Pedrun, La Vecilla o Bofar, por citar solo algunos
ejemplos, hasta La Asuncién, para luego coger alli un autobus hasta el centro de la ciudad, son premiados
con la loteria del sufrimiento, porque la verdad es que sufren constantes retrasos, suspensiones de
trayectos y en ocasiones la aventura de quedar abandonados en los andenes sin previo aviso y sin
transportes alternativos. ¢ Y cuales son las razones de estas incidencias, de este abandono de la linea por
parte de su ministerio, por parte de su Gobierno? Con toda probabilidad, la existencia de unos pasos a
nivel que no funcionan adecuadamente, la existencia de un sistema de seguridad, el ASFA digital, que
mas parece estar disefiado para provocar retrasos que para que los trenes funcionen con normalidad, la
escasez de maquinistas, el deterioro de los medios, etcétera. (La sefora presidenta ocupa la
Presidencia). Y a los retrasos y la suspension de trayectos se une ademas un sistema de atencién al
usuario bastante deficiente, que se encuentra centralizado tan cerca como en Bilbao, donde, tal y como
denuncian los usuarios afectados, en ocasiones tienen un desconocimiento total de cuales son las
incidencias que hay en la provincia de Leoén. Tan es asi que los propios usuarios se han visto obligados a
crear un grupo de Whatsapp para transmitirse mensajes sobre si los trenes circulan o van con retraso.

Todo eso contribuye a que cada vez mas pasajeros desistan de utilizar este transporte publico y
utilicen su vehiculo, una opciéon bastante menos econdémica, bastante menos medioambiental y bastante
menos accesible que el transporte publico, justo lo contrario de lo que ustedes pretenden con su anuncio.
Por eso le formulo esta pregunta: 4 Cuantas son las incidencias que han acaecido en esta linea? ; Cuales
son las causas? ¢Qué van a hacer al respecto para que los leoneses podamos pillar este transporte
publico y llegar a tiempo a nuestro destino?

Gracias. (Aplausos).

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefiora Franco.
Tiene la palabra la secretaria general.
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La sefiora SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE (Balbuena Serrano): Gracias,
presidenta.

Sefioria, en primer lugar, hablando de transporte publico, quisiera recordar que las competencias en
transporte publico interurbano las tienen las comunidades auténomas, y no nosotros. Nosotros hacemos
todo lo posible por mejorar y trabajar por las conexiones entre las comunidades auténomas y a escala
estatal. Por tanto, si vamos a hablar de transporte publico de calidad, creo que se tendrian que referir
al Gobierno de Castilla y Ledn para preguntar por los servicios en autobus de la comunidad auténoma.
Precisamente, nosotros estamos trabajando con ellos en el nuevo mapa concesional para garantizar...
(La sefiora Franco Gonzalez hace signos negativos). Si, si estamos trabajando con ellos; no me diga
que no, que ya sé yo que estoy trabajando, que me reuno con ellos de vez en cuando para garantizar
los servicios de transporte publico al respecto. Por supuesto, en ocasiones pueden producirse
incidencias puntuales en cuanto a los servicios de FEVE. Tanto por parte de Renfe como de ADIF se
trabaja en todo momento para garantizar la calidad y la fiabilidad de los servicios que se prestan. Con
este objetivo, por parte de ADIF se realizan continuas operaciones de mantenimiento preventivo y
correctivo, asi como actuaciones de mejora en caso de ser necesario, de acuerdo con la programacion
de actuaciones que lleva la empresa en este ambito. Por su parte, el conjunto de la flota de trenes es
objeto de controles exhaustivos y periddicos en los talleres de fabricaciéon y mantenimiento de Renfe,
conforme a los planes de mantenimiento establecidos por los fabricantes. Por lo que respecta al
personal de conduccion, la plantilla se encuentra adecuadamente dimensionada respecto a las
necesidades del servicio.

Desde el dia 20 de mayo de 2024, es cierto, y durante los meses de junio y julio, con motivo de
obras de ADIF en la infraestructura de la linea a la que usted hacia referencia, todos los servicios de
Cercanias que se han venido prestando en la misma se hicieron en autobus. Como ya he sefalado,
tenemos un plan alternativo de transporte, como en otras partes del pais, en Tarragona o el Pais
Vasco, con obras en la infraestructura que lo que buscan es mejorar la regularidad y la puntualidad de
los servicios. Ademas, estos trabajos se enmarcan en el proyecto de automatizacién y modernizacién
de las lineas de ancho métrico de Asuncidn-Universidad-Guardo y La Robla-Matallana, con una
inversion de mas de veinticinco millones de euros, similares a las obras que estamos acometiendo en
otras regiones.

Es cierto que el conjunto de actuaciones tiene una gran complejidad, mucha envergadura, pero va a
suponer una mejora sustancial de la explotacion ferroviaria en términos de seguridad, fiabilidad y mayor
capacidad de la linea, ya que precisamente lo que queremos es que contribuya a la regularidad de la
circulacién y a la mejora del servicio. Ademas, con respecto a las actuaciones de mantenimiento para la
prevencion de incidentes, ADIF destina anualmente parte de sus recursos al mantenimiento de los distintos
subsistemas, incluyendo tanto el mantenimiento preventivo como el correctivo. El primero de ellos esta
basado en el mantenimiento segun el estado y lleva el siguiente proceso: vigilancia, evaluacion de datos,
diagnostico y programacion de intervenciones a corto, medio y largo plazo, y se realiza en la linea de
Ledn, como se realiza en todas las lineas de la red. Ciertamente, la operacion ferroviaria es mucho mas
compleja que la viaria y tiene unos procesos que han de ser mucho mas garantistas respecto a la
seguridad de los usuarios. Esas operaciones se realizan en infraestructura, vias, aparatos de vias,
edificios auxiliares y cualquier otro elemento que pueda comprometer la seguridad de la circulacion. Y
respecto al mantenimiento correctivo, a veces no hay mas remedio, como ahora mismo con el corte que
tenemos en la linea de ancho métrico entre Ledn y Cistierna. Son actividades que no siempre son
programables y surgen a raiz de una contingencia mayor.

En cualquier caso, las actuaciones de mejora siempre comprenden obras ligadas al mantenimiento,
que pueden estar localizadas sobre la infraestructura o el camino, las vallas o las vias. Ademas, los
ferrocarriles siempre tienen el problema de la invasién por parte de personas andando o por parte de
animales. Tenemos que ser muy prudentes a la hora de operar servicios ferroviarios y desde ADIF se
garantiza esta seguridad en la circulacion. En este ambito de las situaciones de mejora se encuadran las
obras de automatizacién y modernizacion de las lineas de ancho métrico que se vienen desarrollando
actualmente y he mencionado con anterioridad.

Y poco mas, creo que precisamente la implementacion de ese tipo de mejoras, de este tipo de obras
en una linea de ancho métrico como la de Ledn-Cistierna dan fe de la importancia que concedemos a la
mejora dia a dia de cara a la ciudadania de la provincia de Leén.

Gracias.
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La sefiora PRESIDENTA: Gracias, secretaria general.
Tiene la palabra la sefiora Franco.

La sefiora FRANCO GONZALEZ: Veo que domina usted el arte del escapismo tanto como el
secretario de Estado, que hace pocos dias estuvo en Ledn y también evité dar explicaciones sobre el
futuro del servicio publico ferroviario de FEVE alli, porque eso es por lo que le he preguntado, por el
transporte publico ferroviario y la integracién tranviaria en Leén. Usted me contesta con el mapa
concesional de transporte por autobus que dice que esta negociando con la Junta de Castillay Ledn, y me
gustaria saber en qué fecha, porque realmente ustedes no tratan de negociar, sino de imponer un mapa
que implica recortes, y, sobre todo, en las zonas rurales de Castilla y Leon.

En segundo lugar, el secretario de Estado visitd Ledn hace escasas fechas, y nos habl6 de crear un
grupo de trabajo para esa integracion tranviaria de FEVE en la ciudad de Ledn, en la capital. Nos hablo
de mejoras urbanas, que casualmente van a llenar las arcas del Ministerio gracias a las plusvalias,
mientras que los leoneses vamos a seguir disfrutando de un servicio de transporte ferroviario de una
calidad pésima.

En primer lugar, nos sentimos estafados por el Gobierno socialista. Queremos saber cuando van a
aprobar esa normativa tranviaria, porque, de verdad, es encomiable como han logrado que esa normativa
siga en el misterioso limbo burocratico. Sé que cuenta con el dictamen del Consejo de Estado desde el
afo 2022, pero no se ha llevado a aprobacion del Consejo de Ministros. ; Cuando se va a aprobar esa
normativa? 4 Cuales son sus intenciones? 4 Estan paralizando la aprobacion de esa normativa a propésito,
mientras dejan languidecer la linea de FEVE en la provincia de Le6n?

Las declaraciones del diputado socialista por Ledn, sefior Cendoén, a comienzos del afio 2023, diciendo
que era inminente la aprobacion de esta linea, sin duda, fue un ejemplo de precision politica. Esta claro
que en politica un afo no es lo mismo que dos ni tres, y a los leoneses se nos esta acabando la paciencia.
No solamente tenemos el problema de la integracion, también tenemos el problema de las incidencias que
hemos sefialado, que ocurren un dia si y otro también, y hoy nos hemos desayunado con esta noticia, la
alerta sindical en FEVE por el traslado del personal, que deja la estacién de Cistierna convertida en un
mero apeadero. Es decir, ADIF pretende declarar sobrantes a los seis trabajadores que actualmente
trabajan en esta estacién y convertirla en un mero apeadero, otro ataque a esta linea de FEVE en la
provincia de Leodn. ;Me puede confirmar esta decision?

Les voy a recomendar que vean un cortometraje dirigido por una directora leonesa, Isabel Medarde,
titulado El tren del olvido, que precisamente habla de la situacion de este tren, de lo que sufren los viajeros
que utilizan esta linea, de la necesidad de atencién a esta infraestructura. ;Pretenden ustedes asentar
poblacién en el medio rural, de verdad, precarizando el transporte publico? Es una contradiccion que
exista un Ministerio de Reto Demografico mientras que, por otra parte, el Ministerio de Transportes de
Oscar Puente se dedica a precarizar el transporte publico, y, sobre todo, en el medio rural. Vean este corto
y actien en consecuencia, tomen medidas y, por favor, dejen de maltratar esta linea y a la provincia
de Leodn.

Gracias. (Aplausos).

La sefiora PRESIDENTA: Gracias, sefiora Franco.

Habiéndose agotado el tiempo, quiero dar las gracias por su asistencia y contestaciones a la sefiora
secretaria general.

Se levanta la sesion.

Eran las dos de la tarde.
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