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ENMIENDAS E iNDICE DE ENMIENDAS
AL ARTICULADO

122/000139 Proposicion de Ley sobre la reduccion de la tasa maxima
de alcohol en la conduccion y la prohibicion de la difusién
de la ubicacion de controles en redes sociales.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 97 del Reglamento de la Camara, se
ordena la publicacion en el Boletin Oficial de las Cortes Generales de las enmiendas al
articulado presentadas en relacion con la Proposicion de Ley sobre la reduccién de la
tasa maxima de alcohol en la conduccion y la prohibicion de la difusion de la ubicacién
de controles en redes sociales, asi como del indice de enmiendas.

Palacio del Congreso de los Diputados, 20 de mayo de 2025.—P.D. El Secretario
General del Congreso de los Diputados, Fernando Galindo Elola-Olaso.

A la Mesa de la Comision de Interior

El Grupo Parlamentario Republicano al amparo de lo dispuesto en el articulo 110
y siguientes del Reglamento de la Camara, presenta las siguientes enmiendas al
Proposicién de Ley sobre la reduccién de la tasa maxima de alcohol en la conduccion y
la prohibicion de la difusién de la ubicacién de controles en redes sociales.

Palacio del Congreso de los Diputados, 14 de mayo de 2025.—Gabriel Rufian
Romero, Portavoz Grupo Parlamentario Republicano.

ENMIENDA NUM. 1
Grupo Parlamentario Republicano
Precepto que se afiade:
Disposiciones adicionales nuevas

De adicion
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Texto que se propone:

Disposicién adicional nueva. Jubilacion.

El régimen de jubilacién del personal del sector de los conductores
profesionales se rige por la aplicacion de coeficientes reductores de la edad de
jubilacién. A tal efecto, se habilita al Gobierno para dictar un Real Decreto en el
plazo de tres meses que regule el régimen especifico sobre coeficientes
reductores de jubilacion que recogerd, adecuandose al colectivo, las previsiones
generales contenidas en el Real Decreto 1559/1986, de 28 de junio, por el que se
reduce la edad de jubilacién del personal de vuelo de trabajos aéreos.

JUSTIFICACION

El Real Decreto 1698/2011, de 18 de noviembre, por el que se regula el régimen
juridico y el procedimiento general para establecer coeficientes reductores y anticipar la
edad de jubilacion en el sistema de la Seguridad Social contempla el establecimiento de
coeficientes reductores o, en su caso, la anticipacion de la edad para acceder a la
jubilacion anticipada de las actividades «[...] cuyo ejercicio implique el sometimiento a un
excepcional indice de penosidad, peligrosidad, insalubridad o toxicidad y en las que se
hayan comprobado unos elevados indices de morbilidad o mortalidad o la incidencia de
enfermedades profesionales [...]», asi como para aquellas las actividades laborales «]...]
cuya realizacion en funcion de los requerimientos fisicos o psiquicos exigidos para su
desempefio, resulten de excepcional penosidad y experimenten un incremento notable
del indice de siniestralidad a partir de una determinada edad, conformado por el indice
de accidentes de trabajo y/o el indice de enfermedades profesionales [...]».

Es indispensable tener en cuenta que la naturaleza de la actividad de los
conductores profesionales posee un factor intrinseco de penosidad, debido a las largas
jornadas que pasan frente al volante. Asi mismo, no se puede olvidar que existe una
correlacion entre edad y peligrosidad de la actividad dentro del sector de los conductores
profesionales. Siendo la edad promedio de jubilacion de los conductores profesionales
de 65 afios, es indispensable garantizar condiciones laborales dignas con el fin de limitar
cualquier tipo de riesgo de siniestralidad y asegurar la calidad y seguridad del servicio de
transporte de viajeros.

Justamente, por la naturaleza de la actividad laboral que prestan los conductores
profesionales de transporte, concurren las circunstancias exigidas legalmente en el Real
Decreto 1698/2011 para rebajar la edad ordinaria de jubilacion.

Por estos motivos, es sustancial que en el marco de la Ley de Movilidad Sostenible
se introduzca el reconocimiento de los conductores profesionales del transporte como un
colectivo de riesgo debido a la naturaleza de peligrosidad de su actividad, tal y como lo
reconoce la Organizacion Internacional del Trabajo, con el objetivo de que sean
considerados e incluidos en la aplicacion de los coeficientes de reduccion de la edad de
jubilacion, contemplados en el marco regulador del Real Decreto 1698/2011, de 18 de
noviembre, por el que se regula el régimen juridico y el procedimiento general para
establecer coeficientes reductores y anticipar la edad de jubilacion en el sistema de la
Seguridad Social.
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A la Mesa de la Comision de Interior

El Grupo Parlamentario Junts per Catalunya al amparo de lo dispuesto en el
articulo 110 y siguientes del Reglamento de la Camara, presenta las siguientes
enmiendas al Proposicion de Ley sobre la reduccion de la tasa méaxima de alcohol en la
conduccion y la prohibicién de la difusion de la ubicacion de controles en redes sociales.

Palacio del Congreso de los Diputados, 14 de mayo de 2025.—Miriam Nogueras i
Camero, Portavoz Grupo Parlamentario Junts per Catalunya.

ENMIENDA NUM. 2

Grupo Parlamentario Junts
per Catalunya

Precepto que se suprime:

Articulo Unico. Modificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre.. Uno. Articulo 13, apartado 7.

De supresion

JUSTIFICACION

Se pretende introducir una nueva disposicion, tan genérica y poco concreta, que
supera con creces lo que supondria una norma en equilibrio con la preservacién de los
derechos fundamentales de las personas.

El incremento de control que se propone, hacia los particulares, choca con los
derechos a la libertad de expresion y comunicacion.

El encaje que se pretende no es un encaje juridico adecuado, porque la propuesta no
es anecddtica o de mero tramite, sino que se trata de una norma contraria a los derechos
inherentes de las personas. Seria necesario un andlisis profundo con la mirada situada
en la no conculcacién de los derechos fundamentales, y ser abordada en una Ley mas
propia, como es la de Seguridad ciudadana.

ENMIENDA NUM. 3

Grupo Parlamentario Junts
per Catalunya

Precepto que se suprime:

Articulo Unico. Modificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre.. Cuatro. Articulo 77, parrafo y).

De supresion

JUSTIFICACION

Se pretende introducir una nueva disposicion, tan genérica y poco concreta, que
supera con creces lo que supondria una norma en equilibrio con la preservacién de los
derechos fundamentales de las personas.
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El incremento de control que se propone, hacia los particulares, choca con los
derechos a la libertad de expresion y comunicacion.

El encaje que se pretende no es un encaje juridico adecuado, porque la propuesta no
es anecddtica o de mero tramite, sino que se trata de una norma contraria a los derechos
inherentes de las personas. Seria necesario un analisis profundo con la mirada situada
en la no conculcacién de los derechos fundamentales, y ser abordada en una Ley mas
propia, como es la de Seguridad ciudadana.

ENMIENDA NUM. 4

Grupo Parlamentario Junts
per Catalunya

Precepto que se suprime:

Articulo Unico. Modificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre.. Seis. Articulo 82, parrafo h).

De supresién

JUSTIFICACION

Se pretende introducir una nueva disposicion, tan genérica y poco concreta, que
supera con creces lo que supondria una norma en equilibrio con la preservacion de los
derechos fundamentales de las personas.

El incremento de control que se propone, hacia los particulares, choca con los
derechos a la libertad de expresion y comunicacion.

El encaje que se pretende no es un encaje juridico adecuado, porque la propuesta no
es anecddtica o de mero trdmite, sino que se trata de una norma contraria a los derechos
inherentes de las personas. Seria necesario un analisis profundo con la mirada situada
en la no conculcacién de los derechos fundamentales, y ser abordada en una Ley mas
propia, como es la de Seguridad ciudadana.

ENMIENDA NUM. 5

Grupo Parlamentario Junts
per Catalunya

Precepto que se afade:
Apartados nuevos

De adicion

Texto que se propone:

Apartado nuevo. Se afiade un nuevo articulo al Texto refundido de la Ley sobre
Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto
Legislativo 6/2015, de 30 de octubre.
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Articulo (nuevo). Reconocimientos médicos obligatorios iniciales y anuales
periodicos para conductores profesionales.

Las empresas dedicadas al transporte de viajeros por carretera podrdn someter
al personal mévil a reconocimientos médicos obligatorios iniciales y anuales
periddicos, en los términos y condiciones que se establezcan reglamentariamente
0 por remision.

En los doce meses posteriores a la publicacién de esta Ley, se desarrollara el
sistema para regular los reconocimientos meédicos iniciales y anuales establecidos
con caracter obligatorio en el seno de las empresas de transporte de viajeros por
carretera a aquellos trabajadores que ostenten el puesto de conductor de vehiculo
de transporte. Esos reconocimientos deberan contener protocolos de test de
drogas y alcohol, asi como test psicoldgicos.

JUSTIFICACION

Esta enmienda va dirigida a que se alcancen las condiciones idoneas, fisica y de
salud, de los conductores. Se propone la necesidad de realizacion de reconocimientos
médicos obligatorios iniciales y anuales periédicos.

Esta prevision estd en concordancia con la excepcion de la voluntariedad que
establece el articulo 22 de la Ley de Prevencion de Riesgos Laborales. Excepcion
que se ha visto reafirmada por el Tribunal Supremo en la STS 452/2019 que refiere
la resolucion del Tribunal Constitucional en sentencia 196/2004. Argumenta nuestra
jurisprudencia que si es factible llevar a cabo dichos reconocimientos de forma
obligatoria en el caso de profesiones, como las de los conductores profesionales, donde
el trabajador se expone de manera continua y reiterada a los peligros que entrafia la
conduccidn de vehiculos y se pone de relieve el riesgo que asumen quienes van de
pasajeros en esos vehiculos y se pone de relieve el riesgo que asumen quienes van de
pasajeros en esos vehiculos de servicio publico, cuya integridad fisica queda en manos
del conductor del mismo, lo que justifica suficientemente la imposicion obligatoria de
reconocimientos médicos.

ENMIENDA NUM. 6

Grupo Parlamentario Junts
per Catalunya

Precepto que se afade:
Articulo nuevo.

De adicion

Texto que se propone:

«Articulo nuevo. Modificacion de la Ley 10/1995, de 23 de noviembre, del Cédigo
Penal.

Se modifica el apartado 1 del articulo 379 del Cédigo Penal que queda
redactado de la siguiente forma:

Articulo 379.

1. El que condujere un vehiculo de motor o un ciclomotor a velocidad
superior en treinta kilémetros por hora en via urbana o en cincuenta kilémetros por
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hora en via interurbana a la permitida reglamentariamente, sera castigado con la
pena de prisidn de tres a seis meses o con la multa de seis a doce meses o0 con
la de trabajos en beneficio de la comunidad de treinta y uno a noventa dias, y, en
cualquier caso, con la de privacion del derecho a conducir vehiculos a motor y
ciclomotores por tiempo superior a uno y hasta cuatro afios.»

JUSTIFICACION

El articulo 172 del Cddigo Penal, se remite a las circunstancias del articulo 379 del
mismo texto legal, para determinar si debe o no considerarse como una imprudencia
grave el hecho de haber causado la muerte de otra persona utilizando un vehiculo a
motor o un ciclomotor. La pena que se contempla es de prisién de uno a cuatro afios.
Actualmente, el articulo 379 establece que la velocidad del vehiculo debe superar en
mas de sesenta km por via urbana, y ochenta en interurbana. En la actualidad, por
ejemplo, supone circular en via urbana a una velocidad superior a los 90 km, lo que hoy
en dia supone, a todas luces, una permisividad o laxitud excesiva.

Esta desproporcién entre la conducta peligrosa y la respuesta penal pone en riesgo a
los usuarios vulnerables de la via, como peatones, ciclistas y menores, al no ofrecer una
proteccion adecuada. La Fundacion Linea Directa destaca que reducir los limites de
velocidad en 20 km/h en vias interurbanas podria salvar cientos de vidas al afio en
Espafia, alinedndose con las recomendaciones de la OMS y la ONU para reducir a la
mitad las victimas de trafico antes de 2030. Estudios europeos, como el modelo de
Nilsson, confirman que bajar la velocidad media en zonas urbanas en tan solo 10 km/h
puede reducir significativamente el riesgo de lesiones mortales.

A nivel internacional, diversas ciudades han implementado politicas de reduccion de
velocidad con éxito, consiguiendo notables descensos en la mortalidad y las lesiones
graves, e incluso etapas sin victimas mortales por accidentes de trafico. Asimismo,
ciudades como Bruselas han logrado reducir a la mitad los accidentes mortales al
establecer limites de 30 km/h, mientras que Helsinki ha alcanzado periodos sin muertes
de peatones ni ciclistas gracias a politicas similares de control de velocidad.

Mantener los umbrales actuales del articulo 379 resulta obsoleto y va en contra de
las evidencias cientificas y los estandares internacionales de seguridad vial. Por ello,
esta enmienda propone actualizar la legislacion penal para reflejar una politica moderna
de movilidad, priorizando la proteccion de la vida y respondiendo proporcionalmente a
conductas que amenazan la seguridad ciudadana.

A la Mesa de la Comision de Interior

El Grupo Parlamentario Mixto al amparo de lo dispuesto en el articulo 110 y
siguientes del Reglamento de la Camara, presenta las siguientes enmiendas al
Proposicién de Ley sobre la reduccion de la tasa maxima de alcohol en la conduccion y
la prohibicién de la difusion de la ubicacién de controles en redes sociales.

Palacio del Congreso de los Diputados, 14 de mayo de 2025.—lone Belarra
Urteaga, Diputada del Grupo Parlamentario Mixto (SUMAR) y Portavoz Grupo
Parlamentario Mixto.

cve: BOCG-15-B-157-4
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ENMIENDA NUM. 7

lone Belarra Urteaga
(Grupo Parlamentario Mixto)
Precepto que se modifica:

Articulo Unico. Modificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre.

De modificacién

Texto que se propone:

Articulo Gnico. Modificacion del texto refundido de la Ley sobre Tréfico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real
Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre.

El texto refundido de la Ley sobre Tréafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y
Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre,
gueda modificado como sigue:

Uno. Se afiade el apartado 7 al articulo 13, con la siguiente redaccién:

«7. Se prohibe la difusién por cualquier medio de comunicacién, red social,
canal digital, aplicacién u otro canal, piblico o privado, de todo dato o
informacion relativa a la ubicacion de controles policiales de alcohol y drogas, asi
como de cualquier otro establecido por razones de seguridad vial, cuando dicha
difusién tenga por objeto eludir dichos controles o dificultar su eficacia.»

Dos. Se afiade el parrafo z4) al articulo 76, con la siguiente redaccién:

«z4) Conducir con tasas de alcohol superiores a 0,1 miligramos por litro
de aire espirado o 0,2 gramos por litro en sangre, hasta 0,25 miligramos por litro
de aire espirado o 0,5 gramos por litro en sangre.»

Tres. Se modifica el parrafo c) del articulo 77, que queda redactado del
siguiente modo:

«c) Conducir con tasas de alcohol superiores a 0,25 miligramos por litro de
aire espirado o 0,5 gramos por litro en sangre, o con presencia en el organismo
de drogas.»

Cuatro. Se afiade el parrafo y) al articulo 77, con la siguiente redaccion:

«y) La difusion por cualquier medio de comunicacion, red social,
aplicacion u otro canal, publico o privado, de todo dato o informacion relativa a la
ubicacion de controles policiales de alcohol y drogas, asi como de cualquier otro
establecido por razones de seguridad vial , con el fin de dificultar su
funcionamiento o eludir su control.»

Cinco. Se maodifica el parrafo a) del apartado 2 del articulo 80, que queda
redactado del siguiente modo:

«a) Las infracciones previstas en el articulo 77c) cuando la tasa de alcohol
exceda de 0,5 miligramos por litro de aire espirado 0 1 gramos por litro en sangre,
y d) seran sancionadas con multa de 1.000 euros.»

cve: BOCG-15-B-157-4
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Seis. Se afiade el parrafo h) al articulo 82, con la siguiente redaccion:

«h) En el supuesto de difusién por cualquier medio, publico o privado, de
todo dato o informacién relativa a la ubicacién de controles policiales de alcohol y
drogas, asi como de cualquier otro establecido por razones de seguridad vial, el
responsable de la infraccibn sera la persona fisica que difunda el contenido,
aunque se sirva para ello de plataformas o servicios de la sociedad de la
informacion, o se trate de redifusiones con origen en otros datos o informaciones
de terceros.»

Siete. Se maodifica el punto 1 del anexo Il, que queda redactado del siguiente
modo:

«Puntos
1. Conducir con una tasa de alcohol superior a las siguientes:
Valores miligramos por litro aire espirado, superior a mas de 0,5, o 1 gramos por 6
litro en sangre.
Valores miligramos por litro aire espirado, superior a 0,25 hasta 0,50, o superior 4
a 0,5 hasta 1 gramos por litro en sangre (incluido).
Valores miligramos por litro aire espirado, superior a 0,10 hasta 0,25, o superior 2%

a 0,2 hasta 0,5 gramos por litro en sangre (incluido).

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 8

lone Belarra Urteaga
(Grupo Parlamentario Mixto)

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

De adicion

Texto que se propone:

«Disposicion adicional. Sustitucion parcial de sanciones por medidas educativas
0 comunitarias.

En el caso de infracciones por conduccién con presencia de alcohol sin
reincidencia ni dafios a terceros, las personas infractoras podran solicitar la
sustitucién parcial de la sancion econémica prevista en el articulo 80 del texto
refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial, aprobado por Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por su
participacion en programas educativos homologados sobre seguridad vial o en
actividades de interés general en beneficio de la comunidad, especialmente en el
ambito de la prevencién de la siniestralidad vial. Esta posibilidad se desarrollara
reglamentariamente, conforme a los principios establecidos en la Ley 40/2015,
de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, y en coordinaciéon con
las entidades locales y organizaciones sociales. Su aplicacién estara condicionada

cve: BOCG-15-B-157-4
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a la aprobacion del correspondiente desarrollo reglamentario, que establecera las
condiciones, limites, procedimientos y garantias de estas medidas sustitutivas.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 9

lone Belarra Urteaga
(Grupo Parlamentario Mixto)

Precepto que se afade:
Disposiciones adicionales nuevas.
De adicién
Texto que se propone:
«Disposicion adicional. Observatorio de equidad en la aplicacién de sanciones.

El Gobierno, a través del Ministerio del Interior y en coordinacién con el Instituto
Nacional de Estadistica y la Agencia Tributaria, elaborara un informe anual sobre
el impacto socioecondmico de las sanciones administrativas impuestas en materia
de tréfico.

El informe contendra datos desagregados por niveles de renta, edad, género,
nacionalidad y territorio, con el fin de evaluar la equidad y proporcionalidad del
régimen sancionador y proponer, en su caso, medidas para garantizar su caracter
disuasorio y justo.

El informe sera presentado ante la Comision de Interior del Congreso de los
Diputados y podra servir de base para la revision de la normativa sancionadora en
materia de seguridad vial.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 10

lone Belarra Urteaga
(Grupo Parlamentario Mixto)

Precepto que se afade:
Disposiciones adicionales nuevas.
De adicion
Texto que se propone:
«Disposicion adicional. Educacion vial obligatoria con enfoque preventivo.

El Gobierno promoverd, en coordinacion con las comunidades autonomas, las
entidades locales y la Direccion General de Trafico, la incorporacion de contenidos

cve: BOCG-15-B-157-4
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formativos especificos sobre la prevencidon del consumo de alcohol y drogas al
volante en los itinerarios de formacion del sistema educativo, en la ensefianza
de las escuelas de conduccion y en los cursos de recuperacion del permiso de
conducir.

Estas acciones formativas seran de caracter obligatorio en los niveles y fases
gue se determinen reglamentariamente, e incluiran un enfoque de salud publica,
reduccién de riesgos y sensibilizacion social, especialmente dirigidas a la poblacién
joven y a las personas trabajadoras del sector del transporte.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 11

lone Belarra Urteaga
(Grupo Parlamentario Mixto)

Precepto que se afade:
Disposiciones adicionales nuevas.
De adicién
Texto que se propone:
«Disposicion adicional X. Medidas de reinversion territorial de las sanciones.

El Gobierno promovera que los ingresos obtenidos por sanciones administrativas
por conduccidn bajo los efectos del alcohol se destinen prioritariamente a financiar
programas de prevencion, atencidon a victimas y seguridad vial, con especial
atencion a los territorios donde se haya producido la infraccion y a las zonas con
mayor siniestralidad.

Reglamentariamente se estableceran los criterios orientadores para la asignacion
territorial y sectorial de estos recursos, sin perjuicio de lo dispuesto en la Ley
General Presupuestaria y en las correspondientes leyes de presupuestos.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 12

lone Belarra Urteaga
(Grupo Parlamentario Mixto)

Precepto que se afade:
Disposiciones adicionales nuevas.

De adicion

cve: BOCG-15-B-157-4
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Texto que se propone:

«Disposicion adicional X. Evaluacion del impacto de la norma.

En el plazo de un afio desde la entrada en vigor de la presente ley, el Gobierno
remitird a la Comision de Interior del Congreso de los Diputados un informe de
evaluacion sobre su aplicacion y efectos.

El informe debera incluir, al menos, un analisis del impacto en la reduccién de
la siniestralidad vial, la evolucién de la reincidencia en las infracciones relacionadas
con el consumo de alcohol, y los efectos sociales de las nuevas sanciones, con
especial atencién a su equidad territorial y socioecondémica.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

A la Mesa de la Comision de Interior

El Grupo Parlamentario Plurinacional SUMAR al amparo de lo dispuesto en el
articulo 110 y siguientes del Reglamento de la Camara, presenta las siguientes
enmiendas al Proposicién de Ley sobre la reduccion de la tasa maxima de alcohol en la
conduccién y la prohibicién de la difusién de la ubicacién de controles en redes sociales.

Palacio del Congreso de los Diputados, 14 de mayo de 2025.—Txema Guijarro
Garcia, Portavoz sustituto Grupo Parlamentario Plurinacional SUMAR.

ENMIENDA NUM. 13

Grupo Parlamentario Plurinacional
SUMAR

Precepto que se afiade:
Apartados nuevos

De adicion

Texto que se propone:

Apartado 5 bis (nuevo): Se modifica del articulo 81 del Real Decreto
Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, que quedaria
redactado de la siguiente manera:

«Articulo 81. Graduacion.

1. La cuantia de las multas establecidas en el articulo 80.1 y en el anexo IV
podré incrementarse en un 30 por ciento, en atencién a la gravedad y trascendencia
del hecho, los antecedentes del infractor y a su condicion de reincidente, el peligro
potencial creado para él mismo y para los demas usuarios de la via y al criterio de
proporcionalidad.
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2. En todo caso, se incrementaran siempre las sanciones de acuerdo con
la capacidad econdmica del infractor, incremento que se realizard de manera
ponderada de la siguiente forma:

a. En un 150% para los infractores sancionados cuyos ingresos brutos
anuales se sitlien entre los 70.000 y los 85.000 euros.

b. En un 300% entre los infractores sancionados cuyos ingresos brutos
anuales entre los 85.000 y los 100.000 euros.

c. En un 500% para los infractores sancionados cuyos ingresos brutos
anuales superiores a los 100.000 euros.

3. Igualmente, para la imposicibn de sanciones graves y muy graves,
también debera tenerse en cuenta la situaciébn econdémica del responsable,
atendiendo a los siguientes criterios.

Una vez determinada la sancién y la graduacion de esta en funcién de lo
previsto en este articulo y en los articulos 80 y el anexo 1V, la ponderacion de la
capacidad econémica de la persona responsable incluira la reduccion de la multa,
en los siguientes supuestos:

a) Para aquellas personas que acrediten percibir unos ingresos de hasta 1,5
veces el Salario Minimo Interprofesional, la reduccion sera del 30 por ciento.

b) Para aquellas personas que acrediten percibir unos ingresos de entre 1,5
y 2,5 veces el Salario Minimo Interprofesional, la reduccién sera del 15 por ciento."

4. Los criterios de graduacion establecidos anteriormente seran asimismo
de aplicacion a las sanciones por las infracciones previstas en el articulo 77,
parrafos n) a t), ambos incluidos.»

JUSTIFICACION

El régimen sancionador del trafico en Espafia esta regulado segin la gravedad de la
infraccion, es decir, segun el tipo de falta que se cometa, la multa sera de mayor o menor
cuantia econémica: si se comete una leve, la cuantia es de 100 euros, si es grave esa
cifra asciende hasta los 200 y si se comete una muy grave el infractor puede pagar
hasta 500 euros (aunque hay casos en los que se supera esa cantidad). Actualmente la
cuantia econémica puede incrementarse por la gravedad y consecuencias de los
hechos, pero nunca por los ingresos del infractor.

En Espafia, la cifra de la sancion es cerrada y esta recogida tanto en la Ley de
Trafico y como en el Reglamento General de Circulacion, y sélo si la infraccion deja de
ser administrativa para ser penal (como ocurre con determinados excesos de velocidad),
el juez si podra establecer una cifra dependiendo de varias circunstancias entre las que
si pueden figurar sus ingresos. Sin embargo, en otro tipo de casos, como podrian ser las
fijaciones de fianza en procedimientos judiciales, si que se tiene en cuenta tanto la
gravedad del hecho como la capacidad econdmica de la persona infractora.

La progresividad de las multas de trafico es un tema que lleva varios afios
abordandose como una posibilidad en Espafia. En 2015 el Instituto Nacional de
Administracion Publica recogié un articulo de opinion del profesor Javier Garcia Luengo
que planteaba «la necesidad, impuesta por los principios de igualdad y proporcionalidad,
de tomar en consideracion las circunstancias econdémicas del infractor al determinar la
pena de multa».

Es necesaria la regulacion en la progresividad de las multas fundamentalmente
porque el caracter disuasorio de las mismas se ve atenuado si el nivel de renta del
infractor hace que la cuantia sea irrisoria, por lo que parece justo y razonable que se
establezcan mecanismos de progresividad en las cuantias de las sanciones para que o
que abone cada infractor sea equitativo respecto a su nivel de renta. Es evidente que el
efecto de disuasion y la finalidad de concienciar sobre el hecho punible no sera el mismo
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con una multa de 500 euros para una persona que cobre 1100 mensuales, que para otra
gue cobre 10000 en el mismo periodo de tiempo.

Desde ambas perspectivas legal y econdmica, expertos como Adam Kolber o Galle y
Mungan sefialan que las multas de tipo uniforme y tarifa fijja conllevan diferentes
experiencias subjetivas para ricos y pobres, exponiendo a estos Ultimos a castigos
injustos y desproporcionados.

En el ambito internacional, las multas progresivas llegaron a Europa por primera vez
en 1921, cuando Finlandia introdujo en su Cddigo Penal este sistema impositivo,
argumentando que la cuantia de la multa tiene que ser «razonable en relacién con la
capacidad de pago de la persona multada». Por ello, para calcular el total de la sancion,
se restan algunas deducciones e impuestos a los ingresos mensuales netos, y se divide
la diferencia resultante entre 60, encontrando la cifra final. Ademas, se establecen unos
minimos para todas las multas, para evitar que a personas con patrimonio muy inferior
les salga de forma gratuita infringir las hormas.

Ademds de Finlandia, hay otros paises que también utilizan las multas progresivas,
como Suecia, aunque solo tienen en cuenta la renta para los casos en los que se
cometan infracciones graves. Otra nacion de Escandinavia que usa un método similar es
Dinamarca, que reduce el importe de determinadas multas un 50 % si su renta es inferior
a una determinada cantidad mensual (1293 euros) o anual (15 514 euros).

Suiza también impone ciertos criterios con minimos y maximos en las cuantias de
sus infracciones, con supuestos de reducciones a multas muy inferiores a las usuales.
Si se llega a juicio, corresponde al juez fijar «la cuantia en funcién de la situacion
personal y econdmica del autor en el momento de dictarse sentencia», para lo que se
tienen en cuenta «sus ingresos y su fortuna», entre otros aspectos.

Existe legislacion al respecto también en el Reino Unido, en el que se tienen en
cuenta los ingresos en las multas por exceso de velocidad si el infractor decide recurrir la
sancion argumentando que es inocente. Si recurre, un juez determinara si es culpable o
no y establecerd la cuantia dependiendo del porcentaje de superacion del limite de
velocidad y de los ingresos semanales de esa persona.

El apoyo internacional y local (con la propuesta iniciativas similares por parte de
colectivos como la Unién de Guardias Civiles) a este tipo de medidas y otras de caracter
redistributivo, al menos en lo penal, demuestran que existe un apoyo popular a la idea de
gue los ricos no deberian ser capaces de «comprar» el derecho a violar y saltarse la ley.
Esto, por si solo podria ser motivo suficiente para proceder a un examen y una revision
cuidadosa de los modelos progresivos en lo fiscal.

Acentuada esta propuesta por legislacion encaminada en la misma direccion y
asimilable del entorno, cabe reiterar su caracter deseable y justo, y que supondria una
medida importante y con caracter redistributivo, de acuerdo con el articulo 31.1 de la
Constitucion Espafiola, que reza: «Todos contribuirdn al sostenimiento de los gastos
publicos de acuerdo con su capacidad econdmica mediante un sistema tributario justo
inspirado en los principios de igualdad, equidad y progresividad que, en ningln caso,
tendrd alcance confiscatorio».

ENMIENDA NUM. 14

Grupo Parlamentario Plurinacional
SUMAR

Precepto que se afiade:
Apartados nuevos

De adicion
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Texto que se propone:

Seis Bis. Se modifica el articulo 100 bis, al que se le afadiria un nuevo
apartado 5 que quedaria redactado de la siguiente manera:

«Articulo 100 bis. Cesidon de datos a las entidades responsables de la
recaudacion de los peajes, tasas, o precios publicos.

[...]

5. Alos exclusivos efectos de cumplimentar las actuaciones que los érganos
de las Administraciones publicas competentes en los procedimientos regulados
en esta Ley y sus normas de desarrollo tienen encomendados, la Agencia Estatal
de Administracion Tributaria y la Tesoreria General de la Seguridad Social, en los
términos establecidos en la normativa tributaria o de la seguridad social, asi como
el Instituto Nacional de Estadistica, en lo relativo al Padrén Municipal de habitantes,
facilitaran a aquellos el acceso a los ficheros en los que obren datos que hayan de
constar en dichos procedimientos, sin que sea preciso el consentimiento de las
personas interesadas.»

JUSTIFICACION

Necesidad de compartir datos entre entidades responsables para la aplicacion de
cambios en las sanciones.

ENMIENDA NUM. 15

Grupo Parlamentario Plurinacional
SUMAR

Precepto que se afade:
Apartados nuevos

De adicién

Texto que se propone:

Ocho. Se propone la modificaciéon del Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30
de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Trafico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, al que se le afiadiria una nueva
disposicion adicional decimoséptima que quedaria redactado de la siguiente
manera:

«Disposicion adicional decimoséptima. Elaboracion de informe sobre aplicacion
en otros ambitos.

Se habilita al Gobierno para que en el plazo de 6 meses elabore un informe
sobre la viabilidad de la aplicacion de la progresividad de las sanciones en base al
umbral de renta del infractor en otros &mbitos sancionadores distintos al de
trafico.»

JUSTIFICACION

Es imprescindible que las reformas en la progresividad por renta de las multas se
estudie en otros d&mbitos.
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ENMIENDA NUM. 16

Grupo Parlamentario Plurinacional
SUMAR

Precepto que se afade:
Apartados nuevos

De adicion

Texto que se propone:

Nueve. Se adiciona un nuevo epigrafe n a la Disposicion final segunda del
Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial, al que se le afadiria un nuevo epigrafe n) que quedaria redactado de la
siguiente manera:

«Disposicion final segunda. Habilitaciones normativas.

[...]

n) Para introducir las modificaciones necesarias para establecer
reglamentariamente el modelo de gestion y tratamiento de los datos fiscales para
el incremento de las sanciones impuestas de acuerdo con la capacidad econémica
del infractor.»

JUSTIFICACION

Necesidad de habilitaciones normativas.

ENMIENDA NUM. 17

Grupo Parlamentario Plurinacional
SUMAR

Precepto que se afade:
Apartados nuevos

De adicién

Texto que se propone:

Diez. Se aflade una nueva disposicion transitoria del Real Decreto
Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, al que se le
afadiria una nueva disposicién transitoria que quedaria redactado de la siguiente
manera:

«Disposicion transitoria. Aplicacion del incremento o reduccion las sanciones de
acuerdo con la capacidad econémica del infractor.

Los procedimientos sancionadores iniciados a la entrada en vigor de esta Ley
se regiran por la presente ley en los supuestos que sea mas beneficiosos para el
infractor, salvo que el procedimiento se encuentre en fase ejecutiva.»
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JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 18

Grupo Parlamentario Plurinacional
SUMAR

Precepto que se afade:

Apartados nuevos

De adicion

Texto que se propone:

Uno Bis. Se afaden los apartados 3 y 4 al articulo 20, con la siguiente
redaccion:

«3. En autopistas y autovias, cuando la circulacion se vea dificultada por
las condiciones de la calzada a causa de la nieve, estara prohibido adelantar, se
circulara obligatoriamente por el carril derecho, pudiendo utilizar su contiguo
en tramos con tres 0 mas carriles por sentido, dejando libres el resto de carriles de
la izquierda para la circulacién de vehiculos de emergencia y quitanieves.

De igual forma, en circunstancias excepcionales por indicacion de las autoridades
de trafico competentes, para evitar posibles accidentes, en las autopistas y
autovias los camiones superiores a una Masa Maxima Autorizada (MMA) de 3500
kg. no podran efectuar adelantamientos circulando a una velocidad maxima de 90
km y siempre por el carril derecho de la via.

4. En autopistas y autovias, cuando con motivo de una retencion los
vehiculos circulen a paso de peatdn o se detengan, deberan orillarse de manera
gue dejen un espacio libre para permitir el paso ante la aproximacién de vehiculos
prioritarios. Este espacio libre se denominard carrii de emergencia. En las
autopistas y autovias que tengan dos carriles en el mismo sentido, el carril de
emergencia debera formarse en el centro de la via, entre esos dos carriles. En las
autopistas y autovias que tengan tres o mas carriles en el mismo sentido, el carril
de emergencia debera formarse entre el carril situado més a la izquierda y el carril
contiguo a él. Los vehiculos que circulen en el carril situado mas a la izquierda
deberan moverse lo mas a la izquierda posible y los vehiculos que circulen en los
demas carriles deberan moverse lo mas a la derecha posible.»

JUSTIFICACION

Resulta necesario regular la utilizacion especifica de los carriles en autopistas y
autovias, en determinadas circunstancias ocasionadas por fenébmenos meteorolégicos
adversos o de retencién del trafico. Asi, cuando la circulacion se vea dificultada o

interru
por el
los ve

mpida por las condiciones de la calzada a causa de la nieve, se debera circular
carril de la derecha dejando expedito el carril de la izquierda para la circulacién de
hiculos de emergencia y quitanieves, de manera que se posibilite el acceso de

estos al lugar donde tiene su origen la retencién para solventar su causa y, en su caso,

restab

lecer la circulaciéon. Cuando con motivo de una retencién los vehiculos circulen a

paso de peatén o se detengan, deberan orillarse de manera que dejen un espacio libre
para permitir el paso de vehiculos de policia y de servicios de emergencia, espacio
denominado «carril de emergencia», en linea con lo ya regulado en otros paises
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europeos. lgualmente, resulta necesario regular el adelantamiento, en las autopistas y
autovias, los camiones superiores a una Masa Maxima Autorizada (MMA) de 3500 kg. en
circunstancias excepcionales por indicacion de las autoridades de trafico competentes,
para evitar posibles accidentes.

A la Mesa de la Comision de Interior

El Grupo Parlamentario Socialista y el Grupo Parlamentario Plurinacional SUMAR al
amparo de lo dispuesto en el articulo 110 y siguientes del Reglamento de la Camara,
presenta las siguientes enmiendas al Proposicién de Ley sobre la reduccion de la tasa
maxima de alcohol en la conduccion y la prohibicién de la difusién de la ubicacion de
controles en redes sociales.

Palacio del Congreso de los Diputados, 14 de mayo de 2025.—Montse Minguez
Garcia, Portavoz adjunto Grupo Parlamentario Socialista y Txema Guijarro Garcia,
Portavoz sustituto Grupo Parlamentario Plurinacional SUMAR.

ENMIENDA NUM. 19

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Plurinacional
SUMAR

Precepto que se modifica:

Articulo Unico. Modificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre.. Dos. Articulo 76, parrafo z4).

De modificacion
Texto que se propone:

Dos. Se modifica el parrafo d) y se afiade el parrafo z4) al articulo 76, con
las siguientes redacciones:

«d) Parar o estacionar en el carril bus, en carriles o vias ciclistas, en
curvas, cambios de rasante, tineles, pasos inferiores, intersecciones o en
cualquier otro lugar peligroso o en el que se obstaculice gravemente la
circulacion o constituya un riesgo, especialmente para los peatones.

z4) Conducir con tasas de alcohol superiores a 0,1 miligramos por litro de
aire espirado o 0,2 gramos por litro en sangre, hasta 0,25 miligramos por litro
de aire espirado o 0,5 gramos por litro en sangre.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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ENMIENDA NUM. 20

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Plurinacional
SUMAR

Precepto que se modifica:

Articulo Unico. Modificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre.. Cuatro. Articulo 77, parrafo y).

De modificacién
Texto que se propone:

Cuatro. Se anaden los parrafos y) y z) al articulo 77, con la siguiente
redaccion:

«y) La difusién por cualquier medio, publico o privado, de todo dato o
informacion relativa a la ubicacion de controles policiales de alcohol y drogas, asi
como de cualquier otro establecido por razones de seguridad vial.

z) Parar o estacionar en zonas de estacionamiento reservadas para
personas con discapacidad.»

JUSTIFICACION

El articulo 49 de la Constitucion Espafiola de 1978 proclama que las personas con
discapacidad deberan ser objeto de proteccién especial para el ejercicio de sus derechos
en condiciones de libertad e igualdad reales y efectivas.

La accesibilidad es una condicién previa para que las personas con discapacidad,
hombres y mujeres, puedan vivir de forma independiente y participar plenamente
integrados en la sociedad en igualdad de condiciones.

Las personas con movilidad reducida sufren serios problemas y dificultades en sus
desplazamientos en vehiculos para aparcar cerca de sus lugares de destino, en parte
por la carencia de plazas de estacionamiento reservadas, pero sobre todo por el mal uso
que se hace de ellas por otros usuarios, que las ocupan sin estar habilitados para ello
incurriendo en comportamientos especialmente insolidarios y reprochables.

Las Administraciones locales, a través de sus agentes de Policia Local, pueden
denunciar estas infracciones que en la actualidad tienen la consideracion de graves y
estan sancionadas con multa de 200 euros, que normalmente se reduce a 100 euros por
pronto pago.

La experiencia viene demostrando que esta sancidbn no resulta en absoluto
disuasoria y son muchas las peticiones que, procedentes tanto de particulares como
de asociaciones, solicitan la agravacion de esta infraccion concreta y, en patrticular, el
aumento de la sancién en estos casos, lo cual se considera plenamente justificado.
Es necesario para ello modificar la calificacién que en la Ley de Seguridad Vial se hace
de la infraccion, que pasaria de ser grave a muy grave. La multa en ese caso seria
de 500 euros, que podria reducirse a 250 euros por pronto pago, estimandose que si
seria disuasoria de estas conductas tan reprobables e insolidarias.
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ENMIENDA NUM. 21

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Plurinacional
SUMAR

Precepto que se modifica:

Articulo Unico. Modificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre.. Siete. Anexo I, punto 1.

De modificacién
Texto que se propone:

Siete. Se maodifica el punto 1 del anexo Il, que queda redactado del siguiente

modo:
«Puntos
1. Conducir con una tasa de alcohol superior a las siguientes:
Valores miligramos por litro aire espirado, superior a mas-de 0,5, 0 1 gramos por 6
litro en sangre.
Valores miligramos por litro aire espirado, superior a 0,25 hasta 0,50, o superior 4
a 0,5 hasta 1 gramos por litro en sangre (incluido).
Valores miligramos por litro aire espirado, superior a 0,10 hasta 0,25, o superior 2

a 0,2 hasta 0,5 gramos por litro en sangre (incluido).

JUSTIFICACION

Correccion de errata, al ser redundante la expresién "superior”" a "mas de".

A la Mesa de la Comision de Interior

El Grupo Parlamentario Socialista al amparo de lo dispuesto en el articulo 110 y
siguientes del Reglamento de la Cé&mara, presenta las siguientes enmiendas al
Proposicién de Ley sobre la reduccién de la tasa maxima de alcohol en la conduccion y
la prohibicion de la difusion de la ubicacién de controles en redes sociales.

Palacio del Congreso de los Diputados, 14 de mayo de 2025.—Montse Minguez
Garcia, Portavoz adjunto Grupo Parlamentario Socialista.

ENMIENDA NUM. 22

Grupo Parlamentario Socialista
Precepto que se madifica:

Articulo Unico. Modificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre.
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De modificacién

Texto que se propone:

Se afiade un nuevo apartado al articulo Unico con la siguiente redaccion:

Articulo Unico. Moadificacion del texto refundido de la Ley sobre Tréfico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real
Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre.

Apartado (huevo). Se afiaden los apartados 3 y 4 al articulo 20, con la
siguiente redaccion:

«3. En autopistas y autovias, cuando la circulacién se vea dificultada
por las condiciones de la calzada a causa de la nieve, estara prohibido
adelantar, se circulara obligatoriamente por el carril derecho, pudiendo
utilizar su contiguo en tramos con tres o mas carriles por sentido, dejando
libres el resto de carriles de la izquierda para la circulacién de vehiculos de
emergencia y quitanieves.

4. En autopistas y autovias, cuando con motivo de una retencién los
vehiculos circulen a paso de peatén o se detengan, deberan orillarse de
manera que dejen un espacio libre para permitir el paso ante la aproximacién
de vehiculos prioritarios. Este espacio libre se denominara carril de emergencia.

En las autopistas y autovias que tengan dos carriles en el mismo sentido,
el carril de emergencia debera formarse en el centro de la via, entre esos dos
carriles.

En las autopistas y autovias que tengan tres o0 mas carriles en el mismo
sentido, el carril de emergencia debera formarse entre el carril situado mas a
la izquierda y el carril contiguo a él. Los vehiculos que circulen en el carril
situado mas a la izquierda deberan moverse lo mas a la izquierda posible y
los vehiculos que circulen en los demas carriles deberan moverse lo mas a
la derecha posible.»

JUSTIFICACION

Resulta necesario regular la utilizacion especifica de los carriles en autopistas y
autovias, en determinadas circunstancias ocasionadas por fenébmenos meteorolégicos
adversos o de retencion del trafico. Asi, cuando la circulacién se vea dificultada o
interrumpida por las condiciones de la calzada a causa de la nieve, se debera circular

por el
de los

carril de la derecha dejando expedito el carril de la izquierda para la circulacion
vehiculos de emergencia y quitanieves, de manera que se posibilite el acceso de

estos al lugar donde tiene su origen la retencién para solventar su causa y, en su caso,

restab

lecer la circulacion.

Cuando con motivo de una retencién los vehiculos circulen a paso de peaton o se
detengan, deberén orillarse de manera que dejen un espacio libre para permitir el paso
de vehiculos de policia y de servicios de emergencia, espacio denominado «carril de
emergencia», en linea con lo ya regulado en otros paises europeos.

AlaM
El

esa de la Comisién de Interior

Grupo Parlamentario Popular en el Congreso al amparo de lo dispuesto en el

articulo 110 y siguientes del Reglamento de la Cémara, presenta las siguientes
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enmiendas al Proposicion de Ley sobre la reduccion de la tasa maxima de alcohol en la
conduccidn y la prohibicién de la difusion de la ubicacion de controles en redes sociales.

Palacio del Congreso de los Diputados, 14 de mayo de 2025.—Miguel Tellado
Filgueira, Portavoz Grupo Parlamentario Popular en el Congreso.

ENMIENDA NUM. 23

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Precepto que se suprime:

Articulo Unico. Modificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre.. Uno. Articulo 13, apartado 7.

De supresién

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 24

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso
Precepto que se suprime:

Articulo Unico. Modificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre.. Dos. Articulo 76, parrafo z4).

De supresién

JUSTIFICACION

Mejora técnica. De conformidad con lo dispuesto en el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre, por el que se aprueba la modificacion del texto refundido de la Ley
sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, la tasa maxima de
alcohol se establecera reglamentariamente. Por tanto, tal y como indica la Ley, la
determinacion de una nueva tasa maxima de alcohol en la conduccién debe realizarse
necesariamente de forma reglamentaria.
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ENMIENDA NUM. 25

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Precepto que se suprime:

Articulo Unico. Modificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre.. Tres. Articulo 77, parrafo c).

De supresién

JUSTIFICACION

Mejora técnica. De conformidad con lo dispuesto en el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre, por el que se aprueba la modificacion del texto refundido de la Ley
sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, la tasa méaxima de
alcohol se establecera reglamentariamente. Por tanto, tal y como indica la Ley, la
determinacion de una nueva tasa maxima de alcohol en la conduccion debe realizarse
necesariamente de forma reglamentaria.

ENMIENDA NUM. 26

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Precepto que se modifica:

Articulo Unico. Modificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre.. Cuatro. Articulo 77, parrafo y).

De modificacién

Texto que se propone:

«Articulo Unico. Maodificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico,
Circulaciéon de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real
Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre.

[..]

Cuatro. Se afiade el parrafo y) al articulo 77, con la siguiente redaccion:

«y) La difusion por cualquier medio, publico o privado, de todo dato o
informacion relativa a la ubicacion de controles policiales de alcohol y drogas, asi
como de cualquier otro establecido por razones de seguridad vial, siempre que nho
suponga una vulneracién al ambito de proteccion del derecho fundamental al
secreto de las comunicaciones previsto en el articulo 18.3 de la Constitucion,

[..]

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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ENMIENDA NUM. 27

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Precepto que se suprime:

Articulo Unico. Modificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre.. Cinco. Articulo 80, apartado 2, parrafo a).

De supresién

JUSTIFICACION

Mejora técnica. De conformidad con lo dispuesto en el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre, por el que se aprueba la modificacion del texto refundido de la Ley
sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, la tasa méaxima de
alcohol se establecera reglamentariamente. Por tanto, tal y como indica la Ley, la
determinacion de una nueva tasa maxima de alcohol en la conduccion debe realizarse
necesariamente de forma reglamentaria.

ENMIENDA NUM. 28

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Precepto que se madifica:

Articulo Unico. Modificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre.. Seis. Articulo 82, parrafo h).

De modificacién

Texto que se propone:

«Articulo Unico. Maodificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico,
Circulaciéon de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real
Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre.

[..]

Seis. Se afiade el parrafo h) al articulo 82, con la siguiente redaccién:

«h) En el supuesto de difusiéon por cualquier medio, publico o privado, de
todo dato o informacién relativa a la ubicacion de controles policiales de alcohol y
drogas, asi como de cualquier otro establecido por razones de seguridad vial, el
responsable de la infraccion sera la persona fisica que difunda el contenido,
aunque se sirva para ello de plataformas o servicios de la sociedad de la
informacion, o se trate de redifusiones con origen en otros datos o informaciones
de terceros, siempre que no suponga una vulneracion al ambito de proteccion
del derecho fundamental al secreto de las comunicaciones previsto en el
articulo 18.3 de la Constitucion,»

[..]
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JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 29

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Precepto que se suprime:

Articulo Unico. Modificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre.. Siete. Anexo I, punto 1.

De supresién

JUSTIFICACION

Mejora técnica. De conformidad con lo dispuesto en el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre, por el que se aprueba la modificacion del texto refundido de la Ley
sobre Tréfico, Circulaciébn de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, la tasa maxima de
alcohol se establecerd reglamentariamente. Por tanto, tal y como indica la Ley, la
determinacion de una nueva tasa maxima de alcohol en la conduccién debe realizarse
necesariamente de forma reglamentaria.

ENMIENDA NUM. 30

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Precepto que se afade:
Apartados nuevos

De adicion

Texto que se propone:

"Articulo Unico. Maodificacién del texto refundido de la Ley sobre Trafico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real
Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre.

Uno. Se modifica el apartado 1 del articulo 14, con la siguiente redaccion:

«1. No puede circular por las vias objeto de esta Ley el conductor de
cualquier vehiculo con tasas de alcohol superiores a las que reglamentariamente
se determine, que deberan estar avaladas por los informes y propuestas emitidos
por el Consejo Superior de Tréfico, Seguridad Vial y Movilidad Sostenible y deméas
organismos competentes para ello, de conformidad con lo dispuesto en la
presente Ley. En ningln caso el conductor menor de edad podra circular por las
vias con una tasa de alcohol en sangre superior a 0 gramos por litro o de alcohol
en aire espirado superior a 0 miligramos por litro.

Tampoco puede hacerlo el conductor de cualquier vehiculo con presencia
de drogas en el organismo, de las que se excluyen aquellas sustancias que se
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utilicen bajo prescripcion facultativa y con una finalidad terapéutica, siempre
gue se esté en condiciones de utilizar el vehiculo conforme a la obligacion de
diligencia, precaucion y no distraccion establecida en el articulo 10».

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 31

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Precepto que se afade:
Apartados nuevos

De adicion

Texto que se propone:

«Articulo Unico. Madificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real
Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre.

[...]

Dos. Se modifica el apartado 4 del articulo 14, con la siguiente redaccion:

«4. El procedimiento, las condiciones y los términos en que se realizaran las
pruebas para la deteccién de alcohol o de drogas se determinaran reglamentariamente
y, en todo caso, tendran que ajustarse a los informes y propuestas del Consejo
Superior de Trafico, Seguridad Vial y Movilidad Sostenible y demas organismos
competentes, en los términos de la presente Ley».

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 32

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Precepto que se afiade:
Apartados nuevos

De adicion
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Texto que se propone:

«Articulo Unico. Madificacién del texto refundido de la Ley sobre Tréafico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real
Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre.

[..]

Tres. Se afade el apartado v) al articulo 5, con la siguiente redaccioén:

Articulo 5. Competencias del Ministerio del Interior.

Sin perjuicio de las competencias que tengan asumidas las comunidades
auténomas y de las previstas en el articulo anterior, corresponde al Ministerio del
Interior:

a) La expedicién y revision de los permisos y licencias para conducir vehiculos
a motor y ciclomotores y de la autorizacién especial para conducir vehiculos que
transporten mercancias peligrosas, con los requisitos sobre conocimientos, aptitudes
técnicas y psicofisicas y periodicidad que se determinen reglamentariamente, asi
como la declaracion de la nulidad, lesividad o pérdida de vigencia de aquéllos.

b) EIl canje, de acuerdo con las normas reglamentarias aplicables, de los
permisos de conduccién y de la autorizacion especial para conducir vehiculos que
transporten mercancias peligrosas expedidos en el ambito militar y policial por los
correspondientes en el ambito civil, asi como el canje, la inscripciéon o la renovacién
de los permisos expedidos en el extranjero cuando asi lo prevea la legislacién
vigente.

c) Las autorizaciones de los centros de formacién de conductores y de los
centros de sensibilizacién y reeducacion vial; la declaracién de nulidad, lesividad o
pérdida de vigencia de aquéllas; los cursos de sensibilizacion y reeducacion vial,
los certificados de aptitud y autorizaciones que permitan acceder a la actuacion
profesional en materia de ensefianza de la conduccién y reeducacion vial, y la
acreditacion de la destinada al reconocimiento de las aptitudes psicofisicas de los
conductores, con los requisitos y condiciones que reglamentariamente se determinen.

d) La matriculacion y expedicién de los permisos de circulacion de los vehiculos
a motor, remolques, semirremolques y ciclomotores, asi como la declaraciéon de
nulidad, lesividad o pérdida de vigencia de dichos permisos, en los términos que
reglamentariamente se determine.

e) Las autorizaciones o permisos temporales y provisionales para la circulacién
de vehiculos.

f) Las normas especiales que posibiliten la circulacién de vehiculos histéricos
y fomenten la conservacion y restauracion de los que integran el patrimonio
historico.

g) La retirada de los vehiculos de la via fuera de poblado y la baja temporal o
definitiva de la circulacion de dichos vehiculos.

h) Los registros de vehiculos, de conductores e infractores, de profesionales
de la ensefianza de la conduccién, de centros de formacién de conductores, de los
centros de reconocimiento destinados a verificar las aptitudes psicofisicas de
los conductores y de manipulacion de placas de matricula, en los términos que
reglamentariamente se determine.

i) La vigilancia y disciplina del trafico en toda clase de vias interurbanas y en
travesias cuando no exista policia local, asi como la denuncia y sancion de las
infracciones a las normas de circulacion y de seguridad en dichas vias.

i) Ladenunciay sancién de las infracciones por incumplimiento de la obligacién
de someterse a la inspeccion técnica de vehiculos, asi como a las prescripciones
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derivadas de aquélla, y por razén del ejercicio de actividades industriales que
afecten de manera directa a la seguridad vial.

k) La regulacion, ordenacion y gestion del trafico en vias interurbanas y en
travesias, estableciendo para estas Ultimas formulas de cooperacién o delegacion
con las Entidades Locales, y sin perjuicio de lo establecido en otras disposiciones
y de las facultades de otros departamentos ministeriales.

I) Las directrices bésicas y esenciales para la formacion y actuacion de los
agentes de la autoridad encargados de la vigilancia del trafico, sin perjuicio de
las atribuciones de las corporaciones locales, con cuyos 6rganos se instrumentara,
de comun acuerdo, la colaboracién necesaria.

m) La autorizacion de pruebas deportivas que tengan que celebrarse utilizando
en todo o parte del recorrido carreteras estatales o travesias, previo informe de las
Administraciones titulares de las vias publicas afectadas, e informar, con caracter
vinculante, las que vayan a conceder otros érganos autondmicos 0 municipales,
cuando tengan que circular por vias publicas o de uso publico en que la Administracion
General del Estado tiene atribuida la ordenacion, gestion, control y vigilancia del
tréfico.

n) El cierre a la circulacién de carreteras o tramos de ellas por razones de
seguridad o fluidez del tréfico o la restriccién en ellas del acceso de determinados
vehiculos por motivos medioambientales, en los términos que reglamentariamente
se determine.

fi) La coordinacion de la estadistica y la investigacion de accidentes de trafico,
asi como las estadisticas de inspeccién técnica de vehiculos, en colaboracién con
otros organismos oficiales y privados, en los términos que reglamentariamente se
determine.

0) La realizacion de las pruebas, reglamentariamente establecidas, para
determinar el grado de intoxicacion alcoholica, o por drogas, de los conductores
gue circulen por las vias publicas en las que tiene atribuida la ordenacion, gestion,
control y vigilancia del trafico.

p) (Suprimida)

g) La garantia de igualdad de oportunidades, no discriminacion y accesibilidad
universal de las personas con discapacidad, especialmente en su calidad de
conductores, en todos los ambitos regulados en esta ley.

r) La determinacion de la duracion, el contenido y los requisitos de los cursos
de conduccion segura y eficiente cuya realizacidon conlleve la recuperacién o
bonificacién de puntos, asi como de los mecanismos de certificacion y control de
los mismos a tal efecto.

s) Lainspeccion de los centros y otros operadores cuya actividad esté vinculada
con el ejercicio de funciones en el ambito de las competencias establecidas en
este articulo.

t) La auditoria de los centros, operadores, servicios y tramites de competencia
del organismo autonomo Jefatura Central de Tréafico, con objeto de supervisar y
garantizar el correcto funcionamiento y la calidad de aquéllos, que se llevara a
cabo, con arreglo a las normas legales que le sean de aplicacion, directamente por
empleados publicos formados para estas funciones, o mediante la colaboracion de
entidades acreditadas.

u) De conformidad con lo dispuesto en la Ley, las normas en materia de
trafico y seguridad vial que deberan cumplir los vehiculos dotados de un sistema
de conduccion automatizado para su circulacion, a excepcion de los requisitos
técnicos para la homologaciéon de los vehiculos cuyo desarrollo corresponde al
Ministerio competente en materia de industria.
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v) Los poderes publicos y organismos competentes, en los términos de la
presente Ley y del resto de normativa aplicable, implementardn campafas de
prevencion, informacién y concienciacion sobre el respeto a las normas generales
de conduccion, y destinaran los medios necesarios en la lucha contra la conduccién
bajo los efectos de intoxicacién alcohdlica o por consumo de drogas».

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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INDICE DE ENMIENDAS AL ARTICULADO
Exposicién de motivos
— Sin enmiendas.

Articulo Unico. Modificacion del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre.

— Enmienda ndm. 7, de la Sra. Belarra Urteaga (GMXx).
Uno. Articulo 13, apartado 7

— Enmienda nim. 2, del G.P. Junts per Catalunya, (supresién).
— Enmienda nim. 23, del G.P. Popular en el Congreso, (supresion).

Dos. Articulo 76, parrafo z4)

— Enmienda nim. 24, del G.P. Popular en el Congreso, (supresion).
— Enmienda nam. 19, del G.P. Socialista y del G.P. Plurinacional SUMAR, letras d)

y z4).

Tres. Articulo 77, parrafo c)

— Enmienda nam. 25, del G.P. Popular en el Congreso, (supresion).
Cuatro. Articulo 77, parrafo y)

— Enmienda nam. 3, del G.P. Junts per Catalunya, (supresion).

— Enmienda nim. 20, del G.P. Socialista y del G.P. Plurinacional SUMAR, letra y) y letra
nueva.

— Enmienda num. 26, del G.P. Popular en el Congreso.

Cinco. Articulo 80, apartado 2, parrafo a)
— Enmienda nim. 27, del G.P. Popular en el Congreso, (supresion).
Seis. Articulo 82, parrafo h)

— Enmienda nam. 4, del G.P. Junts per Catalunya, (supresion).
— Enmienda nim. 28, del G.P. Popular en el Congreso.

Siete. Anexo Il, punto 1

— Enmienda ndm. 29, del G.P. Popular en el Congreso, (supresion).
— Enmienda nim. 21, del G.P. Socialista y del G.P. Plurinacional SUMAR.

Apartados nuevos

— Enmienda num. 32, del G.P. Popular en el Congreso, Articulo 5, apartado nuevo.
— Enmienda nim. 30, del G.P. Popular en el Congreso, Articulo 14, apartado 1.

— Enmienda nim. 31, del G.P. Popular en el Congreso, Articulo 14, apartado 4.

— Enmienda ndm. 18, del G.P. Plurinacional SUMAR, Articulo 20, apartados nuevos.
— Enmienda num. 22, del G.P. Socialista, Articulo 20, apartados nuevos.

— Enmienda nim. 13, del G.P. Plurinacional SUMAR, Articulo 81.

— Enmienda nam. 14, del G.P. Plurinacional SUMAR, Articulo 100 bis.

— Enmienda ndm. 5, del G.P. Junts per Catalunya, Articulo nuevo.

— Enmienda nim. 15, del G.P. Plurinacional SUMAR, Disposicién adicional nueva.
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— Enmienda nim. 17, del G.P. Plurinacional SUMAR, Disposicidn transitoria nueva.
— Enmienda ndm. 16, del G.P. Plurinacional SUMAR, Disposicion final segunda, letra
nueva.

Articulo nuevo

— Enmienda nim. 6, del G.P. Junts per Catalunya, Modificacion de la Ley 10/1995,
de 23 de noviembre, del Cddigo Penal. Articulo 379, apartado 1.

Disposiciones adicionales nuevas

— Enmienda ndm. 1, del G.P. Republicano.

— Enmienda ndm. 8, de la Sra. Belarra Urteaga (GMXx).
— Enmienda ndm. 9, de la Sra. Belarra Urteaga (GMXx).
— Enmienda ndm. 10, de la Sra. Belarra Urteaga (GMXx).
— Enmienda ndm. 11, de la Sra. Belarra Urteaga (GMXx).
— Enmienda nim. 12, de la Sra. Belarra Urteaga (GMXx).

Disposicidn final Unica

— Sin enmiendas.

La presente publicacion recoge la reproduccion literal de las enmiendas presentadas en el
registro electrénico de la Direccion de Comisiones de la Secretaria General del Congreso de los
Diputados.
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