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I. INICIATIVAS LEGISLATIVAS

PROYECTOS Y PROPOSICIONES DE LEY

Proyecto de Ley por la que se modifica el texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulaciéon de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de
octubre, en materia del permiso y licencia de conduccién por puntos (antes denominado Proyecto
de Ley por la que se modifica el texto refundido de la Ley de Trafico, Circulaciéon de Vehiculos y
Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, en materia del
permiso y licencia de conduccién por puntos).

(621/000031)

(Cong. Diputados, Serie A, num. 50
Num. exp. 121/000050)

ENMIENDAS DEL SENADO MEDIANTE MENSAJE MOTIVADO

MENSAJE MOTIVADO

PROYECTO DE LEY POR LA QUE SE MODIFICA EL TEXTO REFUNDIDO DE LA LEY SOBRE

TRAFICO, CIRCULACION DE VEHICULOS A MOTOR Y SEGURIDAD VIAL, APROBADO POR EL REAL

DECRETO LEGISLATIVO 6/2015, DE 30 DE OCTUBRE, EN MATERIA DEL PERMISO Y LICENCIA DE

CONDUCCION POR PUNTOS (ANTES DENOMINADO PROYECTO DE LEY POR LA QUE SE MODIFICA

EL TEXTO REFUNDIDO DE LA LEY DE TRAFICO, CIRCULACION DE VEHICULOS Y SEGURIDAD VIAL,

APROBADO POR EL REAL DECRETO LEGISLATIVO 6/2015, DE 30 DE OCTUBRE, EN MATERIA DEL
PERMISO Y LICENCIA DE CONDUCCION POR PUNTOS)

El titulo del Proyecto de Ley se ha modificado, por razén de logica normativa, para consignar la
denominacion de la ley que modifica en sus propios términos.

En la Exposicion de motivos, parrafo decimoquinto, se ha introducido una correccion linglistica.

En el apartado Uno Pre (nuevo) (pasa a ser Uno) del Articulo Unico, se ha introducido, en el texto
marco, una correccion linguistica.

En el apartado Uno (pasa a ser Dos) del Articulo Unico, por el que se modifica la letra c) y se afiade
una nueva letra k) en el articulo 4 del texto refundido de la Ley sobre Trafico y Circulacion de Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial (en adelante TRLT), se ha introducido una enmienda técnica en la referida letra k),
basada en la consideracion de que la potestad normativa de la Administracién General del Estado, a la que
remite dicha letra, es cabalmente la potestad reglamentaria, la cual solo puede ejercerse de conformidad
con la Ley, clarificando en suma su redaccion.

En el apartado Dos (pasa a ser Tres) del Articulo Unico, por el que se afiaden las letras r), s), t) y
u) en el articulo 5 del TRLT, se ha introducido una correccion linguistica en el texto marco, asi como una
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enmienda técnica que afecta a la referida letra u), en orden a clarificar su redaccién, considerando que
las competencias del Ministro del Interior a las que se refiere el citado articulo 5 solo pueden ser, en el
ambito normativo, de rango reglamentario y siempre de conformidad con la ley, al tiempo que se clarifica la
mencion al Ministerio competente en materia de industria.

En el apartado Tres (pasa a ser Cuatro) del Articulo Unico, se ha aprobado una enmienda para afadir
entre los apartados que se modifican del articulo 10 del TRLT, el apartado 2, en orden a introducir una
mencion especifica, en relacion con la obligacion descrita en dicho apartado, a los usuarios mas vulnerables.

Se ha aprobado una enmienda por la que se afiade un nuevo apartado (Cinco) en el Articulo Unico,
con el fin de afadir un articulo 11 bis en el TRLT, que contempla las obligaciones del titular de un sistema
de conduccion automatizado.

En el apartado Cuatro (pasa a ser Seis) del Articulo Unico, se ha introducido, en el texto marco, una
correccion linguistica.

Se ha aprobado una enmienda por la que se afiade un nuevo apartado (Siete) en el Articulo Unico,
con el fin de modificar el apartado 1 del articulo 14 del TRLT, para introducir una prohibicion especifica para
los conductores menores de edad en relacion con las bebidas alcohdlicas.

Se ha aprobado otra enmienda por la que se afiade un nuevo apartado (Ocho) en el Articulo Unico,
con el fin de modificar el articulo 15 del TRLT, para prever la posibilidad de excepciones, establecidas
reglamentariamente, en relacion con la obligacion contemplada en dicho articulo.

En el apartado Cuatro bis (nuevo) (pasa a ser Nueve) del Articulo Unico, se ha introducido, en el texto
marco, una correccion linguistica.

Se ha aprobado una enmienda por la que se incorpora un nuevo apartado (Diez), en el Articulo Unico,
con el sentido de reintroducir el contenido del apartado Cinco del texto originario del Proyecto de Ley, a
saber, la supresion del apartado 4 del articulo 21 del TRLT.

En el apartado Cinco bis (nuevo) (pasa a ser Once) del Articulo Unico, se ha introducido, en el texto
marco, una correccion linguistica.

Se ha aprobado una enmienda por la que se introduce un nuevo apartado (Doce) en el Articulo
Unico, con el fin de, por un lado, modificar la letra a) del apartado 1 del articulo 25 del TRLT, para precisar
la preferencia de peatones sobre vehiculos que dicha letra contempla, y, por otro lado, de afiadir un
apartado 5 en el mismo articulo, para incluir una prohibicidon especifica en relaciéon con la circulacién de
vehiculos de movilidad personal y bicicletas.

En los apartados Cinco ter (nuevo) y Cinco quater (nuevo) (pasan a ser, respectivamente, Trece y
Catorce) del Articulo Unico, se han introducido, en el texto marco, sendas correcciones lingiisticas.

Se ha aprobado una enmienda por la que se afiade un nuevo apartado (Quince) en el Articulo
Unico, con el fin de modificar el articulo 56 del TRLT, en relacion con la lengua en la que deben figurar las
indicaciones de paneles de sefializacion e inscripciones.

En el apartado Cinco quinquies (nuevo) (pasa a ser Dieciséis) del Articulo Unico, se ha introducido,
en el texto marco, una correccion linguistica.

En el apartado Cinco sexies (nuevo) (pasa a ser Diecisiete) del Articulo Unico, por el que se modifica
el apartado 1 del articulo 62 del TRLT, se ha aprobado una enmienda consistente, por un lado, en la
eliminacion de los dos incisos finales del parrafo segundo del referido apartado, alusivos al nimero de
establecimientos fisicos de un centro de formacién y al desarrollo reglamentario, y por otro lado, en la
eliminacioén del tercer parrafo de aquel apartado, que introducia la posibilidad de la ensefanza a distancia
en relacién con los conocimientos tedricos exigidos para obtener el permiso de conduccion.

Se renumera el apartado Seis del Articulo Unico, que pasa a ser apartado Dieciocho.

Se ha aprobado una enmienda por la que se introduce un nuevo apartado (Diecinueve) en el Articulo
Unico, con el fin de modificar el apartado 5 del articulo 64 del TRLT, en orden a establecer un plazo maximo
para la detraccién de puntos desde la firmeza de la sancion que lleve aparejada dicha detraccion.

Se renumera el apartado Siete del Articulo Unico, que pasa a ser apartado Veinte.

Se ha aprobado una enmienda por la que se introduce un nuevo apartado (Veintiuno) en el Articulo
Unico, con el fin de modificar el apartado 1 del articulo 66 del TRLT, en orden a incluir una prevision
especifica en relacién con los vehiculos dotados de sistema de conduccion automatizada.

En el apartado Siete bis (nuevo) (pasa a ser Veintidés) del Articulo Unico, que, en el texto aprobado
por el Congreso de los Diputados dispone la introduccién de una letra b) bis en el articulo 75 del TRLT, se
ha aprobado una enmienda con el fin de ampliar la relacién de infracciones leves contempladas en dicho
articulo, mediante la adicion de una nueva letra b) ter, y modificar la tipificacion contenida en la letra c) del
mismo articulo.
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En el apartado Ocho (pasa a ser Veintitrés) del Articulo Unico, que, en el texto aprobado por el Congreso
de los Diputados dispone la modificacion de las letras d), g), h), j), s) y x) del articulo 76 del TRLT, asi como
la adicion de las letras z1), z2) y z3), se ha aprobado una enmienda con el fin, por un lado, de modificar
también la descripcion de la infraccion grave recogida en la letra n) del referido articulo, en concordancia
con la enmienda también aprobada en relacién con el apartado Nueve (pasa a ser Veinticuatro) del Articulo
Unico en la parte que afecta a la adicién de una nueva letra x) en el articulo 77 del TRLT, y, por otro lado,
de afadir una nueva infracciéon grave mediante la incorporacion de la letra x bis) en el articulo 76 citado.
Asimismo, en la redaccion correspondiente a la letra z3) se ha introducido una correccién linglistica. Las
letras z1), z2) y z3) pasan a denominarse z bis), z ter) y z quater), respectivamente.

En el apartado Nueve (pasa a ser Veinticuatro) del Articulo Unico, que, en el texto aprobado por el
Congreso de los Diputados dispone la modificacion de la letra q) del articulo 77 del TRLT, asi como la
adicion de las letras s), t), y u), se ha aprobado una enmienda por virtud de la cual, ademas de introducir
una correccion linglistica en el texto marco, se afiaden sendas infracciones muy graves mediante la
incorporacion de las nuevas letras v), w) y x) en el referido articulo.

En los apartados Diez, Once, Once bis (nuevo), Once ter (nuevo), Once quater (nuevo) y Once
quinquies (nuevo) (que pasan a ser Veinticinco, Veintiséis, Veintisiete, Veintiocho, Veintinueve y Treinta,
respectivamente, del Articulo Unico, se han introducido, en el texto marco, sendas correcciones lingiiisticas.
Analogo tipo de correccion se ha introducido en el precepto modificado por el citado apartado Once bis
(nuevo) (Veintisiete).

En los apartados Once sexies (nuevo) y Once septies (nuevo) (que pasan a ser Treinta y uno y Treinta
y dos, respectivamente) del Articulo Unico, se han introducido en el texto marco y en los preceptos del
TRLT que se modifican o adicionan a través de aquellos, sendas correcciones linglisticas.

En el apartado Once octies (nuevo) (pasa a ser Treinta y tres) del Articulo Unico, se ha introducido, en
el texto marco, una correccion linguistica.

Se renumera el apartado Doce del Articulo Unico, que pasa a ser el apartado Treinta y cuatro.

En el apartado Doce bis (nuevo) (pasa a ser Treinta y Cinco) del Articulo Unico, por el que se afiade
una nueva disposicién adicional tercera bis en el TRLT, se ha clarificado la redaccién de dicha disposicion.

En el apartado Doce ter (nuevo) (pasa a ser Treinta y Seis) del Articulo Unico, por el que se afiade
una nueva disposicion adicional tercera ter en el TRLT, se ha aprobado una enmienda para precisar las
modalidades que pueden adoptar los cursos contemplados en dicha disposicion.

Se renumera el apartado Trece del Articulo Unico, que pasa a ser el apartado Treinta y siete.

En el apartado Trece bis (nuevo) (pasa a ser Treinta y ocho) del Articulo Unico, por el que se
afiade una disposicién adicional «duodécima bis» en el TRLT, se renumera dicha disposicién (pasa a ser
decimotercera), al tiempo que se han introducido en el texto marco y en la mencionada disposicion, sendas
correcciones linguisticas.

En el apartado Trece ter (nuevo) (pasa a ser Treinta y nueve) del Articulo Unico, por el que se
afiade una disposicién adicional «decimotercera» en el TRLT, se renumera dicha disposicion (pasa a ser
decimocuarta), al tiempo que se ha introducido en el texto marco, una correccion linguistica, asi como se
ha aprobado una enmienda en relacién con la mencionada disposicion, con el fin de clarificar su redaccién
en la perspectiva de la proteccion de datos de caracter personal.

En el apartado Trece quater (nuevo) (pasa a ser Cuarenta) del Articulo Unico, por el que se incorpora
una nueva disposicién adicional «decimocuarta» en el TRLT, se renumera dicha disposicion (pasa a ser
decimoquinta), al tiempo que se ha aprobado una enmienda con el objeto de acotar esa disposicion al
transporte de viajeros y a los vehiculos M2 y M3.

Se renumera el apartado Catorce del Articulo Unico, que pasa a ser el apartado Cuarenta y uno.

En el apartado Quince (pasa a ser Cuarenta y dos) del Articulo Unico, por el que se incorpora una
disposicion transitoria quinta en el TRLT, se ha aprobado una enmienda con el fin de, por razones de
técnica normativa, suprimir el Ultimo parrafo de dicha disposiciéon para pasar a configurarlo como objeto
de una disposicion final nueva del Proyecto de ley, por ser su naturaleza la de un mandato de desarrollo
reglamentario. Esta enmienda tiene, pues, como correlato, la incorporacion de tal disposicion final, a la que
se aludird mas adelante.

En el apartado Dieciséis (pasa a ser Cuarenta y tres) del Articulo Unico, se ha introducido, en el texto
marco, una correccion linguistica. Las letras j bis) y k) de la disposicion a la que alude dicho apartado pasan
a denominarse k) y ), respectivamente.

En el apartado Dieciséis bis (nuevo) (pasa a ser Cuarenta y cuatro) del Articulo Unico, por la que se
incorpora una nueva disposicion final segunda bis en el TRLT, se han introducido sendas correcciones
lingulisticas en el titulo y contenido de dicha disposicién.
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Se renumera el apartado Diecisiete del Articulo Unico, que pasa a ser el apartado Cuarenta y cinco.
Asimismo, se introduce en el texto marco de dicho apartado una correccioén linguistica.

En el apartado Dieciocho (pasa a ser Cuarenta y seis) del Articulo Unico, por el que se da nueva
redaccién al Anexo Il del TRLT, se han aprobado sendas enmiendas que afectan a la descripciéon de la
infraccidn recogida en el apartado 9 de dicho Anexo y al nUmero de puntos aparejado a dicho apartado, asi
como al nimero de puntos anudado a la infraccién recogida en el apartado 12 del mismo Anexo.

En los apartados Dieciocho bis (nuevo), Dieciocho ter (nuevo) y Dieciocho quater (nuevo) (pasan a
ser Cuarenta y siete, Cuarenta y ocho y Cuarenta y nueve, respectivamente) del Articulo Unico, se han
introducido, en el texto marco, sendas correcciones linguisticas. Asimismo, en el Anexo V del TRLT que se
modifica a través del mencionado apartado Dieciocho bis (nuevo) (Cuarenta y siete), se ha introducido una
correccion linguistica.

En el apartado Diecinueve (pasa a ser Cincuenta) del Articulo Unico, por el que se incorpora un Anexo al
TRLT, relativo a los cursos de conduccion segura y eficiente, se ha aprobado una enmienda para contemplar
contenidos especificos sobre respeto a ciclistas y conductores de vehiculos de movilidad personal.

La disposicion final primera «(nueva)» del Proyecto de Ley pasa a ser cabalmente la disposicion final
primera.

En la disposicion final segunda (nueva) (que pasa a ser la disposicion final segunda) del Proyecto de
Ley se ha aprobado, en el titulo de dicha disposicion, una correccion técnica.

Se ha aprobado una enmienda con el objeto de incorporar al Proyecto de ley una nueva Disposicion
final (disposicion final tercera), por la que se contempla un mandato de desarrollo reglamentario, en
concordancia con la enmienda aprobada en relacion con el apartado Quince (ha pasado a ser Cuarenta y
dos) del Articulo Unico.

Como consecuencia, en fin, de la renumeracion de las disposiciones finales del Proyecto de Ley, la
disposicion final tercera del mismo pasa a ser cabalmente la disposicion final cuarta.
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TEXTO COMPARADO

TEXTO REMITIDO POR EL CONGRESO DE LOS
DIPUTADOS

PROYECTO DE LEY POR LA QUE SE MODIFICA

EL TEXTO REFUNDIDO DE LA LEY DE TRA-

FICO, CIRCULACION DE VEHICULOS Y SEGURI-

DAD VIAL, APROBADO POR EL REAL DECRETO

LEGISLATIVO 6/2015, DE 30 DE OCTUBRE, EN

MATERIA DEL PERMISO Y LICENCIA DE CON-
DUCCION POR PUNTOS

Exposicion de motivos

La Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020,
aprobada por el Consejo de Ministros el 25 de
febrero de 2011, fija como principal indicador de la
misma bajar de la tasa de 37 personas fallecidas por
millén de habitantes, objetivo que debe alcanzarse
al finalizar la presente década. Si bien en los afios
iniciales de aplicacion de la Estrategia este indica-
dor parecia alcanzable, las cifras consolidadas de
siniestralidad de los ultimos afios sefalan que la
tasa ha empeorado, consolidandose una tendencia
decreciente, y actualmente se encuentra en 39 per-
sonas fallecidas por millén de habitantes.

Ademas de este indicador principal, la citada
Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020 recoge
otros indicadores a conseguir también al final de
la presente década, entre los que se destacan la
reduccién del nimero de personas heridas graves
en un 35 %, cero nifios fallecidos sin sistema de
retencion infantil y un 20 % menos de fallecidos y
heridos graves usuarios de motocicletas.

Por otra parte, el documento de trabajo de la
Comisiéon Europea «Marco de la politica de la Unién
Europea en materia de seguridad vial para 2021-
2030», de 19 de junio de 2019, tiene como objetivo
reducir en un 50 % el numero de personas fallecidas
y heridas graves para el afio 2030 y avanzar hacia
una cifra préxima a cero en el afio 2050. Para la
consecucién de este objetivo, determina que uno de
los pilares a abordar es el relacionado con el uso
seguro de las carreteras, siendo necesario incidir en
un mejor cumplimiento de las normas de trafico en
los aspectos relativos a la velocidad, las distraccio-
nes (especialmente la utilizacion de dispositivos de
telefonia movil), los cinturones de seguridad, los sis-
temas de retencién infantil y el casco de proteccion.

En este contexto, volver a situar a Espafa en
las cifras estadisticas fijadas como objetivo implica
tomar medidas estructurales que se inician con la
presente modificacion legal, y que dara paso a otras
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reformas posteriores que se incluiran en textos nor-
mativos de rango inferior, lo cual debe permitir una
consolidaciéon para la proxima década, alineando
asi a Espafa con los postulados de la Unién Euro-
pea y de instituciones internacionales en la materia
como la Organizacién Mundial de la Salud.

El progreso tecnolégico de la industria automo-
triz, esta permitiendo el desarrollo de dispositivos
y vehiculos equipados con diversas tecnologias,
que vienen a proponer distintos niveles de auto-
matizacion, en su grado maximo, la conduccion
plenamente automatizada o auténoma. Por ello,
se impone la necesidad de prever el disefio de un
futuro marco normativo que regule la circulacién de
estos vehiculos que por su naturaleza trascienden
la regulacion actual.

El comunmente conocido como permiso de
conducir por puntos ha sido la herramienta mas efi-
caz para contribuir a la reduccion de la siniestrali-
dad en las carreteras y ciudades de nuestro pais.
Varios estudios especificos sobre esta materia
indican que en torno al 15 % de la reduccion que se
produjo entre los afios 2005 y 2009 se debid direc-
tamente al impacto del permiso por puntos y, quiza
mas importante aun, contribuyé de manera decidida
a que se interiorizara cuales son los comportamien-
tos y actitudes que suponen mayor peligro en la
conduccion.

Tras varios afos de experiencia en la aplica-
cion del permiso por puntos y como también ha
venido sucediendo en otros paises que disponen
de sistemas similares, es el momento de proceder
a su actualizacion, manteniendo un modelo que se
estima valido, pero incidiendo en aquellos aspectos
que requieren de modificacion, con el principal obje-
tivo de mejorar la eficacia del sistema y reforzar la
seguridad vial.

El objeto de la reforma se centra principalmente
en la revision de las infracciones que detraen pun-
tos; el reconocimiento que tiene para la seguridad
vial la superacion de cursos de conduccion segura
y eficiente; el tratamiento actualizado de la conduc-
cion profesional; y la unificacién a dos afos del plazo
que tiene que transcurrir para recuperar el saldo ini-
cial de puntos tras la firmeza de las sanciones.

La modificacion legal busca compensar aspec-
tos que aumentan la presién punitiva sobre las per-
sonas conductoras —infracciones que agravan la
pérdida de puntos por su relaciéon actual con los fac-
tores concurrentes de accidentalidad— con medi-
das que favorecen el cambio de comportamiento y
que recompensan a quienes se adaptan e interiori-
zan una conduccién que minimiza los riesgos.

Respecto de las infracciones, los cambios se
centran en aquéllas que se vienen identificando
como los comportamientos mas peligrosos en la
actualidad y que, por consiguiente, aumentan la
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detraccién de puntos. En concreto, se modifica el
anexo |l para agravar la pérdida de puntos en infrac-
ciones consistentes en la utilizacion de teléfono
movil sujetando el dispositivo con la mano, diferen-
ciandolo de otros supuestos de utilizacién indebida
que comportan menos riesgos, asi como en las
infracciones por la falta de uso o uso incorrecto del
casco de proteccion, del cinturén de seguridad y de
los sistemas de retencion infantil.

Esta revision se basa en datos estadisticos que
se han venido consolidando en los ultimos afos. En
este sentido, debe sefalarse que las distracciones
constituyen ya la principal causa de accidentes con
victimas, siendo la utilizacion del teléfono movil la
principal causa concurrente. De esta forma, estas
infracciones quedan identificadas como los compor-
tamientos mas reprochables en materia de seguri-
dad vial y el mensaje es claro en este sentido.

Frente al agravamiento de la detraccion de
puntos en las infracciones citadas, se apuesta por
los cauces para mejorar el comportamiento de las
personas que conducen a través de los cursos. La
modificacién legal prevé que los cursos de conduc-
cion segura y eficiente, que han ganado prestigio
con el tiempo y que llevan varios afos ofreciendo
algunas asociaciones, clubes de conductores, enti-
dades aseguradoras, autoescuelas, etc. puedan
servir para recuperar o bonificar con dos puntos de
saldo, de acuerdo con lo que se determine regla-
mentariamente. Estos cursos deben ser una oportu-
nidad para reciclar a las personas que, aunque no
hayan cometido infracciones graves, quieran mejo-
rar su conduccién y hacerla mas segura y eficiente.

Ademas, se unifica a dos afnos el plazo para
recuperar el saldo inicial de puntos, desapare-
ciendo la distincion existente hasta ahora entre dos
afios cuando constan sanciones graves y tres afos
cuando constan sanciones muy graves. Se simpli-
fica asi el sistema, que era complejo de entender,
ya que las personas desconocian en muchas oca-
siones si las sanciones anotadas en el Registro de
Conductores e Infractores eran de un tipo o de otro.

Por otra parte, se suprime la posibilidad que
tienen los turismos y las motocicletas de rebasar
en 20 km/h los limites genéricos de velocidad fija-
dos para las carreteras convencionales cuando
adelanten a otros vehiculos que circulen a veloci-
dad inferior a aquéllas. La eliminacion de esta posi-
bilidad es el ultimo aspecto importante que queda
para que la adecuacion de los limites de velocidad
en las carreteras convencionales sea real, des-
pués de la reforma del articulo 48 del Reglamento
General de Circulacion operada a través del Real
Decreto 1514/2018, de 28 de diciembre, que ha
equiparado los limites de velocidad de las carrete-
ras convencionales espafiolas a los que se estan
estableciendo en la Unién Europea y que implica un
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significativo avance para reducir la siniestralidad en
este tipo de vias.

También se ha tenido en consideracion en esta
reforma legal, que en las pruebas para la obtenciény
recuperacion de permisos o licencias de conduccién
u otras autorizaciones administrativas para condu-
cir, con frecuencia, quienes aspiran a su obtencion
cometen fraudes. Excepcion hecha de la suplanta-
cion, constitutiva de infraccion penal consistente en
usurpacion de estado civil, el fraude mas habitual es
la utilizacion de dispositivos de intercomunicacion
no autorizados durante el examen. Esta conducta
debe ser sancionada de manera proporcional a su
gravedad, por lo que se tipifica como infraccion muy
grave que conlleva, ademas de la multa correspon-
diente, la imposibilidad de volver a presentarse a las
citadas pruebas en el plazo de seis meses.

Con objeto de garantizar la seguridad y la cali-
dad de los servicios publicos encomendados, se
introduce la competencia de la funcion auditora. Las
auditorias deben permitir que los centros y los ope-
radores que realizan servicios y trdmites relaciona-
dos con el organismo auténomo Jefatura Central de
Trafico cumplan con los requisitos y las obligacio-
nes que la normativa exige y son un complemento
importante de la funcidon inspectora tradicional,
redundando en una mayor calidad de servicios a la
ciudadania.

Otro aspecto que sufre una modificacion es la
llamada conduccion profesional, que se adapta asi
a la realidad que existe hoy en dia. En este sentido,
se establece que se prevé desarrollar un sistema on
line que favorecera que las empresas de transporte
y las personas trabajadoras auténomas que tengan
la condicién de empleadoras puedan conocer si
una persona conductora profesional que trabaja en
estas empresas se encuentra en situacion legal de
poder conducir vehiculos de transporte.

En cuanto a su contenido y tramitacion, esta ley
observa los principios de necesidad, eficacia, pro-
porcionalidad, seguridad juridica, transparencia y
eficiencia, exigidos como principios de buena regu-
lacion por el articulo 129 de la Ley 39/2015, de 1 de
octubre, del Procedimiento Administrativo Comun
de las Administraciones Publicas.

Por lo que se refiere a los principios de necesi-
dad y eficacia, esta reforma del sistema del permiso
de conduccion por puntos es la mas adecuada para
mejorar la seguridad vial, reduciendo siniestralidad
en las vias publicas a través de la modificacion de
las infracciones mas peligrosas que detraen puntos
y el reforzamiento de los cauces de sensibilizacion
y reeducacion vial.

En cuanto al principio de proporcionalidad, la
iniciativa legislativa contiene la regulacion impres-
cindible para alcanzar los objetivos propuestos,

También se ha tenido en consideracion en esta
reforma legal, que en las pruebas para la obten-
cion y recuperacion de permisos o licencias de
conduccion u otras autorizaciones administrativas
para conducir, con frecuencia, quienes aspiran a su
obtencion cometen fraudes. Excepcion hecha de la
suplantacion, constitutiva de infraccién penal con-
sistente en usurpacion de estado civil, el fraude mas
habitual es la utilizacién de dispositivos de interco-
municacion no autorizados durante el examen. Esta
conducta debe ser sancionada de manera propor-
cional a su gravedad, por lo que se tipifica como
una infraccién muy grave que conlleva, ademas de
la multa correspondiente, la imposibilidad de volver
a presentarse a las citadas pruebas en el plazo de
seis meses.
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no existiendo otras medidas menos restrictivas de
derechos o que impongan menos obligaciones a los
destinatarios.

Respecto a la seguridad juridica, la reforma es
coherente con el resto del ordenamiento juridico,
nacional y de la Unién Europea, y genera un marco
normativo estable e integrado, que facilita la actua-
cion y toma de decisiones de los conductores, los
centros que impartan los cursos de conduccion
segura y eficiente y las empresas dedicadas al
transporte.

En aplicacion del principio de transparencia,
la presente norma se ha sometido a los tramites
de consulta publica previa y de audiencia e infor-
macién publica previstos en el articulo 133 de la
Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones
Publicas, en relacion con el articulo 26.2 y 6 de la
Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno.

Por ultimo, se respeta el principio de eficiencia,
ya que no se imponen cargas administrativas a la
ciudadania.

La presente norma se ha informado por el Con-
sejo Superior de Trafico, Seguridad Vial y Movi-
lidad Sostenible, de acuerdo con lo establecido
en el articulo 8.5.d) del texto refundido de la Ley
sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y
Seguridad Vial, aprobado por Real Decreto Legisla-
tivo 6/2015, de 30 de octubre.

Esta ley también se ha sometido a informe de
la Agencia Espafiola de Proteccion de Datos, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 5 b)
del Estatuto de la Agencia, aprobado por el Real
Decreto 428/1993, de 26 de marzo.

La presente ley se dicta al amparo de lo dis-
puesto en el articulo 149.1.21.2 de la Constitucion,
que atribuye al Estado la competencia exclusiva en
materia de trafico y circulacion de vehiculos a motor.

Articulo Unico. Modificacion del texto refundido de
la Ley sobre Trafico, Circulaciéon de Vehiculos
a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real
Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre.

El texto refundido de la Ley sobre Tréfico, Circu-
lacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, apro-
bado por el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30
de octubre, se modifica en los siguientes términos:

Uno Pre (nuevo). Se propone la modifica-
cion del apartado primero del articulo 1 que queda
redactado como sigue:

«Esta ley tiene por objeto regular el trafico, la
circulacion de todos los vehiculos y la seguridad
vial.»

Uno. Se modifica el apartado primero del
articulo 1 que queda redactado del siguiente
modo:
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Uno. Se modifica la letra ¢) y se anade una
nueva letra k) en el articulo 4, que quedan redacta-
dos del siguiente modo:

«c) La aprobacién de las normas basicas y
minimas para la programacién de la educacion vial
para la movilidad segura y sostenible, en las dis-
tintas modalidades de la ensefianza, incluyendo la
formacién en conduccién ciclista y en vehiculos de
movilidad personal.»

«k) (nueva) La regulaciéon del vehiculo auto-
matizado con el fin de garantizar el cumplimiento de
lo dispuesto en la Ley que lo regule y en su norma-
tiva de desarrollo.»

Dos. Se afaden los parrafos r), s) y t) y u) al
articulo 5, con el siguiente contenido:

«r) La determinacion de la duracién, el conte-
nido y los requisitos de los cursos de conduccion
segura y eficiente cuya realizacién conlleve la recu-
peracion o bonificaciéon de puntos, asi como de los
mecanismos de certificacion y control de los mis-
mos a tal efecto.

s) Lainspeccion de los centros y otros opera-
dores cuya actividad esté vinculada con el ejercicio
de funciones en el ambito de las competencias esta-
blecidas en este articulo.

t) La auditoria de los centros, operadores,
servicios y tramites de competencia del organismo
auténomo Jefatura Central de Trafico, con objeto de
supervisar y garantizar el correcto funcionamiento
y la calidad de aquéllos, que se llevara a cabo, con
arreglo a las normas legales que le sean de aplica-
cion, directamente por empleados publicos forma-
dos para estas funciones, o mediante la colabora-
cion de entidades acreditadas.

u) La Ley y las normas en materia de trafico
y seguridad vial que deberan cumplir los vehiculos
dotados de un sistema de conduccién automatizado
para su circulacion, a excepcion de los requisitos
técnicos para la homologacion de los vehiculos
cuyo desarrollo corresponde al Ministerio de Indus-
tria, Turismo y Comercio.»

Tres. EI apartado 1 del
redactado del siguiente modo:

articulo 10 queda

«1. El usuario de la via esta obligado a com-
portarse de forma que no entorpezca indebida-
mente la circulacion, ni cause peligro, perjuicios o
molestias innecesarias a las personas o dafos a los
bienes o al medioambiente.»

Dos. Se modifica la letra ¢) y se afade una
nueva letra k) en el articulo 4, que quedan redacta-
dos del siguiente modo:

«k) La regulacion del vehiculo automa-
tizado, de conformidad con lo dispuesto en la
ley.»

Tres. Se anaden las letras r), s), t) y u) al
articulo 5, con el siguiente contenido:

u) De conformidad con lo dispuesto en la
Ley. las normas en materia de trafico y sequri-
dad vial gue deberan cumplir los vehiculos dota-
dos de un sistema de conduccion automatizado
para su circulacién, a excepcion de los requisi-
tos técnicos para la homologacién de los vehi-
culos cuyo desarrollo corresponde al Ministerio
competente en materia de industria.»

Cuatro. Se modifican los apartados 1

y 2 del articulo 10,_gque quedan redactados del
siguiente modo:
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Cuatro. Los apartados 3 y 6 del articulo 13
quedan redactados del siguiente modo:

«3. Queda prohibido conducir utilizando cual-
quier tipo de casco de audio o auricular conectado
a aparatos receptores o reproductores de sonido u
otros dispositivos que disminuyan la atencion per-
manente a la conduccion, excepto durante la reali-
zacion de las pruebas de aptitud en circuito abierto
para la obtencion del permiso de conduccion en los
términos que reglamentariamente se determine.

Se prohibe la utilizacion durante la conduccién
de dispositivos de telefonia movil, navegadores o
cualquier otro medio o sistema de comunicacion,
excepto cuando el desarrollo de la comunicacion
tenga lugar sin emplear las manos ni usar cascos,
auriculares o instrumentos similares.

No se considerara dentro de la prohibicion la
utilizacion de dispositivos inaldmbricos certificados
u homologados para la utilizacion en el casco de
proteccién de los conductores de motocicletas y
ciclomotores, con fines de comunicaciéon o navega-
cion, siempre que no afecten a la seguridad en la
conduccién.

Quedan exentos de dicha prohibicién los agen-
tes de la autoridad en el ejercicio de las funciones

«2. El conductor debe utilizar el vehiculo
con la diligencia, precaucién y atencién necesa-
rias para evitar todo daifo, propio o ajeno. cui-
dando de no poner en peligro, tanto a si mismo
como a los demas ocupantes del vehiculo y al
resto de usuarios de la via. especialmente a
aquellos cuyas caracteristicas les hagan mas
vulnerables.

El conductor debe verificar que las placas
de matricula del vehiculo no presentan obs-

taculos que impidan o dificulten su lectura e
identificacién.»

Cinco. Se ainade un articulo 11 bis. con la
siguiente redaccion:

«Articulo 11 bis. Obligaciones del titular de
un sistema de conduccién automatizado.

El titular _del sistema de conduccién_auto-
matizado de un vehiculo debera comunicar_al

Registro de Vehiculos del organismo auténomo

Jefatura Central de Trafico las capacidades o
funcionalidades del sistema de conduccién

automatizada, asi como su dominio _de diseiio

operativo, en el momento de la matriculacién,
y con posterioridad, siempre que se produzca

cualqguier actualizacion del sistema a lo largo de
la vida util del vehiculo.»

Seis. Se modifican los apartados 3 y 6 del
articulo 13,_que quedan redactados del siguiente
modo:
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que tengan encomendadas, asi como los vehiculos
de las Fuerzas Armadas cuando circulen en convoy.

Reglamentariamente se podran establecer otras
excepciones a las prohibiciones previstas en los
parrafos anteriores, asi como los dispositivos que
se considera que disminuyen la atencién a la con-
duccion, conforme se produzcan los avances de la
tecnologia.»

«6. Se prohibe instalar o llevar en los vehi-
culos inhibidores de radares o cinemdmetros o
cualesquiera otros instrumentos encaminados a
eludir o a interferir en el correcto funcionamiento
de los sistemas de vigilancia del trafico, asi como
emitir o hacer sefales con dicha finalidad. Asimismo
se prohibe llevar en el vehiculo mecanismos de
deteccion de radares o cinemometros.

Quedan excluidos de esta prohibicién los meca-
nismos de aviso que informan de la posicion de los
sistemas de vigilancia del trafico.»

Siete. Se modifica el apartado 1 del

articulo 14, que queda redactado del siguiente
modo:

«1. No puede circular por las vias objeto de
esta ley el conductor de cualquier vehiculo con
tasas de alcohol superiores a las que reglamen-
tariamente se determine. En ningun caso el con-
ductor menor de edad podra circular por las vias
con una tasa de alcohol en sangre superior a 0
gramos por litro o de alcohol en aire espirado
superior a 0 miligramos por litro.

Tampoco puede hacerlo el conductor de
cualquier vehiculo con presencia de drogas
en el organismo. de las que se excluyen aque-
llas sustancias que se utilicen bajo prescrip-
cion facultativa y con una finalidad terapéutica,
siempre que se esté en condiciones de utilizar
el vehiculo conforme a la obligacidn de diligen-

cia, precaucién y no distraccion establecida en
el articulo 10.»

Ocho. Se modifica el articulo 15, que queda
redactado del siguiente modo:

«Articulo 15. Sentido de la circulacién.

Como norma general y muy especialmente
en las curvas y cambios de rasante de reducida
visibilidad. el vehiculo circulara en todas las vias
objeto de esta ley por la derecha y lo mas cerca
posible del borde de la calzada, con las excep-
ciones que reglamentariamente se determinen,
manteniendo en todo caso la separacion lateral
suficiente para realizar el cruce con seguridad.»
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Cuatro bis (nuevo). Se propone la modifica-
cién del primer parrafo de apartado primero del
articulo 20 que queda redactado como sigue:

«Se prohibe circular por autopistas y autovias
con vehiculos de traccion animal, bicicletas, ciclo-
motores, vehiculos de movilidad personal y vehicu-
los para personas de movilidad reducida.»

Cinco. Suprimido.

Cinco bis (nuevo). Se modifica el apartado 2
del articulo 22, que queda redactado en los siguien-
tes términos:

«2. El conductor de un vehiculo que circule
detras de otro debe dejar entre ambos un espacio
libre que le permita detenerse, en caso de frenado
brusco, sin colisionar con él, teniendo en cuenta
especialmente la velocidad y las condiciones de
adherencia y frenado. No obstante, se permite a
los conductores de bicicletas circular en grupo sin
mantener tal separacion, poniendo en esta oca-
sion especial atencion a fin de evitar alcances entre
ellos.»

Cinco ter (nuevo). Elapartado 4 del articulo 35
quedara redactado del modo siguiente:

«4. El conductor de un vehiculo que pretenda
realizar un adelantamiento a un ciclo o ciclomotor,
o conjunto de ellos, debe realizarlo ocupando parte
o la totalidad del carril contiguo o contrario, en su
caso, de la calzada y guardando una anchura de
seguridad de, al menos, 1,5 metros, salvo cuando
la calzada cuente con mas de un carril por sentido,
en cuyo caso sera obligatorio el cambio completo
de carril. Queda prohibido adelantar poniendo en
peligro o entorpeciendo a ciclistas que circulen en

Nueve. Se modifica el primer parrafo de
apartado 1 del articulo 20, que queda redactado del

siguiente modo:

Diez. Se suprime el apartado4 del
articulo 21
Once. Se modifica el apartado 2 del articulo 22,

que queda redactado del siguiente modo:

Doce. Se modifica la letra a) del apar-
tado 1 del articulo 25 y se afade un apartado 5
al mismo articulo. que quedan redactados del
siguiente modo:

«1. [.../

a) En los pasos para peatones, en las ace-
ras y en las demas zonas peatonales.

L..I»

«5. Los vehiculos de movilidad personal
y las bicicletas y ciclos no podran circular por
las aceras. Reglamentariamente se fijaran las
excepciones que se determinen.»

Trece. Se modifica el apartado4 del
articulo 35, _que queda redactado del siguiente

modo:
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sentido contrario, incluso si estos ciclistas circulan
por el arcén.»

Cinco quater (nuevo). Se modifica el
articulo 47, que queda redactado como sigue:

«Articulo 47. Cinturdn, casco y restantes ele-
mentos de seguridad.

El conductor y ocupantes de vehiculos a motor
y ciclomotores estan obligados a utilizar el cinturdon
de seguridad, el casco y demas elementos de pro-
teccién en los términos que reglamentariamente se
determine.

El conductor de un vehiculo de movilidad perso-
nal estara obligado a utilizar casco de proteccion en
los términos que reglamentariamente se determine.

El conductor vy, en su caso, los ocupantes de
bicicletas y ciclos en general estaran obligados a
utilizar el casco de proteccién en las vias urbanas,
interurbanas y travesias, en los términos que regla-
mentariamente se determine siendo obligatorio su
uso por los menores de dieciséis afos, y también
por quienes circulen por vias interurbanas.

Reglamentariamente se fijaran las excepciones
a lo previsto en este apartado.»

Cinco quinquies (nuevo). El apartado 1 del
articulo 59 quedara redactado del modo siguiente:

«1. Con objeto de garantizar la aptitud de los
conductores para manejar los vehiculos y la idonei-
dad de estos para circular con el minimo de riesgo
posible, la circulacion de vehiculos a motor y de
ciclomotores requerira de la obtencién de la corres-
pondiente autorizacion administrativa previa.

Reglamentariamente se fijaran los datos que
han de constar en las autorizaciones de los conduc-
tores y de los vehiculos.

La tenencia de la autorizaciéon administrativa
podra acreditarse mediante su presentacion fisica
o digital.»

Catorce. Se modifica el articulo 47, que queda
redactado del siguiente modo:

Quince. Se modifica el articulo 56, que
gueda redactado del siguiente modo:

«Articulo 56. Lengua.

Las indicaciones escritas que se incluyan
0 acompaiien a los paneles de seinalizacién de
las vias publicas. e inscripciones. figuraran en
idioma castellano y. ademas, en la lengua ofi-
cial de la comunidad auténoma reconocida en
el respectivo estatuto de autonomia, cuando
la_seiial esté ubicada en el ambito territorial de
dicha comunidad.»

Dieciséis. Se modifica el apartado 1 del
articulo 59, que queda redactado del siguiente
modo:
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Cinco sexies (nuevo). Se modifica el apartado 1
del articulo 62, que queda redactado del siguiente
modo:

«Articulo 62. Centros de formacion y reconoci-
miento de conductores.

1. La ensefianza de los conocimientos y téc-
nica necesarios para la conduccion, asi como el
posterior perfeccionamiento y renovacion de cono-
cimientos se ejerceran por centros de formacion,
que podran constituir secciones o sucursales con la
misma titularidad y denominacion.

Los centros de formacién requeriran autoriza-
cion previa, que tendra validez en todo el territorio
espanfol en el caso de que se establezcan seccio-
nes o sucursales, sin que pueda exigirse mas de un
establecimiento fisico o local, en los términos que
reglamentariamente se establezca.

La ensefianza de la conduccion relativa a los
conocimientos tedricos necesarios para la obten-
cion del permiso de conducir, podra efectuarse a
distancia.»

Seis. Se afade un apartado 5 al articulo 63
con el siguiente contenido:

«5. La superacién de cursos de conduccion
segura y eficiente a los que se hace referencia en
el anexo VIII, siempre que se cumplan los requisi-
tos establecidos y se tenga saldo positivo, compen-
sara con dos puntos adicionales hasta un maximo
de quince puntos y con una frecuencia maxima de
un curso de cada tipo cada dos afios.»

Diecisiete. Se modifica el apartado1 del
articulo 62, que queda redactado del siguiente modo:

Los centros de formacion requeriran autori-
zacion previa, gue tendra validez en todo el terri-

torio espaiol en el caso de que se establezcan
secciones o sucursales.»

SE SUPRIME.

Dieciocho. Se afiade un apartado5 al
articulo 63 con el siguiente contenido:

Diecinueve. Se modifica el apartado 5 del

articulo 64, gue queda redactado del siguiente
modo:

«5. Cuando un _conductor sea sancionado

en firme en via administrativa por la comisiéon
de alguna de las infracciones graves o muy gra-
ves que se relacionan en los anexos Il y IV, los
puntos que corresponda descontar del crédito
dque posea en su permiso de conduccion que-
daran _descontados de forma automatica en el
momento en que se proceda a la anotacién de
la citada infraccién en el registro de conducto-
res e infractores del Organismo Auténomo Jefa-
tura Central de Trafico quedando constancia en
dicho reqgistro del crédito total de puntos de que
disponga el titular de la autorizacién. Transcu-
rrido un ano desde la firmeza de la sancidn sin
gue la infraccion de la que trae causa haya sido
anotada. no procedera la detraccion de puntos.»
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Siete. Se suprime el segundo parrafo del apar-
tado 1 del articulo 65.

Siete bis (nuevo). Se introduce una nueva
letra b) bis en el articulo 75 que quedara redactada
del modo siguiente:

«b) bis. El impago de peaje, tasa o precio
publico, cuando estos fueran exigibles.»

Ocho. Se modifican las letras d), g), h), j), s)y
x) del articulo 76 y se afaden los parrafos z1), z2)
y z3), que quedan redactadas del siguiente modo:

«d) Parar o estacionar en el carril bus, en carri-
les o vias ciclistas, en curvas, cambios de rasante,
zonas de estacionamiento para uso exclusivo de
personas con discapacidad, tuneles, pasos inferio-
res, intersecciones o en cualquier otro lugar peli-
groso o en el que se obstaculice gravemente la cir-
culacién o constituya un riesgo, especialmente para
los peatones.»

«g) Ultilizar, sujetdndolo con la mano, o man-
teniéndolo ajustado entre el casco y la cabeza del

Veinte. Se suprime el segundo parrafo del
apartado 1 del articulo 65.

Veintiuno. Se modifica el apartado 1 del
articulo 66, que queda redactado del siguiente
modo:

«1. La circulaciéon de vehiculos exigira que
éstos obtengan previamente el correspondiente
permiso de circulacidn, dirigido a verificar que
estén en perfecto estado de funcionamiento y se
ajusten en sus caracteristicas. equipos. repues-
tos y accesorios a las prescripciones técnicas

gque se fijen reglamentariamente.
En el caso de vehiculos dotados de sistema

de conduccion automatizada, sus caracteristi-

cas, tanto de grado de automatizacién como del
entorno operacional de uso. se consignaran en
el permiso de circulacion conforme se desarro-
lle reglamentariamente.

Se prohibe la circulaciéon de vehiculos que
no estén dotados del citado permiso.»

Veintidés. Seintroducen dos nuevas letras
b) bis y b) ter. en el articulo 75, y se modifica la
letra c) del mismo articulo, que guedan redacta-
das del modo siguiente:

«b) ter. Incumplir la obligacién de los con-

ductores de estar en todo momento en condicio-
nes de controlar su vehiculo.»

«c) Incumplir las normas contenidas en
esta ley que no se califiqguen expresamente
como infracciones graves o muy graves en los
articulos siguientes, especialmente en el caso
de los conductores de bicicletas siempre que

no comprometan la sequridad de los usuarios
de la via.»

Veintitrés. Se modifican las letras d), g), h), j),
n). s) y x) del articulo 76 y se afiaden las letras x

bis), z bis). z ter) y z quater), que quedan redacta-

das del siguiente modo:
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usuario, dispositivos de telefonia movil mientras se
conduce, conducir utilizando manualmente disposi-
tivos de telefonia mévil en condiciones distintas a las
anteriores, conducir utilizando manualmente nave-
gadores o cualquier otro medio o sistema de comu-
nicacion, asi como llevar en los vehiculos mecanis-
mos de deteccién de radares o cinemémetros.»

«h) No hacer uso, o no hacerlo de forma
adecuada, del cinturon de seguridad, sistemas de
retencion infantil, casco y demas elementos de pro-
teccion obligatorios.»

«j) No respetar las sefiales o las 6rdenes de la
autoridad encargada de la regulacion, ordenacion,
gestion, vigilancia y disciplina del trafico, o de sus
agentes.»

«s) Conducir un vehiculo teniendo el permiso
de conduccién suspendido como medida cautelar o
teniendo prohibido su uso.»

«x) Circular por autopistas, autovias, vias
interurbanas, travesias o tuneles urbanos con vehi-
culos que lo tienen prohibido.»

«z1) Incumplir la normativa sobre los cursos
de conduccién segura y eficiente cuya realizacion
conlleve la recuperacion o bonificacién de puntos,
salvo que puedan calificarse como muy graves.»

«z2) Incumplir las normas de actuacion por
los operadores cuya actividad esté vinculada con el
ejercicio de las competencias del organismo auto-
nomo Jefatura Central de Trafico, salvo que puedan
calificarse como muy graves.»

«z3) No respetar las restricciones de circula-
cion derivadas de la aplicacion de los protocolos
antes episodios de contaminacion y de las zonas de
bajas emisiones.»

Nueve. Se modifica el parrafo q) del articulo 77
y se afiaden los parrafos s), t) y u) que quedan
redactadas del siguiente modo:

«q) Incumplir las normas sobre el régimen de
autorizacion y funcionamiento de los centros de
ensefanza y formacion y de acreditacion de los
centros de reconocimiento de conductores autori-
zados o acreditados por el Ministerio del Interior o
por los 6rganos competentes de las comunidades
auténomas, que afecten a la cualificacion de los

«n) Arrojar_a la via o sus _inmediaciones
objetos que obstaculicen la libre circulaciéon.»

«Xx_bis) Circular_por las aceras los vehi-

culos de movilidad personal y las bicicletas y
ciclos, asi como todos aquellos gque lo tengan
rohibido.»

«zbis) Incumplir la normativa sobre los cursos
de conduccién segura y eficiente cuya realizacion
conlleve la recuperacién o bonificacion de puntos,
salvo que puedan calificarse como muy graves.»

«z ter) Incumplir las normas de actuacion por
los operadores cuya actividad esté vinculada con el
ejercicio de las competencias del organismo auto-
nomo Jefatura Central de Trafico, salvo que puedan
calificarse como muy graves.»

«z_quater) No respetar las restricciones de
circulacion derivadas de la aplicacion de los pro-
tocolos ante episodios de contaminacion y de las
zonas de bajas emisiones.»

Veinticuatro. Se modifica la_letra q) del
articulo 77 y se afaden las letras s), t), u), v).w) vy
x). que quedan redactadas del siguiente modo:
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profesores o facultativos, al estado de los vehiculos
utilizados en la ensefianza, a elementos esenciales
que incidan directamente en la seguridad vial, o que
supongan un impedimento a las labores de control,
inspeccién o auditoria.»

«s) Incumplir las normas sobre los cursos
de conduccién segura y eficiente cuya realiza-
cion conlleve la recuperacién o bonificacion de
puntos, que afecten a la cualificacion de los pro-
fesores o facultativos, al estado de los vehiculos
utilizados, a elementos esenciales que incidan
directamente en la seguridad vial, o que supongan
un impedimento a las labores de control, inspeccion
o auditoria.»

«t) Incumplir las normas de actuacién por los
operadores cuya actividad esté vinculada con el
ejercicio de las competencias del organismo auté-
nomo Jefatura Central de Trafico que sean reitera-
cion de errores de tramitacion administrativa, o que
supongan un impedimento a las labores de control,
inspeccién o auditoria.»

«u) Utilizar dispositivos de intercomunicacion
no autorizados reglamentariamente, en las prue-
bas para la obtencién y recuperacién de permisos
o licencias de conduccion u otras autorizaciones
administrativas para conducir, o colaborar o asistir
con la utilizacion de dichos dispositivos.»

Diez. Se modifica el parrafo d) del apartado 2
del articulo 80 y se incorpora el apartado 4:

«d) Las infracciones recogidas en el
articulo 77. n), fi), 0), p), q), r), s) y t) se sancionaran
con multa de entre 3.000 y 20.000 euros.»

«4. En el caso de la infraccion recogida en el
articulo 77. u), el aspirante no podra presentarse a las
pruebas para la obtencidn o recuperacion del permiso
o licencia de conduccion u otra autorizacion adminis-
trativa para conducir en el plazo de seis meses.»

Once. Elsegundo parrafo del articulo 81 queda
redactado del siguiente modo:

«Los criterios de graduacion establecidos ante-
riormente seran asimismo de aplicacion a las sancio-
nes por las infracciones previstas en el articulo 77,
parrafos n) a t), ambos incluidos.»

«v) Incumplir las normas en materia de
auxilio en vias publicas.»

«w) Incumplir las normas sobre el uso de
los alcoholimetros antiarranque.»

«x) Arrojar a la via o sus inmediacio-

nes objetos que puedan producir incendios o
accidentes.»

Veinticinco. Se modifica la letra d) del apar-
tado 2 del articulo 80 y se incorpora el apartado 4,

gue quedan redactados del siguiente modo:

Veintiseis. Se modifica el segundo parrafo del
articulo 81, que queda redactado del siguiente modo:
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Once bis (nuevo). Laletrad)del apartado 2 del
articulo 87 quedara redactada del modo siguiente:

«El nombre, apellidos y domicilio del denun-
ciante o, si es un agente de la autoridad o un
empleado que sin tener esa condicion realiza tareas
de control de zonas de estacionamiento regulado,
su numero de identificacion profesional aportado
por la administracién competente.»

Once ter (nuevo). El apartado 2 del articulo 93
quedara redactado de la forma siguiente:

«2. El procedimiento sancionador abreviado
no sera de aplicacion a las infracciones previstas en
el articulo 77 h), j), n), fi), 0), p), ), r), ) y t).»

Once quater (nuevo). ElI apartado4 del
articulo 95 quedara redactado de la forma siguiente:

«4. Si el denunciado no formula alegaciones ni
abona el importe de la multa en el plazo de veinte
dias naturales siguientes al de la notificacion de la
denuncia, ésta surtira el efecto de acto resolutorio del
procedimiento sancionador en los siguientes casos:

a) Infracciones leves en todos los casos.

b) Infracciones graves que no supongan la
detraccion de puntos cuya notificacién no se haya
podido efectuar en el acto de la denuncia.

c) Infracciones graves y muy graves cuya
notificacion se efectuase en el acto de la denuncia,
supongan o no la detraccion de puntos.

En estos supuestos, la sancion podra ejecu-
tarse transcurridos treinta dias naturales desde la
notificacion de la denuncia.»

Once quinquies (nuevo). Se introduce una
nueva letra i) al articulo 98 que quedara redactada
de la forma siguiente:

«i) El impago de peaje, tasa o precio publico,
cuando estos fueran exigibles.»

Once sexies (nuevo). Las letras e) y f) del
apartado 3 y el apartado 4 del articulo 99 que que-
daran redactados de la forma siguiente:

«3. /...l

e) Elaborar los informes completos que deben
remitirse a la Comision cada dos afios desde el 6 de
mayo de 2016, respecto de las infracciones relacio-
nadas en los apartados a), b), ¢), d), e), f), g) y h) del
articulo 98. Y desde el 19 de abril de 2023, y cada
tres afos desde esa fecha, respecto de la infraccion
recogida en el parrafo i) del articulo 98.

Veintisiete. Se modifica la letra d) del apar-
tado 2 del articulo 87, _que queda redactada del
modo siguiente:

«d) ElI nombre, apellidos y domicilio del
denunciante o, si es un agente de la autoridad o un
empleado que sin tener esa condicion realiza tareas
de control de zonas de estacionamiento regulado,
su numero de identificacion profesional aportado
por la administracién competente.»

Veintiocho. Se modifica el apartado 2 del
articulo 93, que queda redactado del siguiente
modo:

Veintinueve. Se modifica el apartado 4 del
articulo 95, que queda redactado del siguiente
modo:

Treinta. Se introduce una nueva letra i) al

articulo 98, _que gueda redactada del siguiente
modo:

Treinta y uno. Se modifican las letras €) y f)
del apartado 3 y el apartado 4 del articulo 99, que
quedan redactados del siguiente modo:

e) Elaborar los informes completos que deben
remitirse a la Comision cada dos anos desde el 6
de mayo de 2016, respecto de las infracciones rela-
cionadas en las letras a), b), ¢), d), e), f), g) y h) del
articulo 98. Y desde el 19 de abril de 2023, y cada
tres afios desde esa fecha, respecto de la infraccidon
recogida en la letra i) del articulo 98.
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f)  Informar, en colaboracién con otros érganos
con competencias en materia de trafico, asi como
con las organizaciones y asociaciones vinculadas a
la seguridad vial y al automovil, a los usuarios de las
vias publicas de lo previsto en este titulo a través de
la pagina web www.dgt.es.

En los informes completos a los que se refiere
el parrafo e) se indicard el numero de busquedas
automatizadas efectuadas por el Estado miembro
de la infraccion, destinadas al punto de contacto del
Estado miembro de matriculacion, a raiz de infrac-
ciones cometidas en su territorio, junto con el tipo
de infracciones para las que se presentaron solici-
tudes y el numero de solicitudes fallidas. Incluiran
asimismo una descripcion de la situacion respecto
del seguimiento dado a las infracciones de trafico en
materia de seguridad vial o, en su caso, de impago
de peajes, tasas o precios publicos, sobre la base
de la proporcion de tales infracciones que han dado
lugar a cartas de informacién o notificaciones.

4. El organismo autonomo Jefatura Central de
Trafico pondra a disposiciéon de los puntos de con-
tacto nacionales de los demas Estados miembros
los datos disponibles relativos a los vehiculos matri-
culados en Espafia, asi como los relativos a sus
titulares, conductores habituales o arrendatarios a
largo plazo que se indican en el anexo VI.»

Once septies (nuevo). Se adiciona un nuevo
articulo 100 bis que tendra la redaccion siguiente:

«Articulo 100 bis. Cesion de datos a las enti-
dades responsables de la recaudacion de los pea-
jes, tasas, o precios publicos.

1. En relacion a la infraccion prevista en el
parrafo i) del articulo 98, y a los efectos de posibili-
tar la reclamacion de los importes de peajes, tasas
0 precios publicos no abonados, el organismo auté-
nomo Jefatura Central de Trafico, podra facilitar a
las entidades responsables de recaudar el peaje,
tasa o precio publico, los datos sobre los posibles
responsables de los impagos producidos en territo-
rio nacional, obtenidos mediante el procedimiento
de busqueda contemplado en el anexo V.

Los datos trasferidos se limitaran a los estricta-
mente necesarios para la reclamacion del importe
de peaje, tasa o precio publico adeudado. El orga-
nismo autonomo Jefatura Central de Trafico esta-
blecera a tal fin el oportuno sistema de colaboracion
con las entidades responsables de la recaudacion,
para canalizar el suministro de los datos.

2. Los datos facilitados a la entidad cesiona-
ria, solo podran ser utilizados en el procedimiento
de reclamacioén del importe del peaje, tasa o pre-
cio publico adeudado, cualquiera que sea la via de

En los informes completos a los que se refiere
la_letra e), se indicara el numero de busquedas
automatizadas efectuadas por el Estado miembro
de la infraccién, destinadas al punto de contacto del
Estado miembro de matriculacion, a raiz de infrac-
ciones cometidas en su territorio, junto con el tipo
de infracciones para las que se presentaron solicitu-
des y el numero de solicitudes fallidas. Incluiran asi-
mismo una descripcién de la situacion respecto del
seguimiento dado a las infracciones de trafico en
materia de seguridad vial o, en su caso, de impago
de peajes, tasas o precios publicos, sobre la base
de la proporcion de tales infracciones que han dado
lugar a cartas de informacion o notificaciones.

Treinta y dos. Se adiciona un nuevo

articulo 100 bis con la redaccién siguiente:

1. En relacién a la infraccion prevista en la
letra i) del articulo 98, y a los efectos de posibilitar
la reclamacion de los importes de peajes, tasas o
precios publicos no abonados, el organismo auto-
nomo Jefatura Central de Trafico, podra facilitar a
las entidades responsables de recaudar el peaje,
tasa o precio publico, los datos sobre los posibles
responsables de los impagos producidos en territo-
rio nacional, obtenidos mediante el procedimiento
de busqueda contemplado en el anexo V.
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reclamacion, debiendo ser suprimidos una vez haya
sido recuperado el importe de peaje, tasa o precio
publico adeudado y, en todo caso, transcurrido un
plazo de tres afos desde que dichos datos fueran
facilitados, salvo que existiera en curso un procedi-
miento judicial.

En este caso, el procedimiento para la obten-
cion del importe de peaje, tasa o precio publico, se
ajustara a lo previsto en el articulo 101, siendo la
entidad cesionaria la responsable de la ejecucion
del mismo.

3. El cumplimiento de la orden de pago emi-
tida por la entidad cesionaria, pondra fin al procedi-
miento de reclamacion del importe del peaje, tasa o
precio publico impagado.

4. Las comunicaciones de estos datos se rea-
lizaran exclusivamente por medios electrénicos, de
acuerdo con las especificaciones técnicas que esta-
blezca el organismo auténomo Jefatura Central de
Trafico.»

Once octies (nuevo). El articulo 101 tendra la
redaccion siguiente:

«Articulo 101. Notificaciones.

1. A partir de los datos suministrados por el
organismo auténomo Jefatura Central de Tréfico, los
6rganos competentes para sancionar en materia de
trafico podran dirigir al presunto autor de la infrac-
cién una notificacion en relacion a las infracciones
previstas en el articulo 98. A tal efecto, podran utili-
zar los modelos previstos en el anexo VII.

2. Las notificaciones se enviaran al presunto
infractor en la lengua del documento de matricula-
cioén del vehiculo si se tiene acceso al mismo, o en
una de las lenguas oficiales del Estado de matricu-
lacién en otro caso.

3. Las notificaciones deberan efectuarse per-
sonalmente al presunto infractor.»

Doce. La disposicién adicional segunda queda
redactada del siguiente modo:

«Disposicion adicional segunda. Comunida-
des auténomas que hayan recibido el traspaso de
funciones y servicios en materia de trafico y circula-
cion de vehiculos a motor.

Las comunidades auténomas que hayan reci-
bido el traspaso de funciones y servicios en materia
de tréafico y circulaciéon de vehiculos a motor seran
las encargadas, en su ambito territorial, de deter-
minar el modo de impartir los cursos de sensibiliza-
cion y reeducacion vial y los cursos de conduccion
segura y eficiente, de acuerdo con la duracion, el
contenido y los requisitos de aquéllos que se deter-
minen con caracter general.»

Treinta y tres. Se modifica el articulo 101,
gue queda redactado del siguiente modo:

Treinta y cuatro. La disposicion adicional
segunda queda redactada del siguiente modo:
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Doce bis (nuevo). Se afiade una nueva disposi-
cién adicional tercera bis con la siguiente redaccion:

«Disposicién adicional tercera bis. Control de
consumo de sustancias que puedan perturbar el
desempefio de la conduccion profesional.

El Gobierno, mediante Real Decreto, en un plazo
de veinticuatro meses desde la entrada en vigor
de la Ley, previa audiencia del Comité Nacional del
Transporte por carretera, regulara los procedimientos
para la realizacion de controles iniciales, periodicos
o aleatorios, durante el ejercicio de la actividad pro-
fesional, los controles de alcohol, drogas de abuso y
sustancias psicoactivas y medicamentos, al personal
que ostente el puesto de conductor de vehiculo de
transporte de viajeros y mercancias por carretera.

En cualquier caso, se debera garantizar el tra-
tamiento de las muestras y de los resultados de los
controles realizados, y regular la actuacién en el
supuesto de pruebas con resultado positivo.»

Doce ter (nuevo). Se afiade una nueva disposi-
cion adicional tercera ter con la siguiente redaccion:

«Disposicién adicional tercera ter. Cursos de

concienciacion y sensibilizacion.

Los cursos de concienciacion y sensibilizacion
que se pudieran establecer podran impartirse tam-
bién on line siempre que se asegure la interaccion.
El contenido de los mismos se determinara de forma
reglamentaria, previa consulta con las asociaciones
de victimas.»

Trece. Se incorpora una disposicion adicional
duodécima con el siguiente contenido:

«Disposicion adicional duodécima. Situacion
de los conductores profesionales a efectos de la
autorizacion administrativa para conducir.

El organismo autonomo Jefatura Central de Tra-
fico desarrollara un sistema telematico para que las
empresas dedicadas al transporte de personas o de
mercancias y las personas trabajadoras autbnomas
que tengan la condicion de empleadoras puedan cono-
cer si un conductor profesional que trabaja en ellas
se encuentra habilitado legalmente para conducir, no
siendo necesario el consentimiento del trabajador.

El funcionamiento y gestion de dicho sistema
telematico se realizaran con estricta sujecion a lo
dispuesto en el Reglamento (UE) 2016/679 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril
de 2016, relativo a la proteccion de las personas fisi-

Treinta y cinco. Se afiade una nueva disposi-
cion adicional tercera bis con la siguiente redaccion:

El Gobierno, mediante Real Decreto, en un plazo
de veinticuatro meses desde la entrada en vigor de la
Ley, previa audiencia del Comité Nacional del Trans-
porte por carretera, regulara los procedimientos para
la realizacion de controles iniciales, periédicos
o aleatorios. durante el ejercicio de la actividad
profesional, de alcohol, drogas de abuso y sus-

tancias psicoactivas y medicamentos, al personal
que ostente el puesto de conductor de vehiculo de

transporte de viajeros y mercancias por carretera.

Treinta y seis. Se afiade una nueva dis-
posicién adicional tercera ter con la siguiente
redaccion:

Para la obtencién de un permiso o licencia
de conduccion se podran establecer cursos de
concienciacion y sensibilizacion. que podran
impartirse también on line siempre que se ase-
gure la interaccién a través de un aula virtual.
El contenido y forma de los mismos se determi-
nara reglamentariamente, previa consulta a los

expertos de seguridad vial, asi como a las aso-
ciaciones de victimas.»

Treinta y siete. Se incorpora una disposicion
adicional duodécima con el siguiente contenido:
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cas en lo que respecta al tratamiento de sus datos
personales y a la libre circulacion de estos datos, en
la Ley Orgénica 3/2018, de 5 de diciembre, de Pro-
tecciéon de Datos Personales y garantia de los dere-
chos digitales y en el resto de la normativa sobre
proteccion de datos personales.

El acceso quedara limitado a quienes acredi-
ten la condicion de empleador, que estén dados de
alta en el registro que se cree a estos efectos, y
Unicamente respecto de los datos relativos al man-
tenimiento o pérdida del permiso o licencia de con-
duccion de sus trabajadores, en los términos que se
establezcan reglamentariamente.»

Trece bis (nuevo). Se afiade una nueva dis-
posiciéon adicional duodécima bis, que tendra la
siguiente redaccion:

«Disposicién adicional duodécima bis. Pro-

tecciéon de datos de caracter personal.

El tratamiento de los datos de caracter personal
resultado de la aplicacién de esta Ley, estaran pro-
tegidos de conformidad con lo dispuesto en la nor-
mativa vigente en materia de proteccion de datos de
caracter personal.»

Trece ter (nuevo). Se afade una nueva dis-
posicion adicional decimotercera, que tendra la
siguiente redaccion:

«Disposiciéon adicional decimotercera. Cola-
boracion entre el Instituto Nacional de la Seguridad
Social y la Jefatura Central de Trafico.

Cuando con ocasion de la tramitacion por el Ins-
tituto Nacional de la Seguridad Social de un proce-
dimiento para el reconocimiento de una pensién de
incapacidad permanente a un trabajador profesio-
nal de la conduccion, el érgano competente para la
emision del dictamen-propuesta proponga la decla-
racion de la situacion de incapacidad permanente
como consecuencia de limitaciones organicas o
funcionales que disminuyan o anulen la capacidad
de conduccién de vehiculos a motor, lo pondra en
conocimiento de la Direccion Provincial para que dé
aviso de la situacion del trabajador al Organismo
Autonomo Jefatura Central de Trafico, a efectos de
la iniciacion del procedimiento de declaracion de
pérdida de vigencia de alguna o de todas las clases
del permiso o licencia de conduccién del que sea
titular dicho conductor profesional, por desaparicion
de los requisitos para su otorgamiento, atendiendo
al contenido del informe emitido por la autoridad
sanitaria. En dicho aviso en ningun caso se haran
constar historias clinicas, documentacion u otros
datos relativos a la salud del trabajador afectado.»

Treinta y ocho. Se afiade una nueva dispo-
sicion adicional decimotercera, que queda redac-

tada del siguiente modo:

«Disposicién adicional decimotercera. Pro-

teccion de datos de caracter personal.

El tratamiento de los datos de caracter personal
resultado de la aplicacion de esta Ley se efectuara
de conformidad con lo dispuesto en la normativa
vigente en materia de proteccién de datos de carac-
ter personal.»

Treinta y nueve. Se aflade una nueva dispo-
sicion adicional decimocuarta, que queda redac-

tada del siguiente modo:

«Disposicién adicional decimocuarta. Cola-
boracion entre el Instituto Nacional de la Seguridad
Social y la Jefatura Central de Trafico.

Cuando con ocasion de la tramitacion por el Ins-
tituto Nacional de la Seguridad Social de un proce-
dimiento para el reconocimiento de una pension de
incapacidad permanente a un trabajador profesio-
nal de la conduccion, el 6rgano competente para la
emision del dictamen-propuesta proponga la decla-
racion de la situacién de incapacidad permanente
como consecuencia de limitaciones organicas o
funcionales que disminuyan o anulen la capacidad
de conduccién de vehiculos a motor, lo pondra en
conocimiento de la Direccidn Provincial para que dé
aviso de la situacién del trabajador al Organismo
Autonomo Jefatura Central de Trafico, a efectos de
la_iniciacion del procedimiento de declaraciéon
de pérdida de vigencia de alguna o de todas las
clases del permiso o licencia de conduccién del
gue sea titular dicho conductor profesional, por

desaparicion de los requisitos para su otorga-
miento. En dicho aviso en ningun caso se haran

constar historias clinicas, documentaciéon u otros
datos relativos a la salud del trabajador afectado.»
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Trece quater (nuevo). Se incorpora una nueva
disposicion adicional decimocuarta, con el conte-
nido siguiente:

«Disposicién adicional decimocuarta. Uso de
dispositivos alcoholimetros antiarranque.

A partir del 6 de julio de 2022 los vehiculos
de categoria M2, M3, N2 y N3 que dispongan de
interface normalizado para la instalacion de alcoho-
limetros antiarranque destinados al transporte de
viajeros y de mercancias deberan disponer de alco-
holimetros antiarranque. Los conductores de estos
vehiculos vendran obligados a utilizar estos disposi-
tivos de control del vehiculo.»

Catorce. Se incorpora una disposicion transi-
toria cuarta, con el siguiente contenido:

«Disposicion transitoria cuarta. Recuperacion
o bonificacién de puntos por la superacion de cur-
sos de conduccion segura y eficiente.

La superacion de cursos de conduccién segura
y eficiente no conllevara la recuperacién o bonifica-
cion de dos puntos en los términos previstos en el
articulo 63.5, hasta que entre en vigor la orden por
la que se determine su contenido y requisitos de
acuerdo con lo dispuesto en el anexo VIII.»

Quince. Se incorpora una disposicion transito-
ria quinta, con el siguiente contenido:

«Disposicién transitoria quinta. Consulta de
las empresas de transporte y de las personas tra-
bajadoras autbnomas que tengan la condicion de
empleadoras sobre la habilitacion para conducir de
sus conductores profesionales.

Hasta que no se establezcan reglamentaria-
mente los términos del acceso de las empresas
dedicadas al transporte de personas o de mercan-
cias y de las personas trabajadoras aut6bnomas
que tengan la condicién de empleadoras, al sis-
tema telematico del organismo auténomo Jefatura
Central de Trafico para conocer si sus conductores
profesionales se encuentran legalmente habilitados
para conducir podran seguir consultando este dato
conforme al procedimiento actual.

Los términos del acceso de estas empresas
al citado sistema telematico deberan establecerse
reglamentariamente en el plazo maximo de un afo
desde la entrada en vigor de esta Ley.»

Cuarenta. Se incorpora una nueva dispo-
sicion adicional decimoquinta, con el contenido
siguiente:

«Disposicion adicional decimoquinta. Uso de
dispositivos alcoholimetros antiarranque.

A partir del 6 de julio de 2022, los vehiculos
de categoria M2 y M3 que dispongan de inter-
face normalizada para la instalaciéon de alcoho-
limetros antiarranque destinados al transporte
de viajeros deberan disponer de alcoholimetros
antiarranque. Los conductores de estos vehiculos
vendran obligados a utilizar estos dispositivos de
control del vehiculo.»

Cuarenta y uno. Se incorpora una disposi-
cion transitoria cuarta, con el siguiente contenido:

Cuarentay dos. Se incorpora una disposicion
transitoria quinta, con el siguiente contenido:

Hasta que no se establezcan reglamentaria-
mente los términos del acceso de las empresas
dedicadas al transporte de personas o de mer-
cancias y de las personas trabajadoras auténo-
mas que tengan la condicion de empleadoras,
al sistema telematico del organismo auténomo
Jefatura Central de Trafico para conocer si sus
conductores profesionales se encuentran legal-
mente habilitados para conducir podran seguir

consultando este dato conforme al procedi-
miento actual.»
SE SUPRIME.
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Dieciséis. Se incorporan los parrafos j), j bis)
y k) a la disposicién final segunda, con el siguiente
contenido:

«j) para regular los términos del acceso de
las empresas y de las personas trabajadoras auto-
nomas que tengan la condicién de empleadoras,
dedicadas al transporte de personas o de mercan-
cias al sistema telematico del organismo auténomo
Jefatura Central de Trafico con el fin de que puedan
conocer los datos relativos al mantenimiento o pér-
dida del permiso o licencia de conduccién de sus
trabajadores.»

«j bis) para regular el procedimiento por el
que se certifique que un vehiculo dotado de un sis-
tema de conduccién automatizado cumple con las
normas de circulacion, asi como la definicion de las
capacidades de automatizacion y de los entornos
operacionales de uso que se haran constar tanto en
el Registro de Vehiculos como en los permisos de
circulacion.»

«k) para regular los estatutos del organismo
auténomo Jefatura Central de Trafico, creado por
la Ley 47/1959, de 30 de julio, sobre regulacién de
la competencia en materia de trafico en el territo-
rio nacional, con la denominaciéon que en el Real
Decreto se establezca, con objeto de su adecuacion
ala Ley 40/2015 de 1 de octubre, de Régimen Juri-
dico del Sector Publico.»

Dieciséis bis (nuevo). Se incorpora una nueva
disposicion final segunda bis, con el siguiente
contenido:

«Disposicion final segunda bis. Incremento

plantillas personal examinador DGT.

Con el objeto de atender la demanda en el
acceso al examen para la obtencién del permiso
de conducir, se realizaran las gestiones necesa-
rias para lograr el incremento de la plantilla que
debera ser repartido territorialmente entre todos los
centros.»

Diecisiete. Se incorpora un parrafo f) a la dis-
posicion final tercera, con el siguiente contenido:

«f) la duracion, el contenido y los requisitos
de los cursos de conduccion segura y eficiente, asi
como los mecanismos de certificacion y control de
los mismos.»

Cuarenta y tres. Se incorporan las letras j),
k) y 1) ala disposicion final segunda, con el siguiente
contenido:

«k) para regular el procedimiento por el que
se certifique que un vehiculo dotado de un sistema
de conduccion automatizado cumple con las nor-
mas de circulacion, asi como la definicion de las
capacidades de automatizacién y de los entornos
operacionales de uso que se haran constar tanto en
el Registro de Vehiculos como en los permisos de
circulacion.»

«l) para regular los estatutos del organismo
auténomo Jefatura Central de Trafico, creado por
la Ley 47/1959, de 30 de julio, sobre regulacién de
la competencia en materia de trafico en el territo-
rio nacional, con la denominacién que en el Real
Decreto se establezca, con objeto de su adecuacion
ala Ley 40/2015 de 1 de octubre, de Régimen Juri-
dico del Sector Publico.»

Cuarenta y cuatro. Se incorpora una nueva
disposicion final segunda bis, con el siguiente
contenido:

«Disposicion final segunda bis. Incremento

de las plantillas del personal examinador de la
Direccién General de Trafico.

Con el objeto de atender la demanda en el
acceso al examen para la obtencion del permiso
de conducir, se realizaran las gestiones necesarias
para lograr el incremento de la plantilla del perso-
nal examinador de la Direcciéon General de Tra-
fico. que debera ser repartido territorialmente entre
todos los centros.»

Cuarenta y cinco. Se incorpora una letra
f) a la disposicion final tercera, con el siguiente

contenido:
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Dieciocho. El anexo Il queda redactado del Cuarenta y seis. El anexo Il queda redactado
siguiente modo: del siguiente modo:
«ANEXO Il

Infracciones que llevan aparejada la pérdida de
puntos

El titular de un permiso o licencia de conduccion
que sea sancionado en firme en via administrativa
por la comision de alguna de las infracciones que
a continuacion se relacionan, perdera el numero
de puntos que, para cada una de ellas, se sefiala a
continuacion:

TEXTO REMITIDO POR EL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

Puntos
1. Conducir con una tasa de alcohol superior a la reglamentariamente establecida:
Valores mg/l aire espirado, mas de 0,50 (profesionales y titulares de permisos de 6
conduccién con menos de dos afios de antigiedad mas de 0,30 mg/l).
Valores mg/l aire espirado, superior a 0,25 hasta 0,50 (profesionales y titulares 4
de permisos de conduccion con menos de dos afios de antigiedad mas de 0,15
hasta 0,30 mgl/l).
2. Conducir con presencia de drogas en el organismo. 6
3. Incumplir la obligacion de someterse a las pruebas de deteccién de alcohol o 6
de la presencia de drogas en el organismo.
4. Conducir de forma temeraria, circular en sentido contrario al establecido o 6
participar en carreras o competiciones no autorizadas.
5. Conducir vehiculos que tengan instalados inhibidores de radares o 6
cinemémetros o cualesquiera otros mecanismos encaminados a interferir en el
correcto funcionamiento de los sistemas de vigilancia del trafico.
6. Elexcesoenmasdel 50 por ciento en los tiempos de conduccion o la minoracion 6
en mas del 50 por ciento en los tiempos de descanso establecidos en la legislacion
sobre transporte terrestre.
7. La participacion o colaboracion necesaria de los conductores en la colocacion 6
o puesta en funcionamiento de elementos que alteren el normal funcionamiento del
tacografo o del limitador de velocidad.
8. Ultilizar, sujetando con la mano, dispositivos de telefonia movil mientras se 6
conduce.
9. Arrojar ala via o en sus inmediaciones objetos que puedan producir incendios, 4
accidentes de circulacion u obstaculizar la libre circulacion.
10. Incumplir las disposiciones legales sobre preferencia de paso, y la obligacién 4
de detenerse en la sefial de stop, ceda el paso y en los semaforos con luz roja
encendida. ©
11.  Incumplir las disposiciones legales sobre adelantamiento poniendo en peligro 4 2
o entorpeciendo a quienes circulen en sentido contrario y adelantar en lugares o g
circunstancias de visibilidad reducida. <
12. Adelantar poniendo en peligro o entorpeciendo a ciclistas o sin dejar la 4 o
separacion minima de 1,5 metros. §
13. No respetar las sefales o las 6rdenes de la autoridad encargada de la 4 ﬁ
regulacion, ordenacion, gestion, vigilancia y disciplina del trafico, o de sus agentes. 3
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Puntos

14. No mantener la distancia de seguridad con el vehiculo que le precede. 4
15. No hacer uso, o no hacerlo de forma adecuada, del cinturéon de seguridad, 4
sistemas de retencion infantil, casco y demas elementos de proteccién obligatorios.
16. Conducir un vehiculo con un permiso o licencia de conduccién que no le 4
habilite para ello.
17. Conducir un vehiculo teniendo suspendida la autorizacién administrativa para 4
conducir o teniendo prohibido el uso del vehiculo que se conduce.
18. Realizar la maniobra de marcha atras en autopistas y autovias. 4
19. Efectuar el cambio de sentido incumpliendo las disposiciones recogidas en 3
esta ley y en los términos establecidos reglamentariamente.
20. Conducir utilizando cualquier tipo de casco de audio o auricular conectado a 3
aparatos receptores o reproductores de sonido u otros dispositivos que disminuyan
la atencion permanente a la conduccion, o manteniendo ajustado entre el cascoy la
cabeza del usuario dispositivos de telefonia mévil mientras se conduce, o utilizando
manualmente navegadores o cualquier otro medio o sistema de comunicacion, asi
como dispositivos de telefonia mévil en condiciones distintas a las previstas en el
ordinal 8.
21. Conducir vehiculos que lleven mecanismos de deteccion de radares o 3
cinemémetros.

ENMIENDAS DEL SENADO

Puntos

1. Conducir con una tasa de alcohol superior a la reglamentariamente establecida:
Valores mg/l aire espirado, mas de 0,50 (profesionales vy titulares de permisos de 6
conduccién con menos de dos afos de antigiedad mas de 0,30 mg/l).
Valores mg/l aire espirado, superior a 0,25 hasta 0,50 (profesionales y titulares 4
de permisos de conduccion con menos de dos afios de antigiiedad mas de 0,15
hasta 0,30 mg/l).
2. Conducir con presencia de drogas en el organismo. 6
3. Incumplir la obligacion de someterse a las pruebas de deteccion de alcohol o 6
de la presencia de drogas en el organismo.
4. Conducir de forma temeraria, circular en sentido contrario al establecido o 6
participar en carreras o competiciones no autorizadas.
5. Conducir vehiculos que tengan instalados inhibidores de radares o 6
cinemémetros o cualesquiera otros mecanismos encaminados a interferir en el
correcto funcionamiento de los sistemas de vigilancia del trafico.
6. Elexcesoenmasdel 50 por ciento en los tiempos de conduccion o la minoracion 6
en mas del 50 por ciento en los tiempos de descanso establecidos en la legislacion
sobre transporte terrestre.
7. La participacién o colaboracion necesaria de los conductores en la colocacion 6
o puesta en funcionamiento de elementos que alteren el normal funcionamiento del
tacégrafo o del limitador de velocidad.
8. Utilizar, sujetando con la mano, dispositivos de telefonia mévil mientras se 6
conduce.
9. Arrojar a la via o en sus inmediaciones objetos que puedan producir 6

incendios o accidentes.
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TEXTO REMITIDO POR EL CONGRESO DE LOS

Puntos

10. Incumplir las disposiciones legales sobre preferencia de paso, y la obligacion
de detenerse en la sefal de stop, ceda el paso y en los semaforos con luz roja
encendida.

4

11.  Incumplir las disposiciones legales sobre adelantamiento poniendo en peligro
o entorpeciendo a quienes circulen en sentido contrario y adelantar en lugares o
circunstancias de visibilidad reducida.

12. Adelantar poniendo en peligro o entorpeciendo a ciclistas o sin dejar la
separacion minima de 1.5 metros.

(=]

13. No respetar las senales o las 6rdenes de la autoridad encargada de la
regulacion, ordenacion, gestion, vigilancia y disciplina del trafico, o de sus agentes.

14. No mantener la distancia de seguridad con el vehiculo que le precede.

15. No hacer uso, o no hacerlo de forma adecuada, del cinturon de seguridad,
sistemas de retenciodn infantil, casco y demas elementos de proteccién obligatorios.

16. Conducir un vehiculo con un permiso o licencia de conduccién que no le
habilite para ello.

17. Conducir un vehiculo teniendo suspendida la autorizacién administrativa para
conducir o teniendo prohibido el uso del vehiculo que se conduce.

18. Realizar la maniobra de marcha atras en autopistas y autovias.

19. Efectuar el cambio de sentido incumpliendo las disposiciones recogidas en
esta ley y en los términos establecidos reglamentariamente.

20. Conducir utilizando cualquier tipo de casco de audio o auricular conectado a
aparatos receptores o reproductores de sonido u otros dispositivos que disminuyan
la atencion permanente a la conduccién, o manteniendo ajustado entre el cascoy la
cabeza del usuario dispositivos de telefonia mévil mientras se conduce, o utilizando
manualmente navegadores o cualquier otro medio o sistema de comunicacion, asi
como dispositivos de telefonia mévil en condiciones distintas a las previstas en el
ordinal 8.

21. Conducir vehiculos que lleven mecanismos de deteccion de radares o
cinemdémetros.

DIPUTADOS

La detraccion de puntos por exceso de veloci-

dad se producira de acuerdo con lo establecido en
el anexo IV.»

anexo V, apartado 2, el cddigo 51 que tendra la

ENMIENDAS APROBADAS POR EL SENADO

Dieciocho bis (nuevo). Se incorpora en el Cuarenta y siete. Se incorpora en el anexo V,

siguiente redaccion:

«ANEXO V
2. Datos relativo de la infraccion’
/...1.

(Datos de busqueda a los que podran acceder

los 6rganos competentes espafoles):

Codigo 51 Impago de peaje, tasa o precio

publico, cuando estos fueran exigibles.»

2. Datos relativos a la infraccion’

apartado 2, el codigo 51, con la siguiente redaccion:

cve: BOCG_D_14_261_2486
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Dieciocho ter (nuevo). El apartado 1 del anexo

VI tendra la siguiente redaccion:

«ANEXO VI

Datos que se facilitaran por los érganos compe-
tentes espafioles

1. Datos de los vehiculos:
En todo caso, se facilitaran:

— Numero de matricula.

— Numero de bastidor.

— Estado miembro de matriculacion.

— Marca.

— Modelo.

— Cddigo de categoria UE.

— Clase de emisiones EURO [este dato se

facilitara unicamente con respecto a la infraccion
contemplada en el parrafo i) del articulo 98].»

Dieciocho quater (nuevo). EIl anexo VII que-

dara redactado como sigue:

«ANEXO VII
Notificaciones

A. Notificacion relativa a las infracciones
cometidas en materia de seguridad vial

[Portada]

[Nombre y direccion del destinatario]
NOTIFICACION

[Relativa a una infraccién de trafico en materia
de seguridad vial cometida en

[Nombre del Estado miembro en el que se
cometio la infraccion]

[Pagina 2]

[Fecha] [Nombre del organismo responsable]

Cuarenta y ocho. El apartado 1 del anexo VI
ueda redactado del siguiente modo:

Cuarentay nueve. Elanexo VIl quedaredac-
tado del siquiente modo:

cve: BOCG_D_14_261_2486



BOLETIN OFICIAL DE LAS CORTES GENERALES
SENADO

Nuam. 261

26 de noviembre de 2021

Pag. 53

detecté una infraccion de trafico en materia
de seguridad vial cometida con el vehiculo con
matricula ......cooceveeen. , marca ..., ,
MOAEIO e

[Opcion n.°1] (1) Su nombre figura en los
registros como titular del permiso de circulaciéon
del vehiculo mencionado.

[Opcion n.° 2] (1) El titular del permiso de cir-
culacién del vehiculo mencionado ha declarado
que usted conducia el vehiculo en el momento
de la comision de la infraccién de trafico en
materia de seguridad vial.

Los detalles pertinentes de la infraccién se des-
criben a continuacion (pagina 3).

El importe de la sancién pecuniaria debida por
esta infraccion esde .........ccooooiii
EUR/[moneda nacionall.

El plazo de pago vence €l .........coooiiiiiiiiieeen o

Se le aconseja rellenar el formulario de respuesta
adjunto (pagina4) y enviarlo a la direccion
mencionada, en caso de no abonar la sancion
pecuniaria.

La presente carta se tramitara con arreglo al
Derecho nacional de ..........cccccoevviieieeiiiineen oo
[Nombre del Estado miembro de la infraccion].

(1) Tachese lo que no proceda.
[Pagina 3]
Datos pertinentes en relacién con la infraccion

a) Datos sobre el vehiculo con el que se come-
tio la infraccion:

Numero de matricula: ........cccooevviiiiiiiiieeeeen
Estado miembro de matriculacion: ...................
Marcay modelo: ..........oooviviiiiiiiiieee e

b) Datos sobre la infraccion:

Lugar, fecha y hora en que se cometio: ...........

Exceso de velocidad, no utilizacién del cintu-
ron de seguridad u otros sistemas de retencion
homologados, no detencion ante un semaforo
en rojo o en el lugar prescrito por la sefal de
“stop”, conduccion con tasas de alcohol supe-
riores a las reglamentariamente establecidas,

cve: BOCG_D_14_261_2486
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conduccién con presencia de drogas en el orga-
nismo, no utilizacion del casco de proteccion,
circulacién por un carril prohibido, circulacidon
indebida por el arcén o por un carril reservado
para determinados usuarios, utilizaciéon del telé-
fono moévil o de cualquier otro dispositivo de
comunicacion durante la conduccién cuando no
esté permitido: (1)

Descripcion detallada de la infraccion: ..............
Referencia a las disposiciones legales pertinen-
1S
Descripcion o referencia de las pruebas de la
INFrACCION: ..o

c) Datos sobre el dispositivo utilizado para
detectar la infraccion: (2)

Tipo de dispositivo utilizado para detectar el
exceso de velocidad, la no utilizacién del cintu-
rén de seguridad u otros sistemas de retencién
homologados, la no detencion ante un seméaforo
en rojo o en el lugar prescrito por la sefal de
<>, la conduccion con tasas de alcohol supe-
riores a las reglamentariamente establecidas, la
conduccién con presencia de drogas en el orga-
nismo, la no utilizacién del casco de proteccion,
la circulacion por un carril prohibido, circulacion
indebida por el arcén o por un carril reservado
para determinados usuarios, la utilizaciéon del
teléfono maovil o de cualquier otro dispositivo de
comunicacién durante la conduccion cuando no
esté permitido (1):

Especificaciones del dispositivo: ............cccce.....
Numero de identificacion del dispositivo: .................
Fecha de vencimiento de la ultima calibra-
(010 o A

d) Resultado de la aplicacion del dispositivo:

[Ejemplo para el exceso de velocidad; se afadi-
ran las demas infracciones:]

Velocidad maxima: ........ccccceeeiiiiiiiiiiiiieeeeee e
Velocidad medida: ......cccccoeveeiiiiiiiiiiiieeeeeeeen
Velocidad medida corregida en funcion del mar-
gen de error, si procede: .........ccccciiiiiiiiiieaeeeenn,

(1) Tachese lo que no proceda.
(2) No procede si no se ha utilizado dispositivo
alguno.

cve: BOCG_D_14_261_2486
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[Pagina 4]
Formulario de respuesta
(Rellénese con mayusculas)
A. Identidad del conductor:

Nombre y apellido(S): .....covcveeeeiiiiiiieeeiiieeee s
Lugar y fecha de nacimiento: ...........ccccoeeernns
Numero del permiso de conduccién expedido el
(fecha)............ en (lugar): ...occoooeeviieeeeee,
D[ =ToTor (o] o LA

B. Cuestionario:

1. ¢ Estaregistrado a sunombre el vehiculo de
marca ................ y matricula ............ccuvv ?

si/no (1)

En caso de respuesta negativa, el titular del per-
miso de circulacion €s: .......cccceeeeieieiiiiiiiininiin

[Apellido(s) y nombre, direccion]

2. ¢Reconoce haber cometido la infraccion?
si/no (1)
3. Sino lo reconoce, explique por qué: .........

(1) Tachese lo que no proceda.

Se ruega enviar el formulario cumplimentado
en un plazo de 60 dias a partir de la fecha de
la presente carta de informacién a la siguiente
autoridad: .............. a la siguiente direccién: ...

Informacion

El presente expediente sera examinado por la
autoridad competente de .........cccccviiiiiieieeeenn ol
[Nombre del Estado miembro de la infraccion]

Si se suspenden las actuaciones, sera infor-
mado en un plazo de 60 dias tras la recepcion
del formulario de respuesta.

Si se prosiguen las actuaciones, se aplicara el
procedimiento siguiente: .........cccoeeeiiiiiiiiinnnn

[Indicacion por el Estado miembro de la infraccion
del procedimiento que se siga, con informacion
sobre la posibilidad de interponer recurso con-
tra la decision de proseguir las actuaciones y el
procedimiento para hacerlo. En cualquier caso,
la informacion incluira: el nombre y la direccion
de la autoridad encargada de proseguir las
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actuaciones; el plazo de pago; el nombre y la
direccion del organismo de recurso pertinente;
el plazo de recurso].

La presente carta de informacion en si misma,
carece de consecuencias juridicas.

B. Notificaciones relativas a las infracciones
por impago de peaje, tasa o precio publico

[Pagina de cubierta]

[Nombre, direcciéon y numero de teléfono del
remitente]

[Nombre y direccion del destinatario]
NOTIFICACION

relativa a la infraccion por impago de un peaje,
tasa o precio publico, registrado en ..................
[nombre del Estado miembro en cuyo territorio
se produjo el impago del peaje de carretera].

Péagina 2

Bl e
fecha y nombre del organismo responsable]

Detecté el impago del peaje, tasa o precio
publico de carretera con el vehiculo con [fecha]
numero de matricula ... marca
.................... Modelo ..o

fue detectado por [nombre del organismo
responsable]

[Opcion n.° 1] (1)

Su nombre figura en los registros como titu-
lar del permiso de circulacién del vehiculo
mencionado.

[Opcion n.° 2] (1)

El titular del permiso de circulacion del vehiculo
mencionado ha declarado que usted conducia el
vehiculo en el momento de la comisién del impago
del peaje, tasa o precio publico de carretera.

Los detalles pertinentes del impago del peaje de
carretera se describen a continuacion (pagina 3).

El importe de la sancién pecuniaria debida
por el impago del peaje de carretera es de
................. EUR moneda nacional. (1)
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El plazo de pago vence €l .......ccooviiiiiiiiinenn oo

Se le aconseja rellenar el formulario de res-

puesta adjunto (pagina 4) y enviarlo a la direc-

cion mencionada, en caso de no abonar la san-

cion pecuniaria (1) / peaje de carretera (1).

La presente notificacion se tramitara con arreglo

al Derecho nacional de ...........cccccviiiiiieiinenennnn,

[nombre del Estado miembro en cuyo territorio

se produjo el impago del canon de carreteral.

Pagina 3

Datos pertinentes en relacién con el impago del

peaje de carretera

a) Datos relativos al vehiculo con el que se

produjo el impago del peaje de carretera:

Numero de matricula: .........cccccceiiiiiiiiiiiiieeee o

Estado miembro de matriculacion: ....................

Marcay modelo: ..........oooovvmiiiiiiiiiiiccieee e

b) Datos relativos al impago del peaje de

carretera:

Lugar, fecha y hora en que se produjo el impago

del peaje de carretera:

Naturaleza vy tipificacién legal del impago del

peaje de carretera:

Descripcion detallada del impago del peaje de

carretera:

Referencia a las disposiciones legales

pertinentes:

Descripcion o referencia de las pruebas relati-

vas al impago del peaje de carretera:

c) Datos relativos al dispositivo utilizado para

detectar el impago del peaje de carretera

(2) [(2) No procede si no se ha utilizado dispo-

sitivo alguno]: ©
o)
<

Especificaciones del dispositivo: ;

Numero de identificacion del dispositivo: N

Fecha de vencimiento de la ultima calibracion: 5
O]

(1) Tachese si no procede. §

(2) No procede si no se ha utilizado dispositivo o

alguno
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[Pagina 4]
Formulario de respuesta (rellénese con mayusculas)
A. Identidad del conductor:
Nombre y apellido(s):
Fecha y lugar de nacimiento:

Nuamero del permiso de conduccioén: .............
expedido el (fecha): ......... en (lugar): .............
DireCCion: ......ocvviiiiii e

B. Cuestionario:

1. ¢El vehiculo ... Marca ... ,
numero de matricula ...............c........ esta regis-
trado a su nombre?

si/no (1)

En caso de respuesta negativa, el titular del per-
miso de circulacion es:

[apellido(s) y nombre, direccion]

2. ¢Reconoce no haber pagado el peaje de
carretera? si/no (1)
3. Sino lo reconoce, explique por qué:

Se ruega enviar el formulario cumplimentado en
un plazo de 60 dias a partir de la fecha de la pre-
sente notificacion a la siguiente autoridad o enti-
dad: ... a la siguiente direccion:

INFORMACION

El presente expediente sera examinado por la
autoridad competente de .........cccccvviiiiiiieeeenn ol
[nombre del Estado miembro en cuyo territorio
se produjo el impago del peaje de carretera].

Si se suspenden las actuaciones, sera informado
en un plazo de 60 dias tras la recepcién del for-
mulario de respuesta o del justificante de pago. (1)

(1) Tachese si no procede.

Si se prosiguen las actuaciones, se aplicara el
procedimiento siguiente:
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[Indicacion por el Estado miembro en cuyo terri-
torio se produjo el impago del peaje de carretera
del procedimiento que se siga, con informacion
sobre la posibilidad de interponer recurso contra
la decision de proseguir las actuaciones y el pro-
cedimiento para hacerlo. En cualquier caso, la
informacion incluira: el nombre y la direccion de
la autoridad o entidad encargada de proseguir
las actuaciones; el plazo de pago; el nombre y la
direccion del organismo de recurso pertinente;
el plazo de recurso].

La presente notificacién, en si misma, carece de
consecuencias juridicas.

Exencion de responsabilidad en materia de pro-
teccion de datos

De conformidad con el Reglamento (UE) 2016/679
y la Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de
Proteccién de Datos Personales y garantia de
los derechos digitales, tiene derecho a solicitar el
acceso a sus datos personales, y su rectificacion
0 supresion, o la limitacion de su tratamiento, o a
oponerse al tratamiento, asi como el derecho a
la portabilidad de los datos. También tiene dere-
cho a presentar una reclamacion ante la Agencia
Espafiola de Proteccion de Datos, (direccion de
la autoridad de control correspondiente).»

Diecinueve. Se incorpora un anexo VIl con el
siguiente contenido:

«ANEXO VIII
Cursos de conduccién segura y eficiente

1. Objeto. Los cursos de conduccién segura y
eficiente tendran como objeto formar a los conduc-
tores en distintas técnicas orientadas a evitar acci-
dentes y reducir el consumo de combustible y las
emisiones contaminantes, preparando al conductor
para solventar situaciones de peligro, adoptando
buenas practicas en la conducciéon y el equipa-
miento, y evitando conductas de riesgo.

2. Clases. Se podran realizar cursos de distin-
tas clases diferenciando entre tipos de vehiculos y
de entorno: conduccién segura y eficiente en carre-
tera o en zona urbana.

3. El contenido y los requisitos de los cursos
de conduccion segura y eficiente seran los que se
establezcan por Orden del Ministerio del Interior,
debiendo tener en todo caso una duraciéon minima
de seis horas que incluya formacion tedrica y forma-
cién practica.

Cincuenta. Se incorpora un anexo VIl con el
siguiente contenido:

3. El contenido y los requisitos de los cursos
de conduccion segura y eficiente seran los que se
establezcan por Orden del Ministerio del Interior,
debiendo tener en todo caso una duracién minima
de seis horas que incluya formacion tedrica y for-
macién practica y contenidos especificos sobre
respeto a los ciclistas y conductores de vehicu-

los de movilidad personal como conductores de
vehiculos mas vulnerables.»
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4. Igualmente se estableceran los mecanis-
mos de certificacion y control que garanticen que
los cursos se realizan conforme a lo establecido en
la misma y en el presente anexo.»

Disposicidon transitoria unica.
puntos.

Recuperacion de

El titular de un permiso o licencia de conduc-
cién afectado por la pérdida parcial de puntos como
consecuencia de la comisiéon de infracciones muy
graves, recuperara la totalidad del crédito inicial de
doce puntos en la fecha de entrada en vigor de esta
ley si han transcurrido dos afios sin haber sido san-
cionado en firme en via administrativa por la comi-
sion de infracciones que lleven aparejada la pérdida
de puntos.

Disposicion derogatoria tnica. Derogacion normativa.

1. Quedan derogadas cuantas disposiciones
de igual o inferior rango se opongan a lo dispuesto
en la presente ley.

2. Queda derogado expresamente el
articulo 51 del Reglamento General de Circulacion,
aprobado por el Real Decreto 1428/2003, de 21 de
noviembre.

Disposicion final primera (nueva). Incorporacion de
Derecho de la Union Europea.

Mediante esta ley se incorpora al Derecho espa-
fol el capitulo VIII de la Directiva (UE) 2019/520 del
Parlamento Europeo y del Consejo de 19 de marzo
de 2019 relativa a la interoperabilidad de los siste-
mas de telepeaje de carretera y por la que se facilita
el intercambio transfronterizo de informacién sobre
el impago de canones de carretera en la Union.

Disposicion final segunda (nueva). Modificacion
del Texto Refundido de la Ley General de la
Seguridad Social.

Se modifica el articulo 77.1. j) del texto refun-
dido de la Ley General de la Seguridad Social, apro-
bado por el Real Decreto Legislativo 8/2015, de 30
de octubre, en los siguientes términos:

«j) La colaboracién con el Organismo Auto-
nomo Jefatura Central de Trafico para que este
inicie, en su caso, el procedimiento de declaracion
de pérdida de vigencia del permiso o la licencia de

Disposicion final primera. Incorporacion de Dere-
cho de la Union Europea.

Disposicién final segunda. Modificacion del Texto
Refundido de la Ley General de la Seguridad

Social, aprobado por el Real Decreto Legisla-
tivo 8/2015, de 30 de octubre.
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conduccién de vehiculo a motor por incumplimiento
de los requisitos para su otorgamiento cuando, con
ocasion de la tramitacion de un procedimiento para
el reconocimiento de una pensién de incapacidad
permanente a un trabajador profesional de la con-
duccion en el dictamen-propuesta emitido por el
6rgano competente se proponga la declaracion de
la situacion de incapacidad permanente como con-
secuencia de presentar limitaciones organicas y/o
funcionales que disminuyan o anulen su capacidad
de conduccion de vehiculos a motor.

La colaboracioén se realizara mediante un aviso
al citado organismo emitido por la correspondiente
Direcciéon Provincial del Instituto Nacional de la
Seguridad Social a propuesta del érgano compe-
tente para la emision del dictamen-propuesta, en el
que no se haran constar otros datos relativos a la
salud del trabajador afectado.»

Disposicion final tercera. Entrada en vigor.

La presente Ley entrara en vigor a los tres
meses de su publicacion en el «Boletin Oficial del
Estado», excepto las modificaciones relativas a los
articulos 75, 98, 99, 100, 101 y anexos V, VI y VII,
que entraran en vigor el dia siguiente al de su publi-
cacion en el «Boletin Oficial del Estado».

Edicién electrénica preparada por UTE Alcaiiiz Fresno’s y S.C.E.

SENADO

Disposicidn final tercera. Mandato de desarro-
llo reglamentario.

Los términos del acceso de las empresas de
transporte de personas o mercancias y de las
personas trabajadoras auténomas que tengan la
condicién de empleadoras al sistema telematico
del organismo auténomo Jefatura Central de
Trafico, en relacién con la habilitacion para con-
ducir de sus conductores profesionales. debe-
ran establecerse reglamentariamente en el plazo
maximo de un afio desde la entrada en vigor de
esta Ley.

Disposicion final cuarta. Entrada en vigor.

D. L.: M-12.580/1961 - ISSN: 2172-9794
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