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Autorizacién de Tratados y Convenios Internacionales

110/000101 (CD) Acuerdo sobre Transporte Aéreo entre la Unién Europea y sus Estados miembros, por
una parte, y el Estado de Qatar, por otra, hecho en Luxemburgo el 18 de octubre de
2021, y Declaracién que Espafia desea formular.

La Mesa del Congreso de los Diputados, en su reunion del dia de hoy, ha acordado la publicacion del
asunto de referencia.

(110) Autorizacién de Convenios Internacionales.
Autor: Gobierno.

Acuerdo sobre Transporte Aéreo entre la Unién Europea y sus Estados miembros, por una parte, y el
Estado de Qatar, por otra, hecho en Luxemburgo el 18 de octubre de 2021, y Declaracién que Espafia
desea formular.

Acuerdo:

Encomendar Dictamen a la Comisidén de Asuntos Exteriores y publicar en el Boletin Oficial de las Cortes
Generales, estableciendo plazo para presentar propuestas, que tendran la consideracion de enmiendas a
la totalidad o de enmiendas al articulado conforme al articulo 156 del Reglamento, por un periodo de
quince dias habiles, que finaliza el dia 28 de junio de 2022.

En consecuencia se ordena la publicacion en la Seccién Cortes Generales del BOCG, de conformidad
con lo establecido en el Acuerdo de las Mesas del Congreso de los Diputados y del Senado de 19 de
diciembre de 1996.

Palacio del Congreso de los Diputados, 7 de junio de 2022.—P.D. El Letrado Mayor de las Cortes
Generales, Carlos Gutiérrez Vicén.
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La Republica de Estonia,
Irlanda,

La Republica Helénica,

El Reino de Espana,

La Republica Francesa,

La Republica de Croacia,
La Republica ltaliana,

La Republica de Chipre,
La Republica de Letonia,
La Republica de Lituania,
El Gran Ducado de Luxemburgo,
Hungria,

La Republica de Malta,

El Reino de los Paises Bajos,
La Republica de Austria,
La Republica de Polonia,
La Republica Portuguesa,
Rumania,

La Republica de Eslovenia,
La Republica Eslovaca,

La Republica de Finlandia,
El Reino de Suecia,

Partes contratantes en el Tratado de la Unién Europea y en el Tratado de Funcionamiento de la Unién
Europea, denominados colectivamente en lo sucesivo «Estados miembros de la UE» o, individualmente,
«Estado miembro de la UE», y

La Unién Europea, denominada en lo sucesivo «Uniony,
por una parte, y

El Estado de Qatar, denominado en lo sucesivo «Qatary,
por otra,

denominadas conjuntamente en lo sucesivo «Partes»,

Los Estados miembros de la UE y Qatar, en calidad de Partes en el Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, abierto a la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, junto con la Unién;

Deseosos de promover sus intereses en lo relativo al transporte aéreo como medio de contribuir a
unas relaciones politicas y econdmicas mas estrechas entre las Partes;
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Reconociendo la importancia de una conectividad eficiente del transporte aéreo para fomentar el
comercio, el turismo, la inversion y el desarrollo social y econdmico;

Deseosos de mejorar los servicios aéreos y promover un sistema internacional de aviacién basado en
la no discriminacion y en condiciones de competencia equitativas para las compafias aéreas;

Deseosos de garantizar el mas alto grado de seguridad y proteccién en el transporte aéreo, y
afirmando su profunda preocupacion ante los actos o amenazas contra la seguridad de las aeronaves que
ponen en peligro la seguridad de personas y bienes, afectan negativamente al funcionamiento de las
aeronaves y minan la confianza de los pasajeros en la seguridad de la aviacion civil;

Tomando nota del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, abierto a la firma en Chicago
el 7 de diciembre de 1944;

Decididos a maximizar los beneficios que se pueden obtener de la cooperacion en materia de
reglamentacion;

Reconociendo los importantes beneficios que pueden derivarse de unos servicios aéreos competitivos
y unos sectores del transporte aéreo viables;

Deseosos de fomentar una competencia leal, reconociendo que determinadas subvenciones pueden
afectar negativamente a la competencia y poner en peligro los objetivos basicos del presente Acuerdo, y
que, si no existen unas condiciones de competencia equitativas para las compafias aéreas, es posible
que los beneficios potenciales no se materialicen;

Proponiéndose utilizar como base el marco de los acuerdos y mecanismos en vigor entre ellos con el
objetivo de abrir el acceso a los mercados y maximizar los beneficios para los pasajeros, los expedidores,
las companfias aéreas, los aeropuertos y sus empleados, las comunidades y otros beneficiarios indirectos;

Afirmando la importancia de proteger el medio ambiente al elaborar y aplicar la politica internacional
de aviacion;

Afirmando la necesidad de actuar urgentemente para hacer frente al cambio climatico y de que haya
una cooperacion constante para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero en el sector de la
aviacion, en consonancia con sus obligaciones internacionales en este ambito, en particular las que
figuran en los instrumentos de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI);

Afirmando la importancia de proteger los intereses de los consumidores y de cooperar para lograr un
elevado nivel de proteccion de los consumidores;

Reconociendo que la existencia de mas oportunidades comerciales no debe suponer el menoscabo
de sus normas laborales o relacionadas con el ambito laboral, y reafirmando la importancia de tomar en
consideracion los efectos del presente Acuerdo en los trabajadores, el empleo y las condiciones de
trabajo, asi como los beneficios que se derivan de combinar los importantes beneficios econdmicos de los
mercados abiertos y competitivos con normas laborales exigentes;

Senfalando el deseo de explorar formas en las que el sector del transporte aéreo pueda acceder con
mayor facilidad al capital, con miras al desarrollo futuro de este tipo de transporte;

Deseosos de celebrar un acuerdo sobre transporte aéreo, complementario al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional;
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Han convenido en lo siguiente:

ARTICULO 1
Definiciones
A los efectos del presente Acuerdo, y salvo indicacion en sentido contrario, se entendera por:

1) «Acuerdo»: el presente Acuerdo, sus anexos y toda modificacién del Acuerdo o de sus anexos;

2) «transporte aéreox: el transporte, a bordo de aeronaves, de pasajeros, equipaje, carga y correo,
por separado o de forma combinada, ofrecido al publico a cambio de una remuneracién o por
arrendamiento, incluidos los servicios regulares y no regulares;

3) «resolucion sobre la nacionalidad»: la constatacidon de que una compafia aérea que se propone
explotar servicios aéreos en virtud del presente Acuerdo cumple los requisitos establecidos en el articulo 3
en cuanto a propiedad, control efectivo y centro de actividad principal;

4) «autoridades competentes»: los organismos oficiales o entidades responsables de las funciones
administrativas con arreglo al presente Acuerdo;

5) «sistema informatizado de reserva» o «SIR»: un sistema informatizado que contenga informacion,
entre otras cosas, sobre horarios de vuelo, plazas disponibles y tarifas de mas de una compania aérea,
con o sin mecanismos para efectuar reservas y expedir billetes, siempre que se ofrezcan todos o algunos
de estos servicios a los abonados. Se entendera que incluye los «sistemas mundiales de distribuciéon»
(«SMD») cuando contengan productos de transporte aéreo;

6) «Convenio»: el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, abierto a la firma en Chicago
el 7 de diciembre de 1944, incluidos:

a) toda enmienda que haya entrado en vigor con arreglo al articulo 94, letra a), del Convenio y haya
sido ratificada tanto por Qatar como por el Estado o Estados miembros de la UE, segun sea pertinente en
cada caso; y

b) todo anexo o enmienda de un anexo aprobados de conformidad con el articulo 90 del Convenio,
siempre que hayan entrado en vigor en un momento dado tanto en Qatar como en el Estado o Estados
miembros de la UE, segun sea pertinente en cada caso;

7) «discriminacion»: una diferenciacion de cualquier tipo sin justificacién objetiva;

8) «Tratados de la UE»: el Tratado de la Unién Europea y el Tratado de Funcionamiento de la Unién
Europea,;

9) «tarifas»: los precios que se deben pagar a las companias aéreas, a sus agentes o a otros
vendedores de billetes por el transporte de pasajeros en servicios aéreos (incluido cualquier otro modo de
transporte relacionado con dichos servicios), asi como las condiciones de aplicacion de dichos precios, en
particular la remuneracion y las condiciones ofrecidas a la agencia y otros servicios auxiliares;

10) «resolucién sobre la aptitud»: la constatacion de que la compania aérea que se propone explotar
servicios aéreos en virtud del presente Acuerdo tiene una capacidad financiera satisfactoria y unas
competencias de gestion adecuadas para explotar dichos servicios y esta dispuesta a cumplir las leyes,
reglamentos y requisitos que rigen su explotacion;

11) «coste integro»: el coste de prestacion de un servicio, mas una tasa razonable por gastos
administrativos;

12) «transporte aéreo internacional»: el transporte aéreo que atraviesa el espacio aéreo situado
sobre el territorio de mas de un Estado;

13) «centro de actividad principal»: la sede principal o el domicilio social o0 de una comparia aérea
en el territorio de la Parte donde se ejercen las principales funciones financieras y el control operacional,
incluida la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad, de la compafiia aérea;

14) «fletes»: los precios que se deben pagar por el transporte de carga en los servicios aéreos
(incluido cualquier otro modo de transporte relacionado con los servicios aéreos), asi como las condiciones
de aplicacion de dichos precios, en particular la remuneracion y las condiciones ofrecidas a la agencia y
otros servicios auxiliares;

15) «autoasistencia en tierra»: la situacidon en la que un usuario de un aeropuerto se presta
directamente a si mismo una o varias categorias de servicios de asistencia en tierra, sin celebrar con un
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tercero contrato alguno, cualquiera que sea su denominacion, cuyo objeto sea la prestacién de dichos
servicios. A efectos de la presente definicion, los usuarios de los aeropuertos no se consideraran terceros
entre si cuando:

a) uno tenga una participaciéon mayoritaria en el otro; o
b) una misma entidad tenga una participacion mayoritaria en cada uno de ellos;

16) «grave perturbacion en la economia»: una crisis excepcional, temporal (de corta o larga duracién)
y significativa que afecta a toda la economia de un Estado miembro de la UE o de Qatar y no solo a una
region o un sector econémico especificos;

17) «escala para fines no comerciales»: el aterrizaje para fines ajenos al embarque o desembarque
de pasajeros, equipaje, carga o correo en el transporte aéreo;

18) «subvencién»: toda contribucion financiera concedida por el gobierno u otro organismo publico
a cualquier nivel, en particular:

a) latransferencia directa de fondos y la posible transferencia directa de fondos o de pasivos;

b) la condonacion o la falta de cobro de ingresos que de otro modo se percibirian;

c) el suministro de bienes o servicios que no sean de infraestructuras generales, o la adquisicion de
bienes o servicios; o

d) larealizacién de pagos a un mecanismo de financiacidén, o encomendar a una entidad privada una
o varias de las funciones indicadas en las letras a), b) o ¢), que normalmente incumbirian al gobierno u
otro organismo publico, o le ordena que las lleve a cabo, sin que la practica difiera en realidad de las que
siguen normalmente los gobiernos,

que se limite, de iure o de facto, a determinadas compafiias aéreas y confiera un beneficio a una o
varias de ellas. No se considerara que una intervencion financiera hecha por un gobierno u otro organismo
publico confiere un beneficio si un operador privado en una economia de mercado guiado por
consideraciones econodmicas habria realizado la misma intervencion financiera;

19) «territorio»: por lo que respecta a Qatar, tiene el significado que se le atribuye en el articulo 2 del
Convenio; por lo que respecta a la Unién Europea y sus Estados miembros, significa las areas terrestres,
las aguas interiores y el mar territorial de los Estados miembros de la UE a los que se aplican los Tratados
de la UE y en las condiciones establecidas en ellos, asi como el espacio aéreo por encima de ellos;

20) «derechos impuestos a los usuarios»: los cargos aplicados a las compafias aéreas por la
provision de servicios o instalaciones aeroportuarios, medioambientales, de navegacion aérea o de
seguridad fisica de la aviacion, incluidos los servicios e instalaciones conexos.

TITULO |

Disposiciones econémicas

ARTICULO 2
Concesion de derechos
Programacion de rutas.

1. Cada Parte permitira a las companias aéreas de la otra Parte prestar servicios en las rutas que se
indican a continuacioén:

a) por lo que respecta a las compafiias aéreas de Qatar:

cualquier punto de Qatar — cualquier punto intermedio — cualquier punto de la Unién — cualquier punto
posterior;

b) por lo que respecta a las compaiiias aéreas de la Union:

cualquier punto de la Unién — cualquier punto intermedio — cualquier punto de Qatar — cualquier punto
posterior.
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A efectos de la aplicacion de esta programacion de rutas, se entendera por:

— «cualquier punto», uno o varios puntos;
— «cualquier punto de la Unién», uno o varios puntos del mismo Estado miembro de la UE o de
diferentes Estados miembros de la UE, por separado o de manera conjunta, en cualquier orden.

Derechos de trafico.

2. Cada Parte concedera a la otra Parte, sin discriminacion alguna, los siguientes derechos para el
ejercicio de actividades de transporte aéreo internacional por parte de las compafiias aéreas de esta otra
Parte:

a) derecho a sobrevolar su territorio sin aterrizar;

b) derecho a hacer escala en su territorio para fines no comerciales;

c) derecho a efectuar actividades de transporte aéreo internacional, regular y no regular, de
pasajeros, mixto y exclusivamente de carga:

i) en el caso de las compafiias aéreas de Qatar, derecho a prestar servicios de transporte aéreo
internacional entre cualquier punto de Qatar y cualquier punto de la Unién con:

A) derechos de trafico de tercera y cuarta libertad sin limitacion de rutas, capacidad ni frecuencias; y

B) derechos de trafico de quinta libertad para los servicios exclusivamente de carga entre la Unioén y
los puntos posteriores enumerados en el anexo 2, seccién 1, siempre que el ejercicio de los derechos de
trafico de quinta libertad no exceda de siete frecuencias semanales por Estado miembro de la UE;

i) en el caso de las compafias aéreas de la Unidén, derecho a prestar servicios de transporte aéreo
internacional entre cualquier punto de la Union y cualquier punto de Qatar con:

A) derechos de trafico de tercera y cuarta libertad sin limitacion de rutas, capacidad ni frecuencias; y

B) derechos de trafico de quinta libertad para los servicios exclusivamente de carga entre Qatar y los
puntos posteriores enumerados en el anexo 2, seccion 2, siempre que el ejercicio de los derechos de
trafico de quinta libertad no exceda de siete frecuencias semanales por Estado miembro de la UE.

El ejercicio de estos derechos de trafico estara supeditado a las disposiciones transitorias que figuran
en el anexo 1 del presente Acuerdo.

Para evitar dudas, en el caso de aquellos Estados miembros de la UE cuyos acuerdos bilaterales en
vigor de servicios aéreos con Qatar prevean siete frecuencias semanales o menos con derechos de quinta
libertad para los servicios exclusivamente de carga, el nimero total de frecuencias semanales a las que
tendran derecho las compafiias de ambas Partes al final del periodo transitorio sera de siete;

d) los demas derechos especificados en el presente Acuerdo.

Flexibilidad de explotacion.

3. Las compaiiias aéreas de cada Parte podran, en todos sus vuelos o en cualquiera de ellos, y a su
discrecion, en las rutas que se especifican en el apartado 1:

a) realizar vuelos en una sola direccion o en ambas;

b) combinar distintos numeros de vuelo en una operacion de una aeronave;

c) prestar servicio a puntos intermedios y posteriores, asi como a puntos situados en los territorios
de las Partes, en cualquier combinacién y orden, con arreglo al apartado 2;

d) omitir escalas en cualquier punto o puntos;

e) transferir tréfico entre cualesquiera de sus aeronaves en cualquier punto (cambio de capacidad
operacional);

f) efectuar escalas en cualquier punto, dentro o fuera del territorio de cualquiera de las Partes;

g) llevar trafico de transito a través del territorio de la otra Parte;

h) combinar trafico en la misma aeronave con independencia del origen de dicho trafico; y

i) prestar servicio a mas de un punto, en el mismo Estado miembro de la UE o en Qatar, en el mismo
servicio (coterminacion).
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La flexibilidad de explotacion prevista en las letras a) a i) del presente apartado podra ejercerse sin
ninguna limitacion geografica o de direccion y sin que suponga la pérdida de ninguno de los derechos de
trafico establecidos en el presente Acuerdo, siempre y cuando:

— los servicios de las compafiias aéreas de Qatar presten servicio a un punto de Qatar;
— los servicios de las compafiias aéreas de la Unidn presten servicio a un punto de la Unién.

4. Cada Parte permitira a cada compaiia aérea de la otra Parte determinar la frecuencia y la
capacidad de los servicios de transporte aéreo internacional que ofrece en funcién de criterios comerciales
de mercado. En consonancia con este derecho, ninguna de las Partes limitara unilateralmente el volumen
de trafico, la frecuencia o la periodicidad de los servicios, el encaminamiento, el origen o el destino del
trafico, ni el tipo o tipos de aeronaves utilizadas por las compariias aéreas de la otra Parte, salvo por
motivos aduaneros, técnicos, de explotacién, de seguridad de la gestion del trafico aéreo o de proteccion
ambiental o sanitaria, o salvo que se disponga otra cosa en el presente Acuerdo.

5. Ninguna disposicién del presente Acuerdo podra entenderse en el sentido de que se otorga:

a) alas compafias aéreas de Qatar, el derecho a admitir a bordo, en cualquier Estado miembro de
la UE, pasajeros, equipaje, carga o correo con destino a otro punto situado en ese mismo Estado miembro
de la UE a cambio de una remuneracion o por arrendamiento;

b) alas compafiias aéreas de la Unidn, el derecho a admitir a bordo en Qatar pasajeros, equipaje,
carga o correo con destino a otro punto situado en Qatar a cambio de una remuneracién o por
arrendamiento.

ARTICULO 3
Autorizacion de explotacion

1. Una vez recibida una solicitud de autorizacion de explotacién de una compafiia aérea de una de
las Partes, las autoridades competentes de la otra Parte concederan las autorizaciones de explotacion y
los permisos técnicos correspondientes, tramitandolos en el plazo mas breve posible, a condicién de que:

a) por lo que respecta a las compaiias de Qatar:

i) la compafiia aérea tenga su centro de actividad principal en Qatar y esté en posesiéon de una
licencia de explotacion valida de conformidad con el Derecho de Qatar;

i) Qatar ejerza y mantenga un control reglamentario efectivo de la companiia aérea; y

iii) la compafiia aérea sea propiedad, directamente o por participacién mayoritaria, y esté bajo el
control efectivo de Qatar o de nacionales de Qatar;

b) por lo que respecta a las companias aéreas de la Union:

i) la compania aérea esté establecida en el territorio de la Unidn con arreglo a los Tratados de la UE
y esté en posesion de una licencia de explotacion valida de conformidad con el Derecho de la Unidn;

i) el Estado miembro de la UE responsable de la expedicion del certificado de operador aéreo ejerza
y mantenga un control reglamentario efectivo de la compafiia aérea, y la autoridad competente esté
claramente identificada; y

iii) la compafiia aérea sea propiedad, directamente o por participaciéon mayoritaria, y esté bajo el
control efectivo de uno o mas Estados miembros de la UE o Estados miembros de la Asociacion Europea
de Libre Comercio o de sus nacionales;

c) se cumpla lo dispuesto en los articulos 13 y 14; y

d) la compafiia aérea cumpla las condiciones establecidas en las disposiciones legales y
reglamentarias que la Parte responsable de examinar la solicitud aplique normalmente a la explotacion de
servicios de transporte aéreo internacional.

2. Cada Parte, cuando conceda las autorizaciones de explotacién y los permisos técnicos, brindara
un trato no discriminatorio a todas las compafiias aéreas de la otra Parte.
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3. Cuando una Parte reciba una solicitud de autorizaciéon de explotacion de una compaiiia aérea de
la otra Parte, reconocera toda resolucién dictada por esa otra Parte sobre la aptitud o la nacionalidad de
dicha compafia aérea de igual manera que si la resolucion hubiera sido dictada por sus propias
autoridades competentes y sin llevar a cabo mas indagaciones al respecto, salvo por lo dispuesto en el
articulo 4, apartado 2. Para evitar dudas, el presente apartado no se aplicara al reconocimiento de las
resoluciones sobre certificados o licencias de seguridad, medidas de proteccion o cobertura de seguros.

ARTICULO 4
Denegacion, revocacion, suspension y limitacion de las autorizaciones

1. Cualquiera de las Partes podra denegar, revocar, suspender, limitar o imponer condiciones a las
autorizaciones de explotacion o los permisos técnicos o denegar, suspender, limitar o imponer condiciones
de otra manera a las actividades de una compariia aérea de la otra Parte en los siguientes casos:

a) por lo que respecta a las compaiiias de Qatar:

i) sila compafiia aérea no tiene su centro de actividad principal en Qatar o no esta en posesion de
una licencia de explotacion valida de conformidad con el Derecho de Qatar;

i) si Qatar no ejerce ni mantiene el control reglamentario efectivo de la compafia aérea; o

iii) sila compafia aérea no es propiedad, directamente o por participacidon mayoritaria, o no esta bajo
el control efectivo de Qatar o de nacionales de Qatar;

b) por lo que respecta a las compafriias aéreas de la Union:

i) silacompafia aérea no esta establecida en el territorio de la Unién con arreglo a los Tratados de
la UE o no esta en posesion de una licencia de explotacion valida de conformidad con el Derecho de la
Union;

i) siel Estado miembro de la UE responsable de la expedicion del certificado de operador aéreo no
ejerce o0 no mantiene un control reglamentario efectivo de la compania aérea, o la autoridad competente
no esta claramente identificada; o

iii) sila compafia aérea no es propiedad, directamente o por participaciéon mayoritaria, o no esta bajo
el control efectivo de uno o mas Estados miembros de la UE o Estados miembros de la Asociacién
Europea de Libre Comercio o de sus nacionales;

c) sila compafia aérea no cumple las disposiciones legales y reglamentarias mencionadas en el
articulo 6 o las disposiciones legales y reglamentarias que la Parte responsable de examinar la solicitud
aplique normalmente a la explotacién de servicios de transporte aéreo internacional.

2. Cuando una Parte tenga motivos razonables para creer que una compania aérea de la otra Parte
se encuentra en alguna de las situaciones a que se refiere el apartado 1, dicha Parte podra solicitar la
celebracion de consultas con la otra Parte.

3. Tales consultas se iniciaran lo antes posible, y, a mas tardar, en un plazo de treinta dias a partir de
la fecha de recepcion de la solicitud. Si no se consiguiera lograr un acuerdo satisfactorio en un plazo de
treinta dias, u otro plazo acordado, a partir de la fecha de inicio de las consultas, o no se adoptaran las
medidas correctoras acordadas, se considerara que existen motivos suficientes para que la Parte que
solicité la celebracion de consultas tome medidas para denegar, revocar, suspender, limitar o imponer
condiciones a la autorizaciéon de explotacion o a los permisos técnicos de una compafia aérea de la otra
Parte con el objetivo de garantizar el cumplimiento de lo dispuesto en el presente articulo.

4. No obstante lo dispuesto en el apartado 3, con respecto al apartado 1, letra ¢), cada Parte podra
adoptar medidas inmediatas o urgentes cuando resulte necesario por una emergencia o para evitar
nuevos incumplimientos. Para evitar dudas, unicamente se considerard que existen nuevos
incumplimientos cuando la cuestion del incumplimiento ya se haya planteado entre las autoridades
competentes de las Partes.
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ARTICULO 5
Liberalizacion de la propiedad y el control

Las Partes reconocen los beneficios que puede conllevar la liberalizacion progresiva de la propiedad
y del control de sus respectivas compafiias aéreas. Las Partes acuerdan explorar en el Comité Mixto, en
un momento oportuno, la liberalizacién reciproca de la propiedad y del control de las compafiias aéreas.
Como resultado de ese examen, el Comité Mixto podra recomendar modificaciones del presente Acuerdo
de conformidad con el articulo 25.

ARTICULO 6

Cumplimiento de las disposiciones legales y reglamentarias

1. Al entrar o salir del territorio de una Parte, o mientras permanezcan en él, las compafiias aéreas
de la otra Parte estaran sujetas a las disposiciones legales y reglamentarias de dicha Parte en materia de
entrada, permanencia y salida de aeronaves dedicadas al transporte aéreo internacional.

2. Al entrar o salir del territorio de una Parte, o mientras permanezcan en él, los pasajeros, la
tripulacion, el equipaje, la carga o el correo de las compafiias aéreas de la otra Parte, o quienquiera que
actie en su nombre, estaran sujetos a las disposiciones legales y reglamentarias de dicha Parte en
materia de entrada, permanencia y salida (en particular, la normativa sobre entrada, despacho, inmigracion,
pasaportes, aduana y cuarentena, o, en el caso del correo, la reglamentacion postal).

3. Ambas Partes, en sus respectivos territorios, autorizaran a las companias aéreas de la otra Parte
a adoptar medidas para garantizar que solo se transporta a personas en posesion de los documentos de
viaje exigidos para la entrada en su territorio o el transito por él.

ARTICULO 7
Competencia leal

1. Las Partes acuerdan que sus compafias aéreas podran competir en igualdad de condiciones por
la prestacién de servicios de transporte aéreo.
2. Las Partes:

a) prohibiran vy, si existieran, eliminaran, dentro de sus respectivas jurisdicciones y mediante sus
procedimientos y procesos internos respectivos, cualquier forma de discriminacién o practica desleal que
pueda afectar negativamente a la posibilidad de que las comparias aéreas de la otra Parte compitan en
igualdad de condiciones por la prestacion de servicios de transporte aéreo;

b) no concederan ni autorizaran subvenciones a ninguna companfia aérea si dichas subvenciones
afectan negativamente a la posibilidad de que las companiias aéreas de la otra Parte compitan en igualdad
de condiciones por la prestacion de servicios de transporte aéreo.

3. No obstante lo dispuesto en el apartado 2, letra b), se podran conceder:
a) ayudas a companiias aéreas insolventes o en dificultades, siempre que:

i) dichas ayudas estén supeditadas a un plan de reestructuracion solvente basado en supuestos
realistas con el fin de que la compaiiia aérea insolvente o en dificultades vuelva en un plazo razonable a
la viabilidad a largo plazo; y

i) la compafia aérea en cuestion, sus inversores o sus accionistas contribuyan significativamente a
los costes de reestructuracion;

b) un aporte temporal de liquidez a una compafia aérea en dificultades en forma de préstamos o
garantias de préstamos, limitado tan solo a la cantidad necesaria para mantener en el mercado a la
compafia aérea en cuestion durante el tiempo necesario para elaborar un plan de reestructuracion o de
liquidacion;
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c) siempre que se limiten a las cantidades minimas necesarias para lograr su objetivo y que los
efectos en la prestacion de servicios de transporte aéreo se reduzcan al minimo:

i) subvenciones destinadas a reparar los dafios causados por desastres naturales;

i) en el caso de Qatar, subvenciones para remediar una grave perturbaciéon en su economia; y, en
el caso de la UE y sus Estados Miembros, subvenciones para remediar una grave perturbacion en la
economia de uno o mas de los Estados miembros de la UE;

d) subvenciones a las compaiias aéreas encargadas de la gestién de obligaciones de servicio
publico claramente definidas, necesarias para satisfacer las necesidades esenciales de transporte de la
poblacién que no puedan satisfacer por si solas las fuerzas del mercado, siempre que estas subvenciones
se limiten a una remuneracion razonable por la prestacion de servicios aéreos.

4. Las Partes se aseguraran de que cada una de sus compafias aéreas que presten servicios de
transporte aéreo con arreglo al presente Acuerdo publique, al menos una vez al afio, un informe financiero
acompanado de un estado financiero que sea objeto de auditoria externa, de conformidad con las hormas
reconocidas internacionalmente en materia de contabilidad y divulgacion de informacion financiera de las
empresas, como las Normas Internacionales de Informacién Financiera. Se aseguraran asimismo de que,
si una Parte concede una subvencion, dicha subvencién se indique por separado en el informe financiero.

5. Cada una de las Partes proporcionara a la otra Parte, a peticién de esta y en un plazo de treinta
dias, a menos que las Partes acuerden otra cosa, los informes financieros y cualquier otra informacién que
razonablemente pueda estar disponible, en particular sobre los elementos contemplados en el apartado 4,
que la otra Parte pueda solicitar razonablemente para comprobar el cumplimiento de las disposiciones del
presente articulo. Cuando esta informacion sea delicada desde el punto de vista comercial, la Parte que
la solicite le dara tratamiento confidencial.

6. Cada Parte, usando sus procedimientos y procesos internos respectivos, adoptara y aplicara
medidas que prohiban y eviten de manera efectiva que las compafiias aéreas:

a) participen en practicas concertadas, resultantes de decisiones o acuerdos expresos o tacitos
entre competidores, que tengan como objetivo o efecto impedir, restringir o falsear la competencia. Esta
prohibicién podra declararse inaplicable si tales acuerdos, decisiones o practicas contribuyen a mejorar la
produccién o distribucién de servicios o a fomentar los progresos técnicos o econémicos, debiendo
reservarse para los consumidores una parte equitativa del beneficio resultante y:

i) no imponen a las empresas afectadas restricciones que no sean indispensables para alcanzar
tales objetivos; o

ii) no ofrecen a dichas empresas la posibilidad de eliminar la competencia respecto de una parte
sustancial de los servicios en cuestion;

b) abusen de una posicién dominante de un modo que pueda afectar a los servicios de transporte
aéreo hacia o desde esa Parte; y

c) lleven a cabo concentraciones de compafias aéreas que impidan significativamente una
competencia efectiva, en particular como resultado del establecimiento o el fortalecimiento de una posicién
dominante.

7. Siuna Parte considera que la posibilidad de que sus compafias aéreas compitan en igualdad de
condiciones se ve perjudicada por:

a) discriminacion o practicas desleales prohibidas en virtud del apartado 2, letra a);

b) una subvencion prohibida en virtud del apartado 2, letra b), distinta de las enumeradas en el
apartado 3;

c) elincumplimiento de las obligaciones de transparencia establecidas en los apartados 4 y 5; o

d) elincumplimiento por la otra Parte de las obligaciones establecidas en el apartado 6,

dicha Parte (en lo sucesivo, «Parte afectada») podra proceder de conformidad con los apartados 8
a10.

8. La Parte afectada presentara por escrito a la otra Parte una solicitud de consultas acompafada de
un informe escrito con sus observaciones y pruebas materiales. Las consultas se iniciaran en un periodo
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de treinta dias a partir de la recepcion de la solicitud, a menos que las Partes acuerden otra cosa. Las
consultas podran solicitarse a través del Comité Mixto.

9. Sila Parte afectada y la otra Parte no llegan a un acuerdo al respecto en un plazo de sesenta dias
a partir del inicio de las consultas, o en un plazo diferente acordado por las Partes o por el Comité Mixto,
la Parte afectada podra tomar medidas contra las compafiias aéreas que hayan tenido los comportamientos
controvertidos o se hayan beneficiado de la discriminacion, las practicas desleales o las subvenciones en
cuestion. La Parte afectada notificara por escrito a la otra Parte las medidas que deberan adoptarse al
menos quince dias antes de la aplicacion de cualquier medida.

10. Las medidas adoptadas de conformidad con el apartado 9 seran apropiadas y proporcionadas,
y su alcance y duracion se limitaran a lo estrictamente necesario, a fin de paliar el perjuicio infligido a las
compariias aéreas de la Parte afectada y eliminar la ventaja indebida obtenida por las compafias a las
que van dirigidas estas medidas.

11. Cualquier medida adoptada en virtud del apartado 9 se entendera sin perjuicio del derecho de
ambas Partes a remitir el asunto al mecanismo de solucion de diferencias establecido en el articulo 23.

12. Cuando las cuestiones relativas al presente articulo se remitan al mecanismo de solucién de
diferencias establecido en el articulo 23, se reduciran a la mitad los plazos indicados en el articulo 23,
apartados 10, 11y 12.

13. Lo dispuesto en el presente Acuerdo en modo alguno restringira, pondra en peligro o interferira
en la autoridad o facultades de las autoridades de competencia de las Partes ni de los érganos
jurisdiccionales que examinen las decisiones de dichas autoridades. Toda medida que adopten las Partes
con arreglo al apartado 9 se entendera sin perjuicio de las medidas que puedan adoptar dichas autoridades
y organos jurisdiccionales, incluidos los de la Parte afectada. Las resoluciones de los drganos
jurisdiccionales que examinen las medidas de dichas autoridades competentes se excluiran del mecanismo
de solucién de diferencias establecido en el articulo 23.

ARTICULO 8
Oportunidades comerciales
Actividad empresarial.

1. Las Partes coinciden en que los obstaculos a la actividad empresarial a que se enfrentan los
operadores comerciales podrian menoscabar los beneficios que se espera obtener con el presente
Acuerdo. Asi pues, las Partes iniciaran un proceso eficaz y reciproco de supresién de los obstaculos a la
actividad empresarial para sus operadores comerciales cuando dichos obstaculos puedan perjudicar a las
operaciones comerciales, falsear la competencia o afectar a la posibilidad de competir en igualdad de
condiciones.

2. El Comité Mixto previsto en el articulo 22 establecera un proceso de cooperacién en relacién con
la actividad empresarial y las oportunidades comerciales. De conformidad con el articulo 22, las Partes
podran solicitar una reunién del Comité Mixto para debatir cualquier cuestion relacionada con la aplicacién
del presente articulo.

Representantes de las compafiias aéreas.

3. Las companiias aéreas de cada Parte tendran derecho a establecer libremente en el territorio de
la otra Parte las oficinas e instalaciones necesarias para la prestacién de servicios de transporte aéreo y
para la promocion y venta de servicios de transporte aéreo y actividades conexas, incluido el derecho a
vender y emitir billetes o cartas de porte aéreo, tanto suyos como de otras companias.

4. Las compafias aéreas de cada Parte tendran derecho a introducir y mantener en el territorio de
la otra Parte, de conformidad con las disposiciones legales y reglamentarias de esta ultima en materia de
entrada, residencia y empleo, el personal de gestion y ventas, asi como el personal técnico, operativo y
de otras especialidades, que resulte necesario para la prestacién de los servicios de transporte aéreo.
Ambas Partes facilitaran y aceleraran la concesion de permisos de trabajo, cuando sea necesario, para el
personal empleado en las sucursales de conformidad con el presente apartado, incluso para el personal
que desempefie determinadas funciones temporales por un periodo no superior a noventa dias, de
conformidad con las disposiciones legales y reglamentarias vigentes que sean de aplicacion. Las
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compafiias aéreas de cada Parte podran decidir libremente si trabajan o no con un agente de ventas de
su eleccion en el territorio de la otra Parte.

Asistencia en tierra.

5. Las compaiias aéreas gozaran de los siguientes derechos en materia de asistencia en tierra en
el territorio de la otra Parte:

a) el derecho de realizar su propia asistencia en tierra (autoasistencia en tierra); o

b) el derecho de elegir entre los proveedores, incluidas otras compafiias aéreas, que compitan entre
si por ofrecer una parte o la totalidad de los servicios de asistencia en tierra, cuando dichos proveedores
disfruten de acceso al mercado en virtud de las disposiciones legales y reglamentarias de cada Parte y
estén presentes en el mercado.

Los derechos contemplados en las letras a) y b) del parrafo primero estaran sujetos Unicamente a
limitaciones especificas de espacio disponible o capacidad debidas a la necesidad de mantener un
funcionamiento seguro del aeropuerto. Si tales limitaciones restringen, impiden o excluyen la autoasistencia
en tierra y no hay una competencia efectiva entre proveedores de servicios de asistencia en tierra, la Parte
de que se trate velara por que estos servicios se ofrezcan a todas las companias aéreas en condiciones
equitativas y adecuadas. Los precios de los servicios se determinaran aplicando criterios pertinentes,
objetivos, transparentes y no discriminatorios.

Asignacion de franjas horarias en los aeropuertos.

6. Cada Parte velara por que su normativa, directrices y procedimientos para la asignacion de franjas
horarias en los aeropuertos de su territorio se apliquen de forma transparente, efectiva, no discriminatoria
y oportuna.

Planes operativos, programas y horarios.

7. Las Partes podran exigir la notificacion de los planes operativos, los programas o los horarios
correspondientes a los servicios aéreos explotados en virtud del presente Acuerdo Unicamente con fines
informativos. En caso de que una de las Partes solicite dicha notificacién, reducira al minimo la carga
administrativa ligada a los requisitos y procedimientos de notificacién para los intermediarios de los
servicios de transporte aéreo y las compafias aéreas de la otra Parte.

Ventas, gastos locales y transferencia de fondos.

8. Toda compafiia aérea de cualquiera de las Partes podra dedicarse a la venta de servicios de
transporte aéreo y servicios conexos en el territorio de la otra Parte, directamente o, a su discrecion, a
través de sus propios agentes de venta u otros intermediarios nombrados por ella, o por internet o
cualquier otro canal disponible. Toda compafia aérea tendra derecho a vender dichos servicios de
transporte aéreo y otros servicios conexos, y cualquier persona podra comprarlos libremente, en la
moneda de dicho territorio o en monedas de libre convertibilidad.

9. Las compaiiias aéreas de cada Parte estaran autorizadas a pagar en moneda local los gastos
locales que realicen en el territorio de la otra Parte, incluida la compra de combustible. Si lo desean,
podran pagar dichos gastos en el territorio de la otra Parte en moneda de libre convertibilidad al tipo de
cambio de mercado.

10. Toda compariia aérea tendra derecho a convertir los ingresos locales, previa solicitud, en moneda
de libre convertibilidad y transferirlos, en cualquier momento y de cualquier manera, desde el territorio de
la otra Parte al pais de su eleccidén. La conversion y la transferencia se autorizaran sin demora, sin
restricciones y sin aplicar ningun régimen de tributacién, al tipo de cambio de mercado aplicable a las
transacciones y transferencias corrientes vigente en la fecha en que la compania presente la solicitud
inicial de transferencia de fondos, y no estaran sujetas al pago de tasa alguna, excepto las que los bancos
suelan cobrar por realizar este tipo de conversiones y transferencias.
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Acuerdos de cooperacion comercial.

11. En el marco de la explotaciéon o la prestacion de servicios en virtud del presente Acuerdo, las
compafias aéreas de las Partes podran celebrar acuerdos de cooperacién comercial, en materias tales
como la reserva de capacidad o el cédigo compartido, con:

a) cualquier compaiia o compafias aéreas de las Partes;

b) cualquier compafiia o compaiiias aéreas de un tercer pais; y/o
c) cualquier proveedor de transporte de superficie (terrestre o maritimo) de cualquier pais,

siempre y cuando: i) la compafiia que explota el servicio disponga de los derechos de trafico
adecuados; ii) las compafias que comercializan el servicio dispongan de los derechos necesarios para la
ruta o rutas subyacentes en la programacion de rutas; vy iii) los acuerdos cumplan las disposiciones
reglamentarias que se aplican normalmente a tales acuerdos.

12. En el marco de la explotacién o la prestacion de servicios en virtud del presente Acuerdo, las
companias aéreas de las Partes podran celebrar acuerdos de cooperacion comercial, en materias tales
como la reserva de capacidad o el cédigo compartido, con compaiias aéreas que operen en un sector
nacional, a condicién de que: i) la operacion forme parte de un viaje internacional, y ii) los acuerdos
cumplan los requisitos que se aplican normalmente a tales acuerdos. A efectos del presente apartado, se
entendera por «sector nacional», cuando la compafia que explota el servicio sea una compania de la
Unidn, una ruta dentro del territorio de un Estado miembro de la UE, y cuando la compaiiia que explota el
servicio sea una compania de Qatar, una ruta dentro del territorio de Qatar.

13. Enlo que respecta a los servicios de transporte de pasajeros cuya venta se efectie en el marco
de acuerdos de cooperacion comercial, el comprador sera informado en el punto de venta o, en todo caso,
en el momento de la facturacion o antes del embarque cuando no se requiera facturacion para un vuelo
de conexion, de qué proveedor de transporte prestara las distintas partes del servicio.

Servicios intermodales.

14. En relacidn con el transporte de pasajeros, los proveedores de transporte de superficie no
estaran sujetos a las disposiciones legales o reglamentarias que regulan el transporte aéreo por el solo
hecho de que la compariia aérea ofrezca en su propio nombre dicho transporte de superficie.

15. No obstante cualquier otra disposicion del presente Acuerdo, se permitira a las compafias
aéreas y a los proveedores indirectos de servicios de transporte de carga de las Partes utilizar sin
restricciones, en el transporte aéreo internacional, cualquier transporte de superficie para la carga con
destino u origen en cualquier punto situado en los territorios de las Partes o en terceros paises, incluido el
transporte con destino u origen en cualquier aeropuerto con instalaciones aduaneras, asi como, en su
caso, el derecho a transportar carga en depdsito de conformidad con las disposiciones legales y
reglamentarias aplicables. Dicha carga, con independencia de si es transportada por superficie o aire,
podra acceder a las instalaciones y someterse a los trdmites aduaneros de los aeropuertos. Las companias
aéreas podran efectuar su propio transporte de superficie si lo desean o bien concertar acuerdos con otros
proveedores de servicios de transporte de superficie, incluso si dicho transporte de superficie es explotado
por otras compariias aéreas o por proveedores indirectos de servicios de transporte aéreo de carga. Esos
servicios intermodales de carga podran ofrecerse a un precio total que englobe el transporte aéreo y de
superficie combinados, siempre y cuando ello no induzca a error a los expedidores en cuanto a las
caracteristicas del transporte.

Franquicias y utilizacion de la marca comercial.

16. Las compaiiias aéreas de cada Parte podran celebrar acuerdos de franquicia o de utilizacién de
la marca comercial con empresas, incluidas las compafias aéreas, de una u otra Parte o de terceros
paises, siempre y cuando las compafiias aéreas estén debidamente habilitadas para ello y cumplan las
condiciones establecidas en las disposiciones legales y reglamentarias que las Partes apliquen
normalmente a este tipo de acuerdos, en particular las que exigen la divulgacién de la identidad de la
compainiia aérea que explota el servicio.
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Arrendamiento.

17. Cada Parte otorgara a las companias aéreas de la otra Parte el derecho a prestar servicios en
virtud del presente Acuerdo utilizando:

a) aeronaves arrendadas sin tripulacién a cualquier arrendador;

b) aeronaves arrendadas con tripulacién a otras compafiias aéreas de la misma Parte que el
arrendatario;

c) aeronaves arrendadas con tripulacién a compafiias aéreas de un pais distinto de la Parte del
arrendatario, siempre que el arrendamiento esté justificado por necesidades excepcionales, necesidades
de capacidad estacionales o dificultades operativas del arrendatario, y que el arrendamiento no exceda de
la duracién estrictamente necesaria para satisfacer esas necesidades o superar esas dificultades.

Las Partes en cuestion podran exigir que los acuerdos de arrendamiento sean aprobados por sus
autoridades competentes a efectos de verificar el cumplimiento de las condiciones establecidas en el
presente apartado y los requisitos de seguridad y proteccion aplicables. Sin embargo, cuando una Parte
exija tal aprobacion, procurara agilizar los tramites de aprobacién y minimizar la carga administrativa de
las companias afectadas. Para evitar dudas, lo dispuesto en el presente apartado se entendera sin
perjuicio de las disposiciones legales y reglamentarias de una Parte en lo que respecta al arrendamiento
de aeronaves por las compafias aéreas de dicha Parte.

ARTICULO 9
Derechos de aduana

1. Asullegada al territorio de una Parte, las aeronaves utilizadas en el transporte aéreo internacional
por las compariias aéreas de la otra Parte, asi como su equipo habitual, combustible, lubricantes,
suministros técnicos consumibles, equipo de tierra, piezas de recambio (incluidos motores), suministros
para la aeronave (incluidos, entre otros, alimentos, bebidas, tabaco y otros productos destinados a la
venta a los pasajeros o al consumo por estos en cantidades limitadas durante el vuelo) y otros objetos
destinados a la explotacion o el mantenimiento de las aeronaves utilizadas en el transporte aéreo
internacional, o utilizados exclusivamente a esos efectos, estaran exentos, en condiciones de reciprocidad
y siempre y cuando tales equipos y suministros permanezcan a bordo de la aeronave, de toda restriccion
a la importacion, impuesto sobre la propiedad y el capital, derecho de aduana, impuesto especial, tasa de
inspeccién, impuesto sobre el valor afiadido (IVA) u otro impuesto indirecto similar, y gravamen o tasa
similar que:

a) apliquen las autoridades nacionales o locales o la Union; y
b) no se basen en el coste del servicio prestado.

2. Asimismo, estaran exentos, en condiciones de reciprocidad, de los impuestos, derechos,
gravamenes y tasas a que se refiere el apartado 1, a excepcion de los basados en el coste del servicio
prestado:

a) los suministros para aeronaves introducidos o entregados en el territorio de una Parte y
embarcados, dentro de limites razonables, para ser usados durante el viaje de salida en aeronaves de una
compafiia aérea de la otra Parte dedicada al transporte aéreo internacional, aun cuando dichos suministros
se vayan a usar en un segmento del viaje en el que se sobrevuele dicho territorio;

b) el equipo de tierra y las piezas de recambio (incluidos motores) introducidos en el territorio de una
Parte para el mantenimiento, revisidon o reparacién de aeronaves de compafias aéreas de la otra Parte
utilizadas en el transporte aéreo internacional;

c) el combustible, los lubricantes y los suministros técnicos consumibles introducidos o entregados
en el territorio de una Parte para ser usados en aeronaves de una compafia aérea de la otra Parte
dedicada al transporte aéreo internacional, aun cuando dichos suministros se vayan a usar en un
segmento del viaje en el que se sobrevuele dicho territorio;

d) el material impreso, de conformidad con la legislacién aduanera de cada Parte, introducido o
entregado en el territorio de una Parte y embarcado para ser usado durante el viaje de salida en aeronaves
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de una compania aérea de la otra Parte dedicadas al transporte aéreo internacional, aun cuando dichos
suministros se vayan a usar en un segmento del viaje en el que se sobrevuele dicho territorio; y
e) el equipo de seguridad y proteccion para uso en aeropuertos o terminales de carga.

3. Ninguna de las disposiciones del presente Acuerdo impedira a las Partes aplicar, de manera no
discriminatoria, impuestos, derechos, gravamenes o tasas sobre el combustible suministrado en su
territorio para el uso en aeronaves de una compania aérea que opere entre dos puntos de su territorio.

4. El equipo de a bordo normal, asi como los materiales, suministros y piezas de recambio que se
mencionan en los apartados 1y 2 y suelen conservarse a bordo de las aeronaves utilizadas por compafiias
aéreas de una Parte, solo podran descargarse en el territorio de la otra Parte con autorizacién de las
autoridades aduaneras de esta. Ademas, podra exigirse que permanezcan bajo la vigilancia o el control
de dichas autoridades hasta que sean reexportados o cedidos de cualquier otro modo de conformidad con
la normativa aduanera.

5. Las exenciones previstas en el presente articulo se aplicaran también cuando las compafias
aéreas de una Parte hayan contratado, con otra compania aérea que disfrute igualmente de tales
exenciones en la otra Parte, un préstamo o la cesion, en el territorio de esta ultima, de los objetos a que
se refieren los apartados 1y 2.

6. Nada de lo dispuesto en el presente Acuerdo impedira a las Partes aplicar impuestos, derechos,
gravamenes o tasas a los bienes vendidos para fines distintos del consumo a bordo por los pasajeros
durante un segmento del servicio aéreo situado entre dos puntos de su territorio en que se permita el
embarque o desembarque.

7. El equipaje y la carga en transito directo por el territorio de una Parte estaran exentos de
impuestos, derechos de aduana, tasas y otros gravamenes similares que no se basen en el coste del
servicio prestado.

8. Podra exigirse que el equipo y los suministros mencionados en los apartados 1 y 2 permanezcan
bajo la vigilancia o el control de las autoridades competentes.

9. El presente Acuerdo se entendera sin perjuicio de lo dispuesto en los respectivos convenios en
vigor entre un Estado miembro de la UE y Qatar destinados a evitar la doble imposicion en materia de
impuestos sobre la renta y sobre el patrimonio.

ARTICULO 10
Derechos impuestos a los usuarios

1. Cada Parte garantizara que los derechos impuestos a los usuarios que puedan exigir sus
autoridades u organismos competentes en la materia a las companias aéreas de la otra Parte por el uso
de servicios de navegacion aérea y control del trafico aéreo sean proporcionales a los costes y no
discriminatorios. En cualquier caso, las condiciones para determinar los derechos impuestos a los usuarios
que se apliquen a las companias aéreas de la otra Parte nunca seran menos favorables que las
condiciones mas favorables de que pueda disfrutar cualquier otra compania aérea.

2. Cada Parte velara por que los derechos impuestos a los usuarios que puedan exigir sus
autoridades u organismos competentes en la materia a las companias aéreas de la otra Parte por el uso
de servicios e instalaciones aeroportuarios y de seguridad fisica de la aviacién, asi como otros servicios e
instalaciones conexos, excepto los derechos impuestos por los servicios contemplados en el articulo 8,
apartado 5, no establezcan discriminaciones indebidas y se repartan equitativamente entre las distintas
categorias de usuarios. Dichos derechos de usuario reflejaran, sin superarlo, el coste integro que
representa para las autoridades u organismos competentes en la materia el proporcionar las instalaciones
y los servicios aeroportuarios y de seguridad fisica de la aviacidon adecuados en el aeropuerto o los
aeropuertos en que se aplique un sistema comun de imposicién de derechos. Los derechos impuestos a
los usuarios podran comprender un rendimiento razonable de los activos tras la amortizacion. Las
instalaciones y los servicios por los que se cobren derechos impuestos a los usuarios se proveeran en
condiciones de eficiencia y economia. En cualquier caso, dichos derechos se aplicaran a las companias
aéreas de la otra Parte en condiciones que nunca seran menos favorables que las condiciones mas
favorables de que pueda disfrutar cualquier otra compania aérea en el momento de aplicarlos.

3. Cada Parte exigira a las autoridades u organismos competentes en materia de tasas en su
territorio y a las compafias aéreas que utilicen los servicios e instalaciones que celebren consultas e
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intercambien la informacién necesaria para que se pueda determinar con precision si los derechos estan
justificados conforme a los principios enunciados en los apartados 1 y 2. Las autoridades u organismos
competentes en materia de tasas informaran a los usuarios con suficiente antelacion de cualquier
propuesta de modificacién de los derechos impuestos a los usuarios para que estos puedan expresar su
opinién y formular sus observaciones antes de que se lleve a cabo la modificacion.

ARTICULO 11
Tarifas y fletes

1. Las Partes permitiran que las tarifas y los fletes sean fijados libremente por sus compafiias aéreas
sobre la base de una competencia libre y leal.

2. Cualquiera de las Partes podra exigir, de forma no discriminatoria, que las compafiias aéreas de
ambas Partes notifiquen a sus autoridades competentes, de manera simplificada y Unicamente con fines
informativos, las tarifas y los fletes ofrecidos para los servicios con origen en su territorio. Dicha notificacion
por parte de las compafiias aéreas no podra exigirse antes de la oferta inicial de una tarifa o un flete.

ARTICULO 12
Estadisticas

1. Las Partes cooperaran a través del Comité Mixto para facilitar el intercambio de informacion
estadistica relativa al transporte aéreo en el marco del presente Acuerdo.

2. Previa solicitud, cada Parte facilitara a la otra los datos estadisticos disponibles, que no sean
confidenciales ni delicados desde un punto de vista comercial, acerca del transporte aéreo en el marco del
presente Acuerdo, de conformidad con lo exigido por las disposiciones legales y reglamentarias de las
Partes, de manera no discriminatoria y dentro de lo que pueda necesitarse razonablemente.

TITULO Il

Cooperacién en materia de reglamentacion

ARTICULO 13
Seguridad aérea

1. Las Partes reafirman la importancia de mantener una cooperacién estrecha en el ambito de la
seguridad aérea. En ese contexto, las Partes reforzaran, segun proceda, la cooperacion relativa a la
investigacion de accidentes, el desarrollo normativo, el intercambio de informacion sobre seguridad, la
posibilidad de participar en las actividades de supervisién de la otra Parte o de realizar actividades
conjuntas de supervisién y el desarrollo de iniciativas y proyectos conjuntos.

2. Los certificados de aeronavegabilidad, los certificados de aptitud y las licencias expedidos o
validados por una Parte y que sigan en vigor seran reconocidos como validos por la otra Parte y sus
autoridades de aviacién a efectos de la explotacion de servicios de transporte aéreo, a condicion de que
dichos certificados o licencias hayan sido expedidos o validados, como minimo, en virtud y con observancia
de las normas internacionales pertinentes y las practicas y procedimientos recomendados para los
servicios de navegacion aérea establecidos en el marco del Convenio.

3. Cada Parte podra solicitar en todo momento la celebracién de consultas en relaciéon con las
normas y requisitos de seguridad mantenidos y aplicados por la otra Parte en ambitos relacionados con
las instalaciones aeronauticas, las tripulaciones y las aeronaves y su funcionamiento. Dichas consultas se
celebraran en un plazo de treinta dias a partir de la presentacién de la solicitud.

4. Siaraiz de tales consultas, la Parte solicitante constata que la otra Parte no mantiene ni aplica de
manera efectiva normas y requisitos de seguridad en los ambitos mencionados en el apartado 3 que sean,
salvo que se decida otra cosa, al menos equivalentes a las hormas minimas establecidas de conformidad
con el Convenio, se notificara a la otra Parte dicha constatacion.
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La otra Parte presentara, en un plazo de treinta dias, un plan de medidas correctoras que incluira un
calendario de aplicacion. Las Partes se pondran de acuerdo sobre el plan de medidas correctoras y el
calendario correspondiente antes de su aplicacion.

El hecho de que la otra Parte no adopte las medidas correctoras adecuadas en un plazo razonable se
considerara motivo suficiente para que la Parte solicitante deniegue, revoque, suspenda, limite o imponga
condiciones a las autorizaciones de explotacién o permisos técnicos, o bien deniegue, revoque, suspenda,
limite o imponga condiciones de otro modo a las actividades de una comparia aérea que esté bajo la
supervision de seguridad de la otra Parte.

5. Las Partes aceptaran que cualquier aeronave operada por una compariia aérea de una Parte o en
su nombre, mientras se encuentre en el territorio de la otra Parte, sea inspeccionada en rampa por las
autoridades competentes de la otra Parte a fin de comprobar la validez de los documentos de la aeronave
y de los miembros de su tripulacion, asi como el estado aparente de la aeronave y de su equipo, siempre
que dicho examen no cause un retraso excesivo en la operacion de la aeronave.

6. Siuna Parte, tras realizar una inspeccién en rampa, comprueba que una aeronave o la operacion
de una aeronave no cumple las normas y procedimientos minimos de servicios de navegacion aérea
establecidos de conformidad con el Convenio, notificara al operador de la aeronave la falta de conformidad,
y solicitara la adopcién de las medidas correctoras que se consideren adecuadas. Cuando proceda, se
podra solicitar a las autoridades competentes de la otra Parte encargadas de la supervision de la seguridad
de la compafiia aérea que opere la aeronave que acepten las medidas correctoras adoptadas por el
operador de la aeronave. No obstante, cada Parte permitira el acceso a los resultados de las inspecciones
en rampa realizadas a los operadores de aeronaves que estén bajo la supervision de la seguridad de la
otra Parte.

7. Cada Parte tendra derecho a adoptar medidas inmediatas, en particular a revocar, suspender o
limitar las autorizaciones de explotacion o permisos técnicos, o bien a suspender o limitar de otra forma
las actividades de una compania aérea de la otra Parte, si llegara a la conclusién de que es necesario en
vista de una amenaza inmediata para la seguridad aérea. La Parte que adopte estas medidas informara
sin demora a la otra Parte, aduciendo las razones de su proceder.

8. Toda medida adoptada por las Partes de conformidad con los apartados 4, 6 o 7 sera necesaria y
proporcionada para resolver el problema de seguridad que se haya constatado y se suspendera una vez
que dejen de darse los motivos que llevaron a su adopcion.

ARTICULO 14
Seguridad fisica de la aviacion

1. Las Partes reafirman su compromiso de alcanzar los niveles mas altos de seguridad fisica de la
aviacion y podran, cuando proceda, reforzar el dialogo y la cooperacion en este ambito.

2. Las Partes reafirman sus obligaciones mutuas en materia de seguridad fisica de la aviacion civil
contra los actos de interferencia ilicita y, en particular, las obligaciones que emanan del Convenio, del
Convenio sobre infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de aeronaves, firmado en Tokio
el 14 de septiembre de 1963, del Convenio para la represion del apoderamiento ilicito de aeronaves,
firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970, del Convenio para la represion de actos ilicitos contra la
seguridad de la aviacion civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971, del Protocolo para la
represion de actos ilicitos de violencia en los aeropuertos que presten servicio a la aviacién civil
internacional, firmado en Montreal el 24 de febrero de 1988, y del Convenio sobre la marcacion de
explosivos plasticos para los fines de deteccion, firmado en Montreal el 1 de marzo de 1991, en la medida
en que las Partes sean Partes en dichos convenios, asi como las obligaciones que emanan de todos los
demas convenios y protocolos relacionados con la seguridad fisica de la aviacion civil que hayan suscrito
las Partes.

3. Las Partes, previa solicitud, se prestaran mutuamente toda la asistencia necesaria para hacer
frente a cualquier amenaza contra la seguridad fisica de la aviacion civil, en particular la prevencion de
actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y otros actos ilicitos contra la seguridad de dichas
aeronaves Yy sus pasajeros y tripulacion, los aeropuertos y las instalaciones de navegacion aérea, asi
como cualquier otra amenaza contra la seguridad fisica de la aviacion civil.

4. En sus relaciones mutuas, las Partes actuaran de conformidad con las normas internacionales
sobre seguridad fisica de la aviacion y las correspondientes practicas recomendadas establecidas por
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la OACI. Exigiran que los operadores de aeronaves matriculadas en su registro, los que tengan su centro
de actividad principal o domicilio permanente en su territorio y los operadores de aeropuertos situados en
su territorio actuen, como minimo, de conformidad con dichas disposiciones de seguridad fisica de la
aviacion.

5. Las Partes velaran por que se adopten medidas efectivas en su territorio para proteger la aviacion
civil contra los actos de interferencia ilicita, incluidos el control de los pasajeros y su equipaje de mano, el
control del equipaje facturado, la inspeccion y el control de seguridad de las personas que no sean
pasajeros, incluida la tripulacion, y de los objetos que transporten, la inspeccion y el control de seguridad
de la carga, el correo, las provisiones de a bordo y los suministros de aeropuerto, y el control del acceso
a la zona de operaciones y demas zonas restringidas de seguridad. Tales medidas se adaptaran para
hacer frente a un agravamiento de la amenaza contra la seguridad fisica de la aviacion civil. Cada Parte
acepta que deberan cumplirse las disposiciones sobre proteccion exigidas por la otra Parte en lo relativo
a la entrada, la operacion o la salida de aeronaves en su territorio.

6. En un marco de pleno reconocimiento y respeto mutuo de su soberania, una Parte podra, para
hacer frente a una amenaza especifica contra su seguridad fisica, adoptar medidas de proteccion a la
entrada en su territorio, asi como medidas de emergencia, que debera comunicar a la otra Parte sin
demora. Cada Parte estudiara favorablemente toda solicitud de la otra Parte respecto de la adopcién de
medidas de proteccion especiales razonables. Asimismo, la Parte que reciba dicha solicitud tendra en
cuenta las medidas de proteccién ya aplicadas por la otra Parte y cualquier punto de vista que esta pueda
aportar, asi como los posibles efectos adversos en el transporte aéreo entre las Partes. Excepto cuando,
en caso de emergencia, no resulte razonablemente posible, cada Parte informara por anticipado a la otra
Parte de cualquier medida especial de proteccion que pretenda introducir y que pudiera tener repercusiones
significativas desde el punto de vista financiero o de la explotacién en los servicios de transporte aéreo
prestados con arreglo al presente Acuerdo. Cualquiera de las Partes podra solicitar una reunion del
Comité Mixto, con caracter urgente si fuera necesario, para debatir tales medidas de proteccion, conforme
a lo previsto en el articulo 22.

7. No obstante, una y otra Parte reconocen que ninguna disposicién del presente articulo restringe
la facultad que tiene cada una de ellas de denegar la entrada en su territorio a todo vuelo que considere
que plantea una amenaza para su seguridad fisica.

8. Cuando se produzca un incidente o una amenaza de incidente de apoderamiento ilicito de
aeronaves civiles u otros actos ilicitos contra la seguridad de las aeronaves, los pasajeros, la tripulacion,
los aeropuertos o las instalaciones de navegacion aérea, las Partes se asistiran mutuamente facilitando
las comunicaciones y otras medidas adecuadas a fin de resolver rapidamente y de forma segura el
incidente o la amenaza.

9. Las Partes adoptaran todas las medidas que consideren viables para garantizar que una aeronave
objeto de un acto de apoderamiento ilicito u otros actos de interferencia ilicita que esté en tierra dentro de
su territorio sea retenida en tierra, salvo que la mision primordial de proteger vidas humanas haga
imprescindible su despegue. Siempre que sea posible, estas medidas se adoptaran sobre la base de
consultas mutuas.

10. En caso de que cualquiera de las Partes tenga motivos fundados para creer que la otra Parte
esta vulnerando las disposiciones del presente articulo, podra solicitar la celebracién inmediata de
consultas con esa otra Parte. Estas consultas se iniciaran en un plazo de treinta dias a partir de la fecha
de recepcion de esta solicitud, o en un plazo superior convenido. La falta de un acuerdo satisfactorio
transcurridos treinta dias desde la fecha de comienzo de dichas consultas, o el plazo superior convenido,
se considerara motivo suficiente para que la Parte que solicité las consultas tome medidas para denegar,
revocar, suspender, limitar o imponer condiciones a la autorizacion de explotacion y los permisos técnicos
de una companfia aérea de la otra Parte a fin de garantizar el cumplimiento de lo dispuesto en el presente
articulo. Cuando resulte necesario por una emergencia, o para evitar un nuevo incumplimiento de las
disposiciones del presente articulo, las Partes podran adoptar medidas urgentes provisionales.

11. Toda medida adoptada de conformidad con el presente articulo sera necesaria y proporcionada
para hacer frente a una amenaza contra la seguridad fisica, y se suspendera una vez que la otra Parte
cumpla lo dispuesto en el presente articulo o cuando la medida ya no sea necesaria.
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ARTICULO 15
Gestion del transito aéreo

1. Las Partes cooperaran en cuestiones normativas relativas a los servicios de navegacion aérea,
incluida la supervision de dichos servicios. Abordaran cualquier cuestion practica relacionada con el
funcionamiento de la gestion del transito aéreo, con el objetivo de optimizar la eficiencia global de los
vuelos, reducir los costes, reducir al minimo el impacto ambiental y mejorar la seguridad y la capacidad de
los sistemas.

2. Las Partes animaran a sus autoridades competentes y proveedores de servicios de navegacion
aérea a que cooperen en el ambito de la interoperabilidad para seguir integrando en la medida de lo
posible los sistemas de ambas Partes, reducir el impacto ambiental de la aviacion y compartir informacién
cuando proceda.

3. Las Partes fomentaran la cooperacion entre los proveedores de servicios de navegacion aérea
para intercambiar datos de vuelo y coordinar los flujos de trafico a fin de optimizar la eficiencia de vuelo,
con vistas a mejorar el uso de los recursos y lograr la previsibilidad, la puntualidad y la continuidad del
servicio.

4. Las Partes acuerdan cooperar en programas de modernizacion, en particular la concepcion,
aplicacion y mejores practicas en materia de eficiencia econdémica, gestion del transito aéreo y aspectos
pertinentes de los aerédromos, asi como fomentar la participacion reciproca en las actividades de
validacion y demostracion.

ARTICULO 16
Medio ambiente

1. Las Partes respaldan la necesidad de proteger el medio ambiente fomentando el desarrollo
sostenible de la aviacidn. Las Partes se proponen colaborar para detectar los problemas relacionados con
el impacto ambiental de la aviacién.

2. Las Partes reconocen la importancia de trabajar conjuntamente a fin de estudiar y reducir al
minimo los efectos de la aviacién en el medio ambiente de modo coherente con los objetivos del presente
Acuerdo.

3. Las Partes reconocen la importancia de luchar contra el cambio climatico y, por consiguiente, de
limitar o reducir las emisiones de gases de efecto invernadero vinculadas al transporte aéreo nacional e
internacional. Acuerdan cooperar en estas cuestiones, con vistas a elaborar y aplicar instrumentos, en
particular normas de ejecucion para el desarrollo del Plan de Compensacion y Reduccion del Carbono
para la Aviacién Internacional (CORSIA) y cualquier otro aspecto de particular importancia para hacer
frente a las emisiones de gases de efecto invernadero en el sector de la aviacion.

4. Las Partes se comprometen a intercambiar informacion y a mantener un dialogo periddico entre
expertos para reforzar la cooperacion en el ambito de la lucha contra el impacto ambiental de la aviacion,
y en particular:

a) la investigacion y el desarrollo en relacion con las tecnologias de aviaciéon respetuosas con el
medio ambiente;

b) la innovacién en el ambito de la gestién del tréansito aéreo con el objetivo de reducir el impacto
ambiental de la aviacion;

c) lainvestigacion y el desarrollo de combustibles alternativos sostenibles para la aviacion;

d) cuestiones relacionadas con los efectos de la aviacion en el medio ambiente y la reduccion de las
emisiones de la aviacién que afectan al clima; y

e) lareduccion y supervisiéon del ruido con el objetivo de reducir el impacto ambiental de la aviacion.

5. Asimismo, en aplicaciéon de sus derechos y obligaciones multilaterales en materia de medio
ambiente, las Partes mejoraran la cooperacion, incluida la cooperacion financiera y tecnoldgica, en
relacion con las medidas destinadas a hacer frente a las emisiones de gases de efecto invernadero en el
sector de la aviacién internacional.
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6. Las Partes reconocen la necesidad de adoptar medidas apropiadas para prevenir o afrontar de
otro modo el impacto ambiental del transporte aéreo, a condicion de que tales medidas sean plenamente
coherentes con los derechos y obligaciones que les incumben en virtud del Derecho internacional.

ARTICULO 17
Responsabilidad de las compafias aéreas

Las Partes reafirman sus obligaciones en virtud del Convenio para la unificacion de ciertas reglas para
el transporte aéreo internacional, firmado en Montreal el 28 de mayo de 1999 (Convenio de Montreal).

ARTICULO 18
Proteccion de los consumidores

Las Partes cooperaran para proteger los intereses de los consumidores en el transporte aéreo. El
objetivo de esta cooperacion sera lograr un alto nivel de proteccion de los consumidores. Con este fin, las
Partes se consultaran en el seno del Comité Mixto sobre asuntos relativos a los intereses de los
consumidores, incluidas las medidas previstas, con el fin de aumentar la convergencia y compatibilidad
reglamentaria en la medida de lo posible.

ARTICULO 19
Sistemas informatizados de reserva

1. Los proveedores de sistemas informatizados de reserva («SIR») que ejerzan su actividad en el
territorio de una Parte estaran habilitados para introducir sus sistemas, mantenerlos y ofrecerlos
gratuitamente a las agencias o empresas de viajes cuya actividad principal sea la distribucion de productos
relacionados con los viajes en el territorio de la otra Parte, a condicidén de que dichos sistemas cumplan
todos los requisitos normativos aplicables de esta ultima.

2. Las Partes suprimiran todo requisito actual que pueda restringir el libre acceso de los SIR de una
Parte al mercado de la otra Parte o limitar de cualquier modo la competencia. Asimismo, las Partes se
abstendran de adoptar tales requisitos en el futuro.

3. Ninguna de las Partes impondra ni permitira que se impongan en su territorio a los proveedores
de SIR de la otra Parte requisitos en materia de dispositivos de visualizacion diferentes de los obligatorios
para sus propios proveedores de SIR u otros SIR activos en su mercado. Ninguna de las Partes impedira
la celebracion de acuerdos entre proveedores de SIR, sus proveedores y sus suscriptores, relacionados
con el intercambio de informacioén sobre servicios de viajes que faciliten la presentacion de informacion
completa y objetiva para los consumidores, o el cumplimiento de los requisitos normativos en materia de
presentacion neutra.

4. Los propietarios y operadores de SIR de una Parte que cumplan los requisitos normativos
aplicables que la otra Parte haya podido establecer gozaran de las mismas oportunidades de poseer SIR
en el territorio de la otra Parte que los propietarios y operadores de cualquier otro SIR activo en el mercado
de esa Parte.

ARTICULO 20
Aspectos sociales

1. Las Partes reconocen la importancia de tener en cuenta los efectos del presente Acuerdo para los
trabajadores, el empleo y las condiciones de trabajo. Las Partes acuerdan cooperar en asuntos
relacionados con el trabajo dentro del ambito de aplicacidn del presente Acuerdo, entre otros aspectos, en
lo referente a las repercusiones en el empleo, los derechos fundamentales en el trabajo, las condiciones
de trabajo, la proteccion social y el dialogo social.

2. Las Partes reconocen el derecho de cada Parte a establecer su propio nivel de proteccion laboral
nacional que considere adecuado, y a adoptar o modificar en consecuencia sus legislaciones y politicas
en la materia, en consonancia con sus obligaciones internacionales. Las Partes velaran por que los
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derechos y principios contenidos en sus respectivas disposiciones legales y reglamentarias no se vean
socavados, sino que se apliquen de manera efectiva.

3. Cada Parte seguira mejorando dichas legislaciones y politicas en consonancia con sus
obligaciones internacionales, y se esforzara por adoptar y fomentar altos niveles de proteccion laboral en
el sector de la aviacion. Las Partes reconocen que la violacion de los principios y derechos fundamentales
en el trabajo no puede hacerse valer o utilizarse como ventaja comparativa legitima y que las normas
laborales no deben emplearse con fines de proteccionismo.

4. Las Partes reafirman su compromiso de respetar, promover, adoptar y aplicar de manera efectiva
los principios y derechos fundamentales en el trabajo, de conformidad con las obligaciones derivadas de
su pertenencia a la Organizacion Internacional del Trabajo (OIT) y la Declaracion de la OIT relativa a los
principios y derechos fundamentales en el trabajo y su seguimiento, adoptada por la Conferencia
Internacional del Trabajo en su 86.2 reunién, en 1998.

5. Las Partes promoveran los objetivos incluidos en el Programa de Trabajo Decente de la OIT y la
Declaracion de la OIT sobre la justicia social para una globalizacion equitativa de 2008, adoptada por la
Conferencia Internacional del Trabajo en su 97.2 reunion.

6. Cada Parte se compromete a hacer todo lo posible por ratificar, si todavia no lo ha hecho, los
convenios fundamentales de la OIT. Las Partes también estudiaran la ratificacion de otros convenios de
la OIT y, en consecuencia, la aplicacion efectiva de las correspondientes normas internacionales en el
ambito social y laboral que son de importancia para el sector de la aviacion civil, teniendo en cuenta las
circunstancias nacionales.

7. Ambas Partes podran solicitar una reunién del Comité Mixto para resolver asuntos de indole
laboral que la Parte solicitante considere importantes.

TITULO 1l

Disposiciones institucionales y finales

ARTICULO 21
Interpretacion y aplicacion

1. Cada Parte concedera a la otra Parte los derechos establecidos en el presente Acuerdo. Toda
referencia del presente Acuerdo a derechos otorgados a las companias aéreas de una Parte solo se
entendera como referencia a los derechos otorgados a dicha Parte. Nada de lo dispuesto en el presente
Acuerdo se entendera en el sentido de conferir derechos o imponer obligaciones que puedan ser
directamente invocados por los nacionales de una Parte ante los érganos jurisdiccionales de la otra Parte.

2. Las Partes adoptaran todas las medidas adecuadas, tanto generales como particulares, para
garantizar el cumplimiento de las obligaciones derivadas del presente Acuerdo.

3. Las Partes, en su ejercicio de los derechos recogidos en el presente Acuerdo, adoptaran medidas
que sean adecuadas y proporcionadas a los objetivos de dichas medidas.

4. Las Partes se abstendran de todas aquellas medidas que puedan poner en peligro la consecucion
de los objetivos del presente Acuerdo.

5. Cada Parte sera responsable en su propio territorio de garantizar el cumplimiento adecuado del
presente Acuerdo.

6. Cuando cualquiera de las Partes esté preocupada ante una posible violacion del presente
Acuerdo, podra solicitar informacion y asistencia a la otra Parte. Al recibir dicha solicitud, la otra Parte
proporcionara toda la informacion y asistencia necesarias, con arreglo a sus disposiciones legales y
reglamentarias aplicables.

7. El presente Acuerdo no excluira la posibilidad de que se celebren consultas y conversaciones
entre las autoridades competentes de las Partes al margen del Comité Mixto, en particular en materia de
desarrollo del transporte aéreo, seguridad fisica, seguridad, medio ambiente, politicas sociales, gestion
del transito aéreo, infraestructuras de aviacién, competencia y proteccion de los consumidores. Las Partes
informaran al Comité Mixto de los resultados de las consultas y conversaciones que puedan afectar a la
interpretacioén y la aplicacion del presente Acuerdo.

8. Cuando se haga referencia en el presente Acuerdo a la cooperacion entre las Partes, en particular
en los ambitos de las oportunidades comerciales, la seguridad, la seguridad fisica, el medio ambiente, la
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gestion del transito aéreo y la proteccion de los consumidores, entre otros ambitos, las Partes procuraran
hallar un terreno comun de accién conjunta para seguir desarrollando el presente Acuerdo o mejorar su
funcionamiento en los &mbitos en cuestion, sobre la base del consentimiento mutuo.

ARTICULO 22
Comité Mixto

1. Un Comité Mixto compuesto por representantes de las Partes sera responsable de supervisar la
administracion del presente Acuerdo y garantizara su correcta aplicacion.

2. El Comité Mixto adoptara su reglamento interno.

3. EI Comité Mixto se reunira en funcion de las necesidades y, como minimo, una vez al afio.
Cualquiera de las Partes podra solicitar en cualquier momento la convocatoria de una reunién del Comité
Mixto. La reunidn se celebrara a la mayor brevedad y, en todo caso, antes de que transcurran dos meses
desde la fecha de recepcion de la solicitud, salvo que las Partes acuerden otra cosa.

4. Alos efectos de la correcta aplicacion del presente Acuerdo, el Comité Mixto:

a) intercambiara informacion, en particular acerca de las modificaciones de las disposiciones legales
y reglamentarias y de las politicas de las Partes que puedan afectar a los servicios aéreos, asi como
informacion estadistica relativa al transporte aéreo;

b) formulard recomendaciones y adoptara decisiones en los casos expresamente previstos en el
presente Acuerdo;

c) desarrollara la cooperacion, en particular en el ambito reglamentario;

d) celebrara consultas sobre cualquier cuestion relativa a la aplicacion o interpretacion del presente
Acuerdo y, en su caso, sobre cuestiones relacionadas con el transporte aéreo que se traten en el seno de
organizaciones internacionales, en las relaciones con terceros paises y en acuerdos multilaterales, en
particular con miras a determinar la conveniencia de adoptar un enfoque comun;

e) examinara posibles ambitos para el desarrollo del presente Acuerdo, incluida la recomendacion
de modificaciones del Acuerdo para la adhesion de terceros paises.

5. Las recomendaciones y decisiones del Comité Mixto se adoptaran por consenso entre las Partes.
Las decisiones adoptadas por el Comité Mixto seran vinculantes para las Partes.

ARTICULO 23
Solucién de diferencias y arbitraje

1. Sin perijuicio de lo dispuesto en el articulo 4, las diferencias relativas a la aplicacion o interpretacion
del presente Acuerdo podran ser remitidas por las Partes al mecanismo de solucién de diferencias previsto
en el presente articulo.

2. Sin perjuicio de cualquier consulta previa entre las Partes en virtud del presente Acuerdo, cuando
una Parte desee recurrir al mecanismo de solucion de diferencias previsto en el presente articulo,
notificara por escrito a la otra Parte su intencién y solicitara una reunién del Comité Mixto para realizar
consultas.

3. Silareunién del Comité Mixto no se celebra en un plazo de dos meses a partir de la recepcién de
la solicitud mencionada en el apartado 2, o en la fecha acordada por las Partes, o si la diferencia no se ha
resuelto en el Comité Mixto en un plazo de seis meses a partir de dicha solicitud, la diferencia podra
someterse a la decision de una persona o de un organismo, tras acuerdo de las Partes. Si las Partes no
llegan a un acuerdo para someter la diferencia a la decisiéon de una persona u organismo, la diferencia se
sometera a arbitraje a peticion de cualquiera de las Partes.

4. No obstante lo dispuesto en el apartado 2, si una de las Partes ha tomado medidas para denegar,
revocar, suspender, limitar o imponer condiciones a la autorizacion de explotacion o los permisos técnicos
de una compafiia aérea de la otra Parte, la diferencia podra remitirse inmediatamente a una persona u
organismo para que adopte una decision, o podra someterse a arbitraje.

5. La solicitud de arbitraje sera efectuada por escrito por una Parte («parte iniciadora») a la otra
Parte («parte requerida»). En su solicitud, la parte iniciadora presentara las cuestiones que deben
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resolverse, describira la medida en cuestion y explicara las razones por las que considera que tal medida
es incompatible con las disposiciones del presente Acuerdo.

6. Salvo si la parte iniciadora y la parte requerida convienen en otra cosa, el arbitraje sera
encomendado a un tribunal de tres arbitros constituido de la manera siguiente:

a) la parte iniciadora y la parte requerida designaran cada una a un arbitro en el plazo de sesenta
dias a partir de la fecha de recepcién de una solicitud de arbitraje. En un plazo de treinta dias a partir de
la designacion de los dos arbitros, la parte iniciadora y la parte requerida convendran en el nombramiento
de un tercero, que desempefiara las funciones de presidente del tribunal,

b) sila parte iniciadora o la parte requerida no designase un arbitro o si no se designase el tercer
arbitro de conformidad con lo establecido en la letra a), la parte iniciadora o la parte requerida podra
solicitar al presidente del Consejo de la OACI que designe el arbitro o los arbitros necesarios en el plazo
de treinta dias tras la recepcion de la solicitud. Si el presidente del Consejo de la OACI es un nacional de
Qatar o de un Estado miembro de la UE, se solicitara al vicepresidente de mas antigiiedad del Consejo de
la OACI, que no sea nacional de Qatar ni de un Estado miembro de la UE, que proceda a la designacion.

7. La fecha de constitucion del tribunal sera la fecha en que el Ultimo de los tres arbitros acepte la
designacion.

8. EI procedimiento se llevara a cabo de conformidad con el reglamento interno que debera ser
adoptado por el Comité Mixto lo antes posible con arreglo a lo dispuesto en el presente articulo y de
conformidad con el articulo 22, apartado 4, letra b), y apartado 5. Mientras el Comité Mixto no haya
adoptado el reglamento interno, el tribunal establecera sus propias normas de procedimiento.

9. A peticidon de la parte iniciadora, el tribunal podra, a la espera de la emision del laudo, autorizar a
esta a adoptar medidas cautelares o solicitar a la parte requerida que adopte medidas cautelares.

10. El tribunal, a mas tardar noventa dias después de la fecha de su constitucion, presentara a la
parte iniciadora y a la parte requerida un informe provisional en el que expondra los antecedentes de
hecho, la aplicabilidad de las disposiciones pertinentes y la fundamentaciéon de sus conclusiones y
recomendaciones. Si considera que no podra respetarse este plazo, el presidente del tribunal lo notificara
por escrito a la parte iniciadora y a la parte requerida, indicando los motivos del retraso y la fecha en que
el tribunal prevé emitir su informe provisional. El tribunal no emitira en ningudn caso el informe provisional
en un plazo superior a ciento veinte dias desde su fecha de constitucion.

11. La parte iniciadora y la parte requerida podran presentar por escrito al tribunal una solicitud de
revision de aspectos concretos del informe provisional en el plazo de catorce dias desde su emisiéon. Una
vez examinadas las observaciones por escrito que la parte iniciadora y la parte requerida hayan podido
presentar en relacion con el informe provisional, el tribunal podra modificar el informe y llevar a cabo
cualquier otra indagacion que considere oportuna. Las conclusiones del laudo definitivo del tribunal
incluiran una exposicioén suficiente de las alegaciones presentadas en la etapa de examen provisional, y
ofreceran respuestas claras a las preguntas y observaciones de la parte iniciadora y la parte requerida.

12. El tribunal notificara el laudo definitivo a la parte iniciadora y la parte requerida en el plazo de
ciento veinte dias desde la fecha de su constitucion. Si considera que no podra respetarse este plazo, el
presidente del tribunal informara por escrito a la parte iniciadora y a la parte requerida, indicando los
motivos del retraso y la fecha en que el tribunal prevé emitir su laudo. El tribunal no emitira en ningun caso
el laudo en un plazo superior a ciento cincuenta dias desde su fecha de constitucion.

13. Si una de las Partes ha tomado medidas para denegar, revocar, suspender, limitar o imponer
condiciones a la autorizacion de explotacion o los permisos técnicos de una compania aérea de la otra
Parte o si, a peticion de la parte iniciadora o de la parte requerida, el tribunal dictamina que el asunto es
urgente, los plazos respectivos establecidos en los apartados 10, 11 y 12 se reduciran a la mitad.

14. La parte iniciadora y la parte requerida podran solicitar aclaraciones sobre el laudo del tribunal
en el plazo de diez dias desde su emision y estas aclaraciones deberan facilitarse en el plazo de quince
dias desde la presentacion de la solicitud.

15. Si el tribunal resuelve que se ha vulnerado el presente Acuerdo, y la Parte responsable no
cumple lo dispuesto en el laudo definitivo del tribunal o no concierta con la otra Parte una solucién
satisfactoria para ambas en el plazo de sesenta dias desde la emisién del laudo, la otra Parte podra
suspender la aplicacion de ventajas comparables emanadas del presente Acuerdo hasta que la Parte
responsable cumpla lo dispuesto en el laudo o la parte iniciadora y la parte requerida convengan en una
solucion satisfactoria para ambas.
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16. Cada Parte correra con los costes del arbitro nombrado por ella. Los demas costes del tribunal
se dividiran a partes iguales entre las Partes.

ARTICULO 24
Relacion con otros acuerdos

1. El presente Acuerdo suspendera los acuerdos y mecanismos anteriores sobre el mismo asunto
entre las Partes, sin perjuicio de lo dispuesto en los apartados 2 y 7, salvo que termine el presente
Acuerdo.

2. Las disposiciones de un acuerdo o mecanismo de servicios aéreos anterior entre un Estado
miembro de la UE y Qatar relativo a las cuestiones contempladas en los articulos 2, 3, 8 y 11 del presente
Acuerdo seguiran aplicandose en el marco del presente Acuerdo cuando sean mas favorables o flexibles
para las compafias aéreas afectadas. Todos los derechos y beneficios de que disfruten las compafias
aéreas del Estado miembro de la UE de que se trate de conformidad con dichas disposiciones se otorgaran
a todas las companias aéreas de la Unién.

3. Acefectos del apartado 2, cualquier diferencia entre las Partes respecto de si las disposiciones o el
trato en virtud de acuerdos o mecanismos anteriores entre las Partes son mas favorables o flexibles se
resolvera en el marco del mecanismo de soluciéon de diferencias previsto en el articulo 23.

4. Cualquier derecho adicional de trafico que pueda ser concedido a un Estado miembro de la UE
por Qatar, o viceversa, después de la fecha de entrada en vigor del presente Acuerdo, estara sujeto a este
y no discriminara entre compafias aéreas de la Union. Estos acuerdos se notificaran inmediatamente al
Comité Mixto.

5. ElI Comité Mixto elaborara y mantendra actualizada una lista informativa de las disposiciones y
acuerdos sobre derechos de trafico a que se refieren los apartados 2 y 4.

6. Silas Partes pasan a ser Partes en un acuerdo multilateral o refrendan una decisiéon adoptada por
la OACI en el ambito del transporte aéreo que aborde cuestiones reglamentadas por el presente Acuerdo,
celebraran consultas en el Comité Mixto, para determinar si el presente Acuerdo debe revisarse a la luz
de las nuevas circunstancias.

7. Ninguna disposicién del presente Acuerdo afectara a la validez y aplicacion de los acuerdos
existentes y futuros entre los Estados miembros de la UE y Qatar relativos a los territorios bajo su
soberania respectiva que no estén incluidos en la definicion de «territorio» del articulo 1 del presente
Acuerdo.

ARTICULO 25
Modificaciones

Las Partes podran acordar la modificacién del presente Acuerdo mediante la celebraciéon de consultas
con arreglo al articulo 22. Las modificaciones entraran en vigor de conformidad con las condiciones
establecidas en el articulo 29.

ARTICULO 26
Adhesiéon de nuevos Estados miembros de la Union

1. EIl presente Acuerdo estara abierto a la adhesién de los Estados que pasen a ser Estados
miembros de la UE después de la fecha de la firma del presente Acuerdo.

2. En tal caso, la adhesion de dicho Estado miembro de la Unidn al presente Acuerdo se llevara a
cabo mediante el depdsito de un instrumento de adhesién ante el secretario general del Consejo de la
Union Europea, que notificara a Qatar el depdsito del instrumento de adhesion y su fecha correspondiente.
La adhesion de ese Estado miembro de la Unidn surtira efecto al trigésimo dia de la fecha de depésito del
instrumento de adhesion.

3. Los apartados 1, 2, 3y 7 del articulo 24 del presente Acuerdo se aplicaran mutatis mutandis a los
acuerdos y mecanismos en vigor en el momento de la adhesion de un Estado miembro de la UE al
Acuerdo.
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ARTICULO 27
Terminaciéon

Cualquiera de las Partes podra notificar por escrito en todo momento a la otra Parte, utilizando los
canales diplomaticos, su decision de poner término al presente Acuerdo. La notificacion se transmitira
simultaneamente a la OACI y a la Secretaria de las Naciones Unidas. El presente Acuerdo quedara sin
efecto en la medianoche GMT de la fecha en que finalice la temporada de trafico de la Asociacion
Internacional de Transporte Aéreo (IATA) que se encuentre en curso en el primer aniversario de la
recepcion de la notificacion escrita de terminacion, salvo que dicha notificacion se retire por acuerdo entre
las Partes antes de la expiracion del referido plazo.

ARTICULO 28
Registro del Acuerdo

El presente Acuerdo y todas sus modificaciones se registraran en la OACI, de conformidad con el
articulo 83 del Convenio, y en la Secretaria de las Naciones Unidas, de conformidad con el articulo 102
de la Carta de las Naciones Unidas.

ARTICULO 29
Entrada en vigor, aplicacion provisional y depositario

1. El presente Acuerdo entrara en vigor el primer dia del segundo mes siguiente a aquel en que las
Partes se hayan notificado la finalizacién de los procedimientos internos respectivos necesarios para la
entrada en vigor del presente Acuerdo.

2. Alos efectos del apartado 1, Qatar entregara su notificacion al secretario general del Consejo de
la Unién Europea, y este entregara a Qatar la notificacion de la Unién y los Estados miembros por via
diplomatica.

3. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, las Partes aplicaran provisionalmente el presente
Acuerdo de conformidad con sus procedimientos internos o su legislacién nacional, segun proceda, a
partir de la fecha de la firma del presente Acuerdo.

4. El depositario del presente Acuerdo sera el secretario general del Consejo de la Union Europea.

ARTICULO 30
Textos auténticos

El presente Acuerdo se redacta en doble ejemplar, en lenguas alemana, bulgara, checa, croata,
danesa, eslovaca, eslovena, espafola, estonia, finesa, francesa, griega, hingara, inglesa, irlandesa,
italiana, letona, lituana, maltesa, neerlandesa, polaca, portuguesa, rumana, sueca y arabe, siendo cada
uno de estos textos igualmente auténtico.

En caso de divergencia entre las distintas versiones linguisticas, el Comité Mixto decidira la lengua del
texto que deba utilizarse.

En fe de lo cual, los plenipotenciarios infrascritos, debidamente facultados a tal fin, han firmado el
presente Acuerdo.

Hecho en Luxemburgo, el dieciocho de octubre de dos mil veintiuno.
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ANEXO 1
DISPOSICIONES TRANSITORIAS

1. No obstante lo dispuesto en el articulo 2, apartado 2, del presente Acuerdo, el ejercicio de los
derechos de trafico de tercera y cuarta libertad para los servicios de pasajeros, mixtos y exclusivamente
de carga, y los derechos de trafico de quinta libertad para los servicios exclusivamente de carga en las
rutas especificadas estaran sujetos a las disposiciones transitorias del presente anexo.

2. Los derechos de trafico de tercera y cuarta libertad entre puntos situados en Qatar y puntos
situados en Bélgica, Alemania, Francia, Italia y los Paises Bajos se liberalizaran gradualmente de
conformidad con los puntos 4 a 8.

3. Los derechos de quinta libertad para los servicios exclusivamente de carga se incrementaran
gradualmente de conformidad con el punto 9 hasta alcanzar el derecho de frecuencia acordado de siete
frecuencias semanales al final del periodo transitorio.

4. Respecto de los servicios con destino u origen en los Estados miembros de la UE a que se refiere
el punto 2, las compafiias aéreas de las Partes tendran derecho, a partir de la fecha de la firma del
presente Acuerdo, a ejercer derechos de trafico de tercera y cuarta libertad, de conformidad con los
derechos de frecuencias semanales denominados «Base de referencia» en los cuadros de los puntos 7
y 8, y las rutas correspondientes.

5. Los derechos de frecuencia de los servicios con destino u origen en los Estados miembros de
la UE a que se refiere el punto 2 estaran sujetos a las fases previstas en los cuadros de los puntos 7 y 8.
La fase 1 entrara en vigor el primer dia de la temporada de invierno 2020-2021 de la IATA, y las fases
posteriores (fases 2 a 5), el primer dia de las temporadas de invierno 2021-2022, 2022-2023, 2023-2024
y 2024-2025 de la IATA.

6. A partir del primer dia de la temporada de invierno 2024-2025 de la IATA (fase 5), las compaiiias
aéreas de cada Parte tendran derecho a ejercer los derechos de trafico de tercera y cuarta libertad
recogidos en el articulo 2, apartado 2, letra c), del presente Acuerdo sin limitaciones de ruta, capacidad o
frecuencia entre puntos de Qatar y puntos situados en todos los Estados miembros de la UE.

7. En lo que se refiere a los servicios de pasajeros y mixtos de tercera y cuarta libertad, las
compafiias aéreas de las Partes tendran derecho a utilizar el siguiente nimero de frecuencias semanales:

a) entre puntos situados en Qatar y puntos situados en Bélgica y viceversa:

Rutas £kl . Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
de referencia
Hacialdesde todos 14 19 24 29 34 Sin restricciones.
los puntos.

b) entre puntos situados en Qatar y puntos situados en Alemania y viceversa:

Rutas kit . Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
de referencia
Hacia/desde todos
los puntos situados 14 18 21 24 28 Sin restricciones.
en Qatary
Frankfurt.
Hacia/desde todos
los puntos situados 14 18 21 24 28 Sin restricciones.
en Qatar y Munich.
Hacia/desde todos 7 1 14 17 21 Sin restricciones.

los demas puntos.
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c) entre puntos situados en Qatar y puntos situados en Francia y viceversa:

Rutas — . Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
de referencia
Hacia/desde todos
los puntos situados 21 24 27 30 33 Sin restricciones.
en Qatar y Paris.

Hacia/desde todos
los puntos situados 7 10 14 17 21 Sin restricciones.
en Qatar y Niza.

Hacia/desde todos
los puntos situados 7 10 14 17 21 Sin restricciones.
en Qatar y Lyon.

Hacia/desde todos

. 7 10 14 17 21 Sin restricciones.
los demas puntos.

d) entre puntos situados en Qatar y puntos situados en ltalia y viceversa:

Rutas Base . Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
de referencia
Hacia/desde todos 81 84 84 89 92 Sin restricciones.
los puntos.

e) entre puntos situados en Qatar y puntos situados en los Paises Bajos y viceversa:

Base

Rutas . Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
de referencia
Hacia/desde todos
los puntos situados 10 12 14 14 17 Sin restricciones.
en Qatary
Amsterdam.
Hacia/desde todos 7 7 14 17 21 Sin restricciones.

los demas puntos.

8. En lo que se refiere a los servicios exclusivamente de carga de tercera y cuarta libertad, las
compafiias aéreas de las Partes tendran derecho a utilizar el siguiente nimero de frecuencias semanales:

a) entre puntos situados en Qatar y puntos situados en Bélgica y viceversa:

Rutas EEee . Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
de referencia
Facialdesde todos 35 39 42 45 49 Sin restricciones.
los puntos.
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b) entre puntos situados en Qatar y puntos situados en Alemania y viceversa:

Rutas Base . Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
de referencia
Hacia/desde todos

10 14 14 17 21 Sin restricciones.
los puntos.

c) entre puntos situados en Qatar y puntos situados en Francia y viceversa:

Rutas B . Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
de referencia
Hacialdesde todos 7 10 14 17 21 Sinrestricciones.
los puntos.

d) entre puntos situados en Qatar y puntos situados en ltalia y viceversa:

Rutas — . Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
de referencia
Hacialdesde todos 19 21 21 24 28 Sin restricciones.
los puntos.

e) entre puntos situados en Qatar y puntos situados en los Paises Bajos y viceversa:

Base

Rutas . Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
de referencia
Facialdesde todos 10 14 14 17 21 Sin restricciones.
los puntos.

9. En el caso de los servicios exclusivamente de carga de quinta libertad, las companias aéreas de
las Partes tendran derecho, a partir de la fecha de la firma del presente Acuerdo, a explotar los derechos
especificados en el articulo 2, apartado 2, letra c), del presente Acuerdo en tres frecuencias semanales
(«Base de referencia») entre cada Estado miembro de la UE y Qatar. Este derecho de frecuencias estara
sujeto a las fases previstas en el cuadro que figura a continuacion, hasta alcanzar un derecho de
frecuencias definitivo de siete frecuencias semanales en total. La fase 1 entrara en vigor el primer dia de
la temporada de invierno 20202021 de la IATA, y las fases posteriores (fases 2 a 4), el primer dia de las
temporadas de invierno 2021-2022, 2022-2023 y 2023-2024 de la IATA.

Base de Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4
referencia
3 4 5 6 !

10. De conformidad con el articulo 24, apartado 2, del presente Acuerdo, cuando los derechos de
trafico de quinta libertad para los servicios exclusivamente de carga concedidos antes de la firma del
Acuerdo tengan una cobertura geografica diferente a la establecida en el articulo 2, apartado 2, letra ¢),
del presente Acuerdo, esta cobertura geografica podra seguir utilizandose en lugar de la cobertura
geografica prevista en el articulo 2, apartado 2, letra c), del presente Acuerdo, para los derechos de
frecuencia concedidos con anterioridad a la firma del presente Acuerdo.
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ANEXO 2

APLICACION GEOGRAFICA DE LOS DERECHOS DE TRAFICO DE QUINTA LIBERTAD PARA LOS
SERVICIOS EXCLUSIVAMENTE DE CARGA

SECCION 1

El ambito geografico de aplicacion del articulo 2, apartado 2, letra c), inciso i), punto B, del presente
Acuerdo abarcara la totalidad de los continentes norteamericano y sudamericano y sus islas adyacentes,
Bermudas, algunas islas del mar del Caribe, y las islas hawaianas (incluidas Midway y Palmira). En el
momento de la firma del presente Acuerdo, esto incluye:

América del Norte:
Canada, Estados Unidos y México.
Islas del Caribe y Bermudas:

Anguila, Antigua y Barbuda, Bahamas, Barbados, Bermudas, Islas Caiman, Cuba, Dominica, Republica
Dominicana, Granada, Haiti, Jamaica, Montserrat, San Cristébal y Nieves, Santa Lucia, San Vicente y las
Granadinas, Trinidad y Tobago, Islas Turcas y Caicos e Islas Virgenes Britanicas.

Centroamérica:
Belice, Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras, Nicaragua y Panama.
América del Sur:

Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Ecuador, Guyana, Paraguay, Perd, Surinam, Uruguay y
Venezuela.

SECCION 2

El ambito geografico de aplicacion del articulo 2, apartado 2, letra ¢), inciso ii), punto B, del presente
Acuerdo abarcara toda la parte de Asia situada al este de Iran, incluido Iran, y las islas adyacentes,
Australia, Nueva Zelanda y las islas adyacentes, y algunas islas del Pacifico. En el momento de la firma
del presente Acuerdo, esto incluye:

Asia Meridional:

Afganistan, Bangladés, Butan, India (incluidas las islas Andaman), Maldivas, Nepal, Pakistan y Sri
Lanka.

Asia Central:

Kazajistan, Kirguistan, Mongolia, Rusia, Tayikistan, Turkmenistan y Uzbekistan.

Asia Oriental:

China, RAE de Hong Kong, Japén, Corea del Norte, Corea del Sur, RAE de Macao y Taiwan.
Sudeste Asiatico:

Brunéi Darusalam, Camboya, Indonesia, Laos, Malasia, Myanmar/Birmania, Papua Nueva Guinea,
Filipinas, Singapur, Tailandia y Vietham.

Asia y Pacifico:

Samoa Americana, Australia, Isla Christmas, Islas Cocos (Keeling), Islas Cook, Fiyi, Guam, Kiribati,
Islas Marshall, Micronesia, Nauru, Nueva Zelanda, Niue, Isla Norfolk, Islas Marianas del Norte, Palaos,
Samoa, Islas Salomén, Tonga, Tuvalu y Vanuatu.
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DECLARACION QUE ESPANA DESEA FORMULAR

«Este Acuerdo, o cualquier medida adoptada en aplicaciéon de él, se entendera sin perjuicio de la
posicion juridica del Reino de Espafia sobre el territorio de Gibraltar, asi como sobre el istmo y el
aeropuerto construido en el mismo.»
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