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Se abre la sesion a las once y cinco minutos de la manana.

COMPARECENCIAS EN RELACION CON EL PROGRAMA DE TRABAJO SOBRE «LA SEGURIDAD
VIAL EN EL AMBITO URBANO EN EL MARCO DE LA NUEVA MOVILIDAD». POR ACUERDO DE LA
COMISION SOBRE SEGURIDAD VIAL:

— DEL SENOR ALCALDE DE PARLA (JURADO RODRIGUEZ). (Numero de expediente 212/002228).

El senor PRESIDENTE: Seforias, buenos dias.

Comenzamos la sesién de esta manana continuando con la celebracién de las comparecencias dentro
del programa que estamos llevando a cabo sobre la seguridad vial en el &mbito urbano.

Hoy nos acompana el alcalde de Parla, don Ramén Jurado Rodriguez, a quien damos la bienvenida.
Como sabe, en su primera exposicion tiene quince minutos; después los portavoces de los grupos
parlamentarios intervendran, y, a continuacion, para concluir la comparecencia, usted tendra unos diez
minutos para contestar las preguntas o afadir lo que considere importante.

Sin mas, tiene la palabra, sefior Jurado.

El sefior ALCALDE DE PARLA (Jurado Rodriguez): Buenos dias a todos y a todas. Muchas gracias
por darme la oportunidad de participar en esta comparecencia y de venir a hablar de mi ciudad, que en
realidad es lo que me gusta, lo que me apetece y o que me mueve practicamente las veinticuatro horas
del dia.

Quiero decir, primero, que se van a poner en marcha dos proyectos, que van a afectar a la movilidad
y, por ende, a la seguridad vial, gracias a los Fondos de Recuperacion, Transformacién y Resiliencia que
el Gobierno de Espafia ha puesto en marcha y que estan financiados al 90 %. Un primer proyecto es el de
la peatonalizacion del centro —ahora hablaré de ello— y un segundo proyecto es el de la construccién de
una segunda estacion de cercanias en el municipio, que ya hacia muchisima falta, que llevaba proyectada
desde el afo 2007 y que, por motivos diferentes, habia quedado un poco en el olvido. Gracias a estos
fondos y gracias al compromiso que el Ministerio de Transportes adquiri6 —tiene un nombre ahora un
poco complicado, antes se llamaba Ministerio de Fomento— con nuestro municipio, en los préximos
meses saldra a licitacion la construccion de la segunda estacion de cercanias del municipio de Parla, un
municipio que tiene 135000 habitantes y que solo cuenta con una estacion de cercanias, que es
claramente insuficiente. Su licitacion saldra en los proximos meses y esperamos que el inicio de la
construccion de esta estacion sea una realidad a finales de afio o principios del afio 2023.

Esta estacion va a cambiar absolutamente la situacion de movilidad de nuestro municipio. Pongo en
antecedentes como es la situacion de la ciudad de Parla, que es la puerta de entrada a todos los usuarios
de la linea C4 de Cercanias que vienen no solo de Parla, sino también de toda la comarca de La Sagray
de los municipios todavia mas al sur de la Comunidad de Madrid, como son Torrejon de la Calzada,
Torrejon de Velasco, Grifidn, etcétera. Alrededor de 50000 personas al dia acceden a la Unica estacién de
Cercanias, convirtiéndose el centro de Parla en un parking disuasorio, que colapsa absolutamente
cualquier plan de movilidad que quisiéramos poner en marcha. Por tanto, era vital que se construyese esta
segunda estacion, porque, ademas, no solo va a ser la estacion de cercanias, sino que va a tener un
intercambiador con autobuses y un intercambiador con el tranvia de Parla —también hablaré un poquito
del tranvia de Parla, que es una magnifica instalacién que presta un servicio increible a la ciudad—, vy,
ademas, va a incorporar los nuevos intervinientes en la movilidad, como son los patinetes y la bicicleta.

Esta nueva estacion va a distribuir los flujos de viajeros de otra manera, los va a sacar desde el centro
de la ciudad y los va a redistribuir a esta nueva estacion de Cercanias. Con lo cual, esperamos que el
centro de la ciudad quede mas desbloqueado y tenga una mayor entrega para los ciudadanos. Por eso,
el segundo plan que se va a poner en marcha a través de los Fondos de Recuperacion, Transformacion y
Resiliencia es la peatonalizacion del centro de la ciudad, que buena falta le hacia a la ciudad porque debe
ser la Unica de las ciudades grandes de mas de 100000 habitantes que no tiene un plan de peatonalizacion
del centro de la ciudad, cosa que tiene que ser imprescindible y obligada a partir del afio 2023.

Este plan va a peatonalizar ni mas ni menos que 6000 metros cuadrados del centro de la ciudad, tras
derribarse unas ruinas que existian de la antigua casa cuartel de la Guardia Civil, un edificio que estaba
en desuso desde hacia veintitrés afios, recuperandose una gran zona para el peaton. Por eso, decia que
era tan importante que todos estos flujos de personas se desplazasen a una segunda estacion que estoy
convencido de que, una vez que se construya, sera la principal estacién de Cercanias de Parla, porque la
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central, la actual, que se construyé en 1997 siendo ministro de Fomento Josep Borrell, se quedard, unica
y exclusivamente, para aquellas personas que puedan ir andando a su casa.

¢ Por qué digo que es importante que sea una estacion intermodal y que conecte a todos? En el afio
2007 se empez6 a habitar en mi ciudad un barrio completo de 13800 viviendas, que ahora mismo alberga
a 44000 personas. Para este plan de movilidad, ya que la Comunidad de Madrid nos dej6 fuera del
proyecto de MetroSur —por diferentes motivos que no voy ahora aqui a relatar, pero la realidad es que el
municipio de Parla se quedo fuera del proyecto de MetroSur, junto con el municipio de Pinto—, el
ayuntamiento se vio obligado a conectar a todas estas 44000 personas con la red de Cercanias del
municipio. Estamos hablando de un barrio de 44 000 personas. Siempre pongo un ejemplo y es que este
barrio, que es Parla Este, tiene el mismo numero de habitantes que el municipio entero de Pinto, y empez6
a habitarse en 2007. Po tanto, en 2007 y en 2008, afios en los que se empezd a habitar, habia que dotar
de movilidad a esos vecinos de Parla, no siendo el 70% de Parla, ya que alli llegd gente de diferentes
municipios de la Comunidad de Madrid, porque, de las 13800 viviendas, 11200 eran de proteccion oficial.
Se hizo una oferta en un momento clave en el que en la Comunidad Madrid habia un grave problema para
que muchisimos jévenes accedieran a una vivienda a un precio razonable. El ejemplo claro es que en el
afio 2007, en plena burbuja inmobiliaria, un piso en cualquier punto del mismo municipio costaba 300000
euros mientras que en Parla Este costaba en torno a 120000 euros. Por tanto, se llené de parejas jovenes,
que ahora estan empezando a tener nifios, y, por eso, tenemos la cifra de natalidad mas alta de la
Comunidad de Madrid y habia que dotar a todas estas personas de un medio de transporte util, después,
repito, de que nos dejaran fuera del proyecto de MetroSur. El ayuntamiento en aquel momento solicité a
la Comunidad de Madrid este medio de transporte y la Comunidad Madrid dijo que se dotase de autobuses,
cuando quien conoce la situacion de la estacion de Cercanias de Parla sabe que es imposible que se dote
de autobuses a todo ese gran barrio para acceder a la linea de Cercanias. El ayuntamiento decidio, creo
que acertadamente, construir el tan manoseado, por decirlo de alguna manera, tranvia de Parla. Cuando
empezo a construirse el tranvia de Parla en el afio 2007, la mejor de las previsiones era que transportase
a 3,8 millones de viajeros al afio, un éxito rotundo, pero a dia de hoy el tranvia de Parla esta transportando
a 7 millones de viajeros al afio, casi el doble de la mejor de las previsiones cuando se construyo el tranvia.
Ademas —y esto no lo digo yo, sino una asociacion europea de redes ferroviarias—, es el método de
transporte sobre linea férrea mas barato por kilbmetro construido, no de Espafia, sino de toda Europa.
Ademas, la propia empresa Globalvia, que es la que lo gestiona, dice que es la segunda mejor de sus
explotaciones en toda Espafia. Tiene en Barcelona, tiene en Zaragoza, tiene en Sevilla y tiene en Alava,
pero la segunda mejor explotacion de los tranvias es la de Parla, después de la de Zaragoza, cuyo tranvia
conecta otro gran barrio de la ciudad. Por tanto, era imprescindible dotar de movilidad y el ayuntamiento
opto por esta, a pesar de que el cien por cien de la inversion corre por cuenta del ayuntamiento, creo que
de una manera muy injusta.

Quiero decir con esto que la movilidad de Parla va a cambiar en los préximos afios, porque, ademas,
va a cambiar también la ciudad. El 30 de diciembre del afio 2020 la ciudad aprobd lo que yo considero que
es lo mas importante que ha pasado durante los ultimos cuarenta afios de ayuntamientos democraticos,
un plan especial para el desarrollo del poligono industrial mas grande en extension de terreno de toda la
Comunidad de Madrid, que es el PAU-5. La movilidad, unida a que esta ciudad va a cambiar porque se va
a desarrollar un gran poligono industrial, va a suponer que la ciudad cambie radicalmente en transporte
férreo y en transporte interurbano y, ademas, habra que dotar al municipio de diferentes infraestructuras.

Voy a dar un dato fehaciente que no es una opinion politica ni es una opinién del alcalde de Parla, sino
un dato: la Comunidad de Madrid desde el afio 1981, afio en el que se constituyé como comunidad
auténoma, ha invertido la friolera de cero euros en nuevas instalaciones para el transporte en la ciudad;
cero euros en transporte publico y privado. No hay una sola carretera nueva, ni una sola inversion en
nuevas infraestructuras para el transporte publico; absolutamente nada. Cuando he dicho esto en la
Comunidad Madrid, me han dicho que han comprado autobuses nuevos. jSolo faltaba que fuéramos en
Adeva con asientos de madera! jSolo faltaba esto!

En fin, vengo aqui a reclamar y a recordar cual es la situaciéon de mi ciudad, una ciudad que ha crecido
muchisimo en los Ultimos afios, pero cuyas infraestructuras no han crecido al mismo ritmo. Esta es la
exposicién que queria hacer y esta es la situaciéon de la ciudad que, insisto, en movilidad va a cambiar
muchisimo.
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Parla ha recibido una serie de premios como ciudad sin accidentes —creo recordar que durante los
ultimos tres anos no ha habido accidentes mortales dentro de la ciudad— y ha sido gracias al inmenso
trabajo que la Policia local, la concejalia de movilidad y la concejalia de urbanismo han hecho.

Quedo a vuestra disposicion para lo que querais preguntarme.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Jurado.
Pasamos al turno de los grupos parlamentarios. En primer lugar, por el Grupo Parlamentario VOX,
tiene la palabra el sefior Sanchez del Real.

El sefior SANCHEZ DEL REAL: En primer lugar, quiero agradecerle su presencia hoy aqui, sefior
alcalde. Desde luego, me sorprende que seamos el primer grupo en intervenir y que solo los grupos serios
estemos aqui escuchandole a usted, sea usted de un partido o de otro, algo que debe quedar reflejado
—esta es la importancia que otros grupos parlamentarios de esta Camara tan verdes, tan resilientes y tan
transversales dan a escuchar a un alcalde, sea del grupo politico que sea que—, y me parece una falta de
respeto a los habitantes de Parla el hecho de que no estén presentes algunos grupos politicos. Perdéneme,
no va por usted, pero creo que habia que dejarlo claro.

Por otro lado, yo siento muchisima simpatia por este tipo de municipios porque yo soy un nifio de
Mostoles de los ochenta y cuando usted ha mencionado los ochenta me he acordado de cuando andaba
en bici por aquellos descampados. Estas ciudades —Illamadas ciudades dormitorio y que yo llamo
ciudades hogar—como Mostoles, Fuenlabrada, Leganés, Alcorcon, Parla y Getafe han evolucionado y son
todo un uno, pero no lo son, porque cada una tiene sus peculiaridades. Entonces, mi primera pregunta va
en la linea de cdmo mancomunan y cdmo coorganizan ustedes el hecho de que generalmente alguien
viva en una de las ciudades, pero trabaje en el poligono de dos ciudades mas alla, y digo ciudades con
toda légica y precision. Por tanto, en cuanto a la coordinacion, que usted ya ha lanzado su andanada
—supongo que los del PP le contestaran a lo de la Comunidad de Madrid— y colaboracién, porque, claro,
nos encontramos con que una calle es poligono para un lado y adosado para el otro lado y con que lo que
antes era un descampado ahora es el centro comercial que esta de un lado de la raya, ¢ como gestionan
ustedes esa colaboracion de trafico entre las rayas? Porque yo entiendo que usted tiene una
responsabilidad propia, pero ¢,qué nivel de colaboracion hay cuando se estan creando estas conexiones
urbanas de megaurbes? ; Cémo cree que se debe estructurar esa colaboracién, sobre todo orientada a la
seguridad?

Otra cuestion es los datos —lo comentaba con mi compafiero Alcaraz—, porque si ustedes integran
todos los datos en el sistema centralizado de la DGT y similares —yo entiendo que usted tiene mucho
interés también por el transporte, pero aqui estamos hablando de seguridad vial y nos preocupa la
seguridad— cuando se han juntado esos solapamientos fronterizos de disefios de ciudad, se solapan con
un disefio o no disefio de la estructura viaria nacional, territorial, regional, en este caso, o autondémica, y
con nuevas iniciativas y, como ustedes han apostado por un tipo de transporte o por otros, es interesante
ver qué impacto esta teniendo eso en el trafico.

La gente trabaja cada vez mas en la ciudad en la que duerme, es habitual, pero es cierto que es el
depdsito de gente que sale por esas carreteras. ¢ Tiene usted datos de cuantos ciudadanos de Parla o del
entorno se ven afectados por el riesgo de accidentes de trafico in itinere? ;Y qué solucion le daria a eso?
Porque la parte de cercanias y tranvia nos ha quedado clara.

Por ultimo, siendo ciudad tranvia, ¢hasta qué punto esta bien integrado el tranvia con el vehiculo
habitual? ; Cémo van a integrar el tranvia con todos estos nuevos vehiculos de movilidad urbana que nos
describia?

Muchisimas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Sanchez del Real.
Por el Grupo Parlamentario Popular, tiene la palabra el sefior Gamazo.

El sefior GAMAZO MICO: Gracias, presidente.

Sefiorias, buenos dias. Sefior Jurado Rodriguez, bienvenido a la Comisién sobre Seguridad Vial.
Recientemente, tras leer alguna cronica periodistica, llegué a la conclusion de que deberiamos meditar
mas sobre la fugacidad del juicio humano y sobre el capricho de la fortuna, un capricho de la fortuna que
ha permitido que hoy comparezca aqui en la Comisién sobre Seguridad Vial por un reconocimiento a la
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ciudad de Parla, a los parlefios y las parleias, por haber alcanzado esa cifra de cero victimas en siniestros
viales en el afio 2019.

Conviene, como siempre, situar el marco de este reconocimiento que recibe la ciudad de Parla, porque,
como bien ha senalado —aunque ha dicho una media verdad—, es la tercera vez que su ciudad recibe este
Premio Vision Zero Municipal, pero no en los ultimos tres anos; lo recibié por primera vez en el afio 2017, por
segunda vez en 2018 y por tercera vez en 2019, afios enmarcados en la legislatura 2015-2019, en la que
usted compartié el ultimo afio a partir de junio de 2019. Por tanto, los éxitos de la movilidad segura y
sostenible son compartidos en todo caso por todos. Usted ha sefalado en su intervenciéon que en los
ultimos tres afios no ha habido accidentes mortales, pero, lamentablemente, en el afio 2020 ha habido
victimas en siniestros viales en Parla —una mujer de cincuenta y cinco afios fallecié en un accidente—, y
en el afo 2021 ha habido varios sucesos también desgraciados con pérdidas humanas. Sirva este
reconocimiento a la ciudad de Parla para tener en memoria y en recuerdo a todas esas victimas,
especialmente a las victimas de Parla y a sus familiares.

Ha dicho también alguna media verdad en relacién con el tranvia. Ha sefialado que el tranvia es una
magnifica instalacion, y he de reconocer que lo es —yo he estado en Parla y he visitado el tranvia y sus
instalaciones—, pero eso no tiene que ver con que nos hable de una magnifica instalacion con una media
verdad sefalando datos que no son correctos. Ha hecho referencia a MetroSur. MetroSur se amplié del
afo 1999 al afio 2003, mientras que Parla Este empezd a habitarse en el afio 2007, es decir, a posteriori
y, por tanto, la Comunidad Madrid no podia adivinar cual era la voluntad del Ayuntamiento de Parla.

También ha hablado de inversiones cero de la Comunidad de Madrid en Parla. Simplemente quiero
recordarle que paga el 50% del déficit del tranvia y de los abonos y que asume la deuda del transporte
urbano en bus que el ayuntamiento en 2012, el ayuntamiento con alcaldia socialista, encomendd, por
incapacidad de su gestion, a la Comunidad de Madrid.

Y nos habla de un tranvia que fue noticia en el ambito nacional por la pésima gestiéon del mismo, ya
que una adjudicacion inicial de 93 millones y medio de euros finalmente acabd costando a los parlefios
mas de 297 millones de euros. Este es un ejemplo de pésima gestion. Eso salié en todos los medios de
comunicacion y le puedo sacar recortes. (Rumores). El afio pasado un medio de comunicacién recordo
que la empresa concesionaria a la que usted ha hecho referencia, y que yo no citaré, reclamo al
ayuntamiento 107 millones de euros, cantidad que ustedes se negaron a pagar, aunque hay sentencia. (El
sefor Arribas Maroto: ;Qué tiene que ver eso con la seguridad vial?). El sefior alcalde ha hablado
del tranvia, pues hablemos del tranvia, que es un medio de transporte ecoldgico...

El sefior PRESIDENTE: Perdon, sefior Gamazo.

Tranquilicese, por favor. Esta contestando a la intervencion del alcalde. El debate lo marca el
compareciente en gran medida y ha sido el alcalde el que ha introducido un tipo de debate que quizas no
sea el adecuado y yo no comparto en esta Comision, pero las cosas son como son, seforias.

El sefior GAMAZO MICO: Simplemente quiero recordarle que hay una carta del alcalde socialista de
2015 en la que se sefiala que el ayuntamiento es el Unico responsable de las obras de infraestructuras del
tranvia y que exoneraba al consorcio regional de cualquier inversion a realizar en el tranvia, esa que
parece que usted reclama en estos momentos. Es decir, ya que la gestion parece que fue tan brillante —y
lo ha desmentido, ha dicho que esos datos son falsos—, me gustaria saber si es falso también lo que se
publicé de que cada kildmetro del tranvia costé mas del doble que uno del AVE y muchisimo mas que el
tranvia de Jaén, por ejemplo.

El sefior PRESIDENTE: Vaya concluyendo, sefior Gamazo.

El sefior GAMAZO MICO: Voy concluyendo, sefiorias. He venido a hablar de movilidad urbana porque
me preocupan los datos de siniestralidad de ciclistas, de los usuarios de vehiculos de movilidad personal
—de hecho, hace tres afios se puso en marcha un sistema con 75 patinetes, 75 vehiculos con trece
puntos publicos en convenio con alguna empresa del sector— y de los peatones, asi como el tema de las
bicicletas y del carril bici en Parla. Recientemente, en mayo de este afio, he podido leer un comentario que
hablaba de las carencias en Parla y de la falta de mantenimiento de ese carril bici y del anillo ciclista.
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El sefior PRESIDENTE: Debe concluir, sefior Gamazo.

El sefior GAMAZO MICO: Queria que nos dijese si se tiene en consideracién en estos planes
solucionar los problemas y las carencias que los ciclistas ponen en conocimiento y seguramente sabra.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Gamazo.
Por el Grupo Parlamentario Socialista, tiene la palabra el sefior José Vélez.

El sefior JOSE VELEZ: Muchas gracias, presidente.

Buenos dias, sefiorias. Estoy en un momento de confusion y me gustaria que el sefor alcalde no se
llevara la impresién de que ha venido a un interrogatorio, sino a una comparecencia, pero, puestos a
hablar del tranvia, vamos a compararlo con el tren ligero de Esperanza Aguirre, que lo usa uno o ninguno.
No quiero calentarme y si centrarme en el tema que nos ocupa. Creo y valoro el esfuerzo que esta
haciendo no solo el alcalde de Parla, sino muchos alcaldes de esta Comunidad de Madrid, de distintos
partidos, por hacer que esas ciudades, que decia el portavoz de VOX que eran dormitorios, se conviertan
en ciudades no para dormir, sino para poder vivirlas. Creo que eso es lo importante en una gestion, que
los ciudadanos se sientan a gusto en su ciudad y participen de ella.

Hablamos de movilidad y me gustaria hacerle una pregunta: ; Cémo influye la utilizaciéon de estos
medios llamados de movilidad personal en el uso por parte de los peatones de la ciudad? Porque la
ciudad es para los peatones y, luego, los peatones somos los que utilizamos distintos medios para
desplazarnos, y parece ser que ese tipo de elementos de movilidad personal estan invadiendo el espacio
del peaton.

Refiriéndonos a lo que dice de peatonalizar el centro, me gustaria que no cayeran en los errores que
ha cometido en Madrid el Partido Popular, como, por ejemplo, inventar en Madrid Rio un concepto de
senda ciclable, donde en un espacio de seis metros de anchura conviven peatones, vehiculos de movilidad
personal, bicicletas y artilugios de cuatro ruedas a pedales, que impiden que los peatones utilicen lo que
llaman senda ciclable. Espero que no cometan los mismos errores que el Partido Popular.

Por ultimo, y para dejar una cosa bien clara, lo que nos preocupa en esta Comision es la movilidad, no
cémo se financié un medio de transporte. A decir verdad, ustedes gastaron todo el tiempo en criticar a
Tomas Gémez por el tranvia de Parla y resulta que es exitoso y tienen la poca vergienza de no
reconocerlo; en cambio, reconocen como muy bueno el metro ligero. Insisto, soy usuario de Quirén Salud
y cuando voy veo en el metro ligero a una o dos personas; probablemente, sea el conductor.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor José Vélez.
A continuacion tiene la palabra el sefior alcalde para contestar y afadir lo que considere oportuno.
Muchas gracias.

El sefior ALCALDE DE PARLA (Jurado Rodriguez): Muchas gracias.

Me hablaba de los accidentes in itinere. Afortunadamente, la siniestralidad de accidentes in itinere es
muy baja, muy baja. ¢ Por qué? No porque seamos mejores conductores, que probablemente sea asi, sino
porque los ciudadanos de Parla que acceden con su vehiculo privado a su trabajo, desde que salen de
Parla hasta que llegan a su puesto de trabajo van en caravana y eso nos da una cierta seguridad. Hay un
estudio que dice que de las ciudades de mas de 50000 habitantes, los vecinos y las vecinas de Parla son
los que mas tiempo tardan en llegar a su puesto de trabajo —de toda Europa, que no estoy hablando de
Madrid ni de Espafia, sino de toda Europa—: en torno a 45 minutos de ida y otros 45 de vuelta. Son los
que mas tiempo tardan de toda Europa. Y aqui enlazo con lo que me preguntaba sobre las conexiones en
esta red mancomunada. Pues es que Parla no esta conectada con nadie, con nadie. Afortunadamente,
tenemos el cercanias, que ya digo que necesita mejorar. Digo —y esto también es para el Gobierno
central, que es de mi propio signo politico— que necesita mejorar y que va a mejorar; estoy convencido
de que va a mejorar, pero también necesitamos otra serie de conexiones. Necesitamos desdoblamientos
de carreteras y otras conexiones con este nuevo barrio de Parla Este, que estd absolutamente
incomunicado por carretera. Y claro que esto tiene que ver con la seguridad vial, por supuesto que tiene
que ver con la seguridad vial. ; Como no va a tener que ver con la seguridad vial?

También influye que hemos llevado a cabo un plan de asfaltado después de que durante estos cuatro
afios del Partido Popular no se asfaltase ni una sola calle. También influye en la seguridad vial un plan de
asfaltado y que los vehiculos, tanto los de movilidad individual como los propios coches, motos o bicis,
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circulen por unas carreteras en condiciones. Tenemos un plan de asfaltado de veintiocho calles y después
del verano asfaltaremos las grandes avenidas, porque, por supuesto, esto también influye en la seguridad
vial.  Cémo no va a influir? Por supuesto, pero es verdad lo que decia antes: la Comunidad Madrid no ha
invertido ni un solo céntimo —ni un solo céntimo— en nuevas infraestructuras para el transporte. Y no
confundamos, sefior Gamazo, la inversion con la explotacion, por favor, porque son cosas distintas. Solo
faltaba que, a pesar de que los vecinos y las vecinas de Parla circulan por los medios de transporte de la
Comunidad Madrid con su abono transporte, la Comunidad de Madrid no pagase el 50 % de la explotacion.
iYa solo faltaba esto! jYa solo faltaba esto! Pero estamos hablando de cosas distintas. Yo he hablado de
inversién. Digame usted si hay un solo euro de inversibn —un solo euro de inversion— en una
infraestructura nueva, en el desdoblamiento de una carretera o en la conexion de este barrio, con 44 000
personas, que llegaron a vivir alli de diferentes puntos de la Comunidad de Madrid, no solo de Parla. En
ese momento el Ayuntamiento de Parla puso a disposicién de los vecinos de la Comunidad de Madrid ni
mas ni menos que 11200 viviendas de proteccion oficial, con lo cual se llené de muchos vecinos de otros
puntos de la Comunidad de Madrid.

Habla usted de la mala gestion del Gobierno de Tomas Gémez. Yo no estoy en absoluto de acuerdo.
¢ Qué seria de Parla hoy sin el tranvia? Y eso de que costé doscientos y pico no es cierto. Eso no es
cierto. Sentencia del Tribunal Supremo, no lo que dice un periddico ni una publicacion: el tranvia de Parla
costdé 129,6 millones de euros. (El sefior Gamazo Micé: Y los intereses!). Bueno, es que los intereses
no son ese precio; es que el precio de una vivienda no es mas los intereses. Esto lo dice el Tribunal
Supremo, no lo digo yo. El precio del tranvia de Parla, de su construccion, de la inversion, esa en la que
la Comunidad de Madrid no puso ni un céntimo, fue de 129,6 millones de euros. Esto lo dice el Tribunal
Supremo. Si vamos a cuestionar también lo dice el Tribunal Supremo, perfecto, pero esta es la realidad y
la realidad es que transporta todos los afios a cerca de siete millones de viajeros; a afios luz, como decia
Rafael, de lo que transportan otros metros ligeros, como el de Boadilla, el de Pozuelo, el de Las Tablas o
el de Aravaca. La Comunidad de Madrid decia que no tenia que pagar la inversion de ese tranvia porque
era un medio urbano y no interurbano. (El sefior Gamazo Mico: Y el alcalde!). Ahora voy, ahora voy...

El sefior PRESIDENTE: Sefior Gamazo, por favor.

El sefior ALCALDE DE PARLA (Jurado Rodriguez): Ahora voy a la carta. Si no me importa hablar de
todo aqui.

Decia la presidenta de la Comunidad Madrid —entonces Esperanza Aguirre— que no financiaba el
tranvia porque era un medio urbano. Pues expliqueme usted por cuantos municipios circula el metro ligero
de Las Tablas. 4 Por cuantos? Que yo sepa, por uno solo; que yo sepa, por uno solo. Insisto, ni un céntimo
en cuarenta y un afios de ayuntamientos democraticos en inversiones nuevas para el Ayuntamiento de
Parla. Ni un solo céntimo en inversiones; no hablo de explotacién, que ya solo faltaba eso.

La carta, la dichosa carta. Cuando en 2004 se empieza a urbanizar ese gran barrio de Parla —por
cierto, aprobado en un plan parcial con todos los parabienes de la Comunidad de Madrid, con
absolutamente todos los parabienes de la Comunidad de Madrid—, habia que tomar una decisién. Era
evidente que la Comunidad Madrid se habia lavado las manos con la movilidad de esas cuarenta y tantas
mil personas que estaba previsto que vivieran alli. Se habia lavado las manos y habia que tomar una
decision. Yo soy el alcalde de Parla ahora, pero si hubiese tenido que tomar en el afo 2004 la decisién,
segun se construye y se urbaniza el barrio de Parla Este, de instalar alli un medio de transporte limpio,
ecoldgico y absolutamente accesible, que al final ha resultado ser mucho mejor de lo que estaba
inicialmente previsto, hubiese tomado esa misma decisién. Hubiese tomado la misma decisién porque hoy
facilita la vida de la ciudad, vertebra absolutamente la ciudad. Si el alcalde al que usted hacia referencia
—no me importa dar su nombre porque ademas es amigo personal; se llama Tomas Gémez y es amigo
personal porque le conozco desde que éramos nifios— no hubiese tomado esa decision, hoy en dia el
tranvia de Parla no existiria y tendriamos a 44 000 vecinos aislados, porque la Comunidad Madrid no se
ha preocupado ni de desdoblar la M-408 ni de hacer una conexion del barrio, una prolongacion de la
Avenida de las Estrellas, con la M-410 ni de prolongar la M-410, un proyecto que lleva aprobado por la
Comunidad de Madrid quince afios. Estas son medidas que tiene que tomar la Comunidad de Madrid, sin
ninguna duda.

Me hablaba mi amigo Rafael de la invasion del peatdn. Nosotros hicimos una apuesta clarisima en los
proyectos de recuperacion transformacion y resiliencia. El primer proyecto que presentamos fue el de
devolver la calle, las plazas y los paseos a los vecinos. Es verdad que esto, como siempre que se aborda
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una peatonalizacion, nos ha supuesto una serie de controversias dentro de la ciudad, porque siempre que
se eliminan plazas de aparcamiento, siempre que tienes que tomar una decision que afecta directamente
a la vida de los vecinos y las vecinas se genera un debate. La zona que vamos a peatonalizar ya la hemos
convertido en peatonal, ya hemos cortado las calles que creiamos que debiamos entregar a los vecinos,
como decia antes. El debate que se suscité entonces sobre eliminar casi doscientas plazas de
aparcamiento —incluso alguna menos, diria yo— hoy no es debate, en absoluto. En absoluto es debate.
¢ Por qué? Porque la gente reconoce que Parla no tenia una zona peatonal. El comercio se ha visto
absolutamente beneficiado, las terrazas estan absolutamente llenas y, ademas, el ayuntamiento se ha
preocupado de que aquella zona tenga actividades culturales —en fin, que tenga una serie de
actividades— y que todos esos vehiculos, bicicletas y patinetes tampoco circulen por esa zona peatonal,
con lo cual esto redunda en la seguridad vial de los vecinos y las vecinas.

Es verdad, lleva usted razon. Hay que reconocer que me he equivocado en las fechas. Si, si, no pasa
nada; si yo cuando me equivoco no tengo ningun problema en decirlo. Ahora, no seré yo quien no defienda
vehementemente la situacion de la ciudad y lo injustamente que se ha tratado a esta ciudad. Y fijese que
no solo hablo de la Comunidad de Madrid; también el Gobierno central en algunas ocasiones la ha tratado
de forma injusta —diria yo—, por no utilizar otro adjetivo.

Casualmente, ha habido tres grandes inversiones en este municipio desde que existe la democracia.
Una fue hacer una circunvalacién de la carretera N401 —ahora A42— para sacarla del municipio. Esa fue
una gran inversion. La segunda gran inversion fue traer la estacion de cercanias al centro de la ciudad,
cuando antes estaba en las afueras y habia que ir a la estacion en autobus. Ahora tenemos una estacion
en el centro. Y la tercera gran inversion va a ser la construccion de la tercera estacion de cercanias. Sera
casualidad —no digo que no lo sea—, pero siempre, absolutamente siempre, ha sido con gobiernos
socialistas; siempre. (El sefior Gamazo Micé: jEs casualidad!). Sera casualidad, no digo que no, pero
siempre ha sido asi y es comprobable; no es una cosa que yo me invente, es una cosa comprobable.

Por mi parte, nada mas. (Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Jurado Rodriguez, por su comparecencia. Esperamos
que le haya resultado cémodo, y hasta una préoxima ocasién. Muchas gracias.

Despedimos al compareciente, esperamos un par de minutos o tres y damos la bienvenida al siguiente.
(Pausa).

— DEL SENOR PRESIDENTE DE LA FEDERACION ESPANOLA DE VEHICULOS DE MOVILIDAD
PERSONAL (RUIZ MEDINA). (Niumero de expediente 219/000844).

El sefior PRESIDENTE: Sefiorias, si les parece, vamos a continuar con la sesion, recibiendo a
continuacion a don Sergio Ruiz Medina, presidente de la Federacion Espanola de Vehiculos de Movilidad
Personal. Ha estado presente mas veces, por lo que conoce la mecanica de la comparecencia, asi que
sin mas damos la palabra al sefor Ruiz Medina. Muchas gracias. Cuando usted quiera.

El sefior PRESIDENTE DE LA FEDERACION ESPANOLA DE VEHICULOS DE MOVILIDAD
PERSONAL (Ruiz Medina): Buenos dias. Me presento. Soy Sergio Ruiz, presidente de la Federacién
Espafnola de Vehiculos de Movilidad Personal, una federacion compuesta por unas treinta y siete
asociaciones de usuarios de vehiculos de movilidad personal. Voy a comentar como estamos en Espafa
respecto a este tipo de vehiculos y quiero empezar por la estrategia de movilidad que tenemos, del
antiguo Ministerio de Fomento, que ahora es el MITMA. Se sustenta en tres pilares basicos: la seguridad,
la sostenibilidad en lo social, en lo econémico y en lo medioambiental y la conectividad. Lo voy a ir
comentando; yo no soy de leyes, soy mas de hablar, por lo que voy a dar mi discurso de otra forma.

Lo primero que quiero decir es que el vehiculo de movilidad personal es una cosa muy atractiva. En
los ultimos afos hemos visto el boom que hemos tenido y desde la federaciéon no vamos a pedir que se
fomente; es decir, ya se fomenta solo, no hace falta infraestructuras. Lo Unico que queremos pedir desde
la federacion es que nos dejen circular.

Una de las cosas con la que tenemos muchos problemas es con el exceso de regulacion que nos
ponen a los vehiculos de movilidad personal. Quiere regular la DGT, quieren regular los ayuntamientos,
quieren regular muchisimas instituciones vy, claro, la sobrerregulacion para micromovilidad es algo que no
nos beneficia. Estamos poniendo palos a las ruedas ante un nuevo concepto cuando esto deberiamos
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fomentarlo muchisimo, ya que ahorra muchisimos costes, ahorra muchisimo espacio en la ciudad y ahorra
en las emisiones; ahorra en un montonazo de cosas.

Antes he escuchado por ahi que los patinetes o VMP invaden las aceras y que los centros de las
ciudades tienen que ser mas peatonales. Por supuesto, estamos de acuerdo en eso. Los patinetes no
tienen que ir por la acera; los patinetes, los VMP, son vehiculos que tienen que ir por la calzada y cuando
digo por la calzada, no me refiero a que queremos un carril bici o una senda ciclable. No, queremos ir por
la calzada, tanto en via urbana como en via interurbana, porque es un vehiculo. ;Y qué cosas buenas trae
este tipo de vehiculos? Esta creando sinergias respecto a los negocios de la distribucion urbana de
mercancias. Estamos viendo ya cada vez mas riders con patinetes eléctricos, distribuciones de negocios
de alquiler para el turismo, muchos gadgets para los VMP, como elementos de proteccion —cascos,
rodilleras y coderas— o soportes para méviles. Todo esto genera un entorno econémico bastante
interesante que puede ser muy atractivo si desarrollamos todo este tema.

Antes he dicho que habia sobrerregulacién. Por ejemplo, hemos tenido casos de ayuntamientos que
han querido regular o prohibir ciertos patinetes, y eso es competencia de la DGT, no de los ayuntamientos.
Algunos ayuntamientos nos dicen que tenemos que ir obligatoriamente por carriles bici y otros nos
prohiben los carriles bici y nos obligan a ir por sendas ciclables. Es decir, ahora mismo tenemos la
problematica de que cuando queremos ir a una ciudad con nuestro patinete, tenemos que llamar antes
para ver por donde podemos ir o por dénde no, porque cada ciudad tiene sus ordenanzas, totalmente
diferentes. Imaginense ustedes que van con su coche a otra ciudad y tienen que llamar para ver si pueden
0 no entrar con el coche y en qué zonas si y en qué zonas no. Pues eso es lo que nos encontramos con
los VMP, que tenemos una serie de problemas y estamos ahora mismo luchando para hacer algo que sea
mas facil de entender, porque esto confunde tanto a los usuarios como a los agentes de la autoridad. Aqui
quiero poner de manifiesto, por ejemplo, la ordenanza de mi ciudad, que dice que los patinetes tienen que
ir por donde van las bicicletas. Nos hemos quitado de problemas, porque muchas ordenanzas dicen:
carriles 20, carriles 30, prohibido a 50, obligatorio carril bici, pero ahora hay una acera bici que esta
prohibida. Vamos a ponernos igual que las bicicletas, ya que es un vehiculo que pesa y corre exactamente
lo mismo que una bicicleta, porque asi nos quitariamos muchisima burocracia.

Otra cosa que quiero poner de manifiesto son los seguros de responsabilidad. Hay mucha gente que
dice hay que poner el seguro de responsabilidad civil para los accidentes y los atropellos. Hay que
recordar que si una persona circula con un vehiculo por un sitio que no esta estipulado para que circule,
el seguro no le cubre. Usted no puede ir con un coche por una acera, atropellar a un peatén y que se lo
cubra el seguro. Es una ilegalidad. Estan diciendo que quieren poner un seguro obligatorio para un
vehiculo que es como una bicicleta y que no produce mas dafios que una bicicleta, pero no es un problema
socialmente significativo, porque los seguros estan para cuando una persona no puede hacer frente a los
dafos que causa. Los accidentes de los VMP pueden rayar un coche o una farola, pero es muy raro que
se produzca un atropello. Es verdad que quizéd se ha dado algun caso de atropello con muerte en una
acera, pero es que ahi, por mucho seguro que tengas, el seguro no lo cubre. Espafia es un pais seguro y
cuando uno comete dafos se hace cargo de ellos, tenga seguro o no. Por tanto, lo de asegurar los
patinetes yo creo que ahora mismo no es necesario, lo que no significa que en el futuro a lo mejor no haya
que poner un seguro o una matricula obligatoria, porque Europa esté trabajando en vehiculos de movilidad
personal que van a alcanzar velocidades superiores a los 25 kilometros/hora. Estos podriamos regularlos
quiza como los ciclomotores: un seguro, una matricula... Esta es una de las cosas que estamos poniendo
de manifiesto.

Otra cosa muy importante es la circulacion por vias interurbanas. Desde la federacién siempre
abogamos por la seguridad. De hecho, tenemos convenios con ISEVI, el Instituto de Seguridad y
Educacion Vial, porque muchos usuarios nos solicitan formacién en educacion vial para ir mas seguros.
En el tema de las vias interurbanas la DGT ha dicho: vamos a quitar victimas. ¢ Y como quitamos victimas?
Reduciendo usuarios de las vias. ¢Quiénes son los Ultimos en llegar? Los patinetes eléctricos. Pues,
venga, les prohibimos las vias interurbanas y ya no hay mas victimas de este sector. Hay que recordar
que el problema no son los VMP, sino que los que atropellan y matan son los coches. Una bicicleta va a
unos 28 kildmetros/hora. La gente a la que le gusta coger la bici para pasear, la gente que coge los
domingos la bici cuando descansa y va con su familia o su grupillo de amigos, circula a unos 28 kilémetros/
hora mientras que un patinete que va a la velocidad legal circula a 25 kildometros/hora. Creo que esos 3
kilometros/hora no son algo significativo como para prohibirles circular por esas vias.
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Otra cosa que tenemos prohibida son los tuneles urbanos. ¢Por qué? Si un VMP de fabrica tiene
luces, ¢por qué no puede usar los tuneles urbanos? Hay una regulaciéon que a veces no se entiende
porque todo este tipo de cosas se estan sobrerregulando y no es necesario. La OCDE en su Foro
Internacional de Transporte dice que hay que quitar la sobrerregulacién a este tipo de nuevas formas de
movilidad porque beneficia a los ciudadanos. Tengan en cuenta que mas patinetes eléctricos significan
menos coches, mas espacio en la ciudad e incluso mas seguridad, porque un patinete eléctrico no va a
causar los dafios que puede causar un coche que pesa 1500 kilos. Y otra cosa es que una via interurbana
frecuentada por ciclistas —y cuando se pueda frecuentada por VMP— es una via mas segura, basicamente
porque un coche, cuando conoce que una via esta transitada por ciclistas, estda mas alerta y tiene mas
cuidado a la hora de respetar la velocidad en la via y el limite de distancia de seguridad con los ciclistas.
Todo lo que sea aportar a los VMP es seguridad, tanto para los usuarios de la via como para los peatones.

Otro problema que tenemos es que en Espafia la DGT ha sobrerregulado el patinete. Ha creado un
manual de caracteristicas técnicas, algo innecesario, ya que en Europa existe el estandar EN17128, que
es el que dice lo que es un VMP en Europa. Tenemos constancia de que la DGT intenté hacer una
regulacion porque no existia este estandar cuando ellos empezaron a hacerlo, pero, aunque ya existia
cuando lo aprobaron, si Europa ya tiene su estandar, ¢ para qué creamos uno aqui? ;Qué pasa con esto?
Tenemos un problema muy serio. Una empresa europea que fabrique sus vehiculos de movilidad personal
para Europa tiene que homologarlos en Europa, pero ademas tiene que homologarlos en Espana. Le
estamos poniendo trabas a la conectividad europea y a la economia de nuestro entorno social porque no
nos dejan traer aqui patinetes de los paises vecinos. Recuerdo que es un vehiculo portable, que lo
pliegas, lo metes en el maletero de tu coche y puedes venir a Espafia o puedes ir con tu patinete a
Francia, pero, claro, con esta doble homologacion los patinetes europeos no pueden venir a Espafia y solo
seran los esparioles los que puedan ir a Europa.

Este vehiculo cada vez estd mas desarrollado. Ya hay vehiculos de movilidad personal que tienen una
autonomia de unos 100 o 200 kilémetros y esto es muy bueno para la Espafia vaciada cuando nos dejen
usar las vias interurbanas. La Espafia vaciada no tiene otra alternativa al coche porque hay muy pocos
autobuses. Ya saben ustedes como es la Espafia vaciada y el vehiculo de movilidad personal facilitaria
mucho que las pedanias, pequenos pueblos o aldeas se conectaran entre si con este tipo de vehiculo. Es
otra de las cosas en las que hacemos hincapi€, que este vehiculo viene muy bien para todas estas cosas,
tanto para la ciudad como para conectar ciudades cercanas a las grandes urbes. Todos sabemos que
todas las ciudades tienen sus pequefios pueblos alrededor, que se usan como pueblos dormitorio y luego
se van a la ciudad a trabajar, y con estos vehiculos se reducirian los tiempos y la contaminacion facilmente.

Existe una Estrategia Estatal por la Bicicleta y nosotros queremos decir que, con las cifras que
manejamos, esta estrategia se podria juntar y elaborar una estrategia estatal por la bicicleta y el vehiculo
de movilidad personal. Reitero que siendo un vehiculo que pesa y corre exactamente igual, seria muy
compatible una cosa con la otra.

Esto ya es reiterarme un poco, pero también quiero decir que nos encontramos con la problemética de
que a muchos técnicos les falta formacién en educacion vial. Ya lo he dicho, hay una sobrerregulacion: las
normativas europeas, los reglamentos de la DGT, las ordenanzas de los ayuntamientos. Cada
ayuntamiento quiere regular cosas que no son de su competencia, lo que denota una clara falta de
formacion de estos técnicos, que no digo que sean todos —no hay que generalizar nunca; igual que no
todos los patinetes vamos por las aceras—, pero si haria falta dar un poquito mas de formacién en los
ayuntamientos a este tipo de técnicos.

Otra cosa que queriamos pedir es que nos incluyeran en el Consejo Superior de la Seguridad Vial,
porque hay muchas asociaciones y nosotros somos un nuevo ente que llevamos aqui poquito tiempo, pero
ahora mismo estamos en el punto de mira de la sociedad. Y, claro, ahora mismo somos los que
atropellamos por las aceras, los que no respetamos, los que no hacemos... Pero pasa en todos los
sectores, en todos los sectores hay gente que no cumple las normas. ¢ Nadie ha aparcado alguna vez en
doble fila? ;O alguien ha respetado siempre el limite de velocidad o no ha adelantado donde no tiene que
adelantar? Es decir, todos los vehiculos tienen sus cosillas y creo que el VMP no es muy diferente. Es
verdad que ahora mismo, como somos tan nuevos, cada noticia que sale impacta. El otro dia, sin ir mas
lejos, leimos: un VMP —que no se considera VMP porque va a mas de 25— a 100 por hora por una
carretera interurbana. El conductor del coche grabando, enfocando eso, con dos camiones de frente, sin
guardar la distancia de seguridad de los ciclistas, pero la noticia es el patinete, que solo va con exceso de
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velocidad, mientras que si identifican al conductor del coche perderia sus 12 puntos del carnet de conducir
por las negligencias que estaba cometiendo.

Espero que les haya gustado mi exposicion. Nosotros estamos aqui tanto para asesorar a
ayuntamientos como a la DGT dado que somos los principales afectados en este aspecto. Creo que el
VMP ha venido para quedarse. Es el desarrollo social hacia un mundo mucho menos contaminante y creo
que es una manera de mejorar nuestras ciudades, que, por supuesto, tienen que ser peatonales. No se
me olvidara: las ciudades son para caminar, no para el coche. Pueden hacerme las preguntas que quieran
que aqui estoy para responderlas.

Muchisimas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchisimas gracias, sefior Ruiz Medina, por su intervencion.
Vamos a pasar al turno de los grupos parlamentarios y, luego, contestara usted a sus intervenciones
y sus preguntas. Por el Grupo Parlamentario Republicano, tiene la palabra la sefiora Granollers.

La sefiora GRANOLLERS CUNILLERA: Gracias, presidente. Bienvenido, sefior Ruiz. Le agradecemos
el tiempo que ha empleado aqui y sus explicaciones.

Estoy de acuerdo con que el vehiculo de movilidad personal ha venido para quedarse, y quiza ha
venido muy rapido y nos encontramos con una administracion muy lenta. Lo que si esta claro es que hay
un choque entre la regulacion del patinete o de la bicicleta y lo que nos encontramos todos los dias.
Solamente una cosa: los coches no atropellan, los camiones no atropellan, quienes atropellan son los
conductores. Y estos conductores da igual que lleven un coche, un camioén o un patinete; cuando son
peligrosos, el vehiculo es o de menos.

Con referencia a los seguros, yo creo que son imprescindibles, porque si vas a 25 por hora dificilmente
vas a atropellar a una persona, pero si puedes provocar un accidente saliendo, por ejemplo, de un cruce
sin mirar nada, haciendo que los coches que vengan tengan que frenar o hacer un cambio de sentido y
provocar un accidente. Por tanto, creo que es imprescindible. También es imprescindible la regulacién. Ha
empezado hablando de un exceso de regulaciéon, después ya lo ha ido arreglando. Me imagino que es un
exceso de normativas, no de regulacién, porque yo pienso que ahora mismo lo que hace mas falta a los
vehiculos de movilidad personal es la regulacidn, porque si van en direccidn contraria, van por las aceras,
etcétera. O sea, que por cada uno que encuentras que va por donde debe, noventa van por donde no
deben, y es un problema poder llegar a todos los sitios.

Estoy totalmente de acuerdo con las ciudades peatonales, pero para que las ciudades lleguen a ser
cien por cien peatonales, que estaria muy bien, el Estado tendria que estar dotado de unas infraestructuras
publicas de transporte publico, porque si no a ver cdmo explicamos a la gente que vive en una zona rural
y se tenga que desplazar a una ciudad como lo hace para, cuando llegue a la ciudad, ir a pie. Tendra que
dejar el coche en algun sitio para después poderse desplazar. Quizas lo mejor seria que saliera de su
casa andando, tuviese un buen transporte publico y al llegar pudiese encontrar ya unos patinetes para
alquilar.

Estoy de acuerdo en que han venido para quedarse, pero creo que la Administracion debe hacer un
gran trabajo y lo debe hacer tan rapido como estan evolucionando los patinetes, porque si no, no llegamos.

Solo le queria hacer una pregunta. Pienso que quizas matricular o inscribir los vehiculos de movilidad
personal seria la mejor manera para poder solucionar estos temas y también que fuera necesario un
curso, un carnet, un minimo de normas de circulacién para circular con ellos. Solamente me gustaria
saber qué opina sobre este tema.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefora Granollers.
Por el Grupo Parlamentario VOX, tiene la palabra el sefior Alcaraz.

El sefior ALCARAZ MARTOS: Muchas gracias, presidente. Muchisimas gracias, sefior Ruiz, por la
exposicion que ha hecho.

Tengo que decir que desde nuestro grupo estamos de acuerdo, efectivamente, con lo que usted dice,
que hay que unificar los criterios de legislacion sobre los vehiculos de movilidad personal en toda Espafia.
Y no lo decimos nosotros, lo dice también una reciente sentencia, la nimero 120/2022, de 10 de febrero
de este afio, donde el Tribunal Supremo tira de la oreja precisamente al Legislativo. Dice textualmente:
«La nueva realidad social que nos muestra la multitud de aparatos de la caracteristica del VMP deberia
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llevar a una clasificacion administrativa mas clara». Efectivamente es asi, solamente hay que ir por las
calles de las distintas ciudades de Espafia para ver como se legisla en un sitio y en otro. Creemos —y no
sé cdmo lo considera usted— que se deberia hacer igual que en algunos Estados de Estados Unidos, en
los que se exige que quienes adquieren un vehiculo de este tipo tengan que hacer un curso de formacion.
Usted mismo ha dicho que quiere ser considerado como un vehiculo mas, por lo tanto, una persona que
interactua con otros vehiculos, como es un coche, una moto o un camion, se presupone que tiene que
tener los mismos conocimiento para conocer las sefiales y las obligaciones que le exige estar en un trafico
rodado. En Estados Unidos incluso hay algunos manuales y algunos cursos que se tienen que hacer con
la adquisicion de ese patinete. No sé como ve el que se haga aqui un curso de aptitud psicofisica para
quien adquiera un patinete y, también, de formacion vial minima.

Sobre el seguro obligatorio, creo que es imprescindible, porque si bien dice usted que normalmente
los atropellos se estan dando en las aceras, también hay atropellos que se estan produciendo en pasos
de peatones. Créame, un patinete a 25 por hora que atropella a una persona mayor puede provocarle
incluso la muerte. Pero, claro, para que ese seguro sea efectivo hay que identificar el vehiculo y por eso
siempre hemos apostado desde nuestro grupo por que se incluye una matricula para identificar el patinete
que ha producido ese tipo de accidente. No sé como ve el hecho de que el perfil de la persona que utiliza
este tipo de vehiculo hasta el dia de hoy sea el de personas muy jovenes, incluso menores de edad. Una
circulacion segura para cualquier tipo de vehiculo implica no haber consumido estupefacientes o alcohol.
En este caso, cdmo lo esta viendo, si realmente considera que hay un control sobre el alcohol y el
consumo de drogas de las personas que llevan este tipo de vehiculo.

Con respecto a los patinetes en las ciudades, vemos que hay unas normativas donde exigen casco,
chaleco reflectante y demas, pero si esa misma persona alquila un patinete a alguna de estas empresas
que estan en muchas ciudades, ¢por qué no se exige ese casco o ese chaleco reflectante? ;Como ve
este asunto?

Muchisimas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Alcaraz.
Por el Grupo Parlamentario Popular, tiene la palabra el sefior Gago. Cuando usted quiera.

El sefior GAGO BUGARIN: Muy buenos dias. Muchas gracias, presidente. Muy buenos dias, sefior
Ruiz.

En primer lugar, quiero agradecerle su participacién en nombre de mi grupo parlamentario en esta
Comisién de analisis de la movilidad sostenible, de la movilidad personal dentro de las ciudades. También
le digo, en nombre de mi grupo parlamentario, que vemos muy satisfactoriamente las posibilidades que
los vehiculos de movilidad personal otorgan para el favorecimiento de la movilidad, especialmente dentro
de las ciudades, y también por lo que supone para la reducciéon de emisiones de gases de efecto
invernadero y de la contaminacioén de las ciudades en lo que se refiere a las particulas sobre todo de NOx,
que, como usted sabe, por desgracia, provocan decenas de miles de fallecidos en nuestro pais todos los
afios.

En relacién con su intervencién, hay cuestiones con las que, como grupo parlamentario, estamos
completamente de acuerdo; también disentimos de alguna otra cuestién que le voy a comentar.
Empezando por los puntos de unién, por las cuestiones con las que estamos de acuerdo, coincidimos en
la obligatoriedad del uso del casco en los vehiculos de movilidad personal, como bien decia nuestro
antecesor en el uso de la palabra, de la misma forma que lo consideramos también necesario para los
usuarios de bicicletas, aunque, como usted sabe, en estos momentos no es necesario. Es verdad que la
principal barrera que se nos aplica, tanto a la plataforma representativa de los usuarios de las bicicletas,
como posiblemente también a algunos de los usuarios de vehiculos de movilidad personal, es la lesividad
que puede generar el uso del casco al fomento del uso del vehiculo, pero nosotros consideramos inevitable
la obligatoriedad de la utilizacion del casco.

Coincidimos con usted en que los patinetes deben circular por los carriles ciclistas, es decir, que no
deben circular por la acera, y para ello es muy importante que la totalidad de municipios, especialmente
los de mas de 10000 habitantes, aprueben cuanto antes unas ordenanzas simultaneas, es decir, similares,
que no haya una regulacion distinta, sino que sea similar en todos los ayuntamientos de Espafia. Yo creo
que para esto hay que urgir a la Federacion Espafiola de Municipios y Provincias para que en los préximos
doce meses apruebe ya las ordenanzas, con caracter urgente, en los ayuntamientos de mas de 10000
habitantes, precisamente para regular las condiciones de uso de estos vehiculos de movilidad personal y
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que, en definitiva, no queden al albur del libre albedrio del usuario, que en estos momentos, si no hay una
ordenanza concreta, podrian circular por las aceras. De ahi que sea tan importante que se aprueben estas
ordenanzas en todos los municipios de mas de 10000 habitantes.

Consideramos también interesante que se pueda fomentar esta movilidad sostenible con ayudas. Lo
bueno, dentro de lo que cabe, que tiene esta movilidad de personas en estos vehiculos es que su coste,
comparativamente hablando con otro tipo de vehiculos de movilidad personal, es bastante reducido.
Tenemos vehiculos de 100, 200, 300 euros, aunque es verdad que también mas caros. Por lo tanto,
creemos que en ese proceso de descarbonizacion del transporte en las ciudades, incluso en los propios
municipios, dado el coste que supone esa ayuda de 50, 100 o 200 euros, deberia ser asumida con cargo
a las arcas municipales, porque durante los proximos afios habra una incorporacién progresiva.

Vemos necesario, como también ha trasladado el portavoz anterior a mi intervencion, del Grupo VOX,
que se incorpore una formacion basica a los usuarios de los vehiculos de movilidad personal, porque es
verdad que es necesario conocer, al menos con caracter basico, unas nociones sobre seguridad vial.

Disentimos con usted sobre la utilizaciéon de un seguro. Nosotros creemos que si se puede adaptar un
seguro minimo y basico para los usuarios de movilidad personal, porque si creemos que va a tener un rol
cada vez mayor. Usted, decia, efectivamente, que a lo mejor no es necesario ahora, pero si en un futuro.
Nosotros estamos en la Comisién de Seguridad y nos vemos en la obligacion de anticiparnos a lo que el
mercado, en este caso los usuarios, puedan demandar y, por lo tanto, creemos que ya hay que empezar
a hablar de la posibilidad de hacer un seguro especifico, concreto, basico, ajustado a las condiciones de
los vehiculos de movilidad personal.

Voy terminando, presidente. Es verdad que tenemos muchas dudas sobre el uso de estos vehiculos
en estradas —como decimos en Galicia—, en carreteras interurbanas o en tuneles. Yo creo que primero
hay que adaptar la via y, luego, permitir esta movilidad. Podemos discutir mas sobre ello, pero es una
cuestion sobre la que nosotros tenemos un poco mas de inquietud.

Termino. Usted hizo unas declaraciones en relacién con la ultima regulacion aprobada en noviembre
del afio 2020 respecto a la modificacién del Cédigo de Circulacion, que recoge por primera vez las
caracteristicas de vehiculos de movilidad personal, e hizo una declaracién diciendo que no estaba muy de
acuerdo con la connotacion y las explicaciones que habia dado el sefior Pere Navarro, director general de
Trafico...

El sefior PRESIDENTE: Concluya, sefior Gago, por favor.

El sefior GAGO BUGARIN: Termino. Dio unas explicaciones sobre la consideracién que hacia en
relacién con este tipo de vehiculos, que si eran patinetes de origen chino, que si se iban a llenar las
ciudades de patinetes de arriba abajo, etcétera. Yo querria saber si en este afio y medio usted considera
que ha habido una mayor sensibilizacion por parte del director o por parte del Gobierno con competencias
en este ambito para entender la integracién de los vehiculos de movilidad personal dentro de la movilidad
sostenible, que creo que ya es una realidad.

Muchas gracias. (Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Gago.
Para concluir este tramite, tiene la palabra la sefiora Gonzalez Laso, en nombre del Grupo
Parlamentario Socialista.

La sefiora GONZALEZ LASO: Gracias, sefior presidente. Sefiorias, buenos dias.

Desde el Grupo Parlamentario Socialista saludamos al presidente de la Federacion Espafiola de
Vehiculos de Movilidad Personal, don Sergio Ruiz Medina, al que damos la bienvenida a la Comisién de
Seguridad Vial, donde estamos abordando la seguridad en el ambito urbano en el marco de la nueva
movilidad. Quiero agradecerle también su presencia, su exposicidon y, como no, sus aportaciones, que se
nota que han sido muy razonadas, muy pensadas y fruto de su vivencia y de su experiencia.

La verdad es que es necesario tener en cuenta a los actores y a los factores que intervienen en la
movilidad del ambito urbano, porque solo asi podremos acertar en el disefio de la nueva movilidad urbana,
una tarea que no va a ser sencilla, pues requiere de la colaboracion y la integracién de todos, y a la que,
ademas, hemos de destinar todo nuestro esfuerzo, porque, como ya he dicho en alguna otra ocasion, no
es aceptable que alguien muera por el simple hecho de pasear o moverse por su ciudad, no es en
absoluto aceptable. Por ello, la seguridad vial en el entorno urbano tiene asumido el reto de abatir a un
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enemigo comun, que es el atropello de personas, que supone el 59 % de las victimas totales y el 28 % de
las personas fallecidas por siniestro vial.

Asimismo, a las dificultades pretéritas del trafico, ahora se suman los retos de encajar las nuevas
formas de desplazamiento dentro de nuestras ciudades; tal es el caso de los vehiculos de movilidad
personal, que estan revolucionando el mundo del transporte sostenible, con un publico que crece cada
dia, especialmente los patinetes, de los que ya se ha estado hablando, y que han irrumpido con fuerza y
casi repentinamente. La verdad es que esto ha provocado discusiones y debates encontrados respecto al
beneficio o a los riesgos que provoca este tipo de transporte, pero lo cierto, como ya se ha dicho, es que
estan aqui y que han venido para quedarse. Por tanto, lo mejor es trabajar en lo que hoy se esta haciendo
aqui: planificar, hablar y gestionar estas cuestiones que tenemos que afrontar.

Como es sabido, los vehiculos de movilidad personal estan considerados como vehiculos a todos los
efectos y, mientras no exista una regulacién en el Reglamento General de Circulacion, se rigen por
ordenanzas municipales que, como también se ha dicho ya, son dispares y diversas en funcién de cada
municipio, si bien todas ellas estan sujetas a todas las cautelas de la ley de seguridad vial con respecto al
alcohol, las drogas, al uso de la telefonia y su propia visibilidad. Su velocidad maxima en este momento
esta en torno a los 25 kildmetros por hora y son especialmente interesantes para trayectos de hasta 20
kilbmetros en desplazamientos de grandes urbes, lo que contribuye de esta manera a descongestionar el
trafico, una cuestion que no es menor. Al mismo tiempo, son un nuevo actor de movilidad que genera
tensiones en el trafico rodado para los que no estamos habituados a este tipo de vehiculos, un trafico que
en su dia fue disefiado para el automovil, que sigue manteniendo su predominio en nuestro trafico. Por
ello, se necesita el abordaje especifico de estos nuevos vehiculos para evitar conflictos y posibles
accidentes, de tal manera que se facilite, si, su integracion en el marco de la nueva movilidad urbana y se
disponga de una regulacion acorde con la complejidad de su integracién, pero bajo los requerimientos de
la seguridad vial.

Usted decia en su intervencion que nos dejen circular; efectivamente, pero yo entiendo que usted
quiere que se circule bajo estos parametros de seguridad vial sin riesgo ni para los que llevan estos
vehiculos ni para los que estan incorporados a las calzadas. Por ello —y para terminar ya, sefior
presidente—, querria plantearle tres cuestiones. Respecto de una de ellas, la relativa a la obligatoriedad
del casco para atender a esos posibles accidentes, usted ya ha dado su opinién y, por tanto, no la voy a
reiterar, aunque yo soy proclive a que exista un cierto seguro de responsabilidad civil en caso de
accidentes, de los que en cualquier circunstancia nadie estamos exentos.

De las otras dos preguntas que si le voy a formular, una de ellas es cual cree usted que es la mayor
dificultad para conseguir una integracion verdadera y segura de los vehiculos de movilidad personal en el
trafico rodado, y la segunda seria si cree usted que deberia continuar regulandose por las diferentes
ordenanzas municipales o bien deberia haber ese marco regulatorio al que yo antes hacia referencia, un
marco regulatorio Unico que permita facilitar esa integracion en el ambito de todo el pais y de todo el
Estado. Es decir, que no solamente sepas como tienes que circular en ese municipio, sino, como ya usted
mismo ha manifestado, que cuando te lo lleves en tu coche y te vayas a otra ciudad sepas a qué tienes
que atenerte.

Nada mas. Muchas gracias. (Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefiora Gonzalez Laso.
Para concluir la comparecencia, tiene la palabra de nuevo el sefor Ruiz Medina. Cuando usted quiera.

El sefior PRESIDENTE DE LA FEDERACION ESPANOLA DE VEHICULOS DE MOVILIDAD
PERSONAL (Ruiz Medina). Como han podido comprobar, todo converge en lo mismo: carné, seguro,
regulacion.

Voy a empezar por el seguro. Como he explicado antes, no es que no queramos tener seguro. Para
empezar, el seguro seria un filon para las aseguradoras, porque nosotros somos las victimas de los
accidentes del patinete. Lo unico que tienen que hacer las aseguradoras es poner la mano y cobrar.
Vuelvo a repetir que la velocidad de un patinete es de 25 kildmetros por hora y pesa 12 kilos. Pueden
rayar un coche, pueden rayar una farola, pueden hacer algun pequefio estropicio, pero, normalmente, con
500 o 600 euros se puede hacer frente a esos dafnos. A lo que no puede hacer frente, por ejemplo, es a
un atropello en un paso de peatones. Puede matar a una persona en un atropello y eso ya costaria un
millén y pico de euros. La mayoria tenemos seguros de responsabilidad civil y te cubren mas o menos
hasta millén y medio de euros, incluso hay seguros de patinete eléctrico por 70 euros que tienen asistencia
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en carretera por tres millones. Mucha gente ya tenemos seguro, pero no queremos que sea obligatorio
porque si no las cuotas de estos seguros subirian mucho y ahora mismo no es un problema social. Un
seguro es para cubrir dafios a los que una persona no puede hacer frente. Antiguamente los coches
tampoco tenian seguro obligatorio y se puso porque empezé a haber muchos accidentes, la gente se
declaraba insolvente y habia que hacer algo para solucionar este problema. Ahora mismo no consideramos
que el seguro sea obligatorio porque no se genera un problema social. Las personas que provocan algun
accidente con un vehiculo de movilidad personal no crean esa problematica y ahora mismo realmente
somos las victimas en los accidentes de trafico. No estoy diciendo que en el futuro, cuando vengan VMP
de més velocidad —que vendran—, se tenga que poner el seguro obligatorio. Por supuesto, estaremos de
acuerdo.

Con respecto a las matriculas y el carné de circulacion, me reitero en lo que he dicho antes: como
corremos y pesamos lo mismo que una bicicleta, o todos o ninguno. No hay mas. Lo bueno que tenemos
ahora es que la DGT quiere introducir en los colegios, institutos y universidades, en los proximos cursos,
una formacioén obligatoria en circulacion por las vias. Como la bicicleta no necesita carné de conducir,
cuando tu coges la bicicleta y te metes en una via estas conduciendo, aunque no sea un coche. La DGT,
al introducir esto en las aulas, tanto en los colegios como en institutos o universidades, les podria dar una
formacion y competencias basicas. No estamos a favor de que sea obligatorio, pero hay usuarios que nos
solicitan una formacion opcional y voluntaria, y estamos solicitando a algunas autoescuelas que hagan
unos cursos para que los usuarios circulen bastante mas seguros. Lo que estoy diciendo es que si el
vehiculo es practicamente igual que una bicicleta, queremos las mismas condiciones.

El tema de la matricula viene también con lo del carné. Si fuera un problema social si que habria que
identificar estos vehiculos, pero ahora mismo no consideramos que sea tan importante o necesario.  Que
en el futuro haya que hacerlo? Por supuesto. Es tan sencillo como que queremos la igualdad con la
bicicleta. La bicicleta en vias urbanas no requiere ni casco obligatorio ni carné de conducir. Si nos ponemos
a llevar un ciclomotor de mas de 25 kildémetros por hora hasta 45 kilémetros por hora, vamos a llamarlo
VMP-motor, que necesita una matricula y un permiso de conducir. En eso estariamos de acuerdo. Luego
estaria el VMP-cleta, que seria una motocicleta, que necesita un permiso un poco mas exigente.
Queremos esas categorias. Entonces, como consideramos que nuestros vehiculos son como las
bicicletas, no pedimos mas que las mismas condiciones.

También hemos hablado de la regulacién respecto a la circulacién. Pensamos que un VMP es como
el juguete que se regalaba hace unos afios en los Reyes a los nifios. Y hemos estado hablando aqui de
que un VMP es un vehiculo; es decir, el VMP cumple las mismas normas y tiene las mismas sanciones
que un automovil. Estamos hablando de 1500 euros de multa por ir drogado encima de un VMP, incluso ir
por la acera son 200 euros de multa. Por supuesto, cuando hablamos de las empresas de sharing y se
dice que no hay que usar casos ni chaleco... ;Como que no hay que usar casos o chaleco? Estas usando
un patinete de alquiler, pero si un agente de la autoridad te para y te recuerda que en la ordenanza pone
que hay que usar casco y chaleco obligatorio, aunque sea de sharing, si no lo llevas, te deben sancionar.
La regulacion ya esta hecha. Las multas son iguales que para los coches en cuestiones de consumo de
alcohol y drogas. Si circula a mas de 25 kilémetros por hora, son 500 euros de multa. El patinete vale 450
euros y la multa vale mas que el patinete. Estamos hablando de que la regulacion esta sobre aceras,
calles prohibidas, direcciones contrarias... Pensamos que un patinete es un juguete y si te metes en un
parque, que es una zona peatonal, son 200 euros de multa. Es decir, hay que hacer mas hincapié en
controlar eso, que haya agentes que se dediquen a parar a los que vayan por la acera.

Este mundo del patinete se comunica por Telegram —que es como Whatsapp pero que guarda mas
el anonimato— vy, a veces, cuando han parado en algun sitio a un patinete porque iba por la acera,
comentan: bien hecho. Ningun patinetero se queja de que hayan multado a otro por circular por la acera;
al revés, aplaudimos a los agentes de la autoridad porque es su trabajo y cuando lo hacen bien, lo hacen
bien. Otras veces nos quejamos porque han parado a uno y empiezan a pedirle papeles, el certificado
europeo y no sé queé... Pero si va en contra de la ley, hay que denunciar. Por eso, hay que hacer mas
hincapié en su cumplimiento. Y no hace falta tanta educacion vial, no es que no haga falta, es que se sabe
que un vehiculo no puede ir por la acera. Eso creo que nadie lo duda. Muchas veces vemos también las
bicis por la acera, y es que no debe ir una bici por la acera ni por las zonas peatonales. Entonces, la ley
esta hecha y esta bien regulado, cuando protestamos por la sobrerregulacion es cuando un ayuntamiento
limita que solo podamos ir por carril bici o por carreteras de 50. Esas regulaciones te lian porque ya no
sabes en qué ciudad puedes circular y en cual no. Con que se regule igual que para las bicicletas, por la
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via, por la calzada, nos conformamos. No estamos pidiendo ni siquiera infraestructuras, con que nos
pinten la carretera es suficiente. En Granada, por ejemplo, tenemos una cosa muy buena que recuerda
que las bicicletas y los VMP tienen que ir por el centro de la calzada, porque se ha demostrado que
cuando los ciclistas o los VMP van por la derecha en los giros de los coches hay accidentes y atropellos.
Entonces, yendo por el centro de la calzada, el coche tiene que invadir el carril izquierdo para poder
adelantar, por lo que aseguran tu seguridad, nunca mejor dicho. Y cuando hay aparcamiento a la derecha
han puesto una linea discontinua en el centro de la calzada para recordarte que vayas por el centro de la
calzada para que si abren una puerta no te lleven por delante.

¢ Qué queremos decir con esto? Que la regulacion esta hecha, pero falta cumplirla. La DGT lo ha
incluido ya en el Codigo de Circulacion, un vehiculo no puede ir por la acera, en todos los municipios pasa
lo mismo. Lo que pasa es que los ayuntamientos ya estan regulando —vuelvo a reiterar— para carriles
bici, calles 30, calles 20... Vamos a dejar que los VMP vayan por donde las bicicletas y nos ahorramos
todo el maremagnum de leyes y normativas. Mientras respeten las mismas leyes que los demas vehiculos,
las sanciones son exactamente las mismas —aqui no hay distincién—, j por qué tenemos que ir por vias
diferentes o segregadas y todo este tipo de cosas? Es verdad que nos invitaron a la FEMP, pero la
invitacién se perdié porque nunca nos avisaron. Nos dijeron que nos iban a llamar, que contaban con
nuestra ayuda y con nuestra presencia, pero creo que habra habido algun fallo de comunicacion y no nos
ha llegado la invitacion.

Creo que ya no hay ninguna dificultad en la integracion. Cada vez estan mas concienciados los
coches, los autobuses y los taxis. Al final, tenemos que ver todos que somos compafieros de calzada.

Hemos comentado también lo de una norma estatal, pero es que la norma ya estad hecha. Los
vehiculos tienen que ir por la calzada, respetar los ceda el paso, los STOP, las calles prohibidas, las zonas
peatonales... Eso ya estd hecho. Entonces, solo habria que poner que los ayuntamientos digan que los
VMP son como las bicicletas o como cualquier otro vehiculo y que tienen que circular por los mismos
sitios.

Creo que con esto he contestado a todos, porque al final todo ha sido alcohol, drogas, el seguro, la
matricula... Espero que les haya solventado sus dudas, y si alguien tiene alguna duda mas, aqui estoy
para acabar.

Muchisimas gracias por su atencion.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Ruiz Medina, por su comparecencia. Si los grupos
tienen alguna cuestidon mas, ya se ponen en contacto con usted.

Muchisimas gracias, y esperamos en alguna otra ocasion verle por esta Comision.

Despedimos al compareciente y damos la bienvenida al siguiente en dos minutos.

Muchas gracias. (Pausa).

— DEL SENOR DIRECTOR DE LA FUNDACION EDUCATRAFIC (COLELL GRACIA). (Nimero de
expediente 219/000845).

El sefior PRESIDENTE: Sefiorias, vamos a recibir a continuacién —y ya para concluir la sesion de
esta mafiana— a don Eduardo Colell Gracia, director de la Fundaciéon Educatrafic.

Por cierto, quiero agradecerle, en nombre de la Comisién, su acogida el pasado martes en la visita que
tuvimos ocasion de realizar a las instalaciones de Educatrafic en Zaragoza. Muchisimas gracias por esa
acogida y por lo que tuvimos ocasion de aprender en las pocas horas que pudimos estar en vuestras
instalaciones.

Senor Colell, sabe cuél es la formula. Usted tiene una intervencién de quince minutos, luego
intervienen los grupos y, a continuacion, cierra usted la comparecencia con la contestacion a los distintos
temas que planteen portavoces o lo que usted quiera anadir.

Asi que, sin mas preambulos, sefior Colell, tiene usted la palabra.

El sefior DIRECTOR DE LA FUNDACION EDUCATRAFIC (Colell Gracia): Buenos dias.

Soy Eduardo Colell, director de la Fundacion Educatrafic. La Fundacion Educatrafic es la fundacion de
Autoescuelas K, y Autoescuelas K es la union de Autoescuela Catalufia y Autoescuela Pegasus. La
Autoescuela Catalufia la fundd mi abuelo hace mas de cincuenta afios, o0 sea, que se puede decir que
llevamos en esto de |la seguridad vial casi casi desde el principio.
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En la Fundacién Educatrafic tenemos un par de patas en la formacién que realizamos. Por una parte,
formamos a usuarios vulnerables de la via publica: formamos a nifios, con un parque infantil de trafico que
tenemos; formamos a joévenes, sobre todo en el tema de vehiculos de movilidad personal, que ahora
hablaré de ello, y formamos también a personas mayores, para reciclarlas. En la otra pata que tenemos
de formacion estan los cursos de prevencion de accidentes in itinere y en mision para trabajadores, de los
que hablaré después.

Voy a empezar hablando de los cursos que tenemos para vehiculos de movilidad personal. Hemos
creado una accion formativa que ha sido premiada tanto por la Comisién Europea —en noviembre nos
dieron el Premio a la Carta Europea de Seguridad Vial— como, recientemente, por la Fundacién Antena
3, por los Premios Ponle Freno, como la mejor opcion de seguridad vial del afio 2022. ¢ Por qué creamos
este programa formativo para vehiculos de movilidad personal? Este programa lo creamos tras analizar el
incremento de accidentes que se habian producido en las ciudades con un nuevo elemento de movilidad
sostenible, como son los patinetes eléctricos, que ha venido ademas para quedarse. Un dato preocupante
que analizamos es que en el ano 2020 hubo mas de mil accidentes con este tipo de vehiculos, con seis
fallecidos. Si no hacemos algo, segun un reciente estudio de la Fundacion Linea Directa en colaboracion
con FESVIAL de abril de este afo, de abril de 2022, esta nueva movilidad urbana podria causar un 18 %
mas de fallecidos en accidentes de trafico en la proxima década, es decir, podria causar 5500 fallecidos
en las ciudades espafiolas entre 2021 y 2030.

El conjunto de usuarios vulnerables, que son los peatones, los ciclistas los motoristas y los usuarios
de VMP, constituyen el 80 % de los fallecidos en via urbana; quiere decirse que cada diez fallecidos que
hay en via urbana, ocho son usuarios vulnerables. El aumento de los accidentes en las ciudades viene
acompafiado por una notable subida de la mortalidad entre los ciclistas y los usuarios de vehiculos de
movilidad personal, que ya suponen el 10 % del total de los usuarios vulnerables fallecidos en via urbana.
Hay que recordar que hay tres causas fundamentales por las cuales se producen accidentes: el primer
factor por el que se producen la gran mayoria de los accidentes es el factor humano, el 90% o incluso
mas; el segundo factor es la via y el entorno, y el tercer factor es el vehiculo. ¢ Por qué digo que casi todo
es por culpa del factor humano? Porque si una via esta en mal estado, al final es el conductor el que no
baja la velocidad.

Y en cuanto al tema del vehiculo, mas de la mitad de los accidentes que se producen por culpa del
vehiculo se deben al mal estado de los neumaticos, y l6gicamente la persona también es la que tiene que
controlar el estado de los neumaticos. Para bajar los fallecidos en accidentes de trafico hay que hacer tres
cosas fundamentales. Lo primero es educacion. Afortunadamente, hace un par de meses, hace tres
meses, se aprobd que a partir del ano que viene la educacion vial sea una asignatura evaluable en los
colegios. De momento, vamos a empezar en primaria y en secundaria. Esto nos parece perfecto, chapo,
es fundamental. En segundo lugar, la seguridad activa. Ahi hemos mejorado. No tiene nada que ver un
vehiculo de hoy en dia con uno de hace diez afios o con uno de hace veinte afios, es la noche y el dia. En
tercer lugar, mejorar las vias. Bueno, aqui, en Espafia, hay mucho por hacer todavia, pero realmente yo
creo que tenemos unas estructuras acordes con el resto de los paises europeos; hay cosas por hacer,
pero no nos podemos quejar de las vias que tenemos. Por ultimo, nos falta la gran asignatura pendiente,
que es la formacion. Tenemos un gran trabajo por hacer en cuanto a la formacién para seguir bajando el
numero de fallecidos que se producen en las vias publicas espafiolas.

Hay un dato importante: el 52 % de los menores de treinta y cuatro afios aqui, en Espafia, no tienen el
permiso de conduccion, no tienen el carné de conducir. A estas personas, que son el 52% de los menores
de treinta y cuatro afnos, que ademas son las principales usuarias de este tipo de vehiculos de movilidad
personal, nadie, o muy escasamente en el colegio, les ha ensefiado educacion vial. En las jornadas que
hemos hecho en Zaragoza con el programa formativo que tenemos, hemos formado a unos quinientos
jévenes y os puedo decir que en las jornadas que he estado yo presente el 70% de los usuarios que
venian no sabian lo que significaba la sefial de direccion prohibida. Dicho esto, poco mas puedo afiadir.
Por tanto, desde Educatrafic proponemos una formacién obligatoria para este tipo de usuarios que no
tienen ningun tipo de carné de conducir. La formacion que proponemos esta basada en el programa
formativo que tenemos premiado por la Unién Europea, como he comentado antes, y por la Fundacion
Ponle Freno. Seria una formacién de cuatro horas, en la cual habria dos horas de teoria en las que
veriamos sobre todo normativa y seguridad, y después una parte practica para aplicar todo lo visto en la
teoria, eso seria fundamental. Esa es una de las propuestas que hacemos desde Educatrafic, una
formacion obligatoria de cuatro horas. ¢ Donde habria que realizar esta formacion? Nosotros entendemos
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en Educatrafic que habria que hacerlo en los centros de formacién vial, que son los centros que estan
autorizados por DGT para formar a los conductores aqui, en Espania.

Dejo los patinetes y vamos con el otro tema que tenia que comentar, que es el de la otra rama que
hacemos en Educatrafic, la prevencion de accidentes in itinere y en mision. Quiero agradecer, como ha
comentado Juan José, a los miembros de la Comisién sobre Seguridad Vial del Congreso que vinieran el
otro dia Zaragoza, donde pudisteis ver una pequefia demo de lo que hacemos en nuestros cursos de
prevencion de accidentes in itinere y en mision.

En el afio 2019, en Espana hubo 650602 accidentes de trabajo. De estos 650602 accidentes de
trabajo que hubo, 77496 —es decir, un 12 % aproximadamente— fueron accidentes laborales viales, de
los cuales 22184 fueron en la jornada, en misién, y 55312 fueron in itinere. Debido a estos accidentes
laborales que hubo in itinere y en mision, en el afio 2019 hubo 232 fallecidos en Espafa por accidente
laboral vial, de los cuales 98 fueron trabajando en su jornada laboral, en misién, y 134 fueron in itinere, al
ir y volver del trabajo. Este 12% de accidentes laborales que se producen por causas viales supone un
33 % de fallecidos en accidente laboral. Eso quiere decir que de cada tres personas que fallecen en
Espafia en accidente laboral, una es por accidente in itinere y en mision, siendo la segunda causa de
fallecimiento por accidente laboral aqui, en Espafia, solo por detras de las causas naturales, por infartos
o ictus. En primer lugar, van los accidentes por infartos o ictus, con un 38 %; después, van los accidentes
de trafico in itinere y en mision, con un 33 %; y después, a mucha distancia, van atrapamientos y
amputaciones, con un 10,3 %, caidas, con un 9,5 %, y otros, con un 8,8 %.

¢ Qué vemos en Educatrafic? Pues que, asi como en la construccion, por ejemplo, si que hay unos
cursos obligatorios a sus trabajadores para disminuir estos accidentes y, de hecho, segun los célculos, se
han conseguido bajar y son ya de un 9,5% —sigue habiendo caidas, pero se han bajado mucho—, en la
segunda causa de fallecimiento por accidente laboral, en el tema de accidentes viales, no se esta haciendo
absolutamente nada. Actualmente, la formacion que se les da a los conductores aqui, en Espafa, es para
que se saquen el carné de conducir; o sea, se les da la formacién para aprobar un examen y ya nunca
mas se les forma.

Los miembros de la Comisién que vinieron el otro dia a la escuela de conduccién vieron un montén de
cosas. La gente, por ejemplo, no sabe frenar; la gente, por ejemplo, no sabe esquivar, y la gente, si el
coche le hace un trompo, no sabe cdmo hay que arreglarlo. Pero si no lo saben no es porque no quieran,
no lo saben porque nadie les ha ensefiado. Por eso, recalcamos otra vez la importancia de la formacion a
los conductores si queremos alcanzar el objetivo cero, de acuerdo con los objetivos de la ONU.

En la estrategia de 20212030 de la Unién Europea una de las partes importantes es que ese conductor
tiene que ser un conductor seguro, pero para que un conductor sea seguro lo tenemos que formar; si no
hacemos nada, pues va a ser como hasta ahora. Ademas, es una pena, porque la media de los fallecidos
en accidentes de trafico laborales es gente que esta en la plenitud de su carrera laboral. Los que fallecen
por accidente laboral en misién, trabajando, tienen una media de 47 afios y los que fallecen in itinere
tienen una media de 42 afios. La edad media de los heridos es de 38 afios cuando el accidente es en
mision y de 39 afios cuando es in itinere. Por tanto, estamos diciendo que son personas que estan en la
plenitud de su etapa laboral. Todo esto nos cuesta a los espanoles unos 2000 millones de euros anuales.
Y no solamente es el tema econdmico, sino el tema de las tragedias familiares que se producen con los
accidentes. Perdemos a nuestro marido, perdemos a nuestra mujer, perdemos al hermano o a la hermana,
perdemos a nuestro hijo o a nuestra hija, a nuestro padre o a nuestra madre, en accidentes laborales
viales que con formacién se podrian evitar.

En el afio 2022 —me he referido a 2019 porque en 2020 y 2021 estuvimos en pandemia— no mejoran
los datos. He cogido datos del primer trimestre de 2022 y los accidentes de trabajo de enero a marzo han
sido 147000, de los cuales 17000 han sido in itinere y en misién, y en cuanto a fallecidos, llevamos 34, de
enero a marzo, un 36 % mas que en el mismo periodo del afio 2021, aunque el afio pasado estdbamos
también en pandemia. La cosa no solo no va a mejor sino que, desgraciadamente, va a peor.

Son muchas las estrategias que se pueden utilizar para actuar en el complejo ambito de la seguridad
vial y en la prevencién de los siniestros viales laborales. Todas las investigaciones y especialistas
internacionales en el tema coinciden en que las actuaciones mas sélidas, eficaces y constatadas a lo largo
de décadas son la educacién a lo largo del ciclo vital —vamos a empezar ya con los colegios—, junto con
la formacion especifica de los conductores para el manejo de un vehiculo con motor, que serian los cursos
de prevencion de accidentes in itinere y en mision. Por lo tanto, desde Fundacion Educatrafic lanzamos
una segunda propuesta que consistiria en hacer una formacion obligatoria para todos los trabajadores que
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utilicen un vehiculo —digo un vehiculo porque puede ser un patinete, una bicicleta, un ciclomotor, una
moto, un turismo, una furgoneta, un camion o un autobus— en su jornada laboral, y que sea aconsejable
para el resto de conductores de Espana.

Ademas, esto ya esta en la ley. De hecho, el articulo 19 de la Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de
prevencién de accidentes laborales dice literalmente: «En cumplimiento del deber de proteccién, el
empresario debera garantizar que cada trabajador reciba una formacion tedrica y practica, suficiente y
adecuada, en materia preventiva, tanto en el momento de su contratacion, cualquiera que sea la modalidad
o duracién de ésta, como cuando se produzcan cambios en las funciones que desempefie o se introduzcan
nuevas tecnologias o cambios en los equipos de trabajo. La formacion debera estar centrada
especificamente en el puesto de trabajo o funcién de cada trabajador, adaptarse a la evolucién de los
riesgos y a la aparicion de otros nuevos y repetirse periodicamente, si fuera necesario». O sea, la ley la
tenemos ya. La gente que utiliza un vehiculo para trabajar ya tendria que hacer una formacion teérica-
practica. ;Qué es lo que pasa? Pues que desgraciadamente la ley no se cumple en la actualidad.
Tendriamos que intentar implementarlo para que esto que pone la ley, que estd aprobada desde el afo
1995, se cumpla con todos los trabajadores que utilicen un vehiculo para trabajar.

Por ultimo, hay una tercera propuesta por parte de Educatrafic. Este tipo de cursos que hacemos de
prevencion de accidentes in itinere y en misién son cursos que a las empresas no les cuesta nada, porque
el cien por cien de la formacion se puede financiar por los fondos de FUNDAE. O sea, esta hecho de tal
manera para no sea un obstaculo en las empresas y el cien por cien pueda financiarse con los fondos de
FUNDAE, que tienen todas las empresas. También quisiéramos que en las empresas que hicieran este
tipo de formacion se intentara implantar medidas econémicas que incentiven la implantacion de planes de
movilidad en las empresas, en la linea establecida en el Real Decreto 404/2010, donde se incentiva a las
empresas que tengan implantado el plan de movilidad, que de momento esta un poco paralizado. Ahora
no tienen incentivos pero antes cuando se implementaron los planes de movilidad los tenian en las cuotas
de Seguridad Social y luego se hacian cursos de prevencién de accidentes in itinere y en mision.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Colell, por esta primera intervencion. Se ha ajustado
al tiempo que habiamos previsto. Muchisimas gracias.

Vamos a dar comienzo a la intervencion de los grupos parlamentarios. En primer lugar tiene la palabra,
por el Grupo Republicano, la sefiora Granollers.

La sefiora GRANOLLERS CUNILLERA: Gracias, presidente.

Muchas gracias, sefior Eduardo Colell. Le agradezco hoy su intervencion y, de paso, aprovecho para
disculparme por no haber podido venir la semana pasada. Los grupos pequefios, cuando somos pocos
diputados, muchas veces no llegamos a todos los sitios que querriamos, pero si me han comentado que
fue una jornada en la que aprendieron mucho y que se han dado cuenta de muchas de las cosas que nos
ha propuesto aqui.

Celebro estar completamente de acuerdo con todo lo que ha expuesto. Para nuestro grupo la
formacién es primordial. Usted ha querido separar lo que era movilidad personal de accidente laboral,
pero, al final, el nexo siempre es el mismo: una educacién. Esperemos que ahora con estas asignaturas
que van a ser evaluables en educacion primaria, las personas a medida que nos vayamos haciendo
mayores tengamos unas nociones de seguridad vial. Pero quiero hacerle una pregunta: ¢ a usted le parece
suficiente? Cuando estos nifios y nifias que ahora van a la escuela tengan dieciocho anos, ¢ le parece que
estaran suficientemente formados para coger un vehiculo de movilidad personal? Me imagino que tendrian
que formarse igual, tal como ha propuesto, con alguna formacién obligatoria. Usted mismo ha comentado
que habia personas que no sabian lo que era una direccion prohibida, que me parece sumamente
alarmante. 4 Cree que va a ser suficiente con cuatro horas? Estamos hablando de que en cuatro horas se
puede dar una formaciéon muy basica, y me parece que se necesita mucha mas formacién. Yo pensaba
que una de las cosas que estaria bien es que cuando se tuviera que renovar el permiso de conducir —
ahora es un tramite facilisimo porque depende del centro médico donde vas a renovarlo y te pueden hacer
pocas pruebas— se tuviese que hacer una formacién obligatoria, quiza sin ningin coste —no tiene por
qué repercutir en el bolsillo de los ciudadanos— porque al final nos podemos ahorrar mucho dinero en
prevencion de accidentes.

Gracias.
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El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefiora Granollers.
Por el Grupo Parlamentario VOX, tiene la palabra el sefior Lomana.

El sefior FERNANDEZ-LOMANA GUTIERREZ: Muchas gracias, presidente.

Sefior Colell, muchisimas gracias por su asistencia. Ha sido una charla instructiva y la verdad es que
hemos tomado buena nota de los aspectos que usted ha comentado. También queria darle las gracias por
la atencion que nos dispensd el otro dia en la visita; el trato fue magnifico. Yo, tristemente, no tuve la
oportunidad de poder asistir, pero, mis compafieros si lo hicieron.

Dicho esto, vamos a entrar en materia. Por supuesto, en nuestro grupo estamos totalmente de acuerdo
en que la formacion y la educacién son basicas, porque la gente que desconoce una materia o una
situacion dificilmente la puede afrontar. De la misma manera, creemos que a nivel de la infancia en los
colegios se deberia dar una formacion de primeros auxilios que es vital, o dar una formacién de buena
praxis y buenos habitos a la hora del deporte o de la alimentacién. Creo que nos ahorrariamos muchisimo
dinero.

En cuanto al tema de educacion vial —como le he dicho— estamos totalmente de acuerdo. Usted
comentaba algunos aspectos, como que hay gente o chavales que no sabe ni siquiera lo que es una sefial
de prohibido, un stop o un ceda el paso. Yo, posiblemente, le dé la razén y, sobre todo, mucho mas
cuando hemos recibido muchisima gente de fuera, que posiblemente en sus paises ni siquiera haya
sefiales. Por tanto, si no las han visto nunca, cuando llegan aqui dificilmente pueden tener comprension
de lo que son.

Usted ha comentado un tema que es muy importante. Yo creo que ahora hay mas peligro por las
aceras que en la misma via publica. Creo que todos los que estamos aqui estamos cansados de ver
chavales que entran con la bicicleta, gente con los patines. Ya lo hemos comentado aqui alguna vez, es
una auténtica locura. Yo lo veo dia a dia porque muchas veces me han pasado patines a 4 milimetros y
otros con la bici. En cuanto al tema de los repartidores, la gente que tiene su trabajo por las calles,
I6gicamente, van con una carga de trabajo espectacular, van a un ritmo frenético y, al final, se convierten
en autdomatas. Por tanto, estan predispuestos a tener accidentes porque estan trabajando bajo presion.

Yo le queria preguntar a usted alguna cuestién. La formacion, perfecto, no hay ninguna duda; la
educacion, perfecto, no hay ninguna duda, en los colegios, donde se considere o mediante reciclajes
periddicos. ¢Usted no cree que deberia haber mas ley, mas orden y sanciones mas duras que, al final,
tristemente, es lo que la gente entiende? Esto seria una pregunta. Luego, tengo otra pregunta: ¢ usted no
cree —lo hemos tratado aqui— que a la gente de una cierta edad deberia retirarsele la posibilidad de que
pueda conducir porque pierde reflejos y porque pierde muchas de sus aptitudes fisicas, mentales y
cognitivas? Basicamente serian estas dos preguntas.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Lomana.
Por el Grupo Parlamentario Popular, tiene la palabra sefior Mateu.

El sefior MATEU ISTURIZ: Gracias, presidente.

Buenos dias, don Eduardo. Muchas gracias por su presencia aqui. Hemos prestado muchisima
atencion a su exposicion, que esta en consonancia con lo que recibimos también cuando estuvimos
visitando su centro Educatrafic en Zaragoza. Primero, quiero agradecerle la amabilidad que dispensé a
este grupo, como ha dicho bien anteriormente nuestro presidente, el sefior Matari. Desde luego, salimos
de una manera si cabe mas concienciada, porque somos responsables al ser vocales de la Comisién de
Seguridad Vial con respecto a lo que significa conducir bien y mejor, y sobre todo, por ese testimonio que
nos dio don Francisco Ureta de AESLEME al respecto de esa sensibilidad que hay que tener siempre con
la seguridad vial, que no es ningun juego.

Yo me voy a centrar en dos aspectos que son totalmente imbricados, que son complementarios: el
vehiculo eléctrico, el monopatin, y lo que usted dice de la prevencion de riesgos in mision e in itinere. Yo
le voy a hacer rapidamente dos o tres preguntas al respecto de los vehiculos de movilidad personal que,
por fin —y me congratulo—, son considerados como vehiculos y en torno a esa consideracion de
vehiculos, sobre la base del decreto de noviembre del afio 2020, que entr6 en vigor el 2 de enero de 2021,
tienen toda suerte de obligaciones. No hay que explicar en esta Comisién lo que significa ser considerado
como vehiculo. Asimismo, la modificaciéon de la Ley de trafico y seguridad vial, que ya limité lo de a motor
porque hay que incorporar estos vehiculos de movilidad personal, nos da a entender en las prescripciones
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de ambas legislaciones cuestiones sobre las que le voy a preguntar, porque estan intimamente
relacionadas como usted bien sabe con la formacién y lo que ustedes perciben cuando va gente a
formarse en la utilizacion de estos vehiculos.

En concreto, son muy preguntas sencillas. Le preguntaria si el urbanismo tactico para usted es
importante en la seguridad vial. El urbanismo tactico ya sabe que es el desplazamiento de elementos de
mobiliario urbano y pintura, en la cual pueden participar los vecinos. Se adecuan espacios, no se levanta
ni el pavimento, son situaciones reversibles, y se puede opinar antes y después de esa situacion. Esto ya
se ha puesto en marcha en muchas ciudades, como Nueva York, Quebec, Montreal, en grandes paises.
¢ Este tema influye sobre lo que ustedes estan haciendo en seguridad vial?

Respecto a los vehiculos de movilidad personal, la legislacion no es completa, desde luego. Que no
haga falta ninguin permiso de conducir ni de circulacion y que no sea obligatorio un seguro a nosotros nos
cruje, no nos gusta. Queremos que haya un desarrollo superior. Por otra parte, quisiéramos saber si usted
es partidario de esa equiparacion total entre el monopatin, el vehiculo de movilidad personal, con la
bicicleta.

Ustedes tendran un problema cuando ensefian a sus alumnos porque la DGT no ha clarificado por
donde se puede circular en vias urbanas y por dénde no. Esta normativa clave no se puede dejar en la
potestad de los ayuntamientos. Queremos también saber su opinidon. Creemos que es necesario unificar
la regulacién de las ordenanzas municipales, en concreto recuerdo una sentencia reciente del Tribunal
Supremo que ha habido. Asimismo, creemos que deben aplicarse los mismos requisitos al titular o
propietario de vehiculo de movilidad personal como al que lo alquila. El certificado de circulacion es
importante y no se puede dejar al albur de lo que indica el manual; el manual ya se publicé en el BOE de
21 de enero de este afio y se daba veinticuatro meses para desarrollarlo. Es importante tener un carné
que diga qué caracteristicas reune el vehiculo o no las reune.

Desde luego, hay un tema que también nos preocupa. ¢No cree usted que mas pronto que tarde se
tiene que producir el desarrollo reglamentario de la ley para que llevar el casco sea obligatorio en los
vehiculos de movilidad personal?

Termino hablando de la necesidad, que usted bien ha explicado, acerca de la formacion en la
prevencion de los accidentes de trafico in itinere y en mision. Es espectacular que del 33 % de los fallecidos
en accidente laboral sea la segunda causa de fallecimiento, y es espectacular que el 52 % de los menores
de 34 afios no tiene permiso de conducir y ademas no tiene ni remota idea de lo que son las sefiales de
trafico. Esos datos son preocupantes. Desde luego, con eso le quiero decir que ustedes estan haciendo
una labor encomiable y que seria deseable que a través de FUNDAE todas las empresas —hoy en dia las
empresas de logistica son fundamentales, las de reparto, que estan sometidos a un estrés de cumplimiento
de objetivos todos los que emplean su trabajo en esas empresas— tengan unos cursos de formacion.
Como FUNDAE se hace cargo de los gastos, evidentemente, seria un perfeccionamiento, como usted
bien ha dicho, de mejora en la calidad del trabajo.

Muchisimas gracias por su atencion. (Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Mateu.
Para concluir este tramite, tiene la palabra, por el Grupo Socialista, el sefior Senderos.

El sefior SENDEROS ORAA: Gracias presidente.

Buenos dias, sefior Colell, nuevamente. Muchas gracias por su exposicion, una intervencién en la que
nos ha explicado el trabajo que realizan en Educatrafic y que tuvimos la oportunidad de conocer el otro
dia. Le reitero nuestro agradecimiento por la invitacién. En el Grupo Parlamentario Socialista coincidimos
con usted tanto en lo que atafie a la concienciacién como a la educacion vial. Creemos que ambas son
fundamentales para mejorar la seguridad vial tanto en el ambito urbano como en el marco de la nueva
movilidad. Por todo ello, sefior Colell, le voy a realizar las siguientes preguntas. ;De qué forma o manera
cree usted que se podria reducir la siniestralidad en los desplazamientos a los centros de trabajo y en el
propio trabajo? ¢ Cree usted que las empresas son conscientes y conocedoras de que el 35,9% de los
fallecidos en accidentes de trabajo lo son por accidentes de trafico? ;Qué haria usted o qué cree que
habria que mejorar para reducir estos accidentes? ;En qué ambitos de la formacion cree usted que hay
que incidir para reducir la siniestralidad derivada del uso de los vehiculos de movilidad personal? Por
ultimo y para terminar, ¢ cémo cree usted que se puede mejorar la convivencia en las ciudades y municipios
entre los diferentes tipos de medios de movilidad?

Muchas gracias.
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El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Senderos.
Para concluir la comparecencia, contestar y afiadir lo que considere oportuno, sefior Colell, tiene usted
la palabra.

El sefior DIRECTOR DE LA FUNDACION EDUCATRAFIC (Colell Gracia): Qué cantidad de preguntas.
Voy a meterme en barro.

Respondiendo primero a su sefioria Granollers, la formacién en los colegios para que sea una
formacién efectiva tiene que ser una formacién tedrica y también tiene que ser una formacién practica.
Esto es lo importante: tiene que ser una formacion practica tanto en patinete como en bicicleta, porque son
los vehiculos que usan légicamente los estudiantes de las escuelas. Es fundamental que sea una
formacién practica, porque la teoria se queda en la nada. Sin embargo, en la practica pueden saber en
una mini ciudad, como la que tenemos nosotros montada en Zaragoza, lo que se significan las sefales:
que si hay un stop tienen que parar; que hay un ceda el paso, hay una direccion prohibida, hay una sefal
de obligaciéon. En cuatro horas, la experiencia que tenemos, es que las normas basicas de circulacion y
comportamiento se pueden ensefiar. jSeria deseable que fueran mas horas? Si, l6gicamente, cuantas
mas horas de formacion reciban los alumnos, mucho mejor. Pero es por empezar con algo, mejor eso que
nada. Yo sé que si propongo algo muy grande va a ser mas complicado que salga adelante que si
proponemos algo un poco mas pequefio que si que se podra hacer.

Hablando del tema de las multas, algo que comentaba su sefioria de VOX, yo seria partidario de que
parte de todas estas multas que se ponen a usuarios de patinetes y de bicicletas —también incluso las
multas que se ponen a los usuarios de vehiculos para los que hace falta carné—, que parte de ese dinero,
estuviera destinado a hacer cursos de formacién para que esos cursos fueran gratuitos para las personas
que los hiciera, l6gicamente, es lo importante. Es decir, que ese dinero salga de las multas que se ponen
a los usuarios y responsables en la seguridad vial. Creo que seria una buena forma para que estos cursos
pudieran ser gratuitos, tanto de movilidad personal que estamos comentando como de conductores que
no trabajan con su vehiculo en el puesto de trabajo.

Después, en relaciéon con el tema que ha comentado de la gente mayor, si que es cierto que estos
examenes psicofisicos que les hacen los centros de reconocimiento médico a esta gente mayor convendria
que fueran un poquito mas —a ver qué palabra digo— estrictos, porque al final se estan convirtiendo en
un coladero y estamos viendo por las vias publicas a gente conduciendo que no esta capacitada para
conducir. Si sois usuarios de vehiculos, veréis que hay veces que hay gente mayor que se ve que va muy
despacio porque practicamente no ven, y han pasado un reconocimiento médico que no ha sido quiza el
adecuado. Por eso yo seria partidario de que estos reconocimientos médicos fueran mas estrictos y que
fueran quiza cada afo, porque a determinadas edades —a partir de setenta o setenta y cinco afios—,
desgraciadamente, nuestras condiciones fisicas y psiquicas caen en picado. Quiza seria una cuestion de
ir haciendo cada afio un reconocimiento médico a estas personas y que fuera un reconocimiento médico
estricto para valorar bien su estado.

Al igual que también me pareceria bien —le cojo el guante— que a todo el mundo que renovara el
carné, aparte hacerle el reconocimiento médico, se le hiciera un reciclado —eso seria perfecto— tedrico
y practico. Porque salen nuevas sefiales y nadie sabe lo que significan. La gente que se sacé el carné
hace mas de veinticinco afios no sabe como se hacen las rotondas. ¢ Por qué? Porque cuando se sacaron
el carné no habia rotondas. Y la gente va como puede en las rotondas. ¢ No os habéis fijado? La gente va
como puede en las rotondas, no tiene ni idea, porque nadie les ha ensefiado. Tenemos que formar a los
conductores, porque si no es imposible.

No entiendo ni lo que he escrito yo aqui mismo. ¢Cual era la primera pregunta que me habia
formulado?

El sefior FERNANDEZ-LOMANA GUTIERREZ: El tema de las sanciones, que ya ha comentado
usted. Estamos de acuerdo en que se podria aplicar el tema de la reeducacién. Y luego la segunda
cuestion se referia a la retirada de los carnés a mayores.

El sefior DIRECTOR DE LA FUNDACION EDUCATRAFIC (Colell Gracia): Perfecto, muy bien.
Respecto a lo del urbanismo tactico, ¢qué significa? Esto no lo he terminado de entender. (Risas).

El sefior MATEU ISTURIZ: Es un tema que se implanté hace ya mas de diez afios y que se organiza
en determinadas ciudades para comprobar sin gasto, sin inversion en este supuesto, que se puedan hacer
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espacios mas libres para la circulacion. Ahora mismo podemos incorporar los vehiculos de movilidad
personal, antes era para bicicletas y peatones. Entonces, moviendo mobiliario urbano y pintando se
pueden hacer nuevos viales seguros, y ademas es una situacion reversible. Por qué? Porque retiras el
mobiliario urbano y eliminas las pinturas. Y, sobre todo, tiene una gran participacién ciudadana en el
sentido de que los residentes en esa zona pueden opinar antes de por dénde podia ser y luego...

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Mateu.

El sefior DIRECTOR DE LA FUNDACION EDUCATRAFIC (Colell Gracia): Lo veo perfecto. Todo lo
que sea en pro de la seguridad vial lo veo perfecto. Segun lo que me esta contando es algo que va pro de
la de la seguridad vial, o sea, que lo veo perfecto.

Me preguntaban si soy partidario de igualar a las bicicletas y a los patinetes. Ahi me voy a meter en el
barro. Los patinetes son un nuevo elemento de movilidad sostenible que ha salido hace relativamente
poco tiempo. Afortunadamente, todavia no hay muchos grupos de presion. Yo creo que en el tema de los
patinetes podemos regular mas que con las bicicletas que tienen un grupo de presidon un poco mas alto.
Yo seria partidario que tanto los patinetes como las bicicletas, en cualquier tipo de via, lleven el casco.
¢ Por qué aqui en las ciudades los mayores de 16 afios no tienen que llevar el casco? Es que un accidente
a 25 kildmetros/hora es matarte. Les voy a poner una analogia. Cuando nosotros corremos vamos a 15 o
20 kildbmetros —yo no llego—, porque no podemos correr mas. Usain Bolt, que es el hombre mas rapido
del mundo, va a 42 en 100 metros. Si a cualquiera de ustedes les digo que hagamos una carrera, se
pondrian a correr, a esprintar, e irian a 10 o 12, no podrian ir a mas. Si se pegaran contra un coche, el
golpe seria brutal. Pues imaginense por la ciudad un patinete a 25 kildmetros/hora, o una bicicleta que
puede ir a 35 o 45 kilébmetros/hora, ya que no tienen limite especifico de velocidad. Yo entiendo que
tendrian que llevar todos casco, tendrian que tener todos seguro y ademas esos vehiculos tendrian que
estar todos matriculados para saber qué vehiculo es el que esta cometiendo la infraccion. Me he metido
un poco en el barro. Después me caeran, pero es lo que opino. Son mis opiniones personales sobre este
tema. Le digo que no lo puedo equiparar, porque creo que en el patinete si podemos regular, porque no
hay todavia mucho grupo de presién, pero con la bicicleta nos meteriamos en un berenjenal poco elegante.

Como bien ha comentado, para las empresas no tiene coste. Con los fondos de FUNDAE, esta formacion
les sale gratis. No es ninguna objecion. Voy a ir enlazando preguntas. De las empresas con las que hablamos,
hay muy poquitas que tengan cuantificado —solo las grandes— el nimero de accidentes que in itinere y en
mision. Las pymes, desgraciadamente, no tienen esta cuantificacion. Claro, para una pyme, perder un
trabajador por un accidente de trafico durante siete u ocho meses conlleva unas pérdidas que son terribles. En
general, la gente no es muy consciente de los accidentes o los fallecidos que hay en trafico. Si les preguntara
ahora a ustedes —supongo que si lo sabran— cuantos fallecidos hay en el mundo anualmente por accidentes
de trafico, jsabrian responderme o no? (Denegaciones). Yo se lo digo: hay 1300000 fallecidos al afio en el
mundo por accidente de trafico. Es una realidad que la gente desconoce. Igual que desconoce que en 2019
fallecieron, como he comentado antes, casi 300 personas en accidentes de trafico laborales en Espaia; la
gente desconoce completamente estos datos. La gente piensa que las personas se matan en accidente laboral
porgue se han caido del andamio o porque les ha pillado una prensa. La gente no es consciente de que uno
de cada tres fallecidos se debe a un accidente laboral de trafico; la gente no lo sabe.

Para la convivencia tanto del vehiculo personal como de las bicicletas y los peatones, hay que hacer
una labor légicamente, pero desde pequefios. Eso es mas de educacion. Entonces, si conseguimos —
chapo que a partir del afo que viene vayamos a empezar— que los nifios desde pequefos tengan esta
conciencia en seguridad vial, creo que en un futuro esto va a ir siempre, légicamente, a mejor para la
convivencia entre los distintos tipos de habitantes que hay en la seguridad vial. Creo que no me dejo nada
mas. No sé si me dejo algo o no.

Por cierto, si hay alguna comision de trabajo para desarrollar todo esto, pueden contar con la ayuda
de Educatrafic para lo que haga falta, al igual que hemos estado en el grupo de trabajo de la DGT para
desarrollar los cursos de conduccion segura, en el cual van a dar dos puntos adicionales a los conductores;
estan reglamentandolo. También me comentaron que estan reglamentando —es otra pregunta que me
han hecho— el tema del casco. Entiendo que el tema del casco en patinete saldra brevemente, porque lo
estan reglamentando. Asi por lo menos evitaremos lo que sucede ahora, que hay normativas de
ayuntamientos que exigen casco y otras que no. Por ejemplo, en Zaragoza la normativa municipal no
exige llevar casco.

Muchas gracias.
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El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Colell. Su colaboracion y todas sus opiniones quedan
registradas en el Diario de Sesiones. En cualquier caso, efectivamente, los grupos parlamentarios tienen
a su disposicioén su fundacién para cualquier consulta.

Seforias, vamos a despedir al compareciente y, a continuacion, tendremos una muy breve reunién de
Mesa y Portavoces, pero permitanme unas brevisimas palabras antes de levantar la sesion.

Quiero agradecer la colaboracion y el buen trabajo de todos los diputados y de las diputadas de esta
Comision, muy especialmente, la colaboracién y buena disposicion de los portavoces de los distintos
grupos parlamentarios y de los miembros de la Mesa, de las dos vicepresidentas, sefiora Granollers y
sefiora Garcia Lopez; de los secretarios, sefior Gago y sefior Senderos, y también del letrado.

También quiero agradecer la colaboracion leal, creo que es justo reconocerlo, de la Direccion General
de Trafico durante este tiempo. Creo que hemos hecho un buen trabajo durante estos afios y que hemos
cumplido ese objetivo que nos propusimos al comienzo de la legislatura de convertir esta Comisién y a la
seguridad vial en el centro del debate politico y social en nuestro pais. En este sentido, ademas de la labor
ordinaria de control y propuesta, hemos tenido ocasion de recibir y escuchar a los representantes de
muchisimas entidades, organizaciones, asociaciones, fundaciones que conforman ese gran tejido
asociativo que trabaja en Espana por la seguridad vial desde hace mucho tiempo. Muchas gracias a todos
por su trabajo, insisto, de tantos afios, y por haber compartido con nosotros durante estos meses tantas
buenas propuestas, que seran sin duda muy utiles para conseguir el objetivo comun que a todos nos une:
que la movilidad sea cada vez mas segura en Espafia y podamos seguir reduciendo la siniestralidad vial
en nuestro pais, salvar vidas y evitar victimas, en definitiva. Si lo hacemos juntos, estoy seguro de que lo
conseguiremos, porque la seguridad vial es una responsabilidad compartida, es responsabilidad de todos.

Sefiorias, ha sido un gran honor presidir la Comision sobre Seguridad Vial del Congreso de los
Diputados.

Muchisimas gracias. (Aplausos).

Se levanta la sesion.

Era la una y veinticinco minutos de la tarde.
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