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Se abre la sesion a las once de la manana.

El sefior PRESIDENTE: Buenos dias, sefiorias.

Vamos a celebrar esta mafiana la ultima comparecencia prevista dentro del programa de trabajo que
la Comisién ha desarrollado durante el Ultimo afio con ocasion de la Estrategia Espanola de Seguridad
Vial 2021-2030 que esta elaborando el Gobierno. Tal y como acordamos, esta ultima comparecencia es la
del director general de Trafico, don Pere Navarro, a quien agradecemos una vez mas su presencia en esta
Comisién. Antes de darle la palabra al director general, permitanme unas palabras de la Presidencia para
hacerle entrega del informe elaborado sobre las propuestas realizadas por los distintos comparecientes
en esta Comision.

Sefiorias, con el fin de dar cumplimiento a nuestro compromiso de apoyar y contribuir en la elaboracion
de la estrategia, una vez sustanciadas las comparecencias acordadas para recabar la opiniéon de
organizaciones, asociaciones, entidades y expertos, ponemos a disposicion del Gobierno el presente
informe que recoge sus propuestas y sus recomendaciones.

Como recordaran sus sefiorias, este programa de trabajo se inicié6 con las comparecencias de
representantes de las asociaciones de victimas unos dias previos a la conmemoracién del dia mundial en
recuerdo de las victimas en 2020 y lo concluimos hoy, unos dias antes de la celebracion el proximo domingo
del dia mundial 2021. Y no es casualidad, hemos querido que sea asi porque las asociaciones de victimas,
como recoge la declaracién institucional que formulé esta Comision el 12 de noviembre de 2020, son el
mejor ejemplo de solidaridad y reconocemos su destacada contribucion en la elaboracién e implementacion
de la politica publica de seguridad vial en Espana y, por tanto, su imprescindible papel en los avances
conseguidos en nuestro pais durante las ultimas décadas en los registros de siniestralidad vial.

Senforias, las repercusiones en términos de sufrimiento, tanto a las victimas como a sus familiares, y
de coste social, enfermedades cronicas, lesiones permanentes, etcétera, asi como econdmico, justifican
sobradamente la calificacion de la siniestralidad vial como un problema de Estado y como tal ha de
enfocarse. Estamos iniciando una década que, como ya declaré la Asamblea General de Naciones Unidas,
tiene que ser un decenio de accion para la seguridad vial, haciendo de la seguridad en la movilidad un
valor fundamental porque la movilidad es una parte integral de casi todos los aspectos de nuestra vida
diaria y por eso la responsabilidad en la seguridad vial es una responsabilidad compartida y es una
responsabilidad de todos, de ahi que el Congreso de los Diputados, y de manera muy concreta la Comision
sobre Seguridad Vial, no pueda quedar al margen de esta responsabilidad. Por ello, la Comisién ha
manifestado a través de distintas iniciativas su absoluta conformidad con el objetivo estratégico de
conseguir que el decenio 2021-2030 se convierta de forma efectiva en la década de accion de la seguridad
vial, reafirmando su compromiso decidido de contribuir a que se logren los objetivos de reducir a la mitad
el numero de victimas mortales y de lesionados graves durante esta década. Con el fin de materializar
dicho compromiso, esta Comisién elaboré un programa para escuchar a los representantes de la
administracion, pero, sobre todo, a los representantes de organizaciones, asociaciones, entidades,
fundaciones y a expertos académicos y profesionales que han aportado su experiencia y su punto de vista
de la situacion de la seguridad vial en nuestro pais y han dejado también sus propuestas y recomendaciones
para lograr el objetivo estratégico de reduccion de la siniestralidad vial, asi como para conseguir instaurar
un modelo de movilidad, sobre todo en el ambito urbano, seguro, sostenible y saludable. Permitanme que
en nombre de todas sus sefiorias agradezca y reconozca el papel que desempefian dentro sistema de
seguridad vial estas organizaciones de la sociedad civil.

El documento que ponemos a disposicion de quienes estan elaborando la estrategia 2021-2030
—nos acompafia en la Comision, por cierto, el director del Observatorio Nacional de Seguridad Vial, don
Alvaro Gémez, a quien agradecemos su presencia— busca informar, evitando cualquier posicionamiento
0 juicio de valor sobre los contenidos mas destacados de las intervenciones realizadas durante las
mencionadas sesiones informativas, y para ello detalla con cierto grado de literalidad las propuestas y
recomendaciones realizadas por los comparecientes en cada uno de los campos o lineas de accion
coincidentes con los grupos de trabajo constituidos en el seno del Consejo Superior de Trafico,
Seguridad Vial y Movilidad Sostenible.

Seforas y sefiores diputados, creemos que lograr los ambiciosos objetivos de seguridad vial
planteados por la comunidad internacional y apoyados por el Gobierno de Espafa, objetivos que
suscribimos y apoyamos desde la Comisién sobre Seguridad Vial del Congreso de los Diputados, exige
reconocer que disfrutar de una seguridad vial plena dentro de un contexto de movilidad sostenible y
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saludable es un derecho vinculado a la proteccion de la vida y al bienestar de las personas que implica un
deber fiduciario que nos convierte, en relacion con las politicas de seguridad vial y como representantes
de la voluntad popular, en agentes imprescindibles para la defensa del derecho a una seguridad vial plena.
Se trata, en sintesis, de tomar conciencia y aceptar que estamos ante un drama colectivo que solo podra
atajarse de forma irreversible enfocandolo desde todas sus vertientes: la humana, la técnica y la
medioambiental y contando con la colaboracién de todos los interesados, es decir, los ciudadanos, los
usuarios de las vias, las organizaciones de la sociedad civil y el conjunto de las administraciones publicas.
Es precisamente ese necesario dialogo multilateral el que hemos modestamente impulsado desde nuestra
Comision y cuyo resultado aparece en el presente informe del que hacemos entrega al director general de
Trafico para su buen uso. (Hace entrega del informe).

Muchas gracias a todas sus sefiorias por el trabajo que han desarrollado durante este afio en estas
comparecencias.

Y ahora doy la palabra al director general para, como he dicho al principio, concluir este programa que
hemos desarrollado durante el ultimo afo.

Tiene usted la palabra, sefior Navarro.

El sefior DIRECTOR GENERAL DE TRAFICO (Navarro Olivella): Buenos dias a todos.

Quiero agradecer una vez mas la amable invitacion a comparecer en la Comision sobre Seguridad
Vial. También quiero agradecer la inmensa aportacion que supone este informe de las comparecencias de
la Comisiéon durante un afio. (Muestra el informe). Me parece una buena practica y las opiniones
recogidas de los sectores que han pasado por aqui son una inmensa aportacion a la politica de seguridad
vial y al trabajo que nosotros hacemos desde el Observatorio Nacional de Seguridad Vial.

También quiero, por la oportunidad, recordar el documento que aprobaron el afio pasado con motivo
del dia mundial de las victimas. Les invito a releer aquella declaracién de la Comision sobre Seguridad
Vial porque es un documento muy completo que puede servirnos de referencia a todos los que trabajamos
en materia de seguridad vial.

Hemos repartido el guion de la comparecencia para facilitar su seguimiento en el que empiezo
haciendo una cierta reflexion y es que estamos en una época de cambios y transformaciones muy
acelerados. Todo esto invita a ir hacia estrategias —veran las que hacen otros paises— que marcan
principios, orientaciones, lineas de actuacion y prioridades, pero no es aquel listado de trescientas
acciones concretas porque hoy en dia, si somos honestos, es imposible dibujar el escenario del afio 2030.
Repito, estamos en una época de cambios y transformaciones acelerados.

La estrategia de seguridad vial 2021-2030 es el resultado de un proceso de reflexion interno, del
analisis de las estrategias y resoluciones internacionales mas relevantes y de las reuniones de los grupos
de trabajo del Consejo Superior de Trafico, Seguridad Vial y Movilidad Sostenible que han participado en
la elaboracion de la estrategia.

Voy a destacar los aspectos mas relevantes para intentar no hacer excesivamente larga la
comparecencia. Hay que hacer una referencia a la Estrategia 2011-2020. La Estrategia 2011-2020 cogi6
como afio de referencia el ano 2009. Se tard6 dos afios en elaborar la estrategia porque vimos que eran
mas importantes las reuniones y lo que se aprendia con las reuniones que la propia estrategia. Es decir,
el proceso de elaboraciéon del plan es tan importante como el propio plan.

Quiero decirles simplemente los objetivos que se marcaron y que se han conseguido. Uno de ellos era
reducir los fallecidos a 37 por millén de habitantes. Lo hemos cumplido. Esto ha supuesto una reduccion
del 37 % de los fallecidos respecto al afio 2009. Estoy dando los datos de 2019. Otro de ellos era reducir
el porcentaje de heridos graves en un 35% y se ha cumplido porque se ha reducido en un 38 %. También
habia que reducir el porcentaje de fallecidos y heridos graves entre dieciocho y veinticuatro afios en fin de
semana en un 25%, y se ha reducido en un 55%, y el porcentaje de fallecidos por salida de la via en
carretera convencional en un 30% y se ha reducido en un 50 %.

¢ Qué no se ha conseguido? No se ha conseguido reducir el numero de fallecidos en turismos en
zona urbana. El objetivo era llegar a cero fallecidos y en 2019 hubo 62, lo que ha supuesto una
reduccion del 39% respecto a los fallecidos de 2009. Teniamos el objetivo de reducir el porcentaje de
fallecidos in itinere en un 30 % y se ha reducido en un 21 %. Teniamos el objetivo de reducir el porcentaje
de fallecidos mayores de sesenta y cuatro afios en un 10% y se ha mantenido constante. Teniamos el
objetivo de reducir el porcentaje de motoristas fallecidos y heridos graves en un 20% y se ha reducido en
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un 9% y teniamos el objetivo de reducir el porcentaje de fallecidos por atropello en un 30% y se ha
reducido en un 19%. Esto da un poco la idea de la estrategia y de nuestra evolucion de 2011 a 2020.

Saben que se ha descartado el afio 2020 por ser un afio raro, extrafio, atipico y ojaléa irrepetible, con
lo cual nadie lo toma como referencia y la referencia para la estrategia nacional son los datos del afio
2019. Voy a dar cuatro datos. En el afio 2019 hubo 1755 fallecidos y 8600 heridos graves. Espafa estaba
en 37 fallecidos por millon de habitantes y la media de la Unién Europea era de 51 fallecidos por millén de
habitantes. El 70 % de los fallecidos fallecieron en carretera y el 30 % fallecieron en ciudad. Esta es la foto
de la que partimos. Las causas siempre son las distracciones, la velocidad y el alcohol, y variaron entre
un 20% y un 30 %. Un afio puede subir una o bajar otra mas o menos. Aqui hay que recordar que desde
el afio 2016 la primera causa es la distraccion. Esto no era asi antes del afio 2016. En autopista y autovia
hubo un 28 % de fallecidos y en carretera convencional un 72%. Tres de cada cuatro fallecidos en
carretera fallecieron en carretera convencional. El 52% de los fallecidos eran vulnerables —peaton,
ciclista o motorista— y en ciudad eran el 82 %. En cuanto a las motos, supusieron el 15% del parque de
vehiculos; hubo un 27 % de motociclistas fallecidos y el 43 % fallecieron en ciudad. Los mayores de
sesenta y cinco afos supusieron el 19 % de la poblacion, el 28 % de los fallecidos y el 43 % de los fallecidos
en ciudad. Esta es la foto de la que partimos.

En cuanto a las grandes tendencias a tener en cuenta que nos condicionan todo el horizonte de esta
década, la primera es el cambio climatico. Ustedes saben que el objetivo de la Union Europea es reducir
las emisiones en un 55 % en 2030 con respecto a los niveles de 1990, que habra una zona climaticamente
neutra en 2050, que el transporte sigue siendo el segundo mayor emisor después del sector energético
—aproximadamente un 20 % de las emisiones de cambio climatico vienen del sector del transporte—, que
la Ley de Cambio Climatico establece que los vehiculos nuevos no destinados a usos comerciales seran
de cero emisiones no mas tarde del afio 2040 y que la Unién Europea tiene el compromiso de no fabricar
ni matricular vehiculos de combustibles fosiles a partir de 2035. Quédense con la idea de que el tema del
cambio climético y de las emisiones ha venido para quedarse y nos va a marcar y condicionar de alguna
manera. Solo hace falta recordar las zonas de bajas emisiones que tenemos que poner en marcha en
ciento cuarenta y nueve ciudades de la geografia espafiola de menos de 50000 habitantes.

La segunda es el envejecimiento de la poblacion. Hay mas mayores de sesenta y cinco afios que
menores de dieciséis afios en nuestro pais. Quédense con la idea de que es un tema europeo que
condiciona, de alguna manera, también las politicas de movilidad y de seguridad vial.

La tercera es el aumento de la poblacion urbana y la despoblacion rural que marca el foco en las
ciudades. Espero y deseo que algun dia entre todos podamos dar la vuelta a esta tendencia. Hay quien
dice que una ciudad ideal tiene que tener entre 200000 y 250000 habitantes porque por encima empieza
todo a complicarse.

La cuarta se refiere a las nuevas formas de movilidad. Saben que ha llegado la micromovilidad con los
patinetes eléctricos, las bicicletas eléctricas y los vehiculos eléctricos y los huevos modelos de organizacion
de la movilidad como la movilidad compartida, sharing, la movilidad multimodal, la distribuciéon urbana de
mercancias y ultima milla, pero también la puesta en valor de la movilidad activa a pie y en bicicleta.

La quinta se refiere a los avances tecnoldgicos: conectividad 5G, big data e inteligencia artificial que
afectan a las infraestructuras, a los vehiculos y a la vigilancia y control.

La sexta es la cultura de los jovenes, que también es un valor a tener en cuenta porque al final marca
el futuro. Apuestan por el uso, por compartir —lo llevan en su ADN—, por lo multimodal y por el smartphone.
Hay un dato interesante y es que ha bajado el porcentaje de conductores entre quince y veinticuatro afios
en nuestro pais del 8,4 % en 2011 al 6,2 % en estos momentos. La franja de conductores jovenes respecto
al total esta bajando. Tenemos la impresién de que los jévenes acaban sacandose el permiso de conducir,
pero lo estan retrasando. No es que no se lo saquen, sino que se desplaza en el tiempo la obtencién del
permiso de conducir.

En cuanto al contexto internacional —paso rapido por él, aunque es significativo—, en 2015 Naciones
Unidas aprobo la Agenda 2030 con los Objetivos de Desarrollo Sostenible, incluy6 la seguridad vial y la
movilidad de forma explicita y puso de manifiesto la interrelacion de la movilidad y de la seguridad vial con
otros ambitos como el medioambiente, la salud publica y el mercado laboral. Es verdad que Naciones
Unidas ha aprobado el Segundo Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2021-2030, que hubo la
Tercera Conferencia Mundial de Seguridad Vial en Estocolmo en 2019, que hay un documento de
recomendaciones realizadas por el grupo de expertos que les recomiendo —es un documento de
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referencia para los que trabajamos en seguridad vial— y que en el mes de octubre han presentado el Plan
Global para la Década de Accion por la Seguridad Vial 2021-2030.

El objetivo de la Union Europea, con la Declaracion de la Veleta, es reducir el porcentaje de fallecidos
y heridos graves en un 50%. La Road Safety Policy 2021-2030 se refiere a la vision cero, al sistema
seguro, a la automatizacion, a la economia colaborativa y a las nuevas formas de movilidad personal, con
especial atencién a las personas de movilidad reducida y de edad avanzada.

Suecia y Paises Bajos son un referente para nosotros. Suecia ha hecho un estrategia 2019-2022.
No todo el mundo la hace a largo plazo por la incertidumbre que nos rodea y la hace con plazos mas
breves. Paises Bajos es el que mas nos gusta. Ha hecho un Plan Estratégico de Seguridad Vial 2030,
llamado seguro de puerta a puerta, que no es una relacion de medidas, sino una vision compartida
por todos. Hay un acuerdo previo entre el Gobierno, las regiones, los municipios y la sociedad civil
que pone en marcha la politica de seguridad vial. Algo parecido se ha hecho en Catalufia con un
acuerdo global de toda la sociedad civil y la administracion sobre el que descansa su estrategia, por
decirlo de alguna manera, de seguridad vial. Hay otros paises que también han hecho sus estrategias
de seguridad vial y se muestra en el documento.

Respecto al contexto nacional, tenemos la Estrategia de Desarrollo Sostenible 2030 del Ministerio de
Derechos Sociales y Agenda 2030. Se aprueban los Objetivos de Desarrollo Sostenible para nuestro pais
como marco de actuacion para todas las estrategias; es decir, son la hoja de ruta del pais para 2030 y la hoja
de ruta del mundo porque viene de lo que aprobé Naciones Unidas. Se ha tenido en cuenta la Estrategia
Estatal por la Bicicleta 2021, la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada, el Plan de
Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, el Plan estratégico de apoyo integral al sector de la automocién
2020, la Estrategia espafiola de seguridad y salud en el trabajo 2022-2027 —tenemos que estar alineados
con las otras estrategias y queremos, a través de estas estrategias, ayudar a conseguir las otras
estrategias—, la Estrategia Nacional frente al Reto Demografico, la Estrategia Nacional sobre
Adicciones 2017-2024, el Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico y el informe de la Comision
sobre Seguridad Vial del Congreso los Diputados con sus ciento sesenta aportaciones de los comparecientes.

En cuanto a la visién y los principios, para nosotros esta es la década de la consolidacion del sistema
seguro. El sistema seguro comporta un cambio en la aproximacioén a la seguridad vial. Como decimos en
la DGT, en su dia la aproximacion a la seguridad vial del transporte aéreo fue integral, la aproximacion a
la seguridad vial del transporte ferroviario y del transporte maritimo fue integral y la aproximacién a la
seguridad vial del transporte terrestre no lo fue. Por un lado, quedaba la infraestructura y, por otro lado,
quedaban el vehiculo y el conductor. Asi nos ha ido. Con lo cual, ahora vamos a hacer una aproximacion
integral. Dicho de otra manera, descansa en cuatro principios: la falibilidad —el ser humano es falible y a
veces falla—; la vulnerabilidad —el ser humano tiene un limite en cuanto al impacto que puede aguantar—;
la responsabilidad compartida de todos; el enfoque integral y el principio de la seguridad vial de que,
detectado el riesgo, hay que eliminarlo o minimizarlo. Al final esto se resume en que llevamos cincuenta
afios culpando a los conductores porque beben, corren o se distraen y en que vamos a un modelo en el
que, aunque el conductor beba, corra o se distraiga, no va a ser posible que el accidente tenga el resultado
de fallecimiento. Ese es el enfoque del sistema seguro y esta es la década de consolidaciéon como
metodologia de trabajo.

¢ Cual es la misién de la estrategia? Su mision es crear una cultura de movilidad segura en nuestro
pais que nos haga avanzar hacia el objetivo de que ninguna persona resulte fallecida ni herida grave por
accidente de trafico en el afio 2050, asi como contribuir a los objetivos de las politicas nacionales en otros
ambitos relacionados con la movilidad.

Los objetivos de la década estan alineados con la Unién Europea: reducir el porcentaje de fallecidos
al 50 % en el periodo 2021-2030 y reducir, esta es la novedad, el porcentaje de los heridos graves al 50 %
en 2021-2030. También hay unos objetivos especificos en el documento y son los siguientes: que el
porcentaje de los fallecidos en vias urbanas nunca supere el 30 % del total, habiéndose reducido el 50 %,
y que el porcentaje de fallecidos en carreteras convencionales, el de vulnerables y el de mayores de
sesenta y cinco afios se reduzca. Aqui merece la pena resaltar que la Comision Europea tiene un grupo
de trabajo en el que participa Espafia que esta definiendo unos indicadores para la velocidad, el uso del
cinturdn, el casco, el teléfono movil, el alcohol, las infraestructuras, los vehiculos y el tiempo de respuesta.
La Comision Europea tiene que aprobar estos indicadores y la forma de obtenerlos y el Parlamento
Europeo le ha instado a que fije los objetivos para todos los paises para armonizar de alguna manera
porque es dificil la comparacién entre los paises.
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En cuanto a las areas estratégicas y lineas de actuacion, la primera es la educacion y la formacion,
personas formadas y capaces. Dentro de la educacion las lineas de actuacion son las siguientes: la
educacion vial en los colegios —saben que se esta trabajando para llevar a los colegios la asignatura de
aprender a ir en bicicleta en primaria y secundaria y que supondria la introduccion de la seguridad vial de
forma reglada en la formacién—; mejorar el acceso al permiso de conducir —puede haber acceso
progresivo, estamos en un proceso continuo de mejora de los examenes y de las pruebas y todo esto
descansa en la directiva de permisos de conducir, que es nuestro marco de referencia—; educacion vial
especifica para ciclistas y usuarios de patinetes —tenemos que hacer algo con la formacién especifica de
los usuarios de patinetes y ciclistas, aquellos que no pasan por la formacién necesaria para la obtencién
de un permiso—; campafias de comunicacidén y concienciacion sobre movilidad segura y sostenible —el
reto es consolidar la cultura de la movilidad segura en nuestro pais—; revisar y actualizar las condiciones
psicofisicas y de salud para la conduccidon —es decir, actualizacion de los plazos de renovacion y de las
pruebas para las personas de edad avanzada, ya que para una persona mayor de noventa anos el plazo
de renovacion es de cinco afios y nos parece excesivo— y, por ultimo, la apuesta por la calidad en los
centros colaboradores: autoescuelas, centros de reconocimiento médico de conductores y centros que
dan permisos por puntos.

Respecto a la vigilancia, control y tolerancia cero con los comportamientos de riesgo, las lineas de
actuacion son las siguientes: revisidon y actualizacion del marco normativo de trafico; revision y
actualizacion del marco penal; refuerzo de la vigilancia de las conductas de mayor riesgo —velocidad,
alcohol, distracciones y motoristas—; vigilancia del transporte profesional y desarrollo de la tecnologia
aplicada a la prevencion y a la vigilancia. Las tecnologias ofrecen muchas posibilidades como las camaras
de alta definicion, los drones, los radares de tramo y demas.

En cuanto a las ciudades seguras, hay que integrar la seguridad vial en otras politicas urbanas. Todos
los planes de movilidad urbana tienen que tener un capitulo especifico dedicado a la seguridad vial. También
hay que realizar una revisiéon y una actualizaciéon de las normativas de movilidad urbana. Otras lineas:
recomendaciones para temas especificos y su tratamiento en las ordenanzas municipales, disefio vial
seguro y gestion de la jerarquizacion de vias, disefio para que la velocidad sea asegura, actuacion en tramos
peligrosos. Accesibilidad universal, la accesibilidad es un tema transversal que en la ciudad es un motor de
transformacion. Seguridad en flotas publicas, concesiones y autorizaciones. Es una recomendacion de
Naciones Unidas que los vehiculos de las administraciones han de ser seguros; deben poner en sus pliegos
de contratacion la exigencia de que los vehiculos de las empresas contratadas y subcontratadas sean
seguros. Esto es como una cadena de responsabilidad que baja a todo aquel que contrate, son niveles de
exigencia en la seguridad. Seguridad en la distribucion urbana de mercancias: disefio de zonas de carga y
descarga; franjas horarias; disminuir los recorridos de los vehiculos, hay que minimizarlos para hacer la
distribuciéon de mercancias; en fin, vehiculos eléctricos, vehiculos limpios... Y la Ultima linea: conectividad y
digitalizacion para una movilidad segura.

Les explico un poco un proyecto que tenemos, que es Autonomus Ready: en Barcelona tenemos
quinientos vehiculos en estos momentos que estan circulando por la ciudad, dotados de camaras y
sensores, que nos ofrecen toda la informacion. Estan los transportes de Barcelona, hay taxis, hay
vehiculos de Correos, de Seur, los de leche Pascual; sé que hay quinientos vehiculos que estan circulando,
que dan toda la informacién —big data— sobre puntos de riesgo, tipos de riesgos y demas; en ello se
emplea la utilizacion de las nuevas tecnologias.

Siguiente area estratégica: carreteras seguras, el disefio de las carreteras basado en el sistema
seguro, teniendo en cuenta la falibilidad y la vulnerabilidad. Se realizara la gestion de infraestructuras y
del trafico con prioridad a la seguridad vial para la gestion de dicho trafico. Existe la prioridad total y
absoluta de la seguridad sobre cualquier otra consideracion, sobre la fluidez. Se realizara la evaluacion de
la seguridad en las infraestructuras, el afio que viene la Unién Europea tiene que aprobar el sistema de
evaluacion de la seguridad que nos permita hacer un mapa de nivel de seguridad en las infraestructuras,
al menos en las de primer nivel. Otra linea de actuacioén es la seguridad de los usuarios vulnerables en la
carretera, en la infraestructura: el peatdn, el ciclista y el motorista. Y otra es la gestion del trafico segura,
sostenible e inteligente, con la tecnologia.

Quinta area: vehiculos conectados y seguros. Estudiaremos la seguridad de los vehiculos nuevos a
través de los ADAS. El afio que viene habra diecinueve ADAS diferentes a partir del 6 de julio para los
vehiculos nuevos que se matriculen. La segunda linea es la seguridad del parque existente, renovacion
del mismo, y, desde luego, se trata de sustituirlo por vehiculos nuevos. El vehiculo a partir de 2015 tiene
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que cumplir una normativa. ¢ Qué es Euro 67 Euro 6 contempla que el vehiculo sea seguro y razonable en
cuanto a emisiones, pero el 70% del parque de vehiculos en nuestro pais es de antes de 2015, solo el
30 % es de después de 2015. Por tanto, hemos de pasar los vehiculos de antes de 2015 a este tipo de
vehiculos a partir del Euro 6, esta es una de las lineas de trabajo. Otra linea es el apoyo a las politicas
nacionales sobre vehiculos, por descontado. Asimismo, atencidén especial a las distracciones y a las
personas de edad avanzada. Las distracciones vamos a ver poco a poco cémo las controlamos, en este
momento los vehiculos nuevos estan dotados de pantallas, con mucha informacién, y vamos a ver poco
a poco como pasar de la pantalla a la voz; estara la pantalla, pero se utilizara la voz, porque es mas
seguro que tener que estar pendiente de la pantalla. Y luego esta la cuestién de la gente mayor, el
envejecimiento de la poblacion condiciona de alguna manera el disefio y el fundamento de los vehiculos.
Otra medida es la conectividad y la automatizacion, la apuesta decidida por el vehiculo conectado, la DGT
da un salto adelante en seguridad vial. La mejora continua del registro de vehiculos es un elemento basico
y fundamental, para que ante cualquier cosa que suceda en cualquier ciudad, se pueda conectar con el
registro de vehiculos y consultar si cualquier vehiculo reine o no reune las condiciones para poder estar
circulando. Por otro lado, la integracion del seguro de los vehiculos en la politica de seguridad vial es un
tema que tiene recorrido, nosotros nos hemos mantenido al margen, pero hay que ver qué sinergias
puede haber si se incorpora a la politica de seguridad vial.

La sexta area estratégica es una respuesta al accidente efectiva y atencion a las victimas: mejora de
los tiempos de respuesta, atencion sanitaria inmediata a las victimas, atencién integrada y a largo plazo
de victimas y familias, mejorar el conocimiento de las lesiones, etcétera.

Otra area es la de datos y conocimiento para la gestion basada en los riesgos. Es explotar la
informacion mediante el big data, mejora en la recogida de los datos de los accidentes, investigacion de
algunos accidentes significativos en profundidad y potenciar la investigacion.

Otra area es administraciones y organizaciones seguras: planes de movilidad segura y sostenible en
las ciudades, planes de movilidad segura y sostenible en las empresas, planes de movilidad segura y
sostenible en poligonos industriales o areas de especial atraccién, seguridad vial en la contratacién de las
administraciones publicas y las empresas, seguridad vial en los informes de sostenibilidad y
responsabilidad social corporativa. Tenemos que incorporar los informes que hacen las empresas sobre
su responsabilidad social corporativa, un apartado especifico referido a la seguridad vial. Y también hay
que incidir en la gestion preventiva de los accidentes de trafico laborales.

La uUltima area estratégica es politicas integradas y cooperacion internacional. Seguridad vial esta,
debe estar y se trabajara para que esté integrada en las otras estrategias en el marco de la Agenda 2030.
Se fomentara la implicacion de administraciones, empresas y sociedad civil en la estrategia a través de
actos y foros; participacion en organismos internacionales y cooperacién internacional, con especial
atencion a Latinoamérica y al Magreb. Ultimamente hemos incorporado el Magreb, porque es un area
sensible para todos, nuestros vecinos del sur.

La gobernanza. El 6rgano gestor es la Direccion General de Trafico a través del Observatorio Nacional
de Seguridad Vial. Organos consultivos y de apoyo son el Consejo Superior de Trafico y Seguridad Vial
con sus grupos de trabajo sectoriales; la Comisién Sectorial de Trafico y Seguridad Vial, en la que esta
Catalufia, el Pais Vasco y proximamente se incorporara Navarra; y la Comision de Seguridad Vial del
Congreso de los Diputados, son los tres drganos consultivos y de apoyo con los que cuenta la politica de
seguridad vial. Insisto, el objetivo es hacer en 2026 una evaluacién para ver donde estamos y como ha ido
para hacer las correcciones que toquen, y en principio la idea es que este es un marco de referencia para
todos; se trabaja en todo en general, pero cada dos o tres afios sale un listado de medidas especiales en
las que queremos concentrar los esfuerzos para evitar perdernos en la dispersién. Estamos en la revision
final y en la maquetacion de la estrategia, que se enviara a los miembros del Consejo Superior de Trafico
y Seguridad Vial, que tienen un plazo de quince dias para su revision, y luego se elevara al Gobierno para
su posible aprobacion.

Voy acabando. Esta no quiere ser, que la hay, una relacion exhaustiva de trescientas medidas, no
—hay muchas apuntadas—, sino que pretende ser una visibn compartida por todos, un marco de
referencia, un marco de actuacion para todos: administraciones, empresas, asociaciones y académicos.
Esta es la intencion, la voluntad y la filosofia que hay detras de la estrategia.

Por ultimo, aprovecho la comparecencia para hacer un apunte, porque a veces tengo la impresion
de que este es un pais no siempre agradecido, con lo cual quiero poner una vez mas en valor a la Unién
Europea. Sin la Unién Europea no habriamos podido recorrer el camino que hemos recorrido en el tema
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de seguridad vial, sus directivas y sus recomendaciones son la hoja de ruta que nos ha ayudado a llegar
a donde hemos llegado, y desde luego, a la sociedad civil activa y comprometida, a los ciudadanos.
Esto lo comentamos mucho en la DGT: al ciudadano si se lo explicas bien, responde. Este es el pais en
el que hay un mayor porcentaje de vacunaciéon de toda Europa, no hay manifestaciones de los
antivacunas, no las hay; no las hay, no ha pasado nada, y a pesar de ello, somos el pais que mas utiliza
las mascarillas en toda Europa, con lo cual estd bien este pais, estan bien los ciudadanos. Lo digo
porque esto también influye en la seguridad vial. Hoy me decian que en Francia este afio han aumentado
un 10 % los fallecidos por accidente de trafico respecto a 2019; en Espafia, en este momento, estamos
en un menos 8% de fallecidos por accidente de trafico respecto a 2019, es decir, que el comparativo
europeo nos coloca en un sitio..., nos pone en valor, lo digo por aquella falta de autoestima tradicional
que tenemos en este pais de que somos un desastre.

También quiero hacer un reconocimiento al Observatorio Nacional de Seguridad Vial y a sus
funcionarios, que han cargado con el trabajo de la elaboracion. A la Comision, insisto, por su papel con las
aportaciones de las comparecencias y porque tiene un valor incalculable que no tiene ningun otro pais: el
apoyo del ambito parlamentario. La implicacion de los diferentes grupos politicos a través del ambito
parlamentario es un privilegio que tenemos en nuestro pais. Y el ultimo reconocimiento, desde luego, es
a las victimas, que estan en el centro de la politica de seguridad vial, que son las que nos estimulan a
hacer todo el trabajo que hacemos, y lo digo porque este domingo es el Dia Mundial de las Victimas y
todos estamos de alguna manera en deuda con las victimas y con sus familias.

Para terminar, tengo que hacer referencia a que tenemos un examinador que fue agredido el dia 10 en
Vilafranca del Penedeés. Al final de los examenes lo esperaba un alumno, que le dio un pufietazo, y lo
tenemos en el hospital. Con lo cual, nuestra solidaridad y apoyo a este examinador agredido.

Gracias. (Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Muchisimas gracias, sefior Navarro, por su intervencion y por su exhaustiva
informacion.

A continuacion, vamos a escuchar a los grupos parlamentarios. Vamos a dar la palabra, en primer
lugar, a la sefora Granollers, por el Grupo Republicano. Sefiora Granollers, cuando usted quiera, tiene
diez minutos para su intervencion.

La sefiora GRANOLLERS CUNILLERA: Gracias, presidente.

Bienvenido, sefior Pere Navarro. Le felicito por la exposicion que ha hecho. Ahora el trabajo sera
sacarlo del papel y ponerlo en la practica, que muchas veces es lo mas dificil.

Su comparecencia se suma a las treinta y dos habidas de distintos profesionales del sector, cuyas
aportaciones van en la direccion de conseguir minimizar las victimas de transito, y poder redactar un
informe bien documentado y trabajado para la estrategia espafiola de seguridad vial, tal como ha dicho.
Mafana se va a votar en el Senado la aprobacién del proyecto de ley de trafico, de circulacion y de
seguridad vial, que tuvo su tramite en el Congreso. Buena parte de las enmiendas que presentamos, al
menos de nuestro grupo, son fruto de las comparecencias que se hicieron en esta Comisioén, porque la
experiencia del sector vista por profesionales, por las victimas, por profesores, es la que nos da la
oportunidad de tomar mejores decisiones. Por tanto, estas comparecencias han sido de gran ayuda en la
redaccion de la ley.

A nuestro entender, esta es una ley que salva vidas, pero en la cual todavia vemos muchas
deficiencias, por ejemplo, formar en educacién vial. Debemos poner en valor el papel del profesor.
Sabemos ahora que con el nuevo titulo ya se va a poner en valor, pero ellos son el centro de la formacién
vial y debe dignificarse su labor y deben dignificarse sus condiciones de trabajo. Hace falta, a nuestro
entender, una reordenacion para dignificar la profesion y valorar adecuadamente el trabajo pedagdégico
que realizan para conseguir conductores mas seguros y responsables.

En las sesiones pasadas se recomendaba la formacién para la conduccion de vehiculos dotados con
sistemas ADAS, impulsar formaciéon para motoristas, ciclistas, patinetes, que son los usuarios mas
vulnerables, tal como nos ha comentado usted. Respecto a estos colectivos vulnerables, en la vida real,
gran cantidad de estos usuarios de las vias desconocen las normas, ¢qué estrategias educativas y
formativas se piensa llevar a cabo? Se ha de impulsar y actualizar el contenido formativo, adaptandose a
la realidad. Es verdad que diez afios son muchos para los cambios que tenemos ahora.

El uso del teléfono mévil es un factor concurrente y determinante en muchos accidentes. ;Se ha
parado algun dia a mirar los coches que circulan? Da igual si por la carretera o por la ciudad. Si la
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respuesta es afirmativa, como me parece que si, habra comprobado que los conductores siguen usando
los dispositivos méviles mientras conducen. Usted ha dicho: si lo explicamos bien, la gente responde.
Estoy de acuerdo, ¢se ha planteado entonces que hacemos mal para que se continue utilizando el
teléfono movil? ;Y tienen pensadas campafias que si sean efectivas sobre este tema?

Siete de los ponentes apostaron por formacion en las escuelas, para que sean generadoras de nuevos
patrones. Nos ha contestado que estan trabajando en esto, dense prisa porque los alumnos se van
haciendo mayores. Le recuerdo que ahora mismo, y tal como nos ha dicho, la materia de circulacion es
muy cambiante, desde que se obtiene el permiso de conducir hasta que finaliza la vida como conductor
de una persona no se recibe una formacién posterior a la que se obtuvo en el momento de sacarse el
carné. Para una persona que ahora tiene setenta afios y que se sacé el carné a los dieciocho no tienen
absolutamente nada que ver las vias de entonces o los sistemas de conduccién con los de ahora. Solo se
forma cuando el conductor es infractor, esto quiere decir que siempre vamos por detras del problema.

En definitiva, creemos firmemente que los pilares de la nueva estrategia —y me parece que en esto
vamos alineados— deberian ser concienciacion, formacion y sostenibilidad. Sobre formacién le pongo un
ejemplo del que supongo que ya estara usted al tanto: en el préoximo afio 2022 Adevic y Fetevi, junto con
Anesdor y otras entidades organizaran unas jornadas en Figueres los dias 1, 2 y 3 de junio relacionadas
con la educacion y la formacion para el usuario de la motocicleta. Sabemos que participaran especialistas
en seguridad vial de todo el territorio estatal. ; Qué papel piensa asumir dentro de estas jornadas la DGT?
¢Y qué cree que les pueden aportar estas jornadas? Si el resultado es positivo, ¢se planteara impulsar
camparnas formativas como la que se va a realizar en Figueres en otros aspectos de la seguridad vial?

Sobre sostenibilidad y concienciacion, para reducir lesiones y muertes necesitamos mucho mas que
educacion vial. Existen los coches, como también nos ha comentado, con sistemas de protecciéon ADAS,
pero deben ser para toda la sociedad, no para una minoria. Seamos europeos y miremos hacia delante,
si dotaramos a los conductores de formacion continua, conocerian perfectamente las ventajas y
aportaciones de esos sistemas, pero si ademas les ayudaramos econémicamente, renovarian sus
vehiculos y mejorarian asi la media del parque mévil del Estado, que es de mas de doce afios, es de los
mas antiguos de Europa. ¢ Son conscientes de la necesidad de invertir y de promocionar la renovacion de
vehiculos? ¢ No les parece que las ayudas econdémicas para renovar estos vehiculos estarian plenamente
justificadas? Sabemos que no solamente con cambiar el vehiculo solucionamos el problema, porque el
conductor que ahora tiene setenta afios que se sacé el carnet con dieciocho, cuando cambia su vehiculo
por uno actual con estos ADAS, en lugar de mejorar la seguridad, se le crean situaciones de confusion,
angustia, descontrol. Quiza seria un buen momento para justificar la ayuda econdémica y que fuera
obligatorio realizar un breve curso de conduccion.

Y en cuanto a infraestructuras, arreglar carreteras y vias ferroviarias es invertir en infraestructuras
y transporte publico, si, pero si ademas consiguiéramos que llegara a todos los rincones del Estado se
invertiria en seguridad vial, salud, bienestar y, sobre todo, en sostenibilidad y equilibrio territorial, y
reduciriamos uno de los problemas que tenemos, que es el aumento de las zonas urbanas y el
despoblamiento rural. En cuanto a la mejora de las vias, estas deberian ser estructuras de Estado
primordiales, pero hemos pasado afios —da igual quién gobernara, si el PSOE o el PP— sin invertir en
transporte publico y en infraestructuras mas que nada en zonas rurales. ¢ Piensa encajar estas mejoras
desde la perspectiva de la seguridad vial?

Tampoco nos olvidemos de los conductores profesionales, debemos dotar al sector de profesionalidad
y reconocer su gran labor. Se necesita un grado de formacién profesional con titulo de técnico para la
conduccién. Se deben valorar todas las horas trabajadas, porque una de las causas de accidente de la
que no se habla nunca es el cansancio; hay que valorar todas las horas trabajadas, tanto las de carretera
como las de espera. Saben de sobra que hay conductores que realizan horas y horas de espera que no
se reflejan en ningun tacografo porque el camién esta parado. Los conductores profesionales también
tienen familias y estas largas jornadas no aportan conciliacion familiar, no nos extrafiemos de que cada
vez sea mas dificil encontrar personas que quieran dedicar su vida laboral al transporte. Nos gustaria
saber si tiene pensada alguna solucién para este grave problema de las largas listas de espera para
cargar o descargar camiones.

Ya para terminar, su Gobierno marco a los mayores de sesenta y cinco afios como un grupo de riesgo
vulnerable durante la pandemia y estamos totalmente de acuerdo, pero mientras, tenemos conductores
profesionales de sesenta afios con problemas para jubilarse. A nuestro entender, una persona con sesenta
afios y dependiendo de qué trayectos debe realizar tiene ya serios problemas. Entendiendo que estos
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trabajadores llevan ya los suficientes afios cotizados, ¢ se han planteado que este colectivo se pueda
jubilar sin la penalizacion a partir de los sesenta afios?
Dejo para la réplica alguna cosa mas. Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefora Granollers.
Por el Grupo Parlamentario VOX, en primer lugar, tiene la palabra el sefior Alcaraz.

El sefior ALCARAZ MARTOS: Muchisimas gracias, presidente.

Muchisimas gracias, sefior Pere Navarro, por su exposicion.

Antes que nada quiero hace referencia a la ultima intervencion que tuvo usted en la Comisién de
Interior, donde afirmé con contundencia que no habia ya problema de falta de examinadores, que el
colapso de las personas que querian acceder a sacarse el carné de conducir se habia terminado. Tengo
que decirle que tras hablar con distintas autoescuelas y profesores de autoescuelas me dicen que eso no
es cierto, que eso esta encubierto bajo el pretexto del sistema CAPA, que lo que hace es limitar la gestion
de las autoescuelas y de los autbnomos en cuanto a su capacidad de poder presentar a examenes, y que
lo estan haciendo ustedes, por tanto, realmente si que hay un colapso de muchas autoescuelas que no
pueden presentar los alumnos que quisieran hacerlo cada mes. También quisiera que me aclarara esa
denuncia que se ha hecho recientemente donde se dice que ese colapso se ha evitado en gran medida
porque el porcentaje de aprobados ha pasado de un 40% a un 70%, y que eso se debe a que se ha
bajado el listén en las medidas y los criterios de seguridad vial. No sé si eso es cierto o no o si se debe a
ese aumento de aprobados, que practicamente casi se han duplicado.

En su exposicion, obviamente, se ha puesto el acento en todas las administraciones, en los
conductores, en los coches, etcétera, pero echo de menos constantemente en las comparecencias que
tiene esta Administracion, tanto la DGT como el Ministerio del Interior, incluso en otras comisiones, la
autocritica, porque tiene que ser realmente la Administracion la que tiene que empezar dando ejemplo
para exigir a los ciudadanos lo que es de recibo. Por ejemplo, con respecto a la seguridad, no podemos
pedir carreteras seguras con un 70% —i70 %!— de las sefiales de trafico caducadas, lo que influye en
gran medida a la hora de discernir, sobre todo por la noche por los reflectantes, a la hora de ver las
limitaciones que pueda haber en algun momento, y este es un problema que venimos arrastrando ya
desde hace muchos afos. En la propia DGT usted mismo ha apoyado, por ejemplo, el airbag para las
motocicletas y mi pregunta es (muestra una foto) —y se la hice al ministro del Interior—: ;por qué a la
Guardia Civil de Trafico, que es precisamente el Cuerpo que mas muertes tiene en su haber dentro de la
propia Guardia Civil, no la dotan de chalecos airbag para dar ejemplo? Seria una muy buena medida que
serviria de ejemplo para los demas.

Tengo que decir también que a la vista de que el 70 % de los fallecidos, practicamente casi ocho de
cada diez fallecidos se dan en carreteras convencionales y tres de cada cuatro accidentes se da en
carreteras convencionales, la nueva iniciativa que se llevara a cabo de poner un impuesto para las
autovias lo que va provocar es que muchisimos ciudadanos vuelvan a esas carreteras convencionales
para evitar el pago de ese impuesto. ; Qué esta haciendo en este caso la Administracion? Esta potenciando
el uso de las vias donde mas muertes se estan produciendo.

Por otro lado, ha hablado de los sistemas de proteccion de los coches, los sistemas ADAS. Tenemos
el parque movil mas viejo de Europa: 13,1 anos tiene de media el parque moévil que tenemos actualmente
en Espana, y, sin embargo, la Administracion, lejos de auspiciar y de ayudar a una de la industrias mas
importantes del PIB en Espafia como es la produccién de coches, lo que esta haciendo es dificultando al
usuario ese cambio de vehiculo. Y nos encontramos noticias (muestra una imagen en el mévil) como
que los coches van a ser mas caros a partir del afio que viene con el impuesto de matriculacion. Realmente
si la Administracion quiere velar por la seguridad, faciliten ese cambio del parque maévil y no sigan subiendo
los impuestos, porque llegaremos a un punto donde los coches no tendran las medidas de seguridad
necesarias y solamente algunos sectores, como pueden ser incluso los coches oficiales de esta casa, se
lo van a poder permitir, mientras los ciudadanos tendran que circular por las ciudades con vehiculos
totalmente obsoletos y sin ningun tipo de proteccion, lo cual aumentara el numero de accidentes, de
fallecidos y también de personas lesionadas.

Paso la palabra a mi compariero. Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias.
Sefor Sanchez del Real.
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El sefior SANCHEZ DEL REAL: Muchas gracias, presidente.

Muy brevemente, sefior director general de la DGT. Yo solamente quiero llamar la atencion o levantar
la mano para hablar de un elefante en la sala. Mi compafero Alcaraz ha hablado sobre aspectos de
seguridad vial, estamos muy de acuerdo, entendemos que eso es fundamental y que tiene que ser una
prioridad, las vidas por delante, pero levantamos la mano para avisar o advertir —y de hecho en el
documento que usted recibe viene muchisima documentacién que viene de la industria, de las empresas,
de los conductores profesionales y no profesionales— respecto al trafico. Evidentemente, no podemos
hablar de una dicotomia entre seguridad vial y trafico, pero si echamos de menos hablar sobre este ultimo,
y basta analizar las ultimas cincuenta notas de prensa que ha emitido la propia web de la DGT, hay un
foco fundamental y necesario en el parametro de la seguridad, maravilloso, estamos de acuerdo, pero si
la DGT fuera un vehiculo, estariamos el 80 o el 90% del tiempo concentrandonos en el airbag, en los
frenos, y el trafico en Espafia es la via fundamental de la riqueza. El PIB en Espafia no va por tren, el PIB
no va por avion, la gran masa del PIB nacional va por carretera, y, por tanto, el trafico en su aspecto de
eficiencia, de eficacia, de funcionalidad —y me uno, me da igual la ideologia de quien sea—, la ayuda a
los profesionales que desarrollan su tarea en la ruta, en las esperas, prestando servicio transportando los
bienes que todos y cada uno de nosotros consumimos, deberia ser una prioridad como minimo, un
poquito por debajo, pero en un porcentaje importante de los tiempos, los esfuerzos y la comunicacién que
realiza la DGT que usted dirige.

Necesitamos que Espafia se mueva y necesitamos que el trafico sea seguro, por supuesto, que sea
respetuoso con el medio ambiente, pero lo que no podemos es tener un vehiculo que solo mira a la parte
econdmica, que se para continuamente por las multas y que solamente estamos mirando la seguridad,
porque entonces tendriamos una maquina maravillosa, absolutamente segura, llena de carteles de
seguridad, pero que no va a ningun sitio. Por tanto, la llamada de atencion que hacemos desde el Grupo
Parlamentario VOX es que necesitamos que Espafia se mueva, necesitamos que el trafico se mueva vy,
por tanto, necesitamos una priorizacion: la seguridad vial, si, pero el trafico es fundamental. Necesitamos
un plan para que el PIB de Espafia fluya por las carreteras. La seguridad, el tema de las medidas de
seguridad, fundamental, pero también el trabajo de los profesionales de la ruta, el trabajo de las empresas
que tienen necesariamente la ruta como Unica via para prestar sus servicios y transportar las mercancias
que todos utilizamos —el documento que creo que es el sentir de muchas instituciones y entidades a las
que hemos recibido aqui, las hemos escuchado y les hemos preguntado tiene que ver con eso—. Y la
eficiencia también, no podemos matar las vias y dejarlas, que sean 100 % seguras, pero no funcionen.
Eso es fundamental en una Espafia tan grande y tan densa en kildmetros, que no en personas,
especialmente para la Espafia mal llamada vaciada, sino la Espafia que estamos dejando vaciarse.

Muchisimas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior Sanchez del Real.
Por el Grupo Popular, tiene la palabra el sefior Gamazo.

El sefior GAMAZO MICO: Gracias, presidente.

Sefiorias, desde septiembre del afio pasado no comparecia en esta Comisién de Seguridad Vial el
responsable de trafico del Gobierno; sea bienvenido catorce meses después, aqui seguimos. En este
tiempo no encontrdé hueco para explicarnos —tal y como nos dijo en aquel septiembre que le gustaria
contarnos— qué se hace en Europa y como lo ven desde la DGT ni para venir a responder ninguna de las
tres comparecencias formuladas por mi grupo. No obstante, he de agradecerle sinceramente su
intervencién en el dia de hoy en esta sesion y su comparecencia.

Antes de entrar en materia quiero que mis primeras palabras en nombre del Grupo Parlamentario
Popular sean para agradecer a las treinta y dos mujeres y hombres que durante estas nueve sesiones se
han acercado al Congreso para colaborar con sus aportaciones tremendamente constructivas con el claro
objetivo de mejorar la movilidad segura en nuestro pais en el proximo decenio. También nos sumamos a
la condena por la agresion que sufrio el examinador, el funcionario, el servidor publico, en Vilafranca del
Penedés, nos solidarizamos con él y esperamos su pronta recuperacion. Y también estas primeras
palabras han de ser en recuerdo de todas las victimas de la siniestralidad vial y nuestra solidaridad con
sus familiares y amigos, porque reducir el nimero de fallecidos y traumatismos como consecuencia de los
accidentes de trafico es un objetivo compartido por todos los presentes en esta sala, aunque en ocasiones
discrepemos de los instrumentos y actuaciones adoptadas para lograrlo.
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Nos ha hablado hoy de la estrategia, una estrategia, sefior director, que le cuesta arrancar porque,
si la comparamos con la anterior, el 25 de febrero de 2011 fue aprobada por el Consejo de Ministros
previa aprobacion por el pleno del Consejo Superior de Trafico y en esta nos encontramos en noviembre
de 2021, en el penultimo mes del afio, y todavia no han convocado ni tienen pensado —porque asi nos
han dicho contestando a una pregunta— convocar al pleno del Consejo Superior de Trafico para que
apruebe las conclusiones de los grupos de trabajo que, tal y como nos conté en diciembre pasado el
director del Observatorio de Seguridad Vial, se iban a reunir a lo largo de este afio. §Siguen sin tener
fijada alguna fecha para convocarlo o ya tienen en mente cuando sera aprobada y llegara al Consejo de
Ministros? Tras escucharle tenemos una duda, ¢ por qué abogaron por un decenio y no por un quinquenio,
dada toda la problematica que nos ha contado con el progreso tecnoldgico y las implantaciones? ¢ Por qué
no hemos ido al modelo de Suecia de tres afios? §No hubiese sido mucho mas facil? Una sugerencia,
sefor director, la estrategia ha de contar con un plan de mejora continua, garantizado por una auditoria
interna y externa porque esta nueva estrategia ha de englobar una mision y objetivos claros —que nos ha
detallado—, unas acciones compartidas por todos —que no seran trescientas, como bien han dicho, pero
ha de tener unas acciones—, unos responsables de las mismas, unos indicadores claros y un plan de
mejora continua garantizado por esas auditorias internas y externas para ver si vamos por el buen camino
y cumplimos todos los indicadores; gestion y control.

Dentro del area de vigilancia del transporte profesional, al que ha hecho referencia y que se incluye en
la segunda area, me gustaria, sefior director, que abriese, si es tan amable, el informe que le ha entregado
el presidente al inicio de sesion por la pagina 48. Mientras lo busca le voy comentando. En la penultima
linea podra leer la propuesta de la Confederacion Espafola de Transporte de Mercancias que dice, abro
comillas: instalacién obligatoria de alcolock en los vehiculos destinados al transporte de mercancias por
carretera, cierro comillas. Y por qué destaco esta propuesta se preguntaran algunas de sus sefiorias?
Porque les hemos pillado con el carrito de los helados: la DGT vy, por tanto, el Gobierno nos ha vuelto a
mentir, no aqui, en el Senado. Como bien sabe usted y la mayoria de diputados de esta Comision durante
la tramitacién parlamentaria del proyecto de ley de reforma de la Ley de Trafico —al que ha hecho mencion
la sefiora Granollers— la ponencia incorporo al informe una enmienda transaccional apoyada por el Grupo
Socialista como disposiciéon adicional decimocuarta, que establecia el uso de dispositivos alcoholimetros
antiarranque a partir del 6 de julio de 2022 —fecha a la que ha hecho referencia también en su
intervencién— en los nuevos vehiculos de transporte de viajeros y de mercancias. En la tramitacion en el
Senado los socialistas presentaron varias enmiendas, entre ellas la nimero 75, que pedia que se retirara
el uso de esos dispositivos antiarranque en los vehiculos dedicados al transporte de mercancias. La
enmienda 75 la motivaban —y aqui esta la trampa-trola, sefor director— en que, abro comillas: el sector
del transporte de mercancias no ha demandado ni directamente ni a través del CNTC la incorporacion de
distintivos alcoholimetros antiarranque, cierro comillas. Y finalizaba la motivacién de esa enmienda con,
abro comillas: por estas razones la DGT —su DGT— solicita la eliminacion en el texto de toda referencia
a los transportes de mercancias por carretera, cierro comillas. Primero, es un poquito alucinante la
separacion de poderes porque no esta bien claro aqui quién presenta las enmiendas si el Grupo Socialista
o el grupo de la DGT. Y es una trampa-trola porque el sector del transporte de mercancias si que ha
demandado directamente, en esta Comision durante su comparecencia, la instalaciéon de dispositivos
alcoholimetros antiarranque en sus vehiculos y, por consiguiente, la DGT falté a la verdad en esa
enmienda 75. Léase detenidamente el informe que le ha entregado el presidente porque el 7 de octubre
de 2021 en esta Comision el presidente de UNO Logistica, que es la patronal espafola de logistica y
transporte, manifesté que, abro comillas: creemos conveniente que las empresas podamos introducir
alcolock, dispositivo de bloqueo de arranque por alcohol. Pero, como le he comentado hace unos
instantes, en esta misma Comisién el 7 de abril el representante de la Confederacion Espafiola de
Transporte de Mercancias sefiald que la instalacién y el uso obligatorio de los alcolocks en los vehiculos
de transporte de mercancias seria también una medida super interesante. Una medida super interesante
aprobada por el Grupo Socialista en el Congreso y rechazada en el Senado por ese mismo grupo a
instancias de la DGT. Lo grave, sefior director, es que la medida que la DGT rechaza evita el riesgo y
aparta de la carretera a aquellos conductores profesionales irresponsables de camiones que perturban la
convivencia ciudadana en la red viaria como son los seis que fueron detectados y denunciados por dar
positivo en un control durante la Ultima campafa especial de vigilancia de camiones que finalizé el 16 de
octubre y que fue impulsada por su DGT, por la DGT.
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Siguiendo con el tema del transporte profesional, ya que nos encontramos ante una huelga los
proximos dias 19 y 22 de diciembre, nos gustaria saber si el Gobierno va a rectificar y dejar de abandonar
a los transportistas que van a la huelga porque, entre otras cuestiones, se oponen a la implantacién de los
peajes —que el Gobierno quiere imponer y que usted defiende— y piden la construccion de areas de
descanso seguras para que los profesionales puedan descansar con tranquilidad. Sobre esta cuestion,
¢se va a aplicar en las areas de servicio de la red espafnola de carreteras las recomendaciones que se
recogen en la carta firmada por la Organizacioén Internacional de Transporte por Carretera? ¢ Se incluira
en esta estrategia la mejora cuantitativa y cualitativa de las areas de servicio donde los conductores
profesionales realizan sus descansos reglamentarios? Creo que es imprescindible que esté incluida. Entre
los planes de la DGT y en esta estrategia, ¢ estara la necesidad de implantar el tacégrafo en las furgonetas
ante el aumento del comercio online? Se lo preguntamos porque la Guardia Civil ha detectado que algunas
empresas, principalmente extranjeras, consiguen regatear los controles que se realizan al transporte de
mercancias dividiendo la carga que habitualmente llevaria un camion en diferentes furgonetas. De esta
manera y ante la ausencia de obligacién de llevar tacdgrafo evitan que los agentes puedan determinar si
los conductores han realizado un trayecto largo sin cumplir los obligatorios periodos de descanso,
poniendo en serio peligro la seguridad vial y la integridad de todos los usuarios de la red viaria.

Frente al modelo sancionador que impulsa el Gobierno algunos comparecientes han abogado por
la recompensa a los buenos comportamientos y que esta figure en la normativa mediante la creacién
de estimulos fiscales a los conductores a través de iniciativas publicas o publico-privadas. De eso
nunca le hemos oido hablar, jcomparte ese posicionamiento, es factible? Recientemente, este
verano, el fiscal de Sala Coordinador de Seguridad Vial sugirié la creacién de una legion de
conductores de bien que denunciaran las infracciones del resto de conductores para reducir la
siniestralidad vial. La propuesta tuvo un gran eco en los medios de comunicacién, no asi en el
Ministerio del Interior que parece que no considera necesario habilitar cauces alternativos para
canalizar la colaboracién ciudadana. Eso lo digo tras leer una respuesta parlamentaria que nos realizé
el Gobierno. ¢Por qué motivos no comparten la propuesta tan mediatica del fiscal de Seguridad Vial?
Y continuando con la Fiscalia, el fiscal de Sala aboga por contratar un seguro obligatorio para los
patinetes y vehiculos de movilidad personal y bicicletas. Usted parece que también se ha subido el
patinete o a la moto y lo ha apoyado —asi se lo oimos— anunciando en una jornada de micromovilidad
que la DGT esta a favor del seguro obligatorio para los patinetes y para el resto de vehiculos de
movilidad personal; de las bicis no dijo nada. Nos sorprendio tal impostura porque echamos en falta
esa contundencia cuando el Gobierno aprobé el proyecto de ley de reforma de la Ley de Trafico. Y
sabe por qué? Porque en ese proyecto no habia ni una sola mencién a los vehiculos de movilidad
personal y fuimos los grupos parlamentarios —entre ellos el Grupo Parlamentario Popular— los que
incluimos una formacion minima, la prohibicién de circular en determinadas vias o la obligatoriedad
de utilizar el casco de proteccion en los casos que reglamentariamente se determinen. Por cierto, ¢ en
qué sentido piensa el Gobierno reglamentar el uso de casco de proteccién en estos vehiculos? Y por
qué no incluy6 esa obligatoriedad que tanto defiende y con tanta contundencia del seguro para los
patinetas en la reforma legislativa?

El sefior PRESIDENTE: Tiene que concluir, sefior Gamazo.

El sefior GAMAZO MICO: Voy finalizando, presidente.

Ha hablado del vehiculo eléctrico en varias ocasiones refiriéndose a la estrategia. Nosotros
compartimos con usted que queda mucho por hacer con el vehiculo eléctrico, pero llevan tres afios y
medio en el Gobierno y continuamos estando a la cola de la Uniéon Europea en venta de vehiculos
eléctricos, a anos luz de Holanda y a la mitad de Francia o Reino Unido. A usted que le gusta tanto
compararse con Francia —nos ha hecho varios ejemplos—, mire los datos. Espafia representa el 12% del
territorio de la Unién Europea y Francia el 14 %, pero Espafia solo tiene el 3% de puntos de recarga
mientras que Francia tiene el 21 % de puntos de recarga. Cépienlos también en este sentido porque no se
podran comprar vehiculos eléctricos si no hay puntos de recarga —340000 pide el sector— para que la
gente pueda circular libremente por todo el territorio nacional.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Gamazo.
A continuacion, tiene la palabra por el Grupo Socialista el sefior Duran.
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El sefior DURAN PERALTA: Muchas gracias, presidente.

Buenos dias y bienvenido, director general, nuevamente a la Comision de Seguridad Vial. Le
agradezco que esté hoy aqui con nosotros para cerrar las comparecencias que hemos tenido en esta
Comision referentes al plan estratégico de seguridad vial 2021-2030. Quiero agradecer en nombre del
Grupo Socialista a todas las entidades, colectivos y expertos de la seguridad vial que han comparecido
este afio en la Comision trasladandonos sus iniciativas y propuestas para mejorar la seguridad vial de
nuestro pais. También nos queremos sumar a la condena a la agresion sufrida por el examinador de
trafico, al que deseamos su pronta recuperacion. El trabajo que realizan los examinadores de trafico es
fundamental para la seguridad vial de nuestro pais. Un objetivo compartido por toda la sociedad espafiola
es el de reducir los accidentes de trafico, las victimas y los heridos en carretera. En 2019 fallecieron en
accidentes de trafico un total de 1755 personas, 5 personas al dia, y hubo 8613 heridos graves, 23 heridos
graves al dia, y durante 2020, aun siendo un afio atipico por el contexto de la pandemia y las consiguientes
restricciones de movilidad, perdieron la vida en accidentes de trafico 1370 personas y 6681 tuvieron que
ser hospitalizadas. Aunque en los uUltimos afios las cifras de heridos y fallecidos ha ido descendiendo,
siguen siendo muchisimas las familias y las vidas destrozadas por los accidentes de trafico. Desde aqui
quiero resaltar la proactividad del Gobierno de Espafia, que no ha dejado de poner medidas para seguir
reduciendo los accidentes de trafico. Creo que en esta Comisiéon deberiamos tener un sentido de Estado
y ser propositivos. Es una pena que la oposicién del Partido Popular sea la de la critica constante a todo
y que, ademas, carece de sentido. Todo lo que criticéis ahora, ¢por qué no lo hicisteis cuando estabais
gobernando? No digo todo, pero por lo menos podriais haber hecho algo, que en los seis afios que
estuvisteis gobernando no aprobasteis ni una sola medida para mejorar la seguridad vial de nuestro pais,
ni una sola medida que incidiese en la reduccién de los accidentes de trafico y las victimas en carretera.
Por tanto, director, a pesar del ruido de los de siempre, tiene todo el apoyo del Grupo Socialista para que
el Gobierno siga trabajando y poniendo medidas para mejorar la seguridad vial de nuestro pais; medidas
como reducir de 100 a 90 kilébmetros/hora la velocidad maxima en carreteras convencionales, una medida
que ha afectado a mas de 10000 kildbmetros de carreteras convencionales, una medida junto con otras
que ha tenido resultados inmediatos, ya que en el afio siguiente a su aprobacion se redujeron un 10 % las
muertes, se salvaron 100 vidas gracias a esta medida. Otras medidas para la disminucion del numero de
victimas en vias urbanas son: reducir la velocidad de 50 a 30 kildmetros/hora en vias urbanas de un unico
carril, una medida que reduce la probabilidad de muerte en ocho veces y puesta en marcha conjuntamente
con los ayuntamientos para reducir; la regulacién del patinete eléctrico; el reglamento de vehiculos de
auxilio en carretera y la tramitacion de un proyecto de ley en el que se incluyen diferentes medidas y se
actualiza después de diez afios el carné por puntos, una ley que pronto podremos aprobar definitivamente
en el Congreso. En definitiva, un paquete de medidas que, desde que estamos gobernando, demuestran
que los socialistas vamos a poner todo lo que esté en nuestras manos para reducir las victimas y los
heridos en carretera.

Se ha hecho mucho, director, y, por eso, como ha explicado en su comparecencia, se han cumplido
bastantes objetivos que se habian marcado en la reduccion del nimero de fallecidos y de accidentes, pero
me consta que se quiere seguir haciendo mucho mas para seguir mejorando la seguridad vial de nuestro
pais. Por eso me gustaria realizarle las siguientes preguntas. ;Nos podria decir las medidas concretas a
corto plazo previstas por la estrategia de seguridad vial? Y cémo piensa la DGT seguir protegiendo a un
colectivo importante y del que se ha hablado en estas comparecencias como es el colectivo de los
vulnerables? También en varias ocasiones hemos hablado de un sector importante para la seguridad vial
como es el sector de las autoescuelas y quiero resaltar la labor fundamental que realizan los profesores
de autoescuela. Es importante que se proteja a su profesion con unas buenas condiciones laborales. Por
ello, también queremos preguntarle como ven las movilizaciones y la huelga que esta anunciando el
sector de profesores de autoescuela.

Sin mas, muchas gracias por su comparecencia y por estar nuevamente aqui en el Congreso.
(Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Duran Peralta.
Vamos a volver a darle la palabra al sefior director general de Trafico. Cuando usted quiera, sefior
Navarro.

El sefior DIRECTOR GENERAL DE TRAFICO (Navarro Olivella): Gracias por sus intervenciones. Voy
a intentar, de forma esquematica y rapida, dar alguna respuesta sobre lo que han preguntado.
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Sefora Granollers, si, tiene razén, escribir una estrategia cuesta muy poco, ponerla en practica cuesta
bastante mas, pero ustedes que estan aqui en el Congreso saben que escribir una ley tampoco cuesta
tanto, lo que cuesta es ponerla en marcha, con lo cual le doy toda la razén. Respecto a la educacion vial
—ya lo he dicho—, a veces tengo la impresién de que somos un pais bastante bueno en vigilancia y
control, lo hemos sabido hacer, pero no somos tan buenos en educacion y formacién. Por tanto, a esta
estrategia le toca de alguna manera poner el foco en la educacion y la formacion vial. Es verdad que ahora
hay un titulo de formacién profesional de técnico en movilidad y seguridad vial, es verdad que tenemos
también en marcha los cursos de conduccion segura y eficiente, también es verdad que se han puesto en
marcha los cursos de conduccién para trabajadores en moto, es verdad que estamos apoyando los cursos
para repartidor en furgoneta; es decir, por ahi estamos haciendo un esfuerzo buscando cuales son las
areas en las que podemos incidir.

1, 2 y 3 de julio en Figueres, a ver como se lo diria, es que Figueres es casi mi tercera ciudad, he
estado en el castillo de Sant Ferran de Figueres unas cincuenta veces, al menos, y la fabrica mas
importante de matriculas esta en Figueres también, con lo cual estoy en el grupo que esta organizando el
congreso que tendra lugar en Figueres y estamos haciendo el programa con Anesdor para poder
aprovecharlo y sacar lo maximo de este encuentro.

En relacion con los sistemas ADAS tiene razon; los sistemas de ayuda avanzada a la conduccién que
se han puesto por parte de la industria de la automocién protegian al conductor y a los ocupantes del
vehiculo. Recuerdo un anuncio de una marca que decia en tal afio nadie morira dentro del vehiculo. El
problema eran los de fuera, atropellos de peatones o ciclistas y los choques con motociclistas. Pero esto
esta cambiando y la nueva generacion de ADAS del afio 2022 ya es para proteger no a los que van dentro
del vehiculo, sino para proteger a los de fuera, a peatones, ciclistas y motoristas. Yo creo que esta era la
asignatura pendiente de los ADAS vy los nuevos nos llevan a un nuevo escenario del que todos podemos
felicitarnos. Sobre renovar vehiculos todos estamos de acuerdo; repito, en la renovacion del parque de
vehiculos todos —y todos los grupos politicos también— estamos de acuerdo porque, entre otras cosas,
la industria de automocion es algo asi como el 10% del PIB, el 9% del empleo y el 20% de las
exportaciones; por tanto, aqui nos la jugamos todos.

Respecto al transporte y profesional, quiero dejar caer aqui que hay un director general de Transporte
Terrestre que esta en el Ministerio de Transportes, que es Jaime Moreno, que fue el subdirector general
de Movilidad de la DGT. Yo creo que seria mejor llamarle; es una sugerencia.

El sefior PRESIDENTE: Recomiéndele usted que venga.

El sefior DIRECTOR GENERAL DE TRAFICO (Navarro Olivella): Vendra encantado.

Dentro de estas sugerencias, hay un tema del transporte profesional que deberia ocuparnos y
preocuparnos a todos y es la posible falta de conductores en un futuro. La imagen aquella en el Reino Unido
del ejército conduciendo camiones para alimentar a las gasolineras invita a la reflexiéon. Con lo cual, esto es
un tema de pais que nos afecta a todos, por lo que debemos hacer un ejercicio para pensar qué aportaciones
podemos hacer para solucionar un problema que parece que se nos viene encima a toda Europa. Lo digo
porque hay que hacerlo, pero también hablar de la jubilacién, de la carga y descarga porque todo va
relacionado, si ya tenemos problemas para traerlos como para que las condiciones de trabajo sean
disuasorias. Lo digo porque es un tema que si que deberia ocuparnos y preocuparnos a todos.

Representante de VOX, gracias por su intervencion. Me dice que le gustaria autocritica, a veces tengo
la impresion de que la critica la ponen ustedes y si usted hace la critica y yo vengo aqui y me critico
también, yo no sé qué pensara el ciudadano, que somos todos una coleccion de... § Me explico? Aqui
cada uno tiene su papel en la obra de teatro, pero soy de los que esta convencido de que la
autocomplacencia es el primer paso para la ineficacia, cuando alguien se cree que lo hace muy bien tiene
poco recorrido; es de la autocritica y de la critica de lo que se aprende y lo que ayuda a mejorar.

Ha dicho que —y este tema me interesa especialmente porque va mas alla— se ha mejorado el tema
de los examenes porque estamos aprobando masivamente a todos. Esto ha salido en un medio de
comunicacion y es falso. Estaba en el 47 % y sigue estando en el 47. Es verdad que con CAPA mejoro,
estabamos en algo mas del 40 % y hemos llegado al 47 %, pero seguimos en el 47 %. Lo que me fascina
es que haya un medio de comunicacién capaz de publicar que estamos aprobando al 70 % sin haber
llamado a la DGT, sin haber contrastado la noticia. Dios mio, esto antes no pasaba, ¢ pero a qué nivel
estamos llegando? ¢ Todo vale? No puede ser, ¢, como se puede sacar una noticia asi? Esto se ha resuelto
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porque estan aprobando a todo el mundo. Pero bueno, ;donde se piensa que esta el que ha escrito esto?
¢ Pero qué pais se piensa que tiene? Ni siquiera se ha molestado en llamar y contrastar una noticia.

Airbags motos y que la Guardia Civil de trafico tiene que dar ejemplo, a ver como se lo digo. Yo creo
que debe hacer un afio y medio que di la orden a la Guardia Civil. El director general de Trafico no puede
pedir a los ciudadanos motoristas que se pongan un airbag si no lo lleva la policia, en esto estamos de
acuerdo unos y otros. Hace un afo y medio que di la orden y, es verdad, todavia estan estudiando que si
si, que si no, que si este, que si otro... Es verdad que han cambiado de mandos y han cambiado mas
cosas, pero la orden esta dada y contundentemente.

Ha dicho que si se pone el impuesto se va a volver a las carreteras convencionales. No. Esto tiene que
ver con los peajes. Se dice que si se pone el peaje todo el mundo ira por carretera convencional y
aumentaran los accidentes y las victimas. No es verdad. Si uno va a hacer un viaje de 300 o 400 kildbmetros
no lo va a hacer por carretera convencional, Dios me libre, es que atenta al sentido comun, como lo va a
hacer por carretera convencional. Lo va a hacer por la autovia porque tenemos unas autovias espléndidas
que funcionan bien. En un viaje de aqui a Zaragoza a nadie se le va a ocurrir ir por carretera convencional.
Por eso este argumento no nos convence, lo que si nos preocupa es garantizar la conservacion y el
mantenimiento de las carreteras. Esto si que debe preocuparnos porque esto si que afecta a la seguridad
vial porque un deterioro en las condiciones de conservacion y mantenimiento si que podria tener su reflejo
en la seguridad vial.

Industria de la automocién, ;pero qué me dice? Esto es la Direccién General de Trafico, nos
consideramos parte de la industria de la automocién, vivimos de matricular vehiculos, de transferir
vehiculos, de dar de baja vehiculos y de dar permisos para conducir los vehiculos; formamos parte de la
industria de la automocidn, con lo cual estamos en el mismo barco que la industria de la automocion,
tenemos los mismos problemas y las mismas preocupaciones. Lo digo porque en su intervencion parecia
que insinuaba —tampoco lo ha dicho— que no atendiamos lo suficiente a la industria de la automocion.
Insisto, somos parte de la industria de la automocion. Lo mismo con los transportistas profesionales.

Sefior Gamazo, ha dicho que desde septiembre de 2020 no he comparecido. No era consciente de
ello, probablemente tiene razén, pero no era consciente. Creo que nos hemos visto, que hemos hablado
con unos y con otros. No tengo la impresion de llevar un afio sin habernos visto, no la tengo. (El sefior
Gamazo Mico: Sin comparecer). Tiene razon, si lo dice es que tiene razon, pero no es que haya habido
incomunicacién, no tengo la impresion de que llevemos un afo sin vernos. El retraso tiene un nombre:
pandemia, coronavirus. Es verdad que no nos ha permitido hacer las reuniones como nos habria gustado
hacer, con la frecuencia y personales. Esto lo digo en comparacién con la de 2011, entonces no habia
pandemia y esta vez ha habido pandemia y coronavirus lo cual me imagino que ha dificultado la realizacion
de las reuniones y los trabajos como ha afectado a tantas otras cosas.

Me ha preguntado por qué abogamos por un quinquenio y no por diez afios. Pues no tengo respuesta,
me imagino que porque ibamos con el piloto automatico. Me explico, las estrategias son a diez afios,
fuimos a diez afos y, conforme ibamos haciéndola, nos hemos dado cuenta de que tendremos que empezar
a meter cosas de aqui a diez anos, igual hubiera sido méas prudente hacerla a menos afios. Por tanto,
le doy la razén.

Respecto a la vigilancia del transporte profesional y alcolock para el transporte profesional, el
transporte de viajeros se lo ha pedido a la DGT y hemos mantenido reuniones con el sector del transporte
de viajeros para el establecimiento del alcolock en los vehiculos nuevos. Pero nunca, nunca ,nunca en las
reuniones que ha habido con el sector del transporte de mercancias por carretera se ha hablado del
alcolock, nunca nos lo han pedido y nunca ha salido en una reunién. En la DGT cuando ponemos una
medida nos gusta haberla hablado antes con el sector, esté o no de acuerdo, pero al menos haberlo
hablado. Y lo que nos creaba una cierta inquietud era introducir una medida de la que nunca habiamos
hablado con un sector, ojo, como el del transporte de mercancias, que no es un sector cualquiera, sino
que es un sector que a veces tiene la piel muy fina —de hecho, hay una huelga convocada— y nos
inquietaba, sin haber hablado nunca con ellos, poner esa medida. Esta era la Unica inquietud que teniamos
porque, por descontado, si hay alguien partidario del alcolock por su incidencia en la seguridad vial, es la
Direccion General de Trafico. Si alguien es partidario, por todo lo que supone para la seguridad vial,
somos nosotros. Sobre el tacégrafo en las furgonetas, si, es una asignatura pendiente, lo reconozco.
Tiene razon, esta es una asignatura pendiente que tenemos.

La opcién de premios, me hace gracia lo de la opcion de premios. Eso quién lo ha sacado? Usted.
(El senor Gamazo Mico: Yo no, los comparecientes). No, no; les voy a explicar una historia. Durante la
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tramitacion de la ley del permiso por puntos en el Congreso de los Diputados se decidid que con
determinadas infracciones se perdian puntos. Fue la Comision sobre Seguridad Vial del Congreso de los
Diputados la que respecto a quitar los puntos dijo: ¢no podriamos dar un premio? Y fue en el Congreso
de los Diputados donde se decidié que con tres afios sin haber perdido ningun punto de los doce puntos
se subiese a catorce y que con tres afios mas sin haber perdido ningun punto se iba a dar un punto y se
tendrian quince puntos. Por tanto, tener quince puntos es tener el gran diploma del buen conductor en
este pais. Pero fue aqui, fue en el Congreso de los Diputados donde se planteé el premio. Creo que el
premio esta bien, que vale la pena y que hemos de buscar la férmula de premiar la conducta del buen
conductor y del buen ciudadano y, por tanto, estamos totalmente de acuerdo.

Respecto al seguro obligatorio del patinete, estamos totalmente de acuerdo y vera que en la ley en
ningun momento aparece el seguro de coche porque corresponde a la Direccion General de Seguros del
Ministerio de Economia. Con lo cual, aqui no se ha dicho nada del seguro obligatorio del patinete, pero, si
les preocupa y estan todos de acuerdo, podrian hacer una proposicién no de ley porque corresponde a la
Direccion General de Seguros del Ministerio de Economia.

Sobre el uso del casco hay un debate abierto. En principio tenemos claro que para los riders, que en
teoria no usan casco y se pasan el dia haciendo entregas en bicicleta, parece que va de suyo que tengan
que llevar el casco y lo mismo para los que usen el patinete para trabajar como profesionales.

Estoy completamente de acuerdo con usted en la falta de puntos de recarga. Hay que ganarse la
confianza del ciudadano y uno de los puntos débiles es que no lo tenemos bien resuelto. De todas
formas, le voy a dar mi opinién. El paso natural del vehiculo de combustion al vehiculo eléctrico es el
hibrido, que ya es eléctrico, automatico y no contamina en la ciudad. Es el paso normal que se esta
produciendo, entre otras cosas, porque hay hibridos no enchufables o mas sencillos que cubren un
poco la carencia a la que usted se refiere.

Al portavoz del Grupo Socialista quiero darle las gracias una vez mas por la complementariedad, el
apoyo y la solidaridad. Se ha referido a las medidas especiales. Aparece un documento con muchas
medidas especiales para 2021 y 2022, pero, entre otras, quiero destacar dos o tres para que vean la forma
de trabajar. La estrategia es el paraguas global, es transversal para todos y marca los objetivos, las lineas
y las areas de actuacion, pero hay que sacar algunas medidas porque no podemos abarcar mas de dos o
tres afios en el actual contexto. Por ejemplo, para 2021-2022 destaco implementar los 30 kilbmetros por
hora en las calles con un Unico carril de circulacion por sentido; suprimir los 20 kildmetros por hora para
adelantar en carreteras secundarias; aprobar las condiciones técnicas de los vehiculos de movilidad
personal; promover la implantacion del seguro obligatorio para los vehiculos de movilidad personal; hacer
campafias de divulgacion para consolidar la prohibicién de circular por las aceras con patinetes y
bicicletas; aprobar la reforma del reglamento de circulaciéon para la proteccioén de usuarios vulnerables;
implementar el sistema de inspeccién para los centros de colaboracion de la DGT, puesta en marcha de
los cursos para trabajadores en moto subvencionados por Fundae; puesta en marcha de los cursos de
conduccion segura y eficiente —la ley tendria que darnos la cobertura—; realizar camparias de promocion
del airbag para motoristas —proximamente, a finales de mes, vamos a hacer una campafia del airbag
para motoristas coincidiendo con el Black Friday que viene a decir algo asi como: ¢ Tienes un familiar o un
amigo que va en moto? Si. jLe quieres? Si. Regalale un airbag—; incorporar el sistema de vehiculo
conectado a través de la DGT 3.0 para la V16; gruas de auxilio en carretera; obras de conservacion y
mantenimiento; pruebas deportivas y transportes especiales —todo estara en el sistema con la nube de
DGT 3.0 e ira al vehiculo conectado—; nuevos radares, dieciséis de tramo para 2022 y diez fijos con
veinte cabinas para el afo que viene, e incorporar drones al sistema de vigilancia y control. No abarco
mas de dos afios para intentar hacer compromisos concretos.

Proteccidn de vulnerables. Estamos a la espera de que se apruebe la ley y el siguiente paso normativo
deberia ser la reforma del Reglamento de Circulacion para la proteccion de los usuarios vulnerables. Este
seria el orden légico y razonable.

Autoescuelas. Es verdad que el dia 19 hay convocada una huelga de profesores de autoescuela para
protestar contra la negociacién del nuevo convenio colectivo y pedir que se mejoren las condiciones de
trabajo, pero también es verdad que todos estamos comprometidos con la mejora de la calidad y con
poner en valor a las autoescuelas y a los profesores de las autoescuelas. Creo que todos compartimos
que hay que ponerles en valor y darles apoyo por la importante funcién que realizan. Hay huelga, pero es
contra la negociacion del convenio colectivo.

Muchas gracias.
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El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Pere Navarro.
Tiene la palabra la sefiora Granollers Cunillera.

La sefiora GRANOLLERS CUNILLERA: Quiero hacer una intervencion muy breve porque supongo
que ha encontrado muy extrafio que en toda mi intervencién no haya hablado de las autoescuelas y de los
problemas de los examinadores. Evidentemente, nos sumamos al rechazo total a la agresion de ayer a un
examinador, como nos ha dicho, pero contintia faltando personal examinador. Sabemos que han realizado
cambios y posiblemente los han realizado por nuestra insistencia, pero no se relaje porque obtener un
permiso de conducir no es un lujo y lo hemos dicho muchas veces. Hay personal perdiendo oportunidades
de trabajo por no poder acceder al examen en tiempo prudencial. En Catalufia hemos demostrado
sobradamente que nos importa la educacion de calidad —usted mismo ha hablado de ello—, tenemos
buenos proyectos y con ellos debemos examinar a su debido tiempo. Fuimos pioneros en patentar el sello
de calidad AeQ, fruto del trabajo del Servei Catala de Transit, de la Universitat Autbnoma de Barcelona,
de la Federacio d’Autoescoles de Catalunya y del Collegi de Psicologia de Catalunya. Estamos
convencidos de que desde el Servei Catala de Transit acabariamos con este agravio. Por favor, retina una
mesa para el traspaso de competencias y traspase las competencias a Catalufia.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefora Granollers.
Sefior Alcaraz.

El sefior ALCARAZ MARTOS: Intervengo muy brevemente para decirle al sefior Pere Navarro que
—busco las palabras apropiadas porque no quiero asociarlo a que usted ha actuado como un politico—,
de las cuatro preguntas que le he hecho, usted ha respondido a un 25 %, es decir, a una de ellas, que ya
es mucho, y ha dado largas a las otras contestando a temas que no le he preguntado o incluso,
centrandose, como ha comentado, en el 70 % de lo que se ha publicado en medios de comunicacion, y
obviando la principal pregunta sobre el CAPA y sobre lo que muchisimos propietarios y profesores de
autoescuela me han dicho: que todavia sigue habiendo colapso en los examenes y que cada autoescuela
tiene que presentar un nimero maximo de alumnos a examenes. Usted no me ha contestado a esto.

Tampoco me ha contestado a la pregunta sobre los desplazamientos. Me ha dicho que nadie va a
ir de Madrid a Zaragoza por carreteras convencionales y yo le digo que ni a Zaragoza ni a Paris, pero
usted sabe que la mayoria de los trayectos que se hacen son trayectos cortos y que en los trayectos
cortos hay mas accidentes. Evidentemente, una persona que tenga que desplazarse en trayectos
cortos de 35 kildbmetros cuatro o seis veces al dia puede hacerlo por via alternativa.

En cuanto a facilitar el cambio del parque movil porque esta envejecido, usted ha dicho una obviedad
con la que estamos todos de acuerdo y es que hay que renovarlo, pero tampoco me ha dicho por qué la
administracion, por ejemplo, sigue subiendo los impuestos a la matriculacion, lo que va a limitar el cambio.

Y con respecto a las carreteras, tampoco me ha contestado por qué sigue habiendo un 70% de
sefales caducadas. No sé si ustedes van a hacer algo para que el Gobierno las cambie.

Muchisimas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Alcaraz.
Sefor Gamazo.

El sefior GAMAZO MICO: Intervengo brevemente. No voy a responder a las criticas del portavoz
socialista porque evidentemente no me ha escuchado hoy, ya que estaba en otras cosas. Vive en modo
critica permanente al Grupo Popular, digan lo que digan sus portavoces.

Sefior director, vimos un tuit el otro dia de la DGT que nos sorprendié sobre como los espafioles pueden
ahorrar carburante y nos mostraban unas maletitas que no sabiamos dénde las teniamos que poner si en la
baca, en el maletero o en el maletero o en la baca indistintamente. (Muestra un tuit con fotografia). Lo que
verdaderamente preocupa a los ciudadanos es que paguemos mas por usar las vias con esos peajes que
ha vuelto a defender hoy aqui, porque los conductores espafioles ya pagamos lo suficiente al pagar el IVA
cuando compramos el vehiculo, el impuesto de transmision patrimonial, la matriculacién, el impuesto de
circulacion, las transferencias, el IVAde la ITV, la tasa por pasar la ITV que recibe la DGT o el IVAy el resto
de impuestos en los combustibles. Por tanto, ya pagamos por utilizar el vehiculo en nuestro pais.

Respecto a la velocidad, diré dos cosas brevemente. Ha dicho que proximamente su objetivo es
eliminar el margen de 20 kildbmetros por hora y veremos si se elimina de la norma. Ya sabe que el Grupo
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Parlamentario Popular no es partidario de esta medida porque todos los modelos matematicos, y no hemos
visto ningun estudio de la DGT que diga lo contrario, dicen que eliminar el margen incrementa el tiempo y
el espacio del adelantamiento y, por tanto, aumenta innecesariamente el riesgo de sufrir un siniestro.

Respecto a la velocidad, ha hecho referencia a la implementacién de los 30 kilémetros por hora en
ciudad. Realizamos una pregunta para saber cuantos municipios en Espafia habian aumentado la
velocidad de 30 a 50 kilometros por hora a tenor del articulo 50.3 del Real Decreto 970/2020 y nos dijeron
que no disponian de esa informacion. ¢Disponen ya de ella? Si no disponen de ella pongase las pilas
porque la DGT ha de tener toda esa informacion, que es imprescindible.

No quiero finalizar sin hacer mencion a los vetos que han sufrido todas las enmiendas del Grupo
Parlamentario Popular en el ambito de la seguridad vial en los Presupuestos Generales del Estado para el
proximo afio que hoy se estan debatiendo en la Comision de Interior, vetos —y finalizo ya, sefor
presidente— que suponen que no se debatan cuestiones tan importantes como las ayudas a los conductores
respecto al sistema ADAS, al que ha hecho mencién, y a los motoristas respecto a los elementos de
proteccién —menos campafas de Navidad y mas ayudas publicas para que los motoristas puedan comprar
esos elementos de proteccién—, las ayudas a los ayuntamientos por el cambio de sefialética vertical a
horizontal y las ayudas publicas a menores de veintiséis afios para la obtencion del permiso de conducir,
iniciativa aprobada por esta Comision que quedara, como tantas otras iniciativas, en agua de borrajas.

Espero, y finalizo, que todas las propuestas de los comparecientes tengan mayor fortuna y mejor
consideracion que las que realiza esta Comisidén porque, si no, no avanzaremos.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Gamazo.
Sefior Duran.

El sefior DURAN PERALTA: Muchas gracias, presidente.

Sefior director, no es cierto que usted lleve sin comparecer en el Congreso de los Diputados un afio y no
es cierto que el sefior Gamazo no haya tenido la oportunidad de intercambiar intervencion. El 26 de octubre
usted comparecié en la Comisién de Interior y, por tanto, el sefior Gamazo y el resto de portavoces tuvimos
la oportunidad de intervenir. Tal vez al Grupo Popular se le hace muy larga su ausencia, pero es cierto que
usted ha intervenido recientemente en el Congreso de los Diputados. (El sefior Gamazo Mico: No en esta
Comisién). Se ha hecho referencia a aspectos de la ley y quiero reforzar unas ideas brevemente porque
quince afios después es importante evaluar y actualizar el sistema con la creacién de un apartado especifico
referente a la pérdida de seis puntos por utilizar el dispositivo mévil sujetandolo con la mano —tenemos que
recordar que es la causa del 32% de los accidentes de circulacion— y a la pérdida de tres a cuatro puntos
por no hacer uso del cinturén de seguridad, de los sistemas de retencién infantiles o del casco.

Y en cuanto a los examinadores de trafico, el Partido Popular hizo un recorte de 111 examinadores de
trafico; repito, durante los afios de Gobierno de Rajoy se hizo un recorte de 111 examinadores de trafico.
La gran apuesta por el empleo publico y el fortalecimiento de los examinadores de trafico ha sido con el
Gobierno socialista. Y, en apoyo también a las autoescuelas y a los profesores de autoescuela, quiero
resaltar la aprobacion en el Consejo de Ministros del titulo de técnico superior en formacién para la
movilidad segura y sostenible que constituye un hito también para la seguridad vial al ser la primera
formacion reglada de expertos en seguridad vial y viene a profesionalizar un sector de la formacién y
educacion vial. En definitiva, si hacemos un resumen de estos afios de Gobierno, se han tomado medidas,
medidas y mas medidas para fortalecer la seguridad vial de nuestro pais.

Sefior director, tiene todo nuestro apoyo para seguir tomando medidas y seguir salvando vidas en
nuestro pais.

Muchas gracias. (Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Duran.
Para concluir la comparecencia tiene la palabra el sefior Pere Navarro.

El sefior DIRECTOR GENERAL DE TRAFICO (Navarro Olivella): Créanme que me hacia ilusién
acabar la comparecencia sin hablar de examenes y examinadores. (Risas). Ha sido un momento de
debilidad mia, pero me hacia ilusién porque yo creo que aqui he venido siempre a hablar de examenes y
examinadores. Veo que no ha podido ser y que la realidad al final es cruda y se impone.

En cuanto a los examenes, ya se lo dije, tenemos la hoja de ruta y sabemos lo que queremos, pero
necesitamos tiempo para hacerlo. En estos momentos hay examinadores. Habian pedido horas extras y

cve: DSCD-14-CO-539



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Num. 539 16 de noviembre de 2021 Pag. 20

hay horas extras. Cuando voy a las provincias visito las jefaturas, me reuno con los jefes provinciales y me
dicen que en estos momentos tienen mas oferta que demanda. De vez en cuando hay alguna baja que la
ofrecen a la autoescuela que la quiera y no la cubren. Es verdad que no me llegan en estos momentos las
quejas de los ciudadanos que me llegaban antes, que es un buen termémetro, y yo diria que seguro que
hay algun problema puntual, pero el tema de los examenes y los examinadores esté encarrilado.

En cuanto al CAPA, insisto en que antes el porcentaje era del 40 y pico por ciento y ahora es del 47 %.
Por tanto, ha mejorado el numero de aprobados y la preparacién de la gente en general. Hay una comisién
de seguimiento del CAPA que se reuine periodicamente con las autoescuelas para la mejora, para el ajuste
fino. A mi ya no me llegan problemas especificos, pero hay una comisién en la que se pueden tratar.

Sefales caducadas. Me suena a yogur caducado, aunque sé lo que quiere decir, que son sefiales a
las que ya se les ha pasado el tiempo y que no tienen sentido. Es verdad que en las jefaturas de trafico
recogemos estos temas que nos llegan de la Guardia Civil, del ciudadano y de la policia local en un
pequeiio informe que pasamos al titular de la carretera porque las sefiales las coloca el titular de la via.
Por cierto, dice que tenemos que hacer una partida para subvencionar a los ayuntamientos el cambio de
sefales a 30 kildbmetros por hora. Ala DGT nos sale que va a haber menos sefiales porque antes, como
era a 50 kilbmetros, se tenia que poner en cada sitio la sefial de 30 kildmetros por hora. Ahora, como lo
hemos hecho por Boletin Oficial del Estado, con el cartel de que se entra en zona 30 ya no hace falta que
se ponga hasta el final. (El sefior Gamazo Mic6 pronuncia palabras que no se perciben).

Les comento una reflexion de la DGT. A veces tenemos la impresion —y les doy un poco la razén— de
que llevamos cincuenta afios colocando sefiales de trafico cada vez que ha habido un problema en este
pais y ahora tocaria empezar a replantearnos si realmente hace falta la cantidad de sefales que hay. Esto
en ciudad es evidente porque creemos que implantar los 30 kildmetros por hora podria llevar al escenario
de sacar sefiales. A 30 kildbmetros por hora no hace falta toda la sefalética que tenemos. Por tanto, la
reflexion es que tradicionalmente hemos resuelto los problemas de este pais colocando una sefial y, a lo
mejor, dentro de esta reflexion global, podriamos empezar a dar marcha atras e intentar simplificar el
mapa de la via publica cargado de sefales.

Respecto al peaje, se lo dije el otro dia, ojo con cargarse todo para llegar al poder porque cuando llegas
te hace falta lo que te has cargado. El peaje no es competencia directa de la Direccion General de Trafico.
Lo digo porque algun dia llegaran y el dia que lleguen, si no se ha hecho ahora, les va a tocar poner los
peajes; ténganlo claro. (El sefior Gamazo i Mico: Si lo aprueban en 2024 nos lo encontraremos).
Le digo mi reflexion.

En cuanto a cuantas calles tiene que haber con tramos de 30 kildbmetros por hora en las ciudades, con
mas de 8000 ciudades ¢ coémo vamos a saber los kilometros de calles que se han visto afectados? No es
facil y le doy la razén en que algun indicador vamos a necesitar para hacer el seguimiento de la eficacia o
de los resultados de la medida, pero no tenemos claro —sé que se esta debatiendo en la DGT que hay
que tener un indicador de seguimiento— cual va a ser exactamente. También es verdad que probablemente
a finales de afio, cuando nos den el numero de victimas y de heridos graves en el ambito urbano, algo
deberia notarse, pero no lo sé, no le puedo decir.

En cuanto a las ayudas para sacarse el permiso de conducir, lo tenemos disefiado todo, pero hay que
buscar el momento oportuno. Es de esas cosas que estan en cartera, pero no tiene fecha.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Navarro, por su comparecencia y también por su
habitual disposicion, colaboracion y consideraciéon con la Comisién sobre Seguridad Vial del Congreso de
los Diputados.

Sefiorias, como ha comentado el director general y he seialado yo también, el préximo domingo dia 21
se conmemora el dia mundial en recuerdo de las victimas de siniestros viales. Desde la Comision sobre
Seguridad Vial del Congreso de los Diputados agradecemos a las asociaciones de victimas la
implementacion de la politica de seguridad vial en Espafia, reiteramos nuestra admiracion por su constante
ejemplo y reconocemos una vez mas su imprescindible papel en los avances conseguidos en los registros
de seguridad vial durante las ultimas décadas en nuestro pais.

Muchisimas gracias. Despedimos al director general y celebramos la reunién de la Mesa a
continuacion.

Se levanta la sesion.

Eran las doce y cincuenta y cinco minutos del mediodia.
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