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Se abre la sesion a las nueve y treinta minutos de la manana.
PROPOSICIONES NO DE LEY:

— RELATIVA A LA «VARIANTE DE LA AUTOVIA A-1. TRAMO: ENLACE AUTOPISTA EJE
AEROPUERTO Y AUTOPISTA R-2. VARIANTE EL MOLAR». PRESENTADA POR EL GRUPO
PARLAMENTARIO CONFEDERAL DE UNIDOS PODEMOS-EN COMU PODEM-EN MAREA.
(Numero de expediente 161/002071).

El sefior PRESIDENTE: Buenos dias, sefiorias.

Vamos a comenzar la sesion de la Comision de Fomento. Procedemos al debate de las proposiciones
no de ley en los términos que ustedes ya conocen. El orden del dia ha sido modificado por peticiones de
diferentes diputados y diputadas que tenian otro tipo de complicaciones en la mafiana de hoy.

Recuerdo a sus sefiorias que la proposicion no de ley relativa a la variante de la Autovia A-1, cuyo
autor es el Grupo Parlamentario Confederal de Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea, y que figura
como punto numero 1 del orden del dia, ha sido retirada por el grupo autor de la iniciativa.

La primera en debatirse va a ser la proposicién no de ley relativa a los ferrocarriles histéricos, del
Grupo Parlamentario Socialista. Para defenderla, tiene la palabra la diputada dofia Natalia Gonzalez.

— RELATIVA A LOS FERROCARRILES HISTORICOS. PRESENTADA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO
SOCIALISTA. (Numero de expediente 161/003090).

La sefiora GONZALEZ PELAEZ: Muchas gracias, sefor presidente.

Buenos dias, seforias. Traemos hoy aqui una iniciativa que incide en temas tan trascendentales como
la proteccion cultural del patrimonio ferroviario, el fomento de la participacion de las personas a través de
las acciones del voluntariado, asi como el impacto econdmico que tienen los proyectos de ferrocarriles
histéricos en las zonas en las que se llevan a cabo, muy especialmente porque suelen tratarse de zonas
rurales y en situacion de despoblamiento.

Estos tres ejes de interés giran en torno a los ferrocarriles histéricos, que son sistemas ferroviarios
operativos independientes, que disponiendo de infraestructura, superestructura, instalaciones y material
movil, mayoritariamente de ferrocarriles en desuso, tienen como objetivo mantener viva la historia y cultura
del ferrocarril recreando escenas ferroviarias del pasado e incluyendo también la practica del ciclocarril en
dichos sistemas operativos con normativa propia. Bajo esta denominaciéon se enmarcan proyectos tan
diversos como el tren de Arganda, en Madrid; el recientemente inaugurado de Utrillas, en Aragon; el
conjunto ferroviario de Riotinto, en Huelva; y el de Samufio, en Asturias. Todos ellos forman parte de una
incipiente red de ferrocarriles histéricos que se encuentra aglutinada en la Agrupacion Espafola de
Ferrocarriles Historicos.

En definitiva, se trata de proyectos que suponen la recuperacién de recorridos ferroviarios,
abandonados o en desuso, de interés cultural y patrimonial. En ningun caso los ferrocarriles historicos
llevan a cabo traslado de mercancias o de viajeros mas alla de la recreacion del recorrido, y en ningun
caso circulan por vias de interés general; lo hacen siempre a través de cortos recorridos que perviven solo
para ese fin. No podemos confundir los ferrocarriles histéricos con los trenes histéricos, tratandose de
realidades muy distintas, ya que los trenes historicos, que discurren a través de las vias férreas
convencionales, siendo el material rodante el que tiene la caracteristica de histérico y no la via del
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ferrocarril, haciendo en muchos casos traslados de viajeros con cierta regularidad de recorrido. Nada
tienen que ver unos con otros, ni las distancias que recorren, ya que la de los ferrocarriles esta limitada
por el recorrido que se pretende preservar o recrear y siempre son pocos kildmetros, mientras que en el
caso del tren son distancias mucho mas amplias; ni por la velocidad, ya que los ferrocarriles histéricos
recrean el recorrido a velocidades muy bajas, por lo que la normativa técnica y las condiciones de
seguridad de unos y otros no pueden ser las mismas, ni siquiera en el ambito competencial de su
regulacion. Asi, mientras los trenes histéricos son competencia del Estado a través del Ministerio de
Fomento, los ferrocarriles histéricos lo son de las comunidades autbnomas, ya que no circulan por vias de
interés general y todos los trayectos que funcionan hasta el dia de hoy transcurren por una sola comunidad
auténoma.

Para evitar la invasion de competencias hemos autoenmendado nuestra iniciativa, ya que no solo
todos los proyectos ya existentes transcurren por una sola comunidad auténoma, sino que todos los
proyectos que estan pendientes de ser desarrollados tienen recorridos que tampoco van a traspasar el
ambito de la comunidad auténoma. De hecho, la practica totalidad de ellos tendran su desarrollo en la
Comunidad de Castilla y Leon. El problema es que, si bien es una competencia autonémica, las
comunidades auténomas carecen de la suficiencia técnica necesaria para elaborar dicha normativa; no
tienen desarrollada esa competencia y deben hacerlo de una forma especifica para este fin. De ahi que,
hasta el momento, los proyectos de ferrocarriles historicos que funcionan lo estan haciendo con su propia
autonormativa de conduccion técnica y de seguridad, algo que no puede perpetuarse en el tiempo si se
pretende dar impulso a nuevos proyectos, los que, ademas, no pueden ser viables si no cuentan con el
apoyo y la participacion de las diferentes administraciones, especialmente comunidades autbnomas y
ayuntamientos.

El objetivo de esta proposicidon es dar un primer paso que suponga un impulso necesario para la
aprobacion del marco normativo que recoja las necesidades técnicas y de seguridad necesarias para el
funcionamiento de los ferrocarriles historicos, a través del apoyo y el asesoramiento técnico que el
Ministerio de Fomento prestara a las comunidades auténomas, reconociendo a los ferrocarriles histoéricos
como elementos basicos para la proteccion del patrimonio ferroviario, poniendo en marcha, en
colaboracién con la FEMP y con las comunidades auténomas, un plan de proteccion y uso del patrimonio
ferroviario histérico y promoviendo la puesta en valor de las antiguas lineas ferroviarias en desuso, que no
pertenecen a la Red Ferroviaria de Interés General, como elementos basicos para esta proteccion.

En cuanto a las enmiendas presentadas por el resto de los grupos politicos, pretendemos hacer una
transaccional para recoger las propuestas, aunque no con la del PDeCAT, que confunde ferrocarril
histdrico con tren historico, entendiendo que todo lo que tiene que ver con los trenes histéricos deberia ser
objeto de otra iniciativa, de otra proposicién de ley.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefora diputada.
A continuacion, para defender las enmiendas, comenzamos por el Grupo Confederal. Va a defenderla
don Sergio Pascual. Tiene la palabra.

El sefior PASCUAL PENA: Buenos dias, presidente, sefiorias.

Adelanto que vamos a votar a favor de esta proposicion no de ley. Nos parece una proposicioén no de
ley sensata y nos gustaria que diera un pequefio impulso al tejido asociativo en torno a nuestro patrimonio
histérico ferroviario, fenémeno que se da en muchos municipios espafioles. Nos gustaria también que
fuéramos capaces de ponernos de acuerdo para impulsar la ley de forma efectiva, que es lo que realmente
acabara llegando a los ciudadanos y ciudadanas.

Hemos presentado un par de enmiendas. La primera es técnica, ya que hay algun error tipografico, y
la segunda va en la linea de facilitar que sea la Administracién ferroviaria espafola, ADIF en concreto, la
que, en los casos en los que el tejido asociativo en la sociedad civil no haya dado ese impulso natural, la
que pueda poner algo de su parte no solo para que no se deterioren las estaciones que han quedado en
desuso ni algunos tramos ferroviarios que pudieran ser retomados como ferrocarriles historicos, sino
también para promover alguna iniciativa para que sea ese tejido social el que adopte esa tarea.

Insisto en que nos parece una PNL pertinente y, ademas, pone en el centro del debate el especial
valor que tiene la infraestructura ferroviaria en nuestro pais para la construccion de imaginarios en
nuestros municipios, ya que, desde nuestro punto de vista, las estaciones de tren han sido en nuestros
municipios algo tan importante como las plazas mayores, lugares donde nuestros vecinos y nuestras
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vecinas han tenido experiencias vivenciales propias: despedidas; recepciones; inicios de vidas nuevas; de
retornos al hogar, cuando se han tenido que ir fuera del pais por unas razones o por otras. Todo eso forma
parte de lo que son nuestros municipios, de como creen en si mismos y de cédmo construyen su propio
orgullo municipal a la hora de impulsar después otras muchas iniciativas. Todo este tipo de cuestiones de
I6gica cultural y simbdlica estan conectadas y, por tanto, es mas que necesario que seamos capaces de
proteger esos simbolos del esfuerzo colectivo que permitié levantar algo tan importante y tan dificultoso
como es una infraestructura ferroviaria, ademas en muchas ocasiones publica.

Votaremos a favor y trabajaremos con la compafiera del Grupo Socialista la transaccional para ver si
podemos llegar a un acuerdo.

Muchas gracias. (Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Pascual.
Para defender una enmienda del Grupo Parlamentario Mixto tiene la palabra don Ferran Bel.

El sefior BEL ACCENSI: Muchas gracias, presidente.

Presento mis excusas y, en cualquier caso, nosotros también nos felicitamos por la iniciativa de esta
PNL. Nos parece importante que se impulsen desde esta Camara los ferrocarriles histéricos y, a su vez,
también los trenes histéricos y, en ese sentido, va nuestra enmienda. Parece que se esta intentando hacer
una transaccional, y a nosotros también nos gustaria participar para que se dé cabida a dos de las
peticiones que incorporamos aqui. Una de ellas es esencialmente que no se hable solo de ferrocarriles,
sino que también se incluya el concepto de trenes historicos. A su vez, entendemos que debe abarcar el
conjunto del Estado espaniol y, por tanto, se deberia intentar adaptar a las circunstancias de las diferentes
iniciativas que hay para recuperar ferrocarriles y trenes histéricos, y que la circulacién también se pueda
facilitar a través de la red de interés general.

Hay algunos tramos de red de interés general que son muy poco utilizados y que, en cambio, podrian
ser utilizados y absolutamente compatibles con la circulacion de estos trenes histéricos. Me estoy
refiriendo esencialmente a una iniciativa, la del tren Lo Caspolino, de Méra la Nova y de Mora d’Ebre, que
es una iniciativa que esta empezando a andar de forma muy solida. Recientemente la Generalitat de
Catalufia ha firmado un convenio de colaboracion para que este atractivo turistico pueda ser una realidad.
Para ello, es imprescindible que se facilite también la circulacion por esta red de interés general que, en
los tramos que nosotros especificamos, tiene muy poca densidad de trafico y tiene muy poca utilizacion.
Nos pareceria interesante que se pudiese ampliar esencialmente a estos dos conceptos.

No es una exclusiva que se pida para el Estado espafiol; en otros paises de Europa ya lo posibilitan,
y entendemos que seria lo que necesita esta PNL para ser inclusiva, y para que todas las organizaciones
y entidades que estan trabajando en aras de recuperar los ferrocarriles y los trenes histéricos puedan
tener cabida. Y para una zona, una comarca, como es la Ribera d’Ebre, que es una comarca interior,
cualquier iniciativa para fomentar el desarrollo turistico es fundamental. Por tanto, les pido a sus sefiorias
que apoyen esta enmienda o que en la transaccional que se esta gestionando se puedan incluir estos dos
conceptos.

Muchisimas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Bel.
Para defender la enmienda del Grupo Parlamentario Popular tiene la palabra el diputado, don Manuel
Blasco.

El sefior BLASCO MARQUES: Buenos dias a todos.

Desde el Grupo Parlamentario Popular avanzamos ya que queremos llegar a un acuerdo. De hecho,
ya le he dicho a la portavoz proponente que hemos presentado una enmienda que, de ser aceptada, que
espero que lo sea, apoyariamos esta proposicion no de ley; primero, porque venimos reuniéndonos desde
hace ya varios afos, cuando estabamos en el Gobierno, y especialmente el presidente de la Comisién al
que acompafné en alguna ocasion, y en este momento con la Agrupacion de Ferrocarriles Historicos
Espanoles; venimos trabajando con ellos desde que estabamos en el Gobierno y lo vamos a seguir
haciendo estando en la oposicion.

Creo que todos ustedes ya reconocen y saben que Espafa es una potencia mundial en materia de alta
velocidad, porque asi se ha encargado didacticamente de recordarlo nuestro portavoz, Miguel Barrachina,
y creo que ya lo aceptan todos como un hecho real. No podemos decir lo mismo sobre que seamos una

cve: DSCD-12-C0O-688



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Ndm. 688 18 de diciembre de 2018 Pag. 5

potencia mundial en cuanto a la conservacion, mantenimiento y recuperacion de los trenes historicos, y
ahi debemos de sumar todos en la misma linea.

Me ha llamado la atencién que el Grupo Socialista autoenmiende su propia proposiciéon no de ley. Yo
pensaba que era un cambio de criterio relacionado con que ha pasado de estar en la oposicién a estar en
el Gobierno. El Grupo Socialista, cuando gobernaba el Partido Popular, presenté una PNL que decia que
hay que ser promotor, promover desde el ministerio y prestar asesoramiento a las comunidades
auténomas. Antes pedia al Gobierno de Espafia que tirase del carro o, mejor dicho, de la locomotora —en
términos ferroviarios—, y ahora parece que se sube el carro de las comunidades auténomas. Yo le diria
al Grupo Parlamentario Socialista que no cambie de criterio, que tire del carro, que tire de la locomotora.

Ya nos ha explicado la proponente de la proposicion no de ley que es una cuestion de criterio de la
competencia de las comunidades auténomas, pero en cualquier caso queda mucho por hacer. Paises de
nuestro entorno —como Francia, Italia o Reino Unido— llevan mas afos trabajando en este sector que
nosotros. El Gobierno del Partido Popular, ya en 2015, firmé un convenio con la Fundacién de Ferrocarriles
Historicos para incluir fondos del 1 % cultural en los museos del ferrocarril de Catalufia y Madrid, con lo
cual ya se esta trabajando en ello. Y la enmienda que presentamos, y que espero que el Grupo Socialista
y el Gobierno acepten, es simplemente para que se regule y se incluya ya en la normativa del 1 % cultural,
que se habilite, para que se pueda incluir la rehabilitacion de estaciones, de inmuebles de todo tipo y
también de maquinaria que se considere maquinaria ferroviaria de caracter histérico.

En cualquier caso, todo esto hay que regularlo para toda Espana, porque hay lineas, como la que ha
dicho Ferran Bel, que en muchas ocasiones son de titularidad estatal y no autonémica, y tenemos que
trabajar todos juntos. Espero que el Grupo Socialista y el Gobierno nos acepten la enmienda, en cuyo
caso votariamos a favor de la PNL.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Blasco.
Para fijar posicién, por el Grupo Parlamentario Ciudadanos, tiene la palabra don Luis Salvador.

El sefior SALVADOR GARCIA: Muchas gracias, sefior presidente.

En primer lugar, quiero decir que para mi grupo parlamentario esta es una muy buena iniciativa porque
todo lo que sea la recuperacién del patrimonio ferroviario en nuestro pais es una gran noticia. Por eso
precisamente quiero resaltar que desde mi grupo hemos mantenido distintas reuniones con la Afche —la
Asociacién de Ferrocarriles Histéricos Espafoles— para ver como avanzar en las demandas que nos
estan haciendo. Quiero aprovechar para poner encima de la mesa en esta Comisién un hecho real
acaecido con unos trenes historicos, que es una muestra de la importancia que pueden tener para toda
una comarca, para el turismo y para el desarrollo cultural de nuestra sociedad. Alla por 1926 |la locomotora
Baldwin, de Babcock & Wilcox, se puso en marcha e hizo sus recorridos —como otros trenes que han sido
patrimonio de nuestra historia tanto a nivel mundial como de Granada—, se incorpord en la Red de
ferrocarriles nacional y, desde entonces, esta locomotora sali6 incluso en peliculas como Doctor Zhivago,
El bueno, el feo y el malo, Indiana Jones y la ultima cruzada. Por eso, cuando se perdio, toda la comarca
trabajo, reivindicd e incluso se crearon asociaciones para solicitar la vuelta de la Baldwin, lo cual se
rememord muchos anos después. Hoy en dia supone una fuente turistica muy importante en torno a la
cual se ha desarrollado todo el sector de turismo cinematografico. La Baldwin hoy se puede encender, se
puede ver funcionando y se ha montado un museo sobre esas peliculas que en su momento se grabaron,
con los escenarios que hicieron que Guadix fuera una ciudad de cine. Y, como digo, hay asociaciones que
han estado reivindicandolo durante mucho tiempo.

Por eso entendemos perfectamente la reivindicacién que se hace desde esta iniciativa. La vamos a
apoyar, evidentemente, y entendemos que todo lo que esta relacionado con recuperar el patrimonio
ferroviario de nuestro pais, que como también se ha mencionado por parte de un interviniente anterior, no
tiene nada que ver con el concepto de la movilidad que tenemos hoy de llegar rapido a un destino. Antes
viviamos una parte de nuestra vida en el ferrocarril. Cuando te ibas de vacaciones echabas una noche
entera o un dia entero en el ferrocarril, lo cual formaba parte de esas vacaciones, de esa experiencia;
llegar a las estaciones, oler a carbonilla, etcétera; recuerdos que yo creo que todos los que estamos aqui
hemos tenido durante mucho tiempo y que son también un patrimonio histérico y cultural de nuestra
sociedad, por lo que vamos a apoyar esta iniciativa.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Salvador.
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Dofa Natalia, entiendo que esperamos a esa transaccion.
La sefiora GONZALEZ PELAEZ: Asi es.
El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.

— SOBRE LA REVISION DEL CONVENIO DE CARRETERAS DEL ESTADO CON LA COMUNIDAD
AUTONOMA DE CANARIAS. PRESENTADA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR EN EL
CONGRESO. (Numero de expediente 161/003478).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la siguiente proposicion no de ley que figura en el orden del dia
modificado, sobre revision del convenio de carreteras del Estado con la Comunidad Auténoma de
Canarias. Se trata de una iniciativa del Grupo Parlamentario Popular y va a defenderla dofia Ana Zurita.
Tiene la palabra.

La sefiora ZURITA EXPOSITO: Gracias, presidente.

Muy buenos dia a todos. La verdad es que esta proposicion no de ley fue registrada hace tiempo y
nunca pensamos que a 18 de diciembre de 2018 tuviéramos que hacer uso de ella para exigir que el
Gobierno firme, de una vez por todas, el convenio de carreteras con Canarias. ¢ Qué tenemos a dia de
hoy? Un acuerdo del Consejo de Ministros por el que se autoriza una modificacién de las partidas
presupuestarias, una promesa ya incumplida de que el convenio de carreteras se firmaria el 17 de
diciembre y la respuesta del ministro Avalos de que no hay fecha para la firma porque no es imprescindible,
restando importancia a la fecha y emplazando su firma a mas adelante con un «ya veremos».

Sefiorias, precisamente ayer varios companeros y periodistas canarios preguntaban y se interesaban
por el tema. Hay que decir que este es un asunto que tiene a muchisimas gente en vilo, porque ya no es
un tema politico de guerras entre partidos, sino de salud ciudadana, de unas colas imposibles, de gente
que se levanta a las cuatro de la mafana para llegar a trabajar a las ocho o a una cita médica. En Tenerife,
sus dos arterias principales, la TF-1 y la TF-5, el anillo insular; en Gran Canaria la carretera de La Aldea
ya es un tema de seguridad, asi como la circunvalaciéon de Agaete, con su puerto; en La Palma, la
conexion Tijarafe-Los Llanos; en Fuerteventura estan paralizadas las obras del eje norte-sur de manera
indefinida, y en La Gomera esta la circunvalacion de Vallehermoso. Cada vez que se habla del convenio
de carreteras se despierta mucho el interés, por eso les digo que los periodistas preguntaban que de
cuando era esta PNL, porque tenia —entre comillas— una fecha rara que no se correspondia con la
entrada del Partido Socialista en el Gobierno.

Yo les digo que esta PNL en realidad es antigua, que esta recompuesta y que esta siempre ha sido
una exigencia del Grupo Parlamentario Popular, de los diputados canarios, gobierne quien gobierne.
Desde el inicio de la legislatura exigimos la firma del convenio y la reposicién de la financiacién, que se
habia visto menguada con la crisis. De hecho, fue la primera conversacién que tuvimos con nuestro
ministro ifiigo de la Serna, y tengo que decir aqui, en esta Comision, que nuestro ministro cumplié de tal
manera que el convenio de carreteras estaba a punto de firmarse. La senal fue el compromiso que se
tradujo en los Presupuestos Generales del Estado de 2018, donde figuraba la financiacién del convenio
de carreteras, con 340 millones de euros que abarcaban, por un lado, 218 millones para obras propiamente
dichas, 100 millones de euros para el pago de la sentencia en un acuerdo de prorrateo, y el resto para
obras que estaban fuera del convenio. Ese es el acuerdo al que se llegdé con el Gobierno de Canarias.
Como digo, desde el minuto uno se demostraron los compromisos de nuestro ministro, iﬁigo de la Serna,
y del Partido Popular con Canarias.

El actual convenio de carreteras, firmado en 2006 y modificado en 2009, que abarcaba un periodo
de 12 anos y contemplaba 60 actuaciones, caducaba el 31 de diciembre de 2017, y ante la posibilidad de
quedarnos sin marco juridico y financiero para continuar con las obras, el 29 de diciembre de 2017 nuestro
ministro firmé la adenda a dicho convenio de carreteras, con el compromiso de que en enero de 2018
comenzara a negociarse un nuevo convenio entre la Administracion General del Estado y la Comunidad
Auténoma de Canarias, con un plazo de catorce meses. Se empezd a negociar desde el minuto uno, y la
negociacion se tradujo en los Presupuestos Generales del Estado, que contemplaban esos mas de 300
millones para las carreteras canarias.

Aun asi, desde nuestro grupo parlamentario entendiamos que habia que achuchar, sobre todo, porque
no teniamos ninguna certeza. Recordemos que el convenio no es solo cosa del ministerio, sino de dos o
de tres; en este caso, era del Ministerio de Fomento y el Gobierno de Canarias. Queriamos que las obras
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que apareciesen adjuntas al convenio fueran realmente las que necesitabamos, con una definicién de
prioridades, que era lo que el Gobierno de Canarias tenia que aportar, y que era el sentido de esta PNL
inicial.

Lo que no entendiamos era que en ese cruce de borradores entre el ministerio y el Gobierno de
Canarias se proponian obras que no aparecian en la planificacién de los cabildos, hasta obras que
mandaba el Gobierno de Canarias y que ya estaban ejecutadas. Todo hay que decirlo: desde que llegé el
Partido Socialista al Gobierno, esperanzas perdidas. Dos veces ha venido a comparecer a esta Comisién
a peticion del Partido Popular el sefior Izquierdo, secretario general de Infraestructuras, y no ha sido capaz
de dar fechas; la primera vez ni siquiera sabia de lo que le estdbamos hablando, y recordemos que el
primer borrador que se mandé al Gobierno de Canarias tenia un membrete del Consell de Ibiza. Es que
ni siquiera sabian dénde estabamos.

Ante este panorama, lo que les pido a todos los diputados canarios presentes que estamos en los
grupos parlamentarios principales es que apoyemos esta PNL; que seamos, aunque parezca cursi, el latir
de un solo pulso, como dice ese villancico que cantamos refiriéndonos a las siete islas —ahora somos
ocho con La Graciosa—, y que hagamos una peticiéon unanime para que se firme este convenio de
carreteras con Canarias.

Muchas gracias. (El sefior Mateu Isturiz: jMuy bien!-Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefora Zurita.
Para defender las enmiendas, en primer lugar por el Grupo Parlamentario Ciudadanos tiene la palabra
la diputada dofia Melisa Rodriguez.

La sefiora RODRIGUEZ HERNANDEZ (dofia Melisa): Presidente, compafieros, creo que esta PNL es
el ejemplo de que a los canarios les llevan tomando el pelo un montén de anos, un montén de afios,
porque hasta junio goberné el Partido Popular y el convenio no se firmé —vamos a poner las cosas como
son—, y caducd en 2017, como acaba de decir la sefiora Zurita. Necesitamos ese convenio de carreteras
para establecer un marco juridico estable y se puedan acometer esas inversiones o, lo que es lo mismo,
para que los canarios tengan esas carreteras. La sefiora Zurita ha hablado de colas en la isla de Tenerife
y también de responsabilidad conjunta: por supuesto porque esto salié publicado hoy. (Muestra un
recorte de periédico). ; Qué significa? Que el Gobierno regional ejecuté cero euros en 2018 en carreteras
de la isla de Tenerife, pero también hay que decir que en politica de infraestructuras se dejaron de invertir
el afo pasado en Canarias 220 millones de euros, se dejé de ejecutar esa partida, es decir, ahora va
dinero para las islas y alli no se ejecuta. Me parece increible, increible, que entre unos y otros sigan
tirando la pelota de un lado a otro sin hablar de la realidad. La realidad es que no hay un plan estratégico
en las islas porque se sigue intentando enfrentar a islas con distintas infraestructuras para ver quién tiene
mas colas y las obras mas esperpénticas, pero nadie ha hecho un plan estratégico que garantice la
movilidad, la reduccidén de las colas vy, al fin y al cabo, la eficiencia de las carreteras para todos los
canarios. Ademas, lo que también nos parece increible es que vengan corriendo ahora a sacarse fotos.
También quiero resefar que el Partido Socialista cuando estaba en |la oposicién bien que apretaba para
que se actualizase el convenio de carreteras y, desde que llegé al Gobierno del pais, ni convenio de
carreteras ni infraestructuras hidraulicas ni educativas ni nada. Todos los convenios que estan pendientes
con Canarias siguen sin firmarse.

Nosotros lo que solicitamos —lo hemos dicho desde el minuto uno— es que tiene que haber un plan
estratégico para establecer como van a hacer las carreteras en las islas y cdmo se van a ejecutar, por
supuesto teniendo unos plazos; tiene que haber unos tiempos definidos de cuando se hace el proyecto y
cuando se va a ejecutar, porque esto ya empieza a chirriar que cada cuatro afnos, cuando vienen las
elecciones, de repente vamos corriendo a hacer inauguraciones, pero en los otros tres afios y medio que
tenemos sin periodo electoral todo el mundo se tira la pelota de uno lado a otro y nadie hace nada por los
canarios. Y cuando digo que nadie hace nada es porque cuando de un presupuesto general llega dinero
y luego no se ejecuta eso quiere decir que hay una dejadez de funciones absoluta.

Hemos enmendado esta iniciativa también porque nos parece que es importante que se reafirmen
proyectos prioritarios que ya tenian una partida nominal dentro de los presupuestos generales aprobados
y acordados por el Partido Popular y el Partido Ciudadanos, como el proyecto del eje norte-sur de
Fuerteventura, la finalizacion —por fin— de la carretera de La Aldea, el cierre —de una vez y por todas
también— del anillo insular de Tenerife, la construccion del nuevo carril bus vao de GC-l y GC-lIl, etcétera.
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Creemos como digo que ya da un poco de vergiienza todo esto, porque como saben estamos en afio
preelectoral, y como dice la sefiora Zurita la proposicién no de ley es vieja, pero es que aqui en esta
legislatura ha habido dos partidos que han gobernado este pais: por un lado, el Partido Popular, que no
corrié para hacer el convenio de carreteras, y ahora el Partido Socialista, que desde la oposicion lo pedia
fervientemente y ahora basicamente dice que a lo mejor llegamos in extremis al 28 de diciembre, y
entonces se ejecutara. Luego nos vamos a la vertiente canaria, que es un Gobierno de Canarias que no
ejecuta los presupuestos, que no tiene los planes actualizados, y cuando llega el dinero no se puede
invertir.

Si sumamos estos tres condicionantes lo que estamos viendo es que la vieja politica abandona
Canarias sistematicamente, que la vieja politica no piensa en la planificaciéon y en la racionalidad. Esto no
va de quién inaugura mas cosas. Es tan facil como sentarnos y entre todos decidir cual va a ser el plan
estratégico, ver las necesidades de cada una de las islas Canarias y empezar a poner un poco de
racionalidad a la hora de plantear proyectos y garantizar que se ejecuten. Hoy sigue habiendo colas en
Tenerife, hoy sigue habiendo déficit de infraestructuras en las islas pequefias como Lanzarote, La Palma,
La Gomera o El Hierro, hoy se sigue mirando hacia otro lado también en Gran Canaria con la finalizacién
por fin de la carretera de La Aldea, o lo que es lo mismo seguimos trayendo proposiciones no de ley que
estan muy bien, pero aqui se estan asumiendo muy pocas responsabilidades de lo que no se ha hecho.
Ahora como digo lamentablemente correremos para sacar fotos, y eso a mi personalmente y a mi partido
nos da una verguenza absoluta, porque los otros tres afios y medio los canarios también llevaban
demandando no tener colas, tener sus carreteras terminadas y tener una conectividad méas sostenible y
mas eficiente, y no ha sido asi.

Por todo esto quiero decirles que hemos enmendado y creo que la sefiora Zurita tendra a bien aceptar
esa enmienda. Todo lo que salga de esta Comisidon que sea bueno para las islas sera bueno para todos
los canarios, pero también tenemos que empezar a hacer un poco de autocritica y decir en qué cosas
hemos fallado o en qué cosas han fallado los que llevan gobernando mucho tiempo.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefora Rodriguez.
Para defender la enmienda, por el Grupo Parlamentario Socialista, tiene la palabra el diputado don
Sebastian Franquis.

El sefior FRANQUIS VERA: Muchas gracias, presidente.

La verdad es que la proposicién no de ley del Partido Popular no puede venir en mejor momento en
términos politicos y de actualidad politica. Tampoco es tan antigua, es de junio de este afio, no hace afios
que se ha presentado. Pero a muchas de las preguntas que se hace la portavoz del Partido Popular me
gustaria que ella buscara la respuesta, y la respuesta es por qué no se ha firmado hasta la fecha el
convenio de carreteras en Canarias. Les ensefio el primer recorte de peridédico (Muestra un documento):
Canarias negociara en 2016 con el Estado otro convenio de carreteras. Como no se ve la foto yo les digo
que es del Gobierno de Canarias y el Gobierno de Espafia. Fecha, octubre de 2015. Se establece la
primera fecha de negociacion y firma del convenio. Para no mostrarles todo lo que se ha ido publicando a
lo largo de estos ultimos cuatro afios voy a mostrar algunos ejemplos para que a todo el mundo le quede
claro en la memoria de quién es la responsabilidad de que a dia de hoy no se haya firmado el convenio
de carreteras (Muestra otro documento): Empujén final al nuevo convenio de carreteras. 20 de
noviembre de 2017. El supremo da la razén a Canarias y obliga al Estado a pagar por el incumplimiento
del convenio de carreteras desde el afo 2013. ;Saben por qué viene esto? Porque cuando el Partido
Popular ha tenido mayoria absoluta en el Gobierno de Espafa, que la tuvo desde 2012 a 2015, fue
incapaz de cumplir el convenio de carreteras, y sistematicamente, ano tras ano, estuvo recortando y
recortando el convenio de carreteras, paralizo las obras de carreteras en Canarias; cuatro afos de recorte.
¢ Qué supuso eso? Supuso 995 millones de euros que el Estado tiene que pagar al Gobierno de Canarias
por el incumplimiento del convenio de carreteras. Durante cuatro afios seguidos con mayoria absoluta, sin
necesitar el apoyo de ninguna fuerza politica, tenian que demostrar en ese momento la sensibilidad que
tenian con la Comunidad Auténoma de Canarias, y curiosamente pierden su mayoria absoluta y a partir
de ese momento empiezan a negociar un nuevo convenio con el que, como han visto ustedes, han
mareado la perdiz durante los dos ultimos afos, con la complicidad de alguna otra fuerza politica, y
llegamos a estas fechas, con estos presupuestos, sin que todavia se haya firmado este convenio.
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El Partido Socialista entré en el Gobierno de Espafia en julio, y el ministro de Fomento anuncié hace
un mes y medio que se firmaria el convenio la semana del 17 de diciembre, curiosamente esta semana.
Ha anunciado el Gobierno, conjuntamente con el Gobierno de Canarias, que se va a firmar este convenio
antes de que acabe el afio. Los que han intervenido aqui saben que la autorizacién para firmar el nuevo
convenio de carreteras de Canarias para los proximos ocho afios va al Consejo de Ministros del proximo
viernes. Esa es la informacion. Por eso no entiendo por qué se produce esta intervencion ni esa critica que
hace la portavoz del Grupo Popular, echando la responsabilidad a otra fuerza politica o al Gobierno
socialista de por qué no se ha firmado el convenio. Ustedes sabran por qué, porque han recortado 945
millones de euros de inversién en carreteras. ¢ Por qué lo hicieron con mayoria absoluta, sin necesitar el
apoyo de nadie? jAhora vienen reclamando a este Gobierno, por cuatro meses, que se cumpla? Insisto
en que este convenio se va a firmar antes de que acabe este afio; faltan dos semanas para que acabe.

Hay una sentencia que se ha producido recientemente en el Supremo (muestra un documento) y
saben ustedes que esta sentencia ha motivado —y lo saben porque estaban en el Gobierno hasta el otro
dia— que no se haya podido firmar el convenio hasta este momento. Esa es la enorme dificultad a la hora
de cuadrar los dineros que se tienen que dar a la Comunidad Auténoma de Canarias. Pero en cualquier
caso, ¢qué es lo que le interesa a la sociedad canaria? Se firmara este convenio de carreteras, y lo
firmara un Gobierno socialista, con un ministro socialista, como lo hizo en 1994. A algunos hay que
recordarles que hay planes estratégicos de carreteras en Canarias desde hace muchisimos afios. El
primer convenio de carreteras se firmé en 1994 —por cierto, por un Gobierno socialista, el primero— por
un ministro de Fomento socialista; se renové porque hubo un cambio del Régimen Econdémico y Fiscal en
1994. En 1997 se adoptd un nuevo convenio de carreteras. Se firmoé un segundo convenio de carreteras
en 2006, también por un Gobierno socialista. Por tanto lecciones de sensibilidad con Canarias, ninguna.
Y menos en carreteras. Y se firmara un tercer convenio de carreteras por un Gobierno socialista, por un
ministro de Fomento socialista; y lo haremos antes de finalizar el afio. Nos ajustaremos a lo que se ha
negociado en ese convenio de carreteras entre el Gobierno de Canarias y el Gobierno de Espania.

Hemos presentado una enmienda a la PNL del Partido Popular que simplemente es una correccién
técnica, porque creo que hay que establecer lo que pone exactamente el convenio: que las obras que se
vayan a llevar a cabo sean las obras negociadas y contempladas en ese convenio. Como saben son
propuestas que se realizan por parte del Gobierno de Canarias después de una planificacion realizada con
los cabildos insulares de Canarias; después de esa planificacion que se hace conjuntamente con las
administraciones publicas de Canarias. Parece que alguno no se ha enterado de que eso funciona asi,
que las propuestas de carreteras no son el capricho del Gobierno de turno, sino que son producto de las
propuestas que se realizan en cada uno de los cabildos en Canarias durante los ultimos afios y que se
llevan luego al convenio de carreteras.

Seria bueno que se diera el mensaje de que todas las fuerzas politicas estamos de acuerdo en que
se firme el convenio de forma inmediata. Insisto en que estamos en condiciones de decir desde el Grupo
Socialista que este convenio se firmara en los proximos quince dias afortunadamente, y quedaran
reflejadas las aspiraciones por las que han estado luchando durante muchisimos afos, especialmente los
Ultimos seis afios, peleando para que no se recortara dinero. Son 945 millones de euros los que ha
quitado el Partido Popular en los ultimos cuatro afios al convenio de carreteras, y se ha tenido que ganar
en los tribunales a través de una sentencia, porque no se demostro la sensibilidad del Partido Popular a
la hora de recuperar todas esas inversiones. Afortunadamente, después de resolver los problemas
técnicos que ha habido a la hora de encajar esta sentencia en el presupuesto futuro, se va a llevar a cabo
la firma de ese convenio en la linea que habia planteado inicialmente la portavoz del Partido Popular.

Como hacemos una enmienda de caracter técnico exclusivamente, porque solo hacemos una
sustitucion de una frase, espero contar con el apoyo del Partido Popular a esa enmienda, y por tanto
apoyar sin duda alguna la proposicion que presenta el Partido Popular en la Comision de hoy.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefor Franquis.
Para fijar posicién, en primer lugar, por el Grupo Parlamentario Mixto, tiene la palabra dofa Ana
Oramas.

La sefiora ORAMAS GONZALEZ-MORO: Gracias, sefior presidente.
jPobres canarios! Siempre sucede lo mismo, uno cierra los ojos y los oidos y el discurso es el mismo,
el del PSOE vy el del PP, cuando estan en la oposicién o cuando estan en el Gobierno, sobre todo cuando
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hay Gobiernos de mayoria absoluta. A mi me sorprende —y tengo que hacer un esfuerzo de serenidad—
que el secretario general del Partido Popular, Asier Antona, diga que el Gobierno socialista maltrata a
Canarias porque no le da el dinero que le corresponde para carreteras, y a los cuatro dias viene el PP a
exigir que se firme el convenio, sin olvidar que 900 millones de lo que precisamente se va firmar es porque
un Gobierno del Partido Popular con mayoria absoluta los eliminé cuando no necesitaba los votos
nacionalistas, y tuvimos que ir a los tribunales y llegar al Supremo. Y cuando dicen: no, es que eran los
recortes de la crisis, en el mismo momento en el que se eliminé el convenio de carreteras con Canarias
se aprobd la circunvalacion de Santiago, que era mas que el importe anual del convenio de carreteras.
Cuando el Partido Popular eliminé con esa mayoria absoluta el plan de infraestructuras de las islas
Canarias cre6 un plan de infraestructuras —que no existia— en la costa del Sol o aprobé el plan de la
bahia de Palma, que eran dos mil millones de euros. jYa esta bien! A cuatro dias de que lo apruebe el
Consejo de Ministros viene el Partido Popular aqui hablando de la falta de sensibilidad del Partido
Socialista.

También vamos a hablar del Partido Socialista. Los presupuestos estaban aprobados, los convenios
estaban preparados, la ministra de la Presidencia y la vicepresidenta dijeron en julio al presidente de
Canarias y a esta portavoz que se firmaban en septiembre, en septiembre que en octubre, en octubre que
después de la reunion con Pedro Sanchez para la fotito y el anuncio de Pedro Sanchez; Pedro Sanchez
le dijo al presidente de Canarias que se iba a firmar en la primera semana de diciembre, después el
ministro dice que el 17 de diciembre. Y ahora va al Consejo de Ministros del 21. ; Saben por qué lo han
retrasado? Porque ayer el ministerio ha intentado convencer al Gobierno de Canarias de reducir 200
millones de las partidas que se van a aprobar en Consejo de Ministros. Y anoche el presidente de Canarias
y el consejero de Obras Publicas del Gobierno de Canarias y vicepresidente del Gobierno han dicho al
secretario de Estado que no se mueve ni una coma. Lo que tienen que anunciar el portavoz socialista, el
ministro Abalos o Angel Victor Torres, el secretario general de los socialistas, es si se firma el sabado o el
lunes, porque quedan tres dias.

Me he quedado muy preocupada, sefior Franquis, porque usted acaba de decir que en quince dias se
firma. ¢ En quince dias? No quisiera que hicieran lo que estan haciendo con educacién, con obras
hidraulicas y con infraestructura educativa, que es decir en unos casos que no se van a firmar convenios
para no comprometer anualidades y plurianualidades, y ahora resulta que el Partido Socialista se esta
cargando el REF y el Estatuto de Autonomia. Otra vez a la casilla de salida, otra vez Canarias a la casilla
de salida, como cada vez que el PP o el Partido Socialista no necesitan los votos nacionalistas. Me alegro
de que usted haya mencionado el primer convenio del afio 1994. Anteayer murié Luis Mardones. ;Sabe
por qué se firmé el primer convenio de carreteras con Canarias ese afio? Porque los socialistas necesitaron
el voto de Luis Mardones. ¢ Y sabe por qué se firmaron los distintos convenios y el tema del REF? Porque
se necesitd el voto. Y sabe cuando se firmo con el Ultimo Gobierno socialista? Cuando necesitaron mi
voto, que yo ya estaba aqui.

El sefior Ifiigo de la Serna no tuvo ninguna sensibilidad con Canarias. Tuvo que ser en los acuerdos
de Coalicion Canaria y Nueva Canarias con el Gobierno del PP en Moncloa, con el propio presidente y con
la vicepresidenta, porque don ifiigo de la Serna no estaba de acuerdo con los convenios de carretera ni
con nada de nada. jYa esta bien!

Desde luego hoy no vamos a apoyar esta PNL, no la vamos a votar, no le vamos a hacer el juego al
PSOE ni al PP, ni a Ciudadanos que se creen que el Congreso de los Diputados es el que tiene que decidir
las obras que se hacen en Canarias. Como muy bien ha dicho el portavoz socialista, eso se decide en
Canarias, por consenso de los cabildos de cada isla con el Gobierno de Canarias. Lo Unico que faltaba
aqui es que el Congreso decida cuales son las obras prioritarias. Ustedes siguen queriendo que
desaparezca el Estado de las autonomias. Ustedes siguen queriendo que se decidan las cosas de las
comunidades auténomas y de Canarias en un despacho de Madrid o aqui en el Congreso. No, los canarios
somos mayores de edad, nuestras instituciones son mayores. Esperamos que ese convenio se apruebe
el préximo viernes, con todo, con el documento que se habia mandado al Gobierno de Canarias, y el
presidente Sanchez al presidente hace un mes, y que se firme el sabado, el domingo, el lunes o el dia de
Nochebuena. Y si no hay que hacer foto y si no hay agenda del ministro para hacerse la foto con Angel
Victor pues que no se haga, que se firme electronicamente. Pero ya esta bien. Un poquito de respeto a
todos los canarios.

Muchas gracias, sefior presidente.
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El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefiora Oramas.
Para la fijacion de posicion del grupo confederal tiene la palabra dofia Carmen Valido.

La sefiora VALIDO PEREZ: Muchas gracias, presidente. Buenos dias, sefiorias.

Efectivamente, tal y como dice la exposicién de motivos de la PNL que ha presentado la diputada
Zurita, los convenios de carreteras de Canarias con el Estado son un modo importante de financiacién, al
estar transferidas las competencias. Por lo tanto nosotros estamos a favor de la firma del proximo
convenio, como no puede ser otra manera, sobre todo porque estan pendientes infraestructuras
imprescindibles como son la carretera de La Aldea, terminar el anillo insular de Tenerife y la Gran
Canaria-3, asi como terminar tramos que se han vuelto peligrosos y que son consecuencia sobre todo de
infraestructuras que no se han podido terminar por incumplimiento del Estado, fundamentalmente en la
época del Gobierno del PP, o porque cuando habia financiacién no estaban terminados los proyectos, lo
cual dice mucho de la incompetencia de Coalicién Canaria en el Gobierno de Canarias.

Nos vamos abstener en esta PNL, porque no estamos de acuerdo con el fondo de la exposicion de
motivos y con el uso partidista que se esta haciendo en este momento sobre el convenio de carreteras, y
porque nosotros creemos que los graves problemas de movilidad que tienen las islas no se debe a la falta
de carreteras, como dice la PNL, como asi se ha dicho por los propios expertos en la Comisién de
Estudios sobre el Transporte en el Parlamento de Canarias, algo que también ha sido reconocido por el
propio consejero de Obras Publicas del Gobierno de Canarias, aunque luego en la practica siga apostando
por beneficiar a las grandes empresas constructoras. Los problemas de movilidad en Canarias se deben
a las inexistentes politicas de movilidad sostenible; mas carriles no son la solucién, somos un territorio
finito y acotado, por lo que se hace necesario repensar el modelo de movilidad en Canarias y hacerlo mas
sostenible —es una cuestion de planificacion del territorio— y apostar por el trasporte publico y de calidad.
Estamos a favor de los convenios de carreteras porque hay que terminar lo que esta empezado, hay que
terminar sobre todo con obras imprescindibles, pero nos vamos a abstener porque pensamos que el
problema de Canarias —mucho me temo que en este convenio se pueden estar planificando obras que
estan de mas antes que las imprescindibles— desde luego es un problema de movilidad en las islas, es
un problema de falta de apoyo al transporte publico, y de que no se tienen en cuenta las prioridades en
cuanto a los servicios.

Muchas gracias. (Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefora diputada.
Sefiora Zurita, ¢ en relaciéon con las enmiendas presentadas?

La sefiora ZURITA EXPOSITO: Gracias, presidente.
La verdad es que lamento mucho el discurso victimista de la diputada de Coalicién Canaria...

El sefior PRESIDENTE: No, sefiora Zurita, solo para que se manifieste respecto de las enmiendas.

La sefiora ZURITA EXPOSITO: Disculpe, pero lamentamos que no se quiera sumar a esta iniciativa.
Agradezco la aportacion, tanto de los diputados de Ciudadanos como del Partido Socialista, aceptaremos
sus enmiendas, y doy la enhorabuena a todos los diputados canarios presentes, menos Coalicién Canaria,
por sumarse a esta iniciativa.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias.

— RELATIVA A IMPULSAR LA TRAMITACION Y DESARROLLO DEL PROYECTO DE LA AUTOVIA
A-7 CASTELLON, INCLUIDO EN EL PLAN EXTRAORDINARIO DE INVERSION EN CARRETERAS
(PIC). PRESENTADA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR EN EL CONGRESO. (Numero
de expediente 161/003717).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la siguiente proposicion no de ley, que es la relativa a impulsar la
tramitacion y desarrollo del proyecto de la autovia A-7 Castelldn, incluido en el Plan Extraordinario de
Inversion en Carreteras, que es del Grupo Parlamentario Popular y que defiende don Miguel Barrachina.
Tiene la palabra.
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Lo ocurrido en la provincia de Castellén es una discriminacion que no tiene precedentes. El pasado 21
enero el entonces presidente del Gobierno, don Mariano Rajoy, vino la provincia de Castellon para
anunciar la construccién, por fin, de una autovia importantisima para la provincia de Castellon, la Unica
autovia de la que disponemos, con 434 millones y 50 kildbmetros entre el actual aeropuerto, Vilanova d’
Alcolea y Benlloch, hasta la provincia hermana de Tarragona, en la zona de Traiguera-La Jana. Se anunci6
el pasado enero y Mariano Rajoy es un hombre prudente, y lo fue en sus anuncios, pero sorprendentemente
hace unos dias el actual ministro de Fomento vino a certificar la defuncién de esta autovia en la misma
provincia de Castelldn, la renuncia del Gobierno socialista que lo boicoteé durante un afo desde la
Generalitat valenciana, y en tramites de unos dias empleé mas de un afio. Desgraciadamente esta
iniciativa indispensable para los vecinos, pero también para la economia, para la agricultura, para nuestras
exportaciones y para el turismo, se ha visto ahora frenada y ademas parece que se ha frenado de manera
definitiva. Por tanto pedimos que se estimule, que se incentive y que se concluya aquello que iniciamos,
sobre todo porque resarce a esta provincia de aquel incumplimiento, ya que hubo un convenio en 2005,
el 11 de abril, firmado por el Gobierno socialista de Espana y por el Gobierno Popular en la Comunidad
Valenciana para construir una autovia. EI Gobierno valenciano cumplié en su integridad, y en todo el sur
de la provincia de Castellon desde Almenara hasta el aeropuerto se concluyé aquella autovia. El Gobierno
socialista de entonces y don José Blanco no redactaron siquiera los proyectos de aquella parte que firmo
—en origen la firma era de dofia Magdalena Alvarez—. Aquel convenio 2004-2010 expiré sin haber
redactado un solo proyecto. Ahora el Gobierno de Espafia —aquel anuncio tuvo lugar con la presencia de
Mariano Rajoy— desgraciadamente lo vuelve a frenar. Digo que es ademas una doble discriminacion
porque se ha aceptado, se ha aprobado —con el presupuesto del Partido Popular que permitia actuar en
todo el territorio— una bonificaciéon para nuestros hermanos de Catalufia, en la provincia de Tarragona
—donde esta don Félix Alonso— la autopista es gratis al cien por cien para los vecinos, porque hay
muchos accidentes al carecer de autovia, y cuando se llega a Vinards comienza a pagarse el cien por
cien.

Es la primera vez en la historia de Espafa que con dinero exclusivamente del Ministerio de Fomento
una decisién del Gobierno de Espafia termina en un limite provincial que el Partido Socialista lo ha
convertido no en un limite que nos hermana, sino en frontera fiscal. Por tanto son dos decisiones: la
renuncia a la construccion de la autovia y la renuncia a que los vecinos de Castellon, con el mismo
numero de accidentes, tengan el mismo trato, no pedimos mas, idéntico trato que nuestros hermanos de
Catalufia, porque el presupuesto y los 16 103 millones de euros que recibio el Gobierno de Espafia actual
como herencia presupuestaria nuestra le permiten hacerlo. Ese boicot que se esta haciendo a la provincia
de Castelldn desgraciadamente se va a extender a los veintisiete proyectos del Plan Extraordinario de
Carreteras, porque el actual Gobierno es capaz de renunciar a un 42 % de financiaciéon europea, del Plan
Juncker, que permite financiar estas grandes vias con tres requisitos —que sean parte de la red
transeuropea de transportes, que resuelvan cuellos de botellas, y que ademas tengan un gran impacto
econdmico como establece el Banco Europeo de Inversiones—, con tal de que aquellas iniciativas buenas
para los vecinos, pero que son iniciativa del Partido Popular, no vean la luz. Sucede en carreteras
exactamente igual que en vias férreas o en la adquisicion de aquel plan que anunciamos en enero de 558
trenes completos que debian adquirirse a partir del mes de junio con el nuevo presupuesto, en el plan que
don lfiigo de la Serna anunci6 en enero de adquisicion de material rodante, donde dos de esos trenes
debian ir para el norte provincial, Castellén-Vinarés, que —como bien saben los vecinos—
desgraciadamente este Gobierno ha frenado durante cinco meses la apertura de esa decision de Consejo
de Ministros de 2017, por la cual se multiplicaban por tres los trenes entre Castellén y Vinaros, que debio
entrar el 15 de junio, y desgraciadamente para poder arrogarse el mérito el Gobierno entrante se aplazo
hasta el mes de noviembre. Por eso pedimos que cese la discriminacion, y que el mismo Gobierno que en
su dia firmé un convenio en 2005 hasta 2010 y lo incumplié para no construir ni autovias ni vias férreas,
pero si tres grandes actuaciones provinciales: el almacén Castor —por el cual don José Luis Rodriguez
Zapatero pidié perddn, pero no se ha devuelto un céntimo de los 1200 millones de euros— y dos
desaladoras que todavia no funcionan, ahora tiene la posibilidad de resarcirse de aquello y de continuar
con la tramitacién vy la licitacion que debia haberse producido en el pasado mes de noviembre de esta
importantisima A-7 en la provincia de Castelldn.

Muchas gracias, sefior presidente.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Barrachina.
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Para defender la enmienda, por el Grupo Parlamentario Socialista, tiene la palabra el diputado don
Artemi Rallo.

El sefior RALLO LOMBARTE: Muchas gracias, presidente.

Buenos dias, voy a leer la enmienda que ha presentado el Grupo Parlamentario Socialista para que
no quede duda alguna sobre los términos en los que el Grupo Parlamentario Socialista que apoya al
Gobierno fija su posicion en este debate. Dice la propuesta de resolucién —por supuesto no la exposicién
de motivos, a la que luego aludiré— que proponemos lo siguiente: EI Congreso de los Diputados insta al
Gobierno, teniendo en cuenta las peticiones formuladas por la Generalitat Valenciana, a planificar y
realizar las inversiones y actuaciones necesarias en la autovia A-7 a su paso por Castellon, con la férmula
financiera mas acorde al interés general. Este grupo parlamentario quiere decir alto y claro y de forma
inequivoca que el Gobierno de la nacién esta comprometido con la inversion y ejecucion de la autovia A-7,
en el tramo pendiente entre Vilanova d’ Alcolea y La Jana. Sera este Gobierno el que inicie la obra y
esperamos también el que la termine. Sera este Gobierno el que cumpla sus compromisos con los
ciudadanos de Castellon, como lo ha hecho en otros tantos temas, porque para que finalmente se haya
ampliado la oferta de los trenes de cercanias, a los que hoy se ha aludido, desde Castellén al norte de la
provincia de Castellon ha sido necesario que hubiera un Gobierno socialista; porque para que finalmente
sea gratuito el uso de la autopista AP-7 en el momento en el que revierta la concesion, a finales del
afo 2019, habra sido necesario que haya un Gobierno socialista; porque para que se amplie la bonificacion
de uso de la autopista A-7 hasta el municipio de Torreblanca, y no solo hasta Pefiscola, habra sido
necesario que haya un Gobierno socialista; porque la unica forma de no defraudar los intereses y las
necesidades de los ciudadanos de la provincia de Castelldon es que haya un Gobierno socialista. Sera el
Gobierno de la nacion, este Gobierno socialista, el que asuma las inversiones y las actuaciones necesarias
en esta autovia, y no como ha ocurrido hasta el momento, porque sonroja —por ser generoso con el
calificativo— escuchar al portavoz popular hablar de discriminacion y boicot, aludiendo a un convenio
firmado en el afo 2005 por el que se comprometia la Generalitat Valenciana a asumir la ejecucion de esta
obra hasta el municipio de Vilanova d’Alcolea, el aeropuerto de Castellén, y el Gobierno de la nacion
desde ese punto hasta el municipio de La Jana, al final de la provincia de Castellén, limitando con la
provincia de Tarragona.

¢ Discriminacion y boicot a la hora de ejecutar ese convenio? Me pregunto. Leo la exposiciéon de
motivos de la propuesta de resolucion del Partido Popular, en la que se alude a la firma de este convenio
y donde se termina diciendo lo siguiente: Esta actuacion anunciada supone la compensacion por
incumplimiento que supuso que, de entre las partes firmantes del protocolo en el afio 2005, tan solo
cumpliese esta ultima, la Generalitat Valenciana, desarrollando en su integridad la autovia A-7 en todo el
sur provincial, mientras que en la parte que correspondia al Estado ni siquiera se encargaron los proyectos.
Hoy el portavoz popular ha vuelto a aludir a la firma de este convenio del afio 2005. Desde el afio 2005 al
afo 2011 se ejecutd por parte de la Generalitat Valenciana la primera parte de este proyecto hasta el
municipio de Vilanova d’Alcolea. Y llama tremendamente la atencién el hecho de que haya un agujero
negro temporal en la propuesta de resolucién del Partido Popular y en la intervencién del portavoz popular
entre el afio 2011 y enero del afo 2018, cuando aparece el sefior Rajoy en Castelléon anunciando el inicio
de esta actuacion: siete afios de Gobierno del Partido Popular en los que, como reconoce la propuesta de
resolucion presentada por el Grupo Parlamentario Popular, no se hizo nada; esa es la auténtica realidad.
Y sera el Gobierno del Partido Socialista el que continlie con las escasas actuaciones que se habian
iniciado, es decir, la declaracion de impacto ambiental y la redaccion de los proyectos de ejecucién de esta
obra.

Lo cierto es que en esta Comision, creo, nadie pone en cuestion esta obra. Nadie la pone en cuestion.
La discrepancia radica exclusivamente en el sistema de financiacion; un sistema que el Partido Popular
pretende que sea mas gravoso y costoso para el erario publico; un sistema de financiaciéon que, en
definitiva, hipoteca el futuro y beneficia a las empresas constructoras, como hizo la Generalitat Valenciana
en la ejecucion del primer tramo de esta autovia, porque de los apenas 50 millones que asumio la
Generalitat para ejecutarlo, todavia estan pendientes de pago 25 millones y, a lo largo de afios, los
valencianos vamos a tener que seguir pagando esa obra. Esto es lo que pretende este sistema de
financiacion por el que aboga el Partido Popular. Nosotros, por el contrario, optamos por un sistema de
financiacion asumido por los Presupuestos Generales del Estado que no tenga esta naturaleza y que,
como decimos en nuestra propuesta de resolucion, sea un sistema de financiacién acorde con el interés
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general y no con intereses particulares. Por eso, esperamos que esta propuesta de resolucion sea
asumida y que el Gobierno de la nacién, como asi se ha comprometido, continde con todas las actuaciones
necesarias para que esta obra, que es indispensable para los ciudadanos de la provincia de Castellén,
vea la luz en un plazo también razonable.

Muchas gracias, presidente.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Rallo.
A continuacion, para fijar posicion, por el Grupo Parlamentario Ciudadanos, tiene la palabra la diputada
dofa Sandra Julia.

La sefiora JULIA JULIA: Gracias, sefior presidente.

Como han comentado mis comparieros diputados, tanto del PP como del PSOE, en la provincia de
Castellon, si ha habido varios anuncios sobre el Plan Extraordinario de Inversion en Carreteras, tanto en
Castellén como en Valencia. Quiero recordarles a los dos que tanto el ministro De la Serna como el
ministro Abalos han prometido a Castellén infraestructuras necesarias para dar el servicio adecuado a
nuestra provincia y equivalente al del resto de Espafia o de la Comunidad Valenciana y ninguno de ellos
ha cumplido hasta el momento. Quiero comentarles también que hemos preguntado al anterior Gobierno
—en cuanto tuvimos noticia del PIC, como ha dicho el sefior Barrachina, que fue en enero del 2018—,
entre otros aspectos, si era posible disponer de los estudios y pliegos que habian determinado la
oportunidad de lanzar ese PIC: infraestructuras, rentabilidad socioeconémica y financiera, y actuaciones.
La respuesta del Partido Popular fue, como de costumbre, que no habia estudios ni analisis de coste de
oportunidad, ni siquiera un listado de cerrado de actuaciones. Ademas, consideramos que la presentacion
de un plan de manera unilateral y electoralista en ese momento incumplia el acuerdo que firmé el Gobierno
con Ciudadanos en el punto 21, donde acordabamos impulsar un pacto nacional por las infraestructuras
estratégicas para que la politica de infraestructuras se guie por criterios técnicos objetivos y no por
intereses politicos como hasta ahora. Se potenciara la Oficina Nacional de Evaluacion, que establecera
las inversiones prioritarias en los nuevos planes de infraestructuras en funcién de su rentabilidad social,
su rentabilidad econdmica y financiera, y sus efectos sobre la cohesion social atendiendo a criterios
objetivos de eficiencia, evaluaciéon continua y, sobre todo, transparencia. Las grandes infraestructuras en
todo el pais y proyectos de inversion deberan ser ratificados antes de su licitacién por comisiones técnicas
independientes y libres de injerencias politicas. Eso es lo que pactamos con el anterior Gobierno para el
bien de todos nuestros ciudadanos, para evitar sobrecostes y capitalismo de amiguetes. Ahora en la
oposicion, el Grupo Popular no cesa en su empefio de presentar PNL autobombo. (Rumores). Si,
autobombo, instando al Gobierno a incluir obras que nunca hizo cuando pudo y que pide ahora desde la
oposicion utilizando esta Comisién como altavoz para propaganda electoralista, ya que llegan elecciones
municipales. Por ello, desde Ciudadanos, en el debate de la primera PNL que debatimos sobre el PIC en
esta Comision ya hace tres meses, presentamos una enmienda que recogia todos estos puntos que les
he comentado y que ya fueron en el acuerdo: la priorizaciéon de actuaciones, el avance y aprobacion de
los estudios técnicos, econdmicos y financieros, plazos concretos de ejecucion y finalizacién de las obras,
potenciar y poner en marcha la Oficina Nacional de Evaluacion, entre otros.

El Grupo Socialista —le recuerdo al sefior Artemi— voté en contra en ese momento, por lo que
entendemos que no comparte esta filosofia en materia de infraestructuras. Pese a las muchas PNL sobre
el PIC que hemos debatido en esta Comisién desde entonces, no hemos vuelto a presentar una enmienda
similar, ya que creemos que una vez aprobada una PNL— tanto en esta Comisién, como en otras—, ha
de cumplirse. Por ello, tanto Gobiernos del PP como del Partido Socialista deberian escuchar y llevar a
cabo lo que las comisiones aprueban por unanimidad. En cualquier caso, el proyecto de la A-7 en Castellon
es imprescindible. Ciudadanos siempre ha estado reclamando esa infraestructura, y por lo tanto, con PIC
o sin PIC, les recuerdo que vamos a estar a favor de la misma para dar los servicios necesarios a nuestra
provincia de Castellon.

También se ha comentado aqui que desde la Generalitat, con Gobierno del PSOE, cuando mandaba
el PP en Madrid ponia trabas; ahora, el Gobierno central es del PSOE y en la Diputacion, por ejemplo,
manda el PP. Todos los castellonenses, sefiorias, estamos hartos de la discriminacion que ustedes, tanto
PP como PSOE, han realizado en contra de los servicios y del equilibrio econédmico de nuestra provincia;
hartos de ninguneos politicos, hartos de que los servicios y la seguridad de los castellonenses sean
moneda de cambio entre los unos y los otros, y de un bipartidismo arcaico, obsoleto y que de verdad deja
mucho que desear. En lo relativo a infraestructuras, parece que Castellén es la provincia cobaya de
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experimentos tanto de un partido como de otro: el Castor —el sefior Sebastian— y las desaladoras —la
sefiora Narbona—, todo del Gobierno de Zapatero, del PSOE; el aeropuerto de Fabra y Camps,
fantaseando con que tendriamos ingresos econdmicos con parques tematicos; un AVE fantasma
(rumores), si, sefiorias, un AVE fantasma en el que el ministro De la Serna se gasté mas de 1000
millones en hacer un tercer hilo, mas de 1000 millones en volver a hacer otro tercer hilo (el sefior
Barrachina Ros: 130), y al final, al final... Sefior Barrachina, no se ponga nervioso. (El sefor
Barrachina Ros: Es que son 130). Al final, tenemos que conseguir volver a hacer la doble plataforma
porque, sinceramente, no tenemos AVE, por mucha propaganda que se le dé, y no tenemos seguridad
en nuestra provincia ni tampoco los servicios que necesitamos.
Muchisimas gracias, sefor presidente.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefiora Julia.
Por el Grupo Parlamentario Confederal, tiene la palabra don Félix Alonso.

El sefior ALONSO CANTORNE: Muchas gracias, sefior presidente.

En cada sesion de la Comision de Fomento sus sefiorias del Partido Popular nos presentan alguna
iniciativa referida al PIC, proyectos que cuando gobernaban nunca quisieron desvelar. Es como si hubieran
estado esperando la mocion de censura para que hubiera un Gobierno progresista y ensefiarnos en aquel
momento su tesoro mejor guardado. Nos hablaron de veintisiete actuaciones prioritarias; ahora nos las
van desglosando Comisién a Comision, en una carrera —me imagino— solo hasta mayo. Algo debe pasar
en mayo, como hemos visto, porque una diputada anteriormente ha subido el tono de voz. Algo debe
pasar en mayo.

Sefiorias del Partido Popular, muchas de sus veintisiete carreteras pueden tener sentido, lo que no
tiene sentido es su método, el método pickup, y no tan solo por no haberlo pactado en el tan cacareado
pacto de infraestructuras, que tanto el PSOE como Ciudadanos como el Partido Popular aplaudian
graciosamente, sino porque con el sefior De la Serna —al que aprecio— todo el mundo sabe que tuvimos
muchos planes pero ningun pacto de infraestructuras. Como soy catalan y sé lo que es padecer un
Gobierno que solo gesticula y que no gobierna, me gusta que los Gobiernos gobiernen, presenten su hoja
de ruta y, a partir de ahi, podamos discutirla. Es evidente que la hoja de ruta del Partido Popular no puede
ser igual a la del ministro Abalos ni por supuesto a la nuestra —si fuese asi, estariamos engafiando al
electorado—, pero si podemos ponernos de acuerdo en algunas de las prioridades. Hasta podriamos
llegar al acuerdo de dénde sacar la partida presupuestaria. Les recuerdo, seforias, que durante la
comparecencia de don Ifigo de la Serna para presentarnos el PIC, don Miguel Barrachina —aqui a mi
lado— dijo literalmente, hablando de mi grupo: siguen tratando de ponerlos en el plato —hablando de los
empresarios— para digerirlos en el postre. Ni de primer plato ni de postre, sefior Barrachina. Nosotros
queremos que las empresas funcionen y que cinco de las diez mas importantes en grandes obras publicas
en el mundo sigan siendo espafiolas, pero no a costa de un beneficio extraordinario que les sirva de
aperitivo el papa Estado.

Insisto, fuimos los Unicos que dijimos que estabamos de acuerdo en priorizar, pero que la prioridad no
pasara por dar mayores beneficios a las grandes constructoras, y eso es lo que se nos dice ahora desde
la Abogacia del Estado que, si no me equivoco, no son liberados de Unidos Podemos-En Comu-Podem
en Marea ni tampoco de ninguna organizacion politica, sino altos funcionarios del Estado con un prestigio
suficiente como para no poner en duda su capacidad profesional. Son tan buenos que demasiadas veces
piden excedencia para dirigir empresas del IBEX 35 o partidos politicos. Por tanto, ninguna duda de
pertenecer a nuestro grupo y estamos de acuerdo con ellos en que el PIB tiene una capa de asfalto que
favorece el transito del capital y beneficios extraordinarios del Estado a las empresas.

Nos hemos de preguntar si la A-7 es necesaria. Sefiorias del PP, de Ciudadanos, de Esquerra
Republicana sobre todo y del PDeCAT, de Foro Asturias, de Bildu, de Coalicion Canaria y de UPN, si
quieren inversiones, ya saben lo que les toca hacer, dar un si a los Presupuestos Generales de 2019 y
nosotros les acompafaremos en aquellas inversiones que sean imprescindibles. Y la pregunta que me
hacia antes es sila A-7 es necesaria. Creo que si, pero, sorpresa, ¢ no habiamos quedado en que tenemos
que constituir una subcomisién, que nosotros también la hemos pedido, para decidir el futuro
mantenimiento de las vias rapidas? ¢ No han sido sus sefiorias del PSOE, que han gobernado con el PP
estos afos, los que dicen que en 2019 en la AP-7 entre Valencia y Tarragona se eliminaran las cabinas de
peaje, como ya ha sucedido en la AP-1? Por una vez, seremos nosotros los prudentes. Si nos permiten la
osadia, les aconsejaremos dos cosas: una, hasta el levantamiento de las cabinas y ver como se financian
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las autopistas y las vias rapidas, hagamos lo posible para que se extienda el modelo de Tarragona, de
cuya resolucion formé parte, como bien ha dicho el sefior Barrachina, con los alcaldes de diferentes
organizaciones, un Gobierno de Espafa del Partido Popular, con otro de la Generalitat, del PDeCAT,
Esquerra Republicana y con el apoyo de la CUP y ahora ratificado por un Gobierno del PSOE; ese es un
buen modelo en el que todos nos pusimos de acuerdo. Y, dos, cuando venza la concesion de la AP-7 y
pase a manos del Estado, hemos de valorar la urgencia o no de construir la A-7, porque podria darse el
caso de que, al igual que las camaras de comercio, sindicatos, alcaldias y nuestros partidos —
precisamente en Vinaroz hace unas semanas solo vi a otro diputado, en este caso del PDeCAT, el sefior
Bel—, pensasemos que lo mejor para todos es que el transporte de mercancias por carretera se suba al
tren para transitar de Algeciras a San Petersburgo o a la China, como solicit6 el presidente Xi Jinping en
su discurso ante nuestro presidente, don Pedro Sanchez. Porque si es asi, deberiamos ser coherentes y
priorizar la doble plataforma del corredor mediterraneo, también para mercancias, o comprar material
rodante para que, ya que tenemos las vias, existan locomotoras. Sefiorias, si queremos locomotoras
economicas reales, debemos planificar las estructuras con criterios de eficiencia, sostenibilidad y, sobre
todo, pensando en el bienestar y movilidad de la ciudadania y no en algun truco para atraer su voto en
unas municipales, autondémicas o europeas.
Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Alonso.
Senor Barrachina, en relacién con la enmienda del Grupo Parlamentario Socialista.

El sefior BARRACHINA ROS: No podemos aceptarla porque propone planificar a estas alturas. No es
una enmienda, sino una broma.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Barrachina.

— SOBRE PREVENCION DE RIESGOS POR INUNDACIONES. PRESENTADA POR EL GRUPO
PARLAMENTARIO CIUDADANOS. (Numero de expediente 161/003899).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la siguiente proposicién no de ley, que versa sobre prevencion de
riesgos por inundaciones. Es del Grupo Parlamentario Ciudadanos y la defiende el diputado don Fernando
Navarro.

Tiene la palabra.

El sefior NAVARRO FERNANDEZ-RODRIGUEZ: Gracias, presidente.

Los expertos en cambio climatico manejan distintos modelos que coinciden en el aumento de las
temperaturas, aunque difieren en las previsiones de pluviometria. En Espafia parece que habra un
descenso de las precipitaciones medias, pero lo que todos tienen claro es que habra una alternancia de
sequias e inundaciones. Habra veranos mas calidos y otofios y primaveras donde la pluviometria se
concentrara con precipitaciones mucho mas frecuentes. (El sefor vicepresidente, De la Encina Ortega,
ocupa la Presidencia). Estas precipitaciones extremas son mucho mas susceptibles de provocar el
desbordamiento de rios y torrentes, con graves perjuicios materiales y personales. A esto hay que afadirle
que esta vulnerabilidad se incrementa por la ocupacién urbanistica de zonas de riesgo ante estas
repentinas crecidas.

Obviamente, la herramienta clave es la prevencion y la elaboracion de los planes de gestidn del riesgo
de inundacién, que son regulados en el Real Decreto 903/2010, que a su vez es una trasposicion de la
Directiva 2007/60. Los planes de gestion tienen como objeto lograr una actuacion coordinada de todas las
administraciones, de todos los ministerios —afiadiria yo— y de la sociedad para reducir las consecuencias
negativas de las inundaciones. La mayor parte de los planes de gestion del riesgo de inundacién de las
dieciséis demarcaciones hidrograficas fueron aprobados por el Gobierno, en reunién del Consejo de
Ministros, en enero de 2016 y publicados en el BOE ese mismo mes. Posteriormente, en abril, se aprobd
el Plan de gestion del riesgo de inundacién de la demarcacion hidrografica de Baleares, que es
precisamente mi circunscripcion. Esto, desgraciadamente, no ha evitado que este afio fuéramos testigos
de dias tragicos en el litoral mediterraneo. Concretamente en Mallorca una tormenta provocé la crecida
del torrente de Ses Planes a su paso por Sant Lloreng des Cardassar y causo trece victimas mortales. De
hecho, Sant Lloren¢ de Cardassar esta catalogada como area de riesgo potencial significativo dentro de
ese Plan de gestién del riesgo de inundacion del Gobierno de Baleares. Ese plan tiene identificados treinta
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tramos de torrente con riesgo de avenida, entre ellos el de Ses Planes. Por tanto, aunque nuestra
legislacion prevé elaborar planes de inundaciones, aunque estos planes se han llevado a cabo, todavia
tenemos deberes por delante que hacer.

Se nos va a decir que basicamente esta es una PNL de medio ambiente —de hecho, ya lo ha dicho el
portavoz del PSOE—, pero, entre otras cosas, estamos hablando de infraestructuras. De hecho, la Mesa
ha aprobado esta iniciativa y nosotros estamos instando al Gobierno. Cuando nosotros hablamos de
colaboracién entre administraciones y sociedad, creemos que también debemos tener esa colaboracion
entre ministerios. Todos los que estamos aqui sabemos que las infraestructuras del agua van a ser cada
vez mas importantes dentro del peso global de la obra publica. Y a esto se dirige nuestra PNL: a planificar
y preparar las obras publicas, desarrollos urbanisticos e infraestructuras hidraulicas, en vista de los
escenarios de cambio climatico, teniendo en cuenta los crecientes riesgos de fenédmenos extremos; a
revisar los planes de gestién del riesgo de inundacion a la vista de los acontecimientos que se van
produciendo, en concreto, los acontecimientos que han tenido lugar este otofo; a elaborar la estrategia
nacional de restauracién de rios, barrancos y costas, en consonancia con la Directiva Marco del Agua y la
Directiva de Evaluacion y Gestion de los Riesgos de Inundacion; a revisar la Estrategia Forestal Espafiola
y el Plan Forestal Espafiol, porque precisamos —esto, obviamente, es medio ambiente— masas forestales
maduras y poco densas, porque los bosques facilitan la infiltracion del agua a los acuiferos. También
queremos dar una mayor difusion publica al mapa de riesgo de inundacion del Sistema Nacional de
Cartografia de Zonas Inundables, de libre consulta a través de Intranet. Queremos que la Direccion
General del Catastro incorpore a la ficha catastral una advertencia con el riesgo de inundacién segun ese
Sistema Nacional de Cartografia.

Nos pueden decir que esto afecta a distintos ministerios. Nos diran que en algunas cuestiones nuestra
PNL es vaga, pero, como veran, incluimos propuestas concretas. De todas maneras, nosotros queremos
abrir el debate, que esto entre en la agenda. Queremos pasar de una politica de reparacion a una de
prevencion eficaz. Estamos abiertos a las enmiendas que han presentado. Realmente, no podemos
aceptar la de Podemos, porque implica entrar con un buldécer, parece un poco exagerado, pero estamos
estudiando la del Grupo Socialista y el resultado lo comunicaremos a la Mesa.

Muchisimas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias, sefior Navarro.
Para la defensa de las enmiendas, en nombre del Grupo Parlamentario Confederal de Unidos
Podemos-En Comu Podem-En Marea, tiene la palabra don Félix Alonso.

El sefior ALONSO CANTORNE: El sefior Buldécer. (Risas).

Muchas gracias, sefior presidente.

Desde mediados de los afios noventa -ya hace mas de veinte afios- Ecologistas en Accion viene
denunciando la construccién de viviendas y otro tipo de edificaciones en cauces y zonas de influencia
directa. Sin embargo, aquellas alertas y denuncias se han convertido, desgraciadamente, en tragedias.
Basta recordar la del camping de Bisecas, en Huesca, en 1996, la del barrio Cerro de Reyes en Badajoz
en 1997, la de Agramunt en 2015 o, recientemente, la que ha citado el diputado de Ciudadanos, el sefior
Navarro, en Sant Lloreng, en Mallorca. En el afio 2001 se consiguié que se incluyera en la Ley del Plan
Hidrologico Nacional el articulo 28, por el cual se exigia a las administraciones competentes que se
procediera a la eliminacion de todas las construcciones que existiesen en los cauces y zonas de influencia
directas a estos: el buldécer. Sin embargo, lo que han hecho las diferentes administraciones durante los
ultimos diecisiete anos es simplemente no aplicar este articulo, posiblemente porque no tengan capacidad
para hacerlo, como luego explicaré. Existen en nuestro pais mas de 40 000 construcciones en los cauces
y zonas de influencia directa de estos; la mayoria son viviendas, pero también hay campings,
polideportivos, bares o restaurantes. Ya saben ustedes que yo soy alcalde de una poblacién y lo que le
pasa a mi poblacién costera le pasa a centenares de ciudades -puede que hasta a miles- y seguro que la
mayoria son costeras. Se construyeron alla donde no se debia en los afios sesenta y setenta. Ahora ya es
dificil -por no decir imposible- que haya esos defectos y aberraciones urbanisticas, pero tenemos que
convivir con ellas y buscar algun tipo de solucién. Efectivamente, como decia don Fernando Navarro, no
podemos entrar con el bulddcer, pero si hemos de dar facilidades para que en esos municipios busquemos
alguna solucion para las aberraciones que se hicieron en su dia y que légicamente no pueden pagar los
ciudadanos. La solucion no pasa por taparse los o0jos y, como no se puede cumplir el articulo, no hacer
absolutamente nada. La solucion pasa por buscar medidas que eviten las inundaciones o, como minimo,
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las minimicen. Cuando uno se pone a trabajar sobre ello no es facil, porque no son obras que se puedan
vender después en una campania electoral. No es una construccion, sino que a lo mejor se estan haciendo
cosas que no se ven y que solamente salvan, si se da el caso, en diez, cincuenta o quinientos afos. No
es facil y lo digo en primera persona, porque nosotros para evitar posibles inundaciones -no creo que
fueran nunca catastréficas; toco madera- intentamos hacer una cosa tan sencilla como un plan de balsas
de laminacion para evitar que el agua llegue con fuerza a la zona maritima. ¢Y qué ocurre? Pues que el
propietario no quiere vender a un precio razonable de mercado, sino que légicamente quiere hacer el
negocio del siglo. Por tanto, nos vemos siempre obligados a ir hacia lo que no tendria que ser, a la
expropiacion, y finalmente sera un tercero el que determine el precio. Durante todo este tiempo van
pasando los afios, porque todo mundo sabe lo que pasa en estas situaciones administrativas. Esperamos
gue no pase nada, pero si que pasa, porque cuando hay una fuerte lluvia -y, como ha dicho muy bien el
diputado de Ciudadanos, cada vez son mas acentuadas- hay dafios. Por suerte, no hay dafios personales
o humanos, pero si que hay dafios materiales en esos municipios. Claro que no somos responsables de
lo que hicieron unos alcaldes y que no tenian que haber hecho, pero no por eso tenemos que dejar de
hacer cosas que tendriamos que hacer y para las que necesitariamos la ayuda de todas las
administraciones; en nuestro caso, de la Generalitat y del Gobierno del Estado.

Por tanto, existe un problema. Busquemos la solucion. Ya sabemos que el buldécer no lo podemos
meter, pero tenemos que buscar una solucién. Decia que en los ultimos afios las administraciones a lo
mas que han llegado -como nosotros- es a identificar las areas con riesgo de inundacién, pero apenas
llegan a actuar sobre el terreno, por lo que el numero de construcciones en estas zonas se mantiene o,
desgraciadamente, sigue aumentando en algun territorio. De hecho, lo Unico que lo frené fue la crisis
inmobiliaria, lo que resulta bastante triste. Segun datos del propio Ministerio para la Transicion Ecoldgica,
actualmente en Espafia mas de 700 000 personas viven en viviendas situadas en zonas inundables para
un periodo de retorno de diez afos, cifra que sube a los casi 3 millones de personas si consideramos un
periodo de retorno de quinientos afios. Apoyamos esta PNL, a pesar de que no quieran incorporar nuestra
enmienda, porque lo que queremos es que se aplique el articulo 28 de la Ley 10/2001, de 5 de julio, del
Plan Hidrolégico Nacional. Muchas veces escuchamos a los compafieros de Ciudadanos diciendo que se
cumpla la ley y nosotros esta vez también pedimos que se cumpla la ley. Busquemos la formula para que
pueda ser cumplida. No hay que olvidar que a medio plazo no podemos prever déonde no va a llover ni
cuando ni cuanto, pero lo que si sabemos es por donde va pasar el agua y para eso hemos de buscar
soluciones.

Muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias, sefor Alonso.
Para la defensa de sus enmiendas, el sefior Camacho tiene la palabra.

El sefior CAMACHO SANCHEZ: Muchas gracias, sefior presidente.

Sefior Navarro, no se preocupe, no le voy a decir si esta PNL corresponde a esta Comisién, a la
Comisién de Transicion Ecolégica o a la de Hacienda. Yo creo que, efectivamente, compete a un amplio
abanico, aunque quizas la parte de Fomento sea la que menos incidencia pueda tener. En cualquier caso,
se insta al Gobierno de la nacién vy, por lo tanto, a todos y cada uno de sus ministerios.

En la exposicién de motivos que nos ha leido en su intervencion hace un fiel reflejo de lo que viene
ocurriendo con el tema del cambio climatico y lo que nos va a venir en adelante. Es cierta la situacion que
viven muchas localidades, y no solamente maritimas, costeras, sino incluso también del interior de nuestro
pais, y es que cuando esos pueblos se pusieron en marcha en su dia, se colocaron precisamente no
donde habia mas riesgo en aquellos momentos, sino donde mas posibilidades de futuro habia. Y donde
hay posibilidad de futuro? Normalmente, donde hay agua. Siempre se establecen en el entorno de un rio,
de un torrente y con el paso del tiempo ese rio 0 ese torrente se termina encauzando, se termina tapando,
y cuando viene una riada como la que, por desgracia, se ha producido fechas atras, se producen casos
como los que han ocurrido no solamente en zonas costeras, sino que también ha habido casos similares
en mi propia provincia, en Toledo, bien es cierto que sin que haya fallecido ningin vecino, que podria
haber ocurrido porque las imagenes son tragicas.

Ciudadanos nos presenta una proposicion no de ley con diferentes puntos que —vuelvo a repetir—
afectan a varios ministerios. Mi grupo ha presentado realmente tres enmiendas, porque los otros tres
puntos los mantendriamos igual. Sefior Navarro, estas enmiendas no tienen ningun interés de desvirtuar
la PNL que ha presentado Ciudadanos sino todo lo contrario, precisamente pretende darle mas fuerza. En
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el punto primero hacemos una redaccion similar a la que ustedes han presentado pero mas categérica en
cuanto a la planificacién de esas obras publicas, de tal forma que en esa planificacion se refleje la
influencia de todos y cada uno de los escenarios que pueden venir por delante con el tema del cambio
climatico. El punto segundo pedimos suprimirlo por una razén muy concreta, no porque no estemos de
acuerdo con este punto, sino que los planes de gestion de riesgo de inundaciones se tienen que modificar,
de acuerdo con la directiva de la Union Europea, antes del mes de diciembre del afio 2021. Por tanto,
haciendo mencion al punto primero, donde ya hablamos del tema, esos planes de gestién de riesgo de
inundacién se deben modificar —vuelo a repetirlo— antes del mes de diciembre del afio 2021 en
colaboracion —es algo fundamental, porque son quienes realmente lo tienen que elaborar, ya que son
quienes tienen las competencias urbanisticas— con las comunidades autbnomas y las entidades locales.
El siguiente punto que modificariamos seria el cuarto. Mantenemos la parte importante —por decirlo de
alguna manera—, que es el texto tal cual ustedes lo presentan, revisar la Estrategia Forestal Espafiola de
1999 y el Plan Forestal Espariol del afio 2002, pero a continuacion del punto y seguido lo que ustedes han
planteado es mas una exposicion de motivos, porque dicen: precisamos masas forestales maduras y poco
densas, los bosques facilitan la infiltracion de las lluvias a los acuiferos, etcétera. En definitiva, es mas una
opinién que realmente lo que debe ir en la parte dispositiva de esta proposicion no de ley.

Por lo tanto, estas serian las tres enmiendas que presentariamos y mantendriamos las otras tres que
ustedes nos han presentado.

Nada mas y muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias, sefior Camacho.
Para fijar posicion, tiene la palabra el portavoz del Grupo Parlamentario Popular, don Jaime Mateu.

El sefior MATEU ISTURIZ: Muchas gracias, sefior presidente.

Ciertamente, el tema que se plantea en la PNL propuesta por el Grupo Parlamentario Ciudadanos es
muy interesante porque responde a una auténtica realidad, pero deriva de un origen historico que ahora
mismo no podemos eliminar, sino que sencillamente tenemos que poner los medios para tratar de paliar
la situacion historica que se generd en torno a la construccidn de nuestras localidades en el territorio
espafiol. He de recordarles que el Grupo Parlamentario Ciudadanos ha utilizado las conclusiones del voto
particular de la subcomisién para el estudio y elaboracion de propuestas de politica de aguas en
coherencia con el reto del cambio climatico que votamos la semana pasada en el Pleno de este Parlamento
para trasladarlo a esta iniciativa.

Quisiera hacer una serie de matizaciones sobre los puntos expuestos en el petitum de la misma. Los
temas estan recogidos, aunque algunos hay que perfeccionarlos, evidentemente. He de decirle que el
informe de las confederaciones hidrograficas es fundamental en cualquier acto o plan tanto de
comunidades auténomas como de los ayuntamientos que hayan de aprobar en el ejercicio de sus
competencias. Uno de los objetivos de los planes de gestion de riesgo de inundaciones es contribuir a
mejorar la ordenacién del territorio y la gestion de la exposicidn de las zonas inundables. Lo que realmente
hace falta ahora mismo es poner en marcha los planes de gestion de riesgo de inundaciones que genero
el Partido Popular. Como ha dicho don Fernando, el interviniente del Grupo Parlamentario Ciudadanos,
fueron aprobadas en dieciséis demarcaciones en el afio 2016 en Consejo de Ministros, gobernando el
Partido Popular. En ese mismo afo se aprobo el Plan de gestidn de riesgo de inundacion de la demarcacion
hidrografica de las Islas Baleares, también bajo la égida del Partido Popular. Me remito al Decreto
903/2010, conocido por todos, que trata de paliar el riesgo derivado de la avalancha del agua. Un tema
que me gustaria destacar es que en ese decreto se promueve una mayor participacion ciudadana que es
fundamental, entendida también como la potestad de los ayuntamientos de decidir acerca de muchos
aspectos que pueden evitar este riesgo de inundaciones. También tenemos la directriz basica de los
planes de proteccién civil ante el riesgo de inundaciones. Asimismo, tenemos una estrategia de
restauracion de rios cuyo objetivo general es impulsar la gestion actual de nuestros rios, de forma que, a
través de los distintos trabajos en marcha, nuestros rios alcancen un buen estado ecolégico de acuerdo
con la Directiva del Agua, todo ello con la finalidad propuesta en esta PNL.

Durante el Gobierno del Partido Popular se realizaron muchas actuaciones de la Estrategia Nacional
de Restauracion de Rios en el Plan PIMA-Adapta. No voy a relatar toda la cantidad de obras que se
hicieron con el fin propuesto en la PNL porque no tenemos mucho tiempo. Solo destacaré que la actuacion
consistia en adaptar fisicamente las masas de agua de dominio publico hidraulico a los efectos de paliar
las consecuencias que el cambio climatico estaba produciendo en ellas y en sus ecosistemas asociados.
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El Partido Popular ha demostrado claramente que ha sido un férreo defensor del sector forestal para
todos los servicios ambientales que se proporcionaban. Entendemos que los bosques son los grandes
reguladores del ciclo del agua. Teniamos previsto un plan de revisién del Plan Forestal Espafiol.
Aprobamos el Plan de Actuacion Forestal y aprobamos el Plan de Activacion Socioecondmica del Sector
Forestal y, evidentemente, entendemos que es necesario revisar la estrategia en actuaciones hidrologicas
y forestales. Para visualizar si una zona es inundable, tenemos un recurso estupendo, el SNCZI, ese visor
cartografico que esta a disposicion de todo el mundo en el enlace correspondiente. Su funcién fundamental
es detectar cualquier actuacion, ya sea constructiva, de limpieza de los cauces de los rios o para verter
aguar, y evitar inundaciones que conlleven destruccion de vidas humanas y bienes materiales. Por
ejemplo, el arroyo de Sant Lloreng, como bien ha dicho mi compafiero Fernando, del Grupo Parlamentario
Ciudadanos, figuraba como area inundable de riesgo significativo en el Sistema Nacional de Cartografia
de Zonas Inundables. Se puede acceder perfectamente al mismo.

Por ultimo, quisiera decir que todo lo que abunda no sobra. Me quiero referir a esa exigencia de que
en las informaciones del catastro aparezca la categorizacion de zona inundable. Con el punto primero me
refiero a los planes de ordenacién urbana. Toda actuacién requiere un informe de las confederaciones
hidrograficas. Por tanto, se puede tener la informacion suficiente sin necesidad de cargar al ciudadano o
al contribuyente con mayor informacion en las referencias catastrales, sino sencillamente en los informes
catastrales. Pero tampoco seria danino.

A pesar de estas matizaciones que he planteado, queremos evitar todas esas desgracias personales.
Me estoy acordando ahora mismo de esos trece fallecidos por la avalancha del agua, lo que gener¢ la
solidaridad del pueblo espafiol y el aplauso y el carifio hacia las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del
Estado y nuestras Fuerzas Armadas. Por el recuerdo a esas personas y otras muchas que han fallecido
en circunstancias similares vamos a apoyar esta PNL planteada por el Grupo Parlamentario Ciudadanos.

Muchas gracias, presidente. (Aplausos.— El sefor Barrachina Ros: jMuy bien!).

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias, sefor Mateu.
Para fijar la posicion sobre las enmiendas del Grupo Parlamentario Ciudadanos, tiene la palabra el
sefor Navarro.

El sefior NAVARRO FERNANDEZ-RODRIGUEZ: Quisiera agradecer el tono de todos los que han
intervenido y decir que, buscando el maximo consenso posible, estamos estudiando la aceptacion de las
enmiendas del Partido Socialista.

Gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias, sefior Navarro.

El sefior NAVARRO FERNANDEZ-RODRIGUEZ: Quisiera agradecer el tono de todos los que han
intervenido y decir que, en pro del maximo consenso posible, estamos estudiando la aceptacion de las
enmiendas del Partido Socialista.

Gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias, sefior Navarro.

— SOBRE LA APROBACION DEL PLAN DE PRESTACION DEL SERVICIO POSTAL UNIVERSAL Y
SU CONTRATO REGULADOR. PRESENTADA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO SOCIALISTA.
(Numero de expediente 161/004012).

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Damos paso al punto 5.°: proposicion no de ley
sobre la aprobacién del plan de prestacion del servicio postal universal y su contrato regulador, presentada
por el Grupo Parlamentario Socialista, cuyo portavoz, César Ramos, tiene la palabra.

El sefior RAMOS ESTEBAN: Gracias, presidente.

Hoy vamos a hablar de Correos. No es la primera vez que el Grupo Parlamentario Socialista trae aqui
una iniciativa que tiene que ver con Correos, una de las empresas publicas mas importantes de Espana.
Actualmente, cuenta con mas de 55 000 trabajadores. De ahi la importancia de la iniciativa que el Grupo
Parlamentario Socialista trae hoy aqui.
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Voy a dedicar mi intervencion a la situacién que se esta viviendo en Correos. Como saben los
diputados aqui presentes, la compariia Correos tiene un conflicto laboral desde hace tiempo porque
durante los siete afios de Gobierno del Partido Popular el presidente de la compaiiia publica nunca busco
el acercamiento para mejorar las condiciones laborales de los trabajadores. Ello supuso recortes,
precariedad laboral y peores condiciones para los trabajadores de una compariia que es emblematica en
Espafia y muy importante para el desarrollo del mundo rural. En politica muchas veces los grupos
parlamentarios tienen que dar un paso al lado para que el protagonismo lo tengan otros. En ese caso, voy
a dar el protagonismo a los que estan negociando, a los trabajadores y sindicatos, que ayer tuvieron una
mesa de negociacién en la que esperemos que esta semana —si puede ser mafana, mejor— se cierre un
acuerdo. Seria un acuerdo histdrico en Correos. Un Gobierno socialista ha permitido y propiciado este
acuerdo. Hoy queremos felicitar a los trabajadores de Correos, a los que han hecho ese gran trabajo, a
los sindicatos de Correos, por conseguir un acuerdo que va a ser histérico en una compafiia que es un
emblema de las compafiias publicas que tiene nuestro Gobierno. Estamos muy orgullosos. El presidente
de la compafiia es socialista. Hay veces que los grupos parlamentarios ponen en duda que algunos
presidentes de compafiias publicas tengan un perfil politico, pero que mafiana vaya a haber un acuerdo
demuestra que la politica tiene que entrar en las empresas publicas.

Como he dicho, en siete afios de Gobierno del Partido Popular los trabajadores estuvieron
abandonados. ¢ Por qué el acuerdo al que se va a llegar seguramente mafana es histérico? Por una
sencilla razén, porque se va a conseguir un incremento salarial de mas del 8 %, después de los recortes
que se han producido en los ultimos afos; porque se va a incrementar la plantilla de la compaiiia a través
de una oferta de empleo de mas de 12 000 trabajadores en los proximos tres afios, es decir, 12 000
nuevos trabajadores formaran parte de esa empresa, que es emblematica y que tiene que dar un servicio
de calidad; porque también se acordaran distintas acciones de promocion interna, ademas de jubilaciones
parciales, y de la adaptacion del plan de igualdad. Como digo, debemos felicitarnos porque mafiana
seguramente podremos decir que un Gobierno socialista, gestionando una empresa publica como
Correos, ha llegado a un gran acuerdo con los trabajadores y con los sindicatos para que la empresa
pueda tener futuro.

Denunciamos en muchas ocasiones que el Partido Popular quisiera acabar con la empresa publica,
matarla poco a poco. Lo demostraba que no hubiera un acuerdo con los trabajadores. Lo demostraba que
no se hubiera aprobado un plan de prestacion del servicio postal universal, que era obligatorio desde hace
ocho afos y que tiene que garantizar tanto la certidumbre de los trabajadores en su futuro como las
condiciones en las que se da el servicio, sobre todo en zonas rurales. Durante ocho afios el Partido
Popular no tuvo la capacidad de aprobar ese plan. Por eso, instamos a que se haga. Es otro de los
elementos en los que estamos trabajando. Es una empresa de 55 000 trabajadores, como he dicho, con
presencia a través de ocho mil entidades locales y que consigue que los ciudadanos que viven en el
mundo rural se puedan sentir ciudadanos de primera, como el resto. Habia que fortalecer la compafiia y,
por eso, hoy estamos muy satisfechos. Pero no estamos muy satisfechos por el trabajo hecho por el
Grupo Parlamentario Socialista, sino que, como digo, hay que felicitar sobre todo a los sindicatos, porque
tuvieron la capacidad de defender durante mucho tiempo las condiciones de sus trabajadores. Y tenemos
que felicitar a la presidencia de la compafiia Correos porque tuvo la capacidad de sentarse a escuchar, de
sentarse a negociar un gran acuerdo, que va a ser histérico, y de trasladar al mismo todas las
reivindicaciones que habian hecho durante mucho tiempo los trabajadores, dado que el PP habia
recortado 180 millones a la compaiiia en los ultimos dos afios.

Seforias, fijense si tiene importancia la politica en empresas publicas como Correos. Hoy una de las
enmiendas que se nos ha presentado por parte de Ciudadanos pide que un técnico se haga cargo de la
presidencia de la compaifiia, y yo me hago una pregunta: ¢ alguien piensa que un acuerdo de este tipo se
podria haber alcanzado sin un perfil politico en la compaiia? Yo creo que las empresas publicas, que
ademas son estratégicas para este pais, tienen que tener una vision politica que consiga marcar ideologia
en su accion diaria. Por eso, hoy Correos va a demostrar que existe una diferencia cuando gobierna el
Partido Popular y cuando gobierna el Partido Socialista. Nosotros no queremos que lo gestionen técnicos
que no piensen en el interés general, que no piensen en el interés de los trabajadores y que no piensen
en los usuarios. Nosotros queremos compafiias publicas que piensen en los ciudadanos y en el interés de
todos, por eso nos sentimos satisfechos. Simplemente quiero dar las gracias y felicitar de nuevo a
sindicatos, a la SEPI y a la presidencia de Correos porque mafiana sera un gran dia para este pais, sera
un gran dia para los trabajadores de Correos, que van a ver como muchas de sus reivindicaciones se
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haran realidad. Volveremos atras y volveremos a conseguir revertir los retrocesos que durante ocho afios
ha sufrido una compafiia tan importante como Correos.

Muchas gracias. (El sefior Camacho Sanchez: jMuy bien!).

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias, sefior Ramos.
Para la defensa de las enmiendas, en nombre del Grupo Ciudadanos, don Miguel Angel Garaulet tiene
la palabra.

El sefior GARAULET RODRIGUEZ: Muchas gracias, sefior presidente.

Todavia estoy absorto por lo que acabo de escuchar. Es decir, una empresa emblematica con 55 000
trabajadores y un alto impacto en el mundo rural tiene que ser dirigida por un politico, que puede carecer
de capacidad a la hora de tomar decisiones por no tener estudios definidos ni experiencia para gestionar
una estructura organizativa o controlar unos presupuestos. Tiene que ser un politico el que tenga la
voluntad de que todo el mundo pueda sentarse a hablar. Sefor Ramos, cuando usted habla de un técnico
nosotros hablamos de una persona que cuente con el mérito, la capacidad y la experiencia necesarios
para gestionar una gran empresa con 55 000 trabajadores que cuestan unos dineros a todos los espafioles
y que ademas tiene la obligacién de generar un servicio publico de calidad que sea beneficioso para el
resto de la sociedad.

Gestion, calidad, control, es lo que le falla siempre al bipartidismo. (El sefior Ramos Esteban: ;Al
bipartidismo?). Control, transparencia, gestién, mérito: eso es lo que se pide en el resto de paises, es lo
que se le pide a una empresa que tiene que contar con capacidad de innovacion y de generacion de
mejoras que permita luchar contra las grandes empresas de logistica de este mundo globalizado, sefior
Ramos. Lo que acaba de decir usted va en contra de cualquier légica. Sefores, ¢para gestionar una
empresa de 55 000 trabajadores hay que ser politico? Perddn, pero no. Hay que saber gestionar, hay que
saber llevar una empresa, hay que tener experiencia para gestionar personas y gestionar unos
presupuestos.

Asi nos va, sefior Ramos, con el Partido Socialista, como con los casos de los ERE, asi nos va con
los 800 millones que se han perdido con el tema de los ERE en la Comunidad Auténoma andaluza. ¢ Por
qué? Porque eran politicos los que gestionaban el dinero. Asi nos va con las tarjetas con las que se
gastaban el dinero muchos de los politicos que gestionaban temas de sociedades publicas. ¢Ddénde y
como se lo gastaban? ;Es eso lo que queremos en un pais desarrollado? Sefior Ramos, yo a usted lo
considero una persona inteligente y con capacidad, una persona que piensa y sabe lo que dice. (El sefor
Ramos Esteban: Gracias, gracias). Creo que lo que ha dicho usted es una verdadera barbaridad, y si,
Ciudadanos sigue planteando la necesidad de que haya un estatuto del directivo publico donde prime que
esa empresa publica ofrezca servicios publicos de calidad y eficientes.

Sefioria, le voy a decir otra cosa. El Plan de Prestacion del Servicio Postal Universal, que no sabemos
en qué fecha tiene previsto aprobarlo el Gobierno, era algo que usted pedia de forma insistente. (El sefior
Ramos Esteban: Lo hemos pedido hoy). Lo ha pedido hoy, muy bien. Sefioria, podriamos haber tenido
esa informacion si no hubiera retirado usted su pregunta del 1 de octubre. (El sefior Ramos Esteban:
¢ Qué pregunta). Una pregunta que hizo usted el 12 de abril sobre la obligaciéon del Gobierno de decir
cuando se iba a aprobar esto y que usted retird el dia 1 de octubre amablemente para que ningin miembro
de este Gobierno la pudiera escuchar.

Sefiorias, sigo pensando que Correos tiene que ser una empresa puntera en innovacion y en calidad
y me parece muy bien que se llegue a un acuerdo entre patronal y sindicatos que permita mejorar la
calidad del trabajo y del bienestar laboral de muchos de sus trabajadores (El sefior Ramos Esteban: No
lo parece), asi como la incorporacién de trabajadores que permita hacer un trabajo de calidad, bien
gestionado, transparente, eficiente y no politico que permita aumentar la competitividad y garantizar la
viabilidad de una sociedad estatal de Correos mediante una gestion publica al servicio publico, pero
eficiente, transparente y gestionada de una forma profesional, lo cual es diferente a politico. (El sefior
Ramos Esteban: No necesariamente).

Gracias, sefor Ramos; muchas gracias, sefior presidente.

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias, sefior Garaulet.
Por el Grupo Confederal de Unidos Podemos, don Félix Alonso tiene la palabra.
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Ya deciamos el otro dia en el Pleno que los presupuestos destinados este afio a Correos contienen
una disminucion de 60 millones de euros respecto a 2017, afio en que ya fueron de 123 millones menos
que los de 2016. Correos tiene un déficit acumulado de 277 millones de euros en el balance de 2017.
Saludamos que, como nos ha dicho el sefior Ramos y nosotros también conociamos, ayer dia 17 de
diciembre, después del éxito de la huelga del 30 de noviembre, se acercaran posiciones entre el Gobierno
y los sindicatos. Segun nos dicen, la distancia de las partes se ha reducido considerablemente, solo
quedan importantes flecos para llegar a un acuerdo mafiana miércoles y evitar el conflicto anunciado para
esta semana.

Hablamos de una empresa de mas de 51 000 trabajadores —se ha hablado a veces de 55 000, pero
la cifra que nosotros tenemos ahora es desgraciadamente de 51 000 trabajadores—, que desde 2008 ha
perdido mas de 15 000 empleos. Espafa se encuentra a la cola de Europa en puntos de atencién a los
ciudadanos y empleados por habitante. Correos tiene un 35 % de empleo temporal y un 25 % de empleo
a tiempo parcial. El servicio en el ambito rural se esta suprimiendo. También en zonas de urbanizaciones
los ciudadanos estan perdiendo el derecho al servicio publico, imprescindible herramienta contra la
despoblacion.

En los ultimos presupuestos, Correos, el servicio postal universal, ha sido moneda de cambio de la
negociacion. El otro dia en el Pleno les exigia que no jugasen con las cartas marcadas. Es necesario dar
un giro a la politica de Correos. Es cierto que vamos con algo de retraso, ya que el 28 de junio de 2017,
en esta misma Comision de Fomento, se acordd aprobar con modificaciones la proposicién no de ley
relativa a la aprobacién de un nuevo Plan de Prestacion del Servicio Postal Universal, SPU, por parte de
Correos, presentada por nuestro grupo, el Grupo Parlamentario Confederal de Unidos Podemos-En Comu
Podem-En Marea. Dicha proposicion no de ley incorporaba una serie de medidas encaminadas a asegurar
la financiacion del servicio postal universal que Correos tiene legalmente encomendada, asi como a
garantizar su viabilidad empresarial y econémica. Ademas, se acordaba emplazar al Gobierno a la
concrecion de estas iniciativas en un plazo prudencial de seis meses. Pero nada.

A fecha de hoy, desconocemos la situacion de los avances del grupo de trabajo creado por Fomento
en la elaboracion del Plan de Prestacion universal del SPU y del plan estratégico de Correos, y por ello
hemos pedido la comparecencia del presidente de Correos en el Congreso. Correos necesita la aprobacion
de un nuevo plan estratégico ambicioso y realista que prepare a la compafia para los cambios tecnolégicos
y de habitos del sector, forme adecuadamente a la plantilla, estudie la potencialidad de nuevas necesidades
y mercados, considere la oportunidad de recuperar servicios financieros y bancarios, favorezca la
articulacion territorial, la transmision de conocimiento, de informacion y de tecnologia y cuya mision sea
reforzar la posicion publica de liderazgo y modernizacion en el sector de la mensajeria postal y paqueteria.
Y, como siempre, no sabemos si la Comisién Nacional del Mercado de la Competencia juega de nuestro
lado, el de los patriotas que hicieron una Espana plural, solidaria y vertebrada que no viva de espaldas al
mundo rural o de los que se dan golpes en el pecho, se les llena la boca con la palabra Espaina y solo
piensan en el botin para su bolsillo a costa de la ruina de Correos y de toda la ciudadania espafola.

Muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias, sefor Alonso.
Para defender la enmienda del Grupo Parlamentario Popular, tiene la palabra don Celso Delgado.

El sefior DELGADO ARCE: Muchas gracias, presidente.

Cuando vimos la iniciativa que el Grupo Socialista presentaba recientemente para su debate en esta
Comisién nos parecié interesante tanto su contenido como su parte de suplica, su peticién, y nos
recordaba la pregunta parlamentaria que yo mismo hice el 22 de noviembre en esta Comisioén a la
representante del Gobierno interesandome por estos temas y otros adicionales que afectan a la sociedad
estatal. Hoy me he quedado desagradablemente sorprendido porque, en lugar de una intervencion del
ponente socialista, he escuchado un mitin, y no me parece que un mitin sea el modo de referirse a una
compairiia de mas de 51 000 trabajadores que estan en este momento cerrando una negociacion con una
sociedad estatal.

Correos es una gran empresa no desde que el Grupo Socialista se ha hecho cargo del Gobierno de
Espafa sino desde antes, lo era incluso antes de los afios de Gobierno del Partido Popular, seguia siendo
una gran empresa que ha atravesado, como muchos de los entes postales estatales de diferentes paises,
las complicaciones derivadas de la entrada de la competencia del sector privado, antes inexistente, en el
ambito en que se movian estas compafiias y ha vivido momentos de dificultad, pero eso es algo que
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afortunadamente se esta superando. El Grupo Popular cree en el futuro y en el presente de Correos y
apuesta por este servicio publico, por eso presentamos una enmienda con la que incidimos en aspectos
que no se tocan en esta iniciativa.

Se plantea que se aceleren los tramites del Plan de Prestacién del Servicio Postal Universal. Nos
parece bien, asi se lo decia yo a la representante del Gobierno, porque lo cierto es que el Gobierno del
Partido Popular dejo este plan finalizado una vez que se culminé su redaccién por un grupo de trabajo en
el pasado mes de febrero y se dejaron tres documentos elaborados: el borrador del Plan de Prestacion del
Servicio Postal Universal, el borrador del contrato regulador y el borrador de la memoria justificativa
econodmica. Se remitié a la Union Europea y es ahi donde se encuentra y donde es necesario incentivar
su agilizacion para que a la vuelta se cumplimente y se pueda aprobar. No es mérito del Grupo Socialista
la elaboracion de este plan —este plan fue remitido a Bruselas ya elaborado—, pero tendra que ser,
mientras esté en el Gobierno, el continuador de esa accidn, y esperamos que lo haga bien. No se puede
uno arrogar en pocos meses de Gobierno el trabajo de los anteriores, como tampoco nosotros, cuando
llegamos, nos podiamos arrogar el trabajo de los anteriores. La politica debe hacerse con un poco mas de
seriedad y, sobre todo, con mas serenidad.

Me voy a referir a un tema que es objeto de nuestra enmienda, que es el plan estratégico de Correos
y Telégrafos. jClaro que el plan estratégico es fundamental para la compania! Durante la etapa anterior
del Gobierno el anterior equipo gestor de Correos disefid un plan estratégico, hizo los trabajos técnicos de
este plan para el periodo 2017-2021 y definié cinco ejes de actuacion: la atencién al medio rural de una
forma mas eficaz, la diversificacion del negocio de paqueteria a través de la paqueteria de menos de 30
kilos, la transformacién tecnoldgica y digital, el servicio de banca y seguro y servicios de la red de
operaciones. Estos trabajos técnicos también estdn culminados y lo que resta es su aprobacion. Nosotros
no contabamos con salir del Gobierno como salimos, de una manera inopinada; si no, ahora tendriamos
esto previsiblemente culminado o en condiciones de culminacién y con el nivel de exigencia que una
oposicion serena y sensata debe hacerle al Gobierno de turno.

No se trata de hacer aqui demagogia sobre puestos de trabajo que se van a crear en Correos o no.
Nosotros también deseamos que se culmine ese acuerdo entre la empresa y los trabajadores porque ese
conflicto tiene algunas razones que deben de ser atendidas, pero la creacion de empleo de la que se
habla y que es necesaria para que Correos pueda competir con el sector privado, porque tiene todo el
derecho del mundo a operar en este mercado, se ha venido materializando ya con anterioridad a este
proceso. Quiero recordar que Correos llevod a cabo en los Ultimos afios una serie de actuaciones para el
ingreso de personal labor fijo en el Grupo Profesional IV, Personal Operativo. Esto se hizo el 30 de octubre
de 2015: se incorporaron 1606 candidatos; hubo dos procesos de ingreso de personal laboral fijo para
este mismo grupo profesional: uno, el 29 de diciembre de 2016, de 2345 puestos, y otro convocado el 28
de diciembre de 2017, de 869 puestos de trabajo, que se estan gestionando en la actualidad. Por lo tanto,
ha habido mas de 5820 puestos de trabajo en estas tres ultimas convocatorias y efectivamente vendran
otras si se cierra ese acuerdo.

Esta no es una tarea inacabada, porque nuestro objetivo es intentar que Correos opere con
profesionalidad, se despolitice; asimismo, abandonar la demagogia y seguir apostando por un servicio
publico de calidad, que es el que debe ofrecer Correos y que todos los espafioles demandan, muy
especialmente el medio rural, que carece en algunos casos de eficacia en la prestacion de este servicio.

Muchas gracias, sefior presidente. (Varios sefiores diputados: jMuy bien!-Aplausos).

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias, sefor Delgado.
Para posicionarse sobre la enmienda del Grupo Socialista, tiene la palabra don César Ramos.

El sefior RAMOS ESTEBAN: Vamos a asumir una parte de la enmienda del PP poniendo que se
lleven a cabo las actuaciones de un plan estratégico y, aunque algunos, como Ciudadanos, se sorprendan
de las intervenciones que hacemos aqui, con eso cerraremos la PNL.

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias.

— RELATIVA A LA INCORPORACION EN EL REGLAMENTO GENERAL DE CARRETERAS DE
INFORMES Y PROTOCOLOS PARA PROTEGER EL PATRIMONIO HISTORICO-ARQUEOLOGICO
EN LAS TAREAS DE MANTENIMIENTO Y CONSERVACION DE LA RED DE CARRETERAS.
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PRESENTADA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO CONFEDERAL DE UNIDOS PODEMOS-EN
COMU PODEM-EN MAREA. (Numero de expediente 161/002177).

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Pasamos ya al punto 6.° del orden del dia:
proposicion no de ley relativa a la incorporacion en el Reglamento General de Carreteras de informes y
protocolos para proteger el patrimonio histérico-arqueoldgico en las tareas de mantenimiento y
conservacion de la red de carreteras. Autor, el Grupo Parlamentario Confederal de Izquierda Unida. Para
la defensa de la misma, don Sergio Pascual tiene la palabra. (El sefior presidente ocupa la Presidencia).

El sefior PASCUAL PENA: jVaya con el renombramiento del grupo confederal, sefior presidente!
(Risas).

En julio de este afio me acerqué, junto con una compafiera arquedloga, a peticién de grupos de
proteccion de la cultura y el patrimonio de Almeria, a visitar el que ya por entonces era el exyacimiento
arqueologico de El Chuche, y nos encontramos con esto (muestra una fotografia), basicamente una
explanada en la que no quedaba absolutamente nada. Unos meses antes lo que habia alli era esto
(muestra dos fotografias), un yacimiento arqueolédgico bien de interés cultural de especial relevancia
porque son muy escasos los yacimientos arqueoldgicos de la cultura de Los Millares, una cultura
entroncada con la fenicia y que tiene entre 3000 y 5000 afios de antigliedad. Cuando fuimos a tratar de
esclarecer qué habia sucedido para que se destruyera ese patrimonio nos encontramos con que habia
habido unas obras de mantenimiento de la N-340 a cargo de la Direccién General de Carreteras en su
demarcacién de Andalucia oriental —por lo tanto, competencia del Ministerio de Fomento— y se habian
llevado por delante el yacimiento por desconocimiento de la existencia del mismo.

Desde nuestro punto de vista, mas alla de que sean otras instituciones las que tengan que dirimir si
hay responsabilidades de otro tipo en esta destruccion del patrimonio, lo que claramente sucedié fue que
dos administraciones con competencias cruzadas, la de la Junta de Andalucia —responsable de mantener
los bienes de interés cultural sefalizados— y el Ministerio de Fomento —responsable de tener actualizada
la informacién sobre qué patrimonio histérico, artistico y arquitecténico hay en su ambito de competencia,
que son los lindes de las carreteras—, no se habian puesto en contacto, no habian coordinado
suficientemente la informacion para que este tipo de cosas no sucedieran. Esto no sucedid, no habia una
coordinacion entre la base de datos de bienes de interés cultural —proteccidon maxima en nuestro pais de
este tipo de patrimonio— y el Ministerio de Fomento, que tiene un inmenso patrimonio en carreteras y que,
por lo tanto, colinda y dentro del cual caen muchos yacimientos arqueolégicos. La propuesta que hacemos
hoy aqui es instar al Gobierno a que modifique el reglamento de carreteras para que esto no vuelva a
suceder, haciendo algo tan sencillo como incluir un protocolo en el que se garantice, de una forma u otra
—bien sea mediante un informe técnico previo a las obras de mantenimiento, bien sea mediante la
informatizacion y cruce obligatorio de las bases de datos de ambas administraciones— el que esto no
vuelva a suceder.

Yo pensaba que esta es, entre comillas, la tipica proposicién no de ley con la que todo el mundo esta
de acuerdo porque es de puro sentido comun. Busquemos alguna forma para intentar evitar que nos
carguemos la memoria viva de nuestra historia, que no es otra cosa que el patrimonio arqueoldgico. Pero
me ha sorprendido desagradablemente la enmienda del Grupo Socialista que pretendia cargarse la PNL
que hemos presentado. Solamente se me ocurren dos razones para que el Grupo Socialista se pretenda
cargar una proposicion no de ley tan sensata. La primera es que no le importe el patrimonio histérico, cosa
que honestamente dudo, porque no entiendo que haya ningun partido en este pais que se quiera cargar
nuestro patrimonio histérico. Pero es que la otra opcion es casi peor, que el Ministerio de Fomento esté en
esa senda prepotente de cierto autoritarismo por la que se arroga el hurtar a este Congreso y a los
diputados y diputadas electos el derecho a instar al Gobierno —que es una de sus competencias
constitucionales— a que resuelva los problemas que existen en nuestro pais. Espero que sea la ultima
vez que el Grupo Socialista, por orden del Ministerio de Fomento, vuelve a tratar de cargarse iniciativas
del maximo sentido comun Unica y exclusivamente porque pareciera que no quiere que el Congreso, como
esta en su obligacién, se meta en su ‘sembrao’.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Pascual.
Para defender la enmienda, por el Grupo Parlamentario Socialista tiene la palabra el diputado don
Joan Ruiz i Carbonell.
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El sefior RUIZ | CARBONELL: Gracies, senyor presidente.

Conocer el pasado, respetar nuestro patrimonio histérico asi como salvaguardar el patrimonio natural
cuando se construyen nuevas infraestructuras o se reforman las que ya existen es caracteristico de los
paises avanzados, de los paises que se respetan a si mismos. Para ello es necesario tomar cuantas
medidas sean precisas para conservarlos, poniendo especial cuidado en el patrimonio arqueoldgico
debido a que, en buena medida, esta enterrado. Asi que compartimos, como no puede ser de otra manera,
el sentido ultimo de esta iniciativa. Ahora bien, desde el Grupo Socialista quisiéramos hacer algunas
puntualizaciones.

De la lectura del articulo 46 de la Constitucion y de la legislacién a que ha dado lugar se desprende,
primero, que quien debe conservar un bien cultural es su propietario, que no siempre son las diferentes
administraciones. Y, segundo, que quien tiene que desarrollar las medidas que garanticen su proteccion y
adecuada conservacion son las comunidades auténomas, excepto en los casos de servicios publicos
gestionados directamente por la Administracion General del Estado. Por tanto, el Ministerio de Fomento,
la Direccion General de Carreteras, sus demarcaciones territoriales en sus actuaciones, construyendo
nuevas carreteras o en actuaciones de conservacion y mantenimiento, a quienes solicitan informes —
porque asi lo sefiala nuestra legislacion— cuando se encuentran ante elementos patrimoniales histérico-
arqueologicos es a los 6rganos competentes de las diferentes comunidades auténomas, no al Ministerio
de Cultura y Deporte, como podria dar a entender la proposicion que debatimos y, en especial, su apartado
primero. Esto no obsta, naturalmente, para que dicho ministerio colabore con el de Fomento y le ofrezca
asesoramiento técnico para garantizar la proteccion de bienes culturales protegidos, como hace siempre
que se solicita, al igual que hace el de Medio Ambiente.

Por lo que se refiere a la defensa del patrimonio histérico, es la Ley 16/1985, de 25 de junio, del
Patrimonio Histérico Espafiol —a la que habria que afadir las normas autonémicas—, la que garantiza la
proteccion del patrimonio arqueoldgico al establecer un régimen juridico especial que implica, entre otras
cosas —solo diré dos— que cualquier actuacion que pueda afectar al patrimonio arqueolégico tiene que
ser previamente autorizada por la Administracion competente, que son —repito— las diferentes
comunidades autébnomas. Ademas, establece que todos los bienes que sean descubiertos, incluso en el
caso de hallazgos casuales, son de dominio publico y, por lo tanto, queda prohibida su comercializacion.
En el caso del patrimonio natural, es la ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental, la que
establece las bases que deben regir la evaluacién ambiental de planes, programas, proyectos que puedan
tener efectos significativos sobre el medio ambiente, garantizando en toda Espafia un elevado nivel de
proteccién ambiental. Los proyectos que tengan un efecto significativo sobre el medio ambiente requieren
una declaracion de impacto ambiental, una declaracién por parte de la Direcciéon General de Carreteras
que es determinante y que establece las condiciones en que pueda llevarse a cabo o no una actuacion o
las medidas correctoras o compensatorias para salvaguardar nuestro patrimonio.

Naturalmente todo es perfectible, nuestra legislacién también, mas si es para conservar nuestro
patrimonio tanto el histérico como el natural, pero al Grupo Socialista no le parece que sea una iniciativa
de este tipo, y en la Comisién de Fomento, el cauce adecuado para iniciar una reforma que afectaria las
competencias de las diferentes administraciones. Ademas, estamos convencidos de que tampoco es esa
la intencién de quien lo promueve. Es por ello que hemos presentado una enmienda para negociar una
transaccion que permita llegar a un acuerdo en un tema que, como este, todos —todos, repito— tenemos
un elevado grado de sensibilidad, y que ajuste el acuerdo al que podamos llegar a las competencias que
tiene la Direccion General de Carreteras.

Gracies per la seva atencié.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Ruiz.
Para fijar posicion, por el Grupo Parlamentario Ciudadanos tiene la palabra don Fernando Navarro.

El sefior NAVARRO FERNANDEZ-RODRIGUEZ: Gracias, presidente.

A nosotros no es que nos parezca mal la iniciativa sobre algo que, efectivamente, nos preocupa a
todos ni que se inste al Gobierno, pero realmente no veiamos la necesidad. En cuanto a la intervencion
del portavoz, en principio, las labores de conservacion y mantenimiento de la red de carreteras —esos
contratos de conservacién integral— no tendrian por qué afectar a esto, son labores de desbroce, de
limpieza de cunetas, de reposicion de sefiales y barreras, de repintados de firmes, de refuerzos puntuales
de los mismos o de pequefas reparaciones, o de limpieza de calzada. También en vialidad invernal
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distribucién de sal para evitar las placas de hielo y en casos de nevada coordinar los quitanieves o
mantener la infraestructura limpia de nieve. Es decir, al final son actuaciones sobre una infraestructura
existente, ya construida y, en principio, cualquier actuacion afecta solo al ambito exclusivo de la calzada,
insisto, ya construida y como mucho a la zona de servidumbre. El portavoz nos ha hablado de un caso,
pero parece complicado ver como se afecta un yacimiento arqueolégico no con la construccién sino con
el mantenimiento. Podria ser en un caso que cada vez es mas raro, que es el traslado de los residuos
prevenientes de los fresados, pero es muy extrafio porque existe una obligacion de aportar los justificantes
de entrada en los vertederos. En principio, no veiamos la necesidad, sinceramente. Tampoco es que nos
vayamos a oponer pero veremos la transaccional que pactan.
Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior Navarro.
Por el Grupo Parlamentario Popular fija posicién don Oscar Clavel.

El sefior CLAVELL LOPEZ: Muchas gracias, sefior presidente.

En muchos aspectos Espafia es rica y uno de ellos es en su historia. Por tanto, si es rica en su historia
es rica en sus yacimientos, en su patrimonio y en sus monumentos. Efectivamente, en la exposicion el
ponente de esta proposicidon no de ley ha hecho referencia a uno de los yacimientos de la cultura fenicia
en la peninsula ibérica, pero podriamos hablar de cientos de miles desde la época prehistérica, fenicia,
griega, musulmana, romana, etcétera, hasta llegar practicamente a la actualidad.

Se habla en esta PNL de una cuestion muy concreta que es realizar, conservar, mantener cualquier
carretera, pero podria ampliarse mas todavia esta PNL a cualquier actuacién sea publica, civil o privada y
no solamente del Estado sino de las comunidades auténomas, de los ayuntamientos y de los privados, y
no solamente cuando pasa por un yacimiento arqueoldgico sino por un simple casco urbano de cualquier
ciudad de nuestro pais. Cuantas obras privadas se ven paralizadas simplemente porque tienen un
yacimiento arqueoldgico en el subsuelo y, por tanto, tienen que realizar las catas y todos los trabajos
correspondientes. Es cierto que hay mucha legislacién, tanto a nivel nacional como a nivel autonémico,
incluso ordenanzas municipales, que regulan mucho estas cuestiones. De hecho, cuando se trabaja en
algun casco urbano o sobre algun yacimiento arqueolégico debe ir, obligadamente, un estudio arqueoldgico
sobre esas obras que se pretenden realizar sobre ese yacimiento. Sobre el estudio arqueoldgico hay dos
opciones: 0 se hace un seguimiento durante las obras o se paralizan las obras y se hacen las excavaciones
oportunas hasta determinar de qué tipo de yacimiento estamos hablando.

Me parece curiosa la enmienda que presenta el Partido Socialista a esta cuestion porque habla de
mantener y conservar el patrimonio cultural y natural existente en la zona de influencia de la Red de
Carreteras del Estado. Efectivamente, no solo —y ahi estamos de acuerdo con el grupo proponente— es
suficiente mantener y conservar sino también —y leo literalmente la propuesta de Podemos— tener
elaborado un plan especifico de prevencion para evitar deterioros o destrozos derivados de las labores de
mantenimiento y conservacion; esto quiere decir que un simple anclaje para una farola de cualquier
carretera puede perjudicar un yacimiento arqueoldgico, pero no estamos hablando de una obra millonaria,
sino del anclaje para colocar una farola que puede entrar dentro de lo que es conservaciéon y mantenimiento
de cualquier via publica.

No es que les hable un licenciado en historia, que lo soy y conozco algo estos temas, conozco la
arqueologia y conozco las aberraciones culturales e histéricas que se han cometido en muchos
yacimientos de nuestro pais, de norte a sur y de este a oeste. Por tanto, les anuncio que el voto a favor
del Grupo Popular esta proposicion no de ley porque si destruimos y destrozamos nuestro pasado,
evidentemente nunca sabremos y desconoceremos donde pretendemos llegar.

Muchas gracias. (Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Clavell.
Senor Pascual, estaremos al resultado de la transaccional.

El sefior PASCUAL PENA: No es transaccionar, solo habia una enmienda socialista que rechazamos
de plano.

El sefior PRESIDENTE: La rechaza. Queda claro.
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Aprovecho, toda vez que queda una iniciativa por tramitar, para decir que en aquellos casos en los que
haya transacciones se las hagan llegar ustedes a la sefiora letrada. Al mismo tiempo, quiero recordarles
que finalizado este debate procederemos a las votaciones para llamen ustedes a sus efectivos.

— RELATIVA A QUE SE EJECUTE LA MODERNIZACION DE LA LINEA DE CERCANIAS RENFE
ALICANTE-MURCIA. PRESENTADA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR EN EL
CONGRESO. (Numero de expediente 161/003445).

El sefior PRESIDENTE: A continuacién, proposicion no de ley relativa a que se ejecute la
modernizacion de la linea de Cercanias Renfe Alicante-Murcia, que ha sido presentada por el Grupo
Parlamentario Popular y que va a defender el diputado don Joaquin Albaladejo.

El sefior ALBALADEJO MARTINEZ: Muchas gracias, presidente. Muy buenos dias, sefiorias.

El Grupo Popular solicita esta mafiana el apoyo unanime de todas las formaciones que conforman
esta Comisién a una proposicién no de ley justa, rigurosa y que nace con la vocacién de gozar con el voto
a favor de todos ustedes. La linea de cercanias ferroviarias entre Alicante y Murcia precisa de una
actuacién de modernizacion integral y puesta en funcionamiento del tramo Monforte-Alicante, que asi
venia reflejado en los presupuestos generales en vigor del afio 2018 y asi fue consensuado entre el
presidente Rajoy, el ministro Ifigo de la Serna y el presidente valenciano autonémico don Ximo Puig. Esta
infraestructura basica necesita electrificar y cambiar a ancho estandar el tramo San Isidro-Elche-Alicante
por la costa, requiere establecer un servicio adecuado de conexiones entre las estaciones de cercanias y
autobuses para potenciar la movilidad y demanda que la prestacion de nuevos servicios se efectuen con
material mévil de caracteristicas técnicas y de calidad adecuados. Se hace imprescindible porque,
efectivamente, asi debe ser, que no se limite bajo ningun concepto el compromiso presupuestario existente
en el ano 2018 del Ministerio de Fomento para que la linea ferroviaria Alicante-Murcia contribuya con su
modernizacién a potenciar la movilidad y el respeto al medio ambiente en esta zona clave del sureste
espanol.

Todo lo expuesto, sefiorias, conforma el cuerpo de la proposicién que es coincidente en gran medida,
asi lo quiero reconocer aqui publicamente, con otra que fue registrada y no debatida por el Grupo
Socialista en fecha 11 octubre 2017 y que, ademas, lleva la firma, lo digo a titulo informativo, del actual
secretario de Estado de Infraestructuras y Transportes, en su momento diputado nacional del Grupo
Socialista, don Pedro Saura. Desde el dia 11 octubre 2017 hay que reconocer que han pasado muchas
cosas, que son las que motivan que hoy que tengamos esta mafiana este debate en este asunto que es
trascendental para la provincia de Alicante y para la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia.

La primera fue la presentacion tal dia como hoy hace un afio, por el ministro del Gobierno de Espafa
don IAigo de la Serna, en presencia del presidente de la Comunidad Valenciana Ximo Puig, del Plan de
actuacion impulso plurianual de los nucleos de cercanias de la Comunidad Valenciana, con una inversion
total cifrada en mas de 1463 millones de euros, y alli manifesto el presidente socialista valenciano Ximo
Puig —abro comillas—: Agradezco en nombre de la Comunidad Valenciana la voluntad dialogo mostrada
desde el primer momento por el ministro de Fomento don Ifigo de la Serna, asi como su voluntad de
acuerdo. Es ese espacio de lealtad institucional y de didlogo logrado entre la Generalitat valenciana y el
Ministerio de Fomento el que necesitan las administraciones para mejorar la vida de los ciudadanos.
Cierro comillas. Ese plan fue un hito de consenso entre dos administraciones publicas que comprometian
dinero para mejorar la calidad de vida de los vecinos de la provincia de Alicante y de la vecina Comunidad
Auténoma de la Region de Murcia.

El dia 4 marzo 2018, a los treinta dias, un diputado nacionalsocialista anunciaba que no habia dinero
para efectuar ese tipo de actuaciones que venian recogidas en ese plan; solamente ya a los treinta dias
habiles se exigia que hubiera actuaciéon inmediata en un plan consensuado y a veces las ansiedades en
la politica no son muy buenas consejeras. El dia 23 mayo 2018, el Gobierno del presidente Rajoy aprobd
los presupuestos generales para este afo, que recogian especificamente todos, y digo todos, los
compromisos vinculados al gasto del plan que acabo de citarles de 1463 millones de euros y, que, ademas,
se veian acelerados con la pretensién de la llegada del AVE a la capital de Murcia en el afio 2019,
elemento fundamental para poder llevar a cabo toda la modernizacién de las lineas de cercanias de la
conexién entre Alicante y Murcia. Ademas, junto a esto, un trabajo importante de capilaridad de
infraestructuras por carretera y por via ferroviaria entre las dos zonas de la provincia de Alicante, la Vega
Baja del Segura y la Comunidad Auténoma de Murcia, vinculado a la A-7, vinculado a la duplicacién de
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variantes, vinculado fundamentalmente al tercer carril de la conexién entre Crevillente y Murcia; todo ello
era, en mi opinién, un gran impulso de infraestructuras después de la época brutal de crisis que ha pasado
este pais. Ademas, lo digo a titulo anecddtico por lo que luego explicaré, en aquella época de mayo de
2018 empezaba a llover en la Meseta y en Castilla-La Mancha. Todo, a excepcion de la situacion
meteorolodgica, estaba previsto en los Presupuestos Generales del Estado para el afios 2018, aprobandose
con el voto en contra del Partido Socialista, de los golpistas catalanes, de los filoetarras y de los amigos
valencianos que tienen como compafiia fundamental a Puigdemont y a Torra, Compromis. Es decir, voto
en contra toda la extrema izquierda.

El dia 1 de junio de 2018, seis dias después de la aprobacion de esos Presupuestos Generales del
Estado, los que votaron en contra del presupuesto ganaron una mocion de censura y perdio la provincia
de Alicante y perdio la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia. Y digo bien, perdimos los alicantinos
y perdimos los murcianos porque todas las inversiones previstas en el presupuesto de 2018,
fundamentalmente la vinculada a la llegada del AVE a Murcia —factor imprescindible, como digo, para
modernizar todas estas infraestructuras— se quedaron plenamente paralizadas y, en el mejor de los
casos, con fecha de finalizacion mas alla del afio 2020, si eso, como decimos en la Vega Baja del Segura
y en la Comunidad de Murcia; 2020, si eso, sin fin, sin indicaciéon de cuando llegaria el AVE a la Vega Baja-
Orihuela, cuando llegaria el AVE a Elche, cuando se impulsarian las mejoras que van vinculadas a todas
estas infraestructuras en la provincia de Alicante y en la Comunidad de la Regién de Murcia.

La Camara de Contratistas de la Comunidad Valenciana ya cifra que en estos instantes podemos decir
que se han perdido para todo ese territorio mas de 260 millones sin licitar y sin invertir en ejecucion
presupuestaria en infraestructuras en ese entorno geografico clave para el desarrollo econémico del
sureste espafiol. Esta es la realidad, no se ejecutan los presupuestos y no tenemos ahora mismo la
certeza de que efectivamente se pueda ejecutar todo ese tipo de actuaciones.

El 20 noviembre del afio 2018, a los ochenta dias habiles de cerrar su equipo en Fomento, el ministro
Abalos manifiesta que el Gobierno del Partido Popular habia ya habia impulsado mas de 380 millones de
euros dedicados en materia cercanias a las infraestructuras ferroviarias de la provincia de Alicante y
Murcia. Lo dice en nota de prensa oficial (muestra un texto), donde ademas indica que hay otros
proyectos de futuro, fundamentalmente los vinculados al tren de la costa, que tendran que ver si eso —de
nuevo, si eso, in illo tempore— si efectivamente se llevaran a cabo o no con la dotacién presupuestaria
que esta prevista en los presupuestos generales de nuestro pais. La realidad es que no cuantifica las
obras ni las fechas ni dice cuando se va a poner en marcha toda esta cuestion. Lo cierto y verdad es que
ya para culminar una situacion ciertamente dificil —y es por lo que pediremos el voto en su integridad de
esta proposicion no de ley—, es que la semana pasada el Partido Socialista en el Senado (muestra un
recorte de prensa) rechazaba instar al Gobierno Sanchez a garantizar las partidas econdémicas suficientes
para mejorar el sistema de infraestructuras ferroviarias en la Comunidad Valenciana, que es lo mismo que
decir que garantizar la modernizacion de las conexiones de cercanias a la Comunidad Autonoma de la
Regién de Murcia, justo lo contrario, sefiorias, y vuelvo al principio, de lo que solicitaba y exigia el actual
secretario de Estado de Infraestructuras y Transportes en la proposicion no de ley que registré en el afio
2017. (Muestra un texto). Es un cambio radical que condena a los alicantinos y a los murcianos de
manera injusta a ser espafoles de quinta categoria.

Asi han cambiado las cosas, sefiorias, fecha a fecha desde que estamos trabajando en la mejora de
las cercanias de la provincia de Alicante y Murcia. Y en estos instantes, queridos compafieros, sigue
lloviendo, y tienen que conocer todos ustedes que hay agua, que hay agua para repartir solidariamente en
este pais entre la Espafia rica, que es la Espafia humeda, y la Espafia que tiene menos capacidad, que
es la Espafia seca. Pero en mi tierra hoy no tenemos la certeza de tener infraestructuras ferroviarias y
tenemos la certeza de que en noviembre ya perdimos un trasvase de 12,5 hectémetros cubicos que
correspondia por ley a nuestra tierra. Y la realidad que hay, sefiorias, es que sin agua y sin infraestructuras
—voy terminando, sefior presidente— como merece la provincia de Alicante, como merece la Vega Baja
del Segura, como merece la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia, tenemos la certeza de que
gracias a don Pedro Sanchez estaremos condenados a la ruina absoluta.

Por justicia, sefiorias, con las provincias de Alicante y Murcia —y asi pediré el voto en su integridad a
favor de esta proposicion no de ley, por lo ocurrido la semana pasada en el Senado—, por justicia con la
Vega Baja del Segura, les ruego a todos ustedes la votacion a favor en su integridad de esta proposicion
no de ley de modernizacién de las cercanias ferroviarias de esta zona geografica alicantina y murciana,
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feliz y orgullosa de pensar, sentir y hablar en castellano y siempre dispuesta, como no puede ser de ofra
manera, a ofrendar nuevas glorias a Espana.
Muchisimas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Albaladejo. )
Defender la enmienda del Grupo Parlamentario Ciudadanos, tiene la palabra don Miguel Angel
Garaulet.

El sefior GARAULET RODRIGUEZ: Muchas gracias, sefior presidente.

Sefior Albadalejo, muy bien defendida su PNL. Efectivamente, para los murcianos y los alicantinos la
conexion de cercanias entre Murcia y Alicante es fundamental, es fundamental porque en ese tramo de
70 kildbmetros viven mas de 1,5 millones de habitantes de este pais; 1,5 millones de habitantes que, al no
tener unas cercanias en condiciones, de calidad, donde la experiencia del cliente sea adecuada, donde
por desgracia se tienen continuos atrasos y se eliminan trayectos por motivos de averias, donde no se
llega a tiempo a las conexiones con otros métodos de transporte, muchisimos de los ciudadanos de los
que estamos hablando —y es de las lineas que mas se utilizaban a nivel nacional— estan reduciendo su
uso y estan pasando a servirse del coche para desplazarse, aumentando el riesgo en la carretera que va
entre Murcia y Alicante, que es una de las mas concurridas de este pais.

En Ciudadanos hemos estado siempre expectantes. El afio 2017 —y bien lo sabra el sefior
Albaladejo—, antes incluso de la PNL que presenté el Grupo Socialista, nosotros registramos una
proposicién no de ley tendente a garantizar, a mejorar y a modernizar esta linea de cercanias. Pero no
solamente la linea C-1, que es la que va de Murcia a Alicante, sino también la C-2 que va de Murcia a
Aguilas porque, parafraseando a mi compafiero Luis Salvador, en los trenes que van de Murcia a Aguilas
todavia se nota un poco de olor a carbonilla porque podrian entrar dentro de las lineas de trenes historicos,
ya que no se ha mejorado nada desde que en el afio 1895 se inaugurd esa linea. Para nosotros y para
nuestra tierra es fundamental tener unas infraestructuras de calidad. Para la Vega Baja, que es uno de los
mayores motores desde el punto de vista agricola y también donde hay mucho emprendimiento, es
fundamental tener unas infraestructuras acordes, unas infraestructura iguales a las que puedan tener
otras comunidades auténomas de la nacion.

Por tanto, ¢ qué es lo que pedimos? Pedimos algo que me ha dicho sefior Albaladejo que ya estaba
incluido dentro del Plan para cercanias que se firmo entre el sefior Puig y el sefior De la Serna, que se
incluyeran una serie de iniciativas que ya habiamos planteado nosotros en la PNL de 2017 respecto a la
linea de cercanias que va de Murcia a Alicante, que pasa a 800 metros del aeropuerto de Alicante-Elche,
el cuarto aeropuerto de este pais. Por ello presentamos una enmienda a los presupuestos de 2018 que
fue aprobada por el Grupo Popular —por cierto, una enmienda que fue votada en contra por el Grupo
Socialista, por Podemos y por Compromis— que permitia el inicio de un proyecto de interconexiéon con el
aeropuerto de Elche-Alicante, que seria importantisimo para la mejora de la modernizacion de nuestra
region. Pero también pedimos que se electrificara la parte que discurria entre San Isidro y Alicante, que es
el unico tramo donde la via que se esta desarrollando de alta velocidad se bifurca lanzando la via de alta
velocidad por un lado y la via de cercanias por otro, con lo que pasariamos de estar en dos tramos en via
con trenes eléctricos, electrificada y funcional a tener que volver a utilizar el diesel en un tramo del
trayecto, por lo que no podriamos usar los nuevos trenes eléctricos, sino los viejos de hace treinta afios
que utilizamos actualmente y con los que para hacer 70 kilbmetros se tarda una hora y veinte minutos en
el mejor de los casos. Es algo vergonzoso. Por lo tanto, queremos que se electrifique ese tramo; queremos
que se renueve la via en esa zona; queremos que, de una vez por todas, se pueda comprar el material
eléctrico adecuado y moderno para que pueda ser utilizado en ese trayecto. Porque simplemente con la
utilizacion de trenes eléctricos modernos se reduciria en media hora el trayecto entre Murcia y Alicante,
con todo lo que eso conlleva para mas de 1,5 millones de habitantes en esa zona.

Nuestra enmienda es de inclusién, de adicion, de mejora de la PNL del Grupo Popular. Sefioria, a mi
ya me da igual que el Partido Socialista diga que no, que el Partido Popular haya dicho que si, que el
ministro Abalos vaya diciendo ahora si y luego no; yo lo que quiero es que se haga, que se haga de una
vez, que seamos serios y que algo que esta planificado y presupuestado se ejecute. 4 Es tan dificil
conseguir que una obra que esta planificada, consensuada y presupuestada se ejecute? ¢ Tan dificil es
eso? A lo mejor es, sefior Ramos, porque lo dirigen politicos y no profesionales.

Para finalizar, manifiesto que apoyaremos la peticion del Grupo Popular, y mostramos también nuestro
malestar por la reduccion del trasvase de agua en noviembre. Lo Unico que pedimos los murcianos y
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alicantinos es que nos dejen progresar, que nos dejen desarrollarnos y que nos dejen seguir creando
rigueza en este pais. Es lo Unico que pedimos; no pedimos nada mas que lo mismo que piden el resto de
espanoles.

Muchisimas gracias, sefor presidente

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior Garaulet.
Para defender la enmienda del Grupo Confederal de Unidos Podemos tiene la palabra el diputado don
Javier Sanchez Serna.

El sefior SANCHEZ SERNA: Gracias, presidente.

Intentaré extenderme menos de lo que lo ha hecho el sefior Garaulet porque es un tema ya bastante
conocido. Parece que el Partido Popular solo se acuerda de la red de cercanias entre Murcia y Alicante
cuando esta en la oposicion. Han estado muchos en el Gobierno para poder mejorarla y han sido afos
perdidos.

Sabemos que la red de cercanias C-1 es una infraestructura fundamental utilizada por mas de 4
millones de viajeros al afno, pero desde hace demasiado tiempo esta linea acumula una cantidad enorme
de problemas que requieren ya de una actuacion urgente. Nos referimos a problemas ya conocidos, a
problemas persistentes como la antigliedad de las maquinas o las vias sin electrificar, que afectan a toda
la Region de Murcia y en concreto a esta linea, y también a recientes, como la llegada del AVE a Murcia,
que amenazaba con reducir la frecuencia de esta red. En estos Ultimos meses hemos preguntado varias
veces al anterior Gobierno del Partido Popular sin que hubiera una respuesta clara a este respecto. En los
Ultimos diez afios la linea C-1 de cercanias Murcia-Alicante ha perdido 800 000 pasajeros, lo que tampoco
es una casualidad, a tenor de las incidencias que muy a menudo se repiten. De hecho, segun datos
aportados por los propios sindicatos ferroviarios, por cada 43 trenes programados al dia en la linea
Murcia-Alicante, hay 10 retrasos, 126 en los 430 al mes y 1548 en los 10 000 anuales. Por otra parte, el
material de estas instalaciones se ha quedado totalmente obsoleto, principalmente en los trenes, que son
del afio 1982. Son unos trenes que se fabricaron expresamente para dar salida a la demanda que generé
el Mundial; eran buenos en aquel tiempo pero ahora han quedado completamente anticuados.
Normalmente llevan cinco motores, uno para la climatizacion y cuatro de traccion; sin embargo, ahora
mismo van con tres para la traccién muchas veces, por lo que si hay una averia, cuesta mucho arreglarlos
dada la antigliedad, o incluso porque no se fabrican, dado que ya son modelos antiguos. En este sentido,
o se hace una rectificacion de este motor diésel y del carenado o se trabaja con lo que se puede, que es
lo que sucede, y muchas veces se acumulan todos estos retrasos. Ademas, como hemos dicho, se trata
de una linea sin electrificar, por lo que las aceleraciones para volver a arrancar después de las numerosas
paradas son muy lentas.

Todos estos problemas, como digo, se vienen arrastrando hace mucho tiempo vy, junto a la escasa
oferta de horarios, podria llevar a pensar a alguien que lo que se ha buscado durante todos estos afios de
dejacion era promocionar el AVE en detrimento de otras modalidades ferroviarias. Pero, como estamos
seguros de que no es asi, de que la proposicién que nos presenta el Grupo Popular es razonable y
sincera, hemos propuesto, con voluntad de votar a favor de esta proposicion, una serie de enmiendas que
nos parecen razonables y que les paso a detallar.

En primer lugar, proponemos aumentar la frecuencia de paso en esta linea, asi como adecuar los
horarios, buscando su integracion con otros servicios ferroviarios u otros transportes publicos sostenibles,
de forma que permita mejorar la intermodalidad y el acceso a servicios publicos como puedan ser centros
de salud, institutos, etcétera.

En segundo lugar, y a colacion de lo anterior, se necesitan nuevos trenes de cercanias, y puesto que
su tiempo de construccion en ningun caso es menor de dos afos, planteamos que se contraten una serie
de civias con tensién de 25 000 voltios y que su coste sea recogido en el contrato Renfe anual para la
financiacion de cercanias.

En tercer lugar, nuestra enmienda también plantea estudiar y favorecer la integracion tarifaria, de
forma que la politica de precios de transporte favorezca la intermodalidad de transporte de viajeros y
viajeras con billetes individuales y bonos aplicables a trayectos mixtos, ferrocarril-autobus, que permitan
desplazarse entre las distintas poblaciones de la Regién de Murcia y de la provincia de Alicante.

Por ultimo, creemos que esta proposicion de ley tendria que recoger un compromiso firme de todos
los grupos parlamentarios para garantizar que el servicio de cercanias siga siendo un servicio publico,

cve: DSCD-12-C0O-688



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Num. 688 18 de diciembre de 2018 Pag. 32

expandiendo la calidad del servicio. Como digo, nos parecen medidas razonables y si el Grupo Popular
tiene a bien aceptarlas, votaremos a favor de esta proposicion.
Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Sanchez Serna.
Por el Grupo Parlamentario Socialista, para defender su enmienda tiene la palabra la diputada dofia
Maria Gonzalez Veracruz.

La sefiora GONZALEZ VERACRUZ: Muchas gracias, sefior presidente.

El Grupo Socialista a priori lee esta proposicion no de ley del Grupo Popular, presenta una enmienda
de mejora y lo normal seria poder apoyarla, por una razon esencial, porque las obras ahora si estan
avanzando a buen ritmo, porque todo esta en marcha y porque, si no escucharamos la demagogia que
hay detras de cada una de las palabras del sefior Albaladejo y lo que realmente pretende esta proposicion
no de ley y tuviéramos buena intencién, entonces hoy si que llegariamos a un acuerdo. Por eso el Grupo
Socialista ha presentado esta enmienda mejorando y adecuando a la realidad lo que propone el Grupo
Popular, pero sobre todo con una clave, que es la esencia de lo que creo que esta dificultando hoy lo que
seria mejor para los ciudadanos tanto de Alicante como de la Comunidad Valenciana, como de la Regién
de Murcia, y es que tuviéramos buena voluntad en esta Comision en el Congreso de los Diputados, y que
realmente estuviéramos por mejorar los problemas de los ciudadanos, a diferencia de lo que estamos
viviendo.

¢ Por qué digo esto? Porque me ha parecido que hasta cuando el sefior Albaladejo ha pedido apoyo
lo ha hecho de forma falsa porque, si quisiera de verdad que saliéramos con apoyos, al menos tendria en
consideracion la enmienda socialista o, como le he propuesto en la negociacion, tan solo un punto, y es
que lo que se decida sea por consenso, con los ayuntamientos en este caso, y con la Generalitat
valenciana. Y ahi esta el error de base y el error de fondo, y lo he vivido bien en la Regiéon de Murcia.
Cuando se hacen las cosas por imposicidon, suceden los conflictos sociales como ha sucedido en mi
municipio durante afios, pero muy especialmente durante el ultimo afio hasta que llegé el Gobierno
socialista, hasta que se planted la mocién de censura, y por eso para nosotros es tan fundamental poder
apoyarla si estos cambios se consiguen por medio del consenso.

Miren, es tan ridiculo que solo hay que mirar la fecha en la que el Grupo Popular presenta esta
proposicion no de ley. La fecha es del 25 de junio, tan solo unos dias después de la mocién de censura.
Decia el diputado popular que habia varias proposiciones no de ley firmadas por el sefior Saura, diputado
por Murcia y actualmente secretario de Estado de Infraestructuras; por el sefior Saura y por Herick
Campos, por Patricia Blanquer —diputados que han hecho un gran trabajo real por su tierra y no de fotos
ni de demagogia, como lo que estamos viviendo hoy— y por mi misma. Pero no solo por la mejora de esta
linea que querriamos apoyar esta mafiana, pero lo esta dificultando la falsedad del Grupo Popular, sino
también para la mejora de las cercanias no solo de Alicante a la ciudad de Murcia, sino también para la
linea de Murcia a Aguilas, que ya se ha descrito esta mafiana cual es la realidad.

Ademas, si vemos la fecha en la que presenta el Grupo Popular su iniciativa y recordamos lo que pasé6
tan solo hace unos meses en los Presupuestos Generales del Estado, decia el diputado del Grupo Popular
que habia mas de 1400 millones de euros para la modernizacion de cercanias en Alicante y la Regién de
Murcia, una inversion prorrateada en nueve afios, que se quedo finalmente en una partida de tan solo 20
millones para la Comunidad Valenciana, y para la Regién de Murcia ni eso. Les tengo que recordar que
presentamos una enmienda a los Presupuestos Generales del Estado para un plan especifico de
cercanias en la Region de Murcia y ustedes, seforias del Partido Popular, que tenian el Gobierno, votaron
que no y negaron esta modernizacion y esta electrificacion.

Y frente a todo esto, sefiorias, realidades, un cambio de politicas, por ejemplo, el que ya se haya
constituido y se esté trabajando a nivel técnico y politico en la Comisiéon de seguimiento del plan de
cercanias y ya haya comprometidos 250 millones de euros, no esos ridiculos 20 millones de euros en los
que quedaron los anuncios y las fotos del sefior De la Serna y del sefior Rajoy. Si hablamos de herencia
en materia de infraestructuras, desde luego es una absoluta ruina lo que ustedes, el Gobierno del Partido
Popular, han dejado tanto para la Comunidad Valenciana como para la provincia de Alicante como para la
Regién de Murcia. Por eso creo que ha sido una gran noticia el cambio de Gobierno, la politica del ministro
Abalos y del secretario de Estado de Infraestructuras, Pedro Saura, y creo que hay que seguir trabajando
en esa linea, en unas obras que llevan buen ritmo. Creo que hay que estar abiertos a resolver los
problemas que generdé el Gobierno del Partido Popular, como es el caso de la linea San Isidro-Alicante,
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que precisamente dejaba a muchos murcianos fuera del trayecto de cercanias, algo que ya se ha
solucionado a dia de hoy. E insisto, todos estos temas se tienen que hacer por consenso precisamente
por un partido que trajo inversiones cero, mantenimiento cero, que no escuchd a nadie y que a veces
pareceria que nunca se ha montado en esos trenes y no son conscientes de la realidad que tiene mi tierra
y la provincia de Alicante.

Por eso hoy me indigno, porque yo queria sacar esto por consenso, pero esta claro que el PP ha
demostrado una vez mas que solo esta por la foto, por el titular y que nunca, ni cuando ha gobernado ni
ahora en la oposicién, ha estado por resolver los problemas de Alicante y de Murcia.

Gracias por su paciencia, sefior presidente. (Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Gracias sefiora Gonzalez Veracruz.
Para fijar posicién, por el Grupo Parlamentario Mixto, tiene la palabra don Ignasi Candela.

El sefior CANDELA SERNA: Gracies, senyor president.

Antes de nada, quisiera hacer algunas consideraciones previas. En primer lugar, sabemos que el
Partido Popular y en especial el diputado Joaquin Albaladejo se estan escorando cada vez mas hacia la
extrema derecha, pero yo le agradeceria que me deje definir cuales son mis amigos, que me deje ese
margen de libertad para decidir cuales son mis amigos.

En segundo lugar, ha habido un momento en que casi me convence el sefior Joaquin Albaladejo
porque parecia que fuese de mi formacion politica, de Compromis, defendiendo con vehemencia los
intereses de nuestra tierra. Pero claro, cuando luego vas a la realidad después de quince minutos de
exposicion y te vas a los presupuestos generales que pactaron Ciudadanos y el Partido Popular, te das
cuenta de que toda esa retahila de argumentacion se traduce en un solo millon de euros, que es
insignificante. Ese fue fundamentalmente el motivo por el cual votamos en contra, porque tomaduras de
pelo, de eso ya estamos absolutamente cansados. Pero a mi siempre me surge una duda cuando habla
el sefior Albaladejo y el Partido Popular, una duda dicotémica entre la ignorancia y la hipocresia. Es decir,
£,80n mas ignorantes que hipdcritas o al revés? Y empiezo.

En esta PNL se ignora o se renuncia de manera implicita a la variante de Torrellano que liberaria la
costa cuando el tren llega a Alicante, que es precisamente una reivindicacion que comparte incluso el
Partido Popular de Alicante, que se ha manifestado, por ejemplo, en contra del anuncio de Fomento del
aparcamiento de trenes que quieren situar al lado de la Casa Mediterraneo. También olvidan de manera
implicita la conexion con IFA, la conexién con el parque empresarial de Elche, etcétera. Por tanto, ¢ donde
estan ustedes?

Respecto a la hipocresia, presentamos en 2016, 2017 y 2018 sendas enmiendas a los Presupuestos
Generales del Estado para que se llevara a cabo una necesidad que compartimos, que es la modernizacion
de la linea Alicante-Murcia. ¢ Por qué no apoyaron eso? Es mas, les reto y les voy a preguntar: jvan a
apoyar esto en el siguiente presupuesto cuando Compromis presente esa enmienda? Ahi es donde nos
vamos a ver las caras. ¢ Por qué no apoyaron los representantes del Partido Popular de Alicante una
enmienda a los presupuestos que pedia la conexién de la Vega Baja por el litoral con Alicante a través de
Orihuela y que conectaba Torrevieja por cercanias al resto de la provincia? ¢, Por qué no lo hicieron? Esa
es la pregunta. Y ustedes me pueden decir que hay una prelacién, que hay inversiones mas necesarias o
perentorias en otros lugares. Lo puedo aceptar. Nosotros presentamos un mecanismo, porque estamos
hartos del mercadeo que suponen las inversiones del Estado, para que las inversiones se repartan en
funcion de la necesidad econdémica. Claro que si, ahi estariamos totalmente de acuerdo.

Voy terminando. Pero creo que hoy ya he resuelto esa duda entre hipocresia e ignorancia. Yo creo que
es cobardia, creo que hay ciertos diputados que tienen que asumir pelear con las grandes contradicciones
de su Partido Popular, porque, si no, no estarian aqui.

Termino. Hay una cosa que ha dicho el sefior Albaladejo que es muy importante, y asi empieza
nuestro himno regional: Per a ofrenar noves glories a Espanya. Pues podia empezar por devolver los mas
de 30 millones de pesetas que el Tribunal Superior de Justicia de la Comunidad Valenciana dice que cobré
de manera ilegal.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor diputado.
Sefior Albaladejo, en relacion con las enmiendas.
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El sefior ALBALADEJO MARTINEZ: Muchas gracias, sefor presidente.

Agradezco las enmiendas presentadas por los diferentes grupos con talante propositivo y lamento
aquellas que se han estado desarrollando envueltas en el insulto, en la falsedad y en la mentira.

Para concluir, si me lo permite, sefior presidente, en la mafana de hoy hay una cuestion muy obvia,
respecto a la ultima afirmacién que ha hecho el sefior Candela. El sefior Candela acaba de decir que hay
un 6rgano judicial que dice que yo debo devolver un dinero. (Rumores). Si yo no lo debo devolver, si ese
documento no existe, el sefior Candela debe dimitir. Si el documento existe, dimitiré yo. (Rumores). Pero
como existe un documento del afio 2009 que dice que yo no debo devolver nada, lo que me parece
increible es que se intente aqui atacar a un diputado nacional en vez de hacer propuestas en positivo para
mejorar la calidad de vida de los vecinos de la provincia de Alicante, de la Regién de Murcia y de la Vega
Baja del Segura. Votaremos en su integridad la propuesta del Partido Popular.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Albaladejo.

He permitido esta intervencién final, porque las ultimas alusiones del sefior Candela no han tenido
nada que ver con la cuestion y se han referido a aspectos absolutamente ajenos al debate. Por eso, con
esta intervencion terminamos este punto y vamos a llamar a votacion.

VOTACIONES

El sefior PRESIDENTE: Voy a preguntarles a todos ustedes si tenemos los efectivos en cada grupo
parlamentario para que no haya errores en el cémputo. Pregunto: ;Por el Grupo Parlamentario Popular
hay catorce diputados? (Asentimiento). ;Por el Grupo Socialista hay nueve diputados?
(Asentimiento).;Por el Grupo Confederal hay siete diputados? (Asentimiento).;Por el Grupo
Ciudadanos hay tres diputados? (Asentimiento). El Grupo de Esquerra no esta presente y el Grupo
Vasco tampoco. ¢,Por el Grupo Mixto hay dos diputados? (Denegaciones). Solo hay un diputado del
Grupo Mixto.

Entonces vamos a computar los votos partiendo de que estamos treinta y cuatro diputados.

Comenzamos las votaciones. En primer lugar, votamos la proposicién no de ley relativa a la
incorporacion en el Reglamento de Carreteras de informes y protocolos para proteger el patrimonio
histérico-arqueoldgico en las tareas de mantenimiento y conservacion de la Red de Carreteras. Es del
Grupo Parlamentario Confederal de Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea y se va a votar en sus
propios términos.

Efectuada la votacidn, dio el siguiente resultado: votos a favor, 22; abstenciones, 12.

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobada.
A continuacion, la proposiciéon no de ley relativa a los ferrocarriles histéricos. Es del Grupo
Parlamentario Socialista y se vota en los términos de una transaccional.

Efectuada la votacién, dijo

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobada por unanimidad.

Votamos la proposicién no de ley sobre la revision del convenio de Carreteras del Estado con la
Comunidad Auténoma de Canarias. Es del Grupo Parlamentario Popular y se va a votar con aceptacion
de las enmiendas del Grupo Socialista y del Grupo Ciudadanos, sobre la base de una transaccional.

Efectuada la votacidn, dio el siguiente resultado: votos a favor, 26; abstenciones, 8.

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobada.

Votamos la proposicion no de ley relativa a impulsar la tramitacion y el desarrollo del proyecto de la
autovia A-7, en Castelldn, incluido en el Plan Extraordinario de Inversién en Carreteras. Es una iniciativa
del Grupo Parlamentario Popular y se vota en sus propios términos.

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado: votos a favor, 17; en contra, 16;
abstenciones, 1.

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobada.
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Votamos la proposicion no de ley sobre la prevencion de los riesgos por inundaciones. Es del Grupo
Parlamentario Ciudadanos y se va a votar con la enmienda del Grupo Parlamentario Socialista.

Efectuada la votacion, dijo

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobada por unanimidad.

Votamos la proposicion no de ley sobre la aprobacion del Plan de prestacion del servicio postal
universal y su contrato regulador. Es del Grupo Socialista y la vamos a votar en los términos de una
transaccional con la enmienda del Grupo Parlamentario Popular.

Efectuada la votacién, dijo

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobada por unanimidad.
Finalmente, votamos la proposiciéon no de ley relativa a que se ejecute la modernizacion de la linea de

Renfe Cercanias entre Alicante y Murcia. Es del Grupo Parlamentario Popular y se va a votar en sus
propios términos.

Efectuada la votacién, dijo

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobada por unanimidad.
Seforias, antes de levantar la sesion, en nombre de la Mesa de la Comisién y en el mio propio les

deseo a todos ustedes una muy feliz Navidad. (Varios seiores diputados: Muchas gracias, presidente.
Igualmente).

Se levanta la sesion.

Eran las doce y veinte minutos del mediodia.

0
©
Q@
o
Q
&
a
O
(2]
o

o

>

[

H/\ ! ' C i , s/n. i
Bt.tt.: mgggﬂg%io es CONGRESO DE LOS DlPUTADOS alle Floridablanca, s/n. 28071 Madrid

Teléf.: 91 390 60 00
Edicion electrénica preparada por la Agencia Estatal Boletin Oficial del Estado — http://boe.es



		2018-12-26T09:35:02+0100




