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Se abre la sesion a las cuatro de la tarde.
RATIFICACION DE LA PONENCIA DESIGNADA PARA INFORMAR SOBRE:

— PROPOSICION DE LEY POR LA QUE SE MODIFICA LA LEY 14/2010, DE 5 DE JULIO, SOBRE
LAS INFRAESTRUCTURAS Y LOS SERVICIOS DE INFORMACION GEOGRAFICA EN ESPANA.
PRESENTADA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR EN EL CONGRESO. (Numero de
expediente 122/000084).

El sefior PRESIDENTE: Sefiorias, muy buenas tardes.

Vamos a comenzar la sesién convocada de la Comisién de Fomento con el primer punto del orden del
dia que, como todos ustedes ya conocen, es la ratificacion de la ponencia designada para informar sobre
la proposicion de ley por la que se modifica la Ley 14/2010, de 5 de julio, sobre las infraestructuras y los
servicios de informacién geografica en Espafia. Pregunto a sus sefiorias si ratificamos la ponencia por
asentimiento. (Asentimiento).

APROBACION CON COMPETENCIA LEGISLATIVA PLENA, A LA VISTA DEL INFORME ELABORADO
POR LA PONENCIA SOBRE:

— PROPOSICION DE LEY POR LA QUE SE MODIFICA LA LEY 14/2010, DE 5 DE JULIO, SOBRE
LAS INFRAESTRUCTURAS Y LOS SERVICIOS DE INFORMACION GEOGRAFICA EN ESPANA.
PRESENTADA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR EN EL CONGRESO. (Numero de
expediente 122/000084).

El sefior PRESIDENTE: A continuacién, pasamos al debate de las enmiendas en ejercicio de la
competencia legislativa plena y a la vista del informe elaborado por la ponencia. Voy a dar en primer lugar
la palabra a los grupos parlamentarios enmendantes. Por el Grupo Parlamentario Mixto y para la defensa
de sus enmiendas, tiene la palabra don Ferran Bel.
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El sefior BEL ACCENSI: Muchas gracias, presidente.

Quiero recordarles que nuestro grupo ha presentado cinco enmiendas sobre esta iniciativa legislativa.
Son cinco enmiendas esencialmente en el ambito competencial y para respetar la financiacion de la
Generalitat de Catalunya. Las enmiendas segunda, tercera y sexta tienen el mismo fundamento: que se
mantenga la coherencia con el articulo 221 del estatut d’autonomia, que es aquel que regula el catastro y
las competencias de la Generalitat de Catalunya en el ambito del catastro; para que no tenga ninguna
discriminacion respecto a otras comunidades autbnomas, introducimos estas tres enmiendas. En cuanto
a las otras dos enmiendas, una pide simplemente, tal como se dispone en el correspondiente Estatut
d’Autonomia de Catalunya, que la Generalitat de Catalunya obtenga los recursos de la Administracion
General del Estado que sean necesarios para compensar todos aquellos gastos de mas que debe hacer
la Administracion de la Generalitat para cumplir lo establecido en esta iniciativa legislativa. Finalmente,
con la enmienda numero cinco pretendemos clarificar el ambito competencial. En el apartado 8 del articulo
unico de esta iniciativa legislativa que regula el titulo competencial entendemos que se debe ser mas
restrictivo de lo que establece la misma iniciativa. Por tanto, damos por defendidas estas enmiendas.
Manifiesto que estoy dispuesto a transaccionar alguna de ellas, aunque ya quedé claro en la ponencia que
el grupo mayoritario no comparte estos criterios.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Bel.
Para defender la enmienda del Grupo Parlamentario Confederal de Unidos Podemos-En Comu
Podem-En Marea, tiene la palabra don Félix Alonso.

El sefior ALONSO CANTORNE: Muchas gracias, sefior presidente.

Es una enmienda muy sencilla. Estamos hablando de una directiva del afio 2007 y de una ley de 2010.
Entendemos que los plazos para dar la informacion son cortos y, por eso, simplemente queremos una
ampliacién de un afio. Hemos tenido tiempo suficiente para hacerlo y ahora nos da la sensaciéon de que
queremos correr demasiado. No tenemos ningun problema; de hecho, estamos casi absolutamente de
acuerdo en todo con la ley, pero creemos que seria positivo dar la posibilidad de que se ampliase el plazo.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Alonso.
Turno para posicionarse los grupos parlamentarios que deseen hacerlo. ¢ El Grupo Parlamentario
Vasco (EAJ-PNV) desea posicionarse? (Asentimiento). Sefior Barandiaran.

El sefior BARANDIARAN BENITO: Buenas tardes, sefior presidente, sefiorias.

Voy a empezar con las enmiendas dos, tres y cuatro planteadas por el PDeCAT y simplemente voy a
manifestar mi posicion favorable y decir que las vamos a apoyar. Quiero hacer un comentario también
respecto a la enmienda numero cinco planteada también por el PDeCAT. El planteamiento contenido en
esta enmienda nos parece correcto, porque concurren diversos titulos competenciales autonémicos de
caracter sustantivo que utilizan la cartografia como instrumento para el desarrollo de politicas propias en
diversos ambitos competenciales que son exclusivos y estan concernidos. Por ello, entendemos que
concurre una competencia compartida en materia de medio ambiente y todas estas cuestiones deberian
hacernos analizar que se deberia de obtener como resultado una precisa valoraciéon del cumplimiento de
los limites formales establecidos después de que la sentencia 76/1984 calificara la cartografia como una
materia de caracter instrumental a otras. Asi, entendemos que calificar como basicas estas determinaciones
al ambito de un titulo competencial estatal es excesivo, por lo que nos parece acertado el planteamiento
de la enmienda propuesta.

Por otra parte, respecto a la enmienda numero uno planteada por Unidos-Podemos, que pasa los
plazos de uno a cinco afios, efectivamente se produce una demora con respecto a los plazos contemplados
en los articulos 4, 5 y 6 de la directiva que resulta de aplicacion, que sefialaba unos plazos de dos y cinco
afios. Por tanto, con posterioridad al plazo propuesto de 15 de mayo de 2008 los plazos establecidos en
los términos de la propuesta resultarian incumplidos, por lo que entendemos que la enmienda es acertada
y nos dotaria de mayor seguridad al producirse un espacio de concurrencia de plazos sin que estuviera
definido cual de ellos es. También nos parece acertada la mencion que realiza a la necesidad de dotacion
de personal técnico suficiente para el correcto cumplimiento de sus fines, por lo cual también la
apoyaremos.
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El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Barandiaran.
No estan presentes los representantes de los grupos parlamentarios de Esquerra Republicana y Ciudadanos
en este momento. Por el Grupo Parlamentario Socialista, tiene la palabra don Salvador de la Encina.

El sefior DE LA ENCINA ORTEGA: Muchas gracias, sefior presidente.

Intervengo solamente para recordar que en esta iniciativa se esta tratando la trasposicion de una
directiva europea que exigia a todos los Estados miembros unificar determinadas informaciones
geogréficas y tenerlas disponibles a través de infraestructuras informaticas concretas. En cuanto a las
enmiendas que se nos plantean hoy, entendemos que no corresponde votar a favor de las cinco enmiendas
del Grupo Parlamentario Mixto, PDeCAT, porque no se trata de cuestiones competenciales. Si el Estatuto
de Autonomia de Catalufa ya reconoce que la Generalitat tiene la competencia en esta materia, se tiene
que respetar ya de por si. Por tanto, creemos que es innecesaria por reiterativa. En cuanto a la enmienda
del Grupo Parlamentario Confederal de Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea, nos abstendremos
porque, al ser una trasposicion, los plazos se han sobrepasado y la aplicacion de los mismos es dificil. Por
tanto, entendemos que se buscara un mecanismo de aplicacion de plazos para la ejecucion de esta
trasposicion, pero no seria operativo ya marcar un plazo de cinco afios de manera coercitiva, como
establece la enmienda, cuando los plazos se han sobrepasado ya que la ley se aprobé en 2012.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor De la Encina.
Por el Grupo Parlamentario Popular, tiene la palabra don Eduardo Fernandez Garcia.

El sefior FERNANDEZ GARCIA: Muchas gracias, sefior presidente.

En primer lugar, quiero comenzar dando las gracias a mis companeros del Grupo Popular, a la
direccién del grupo, que tuvo la perspicacia de afrontar lo que nos parece la ineludible necesidad de
plantear una iniciativa que sirva para adaptar nuestra normativa en materia de instrumentos y de
procedimientos geograficos tanto a las exigencias sociales de hoy dia como al marco normativo europeo,
asi como a mis compaferos ponentes, como yo, de esta proposicion de ley, Joaquin Albaladejo y Raquel
Alonso, cuya colaboracion ha facilitado enormemente la labor. En segundo lugar, quiero mostrar mi
agradecimiento al Colegio de Gedgrafos de Espafia, a su presidente, a su actual presidenta y al colegiado
don Rafael Martinez, que es el delegado territorial del colegio en Aragén y el encargado por la Junta de
Gobierno de realizar el seguimiento de la tramitacion de esta modificacion legislativa.

En la Camara hay varios miembros que han estudiado geografia —acabamos de oir a algunos de
ellos—, por eso no deja de llamarme la atencion el escaso seguimiento que esta ley ha merecido para
algunos grupos parlamentarios. Es verdad que la geografia no debe de mover muchas pasiones y tampoco
muchas encuestas, por eso, algunos no le dedican mayor interés, pero yo soy muy consciente de los
esfuerzos que esta realizando el Colegio de Gedgrafos para mejorar la posicion de los gedgrafos, su papel
social, el reconocimiento de su trabajo, la dotacién de mejoras técnicas sustantivas en la normativa, en los
procedimientos y en los instrumentos, y precisamente se hace —en eso yo creo que estamos los que aqui
hemos opinado sobre esta ley— en beneficio no solo de las instituciones y de las administraciones, sino
fundamentalmente de los ciudadanos.

Estoy convencido de que tenemos un importante trabajo por delante para cambiar algunas cosas que
todavia tienen recorrido en la adaptacién de algunas normas a las posibilidades que la geografia ofrece
hoy dia, con procedimientos geograficos cada vez mas tecnificados. Yo expreso la disposicién de mi
grupo, y estoy seguro de que algunos otros grupos parlamentarios también, a mantener con el Colegio de
Geodgrafos, que asi nos lo ha pedido, una via abierta de intercambio de propuestas para hacer a los
ciudadanos cada vez mas facil cualquier tramite de naturaleza geografica. Me consta que el colegio, a
través de don Rafael Martinez Cebolla, esta a disposicion para que esas preocupaciones colegiales de
quienes en el dia a dia estan manejando todos estos instrumentos encuentren un cauce para mejorar
algunos instrumentos normativos, que muchos de ellos seran de caracter puramente reglamentario.

Pero como lo que hoy nos compete es pronunciarnos sobre esta proposicion de ley, que lo que busca
—ya se ha dicho aqui— es la trasposicion plena de una directiva del ano 2007, creo que algunos de los
temas que nos han traido tienen una importancia conceptual relevante, como la consideracion del tercero;
quiénes son los terceros que tienen derecho a pedir algunos de estos datos o esta informacién. Esto quiza
nos interese mas a los gedgrafos, la nocién de infraestructura de informacién espacial en un mundo en el
que los datos que estan mejorados georeferenciadamente se esta generalizando en todas las
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administraciones, empezando por las corporaciones locales, y aqui algun alcalde es plenamente consciente
de ello. Para nosotros ha sido un objetivo fundamental plantear esta ley en beneficio del ciudadano y de las
administraciones, porque lo que perseguimos es la coordinacion, la integracion posible de sistemas que son
muy diferentes, e incluso algunos de naturaleza heterogénea, para facilitar a los usuarios la consulta.

Siendo importantes los temas que a los gedgrafos quiza nos llamen mas la atencién, como puede ser
la definicion del uso de los equipamientos geograficos de referencia, el sistema oficial de coordenadas o
la actualizacion del inventario nacional, con la inmediatez con que se actualizan los inventarios locales,
nos parece que hay otras cosas que son mas importantes. Yo subrayo dos y creo que quienes no
comparten enteramente el texto de la ley estan dispuestos, con su voto o con su abstencion, a que salgan
adelante. Una de ellas es la garantia de la coherencia de los datos espaciales. Todos tenemos esa
experiencia de haber ido a consultar datos y no siempre son los mismos en funcién de cual sea la
Administracion a la que le vamos a preguntar por la misma realidad fisica. La segunda es la mayor
facilidad de la informacién no solo para las autoridades, porque al final las autoridades pueden recabar
esos datos por una u otra forma, sino para los terceros, porque son miles y miles los ciudadanos espafioles
que en algun momento demandan informacion geografica para tramites muy diversos.

Termino diciendo cudles son las razones que nos llevan a rechazar las enmiendas de otros grupos
politicos. En relacion con la enmienda del Grupo Confederal de Unidos Podemos, estoy particularmente
de acuerdo en la intencién que preside, estoy seguro, esa enmienda y algunas de las cosas que en ella
se piden, pero creemos que en la literalidad, tal y como se ha presentado, seria incluso restrictiva de los
plazos establecidos por la directiva, y teniendo en cuenta que los plazos empiezan a correr a partir de la
aprobacion de algunos de los anexos de la directiva europea, todavia restringen mas la capacidad que
tenemos en este momento para que la adaptacion, la coordinacién que perseguimos con todas las
administraciones territoriales faciliten los plazos que la ley que nosotros proponemos permite. Respecto
al plan de medios, estoy particularmente de acuerdo, sefior Alonso Cantorné, sobre ello, pero aunque esté
recogido en la disposicion adicional cuarta, la otra parte de los plazos nos impiden votar favorablemente.

Coincido con lo que ha dicho aqui el portavoz del Grupo Socialista en relacién con las enmiendas 2 a 6
del PDeCAT. Me parece que en gran medida excede el ambito objetivo previsto en esta ley que, por otro lado, ya
contempla las especialidades territoriales. Aqui se ha hecho referencia al articulo 221 de su Estatuto de
Autonomia, que ya preve los cauces de colaboracion institucional en la toma de decisiones, nada menos, y en el
intercambio de informacion, lo ha dicho aqui el portavoz socialista y yo lo suscribo. Al margen de que algunas de
sus enmiendas contemplen alguna referencia erronea, desde el punto de vista de la mera identificacion de los
preceptos que enmienden, creo que muchas de ellas, con las que en el fondo incluso podemos estar de acuerdo,
tienen que plantearse como una reforma del texto refundido de la Ley del Catastro Inmobiliario y no de esta ley.

Con respecto al ultimo punto, al que también el PNV ha aludido, yo creo que hay que recordar que esa
misma sentencia de 1984 que se ha citado, tanto en esta del Constitucional como en otras del Supremo,
lo que avala es la habilitacién legal suficiente para que se dicten normas estatales de caracter basico en
busca de la unicidad técnica y de la coordinacion cartografica. Lo hacemos nosotros ahora, lo hizo el
Gobierno socialista en el afio 2010 y por eso vamos a rechazar sus enmiendas.

Agradezco el voto de todo el mundo que permita que una norma legal mas agil se acompase a las
demandas de una sociedad que solicita mucha informacién geografica.

Muchas gracias, sefior presidente. (Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Fernandez Garcia.

Vamos a pasar a las votaciones. Como siempre en esta Comision, pregunto si hay catorce diputados del
Grupo Parlamentario Popular. (Asentimiento). El Grupo Parlamentario Socialista ¢ tiene nueve diputados en
la sala? (Asentimiento). ¢ El Grupo Parlamentario de Podemos 77 (Asentimiento). ; Estan los 3 del Grupo
Ciudadanos? (Asentimiento). Esquerra Republicana no esta. El Grupo Parlamentario Vasco, PNV, si, y del
Grupo Mixto estan dos diputados. Por lo tanto, estamos treinta y seis diputados en esta Comision.

Vamos a votar, en primer lugar, la enmienda numero 2 del sefior Campuzano, del Grupo Parlamentario Mixto.

Efectuada la votacidn, dio el siguiente resultado: votos a favor, 10; en contra, 26.

El sefor PRESIDENTE: Queda rechazada.
Enmienda namero 3 del sefior Campuzano i Canadés, del Grupo Parlamentario Mixto.

Efectuada la votacidn, dio el siguiente resultado: votos a favor, 10; en contra, 26.
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El sefior PRESIDENTE: Queda rechazada.
Enmienda nimero 4 del sefior Campuzano i Canadés, del Grupo Parlamentario Mixto.

Efectuada la votacidn, dio el siguiente resultado: votos a favor, 10; en contra, 26.

El sefior PRESIDENTE: Queda rechazada.
Enmienda ndmero 5, también del Grupo Parlamentario Mixto, sefior Campuzano i Canadés.

Efectuada la votacién, dio el siguiente resultado: votos a favor, 10; en contra, 26.

El sefior PRESIDENTE: Queda rechazada.
Enmienda numero 6 del Grupo Parlamentario Mixto, sefior Campuzano i Canadés.

El sefior PRESIDENTE: Queda rechazada.
Enmienda namero 6 del Grupo Parlamentario Mixto, sefior Campuzano i Canadés.

Efectuada la votacidn, dio el siguiente resultado: votos a favor, 10; en contra, 26.

El sefior PRESIDENTE: Queda rechazada.
Enmienda nimero 1 del Grupo Parlamentario Confederal de Unidos Podemos-En Comu Podem-En
Marea.

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado: votos a favor, 10; en contra, 14; abstenciones, 12.

El sefior PRESIDENTE: Queda rechazada.
Al no existir enmiendas técnicas, vamos a votar, en consecuencia, el texto del proyecto de ley de
acuerdo con el informe de la ponencia y sin que se haya incorporado ninguna enmienda.

Efectuada la votacién, dio el siguiente resultado: votos a favor, 34; abstenciones, 2.
El sefior PRESIDENTE: Queda aprobado.

PREGUNTAS:

— DE LA DIPUTADA DONA SARA CARRENO VALERO, DEL GRUPO PARLAMENTARIO
CONFEDERAL DE UNIDOS PODEMOS-EN COMU PODEM-EN MAREA, SOBRE POSIBILIDAD
EXISTENTE DE QUE LOS TRENES DE MERCANCIAS PELIGROSAS EFECTUEN PARADAS
TECNICAS EN LA ESTACION DE ARRUBAL EN LUGAR DE REALIZARLAS EN EL NUCLEO
URBANO DE LOGRONO (PROCEDENTE DE LA PREGUNTA AL GOBIERNO CON RESPUESTA
ESCRITA 184/023958). (Numero de expediente 181/000736).

El sefior PRESIDENTE: Continuamos la sesion con las preguntas orales.

El sefior ALONSO CONTORNE: Sefior presidente, con el fin de agilizar, ponemos nuestro granito de
arena y la pregunta numero 17 sobre posibilidad existente de que los trenes de mercancias peligrosas
efectuen paradas técnicas en la estacion de Arrubal, la suspendemos, la dejamos pasar. Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias.
Damos la bienvenida a don Julio Gdmez Pomar, secretario de Estado de Infraestructuras, Transportes
y Vivienda, al que siempre es una satisfaccién recibir en esta su Comision.

— DE LA DIPUTADA DONA CARMEN VALIDO PEREZ, DEL GRUPO PARLAMENTARIO
CONFEDERAL DE UNIDOS PODEMOS-EN COMU PODEM-EN MAREA, SOBRE PROTOCOLOS
DE ACTUACION RESPECTO A LA SEGURIDAD AEREA Y AL CONTROL, TRATAMIENTO,
SEGURIDAD Y ALIMENTACION EN CONDICIONES DIGNAS DE ANIMALES QUE TRANSITAN
LOS AEROPUERTOS ESTATALES YA SEAN PORQUE VIAJAN ACOMPANADOS, SON
ABANDONADOS O HABITAN EN LAS INSTALACIONES DE AENA SME, SA. (Namero de
expediente 181/000727).

El sefior PRESIDENTE: Nos piden que en lugar de empezar por la pregunta numero 3, como quiera
que la diputada esta en otra Comisién, empecemos por la numero 4, que formulara la sefiora Valido
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Pérez, del Grupo Parlamentario Confederal de Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea. Tiene la
palabra.

La sefiora VALIDO PEREZ: Buenas tardes, presidente. Buenas tardes, sefior Gémez.

Las instalaciones aeroportuarias son extensiones enormes que van mas alla de las pistas y de las
instalaciones por donde transitan las personas que viajan e implica que los perimetros se acerquen o bien
a los nucleos de poblacién o que sean colindantes con extensiones de campo, por lo que es natural que
existan animales en las proximidades e incluso que transiten o se instalen dentro de los recintos
aeroportuarios. Pero la principal causa de la presencia de animales en los recintos es el abandono tanto
procedente de los nucleos urbanos como los que tienen lugar en las propias instalaciones aeroportuarias,
como sucede con un importante nimero de personas que viajan con animales y que por diversas razones
estos terminan siendo abandonados dentro de las instalaciones. Es decir, en los recintos aeroportuarios
siempre va a haber animales. Le pregunto cuales son los protocolos de actuacion respecto de la seguridad
aérea y el control, tratamiento, seguridad y alimentacién en condiciones dignas de animales que transitan
los aeropuertos estatales, ya sea porque viajan acompafados, son abandonados o habitan en las
instalaciones de AENA.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefiora diputada.
Sefior secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE TRANSPORTES, INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Gracias, presidente.

Senoria, AENA, en coordinacion con el resto de los organismos publicos y de las entidades
competentes en la materia, lleva a cabo en sus aeropuertos todas las actuaciones necesarias para
compatibilizar la seguridad de las operaciones tanto de las personas como de las aeronaves con el
maximo respeto a la fauna y al entorno natural en el que estan ubicados.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Gdmez Pomar.
Sefiora diputada.

La sefiora VALIDO PEREZ: Hay una nueva normativa que se aprobé de seguridad en plataformas
de AENA, que en su apartado A.1.11 prohibe el suministro de alimentos a animales, instalacién de
comederos o refugios. Se prohibe cualquier tipo de conducta que favorezca la presencia y/o la formacion
de colonias de animales, implicando también sanciones graves y la retirada de la tarjeta de acceso. Con
esta norma, ustedes obligan a que las personas trabajadoras elijan entre evitar que los animales estén
correteando y comprometiendo la seguridad en las pistas o sus empleos, con lo que, si eligen los empleos,
incurririan en maltrato animal y en delito penal al prohibir la alimentacién de animales. Nosotros sabemos
que AENA afirma destinar 3,5 millones de euros para la alimentacion, tratamiento sanitario, esterilizacion,
chipado y otras intervenciones, pero la realidad es que son las personas voluntarias y los trabajadores que
muchas veces hacen de voluntarios los que se encargan en las instalaciones portuarias de gestionarlo,
costeandolo a su cargo, y son los que salvan esta situacion.

El servicio de control de fauna de AENA ha anunciado que va a suprimir las colonias de animales.
Esta demostrado, para el caso de las colonias felinas, que si se eliminan los felinos, van a proliferar
roedores e insectos, ademas de que tampoco se garantiza la completa desaparicién de gatos. Suprimir,
acabar y eliminar estos seres no debe ser una politica del siglo XXI. En pleno 2018 hay conocimientos
y recursos suficientes para la gestién de la vida digna de todo ser vivo que permita mantener a los
animales y al personal en condiciones de seguridad. Por otro lado, es una oportunidad para que una
empresa como AENA, la primera gestora aeroportuaria del mundo, con recursos y capacidades a su
alcance, tenga un comportamiento ético y ejemplar con los animales que habitan en sus instalaciones.
También se da el caso, ahora tenemos un ejemplo en el aeropuerto de Torrejon de Ardoz, en el que hay
un compromiso por parte de Enaire con una ONG para poder controlar los animales que no solamente
estan por las instalaciones sino por el resto del perimetro del aeropuerto.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefora diputada.
Sefior Gbmez Pomar.
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El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE TRANSPORTES, INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Gracias, presidente.

Sefioria, en lo que respecta a seguridad aérea, tanto la reglamentacion europea como la de la OACI,
la organizacion de aviacion internacional, han identificado la fauna como uno de los mayores riesgos para
la aviacion, por lo que exigen que los aeropuertos dispongan de los procedimientos adecuados para
gestionarla debido al peligro que constituye para la seguridad de las operaciones y de las personas. En
consecuencia, la Agencia Espafola de Seguridad Aérea, AESA, dentro del proceso de certificacion de los
aeropuertos, en virtud de la normativa europea, exige que estos dispongan de dichos procedimientos.
Como muestra del riesgo que constituye la fauna existente para la seguridad de las operaciones en los
recintos aeroportuarios, permitame, sefioria, que haga mencién de un informe publicado en el mes de
mayo de 2017, precisamente por la OACI, sobre los incidentes causados por animales tanto silvestres
como domésticos en los aeropuertos de 105 Estados asociados a esta organizacién internacional. En
dicho informe se concluye que durante el periodo 2008-2015 se contabilizaron mas de 97 000 incidencias
de esta naturaleza. Por ese motivo, AENA dispone de una normativa para garantizar la seguridad en
plataforma, cuyo principal objetivo es conseguir que las operaciones de las aeronaves —aterrizajes,
despegues, embarques y desembarques de pasajeros y la carga de los aeropuertos de su red— se
realicen en condiciones de maxima seguridad y eficiencia.

Esta normativa de seguridad en plataforma se dirige a todo el personal operativo que desempeifia sus
funciones en la zona restringida del recinto aeroportuario, tanto de AENA como del resto de empresas,
siendo de aplicacion en todos los aeropuertos de su red. Siguiendo las directrices a nivel internacional
dictadas por OACI, que identifican de forma explicita el peligro que constituye facilitar alimento a la fauna,
las normas que rigen para garantizar la seguridad en plataforma establecen, entre otras premisas, la
prohibicién de alimentar sin ningun tipo de control a animales en la zona de movimiento de aeronaves,
salvo, por supuesto, las labores de asistencia realizadas de acuerdo con la normativa vigente. El objetivo
es evitar la creacion de focos de atraccion de fauna en el interior de los aeropuertos que pueden provocar
graves incidentes por el riesgo que supone para la aviacion, los pasajeros y los propios animales, tal y
como he indicado anteriormente. En realidad, la normativa permite una gestién mas respetuosa con los
animales, ya que evita que personal no especializado interfiera en la labor de los expertos de control de
fauna, que son los que tienen que velar por su bienestar, gestionandolos adecuadamente de acuerdo con
la legislacion vigente.

Uno de los problemas de fondo que provoca la presencia de fauna en los aeropuertos es el abandono
de animales domésticos, lo que constituye un hecho que podemos calificar de lamentable, como estara su
seforia de acuerdo conmigo. Para evitar esta problematica, AENA lleva a cabo las siguientes medidas. En
primer lugar, ademas de la coordinacién permanente que mantiene con las autoridades locales y
autondmicas para promover iniciativas de actuaciones conjuntas para la proteccién de la biodiversidad,
colabora con asociaciones protectoras para la recogida, atencion, esterilizacion y reubicacion de estos
animales, cumpliendo en todo momento con la normativa en vigor. En cada centro de la red de AENA se
estan desarrollando programas de gestion de riesgo de fauna, con actualizaciones anuales basadas
fundamentalmente en la realizaciéon de estudios periddicos sobre la fauna y habitat, asi como del riesgo
de impacto. En dichos programas se identifican los elementos de atraccion, circunstancias del habitat y la
fauna propia del entorno, asi como las medidas precisas para minimizar el riesgo en la seguridad operativa
del aeropuerto.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.

— DE LA DIPUTADA DONA CARLOTA MERCHAN MESON, DEL GRUPO PARLAMENTARIO
SOCIALISTA, SOBRE MEDIDAS PARA PREVENIR, REDUCIR Y EVITAR LAS AVERIAS Y RETRASOS
CONTINUADOS EN LA RED DE CERCANIAS DE MADRID. (Niumero de expediente 181/000645).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la pregunta numero 3, del Grupo Parlamentario Socialista. La
sefiora Merchan tiene la palabra.

La sefiora MERCHAN MESON: Gracias, presidente.

El ministro De la Serna anunci6 en esta Comision que a finales de febrero o en el mes de marzo
estaria habilitado el plan de mejora de cercanias. Es verdad que todavia estamos a dia 14, pero la
situacion, lejos de mejorar, cada vez es mas critica en la red de cercanias de Madrid porque el afio ha
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empezado casi peor que termind, como atestigua, por ejemplo, el caos sufrido el dia 26 de febrero, lunes,
con viajeros atrapados mas de una hora en un tren y retrasos de hasta 135 minutos reportados por la
propia Renfe. A ello se suma el goteo diario de averias e incidencias que esta minando la vida del casi
millén de personas que usan a diario la red de cercanias de la Comunidad de Madrid y la provincia de
Guadalajara. Cuesta imaginarse una situacion similar en un servicio privado en el que la empresa diera la
callada por respuesta, y eso es lo que suele hacer Fomento casi a diario.

Madrid necesita un plan urgente de rescate del servicio que recupere el funcionamiento de todos los
componentes de la red, y eso pasa por invertir y acometer las mejoras incluidas en el plan de 2008,
incumplido, y en el de 2015, también incumplido. Ayer se anuncié la segunda fase de la remodelacion de
la estacion Puerta de Atocha, que permitira duplicar su capacidad para alcanzar los cuarenta millones de
viajeros al afio en las lineas de alta velocidad. Por supuesto, no entienda mis palabras como un rechazo
o duda sobre la pertinencia de esta obra, en absoluto, pero si le traslado el desconcierto cuando lo que
esperabamos era el plan de cercanias y no hemos sabido nada al respecto. Si que sabemos, porque es
el mensaje que ha transmitido el ministerio a municipios a los que se prometié el tren, que no hay dinero
para invertir y para hacerles llegar el tren, pero ayer vimos que si hay presupuesto, pero para la alta
velocidad. Entendemos que es una cuestién de prioridades. Por eso le pregunto qué medidas tiene
previstas para prevenir, evitar y reducir las averias. También me gustaria que me indicara de qué modo la
remodelacion de la estacion Puerta de Atocha va a beneficiar al casi millén de viajeros de cercanias o si
va a suponer, al revés, un trastorno para ellos. Las personas que usan cercanias piden cosas muy
sencillas, que los trenes lleguen a la hora, y si no van a llegar a la hora, que sepan a qué hora van a llegar;
que puedan acceder a las estaciones y a los trenes; que las escaleras mecanicas funcionen en todas las
estaciones; que no se les deje esperando a la entrada del tunel de Atocha porque se quitaron dos vias;
que en lugar de trenes cortos les pongan trenes largos para no ir demasiado apretados. Son pequeias
mejoras que esperan los ciudadanos que usan cada dia cercanias. Me gustaria que me dijera cuando va
a estar este plan y qué medidas va a contener.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefiora Merchan.
Sefor Gdmez Pomar.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Muchas gracias, presidente.

Sefioria, permiteme que dedique una primera parte de esta contestacion a hacer una breve referencia a
las principales magnitudes de cercanias de Madrid. La red de cercanias tiene una longitud de 362 kildbmetros
y 93 estaciones. En 2017 utilizaron este servicio 241,7 millones de viajeros, lo que supuso un 3,8 % mas que
en 2016, habiéndose recuperado en los dos ultimos afios los niveles anteriores a la crisis. Esto quiere decir,
seforia, que diariamente casi 908 000 viajeros utilizan el servicio de cercanias un dia laborable y que para
prestar este servicio cada dia circulan de media 1335 trenes. Durante el afio 2017 han circulado un total
de 444491 trenes. Es la red que mas pasajeros transporta de todos los nucleos de cercanias de Espafa y la
que tiene ratios de ocupacion y eficiencia mas favorables de todo el conjunto de las redes de cercanias. Es
mas, las cercanias de Madrid han movido casi el 50% del total de viajeros de ferrocarril en Espafia en 2017.

A la vista de estos datos, no cabe mas que concluir que los servicios de cercanias de Madrid son un
elemento fundamental y vertebrador del transporte metropolitano, y su mejora, planificaciéon y desarrollo
son aspectos prioritarios y estratégicos para el Ministerio de Fomento. Uno de los indicadores que nos
permite valorar la calidad de un servicio desde el punto de vista objetivo es la puntualidad, que en el caso
del ndcleo de cercanias de Madrid se situ6 en diciembre de 2017 en el 96,06 %; puntualidad que se mide
en intervalos de tres minutos. Esta cifra es superior a la del conjunto de los nucleos de cercanias de
Espafia, que en 2017 fue de un 95,16 %. Sefioria, estas cifras tan relevantes hablan por si mismas del alto
nivel de exigencia al que estamos acostumbrados cuando hablamos de las cercanias de Madrid, aunque
no voy a negarle que ultimamente se han registrado episodios que nos hacen estar menos satisfechos de
lo habitual. Somos conscientes de que en la red de cercanias de Madrid hay incidencias y pido disculpas
a todos aquellos viajeros que hayan podido verse afectados. Tanto Renfe como ADIF estan actuando
intensamente para mejorar los niveles de calidad y fiabilidad. Para ello, en el dia a dia se trabaja en la
mejora del servicio y en la resolucion de este tipo de incidencias, ademas, desde hace meses, como
sefalaba su seforia, estamos elaborando un plan de cercanias para Madrid que, como ya ha anunciado
el ministro en esta misma Camara, se presentara antes de que finalice este mes de marzo. Se trata de un
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plan estratégico que tiene como ejes de actuacion la infraestructura, el material rodante, los sistemas de
comunicacion e informacion al usuario y los propios servicios, cuyo objetivo principal es la mejora de los
estandares de calidad de los servicios prestados. También me gustaria destacar el esfuerzo que se ha
hecho con la declaracién de las obligaciones de servicio publico, aprobada el pasado mes de diciembre,
gue mejora los servicios ferroviarios de cercanias de Madrid y los hace mas atractivos para los potenciales
usuarios. El Ministerio de Fomento destinara a financiar estos servicios de cercanias mas de 200 millones
de euros anuales. Sefioria, estamos trabajando en un ambicioso plan que materializa la apuesta del
Ministerio de Fomento por la calidad en la prestacion del servicio de cercanias en Madrid.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Gdmez-Pomar.
Sefiora Merchan.

La sefiora MERCHAN MESON: Le agradezco la intervencion y también que haya compartido los
datos sobre la red de cercanias, pues seguramente habra diputados que no los conozca, pero de lo que
se trataba era de concretar medidas. No existe una confabulacion de los medios de comunicacion de
todos los colores y de todas las lineas editoriales que publican en la Comunidad de Madrid, ni de los
ciudadanos. Sobre la puntualidad que esta usted reportando, la mejor intervencién que puedo hacer es
leerle lo que estan diciendo en tiempo real los usuarios de cercanias: ¢ Por qué estamos detenidos antes
de entrar en Atocha? Esto es de hace 30 minutos. Otro: No informan de nada salvo para contestar a
algunas personas. Es de hace 46 minutos. ; Cuantos minutos faltan para que pase el Civis destino Villalba
que tenia que haber pasado a las 15:18 por Aravaca? Esto era a las 16:18. Todos los santos dias la misma
historia con el Civis de las 15:10 a Guadalajara, que no pasa. Etcétera.

Sinceramente, a mi me cuesta creer que la gente se ponga a inventarse estos mensajes sentados en un
tren de cercanias o viendo la tele en su casa. Algo no esta funcionando. No sé si seran los trenes. Segun
ustedes, la red funciona al 96 %, casi perfectamente, pero algo esta pasando en la ciudadania porque
créame que no se quejan por gusto. No sé si usted ha tenido la oportunidad de utilizar el servicio. Yo he sido
usuaria de cercanias de Madrid muchos afios y el deterioro es flagrante. Era uno de los mejores servicios de
cercanias, dicho por los trabajadores. Ha sido el orgullo, la C-5 era modélica. A mi me cuesta creer, como le
digo, que haya una confabulacion de todos los ciudadanos de la Comunidad de Madrid, de todos los medios
de comunicacién que han venido publicando sistematicamente articulos denunciando las goteras, las
averias, los retrasos; gente que no llega a trabajar. Estamos hablando de la situacién de precariedad laboral
en la que viven miles de personas en este pais y en esta Comunidad de Madrid, imaginese el estrés y la
tension que lleva una persona que sale a las siete de la mafiana de Aranjuez, tiene que esperar veinte
minutos, porque en hora punta, en Aranjuez, en la C-3, el intervalo es de veinte minutos, taper al hombro, sin
saber a qué hora va a llegar a su puesto de trabajo, digamos, en Chamartin.

Tienen que dar respuesta urgente, ya. No pueden dar la sensacion ni la imagen que estan dando a la
ciudadania de la Comunidad de Madrid de que no les importa que no funcione cercanias y mandar
mensajes diciendo que funciona perfectamente, porque lo que estan haciendo es que cada dia se cree
una cuenta nueva de usuarios: Salvemos Cercanias, C-4 Enfurecida, Hartos de Cercanias... Estan
creando una masa social muy enfadada con un servicio que debe ser modélico, como lo fue en el pasado.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, senora Merchan.
Sefor Gémez Pomar.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gomez-Pomar Rodriguez): Gracias, presidente.

Sefioria, yo soy el primero en reconocer que hay una serie de incidencias sobre las que queremos
actuar y que queremos resolver. Me ha leido usted tres o cuatro tuits; seguro que me podria haber leido
sesenta mas, pero yo le digo que a diario hay 908 000 viajeros que utilizan la red, lo cual no significa que
no nos preocupen los cuatro, los sesenta o las doscientas personas, pero estamos hablando de lo que
estamos hablando en este servicio.

En cercanias de Madrid Renfe acaba de licitar el 13 de febrero, por mas de 21 millones de euros, el
suministro, instalacion y mantenimiento de 60 escaleras mecanicas y 14 ascensores en la estaciéon de
Atocha-Cercanias. Se referia usted a la presentacion que hizo el otro dia el ministro en la estacién de Atocha.
En esa presentacion hay servicios que van a afectar a la conexion Atocha-Chamartin, hay servicios que van
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a afectar a la alta velocidad y hay actuaciones que van a afectar a la red de cercanias. Precisamente, se va
a realizar una readaptacion y ampliacion de la red de cercanias en Atocha para evitar que se produzcan
incidencias como la que usted sefialaba, que haya trenes que tengan que parar para ceder el paso a otro
tren que llega a la estacion de Atocha por la configuracion que tiene nuestra propia red de cercanias.

Le he comentado en mi intervencién que estamos trabajando en un plan de cercanias de Madrid que
vamos a presentar este mes, que sera un plan integral que va a recoger actuaciones en todos los ambitos
relacionados con la mejora en la prestacion del servicio de cercanias al ciudadano. Por una parte, ADIF
planificara todas las actuaciones en infraestructura tanto desde el punto de vista del mantenimiento como
de la inversion en obra nueva. Renfe va a aportar los planes de material, estaciones y mejora del servicio.
Este ultimo contendré actuaciones relacionadas con la propia prestacion del servicio y la atencion al
cliente. De forma general, el plan va a contemplar las siguientes actuaciones: en relacion con la
infraestructura, actuaciones para la mejora de la fiabilidad; también actuaciones para incrementar la
capacidad, como la que le referia en la estacion de Atocha. La red de cercanias tiene ya una amplia
cobertura, que es otra de las cuestiones que analizaremos en relacion con la presentacion que se hara del
plan antes de fin de mes, pero esta dando servicio a 34 municipios que constituyen la residencia del 86 %
de la poblacién de la comunidad. Ademas, se continuaran ejecutando actuaciones de rehabilitacion y
mejora de la accesibilidad de las actuaciones existentes. En relacion con el material rodante, a medio y
largo plazo, dentro del plan de material de Renfe 2017-2028, que también esta previsto presentar en este
mes de marzo, se contempla la renovacion del 60 % del parque de cercanias de Madrid, lo que equivale
a la incorporacion de unos 160 trenes nuevos. Este plan es también una oportunidad para mejorar otra de
las cuestiones reclamadas con frecuencia: los sistemas de informacién al cliente; y ofrecer una mejora en
estos sistemas. Por ultimo, quisiera volver a destacar la mejora de los servicios que ha introducido la
nueva declaracion de OSP aprobada en el pasado mes de diciembre. Creo que no se puede hacer una
referencia al plan de infraestructuras ferroviarias de cercanias de Madrid presentado en 2009, porque
preveia una inversién por valor de 5000 millones de euros a desarrollar hasta 2015 y, sin embargo, a
finales del 2011 solo se habia aprobado uno de los estudios y no se habia licitado ninguna obra nueva.

Seforia, estamos trabajando intensamente para mantener el alto nivel de calidad de este servicio y en
los proximos dias, insisto, presentaremos un nuevo plan de cercanias para Madrid para prestar el mejor
servicio posible y mejorar el conjunto de la movilidad metropolitana.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor secretario de Estado.

— DEL DIPUTADO DON FELIX ALONSO CANTORNE, DEL GRUPO PARLAMENTARIO CONFEDERAL
DE UNIDOS PODEMOS-EN COMU PODEM-EN MAREA, SOBRE PLANIFICACION DEL GOBIERNO
PARA FAVORECER LA INTERMODALIDAD EN LOS AEROPUERTOS DE GIRONA-COSTA BRAVA
Y DE REUS PARA REDUCIR LA PRESION Y CRECIMIENTO DE TRAFICO Y PERSONAS
VIAJERAS EN EL AEROPUERTO DE BARCELONA-EL PRAT. (NUmero de expediente 181/000743).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la pregunta nimero 5 del orden del dia, del Grupo Parlamentario
Confederal de Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea, que formula el diputado don Félix Alonso
Cantorné. Tiene la palabra.

El sefior ALONSO CANTORNE: Muchas gracias, sefior presidente. Buenas tardes, sefior Gémez-Pomar.

El pasado 12 de febrero, el ministro, sefior De la Serna, presento el Plan director del aeropuerto de
Barcelona-El Prat fase 2017-2026, que contempla todas las actuaciones e inversiones previstas para los
préximos diez anos, garantiza el aumento previsto de 70 millones de pasajeros y consolidara el Unico
aeropuerto, El Prat, y el de Girona-Costa Brava. En el anuncio se olvidé precisamente de Reus, uno de
los aer6dromos con mayor crecimiento, un 25% en 2017. Posteriormente, el propio sefior ministro nos
hablé de que esta primavera, mas alla de las previsiones de la inversion dentro del DORA, nos presentara
un plan director que debe estar aprobado para el 2020. Nuestra pregunta es si Girona se considera la
cuarta pista de El Prat y si en un futuro Reus sera la quinta, o si lo que se pretende es la especializacion
de algun tipo de traficos.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Alonso.
Tiene la palabra el sefior secretario de Estado.
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El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Gracias, sefior presidente.

Seforia, tanto el Ministerio de Fomento como AENA estan realizando todas las actuaciones necesarias
para la adaptacion de los aeropuertos de la red. Entre ellas, actuaciones tanto en el aeropuerto de Girona-
Costa Brava, de Reus y de Barcelona-El Prat, como se presento en fechas pasadas, que contemplan las
necesidades reales del trafico y atendiendo en cada momento y de una forma eficiente a cuales son las
demandas de movilidad, dando las garantias de calidad y de seguridad necesarias y, por supuesto, lo va
a seguir haciendo en un futuro.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, seinor Gémez-Pomar.
Sefor Alonso.

El sefior ALONSO CANTORNE: Muchas gracias.

Sefior Gémez-Pomar, ustedes nos hablan de una estacion intermodal en Girona y dicen que solo
faltan 500 metros para poderla realizar. ¢ Tienen previsto que en esa estacion aparte de alta velocidad se
cubran las medias distancias y las cercanias? De cara al plan director de Reus, no tenemos conocimiento
de donde se situara exactamente esa estacion intermodal, como sera y qué perspectivas tendra. También
nos gustaria conocer un tema relacionado con El Prat. La estacion satélite de El Prat, la T-1, elevara su
capacidad hasta 77 millones de pasajeros al afio —segun ustedes—, pero no resolvera el problema de la
distribucién de despegues y aterrizajes. Como nos recordé el presidente de Vueling —aunque luego
rectifico—, nos dicen que la presion de un colectivo de vecinos muy poderosos con sus denuncias —y
penales en algunos casos— hacia los responsables técnicos es lo que esta propiciando que se utilice la
pista larga para despegues y que se ralenticen los aterrizajes. En su momento Barcelona, por cierto,
reclamo la estacion del AVE en la terminal y se desestimé. Sefior Gomez-Pomar, ahora los AVE llegaran
a El Prat, ya esta bien, ¢ pero se arrepiente de que no llegaran al aeropuerto?

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Alonso.
Sefior Gomez-Pomar.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA (Gomez-
Pomar Rodriguez): Sefioria, el sector aéreo tiene un papel fundamental en satisfacer necesidades de
conectividad y de movilidad de los ciudadanos y es piedra angular en el crecimiento del turismo en Esparia, un
aspecto que para nosotros tiene evidentemente una singular importancia. En un mercado liberalizado, como el
del transporte aéreo, el principal papel de un gestor aeroportuario —como es AENA— es el de ofrecer a las
companias aéreas infraestructuras eficientes y de calidad con capacidad para atender sus demandas en
condiciones competitivas. El compromiso del Gobierno con el desarrollo de distintas iniciativas encaminadas a
impulsar la actividad de todos los aeropuertos y garantizar la movilidad de los ciudadanos ha sido constante en
los ultimos arios al tener plena conciencia de que estas infraestructuras aeroportuarias constituyen uno de los
principales elementos dinamizadores, tanto de la economia nacional como de los territorios en los que se
ubican, como es el caso de Cataluia. A través de la sociedad mercantil AENA, se ha llevado a cabo un proceso
de desarrollo y modernizaciéon de todos los aeropuertos de interés general, entre ellos los de Girona-Costa
Brava, Reus y Barcelona-El Prat, con el fin de dotarles de unas infraestructuras eficientes y de calidad, que han
contribuido a un crecimiento de trafico de pasajeros muy significativo en los ultimos afios, convirtiendo a esta
comunidad en un destino turistico de primer orden. En concreto, en el afio 2017 el trafico de pasajeros en estos
tres aeropuertos catalanes ha superado los 50,2 millones de personas, experimentando crecimientos
importantes con respecto a 2016, un 25,1% en el aeropuerto de Reus, un 16,9% en el aeropuerto de Girona-
Costa Brava y un 7,1% en el de Barcelona-El Prat, que cerrd con un nuevo récord historico que supera los 47
millones de pasajeros.

Como parte de este desarrollo, el ministro de Fomento presenté el pasado 12 febrero en Barcelona el
Plan director del aeropuerto Barcelona-El Prat en la fase 2017-2026 y que tiene como finalidad adaptar las
infraestructuras a la demanda, garantizar unos niveles adecuados de conectividad y fomentar la
intermodalidad, apostando por una visiéon de conjunto a largo plazo en la que se tiene en cuenta el papel
que juega no solo el aeropuerto de Barcelona-El Prat sino el resto de aeropuertos de la region, Reus y
Girona principalmente. En este sentido y como complemento a las inversiones en el aeropuerto de
Barcelona-El Prat, se ha optado por llevar a cabo un desarrollo complementario del aeropuerto de Girona-
Costa Brava mejorando su intermodalidad con la ciudad de Barcelona a través del tren de alta velocidad,
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con el objetivo de garantizar unos niveles elevados de conectividad para Catalufa, lo que permitira
conectar en menos de cuarenta minutos el aeropuerto de Girona con el centro de Barcelona. Asi, el
aeropuerto de Barcelona-El Prat y el de Girona-Costa Brava habra que entenderlos como un unico sistema
aeroportuario. Esta decision no supone desatender las necesidades del aeropuerto de Reus, en el que se
seguiran realizando las inversiones necesarias para atender la demanda real y las necesidades futuras.

El principal motivo por el que en estos momentos se ha optado por este desarrollo es que el area de
influencia del aeropuerto de Barcelona-El Prat se solapa con el area de influencia del aeropuerto de Girona,
atendiendo ambos aeropuertos ya en la actualidad a usuarios con origen y destino en la ciudad de Barcelona.
Ademas, segun los estudios realizados respecto al area de influencia de los aeropuertos de la Comunidad
Auténoma de Cataluiia, el aeropuerto de Barcelona-El Prat tiene una masa poblacional a menos de sesenta
minutos por carretera mucho mayor que los otros dos aeropuertos, alrededor de 5700000 personas.
A sesenta minutos del aeropuerto de Girona se encuentra una masa de poblacién de alrededor de 2100000
personas, mientras que para el aeropuerto de Reus la poblacién a sesenta minutos del aeropuerto en coche
es de tan solo 1100000 personas, por lo que el area de influencia del aeropuerto de Girona es sensiblemente
mayor que el de Reus. También se ha tenido en cuenta en el pasado que el aeropuerto de Girona-Costa
Brava fue ya una de las bases operativas mas importantes de algunas de las compafiias que operan en la
actualidad en el aeropuerto de Barcelona. No obstante, por parte de AENA, actualmente, también se estan
llevando a cabo los trabajos de elaboracion de la propuesta de revision del Plan director del aeropuerto de
Reus, que se prevé estara finalizado en la primavera de 2018, aunque la tramitaciéon hasta su aprobacién
definitiva lleva un tiempo, puesto que entre otros exige su tramitacion ambiental. El objetivo principal de esta
revision es analizar la evolucioén previsible de la demanda de trafico establecida en los diferentes horizontes
de estudio y proponer las actuaciones que daran respuesta a las necesidades futuras.

Por ultimo, quiero destacar que AENA realiza la planificacion de las infraestructuras de acuerdo con las
necesidades operativas y la demanda de trafico prevista, comprometiéndose a llevar a cabo las actuaciones
necesarias con antelacion suficiente cuando su evolucion asi lo justifique, lo que queda garantizado tanto
por el DORA como por los planes directores de los aeropuertos. En consecuencia, sefiorias, se realizaran
todas las inversiones que sean necesarias para dar respuesta a esta demanda real.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, seinor Gémez-Pomar.

— DE LA DIPUTADA DONA ALEXANDRA FERNANDEZ GOMEZ, DEL GRUPO PARLAMENTARIO
CONFEDERAL DE UNIDOS PODEMOS-EN COMU PODEM-EN MAREA, SOBRE MEDIDAS QUE
VA A ADOPTAR EL MINISTERIO DE FOMENTO PARA QUE LA FRANJA NOROESTE-CANTABRICA
NO QUEDE EXCLUIDA DE LA PROXIMA PROGRAMACION PLURIANUAL DE LA RED
TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE. (Numero de expediente 181/000758).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la pregunta que figura en el orden del dia con el numero 6, del
Grupo Parlamentario Confederal de Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea y que formula la
diputada dofia Alexandra Fernandez Gémez. Tiene la palabra.

La sefiora FERNANDEZ GOMEZ: Gracias, sefior presidente.

Galicia tiene un potencial geoestratégico claro. En un informe que emitioé la Conferencia de Regiones
Periféricas y Maritimas de Europa se sefialaba, precisamente, que el gran valor de Galicia es su posicién
central transcontinental, la dimensién atlantica y su localizacidon estratégica; ocupa un sitio central en los
movimientos del Atlantico tanto norte-sur como en la relacion en linea entre el Canal de Panama y la nueva
ruta de la seda asiatica y, ademas, dentro de la peninsula ibérica ocupa el espacio de la fachada atlantica
con menor distancia hacia el centro de Europa. Por lo tanto, Galicia es un gran potencial geoestratégico,
pero estamos viendo cédmo esta siendo boicoteado sistematicamente. El primer boicot lo vemos cuando
plantean en Europa un mapa de mercancias realizado con una légica radial respecto de Madrid que no
sucede, por ejemplo, en el corredor mediterraneo o en la fachada portuguesa. (Muestra un mapa). No
entendemos esta légica radial que lo que genera es, primero, una eliminacion de competitividad, porque
eliminamos esa linea de menor distancia respecto a Europa, nos obliga a bajar hacia el sur para volver a
salir por Europa; después nos elimina la capacidad de crear dinamicas internas en la propia red, como
sucede en el Mediterraneo o en la fachada de Portugal, y nos relegan a un uso unica y exclusivamente de
zona de paso de mercancias pero que no puede generar esas dinamicas, un cortocircuito con las relaciones
con Portugal y las relaciones con la cornisa cantabrica. Pero este no es el Unico boicot, es el primero. El
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segundo —que es todavia mas grave— es que cuando se determinan cuales son las lineas estratégicas y
cuales no, el mapa al final resulta quedar asi (muestra otro mapa), vacio en todo el noroeste de la conexion
con la red de mercancias europea. Esto deja entrever clarisimamente el reparto de puertos que hay, donde
Portugal ocupa la fachada atlantica y Espafa ocupa la fachada mediterranea. En el fondo, deja entrever esa
negociacion encubierta que debe haber dentro de la Unidn Europea para repartirse esas dos fachadas de
esta forma, donde se prioriza ademas el triangulo Madrid-Barcelona-Bilbao, como siempre, con nodo en
Zaragoza, mas la fachada mediterranea. Ahi es precisamente donde siguen estando las légicas geopoliticas
dentro del Estado espafiol, que agravan mas las desigualdades territoriales.

En 2018 teniamos la oportunidad de revisar este plan. El ministro anuncia que no se podra revisar hasta 2023.
Unos dias después de anunciar esto dice que Zaragoza si que se va a incluir en el corredor atlantico. Entonces, o
se puede revisar o no se puede revisar, lo que no puede ser es que Zaragoza si que se pueda incluir y el noroeste
no. Desde Oporto hasta Bilbao no hay un solo puerto conectado con esta red; la Gnica relacién con el Atlantico y el
unico aprovechamiento del potencial se lo van a dar a los puertos portugueses, colocando a Valladolid y a Madrid
como nodos intermedios cara a Europa. ¢ Esta es la idea del Gobierno del Atlantico? ; Estas son las negociaciones
del Gobierno en Europa, contra los intereses de los gallegos y de todo el noroeste atlantico? Por eso le pregunto qué
medidas esta adoptando el Ministerio de Fomento para que la franja noroeste cantabrica no quede excluida de la
préxima programacion plurianual de la Red Transeuropea de Transporte. ¢ Estan haciendo algo? ¢Hay algun
informe de impacto socioeconémico de la infraestructura? ¢ Hay algin estudio hecho para justificar la necesidad de
esta infraestructura? Porque vemos que no estan moviendo un solo dedo, y solo hay que echar un ojo —y acabo
ya— a la pagina de ADIF. Vemos los planes que se han hecho con fondos europeos, por ejemplo, con los Feder o
a través del Mecanismo Conectar Europa, que han servido para financiar la mejora de los puertos de Barcelona, de
Sagunto y de Sevilla, mientras en Galicia el ferrocarril sigue sin conectarse con los puertos. De verdad, con tanto
boicot evidente hasta casi resulta insultante para nosotros como fachada atlantica que ustedes hayan utilizado los
fondos europeos para el corredor atlantico para la remodelacion del complejo ferroviario de Madrid-Chamartin antes
que meter el ferrocarril para conectar con los puertos de Corufia o Vigo.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefiora Fernandez.
Tiene la palabra don Julio Gémez-Pomar.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE TRANSPORTES, INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Muchas gracias, presidente.

Sefioria, no voy a extenderme, porque no es objeto de la pregunta, sobre la inversion que el Ministerio
de Fomento esta haciendo en la alta velocidad a Galicia o las inversiones que ha hecho en puertos como
el de La Corufia o Vigo y la atencion que viene prestando a las infraestructuras en Galicia. Voy a la
pregunta que usted plantea.

La primera cuestion es sefalar que la Red Transeuropea de Transporte no la define el Gobierno de
Espafia sino el Reglamento de la Unién Europea 1315/2013, sobre orientaciones de la Unién para el
desarrollo de la misma, reglamento que contempla el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte con
una estructura de doble capa, consistente en la red global y la red basica que se establece sobre la red
global. La red basica, que esta previsto esté desarrollada en 2030, incluye las secciones y nodos con los
mayores traficos y, por tanto, con unos estandares de infraestructuras mas elevados que el resto de la red.
Esta previsto que esta red se pueda revisar efectivamente a partir de 2023, de acuerdo con el informe que
elabore la Comisién en ese afo previa consulta a los Estados miembros y con la ayuda de los coordinadores
europeos nombrados para impulsar el desarrollo de los corredores europeos de la red basica. Le cuento
todo esto para centrar la respuesta, pues tengo la sensacion de que la pregunta no es tanto por la revision
de la red transeuropea prevista en este reglamento cuando habla de la préxima programacion plurianual de
la Red Transeuropea de Transporte —porque la red basica ya incluye la autovia que recorre la cornisa
cantabrica y las conexiones ferroviarias que unen las capitales del noroeste peninsular, asi como los puertos
de Gijén y A Corufia con el resto de la red basica en Espafia—, sino que mas bien entiendo que se interesa
por el préximo periodo financiero plurianual pos 2020 y, en este sentido, sobre las medidas que pueda
adoptar el Ministerio de Fomento para que la franja noroeste cantabrica de la Red Transeuropea de
Transporte pueda beneficiarse de las ayudas destinadas al desarrollo de dicha red.

Efectivamente, las ayudas europeas para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte proceden
del Feder y del Mecanismo Conectar Europa, del CEF, siendo este ultimo un instrumento especifico para la
financiacion de la red. Ademas, tal y como la realidad nos esta demostrando en el actual periodo financiero
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plurianual, para tener éxito en la consecucion de ayudas es conveniente que las actuaciones a desarrollar
estén incluidas en los itinerarios o0 nodos de los corredores de la red basica. ; Qué son y donde se definen
estos corredores de la red basica? Se definen en el reglamento citado de orientaciones de la Union para el
desarrollo de la red y en el 1316/2013 de creacion del mecanismo CEF. El primero los define como itinerarios
que abarcan los flujos de transporte mas importantes de la red basica, que son multimodales y que deben
cruzar al menos dos fronteras de paises de la Unién. Por su parte, el segundo reglamento, el 1316/2013,
recoge en su anexo | los itinerarios de cada uno de los corredores de la red basica. Pues bien, este ultimo
reglamento, que tiene un periodo de vigencia coincidente con el periodo financiero plurianual, tiene que
revisarse antes del 2020, fecha final del actual periodo financiero plurianual de la Unién Europea. Se espera
que en el proximo mes de junio la Comisién disponga de un primer borrador del reglamento CEF 2 en el que
se contemplen dos importantes cosas: primero, los nuevos itinerarios de los corredores y, segundo, las
nuevas cuantias para la financiacién de la red. En ambas cuestiones el ministerio se ha interesado y
trabajado intensamente. En diciembre de 2017 se remitié un informe completo y detallado a la Comisién
solicitando la ampliacion de los corredores atlantico y mediterraneo a su paso por Espafia. Como no podia
ser de otra manera, el informe contemplaba la inclusién en el Atlantico de todas las infraestructuras de la
franja noroeste cantabrica que ya forman parte de la red basica y que unen sus puertos y las principales
ciudades con el resto de la peninsula y con el centro de Europa. En consecuencia, desde el Ministerio de
Fomento se esta trabajando y haciendo todo lo necesario para que territorios tan importantes para Espafa
y para Europa como la franja noroeste cantabrica, puedan formar parte de los corredores europeos y sus
infraestructuras de conexién sean una realidad lo mas pronto posible.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Gdmez-Pomar.
Dofia Alexandra, tiene la palabra.

La sefiora FERNANDEZ GOMEZ: La diferencia entre el primer mapa y el segundo es una cuestién
también de voluntad politica, porque mas alla de pertenecer o0 no a la red global se pueden hacer
inversiones, y todas las inversiones, como digo, si consulta la pagina, estan orientadas principalmente o
bien para la conexion hacia Portugal via Madrid y Valladolid, o bien al corredor mediterraneo. Hay una
demostracién de falta de voluntad evidente. No hay ninguna accién por parte del Gobierno, como digo;
informes presentados, movilizacion, tratar de presionar con este tema. Hay un absoluto abandono de
apuesta por el corredor atlantico, es evidente. Y no me ha contestado a la pregunta de por qué Zaragoza
si que puede cambiarse y entrar en la red atlantica y el noroeste, no. Ahi hay una contradiccién evidente.

Para acabar, usted hablaba de que las autovias seran la alternativa a la falta de conexion. Hay un
caso evidente. Mire estos mapas, uno es de mercancias y otro de autovias. Son exactamente coincidentes
excepto en el noroeste; en el noroeste en vez de seguir por el perimetro, en vez de ir por la costa a nivel
de mercancias, se mete un modelo radial que cortocircuita la capacidad de conexion de Galicia con la
cornisa cantabrica y de Galicia cara a Portugal. Las dinamicas naturales son de conexién de las areas
urbanas que conforman un continuo desde todo el eje atlantico y de la cornisa cantabrica. Hay un
cortocircuito evidente que es historico, de modelo radial borbdénico que arrastramos y que hay que
replantear. No podemos seguir apostando por un modelo radial porque elimina la potencialidad
geoestratégica que ocupa Galicia. Lo que planteamos es, primero, que luchen por que esta zona pueda
entrar dentro del corredor y, segundo, que hagan una revision de la propuesta que se hace, de esa
propuesta radial que elimina la capacidad de crear dinamicas socioecondémicas en todo el perimetro, en
toda esa fachada atlantica desde Oporto hasta Bilbao.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, dofia Alexandra.
Tiene la palabra, don Julio.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE TRANSPORTES, INFRAESTRUCTURAS Y VIVIENDA
(Gomez-Pomar Rodriguez): Gracias, presidente.

Sefioria, me vuelve a poner en la tesitura de hacer un comentario previo a la réplica. Hoy se puede ir
desde el Pais Vasco hasta Galicia porque se ha completado la autovia de conexién de toda la cornisa
cantabrica. Se puede ir desde Huelva hasta Galicia por autovia porque se ha conectado y se han
terminado los ultimos tramos. Se puede ir desde Lugo hasta Almeria, porque se ha conectado por autovia.
Y se puede ir desde Almeria hasta Francia, porque también esta conectada. (Rumores). Si me permite...
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El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Es decir, la estructura radial de carreteras no es una cosa del Gobierno del
Partido Popular, la red de carreteras, sin embargo, se ha completado en las dos ultimas legislaturas toda
una estructura de conexién por autovia que no tiene un caracter radial sino un caracter absolutamente
periférico. Eso es una realidad y ahi esta toda la inversion.

Vuelvo a la pregunta ferroviaria. Le he expuesto en mi intervencion que el Ministerio de Fomento
trabaja para que la franja noroeste cantabrica pueda formar parte de los corredores europeos; que el
propio ministro de Fomento se ha implicado directamente en esta tarea y que ha trasladado las
expectativas espafiolas de ampliaciéon del corredor tanto a la Comisién como al Parlamento Europeo.
Ademas, como le decia en mi anterior intervencion, a finales de diciembre de 2017 desde el Ministerio de
Fomento se ha enviado a la Comision un informe completo y detallado justificando nuestra propuesta de
incluir la franja noroeste cantabrica en el corredor atlantico, junto con otros ambitos regionales igualmente
justificados. Para afianzar nuestra propuesta, a mediados de enero de 2018 los servicios responsables del
tema en el Ministerio de Fomento han acudido a Bruselas para explicar la propuesta a los servicios de la
Comisién. Por ultimo, quiero comunicarles que el pasado 16 de febrero el ministro volvié a ponerse en
contacto con el coordinador europeo del corredor atlantico para interesarse nuevamente por la propuesta
de ampliacién del corredor.

En definitiva, desde el Ministerio de Fomento se esta actuando de una manera proactiva, tomando la
iniciativa y explicando a las autoridades y responsables de la Comision la propuesta de ampliacion
espafiola, que es ambiciosa, que es sensata y que es necesaria para nuestro pais y nuestros territorios y
regiones. Esperamos que con el apoyo de todos podamos alcanzar este objetivo y esta propuesta que
estamos presentando.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, don Julio Gémez-Pomar.

— DE LOS DIPUTADOS DON SERGIO PASCUAL PENA Y DON JAVIER SANCHEZ SERNA, DEL GRUPO
PARLAMENTARIO CONFEDERAL DE UNIDOS PODEMOS-EN COMU PODEM-EN MAREA, SOBRE
NOMBRAMIENTO DEL EXDIPUTADO ANDRES AYALA COMO CONSEJERO DEL ADMINISTRADOR
DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS (ADIF) (PROCEDENTE DE LA PREGUNTA AL GOBIERNO
CON RESPUESTA ESCRITA 184/024412). (Namero de expediente 181/000749).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la siguiente pregunta del orden del dia, la que figura con el
numero 7, del Grupo Parlamentario Confederal de Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea, que va
a formular el diputado don Sergio Pascual Pefa.

El sefior PASCUAL PENA: Muchas gracias, presidente, y muchas gracias, sefior Pomar.

Voy al grano. 4,Cuales han sido las razones técnicas, méritos profesionales y de experiencia para la
designacion del exdiputado don Andrés Ayala como consejero de ADIF? ;Por qué el Gobierno utilizé la
Bolsa de Irlanda como uUnico medio para comunicarlo? Cuales son las retribuciones concretas de este
sefior como consejero de ADIF? ;Por qué Andrés Ayala no aparecia en el organigrama del portal de
transparencia que tiene el Gobierno al que obliga la Ley de transparencia, hasta que su incorporacion
como consejero se publicé en un diario? ¢ Tiene alguna relacién ADIF o Renfe —ya que esta usted, lo
extenderia al Ministerio de Fomento— con el Grupo Orenes? Finalmente, ¢le parece a usted que puede
haber algun tipo de conflicto de intereses o0 que es o no moralmente licito que este sefior que se pasea
por los pasillos del Ministerio de Fomento esté como consejero y, al mismo tiempo, como concesionario
de diversas empresas? Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Pefia.
Tiene la palabra el sefior Gdmez-Pomar.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gomez-Pomar Rodriguez): Muchas gracias, presidente.

Sefioria, en relacion con la pregunta que me formula sobre el nombramiento del sefior Ayala como
consejero de ADIF, le comunico que el mismo se ha realizado con el mas absoluto respeto a la legalidad
vigente. El sefior Ayala ha tenido una importante y reconocida labor profesional publica y, entre otras funciones,
como todos ustedes saben, ha sido portavoz del Grupo Popular en la Comisiéon de Fomento de esta Camara.
Su nombramiento como consejero de ADIF, ahora que no ejerce ningun cargo publico ni es alto cargo de la
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Administracion, ni incurre en causa de prohibicién o incompatibilidad legal alguna para el desempefio de su

cargo ni le son de aplicacion las disposiciones establecidas en la Ley 53/1984, de 26 de diciembre, de

incompatibilidades del personal al servicio de las administraciones publicas, ni en la Ley 3/2015, de 30 de

marzo, que regula el ejercicio del alto cargo de la Administracion General del Estado, porque no lo es.
Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, seinor Gémez-Pomar.
Sefor Pascual Pefia.

El sefior PASCUAL PENA: Muchas gracias.

El 10 de febrero de 2016, desde la Presidencia de esta Comision, yo afirmé que era hora de que
pasaran los tiempos de los zorros cuidando a las gallinas, y el sefior Ayala —puede usted ver el video—
muy airado me decia —cito— que no era admisible en ningun caso que yo dijera que ya estaba bien de
politicos metidos en componendas con empresas, de politicos con responsabilidad de control que se
lucraban de las concesiones que debian vigilar.

Nos enteramos bastante tiempo después que, mientras eso sucedia aqui, en los despachos de AENA,
mientras este sefior era diputado, se estaba firmando con su mujer, que estaba como consejera en el
Grupo Orenes, un contrato de concesion de dos casinos en el aeropuerto de Alicante y en el aeropuerto
de Malaga por 2,5 millones de euros en unas condiciones muy ventajosas: cuatro veces mas barato el
metro cuadrado en esos aeropuertos de lo que cuesta el metro cuadrado en alquiler en cualquier zona
comercial de esa misma relevancia en la ciudad de Malaga. jQué casualidad que en cuanto dej6 el puesto
de diputado su esposa dejé también los cargos que tenia en Orenes y los pas6 a ocupar muy rapidamente
el sefior Ayala!

Pero voy al grano de la cuestion. El pasado 9 de diciembre este diputado preguntaba por la informacién
de Eldiario.es, en el que se nos daba a conocer que, con absoluta opacidad —no puede usted negarlo
porque la Bolsa de Irlanda no es algo que leamos mucho en este pais— y en flagrante incumplimiento
—ahora lo sabemos también— de la Ley de transparencia, porque era obligado actualizar el organigrama
de ADIF y ustedes no lo hicieron hasta que se publicé en Eldiario.es, habian nombrado el 17 de febrero al
sefor Ayala como consejero de esta empresa publica. Yo solo saco dos conclusiones: que a ustedes les
daba verglienza hacer publico ese nombramiento y lo ocultaron o que el nombramiento responde a
cualquier otra cosa menos al interés de ADIF, que se trataba de darle algun otro ingreso publico al sefor
Ayala. Me pregunto quién fue el responsable del incumplimiento de la Ley de transparencia, de no
actualizar el organigrama en la web de ADIF. Si me permite, le diré que también nos hemos encontrado
hace ahora solo una semana que a la concesion del casino se afaden algunas cuestiones adicionales: la
Autoridad Portuaria de Cartagena acaba de darle también una concesion a otra empresa del sefior Ayala
para montar un restaurante gourmet en el puerto de Cartagena. El sefior Ayala, que preside la oficina
anticorrupcion del partido que sostiene a su Gobierno y que se pasea por el Ministerio de Fomento gracias
a esos nombramientos que tiene en ADIF, tiene casinos en aeropuertos, un mercado gourmet en puertos,
intentos de montar hoteles en faros, concesiones todas que dependen del Ministerio de Fomento, al que
controlaba hasta hace cuatro dias. Este sefor se lucra hoy y se ha estado lucrando cuando era diputado
de concesiones con entidades a las que debia controlar. Comprendera que no nos fiemos ni un pelo de
qué esta haciendo en este momento en ADIF y que, mientras los periodistas y en algun momento los
jueces hacen su trabajo, desde aqui le exijamos hasta la ultima coma de lo que hace este sefior en ADIF
y hasta el ultimo reporte de qué hace con los euros que recibe del erario publico. Le pregunto, insisto,
quién decidié ocultar la entrada en ADIF de este sefior en su momento, qué demonios hace hoy dia este
senor en ADIF en lo concreto, qué aporta y qué méritos tiene, aparte de esos que usted relata, que no son
otros que tener el carné del Partido Popular.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Sefior Gbmez-Pomar, tiene la palabra.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gomez-Pomar Rodriguez): Gracias, presidente.

Sefioria, de acuerdo con el estatuto de ADIF, de la Entidad Publica Empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, del afio 2004, ADIF esta regido por un consejo de administracion al que le
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corresponde la superior direccion de su administracion y gestion. El consejo de administracion esta formado
por el presidente y un minimo de nueve y un maximo de diez vocales, correspondiendo al Ministerio de
Fomento el nombramiento y cese de los mismos. Actualmente, el consejo de ADIF esta formado por diez
vocales, entre los que se encuentra el sefior Ayala, que fue nombrado vocal del consejo en febrero de 2017.

En cuanto a la compensacion econémica, se informa que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 21 del estatuto de ADIF, los miembros del consejo de administracion que asistan a sus sesiones
percibiran las compensaciones econdmicas que autorice el Ministerio de Hacienda y Funcién Publica a
iniciativa del Ministerio de Fomento, de acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 462/2002, de 24 de
mayo, sobre indemnizaciones por razén de servicio.

En cuanto a la cuestion de por qué el sefor Ayala no aparece en el portal de la transferencia de la
Administracion General del Estado, cabe destacar que este portal publica el curriculum y las retribuciones
de los altos cargos y maximos responsables de las entidades incluidas en el &mbito de aplicacion de la
Ley 19/2013, de 9 de diciembre, de Transparencia, entendiendo por alto cargo a las personas que ostenten
esta consideracion de acuerdo con la Ley 3/2015, de 30 de marzo, reguladora del ejercicio del alto cargo
de la Administracion General del Estado y por maximo responsable aquel que tenga dicha condicion de
acuerdo con lo previsto en el Real Decreto 451/2012, de 5 de marzo, por el que se regula el régimen
retributivo de los maximos responsables y directivos en el sector publico, empresarial y otras entidades.
Se sefala que los vocales del consejo de administracion de ADIF no tienen la condicién de alto cargo ni
estan incluidos en el ambito de aplicacion de la Ley 3/2015 referida.

No obstante, ADIF da cumplimiento a lo dispuesto en el articulo 6.1 de la Ley 19/2013, de 9 de
diciembre, de transparencia, acceso a la informacion publica y buen gobierno, publicando en su portal de
transparencia, entre otra informacion, la correspondiente a su estructura organizativa, asi como el perfil y
trayectoria profesional de los responsables de los 6rganos directivos y va a hacer esto extensivo también
a los miembros del consejo de administracion. Actualmente, en el portal de transparencia de ADIF se
publica la composicién del consejo de administracion con indicacion del cargo o profesion de cada
consejero y ADIF va a incorporar la trayectoria profesional de los consejeros en breve plazo.

Por los mismos motivos expuestos, no tener el sefior Ayala la condicion de alto cargo, la Oficina de
conflictos de intereses dependiente del Ministerio de Hacienda no tiene competencia sobre las posibles
incompatibilidades de una actividad privada o de una actividad empresarial con el nombramiento como
consejero de ADIF. No obstante, de acuerdo con el articulo 7.3 de las normas generales de funcionamiento
interno del consejo de administracién de ADIF, al aceptar el cargo todos los vocales realizan la
manifestacion de no encontrarse incursos en causa legal de prohibicién o incompatibilidad para el ejercicio
de su cargo. Ademas, le informo de que ADIF, en la tarea de mejorar y garantizar su gestion, ha aprobado
en la sesion del Consejo de administracion del 29 enero de 2018 la politica de prevencion y gestion de
conflicto de intereses que prevé que se formalicen de forma expresa declaraciones iniciales y peridédicas
de conflictos de intereses, tanto para los consejeros como para el resto del personal, que esta en proceso
de implantacion. Idéntico acuerdo se adopt6 en la sesidén del consejo de administracién de ADIF alta
velocidad celebrada en la misma fecha. Dentro de este nuevo modelo de gobierno corporativo se incluye
la creacion de una area de cumplimiento normativo dentro de ADIF encargado de definir y coordinar una
serie de politicas y procedimientos encaminados al fortalecimiento de la cultura ética de la entidad.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Gdmez-Pomar.

Terminadas las preguntas que tenian que ser contestadas por don Julio Gémez-Pomar, le damos una
vez mas las gracias por su presencia en la Comision y esperamos verle pronto aqui.

Suspendemos unos minutos para que entre el sefor secretario General de Infraestructuras. (Pausa).

— DEL DIPUTADO DON MIGUEL BARRACHINA ROS, DEL GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR EN
EL CONGRESO, SOBRE AVANCES PRODUCIDOS ENTRE ESPANA Y FRANCIA PARA EL
DESARROLLO DE LAS AUTOPISTAS FERROVIARIAS. (Niumero de expediente 181/000700).

El sefior PRESIDENTE: Continuamos con la Comisién de Fomento y damos la bienvenida al secretario
general de Infraestructuras, don Manuel Nifio Gonzalez, habitual de esta Comisién y que siempre proporciona
una amplia y completa informacion. Empezara respondiendo, en primer lugar, a la pregunta que figura en el
orden del dia con el numero 8, una pregunta que va a formular el diputado del Grupo Parlamentario Popular
don Miguel Barrachina. (El sefior vicepresidente, De la Encina Ortega, ocupa la Presidencia).
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El sefior BARRACHINA ROS: Muchisimas gracias por su comparecencia y muy buenas tardes, don
Manuel.

Con usted sabe mucho mejor que yo, Espafia multiplica por tres en poblacion cubierta por alta
velocidad a Francia, que es uno de los paises del mundo mas avanzadas en estas lineas y multiplicamos
por cinco a Alemania, siendo Espafia, Francia y Alemania los tres paises mas avanzados en alta velocidad.
Como usted bien sabe también, con respecto al corredor mediterraneo, que transita por siete paises, es
Espafa, con muchisima distancia, con mas de 13.000 millones de euros licitados de obra publica para
este corredor mediterraneo, la nacion que mas avanzados tiene sus compromisos. De hecho, se prevé
tener concluidos en 2020 todos aquellos tramos auxiliados con fondos publicos. Buena parte de aquellos
paises hasta la frontera de Ucrania, como Hungria, Croacia, Eslovenia, Italia e incluso Francia, todavia
tienen pendientes de programar buena parte de sus tramos. Junto a ellos las autopistas ferroviarias me
consta que son preocupacion de este Gobierno para que el transito de mercancias pueda verse optimizado
y, por tanto, a través de esas futuras autopistas ferroviarias pueda equilibrarse el transporte ferroviario al
de carreteras. Me consta que el Gobierno de Espafia y singularmente el Ministerio de Fomento vienen
haciendo esfuerzos en esa materia.

Concluyo agradeciéndole que en estos dias hayamos podido disfrutar —yo soy de Castellon— junto
a otros 18000 usuarios mas de la linea de alta velocidad que en el primer mes de funcionamiento ha
multiplicado por siete el nimero de usuarios entre Madrid y Castellén que teniamos. Asimismo, agradezco
a la empresa publica que pertenece a su grupo, Renfe, el esfuerzo que esta haciendo actualmente en el
trafico por las actuales festividades falleras.

Muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias, sefor Barrachina.
Senior secretario general de Infraestructuras, tiene la palabra.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): Buenas tardes.
Muchas gracias, presidente.

Sefioria, las autopistas ferroviarias, como bien conoce su sefioria, son servicios para facilitar el transporte
ferroviario de mercancias sobre las distintas lineas de ferrocarril. Es una técnica que consiste en transportar
trailers de carretera o semirremolques utilizando para ello vagones especializados. Estos servicios son
claramente complementarios en lo que se refiere al transporte de mercancias por carretera, en la medida en
que su uso por los cargadores no requiere una adaptacion especifica de los camiones. Es importante el
papel que estos servicios de autopista ferroviaria pueden jugar dentro del reequilibrio del reparto modal a
favor del ferrocarril y también el importante reto que tiene la descarbonizacién del transporte al evitar que
estos camiones puedan circular por las carreteras y, por tanto, afectar favorablemente a la disminuciéon del
efecto invernadero. En este sentido, dentro del marco de la estrategia logistica que, como saben sus
seforias, tiene Espaia, esta es una de las actuaciones prioritarias y todo ello, como figura en dicha
estrategia, va a servir para dar un fuerte impulso a la materializacion de estos servicios.

Como punto inicial de referencia, aparte del momento en que se establecié la estrategia logistica en
febrero del afio 2013, quiero destacar como punto relevante que en octubre del afio 2015 se propicio la
creacion de un grupo de trabajo hispanofrancés de autopistas ferroviarias sobre los ejes atlantico y
mediterraneo a través de los Pirineos. Este grupo lo presido yo por la parte espafiola y por la parte
francesa lo preside el director general de Infraestructuras, Transportes y Mar. En esa reunién, una vez que
se constituy6 el grupo de trabajo en octubre de 2015, se aprobd una hoja de ruta donde se definen cuales
son los estudios y las actuaciones que junto con nuestros colegas franceses vamos a llevar a cabo.

Una de las actuaciones principales que se contemplé en esa hoja de ruta fue la convocatoria de lo que
denominamos la manifestacion de interés. Esta manifestacion de interés, que ya se hizo mediante una
resolucion del 5 abril del afio 2017 de la secretaria de Estado, y que se publico en el BOE el 11 abril y en
el Diario de las Comunidades Europeas el 12 abril, nos ha servido para conocer la respuesta del mercado
a las expectativas de los potenciales operadores. Al mismo tiempo, esta manifestacién de interés ha
servido para que podamos conocer cuales son las tecnologias aplicables. Concluida esta primera
manifestacion de interés, presentaron dosieres y, por tanto, propuestas cinco grupos. En la parte espafiola
las propuestas fueron presentadas por CAF, Civenssy y Stadler Rail, que es una empresa de Valencia, y
en el caso francés lo hicieron Cargo Beamer y LOHR Rail.

Estamos ahora mismo trabajando para poner en marcha la segunda manifestacion de interés. Es
decir, una vez que conocemos las distintas tecnologias de autopista ferroviaria, espero que en muy breve
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plazo, en cuestion de semanas, se realice la segunda convocatoria de la manifestacion de interés, que va
dirigida a todos aquellos que estén interesados en la prestacion de los servicios de autopistas ferroviarias
—insisto— sobre los ejes mediterraneo y atlantico. Las respuestas que esperamos recibir tendran que
servir para que estos grupos puedan hacer una descripcion técnica y comercial de los servicios que van
a proponer, la ubicacion que consideran mas idénea para las terminales de las autopistas ferroviarias, las
principales caracteristicas del material rodante remolcado, la prevision de traficos y la naturaleza de las
cargas a transportar, los servicios complementarios que podran ser prestados, el modelo econémico del
servicio, que es importante, y la organizacion prevista para permitir la puesta en explotacién del servicio.
Como he dicho, se han tomado ya una serie de decisiones que son las que van a permitir que en un plazo
relativamente breve se pueda realizar esta segunda convocatoria de manifestacion de interés y que a
través de la cual se puedan desarrollar estos servicios internacionales de autopistas ferroviarias.
Muchas gracias.

El sefor VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias, sefor secretario general de
Infraestructuras.

Para réplica, ¢ quiere intervenir, sefior Barrachina? (Denegaciones). Pues damos por concluida esta
pregunta y pasamos a la siguiente.

— DEL DIPUTADO DON CELSO LUIS DELGADO ARCE, DEL GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR
EN EL CONGRESO, SOBRE EVOLUCION DE LAS OBRAS DE CONSTRUCCION DE LA LINEA DE
ALTA VELOCIDAD DESDE ZAMORA A GALICIA. (Nimero de expediente 181/000707).

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Pregunta nimero 9: Evolucién de las obras de
construccion de la linea de alta velocidad desde Zamora a Galicia. La formula nuestro querido presidente
y diputado don Celso Luis Delgado Arce.

El sefior DELGADO ARCE: Muchas gracias, sefor presidente, sefiorias.

Sefior secretario general de Infraestructuras, don Manuel Nifio, le hago esta pregunta acompariado por
mi compafiero diputado y zamorano don José Maria Barrios, que al igual que yo, y que practicamente todos
los que vivimos en el noroeste, esta muy sensibilizado con la importancia de que esta ansiada conexion
entre Galicia y Madrid sea efectiva en el mas breve plazo de tiempo posible. Por fin llegd a la ciudad de
Zamora, que ya esta disfrutando de las ventajas de la alta velocidad desde el afio 2016. Llevamos muchos
afos haciendo el seguimiento a los tramites administrativos, a los medioambientales, a los presupuestos, a
las licitaciones, a las adjudicaciones y a las ejecuciones y lo vamos a seguir haciendo. Vivimos los ultimos
meses con optimismo porque estamos recibiendo buenas noticias, en el sentido de que las obras avanzan
realmente y con eficacia en todos los tramos y también porque vemos en el Boletin Oficial del Estado, ese
documento al que damos siempre crédito, resoluciones administrativas de impulso.

Senor Nifio, quiero reconocer el esfuerzo que esta haciendo el administrador de infraestructuras
ferroviarias y las empresas contratistas y subcontratistas. Estan trabajando en las obras de las lineas, en
las muy bellas y altas montafias de Zamora y de Ourense. Estan construyendo tuneles, viaductos,
accesos, obras de una extraordinaria complejidad, y todo ello en el marco del muy duro invierno que
estamos viviendo, con frio, con nieve, con lluvia, con viento. Quiero dar publicamente las gracias a los
obreros, a los encargados, a los gruistas, a los transportistas, a los especialistas, a los ingenieros, a todos
los que estan trabajando porque sabemos que son fundamentales para sacar estos plazos tan ajustados
y estas obras tan complejas.

La pregunta, como ve, sefior Nifio, es genérica, amplia, cdmo evolucionan las obras, pero quisiera
puntualizar una serie de aspectos vy, si usted lo tiene a bien, le agradeceria que me respondiera. En el
tramo Pedralva de la Padreria-Taboadela, me gustaria saber como avanzan las obras de plataforma del
tunel de Padornelo, de los importantes viaductos de As Teixeiras y de Pedregales, el primero en el tramo
Portocamba-Cerdedelo y el segundo en el tramo Requejo-tunel de Padornelo, obras de gran complejidad
y dificultad. También quisiera conocer la situacién de los proyectos de las bases de montaje de Viana,
Mezquita y Meaman. Afortunadamente, la de La Hiniesta, en el otro tramo, ya sabemos que esta
trabajando y nos alegra muchisimo. Quisiera conocer asimismo la situacién de los proyectos de
abastecimiento, de energia y autotransformacion de las subestaciones de Conso y de As Portas y de la
linea de alta tensidn que las une. A veces alguien olvida la alimentacion eléctrica; sin embargo, es parte
fundamental de las lineas y de las obras de alta velocidad. Esta semana recibimos la buena noticia de que
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habian sido adjudicadas las obras de la estacion de Otero de Sanabria para dar servicio a esta importante
comarca zamorana y también estamos muy interesados en saber como avanza el proyecto de la primera
estacion en territorio gallego de alta velocidad, la estacion Porta de Galicia, en A Gudifia. Me gustaria
saber cuando es previsible que se liciten estas obras. También recabamos informacién sobre el tramo de
alta velocidad entre Taboadela y Ourense, cémo avanzan las obras y los tramites de los proyectos del
tercer carril de la infraestructura Taboadela-Ourense, del cambiador de Taboadela, de las actuaciones
complementarias. Es un tramo también importante.

Finalmente —ya concluyo, sefor presidente—, quisiera hablar del material rodante. Puede que alguien
diga que si se esta construyendo la plataforma, la superestructura y todo lo demas, por qué hay que hablar
de este tema. Simplemente, quiere recordar que el 31 de mayo de 2017 el consejo de administraciéon de
Renfe adjudicé a la compania Talgo quince trenes AVE y su mantenimiento por 768 millones de euros. Son
trenes Avril de alta velocidad, de rodadura desplazable, es decir, que pueden circular indistintamente por
vias de ancho internacional y por vias convencionales. Son tritension, capaces de extender los beneficios
de la alta velocidad mas alla de los recorridos de ancho UIC, y por eso estamos muy interesados en saber
coémo va la ejecucion de este contrato. Sabemos que hay un plazo de entrega que todavia no ha vencido,
que todavia esta en curso, y la peticion es que se destinen algunos de estos trenes, l6gicamente, a servir
esta importante conexion entre Madrid y Galicia.

Muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias.
Para contestar a las preguntas del sefor Delgado, tiene la palabra el sefior secretario general de
Infraestructuras.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): Muchas gracias,
sefnor presidente.

Gracias, sefor Delgado y también al sefior Barrios que, como zamorano, se preocupan por las
infraestructuras de su provincia. Queria iniciar mi intervencion recogiendo ese agradecimiento. Al personal
de ADIF ya se lo transmitiré, como también a todas las empresas, que en definitiva estan haciendo una
labor muy importante para cumplir con los plazos, porque cumplirlos es una obligacion que tiene la
Administracién y también es el justo tributo a todos los que van a disfrutar, que espero que sean muchas
personas, de esta linea ferroviaria de alta velocidad.

Como bien ha dicho su sefioria, el pasado 17 de diciembre de 2015 Zamora quedd conectada a la red
de alta velocidad, consiguiendo una reduccién en los tiempos de viaje en el trayecto entre Madrid y
Zamora de media hora, quedando conectada Madrid con Zamora en una hora y treinta minutos. Este
ahorro de tiempo posteriormente se trasladé a las conexiones de Madrid con Galicia, que se hicieron
efectivos el 1 de febrero de 2016 y habra una reduccion adicional cuando entre en servicio el tramo entre
Zamora y Pedralba. Cuando entre en servicio este tramo, se estima en otros treinta y cinco minutos el
ahorro de tiempo de viaje.

Por lo que respecta a la ejecucion de la linea completa de alta velocidad hasta Ourense, se ha
ejecutado obra a 31 de enero del afio 2018 por valor de 3405 millones de euros sobre el presupuesto total,
que son 4395, es decir, casi un 80 %. Las obras del tramo entre Zamora y Ourense siguen su curso segun
lo previsto, con los plazos y compromisos anunciados por el ministro y conocidos por todos. En el caso
concreto del tramo entre Zamora y Pedralba de la Praderia, como conocen sus sefiorias, el plazo de
terminacion de las obras es el cuarto trimestre de 2018 y en el caso concreto del tramo Pedralba de la
Praderia-Taboadela-Ourense es el cuarto trimestre de 2019.

Es importante también tener en cuenta que, una vez que finalicen las obras, empezara el inicio de
circulaciones en pruebas para que se pueda producir, en el plazo mas breve posible, la puesta en servicio
después de que se hayan hecho las pruebas correspondientes de fiabilidad por parte de ADIF y que Renfe
haya llevado a cabo las pruebas correspondientes en cuanto a la formacién de maquinistas y también en
cuanto al adiestramiento de los maquinistas en el uso de esta linea ferroviaria para que, finalmente, la
Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria autorice la puesta en servicio.

Me van a permitir su sefioria que detalle cual es la situacién en el caso concreto de Zamora-Pedralba de
la Praderia de manera telegrafica. Se trata de un tramo de 110 kilémetros de longitud. Las obras de
plataforma se encuentran finalizadas, a excepcion de los tramos Zamora-La Hiniesta y Cernadilla-Pedralba.
En cuanto a la via, se encuentra finalizado el servicio de cambiador de ancho en Zamora y se encuentra en
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construccion la base de montaje de via en La Hiniesta y en marzo de 2018 acaba de comenzar, es decir este
mes, el montaje de via. La obra del cambiador de ancho de Pedralba comenzé el mes de junio de 2017.

En cuanto a la energia, en los tramos de plataforma que ya se encuentran recibidos, se han iniciado
las obras de catenaria y energia. Por lo que se refiere a la sefializacion y comunicacion, esta en redaccion
el proyecto de instalaciones de seguridad de alta velocidad, adaptado a la nueva configuracion de doble
via. El proyecto de telecomunicaciones GSMR, el de telecomunicaciones fijas y el de afecciones a la
sefalizacién de la red convencional estan actualmente en ejecucion. Finalmente, las instalaciones de
proteccion civil estan adjudicadas, estando esta obra légicamente condicionada a la finalizacion de otras
obras como son los tuneles de Otero y Puebla.

En cuanto al tramo por el que concretamente pregunta su sefioria, Pedralba de la Praderia-Taboadela,
se han finalizado cinco tramos de obras de plataforma, Meaman-Ponte Ambia, el tunel del Espifio, margen
derecha, tunel de A Canda y Vilavella, el tinel del Espifio, la parte izquierda y Campobecerros-Portocamba,
teniendo este ultimo una longitud de 4,2 kilbmetros. El resto de los subtramos se encuentran en obras,
salvo el acondicionamiento del tunel de Padornelo, via izquierda, que esta previsto que se licite cuando
entre en servicio la linea. Quiero indicar el esfuerzo que se ha hecho por parte de ADIF para desbloquear
todos los tramos que tenian alguna incidencia administrativa, labor que se ha hecho en el ultimo afio y
medio, y hoy se puede decir que todas las obras que se encontraban paralizadas o con unos servicios de
actividad minimos ya se encuentran a pleno rendimiento.

Queria referirme, como también preguntaba su sefioria, a la situacion de los tuneles. En el tunel de
Padornelo, el tramo de plataforma tunel de Padornelo-Lubian se esta trabajando actualmente en la
contraboveda, revestimiento y acabados y el nivel de ejecucion es del 80,53 %. En cuanto al viaducto de
Pedregales, via derecha, del tramo Requejo-tunel de Padornelo se esta trabajando en las cimentaciones
y se encuentra con un nivel de ejecucion de 28,7 %. Y en la estructura de Teixeira, del tramo Portocamba-
Cerdedelo, se esta trabajando en las cimentaciones y el porcentaje de ejecucion es del 5%.

En cuanto al resto de los subsistemas de este tramo, lo que nosotros llamamos la superestructura,
estén en proyecto por el que pregunta su sefioria actualmente la base de montaje de via A Mezquita.
También estd en proyecto la base de montaje de Miaman y el montaje de via entre Pedralba-
Campobecerros y Campobecerros-Taboadela. Estan también en redaccion los proyectos de catenaria y lo
que llamamos los centros de autotransformacion. La linea de alta tension a 200 kilovoltios entre Conso y
As Portas y la subestacion de As Portas han obtenido el pasado 8 de marzo la declaracion de impacto
ambiental. El proyecto de instalacion, seguridad y comunicaciones esta en redaccién y los proyectos
correspondientes a instalaciones de proteccion civil estan en redaccion.

Finalmente —también se interesa su sefioria expresamente por ello—, respecto al tramo ourensano
entre Taboadela y Ourense, como sabe su sefioria, la llegada de la alta velocidad esta prevista para el
cuarto trimestre del afio 2019 y en una fase inicial se quiere aprovechar el corredor actual desde
Taboadela. En este tramo la situacion es la siguiente: las obras del ramal de conexion entre Taboadela se
han licitado, se licitaron el pasado octubre del afio 2017 y espero que préximamente se puede realizar la
adjudicacion. El proyecto del tercer carril mas infraestructura entre Taboadela y Ourense esta en redaccion,
también esta en redaccion el proyecto del cambiador de Taboadela y también esta en redaccion el
proyecto de actuaciones complementarias Taboadela-Ourense. La remodelacién de la estacion de
Ourense y la obra esta en licitacion. El acuerdo de licitacion se produjo el pasado mes de noviembre. El
proyecto de la catenaria esta en redaccion. La energia, las instalaciones necesarias para energizar la
linea ferroviaria también estan en redaccion, asi como las instalaciones de seguridad y las comunicaciones
moviles. En definitiva, se encuentran en avanzado estado esta fase previa de redaccién de los proyectos,
algunos ya se encuentran en fase de supervision, con lo cual se producira la aprobacién en breve plazo.

El tramo Taboadela-Ourense ya obtuvo la declaracién de impacto ambiental y se publicé en el Boletin
Oficial del Estado el pasado 13 de junio, la correspondiente declaracion de impacto ambiental para la
integracion urbana y acondicionamiento de la red ferroviaria precisamente entre Taboadela-Seixalbo y que
incluye también la integracion urbana de Ourense.

Su sefioria pregunta también por dos estaciones importantes: la estacion de Puebla de Sanabria y la de
Puerta de Galicia. Respecto a la estacion de Puebla de Sanabria, la obra se ha adjudicado a primeros de
marzo de este afo y el proyecto incluye no solamente el nuevo edificio de viajeros, sino la construccion de
un tramo de 160 metros de longitud para que conecte el vial de acceso al PAET con la urbanizacién de la
estacién: aparcamiento, pasarela para conexion entre andenes, los propios andenes, marquesinas y
movilidad de andenes, revegetacion de taludes y tratamiento ambiental.
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Por lo que se refiere a la estacion de Puerta de Galicia, se ha formalizado en diciembre la contratacion
de una asistencia técnica para la actualizacién del proyecto de construccién con un plazo de seis meses
que esta discurriendo segun lo previsto y que permitird, una vez que se apruebe, licitar las obras.

Por lo que se refiere al material movil y al interés que indica su sefioria por la adjudicacion del concurso
de los trenes de alta velocidad que se ha hecho a la empresa Talgo, I6gicamente, una vez que se disponga
de ese material movil, se incorporara el material mévil de Renfe y contribuira a que la red de alta velocidad
en su conjunto —por supuesto, incluida la de Galicia— pueda disfrutar de este material, que es muy
versatil y que vale tanto para la traccion diésel como la traccion movil. Es bitension también e incorpora
distintos sistemas de sefializacion.

Muchas gracias.

El sefor VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias, sefor secretario general de
Infraestructuras.
¢ Alguna aclaracion, sefor Delgado?

El sefior DELGADO ARCE: No. Simplemente quiero darle las gracias.
El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias.

— DEL DIPUTADO DON MANUEL BLASCO MARQUES, DEL GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR
EN EL CONGRESO, SOBRE ACTUACIONES EN LA LINEA SAGUNTO-TERUEL-ZARAGOZA.
(Numero de expediente 181/000708).

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Pasamos al punto 10, actuaciones en la linea
Sagunto-Teruel-Zaragoza, que formula el diputado don Manuel Blasco Marqués. Tiene la palabra para la
formulacién de la pregunta.

El sefior BLASCO MARQUES: Buenas tardes, presidente.

Sefior Nifio, bienvenido a la Comision. Voy a ser muy breve porque me interesa mas lo que usted me
tenga que decir que lo que yo le vaya a recordar porque sé que conoce bien el tema que le voy a traer a
colacién. Le hablo del trazado ferroviario entre Sagunto, Teruel y Zaragoza, que forma parte del corredor
ferroviario cantabrico-mediterraneo y que une, como su propia denominacion indica, el cantabrico y el
mediterraneo —y, por tanto, con eso estaria casi todo dicho—, pero, como en Espafa se habla mucho
siempre de la alta velocidad —sobre eso discutimos— y en el Pleno se habla mucho del corredor
mediterraneo, que es muy recurrente, yo le quiero preguntar hoy sobre otros corredores, de los que se
habla poco.

Primero, quiero comentar al resto de comparieros que estamos hablando de un corredor ferroviario
que pasa por seis comunidades auténomas, por doce provincias espafolas, que nace en Santander, pasa
por el Pais Vasco, afecta a Navarra, La Rioja, Aragén y la Comunidad Valenciana, y que conecta algunos
de los puertos mas importantes de Espafia —no diré que son los mas importantes para que nadie se vea
fuera del contexto de los puertos—, como el de Santander, Bilbao, Sagunto o Valencia y quiza algun otro
mas pequefo pero que también es muy importantes. En su trazado, uniendo Cantabria y Pais Vasco con
el litoral mediterraneo, se da servicio también a unas plataformas logisticas muy importantes que hay en
Espafa: la de Sagunto —en el final de la linea—, la de Teruel —Platea— y la de Zaragoza, y probablemente
afecte a plataformas o poligonos industriales muy importantes en toda esta parte del noreste de Espafia.
Conecta ademas ciudades muy importantes. Hablamos siempre de conectar con Madrid, como centro de
la capital de Espaia, pero, como nos gusta decir a los que no somos de Madrid, Espafna es mucho mas
que Madrid, Espafia es mucho mas que la recurrente discusién entre Madrid y Catalufia; Espafia esta
formada por diecisiete comunidades auténomas y dos ciudades auténomas y, por lo tanto, nos interesa
hablar también del resto de Espafa. Como digo, ademas, une dos corredores ferroviarios de los que
hablamos muchas mas veces: el corredor mediterraneo y el corredor atlantico.

Por tanto, como lo que me interesa es lo que usted me pueda contar, le pregunto concretamente:
¢ Cuales son los planes del ministerio a corto plazo? Ya sé que se esta actuando en este momento;
desde hace un par de afios se esta actuando en la linea, pero me gustaria que me explicara cual es la
prevision del ministerio respecto del tramo Sagunto-Teruel-Zaragoza. Otra pregunta seria la siguiente.
Siendo un corredor que, partiendo del norte de Espafia hasta Zaragoza, es de doble via electrificada, y
de Zaragoza a Sagunto es de una Unica linea no electrificada, ¢entra en la planificacion del ministerio
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que a medio y largo plazo el corredor sea desde Santander a Sagunto de doble linea electrificada? No
estoy hablando de alta velocidad a 300; estamos hablando de una linea muy importante para mercancias
y también para pasajeros.

Muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias, sefor Blasco.
Para contestarle a sus preguntas, el secretario general de Infraestructuras tiene la palabra.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): Muchas gracias,
sefnor presidente.

Sefior Blasco, como bien conoce, el Ministerio de Fomento y ADIF, en colaboracién con la Autoridad
Portuaria de Valencia y Puertos del Estado, estamos dando pasos muy importantes en el corredor
cantabrico-mediterraneo, especialmente en el trayecto entre Sagunto, Teruel y Zaragoza. Destaco esa
colaboracion con las autoridades portuarias porque este es un corredor importante para el transporte de
mercancias, también —como luego mencionaré— para el transporte de viajeros, pero por eso queria
poner el énfasis al comienzo de mi intervencién en esta colaboracién con las autoridades portuarias. Pues
bien, dentro de ese acuerdo de colaboracién se ha disefiado un plan integral de mejora de la linea, que
prevé una inversién de 335,4 millones de euros con el horizonte del afio 2021. Este plan integral de
mejora, con este importe de 335 millones de euros, prevé que su financiacion sea tanto por ADIF como
por la Autoridad Portuaria de Valencia; en el caso concreto de la Autoridad Portuaria de Valencia, gracias
al Fondo Financiero de Accesibilidad Terrestre Portuaria, cuyo plan fue aprobado el pasado afio y
presentado por el propio ministro de Fomento.

¢ Cuales son los objetivos de este plan de 335 millones? El objetivo es muy sencillo: la mejora del
conjunto de las infraestructuras ferroviarias, potenciando la capacidad y la competitividad de esta linea,
como le he indicado anteriormente, tanto para viajeros como para mercancias. El objetivo es captar
nuevos traficos, asi como aumentar la fiabilidad de la linea y reducir la probabilidad de incidencias.
Nosotros, cuando se habla de la captacion de nuevos traficos, aparte de la captacion derivada del
incremento de la actividad econémica gracias al buen momento por el que pasa la economia espafiola,
estamos también pensando en un trasvase de la carretera al ferrocarril. Los objetivos que contiene este
plan integral son: una mayor capacidad para poder atender a los traficos, reducir los tiempos de viaje —para
mercancias es mas importante la fiabilidad que el tiempo de viaje, pero el tiempo de viaje tiene importancia
en el trafico de viajeros—, una mejor competitividad en los servicios de mercancias, un incremento de la
velocidad maxima de circulacién para los viajeros y un aumento de la eficiencia, por tanto, en el transporte.
Queremos que, una vez que se electrifique la linea, se incorporen trenes eléctricos, dado que estos dan
mejores parametros de seguridad, fiabilidad y confort; queremos una reduccion de las incidencias;
queremos un incremento de la interoperabilidad con los corredores atlantico y mediterraneo, a los que ha
hecho mencién su sefioria. En este sentido, se vienen realizando una serie de actuaciones desde 2015,
afio en el que se firmod el convenio entre el ministerio y el Gobierno de Aragoén, y que permitié que se
llevasen a cabo las primeras actuaciones para mejorar la linea, con una inversion de 4,8 millones de
euros, que han consistido en la instalacién del tren-tierra entre Zaragoza y Teruel, que tiene una
importancia notable de cara a la explotacion de la linea ferroviaria. Gracias a la instalacién del tren-tierra
se consigue una mayor oferta de capacidad, permite ofertar surcos durante las veinticuatro horas del dia,
pasando de una capacidad que tenia en el momento anterior a la implantacién del tren-tierra de 42 trenes
ala semana a 112. Es decir, con esto se ha conseguido multiplicar por tres la capacidad de esta linea, con
lo que ello lleva de mejora en la potencialidad para el numero de circulacion de viajeros y mercancias.

Por lo que se refiere al convenio con la Autoridad Portuaria de Valencia, firmado el pasado 19 de junio
de 2017, se han identificado y seleccionado actuaciones de mejora que cumplieran con un objetivo que
creo que es muy importante, y es mejorar al menos un 15 % las condiciones de explotacion de la linea
existente, bien sea a través del incremento de la longitud basica minima de los trenes de mercancias, bien
a través del aumento de la velocidad media de recorrido de los trenes de mercancias o bien del aumento
de la capacidad disponible para trenes de mercancias, creandose apartaderos de 750 metros de longitud.
El acuerdo que se ha firmado con la Autoridad Portuaria de Valencia recoge una inversion inicial de 13,6
millones de euros, pero esta prevista su ampliacién hasta poder llegar a 40 millones de euros, como he
dicho, dentro del fondo de accesibilidad.

En cuanto a los trabajos actualmente en marcha, ADIF ya ha aprobado la redaccion de los proyectos
de renovacion y adaptacion integral de la linea y esta ejecutando mejoras, es decir, esta ejecutando obras.
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Estas obras se refieren a actuaciones en diversos puntos de la infraestructura, sean estructuras, es decir,
obras de fabrica, vias o terraplenes. Concretamente, se esta trabajando en limitaciones temporales de
velocidad y, de hecho, ya se han eliminado ocho limitaciones temporales de velocidad con una inversion
de 8,83 millones de euros y esta prevista la eliminacién de otras cuatro en 2,4 kildbmetros. Estas ultimas
limitaciones se refieren a terraplenes y para ello se ha puesto ya en marcha y se esta redactando el
correspondiente proyecto.

Una actuacién importante de cara al trafico de mercancias es conseguir longitudes de via de
estacionamiento, apartaderos, hasta 750 metros de longitud. Pues bien, se esta trabajando en siete
zonas, en Estivella-Albalat, Navajas, Barracas, Puebla de Valverde, Teruel, Ferreruela y Carifiena, que va
a suponer una inversion total de 13,6 millones de euros. El pasado 6 de febrero ya se publicé en el boletin
el anuncio para someter a informacion publica cuatro de las estaciones y, posteriormente, se hara la
informacion publica de las otras tres estaciones. También es importante la mejora de la capacidad
portante, es decir, la caja por eje, que queremos que pase de 20 toneladas a 22,5 toneladas. Ello va a
suponer actuar sobre alguna estructura, sobre alguna obra de fabrica. En total, la prevision es que se
actue sobre once estructuras, con una inversion de 1,3 millones de euros.

Como he dicho anteriormente, es muy importante electrificar esta linea, y se esta trabajando en la
electrificacion desde Sagunto hasta Zaragoza. El pasado mes de enero se adjudico el contrato para
redactar el proyecto de la linea aérea de contacto. El plazo del contrato son veinticuatro meses y se va a
realizar en dos fases, una primera fase entre Teruel y Sagunto y una segunda fase entre Teruel y Zaragoza.
En este sentido, también quiero destacar que ADIF ha licitado el servicio de consultoria para apoyo a la
realizacion de la tramitacién ambiental que es necesaria para llevar a cabo la electrificacion del tramo
entre Teruel y Sagunto. En el tramo entre Zaragoza y Teruel ya se dispone de DIA y por tanto no hay que
hacer esta tramitacion ambiental.

También quiero indicar que con respecto a los proyectos constructivos de las subestaciones y centros de
autotransformacion se ha adjudicado la correspondiente redaccién de los proyectos, como también se ha
adjudicado la redaccion de los proyectos de las subestaciones de traccion de Carifiena y Villafranca del
Campo, de los centros de autotransformacion asociados y del telemando de energia del tramo Zaragoza-
Teruel. Finalmente, se contempla la redaccion del proyecto de la linea eléctrica desde la subestacion eléctrica
de Calamocha, que es de Red Eléctrica, hasta la futura subestacién de ADIF en Villafranca del Campo.

En el apartado de instalaciones de seguridad quiero destacar la finalizacion del proyecto del traslado
de la visualizacion del trayecto Caminreal-bifurcacion Teruel desde el control de trafico centralizado de
Valencia-Fuente de San Luis al de Zaragoza-Portillo.

Como resumen, querria indicar que la finalizacién de las ocho limitaciones temporales de velocidad, la
instalacion del tren-tierra y el traslado de la visualizacion del trayecto Caminreal-bifurcacion Teruel desde el
centro de control de Fuente de San Luis a Portillo esta ya permitiendo desde el pasado 1 de octubre que los
tiempos de viaje en los trenes de viajeros entre Valencia y Zaragoza hayan pasado de cinco horas veintiséis
minutos a cinco horas tres minutos, mientras que en el trayecto correspondiente a los servicios de mercancias
la reduccion de los tiempos de viaje ha sido de tres horas. Otras mejoras que se estan concretando ahora
mismo van a suponer un aumento de la capacidad de los servicios. También las mejoras que ya se han
implantado estan suponiendo una mejora en la puntualidad y también en la fiabilidad.

Finalmente, quiero indicar que existe una comision de trabajo, constituida por ADIF y en la que
participan también la Generalitat Valenciana, el Gobierno de Aragén, Renfe, la Autoridad Portuaria de
Valencia, la Asociacion de Empresas Ferroviarias Privadas, la Confederacion Empresarial Valenciana y la
Confederacion de Empresarios de Aragon, donde se da cumplida cuenta de los avances. La primera
reunién se produjo el 12 de julio y la ultima se ha producido el pasado 26 de octubre.

Por ultimo, ha hecho su sefioria referencia a que la linea ferroviaria tenga doble via. El tema de la
doble via esta relacionado con la capacidad. Hay que tener en cuenta que con los sistemas de sefializacion
actuales y el futuro al que queremos migrar, que es el sistema ERTMS, se puede conseguir un nimero de
circulaciones muy importante con lineas con via Unica. Es decir, que sea via unica o via doble, en
definitiva, sera para atender a las necesidades derivadas de la demanda existente. Pero quiero indicar que
con una via unica y con los sistemas de sefializacién actuales tenemos una capacidad bastante elevada.

Muchas gracias.

El sefor VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias, sefor secretario general de
Infraestructuras.
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— DEL DIPUTADO DON DAVID SERRADA PARIENTE, DEL GRUPO PARLAMENTARIO SOCIALISTA,
SOBRE INVERS,I(')N PREVISTA PARA LA ELECTRIFICA’CIC')N DEL TRAMO SALAMANCA-FUENTES
DE ONORO, ASi COMO PLAZO PARA SU FINALIZACION. (Nimero de expediente 181/000751).

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Pasamos a la siguiente pregunta, numero 11,
inversion prevista para la electrificacién del tramo Salamanca-Fuentes de Oforo, asi como plazo de
finalizacién, que formula el diputado del Grupo Socialista don David Serrada. Tiene la palabra.

El sefior SERRADA PARIENTE: Muchas gracias, sefior presidente.

Espero que la respuesta que nos dé ahora sea algo mas que leer las notas de prensa que emiten desde
su ministerio, porque para eso nos ahorramos perfectamente estas convocatorias, porque lo que pretendemos
con que comparezca aqui el Gobierno es precisamente profundizar en algunos temas que preocupan, y
mucho, a nuestras provincias. Hemos estado hablando aqui de algunas cuestiones que tienen que ver con
corredores de mercancias, con el corredor atlantico, con la fachada atlantica, hemos hablado de conexiones
ferroviarias, pero quiza tenemos que preguntarnos también para qué sirven estas conexiones ferroviarias o
para qué sirven las inversiones que hace el Estado en cada provincia. Le voy a hablar de mi provincia, de
Salamanca, de un proyecto de electrificacion que usted conocera perfectamente por los cargos de
responsabilidad que ha tenido dentro del ministerio; un proyecto que se ha alargado demasiado en el tiempo;
un proyecto por el que han pasado tres ministros del Partido Popular; un proyecto cargado de promesas
incumplidas y sobre todo de un alargamiento de plazos que preocupa mucho a la poblacién de mi provincia.

Ustedes han hecho un proyecto de electrificacion desde Medina del Campo hasta Salamanca, hasta
mi ciudad, y me llama la atencién una cuestion que usted ha mencionado, y es que los trenes eléctricos
mejoran los parametros de fiabilidad y de confort. Ante respuestas escritas que su propio departamento
nos ha dado cuando hemos preguntado por qué se hace una inversion en electrificacion si luego se siguen
utilizando trenes diésel para circular por esa via, la respuesta ha sido que se ajustan a los parametros de
velocidad. Eso es lo que nos llama la atencion. Si ustedes electrifican, utilicen trenes eléctricos, no utilicen
trenes diésel, porque, si no, entendemos que es una inversion que no se esta optimizando de la manera
oportuna. Es mas, ustedes han hecho una electrificacién con un voltaje o una tensién que ahora mismo
no permite que en nuestro pais circule ninguna locomotora eléctrica a través de ese tendido. Si ustedes
lo que hacen es invertir para hacer una electrificacion, fundamentalmente a lo que ustedes lo quieren
orientar, que es el trafico de mercancias, y no pueden circular locomotoras eléctricas ahora mismo en
nuestro pais, diganme ustedes para qué hacen esa inversion

Voy a seguir hablando de algunas cuestiones que tienen que ver con estas promesas que ustedes
vienen haciendo respecto a la electrificacion en nuestra provincia. Ustedes dijeron en 2014 que esto iba a
estar finalizado en 2015; en 2015, que en 2016; en 2016, que en 2017, y ahora parece que les ha entrado
la prisa y que lo quieren hacer. A nosotros nos parece muy bien, nos parece correcto que ustedes hagan
esta inversion, pero también nos gustaria que se comprometieran en plazos, que dijeran qué plazos y
cuanta cantidad de dinero van a destinar para esto, porque cada vez aportan una cifra diferente, y me
remito a las notas de prensa que ustedes envian desde el ministerio. Es mas, a nosotros nos gustaria que
esta inversion no solo sirviera para el trafico de mercancias, sino que también sirviera para conectar a dos
paises, Espafa y Portugal; dos paises con los que ustedes no cuentan y para los que no presentan ahora
mismo un trafico ferroviario. Ustedes ahora mismo en cuestion de viajeros tienen a Salamanca
absolutamente desconectada de muchas de las ciudades de Castilla y Ledn con conexiones directas.
Tienen una comarca, como la comarca de Ciudad Rodrigo, en la que viven mas de cuarenta mil personas,
completamente desconectada por trafico ferroviario de viajeros con la ciudad de Salamanca. Solamente
hay un servicio, una conexion nocturna.

En definitiva, nos parece muy bien que ustedes inviertan y aporten dinero, pero nos pareceria mucho
mejor que dieran la utilidad que se merece a las infraestructuras ferroviarias de nuestro pais para que
sirvieran de verdad para vertebrar el territorio y, sobre todo, para conectar las regiones del oeste de
Espafia, que son las que mas inversion necesitan y las que mas preocupacion precisan del Gobierno en
materia de infraestructuras. Por tanto, insisto en la pregunta. Nos gustaria saber cuando va a estar esta
conexion finalizada, cuando van a finalizar la electrificacion y qué cantidad de dinero concreta hay
destinada para esta inversion. Y afiado una pregunta mas. ;Qué tipo de conexion por viajeros van a dar
ustedes entre la frontera portuguesa y Salamanca? ;Hay alguna posibilidad de que los ciudadanos del
medio rural de la comarca de Ciudad Rodrigo puedan estar conectados con el resto de Espafa?

Muchas gracias.
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El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Para dar respuesta a la pregunta del sefior
Serrada, tiene la palabra el secretario general de Infraestructuras.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): Muchas gracias,
presidente.

Sefior Serrada, me habla usted de plazos y yo le podria recordar también algunos. Como conoce su
seforia, varios de los estudios en este corredor entre Medina del Campo, Salamanca y la frontera
portuguesa se iniciaron en la legislatura 2000—2004 —Ilo conozco porque era director general de
Ferrocarriles—, pero no le voy a hacer el relato y me voy a ceiiir a la pregunta que me hace su seforia.
En el Gobierno estamos trabajando para completar la electrificacion de todo el itinerario entre Medina del
Campo, Salamanca y Fuentes de Ofioro con el objetivo de reducir los tiempos de viaje —fundamentalmente
en el caso del transporte de viajeros— y mejorar la disponibilidad con la red ferroviaria portuguesa. Quiero
hacer mencioén a que la red ferroviaria portuguesa esta electrificada a 25000 voltios y con eso ya doy
respuesta a por qué estamos electrificando a 25000 voltios. También le puedo indicar que estamos
electrificando a 25000 voltios porque es la electrificacidn interoperable desde el punto de vista de la Union
Europea y le recuerdo que estamos en el corredor atlantico. Lo que queremos es, junto con nuestros
colegas portugueses, favorecer el incremento del trafico tanto de mercancias como de viajeros a través
del corredor atlantico, por tanto, la electrificacion es estratégica para el Ministerio de Fomento en este
corredor. Entre Medina del Campo y Salamanca la electrificacion se finalizé en diciembre del afio 2015,
con lo cual estamos obteniendo unos tiempos de viaje, como conoce su seforia, de una hora y treinta y
seis minutos. Creo que hoy, afortunadamente, hay un buen servicio entre Madrid y Salamanca gracias al
uso de la alta velocidad. También seguimos manteniendo los servicios ferroviarios a través de la red
convencional, por lo que entiendo que Salamanca no se podra quejar de que esta mal servida.

Por lo que se refiere al tramo entre Salamanca y Fuentes de Ofnoro, estamos trabajando en la
electrificacion. Hay obras ya en ejecucién y hay contratos en marcha por un importe total de 66 millones
de euros. En cuanto a la menciéon que ha hecho sobre la traccion diesel o la traccion eléctrica, quiero
decirle a su sefioria que es cierto lo que he indicado en cuanto a la traccion eléctrica, que desde el punto
de vista ambiental tiene un mejor balance respecto a la emision de gases de efecto invernadero y que, en
definitiva, el uso del material diesel esta en relacién con la disponibilidad de ese material. Hay un buen
material diesel que se esta utilizando en el recorrido entre Palencia y Salamanca —lo cito concretamente
porque lo conozco—, un material absolutamente confortable que no tiene nada que envidiar al material
eléctrico. También quiero recordarle que tenemos traccién bitension, tanto a 25000 como a 3000 voltios.

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias, sefor Nifio.
Para la réplica, tiene la palabra el sefor Serrada.

El sefior SERRADA PARIENTE: Muchas gracias, presidente. Muchas gracias, sefior secretario
general, por su respuesta.

En primer lugar, quiero decirle que no me quejo. Lo que hago es transmitirle las razones por las que creo
que mi provincia deberia tener mejores conexiones no solo con Madrid —usted ha hecho referencia al
servicio convencional Madrid-Avila-Salamanca— sino también las conexiones directas que mi ciudad ha
perdido durante los ultimos afos y de las que usted es conocedor. Ha entrado usted al debate politico, cosa
que me agrada porque estamos en la sede de la politica. Usted apelaba a su experiencia y yo he apelado
también a su experiencia. Usted sabe que ese proyecto de electrificacion venia de Gobiernos anteriores y
sabe también que su paralizacién fue una decisién del sefior Cascos. Ha dicho que actualmente tardan una
hora y treinta y seis minutos los trenes de Madrid a Salamanca, pero usted sabe que no es el compromiso
que tenia el Gobierno con mi provincia, y sabe también que para que se cumpla ese compromiso tienen que
cambiar las traviesas actuales, porque, si no, la via no puede aguantar tanta circulacion ni tanta velocidad.
En definitiva, le quiero decir que estos proyectos necesitan plazos y compromisos y que el Gobierno se crea
de verdad que el ferrocarril es un elemento vertebrador entre provincias que necesitan desarrollo econémico;
un desarrollo que no solo tiene que ver con el trafico de mercancias, sino también con las conexiones que
miles de ciudadanos cada dia necesitan de un servicio publico esencial como es el ferrocarril.

Muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias, sefior Serrada.
Para la contestacion, tiene la palabra el sefior secretario general de Infraestructuras.
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El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): Muchas gracias,
sefnor presidente.

Sefioria, en relacion con su interés y con los plazos de electrificacion en el tramo entre Salamanca
y Fuentes de Onforo, le voy a desmenuzar los distintos proyectos y obras que actualmente estan en
marcha. En cuanto a la catenaria —lo que nosotros llamamos la linea aérea de contacto— y la
adaptacion de las instalaciones de seguridad de telecomunicaciones, existe una obra que se adjudicé
el pasado mes de diciembre por un importe de casi 32 millones de euros. Respecto a las subestaciones
de Barbadillo y de Ciudad Rodrigo, que son necesarias para alimentar la linea ferroviaria, se encuentra
actualmente en licitacion y posteriormente se podran desarrollar las obras. Como supongo que conoce
su seforia a través de la nota de prensa de ADIF, Ia licitacion se efectud el pasado 29 de diciembre, con
un presupuesto de 34 millones de euros. Hay otros proyectos para completar la electrificacion, como la
reposicion de los servicios afectados tanto de las lineas eléctricas de alta y baja tensiéon como de las
lineas telefonicas; un proyecto actualmente en fase de supervisidon y, una vez que se apruebe, se
licitaran las obras por un importe de 1,84 millones de euros. Al electrificar la linea también es necesario
hacer una adaptacion de los galibos —concretamente, hay que modificar siete pasos superiores, que
tiene un presupuesto de 5,82 millones de euros— y poner protecciones acusticas derivadas de las
medidas correctoras necesarias para la declaracién de impacto ambiental. Una vez que esté completada
la electrificacion y esta linea esté en servicio, l6gicamente se van a potenciar los traficos con Portugal
tanto de viajeros como de mercancias. Como conoce su sefioria, hay trafico de viajeros por esa linea
ferroviaria y espero que se pueda incrementar el trafico de mercancias, porque insisto en que forma
parte del corredor atlantico. También ha hecho mencién su sefioria a algo que creo que es importante,
que es la conexion ferroviaria con Ciudad Rodrigo. Una vez que esté electrificada la linea ferroviaria, se
podra estudiar esta conexion con Ciudad Rodrigo atendiendo a la potencial demanda.

En definitiva, y creo que es lo importante, durante los ultimos afos se ha trabajado conjuntamente con
los portugueses. Esta conexion ferroviaria es objeto en todas las cimeiras entre Espafia y Portugal; se
estan dando los avances necesarios y le puedo garantizar que, ahora mismo, con el programa que esta
establecido, podremos ver que la electrificacién sera una realidad en un plazo breve, dado que la
planificacion esta muy desarrollada. Hay un avance muy importante en los proyectos y cuando se culminen
los mismos se podran licitar las obras, pero hemos conseguido en los ultimos afos poder avanzar en la
tramitaciéon ambiental, que era una tramitacion necesaria.

Muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Muchas gracias, sefor Nifio.

— DEL DIPUTADO DON JOSE JUAN DIAZ TRILLO, DEL GRUPO PARLAMENTARIO SOCIALISTA,
SOBRE SITUACION E INVERSIONES PREVISTAS RELATIVAS A LAS LINEAS FERROVIARIAS
HUELVA-ZAFRA, SEVILLA-HUELVA Y DE LA FUTURA LINEA DE AVE SEVILLA-HUELVA. (Nimero
de expediente 181/000772).

El sefior VICEPRESIDENTE (De la Encina Ortega): Pasamos a la pregunta nimero 13, sobre situacién
de las obras de reparacién y modernizacién de la linea ferroviaria Huelva-Zafra, que formula el diputado
don José Juan Diaz Trillo.

El sefior DIAZ TRILLO: Muchas gracias, presidente.
Gracias, sefor Nifio, por vernos aqui otra vez; digo otra vez porque creo que es la cuarta
comparecencia...

El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): La tercera.

El sefior DIAZ TRILLO: La tercera, bueno; pienso que habra una cuarta, me temo.

Siempre le agradecemos su amabilidad y buen tono en estas comparecencias, pero hoy le vamos a
exigir que vaya usted un poquito mas adentro. No citaré a San Juan de la Cruz con ‘mas adentro en la
espesura’ porque sé que a usted no le importa mucho o no le interesa la poesia, segin me dijo en uno de
estos encuentros, pero a nosotros los trenes si nos importan mucho. Digo esto porque después de las
Legislaturas Xl y XllI, dos afios de Gobierno del Partido Popular afiadidos a su mayoria absoluta, y
veintiséis iniciativas de este grupo parlamentario —de la diputada Gonzalez Bayo y mias—, seguimos sin
aclarar muchas cuestiones.
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Me va a permitir que me remita brevemente —no vamos a ocupar mucho tiempo pero si que hoy
queremos respuestas claras por su parte— a junio del afio 2012, cuando la anterior ministra, sefiora
Pastor, anuncia en Huelva, con el alcalde y, cdmo no, con la ministra de la provincia, sefiora Bafiez, la
llegada del AVE a Huelva. Incluso se llega a decir que su antecesor en el cargo, el sefior Ferré, casi iba a
vivir en Huelva porque se avecinaba una inversion multimillonaria con 96 kildmetros para alta velocidad
entre Sevilla y Huelva. No lo digo yo, lo dijo la ministra. Hoy mismo, el propio Consejo Econémico y Social
de la provincia, sus representantes, calculan que se han dejado de invertir en infraestructuras ferroviarias
desde aquella visita practicamente hasta ahora unos 500 millones de euros, que de alguna manera el
Gobierno tiene comprometidos con esta provincia, porque lo necesita.

Por ir a la actualidad y a lo que ha ocurrido recientemente, esta es una pregunta oral que yo hice antes de
que ocurriera algo importante para nosotros —por fin el ministro parece que atendia a una parte de la
provincia—, que es la visita que giraron, y de la que usted tendra noticias seguramente porque le pedirian
informes para aquella reunion, los agentes sociales y econdmicos de la provincia, Federacion de Empresarios,
sindicatos... (El sefor presidente ocupa la Presidencia). Hombre, yo tengo que reprocharle al ministro, no
a usted, sino al gabinete del ministro, que después de ocho cartas y dos afios escribiéndole —al parecer
ustedes no tienen mucha aficién a contestar por escrito— sin respuesta por su parte, al presidente de la
diputacion y al alcalde de Huelva no se les atienda. Yo quiero manifestar aqui mi disconformidad como
demdcrata, no ya como socialista, porque no se atienda a los dos representantes mas importantes de la
provincia, de la capital y de la diputacion, pero parece que ahora se les ha atendido debidamente y en tiempo,
cosa de la que me alegro. Lo que me preocupa mucho —sobre todo en el dia de ayer por lo que ocurrid y que
le voy a contar— es que a estos representantes ni se les da calendarios ni se les dan perspectivas claras de
inversiones. Buenas palabras si, eso no lo pongo en duda, y buenas formas, pero a dia de ayer nos
encontramos con una noticia en Huelva que ha caido como un jarro de agua fria, que es la licitacion por parte
de ADIF, que usted conocera bien, de dos proyectos para la linea Sevilla-Huelva de cambio de traviesas en la
linea de ancho ibérico. Se sospecha en Huelva —y quiero que usted me lo aclare— que se entierra por parte
del Gobierno el proyecto del AVE. Me gustaria que usted lo dejara claro aqui en el seno de la democracia, en
la Camara por antonomasia de la soberania popular, porque nos preocupa muchisimo, y nos preocupa también
la escasisima inversion que se esta llevando a cabo —mi pregunta también iba en ese sentido— en la linea
Huelva-Zafra. Coincidia ayer que estaban los tres presidentes de las diputaciones de Caceres, Badajoz y
Huelva. Usted sabe de nuestra inquietud por inversiones pendientes en esa linea y la importancia estratégica
para incorporarnos y colgarnos del corredor atlantico, porque Huelva esta en el Atlantico, como usted bien
sabe, y légicamente nos queremos conectar por Sevilla al corredor mediterraneo, pero parece logico que con
Extremadura, cuya salida natural es el puerto de Huelva, tengamos una buena comunicacion para viajeros y
para mercancias. Ayer mismo entendiamos en la provincia que esta era una noticia terrible, entre otras cosas
porque desde el afio 1992 —se lo he recordado alguna vez en estas comparecencias— que llegé el AVE a
Sevilla, la provincia mas cercana para que llegara el AVE después seria Huelva, pero ha llegado a treinta
provincias y no acaba de llegar a Huelva. Nos sentimos muy preocupados. Me gustaria que nos aclarara, como
le pediremos en la siguiente pregunta, qué inversiones van a llevar a cabo en esta linea estratégicamente tan
importante para el desarrollo de Huelva.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefnor Diaz Trillo.
Seiior Nifio.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): Muchas gracias,
presidente.

Sefior Diaz Trillo, comparezco por tercera vez con mucho gusto para contestarle a esta pregunta. Si
soy aficionado a la poesia y llevo aqui algunas de las poesias de San Juan de la Cruz, que me encanta.
Lo que pasa es que me pillé en un dia en el que queria que, en la medida de lo posible, acabaramos
pronto y por eso fue mi referencia a la poesia.

Hecha esta pequenfa reflexion, le quiero indicar que el ministerio estda comprometido en la mejora de
las infraestructuras de Huelva, como le he indicado en anteriores ocasiones, y al tiempo que trabajamos
en que la linea de alta velocidad sea una realidad lo antes posible, I6gicamente no podemos dejar de
atender —luego me referiré a ello— la linea convencional Sevilla-Huelva. De hecho, se ha elaborado un
plan de accion para esta linea convencional, porque estara conmigo en que hasta tanto se acabe la linea
de alta velocidad, que espero que sea en un plazo no muy largo de tiempo si tenemos en cuenta el pasado
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que hemos sufrido, es necesario actuar sobre la linea ferroviaria para atender con fiabilidad y seguridad
los servicios que se desarrollan tanto de viajeros como de mercancias en la linea existente. Aparte de
trabajar en la linea convencional entre Sevilla y Huelva, estamos trabajando, como indicaré posteriormente,
en la linea convencional entre Huelva y Zafra. Luego se lo detallaré, pero quiero que conozca su sefioria
que la autoridad portuaria de Huelva va a realizar, mediante un analisis de viabilidad, la mejora de la
conectividad ferroviaria y del transporte de mercancias entre el puerto de Huelva y Extremadura, que es
muy importante entre estos dos centros.

Si me permite su sefioria, lo referido a la linea convencional lo dejaré para la pregunta posterior de su
compariera, por tanto, me voy a centrar ahora en la linea de alta velocidad Huelva-Sevilla y en la estacion
de Huelva. Como sabe su sefioria, en respuestas del 6 de febrero, 21 de junio y 25 de octubre a sus
preguntas orales, le he informado sobre cémo discurrian los compromisos sobre la linea de alta velocidad
entre Sevilla y Huelva. Le quiero ratificar que estamos ya en la parte final; la alegacion, como le dije la
anterior vez, que hemos tenido en el municipio de San Juan del Puerto hace que tengamos que elaborar
un estudio profundo de las alternativas y estamos trabajando ya en la parte final para culminarlo y poder
sacarlo a informacién publica en breve plazo.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Nifio.
Tiene la palabra el sefior Diaz Trillo.

El sefior DIAZ TRILLO: Voy a ser muy breve porque, efectivamente, va a entrar usted en detalles —asi
espero— con la compafiera Gonzalez Bayo. Eran cuatro veces, esta es la cuarta, usted mismo lo ha dicho
—febrero, junio y octubre—, practicamente cada cuatro meses; ojala que no tengamos que vernos dentro
de cuatro meses por que nos satisfagan las respuestas escritas, ojala. Las necesidades de la linea
tradicional Sevilla-Huelva es una demanda y hemos llegado incluso a episodios lamentables que estan
perjudicando notablemente el desarrollo turistico y empresarial de la provincia de Huelva. Me alegro y sé
que en uno de los tramos colabora también el puerto en esta licitacion que aparece aqui. El puerto, qué
duda cabe, esta tomando un protagonismo en la provincia, siempre lo ha tenido, pero es uno de nuestros
puntales de desarrollo que necesita de esas inversiones en Huelva-Zafra.

Nos gustaria que en esos presupuestos que estan a la vuelta de la esquina podamos contemplar de
verdad un compromiso en cifras en esa gran partitura de la politica que son los Presupuestos Generales
del Estado. A ellos me remitiré, aunque me temo que tendré que seguir preguntandole. En cualquier caso,
muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, senor Diaz Trillo.
Sefior Nifio, para responder.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): Muchas gracias,
presidente.

Sefior diputado, con respecto a la linea de alta velocidad Sevilla-Huelva, el pasado 25 de octubre le
indiqué cual era la situacion del estudio informativo. He estado analizando la alegacion del municipio de
San Juan del Puerto, donde se plantean diversas alternativas. Si es cierto, como su sefioria me recordd
en la ultima intervencién, que es posible conseguir un trazado de permeabilizar la linea existente mediante
un trazado paralelo que se podia resolver, porque la otra alternativa era una variante por el norte, que
coincidira su sefioria conmigo en que es una solucién de alto coste, y no estoy hablando de alto coste
econdémico sino también de ocupacion de espacio, con afecciones ambientales importantes. Ese es el
encaje que espero que en las proximas semanas podamos tener desarrollado definitivamente para que
luego, cuando se someta a informacion publica, sea un tema pacifico y podamos encontrar una solucion
definitiva para ese estudio informativo que todos deseamos.

Le agradezco a su seforia que en la ultima comparecencia dijese que pensaba que se podia conseguir
una solucién permeabilizando el trazado mediante la construccién de pasarelas, y a mi si me gustaria que,
en la medida de lo posible, una vez que estamos completando todos los datos técnicos que deseamos
transmitir al ayuntamiento, a la alcaldesa, encontremos un acuerdo entre los distintos partidos politicos
porque después del analisis que se ha hecho por los técnicos de la Secretaria General de Infraestructuras,
yo, particularmente, me he implicado en parte como técnico que soy para poder hacer ese analisis y ver
exactamente si era encajable este trazado y construir las pasarelas.
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El objetivo que yo le habia transmitido era poder tener culminada esa informacién en este primer
trimestre y a continuacion aprobar el estudio y realizar la informacién publica, desarrollar esta actuacion,
sobre la premisa, insisto, de que sean soluciones realistas que minimicen el impacto sobre la poblacién.
Espero el beneplacito de todos los grupos politicos y que en los presupuestos de 2018, que espero se
aprueben, no sé si con el apoyo de su grupo o no (el sefior Diaz Trillo: Si ponen 500 millones para
Huelva nos lo pensamos), ya que estamos aqui, apelaria al consenso y al acuerdo porque siempre sera
bienvenido. Pero, bueno, el Gobierno tiene experiencia de aprobar los presupuestos sin el apoyo de su
grupo parlamentario.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Nifio.

— DEL DIPUTADO DON JOSE JUAN DIAZ TRILLO Y DE LA DIPUTADA DONA JOSEFA INMACULADA
GONZALEZ BAYO, DEL GRUPO PARLAMENTARIO SOCIALISTA, SOBRE SITUACION DE LAS OBRAS
DE REPARACION Y MODERNIZACION DE LA LINEA FERROVIARIA HUELVA-ZAFRA (BADAJOZ)
(PROCEDENTE DE LA PREGUNTA AL GOBIERNO CON RESPUESTA ESCRITA 184/018343). (Niimero
de expediente 181/000631).

— DEL DIPUTADO DON JOSE JUAN DIiAZ TRILLO Y DE LA DIPUTADA DONA JOSEFA INMACULADA
GONZALEZ BAYO, DEL GRUPO PARLAMENTARIO SOCIALISTA, SOBRE SITUACION DE LAS
OBRAS DE CONEXION FERROVIARIA SEVILLA-HUELVA, FUTURA LINEA DE ALTA VELOCIDAD
(PROCEDENTE DE LA PREGUNTA AL GOBIERNO CON RESPUESTA ESCRITA 184/018344).
(Numero de expediente 181/000627).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a las siguientes preguntas, las numeros trece y catorce, que
acumuladamente va a formular la diputada del Grupo Parlamentario Socialista, dofia Josefa Gonzalez
Bayo. Tiene la palabra.

La sefiora GONZALEZ BAYO: Muchas gracias, sefor presidente.

Muchas gracias, sefior secretario, por estar esta tarde aqui con nosotros. Como bien ha dicho mi
compafiero diputado Diaz Trillo, hay tres preguntas en el orden del dia de hoy solo de Huelva, basadas en
la preocupacién que tiene la provincia de Huelva por las infraestructuras. Los dos diputados estamos
presentando reiteradamente preguntas y estamos aqui esta tarde porque no han sido contestadas, por lo
menos las dos que traigo yo. He de reiterar que son siete afios de abandono en infraestructuras, que la
provincia de Huelva no aguanta mas y que estd decepcionada porque, presupuesto tras presupuesto,
espera una inversion importante en infraestructuras y tanto los ayuntamientos como la diputacién y los
empresarios estan decepcionados; decepcionados porque Huelva esta aislada del mundo.

Tenemos un tren Huelva-Sevilla con muchos problemas —usted lo sabra mejor que nadie—, en los
ultimos meses con muchas incidencias, con un horario que no es adaptable a ningun profesional porque no
coincide con horas de posibles trabajos en otras provincias; tan solo hay tres trenes Huelva-Sevilla, con el
inconveniente de que, dadas las irregularidades que tiene el trazado, casi todas las semanas hay incidencias
en esa linea que ustedes tienen que cubrir con autobuses o con taxis para llevar a los viajeros hasta Sevilla.
Es lamentable que en el siglo XXl los ciudadanos y las ciudadanas de Huelva no puedan ir seguros. Como
usted ha dicho antes, hay que mejorar las infraestructuras para dar seguridad a los pasajeros, y es
lamentable la situacion que vive la provincia de Huelva. ¢ Esto qué hace? Que la mayoria de los ciudadanos
tenga desafeccion por el tren porque te montas en el tren de Huelva hacia Sevilla y nunca sabes a qué hora
vas a llegar ya que es todo una aventura; la mayoria de las personas se meten en una autopista que cada
vez tiene mas trafico y con muchos camiones, lo que hace que gastemos mas combustible y que también
arriesgamos mas nuestra vida porque el Gobierno de Espafa no invierte en un tren que deberia tener un
recorrido corto y que tiene un recorrido de mas de una hora y media para 87 kildmetros.

Sigo con los inconvenientes. También esta el turismo —Ilo sabe usted igual que yo—, que cuando se
pone a decidir donde viajar la mayoria lo hace —eso lo tenemos mas que estudiado— a través de Internet,
y cuando entran en las paginas de Adif o de Renfe ven que los horarios de los trenes de Huelva no son
compatibles con los de otras provincias y que es una odisea llegar a Huelva y a las playas de Huelva. Esto
esta haciendo que este turismo sea poco atractivo y muy poco competitivo con el resto de las provincias.
En Huelva se esta haciendo un trabajo magnifico para la promocién de la provincia; lo estan haciendo los
ayuntamientos, lo esta haciendo la Diputacién Provincial y lo esta haciendo la Junta de Andalucia porque
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Huelva es una provincia con un potencial importantisimo desde el punto de vista ambiental, desde el punto
de vista agronémico y desde el punto de vista de sus playas. Con lo cual, aqui falla un eslabén importante
de la cadena y es el Gobierno central. Los empresarios quieren esas infraestructuras porque también han
invertido en Huelva; las grandes cadenas de este pais han hecho grandes infraestructuras de hoteles y
campos de golf en la provincia de Huelva y reclaman urgentemente estas infraestructuras porque la
provincia muere aislada si el Gobierno, como viene haciendo en estos siete afos, se olvida de la provincia.
Estamos en un extremo pero, sefor secretario, estos dos diputados no vamos a dejar de levantar la voz
para que Huelva tenga el tren de alta velocidad. Ademas, es de justicia, porque si lo comparo con otras
provincias, Sevilla-Cadiz: trece trenes de media distancia, a lo hay que sumar dos Alvia y, ademas, un
Alvia Intercity. Si lo comparo con Cérdoba: siete trenes de media distancia de lunes a viernes, seis los
sdbados y domingos, a lo que hay que sumar quince AVE de lunes a viernes y diez sdbados y domingos,
y seguimos sumando: Incercity, dos Alvia y tres el domingo. Huelva: tres trenes, un Alvia y un Intercity. Por
favor, jesto clama al cielo! Y si hablamos de velocidad media, los trenes en Andalucia tienen una velocidad
media de 82 kildbmetros/hora, Huelva-Sevilla 53 kilbmetros/hora; jhasta algun ciclista casi adelanta al tren!
Esto es lamentable, de verdad. Me da mucha pena tener que dar estos datos, porque me duele mucho la
provincia de Huelva.

Yo le pediria, dentro de la responsabilidad que tiene usted en el Gobierno, que, por favor, no nos dé
evasivas como le ha dado a mi compafiero: lo antes posible, en el menor tiempo posible. Huelva ya no
puede con las evasivas, porque llevamos muchos afios, como le ha sefialado mi compariero, recibiendo
mentiras del Gobierno que actualmente tenemos. Mire usted, en el afio 2009 el ministerio emite esta nota
donde se saca la licitacion de las obras y los tramos que lleva la alta velocidad. Bien, llega Mariano Rajoy
al Gobierno en el afio 2011. Aqui tengo una nota de octubre, la ministra Pastor —como ha dicho él— en
Huelva vendiendo la alta velocidad; ademas, dice que ya en el afio 2016 tendremos la alta velocidad en
Huelva. Seguimos, en el afio 2015 la ministra Fatima Bafiez promete 50 000 empleos que nunca llegaron,
pero, vamos, el tren de alta velocidad tampoco. También nos dice: ya pronto Huelva-Sevilla-Madrid solo
seran tres horas. Todo esto se hace en campafa electoral. Yo no quiero esperar a la proxima campafa
electoral porque, si esperamos a la proxima campafia electoral, los ciudadanos no nos creeran, porque
Huelva ya no aguanta mas, se lo repito. Luego veo en un periddico a nivel nacional al sefior ministro —que
sale muy guapo, por cierto— pero no dice nada de Huelva. Habla de todas las provincias, de todas las
inversiones, pero no nombra a la provincia de Huelva. jLamentable! Huelva existe, se lo dice de mi parte.

Para terminar quiero decirle que ha sido toda una sorpresa lo que dice el peridédico de que ADIF licita
la redaccioén del proyecto de actuacion para la mejora de la linea férrea Huelva-Sevilla. Y anuncia el
periddico: Huelva se apea de la alta velocidad. Nunca hemos estado en la alta velocidad, solo hemos
estado en las mentiras del Partido Popular. Hoy me gustaria que usted aqui nos dijera sinceramente, claro
y alto, cuando Huelva va a tener alta velocidad, si la vamos a tener, si no la vamos a tener; si no la vamos
a tener, por qué nos hemos salido del calendario de la alta velocidad; qué inversion tiene prevista. De
verdad, necesitamos tiempo. Usted sabra que Huelva ha creado una plataforma por las infraestructuras y
pronto tendremos movilizaciones, a las que nos vamos a sumar todos porque la situacion de la provincia
es lamentable. Concluyo. ¢En qué consisten las obras de seguridad para los pasajeros? ¢ Significa esta
obra de seguridad que usted dice que va hacer, que ha anunciado en la prensa, que en Huelva vamos a
perder la linea de alta velocidad? Digalo usted alto y claro. Si es asi, por qué no se merecen los onubenses
tener un tren de alta velocidad, también me gustaria que nos lo explicara. Ha hablado usted en otra
pregunta que le ha hecho otro compafiero, de su partido sobre todo, de planes integrales para otras
capitales, ¢por qué no tenemos un plan integral del ferrocarril para Huelva? Le he dicho antes que
teniamos un Huelva-Sevilla tercermundista, ya se lo ha comentado mi compafiero José Juan Diaz Trillo,
pero si le hablo de Huelva-Zafra eso ya es trasladarnos a primeros de siglo con la maquina de vapor.

Muchas gracias, y espero que nos conteste. (Aplausos).

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefora diputada. Ha utilizado usted casi diez minutos, luego
contestara el sefior Nifio y cerrara la pregunta.
Tiene la palabra.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): Muchas gracias,
presidente.

Seforia, desde luego le reitero y le garantizo que es el compromiso del Gobierno y del ministro
avanzar en la mejora de las infraestructuras ferroviarias y concretamente en la alta velocidad a Huelva. Su
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compromiso esta actualmente en el Pitvi y vamos a avanzar hacia la consecucion de ese objetivo. Ha
hecho referencia al compromiso mencionado en una nota de prensa del afio 2009, no se referia a obra,
se referia a proyectos. Es cierto que para que haya obras tiene que haber proyectos, pero no es proyectos
y obras, sino unicamente proyectos. Desde luego, cuando la ministra de Fomento anuncié en el afio 2015
la inversién en alta velocidad, todo ello estaba pensado en funcién de que habia un estudio informativo
que estaba en proceso de informacion publica y que podriamos seguir aprobando el estudio informativo,
haciendo la declaracién de impacto ambiental y posteriormente desarrollando los proyectos. Eso no pudo
ser asi, ya lo expliqué en la comparecencia que tuve a finales del afio pasado, derivado de una alegacion
en las conversaciones que tuvimos con el Ministerio de Medio Ambiente, que nos impidié continuar hacia
delante, y tuvimos que hacer un nuevo trabajo para desarrollar los aspectos ambientales a los que habia
aludido el Mapama. Con respecto a la alta velocidad, quiero dejar claro cual es el compromiso del
Gobierno: estamos trabajando, vamos a cumplir los plazos y vera pronto en el Boletin Oficial del Estado
la informacion publica para luego trabajar en la declaracién de impacto ambiental, en la aprobacion del
estudio informativo y en el desarrollo de los proyectos, todo ello sobre la base de poder desarrollar un
trazado en el que estemos de acuerdo no solamente el ministerio, sino también los ayuntamientos.

Como le prometi a su compariero, voy a hacer algunas aclaraciones respecto a la linea convencional
de Sevilla-Huelva. Habla de que en otras lineas hay planes, aqui hay un plan de accién disefiado por ADIF
para atender, mientras llega la alta velocidad, la mejora en la linea convencional y mejorar los tiempos de
viaje a los que ha aludido su sefioria y a los que me voy a referir de manera detallada. Ahora mismo estan
disefiadas actuaciones por valor de 10 millones de euros que consisten en la supresién de un paso a nivel,
rehabilitaciones de via y mejora de terraplenes. En lo que se refiere a la mejora de terraplenes, se
suprimiran las limitaciones temporales de velocidad con las obras que se hagan, con lo cual mejoraran los
tiempos de viaje. También se ha licitado el pasado mes de noviembre el proyecto constructivo para la
rehabilitacion de la via por un importe de 1,7 millones de euros. Espero que no le moleste que hagamos
estas obras de rehabilitacion de la via que son absolutamente necesarias; es decir, no estamos hablando
de una rehabilitacién de toda la infraestructura, sino que son rehabilitaciones parciales, estamos hablando
de 1,7 millones de euros. También en este sentido, en los primeros dias de marzo —y supongo que sera
la nota a la que su sefioria se refiere del pasado 13 de marzo—, se ha licitado la redaccion de los
proyectos de mejora de la infraestructura que tiene por objeto la sustituciéon de las traviesas, que es
importante para garantizar la fiabilidad del trafico, y se va hacer a lo largo de los 109 kildmetros; el
objetivo, desde luego, es mejorar los tiempos de viaje, que no se deterioren los tiempos de viaje que hoy
existen y que, en definitiva, no tenga que realizarse el trasvase de lo que es el ferrocarril al transporte por
carretera. No le voy a detallar en qué consiste este proyecto de sustitucion integral de las traviesas. Son
traviesas muy antiguas, son traviesas bibloque, que ya tenian que haberse sustituido hace muchisimos
afos. En definitiva, lo que pretende este proyecto es precisamente acometer estas actuaciones, con lo
cual tendremos una infraestructura que permitira la circulaciéon con mayor fiabilidad y, por supuesto,
reduciendo también los tiempos de viaje.

También ha hecho mencion al acuerdo al que se ha llegado con la Autoridad Portuaria de Huelva.
Luego me referiré al otro itinerario, Huelva-Zafra, en el que se esta trabajando con la Autoridad Portuaria
de Huelva. Lo que se pretende es construir apartaderos de 750 metros para permitir el trafico de
mercancias. En este sentido, se esta redactando actualmente el proyecto. Asimismo, quiero indicar,
porque también supone una mejora de la seguridad, que se quieren suprimir ocho pasos a nivel en esta
linea. En cuanto a la otra linea ferroviaria a la que ha hecho mencién su sefioria, la de Huelva-Zafra, ADIF
ha adjudicado las correspondientes obras para la mejora de un muro de contencioén, asi como el
cerramiento de la estacion de Calafias. Son actuaciones necesarias para mejorar las circulaciones en esta
linea ferroviaria. Tienen un plazo relativamente reducido de dos meses. Las obras del muro de contencién
son unas actuaciones absolutamente necesarias. En definitiva, en la linea Huelva-Zafra lo que
pretendemos es mejorar el transporte de viajeros y mercancias y, con las obras que le he mencionado
anteriormente, disminuir el peligro de arrollamiento.

Por otra parte, querria referirme a los trabajos que se van a llevar a cabo en el antiguo edificio de
viajeros en el recinto ferroviario —a su compafiero no le habia contestado respecto a la estacion
de Huelva—. En la estacion de Huelva estamos ya en la fase final de las obras de la infraestructura.
Se esta finalizando la parte correspondiente al mobiliario y la electrificacion. Al mismo tiempo, se esta
trabajando ya en la elaboracién de la documentacién, lo que va a permitir que, en el plazo mas breve
posible, la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria pueda otorgar la autorizacion para la puesta en
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servicio de la nueva estacion para que pueda ser disfrutada por los ciudadanos. En definitiva, ya sé
que a todos nos gustaria trabajar en el desarrollo de las obras con la mayor agilidad posible, pero
quiero dejar claro, desde luego, que el objetivo es trabajar en la linea de alta velocidad, y espero que
no haya problemas, sobre todo en el periodo de alegaciones, porque ello nos permitird aprobar
definitivamente el estudio informativo. En la linea convencional vamos a seguir trabajando y, de
hecho, asi se manifestd en una reciente visita al Ministerio de Fomento —yo estuve en la reunién con
el ministro— de los empresarios de Huelva. Concretamente, la reunién fue con la Federacién
Onubense de Empresarios el pasado 1 de marzo, que nos transmitieron su preocupacion y su interés.
En definitiva, lo que se les dijo fue lo que le he indicado, sobre todo que estamos trabajando para
mejorar la conectividad ferroviaria en el ambito de mercancias con el puerto de Huelva, también para
que la alta velocidad sea una realidad y que, mientras tanto, seguimos trabajando en la mejora de la
linea convencional.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Nifio.

— DEL DIPUTADO DON RICARDO SIXTO IGLESIAS, DEL GRUPO PARLAMENTARIO CONFEDERAL
DE UNIDOS PODEMOS-EN COMU PODEM-EN MAREA, SOBRE PREVISIONES ACERCA DEL
DESDOBLAMIENTO DEFINITIVO DEL TRAMO DE ViA VANDELLOS-TARRAGONA DENTRO DEL
CORREDOR MEDITERRANEO. (Niimero de expediente 181/000157).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la pregunta que figura en el orden del dia con el nimero 15, del
Grupo Parlamentario Confederal de Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea, que va a formular el
diputado don Ricardo Sixto Iglesias. Tiene la palabra.

El sefior SIXTO IGLESIAS: Gracias, sefior presidente.

Sefior secretario general de Infraestructuras. El objetivo de esta pregunta es obtener una fecha, que
después de veinticinco afios usted, el Gobierno o el ministerio dé una fecha sobre cuando van a entrar en
servicio y van a circular los trenes en el tramo entre Vandelldos y Tarragona por el tan traido y llevado
recorrido alternativo que va hasta la estacion del Camp de Tarragona. Primer objetivo de la pregunta,
cuando va a entrar por fin en servicio. Lo digo porque ya en noviembre le dieron tensién a la linea,
interrumpieron durante un fin de semana los trenes entre Valencia y Barcelona y en enero, en principio,
iban a estar en pruebas, pero seguimos sin saber nada. Parece que solamente faltan papeleos,
formalismos, formar a los maquinistas, pero ¢,cuando van a circular los trenes?

El segundo objetivo de esta pregunta es saber en qué medida el ministerio va a atender las
reivindicaciones de los municipios y de las comarcas de la zona respecto al levantamiento de las vias del
antiguo trazado y, sobre todo, respecto a los servicios que se van a dar a los municipios de las comarcas
afectadas. Estamos hablando de las Terres de I'Ebre y del Camp de Tarragona. Me imagino que conocera
las reivindicaciones, si no tengo aqui a algun alcalde que se las puede trasladar y le puede decir qué es
lo que esperan los vecinos y vecinas de toda la zona respecto al mantenimiento del servicio en cercanias
y en trenes regionales y demas.

El tercer objetivo se refiere a las declaraciones del sefior ministro acerca del tercer rail que se
pondria en el tramo en el entronque con la linea de alta velocidad Madrid-Barcelona a la altura de
Tarragona y Castellén. Me refiero al tercer rail en todo el tramo nuevo, cuando se va hacer, qué
previsiones hay vy, sobre todo, si va a ser algo tan —no sé que adjetivo ponerle— lamentable o
desastroso como poner el tercer rail entre Valencia y Castellon; algo que ha supuesto un retraso de no
sé cuanto tiempo y que coger un cercanias entre Valencia y Castellon durante meses haya sido mas
llorar que coger el tren, llevando a extremos tan esperpénticos como que el tren de inauguracién entre
Valencia y Castellon se haya visto detenido y haya llegado tan tarde, con el sefor presidente del
Gobierno a bordo, y que ahora mismo ese trazado de ferrocarril entre Valencia y Castellén sea
ridiculamente largo y haya hecho que los cercanias vayan todavia mas lentos. Esos son los tres
objetivos: cual es la fecha, qué se va a hacer con las reivindicaciones respecto a los ferrocarriles de la
zona y qué previsiones hay respecto al tercer carril.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Sixto.
Senor Nifo.
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El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): Muchas gracias,
presidente.

Sefior Sixto, esta hablando de Ila linea ferroviaria entre Vandellds y Tarragona. Yo no sé si me ha
escuchado en alguna de mis comparecencias, pero la verdad es que es una linea en la que se viene
trabajando desde hace muchisimos afios. Yo tuve la suerte de licitar las primeras obras de plataforma y
acabarlas en el afio 2003, y todavia esta sin poner en servicio. Entre medias no le voy a hacer el analisis de
lo que ha ocurrido, estamos donde estamos, pero creo que es el momento final, como le voy a detallar en mi
respuesta. El ministro de Fomento se comprometié a que las obras entre Tarragona y Vandellds, lo que
llamamos una primera fase —luego le aclararé lo del tercer carril y cual va a ser el disefio final de este tramo
en cuanto al ancho—, acabarian en el afio 2017, y asi se ha hecho. Puede quedar algun remate por hacer,
pero ahora mismo estamos en el periodo de pruebas. Como ya me habra escuchado decir hace un rato en
la respuesta al sefior presidente de esta Comision en el caso concreto de la pregunta que me ha hecho
sobre la linea de alta velocidad a Galicia, hay que hacer unas pruebas para comprobar la fiabilidad de la
infraestructura y la superestructura existente; luego hay que hacer un periodo de formacion de los
magquinistas y, posteriormente, se hace la simulacién con los servicios comerciales que previsiblemente se
vayan a desarrollar, para que finalmente sea la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria la que otorgue el
certificado de autorizacion de puesta en servicio. Estos tramites se estan cubriendo y cuando se ponga la
linea en servicio se obtendra, como sabe su sefioria, una reduccion del tiempo de viaje de treinta minutos.

Con respecto al ancho, como ya se ha anunciado por parte del ministro y del Ministerio de Fomento,
esta previsto que inicialmente, como se va a poner en servicio a lo largo de este afo 2018, se ponga el
ancho que hoy existe mayoritariamente en esta linea, que es el ancho ibérico. Existe una prevision en una
segunda fase de hacer el cambio al ancho internacional gracias a que son traviesas polivalentes, para que
el ancho que vaya a existir en esta linea ferroviaria después de la segunda fase sea el ancho internacional.
Eso ya se ha explicado y no se va a colocar tercer carril, que es lo que me ha preguntado su sefioria. No
estoy de acuerdo con su seforia sobre el desastre del tercer carril. Otra cosa es que sean unas
actuaciones o unas obras que haya que hacerlas conviviendo con el trafico ferroviario. Desgraciadamente,
tiene que ser asi y la afectacion, que se intenta siempre que sea la minima necesaria, tiene que existir.

Sobre el proceso de la puesta en servicio y de la culminacion de los trabajos, pero sobre todo del
otorgamiento de la autorizacion de puesta en servicio, es la primera vez que en una linea de estas
caracteristicas se hace ese proceso y, por tanto, compartird su sefioria conmigo que pueda tener alguna
complicacion. Finalmente, ya se puso en servicio y los habitantes de la provincia de Castellon disfrutan de
unos servicios ferroviarios en alta velocidad con unos tiempos de viaje muy competitivos. Espero que
luego, en un futuro, con el horizonte del afio 2020, que es el horizonte en el que existira entre Tarragona
y Vandellos el ancho internacional, todos podamos disfrutar de sus ventajas.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, senor Nifio.
Sefor Sixto.

El sefior SIXTO IGLESIAS: Gracias, sefior presidente.

En definitiva, no ha dado respuesta al objetivo principal. No hay ningin compromiso por parte del
ministerio, jdespués de 25 afios de retraso!, en decir en qué fecha aproximada piensan ustedes poner en
servicio ese tramo. Yo me alegro mucho de que se hayan acabado las obras, conforme decia el ministro,
en el afio 2017, pero es que estamos en marzo de 2018 y todavia no se sabe cuando. ;Cuando? ¢En
junio? ¢ En septiembre? ; Cuando se compromete este ministerio a poner en marcha la conexion entre la
segunda y la tercera ciudad de Espafa? Es que no estamos hablando de no se sabe qué, estamos
hablando de la conexién entre la segunda y la tercera ciudad de Espafia, en el corredor mediterraneo, en
la zona mas densamente poblada, en la zona que mas exporta de este pais, en un tapon que lleva siendo
histéricamente un cerrojo para la comunicacién del eje mediterraneo y de la comunicacién entre Valencia
y Barcelona. Son unas obras que se empiezan en época de Felipe Gonzalez. En el afio 1995 se dice:
vamos a empezar esto. En el afio 1997 se aprueban los primeros estudios. En el afio 2000 se inician las
obras. En el afio 2005 Fomento, con otro Gobierno ya del Partido Socialista, después de que el Partido
Popular haya iniciado las obras, tiene que decir que va a recuperar, que va a continuar con el subtramo
dos; con una plataforma acabada en el afio 2011 —y estamos en el afio 2018—, y luego viene la crisis y
aquello se tiene que paralizar y ya no se sabe cuando continua. Estamos en el afio 2018 y seguimos
circulando por las mismas vias por las que circuldbamos en el siglo XIX. Tampoco me ha respondido usted
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a cuales son las previsiones respecto a las reivindicaciones de los vecinos y vecinas de la zona, de los
municipios de la zona, la situacion en que quedara el servicio para Tarragona ciudad y el Camp de
Tarragona. Y respecto al tema del tercer carril, yo me reafirmo absolutamente en el desastre que ha sido
para los usuarios de Valencia y de Castellon, las penalidades que han tenido que pasar mientras se ponia
el tercer carril entre Valencia y Castellon, los retrasos que ha habido en cercanias para acabar haciendo
el ridiculo de que los tiempos que hay ahora mismo entre Valencia y Castellon a la hora de circular en alta
velocidad —en esa alta velocidad por un tercer carril— sean asombrosamente parecidos a los que habia
antes con el Alvia y con los intercambiadores en la estacion de Valencia. Entonces, tanta inversién y tanta
cosa para quedarnos ¢en cuantos minutos? ;Cuantos minutos se ha adelantado entre Valencia y
Castelldn? Resulta absolutamente ridiculo. La pregunta es: ;Van a volver a repetir esto en algin momento
entre Camp de Tarragona y Castelldon? ;O simplemente van a ponerlo en ancho internacional y dejar sin
conexion en ancho ibérico? Yo si les seguiré reivindicando una fecha: cuando van a circular por ese nuevo
tramo los trenes entre Valencia y Barcelona. Cuando se va a acortar esa dichosa media hora que llevamos
esperamos valencianos y catalanes tantisimo tiempo.
Nada mas y muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, senor Sixto.
Senor Nifo.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): Supongo que usted,
conocedor de lo que es el arduo trabajo de la puesta en servicio, compartira conmigo que es absolutamente
necesario cumplir todos los requisitos previos a la puesta en servicio. Entre otras cosas, porque hay una
responsabilidad tanto en ADIF, en Renfe, como en la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria y otra serie
de personas ajenas a ADIF y a Renfe que participan en el proceso y que tienen que certificar que todas
las instalaciones son validas. Y en el proceso hay que atenerse a una normativa —si tiene mucho interés,
yo se la suministro—, que es una recomendacion técnica que se elabord por parte de la Agencia Estatal
de Seguridad Ferroviaria en el afio 2015, y se describe el proceso. Yo le he dicho el afio 2018, lo que no
le puedo decir es en qué mes. Ya sé que a usted le gustaria tener una fecha, a mi también, porque
digamos que tendriamos mayor nivel de satisfaccion. Dicho eso, le voy a decir otra cosa. Mire, en este
periodo que ha transcurrido desde finales de ese afo hasta la fecha en la que nos encontramos, se han
realizado pruebas de carga dinamica; se han hecho pruebas de auscultacion de via y de catenaria desde
el pasado mes de noviembre; en los enclavamientos se han realizado las correspondientes pruebas, se
han hecho pruebas de laboratorio, pruebas con el CTC, Control de Trafico Centralizado, que se iniciaron
en la segunda quincena de febrero. También van a comenzar ya las pruebas con trenes de Renfe, que
esta previsto que se inicien en este mes de marzo, asi como las pruebas de fiabilidad.

En definitiva, este periodo de pruebas, por lo que se refiere a ADIF, comprende todas aquellas pruebas
para todo el sistema ferroviario —los enclavamientos, reconocimiento de via, tanto las caracteristicas
geométricas como dinamicas de la infraestructura y la superestructura— para comprobar que cumplen todos
los aspectos relacionados con la seguridad y todos los ciclos del proyecto. Una vez que se hayan completado
estas comprobaciones y de acuerdo con la recomendacion técnica a la que me he referido, ADIF notificara
a Renfe que la linea se encuentra en condiciones similares a las definitivas, es decir, en las condiciones
nominales para las que fue disefiada la linea, para que de esta forma la empresa ferroviaria decida que
se pueden iniciar sus pruebas, tanto las pruebas de lo que nosotros llamamos la integracién tren-ruta
como las de formacién de los maquinistas. No le quiero describir en qué consisten estas pruebas porque
seria un poco farragoso y voluminoso. A continuacién, una vez que ha transcurrido toda la comprobacion
de la fiabilidad de la linea, de la formacion de los maquinistas y de las simulaciones comerciales, hay que
elaborar el expediente de puesta en servicio, que se compone de un informe de puesta en servicio que
consta de los distintos documentos relativos a los distintos subsistemas ferroviarios; en definitiva, consiste
en realizar un informe de cédmo se adecua lo construido a la normativa. Con ese plan de pruebas también
se acredita que se ha cumplido la normativa. Se realiza la verificacion de los distintos subsistemas
mediante certificados que los realizan organismos de certificacion externos al sistema ferroviario
tradicional, es decir a ADIF y a Renfe. Se elabora el dosier de seguridad, donde se realiza, porque asi lo
exige la directiva vigente, un analisis de riesgos y una evaluacion por un evaluador independiente, que
evalla los subsistemas vy las interfaces entre los distintos subsistemas. Se hace una declaracion por el
que se llama proponente, se hace el certificado de seguridad y posteriormente la Agencia Estatal de
Seguridad Ferroviaria. ;Sabe cuanto tiempo de media supone esto en Francia? Un afio y medio. En
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Espafia, afortunadamente, estamos en tiempos notablemente inferiores, pero sepa que hay un
procedimiento y unos plazos que hay que cumplir. Nosotros, en todo caso —y asi ha sido anunciado
recientemente por el ministro—, esperamos que esto se culmine en 2018, pero es una cadena de
autorizaciones con una responsabilidad de las personas que certifican que todo esta conforme a la
normativa y que es fiable. Hay que tener en cuenta que la fiabilidad tiene que ser absoluta, y le podria
detallar que no es el caso en esta Comision— los problemas que surgen en el desarrollo de la puesta en
servicio. En muchos casos, cuando surge una incidencia, las empresas constructoras que estan trabajando
en ese disefio tienen que hacer nuevos desarrollos de software. ;Quiere decir que no se ha cumplido el
proyecto? No, es que estamos hablando de que cada linea tiene sus propias especificidades. No hay dos
lineas ferroviarias idénticas, cada una tiene sus desvios, sus paradas, sus puestos de adelantamiento. Es
un disefio especifico de cada linea.

Le respondo al desmantelamiento de la linea existente. Simplemente quiero mencionar que, de acuerdo
con la planificacion vigente y con la declaracion de impacto ambiental que figura en la aprobacion del estudio
informativo que puede usted consultar, en el momento en que se ponga en servicio la linea ferroviaria sobre
la via actual de ancho ibérico quedara interrumpida desde el apeadero de la central nuclear de Vandellos I
hasta Port Aventura y habrd que proceder a su levantamiento, contando las localidades de Hospitalet de
L'Infant, Mont-roig del Camp y Cambrils con nuevas estaciones en el corredor ferroviario actual, el de la alta
velocidad. En definitiva, una vez que se ha finalizado y que no se destina al uso ferroviario, habra que
acordar con las administraciones interesadas como se realiza el levantamiento de los activos ferroviarios y
su posterior uso, de acuerdo con las previsiones de la Ley del Sector Ferroviario.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Nifio.
Hay que ver lo complejos que son todos los temas ferroviarios, ciertamente muy complejos.

— DEL DIPUTADO DON SERGIO PASCUAL PENA, DEL GRUPO PARLAMENTARIO CONFEDERAL
DE UNIDOS PODEMOS-EN COMU PODEM-EN MAREA, SOBRE ELECTRIFICACION DE LA LINEA
DE FERROCARRIL BOBADILLA-ALGECIRAS (PROCEDENTE DE LA PREGUNTA AL GOBIERNO
CON RESPUESTA ESCRITA 184/023959). (NUmero de expediente 181/000735).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la siguiente pregunta, la nimero 16, del Grupo Parlamentario
Confederal de Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea, que va a formular el diputado don Sergio
Pascual Pefa.

El sefior PASCUAL PENA: Muchas gracias, presidente. Muchas gracias, sefior Nifio.

El pasado 21 de noviembre nos enteramos por el presidente de la Autoridad Portuaria de Algeciras,
por el sefor Manuel Morén, que dos subestaciones imprescindibles para la electrificacion de ese trazado
que se esta realizando se habian caido de la programaciéon 2020 de Red Eléctrica Espafiola, las
subestaciones de Ronda y de Marchenilla. Luego, también por la prensa, nos enteramos el 1 de febrero
de que su ministerio habia hecho consultas al ministerio competente y en particular a Red Eléctrica sobre
esta cuestion, sin dar ningun dato adicional sobre su resultado. Hoy mismo hemos sabido, gracias a una
pregunta del diputado Salvador de la Encina —que tiene usted a su derecha— que, por desgracia, esta
suspendida la DIA —los trabajos sobre la declaracion de impacto ambiental— para el tramo principal del
Algeciras-Bobadilla, que es el Ronda-Bobadilla. Como comprendera, estamos extremadamente
preocupados por estas informaciones y le pediria aqui que nos contara, en primer lugar, sobre la cuestion
de las subestaciones de Red Eléctrica, si ya tienen algun tipo de respuesta y cual es esta. Sobre la
cuestion de la suspension de los trabajos de la declaracion de impacto ambiental, exactamente lo mismo,
cuales son las razones para tener suspendida esta declaracion y cuando se prevé que se levante la
suspensioén y como va a afectar al plazo 2020-2023 que habian publicado ustedes para la culminacion de
esta linea. Finalmente, dado que se amontonan las nefastas noticias sobre este tramo fundamental del
corredor mediterraneo, doblemente prioritario para la Red Transeuropea y que no encontramos soluciones,
si van ustedes a depurar algun tipo de responsabilidad para comenzar a poner solucion a todo este tipo
de incidencias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefor Pascual.
Senor Nifo.
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El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): Muchas gracias,
presidente.

Sefior Pascual, lo primero que quiero indicar a su sefioria es que seguimos trabajando para la
modernizacion de esta linea Bobadilla-Algeciras, incluyendo la electrificacion de la linea. Esta linea forma
parte del corredor atlantico y también por parte de la Unién Europea hay otorgadas subvenciones dentro
de los Fondos Feder en el periodo que culmina el afio 2020. Luego habria una ampliacién; este periodo
se suele prolongar dos afios, si es necesario, por el desarrollo de las obras. Dentro de los ultimos avances
en esta linea para alcanzar el objetivo de que sea una linea que pueda ser eficiente para el transporte de
mercancias desde el puerto de Algeciras hasta el resto de Espafia y también, l6gicamente, para el
transporte de viajeros hasta Algeciras.

Con respecto a la electrificacion y a la pregunta que hace en concreto su sefioria sobre las
subestaciones, le puedo indicar que ADIF ha encargado ya el pasado mes de enero la electrificacion,
concretamente, la redaccion del proyecto de catenaria y el proyecto de proteccion de instalacion de
seguridad y sefializacion y con un plazo de doce meses. También se va a encargar el proyecto de la
electrificacion —antes he dicho del tramo Bobadilla-Ronda— del tramo entre Ronda y Algeciras. El tramo
concreto entre Bobadilla y Ronda, que es el que ya esta encargado, son setenta kilbmetros de longitud y
se va a electrificar a 25 kilovoltios. También por parte de ADIF, tiene en licitacion el contrato para el apoyo
administrativo para realizar la documentacion ambiental de cara a la electrificacion, ya que necesita la
tramitacién ambiental correspondiente, y este contrato incluye esas labores de coordinacion.

Con respecto a las subestaciones por las que pregunta su sefioria, quiero indicarle que inicialmente
no estaban previstas en la planificacion energética del periodo 2015-2020 pero que esto no es un punto
critico y, de hecho, ADIF ya ha solicitado formalmente el pasado mes de diciembre la inclusion de las dos
subestaciones, la de Ronda y la de Marchenilla, en la planificacion de la red de transporte de energia
eléctrica para el periodo 2015-2020. La inclusion de las dos subestaciones dentro de dicha planificacion
es posible porque ya estaban en el anexo donde se recogian y relacionaban las obras de las instalaciones
correspondientes que habia que construir en un periodo posterior. Se estan estableciendo los contactos
por parte de ADIF con el secretario de Estado correspondiente para que esto pueda ser una realidad vy,
como Yya le indicaba anteriormente, le puedo garantizar que no va a ser un punto critico.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Nifio.
Sefor Pascual Pefa.

El sefior PASCUAL PENA: Creo que no ganamos para sustos. De entrada usted me ha dicho que ese
tramo esta incluido en el corredor atlantico, pero no ha dicho nada del corredor mediterraneo. Quiero
recordarle que es doblemente prioritario, precisamente, porque esta incluido en ambos corredores.
Esperemos que no se le olvide al ministerio esto porque no seria un olvido menor.

En segundo lugar, me habla de la tramitacion de la electrificacion y de los contratos del tramo Ronda-
Bobadilla, cuando el 2 de marzo —anteayer, como quien dice— decia su ministerio al sefior que tiene
usted a su derecha, y le leo textualmente, que «el plazo de declaracién de impacto ambiental esta
interrumpido». Esta interrumpido porque estan interrumpidos los trabajos. Creo que esto es de una
gravedad, insisto, no menor. No sé si es que la sefiora Tejerina no se habla con el sefior De la Serna, si
es que esta ocupada levantando las suspensiones que tenia la declaracion de impacto ambiental de su
exjefe Villar Mir en los fosfoyesos de Huelva o en qué estaran entretenidos, pero esto es absolutamente
prioritario. No solamente porque en esta Comisién se haya aprobado una proposiciéon no de ley por parte
de todos los grupos, incluyendo el Partido Popular, que presentd este grupo proponente para que se
agilizaran los tramites, sino porque, insisto, estamos hablando del cuarto puerto de Europa, el mayor del
Mediterraneo. Estamos hablando de que esta sobradamente probado cual es el alcance estratégico del
trafico entre Algeciras y el resto del pais y con el resto de Europa. Yo, honestamente, tengo que decirle
que no tengo la sensacioén, por esta acumulacion de noticias negativas en torno a la proximidad de la
culminacién de los trabajos en el Algeciras-Bobadilla, de que el ministerio esté haciendo su trabajo.

Y si, en particular, hay en este momento interrupciones de esas tareas no imputables a ADIF, pero si
a Red Eléctrica Espafola o al Ministerio de Medio Ambiente, resulta que hay un senor, que se llama Juan
Barios Baquero, que fue nombrado coordinador para el corredor mediterraneo precisamente para estas
tareas. Fue nombrado, leo textualmente de nuevo: Para facilitar la interlocucién con las distintas
administraciones publicas. Lo mismo vamos a tener que pedir el cese de este sefior, que dentro de una
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semana cumple un afio, porque ya han pasado mas de los cien dias que se le daban de margen. Creo que
urge que los andaluces, las andaluzas y el resto de los espafioles, porque ese puerto es un puerto de
trascendencia para todo el pais, tengamos pronto una respuesta respecto a la agilidad que se va a dar a
todos estos tramites que le competen al Gobierno, a lo mejor no todos al Ministerio de Fomento, pero si
le corresponde a este ministerio llevar la batuta de esas relaciones.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Pascual Pena.
Sefior Nifio.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): Muchas gracias,
presidente.

Sefior Pascual, he hecho referencia al corredor atlantico, pero por supuesto que esta en el corredor
mediterraneo. (El sefior Pascual Pefia: Me tranquiliza). Ya lo he dicho otras veces, que goza del
privilegio, entre Bobadilla y Algeciras, de que pertenece a los dos corredores, lo cual es un elemento
importante y que, mas alla de la critica sobre los retrasos y la falta de inversiones, es un elemento
significativo. La pertenencia a los dos corredores es lo que nos hace que estemos trabajando, aunque le
indico que nos gustaria trabajar con mayor agilidad, pero como supongo que conoce su sefioria —y si no,
supongo que me creera—, las obras y las actuaciones llevan también su complejidad administrativa. Las
obras que se han impulsado en la anterior legislatura, desgraciadamente, han tenido problemas
administrativos que afortunadamente ya estan resueltos y que llevan a que las obras se estén
desarrollando ahora mismo con normalidad.

El objetivo, tal y como ya conoce porque asi fue anunciado por el ministro, es desarrollar unas
inversiones desde el momento actual hasta 2021 por un importe de 350 millones. Ello va a permitir las
obras de mejora de la superestructura ferroviaria y, en el afio 2021, la electrificacion de la via. Antes me
he referido a los proyectos, uno de los cuales ya esta en ejecucién por parte de Ineco y el otro se va a
encomendar a corto plazo por parte de ADIF.

En cuanto a las subestaciones, efectivamente se esta trabajando, no hay problema de coordinacién.
Le agradezco que apele a la labor del coordinador, que esta realizando una labor excepcional. Tenga la
garantia de que el problema de la electrificacion en esta linea no va a estar menoscabado por el desarrollo
en tiempo y forma de las subestaciones. Puedo indicar que las subestaciones son un elemento importante,
pero estamos en plazo.

Creo que hay una cuestion muy importante, una decisidén que se ha tomado en esta legislatura, que
es electrificar la linea existente. Ello va a permitir que no sea necesario usar tracciéon diésel, lo que va a
permitir que el trafico de mercancias —también en el de viajeros— se pueda desarrollar por traccion
eléctrica, lo cual es una ventaja desde el punto de vista del material mévil disponible y también de los
efectos del desarrollo y de la reduccion de los gases de efectos invernadero. Lamento, como supongo que
lamenta su sefioria, los problemas técnicos y administrativos que ha habido y que han sido causa de que
el desarrollo de las obras no sea como el que todos deseamos. Concretamente, aunque supongo que su
seforia ya lo conoce, vamos a realizar la renovacioén integral del tramo entre Bobadilla y Ronda y se va a
iniciar la tramitacion para encargar el proyecto.

En cuanto a la electrificacion, que, como le he indicado a su sefioria, se ha realizado la encomienda
el pasado mes de enero, también se va a trabajar en la redaccion del proyecto de sefalizacion en este
tramo entre Bobadilla y Ronda. En el caso concreto de San Pablo-Almoraima —porque le recuerdo que
en el tramo Ronda-San Pablo ya esta renovada la infraestructura y Unicamente habria que electrificarlo—,
la redaccion del proyecto de renovacion y actuaciones sobre la infraestructura, como son adecuacion de
galibos, etcétera, fue adjudicada el afio pasado. El proyecto se esta finalizando y, una vez que se finalice,
se llevara a cabo la contratacién de las obras. Esta previsto que esas obras se inicien precisamente este
afio. Actualmente estan en obras el tramo Gaucin-Algeciras y el tramo Almoraima-Algeciras excepto San
Roque, que esta incluido en el tramo anterior, y también las instalaciones de seguridad, de construccion
del bloqueo automatico y el control del trafico centralizado. Hay otras actuaciones que estan en marcha,
que creo que es importante destacar, relativas a la instalacion de apartaderos de setecientos cincuenta
metros que permitiran desarrollar trenes de mayor longitud, concretamente estan en redaccion los
proyectos de un apartadero en Campillos y otro en Setenil con un plazo de seis meses.

Con respecto a la manifestacion que ha hecho referida a un estudio informativo de una linea del tramo
de alta velocidad entre Bobadilla y Ronda, efectivamente, el Ministerio de Medio Ambiente ha manifestado
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que la declaracion de impacto ambiental esta interrumpida. Como supongo que conoce su sefioria, el
estudio de impacto ambiental se desarroll6 antes del afio 2012 y se realizaron los estudios técnicos
correspondientes. Ese estudio de impacto ambiental, también anterior a 2012, se sometié a informacion
publica, se realizaron las alegaciones y en el afio 2012 desde la Secretaria General de Infraestructuras lo
enviamos a Medio Ambiente para la declaracion de impacto ambiental. Durante este periodo hemos
estado trabajando conjuntamente con el Ministerio de Medio Ambiente y seguimos trabajando. Hay que
tener en cuenta que se ha modificado la normativa de medio ambiente en el afio 2015 y que nos exige
determinada documentacion. Es lo que ahora mismo estamos analizando para ver si la documentacion
que nos pide la podemos suministrar dentro de la documentacion que existe de ese estudio informativo o
hay que facilitar una documentacién adicional. Es un poco el mismo problema que antes le enumeraba a
su compafiero diputado que nos ha ocurrido entre Sevilla y Huelva. Es decir, llega un momento en que
nosotros, con el alcance que tiene el estudio informativo, somos capaces de elaborar esa documentacion
o es tal el volumen de la misma —no digo volumen en términos de papel sino de estudios— que
tendriamos que realizar una licitacién nueva para realizar esos trabajos que nos pide el Ministerio de
Medio Ambiente.

Es precisamente de lo que estamos hablando ahora mismo con el Ministerio de Medio Ambiente, y de
ahi la contestacion que ha hecho al compariero del Partido Socialista directamente el Ministerio de Medio
Ambiente. Es decir, esta interrumpida y espero que en los préximos dias podamos analizarlo y tomar una
decisién: si hay que hacer estudios adicionales, lo que exigiria tenerlos que contratar, o dar respuesta al
Ministerio de Medio Ambiente con los medios propios que tenemos en la Secretaria General de
Infraestructuras. Esa es la situacion en la que estamos y espero dar una solucién en los proximos dias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Nifio.

— DE LA DIPUTADA DONA TRISTANA MARIA MORALEJA GOMEZ, DEL GRUPO PARLAMENTARIO
POPULAR EN EL CONGRESO, SOBRE ACTUACIONES PREVISTAS EN PERILLO (OLEIROS)
PARA MEJORAR LA PERMEABILIDAD TRANSVERSAL Y LA SEGURIDAD VIAL DE LA AC-12.
(Numero de expediente 181/000709).

El sefior PRESIDENTE: Vamos a la pregunta niumero 18, sobre las actuaciones previstas en Perillo
(Oleiros), que va a formular la diputada del Grupo Parlamentario Popular dofa Tristana Moraleja. Tiene la
palabra.

La sefiora MORALEJA GOMEZ: Buenas tardes a todos.

Como ustedes saben, yo no soy de esta Comisién pero he venido hoy aqui para abordar un problema
que hay en la zona en la que resido. Le agradezco muchisimo, sefior Nifio, que haya venido aqui a
contestar a esta pregunta sobre las mejoras de permeabilidad transversal y de seguridad vial en la AC-12,
que es el desdoblamiento de la antigua N-VI.

Lo primero que queria decir aqui es que, efectivamente, soy vecina de Oleiros y padezco todos los
dias, al igual que mis vecinos, el malestar que se genera en ese tramo de la N-VI, cuyo trafico, como usted
bien sabe, es de intensidad elevada, unos cincuenta mil vehiculos diarios. He luchado a este respecto
desde que he sido nombrada diputada en esta Camara. Sabe usted que para mi son primordiales las
actuaciones para mejorar estos accesos y, por supuesto, para mi ayuntamiento lo son mas. Pero también
he de decir que mientras que nuestro alcalde hace teatros o hace de recadero de las ‘mareas’ detras de
una pancarta, nunca se ha preocupado de reunirse con ustedes ni con Fomento e incluir estas obras, que
ahora vemos que pueden ser una realidad, en los Presupuestos Generales del Estado. Pues bien, el
Partido Popular, a través de esta servidora —que por mi condicion de concejala en el Ayuntamiento de
Oleiros me he ocupado y preocupado de que asi haya sido—, ha sido el que ha hecho posible que Oleiros
esté y pinte en los Presupuestos Generales del Estado y que estas demandas, que han sido importantes
y muy necesarias, como usted ya sabe, para los vecinos de Oleiros, sean una realidad.

He dicho que lo padezco todos los dias porque paso por esa carretera cuando tengo que acceder a
La Corufia o a cualquier municipio de mi entorno. Por tanto, somos los primeros que conocemos como
estan estos accesos y los primeros también que queremos mejorarlos. Al igual que los vecinos de la
comarca, que también los padecen, estamos encima de ustedes, estamos reuniéndonos con ustedes, con
Fomento, y con las otras administraciones para que esto llegue a lograrse. Asi es como se van
consiguiendo las cosas. Pero tenemos un alcalde que no hace mas que poner piedras en el carro y a
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veces el trabajo se hace arduo, y somos muchos los que entendemos que esa no es la mejor via para
conseguir las cosas. La mejor via es reunirse y seguir trabajando para mejorar los accesos de nuestra
comarca. Nos tenemos que reunir conjuntamente todas las administraciones las veces que haga falta y,
por supuesto, con las cartas bocarriba.

Dicho esto, como no todo va a ser qué hay de lo mio, aunque haya venido aqui para ello —sé que
se han presentado algunas alegaciones en algunos de los proyectos, de las que vamos a hablar mas
adelante—, quiero recordar solo algunas de las obras que se han hecho para mejorar la seguridad vial
en este trayecto en los ultimos afios por parte de Fomento y que creo que conviene no olvidar. La
duplicacion del tramo entre Perillo y San Pedro de Noés, con un presupuesto de 3 millones de euros.
La duplicacion del tramo San Pedro de No6s-O Carballo, de 3,5 millones de euros. Las glorietas de la
travesia de O Carballo, 150000 euros. La remodelacion del acceso de Ifas, 400000 euros. La
duplicacion del tramo de Espiritu Santo, 2,5 millones de euros. Las mejoras en seguridad vial en
Piadela, con remodelacion de accesos. Y ahora mismo, como sabe, estan en proyecto las siguientes
obras. La ampliacion del puente del Pasaje sobre la ria del Burgo, con un presupuesto estimado de 24,5
millones de euros. El nuevo enlace del Sol y Mar, 11,6 millones de euros. Ustedes se reiran, pero es que
el Ministerio de Fomento no sabia lo que era el Sol y Mar hasta hace cierto tiempo, por tanto, me alegro
de que haya sido un Gobierno del Partido Popular el que haya puesto en relieve la necesidad de ese
cruce. Las nuevas pasarelas peatonales de Perillo, de 1,2 millones de euros, que ya son una realidad.
La duplicacién de la calzada y reordenacion de accesos en O Carballo y la Via Artabra, 8,8 millones de
euros. Y la rehabilitacion del firme y mejora de la sefializacion de las carreteras AC-12 y la N-VI entre el
Puente Pasaje y el limite provincial con Lugo, 3 millones de euros.

Por tanto, sefior Nifio, nuestra pregunta es clara: quisiéramos saber cémo estan estas obras y que nos
explique qué plazos o cémo se estan desarrollando esos proyectos. Lo pregunto porque esta informacion
ha sido demanda por los vecinos de Oleiros.  Qué actuaciones tiene previstas el Ministerio de Fomento
en cuanto a estos accesos? Le recuerdo esas alegaciones que mencionaba antes respecto a la glorieta
de enlace del Sol y Mar, que sabemos que estan en estudio pero que espero que no sean parecidas o
similares a las alegaciones que se presentaron por parte del Gobierno de la Marea en la ciudad de A
Corufia con el tema de la avenida de Alfonso Molina. Espero que no haya que humanizar y hacer que
pasen los batracios por debajo de los puentes o que haya soluciones ocupacionales debajo de los
puentes. Debe ser que a lo mejor las ocupaciones que se suelen hacer en el Ayuntamiento de La Coruiia
no son suficientes. Por tanto, espero que esas alegaciones se estudien con rigor, que sea lo que tenga
que ser pero que no sean piedras en el camino y que estas obras lleguen a ser una realidad para todos
los vecinos de Oleiros por su importancia.

Muchisimas gracias, sefor Nifio.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, Tristana Moraleja.
Para responder, tiene la palabra don Manuel.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): Muchas gracias,
presidente.

Seforia, veo que tiene un conocimiento bastante profundo de su provincia. Personalmente, me
satisface que una diputada, en este caso, tenga un buen conocimiento de su provincia porque eso
redundara en beneficio de todos los ciudadanos.

El objetivo que tiene el Ministerio de Fomento en la red viaria es la mejora continua de las
condiciones de explotacion y seguridad vial. Su sefioria ha hecho referencia a la carretera AC-12, que
es la antigua N-VI, que a su paso por el término municipal de Oleiros se encuentra duplicada. Esta
carretera constituye uno de los principales acceso de la ciudad de A Corufia. Tiene una intensidad muy
elevada, estamos hablando de aproximadamente 50000 vehiculos de IMD, y es especialmente elevada
la circulacién en horas punta y también en el periodo estival. Tiene también una demanda importante de
cruces peatonales, lo cual hace que tengan que convivir el trafico peatonal y el trafico viario con lo que
ello conlleva de riesgos para la seguridad vial de los usuarios. Por todo ello, en el Ministerio de Fomento
estamos promoviendo las siguientes actuaciones con el objetivo de mejorar la fluidez, la funcionalidad
y la seguridad vial en este tramo de carreteras. Por una parte, dos pasarelas peatonales, concretamente
en los puntos kilométricos 5,2 y 6,1, en Perillo (Oleiros), con un presupuesto de 1,28 millones de euros;
un enlace, el conocido, como ha mencionado su sefioria, cruce de Sol y Mar, en Perillo, y que tiene un
presupuesto estimado de 11,5 millones de euros, que esta en el p.k. 5,190. También la ampliacién del
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puente del Pasaje y remodelacion de sus enlaces adyacentes, con un presupuesto estimado de 24,5
millones de euros y las obras de rehabilitacion del firme y mejora de la sefializacion horizontal, vertical
y balizamiento, con una inversion de 3 millones de euros. En conjunto, estamos hablando de que la
inversion prevista en la AC-12, en el término municipal de Oleiros, supera los 40 millones de euros.

Esta bateria de actuaciones supone una respuesta a las necesidades del territorio en el entorno
urbano de Perillo. Por dar algun detalle de estas actuaciones, sobre las pasarelas peatonales en la AC-12,
en los kilbmetros 5,2 y 6,1, el pasado 2 de marzo se han licitado las obras de esas dos pasarelas
peatonales. Ademas, el levantamiento de actas previas se desarrollé el pasado 26 de enero; esta prevista
la apertura de las ofertas econdmicas, que se realizara el proximo 12 de abril. Se trata de una actuacion
de mejora de la seguridad vial, con un presupuesto de 1,28 millones de euros. Ademas, estas dos
pasarelas llevan incorporadas ascensores y escaleras, lo cual asegura la accesibilidad para personas de
movilidad reducida. Como también conoce su senoria, en la actualidad la carretera AC-12 tiene en Perillo
y en el limite con Cambre, en un tramo de 2 kilémetros de longitud, tres puntos de cruce peatonal. Para
ello, vamos a desarrollar las dos pasarelas peatonales y un paso de peatones con semaforo, concretamente
el paso de Sol y Mar. De este modo, pasaran a existir cinco cruces peatonales en los 2 kildmetros de la
AC-12, que son los 2 kildmetros comprendidos entre el 4,600 y el 6,600, lo que supondra disponer de una
media de un cruce peatonal cada 400 metros, con lo que supone de mejora de permeabilidad y de
seguridad vial.

Otra actuacion a la que ha hecho referencia su sefioria es el nuevo enlace en el punto kilométrico 5,190,
en el conocido cruce de Sol y Mar en Perillo. El Ministerio de Fomento inicié el pasado 15 de diciembre la
informacion publica del proyecto de trazado. Esta actuacion mejorara la fluidez del trafico y proporcionara a
los vecinos de Perillo una mejora en su calidad de vida. También va a minimizar el impacto del trafico y del
ruido en el medio urbano adyacente, ya que esta previsto que el tronco de la AC-12 discurra soterrado
respecto de la rasante actual. El presupuesto es de 11,5 millones de euros, que hara que se sustituya la
interseccion a nivel por un enlace tipo diamante con glorieta superior. Como le he indicado, una parte del
tronco se va a soterrar, que sera entre muros de pantalla de pilotes. Adicionalmente, se mejorara también la
permeabilidad peatonal en el entorno, contando con un semaforo. También se va a mejorar la funcionalidad
y nivel de servicios, los traficos de acceso a la ciudad, gracias a este importante enlace. Una vez que
culmine el periodo de informacién publica, se analizaran las alegaciones, se aprobara el proyecto de trazado
y construccion, y se licitaran las obras previsiblemente en este afio 2018.

En cuanto a la ampliacion del puente del Pasaje de la AC-12 y la remodelacion de sus enlaces, quiero
indicar que el pasado mes de mayo de 2017 se adjudico el proyecto de ampliacidon de este puente y
también de la remodelacién de sus enlaces. El proyecto se esta redactando y queremos someterlo en este
afo 2018 a informacion publica. Este puente constituye una infraestructura fundamental para la movilidad
del area metropolitana de A Coruia. Mediante esta actuacion se plantea la construccion de una estructura
paralela a la existente, lo que permitira que existan cuatro carriles de circulacion por sentido. La inversion
prevista es de 24,5 millones de euros. Otra actuacién importante son las obras de rehabilitacion del firme
y de mejora de sefalizacion de la AC-12 y de la N-VI. El pasado 2 de mayo se licitaron las obras para la
rehabilitacion, con un presupuesto de 3 millones, al que ya ha hecho alusién su sefioria.

Estas son las actuaciones. Es un abanico de actuaciones importantes que esperemos que se
acompanfen con la futura buena noticia, a corto plazo, de otra actuacioén, a la que también ha hecho
alusion su sefioria, que es la avenida Alfonso Molina.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Nifio.
Sefiora diputada.

La sefiora MORALEJA GOMEZ: Quiero darle las gracias por la explicacién que nos ha dado sobre las
obras que hay en el entorno de Perillo, en Oleiros. Solo quiero apretarle un poco mas. Esa licitaciéon de la
glorieta de Sol y Mar, ¢cuando tendra lugar, en el primer o segundo semestre de 20187 O también el
puente del Pasaje, que decia que iba a salir a informacién publica en 2018, por si puede acotar un poco
mas las fechas en las que se puede realizar, ya que parece que las obras estan teniendo un avance
importante, que se les ha dado un empujon.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Sefior secretario.
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El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): En cuanto a los
plazos, la verdad es que aqui doy pocos plazos. Quizas sea por llevar muchos afios en la Administracion
y ser consciente de que los plazos, en definitiva, son siempre un objetivo. Puedo garantizar a su sefioria
que realizamos un continuo seguimiento de todas las actuaciones y en el momento en que esté redactado
el proyecto, se aprueba y se somete a informacion publica sin dilacion o, por lo menos, con la menor
dilacién posible. Hacemos un seguimiento continuo de todas las actuaciones. La verdad es que por parte
de los servicios de carreteras, tanto a nivel de la demarcacién de Galicia como por la propia Direccion
General de Carreteras, se esta trabajando con intensidad y espero que a corto plazo haya algun anuncio.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Nifio.

— DE LA DIPUTADA DONA TEOFILA MARTINEZ SAIZ, DEL GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR
EN EL CONGRESO, SOBRE ACTUACIONES PARA EL AUMENTO DE CAPACIDAD EN LA N-340
ENTRE TARIFA'Y ALGECIRAS. (Numero de expediente 181/000710).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la siguiente pregunta, la que figura en el orden del dia con el
numero 19, del Grupo Parlamentario Popular y que formula la diputada dofa Teéfila Martinez Saiz.
Tiene la palabra.

La sefiora MARTINEZ SAIZ: Gracias, sefior presidente.

Antes de concretar la pregunta, quisiera explicar el porqué de la misma en este momento, ya que Cadiz
es la tercera provincia en poblacion de Andalucia y la octava de Espafia, y estamos en la puerta del sur de
Europa. Eso nos lo vendieron algunos Gobiernos socialistas hace mucho tiempo como que iba a ser la
panacea de nuestros problemas, ya que al ser la puerta del sur de Europa, todos los proyectos de
infraestructuras se iban a acelerar porque, a la hora de comunicarnos con el resto de Europa, era necesario
empezar por la parte mas dificil. En el afio 1993 —cuando no se habia terminado de ejecutar el primer plan
de carreteras 1986-1990, y uno que se termind pasado 1993, y cuando las autovias que se disefiaron no
eran tales autovias, sino desdoblamientos de carreteras— nos encontramos con que el Gobierno de la
nacion y el de la comunidad auténoma, del mismo color politico que el de la nacién, firmaron un acuerdo por
el que se iban a financiar y ejecutar las obras del desdoblamiento de la Jérez-Los Barrios y el desdoblamiento
de la Cadiz-Vejer, no a Algeciras, desde Chiclana hasta Vejer. De esta manera, se dejaba definitivamente
fuera de ese proyecto importante para la época una parte fundamental de una carretera nacional que une
dos puertos de vital importancia en el Estrecho —el de Cadiz y el de Algeciras—, demostrando su miopia
politica y de proyecto de futuro, puesto que al renunciar al comunicarlos por autovia renunciaban también a
sumar las sinergias de dos puertos situados en el corredor ecuatorial del trafico por via maritima en el
mundo. Pero eso se quedd asi y nos ofrecieron ese acuerdo entre el Gobierno de la nacion y el Gobierno de
la Junta para financiar al 50 % la Jerez-Los Barrios y el desdoblamiento o la autovia entre Chiclana y Vejer,
uniéndonos a la autovia Jerez-Los Barrios por la carretera Medina-Vejer, que es una carretera de la Junta
de Andalucia que, para que se hagan ustedes una idea, no tiene ni arcén; es decir, de la pintura blanca del
margen derecho del carril por donde uno circula va a la cuneta. En la mayoria de sus 35 kildbmetros no tiene
un pequefio arcén. Pues bien, aquello tuvo su historia en cuanto a la financiacion. Cuando el PP lleg6 al
Gobierno con José Maria Aznar, financid el cien por cien de algunos tramos de la Jerez-Los Barrios —porque
entonces la Junta no tenia recursos disponibles y no se queria parar el proyecto— hasta que se llegé a un
acuerdo con el entonces ministro Cascos, por el cual la Junta de Andalucia devolvia el cien por cien de lo
que habia puesto el Ministerio de Fomento, haciéndose el Gobierno de la nacién cargo de la financiacion y
ejecucion de la variante de Chiclana y de la autovia Chiclana-Vejer.

Afinales de 2004 se termind ese tramo Cadiz-Vejer y el Gobierno de la nacién de entonces, en 2003, antes
de que se terminara ese tramo, ya licitd el estudio informativo para ejecutar la autovia Vejer-Algeciras, a la que se
habia renunciado en principio en 1993. Ya habian pasado diez afios y en esos diez afios se habia ejecutado la
Jerez-Los Barrios y se habia ejecutado la Chiclana-Vejer, pero aunque ya no entraba en los planes del ministerio
segun aquel acuerdo, el Gobierno del Partido Popular si que licité porque vio la necesidad de comunicar esos dos
puertos. Pero mas importante todavia era comunicar dos patas del mismo puerto, que eran Tarifa y Algeciras, que
son de la misma autoridad portuaria. (El sefior vicepresidente, Barrios Tejero, ocupa la Presidencia). Tarifa,
como todo mundo sabe, es un importante puerto que comunica Africa —sobre todo desde el punto de vista del
trafico de viajeros— con Espafia y con Europa. Pues bien, eso que no estaba contemplado, fue considerado por
un Gobierno del Partido Popular, que encargé ese estudio informativo del proyecto.
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En 2004, antes de finalizar la legislatura, el Gobierno del Partido Popular ya adjudicé la elaboracion del
anteproyecto; no solamente licité que se elaborara, sino que ya adjudicd esa licitacion y adjudico la
elaboracion del proyecto. Entre 2005 y 20086, creo recordar, ese anteproyecto se puso a informacion publica
para alegaciones no solamente del anteproyecto sino también desde el punto de vista medioambiental. Qué
casualidad que no tuvimos ninguna informacion —yo he oido a algunos compafieros de otros partidos hablar
de los retrasos de los proyectos, de las declaraciones de impacto ambiental—, que por muchas preguntas
que hicimos nadie nos contesté adecuadamente por qué, después de haberse aprobado este anteproyecto
y de haberse expuesto a informacion publica —que todo el mundo sabe que lleva su tiempo y donde los
particulares y las administraciones presentan sus alegaciones— aquello no se aprobaba; no nos dijeron
cuales habian sido las alegaciones ni nos dijeron por qué aquello no se aprobaba; estoy hablando de 2005
a 2012. Aquello se pard y nosotros sabemos —porque no Somos nuevos en la provincia y porque somos un
equipo— que justo los mismos problemas medioambientales que hubo para la Jerez-Los Barrios, que
pasaba y pasa por un parque impresionante, que es el parque de Los Alcornocales, en este caso, el trazado
de Vejer a Algeciras pasa entre dos parques, que son el de Los Alcornocales y el del Estrecho.

Todas las cosas tienen solucién y no puede ser que durante esos afios el silencio a nuestras preguntas
fuera absoluto hasta que en 2012, cuando llegé el nuevo Gobierno, tuvimos acceso a la informacion de
que eso estaba mas o menos parado administrativamente porque los problemas medioambientales, de
declaraciones de impacto ambiental eran lo suficientemente importantes, sobre todo entre Tarifa y
Algeciras, como para estudiarlo detenidamente porque habia que contestar a esas incidencias sefaladas
por el Ministerio de Medio Ambiente. Hasta ahi, muy bien.

Nosotros creemos que en las infraestructuras hay que empezar por lo mas dificil porque si se empieza
por lo mas facil, lo mas dificil no se hace nunca. Por eso, estamos muy de acuerdo con la accion del
Gobierno de empezar a trabajar en este periodo, en la Ultima legislatura, en el tramo Algeciras-Tarifa hasta
Bolonia. Nos parece muy bien, pero en este momento, creemos que es importante —aunque sabemos
que se ha encargado la licitacion del estudio informativo, es decir, lo que antes se llamaba anteproyecto,
y sabemos que es muy dificil porque habra que hacer viaductos y no sé si el terreno resistira el tineles y
habra que dar acceso a unas conurbaciones urbanas como es el Pelayo o como son las entradas distintas
a Tarifa o a las zonas de playa de Tarifa, algo que hay tener muy en cuenta porque puede tener un gran
impacto ambiental— que eso no se pare, que a esas dificultades se les dé la mejor solucién técnica
porque son 20000 vehiculos los que pasan en verano y también en invierno. Ademas, es una pieza
fundamental en ese gran proyecto que ya incluyo el Ministerio de Fomento en el afio 2013, en ese mapa
logistico nacional que no habiamos tenido hasta entonces, al considerar a la provincia de Cadiz en su
conjunto como la plataforma logistica del sur de Europa y para eso tienen que estar bien conectados sus
dos puertos, que es lo que siempre ha pedido el Partido Popular. Yo era diputada cuando en 1993 se me
acuso6 de tener doble cara respecto del Campo de Gibraltar o en la bahia por pedir que se hiciera al mismo
tiempo, porque siempre creimos que la Jerez-Los Barrios no tendria que significar renunciar a la Algeciras-
Cadiz, puesto que es donde hay mas asentamientos urbanos, donde la poblacién esta mas asentada. Se
trata de conectar un area metropolitana de casi 470000 habitantes, sin contar Jerez, porque esta unida a
Algeciras por la Jerez-Los Barrios, pero es que el Campo de Gibraltar —si el sefior De la Encina no me lo
corrige— tiene mas de 300000 habitantes. Por tanto, no estamos hablando de cualquier cosa, estamos
hablando de una provincia con 1250000 habitantes —la mitad de Castilla y Ledn, la mitad de Castilla-La
Mancha, el doble de Murcia, el doble de Navarra o casi el doble de Asturias— y en la que ademas
tenemos unas servidumbres terribles de comunicacién porque somos el nucleo de unién entre dos
continentes desde el punto de vista de la cercania y, si me apuran ustedes, los dos puertos son puerta de
tres continentes: América, Africa y Europa. Por tanto, esa infraestructura es vital. Por eso, ademas de
preguntarle como esta la situacion respecto de ese proyecto para que aumente la capacidad de la N-340
entre Tarifa y Algeciras y al mismo tiempo entre Vejer-Algeciras, querria pedirle —porque yo sé que esos
proyectos son dificiles— que desde que se empiece el anteproyecto y ya tengamos la declaracion de
impacto ambiental hasta que se le cite la obra que, por favor, también se empiece a trabajar con los
anteproyectos de los al menos dos tramos que habra que construir de autovia entre Vejer y Tarifa.

Por todo ello, le doy las gracias. Sé que lo van a tener en consideracion porque en infraestructuras no
puede ser que cuando tengamos agua no tengamos cubo y que cuando tengamos cubo no tengamos
agua. Lo mas importante para cuando tengamos agua es que tengamos cubo, que es el proyecto, y que
cuando después tengamos el dinero, lo apliquemos a los proyectos que tenemos elaborados. Por eso, les
doy las gracias de antemano, porque sé que se han tomado mucho interés en dar solucién a esas
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dificultades que se nos ocultaron en su momento, porque se nos ocultaron o no supimos preguntarlo bien.
Todos conocemos los problemas medioambientales que hay en la provincia de Cadiz, problemas de
geografia, pero todo tiene solucién, como la tuvo la Jerez-Los Barrios. Sé que ahora las declaraciones de
impacto ambiental son mas estrictas y me alegro de ello, pero todo tiene solucion técnica. Si se pueden
hacer tuneles y viaductos con el maximo respeto...

El sefior VICEPRESIDENTE (Barrios Tejero): Sefiora Martinez, vaya terminando.

La sefiora MARTINEZ SAIZ: Termino.

... a la declaracion de impacto ambiental, realmente también se podra hacer en esta ocasion. Por
tanto, le rogaria que nos explicara en qué momento esta la tramitacion de ese proyecto de aumento de
capacidad de la N-340, entre Tarifa y Algeciras.

El sefior VICEPRESIDENTE (Barrios Tejero): Gracias, sefiora Martinez.
Sefior Nifio.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): Muchas gracias,
sefor presidente.

Sefiora Martinez, me satisface comprobar el amplio conocimiento que tiene de su provincia.
Evidentemente, en el entorno en que nos encontramos, comparto con su sefioria que estamos hablando de
la plataforma logistica del sur de Europa. También forma parte de todo el proyecto que esta impulsando este
Gobierno del Campo de Gibraltar. (El sefor presidente ocupa la Presidencia). Tuve ocasion de visitar la
zona —coincidi con su sefioria— el pasado mes de septiembre para impulsar las actuaciones que esta
llevando a cabo este Gobierno alli y querria destacar dentro de este esfuerzo por el Campo de Gibraltar el
proyecto por el que pregunta su seforia, que es el anteproyecto y el estudio informativo correspondiente
para desarrollar esta importante actuacion entre Tarifa y Algeciras, a la que me referiré luego.

Quiero referirme a la planificacion de la A-48 entre Vejer de la Frontera, Tarifa y Algeciras, futura
autovia. El momento clave arranca con una licitacién que se produjo del estudio informativo correspondiente
en el ano 2003, que luego fue adjudicado el 12 febrero 2004 por el Gobierno del Partido Popular. El
estudio informativo fue aprobado provisionalmente en mayo de 2006 y sometido a tramite de informacion
publica en el mes de julio. Todos coincidimos en que la tramitacién ambiental es compleja, pero,
desgraciadamente, el procedimiento ambiental no culminé con lo que todos hubiéramos deseado, que es
la obtencion de una declaracion de impacto ambiental. Es mas, los condicionantes ambientales que
surgieron —su seforia ha hecho referencia a ellos—, fundamentalmente la continuidad del trazado con
los parques naturales del Estrecho y Los Alcornocales, supusieron que el ministerio de Medio Ambiente
anunciara de manera informal su intencién de formular declaracién de impacto ambiental, lo cual produjo
un estancamiento del proceso de planificacion.

A la vista de todo lo anterior, el Ministerio de Fomento ha venido trabajando en la anterior legislatura y
en la presente para buscar soluciones para desbloquear esta importante actuacion en la N-340, en Cadiz.
Cuando digo buscar soluciones, en definitiva supone que hay que buscarlas dentro del contexto en el que
nos encontramos, que es disminuir el impacto ambiental para conseguir el objetivo necesario, el
incremento de la capacidad de esta importante infraestructura en el tramo entre Vejer y Algeciras, y
priorizar aquellas actuaciones en los tramos de mayor demanda. Hay que tener en cuenta que estamos
hablando de una demanda de 12000 vehiculos diarios que puede llegar en periodo estival a 20000. Pues
bien, precisamente el 16 de septiembre del afio pasado se licitd la redaccion del anteproyecto, aumento
de capacidad y mejora de la seguridad vial entre Tarifa y Algeciras, que constituye una primera fase del
corredor Vejer-Tarifa-Algeciras. El presupuesto de licitacion del correspondiente anteproyecto es
de 820000 euros. El tramo al que afecta este anteproyecto partira, como ha dicho su seforia, de Bolonia,
que es una pedania de Tarifa, y discurrira hasta el PK 101,6 de la N-340, en Algeciras. Estamos hablando
de una longitud superior a 30 kildmetros. Los analisis, que deberan ser estudiados con suficiente detalle
en la elaboracion del anteproyecto, tienen como objetivo desarrollar lo que llamamos una carretera
multicarril; es decir, una carretera que se apoyara en la carretera existente y que tiene que conseguir una
seccion de autovia con dos carriles por sentido, separados por una mediana estricta, aprovechando,
evidentemente, la carretera que hoy existe. En definitiva, se trata de mejorar las condiciones de circulacion,
la capacidad y la seguridad vial mediante ampliaciones y rectificaciones del trazado de la plataforma
constituida por la carretera actual y reducir, que es muy importante, los impactos ambientales.
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Como conoce su sefioria, la presentacion de las ofertas se realizé el pasado mes de octubre, la
apertura de las ofertas técnicas se hizo en noviembre y la apertura econémica en el mes de diciembre y
ahora estamos en la fase final para habilitar el crédito. Hay que tener en cuenta las dificultades que tiene
un presupuesto prorrogado. Hasta ahora no se nos habia permitido, pero en los proximos dias se realizara
la adjudicacion de este importante anteproyecto para la provincia de Cadiz. Estamos hablando de una
obra de 240 millones de euros y el Ministerio de Fomento de manera simultanea comenzard los estudios
necesarios para completar el itinerario hasta Vejer. En definitiva, se trata de completar un itinerario para
adecuarlo a la necesidad de movilidad de esta zona y con ello conseguir la satisfaccion para todos los
habitantes de Cadiz.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, senor Nifio.

— DEL DIPUTADO DON ELOY SUAREZ LAMATA, DEL GRUPO PARLAMENTARIO POPULAR EN EL
CONGRESO, SOBRE PREVISIONES ACERCA DE LA EJECUCION DE LAS OBRAS DEL TRAMO
SIGUES-TIERMAS DE LA AUTOVIA A-21 EN ZARAGOZA. (Numero de expediente 181/000712).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la siguiente pregunta, que figura en el orden del dia como de don
Eloy Suarez Lamata, quien en este momento se encuentra ocupado en otras actividades, por lo que va a
ser formulada por el diputado don Manuel Blasco, del Grupo Parlamentario Popular, quien tiene la palabra.

El sefior BLASCO MARQUES: Sefior presidente, como decia, los duendes del Congreso han querido
que en esta tarde don Eloy Suarez, diputado por Zaragoza, tenga dos intervenciones a la vez en dos
comisiones que comenzaban a las cuatro de la tarde —son las ocho y diez—, una comparecencia y una
pregunta. Por tanto, aunque no es mi intencién ocupar un escafio por Zaragoza, me ha pedido que le
formule la pregunta al sefior Nifio. Por otro lado, le hago una pregunta de una zona que también conozco
bien, en Aragén, en la provincia de Zaragoza, que afecta también a la provincia de Huesca. Sefior Nifio,
conocen perfectamente la importancia de la A-21, una infraestructura que incluye el tramo Sigtiés-Tiermas,
por el que quiere preguntarle mi comparero Eloy Suarez. Es una infraestructura muy importante, también
conocida como la autovia de los Pirineos o A-21, una autovia de alta capacidad que recorre
transversalmente Espafia desde Navarra hasta Aragon, creando un pasillo pirenaico que comunica la
zona norte de Espafia desde el Pais Vasco y continla hasta Cataluiia, conectando con otros viales en la
localidad de Jaca —alli conectan la A-23 y la N-330, hacia Huesca y Francia— y creando una interconexion
que abrira nuevos horizontes a todas estas provincias del norte de Espafa. También la conexién con el
pais vecino, Francia, esta en los planes de ambos paises, a través de la N-330 en Espana y de la RN-134
en Francia, dandole todavia mas sentido al proyecto de la A-21. El trazado de dicha via comienza en
Noain, Pamplona, y concluira en Jaca, donde enlaza con la A-23, la autovia Mudéjar, y a través de esta
con la A-22, que conecta Huesca con Lérida. Imaginense, comparieros diputados, una autovia paralela al
Pirineo desde el Pais Vasco y que conectara con Catalufia. Es una autovia de importancia también para
toda Espania.

Evidentemente, todas las carreteras son importantes por lo que se puede oir aqui, pero para Aragon es
determinante por lo que al turismo del norte del Pirineo se refiere, pues conecta todo el Pais Vasco y Navarra
con el Pirineo aragonés. También es de mucha importancia. El turismo en Aragon es un 7 % del PIB,
muchisimos turistas llegan al Pirineo, pero no solo es por eso, sino porque en estos momentos es una
carretera peligrosa, una carretera de dificil trazado, un trazado muy virado, pegado al embalse de Yesa,
también famoso y conocido por otras circunstancias. Por cierto, el embalse de Yesa, que también esta
siendo recrecido por el Gobierno de Espafa. Por eso, dada la complejidad de la ejecucién de la obra y la
necesidad de la misma, le preguntamos sobre los plazos y la previsién que tiene el Gobierno al respecto.
Queremos ser prudentes, pero, qué duda cabe que lleva muchos afios de retraso esta obra, como tantas en
Espafia. Esta infraestructura se paralizdé durante bastante tiempo, quiza por la crisis econdémica, y hay
muchos tramos que son necesarios; la terminacion de las autovias A-21, A-22 y A-23, que pueden parecer
muchas dicho asi pero que son tramos pequefios que van conectando una autovia con otra y que da todo el
sentido a una gran infraestructura que empieza en el Pais Vasco, enlaza hasta Lérida y de ahi con el resto
de Catalufia, sabiendo ademas que la parte navarra ya se ejecutd en su momento con rapidez. Le
preguntamos por las intenciones del Ministerio de Fomento con respecto a esta autovia.

Muchas gracias.
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El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Blasco.
Tiene la palabra, sefior Nifio.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): Muchas gracias,
presidente.

Sefor Blasco, me hubiera gustado contestar también al sefior Suarez, pero como esto queda
registrado, tendra conocimiento de mi respuesta. Evidentemente, estamos hablando de la autovia de
los Pirineos, la A-21, que conectara Pamplona con la futura autovia Mudéjar, la A-23, Jaca, y que
conformaran, una vez finalizadas ambas infraestructuras, junto con la A-22 entre Lleida y Huesca, un
nuevo eje de gran capacidad que comunicara el corredor mediterraneo y la cornisa cantabrica. Este
nuevo eje ofrecera una alternativa de alta capacidad a las actuales carreteras convencionales, la N-330,
de la que ha hablado y que conecta con Francia en el tunel de Somport, y la N-240, lo que supondra un
importante avance desde el punto de vista funcional en las condiciones existentes de comunicacion en
el Valle del Ebro, que beneficiara el trafico de viajeros y el trafico de mercancias de largo recorrido y que
contribuira al desarrollo del turismo, una actividad en crecimiento en esta zona y que fomentara, por
tanto, la actividad econdmica en el Alto Aragon y el desarrollo de este corredor de comunicacion
transversal. Por tanto, estamos hablando del desarrollo de un eje que es prioritario y estratégico para el
Ministerio de Fomento. En este sentido, desde la pasada legislatura se han conseguido importantes
logros y avances para la consecuciéon de este eje, desbloqueando la ejecucion de tramos que fueron
paralizados fundamentalmente en el aino 2010 con la negada crisis econémica. Todo ello aparte de
poder reactivar las obras licitando otras en nuevos tramos y avanzando en el desarrollo de obras que
he de confesar que son complejas pero en las que estamos trabajando de manera intensa.

En la A-21 entre Jaca y el limite de Pamplona, estamos hablando de una inversién, cuando esté acabada
la infraestructura, de 510 millones de euros para un recorrido de 57,5 kilometros. Como conocen sus sefiorias,
se puso en servicio en el afio 2013 el tramo Tiermas, limite de las provincias de Navarra y Zaragoza, con el que
se daba continuidad a la autovia del lado navarro y que capta gran parte del trafico de medio y largo recorrido
de la antigua N-240. Las obras, que fueron paralizadas en el afio 2010, han sido reactivadas. Concretamente,
en mayo de 2014 se reactivaron las obras correspondientes al tramo entre el enlace de la A-1601 y Siglés, que
han sido finalizadas y se pusieron en servicio en septiembre de 2015. A su vez, en septiembre de 2014,
retomamos las obras del tramo Jaca oeste-Santa Cilia, que actualmente avanzan a buen ritmo y que a dia de
hoy tienen un nivel de ejecucién del 61 %, estando prevista su finalizacién o el plazo vigente de las obras por
decirlo en términos mas adecuados técnicamente en el afio 2019.

En octubre de 2016 se reactivaron las obras entre Santa Cilia y Puente la Reina, que actualmente
tienen un grado de ejecucién del 51 %, estando prevista la finalizacién de las mismas, segun el programa
vigente de las obras, a comienzos del afio 2019. Ademas, hemos licitado el pasado 11 de septiembre
de 2017 —obra por la que también pregunta su sefioria— las obras entre Sigutiés y Tiermas, obras que
han sido reclamadas por el Gobierno de Navarra. A su vez, hemos aprobado los proyectos constructivos
de los tramos Jaca norte y Jaca oeste y Puente la Reina limite con la provincia de Zaragoza.

Me voy a referir a la prevision por la que pregunta su seforia del tramo Sigiés-Tiermas. Como
conoce, estamos hablando de una inversion de 74,9 millones de euros y de una longitud de 6,6
kilometros. El contrato fue licitado el pasado 11 de septiembre, con un plazo de ejecucién de treinta
y seis meses y esta prevista la adjudicacion de las obras préximamente. Le digo lo mismo que le
decia antes a su companera Tedfila Martinez, que el hecho de tener un presupuesto prorrogado
supone que los plazos de tramitacidon administrativa hasta la ejecucion de las obras sean superiores
a los normales, debido a que aparecen nuevos tramites. Una vez que estén adjudicadas las obras
y una vez que se hagan los tramites administrativos correspondientes, se iniciaran las obras, que
esperamos que sea dentro de este primer semestre. Esta obra se desarrolla sobre la N-240 que,
como bien ha dicho, discurre por la ribera norte del embalse de Yesa, en la provincia de Zaragoza,
entre los tramos de la autovia Pamplona-Tiermas y Sigués-limite provincia de Huesca. Actualmente,
la carretera no reune unas condiciones adecuadas para el itinerario del que forma parte, ya que
estamos hablando de un trazado sinuoso y con limitacién de velocidad de 60 kildmetros por hora.
El recorrido actual es de 10,5 kildmetros y lo vamos a dejar en 6,6 kildbmetros, lo cual traera como
consecuencia una reduccion importante del tiempo de viaje. De este modo, la ejecucién y
finalizacién de este tramo va a suponer que la autovia contara con una continuidad a lo largo de 72
kildbmetros entre Pamplona y el limite con la provincia de Huesca. En el resto de los tramos que
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estan a nivel de proyecto, casi aprobado, seguiremos cubriendo las etapas y licitando las obras, lo
cual permitird que este itinerario pueda gozar de las caracteristicas de un eje transversal que
comunicara Navarra con Catalufa.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.

— DEL DIPUTADO DON JOAN RUIZ | CARBONELL, DEL GRUPO PARLAMENTARIO SOCIALISTA,
SOBRE REINICIO DE LAS OBRAS DE «COLL DE LILLA» UBICADO EN EL TRAMO
DE LA AUTOVIA A-27 ENTRE VALLS Y MONTBLANC (TARRAGONA). (Numero de
expediente 181/000640).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la pregunta numero 21 del Grupo Parlamentario Socialista, que
va a formular el diputado don Joan Ruiz i Carbonell. Tiene la palabra.

El sefior RUIZ | CARBONELL: Gracias, sefor presidente.

Pregunto por el uUltimo tramo de la nueva autovia, la A-27, que va a sustituir, por seguridad y por motivos
econdémicos, a la antigua N-240, que tiene tramos con gran cantidad de accidentes que llenan las portadas de
los medios de comunicacion de las localidades por las que atraviesa. Sera una via de gran capacidad que unira
Tarragona —su puerto—, Reus —su aeropuerto—, la Costa Dorada, Port Aventura, Vandellds, los poligonos
petroquimicos, una zona nuclear, los poligonos industriales y una gran zona turistica con el Valle del Ebro, el
litoral Cantabrico y la meseta gracias a su enlace pasado Montblanc con la AP-2. Tras numerosas dificultades
tanto de tipo técnico como econdémico, desde que en 2003 se aprobd el estudio informativo, los usuarios de los
tramos de autovia ya en uso se encuentran con unos kildbmetros de curvas en subidas y bajadas —un tramo
de la antigua N-240— que, como dice mi amigo Joan Manuel, que vive precisamente en Lilla, son propias de
esas etapas de las montafias del Tour que a veces vemos por televisién. Cuando en noviembre de 2016 el
ministro de Fomento anuncié que se habian retomado las obras para llevar a cabo este ultimo tramo entre Valls
y Montblanc y que se terminarian en 2019, ayuntamientos, usuarios, transportistas, turistas, tejido empresarial
de la zona, todos, quisimos creerle. Le quisimos creer. Y mas cuando por las mismas fechas se explico a los
responsables de los ayuntamientos cercanos el proyecto y se dijo que ya tenian solucién para el problema de
las arcillas expansivas que tiene que atravesar el tinel que en buena parte ocupa este tramo, que estaba
encargado un estudio para decidir si las mercancias peligrosas pasaban o no por alli y que las obras contaban
—esto es muy importante— con la dotacién presupuestaria para terminar la obra y ponerla en uso. Pero en
este casi afio y medio apenas hemos visto movimiento en las bocas del que tiene que ser el tunel, por lo que
hemos tenido que preguntar lo que estaba pasando y no nos lo han puesto facil en el ministerio. Leo dos
respuestas escritas a preguntas mias. Una, de 19 de diciembre de 2016: La fecha de finalizacion es la prevista
en los Presupuestos Generales del Estado. Otra, de 2 de octubre de 2017: Las previsiones del Gobierno son
las recogidas en los Presupuestos Generales del Estado. Tengo varias mas que dicen mas o menos lo mismo,
aunque a veces nos enteramos de alguna cosa por declaraciones a la prensa, sobre todo de quien parece el
portavoz oficioso del Ministerio de Fomento en la zona, el alcalde de Montblanc, de Esquerra Republicana.

Solo le pido respuestas, en las que no hace falta que me dé muchos datos técnicos porque estoy
convencido de que el ministerio tiene muy buenos profesionales. Lo que quiero es una respuesta que sirva
para recuperar la credibilidad de todos; que tranquilice a turistas, a transportistas, a industriales y a todos
los ciudadanos, que se hacen estas preguntas: ¢Continda o no igual el compromiso en el tema de la
dotacion? jHa aumentado, y en cuanto, el coste de la obra? ¢ Ya tienen el estudio para decidir si las
mercancias peligrosas pasaran o no por alli? Y, sobre todo, ¢ nos puede decir cual es el calendario de
obras? 4 Cuando se terminaran? Ya ve que es sencillo lo que pregunto. Contésteme, a ver si no me hace
falta decir nada en la réplica.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Ruiz.
Senor Nifo.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): Muchas gracias,
sefor presidente.

Sefior Ruiz, comparto con su sefioria que hay que resolver el problema que hay en el Coll de Lilla en
este momento y le voy a decir en qué situacion estamos. Algun dato de caracter geografico o técnico me va
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a permitir su sefioria que le dé para que veamos la dificultad de la obra, porque esa dificultad es la que nos
lleva a la tramitacion administrativa en la que ahora mismo estamos, pero le daré alguna informacién que le
va a gustar porque supone que el tema esta desbloqueado. En primer lugar, es un tunel de 1567 metros y
forma parte del tramo Valls-Montblanc de la autovia A-27, donde le recuerdo a su sefioria que en la legislatura
anterior y en esta se ha trabajado de manera intensa. Las obras estaban paradas pero hemos conseguido
desbloquearlas y avanzar en ellas. Sabe que las obras fueron paralizadas en mayo de 2010 e incluso estaba
prevista la rescision del contrato, algo que afortunadamente no hemos hecho porque ese tramite nos hubiera
llevado a un recorrido bastante mas largo del que esta teniendo el desarrollo de esta actuacion. Nosotros
descartamos rescindir la obra y, de hecho, como bien ha dicho su sefioria, ha sido retomada en noviembre
de 2016. Al retomarse, l6gicamente, se analiza la solucién técnica de los problemas que realmente existian,
porque ya le digo que en el afio 2010, cuando se paraliza la obra, se habia contemplado la rescision de la
misma, asi como los problemas geotécnicos en el tunel de Coll de Lilla que, como bien dice su sefioria,
atraviesa terrenos expansivos y tiene presencia de anhidrita, que es una sustancia no recomendable para
las personas que conocen la obra publica.

Ha sido necesario tramitar un modificado para adaptar las nuevas soluciones técnicas, posiblemente
porque habia un insuficiente desarrollo de los estudios geotécnicos que hubieran detectado realmente este
problema, si bien es cierto que se conoce la geotecnia de un tunel cuando se esta excavando. Esto ha llevado
a la tramitacion de un modificado y, por tanto, las obras, que se han retomado en noviembre de 2016, no han
tenido el ritmo de ejecucion que todos hubiésemos deseado. Este modificado se autorizé en abril de 2017 y se
aprobo el pasado 22 de diciembre de 2017. Estamos hablando de un modificado especial, lo cual exige, dada
la prevision de incremento econdémico de las obras, superior al 20 %, una tramitacion especial y, por tanto, es
necesario que informe tanto el Consejo de Obras Publicas como el Consejo de Estado. Esta es la tramitacion
que estamos realizando actualmente. Una vez que culminen estos dos informes, se aprobara econémicamente
y ya las obras quedaran desbloqueadas, con un programa para poder finalizarlas. No sé si el plazo de 2019 lo
podremos cumplir porque, una vez que se apruebe el modificado, habra que adaptar el plazo correspondiente.

Respecto a la pregunta que me hace sobre el paso de mercancias peligrosas por el tinel de Coll de
Lilla, como sabe su sefioria, se ha realizado un estudio técnico que incluye un analisis de riesgos que esta
siendo en este momento analizado por la Direccion General de Carreteras para determinar bajo qué
condiciones pueden pasar los vehiculos de mercancias peligrosas por el tunel, porque a veces se da la
paradoja de que el trafico de mercancias peligrosas, habiendo un tdnel, tendra que seguir pasando por el
Coll de Lilla. Se esta analizando para permitir el paso de las mercancias peligrosas. Esto ocurre en todos
los tuneles —antes hablabamos de Somport, donde esto sucede— y hay que permitir el paso en
determinadas condiciones. Esto es lo que se esta analizando y espero que tenga una respuesta positiva,
pero el estudio, como he dicho, ha sido ya concluido. En definitiva, estamos trabajando, se ha aprobado
el modificado a finales del afio pasado, que como decia tiene un importe superior al 20 %, pero la
legislacion vigente en el momento en que se adjudicé la obra exige que tenga que tener un tramite
especial, el informe del Consejo de Obras Publicas y el del Consejo de Estado, informes que espero que
queden culminados a lo largo de este afio.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Nifio.
Sefor Ruiz.

El sefior RUIZ I CARBONELL: Gracias por su respuesta, que ademas me ha parecido que era sincera.

Me hubiera gustado que las fechas fueran mas precisas, pero no le quepa duda de que haré llegar su
intervencion a todas aquellas personas que estan directamente afectadas, entre otras cosas, porque creo
que es bueno que todos sepamos a qué hemos de atenernos, pero también porque hemos de hacer
seguimiento del tema. Es muy importante que los ayuntamientos y las entidades econémicas del territorio,
que tienen mucho interés en el tema, sepan a qué atenerse.

Gracias por la respuesta y por su atencion.

El sefior PRESIDENTE: Sefior Nifo.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): Querria indicarle que en
el entorno de Tarragona, aparte de todas las actuaciones y de que hemos finalizado ya varios tramos en esta
autovia, la A-24, también en la zona de Montblanc estamos trabajando en la mejora de la seguridad vial con la
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Generalitat de Catalunya para realizar la firma de un convenio que permita el desvio de vehiculos de la N-240,
asi como también de la N-340, a las correspondientes autopistas de peaje. Estamos ya en la parte final. No ha
sido facil poder articular este convenio, pero eso también contribuira a la mejora de la seguridad vial.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Nifio.

— DE LA DIPUTADA DONA SARA CARRENO VALERO, DEL GRUPO PARLAMENTARIO CONFEDERAL
DE UNIDOS PODEMOS-EN COMU PODEM-EN MAREA, SOBRE MEDIDAS PREVISTAS PARA
GARANTIZAR EL PASO SEGURO DE LOS PEATONES EN LA GLORIETA DE AVENIDA DE
ZARAGOZA Y AVENIDA DE LA PAZ EN LOGRONO (PROCEDENTE DE LA PREGUNTA AL
GOBIERNO CON RESPUESTA ESCRITA 184/024229). (Nimero de expediente 181/000737).

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la ultima pregunta, que es la del Grupo Parlamentario Confederal
de Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea y que va a formular la diputada dofa Sara Carrefo
Valero. Tiene la palabra.

La sefiora CARRENO VALERO: Buenas tardes, sefior Nifio.

Es la segunda vez en tres meses que vengo a preguntarle por cuestiones relacionadas con el barrio
de Los Lirios del Iregua en Logrofo, y es que el abandono al que tienen sometido a este barrio por parte
de las diferentes administraciones nos lleva a situaciones de inseguridad para los vecinos y vecinas que
provocan que hoy esté aqui formulandole esta pregunta. Para refrescarle la memoria, le diré que este es
el mismo barrio en el que constantemente se paran trenes de mercancias peligrosas, situacion que viene
motivando las protestas de los vecinos. (El sefor Vicepresidente, Barrios Tejero, ocupa la Presidencia).
Pero hoy en realidad le pregunto por otra cuestion que afecta, como digo, al mismo barrio logrofiés, y es
qué medidas tiene previstas el ministerio, si es que tiene prevista alguna, a corto plazo por supuesto, para
garantizar el paso seguro de los peatones en la Glorieta de Avenida de Zaragoza y Avenida de la Paz en
Logrofo, que es la glorieta, en la circunvalacion de Logrofio, que los vecinos y vecinas de este barrio han
de cruzar para conectar con la via principal de la ciudad mas cercana.

El sefior VICEPRESIDENTE (Barrios Tejero): Gracias, sefiora Carrefio.
Seiior Nifio.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): Tengo que
manifestarle que no tenia esta pregunta en el orden del dia que me habian suministrado. Es una situacién
un poco paraddjica. (El seiior presidente ocupa la Presidencia). No quiero improvisar la respuesta, pero
supongo que se podra contestar en otra comparecencia o por escrito. Creo que su sefioria optara por la
primera alternativa y me comprometo a traerla. Lamento que haya sucedido esto, pero quiza han sido
muchas preguntas y en el orden que me habian suministrado no figuraba. Lo lamento de verdad.

El sefior PRESIDENTE: Sefora Carrefio.

La sefiora CARRENO VALERO: No se preocupe. Yo entiendo que son cosas que pasan. No obstante,
sin esperar su respuesta, si me gustaria explicarle un poco la situacion, al menos para que usted se
acuerde y para que cuando me la conteste, ya sea por escrito o ya sea oralmente, conozca la situacion
que preocupa a los vecinos y vecinas de este barrio.

Logrofo es una ciudad que ha crecido a base de planes parciales, lo que provoca que no haya una
accesibilidad integral. Es una ciudad que se construye un poco como Frankenstein, se van haciendo
diferentes construcciones fruto de las burbujas inmobiliarias y esto provoca el aislamiento de algunos
barrios y en consecuencia de los vecinos y las vecinas que los habitan. En concreto, el barrio de Los Lirios
de Iregua se construye a inicios de los afos dos mil, aunque habia sido proyectado ya en los ochenta, y
esta a las afueras de la ciudad. En el momento en que se proyecta, el plan urbanistico no resuelve el
acceso del barrio a la via principal de la ciudad, y es que quedan divididos el barrio y la via principal de la
ciudad por la A-13, una autovia que cruza, que es la circunvalacion de Logrofo. Esta autovia deja a siete
barrios a un lado de la ciudad, pero en este caso es mas preocupante. ;Por qué? Porque mas adelante se
van construyendo viviendas, se habia proyectado un centro médico y un centro escolar, pero finalmente se
abandonan dichas construcciones, lo que provoca una necesidad constante de cruzar al otro lado de la
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ciudad, a la otra via principal, puesto que el barrio no tiene los servicios basicos. Cuando cruzan esta
autovia, que hay que decir que tiene un trafico muy denso puesto que en él estan las salidas a Pamplona y
Zaragoza, ademas de a cuatro poligonos industriales y un centro comercial, en el que los coches circulan
hasta a 80 kildmetros por hora, se encuentran con la situacién de que no existe otra alternativa para cruzarlo
mas alla del propio cruce por la autovia a pie, en un paso de peatones en el que ni tan siquiera hay un
semaforo. En el afio 2003, cuando se inaugura el centro comercial, fallece un peatén en un atropello, y los
atropellos no mortales pero si incidentes han sido constantes, hasta el punto de que recientemente se ha
atropellado a una mujer que llevaba un carrito de bebé y eso provoca la indignacion por parte de los vecinos
y vecinas, que empiezan una peregrinacién por administraciones para buscar una solucién.

En el afio 2015 se habia proyectado por parte del ayuntamiento una pasarela. En el afio 2016 se
anuncia que se construira, que es prioritario, pero finalmente seguimos en el afio 2018 y no se acaba de
construir. Como decia, los vecinos y vecinas inician esta peregrinacion buscando una solucion, piden
incluso que se ponga al menos un semaforo, y ni tan siquiera se atiende esta demanda que parece
razonable. Esto lleva a todos los vecinos y vecinas a manifestarse cada viernes a lo largo de meses
pidiendo simplemente un paso seguro o un semaforo. Tras haber preguntado a diferentes administraciones,
la demarcacion de Carreteras del Estado de La Rioja y la Jefatura Provincial de Trafico contestan que
existen otros pasos que pueden utilizar los vecinos. ¢Qué ocurre? Que uno de estos dos pasos es un
paso privado de un centro comercial que en ocasiones puede estar cerrado y el otro estad muy alejado,
esta a trescientos metros. Voy a ensefarle una foto porque asi se suele entender mejor. (Muestra un
plano). Este es el barrio. Los vecinos tienen que llegar aqui y cruzan por aqui, por esta autovia, a pie. La
solucion que tienen es recorrer todo esto para llegar al mismo punto. Esto es algo que al final la gente no
hace. Aunque exista, optan por la via mas corta, no solamente por la distancia, sino porque ademas el otro
paso esta en una zona inhéspita donde no hay negocios, donde no hay casi iluminacion, y ya no es solo
una cuestion de distancia, es una cuestién a veces también de miedo. Una joven que tiene que volver a
casa por la noche, probablemente tenga miedo de cruzar esa zona.

Se lo pido a la Administracién General del Estado porque, al ser una autovia, es competencia estatal,
pero querria que las diferentes administraciones se den cuenta de que aqui hay un problema al que deben
dar solucion porque es una demanda de lo mas légico y normal para los logrofieses y logrofiesas.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Senora Carrefio, parece ser que la razén por la que el sefior Nifio no tenia
esta pregunta se debe quiza a un malentendido que yo he tenido con el portavoz de su grupo respecto de
que habia sido retirada. Finalmente estaba en el orden del dia, pero si en la sesion parlamentaria habia
sido informado por mi, como acabamos de confirmar, de tal circunstancia. Es el tipico malentendido. Lo
lamentamos. Le agradezco mucho su actitud, que dice mucho de usted, y estoy seguro de que el sefior
secretario general procurara dar respuesta en el plazo mas inmediato posible a sus inquietudes.

El sefior SECRETARIO GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS (Nifio Gonzalez): La respuesta se la
puedo dar en comparecencia en la Comision o por escrito de manera detallada, como suelo hacer. Como
quiera su sefioria. Me ofrezco voluntariamente. Yo encantado de comparecer aqui.

La sefiora CARRENO VALERO: Como usted prefiera. Lo que yo quiero realmente es que tomen nota
del problema, ya me lo respondan por escrito u oralmente, porque es algo importante.

El sefior PRESIDENTE: Le reitero las gracias, sefiora Carrefio.

Gracias a sus seforias. Recuerdo a los portavoces que vamos a tener una brevisima reunion de Mesa
y portavoces para hablar de la proxima sesién. Gracias.

Se levanta la sesion.

Eran las ocho y cuarenta minutos de la noche.
CORRECCION DE ERROR:

En el Diario de Sesiones numero 449, correspondiente a la Comision de Fomento, sesién 25, celebrada
el miércoles 21 de febrero de 2018, en las paginas 24 y 25, cuando dice: «dofia Raquel Alds y sefiora
Alos», debe decir: «dofia Raquel Alonso». Asimismo, en la pagina 24 donde dice: «La sefiora Alos
Lopezy», debe decir: «La sefiora Alonso Hernandezy.
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