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ORDEN DEL DIA

5. MOCIONES CONSECUENCIA DE INTERPELACION

5.3. Mocién por la que se insta al Gobierno a la adopcién de diversas medidas en relacién con
el sector del carbén.
(Num. exp. 671/000084)
Autor: GPS

6. MOCIONES

6.1. Mocion por la que se insta al Gobierno a impulsar la intermodalidad real de los transportes
en Espana.
(Num. exp. 662/000097)
Autor: GPP

6.2. Mocion por la que se insta al Gobierno a regular el espacio sociosanitario como area de
convergencia de los servicios sociales y sanitarios para proveer un paquete conjunto de
servicios dirigido a los dependientes que necesiten esa intervenciéon simultanea.

(Num. exp. 662/000098)
Autor: GPP

6.3. Mocién por la que se insta al Gobierno a potenciar las politicas de Investigacion, Desarrollo
e innovacion (I1+D+i) reforzando la investigacién biomédica.
(Num. exp. 662/000099)
Autor: GPEPC

7. PROYECTOS Y PROPOSICIONES DE LEY

7.1. DICTAMENES DE COMISIONES

7.1.1. Proyecto de Ley de apoyo a los emprendedores y su internacionalizacion. SE TRAMITA POR
EL PROCEDIMIENTO DE URGENCIA.

Comision: Hacienda y Administraciones Publicas
(Num. exp. 621/000045)
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8. CONVENIOS Y ACUERDOS DE COOPERACION ENTRE COMUNIDADES AUTONOMAS
8.1. CONOCIMIENTO DIRECTO

8.1.1. Convenio de colaboraciéon entre la Generalitat de Catalufa y la Generalitat Valenciana para
la reciprocidad de la difusion de las emisiones de los canales de television de su titularidad
en los territorios respectivos.

(Num. exp. 592/000009)
Autores: GENERALITAT DE CATALUNA y GENERALITAT VALENCIANA
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SUMARIO

Se reanuda la sesion a las nueve horas.
5. MOCIONES CONSECUENCIA DE INTERPELACION

5.3. Mocién por la que se insta al Gobierno a la adopcion de diversas medidas en
relacion con el sector del carbon.
(Num. exp. 671/000084)
N1 o) € 6685

El sefior Garcia del Blanco defiende la mocién.

En turno en contra hace uso de la palabra el sefior Fernandez Rozada, del Grupo Parlamentario
Popular en el Senado.

En turno de portavoces intervienen el sefior Iglesias Fernandez, por el Grupo Parlamentario Mixto;
el sefior Anasagasti Olabeaga, por el Grupo Parlamentario Vasco en el Senado (EAJ-PNV); el
sefior Bruguera Batalla, por el Grupo Parlamentario Entesa pel Progrés de Catalunya; la sefiora
Rivero Segalas, por el Grupo Parlamentario Catalan en el Senado Convergencia i Unio; el sefior
Garcia del Blanco, por el Grupo Parlamentario Socialista, y el sefior Aznar Fernandez, por el
Grupo Parlamentario Popular en el Senado.

Se rechaza la mocién por el siguiente resultado: presentes, 216; votos emitidos, 214, a favor, 72;
en contra, 134; abstenciones, 8.

6. MOCIONES

6.1. Mocién por la que se insta al Gobierno a impulsar la intermodalidad real de los
transportes en Espana.
(Num. exp. 662/000097)
AULOE: GPP ... s n e nmnnnn e 6695

El sefior Mateu Isturiz defiende la mocion.

El sefior Marti Jufresa defiende la enmienda del Grupo Parlamentario Entesa pel Progrés de
Catalunya.

La sefiora Fernandez Pena defiende las cuatro enmiendas del Grupo Parlamentario Socialista.

La sefiora Iparragirre Bemposta defiende las tres enmiendas del Grupo Parlamentario Vasco en el
Senado (EAJ-PNV).

El sefior Mateu Isturiz expone la posicion de su grupo parlamentario respecto de las enmiendas.

En turno de portavoces intervienen el sefior Iglesias Fernandez, por el Grupo Parlamentario Mixto;
la sefiora Iparragirre Bemposta, por el Grupo Parlamentario Vasco en el Senado (EAJ-PNV); el
sefior Marti Jufresa, por el Grupo Parlamentario Entesa pel Progrés de Catalunya; el sefior Bagué
Roura, por el Grupo Parlamentario Catalan en el Senado Convergéencia i Unié; la sefiora Fernandez
Pena, por el Grupo Parlamentario Socialista, y el sefior Mateu Isturiz, por el Grupo Parlamentario
Popular en el Senado.

Se aprueba la mocién, con la incorporacion de una enmienda del Grupo Parlamentario Vasco en
el Senado (EAJ-PNV), por el siguiente resultado: presentes, 239; votos emitidos, 237; a favor, 227;
en contra, 1; abstenciones, 9.

6.2. Mocion por la que se insta al Gobierno a regular el espacio sociosanitario como
area de convergencia de los servicios sociales y sanitarios para proveer un
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paquete conjunto de servicios dirigido a los dependientes que necesiten esa
intervencion simultanea.

(Num. exp. 662/000098)

N1 o) € 6716

El sefior presidente informa de la presentacién de una propuesta de modificacion, como
consecuencia de la cual no se debate la enmienda del Grupo Parlamentario Socialista, pero si la
del Grupo Parlamentario Catalan en el Senado Convergencia i Unié.

La senora Ortega Rodriguez defiende la propuesta de modificacion.

La sefiora Rivero Segalas defiende la enmienda del Grupo Parlamentario Catalan en el Senado
Convergéncia i Unié.

La sefiora Ortega Rodriguez expone la posiciéon de su grupo parlamentario respecto de la
enmienda.

En turno de portavoces intervienen el sefior Cazalis Eiguren, por el Grupo Parlamentario Vasco en
el Senado (EAJ-PNV); la sefiora Sequera Garcia, por el Grupo Parlamentario Entesa pel Progrés
de Catalunya; la sefiora Rivero Segalas, por el Grupo Parlamentario Catalan en el Senado
Convergencia i Unié; la sefiora Chivite Navascués, por el Grupo Parlamentario Socialista, y la
sefiora Ortega Rodriguez, por el Grupo Parlamentario Popular en el Senado.

Se aprueba la propuesta de modificacion por el siguiente resultado: presentes, 233; votos emitidos,
231; a favor, 220; en contra, 10; abstenciones, 1.

6.3. Mocion por la que se insta al Gobierno a potenciar las politicas de Investigacion,
Desarrollo e innovacion (I1+D+i) reforzando la investigacion biomédica.
(Nam. exp. 662/000099)
N o) € e O 6727

La sefiora Alminana Riqué defiende la mocioén.
El sefior Manchado Lozano defiende las dos enmiendas del Grupo Parlamentario Socialista.

La sefiora Almifiana Riqué expone la posicién de su grupo parlamentario respecto de las
enmiendas.

En turno en contra hace uso de la palabra el sefior Alarcé Hernandez, del Grupo Parlamentario
Popular en el Senado.

En turno de portavoces intervienen el sefior Anasagasti Olabeaga, por el Grupo Parlamentario
Vasco en el Senado (EAJ-PNV); la sefiora Almifiana Riqué, por el Grupo Parlamentario Entesa pel
Progrés de Catalunya; el sefior Plana Farran, por el Grupo Parlamentario Catalan en el Senado
Convergencia i Unio; el sefior Manchado Lozano, por el Grupo Parlamentario Socialista, y el sefior
Alarcé Hernandez, por el Grupo Parlamentario Popular en el Senado.

Se rechaza la mocién, con la incorporacion de las dos enmiendas del Grupo Parlamentario
Socialista, por el siguiente resultado: presentes, 236; votos emitidos, 236; a favor, 80; en contra,
153; abstenciones, 3.

7. PROYECTOS Y PROPOSICIONES DE LEY
7.1. DICTAMENES DE COMISIONES

7.1.1. Proyecto de Ley de apoyo a los emprendedores y su internacionalizaciéon. SE
TRAMITA POR EL PROCEDIMIENTO DE URGENCIA.
Comisiéon: Hacienda y Administraciones Publicas
(NUM. exp. 621/000045) ......ccoerrieeeeeririraerersssssmrerssssssneessssssmeessssssnneessssssmsessssssnnenssssssnsensas 6747
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El sefior De Esparia Moya presenta el dictamen.

El sefior presidente informa a la Camara de que el sefior ministro de Hacienda y Administraciones
Pablicas (Montoro Romero) presentara el proyecto de ley cuando termine su intervencion en la
sesion plenaria que se esta celebrando en el Congreso de los Diputados.

Comienza el debate de las propuestas de veto.

El sefior Quintero Castafieda da por defendida la propuesta de veto nimero 1, de la sefiora
Capella i Farré, del Grupo Parlamentario Mixto.

El sefior Mariscal Cifuentes defiende la propuesta de veto numero 2, de los sefiores Iglesias
Fernédndez y Mariscal Cifuentes, del Grupo Parlamentario Mixto.

El sefior ministro de Hacienda y Administraciones Publicas (Montoro Romero) hace uso de la
palabra de conformidad con el articulo 84.4 del Reglamento.

El serfior Saura Laporta defiende la propuesta de veto numero 5, de los sefiores Guillot Miravet y
Saura Laporta, del Grupo Parlamentario Entesa pel Progrés de Catalunya.

El sefior Sabaté Borras defiende la propuesta de veto numero 6, de la sefiora Almifiana Riqué, el
sefior Boya Alés, el sefior Bruguera Batalla, el sefior Marti Jufresa, el sefior Montilla Aguilera, el
sefior Sabaté Borras y la sefiora Sequera Garcia, del Grupo Parlamentario Entesa pel Progrés de
Catalunya.

La sefiora Martinez Munoz defiende la propuesta de veto nimero 4, del Grupo Parlamentario
Vasco en el Senado (EAJ-PNV).

El senor Alique Lépez defiende la propuesta de veto numero 3, del Grupo Parlamentario Socialista.

En turno en contra hace uso de la palabra la sefiora Angulo Martinez, del Grupo Parlamentario
Popular en el Senado.

En turno de portavoces intervienen el sefior Mariscal Cifuentes, por el Grupo Parlamentario Mixto;
la sefiora Martinez Mufioz, por el Grupo Parlamentario Vasco en el Senado (EAJ-PNV); los
sefiores Saura Laporta y Sabaté Borras, por el Grupo Parlamentario Entesa pel Progrés de
Catalunya; el sefior Plana Farran, por el Grupo Parlamentario Catalan en el Senado Convergencia
i Unié; el sefior Vazquez Garcia, por el Grupo Parlamentario Socialista, y la sefiora Angulo
Martinez, por el Grupo Parlamentario Popular en el Senado.

Se procede a votar las propuestas de VEILO .............uuueeeeeeeeeeeeeeeeiieieieeeeeeeeeee 6777

Se rechaza la propuesta de veto nimero 1, de la sefiora Capella i Farré, del Grupo Parlamentario
Mixto, por el siguiente resultado: presentes, 233; votos emitidos, 233; a favor, 74; en contra, 154;
abstenciones, 5.

Se rechaza la propuesta de veto nimero 2, de los sefiores Iglesias Fernandez y Mariscal Cifuentes,
del Grupo Parlamentario Mixto, por el siguiente resultado: presentes, 233; votos emitidos, 233; a
favor, 72; en contra, 156; abstenciones, 5.

Se rechaza la propuesta de veto numero 5, de los sefiores Guillot Miravet y Saura Laporta, del
Grupo Parlamentario Entesa pel Progrés de Catalunya, por el siguiente resultado: presentes, 234;
votos emitidos, 234; a favor, 72; en contra, 157; abstenciones, 5.

Se rechaza la propuesta de veto numero 6, de la sefiora Almifiana Riqué, el sefior Boya Alos, el
sefior Bruguera Batalla, el sefior Marti Jufresa, el sefior Montilla Aguilera, el sefior Sabaté Borras
y la sefiora Sequera Garcia, del Grupo Parlamentario Entesa pel Progrés de Catalunya, por el
siguiente resultado: presentes, 233; votos emitidos, 233; a favor, 71; en contra, 157; abstenciones, 5.

Se rechaza la propuesta de veto numero 4, del Grupo Parlamentario Vasco en el Senado (EAJ-
PNV), por el siguiente resultado: presentes, 233; votos emitidos, 233; a favor, 71; en contra, 157;
abstenciones, 5.
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Se rechaza la propuesta de veto nimero 3, del Grupo Parlamentario Socialista, por el siguiente
resultado: presentes, 234, votos emitidos, 234; a favor, 72; en contra, 157; abstenciones, 5.

Se procede al debate de las enmiendas, en primer lugar de las presentadas por el Grupo
Parlamentario Mixto. El sefior Quintero Castafieda da por defendidas las numeros 1 a 18,
inicialmente presentadas por la sefiora Capella i Farré, y defiende las nimeros 42 a 58, inicialmente
presentadas por este senador y el sefior Zerolo Aguilar. El sefior Mariscal Cifuentes defiende las
numeros 19 a 41, inicialmente presentadas por el sefior Iglesias Fernandez y este senador.

La sefiora Martinez Murioz defiende las enmiendas 141 a 183, del Grupo Parlamentario VVasco en
el Senado (EAJ-PNV).

El sefior Sabaté Borras defiende las enmiendas 296 a 319, 320 a 399 y 401 a 410, del Grupo
Parlamentario Entesa pel Progrés de Catalunya.

El sefior Plana Farran defiende las enmiendas 184 a 190, 192 a 197, 202 a 214, 224 a 277, 279
a 281y 283 a 295, del Grupo Parlamentario Catalan en el Senado Convergencia i Unio.

El sefior Alique Lépez defiende las enmiendas del Grupo Parlamentario Socialista nimeros 59
a 130, 132 a 140 y la vuelta al texto remitido por el Congreso de los Diputados en lo modificado por
las enmiendas 411 y 412 del Grupo Parlamentario Popular en el Senado.

En turno en contra hacen uso de la palabra la sefiora Romero Barion y el sefior Granados Lerena,
del Grupo Parlamentario Popular en el Senado.

En turno de portavoces intervienen el sefior Martinez Oblanca, la sefiora Mendizabal Azurmendi y
el senor Quintero Castaneda, por el Grupo Parlamentario Mixto; la sefiora Martinez Murioz, por el
Grupo Parlamentario Vasco en el Senado (EAJ-PNV); el sefior Sabaté Borras, por el Grupo
Parlamentario Entesa pel Progrés de Catalunya; el sefior Plana Farran, por el Grupo Parlamentario
Catalan en el Senado Convergéncia i Unié; el sefior Vazquez Garcia, por el Grupo Parlamentario
Socialista; la sefiora Romero Bafién y el sefior Granados Lerena, por el Grupo Parlamentario
Popular en el Senado.

COMUENZA [Q VOLACION. ...ttt 6778

Se procede a votar las enmiendas del Grupo Parlamentario Mixto, comenzando por las inicialmente
presentadas por la sefiora Capella i Farré.

Se rechaza la enmienda numero 15, por el siguiente resultado: presentes, 222; votos emitidos,
221; a favor, 68; en contra, 150; abstenciones, 3.

Se rechazan las enmiendas numeros 3 y 11, por el siguiente resultado: presentes, 224; votos
emitidos, 223; a favor, 3; en contra, 213; abstenciones, 7.

Se rechazan las enmiendas numeros 2 y 13, por el siguiente resultado: presentes, 223; votos
emitidos, 222; a favor, 63; en contra, 151; abstenciones, 8.

Se rechazan las enmiendas nimeros 1,4 a 10, 12y 16 a 18, por el siguiente resultado: presentes,
224; votos emitidos, 223; a favor, 66; en contra, 152; abstenciones, 5.

Se rechaza la enmienda nimero 14, por el siguiente resultado: presentes, 224, votos emitidos,
223; a favor, 63; en contra, 152; abstenciones, 8.

Se procede a votar las enmiendas inicialmente presentadas por los senadores Iglesias Fernandez
y Matriscal Cifuentes, también del Grupo Parlamentario Mixto

Se rechaza la niumero 21, por el siguiente resultado: presentes, 224; votos emitidos, 223; a favor,
7; en contra, 152; abstenciones, 64.

Se rechaza la enmienda nimero 33, por el siguiente resultado: presentes, 224, votos emitidos,
222; a favor, 71; en contra, 151.

Se rechazan las enmiendas numeros 34 y 35, por el siguiente resultado: presentes, 224, votos
emitidos, 223; a favor, 68; en contra, 152; abstenciones, 3.
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Se rechazan las enmiendas numeros 19 y 36, por el siguiente resultado: presentes, 224, votos
emitidos, 223; a favor, 2; en contra, 152; abstenciones, 69.

Se rechaza la enmienda namero 37, por el siguiente resultado: presentes, 224, votos emitidos,
223; a favor, 7; en contra, 152; abstenciones, 64.

Se rechazan las enmiendas numeros 22, 23, 25 a 30; 38 y 39, por el siguiente resultado: presentes,
224 votos emitidos, 222; a favor, 63; en contra, 151; abstenciones, 8.

Se rechazan las enmiendas nimeros 24, 31, 32 y 41, por el siguiente resultado: presentes, 224;
votos emitidos, 223; a favor, 66; en contra, 152; abstenciones, 5.

Se rechaza la enmienda nimero 40, por el siguiente resultado: presentes, 223; votos emitidos,
222; a favor, 66; en contra, 149; abstenciones, 7.

Se procede a votar las enmiendas inicialmente presentadas por los sefiores Quintero Castafieda y
Zerolo Aguilar, también del Grupo Parlamentario Mixto.

Se rechaza la enmienda nuamero 45, por el siguiente resultado: presentes, 224, votos emitidos,
223; a favor, 7; en contra, 216.

Se rechaza la enmienda numero 46, por el siguiente resultado: presentes, 223; votos emitidos,
222; a favor, 9; en contra, 151; abstenciones, 62.

Se rechaza la enmienda nuimero 42, por el siguiente resultado: presentes, 223; votos emitidos,
222; a favor, 68; en contra, 151; abstenciones, 3.

Se rechazan las enmiendas nimeros 48, 49, 53 y 58, por el siguiente resultado: presentes, 222;
votos emitidos, 221; a favor, 71; en contra, 150.

Se rechazan las enmiendas numeros 43, 50, 51 y 55, por el siguiente resultado: presentes, 222;
votos emitidos, 221; a favor, 9; en contra, 212.

Se rechazan las enmiendas nimeros 52, 54 y 56, por el siguiente resultado: presentes, 222; votos
emitidos, 221; a favor, 6; en contra, 212; abstenciones, 3.

Se rechaza la enmienda numero 44, por el siguiente resultado: presentes, 223; votos emitidos,
221; a favor, 215; en contra, 3; abstenciones, 3.

Se rechaza la enmienda nuamero 47, por el siguiente resultado: presentes, 223; votos emitidos,
222; a favor, 6; en contra, 152; abstenciones, 64.

Se procede a votar las enmiendas del Grupo Parlamentario Vasco.

Se rechazan las enmiendas numeros 144 y 149, por el siguiente resultado: presentes, 223; votos
emitidos, 222; a favor, 9; en contra, 151; abstenciones, 62.

Se rechazan las enmiendas 145y 147, por el siguiente resultado: presentes, 224; votos emitidos,
223; a favor, 6; en contra, 151; abstenciones, 66.

Se rechazan las enmiendas numeros 148, 156 a 164, 167, 174 y 180, por el siguiente resultado:
presentes, 223; votos emitidos, 222; a favor, 9; en contra, 213.

Se rechazan las enmiendas numeros 141, 146, 153, 155, 165, 166, 168 a 172y 175 a 179, por el
siguiente resultado: presentes, 223; votos emitidos, 222; a favor, 67; en contra, 149; abstenciones, 6.

Se rechazan las enmiendas numeros 142, 143, 150, 151, 152, 154, 173 y 181 a 183, por el
siguiente resultado: presentes, 223; votos emitidos, 222; a favor, 74, en contra, 148.

Se procede a votar las enmiendas del Grupo Parlamentario Entesa pel Progrés de Catalunya.
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Se rechazan las enmiendas numeros 296 y 313, por el siguiente resultado: presentes, 224, votos
emitidos, 223; a favor, 6; en contra, 152; abstenciones, 65.

Se rechaza la enmienda numero 298, por el siguiente resultado: presentes, 224, votos emitidos,
223; a favor, 8; en contra, 153; abstenciones, 62.

Se rechaza la enmienda 314, por el siguiente resultado: presentes, 224, votos emitidos, 223; a
favor, 5; en contra, 152; abstenciones, 66.

Se rechazan las enmiendas numeros 301 y 310, por el siguiente resultado: presentes, 224, votos
emitidos, 223; a favor, 71; en contra, 152.

Se rechazan las enmiendas numeros 311 y 312, por el siguiente resultado: presentes, 224, votos
emitidos, 222; a favor, 67; en contra, 152; abstenciones, 3.

Se rechazan las enmiendas numeros 297, 299, 300, 302 a 307 y 315 a 317, por el siguiente
resultado: presentes, 224, votos emitidos, 223; a favor, 63; en contra, 152; abstenciones, 8.

Se rechazan las enmiendas numeros 308, 309, 318 y 319, por el siguiente resultado: presentes,
224; votos emitidos, 223; a favor, 66; en contra, 152; abstenciones, 5.

Se rechazan las enmiendas numeros 323 y 324, por el siguiente resultado: presentes, 224; votos
emitidos, 223; a favor, 1; en contra, 152; abstenciones, 70.

Se rechazan las enmiendas numeros 320 a 322, 326 a 329, 331 a 346, 349, 351 a 359, 361, 364,
368 a 375, 381 a 390, 392 a 395, 402 y 404 a 410, por el siguiente resultado: presentes, 224; votos
emitidos, 223; a favor, 63; en contra, 152; abstenciones, 8.

Se rechaza la enmienda numero 396, por el siguiente resultado: presentes, 224; votos emitidos,
223; a favor, 63; en contra, 149; abstenciones, 11.

Se rechaza la enmienda numero 330, por el siguiente resultado: presentes, 222; votos emitidos,
221; a favor, 67; en contra, 151; abstenciones, 3.

Se rechazan las enmiendas numeros 347, 348, 350, 362, 367, 391, 397 a 399, 401 y 403, por el
siguiente resultado: presentes, 222; votos emitidos, 221; a favor, 65; en contra, 151; abstenciones, 5.

Se rechaza la enmienda numero 360, por el siquiente resultado: presentes, 223; votos emitidos,
222; a favor, 65; en contra, 152; abstenciones, 5.

Se rechazan las enmiendas numeros 363 y 376 a 380, por el siguiente resultado: presentes, 222;
votos emitidos, 221; a favor, 62; en contra, 151; abstenciones, 8.

Se rechaza la enmienda numero 365, por el siguiente resultado: presentes, 224; votos emitidos,
223; a favor, 62; en contra, 155; abstenciones, 6.

Se rechaza la enmienda numero 366, por el siguiente resultado: presentes, 224, votos emitidos,
223; a favor, 66; en contra, 152; abstenciones, 5.

Se procede a votar las enmiendas del Grupo Parlamentario Convergencia i Unio.

Se rechazan las enmiendas numeros 184, 189, 190, 192, 197, 202, 203, 205, 210, 212 a 214, 226,
227, 229, 230, 236 a 238, 250, 258 a 260, 277, 279 a 281, 284, 285, 287, 289 a 291, 293 y 294,
por el siguiente resultado: presentes, 223; votos emitidos, 222; a favor, 70; en contra, 152.

Se rechazan las enmiendas numeros 185, 186, 196, 204, 206, 208, 209, 224, 225, 239, 247, 251,
254, 255, 262, 273, 274, 276 y 292, por el siguiente resultado: presentes, 223; votos emitidos, 222;
a favor, 10; en contra, 152; abstenciones, 60.

Se rechazan las enmiendas numeros 187, 193 a 195, 207, 211, 228, 231 a 235, 240 a 246, 248,
249, 252, 253, 257, 261, 263 a 272, 275, 283, 286, 288 y 295, por el siguiente resultado: presentes,
223; votos emitidos, 222; a favor, 9; en contra, 213.
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Se procede a votar las enmiendas del Grupo Parlamentario Socialista.

Se rechaza la enmienda namero 96, por el siguiente resultado: presentes, 223; votos emitidos,
221; a favor, 63; en contra, 153; abstenciones, 5.

Se rechazan las enmiendas numeros 60, 66, 94, y 107 a 111, por el siguiente resultado: presentes,
223; votos emitidos, 221; a favor, 68; en contra, 150; abstenciones, 3.

Se rechazan las enmiendas numeros 91 y 97, por el siguiente resultado: presentes, 224, votos
emitidos, 222; a favor, 70; en contra, 152.

Se rechazan las enmiendas numeros 59, 61 a 65, 67 a 78, 82 a 90, 92, 95, 99 a 106, 112 a 121,
123 a 126 y 135 a 140, por el siguiente resultado: presentes, 224, votos emitidos, 222; a favor, 63;
en contra, 152; abstenciones, 7.

Se rechaza la enmienda numero 127, por el siguiente resultado: presentes, 221; votos emitidos,
221; a favor, 62; en contra, 147; abstenciones, 12.

Se rechazan las enmiendas numeros 79 a 81, 93, 98, 122, 128 a 130 y 132 a 134, por el siguiente
resultado: presentes, 224, votos emitidos, 222; a favor, 66; en contra, 151; abstenciones, 5.

Se rechaza la vuelta al texto del Congreso en lo modificado por las enmiendas nimeros 411y 412,
del Grupo Parlamentario Popular, por el siguiente resultado: presentes, 224; votos emitidos, 224;
a favor, 68; en contra, 152; abstenciones, 4.

Se aprueban las propuestas de modificacion del dictamen con numeros de registro 50537 y 50538,
por el siguiente resultado: presentes, 222; votos emitidos, 221; a favor, 212; en contra, 4;
abstenciones, 5.

Se aprueban en un solo acto aquellas partes del proyecto de ley enmendadas en comision y no
comprendidas en la votacion anterior, por el siguiente resultado: presentes, 223; votos emitidos,
222; a favor, 216; en contra, 1; abstenciones, 5.

Se aprueba en un solo acto el resto del proyecto de ley, por el siguiente resultado: presentes, 224;
votos emitidos, 224; a favor, 150; en contra, 68; abstenciones, 6.

El sefior presidente informa de que, tal como dispone el articulo 90 de la Constitucion, se dara
traslado de las enmiendas aprobadas por el Senado al Congreso de los Diputados para que este
se pronuncie sobre las mismas en forma previa a la sancion del texto definitivo por S.M. el Rey.

8. CONVENIOS Y ACUERDOS DE COOPERACION ENTRE COMUNIDADES
AUTONOMAS

8.1. CONOCIMIENTO DIRECTO

8.1.1. Convenio de colaboraciéon entre la Generalitat de Cataluiia y la Generalitat
Valenciana para la reciprocidad de la difusion de las emisiones de los canales de
television de su titularidad en los territorios respectivos.

(Num. exp. 592/000009)
Autores: GENERALITAT DE CATALUNA y GENERALITAT VALENCIANA .................. 6810

El sefor presidente informa a la Camara de que no se han presentado propuestas de que la
celebracion de este convenio necesite la autorizacion de las Cortes Generales.

La Camara toma conocimiento de la celebracion de dicho convenio.

Se levanta la sesion a las dieciocho horas y cincuenta y cinco minutos.
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Se reanuda la sesién a las nueve horas.

El sefior PRESIDENTE: Buenos dias, sefiorias. Se reanuda la sesion.

5. MOCIONES CONSECUENCIA DE INTERPELACION

5.3.  MOCION POR LA QUE SE INSTAAL GOBIERNO A LAADOPCION DE DIVERSAS MEDIDAS EN
RELACION CON EL SECTOR DEL CARBON.
(NUm. exp. 671/000084)
AUTOR: GPS

El sefior presidente da lectura a los puntos 5. y 5.3.

El sefior PRESIDENTE: A esta mocién consecuencia de interpelacion no se han presentado
enmiendas y en el turno a favor tiene la palabra el senador Garcia del Blanco por tiempo de cinco
minutos.

El sefior GARCIA DEL BLANCO: Gracias, presidente.

Buenos dias, madrugadoras sefiorias.

Hay un relato que lei hace ya muchos afios y que muchas de sus sefiorias habran leido, que
se llama El pozo y el péndulo, de Edgar Allan Poe, que cuenta la historia de un prisionero de la
Inquisicién, que esta tumbado en una camilla mientras observa cémo un péndulo va girando
inexorablemente, va moviéndose poco a poco, acercandose a su garganta, acercando la navaja
que tiene adherida a la garganta del prisionero. Este trata de zafarse, de escaparse, para darse
cuenta de que en el momento en que logra zafarse de las cuerdas hay alguien que dentro de la
habitacién acciona un mecanismo y las paredes también se van cerrando. Y la Unica opcién que
tiene el prisionero es un pozo que esta en el fondo, en el que irremisiblemente sabe que acabara
ahogado. Por lo tanto, en ese momento se da cuenta de que la habitacion esta trucada, de que las
reglas estan trucadas y de que no hay ninguna posibilidad.

La verdad es que la situacion de la mineria del carbén espafiola me recuerda mucho al relato
de Edgar Allan Poe, porque cada vez que el sector del carbén consigue zafarse de la ultima bola
de partido que le lanza el Gobierno desde hace 2 afios, alguien que tiene trucado el mecanismo
pone otra nueva piedra, otra nueva losa que pone la situacién todavia mas dificil. No sé si al final
de este relato, como le ocurre al prisionero, habra algo externo que consiga salvar la situacién,
pero desde luego pinta igual de mal que para el prisionero de la Inquisicion.

Hoy vamos a debatir aqui una mocién consecuencia de la interpelacion planteada hace
aproximadamente dos meses al ministro de Industria, y no ha cambiado practicamente nada.
Como digo, la presenté hace dos meses pero la situacion esta igual de mal, las presunciones que
puso este grupo encima de la mesa siguen siendo las mismas con una unica diferencia, que han
pasado dos meses y evidentemente la situacién estd mucho peor, mucho mas deteriorada.

De hecho, la semana pasada, mientras el ministro de Turismo hacia lo propio, hacia turismo en
Buenos Aires, la principal empresa minera privada de todo el noroeste presentaba una propuesta
de disolucion de la propia empresa vinculada a los desequilibrios econémicos que habia producido
la labor del Gobierno y vinculada también a una negociacién en la que en esta ocasion el
empresario mantenia que la parte social no habia tenido la habilidad suficiente como para aceptar
sus propuestas. Aqui se ha producido la tormenta perfecta entre este empresario que no ha estado
a la altura de las circunstancias, a la altura de sus propios trabajadores, que estuvieron en el
momento en que el empresario y la empresa les necesitd, y un Gobierno cuyo Unico objetivo ha
sido desde el principio acabar con el sector. Aqui se pone encima de la mesa lo que supondria
mandar a la calle a mas de 400 trabajadores de forma directa, eso sin contar con las contratas y
subcontratas, ya que, segun los datos de los sindicatos, en conjunto se verian afectadas por esta
disolucién casi 1500 personas, en una zona en la que, como comprenderan sus sefiorias, no hay
practicamente alternativas. Asi que parece que estamos ante una tormenta perfecta que amenaza
con acabar definitivamente con el sector, al menos en mi comarca.

El Partido Popular durante estos meses, al menos en mi provincia, ha puesto encima de la
mesa una oferta de didlogo alrededor del sector y de esta iniciativa que presentamos. Desde
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luego, este grupo no esta cerrado al dialogo, en absoluto, pero por supuesto que si no se aceptan
los minimos que vienen reflejados en esta mocion es dificil pensar que alguien tenga realmente la
voluntad de ir hacia delante con el carbon espanol. Desde luego, en este grupo no podemos
renunciar, via negociacion o via enmienda —no se ha presentado al final ninguna—, a que en el
mix energético estén contempladas exactamente las cantidades y la certidumbre que puede tener
el carbén en el futuro ni a que haya un plan del carbén razonable —no esto que ha presentado el
Gobierno, aunque a lo largo de estas ultimas semanas parece que se enmienda a si mismo—.
Tampoco podemos renunciar a que las centrales térmicas espafiolas tengan un futuro, a que con
el hito del 2016 no se tomen medidas antes, sobre todo en cuanto a las centrales térmicas de
interior, que necesitan certeza sobre como va a quedar el sector del carbon espanol, del que son
dependientes. Y, desde luego, no podemos renunciar a lo que seria una estrategia de futuro de
pais, a todo lo que tiene que ver con la estrategia de investigacién de captura y almacenamiento
de CO, cuyo buque insignia —y sirva en este caso su mencion expresa en el documento como
simbolo de todo lo que tiene que ver con la investigacion en materia energética— es la ciudad de
la energia, en Ponferrada. Les hemos pedido que renuncien a lo que puso encima de la mesa el
Gobierno en cuanto a perder la personalidad juridica de la propia fundacion.

En definitiva, si quieren dialogo, sefiores del Partido Popular, aprueben esta mocién, que no
implica ni un euro mas de compromiso por parte del Gobierno de Espafia, que no implica ni un
euro mas de lo que ha planteado el Partido Popular durante todo este tiempo. Apruébenlo, por el
futuro de las comarcas de las cuencas mineras, pero también por el futuro del pais, porque este
pais, como hemos dicho repetidamente —y también el Gobierno, aunque luego no lo practique—,
no puede ser mas dependiente energéticamente.

Presentamos esta mocién y espero personalmente llevarme una sorpresa con la posicion del
Partido Popular. Desde luego, sefiorias, si queremos un futuro para este sector, estos minimos
deben ser aprobados en esta Camara y apoyados por la mayoria parlamentaria, y al fin y al cabo
son ustedes quienes estan sustentando al Gobierno.

Gracias. (Aplausos.)

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senador Garcia del Blanco.
¢, Turno en contra? (Pausa.)
Senador Fernandez Rozada, tiene la palabra.

El sefior FERNANDEZ ROZADA: Gracias, sefior presidente.

Sefiorias, la verdad es que el sefior Garcia del Blanco ha hecho un planteamiento genérico
sobre una problematica que los que vivimos en las zonas mineras no podemos sino estar de
acuerdo, sobre todo en cuanto a lo que significa la lucha por la defensa de la mineria. Es cierto
que la mineria tiene su historia. Estamos donde estamos, y nosotros lo que no podemos en modo
alguno es aprobar una mocién en la que carga al Gobierno actual la responsabilidad de la situacion.

El sefior Garcia del Blanco ha puesto de relieve un relato que, sefiorias, justamente quienes
hemos vivido dia a dia en el transcurso de los ultimos treinta, treinta y cinco, cuarenta anos en la
mineria esta mas bien referido al Gobierno socialista en cuanto a lo que le pasaba a ese prisionero
que no al Gobierno actual. La pena es no tener tiempo para poder hablar y poder decir el esfuerzo
del Gobierno del sefior Aznar en la década de los noventa para intentar impulsar una accién con
un plan de la mineria del carbén y desarrollo alternativo en esas comarcas mineras por las que
usted clama. Yo estaba aqui de senador en la década de los noventa; me tocé —al igual que usted
pero con mi grupo— ir contra ese Gobierno que atacaba duramente a los intereses del carbon y
queria cerrar la mineria, que en palabras de los sefores don Felipe Gonzalez y Solchaga no debia
tener mas vigencia del afio 2000. Luego, imaginese el trabajo que hemos tenido que hacer para
liberar a ese prisionero de las horcas de un Gobierno que estaba poniendo en riesgo el futuro del
carbon. (Aplausos.)

Sefiorias, si no se hace eso y no se contempla es muy dificil hacer un debate objetivo, un
debate en busqueda de un consenso, un debate en la busqueda de una realidad en la mineria que
vaya mas alla de 2018. Y sepa, sefior Garcia del Blanco, que nosotros estamos en ello.

Usted hace una exposicion de motivos y pide una serie de medidas que si las hubieran podido
poner en marcha sus companeros hace afios hoy no estariamos en esta situacion. Por lo tanto,
para nosotros, del Partido Popular, es muy dificil, después de los esfuerzos que hicimos, no
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atenernos a los ajustes que imperativamente, desde la Comunidad Europea, imponen a un sector
del carbon. Y, sin embargo, seguimos luchando para conseguir ese objetivo, sefior Garcia del
Blanco.

Y somos muchos los que llevamos durante muchos afos defendiendo la mineria; y somos
muchos los que queremos el consenso. Y lo que no podemos es perder tiempo en ver quién fue
mas o0 menos culpable. Yo tengo mi idea objetiva desde una idea partidista; pero si usted, en lugar
de dedicarse a poner o a intentar llevar a cabo acciones que poco propician el entendimiento por
unas situaciones en las que usted pide casi imposibles; si usted cambiase de postura nos vendria
mejor a todos, porque al final el objetivo que pretendemos es que aquellas empresas mineras que
puedan ser rentables después de 2018 puedan incluso continuar.

Por ello, sefiorias, para mi es muy duro tener que decir que no a muchas de las cuestiones
que se plantean como exposicién de motivos, con las que estoy totalmente de acuerdo; pero no es
menos cierto que en estos momentos estamos necesitados de atender al Gobierno de Espafa; y
estamos intentando conseguir un acuerdo a través de las reuniones, que son cientos, miles de
reuniones con todos los sectores, y ayer, anteayer y hoy siguen reunidos. Confiemos en que
muchas de las cuestiones que aqui no vamos a poder debatir por falta de tiempo van a debatirlas
precisamente con el Gobierno y lo vienen haciendo desde hace afos. Y no le quepa la menor
duda, sefior Garcia del Blanco, que en Asturias y en Ledn tenemos un problema muy grave, pero
no podemos olvidar que tenemos que compartirlo, y debemos unirnos en el esfuerzo, en la
bdsqueda de soluciones. Que aqui esta el debate, pero precisamente donde el Gobierno tiene
convocadas a las empresas mineras, a los sindicatos, a las organizaciones sociales es donde se
va a resolver. Unanse a ese impulso y ya veran como este Gobierno es sensible a la solucién de
la problematica del carbén.

Muchas gracias. (Aplausos.)

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senador Fernandez Rozada.
Pasamos a turno de portavoces. Por el Grupo Parlamentario Mixto tiene la palabra el senador
Iglesias.

El sefior IGLESIAS FERNANDEZ: Gracias, sefior presidente. Buenos dias, sefiorias.

De las dos intervenciones que han precedido a esta que ahora inicio, la del proponente de la
mocién y el turno en contra del portavoz del Grupo Parlamentario Popular, se deriva una
responsabilidad compartida en la situaciéon que vive en este momento el sector minero,
responsabilidad del Gobierno del presidente Zapatero, que acepté la fecha de 2018 ante la Unién
Europea como cierre del sector en nuestro pais, y responsabilidad de un Partido Popular que
aunque dialécticamente cuestiona su coincidencia en el planteamiento maximo, en la practica esta
desarrollando una estrategia que empuja incluso a acortar los plazos y a hacer que cuando
lleguemos a 2018 el debate no sea si van a continuar o no las empresas rentables, sino el de que
ya no haya empresas en actividad en el sector.

Pero también hay otra responsabilidad no politica, y de la que se habla menos, que es la
responsabilidad de las empresas del sector eléctrico, que siguen viendo el consumo de carboén
nacional como una especie de gravamen, de impuesto que no se paga al Estado para la produccién
de energia eléctrica. Todo ello esta disefiando un escenario en el que es absolutamente
comprensible la situacion de desesperacion que se vive en las comarcas mineras por no ver en
ningun caso un futuro que permita mantener una actividad.

El sector ha sido cuestionado por el régimen de ayudas que se ha venido manteniendo a lo
largo de su historia, pero si evaluamos lo que han significado estas en los dos planes de la mineria
que han precedido a la negociacion, en este momento en fase inicial, el monto de esas ayudas no
supone en ningun caso ni siquiera el 60% —a pesar de las tranquilizadoras palabras de ayer del
ministro De Guindos— de lo que previsiblemente le va a costar al contribuyente espanol el
saneamiento del sector financiero. En este momento —y en estos dias se publicaban los datos—
el sector de la mineria tampoco es el que mas ayudas recibe, ese es el de la automocién, lo cual
no impide que empresas relacionadas con el sector, multinacionales con presencia en nuestro
pais estén planteando el cierre de algunas de sus plantas y la destruccion de puestos de trabajo.

Ayer se produjo un nuevo encuentro entre el Gobierno y los interlocutores sociales para
desarrollar una negociaciéon que debiera concluir con un acuerdo en torno a un nuevo plan,
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acuerdo dificil por las posiciones que se han venido explicitando previamente. La primera
consideracién que hay que hacer mas alla de la corresponsabilidad politica, méas alla de la posicién
de las empresas de produccién de energia eléctrica es que el carbdn sigue siendo necesario. La
discusion no es si el carbon tiene que formar parte del mix energético, sino si es el carbon nacional
el que tiene que formar parte de ese mix energético o no. A lo largo de este verano se han
incrementado de forma muy notable por las condiciones meteorolégicas, que han determinado la
imposibilidad de acudir a otros medios de produccion de energia eléctrica, las importaciones de
carbdn y, por lo tanto, el peso en el conjunto del mix de produccién de energia eléctrica del carbdn,
pero del carbén de importacion.

En esa negociacion, que ayer tuvo un nuevo hito, un nuevo punto de encuentro, parece que se
empiezan a desbloquear algunas de las cuestiones, como la posicion inicial del Gobierno de negar
la opcidn de las prejubilaciones, que con determinadas condiciones ayer manifesto estar dispuesto
a revisar. Sin embargo, no parece que se haya avanzado nada en otro tema importante, en los
fondos mineros, ni de los fondos pendientes. EI Gobierno de Asturias dice que hay fondos
pendientes de inversion en infraestructuras que ha adelantado previamente con recursos propios
por importe de 112 millones: desdoblamiento de la carretera de los tineles de Riafio, soterramiento
de FEVE en Langreo e «Y» de Bimenes. Sin iniciar el plan 2006-2012, segun datos del Gobierno,
todavia habia pendientes proyectos por importe de 186,2 millones y una componente
incuestionable, indiscutible de ese nuevo plan de la mineria debiera ser el que diera continuidad a
este mecanismo de los fondos mineros, no solo para concluir las infraestructuras iniciadas o
comprometidas, sino para mantener posibilidades de inversion empresarial en dinamizacién y
diversificacion econdmica en las comarcas mineras como alternativa a un sector que, por
responsabilidad de unos y de otros, languidece, pierde empleo y se ve abocado al cierre.

Muchisimas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senador Iglesias.
Por el Grupo Parlamentario Vasco en el Senado, tiene la palabra el senador Anasagasti.

El sefior ANASAGASTI OLABEAGA: Muchas gracias, sefior presidente.

Nos llamé la atencidn en el debate de hace dos meses, después de la intervencion del senador
Garcia del Blanco, la intervencion del ministro, que decia concretamente que el plan de
reestructuracion de la mineria del carbdn que envié a Bruselas el anterior Gobierno en el afio 2011,
que venia directamente de la decisién del Consejo Europeo, era un plan para que cerraran todas
las explotaciones mineras en Espana en el afio 2019. Repito, aquel plan decia que el 1 de enero
del afio 2019 tienen que estar cerradas todas las minas; y si habian recibido ayudas y eran
eficientes, también; y si eran competitivas, también.

No olvidemos, no obstante, que una directiva europea de emisiones industriales obliga a las
empresas eléctricas a realizar inversiones en sus centrales térmicas de carbon para seguir
produciendo en los niveles actuales y no se ha hecho. Tampoco existe un decreto de resolucién de
restricciones y garantia de suministro que establecié un volumen objetivo de generacion de
electricidad que no se ha podido llegar a producir en ningun ejercicio porque la proliferacion de
determinadas tecnologias de generacion han supuesto un recorte fundamental en el hueco
térmico, en general, y del hueco para el carbén, en particular. Y si a esto sumamos la actual
situacion econdémica, que ha rebajado la demanda eléctrica y ha obligado al Gobierno a hacer
ajustes presupuestarios, han dejado al plan en los huesos y la situacién es francamente mala,
diriamos que agonica.

Nuestro grupo parlamentario va a apoyar la mocién del Grupo Socialista. Las argumentaciones
del senador Garcia del Banco y los distintos puntos de la mocién consecuencia de interpelacion
nos parecen solidas y un buen diagndstico de situacion, aunque sean un poco genéricas.

Nos parece fundamental el punto tercero, en el que se habla de aprobar y enviar a las
instituciones europeas en el mas breve plazo de tiempo un plan del carbén 2013-2018 consensuado
con los agentes sociales que, ademas de las medidas sociales, debera priorizar las medidas para
la creacién de empleo en las comarcas mineras. Al parecer, como ha dicho el senador Iglesias,
este tipo de reuniones ya se estan empezando a organizar.

Finalmente, sefior presidente, a pesar de que el sefior Garcia del Blanco ha dicho que en
estos dos meses no ha ocurrido absolutamente nada, tenemos que sefialar que yo creo que si ha
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ocurrido una cosa, que a mi personalmente me llamo la atenciéon. Generalmente, asi como el
Partido Popular iniciaba su curso politico en la localidad de Quintanilla de Onésimo, el Partido
Socialista solia acudir a un acto organizado por el SOMA en Rodiezmo —solia acudir Alfonso
Guerra, con su mordacidad, solia acudir Leire Pajin, levantando el pufio—, y, sin embargo, en esta
ocasion, quiza porque Candido Méndez le dijo al Partido Socialista que no volviera mas por alli el
sefior Rodriguez Zapatero, este afio no ha habido ningun acto en Rodiezmo. Yo le sugeriria a
Garcia del Blanco que con esta iniciativa, con esta mocion, organizaran también un acto con el
sefior Rubalcaba en Rodiezmo, y, de verdad, tendria mucha mayor credibilidad, sobre todo porque
consideramos que es una buena iniciativa, es un buen diagnoéstico de situacion, pero le falta
indudablemente ese apoyo popular, sobre todo porque todos recordamos la marcha que hicieron
desde las cuencas mineras hacia Madrid. Porque —vuelvo a repetir— su situacién es agoénica,
terrible, falta de esperanza y, como bien ha explicado con ese ejemplo grafico el senador Garcia
del Blanco, es una habitacion en la que se cierran las paredes y que solamente tiene agua en el
horizonte.
Muchas gracias, sefior presidente.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senador Anasagasti.
Por el Grupo Parlamentario Entesa pel Progrés de Catalunya, tiene la palabra el senador
Bruguera.

El sefior BRUGUERA BATALLA: Bon dia. Gracies, senyor president.

Des del mateix escé per fixar la posicié de I'Entesa en relacié a la mocié consequéncia
d’interpel-lacié presentada pel senador Iban Garcia en representacié del Grup Parlamentari
Socialista.

Per a nosaltres es tracta d’'una mocié oportuna i absolutament justificada per dues raons
basiques: la primera, perqué una de les primeres decisions que va prendre el Govern del Partit
Popular a finals de 2011 va ser precisament obrir el calaix i tancar-hi a dins el pla del carb6 2006-
2012, incomplint d’aquesta manera compromisos adquirits amb el sector i posant en greu risc la
supervivéncia del sector miner del carb6 en unes zones, en unes comarques, en les quals aquesta
industria és no només important per al propi sector, sind fonamental per al conjunt de 'economia
d’aquestes comarques que no tenen pas especialment gran diversificacié econdmica i social i, per
tant, posant en greu risc ajuts, subvencions, programes de formacié, etcétera i trencant la politica
d’acord, la politica de pacte amb el sector que si que havia més o menys funcionat en etapes
anteriors.

La segona raé que justifica des del nostre punt de vista la presentacié d’aquesta mocié i la
interpel-lacié que es va formular fa dos mesos és el fet que s’ha presentat —ara, si— el pla del
carb6 2013-2018, després d’haver-ho anunciat el Govern fa gairebé un any i que durant aquest
any no n’haviem tingut cap noticia, malgrat haver-ho dit davant les autoritats europees a bombo i
plateret.

S’ha presentat un pla, és veritat, pero és un pla que avui mateix ja, davant la contestacié de tot
el sector, ha quedat practicament paralitzat. El propi Govern ha anunciat la presentacié d’un altre
pla i per tant la incertesa que hi ha respecte quin pot ser el contingut real del pla del carb6 2013-
2018 és molt important. Bé, davant de la inaccio, davant de la no accié del Govern, logicament
I'oposici6 pren la iniciativa i el Grup Parlamentari Socialista presenta una mocié, una mocié que no
és de maxims sind una mocié de minims, una mocié raonable i prudent a la qual, sorprenentment,
el Grup Parlamentari Popular no presenta cap esmena. No presenta cap esmena, amb la qual
cosa esta dient que com té la majoria absoluta, i la majoria absoluta la gestiona de la manera que
vol, doncs va a ser que no.

A nosaltres ens hagués agradat realment que el Grup Parlamentari Popular hagués presentat
una esmena, en base a la qual s’hagués pogut parlar, s’hagués pogut dialogar i s’hagués pogut
intentar —no dic aconseguir, pero intentar, almenys— un acord, no tant pel bé dels grups
parlamentaris d’aquesta Cambra, sind pel bé del sector del carbé del nostre pais.

Aixd no ha estat possible, ja ho he dit en més d’'una ocasio, vostés disposen de la majoria
absoluta i la gestionen de la manera que creuen convenient, és legitim i és democratic, pero
disposar de la majoria absoluta no és disposar de la veritat absoluta.
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I, per tant, des d’aquest punt de vista, per aquestes raons, nosaltres donarem suport a la mocié
presentada pel Grup Parlamentari Socialista.

Buenos dias. Gracias, sefior presidente.

Intervendré brevemente desde el escafio para fijar la posicién de la Entesa en relacién con la
mocién consecuencia de interpelacion presentada por el senador Iban Garcia, en representacion
del Grupo Socialista.

Para nosotros se trata de una mocién oportuna y absolutamente justificada por dos motivos
basicos: el primero, porque una de las primeras decisiones que adopté el Gobierno del Partido
Popular a finales de 2011 fue precisamente abrir el cajéon y encerrar dentro de él el plan del
carbén 2006-2012, incumpliendo de esta forma compromisos adquiridos con el sector y poniendo
en grave riesgo la supervivencia del sector minero del carbon, en unas comarcas en las que esta
industria no solo es importante para el propio sector sino que es fundamental para el conjunto de
la economia de estas comarcas, que no cuentan con gran diversificacion econémica e industrial y,
en consecuencia, poniendo igualmente en grave riesgo ayudas, subvenciones y programas de
formacién, etcétera, ademas de romper la politica de pacto con el sector que mas o menos habia
funcionado en etapas anteriores.

La segunda razén que, desde nuestro punto de vista, justifica la presentacién de esta mocién
y la interpelacion que se formulé hace dos meses es que se ha presentado —ahora, si— el plan
del carbén 2013-2018, después de que el Gobierno lo anunciase hace aproximadamente un afio y
durante todo ese tiempo no hubiésemos tenido ninguna noticia, a pesar de que se notifico a bombo
y platillo a las autoridades europeas.

Es cierto que se ha presentado un plan, pero ante la respuesta de todo el sector, hoy mismo
ha quedado practicamente paralizado. El propio Gobierno ha anunciado la presentacion de otro
plan y, por lo tanto, la incertidumbre que existe alrededor del plan del carbén 2013-2018 es muy
importante. En este sentido, y ante la inaccion del Gobierno, ante la no accién del Gobierno
I6gicamente la oposicion toma la iniciativa y el Grupo Parlamentario Socialista ha presentado una
mocién que no es de maximos sino de minimos, una mocién razonable y prudente a la que,
sorprendentemente, el Grupo Parlamentario Popular no ha presentado ninguna enmienda. De
esta forma, esta diciendo que dado que tienen la mayoria absoluta y que la gestionan de la forma
que quieren, va a ser que no.

A mi grupo parlamentario le hubiera gustado realmente que el Grupo Parlamentario Popular
hubiera presentado una enmienda en base a cual se hubiera podido hablar, dialogar e intentar
—no hablo ya de lograr— un acuerdo, no tanto por el bien de los grupos parlamentarios de esta
Camara sino por el bien del sector del carbén de nuestro pais.

Esto no ha sido posible y, como he dicho en mas de una ocasion, les repito que ustedes
disponen de la mayoria absoluta y la gestionan de la forma que creen conveniente porque es
legitimo y democratico, pero el hecho de disponer de la mayoria absoluta no significa disponer de
la verdad absoluta.

Por estos motivos, nosotros daremos apoyo a la mocién presentada por el Grupo Parlamentario
Socialista.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senador Bruguera.
Por el Grupo Parlamentario Catalan en el Senado Convergéncia i Unid, tiene la palabra la
senadora Rivero.

La sefiora RIVERO SEGALAS: Gracies, president. Bon dia, senyories.

Avui, 11 de setembre, Diada Nacional de Catalunya, des d’aqui, des de Madrid, ens volem
sumar a la celebracié d’aquesta Diada i com no, també, al compromis per la llibertat i la democracia
que civicament i pacifica, com sempre, omplira els carrers i les vies de Catalunya.

Senyories, respecte a la mocid, i estant d’acord amb el gruix del seu contingut pel que fa al
carbd i entenent que sén reclamacions, com ha dit el senador Bruguera, que no sén de maxims,
els diré que malgrat aix0 el nostre grup, —ja els ho avango— ens abstindrem. | ens abstindrem
perqué pensem que resulta un sense sentit parlar separadament del carbé o de qualsevol altre
tipus d’energia si no tenim clar un mix energétic estable.
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Senyories, una de les vertebres que explica el fracas de la politica energética d’Espanya és la
manca d’un plantejament, d’estratégia energética que arribi a un horitzé temporal d’'uns trenta o
quaranta anys. Des del 2001 fins al 2011 Espanya ha estat incapag de fer un plantejament
estratégic en termes d’energia i, en comptes d’aix0, el que hem tingut és una successié de diverses
politiques en forma de plans, cadascuna centrada en un tipus d’energia diferent, que han anat
fracassant estrepitosament.

Des de Convergeéencia i Unié ja fa anys que reclamem —sense éxit, per cert— I'elaboracio
d’aquest mix energétic que sigui real, de consens i a mig termini, sense prescindir de cap energia
a priori i acompanyat de la memoria econdmica corresponent perqué tothom sapiga quin és el cost
del mix que presenti el Govern, i quins en son els seus components.

Aquest mix hauria d’acomplir el triple objectiu del 20% d’eficiencia, estalvi i reduccions
d’emissions de CO,. No obstant aix0, la planificacié a mig termini d’aquest mix, que permetria un
encaix dels diferents tipus d’energia i posaria de manifest les possibilitats futures de les mateixes,
sembla un impossible en aquest pais. També, i aixi ho hem reiterat des de Convergéncia i Unio,
apostem per una politica energética espanyola que estigui en plena sintonia amb una politica
energética europea. Aquesta coordinacio i necessaria supeditacié per part d’Espanya a les
directrius europees és condicié sine qua non, i no només per la incapacitat mostrada pels
successius Governs espanyols en la matéria, sind perqué d’aixd depén que encaixi amb els socis
europeus i avancem en pro d’'una major eficiéncia i una major competitivitat.

En aquest sentit, i si ens centrem en el carbd, la Comissié Europea vol que les centrals que
generin electricitat a partir del carb6 siguin netes el 2020. Aquest és un mandat que ni Espanya ni
cap pais membre pot ignorar, i des de Convergencia i Unio creiem que els esforgos han d’anar
centrats en aquesta direccié. Aixd no és ignorar el carbd, i no ho és precisament perqué Europa
també depeén de la crema de carbé per generar energia eléctrica, aproximadament en un 30%. De
fet, i precisament per aquesta dependéncia de la Unié Europea, s’aposta per la recerca de
solucions tecnologiques que permetin usar carbé i altres energies fossils per produir electricitat
sense que aixd contribueixi a un canvi climatic global.

La Comissié Europea proposa dos grans tipus de solucié tecnologica, que pretén promoure
amb diversos tipus d’incentius fins al 2020. Hem d’anar per aquest cami: produccié de carbd net,
tecnologia que en aquests moments s’esta desenvolupant que pretén mitigar problemes relacionats
amb la contaminacid creada al voltant de les plantes generadores d’electricitat i altres efectes
també derivats de les emissions de CO,, com la pluja acida, i la captura i 'lemmagatzematge del
dioxid de carboni. Si bé és cert que en aquests moments la posada en marxa d’aquest sistema no
€s un problema tecnologic sind un problema principalment econodmic; aixi doncs, ens hem de
centrar en qué el sector del carb6 sigui net, sigui competitiu, i estigui inclos en un mix global i
sapiguem tots quin és el nostre fi i quin és el nostre futur en les politiques energeétiques.

Una bona politica energética és una bona politica economica, ja que aquesta afecta
transversalment a tots els sectors productius de 'economia i té una incidéncia directa en la
competitivitat de les empreses i també de les families; repercuteix en un major o menor saldo de la
balanca de pagament del pais i per aixd entenem que no és un tema que es pugui quarterar. Més
enlla de la problematica del carbd, i també com a punt de partida per trobar-hi solucions reals, es
requereixen unes politiques energetiques planificades en la seva totalitat i rigoroses. No es pot
abordar pensant només en el curt termini, cal mirar més enlla.

| ja acabo dient que el curt termini comporta un dispensi excessiu, augmenta el déficit
pressupostari, comporta un major deute per al futur, una menor inversié i un major consum. La
improvisacio, la falta de planificacio rigorosa, indueix a I'error, instaura inestabilitat, provoca falta
de seguretat juridica i, tot plegat, ens acaba portant a una reduccié del creixement. En aquest
sentit, el Grup Parlamentari de Convergeéncia i Uni6é continuara reclamant I'elaboracioé d’'un mix
energetic real que aporti un escenari real, clar i, sobretot, competitiu.

Gracies.

Gracias, presidente. Buenos dias, sefiorias.

Hoy, 11 de septiembre, Diada Nacional de Catalufia, desde aqui, desde Madrid, queremos
sumarnos a la celebracién de esta Diada y, como no, al compromiso por la libertad y la democracia,
civica y pacificamente que, como siempre, llenara las calles y las vias de Catalufa.
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Sefioria, respecto a la mocioén, y estando de acuerdo con la mayoria de su contenido en cuanto
al carbon, entendemos que son reclamaciones, como ha dicho el senador Bruguera, que no son
de maximos. A pesar de ello, nuestro grupo —ya se lo avanzo— se abstendra. Y se abstendra
porque pensamos que resulta un sinsentido hablar separadamente del carbon o de cualquier otro
tipo de energia si no tenemos claro un mix energético estable.

Sefiorias, uno de los fundamentos que explica el fracaso de la politica energética de Espana
es la falta de un planteamiento, de una estrategia energética que llegue a un horizonte temporal de
unos treinta o cuarenta afios. Desde 2001 hasta 2011 Esparfia ha sido incapaz de hacer un
planteamiento estratégico en términos de energia, y en lugar de esto lo que hemos tenido es una
sucesion de diversas politicas en forma de planes, cada una centrada en un tipo de energia
distinta, que han ido fracasando estrepitosamente.

Desde Convergencia i Unié hace afios que reclamamos —sin éxito, por cierto— la redaccion
de este mix energético que sea real, de consenso y a medio plazo, sin prescindir de ningun tipo de
energia a priori y acompafiado de la memoria econémica correspondiente para que todo el mundo
sepa cual es el coste del mix que presenta el Gobierno y cuales son sus componentes.

Este mix deberia cumplir el primer objetivo del 20% de eficiencia, ahorro y reduccién de
emisiones de CO,. A pesar de ello, la planificacion a medio plazo de este mix, que permitiria un
encaje en los distintos tipos de energia y pondria de manifiesto las posibilidades futuras de las
mismas, parece un imposible en este pais. También, y asi lo hemos reiterado en Convergencia i
Unié, apostamos por una politica energética espafiola que esté en sintonia con una politica
energética europea. Esta necesaria sintonia por parte de Espafia con las directrices europeas es
condicién sine qua non no solo por la incapacidad mostrada por los sucesivos Gobiernos esparioles
en la materia, sino porque de ello depende que encaje con los socios europeos y avancemos en
pro de una mayor eficiencia y una mayor competitividad.

En este sentido, y si nos centramos en el carbon, la Comision Europea quiere que las centrales
que generen electricidad a partir del carbon sean limpias en 2020. Este es un mandato que ni
Espafia ni ningun pais miembro puede ignorar, y en Convergéencia i Unié creemos que los
esfuerzos deben ir centrados en esta direccion. Esto no es ignorar el carbén, y no lo es
precisamente porque Europa también depende de la quema del carbén para generar energia
eléctrica aproximadamente en un 30%. De hecho, y justamente por esta dependencia de la Union
Europea, se apuesta por la busqueda de soluciones que permitan utilizar carbén y otras energias
fésiles para producir electricidad sin que ello contribuya a un cambio climatico global.

La Comisién Europea propone dos tipos de soluciones tecnolégicas que pretenden promover
distintos tipos de incentivos hasta 2020. Debemos ir por este camino: produccion de carbon limpio,
tecnologia que en estos momentos se esta desarrollando y que pretende mitigar los problemas
relacionados con la contaminacién creada alrededor de las plantas generadoras de electricidad y
otros efectos también derivados de las emisiones de CO,, como la lluvia acida y la captura y
almacenamiento del diéxido de carbono. Es cierto que en estos momentos la puesta en marcha de
este sistema no es un problema tecnolégico, sino un problema principalmente econémico; por lo
tanto, nos debemos centrar en que el sector del carbon sea limpio, sea competitivo y esté incluido en
un mix global y que sepamos todos cual es nuestro fin y nuestro futuro en las politicas energéticas.

Una buena politica energética es una buena politica econémica, ya que esta afecta
transversalmente a todos los sectores productivos de la economia, y tiene una incidencia directa
en la competitividad de las empresas y también de las familias; repercute en un mayor o menor
saldo en el balance de pago del pais y por ello entendemos que no es un tema que se pueda
parcelar mas alla de la problematica del carbén. También como punto de partida para hallar
soluciones reales se requieren algunas politicas energéticas planificadas en su totalidad y
rigurosas. No se puede abordar pensando solo en el corto plazo, hay que mirar mas alla.

Y termino diciendo que el corto plazo conlleva un dispendio excesivo, aumenta el déficit
presupuestario y comporta una mayor deuda para el futuro y una menor inversion. La falta de
planificacion rigurosa lleva al error, instaura inestabilidad, provoca falta de seguridad juridica, y
todo ello nos lleva a una reduccién del crecimiento. En este sentido el Grupo Parlamentario Catalan
en el Senado Convergencia i Unié continuara reclamando la elaboracién de un mix energético real,
que aporte un escenario real claro y sobre todo competitivo.

Gracias.
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El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senadora Rivero.
Por el Grupo Parlamentario Socialista tiene la palabra el senador Garcia del Blanco.

El sefior GARCIA DEL BLANCO: Gracias, sefior presidente.

Quiero dar las gracias a todos los grupos parlamentarios que han expresado su apoyo a la
mocién. Siento no comprender la esquizofrenia politica del Grupo Popular, que afirma que
presentamos una mocion genérica desde el Grupo Parlamentario Socialista con cuyos términos es
dificil no estar de acuerdo, pero anuncia su voto en contra, quizas porque no les gusta el
encabezado; podria no haberles gustado el fondo de la pagina o cualquier otra cuestién, pero el
caso es no aprobar la mocién que hemos presentado aqui. Y en este caso, evidentemente, por lo
que ha dicho el portavoz del Grupo Parlamentario Popular, parece que sin ningin argumento mas.

Senorias, con este sector lo que han hecho desde el principio, como con todos los sectores que
han querido ir cargandose a lo largo del tiempo, es desprestigiarlo. Lo han hecho con el sector de la
sanidad, lo han hecho con el sector de la educacion, y lo han hecho también con el sector del
carbén. Han dicho que el carbén nacional es caro, que es ineficiente, que es contaminante. Esto lo
ha dicho el ministro en sede parlamentaria hace muy poco tiempo. Por cierto, se refieren al carbén
nacional, parece que el exterior, el carbén que viene de fuera, no contamina. Han dicho también que
los mineros son una casta de trabajadores privilegiados, que se jubilan practicamente nada mas
empezar. Por cierto, estos mineros, para los que quiero tener un recuerdo, muchos de ellos llevan
desde julio sin cobrar sus néminas, algunos incluso llevan mucho mas tiempo sin cobrarlas.
(Aplausos.) Y esta mafiana se han tenido que ir a la calle a reivindicar sus derechos porque no hay
ninguna respuesta politica por parte del Gobierno. Han dicho también que el sector empresarial es
un empresariado subsidiado, sin iniciativa, que todos los fondos mineros se han despilfarrado... Han
hablado practicamente de todas las cosas para desprestigiar al sector. Y también han afirmado que
el carbdn es tan caro que encarece la factura de la luz, que la factura que pagan las familias en las
casas viene sobre todo cargada por lo que supone el sobrecoste del carbén nacional, cosa que es
una mentira de base porque, efectivamente, los fondos que se destinan al carbon no se integran en
la factura de la luz. Ojala llegara el dia en el que, como otros privilegiados, se integraran esos
sobrecostes en la factura de la luz. Y ademas, en un momento en que practicamente no se han
destinado fondos o infinitamente menos que en el pasado, ustedes presentan una reforma energética,
sin carbdn, y que encarece la factura en un 3,2% nada mas empezar y lo que queda para el futuro.

Por tanto, después de desprestigiarlo presentan un plan del sector para el futuro que no deja
de ser mas que un suicidio inducido. Aqui se ha hecho alguna referencia, plantean algunas
medidas inasumibles para el sector empresarial, desde luego con unos prejuicios y unas
imposibilidades para los trabajadores, incluso para aquellos que se quieran reciclar, que no tienen
parangon con la legislacion de hace muchisimos afos. Un plan para el carbon que en este caso
esta plagado de mentiras, de inexactitudes y, sobre todo, de mucha ideologia. Ya se lo dije en el
debate anterior, mucha ideologia de FAES, mucho prejuicio y poco argumento. Hasta al Junta de
Castilla y Ledn, gobernada por ustedes, ha rechazado los términos de este acuerdo.

Esta semana ustedes han presentado una nueva propuesta. Dentro de este culebrén o novela
por entregas —como ha dicho esta misma mafiana el consejero de Industria de Asturias, con el
cual yo estoy de acuerdo— ahora han presentado una nueva propuesta para discutir. Y asi va
pasando el tiempo, asi va girando, va moviéndose y va oscilando el péndulo del que hablaba en la
primera intervencion. Dejan pasar el tiempo presentando nuevas propuestas después de dos afnos
y el sector ahogandose. Desde luego lo que si les quiero decir es que el sector no esta ahora para
no tener prisas; el sector tiene mucha prisa y no esta, como diria la alcaldesa de Madrid, para
tomarse un relaxing café con leche. Tenemos mucha prisa por llegar a alguna solucion.

Hemos pasado, efectivamente, de una situacion en 2018 que teniamos que abordar, que tenia
una serie de incertidumbres, que tenia dificultades en la negociaciéon con las instituciones
europeas, a un absoluto ahogo a corto plazo. Por cierto, sefior portavoz del Grupo Parlamentario
Mixto, sefor Iglesias, nadie aceptd la solucidn de las instituciones europeas, simplemente se
impuso. Fue una decision que en el ejercicio de su autonomia tomaron las autoridades europeas
y que se traté de modificar cara al futuro. A su grupo si le pediria una cosa: retiren la mocién que
han presentado en el Congreso de los Diputados para elevar los precios de emision del carbono,
porque en este momento, precisamente en este momento es lo Unico que no necesita este pais,
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no estamos para eso ahora; repito que yo les pediria que hicieran ese esfuerzo en el Congreso de
los Diputados. Estamos peleando, precisamente en el Parlamento Europeo y con la Comision,
para que no se introduzca un sobrecoste en la generacion de energia térmica, que esta
suficientemente justificado precisamente por la reduccién de emisiones que lamentablemente
hemos tenido, y digo lamentablemente porque no ha sido por tecnologia sino porque este pais ha
caido su indice industrial. Como digo, no esta la situacion para introducir un sobrecoste.

Voy a terminar como lo hice en la anterior ocasion. Esta Camara no es cualquier cosa, esta
Camara es la depositaria de la soberania nacional. Desde luego, el Ejecutivo esta para hacer lo
qgue debe hacer como Gobierno, pero también las Cortes Generales estan para marcar, al menos,
las lineas generales, los planteamientos generales desde luego con el sector energético pero
también con el carbon y en defensa de los intereses generales porque creo firmemente, y algunos
de los que estan aqui lo han comentado, que es bueno que siga habiendo una parte en el mix
energético de carbdn nacional para que dejemos de tener o por lo menos no tengamos mas
dependencia de los combustibles externos de la que tenemos en este momento, desde luego
también para lo que significa un monocultivo en las comarcas mineras, sin el cual seria muy dificil
pensar en un futuro sostenible.

El sefior PRESIDENTE: Vaya terminando, sefioria.

El sefior GARCIA DEL BLANCO: Voy terminando.

Sefiores del Grupo Popular, ustedes tienen una mayoria parlamentaria y tienen la ocasién de
marcar, y no al revés, las lineas generales del programa al Gobierno de Espafna. Si ustedes
quieren, sefores del Grupo Popular, se puede. Asi lo que les pido es que modifiquen lo que han
anunciado en esta primera intervencién. Si realmente estan de acuerdo con el contenido de la
mocién, yo estoy dispuesto a eliminar los encabezados, como digo, la forma del papel o el estilo
de letra, pero aprueben los puntos que estan contenidos, porque sin ellos es imposible pensar en
un futuro para el carbon.

Gracias. (Aplausos.)

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior Garcia del Blanco.
Por el Grupo Parlamentario Popular, tiene la palabra el senador Aznar.

El sefior AZNAR FERNANDEZ: Gracias, sefior presidente.

Sefiorias, qué pena, sefior Garcia del Blanco, su segunda intervencion. Al final, se ha echado
al monte, que era lo Unico que no hacia falta hoy aqui.

Yo salgo a fijar la posicién de mi grupo en un tema dificil, complicado, en un tema cuyo
escenario son cientos si no miles de familias sufriendo intensamente este problema, cuencas
mineras, comarcas que estan pasando por momentos de gran tribulacién, y frente a ello, aqui,
nosotros en vez de colaborar todos juntos con un Gobierno al que hoy le corresponde legitimamente
tomar decisiones y apoyar esas decisiones, venimos a debatir y a utilizar la mineria como arma
arrojadiza para desmotivar y desprestigiar a este Gobierno.

Sefor Garcia del Blanco, yo no queria hacer historia aqui, pero la historia del carbén en
Espafia es complicada por sus propias condiciones, aunque usted no se harta de decir que el
carbon es un carbén competitivo. Si fuera competitivo, no habia que haberlo estado subvencionando
histéricamente hasta el dia de hoy.

Segunda cuestion, dentro de ese cumulo de circunstancias que nos ha traido al momento en
el que hoy nos encontramos aqui estan cientos de decisiones erroneas tomadas por un Gobierno
durante ocho afios, que era su Gobierno. A mi me hubiera gustado que usted y su grupo hubieran
levantado la voz cuando todas esas decisiones erréneas y contrarias al carbén se estuvieron
tomando a lo largo de afios, y me hubiera gustado oirles cémo, al final ya de la legislatura pasada,
cuando ustedes ya habian perdido las elecciones, dejaron sin pagar las ultimas ayudas que
correspondian a las empresas mineras, dejando una deuda a este Gobierno, el cual ha tenido que
solucionar también. (Aplausos.) Me hubiera gustado oirles entonces.

Pero yo creo, sefnorias, que no es momento de centrar ahi el debate. El que usted haya
presentado esta mocién es un gesto, como el que hizo entregandole no me acuerdo si era una
lampara minera o un casco al presidente. Y ya no es momento de gestos, sefior Garcia del Blanco,
sino de soluciones.
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¢ Qué es lo que esta haciendo este Gobierno? Primero, intentando revertir la situacion que
ustedes nos han dejado, intentando dar futuro al carbon mas alla de ese futuro que ustedes
marcaron en la fecha del 2018. Y para ello, fijese, con toda humildad yo le pido a usted también y
a su grupo la ayuda, como al resto de los grupos parlamentarios.

Usted sabe positivamente que todo lo que pide en esa mocion esta cumpliéndose hoy dia por
el Gobierno del Partido Popular. Usted sabe que en este momento se estan celebrando reuniones
de negociacién con empresarios y sindicatos para enviar ese Plan 2013-2018 a Bruselas. Usted
sabe que los sindicatos salen hoy en la prensa diciendo que se esta avanzando positivamente en
la negociacion. Usted sabe también que ayer a los empresarios se les ha hecho una oferta que
aumenta un 20% la oferta inicial del Gobierno y que Carbunién, en representacion de sus
asociados, esta dispuesta a volver hoy a la mesa de negociacién y cerrar ese acuerdo.

Todo eso le consta. Por tanto, sefioria, les pido, a usted y al resto de grupos parlamentarios,
que apoyen al Gobierno en los objetivos que se ha marcado, que son tres: primero, que las
empresas que sean competitivas mas alla de 2019 puedan seguir su actividad sin tener que
devolver a Bruselas —para lo cual también pueden hablar ustedes con el sefor Almunia— las
ayudas recibidas hasta ahora, ayudas para el cierre porque ustedes lo quisieron; por tanto, primer
objetivo, que siga habiendo mineria del carbén en Espafa, que el carbén espafiol tenga un peso
razonable en el mix energético.

Segundo objetivo, y no menos importante, que los cientos, miles de trabajadores que se van a
ver afectados gravemente por esta reconversion tengan una cobertura social amplia y suficiente, y
para ello esta negociando hoy el Gobierno del Partido Popular. Y tercer objetivo, y tampoco baladi,
que esas cuencas mineras que estan sufriendo gravisimamente el efecto de la reconversion
puedan reindustrializarse, contando con los aprietos econdmicos que estamos viviendo pero de
forma suficiente, para dar un horizonte a esos alcaldes del Partido Socialista, del Partido Popular
que junto con sus vecinos estan luchando dia a dia, como ya he dicho, para dar un futuro a esas
comarcas.

Sefiorias, el senador que les habla, como muchos de los senadores que se encuentran aqui,
llevamos una larga trayectoria en politica, una trayectoria impecable en defensa de la mineria y de
las cuencas mineras, y ahi estan las hemerotecas para que lo puedan comprobar. Humildemente
les pido que, junto con nosotros, no hagamos de la mineria —y termino, sefor presidente— un
arma arrojadiza en este momento sino que entre todos unamos fuerzas para que el Gobierno, con
esos tres objetivos que he comentado, pueda sacar adelante algo que supone el futuro de cientos
de familias, de miles de trabajadores, y de gran nimero de comarcas de nuestra geografia.

Por tanto, espero y confio en que por ese camino podamos ir todos unidos.

Muchas gracias. (Aplausos.)

El sefior PRESIDENTE: Gracias, senador Aznar.

Llamen a votacién. (Pausa.)

Cierren las puertas.

Senforias, vamos a votar la mocién consecuencia de interpelacion del Grupo Parlamentario
Socialista.

Se inicia la votacién. (Pausa.)

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado: presentes, 216; votos emitidos, 214, a favor,
72; en contra, 134; abstenciones, 8.

El sefior PRESIDENTE: Queda, por tanto, rechazada.

6. MOCIONES

6.1. MOCION POR LA QUE SE INSTAAL GOBIERNO A IMPULSAR LA INTERMODALIDAD REAL DE
LOS TRANSPORTES EN ESPANA.
(NUm. exp. 662/000097)
AUTOR: GPP

El serior presidente da lectura a los puntos 6. y 6.1.
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El sefior PRESIDENTE: A esta mocion se han presentado ocho enmiendas: una, del Grupo
Parlamentario Entesa pel Progrés de Catalunya; cuatro, del Grupo Parlamentario Socialista y tres,
del Grupo Parlamentario Vasco en el Senado.

Para la defensa de la mocién, por el Grupo Parlamentario Popular en el Senado, tiene la
palabra el senador Mateu, por un tiempo de quince minutos. (Rumores.)

Sefiorias, guarden silencio, por favor.

El sefior MATEU ISTURIZ: Gracias, sefior presidente.

Buenos dias, seforias.

Comparezco en la mafiana de hoy para hablar en nombre de mi grupo, el Grupo Popular, de
un concepto, la intermodalidad en el transporte, que es fundamental para el desarrollo econémico
de Espafa y para la cohesion y vertebracién territorial y, desde luego, objetivo prioritario de la
politica econémica del Gobierno de Espana.

Sefiorias, antes de comenzar mi intervencion, no quiero dejar de recordar el tragico accidente
acaecido el dia 24 de julio de este afio y, como portavoz de la Comisién de Fomento de esta
Cémara, deseo también trasladar a los familiares de las victimas nuestro mas sentido pésame y el
animo necesario para que convivan con esa ausencia y, desde luego, desear el pronto
restablecimiento de todos los heridos, ya se encuentren en los hospitales o en sus hogares. Y, por
supuesto, también mostrar nuestro agradecimiento, con su consentimiento, a todos los que
intervinieron para paliar las consecuencias de aquella catastrofe. A todos, nuestro mas sincero
reconocimiento por su actuacion profesional y solidaria. (Aplausos.)

Como dije en el primer Pleno del verano pasado, espero que sus sefiorias hayan recargado las
baterias para afrontar este nuevo curso politico que empezamos en la tarde de ayer, con objeto de
hacer frente a los problemas que tiene Espafa, con la garra y la fuerza con la que esperan que
trabajemos todos los espafioles.

Senforias, tal y como decia al comienzo de mi intervencién, hoy vamos a instar al Gobierno de
Espafa a que adopte una actitud de impulso continuo a la intermodalidad real de los transportes
en Espana. Pero, seforias, ¢ qué es lo que entendemos por la intermodalidad en el transporte? De
las varias definiciones que he analizado, me he quedado con la siguiente: el movimiento de
mercancias en una misma unidad o vehiculo, usando sucesivamente dos o0 mas modos de
transporte, sin manipular la mercancia, en los intercambios de modo. Asi de sencilla, sefiorias, es
la definicion, pero encierra un contenido muy complicado para su desarrollo y puesta en practica
que va asociado a otro concepto también complicado, como es la logistica. Transporte intermodal
y logistica, pues, forman un todo indisoluble si queremos impulsar la intermodalidad real en los
transportes en Espania, al objeto de reducir costes y de ser mas eficaces y eficientes, garantizando
un sistema de transporte sostenible.

Muchos son los estudios, seforias, que se han realizado para analizar la situacion actual del
transporte intermodal de mercancias. No hay que olvidar, como luego resefiaré, que la
intermodalidad, por supuesto, beneficia también al transporte o desplazamiento de pasajeros. De
todos los documentos analizados, de todos los informes, hay que extraer los retos que tiene ahora
mismo el transporte intermodal en Espafia, y asi, he resaltado las conclusiones que adopta el
Observatorio del Transporte Intermodal Terrestre y Maritimo en un documento final que elaboré el
pasado dia 3 de junio del afio 2011. Esos retos a afrontar son los siguientes: Coordinacién general
del sistema entre los modos y los ejes de las infraestructuras, entre las politicas y actuaciones de
los entes dependientes de la Administracion central y las autonédmicas, entre las actuaciones en
Transportes, Economia y Medio Ambiente y, desde luego, entre las iniciativas publicas y privadas.
Otro reto es la mejora de la integracidn y posicionamiento logistico intermodal de Espafia, también
fundamentalmente respecto a la Unién Europea.

El tercer reto es la mejora de la competitividad del modo ferroviario. El cuarto el fomento de la
logistica e intermodalidad maritimo-portuaria con los puertos como nodo logistico clave dentro del
sistema. El quinto es la contribucion efectiva de la intermodalidad al sistema de transporte de
mercancias. El sexto, la competitividad y calidad del sistema mediante la mejora de los servicios y
sistema de comercializacién, etcétera. Otro mas es la reconversion sostenible del sistema
mediante el potenciamiento de los modos masivos menos contaminantes. Por ultimo, el impulso
de las politicas de |+D+ i para fomentar nuevas tecnologias aplicadas al transporte intermodal.
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Sefiorias, hablaba de que uno de los retos del transporte intermodal en Espafia era la mejora
de la integracién y el posicionamiento logistico e intermodal de Espafia principalmente respecto de
la Unién Europea. La Europa de los Veintisiete, seforias, tiene unos serios problemas de
desequilibrio en el transporte con unos efectos externos negativos como costes de congestion,
accidentes y contaminacion atmosférica y acustica. Por ello, se desarroll6 el Libro Blanco del
Transporte cuyo objetivo es promover la movilidad sostenible, es decir, promover servicios de
transporte eficientes adecuados en costes, seguros, ambientalmente limpios y socialmente
aceptados.

Este concepto de transporte sostenible supone pasar de las tradicionales politicas unimodales
a una concepcion integral del sistema de transporte que potencie la cadena de transporte, que use
en cada tramo el modo de transporte mas adecuado haciendo 6ptimos cada uno de los modos y la
cadena en conjunto. La intermodalidad no esta ligada a un modo de transporte concreto. Mas
intermodalidad supone mas integracion y complementariedad entre modos, cosa que permite usar
de manera mas eficiente el sistema de transportes. Para conseguir este tipo de transporte, la
Unién Europea cuenta con el prestigioso Programa Marco Polo que da, desde luego, el impulso
definitivo a la intermodalidad, con una finalidad muy clara: el fomento decidido de los proyectos de
transferencia entre los diferentes modos de transporte en todo el mercado de transporte de
mercancias. Asi, este programa financia y apoya todos aquellos proyectos que apuestan por la
intermodalidad.

Seforias, para poder afrontar estos retos con solvencia, beneficiarnos de los programas de
apoyo y funcionamiento de la Unién Europea y contribuir al desarrollo territorial y accesibilidad de
todos los territorios del Estado, el Grupo Parlamentario Popular en el Senado presenta esta
mocion. El Gobierno de Espafia, a través del Ministerio de Fomento, esta ya realizando una gran
tarea en el campo de la intermodalidad en el transporte tanto de mercancias como de viajeros. Por
tanto, con esta mocién pretendemos que se siga trabajando en este campo. Por ello le hacemos al
Gobierno de Espafia una serie de propuestas que son complementarias de las adoptadas por el
Gobierno o les instamos a que desarrollen propuestas ya existentes.

Prueba de la preocupacion que el desarrollo de la intermodalidad en el transporte fue para el
Gobierno de Esparia fueron las palabras y las alusiones al mismo que hizo la ministra de Fomento
en la presentacion de las lineas estratégicas de su departamento ante la Comisiéon de Fomento del
Congreso el dia 9 de febrero del afio 2012. Hay muchas alusiones a la intermodalidad en su
intervencion. Asi, concretamente, con respecto al Pitvi decia: El tercer principio es reforzar la vision
de conjunto del sistema de transportes: la intermodalidad. Respecto de la intermodalidad, una
cosa es hablar de ella y otra es hacer infraestructuras que aseguren la intermodalidad. Al referirse
a Puertos del Estado, decia: La conectividad de los puertos con las redes transeuropeas de
transporte viarias y ferroviarias son fundamentales para el desarrollo de la intermodalidad, asi
como para potenciar la posicion de Espafia para la captacion de mercancias en transito con origen
o destino en el resto de los paises europeos. Cuando abordaba el tema de las autopistas del mar,
afirmaba: A estos efectos impulsaremos todas aquellas actuaciones de intermodalidad como las
plataformas intermodales y se desarrollara una red de plataformas intermodales en las
proximidades de la red ferroviaria y de zonas de actividad logistica, conocidas como ZAL, y
potenciaremos la conectividad maritima. Al referirse a la mejora, algo muy importante dentro de la
intermodalidad y de la logistica, de los accesos a los puertos, y en concreto al hablar de los
accesos al puerto de Barcelona, decia que el proyecto constructivo estaba terminado desde el
afo 2008, pero hasta la fecha no se habia hecho absolutamente nada.

Seforias, llegados a este punto les recuerdo que el pasado dia 4 de este mes la ministra de
Fomento firmé con el presidente de la Generalitat catalana un acuerdo por el cual ya se iba a instar
la ejecucién de las obras con un coste de 108 millones de euros, contribuyendo en un 50% Adif y
en un 50% la Autoridad Portuaria de Barcelona.

Sefiorias, lo dicho por la ministra era un buen comienzo, pero estaba condicionado por la
elaboracion del Pitvi, al cual habia hecho referencia. Este nuevo plan, el Pitvi, con un horizonte
temporal hasta el afio 2024, fue llevado por la ministra al Consejo de Ministros del pasado dia 3 de
agosto del afio 2012 —pronto lo hizo, como pueden advertir ustedes por las fechas— y fue
presentado en el Congreso de los Diputados el 26 de septiembre. Actualmente se encuentra en
fase de tramitacion ambiental. Este, sefiorias, es el documento clave que marca la intermodalidad;
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es un documento realista que establece las bases de desarrollo futuro y de mejora y potenciacion
de la intermodalidad en el transporte, tanto de viajeros como de mercancias.

El Pitvi plantea, como uno de los objetivos estratégicos, promocionar la integracion funcional
del sistema de transportes en su conjunto mediante un enfoque intermodal. Si, sefiorias, el
Gobierno de Esparia no ha perdido el tiempo y esta haciendo la programacioén de la intermodalidad.
El Grupo Popular en el Senado reconoce y apoya este avance y valora muy positivamente el
contenido del Pitvi, pero quiere algo mas, quiere pasar de las musas al teatro, de la previsién a la
accion, pues entendemos que una red de transporte intermodal, con una rapida combinacion entre
los diferentes medios, en la que el desplazamiento de un lugar a otro se pueda realizar de una
manera comoda y eficaz supondra una mejora en la vida de todos los ciudadanos y al mismo
tiempo reducira los costes y se producira una rentabilizaciéon econémica de los recursos dedicados
al transporte. Solo a través de la intermodalidad podemos garantizar un sistema de transporte
sostenible. La nueva planificacioén, sefiorias, tiene que fijar unos objetivos consistentes con el
conjunto socioeconémico y con su evolucion.

Sefiorias, es en el transporte de viajeros donde el Grupo Popular afirma que existe un
importante potencial de mejora relacionado con las lineas de alta velocidad, como son las
posibilidades de conexion de los servicios de alta velocidad con el tren convencional en algunos
nodos de la red y con los grandes aeropuertos especialmente. Pero, sefiorias, es en el transporte
de mercancias, ampliamente hoy dominado por la carretera, un 4% sobre un 20% que se realiza
en la Unién Europea, donde existen mayores posibilidades de desarrollo de transporte intermodal.
El ferrocarril y el transporte maritimo estan llamados a representar un papel estratégico en el
futuro.

Entre las medidas que podrian contribuir al desarrollo de la intermodalidad en el transporte de
mercancias por ferrocarril hay que destacar la construcciéon de apartaderos de 750 metros; la
adaptacion de galibos y entreejes; la priorizacion del uso de tramos de red Unica y exclusivamente
para el transporte de mercancias; actuaciones en las terminales ferroviarias y mejorar la
accesibilidad por ferrocarril a los principales centros de carga.

En el transporte maritimo, fundamental también, es necesaria la mejora de la flexibilidad
terrestre en los puertos del Estado, tanto en lo que respecta a los accesos viarios —como decia
antes— como al desarrollo logistico del entorno de los puertos, y potenciar las denominadas zonas
de actividades logisticas, las ZAL. Por ultimo, entre las actuaciones del ministerio esta crear la
unidad logistica como foro o punto de encuentro para coordinar todas las actuaciones e impulsarlas
en materia de logistica como actividad consustancial y complementaria del transporte intermodal.

Por todo ello, sefiorias, por todo cuanto antecede, el Grupo Parlamentario Popular propone a
la aprobacion del Pleno del Senado la siguiente mocion: el Senado insta al Gobierno a impulsar la
intermodalidad real de los transportes en Espafia al objeto de reducir costes y de ser mas eficaces
y eficientes, garantizando un sistema de transporte sostenible con la participacion de las diferentes
administraciones —la central, la autonémica y la local— y los organismos publicos, mediante la
adopcién de los siguientes acuerdos:

1. Promover la coordinacién entre las administraciones de forma que se permita, en el ambito
de competencias de cada una, garantizar el derecho a la movilidad de las personas mediante la
combinacion de modos de transporte mas adecuados en cada momento, maximizando la eficiencia
del transporte y adaptando la oferta a la demanda efectiva.

2. Mejorar los accesos viarios y ferroviarios a los puertos principales de nuestro pais,
desarrollando un sistema de transporte combinado maritimo-terrestre que sea atractivo para la
iniciativa privada.

3. Impulsar en los principales puertos del Estado una red de plataformas intermodales en las
proximidades de las redes ferroviarias y de las zonas de actividad logistica conocidas como las
ZAL, potenciando, por supuesto, la conectividad maritima.

4. Impulsar el desarrollo de la intermodalidad de mercancias mediante la construccion de
apartaderos de 750 metros, adaptacion de galibos y entreejes y priorizando la utilizacion del uso
de tramos de red Unica y exclusivamente por o para las mercancias.

5. Impulsar la conexién ferroviaria con los aeropuertos y promover en el ambito de
competencia de cada administracién la coordinacion de los transportes colectivos entre los
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aeropuertos, los puertos y los nucleos urbanos y fomentar la gestion integrada de billetes de los
distintos modos.

6. Seguirimpulsando medidas tendentes a favorecer la coordinacion de todas las actuaciones
que se realicen en el ambito de la logistica, reforzando o creando los mecanismos necesarios para
ello a través del dialogo, la colaboracion y la concertacion con las administraciones territoriales, los
operadores y los usuarios de los transportes.

7, y ultimo. Promover el desarrollo de un conjunto de modos logisticos de primer nivel a escala
nacional en cada uno de los sectores mas relevantes: contenedores, automocion, siderurgia,
agroalimentacion, petroquimica, etcétera, de forma que en ellos se garantice la intermodalidad y
ademas se ofrezcan servicios logisticos de valor afiadido para la mercancia.

Es todo, sefiorias. Espero su aprobacion de la presente mocion.

Muchas gracias, sefior presidente. (Aplausos.)

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senador Mateu.
Para la defensa de la enmienda del Grupo Parlamentario Entesa pel Progrés de Catalunya,
tiene la palabra el senador Marti.

El sefior MARTI JUFRESA: Molt bon dia, senyor president. Bon dia senyories, ben trobats, ben
trobades.

Es un plaer tornar a comencar aquest curs politic i, en particular, 'honor de fer-ho aquest
dia 11 de setembre, Diada Nacional de Catalunya, una data, sense cap mena de dubte, rellevant
en la historia de Catalunya i en la historia del conjunt d’Espanya. | és un plaer fer-ho també amb
aquest debat que ens proposa el grup del Partit Popular sobre un tema que, efectivament, és
importantissim i t& un impacte real, concret, sobre I'organitzacié de les nostres ciutats, del nostre
pais, en definitiva, sobre la vida dels ciutadans i ciutadanes.

Es evident i obvi que no hi ha transport sostenible, no hi transport realment eficag i eficient
sense un nivell d'intermodalitat alt, sense una intermodalitat vista de manera global en el disseny
general de la xarxa de transports d’un pais. Es evident que apostar per la intermodalitat significa a,
efectes beneéfics clars i directes, és una aposta pel transport col.lectiu, pel transport public, enfront
del transport individual i privat, és una aposta per la reduccio del transport per carretera en relacié
als altres modes, és una aposta perqué els transports de passatgers deixin de pivotar
fonamentalment sobre els cotxes i els transports de mercaderies, deixin de pivotar fonamentalment
sobre els camions. Els seus avantatges, en termes d’eficacia energética, disminucié dels costos i
del consum energeétic, impacte paisatgistic, reduccié de la contaminacid, la pol.lucid, el soroll,
disminucié de l'accidentabilitat i, sobretot, dues qliestions. L’accés a la mobilitat, la igualtat
d’oportunitats que afegeix una intermodalitat potent i forta i alhora, també, la rendibilitat econdmica
i 'eficacia econdomica al conjunt del sistema fan, sense cap mena de dubte, que aquesta linia
estratégica sigui una linia estratégica que calgui recolzar, empényer i donar-li el maxim suport.

| per aix0, nosaltres, senyories, com a Grup de 'Entesa hem afegit aquesta esmena. Una
esmena que transforma aquestes paraules que expressava el senador portaveu del Grup del Partit
Popular en un compromis efectiu. Que sén les disponibilitats pressupostaries. Vosté ho ha dit:

Si tot aix0 és veritat s’ha de fer una consignacié pressupostaria, s’han de posar els recursos
econdmics que estiguin a I'algcada d’aquest repte i d’aquesta necessitat. |, per aixo, la nostra
esmena proposa que un minim de 3.000 milions d’euros 'any estiguin clarament assignats a
aquests finalitats i a aquests objectius. S6n uns diners, uns recursos, que creiem absolutament
adequats a 'empresa, a 'empresa que vosté ha definit, i també a la voluntat que sigui real i eficag.
Estem parlant que el conjunt d’inversions dels pressupostos generals de I'Estat del 2013 és
de 10.000 milions i estem parlant que, evidentment, aqui també s’hi haurien de comptabilitzar els
ajuts al transport, a la gestié del transport public.

En un apartat se cita un tema clau, que és la gestio integrada del transport, i la integraci6 dels
bitllets, aix0, evidentment, és subvencionat, perqué sind no hi ha possibilitat que sigui real i, per
tant, fan falta recursos i tot el paquet d’estimuls industrials a la logistica «al por mayor» que vosté
ha esmentat tan encertadament en la vinculacié entre origen de l'arribada de les mercaderies i
dels productes i la seva distribucié a gran escala.

Per tant, si tot aixd que vosté ha dit és veritat, si tot aixd que vostés plantegen i proposen s’ho
creuen de veritat, concretin un compromis economic. Posin damunt de la taula els mitjans reals
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que poden aconseguir aixo, que son els diners disponibles. Sind haurem de pensar que, una
vegada més, estem davant de simple retorica, de discursos que no se sustenten després en la
realitat dels fets.

Moltes gracies.

Buenos dias, sefior presidente. Buenos dias, sefiorias.

Es un placer comenzar este curso politico y hacerlo desde esta tribuna en este 11 de
septiembre, Diada Nacional de Catalufia, una fecha, sin duda alguna, relevante en la historia de
Catalufia y del conjunto de Espafa. Y es un placer hacerlo también en este debate que nos
propone el Grupo Popular sobre un tema que es, efectivamente, importantisimo y que tiene un
impacto real y concreto sobre la organizaciéon de nuestras ciudades, de nuestro pais, y, en
definitiva, sobre la vida de los ciudadanos y ciudadanas.

Es evidente y obvio que no hay transporte sostenible, que no hay transporte realmente eficaz y
eficiente sin un nivel de intermodalidad alto, sin una intermodalidad vista de forma global en el
disefio general de la red de transportes de un pais. Es evidente que apostar por la intermodalidad
significa efectos benéficos claros y directos. Es una apuesta por el transporte colectivo, por el
transporte publico frente al transporte individual y privado. Es una apuesta por la reducciéon del
transporte por carretera en relacién con los otros modos. Es una apuesta por que los transportes de
pasajeros dejen de pivotar solamente en los coches y los transportes de mercancias dejen de
pivotar solamente en los camiones. Sus ventajas son en términos de eficiencia energética,
disminucién de costes, consumo energético, impacto paisajistico, reduccioén de la contaminacion,
polucion, ruido, disminucion de la accidentabilidad y, sobre todo, en dos cuestiones: el acceso a la
movilidad y la igualdad de oportunidades, que afiaden una intermodalidad potente y fuerte y, a su
vez, la rentabilidad y la eficacia econdémica en el conjunto del sistema, que hacen que esta sea, sin
ninguna duda, una linea estratégica que hay que apoyar y a la que hay que dar el impulso requerido.

Por ello el Grupo de la Entesa ha presentado esta enmienda, una enmienda que transforma
las palabras que expresaba el portavoz del Grupo Popular en un compromiso efectivo: las
disponibilidades presupuestarias. Usted lo ha dicho, hay que pasar de la previsién a la accion. La
ministra dijo que hay que dejar de hablar para empezar a hacer. La intermodalidad tiene que ser
real. Es un tema basico.

Si todo esto es verdad se tienen que poner los recursos econémicos que estén a la altura de
este reto y de esta necesidad. Por ello nuestra enmienda propone que un minimo de 3000 millones
de euros al afio estén claramente asignados a estos objetivos. Son unos recursos que creemos
absolutamente adecuados a lo que usted ha definido y también a la voluntad de que sea real y
eficaz. Estamos hablando de que el conjunto de inversiones de los Presupuestos Generales del
Estado de 2013 es de 10 000 millones y de que también aqui se tendrian que compatibilizar las
ayudas al transporte, a la gestién del transporte publico.

En un apartado se menciona un tema clave: la gestion integrada del transporte y de los billetes.
Esto debe ser subvencionado porque si no no hay posibilidad de que sea real y, por lo tanto, son
necesarios recursos y todo el paquete de estimulos industriales a la logistica que usted
mencionaba, a la logistica al por mayor, de alguna forma, y que usted ha mencionado muy
acertadamente al referirse a la vinculacion entre origen y llegada de las mercancias y productos y
su distribucion a gran escala.

Por lo tanto, si todo lo que ustedes plantean y proponen se lo creen de verdad concrétenlo con
un compromiso econémico, pongan encima del tapete los medios reales con los que se pueda
conseguir, que es el dinero disponible, porque si no tendremos que pensar que una vez mas
estamos ante simple retérica, discursos que después no se sustentan en la realidad de los hechos.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senador Marti.
Para la defensa de las enmiendas del Grupo Parlamentario Socialista, tiene la palabra la
senadora Fernandez Pena.

La sefiora FERNANDEZ PENA: Buenos dias, presidente. Buenos dias, sefiorias.
Todos y todas en esta Camara tenemos claro que este pais debe impulsar las redes
intermodales para garantizar un sistema de transporte sostenible, reducir costes y ser eficaces y



DIARIO DE SESIONES DEL SENADO

Pleno

NUum. 76 11 de septiembre de 2013 Pag. 6701

eficientes. Por lo tanto, compartimos las intenciones que se formulan en esta mocion genérica
que el Grupo Popular trae a debate porque define precisamente esos conceptos, porque define lo
que debe ser tedricamente un buen sistema intermodal de transporte. Pero lo Unico que se
concluye de su lectura es que repite el esquema del plan de inversiones del Gobierno, en
ocasiones parrafo a parrafo, con lo que vuelve a ser un claro compendio de buenas intenciones
en el que no se establecen ni estrategias territoriales ni temporales ni econémicas. En ese texto
lo Unico que tenemos son términos, conclusiones e ideas, pero no acciones. Nada dice de plazos
ni de inversiones, lo que la convierte al final en un papel mojado con el que no se le exige al
Gobierno en ningun caso acciones concretas en su tedrico apoyo decidido a la intermodalidad.
Por lo tanto, en esta mocion se sigue la linea tedrica del Gobierno, haciendo ejercicios linglisticos
demagdgicos, algo totalmente contrario a lo que tiene que ser la politica de los transportes en
este pais.

Después de leer el texto completo y compartir la importancia de fomentar la intermodalidad,
nos hemos hecho una sencilla pregunta: qué es lo que estamos pidiendo que haga el Gobierno
para realmente conseguir incrementar los transitos intermodales? Y la respuesta que encuentro
es: Nada. Lo unico que haremos si la aprobamos asi es repetir palabra por palabra todo lo recogido
en el Pitvi, y si lo que queremos es que el Gobierno establezca al fin politicas de auténtico impulso
a la intermodalidad, se hace necesario en primer lugar superar la falta de concrecion que tiene
este plan. Y esta mocion, sefiorias, nos brinda la ocasién para que toda la Camara se lo pida al
Gobierno. Para ello les proponemos enriquecerla con unas enmiendas de adicién, porque de nada
sirve defender las politicas de transporte con mociones como esta, que usa el término
intermodalidad como una expresion sin contenido.

Tenemos que instar al Gobierno a que se ponga en marcha y para ello proponemos pedirle
que la eficiencia de la intermodalidad vaya mas alla de la integracion de las infraestructuras, que
se extienda la definicion territorial, para evitar el desarrollo de unas zonas sobre el subdesarrollo
de otras y que, en todo caso, se potencie la intermodalidad entre los sistemas de transporte mas
eficientes medioambientalmente, como son el ferroviario y el maritimo. El equilibrio tanto territorial
como medioambiental deben ser dos de los ejes sobre los que pivote cualquier medida adoptada
en este sentido, y tenemos que reclamarselo al Gobierno.

Ademas, debemos instarles también a concretar un nuevo plan que nazca, si lo consideran,
del propio Plan de Infraestructuras 2012-2024, pero que plantee plazos de ejecucion concretos y
creibles, consignaciones presupuestarias suficientes y medidas efectivas especificas para la
intermodalidad. Debemos también dar un paso méas y pedir compromisos presupuestarios
para 2014, ya que con la promocion y puesta en valor real de la intermodalidad cualquier inversién
tendra una rentabilidad inmediata, tanto social como econdémica, con una reduccién de costes y
mejora de la eficiencia y de la eficacia en el sistema de transporte. Y, como no, debemos seguir
insistiendo en la defensa clara de todos y cada uno de los nodos logisticos establecidos en la red
basica transeuropea y recogidos en el propio Pitvi.

A esto se refieren fundamentalmente las enmiendas que hemos presentado. Y les pido que las
atiendan, porque tienen como unico fin que se pida al Gobierno que defina documentalmente, con
plazos y presupuestos, los objetivos y las estrategias marcadas en el propio plan del Gobierno: la
sostenibilidad, la eficacia, la eficiencia y la economia; objetivos estos que estan fijados tanto en
esta mociéon como en las politicas intermodales tedricas que el Gobierno esta realizando en este
pais; y también, porque solo asi se rompera la dinamica de hablar de la intermodalidad como un
término retérico que se introduce transversalmente en cualquier texto que hable del transporte en
Espana. Y les pido que las atiendan porque son muchas las criticas de colectivos, empresarios
transportistas y medios especializados que hacen referencia a la falta de concrecién del plan de
infraestructuras, como para seguir aprobando mas textos no resolutivos.

Por otra parte, estamos totalmente de acuerdo con las enmiendas presentadas por el resto de
los grupos parlamentarios de esta Camara.

Muchas gracias a todos.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senadora Fernandez Pena.
Para la defensa de las enmiendas del Grupo Parlamentario Vasco, tiene la palabra la senadora
Iparragirre.
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La sefiora IPARRAGIRRE BEMPOSTA: Muchas gracias.

Buenos dias. Estando de acuerdo con lo escuchado previamente y, sin duda, confiando en que
el texto de esta mocion a futuro tenga una traduccion en acciones y en hechos concretos, nuestro
grupo ha presentado tres enmiendas, entendiendo que pueden completar la mocién presentada.

Una de las enmiendas de modificacion afiade una frase al punto 7, que dice: promover el
desarrollo de un conjunto de nodos logisticos de primer nivel a escala estatal. Y nosotros, en
defensa de las competencias, afiadimos: a partir del consenso entre las administraciones central y
autonomicas en lo referente a la definicion de los mismos.

Otra de las enmiendas presentadas es una de adicion en la que proponemos establecer un
reglamento sobre la distribucién urbana de mercancias acorde con las caracteristicas de los
municipios, con una perspectiva global en la que se unifiquen criterios basicos para la realizacién
de dicha actividad econémica, a la vez que se fijen las bases para potenciar una distribucién no
contaminante. ;Por qué? Porque entendemos que en la actualidad la distribucion urbana de
mercancias tiene dos problemas esenciales. Y es, precisamente, al problema de la reglamentacion,
al que queremos dar una solucion, puesto que en si es la complementariedad de la reglamentacién
la que queremos solucionar. El problema es que si las normas de un municipio no son acordes a
las del resto de municipios vecinos, se producen ineficiencias en la actividad empresarial. Es por
ello que seria recomendable que se creara una reglamentacién acorde con el municipio, pero
también con el de los vecinos, en el que se unificaran criterios basicos para la realizacion de la
actividad.

Por ultimo, hemos presentado una enmienda de modificacion al punto 2, en la que indicamos:
priorizar y mejorar las conexiones ferroviarias, de carreteras, maritimas y aéreas existentes o por
construir con la Unién Europea, teniendo en cuenta que Espafia ha de disponer de una red
conectada a Europa, su principal mercado potencial y demandante de transporte. Creo que ayer
en mi intervencion ante la ministra, hablando del tren de alta velocidad y de la «Y» vasca, expresé
claramente el convencimiento de tener en cuenta lo que desde Europa se nos traslada.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senadora Iparragirre.
Tiene la palabra el senador Mateu para indicar si acepta o no las enmiendas presentadas.

El sefior MATEU ISTURIZ: Muchas gracias, sefior presidente.

Sefiorias, agradezco, como no puede ser de otra manera, el trabajo realizado por todos los
senadores que han presentado enmiendas.

Al sefor Marti Jufresa, como compafiero de la Comision de Fomento, he de agradecerle,
evidentemente, su actitud y sus palabras. Pero, sefioria, sinceramente, no puedo aceptar su
enmienda puesto que la asignacion presupuestaria, como sabe usted, se realiza en funcion de las
disponibilidades presupuestarias y actualmente se esta elaborando el proyecto de ley de
Presupuestos Generales del Estado para el ejercicio 2014. No obstante, tenga usted la completa
seguridad de que para el Gobierno de Espafa la intermodalidad en mercancias y viajeros es
fundamental y que tendra la consignacién que, conforme a las disponibilidades, se pueda realizar.
Le agradezco de nuevo, sinceramente, el esfuerzo que ha realizado.

A la senadora del Grupo Socialista quiero decirle que el compromiso del Gobierno de Espafia
esta ahi. Para el Gobierno de Espafia, insisto, la intermodalidad es vital; practicamente es la razén
de ser de una de las actividades basicas del Ministerio de Fomento. Desde luego, uno de los
objetivos lo tenemos precisamente en ese documento. Es un documento lleno de contenido vy,
como en todo programa, siempre hay que estar pendiente del desarrollo ulterior de los programas
en él contenidos; por cierto, ustedes intentaron lo mismo con el PEIT y el PEI, que nunca tuvo el
desarrollo de una programacion sectorial ni la actualizacion que en el afio 2010 tenia que haber
tenido. No obstante, sefioria, también agradezco su trabajo.

En relacién con su enmienda numero 1, vuelvo a recordar el Pitvi en cuanto a los objetivos
estratégicos que tiene ese plan, que llega hasta 2024. Desde luego, en este plan tratamos de
conseguir la eficiencia y competitividad del sistema global de transportes, desarrollar el sistema
econdmico de una manera equilibrada en el ambito del transporte, movilidad sostenible, cohesién
territorial y accesibilidad, e integracion funcional de los diversos sistemas de transporte, como
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antes le he dicho. Con lo cual, sefioria, sintiéndolo mucho y agradeciendo su esfuerzo, no podemos
aceptar esta enmienda.

Con respecto a la enmienda nimero 2, ya he dicho que los planes de desarrollo y concrecion
de estos grandes programas a largo plazo se van ejecutando poco a poco, pero desde luego van
a tener la necesaria dotacién econdmica. Piense usted, seforia, que el Pitvi va a abarcar entre
el 0,89 y el 0,94% del producto interior bruto hasta el afio 2024, si bien cuenta ademas con nuevas
modalidades de financiacion. Como ya pertenecemos a la red transeuropea de transporte, también
vamos a dar una participacion muy importante al sector privado, un 16%, con lo cual practicamente
tratariamos de coadyuvar en las formas de colaboracién publico-privada. Abarcariamos también
fondos europeos como el Feder, asi como los recursos asociados con esa red europea de
transportes a la que me he referido antes. Y ademas tendriamos nuevos métodos de financiacion
de infraestructuras, como los project bonds. Como he dicho antes, ustedes no fueron precisamente
modélicos en la ejecucién del PEIT y del PEI, asi que siento decirle que tampoco podemos aceptar
esta segunda enmienda.

En cuanto a la tercera enmienda, le puedo decir mutatis mutandis lo que le he dicho al senador
Marti Jufresa con respecto a que en los presupuestos se va a consignar la cantidad necesaria, en
razén de las disponibilidades, para afrontar este plan.

Desde luego, el compromiso claro del Gobierno de Espafia con la red transeuropea de
transporte se ha manifestado desde el momento en que la ministra tomo posesion de su cargo.
Dos dias antes del 9 de febrero, cuando se presenté en el Congreso, ya mantuvo una reunion con
las comunidades auténomas y demas Gobiernos con competencia en la materia para establecer
zonas modales y la intermodalidad en las carreteras y ferrocarriles de nuestro pais de cara al plan
europeo de transporte. Creo también que uno de los principios del Pitvi es el desarrollo de la red
de transportes espafioles, considerando su inclusion y funcionalidad dentro de la red transeuropea
de transporte. Por eso, no tenemos ninguna duda de que el Gobierno de Espafia apoya todos los
proyectos de cara a esa integracién europea.

Seforia del PNV, sefiora Iparragirre, estoy pendiente, como bien sabe usted, de ese acuerdo
transaccional respecto a las tres enmiendas que ha presentado su sefioria. El Gobierno y el Grupo
Parlamentario Popular en el Senado si estan de acuerdo con esas enmiendas, pero en forma de
una transaccional. Si no se llega a esa transaccional, podriamos aceptar la enmienda de adicién
sobre el tema de la distribuciéon urbana. También podriamos aceptar la enmienda de modificacion
del punto 7, introduciendo ese consenso con las comunidades auténomas y demas
administraciones, que, desde luego, es uno de los principios inspiradores del Pitvi. Pero no
podriamos aceptar su enmienda de modificacion con la que pretende sustituir nuestro punto 2,
porque no tiene nada que ver. En cambio, si cabe destacar el impulso a todas las redes de
transporte en Espafa que desemboquen en Europa como continuacion de lo que es el transporte
en Espafia. Seforia, quedo pendiente de la aportacién de ese documento para que el sefor
presidente tenga claro lo que al final vamos a aceptar.

No obstante, insisto en que agradezco la intervencion de todos ustedes. Muchas gracias.
(Aplausos.)

El sefior PRESIDENTE: Gracias, senador Mateu.

¢ Turno en contra? (Pausa.) No hay.

Pasamos al turno de portavoces.

Por el Grupo Parlamentario Mixto tiene la palabra el senador Iglesias.

El sefior IGLESIAS FERNANDEZ: Si me lo permite, sefior presidente, intervendré desde el
escafo brevemente.

Compartiendo la trascendencia que la intermodalidad tiene en el desarrollo de una politica de
transporte racional, tengo que insistir en lo que los diferentes portavoces han destacado: en la
necesidad de que el Gobierno establezca compromisos presupuestarios que acomparien esta
declaracion planteada por el Grupo Parlamentario Popular para que no se den situaciones
incomprensibles. Hay actividades logisticas en marcha que no estan contando ya con ese
compromiso, y me refiero, obviamente, a la que mejor conozco por proximidad geografica, la Zalia
—de Asturias, Gijon— que es una pieza clave en la busqueda de esa intermodalidad en la
comunicacién de nuestra comunidad auténoma. Después del esfuerzo presupuestario que han
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hecho el conjunto de las administraciones para la ampliacién del puerto de El Musel, y después de
que algun dia —espero que mas pronto que tarde— sea posible que las mercancias salgan por la
variante de Pajares, no parece razonable en este momento, en que las dificultades derivadas de la
situacion econémica general obligan a que la Zalia —de Gijon, de Asturias—, para mantener los
compromisos de inversion, afronte una renegociacion de los créditos pendientes, que quienes son
mayoritarios en el capital social de esta zona logistica, que son los dos puertos, el de Gijon y el de
Avilés, se nieguen a asumir compromisos proporcionales a esa participacion en el capital social,
porque eso cercenara las posibilidades de concluir el proyecto —por no destacar que el Ministerio
de Fomento no esta dando una respuesta adecuada a las necesidades de comunicacion de la
propia Zalia—, la posibilidad de que tenga un acceso a la «Y» vasca, lo que esta dificultando
también la consolidacion y desarrollo de la zona.
Muchisimas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senador Iglesias.
Por el Grupo Parlamentario Vasco tiene la palabra la sefiora Iparragirre.

La sefiora IPARRAGIRRE BEMPOSTA: Gracias, sefior presidente.

La globalizaciéon y la apertura a nuevos mercados internacionales, y en particular a los
europeos, hace, sin duda, que la importancia de los flujos de materiales sea cada vez mayor en la
industria. Por eso el enfoque basico a tener en cuenta a la hora de disefiar esta estrategia logistica
ha de ser aquel que cumpla con las necesidades de estos flujos en el territorio.

La distribucién de productos globales implica, por un lado, la necesidad de infraestructuras
complejas de circulacion de flujos, y por otro, la existencia de lugares especializados de
almacenamiento, rotura de carga, etcétera. La situacion geografica de Espafa convierte al pais en
un punto estratégico para todo el ambito de la logistica y el transporte al convertirse tanto en una
puerta hacia Europa como hacia Sudamérica y Africa. Este hecho coloca al sector como uno de
los mas importantes en el ambito econdmico. El principal cliente en términos de infraestructuras
logisticas es Europa. Si tenemos en cuenta las exportaciones que realiza Espafia vemos que
el 77% de estas tienen como destino Europa frente a las realizadas a paises no europeos, que
significan menos del 2% de los flujos totales de mercancias.

Por otra parte, si tenemos en cuenta las importaciones, nos encontramos ante un caso similar,
con el 68% de los flujos de mercancias provenientes de Europa frente a un 15% de Asia. El 83%
de las mercancias se mueven en flujos internos con origen y destino en Espafia, lo que demuestra
que las infraestructuras y flujos se disefaron para dar respuesta a estas necesidades. Para los
intercambios entre la peninsula ibérica y Francia, la carretera es el modo de transporte dominante,
llegando a transportar el 84% de las mercancias frente al 15% del modo maritimo o el pobre 0,9%
del ferrocarril. Para el resto de los paises europeos, estas cifras cambian, pasando a ser el
transporte maritimo el predominante, seguido por la carretera, y el Ultimo el ferrocarril, que va de
un 1,2 a un 2% en total. En términos globales, se puede afirmar que los flujos internos y externos
de corta distancia estan dominados por el modo carretera, frente a los externos de media y larga
distancia, que estan dominados por el maritimo.

Por lo tanto, y sin olvidar al mercado peninsular en ningun momento, desde nuestro punto de
vista, a la hora de disefiar la estrategia de infraestructuras logisticas debemos tener claros los
flujos de mercancias de Espaia con Europa; y en esos flujos entre Espafia y Europa, Euskadi se
configura como eslabén fundamental, tanto por su posicién geografica como por las infraestructuras
con que cuenta.

Por ello, sin extenderme mas en este apartado, y constatando que Euskadi es un eslabon
clave en las redes y conexiones transeuropeas en el eje atlantico europeo —como mencionaba
ayer desde esta misma tribuna—, hemos realizado algunas aportaciones a modo de enmiendas a
la mocion que hoy presenta en esta Camara el Grupo Parlamentario Popular y que he defendido
con anterioridad. Si bien la mocién originaria nos podria parecer aceptable en términos generales,
estamos de acuerdo con algunos portavoces en que todo ello debera definirse en acciones
concretas en un futuro no muy lejano, y hemos querido matizar con las aportaciones que hemos
hecho en nuestras enmiendas lo que consideramos importante.

Agradezco la actitud del portavoz del Grupo Parlamentario Popular a la hora de facilitarnos la
gestion. Habriamos preferido —tal y como él ha mencionado— poder presentar una transaccional
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con el apoyo de otros grupos; no ha podido ser de esa manera, pero le reitero mi agradecimiento,
puesto que ellos han aceptado una de las tres enmiendas que hemos presentado en la que
recalcamos la importancia que para nosotros tiene el ambito competencial.

Consideramos que queda camino por recorrer, no tenemos dudas; sera en el desarrollo de las
futuras acciones donde deban concretarse todas estas ideas aqui fijadas, y tendremos que ver si
se concretan y seguimos en acuerdo y en sintonia con ello.

No obstante, muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senadora Iparragirre.
Por el Grupo Parlamentario Entesa pel Progrés de Catalunya, tiene la palabra el senador
Marti.

El sefior MARTI JUFRESA: Gracies, president.

Senador Mateu, quan una politica és una prioritat per a un grup politic o per a un govern, no es
deixa a la resposta «conforme a la disponibilidad presupuestaria». No és proporcional, no és
equivalent. Si una politica és una prioritat per a un grup politic, per a un Govern, els Pressupostos
Generals de I'Estat i la capacitat de mobilitzar recursos cap a aquella politica esdevenen un
compromis clar, directe, quantificat i absolutament prioritari per a les accions i les actuacions
d’aquell Govern.

Perque puguem dir que la lluita contra I'atur és una prioritat politica, és obvi que al darrera hi
ha d’haver uns pressupostos per a les politiques passives que garanteixen les prestacions i per a
les politiques actives que garanteixen o que intenten aconseguir la insercié dels treballadors i
treballadores aturats. Quan diem que la recerca és una prioritat per a un Govern, al costat
immediatament hi ha d’haver pressupostos per a les infraestructures, per als programes,
pressupostos que poden ser publics, pressupostos que també —i li accepto sense cap problema—
poden ser privats, pressupostos que evidentment poden venir de la Unié Europea o d’altres
organismes. Pero es defineix un conjunt de recursos que, de manera sistematica i constant, drenen
sobre aquella politica perqué, amb el pas dels anys, s’acabin produint resultats. Aixd és definir una
prioritat politica. La resta, senyor Mateu, son o brindis al sol o estricta retorica buida. | aquesta és
la realitat de tots els que fem politica. Tots els que hem fet politica a nivell municipal, a nivell de les
comunitats autbnomes, de qualsevol institucio i, evidentment, a nivell de les politiques del conjunt
de I'Estat.

Per tant, no em serveix, em sembla una estricta constatacio de la seva posicio i de la seva
manera d’entendre aquest problema. Senador Mateu, 3000 milions d’euros no sén perfectament
assumibles i perfectament proporcionals a aquest nivell i a aquesta tipologia de propostes i de
politiques que voste ha desgranat? 3000 milions d’euros que poden venir, efectivament i
prioritariament, dels Pressupostos Generals de I'Estat, en les seves partides d’inversions, pero
també en les seves partides de suport al transport, en particular, com he dit abans, a la integracio
i, per tant, als déficits tarifaris del transport public col.lectiu urba. O de la industria, de les politiques,
de les grans partides de politica industrial que qualsevol govern té o, en tot cas, ha de tenir. Perd
poden venir també —i vosté ho ha dit— dels fons comunitaris de la Unié Europea, on aquesta
politica és estrictament prioritaria. Per tant, on hi ha unes disponibilitats cada any, aquestes si,
perfectament conegudes. Perqué la Unidé Europea no fa el que vosté diu. La Unié Europea quan
diu que una politica és prioritaria hi posa, immediatament, un conjunt de recursos associats i un
calendari d'implementacié. Perd és que —també li accepto, senador Mateu—, també poden venir
de fons privats. Si hi ha capacitat perqué les grans companyies logistiques, industrials, de transport
apostin per transformar les infraestructures i vagin cap a la intermodalitat, també em sembla
perfectament suficient, correcte i Gtil, aixd si, cal agomboiar-ho, dirigir-ho, aquesta també és la
tasca d’'un Govern: aconseguir recursos privats. Fer que les empreses, fer que les institucions no
publiques d’un pais, que en definitiva el conjunt de la societat també visqui com una prioritat una
determinada politica. I, a partir d’aqui, s’hi aboquin recursos. Recursos que poden anar a d’altres
llocs, perd que existeixen. Que els bancs, quan donin els credits, vagin a determinades obres o a
determinades activitats i no a d’altres.

Tot aix0, senyor Mateu, senador Mateu, conforma de veritat una politica prioritaria d’'un Govern.
Quan un Govern es compromet i té capacitat de fer tots aquests passos, i d'una manera sostinguda
en el temps, s’acaben obtenint resultats. El demés no porta a enlloc. |, per tant, senador Mateu, si
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vostés no son capagos de demanar al Govern una minima consignacié pressupostaria que faci
viables les seves intencions, per nosaltres no sén creibles, per nosaltres a aquesta moci¢ li falta el
gruix, I'essencia del que realment és una prioritat politica. A banda de la referéncia que fa la nostra
esmena a una infraestructura absolutament emblematica i cabdal per Catalunya en relacié a la
intermodalitat. Que és I'estacié de La Sagrera. Una estacio que, evidentment és a Barcelona i que
té a veure amb 'area urbana de Barcelona perd que és la gran estaci6 intermodal, en aquest cas
de viatgers, de Catalunya. Una estaci6 on hi ha I'alta velocitat, els trens regionals, els trens de
rodalies, el metro i els autobusos d’'una manera perfectament integrada i que configura la gran
rotula de l'intercanvi de viatgers a Catalunya, en la seva gran area urbana de Barcelona. |, sobre
aixd —i no tinc cap problema de dir-ho— em sento especialment complagut que s’hagi signat
aquest acord garantint definitivament la sortida de mercaderies a I'altra gran plataforma intermodal,
en aquest cas de mercaderies, que és el port de Barcelona.

Perd em temo que darrera dels acords ultims que hi va haver entre el Ministeri de Foment i, per
tant, el Govern d’Espanya, i el Govern de la ciutat de Barcelona sobre I'estacio de La Sagrera s’hi
amaguen retallades. S’hi amaga una concepcié completament oposada a la que vosté ha explicat.
Una concepcié que només veu I'estacié de La Sagrera com una despesa prescindible, futil i, en
canvi, per a nosaltres és precisament el simbol d’aquesta gran estratégia, a banda d’altres
impactes positius d’aquesta estrategia de la intermodalitat a Catalunya. Intermodalitat de
mercaderies al Llobregat. Intermodalitat de passatgers al Besos.

Per tant, senador Mateu, és perfectament possible, és perfectament plausible, i és estrictament
necessari destinar, com a minim, 3000 milions d’euros a I'any a aquestes politiques, adquirir
aquest compromis. El corredor mediterrani, si es desenvolupa d’acord amb les seves previsions,
jalidona peu al Govern a complir amb aquestes xifres, i amb la resta d’actuacions també. Per tant,
ens sembla que té tota la ldgica expressar el posicionament politic amb el qual ara li resumiré el
nostre vot a aquesta proposicio del Partit Popular: 'abstencio.

Evidentment, estem d’acord amb la idea, li hem donat suport, I'hem afavorit en les nostres
politiques, quan hem estat al Govern de la ciutat de Barcelona, al Govern dels municipis de
Catalunya, quan hem estat al Govern de la Generalitat de Catalunya. | creiem i, de manera
concreta i practica, hem posat els recursos per avangar cap aqui. Perd no podem donar suport,
senador Mateu, a declaracions buides, a declaracions estrictament retoriques que I'inic que fan és
ampliar, de manera voluntariosa, sense cap mena de dubte, les introduccions del Pitvi o d’altres
declaracions del ministeri sense aportar cap novetat ni cap compromis de veritat perqué facin de
la intermodalitat una auténtica prioritat politica del nostre pais.

Moltes gracies.

Gracias, presidente.

Senador Mateu, cuando una politica es una prioridad para un grupo politico, para un Gobierno,
no se deja la respuesta a la disponibilidad presupuestaria; no es proporcional, no es equivalente.
Si una politica es una prioridad para un grupo politico en el Gobierno, los Presupuestos Generales
del Estado y la capacidad de movilizar recursos hacia esa politica se convierten en un compromiso
claro, directo, cuantificado y absolutamente prioritario para las acciones de este Gobierno.

Para que podamos decir que la lucha contra el paro es una prioridad politica es obvio que
detras tienen que haber unos presupuestos para las politicas pasivas que garantizan las
prestaciones y para las politicas activas que intentan conseguir la insercién de los trabajadores en
paro. Cuando decimos que la investigacién es una prioridad para un Gobierno, inmediatamente al
lado tiene que haber unos presupuestos para las infraestructuras, para los programas;
presupuestos que pueden ser publicos, presupuestos que pueden también —y lo acepto sin
ningun problema— ser privados; presupuestos que, evidentemente, pueden venir de la Unién
Europea o de otros organismos, pero se define una serie de recursos que, de forma sistematica y
constante, van drenando sobre esa politica para que con el paso de los arios lleguen los resultados.
Eso es definir una prioridad politica. El resto, sefior Mateu, es un brindis al sol o estricta retérica
vacia. Y esta es la realidad de todos los que hacemos politica, de todos los que hemos hecho
politica a nivel municipal, a nivel de las comunidades autébnomas o de cualquier institucion,
evidentemente también a nivel de las politicas del conjunto del Estado.
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Por lo tanto, no me sirve, me parece una estricta constatacion de su postura y de su forma de
entender este problema. Porque, senador Mateu, ¢;no son 3000 millones de euros perfectamente
asumibles y perfectamente proporcionales a este nivel y a esta tipologia de propuestas y politicas
que usted ha desgranado? Son 3000 millones de euros que pueden proceder, efectivamente y de
forma prioritaria de los Presupuestos Generales del Estado en sus partidas de inversiones, pero
también en sus partidas de apoyo al transporte, en particular a la integracion y, por lo tanto, a los
déficits tarifarios del transporte publico en el colectivo urbano, o bien de la industria y de las
grandes partidas referidas a politica industrial que cualquier Gobierno tiene o, en todo caso, tendria
que tener. Pero pueden venir también —y usted lo ha dicho— de los fondos comunitarios, de la
Unién Europea, donde esta politica es estrictamente prioritaria, donde hay unas disponibilidades
cada ano por todos conocidas. Porque la Unién Europea no hace lo que usted; la Unién Europea
cuando dice que una politica es prioritaria, inmediatamente pone un conjunto de recursos
asociados y un calendario de implementacion. Pero es que —se lo acepto, senador Mateu—,
también pueden venir de fondos privados. Si hay capacidad de que las grandes compariias
logisticas, industriales, de transporte apuesten por transformar las infraestructuras y vayan hacia
la intermodalidad, me parece perfectamente suficiente, correcto y util; eso si, hace falta
acompaniarlo, dirigirlo. Esta también es la tarea de un Gobierno: consegquir recursos privados,
hacer que las empresas, que las instituciones no publicas de un pais y, en definitiva, el conjunto de
la sociedad viva como una prioridad una determinada politica y a partir de ahi se lancen recursos,
que también pueden ir a otras partes, pero que existen; que los bancos cuando den los créditos se
dirijan a determinadas obras o a determinadas actividades y no a otras.

Todo esto, sefior Mateu, conforma de verdad una politica prioritaria de un Gobierno. Cuando
un Gobierno se compromete y tiene capacidad de dar todos estos pasos de una forma sostenida
en el tiempo, se acaba por obtener los resultados. El resto no lleva a ninguna parte. Por lo tanto,
senador Mateu, si ustedes no son capaces de pedir al Gobierno una minima consignacion
presupuestaria que haga viables de verdad sus intenciones, para nosotros no son creibles.
Entendemos que a esta mocion la falta la esencia de lo que realmente es una prioridad, aparte de
la referencia que hace nuestra enmienda a una infraestructura emblematica e importante para
Catalufa, que es la estacion de La Sagrera, una estacion de Barcelona, que tiene que ver con el
area urbana de Barcelona pero que es la gran estacion intermodal, en este caso de pasajeros, de
Catalufia; una estacion en la que hay alta velocidad, trenes regionales, trenes de cercanias, metro
y autobuses de forma perfectamente integrada y que conforma la gran rétula del intercambio de
pasajeros en Catalufia en su gran area urbana de Barcelona. Y —no tengo ningun problema en
decirlo— me siento complacido de que se haya firmado este acuerdo que garantiza definitivamente
la salida de mercancias a la otra gran plataforma intermodal que es el puerto de Barcelona.

Pero me temo que tras los ultimos acuerdos que ha habido entre el Ministerio de Fomento, el
Gobierno de Esparia y el Gobierno de la ciudad de Barcelona sobre la estacion de La Sagrera hay
recortes, hay una concepcion completamente opuesta a la que usted ha explicado, una concepcién
que solo ve la estacion de La Sagrera como un gasto prescindible. Sin embargo, para nosotros es
precisamente el simbolo de esta gran estrategia de la intermodalidad en Catalufia, aparte de otros
impactos positivos: intermodalidad de mercancias en el Llobregat e intermodalidad de pasajeros
en el Besos.

Por lo tanto, senador Mateu, es perfectamente posible, es perfectamente plausible y seria
estrictamente necesario destinar como minimo 3000 millones de euros al afio a estas politicas, a
adquirir este compromiso. El desarrollo del corredor mediterraneo de acuerdo con sus previsiones
ya da pie al Gobierno a cumplir con estas cifras y también el resto de actuaciones. Por lo tanto,
nos parece que tiene toda la logica expresar el posicionamiento politico con el que voy a justificar
nuestro voto a la propuesta del Partido Popular: la abstencion.

Evidentemente, estamos de acuerdo con la idea, la hemos apoyado y favorecido con nuestras
politicas cuando hemos ocupado el Gobierno de la ciudad de Barcelona, de los municipios de
Catalufia, también en el Gobierno de la Generalitat de Catalunya, y de forma concreta y practica
hemos establecido los recursos para avanzar en esa direccion, pero, senador Mateu, no podemos
apoyar declaraciones vacias, estrictamente retéricas, que lo unico que hacen es ampliar de
manera voluntariosa, sin ningun tipo de duda, las introducciones del Pitvi u otras declaraciones del
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ministerio sin aportar ninguna novedad y ningiun compromiso de verdad para convertir la
intermodalidad en una auténtica prioridad politica de nuestro pais.
Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senador Marti.
Por el Grupo Parlamentario Catalan en el Senado Convergéncia i Unid, tiene la palabra el
senador Bagué.

El sefior BAGUE ROURA: Gracies, senyor president. Bon dia, senyories, senyors senadors.

El Grup Parlamentari Catala al Senat de Convergéncia i Uni6 votara a favor de la mocié que ha
presentat el Grup Parlamentari Popular, representat pel seu portaveu, el senyor Mateu. | ho farem
en base a una série de questions que procediré a enumerar immediatament.

Les quatre millores de la intermodalitat que s’aconsegueixen amb aquesta mocid, amb I'impuls
que estem donant a aquesta mocio, basicament van en un sentit que ara els descriuré: en primer
lloc, una millora de la mobilitat de les persones, amb el que suposa aix0 d’augment de la qualitat
de vida; en segon lloc, una major productivitat de les empreses, que en aquests moments resulta
clau per la posicié internacional i en la competéncia que hi ha en el sector productiu; en tercer lloc,
una eina a favor de les exportacions, perqué reforgca i muscula també I'economia i el teixit productiu;
i en quart lloc, i no menys important, perque es persegueix una reduccié de les emissions de CO,
i, en consequléncia, per ajudar a aconseguir els objectius de la Unié Europea pel 2020 pel que fa a
I'emissio de gasos contaminants i d’'emissions de CO, en general.

No obstant aix0, hi ha algun aspecte en el qual no coincidim del tot, en el qual podem tenir
alguna prevencio, atesa la politica del Govern central que, des del comengament d’aquesta
legislatura, ha estat inequivocament buscant una certa recentralitzacio, aixo fa que tinguem un cert
recel que, en part, en 'esmena que ha aportat el Grup Parlamentari Basc i que, pel que sembla, ha
estat assumit pel ponent, ens ajuda a confirmar aquest vot afirmatiu. En tot cas, perd, defensarem
el marc competencial que ens correspon i el Govern de la Generalitat estara davant del Govern de
I'Estat si es produeix aquest conflicte de competéncies.

Els vull explicar rapidament algunes de les politiques d’intermodalitat que el Govern de la
Generalitat esta duent a terme a Catalunya. La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, consagra
la intermodalitat com un dels seus principis basics per tal de cercar la maxima eficiéncia en
I'aprofitament dels recursos del transport.

Els punts R i S d’aquesta llei, respectivament, parlen d’avangar en la definicié de politiques que
permetin el desenvolupament harmonic i sostenible del transport de mercaderies, de manera que,
sense deixar d’atendre la demanda, es minimitzi I'impacte, especialment mitjangant el foment de la
intermodalitat amb altres mitjans com ara el ferroviari i el maritim.

El punt S, que parla de promoure la intermodalitat del transport de mercaderies, amb la dotacié
de les diferents regions i els eixos basics de connectivitat de les infraestructures necessaries;
regions enteses com a zones territorials, no estrictament, com comentava el senyor Marti,
relacionades només amb Barcelona sin6 regions d’'una manera global, entenent el conjunt del
territori catala.

Un segon aspecte: hi ha unes directrius nacionals de mobilitat, en concret és el Decret 362/2006,
de 3 d’octubre, que parla també d’integrar la xarxa del transport public dins el sistema intermodal
de transport, en concret és la directiva numero 3. La directiva niUmero 7 parla de fomentar I'accés
en transport public als aeroports de Catalunya, amb I'establiment d’'usos intermodals als aeroports
amb freqiiencies de serveis adaptades a la demanda en temps real, els aeroports entesos també
en la seva totalitat, no només I'aeroport de El Prat.

La directiva numero 17 parla de dotar Catalunya d’un sistema de plataformes logistiques
intermodals adaptades a les necessitats dels ambits territorials, que aixo requereix un esforg de
consens intern també a Catalunya i que requereix també un esforg, per part de totes les
administracions, d’arribar a consensos pel que fa a la seva planificacio.

La directiva 21 parla de millorar les infraestructures i la qualitat dels serveis portuaris assegurant
una adequada connexio intermodal.

També estem parlant de planificacié d’infraestructures de transport de viatgers. El Pla Director
d’Infraestructures en el Transport Public Col-lectiu a la regié metropolitana 2011-2020, que sera
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aprovat de manera imminent, estableix cinc programes d’actuacidé i un d’aquests és el
d’intercanviadors.

El programa d’intercanviadors té per objectiu incrementar la connectivitat dels diferents modes
de transport public i privat. Una activacié singular d’aquest programa és la construccié del nou
intercanviador de la Diagonal Oest, a la zona universitaria, que integra les linies 3 i 9 del metro, el
Trambaix, el tramvia Trambaix, i una estacié d’autobusos interurbans amb capacitat per a quaranta
vehicles. Altres intercanviadors que abasten diferents xarxes ferroviaries son el d’Ernest Lluch,
linia 5 i Trambaix, que aquest esta en construccid, i el Ribera Salines, que és de Ferrocarrils de la
Generalitat i Trambaix. A la xarxa de Rodalies s’inclou un grup d’actuacions per a la potenciacio i
millora de diversos intercanviadors com ara la Torrassa o els intercanviadors de la linia 8.

Un altre grup d’actuacio esta constituit per la millora de les estacions d’autobusos ubicades en
els esmentats intercanviadors. Aquest és el cas de les terminals de I'estacié de Sants i de I'alta
velocitat de la Sagrera.

Hi ha un conjunt de propostes de nous aparcaments d’intercanvi de Ferrocarrils de la
Generalitat i Rodalies amb el vehicle privat que també figuren totes incloses en aquest programa.
Hi ha un conjunt d’onze actuacions, I'import dels quals arriba a 416 milions d’euros; per tant, estem
parlant d’'un programa important.

La planificacio dels serveis del transport public de viatgers, tenim un pla de transports de
viatgers vigent, 2008-2012 i 2012-2020, que ara els comentava, previst per aprovar aquest darrer
trimestre del 2013, i que té com a estratégia troncal la coordinacié entre els serveis viaris i
ferroviaris i estableix un pla de coordinacié i Us del ferrocarril que ha de permetre fer de la
intermodalitat una realitat en el transport interurba. El pla també estableix una bateria d’estudis de
la millora del transport public d’abast comarcal, una de les finalitats dels quals és elaborar
propostes de millora i potenciacio de la xarxa de transport public, amb una adequada coordinacié
intermodal bus-tren. Finalment, el pla estableix accions de millora dels intercanviadors per tal de
millorar I'eficacia dels desplagaments.

Tenim també les terminals intermodals de mercaderies, el 7 de juny de 2011 es va firmar un
protocol de col-laboraci6. El protocol té per objecte instrumentar la cooperacié necessaria entre el
Ministeri de Foment i el Govern de la Generalitat, perd el desenvolupament de les terminals
logistiques i intermodals contemplades en aquest pla, per tant, incloses en el protocol que sén el
Far d’Emporda, el Vallés, el Prat i el Penedés. Per cada una d’aquestes terminals, el Ministeri de
Foment i el departament corresponent de la Generalitat portaran a terme els estudis necessaris
per avaluar la seva viabilitat i, sobretot, el seu cost economic. En el protocol, la Generalitat es
comprometia a realitzar estudis relatius a I'’encaix territorial. Aquests dos estudis van ser lliurats al
Ministeri de Foment, al juliol de 2012 i, per la seva banda, el Ministeri de Foment es comprometia
a elaborar un estudi de viabilitat economica d’aquestes terminals, cosa que encara no ha fet. En
aquests moments, les negociacions del departament i el ministeri es concentren en posar en
marxa la terminal del Far d’Emporda, pel qual hi ha projectes empresarials en dansa.

Hi ha un aspecte que també volem comentar, que creiem que s’hauria d’incorporar, que no
hem volgut incorporar buscant aquest consens i aquest acord entre els grups, que és I'impuls de la
connexié ferroviaria amb els aeroports. La terminal 1 de 'aeroport de Barcelona no té cap connexié
ferroviaria malgrat que fa més de quatre anys que va ser inaugurada i, des de 2010, que es van
adjudicar les obres. Esperem que el ministeri s’avingui a portar a terme la proposta de la Generalitat
de construir un tren llangadora entre I'actual estacio de ferrocarrils de I'aeroport i la nova terminal.

I no vull acabar la meva intervencié sense fer una referéncia a un factor molt important, un eix
molt important: aquesta mocid, al nostre entendre, ve a reconéixer la importancia del corredor
ferroviari mediterrani. No té sentit que, si posem criteris economics, pugui haver-hi un altre corredor
que no sigui el mediterrani. Millorar I'accés ferroviari als ports principals del nostre pais, de I'Estat
espanyol, amb el desenvolupament d’'un sistema de transports que combini el maritim i el terrestre
és impossible de fer si no tenim prioritzat I'eix mediterrani com a frontispici. En aquest sentit, per
tant, entenem que el corredor mediterrani és I'lnic de totes les propostes que el Govern ha
presentat davant de la Unié Europea, que enllaga els ports, per tant, en moments d’austeritat com
'actual entenem que cal invertir amb més seny i amb més precisié que mai aquests recursos tan
escassos que tenim, atesa la situacié socioeconomica.
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Concloc ja, senyor president, senyor Mateu, anunciant, com ja he dit, el vot favorable del
nostre grup parlamentari, a la mocio presentada pel Grup Popular.
Moltes gracies.

Gracias, sefior presidente. Buenos dias, sefiores senadores.

El Grupo Parlamentario Catalan en el Senado Convergéncia i Unio votaré a favor de la mocion
que ha presentado el sefior Mateu, en nombre del Grupo Parlamentario Popular, sobre la base de
una serie de cuestiones que procederé a enumerar inmediatamente.

Las cuatro mejoras de la intermodalidad que se consiguen con el impulso que estamos dando
a esta mocién, basicamente, van en un sentido que ahora les describiré: en primer lugar, una
mejora de la movilidad de las personas, con lo que esto supone de aumento de la calidad de vida;
en segundo lugar, una mayor productividad de las empresas, que en este momento resulta clave
para la posicion internacional, maxime con la competencia que existe en el sector productivo; en
tercer lugar, una herramienta a favor de las exportaciones, reforzando la economia y el tejido
productivo; y, en cuarto lugar, y no menos importante, se persigue una reduccién de las emisiones
de CO, y, en consecuencia, ayudar a conseguir los objetivos de la Union Europea para 2020 en
cuanto a la emision de gases contaminantes y emisiones de CO, en general.

No obstante, hay algun aspecto en el que no coincidimos del todo y sentimos determinada
prevenciéon dada la politica del Gobierno central que, desde el comienzo de esta legislatura, ha
estado inequivocamente buscando cierta recentralizacion, lo que nos provoca algun recelo. Sin
embargo, la enmienda del Grupo Parlamentario Vasco, que parece que ha asumido el ponente,
nos ayuda a confirmar el sentido de nuestro voto. En cualquier caso, vamos a defender el marco
competencial que nos corresponde y el Gobierno de la Generalitat se presentara ante el Gobierno
del Estado si se produce este conflicto de competencias.

Quiero explicar rapidamente alguna de las politicas de intermodalidad que el Gobierno de la
Generalitat estéa llevando a cabo en Catalufia. La Ley 9/2003, de 13 de junio, consagra la
intermodalidad como uno de los principios basicos para la eficiencia en el aprovechamiento de los
recursos del transporte.

Los puntos R y S de esta ley, respectivamente, hablan de avanzar en la definicién de politicas
que permitan el desarrollo arménico y sostenible del transporte de mercancias de forma que, sin
dejar de atender la demanda, se minimice el impacto, especialmente mediante el fomento de la
intermodalidad en otfros medios, como el ferroviario y el maritimo.

El punto S habla de promover la intermodalidad del transporte de mercancias, dotar a las
distintas regiones y ejes basicos de conectividad, de las infraestructuras necesarias; regiones
entendidas como zonas territoriales, no estrictamente, como comentaba el sefior Marti,
relacionandolo solo con Barcelona, sino regiones de forma global, entendiendo el conjunto del
territorio catalan.

Un segundo aspecto. Hay unas directivas nacionales de movilidad; el Decreto 362/2006, de 3
de octubre, habla también de integrar la red del transporte publico en el sistema intermodal de
transporte, en concreto la directiva numero 3. La directiva nimero 7 habla de fomentar el acceso
al transporte publico a los aeropuertos de Catalufia, estableciendo nudos intermodales en los
aeropuertos con frecuencias de servicios adaptadas a la demanda en tiempo real; aeropuertos
entendidos aqui en su totalidad, no solo el aeropuerto de El Prat.

La directiva nimero 17 habla de dotar a Catalufia de un sistema de plataformas logisticas
intermodales, adaptadas a las necesidades de los ambitos territoriales. Eso requiere un esfuerzo
de conciencia también en Catalufia —conciencia interna en Catalufia— y un esfuerzo por parte de
todas las administraciones para poder llegar a consensos en cuanto a su planificacion.

La directiva 21 trata de mejorar las infraestructuras y la calidad de los servicios portuarios
asegurando una adecuada conexion intermodal.

También estamos hablando de planificaciéon de infraestructuras de transporte publico de
viajeros. El Plan Director de Infraestructuras del Transporte Publico Colectivo en la regién
metropolitana 2011-2020, que sera aprobado de forma inminente, establece cinco programas de
actuacion y uno de ellos es el de intercambiadores.

El programa de intercambiadores tiene por objetivo incrementar la conectividad de los distintos
modos de transporte publico y privado. Una actuacion singular de este programa es la construccion
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del nuevo intercambiador de la Diagonal Oeste-zona universitaria, que integra las lineas 3 y 9 del
metro, el Trambaix, el tranvia, y una nueva estacién de autobuses interurbanos con capacidad
para cuarenta vehiculos. Otros intercambiadores que llegan a otras redes son el de Ernest Lluch,
linea 5 y Trambaix, que esta en construccion, y el Ribera Salines, que es de Ferrocarriles de la
Generalitat y Trambaix. En la Red de Cercanias hay un grupo de actuaciones para la potenciacion
y mejora de distintos intercambiadores, como La Torrassa o bien los intercambiadores de la
linea 8.

Otro grupo de actuaciones esta constituido por la mejora de las estaciones de autobuses
ubicadas en los intercambiadores que he mencionado: caso de las terminales de la estacion de
Sants y de la alta velocidad de La Sagrera.

Hay un conjunto de propuestas de nuevos aparcamientos de intercambio de Ferrocarriles de
la Generalitat y Cercanias con el vehiculo privado. Figuran también incluidas todas ellas en este
programa. Hay un conjunto de once actuaciones cuyo importe llega a 416 millones de euros; por
lo tanto, estamos hablando de un programa importante.

En cuanto a la planificacién de los servicios de transporte publico de pasajeros, tenemos un
plan de transporte de pasajeros 2008-2012 y 2012-2020 que vamos a aprobar en el tltimo trimestre
del 2013, que tiene como estrategia troncal la coordinacioén de los servicios viarios y ferroviarios,
plan de coordinacion y uso del ferrocarril, que va a permitir convertir la intermodalidad en una
realidad en el transporte interurbano. El plan también establece una bateria de estudios de la
mejora del transporte publico de alcance comarcal, una de cuyas finalidades es elaborar
propuestas de mejora y potenciacion de la red de transporte publico con una adecuada
coordinacion intermodal posterior. Finalmente, el plan establece acciones de mejora de los
intercambiadores para mejorar la eficacia de los desplazamientos.

Tenemos también las terminales intermodales de mercancias. El 7 de junio de 2011 se firmé
un protocolo de colaboracion. El protocolo tiene como objeto instrumentar la cooperacién necesaria
entre el Ministerio de Fomento y el Gobierno de la Generalitat para el desarrollo de las terminales
logisticas intermodales contempladas en este plan y, por lo tanto, incluidas en el protocolo, que
son el Far d’Emporda, El Vallés, El Prat y El Penedes. Para cada una de estas terminales el
Ministerio de Fomento y el departamento correspondiente de la Generalitat realizaran los estudios
necesarios para evaluar su viabilidad y sobre todo su coste econémico. En el protocolo la
Generalitat se comprometia a realizar estudios relativos al encaje territorial. Estos dos estudios
fueron presentados al Ministerio de Fomento en julio de 2012, y por su parte dicho ministerio se
comprometia a elaborar un estudio de viabilidad econémica de estas terminales, cosa que todavia
no se ha hecho. En estos momentos las negociaciones del departamento y el ministerio se
concentran en poner en marcha la terminal del Far d’Emporda para la que hay proyectos
empresariales importantes.

Hay otro aspecto que queremos comentar, que se tendria que incluir y que no hemos podido
incorporar buscando este consenso y acuerdo entre los grupos, que es el impulso de la conexion
ferroviaria con los aeropuertos. La terminal 1 del aeropuerto de Barcelona no tiene ninguna
conexion ferroviaria, a pesar de que hace mas de cuatro afios que se inaugurd y de que en 2010
se adjudicaron las obras. Esperamos que el ministerio pueda apoyar la propuesta de la Generalitat
de construir un tren lanzadera entre el aeropuerto y la nueva terminal.

Y no quiero finalizar mi intervencion sin referirme a un eje muy importante. Esta mocién a
nuestro entender reconoce la importancia del corredor ferroviario mediterraneo. No tiene sentido
que con criterios econémicos pueda haber otro corredor que no sea el mediterraneo. Es imposible
mejorar los accesos viarios y ferroviarios de los principales puertos de nuestro pais, del Estado
espariol, desarrollando un sistema de transportes combinando el maritimo y el terrestre, si no
tenemos priorizado el eje mediterraneo como objetivo. En este sentido entendemos que de todas
las propuestas que ha presentado el Gobierno ante la Unién Europea el corredor mediterraneo es
el unico que enlaza los puertos. Por lo tanto, en momentos de austeridad como el actual es
necesario invertir con mas precision que nunca estos recursos tan escasos que tenemos debido a
la situacién socioeconémica.

Termino, sefior presidente, sefior Mateu, anunciando el voto favorable de nuestro grupo
parlamentario a la mocién presentada por el Grupo Parlamentario Popular.

Muchas gracias.
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El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senador Bagué.
Por el Grupo Parlamentario Socialista tiene la palabra la senadora Fernandez Pena.

La sefiora FERNANDEZ PENA: Gracias, sefior presidente.

Senador Mateu, como dije antes, las enmiendas que ahora ustedes rechazan iban destinadas
a romper la dinamica de los ultimos afios, tanto del Gobierno como del Partido Popular, de hablar
de intermodalidad como una expresion sin contenido que queda bien en cualquier texto sobre el
transporte. Lamento que no lo hayan entendido asi y mantengan un texto que simplemente aporta
frases bien entrelazadas, pero que no aporta ningun tipo de compromiso. Parece que se olvidan
ustedes de que Espafa, por su situacion geografica, tiene la opcion realista de actuar como
plataforma logistica de caracter internacional dentro de una logistica globalizada, y que para
conseguirlo debe tener el apoyo decidido de sus dirigentes; un apoyo que no puede llegar solo a
través de palabras recogidas en una mocion genérica, sino que tiene que fundamentarse en
compromisos concretos que den soluciones a nuestra realidad.

Para que comprendan mejor a qué realidad me refiero les doy un dato: Espafa es uno de los
paises con mayor porcentaje de transporte de mercancias por carretera, con mas del 85% de
toneladas por kilometro transportadas y con la menor cuota modal de transporte ferroviario de toda
la Union Europea —en torno a un 4% de transporte de mercancias por ferrocarril cuando la media
europea esta en un 17%—. Son unos datos anacronicos que deberian obligarnos a ponernos en
disposicion de buscar soluciones, siempre desde una perspectiva de toda la cadena de transporte.
Y eso no se consigue con palabras vacias, ya que es un ejercicio que se antoja a priori dificil
porque son muchas las administraciones y organismos que deben implicarse en su consecucion.
Por eso nuestra obligacion en esta Camara seria pedirle al Gobierno que plantee con seriedad y
rigor un plan especifico para la intermodalidad pactado con todas las autonomias. Y eso
fundamentalmente es lo que estamos pidiendo en estas enmiendas que ustedes hoy rechazan.

Se les esta proponiendo que instemos al Gobierno a que fije plazos, prioridades y, sobre todo,
que defina necesidades territoriales de manera equilibrada y equitativa, porque, después de casi
dos afios de Gobierno, no se conocen muchas iniciativas en materia intermodal, y es hora de
empezar a trabajar.

Si el Gobierno no dispone de un plan especifico consensuado por todas las autonomias,
equilibrado territorialmente, corremos el riesgo de que se guie mas por visiones localistas o
electoralistas que por otras, que primaran en todo caso zonas del Estado en detrimento de otras.
Y lo digo, porque ya hay hechos refutados que lo confirman como que los puertos gallegos de
Corufia o Ferrol contintan sin financiacion para los accesos o que las inversiones que necesita el
mayor puerto de mercancias, Algeciras, siguen encerradas en el cajéon del ministerio.

Me dice que ese plan que pedimos es el desarrollo del Plan de Infraestructuras y
Viviendas 2012-2014, ese plan que, por cierto, aun no ha sido presentado en esta Camara, a
pesar de que fue la propia ministra la que pidi6é la comparecencia para hacerlo. Pero no, no sirve,
porque efectivamente el Pitvi trata la intermodalidad pero lo hace de una forma absolutamente
tedrica, no deja de ser una conexion de listados con el que el PSOE esta en total desacuerdo; la
falta de concrecion del documento es sencillamente mayuscula. Por eso, es necesario pedir que
se dé un paso mas.

Y les doy el mejor de los ejemplos: En ese documento, que tedricamente, como dice usted,
viene a disefAar el futuro intermodal, al referirse a los nodos logisticos a construir en el
horizonte 2020-2024, ademas de los corredores transeuropeos, tanto atlantico como mediterraneo,
se fijan un total de 26 centros logisticos mas sin establecer su prioridad, sin establecer fechas de
desarrollo y sin hablar en todo caso de presupuestos.

Por lo tanto, con independencia de que seguramente todos y cada uno de ellos sean necesarios
para incentivar la economia de cada una de las regiones, debe analizarse cuales son prioritarios
con un criterio territorial para que la intermodalidad, que sera el futuro del transporte en Espania,
llegue a todas y cada una de las comunidades sin distincién, y que llegue ademas de una forma
medioambientalmente eficiente. Y es el transporte de mercancias por tren o por mar el que cumple
con esa premisa: mas econdmico, menos contaminante. Por eso, debemos instar al Gobierno a
que fije esfuerzos en su potenciacion y que defina con claridad las actuaciones necesarias para
las conexiones con puertos y trenes. Y aunque diga que eso ya lo recogen en su mocién, lo cierto
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es que al Gobierno debemos recordarselo una y otra vez, porque el Gobierno, el mismo que segun
usted defiende la intermodalidad con tanta firmeza —para mi la defiende solamente en el papel—,
promueve al mismo tiempo la Ley de Reforma del Ferrocarril, que solo sirve para sacar a la gente
de los trenes y empujarlos a las carreteras, con lo que eso supone de consumo energético y de
pérdida de seguridad. Y la reforma de esta ley choca frontalmente con la intencién recogida en la
mocion del Partido Popular de solicitar la garantia del derecho a la movilidad de los pasajeros
mediante la combinacion de los nodos. Si el Gobierno sigue insistiendo en suprimir servicios
ferroviarios, nunca llegaremos a conseguir los objetivos que todos pretendemos y que ustedes
mismos recogen en esta mocion. Cosas como estas son las que convierten al plan —que, repito,
la ministra no tuvo a bien presentar ante esta Camara— en papel mojado; porque si ya queda
claro que la apuesta —decidida en teoria— de las redes intermodales de pasajeros de ferrocarril
decae, qué sera de las infraestructuras que se reflejan en el listado del documento.

La falta de compromiso del Gobierno con la intermodalidad de pasajeros se refleja incluso en
cuestiones tan simples como la creacion del portal de transporte, un espacio fijado en el Plan de
Inversiones del Estado, con el que se deberia estar trabajando ya y del que nada se sabe. Este
portal venia para dinamizar el transporte intermodal de pasajeros, era un portal en el que se tenia
que fijar un catalogo con la informacion de rutas y horarios de transporte regular para viajeros de
media y larga distancia en todos los modos. Més teoria. Ademas, sefioria —yo creo que aqui me
tiene que dar la razén—, la creacién de este portal no es una cuestion econdémica, sino mas bien
de compromiso real. Esto es la demostracion de que cuando no se tienen compromisos claros con
la intermodalidad de las personas, hasta las cosas pequeinas se dejan abandonadas.

Por eso, para tener garantias de compromiso con la intermodalidad tanto de pasajeros como
de mercancias, proponiamos también instar al Gobierno a que realizara un esfuerzo inversor,
enmienda que también fue rechazada.

Si realmente el PP y el Gobierno creen, como dicen, en la intermodalidad, no se entiende por
qué se rechaza la enmienda que pretende un compromiso de incremento de las cantidades
destinadas a su promocion; no se estan pidiendo cantidades fijas ni porcentajes, se pide un
compromiso de incremento que bien pudiera asumirse en esta Camara si realmente quieren que
nos creamos las intenciones del Gobierno.

Por dltimo, he leido varias intervenciones de los senadores populares defendiendo
inequivocamente el corredor mediterraneo, incluso el corredor atlantico, en el que aparecen fijados
varios nodos logisticos que seran fundamentales para que se desarrolle la intermodalidad en los
transportes de mercancias con garantias de futuro. No entiendo tampoco entonces por qué se
rechaza la ultima enmienda de adicion si al final lo Unico que se esta pidiendo es una apuesta de
estos corredores en referencia expresa a la intermodalidad.

Acabo diciendo que termino sin entender por qué se rechazan enmiendas que enriquecian el
texto en forma de demanda concreta al Gobierno.

Vamos a votar a favor sabiendo, como dije antes, que compartimos las intenciones que se
formulan, aunque lo hacemos lamentando que desaprovechemos esta oportunidad para hacer
algo mas y ademas que mantengan esa linea continuista de rechazar las enmiendas socialistas
sin ningun tipo de argumento de peso.

Quiero aclarar que no firmamos el documento transaccional propuesto porque, a pesar de que
incorporaba las enmiendas del PNV, con las que estamos totalmente de acuerdo, el PP aporta a
ese documento un término —foro logistico— que no parece recogido explicitamente en el Pitvi y
cuya funcién desconocemos, ademas de que no nos parece razonable la cerrazén del PP de no
contar con el Grupo Socialista para analizar ni esa transaccional ni nuestras enmiendas.

Votamos a favor, sefioria, sabiendo que votamos buenas intenciones, porque buenas
intenciones las tenemos todos.

Muchas gracias. (Aplausos.)

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senadora Fernandez Pena.
Por el Grupo Parlamentario Popular en el Senado, tiene la palabra el senador Mateu.

El sefior MATEU ISTURIZ: Gracias, sefior presidente.
Seforias, comienzo mi intervencién nuevamente agradeciendo a todos los grupos esas
aportaciones que han realizado tanto en el turno de enmiendas como en este turno de portavoces.
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Creo que las explicaciones que se dieron en su momento con respecto a las enmiendas son
coherentes tanto desde el punto de vista del Grupo Parlamentario Popular en el Senado como
desde el punto de vista de la situacién econdémica, de la contencién del déficit publico con la
situacion que actualmente vivimos en Espafa.

Empiezo manteniendo el firme compromiso del Gobierno de Espafa con la intermodalidad,
que no solamente, conforme he escuchado en algunas de sus intervenciones, queda en el papel.
Seria tirar piedras a nuestro propio tejado si el Gobierno de Espafia no potenciara la intermodalidad
en el transporte de mercancias o en el transporte de viajeros, que es fuente de riqueza. Cohesién
territorial, vertebracion territorial, calidad de vida de nuestros ciudadanos, ahorro medioambiental,
eficacia, eficiencia, etcétera, todos estos conceptos no simplemente son adornos, no son retérica,
es la realidad, es lo que Espafia necesita en estos momentos para posicionarse como plataforma
logistica del sur de Europa y del norte de Africa, como bien ha dicho la sefioria del Grupo
Parlamentario Socialista.

Por eso, seforias, no puedo aceptar —con todos mis respetos— esas adjetivaciones del Pitvi
como plan tedrico o retérico. Piensen, senorias, que el Pitvi es un plan que nos lleva hasta 2024
—tenemos un recorrido muy largo, como decia la senadora Iparragirre, del PNV, tenemos
tiempo—, y ademas queremos que ustedes estén vigilantes con el Gobierno de Espafia
precisamente por ese compromiso que tenemos con la intermodalidad.

Senadora Iparragirre —con el permiso del presidente—, como quedd en el aire la aceptacion
o no de las enmiendas, como ya le dije anteriormente, nosotros aceptamos nada mas que la de
modificacion, en la cual se habla de colaboracién con las administraciones que pueden intervenir
en este tema, y no podemos aceptar la relativa al desarrollo urbano de los transportes porque
nosotros queriamos incorporarlo al Pitvi, pero conforme buen criterio del letrado no permite
transformar una enmienda con esa prolongacion de nuestro criterio. Lo siento, y reconozco
nuevamente su trabajo, ya tendremos ocasién de seguir con esta buena relacién que tenemos
actualmente.

Le diré al sefior Iglesias, del Grupo Mixto, con respecto a lo que ha afirmado, que el Gobierno
de Espafia desde luego quiere apoyar la potenciacion de las infraestructuras de la ZAL, para la
que —como usted decia— no ha habido un apoyo econémico decidido. Pues bien, sefiorias, con
esto no se pretende una falta de apoyo, como usted dice —creo que no esta perfectamente
informado al respecto—, no se quiere crear ninguna desigualdad territorial. No obstante, se lo
agradezco, y mantenemos el compromiso del Gobierno de seguir trabajando en la financiacién
paritaria e igualitaria de todas las infraestructuras que apoyen la logistica.

Sefior Marti Jufresa, usted sigue insistiendo en la ausencia de compromiso econémico. Ya le
he dicho que tenga usted paciencia, por favor, porque ahora mismo estamos en el proceso de
elaboracioén del proyecto de los Presupuestos Generales del Estado para el ejercicio 2014. Le
manifiesto que en el Ministerio de Fomento, en el Gobierno de Espafia, existen grandes
planificadores econémicos que aceptan la realidad econémica actual. Por eso le pido paciencia
para que vea el resultado en su momento.

He de sefialar en cuanto a la financiacion que estructura la Unién Europea que el Gobierno de
Espafia siempre esta en el puesto de salida. Espana ha recuperado ahora mismo la posicion
internacional que perdi6 en las dos ultimas legislaturas, y, de hecho, se observan muchas muestras
de esa recuperacion. El Gobierno de Espafa siempre esta pendiente de todo lo que bulle y de
todo lo que existe en el seno de la Unidn Europea. Ademas, la captaciéon de recursos ahora mismo
sera mas facil en otros ambitos por la solvencia que esta adquiriendo nuevamente el Gobierno de
Espafia. Precisamente, uno de los indices es la prima de riesgo; hace un afio estabamos hablando
de la intervencién de Espafia y ahora tenemos una prima de riesgo mas baja que la del Gobierno
italiano, por ejemplo.

Perdoneme, sefioria —asi se lo digo—, por la omisién por mi parte de la estacion de La
Sagrera. He de sefialar que el Gobierno de Espafia sigue trabajando, y no con ningun trasfondo ni
ninguna trastienda para evitar realizar esas infraestructuras, pues entendemos que lo mismo que
se hizo con el puerto de Barcelona se va a seguir haciendo con la estacion de La Sagrera. De
todas maneras, agradezco todo lo que usted ha intentado aportar y ha aportado a este debate.

Sefior Bagué Roura, de CiU, le agradezco su intervencion. Compartimos los principios en los
cuales usted basa la intermodalidad, como no podia ser de otra manera. No tenga temor. El
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Gobierno de Espafia no pretende ninguna recentralizacion. En mi opinioén, para ustedes se ha
convertido un poco —perdéneme— en una obsesiéon compulsiva, pero no es asi, desengariese. El
Gobierno de Espafia da un trato igualitario —y quiere hacerlo asi— a todos los territorios que
abarca nuestra piel de toro, que es Espafa. Las politicas de Gobierno de la Generalidad también
son muy acertadas, y aprovecho aqui en este punto para agradecer a todos los Gobiernos de las
comunidades auténomas el esfuerzo que hacen con el desarrollo tanto de la logistica como de la
intermodalidad. Ademas, este plan, el Pitvi, reconoce que se requiere una vision unitaria y
coordinada, tanto del marco regulatorio como del control de las infraestructuras y servicios, como
no podia ser de otra manera. Por eso, mi agradecimiento a todos los Gobiernos autonémicos por
la tarea que estan realizando.

Intercambiadores, palabra clave en la intermodalidad. Yo antes, por ausencia de tiempo, me
los salté, pero he de sefalar que son fundamentales para la eficiencia y eficacia en el
desplazamiento de viajeros, para mejorar la calidad de la vida urbana, asi como la regional e
interurbana. Y, desde luego, con eso se garantiza la accesibilidad mas rapida y mas pronta a todos
los territorios espanoles.

El corredor mediterraneo, fundamental; el corredor atlantico, fundamental. De hecho, las
Ultimas actuaciones del Gobierno de Espafia: el dia 4 de septiembre, la ministra, al firmar el
protocolo con el presidente de la Generalidad catalana, reiteré la importancia del corredor
mediterraneo y también la del tercer eje, el ancho UIC, los accesos a los puertos, etcétera. Por
supuesto, es fundamental, y no caera en el olvido. Pero le recuerdo, sefioria, que su
presupuestacion estd también sujeta —aunque a algunos no les guste— a las limitaciones
presupuestarias, para no complicar la situacion econdmica y financiera del Estado espafiol.

Sefioria, sefiora Fernandez Pena, le doy las gracias por votar a favor de esta mocion, pero si
me permite, con todo el respeto y mi reconocimiento por el esfuerzo que ha realizado —porque se
ve que también se ha preparado esta mocion—, he de manifestarle que el Pitvi esta lleno de
contenido de compromiso. Un plan que finaliza en el afio 2024 tiene que tener diversas fases de
desarrollo con vistas al futuro, y esto es lo que el Gobierno de Espafia va a hacer. Ya lo esta
haciendo. Piensen ustedes que el Pitvi se presentara cuando esté terminada la fase de tramitacion
ambiental, que, como saben ustedes, todavia no ha finalizado. En él la ministra ya anunciara ese
compromiso pero nuevamente reforzado cara a los Presupuestos Generales del Estado del
afio 2014.

El Gobierno de Espafa apoya decididamente todas las plataformas logisticas. Tiene usted
razén, sefioria. El transporte en Espafna —como he dicho anteriormente— se hace
fundamentalmente por carretera, pero las mercancias también hay que transportarlas en tren, y
todavia tenemos un desfase con la Unién Europea. Usted habla de un 16% y yo de un 20%
practicamente. Ese es uno de los objetivos para que todos los adjetivos que adornan a lo que
pretendemos que sea la intermodalidad en el transporte sean reales. Insisto en que no son
palabras vacias.

En el plan especifico de la intermodalidad con las comunidades autbnomas existe lo que se
denomina la unidad logistica, que es un organismo interior del Ministerio de Fomento adscrito a la
Secretaria de Estado, que ya tuvo una reunion en julio y ahora tenemos otra en el mes de
septiembre. Ese foro logistico es el foro de encuentro, donde precisamente las comunidades
auténomas, los gobiernos locales van a manifestar sus planteamientos y sus ideas al respecto.

El puerto de Algeciras esté previsto como nodo logistico en el Pitvi con unas caracteristicas de
obras que lo hacen necesario. Los centros logisticos son, evidentemente, centros de oportunidades
y estan dentro de la linea y de la érbita del Gobierno de Espafia de no desperdiciar los territorios
donde existe esa actividad y en los que merece la pena el establecimiento de nodos logisticos.

Usted ha criticado —permitame que le contradiga— el plan de flexibilizacion del uso del
ferrocarril. No se esta echando a nadie a la carretera, seforia. Lo que se pretende es que el
transporte por ferrocarril responda también a criterios de eficiencia, de eficacia y de sostenibilidad
energética. Lo que no es sostenible en la situacién actual es que haya estaciones en las cuales se
monten uno o dos viajeros por semana con el consiguiente coste que eso conlleva y para el resto
de las posibilidades de inversion. Es un transporte combinado. Si no se puede por ferrocarril, ya
existe el transporte a la demanda precisamente en las localidades pequefias, como en mi
comunidad, en Castilla y Ledn, que es modelo para solapar esos ferrocarriles, esas lineas férreas,
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en las cuales no hay mas que desplazamientos mindsculos. Con ese transporte a la demanda, por
ejemplo, queda totalmente cubierto esa ausencia de transporte por ferrocarril, que no se hace,
sefioria —como usted comprendera— por reventar ni fastidiar a ningun ciudadano. Todos tienen
derecho a la movilidad y queremos garantizar el acceso.

Por dltimo —voy terminando—, quiero repetir que existe el compromiso firme del Gobierno
para incorporar también el portal de pasajeros; que el corredor mediterraneo —como le he dicho al
portavoz de CiU— es fundamental; que siento, desde luego, no haber firmado ese documento en
la transaccional del PNV, pero si quiero terminar agradeciéndole su tarea y esa votacién, con esas
reservas que usted ha manifestado, las cuales engrandecen toda la tarea que hemos hecho en la
mafiana de hoy y hacen fundamentalmente que sigamos instando al Gobierno de Espafia a que
trabaje en la intermodalidad real, con las connotaciones que la palabra «real» tiene.

Muchisimas gracias, sefior presidente. (Aplausos.)

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senador Mateu.

Llamen a votacién. (Pausa.)

Cierren las puertas.

Seforias, votamos la mocion del Grupo Parlamentario Popular, con la incorporacion de la
enmienda de modificacion del Grupo Parlamentario Vasco.

Se inicia la votacién. (Pausa.)

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado: presentes, 239; votos emitidos, 237; a favor,
227; en contra, 1; abstenciones, 9.

El sefior PRESIDENTE: Queda, por tanto, aprobada.

6.2.  MOCION POR LA QUE SE INSTA AL GOBIERNO A REGULAR EL ESPACIO SOCIOSANITARIO
COMO AREA DE CONVERGENCIA DE LOS SERVICIOS SOCIALES Y SANITARIOS PARA
PROVEER UN PAQUETE CONJUNTO DE SERVICIOS DIRIGIDO A LOS DEPENDIENTES QUE
NECESITEN ESA INTERVENCION SIMULTANEA.

(NUm. exp. 662/000098)
AUTOR: GPP

El sefior presidente da lectura al punto 6.2.

El sefior PRESIDENTE: La siguiente mocién también es del Grupo Parlamentario Popular.

A esta mocion se han presentado dos enmiendas. (Rumores.)

Seforias, silencio, por favor.

Decia que a esta mocioén se han presentado dos enmiendas: una, del Grupo Parlamentario
Catalan en el Senado Convergéncia i Unid, y otra, del Grupo Parlamentario Socialista.

Posteriormente se ha presentado una propuesta de modificacién, firmada por el Grupo
Parlamentario Popular, por el Grupo Parlamentario Socialista, por el Grupo Parlamentario Entesa
pel Progrés de Catalunya y por el Grupo Parlamentario Mixto, lo cual quiere decir que la enmienda
del Grupo Parlamentario Socialista decae pero se mantiene la enmienda del Grupo Parlamentario
Catalan en el Senado Convergéncia i Unid.

Para la defensa de la mocion, tiene la palabra, por el Grupo Parlamentario Popular, la senadora
Ortega.

La sefiora ORTEGA RODRIGUEZ: Buenos dias.

Llevamos ya mas de veinte afios hablando de la necesidad de adoptar medidas para fomentar
la coordinacién entre la atencién sanitaria y los servicios sociales. Es un tema central de las
administraciones publicas desde hace muchos afos. Desde entonces, muchas han sido las
iniciativas para tratar de abordar su integracion y, sin embargo, aun no se ha llegado a alcanzar un
nivel adecuado en esta coordinaciéon. Si tenemos que reconocer que tanto las comunidades
auténomas como los Gobiernos de la nacién han recorrido un largo camino, que, paso a paso, se
va acercando al objetivo mas deseable que es prestar la mejor atencién posible al ciudadano.

Creo que todos los grupos en este caso podemos estar de acuerdo en conseguir que la
sanidad y los servicios sociales caminen de la mano y constituye una responsabilidad crear un
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modelo sociosanitario que sirva de referencia a todo el territorio nacional y esté consensuado con
comunidades auténomas. Lo mas importante de todo ello es situar en el centro de todo el sistema
a la persona. Solo de esta manera estaremos en condiciones de aunar objetivos y de tener en
cuenta sus necesidades. El eje de cualquier actuacién ha de ser siempre ese, la persona objeto de
atencion y cuidados. Esto implica la calidad con la que se le atiende, pero especialmente garantizar
el acceso a los servicios que necesite en igualdad de condiciones, independientemente de su
edad, estado de salud o lugar de residencia.

Por ello, resulta imprescindible implantar un modelo sociosanitario por primera vez en nuestro
pais, un modelo que marque las directrices a seguir en todo el territorio nacional. Resulta una
medida clave para mejorar el cuidado y la atencién de las personas, habida cuenta de que los
resultados en salud y atencidn social son interdependientes. Ademas, la atencidn sociosanitaria
sera mucho mas poderosa y efectiva en una sociedad como la nuestra, en donde la esperanza de
vida se ha alargado, algo que debemos de vivir como un triunfo y un logro de dicha sociedad en
lugar de verlo como un problema, aunque no deje de ser un reto que hemos de convertir en
oportunidad. Quiere esto decir que necesitamos nuevos impulsos que se adapten a la situacion
actual, que vayan con la vida y no detras de ella.

Las comunidades auténomas, todas, estan haciendo un gran esfuerzo. Entre ellas se dan los
modelos en que ambos sistemas se integran en una misma consejeria y otros en que permanecen
separadas. Sin embargo, lo que si resulta evidente es que cualquier modelo puede ser valido
siempre y cuando se tomen las medidas necesarias de coordinacion y se desarrollen planes
integrados e integrales. También es cierto que cada comunidad auténoma lo hace como cree que
lo tiene que hacer, y actualmente existe mucha dispersion en todo el territorio. Depende de donde
resida una persona, son prioritarias unas prestaciones u otras. Muchas comenzaron con gran
fuerza, como fue el caso de Cataluia, como fue el caso de Castilla y Ledn, el de Cantabria, el del
Pais Vasco y muchas mas, pero la realidad actual es que en algunas esa fuerza se ha ido
desinflando y en otras estan comenzando a crear y pensar en recursos nuevos o adaptados a las
nuevas necesidades.

Es evidente que son ya muchisimos afios los que llevamos hablando de esta atencion
sociosanitaria y aun no tenemos ni siquiera una homogeneidad de criterios. Lo importante seria
que la union fuera funcional y la gestion agil con el fin de obtener buenos resultados. En definitiva,
que el modelo que se elija conlleve ventajas para las personas que necesitan recibir cuidados de
forma conjunta y simultanea. En todo caso, lo que si esta claro es que esta coordinacion genera
ahorro, ya que permite racionalizar los recursos, evita duplicidades y situa las prestaciones
publicas donde son necesarias. Pero lo mas importante, lo que realmente define el espacio
sociosanitario, son los clientes y sus necesidades. Solo podemos atender efectivamente a las
personas si conocemos sus necesidades. Este es un axioma clave para cualquier gestion de
recursos dedicados a personas. Estos serian clientes con necesidad simultanea de atencién en
ambos sistemas, tanto en la intensidad de la intervencion como en la duracion. Pero a su vez
requiere que ambas actuaciones sean sinérgicas en su efecto.

El modelo, por tanto, ha de organizarse como un area de convergencia, de servicios sociales y
sanitarios, y ambos sistemas deben encontrar férmulas para integrar la provision de un paquete de
servicios dirigidos al usuario en funcion de las necesidades que presenta. Lo real y ajustado a esas
necesidades sera que los servicios de ambos sistemas que se presten, lo haga quien lo haga,
interactuen en la elaboracion y realizacion de un plan de cuidados personal, con unos objetivos
comunes, de tal manera que las actuaciones, como ya decia, sean sinérgicas. Precisamente porque
cada comunidad auténoma esta eligiendo una férmula en general adecuada a su propia idiosincrasia
resulta necesario que el Gobierno elabore un modelo marco con respeto absoluto a las competencias
de cada administracion y de acuerdo con ellas, pero que facilite de una vez por todas que podamos
llegar a la construccion de este espacio tan necesario en nuestra sociedad que sirva de referencia
y que, por tanto, favorezca la igualdad de oportunidades y equidad en todo el territorio, algo muy
importante en los momentos que atravesamos. La coordinacién sociosanitaria es fundamental
también para la sostenibilidad de ambos sistemas porque mejora la eficiencia, la calidad de la
atencion y la continuidad sobre todo de los cuidados. No obstante, creemos fundamental a la hora
de crear este espacio de encuentro que ninguno de los discursos se convierta en dominante. Si el
sistema de servicios sociales y sus trabajadores, o a la inversa, el sanitario, no se encuentran en
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una relacion de igualdad en el discurso, su capacidad de accion con el resto de los profesionales se
convertiria en un espacio viciado ya desde el principio. Esa es una de las limitaciones que se han
dado hasta el momento, porque existe amistad, pero existe un divorcio casi amistoso a veces entre
servicios sociales y sanidad a la hora de trabajar.

La atencidn sociosanitaria, por tanto, debe prestarse sobre aquellos colectivos que combinan
la presencia de enfermedad con diversas situaciones de dependencia y un mayor o menor grado
de carencias sociales. En general, nos podemos referir a personas mayores con pluripatologia y
dependencia; a pacientes crénicos en situacion de dependencia, pero no todos los pacientes
cronicos; a personas que requieren tratamiento paliativo y de confort porque su patologia no tenga
expectativas de curacion; a personas con discapacidad fisica; a enfermedades graves
incapacitantes; a algunas personas con enfermedad mental, aunque no todas; a procesos crénicos
de dependencia a sustancias; a situaciones de dano cerebral adquirido; a pacientes con
enfermedades degenerativas como son las demencias tipo Alzheimer, pero otras también, como
Parkinson y muchas mas; a algunas situaciones mas como personas con necesidad de gestion de
medicamentos, cuidados de enfermeria y ayuda a domicilio; y posiblemente algun colectivo que no
esté nombrando en este momento.

A su vez, en este modelo seria util la inclusion de programas de envejecimiento saludable y de
promocion de la autonomia para hacer del envejecimiento de la poblacion un reto y un triunfo de
esta sociedad en lugar de un problema, una oportunidad en lugar de una limitacion. Las
consecuencias del envejecimiento hemos de verlas con optimismo: la cuestion no debe ser el
plantearnos qué nivel de dependencia nos vamos a encontrar en el futuro, sino cuanta dependencia
podemos evitar. El cambio de perfil demografico no es mas que un cambio y la persistencia en
responder a nuevas necesidades con mas de lo mismo constituiria una amenaza.

Pero también deberiamos incluir en este modelo programas que incluyan la cultura de la propia
responsabilidad en la salud individual de cada persona, se tenga la edad que se tenga. Por eso,
desde el Grupo Parlamentario Popular en el Senado pedimos al Gobierno la creacién de este
modelo, porque urge ya pasar de un proyecto a una realidad en forma de derecho. Un proyecto
que, para terminar, resumiendo, debe recoger lo siguiente: responder a situaciones de necesidad
complejas que requieran de intervenciones de ambos sistemas bien de forma simultanea o
secuencial, pero complementarias y sinérgicas. El objetivo fundamental ha de ser garantizar la
continuidad de cuidados, evitando tanto duplicidades como desajustes en la atencion. Debe seguir
un modelo de trabajo interdisciplinar, y solo tiene sentido, como decia antes, si el enfoque de
atencién integral se centra en la persona y no al revés, es decir, que se adapte a la persona y no
que la persona se tenga que adaptar al sistema.

Como gracias al acuerdo de varios grupos se ha podido hacer una propuesta de modificacion,
una transaccional, la mocién quedaria asi: El Senado insta al Gobierno a disefiar y crear en
coordinacion y consenso con todas las comunidades auténomas, asi como con respeto absoluto
de sus competencias, el espacio sociosanitario como un area de convergencia de servicios
sociales y sanitarios, con el objetivo de proveer una cartera de servicios destinados a personas
dependientes pero también a aquellas que, por causa de graves problemas de salud o limitaciones
funcionales y/o riesgo de carencias sociales, necesiten una atencidn sanitaria y social simultanea,
coordinada y estable, ajustada al principio de continuidad de la atencion. Como decia Albert
Einstein, no podemos resolver problemas usando el mismo tipo de pensamiento que se uso6
cuando se crearon.

Muchas gracias. (Aplausos.)

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senadora Ortega.
Para la defensa de la enmienda del Grupo Convergencia i Unid, tiene la palabra la senadora
Rivero.

La sefiora RIVERO SEGALAS: Gracies, president. Senyories.

Curt, ras i clar. En la part expositiva d’aquesta mocioé es diu exactament: «La interrelacion entre
salud y situaciones de dependencia precisa reformular los sistemas de financiacion, gestién y
distribucion de recursos destinados a la atencidén de personas en esta situacién y en concreto
organizar y coordinar los servicios sanitarios y los servicios sociales para proporcionar una
respuesta integral y eficaz a los intereses de la poblacion.»



DIARIO DE SESIONES DEL SENADO

Pleno

NUum. 76 11 de septiembre de 2013 Pag. 6719

Donat que la gestid, la coordinacid, la distribucié i donar aquest servei als ciutadans és
competencia exclusiva de les comunitats autonomes —en el cas de Catalunya és aixi—, em
guedaria amb el tema del finangcament i és per aixo que no trobava en desacord que en el redactat
de la part dispositiva també es tingués en compte que hi ha d’haver aquests recursos perqué es
puguin donar aquests serveis. Es aixi de facil.

Com a antecedent a aixo6 tenim la famosa Llei de dependéncia, que va néixer borda, sense la
previsié d’'una dotacié econdomica concreta i el que va fer aquesta llei —i no vull que torni a passar
aquesta vegada— és dues coses: per una banda, posar aquelles administracions que donen el
servei contra les cordes i, per altra banda —que aix0 encara és més greu—, crear unes expectatives
a les persones afectades que després no van poder ser complides.

Per tant, en el contingut que cal trobar aquest marc sociosanitari hi estem d’acord —ja hi
abundaré després en el torn de portaveus—, pero penso que paral-lelament a aixd hem de pensar
en les dotacions pressupostaries. Abans es parlava dels pressupostos del 2014. Penso que és un
marc adequat per tenir en compte que aquestes necessitats reals hi sén, i que tenen un cost i que
s’ha d’assumir.

Gracies.

Gracias, presidente. Sefiorias.

Corto, raso y claro. En la parte expositiva de esta mocion se dice exactamente: «La interrelacion
entre salud y situaciones de dependencia precisa reformular los sistemas de financiacién, gestion
y distribucion de recursos destinados a la atencién de personas en esta situaciéon y en concreto
organizar y coordinar los servicios sanitarios y los servicios sociales para proporcionar una
respuesta integral y eficaz a los intereses de la poblacion.»

Puesto que la gestion, la coordinacion, la distribucion y ofrecer este servicio a los ciudadanos
es competencia exclusiva de las comunidades autonomas —en el caso de Catalufia es asi—, me
quedaria con el tema de la financiacion, y es por ello que no estaba en desacuerdo con que en el
redactado de la parte dispositiva también se tuviera en cuenta que deben existir estos recursos
para que se puedan dar estos servicios. Es asi de facil.

Como antecedente tenemos la famosa Ley de dependencia, que nacié sin una prevision de
dotacion econémica concreta, que lo que hizo —y no quiero que vuelva a suceder esta vez—
fueron dos cosas: por un lado, poner a aquellas administraciones que dan el servicio contra las
cuerdas, y, por otro lado —que esto todavia es mas grave—, crear unas expectativas en las
personas afectadas que después no se pudieron cumplir.

Por lo tanto, en el contenido en el que se debe encontrar este marco sociosanitario estamos de
acuerdo —y ya abundaré después en el turno de portavoces—, pero paralelamente debemos
pensar en las dotaciones presupuestarias. Antes se hablaba de los presupuestos de 2014. Creo
que es el marco adecuado, que ha de tener en cuenta que estas necesidades reales existen y que
tienen un coste y que se debe asumir.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senadora Rivero.
Tiene la palabra la senadora Ortega para indicar si acepta o no la enmienda.

La sefiora ORTEGA RODRIGUEZ: No podemos aceptar la enmienda, a pesar de que estamos
de acuerdo con muchos aspectos de la atencidn sociosanitaria, porque nos exige comprometernos
con un presupuesto con el que no nos podemos comprometer, aparte de que no sabemos hasta
dénde llega la palabra suficiente. Por tanto, sintiéndolo mucho, no podemos aceptar esta
enmienda.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, senadora Ortega.

Pasamos a turno de portavoces. ¢ Por el Grupo Parlamentario Mixto? (Pausa.)
No hay intervenciones.

Por el Grupo Parlamentario Vasco, tiene la palabra el senador Cazalis.

El sefior CAZALIS EIGUREN: Egun on mahaiburu jauna. Egun on senatari jaun-andreok.
Senadora Ortega, en 1996 comenzamos en Euskadi con esta reflexion. Usted ha dicho que
casi hace veinte afnos. Pues tiene razén. Hace casi veinte afios. Comenzamos con la reflexion
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sobre la necesidad del desarrollo de unos servicios en el &mbito sociosanitario. Ya entonces
decidimos que, por muchas razones, el camino no era crear un espacio administrativo nuevo.
Primero, porque no toda la atencion es sociosanitaria. Hay una atencién puramente sanitaria y otra
atencion del ambito social. Y si todo lo considerabamos como ambito sociosanitario, esto solo
podia servir de pretexto a los dos dmbitos para no cumplir con sus respectivas obligaciones. Por lo
tanto, decidimos no ir por esa via de un nuevo espacio administrativo.

Y otra razén no menos importante era el propio reparto competencial dentro de nuestra
comunidad auténoma. El grueso de la atencion directa de las necesidades sociales corresponde a
las diputaciones forales y a los ayuntamientos, mientras que la atencion sanitaria corresponde
exclusivamente al Gobierno vasco. Por lo tanto, eso también nos generaba otro problema. (E/
sefior vicepresidente, Lucas Giménez, ocupa la Presidencia.)

Por ello, se aposté por otra linea de trabajo, tal vez mas dificil, mas complicada, pero seguro
que mas eficiente e igualmente eficaz. Se apostd por la coordinacion. Por crear y aprovechar las
sinergias entre los distintos ambitos de la Administracion, como usted ha dicho, los diferentes
agentes de la sociedad civil organizada, que son muy importantes en estos ambitos, y el mundo
empresarial privado. Se apostd por conseguir una cartera de servicios que estableciera con
claridad de qué se va a ocupar el ambito sociosanitario. Esto es lo mas importante: quién debe
proveer cada servicio y como se iba a financiar, todo ello, obligatoriamente, con la implicacién de
los profesionales, como no puede ser de otra manera, de la sociedad civil organizada —como ya
he dicho— y del resto de agentes privados en el mundo de la sanidad y de la atencidn social.

Todo ello, por supuesto, con una atencién sanitaria y social, como usted también ha
mencionado, simultanea, coordinada y estable. Esto es lo importante: simultanea, coordinada y
estable —y eso hay que financiarlo—, algo que, ademas, nos deberia llevar a compartir la
informacion, y esperemos que asi sea, nos llevaria a una historia clinico-social, a una historia de
vida del ciudadano. Algo en lo que también estamos trabajando en la Comision de Sanidad de este
Senado.

Desde 1996, en Euskadi hemos tenido varios hitos en el desarrollo de este sistema de atencién
sociosanitario. En 2003 se firmd un convenio muy importante entre el Gobierno vasco, las tres
diputaciones forales y la Asociacion de Municipios Vascos. En 2005 se elaboré un plan estratégico
que se reflejo en la Ley de servicios sociales de 2008. Consecuencia de todo esto fue la creacién
del Consejo Vasco de Atencion Sociosanitaria y sus correspondientes consejos territoriales en
Alava, Vizcaya y Guiptzcoa. En 2010 se elaboré un documento marco para la elaboracién de las
directrices de la atencion sociosanitaria y en 2011 se publicé un decreto para adaptar la legislacién
anterior a las nuevas realidades. Ahora estamos esperando que en los préximos meses se vuelva
a rehacer el plan estratégico de la atencidén sociosanitaria.

Como ven, sefiorias, senadora Ortega, como usted ha dicho, en Euskadi llevamos unos
cuantos afios desarrollando, lentamente, si, con muchisimas dificultades, también, el sistema de
atencién sociosanitaria. Nadie decia que fuera a ser facil. Y no va a serlo, porque, como usted ha
dicho, los esquemas son antiguos, y en eso estamos trabajando. Ademas, estamos hablando con
colectivos muy especializados de personas, que también tienen su corazoncito y a quienes no se
les puede quitar su afan gremial.

Y lo hemos hecho en base a nuestras competencias exclusivas en sanidad y en atencion
social. Y queremos seguir haciéndolo como hasta ahora. Entendemos y compartimos sus
preocupaciones, sefiora Ortega, asi como los objetivos que su mocién pretende. Pero creemos
que con su formulacion se insta al Gobierno central a desarrollar algo para lo que no es competente.
No se trata de colaborar o no con las comunidades auténomas, se trata de respetar la arquitectura
competencial del Estado y, a partir de ahi, colaborar, trabajar coordinadamente dentro del Estado
espaniol y, también, como hemos planteado para la atencion sanitaria en esta misma Camara, con
el resto de los paises europeos.

Yo no puedo dejar de mostrarle mi agradecimiento, senadora Ortega, de admirar su empefio y
capacidad de negociacion, algo que, desgraciadamente, no siempre vemos en esta Camara y
menos en su grupo, todo hay que decirlo. Por eso le felicito muy sinceramente, porque me parece
que ha hecho usted un trabajo encomiable; ademés, nos hemos sentido todos bien mientras lo
realizdbamos. Pero las mociones se concretan en lo escrito en la parte dispositiva y nosotros no
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podemos apoyarla, iria contra los principios basicos que como grupo defendemos siempre. Por lo
tanto, no podemos apoyar la iniciativa, senadora Ortega.
Muchas gracias, sefior presidente.

El sefior VICEPRESIDENTE (Lucas Giménez): Gracias, senador Cazalis.
Por el Grupo Parlamentario Entesa, tiene la palabra la senadora Sequera.

La sefiora SEQUERA GARCIA: Senyories, bon dia. Des d’aquesta tribuna desitjar una bona
Diada a tots els compatriotes de Catalunya, i des d’aquesta tribuna també tinc I’honor de defensar
els interessos de Catalunya, pero sobretot els de les persones. El que pretén aquesta mocio és la
regulacié de I'espai sociosanitari amb un conjunt de serveis per a dependents. Evidentment, cal
gue els governs s’avancin a preveure quina resposta donen a una poblacié envellida amb tendéncia
creixent a I'envelliment.

Estem davant d’'una matéria que la majoria d’estatuts d’autonomia tenen reconeguda com a
competéncia exclusiva. A Catalunya, I'espai sociosanitari fa anys que I'entenem com un conjunt de
recursos propis destinats a donar resposta a les necessitats assistencials especifiques, i aixi 'hem
anat desenvolupant. Entenem que és absolutament necessari com a element integrat en els
sistemes d’atencio a les persones, sanitari i social.

Qualsevol regulacié que el Govern de I'Estat programi en un futur no pot obviar alld que des de
fa anys els governs autonémics hem anat desenvolupant. Es més, cal que es nodreixin de les
experiéncies, estudis i avaluacions que s’han dut a terme per enriquir el projecte futur que es
vulgui desenvolupar, garantint el respecte per la feina feta i, en tot cas, sumant esforgos i recursos
per millorar-ho.

Davant aquest projecte que es sol-licita al Govern de I'Estat a ningu se |i escapa que per
transformar-lo en una realitat cal el compromis de destinar-hi recursos. Estalviin les bones
intencions i les bones paraules si no hi ha un compromis ferm per dotar-lo de recursos per fer-lo
efectiu. | permeti’'m que posi en dubte aquest compromis quan avui s’estan enviant cartes des del
ministeri a persones a qui s’havien reconegut graus de dependeéncia i se’ls comunica que se’ls
eliminen les prestacions que se’ls havien reconegut.

Per tant, quedem a I'espera de tornar a debatre en aquesta Cambra els treballs i conclusions
que es desenvolupin per tal de regular aquest espai sociosanitari i comprovar fins a quin punt el
compromis del Govern es tradueix en dotacié de recursos als Pressupostos Generals de I'Estat i
el respecte a les competéncies i les politiques autondomiques en aquest ambit i, com no podia ser
d’altra manera, la garantia de la participacié dels diferents grups politics, governs autonomics,
agents socials i professionals del sector.

Gracies. (Aplaudiments.)

Seforias, buenos dias. Desde esta tribuna quiero desear una buena Diada a todos los
compatriotas de Catalufia, y desde esta tribuna también tengo el honor de defender los intereses
de Catalufia, sobre todo los de las personas. Lo que pretende esta mocién es la regulacién del
espacio sociosanitario con un conjunto de servicios para dependientes. Evidentemente, es
necesario que los gobiernos se adelanten para prever qué respuesta dan a una poblacion
envejecida con tendencia creciente al envejecimiento.

Estamos ante una materia que la mayoria de estatutos de autonomia tienen reconocida como
competencia exclusiva. En Catalufia, el espacio sociosanitario hace anos que lo entendemos
como un conjunto de recursos propios destinados a dar respuesta a las necesidades asistenciales
especificas, y asi lo hemos estado desarrollando. Entendemos que es absolutamente necesario
como elemento integrado en los sistemas sanitario y social de atencién a las personas.

Cualquier regulacion que el Gobierno del Estado programe en un futuro no puede obviar lo que
desde hace afios los gobiernos autonémicos hemos ido desarrollando. Es mas, es necesario que
se nutran de las experiencias, estudios y evaluaciones que se han realizado para enriquecer el
proyecto futuro que se quiera desarrollar, garantizando el respeto por el trabajo realizado y, en
todo caso, sumando esfuerzos y recursos para mejorarlo.

Ante este proyecto que se solicita al Gobierno del Estado, a nadie se le escapa que para
transformarlo en una realidad es necesario el compromiso de destinar recursos. Ahérrense las
buenas intenciones y las buenas palabras si no existe un compromiso firme para dotarlo de
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recursos para hacerlo efectivo. Y permitanme que ponga en duda este compromiso cuando hoy se
estan enviando cartas desde el ministerio a personas a las que se les habian reconocido grados
de dependencia en las que se les comunica que se eliminan las prestaciones que se les habian
reconocido.

Por lo tanto, quedamos a la espera de volver a debatir en esta Camara los trabajos y las
conclusiones que se desarrollen con el fin de regular este espacio sociosanitario y comprobar
hasta qué punto el compromiso del Gobierno se traduce en una dotacién de recursos en los
Presupuestos Generales del Estado y en el respeto a las competencias y politicas autonémicas en
este ambito, asi como, como no podia ser de otra forma, en la garantia de la participacion de los
distintos grupos politicos, gobiernos autonémicos, agentes sociales y profesionales del sector.

Gracias. (Aplausos.)

El sefior VICEPRESIDENTE (Lucas Giménez): Gracias, senadora Sequera.
Por el Grupo de CiU, tiene la palabra la sefiora Rivero.

La sefiora RIVERO SEGALAS: Gracies, president.

Senyories, en primer lloc i tal com ho ha fet el senador Cazalis, vull posar de manifest que ha
estat un plaer treballar amb la senadora Ortega, una dona que té un taranna dialogant i amb qui
doéna gust parlar de les coses, fins i tot quan no es pot estar d’acord amb algunes d’elles.

Els he comentat abans que Catalunya, la Generalitat de Catalunya, té competéncies exclusives
en sanitat i en serveis socials i, en el tema de trobar aquest espai sociosanitari, igual que han fet al
Pais Basc, hem cregut convenient tenir dos espais separats i treballar amb una interrelacié entre
tots dos, entenent que cadascun té una parcel-la molt concreta.

La Generalitat de Catalunya ha posat en marxa un pla, que vam presentar tot just fa una
setmana, per augmentar la coordinacié entre els serveis socials i sanitaris, un aspecte que afecta
especialment a pacients amb malalties croniques i dependents, després de constatar que un
percentatge molt alt d’'ingressats en llits hospitalaris podrien rebre una atencié més adequada des
dels recursos socials i viceversa. No entraré en donar dades, perque en la part expositiva ja se’'n
donen, i penso que no cal abundar en aquest tema. Pero0 si li diré que tenim aquesta sensibilitat,
es fa palés mitjancant aquest pla, que té per una banda una part de prevencio, que pensem que és
vital i que va encarada a potenciar la vida activa i 'autonomia de la persona malalta; que té una
visio global integradora de 'assisténcia primaria i també de I'hospitalaria; que potencia la visio
preventiva i incorpora I'’entorn familiar i social —molt important— de la persona malalta per tal
d’abordar la malaltia, i que avalua els resultats en salut amb indicadors de qualitat assistencial.
Aix0 pel que fa a la part de prevencid.

| en la part dels objectius, alld que es pretén es trobar una interaccié de residéncies assistides
de gent gran i de persones amb discapacitat i I'atencié primaria comunitaria d’atencié a la salut, els
centres sociosanitaris i també els hospitals d’aguts; interaccio entre la xarxa d’atencio especialitzada
de salut i la xarxa de serveis socials basics; interaccié entre 'ambit sanitari i social de la xarxa de
salut mental, un tema també molt important, i 'adequacio de la llarga estada sociosanitaria i de
salut mental. Podria abundar més en el nostre pla, pero només he fet aquests petits apunts per
dir-li que en aquesta sensibilitat per una problematica que hi és i que la patim i que la vivim molt de
prop estem d’acord; i estem d’acord, senadora Ortega, amb qué hem de prestar la millor atencié
possible als ciutadans, amb qué la persona és el centre.

La persona és el centre, perd també, jo li afegiria, des de la proximitat, que és el que déna el
coneixement. Amb alld que no podem estar d’acord de cap de les maneres és que parlin
d’homogeneitzar, que parlin de tenir un model de referéncia per a tot el territori nacional, que ens
parlin en la propia redaccié de la mocié que s’ha vingut a transaccionar entre els diferents grups
que el Govern dissenyara i creara. Perque el Govern en aquest sentit no ha de dissenyar i crear,
perque per aixo tenim les competéncies exclusives les comunitats autbnomes que som qui donem
el servei i, en molts casos, qui assumim bona part d’aquest finangament. On penso que si que ens
podem trobar amb aquesta sensibilitat és en un acompanyament, ens trobarem en el tema
d’interactivar, de coordinar, de col-laborar, d’incentivar, de dotar pressupostariament com cal
aquest tema perqué puguem tirar endavant.
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En aquest sentit el nostre vot sera negatiu molt a pesar, en primer lloc perqué sap greu votar
que no a una moci6 defensada amb tant de cor per la senadora Ortega, perd, com deia el senador
Cazalis, al final ens hem de remetre a la part dispositiva de la mocid.

Nosaltres entenem que en aquest sentit, parlar de dissenyar, de crear o de regular per part del
Govern de I'Estat en temes sociosanitaris en el cas de Catalunya, ho entenem com una invasio de
competéencies. Pensem que no aporta. Si que aportaria el fet de crear un programa per incentivar,
per ajudar, per premiar fins i tot a aquelles comunitats autdbnomes que estan treballant en aquest
sentit i, fins i tot, per qué no, ajudar a finangar o incentivar aquelles comunitats autbnomes que en
aquest sentit no hagin arribat a un nivell de maduracié o no tinguin triat aquest programa d’una
forma tan clara.

Per tant, molt a pesar i tot i que amb el contingut hi podem estar d’acord des d’un punt de vista
huma, no podem acceptar aquesta mocid en aquests termes.

Moltes gracies.

Gracias, presidente.

Sefiorias, en primer lugar y tal como ha hecho el senador Cazalis, quiero poner de manifiesto
que ha sido un placer trabajar con la senadora Ortega, una mujer que tiene un talante dialogante
y con la que da gusto hablar, incluso aunque no se pueda estar de acuerdo con alguna de sus
ideas.

Les he comentado antes que la Generalitat de Catalufia tiene competencias exclusivas en
sanidad y en servicios sociales. Y en cuanto a encontrar ese espacio sociosanitario, del mismo
modo que se ha hecho en el Pais Vasco, hemos creido conveniente tener dos espacios separados
y trabajar en interrelacién entendiendo que cada uno de ellos tiene una parcela muy concreta.

La Generalitat de Catalufia ha puesto en marcha un plan que presentamos hace justamente
una semana para aumentar la coordinacién entre los servicios sociales y sanitarios, un aspecto
que afecta especialmente a pacientes con enfermedades cronicas y dependientes, después de
constatar que un porcentaje muy alto de ingresados en camas hospitalarias podrian recibir una
atenciéon mas adecuada desde los servicios sociales y viceversa. No entraré en dar datos puesto
que en la parte expositiva ya se ofrecen y no creo que haga falta ahondar en esta cuestion. Lo que
si diré es que esta sensibilidad se hace patente mediante este plan, en el que hay una parte de
prevencién que consideramos vital y que va encarada a potenciar la autonomia de la persona
enferma; que tiene una vision global integradora de la asistencia primaria y hospitalaria; que
potencia la vision preventiva y la incorpora al entorno familiar y social de la persona enferma
—algo muy importante— a fin de abordar la enfermedad, y que evalta los resultados de salud con
indicadores de calidad asistencial. Esto en cuanto a la parte de prevencion.

Y en cuanto a la parte de los objetivos, lo que se pretende es encontrar una interaccion de
residencias asistidas de gente mayor y de personas con discapacidad y la atencién primaria
comunitaria de los centros sociosanitarios y también de los hospitales de agudos, una interaccién
entre la red de atencién personalizada de salud y la red de servicios sociales basicos, una
interaccion entre el ambito sanitario y social de la red de salud mental, tema también muy
importante, y la adecuacion de larga estancia sociosanitaria de salud mental. Podria ahondar méas
en nuestro plan, pero solo he hecho estos pequefios apuntes para decirle que en esta sensibilidad,
por un problema que existe, que sufrimos y vivimos muy de cerca, estamos de acuerdo, como lo
estamos también, senadora Ortega, en que debemos prestar la mayor atencién posible a los
ciudadanos.

La persona es el centro, pero yo también afadiria que desde la proximidad, que es lo que da
el conocimiento. Con lo que no podemos estar de acuerdo de ninguna forma es con que hablen de
homogeneizar, con que hablen de un modelo de referencia para todo el territorio nacional o de que
en la propia redaccién de la mocién que se ha transaccionado entre los distintos grupos se diga
que el Gobierno disefiara y creara. El Gobierno no debe disefar ni crear, ya que somos las
comunidades auténomas las que tenemos competencias exclusivas, y las que somos, ademas,
quienes ofrecemos el servicio y en muchos casos asumimos también gran parte de su financiacion.
Donde si creo que podemos encontrar esta sensibilidad es en acompanar, en colaborar, en dotar
presupuestariamente este tema como se debe para que podamos sacar adelante el proceso.
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En este sentido nuestro voto seré negativo, muy a nuestro pesar, en primer lugar porque nos
sabe mal votar contra una mocion defendida por la senadora Ortega, pero, como decia el senador
Cazalis, al final tenemos que remitirnos a la parte dispositiva de la mocion.

Hablar de disenar, de crear o de regular por parte del Gobierno del Estado en relacién con
temas sociosanitarios, en Catalufia lo entendemos como una invasion de competencias. Creemos
que si aportaria el crear un programa para incentivar, para ayudar, para premiar incluso a aquellas
comunidades auténomas que estéan trabajando en este sentido, e incluso, por qué no, ayudar a
financiar o a incentivar a aquellas comunidades autdbnomas que en este sentido no hayan llegado
a un nivel de maduracién o no tengan elegido este programa de una forma tan clara.

Por tanto, muy a nuestro pesar, y aunque podamos estar de acuerdo con el contenido desde
un punto de vista humano, repito que no podemos aceptar la mocién en estos términos.

Muchas gracias.

El sefior VICEPRESIDENTE (Lucas Giménez): Gracias, senadora Rivero.
Por el Grupo Parlamentario Socialista tiene la palabra la senadora Chivite.

La sefiora CHIVITE NAVASCUES: Gracias, sefior presidente. Buenos dias.

Quiero comenzar mi intervencién, y sin que sirva de precedente, agradeciendo al Grupo
Parlamentario Popular que haya tenido a bien corregir el texto de esta mocién, porque el Grupo
Parlamentario Socialista no podia compartir esa vision reduccionista sobre el espacio sociosanitario
qgue se planteaba en esta iniciativa. Considero que la ordenacion de recursos del espacio
sociosanitario no debe dirigirse unica y exclusivamente a las personas dependientes, tal y como se
refleja en la exposicion de motivos, porque de ser asi estariamos dejando fuera a muchisimas
personas que también utilizan estos recursos, como son las mujeres victimas de la violencia de
género, los menores en situacion de desproteccion, las personas drogodependientes, etcétera. Es
cierto que quienes mas utilizan estos recursos son las personas dependientes, pero no podemos
dejar fuera a estas otras personas que he nombrado, porque si el objetivo que plantea la mocién
es disefiar una serie de recursos, lo primero que tenemos que hacer es definir bien quiénes son
las personas beneficiarias. Y, sefiora Ortega, nosotros lo que no compartimos es que ustedes
hablan de clientes y nosotros hablamos de personas; es decir, que el concepto también es
diferente, y a nosotros la palabra cliente no nos gusta.

&Y quiénes tenemos claro que son las personas beneficiarias? Las personas mayores con
pluripatologias, las personas con enfermedades terminales, las personas con trastornos mentales,
con discapacidad fisica, con enfermedades crénicas, con problemas de adiccién —como he dicho
antes—, mujeres victimas de violencia de género o menores en situacion de desproteccion.

Es verdad que a nivel estatal, a nivel del Gobierno del Estado no hay grandes referencias
relativas al espacio sociosanitario, ya que las competencias en este ambito, tanto en lo social
como en lo sanitario, las tienen las comunidades; todas las comunidades, no solo Catalufa y el
Pais Vasco. Todas las comunidades tienen las competencias en sanidad y en asuntos sociales, y
todas las comunidades, en mayor o en menor medida, han ido desarrollando diferentes planes
estratégicos de atencién sociosanitaria. Algunas comunidades, como la mia, desgraciadamente,
tienen el plan caducado desde el afio 2005. Por eso quiero decir que hay un desarrollo desigual en
lo que es el espacio sociosanitario.

Mi grupo y yo compartimos que la atencidén sociosanitaria es una gran asignatura pendiente.
Hay mas de 600 normativas diferentes en las comunidades autbnomas que son inconexas, que
tienen un alcance diferente, y por eso nosotros consideramos que es necesaria una organizacion
para toda Espafia que sobre todo ofrezca garantias de equidad y garantias de accesibilidad a las
personas. Y el Grupo Parlamentario Socialista quiere que el Gobierno elabore un texto de apoyo
para la coordinacion en todo el pais de los planes o programas de atencion sociosanitaria, de los
programas de prevencion, de los medios de diagndstico, terapéuticos y rehabilitadores apropiados
para una atencion integral coordinada, estable y ajustada al principio de continuidad, tal y como se
ha hecho con la Estrategia en Salud Mental o mas recientemente con la Estrategia para el Abordaje
de la Cronicidad en el Sist