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ENMIENDAS E iNDICE DE ENMIENDAS AL ARTICULADO

121/000152 Proyecto de Ley del sector ferroviario.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 97 del Reglamento de la Camara, se ordena la
publicacién en el Boletin Oficial de las Cortes Generales de las enmiendas presentadas en relacion con el
Proyecto de Ley del sector ferroviario, asi como del indice de enmiendas al articulado.

Palacio del Congreso de los Diputados, 29 de junio de 2015—P.D. El Secretario General del Congreso
de los Diputados, Carlos Gutiérrez Vicén.

ENMIENDA NUM. 1
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUIA, CHA:
La lzquierda Plural

Ala Mesa de la Comisiéon de Fomento

Al amparo de lo establecido en el Reglamento de la Camara, el Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUIA,
CHA: La Izquierda Plural, presenta la siguiente enmienda a la totalidad de devolucién al Proyecto de Ley
del sector ferroviario.

Palacio del Congreso de los Diputados, 16 de junio de 2015.—Ascensién de las Heras Ladera,
Diputada.—José Luis Centella Gémez, Portavoz del Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA: La
Izquierda Plural.

Enmienda a la totalidad de devolucién

Mediante este Proyecto de Ley se pretenden incorporar al ordenamiento juridico espanol las nuevas
normas contenidas en la Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 de noviembre
de 2012. Sin embargo, las excesivas prisas en la aplicacion de los plazos liberalizadores que marca dicha
directiva pueden provocar actuaciones precipitadas. Asi lo han entendido paises como Francia, Alemania
o ltalia que estan siendo mas cautelosos al abordar cambios estructurales en el sector ferroviario.

En Espafa, el actual Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI) ha alimentado una
especie de burbuja ferroviaria con el disefio de un mapa ferroviario con mas de 7.000 kilometros de lineas
de Alta Velocidad, invirtiendo en exceso en algunas lineas de escaso uso y dejando abandonada la Red
Convencional, que es la que realmente vertebra el territorio y ofrece posibilidad global de uso del ferrocarril
de forma cotidiana en los ambitos local, regional e interregional.

La desmedida apuesta por la alta velocidad es un despropdsito. Mas aun cuando se han producido
recortes en partidas fundamentales del Estado social, partidas que también tienen un impacto positivo
sobre el crecimiento y el empleo al fomentar la igualdad. La apuesta por la alta velocidad es la apuesta
por un modo de transporte elitista y poco rentable a nivel econémico, social y ambiental. Por el contrario,
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priorizar las cercanias y las altas prestaciones frente a la alta velocidad, y apostar por el transporte de
mercancias, tiene, ademas de los efectos positivos evidentes sobre la inversion, el crecimiento y el
empleo, ventajas comparativas en materia social y ambiental.

En este contexto, este Proyecto de Ley no resuelve la necesidad de equilibrar la oferta ferroviaria en
Esparia. A pesar de que el Gobierno declara que pretende garantizar un sistema comun de transporte
ferroviario en todo el territorio y satisfacer las necesidades de la sociedad en el ambito del transporte, e
impulsar la cohesion territorial, econdémica y social, la ambigiiedad de muchos de sus contenidos deja
estos fines mas al albur de decisiones coyunturales que de una verdadera planificacion acorde con las
verdaderas necesidades de la sociedad, que no son las de un desarrollo generalizado de la alta velocidad.

En la exposicion de motivos del texto legal se define como objetivo ultimo convertir el ferrocarril en
un modo de transporte competitivo, en lugar de concretar objetivos mas precisos, como serian conseguir
un ferrocarril que cumpla los niveles maximos de calidad en el transporte, seguridad, fiabilidad, equilibrio
territorial, respeto medioambiental, o contribucién a la reduccién de costes externos. Y un objetivo
ultimo fundamental, como es dar un servicio de maxima eficacia social en el transporte de viajeros y
mercancias.

La diferente calidad en la prestacion de servicios por regiones o provincias no es abordada en este
Proyecto de Ley porque no existen compromisos concretos de la gestion publica. Por el contrario, se
apuesta por dar entrada al capital privado lo que puede suponer menor calidad en la prestacion del
servicio alla donde existen mas dificultades de accesibilidad o de seguridad. En este sentido, el texto abre
la posibilidad de que existan varios administradores de infraestructuras ferroviarias, evitando la necesidad
de potenciar un unico Administrador Publico, y elude también la necesidad de crear un holding de empresas
ferroviarias publicas dependiente del Ministerio de Fomento.

El Proyecto de Ley deja desprotegida la gestién publica de la actividad de mercancias, dando paso a
que las instalaciones y actividades privadas tengan mas incidencia. Tampoco se garantiza que la actividad
de mercancias en la empresa publica cuente con todo el apoyo de la Administracion para conseguir un
nivel de servicio minimo y equipararnos a los pardmetros europeos.

De la misma forma, existe en el texto del Gobierno una débil proteccion del derecho de la ciudadania
al uso del ferrocarril publico a través de las Obligaciones de Servicio Publico. La consecuencia de la libre
competencia podria ser que las compafiias compitan por las lineas y horarios mas rentables, y que los de
menor rentabilidad vean sus servicios reducidos. Asi, se cerrarian lineas consideradas no rentables
econdomicamente provocando la incomunicacion de los afectados o la obligacion de utilizar el vehiculo
privado sin las suficientes garantias de alternativas en otros modos de transporte publico equiparable a
nivel social y ambiental.

En materia de seguridad el Proyecto de Ley es poco exigente porque los niveles de garantia de la
seguridad carecen de concreciones que obliguen a mas controles preventivos. En particular, en el aspecto
formativo en la seguridad, es fundamental que el Administrador de Infraestructuras sea responsable de la
formacion en seguridad de sus empleados y también de exigir y controlar que los trabajadores de las
empresas privadas que contrata cumplan con todos los requisitos en cada momento de formacion en
seguridad ferroviaria.

En suma, es un Proyecto de Ley que desprecia la gestién publica y apuesta por la iniciativa
privada a costa de los derechos de la ciudadania en cuanto al uso de un transporte ferroviario de
calidad y seguro, sin discriminaciones por razén de residir en un determinado territorio. Un Proyecto
de Ley que no resuelve problemas estructurales como son los que afectan a las mercancias, a la red
convencional, a las deficientes conexiones entre regiones y entre ciudades importantes de un mismo
territorio, y que no refuerza la empresa publica. Un Proyecto de Ley que reduce los canones para
favorecer, no la seguridad y la calidad del servicio, sino la competencia y la entrada de empresas
privadas. Un Proyecto de Ley sin concreciones para proteger con garantias los derechos de los
usuarios del transporte ferroviario.

Por todos estos motivos se propone el rechazo del texto del Proyecto de Ley y su devolucién al
Gobierno.
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ENMIENDA NUM. 2
FIRMANTE:

Rosana Pérez Fernandez
(Grupo Parlamentario Mixto)

Ala Mesa de la Comisién de Fomento

El Grupo Parlamentario Mixto, a iniciativa de Rosana Pérez Fernandez Diputada por A Corufia (BNG),
al amparo de lo dispuesto en el Reglamento de la Camara, presenta la siguiente enmienda a la totalidad,
al Proyecto de Ley del sector ferroviario.

Palacio del Congreso de los Diputados, 16 de junio de 2015.—Rosana Pérez Fernandez, Diputada.—
Xabier Mikel Errekondo Saltsamendi, Portavoz del Grupo Parlamentario Mixto.

Enmienda a la totalidad de devolucién

El proyecto de Ley del sector ferroviario avanza en la liberalizacion de un sector de transporte esencial,
tanto consolidando el modelo implantado desde hace mas de una década como avanzando, a través de
la transposicion de Directivas comunitarias mas recientes, de nuevas medidas de apertura de los mercados
ferroviarios a operadores privados.

La liberalizacion ferroviaria, iniciada como se ha dicho a través de la Ley que se pretende derogar
formalmente pero mantener invariable en su filosofia de aprobarse este proyecto de Ley, no ha demostrado
los pretendidos beneficios para un transporte mas accesible. Al contrario, en esta ultima década hemos
asistido a un debilitamiento del ferrocarril publico precisamente en los trayectos que mas usuarios tienen,
el denominado ferrocarril convencional (cercanias, media distancia), para trasladarimportantes inversiones
a la modalidad de alta velocidad, en conexiones de media y larga distancia, como paso previo para
favorecer la entrada de operadores privados en ese segmento de mercado.

Con este proyecto de Ley no se realiza una revision critica del modelo ferroviario emprendido, sino
que se acentua su evolucion hacia una mayor privatizacion y con ello, se apuesta enfatizar una vision
economicista del transporte ferroviario frente a su papel en la vertebracion y cohesion del territorio. La
propia exposicion de motivos indica claramente esa intencién, al resaltar el objetivo de convertir el
ferrocarril en un modo de transporte competitivo, con referencias exclusivas a su viabilidad econémica y
la disminucion de costes. Sin desatender esos objetivos, se han de compatibilizar con los de su contribucién
al equilibrio territorial, a la sostenibilidad ambiental o a la seguridad y calidad en el transporte. Es evidente
que el proyecto de Ley obvia estos aspectos de forma deliberada, pues su principal finalidad es avanzar
en la mercantilizacion de esta modalidad de transporte, inspirandose en la politica comunitaria seguida
hasta el momento.

El desarrollo de la red ferroviaria ha sido desigual con la actual normativa, entre otros factores, al
priorizar la inversion en aquellas lineas ferroviarias de alta velocidad con conexiones entre grandes
poblaciones, por su potencial rentabilidad econémica, frente a la potenciacion de las redes convencionales,
que promueven la movilidad mas cercana. Esto no ha contribuido a la vertebracion interior de los territorios,
como es el caso de Galicia, que ha visto como su red de conexion entre sus ciudades y villas mas
pobladas se ha subordinado a las conexiones exteriores con la meseta por la implantacién de ese modelo.
Ello ha derivado en la practica desaparicion del servicio ferroviario en muchas localidades, al ver reducidas
frecuencias a un minimo que convierten el servicio ferroviario en residual. Con este proyecto de Ley no se
corrige este modelo, cuando en este momento seria mas oportuno retomar el fortalecimiento de la red
ferroviaria de cercanias y corta distancia, debilitada de forma alarmante en los Ultimos afios, lo que ademas
requeriria mantener unas exigentes obligaciones de servicio de publico, que también se debilitan con el
marco normativo que se pretende aprobar.

El modelo de ferrocarril publico también se contintia sacrificando, con la minoracién de obligaciones
de servicio publico, que afectaran —como se ha dicho— en primer término a la imposibilidad de reactivar
el transporte ferroviario en muchas zonas en la que ha ido desapareciendo paulatinamente, pero en
general, también en los servicios y trayectos con mayor rentabilidad, para introducir tanto condiciones mas
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precarias como favorecer la entrada de operadores privados en condiciones mas competitivas. Por otra
parte, también se deberia vetar cualquier posibilidad de licitar y adjudicar obligaciones de servicio publico
a empresas privadas.

Ello se combina con la supresién de la modalidad de canon de acceso a la red ferroviaria, asi como la
vinculacioén del pago del canon de utilizacion de la infraestructura ferroviaria a la rentabilidad potencial del
mercado y a la puesta en marcha de bonificaciones y descuentos para operadores. Sin duda, todo un
esquema de beneficios para facilitar la entrada de operadores privados, frente a la necesidad de fortalecer
el modelo de servicio publico, unico que situa por encima del objetivo de rentabilidad econdmica, la
cohesion territorial y el equilibrio social.

En este sentido, también supone una paradoja que se avance en una apertura del transporte ferroviario
al sector privado, cuando se sigue a mantener una férrea estructura centralizada en el modelo publico. Se
avanza para desconcentrar hacia la esfera privada los servicios ferroviarios, mientras se mantiene una
negativa constante a que las Comunidades Autdbnomas puedan acceder a la gestion tanto de infraestructura
ferroviaria, pero sobre todo, a participar en la gestion de servicios ferroviarios publicos propios en las
conexiones de su territorio.

El proyecto de Ley contiene y regula de forma muy superficial la seguridad ferroviaria. Las graves
deficiencias en materia de seguridad han sido expuestas, por desgracia, con motivo de graves accidentes
como el ocurrido en Angrois en Santiago de Compostela en 2013. A pesar de efectuar enormes
inversiones en infraestructura ferroviaria publica, constatamos que se ha actuado y actua cicateramente
alahora de dotar de los medios mas avanzados de seguridad a la red ferroviaria. Con estos antecedentes,
es incomprensible que en este proyecto de ley no se incorporen mecanismos concretos y verificables
que obliguen a consignar la inversion necesaria en materia de seguridad ferroviaria, tanto en los nuevos
trayectos como a la hora de modernizar las antiguas infraestructuras. Deben figurar ademas,
responsabilidades claras y directas de los maximos responsables de la administracion de fondos
publicos a la hora de garantizar las inversiones en seguridad ferroviaria, asi como una clara definicién
de los procedimientos para investigacion de accidentes ferroviarios para la justa depuracion de
responsabilidades.

En suma, la linea continuadora con una politica ferroviaria liberalizadora, que nos acerca mas aun
hacia un modelo privatizador de los servicios ferroviarios, asi como la nula vocacion de descentralizacion
hacia las Comunidades Auténomas y su participacion en la gestion de servicios e infraestructura ferroviaria;
unido a los escasos avances a la hora de asegurar de forma fidedigna las inversiones necesarias para la
seguridad ferroviaria, conducen a nuestra oposicion al Proyecto de Ley del sector ferroviario y formular la
presente enmienda de totalidad con peticion de devolucién al Gobierno.

ENMIENDA NUM. 3
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
A la Mesa del Congreso de los Diputados

El Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV), al amparo de lo establecido en el articulo 109 y siguientes
del vigente Reglamento del Congreso de los Diputados, presenta la siguiente enmienda a la totalidad, de
devolucién al Gobierno, del Proyecto de Ley del sector ferroviario.

Palacio del Congreso de los Diputados, 16 de junio de 2015.—Aitor Esteban Bravo, Portavoz del
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV).

Enmienda a la totalidad de devolucién

Se propone con la presente enmienda de totalidad la devolucion al Gobierno del Estado del Proyecto
de Ley del sector ferroviario.
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JUSTIFICACION

En relacién con las competencias sobre ferrocarriles, el articulo 149.1.21.2 de la Constitucion (CE)
establece que el Estado tiene competencia sobre ferrocarriles y transportes terrestres que transcurran por
el territorio de mas de una Comunidad Auténoma mientras que el 148.1.5.° CE dice que las Comunidades
Auténomas pueden asumir competencias cuando el itinerario de los ferrocarriles se desarrolle integramente
en el territorio de la Comunidad Auténoma.

Por su parte, el articulo 10.32 del Estatuto de Autonomia para el Pais Vasco, aprobado por Ley
Organica 3/1979, de 18 de diciembre (en adelante, EAPV), establece como exclusiva la competencia en
materia de ferrocarriles «sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 149.1.20.2 de la CE» mientras que el
articulo 12.9 EAPV dispone que la Comunidad Auténoma tiene la competencia de ejecucién de la
legislacion del Estado en «9. Ordenacion del transporte de mercancias y viajeros que tengan su origen y
destino dentro del territorio de la Comunidad Auténoma, aunque discurran sobre las infraestructuras de
titularidad estatal a que hace referencia el nimero 21 del apartado 1 del articulo 149 de la Constitucion,
sin perjuicio de la ejecucioén directa que se reserve el Estado.»

La STC 245/2012 recuerda que la distribucion de competencias en esta materia se basa en dos ejes
fundamentales: el territorial y el del interés general. Si bien el primero no es el Unico, si es el fundamental
o esencial. Esto significa que, a pesar de ser necesario completar este titulo competencial con los de obra
publica e interés general, el criterio territorial sigue siendo el primordial y por ello no es posible desvirtuarlo
con otros titulos estatales, por lo que siguiendo la doctrina del Tribunal Constitucional deberian ser
aplicados solamente como excepcion.

Con fundamento en lo anterior, no cabe la sustitucion del criterio territorial por el de interés general a
la hora de aplicar el reparto de competencias. De hecho, numerosos pronunciamientos anteriores a la
importante STC 245/2012 (STC 118/1996, 65/1998 y 40/1998) vienen a avalar dicha doctrina, entendiendo
asi que la materia esta sometida a «un doble canon, sucesivamente, el de territorialidad y el del interés
general, en el entendimiento de que el criterio del interés general complementa y modula el puramente
territorial pero sin excluirlo de forma sustancial». Por ello, el Estado no es competente para actuar en el
ambito interno de las Comunidades Autobnomas y cualquier intervencién en el mismo se tendra que
fundamentar en otros titulos habilitantes expresamente previstos en la propia CE.

Precisamente la intencionalidad manifiestamente abusiva en la utilizacién del concepto de «interés
general» tiene su principal causa la formulacién de la presente enmienda de totalidad para su devolucion
al Gobierno del PLSF.

En relacion con las competencias sobre transporte ferroviario la doctrina del Tribunal Constitucional ha
advertido que el transporte es una materia con entidad propia y diferenciable de la infraestructura y que la
competencia sobre el transporte no atrae en principio a la relativa a la infraestructura, pues se trata de
funciones publicas diferenciadas a los efectos de la distribuciéon de competencias entre el Estado y las
Comunidades Autonomas.

La principal particularidad del sistema de distribucién competencial en materia de transporte terrestre
es la que resulta de la distincidon que se produce entre las competencias normativas y las competencias
de ejecucion de la legislacion estatal. Asi, el objeto de la competencia autonémica de ejecucion es en
principio algo mas amplio que el de la competencia autondémica exclusiva sobre transportes
intracomunitarios, pues mientras la primera se refiere a los transportes ferroviarios cuyo origen y destino
se hallen dentro de la Comunidad Auténoma, con independencia de que en su recorrido rebase en algun
momento el territorio autonémico, la segunda se circunscribe a los transportes que discurran integramente
por el territorio de la Comunidad Auténoma, con independencia de a quién corresponda la titularidad de la
infraestructura y de la reserva de la accion directa por parte del Estado.

En este sentido, la doctrina de la STC 245/2012 ha sefalado que, si los servicios de transporte
ferroviario discurren integramente por una Comunidad Auténoma, la entera ordenacion de esos transportes
ferroviarios debe corresponder a dicha Comunidad Autdbnoma, la cual tiene plena libertad para organizar
la gestion y la financiacion de los servicios de transporte ferroviario de interés publico, atendiendo a la
importancia del criterio territorial en la distribucién de competencias.

En cuanto a otros titulos competenciales que resultan concurrentes, es preciso sefalar que el caracter
estratégico de los transportes en general y del ferroviario en particular, tanto en lo que afecta a la
infraestructura como al servicio de transporte de viajeros, tiene una indudable dimensién econdémica lo
que puede justificar que en su regulacion entren en juego otros titulos competenciales de esa naturaleza.
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Asi, los contenidos en los articulos 149.1.13.° y 14.° CE relativos, respectivamente, a las bases y
coordinacion de la planificacion de la actividad econdémica general y a hacienda publica general. Este
ultimo en lo que suponga la creacién de prestaciones patrimoniales de caracter publico por el uso de las
infraestructuras ferroviarias u otros conceptos y cualquier medida que incida en los ingresos o gastos del
Estado.

Si bien no es este el lugar para exponer la variedad de manifestaciones que puede llegar a tener el
uso del titulo competencial del articulo 149.1.13.° CE (bases y coordinacion de la planificacion general de
la actividad econdmica), sobre el que existe una abundantisima jurisprudencia constitucional, es preciso
citar alguno de los mas recientes pronunciamientos del TC como es la STC 85/2015, de 30 de abril
de 2015. Esta, recopilando parte de su doctrina expresada en otras sentencias (entre las que destacamos
la 34/2013 y 104/2013), reitera que la invocacion de tal competencia no puede provocar el vaciamiento de
las competencias autondmicas que no pueden quedar en ningun caso vacias de contenido a causa de la
intervencién estatal, que, a su vez, llegara hasta donde lo exija el principio que instrumenta, de modo que
el ejercicio de la competencia estatal no elimina por completo la competencia autonémica colindante.

La observacion precedente tiene su importancia pues la indefinicién sobre el alcance de los titulos
competenciales empleados por el legislador estatal, y, en especial, el del articulo 149.1.13.° CE, se
acrecienta cuando, como hace la disposicion final quinta del PLSF, utiliza una remisiéon absolutamente
genérica a los titulos competenciales en los que se ampara (149.1.13.2, 21.2y 24.2 CE) y sin concretar los
preceptos, capitulos o titulos a los que se refiere cada uno de ellos.

Esa determinacion es muy necesaria por elementales exigencias de seguridad juridica que afectan al
fundamento mismo de la norma proyectada cuya elaboraciéon ha de partir, precisamente, de la correcta
identificacion de la competencia estatal para aprobarla.

No hay que olvidar que, en un Estado compuesto, la lealtad institucional obliga a primar el escrupuloso
respeto al orden de competencias y eso no solo significa que cada nivel territorial deba fundamentar
debidamente su competencia sino, también, facilitar el ejercicio de las de los demas. Sobre todo cuando
las de estos han de ejercerse en el marco de aquellas.

Al hilo de las anteriores consideraciones, en primer lugar, debemos llamar la atencién sobre la
definicion de la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) del articulo 4 PLSF, que es idéntica a la del
articulo 4 LSF, si bien con tres apartados mas (4, 5y 7) que tratan sobre el Catalogo de infraestructuras
ferroviarias de la RFIG que debe aprobar el Ministerio de Fomento y en cuya elaboracion deben ser oidas
las Comunidades Auténomas correspondientes, suponiendo la puestaen servicio de nuevas infraestructuras
su inclusion automatica en el citado Catalogo.

A la vista de lo anterior, se puede afirmar que en esta importante cuestion no se produce ninguna
variacion relevante, por lo que los criterios y conceptos empleados en el precepto para considerar una
infraestructura como RFIG contintdan siendo los mismos que en la LSF y merecen el mismo juicio que
estos. Es decir, no tienen limites precisos ni trazan una linea clara sobre la realidad a la que se refieren al
tiempo que eluden los pronunciamientos del Tribunal Constitucional sobre la distribucién de competencias
en materia ferroviaria. Estas son precisamente las razones que han conducido al contencioso que la
Administracion de la Comunidad Autonoma de Euskadi mantiene en la actualidad con el Ministerio de
Fomento, pues la discusién radica en cuales son los tramos y lineas que deben tener tal consideracion en
el ambito de esta Comunidad Auténoma. Un problema que podia haber solucionado el PLSF si hubiera
definido la RFIG de otra manera. Es decir, si lo hubiese delimitado de manera mas clara y respetando la
doctrina que el Tribunal Constitucional ha ido elaborando sobre esta materia, en el sentido de que el
criterio prevalente es el territorial y que no puede quedar desvirtuado de manera artificial por el juego de
otros criterios que, solo por excepcién, pueden modularlo o relegarlo a un segundo plano.

Por otra parte, la prevision del nuevo apartado 5 de que la puesta en servicio de nuevas infraestructuras
supondra su inclusién automatica en el citado Catalogo podria considerarse como un perjuicio respecto
de la normativa actual. En efecto, si bien tanto en la LSF como en el PLSF es preciso que, para acordar
la inclusion en la RFIG de las nuevas infraestructuras ferroviarias, concurran razones de interés general,
el PLSF también dispone que todas las nuevas infraestructuras que se pongan en servicio se incluyen en
el Catalogo de manera automatica, con lo que parece que ya no es necesaria la concurrencia de estas
razones.

En realidad, esto deberia significar que la Administracion General del Estado solo puede construir y
administrar tramos o lineas de redes que en verdad tengan las caracteristicas propias de la RFIG y que
vayan a formar parte de esta. Y no a la inversa, es decir, que todas las infraestructuras que sean de
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titularidad de laAdministracion General del Estado o que esta construya tengan que tener esta consideracion
con independencia de que cumpla o no con los requisitos correspondientes, que parece que sigue siendo
la posicién ministerial a pesar del duro reproche que ha recibido este planteamiento de parte del Tribunal
Constitucional.

A la vista de lo anterior, creemos que subsisten las razones que en su dia fundamentaron las
alegaciones que fueron formuladas al Proyecto de «catalogo de lineas y tramos de la red ferroviaria de
interés general» y el recurso de inconstitucionalidad contra la Ley 11/2013, de 16 de julio, de Medidas de
apoyo al emprendedor y de estimulo del crecimiento y de la creacién de empleo (que reproduce lo
dispuesto en el Real Decreto-ley 4/2013, de 22 de febrero, de medidas de apoyo al emprendedor y de
estimulo al crecimiento y de la creacion de empleo).

Por ello, el PLSF deberia formular una redaccién alternativa de definicion de RFIG cuya interpretacion
no deje lugar a la aplicacion que de este concepto se viene realizando por el Ministerio de Fomento ya que
cercena las competencias autondmicas vascas en la materia. Definicidbn que deberia ajustarse a los
criterios constitucionales de distribucién de competencias y sustentarse en criterios funcionales, histéricos
o de servicio ademas de geograficos y que esté redactada de manera tal que impida la sustitucién pura'y
simple del criterio territorial por el del interés general como hasta ahora ha venido realizando la
Administracién del Estado.

ENMIENDA NUM. 4
FIRMANTE:

Teresa Jorda i Roura
(Grupo Parlamentario Mixto)

A la Mesa del Congreso de los Diputados

El Grupo Mixto, ainstancia de la Diputada Teresa Jorda i Roura de Esquerra Republicana-Catalunya-Si
(ERC-RCat-CatSi) al amparo de lo establecido en el articulo 110 del Reglamento de la Camara, presenta
la siguiente enmienda de devolucién al Proyecto de Ley del sector ferroviario.

Palacio del Congreso de los Diputados, 16 de junio de 2015.—Teresa Jorda i Roura, Diputada.—
Xabier Mikel Errekondo Saltsamendi, Portavoz del Grupo Parlamentario Mixto.

Enmienda a la totalidad de devolucién

EXPOSICION DE MOTIVOS

La urgencia en la tramitacidén de este Proyecto de Ley, mas alla de que no ha permitido contrastar,
evaluar y, en su caso, incorporar de manera adecuada las consideraciones a realizar por los sectores
afectados, deja en falso la regulacion del sector ferroviario al no determinar convenientemente las bases
de la liberalizacién e incluso otorga facultades al Ministro/a de Fomento para regular mediante Orden
regulaciones que le exceden.

Asimismo, el Proyecto de Ley compromete, supeditandola a intereses econoémicos, la viabilidad de
algunas vias que cumplen una importante tarea en términos de vertebracioén territorial.

Finalmente, y teniendo en cuenta el precedente de otros procesos de liberalizacién ferroviaria (en
particular el del Reino Unido), no se establecen suficientes garantias sobre la seguridad del empleo y las
condiciones laborales y ni siquiera respecto a los estandares de calidad y de mantenimiento.

Por todo ello, se presenta la siguiente enmienda de devolucion del Proyecto de Ley del sector
ferroviario.
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ENMIENDA NUM. 5
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
Ala Mesa de la Comisién de Fomento

En nombre del Grupo Parlamentario Socialista, me dirijo a esa Mesa para, al amparo de lo establecido
en el articulo 110 y siguientes del vigente Reglamento del Congreso de los Diputados, presentar la
siguiente enmienda a la totalidad de devolucién al Proyecto de Ley del sector ferroviario.

Palacio del Congreso de los Diputados, 16 de junio de 2015.—Miguel Angel Heredia Diaz, Portavoz
del Grupo Parlamentario Socialista.

Enmienda a la totalidad de devolucién

MOTIVACION

Con la excepcion del proyecto de ley de modificacion de la Ley de Ordenacion del Transporte Terrestre,
todas las modificaciones legislativas en materia de infraestructuras y trasporte, aprobadas durante la
presente legislatura, se han llevado a cabo, de forma precipitada, a través de Decretos-ley, sin que en
ninguno de ellos se apreciara, en opinion de este Grupo parlamentario, los requisitos constitucionales que
habilitan al Gobierno para la utilizacion de este tipo de normas excepcionales para el gjercicio del poder
legislativo. Esta habituacion a técnicas legislativas excepcionales ha redundado en un caos normativo y
una ausencia de debate en decisiones que, como en el caso de la liberalizacion del transporte nacional de
viajeros por ferrocarril, son de especial trascendencia, tanto desde el punto de vista social como econdémico
y medioambiental, para el transporte en Espana.

Esa precipitacion, falta de rigurosidad, de coordinacién, de transparencia y de consenso que han
caracterizado a todas y cada una de las iniciativas con rango de ley aprobadas durante la presente
legislatura, en las materias que son competencia del Ministerio de Fomento, vuelven a definir al Proyecto
de Ley del Sector Ferroviario, constituyendo ya la sefia de identidad de la gestién del citado Ministerio a
lo largo de la presente legislatura.

Concretando, en lo que respecta a este proyecto de ley, la reprochable forma de legislar que ha
caracterizado al Ministerio de Fomento a lo largo de esta legislatura, podemos dividir las razones que
motivan la presentacion de esta enmienda a la totalidad en dos categorias: formales, referentes a la
tramitacion del anteproyecto antes de su aprobacion por el Gobierno, y materiales, relacionadas con
modificaciones sustanciales que afectan a la futura regulacion del sector ferroviario. Cualquiera de ellas
tiene suficiente sustantividad por separado como para apoyar la peticion de devolucién del texto proyectado
al Gobierno.

En relacion con los motivos de indole formal, compartimos la critica que formula el Consejo de Estado
en el informe preceptivo que se le solicita con caracter de urgencia en relacion con este proyecto de ley.
Senfala el citado 6rgano consultivo que la tramitacion del anteproyecto ha sido precipitada y que, aun
habiéndose cumplido numerosos tramites, no puede ignorarse que la audiencia a las organizaciones
interesadas y los informes recabados lo han sido con tal premura y brevedad de plazo para ser evacuados,
que la mayor parte de los solicitados no han sido emitidos o lo han sido tardiamente. Sefala, asimismo,
que algunos de los informes que no han acompafado a la tramitacién del anteproyecto son fundamentales
e inexcusables para poder formarse un juicio adecuado sobre la correccion de las previsiones del
anteproyecto.

Entre los informes cuya ausencia se subraya en la tramitacion del anteproyecto de ley antes de su
aprobacion por el Gobierno, destacan los que deben evacuar el Ministerios de Hacienda y Administraciones
Publicas y el Ministerio de Economia y Competitividad que, como sefala el Consejo de Estado en su
informe, su contenido adquiere especial relevancia debido a la importancia del sector regulado y la
minuciosa y amplia regulacién de figuras parafiscales contenida en el anteproyecto. Tampoco se adjunta
el informe del Consejo Econémico y Social, a pesar de incidir la materia regulada en el ambito del
articulo 7.1.1 de la Ley 21/1991, de 17 de junio, por la que se crea el Consejo Econémico y Social.
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Especial gravedad tiene, en relacion con la tramitacién previa del texto proyectado, tal y como sefiala
el Consejo de Estado, la ausencia de un estudio econémico de lo que la nueva regulacién comportara y
de su incidencia en la economia general. Y palmariamente insuficiente resulta el examen de la incidencia
de las figuras parafiscales reguladas en el sistema tributario general. Ambos extremos llevan al Consejo
de Estado a concluir que no puede considerarse cumplida la exigencia legal de que la norma vaya
acompafada de una memoria econdémica.

Todos estos déficits formales en la tramitacion del proyecto afectan a la calidad de los trabajos
parlamentarios y, por tanto, al ejercicio del derecho de representacion, por lo que son motivo suficiente
para devolver el texto al Gobierno con el objeto de que sean cumplimentados con la dignidad, rigurosidad
y nivel de exigencia exigibles, en funcion de lo establecido por el articulo 22 de la Ley 50/1997, de 27 de
noviembre, del Gobierno, en la elaboracion y tramitacion de un proyecto de ley.

En lo referente a los aspectos materiales, existe una clara contradiccion entre los objetivos que
publicamente defiende el Gobierno para acometer la reforma y el contenido del proyecto. Asi, mientras
publicamente se citan como objetivos conseguir un incremento de la oferta, lo que se traducira en una
mejora de la calidad y de la accesibilidad; el contenido del proyecto persigue precisamente lo contrario:
recortar oferta, calidad y accesibilidad al ferrocarril cuando criterios de simple rentabilidad econémica lo
aconsejen. El proyecto cita el criterio de rentabilidad social sin establecer pardmetros que permitan
definirloy aplicarlo, lo que favorecera, de aprobarse en su redaccién actual, que los criterios economicistas
prevalezcan sobre la debida atencion a las necesidades sociales en transporte ferroviario.

Por otro lado, el proyecto de ley continda en la senda de la liberalizacién del transporte interior de viajeros que
inicio con el Real Decreto-ley 4/2013, de 22 de febrero, de medidas de apoyo al emprendedor y de estimulo del
crecimiento y de la creacién de empleo, sin esperar a que la apertura del citado transporte a la competencia se
exija en el entorno europeo, sin conocer como se va a materializar la futura normativa contenida en el cuarto
paquete ferroviario, actualmente en tramitacion, y en pleno debate sobre las fechas y condiciones para la
liberalizacion. Esta apertura anticipada y precipitada ala competencia puede colocar a nuestro principal operador
ferroviario en una posicion de riesgo ante la entrada anticipada en el mercado nacional de transporte ferroviario
de viajeros de empresas competidoras, sin aprovechar el lapso de tiempo que medie hasta que pudiera ser
obligatoria la liberalizacion, para preparar a Renfe para competir en un futuro mercado europeo liberalizado.

Ademas de lo anterior, en relacion con la liberalizacién del mercado nacional de transporte ferroviario
de viajeros, merece la pena destacar la insuficiencia de la regulacidon a este respecto contenida en el
proyecto de ley, que no cuenta con una regulacion legal sobre los criterios y las bases sobre las que se
llevara a cabo el proceso, a pesar de su indudable trascendencia econdmica y social.

Por todos estos motivos se propone la presente enmienda de totalidad, el rechazo del texto del
Proyecto de Ley del sector ferroviario y su devolucién al Gobierno.

Ala Mesa de la Comisién de Fomento

Al amparo de lo establecido en el Reglamento de la Camara el Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUIA,
CHA: La lzquierda Plural, presenta las siguientes enmiendas parciales al Proyecto de Ley del sector
ferroviario.

Palacio del Congreso de los Diputados, a 25 de junio de 2015.—Ascension de las Heras Ladera,
Diputada.—José Luis Centella Gémez, Portavoz del Grupo Parlamentario de |U, ICV-EUIA, CHA: La
Izquierda Plural.

ENMIENDA NUM. 6
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

A la exposicién de motivos

De modificacion.
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El primer inciso del primer parrafo de la exposicion de motivos queda redactado en los siguientes
términos:

«La Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del sector ferroviario, ha impulsado una reordenacién
completa del transporte por ferrocarril de competencia estatal y ha sentado las bases que han
facilitado la apertura gradual del mercado en este modo de transporte y la aparicion en él de nuevos
operadores, con el objetivo Ultimo de prestar un servicio de maxima eficacia social en el
transporte de viajeros y mercancias.»

MOTIVACION

El objetivo ultimo no puede ser convertir el ferrocarril en un modo de transporte competitivo, sino
prestar a la ciudadania un servicio eficaz desde el punto de vista social.

ENMIENDA NUM. 7
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

A la exposicién de motivos
De modificacion.
El parrafo veinteavo de la exposicion de motivos queda redactado en los siguientes términos:

«El titulo VI de la Ley regula el régimen econémico y tributario del sector ferroviario tratando de
alcanzar el equilibrio entre la viabilidad econémica del sistema y el fomento del transporte ferroviario
en condiciones satisfactorias de cohesidn territorial, calidad y seguridad para las personas
usuarias. Se persigue incentivar la mejora del funcionamiento de la red, la reduccion de
perturbaciones, la optimizacién del uso de la infraestructura y la racionalizacion de los costes de
su puesta a disposicion.»

MOTIVACION

Se propone una redaccion mas ajustada al deseable equilibrio entre la viabilidad econémica del
sistema y el fomento del transporte ferroviario.

ENMIENDA NUM. 8
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 2
De modificacion.
La letra b) del articulo 2 queda redactada en los siguientes términos:

«b) Satisfacer desde el sector publico las necesidades de la sociedad en el ambito de
transporte ferroviario con el maximo grado de eficacia econémica y social.»
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MOTIVACION

El sector publico es quien debe satisfacer las necesidades de la sociedad en el ambito del transporte
ferroviario con el maximo grado de eficacia econdmica y social.

ENMIENDA NUM. 9
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 5, apartado 1
De modificacion.
El segundo inciso del apartado 1 del articulo 5 queda redactado como sigue:

«Esta estrategia, que cubrira un periodo temporal de, al menos, cinco afos, sera renovable,
establecera un marco general de prioridades y financiero y estara basada en la sostenibilidad
social y econémica, tendra en cuenta, en su caso, las necesidades globales de la Unién Europea
y se establecera tras la tramitacion del procedimiento en el que, en los términos que se establezcan
reglamentariamente, se dara audiencia a las administraciones publicas autondmicas y locales
afectadas y a los demas interesados.»

MOTIVACION

La sostenibilidad social y econdmica ha de ser el parametro sobre el que se base la estrategia del
desarrollo, mantenimiento y renovacion de las infraestructuras ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria
de Interés General.

ENMIENDA NUM. 10
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 5, apartado 2
De supresion.

Se suprime el ultimo inciso del apartado 2 del articulo 5.

MOTIVACION

Se propone la supresion de este inciso por superfluo.
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ENMIENDA NUM. 11
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 5, apartado 5
De modificacion.
El penultimo inciso del apartado 5 del articulo 5 queda redactado como sigue:

«Las observaciones realizadas en este tramite deberan versar sobre la concepcion global del
trazado proyectado y sobre los aspectos globales y de explotacion incluidos en el mismo.»

MOTIVACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 12
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 11, apartado 2
De modificacion.
El apartado 2 del articulo 11 queda redactado como sigue:

«Articulo 11. Clausura de lineas o tramos de la infraestructura ferroviaria.

2. Con caracter previo a la adopcion del acuerdo de clausura de la linea o tramo afectado, el
Ministerio de Fomento lo pondra en conocimiento de las Comunidades Auténomas y entidades
locales que pudieran resultar afectadas.»

MOTIVACION

Evitar que, en particular, las entidades locales asuman la financiacién de las lineas o tramos cuya
explotacion carezca de rentabilidad desde el punto de vista econdmico y social. Ha de ser el Estado el que
asuma la financiacion de las lineas y tramos afectados.

ENMIENDA NUM. 13
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 19, apartado 1

De modificacion.
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El ultimo inciso del apartado 1 del articulo 19 queda redactado como sigue:

«No podra encomendarse a terceros la realizacion de funciones inherentes a la gestion del sistema
de control, de circulacién y de seguridad y el mantenimiento de los elementos clave de los mismos,
asi como la gestion sobre el conjunto del mantenimiento de las infraestructuras ferroviarias.»

MOTIVACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 14
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUIiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 19, apartado 4
De supresion.

Se suprime el apartado 4 del articulo 19.

MOTIVACION

Las funciones propias del administrador de infraestructuras ferroviarias no deben ser asignadas a otra
entidad.

ENMIENDA NUM. 15
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 21
De supresion.

Se suprime el articulo 21.

MOTIVACION

Por entender que debe existir un Unico administrador publico de infraestructuras ferroviarias.

ENMIENDA NUM. 16
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUIA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 22

De modificacion.
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El primer parrafo del articulo 22 queda redactado como sigue:
«La administracion de las infraestructuras ferroviarias y su construccion corresponderan, dentro

del ambito de competencia estatal, a una entidad publica empresarial adscrita al Ministerio de
Fomento (...).»

MOTIVACION

Por entender que debe existir un Unico administrador publico de infraestructuras ferroviarias.

ENMIENDA NUM. 17
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 22
De modificacion.
El segundo parrafo del articulo 22 queda redactado como sigue:

«Las referencias que en esta ley se efectian al administrador general de infraestructuras
ferroviarias se entenderan referidas a la entidad publica empresarial prevista en este articulo.»

MOTIVACION

Por entender que debe existir un Unico administrador publico de infraestructuras ferroviarias.

ENMIENDA NUM. 18
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 23, apartado 1
De modificacion.
La letra e) del apartado 1 del articulo 23 queda redactada como sigue:
«e) El mantenimiento, control, vigilancia e inspeccion de la infraestructura ferroviaria que

administre, asi como el control, vigilancia e inspeccién de sus zonas de proteccion y de la
circulacion ferroviaria que sobre ella se produzca.»

MOTIVACION

Enmienda técnica.
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ENMIENDA NUM. 19
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 23, apartado 1
De modificacion.
La letra i) del apartado 1 del articulo 23 queda redactada como sigue:

«i) La prestacion de servicios complementarios, auxiliares y adicionales al servicio de
transporte ferroviario.»

MOTIVACION

Explicitar que se prestaran también servicios adicionales, ademas de los auxiliares y complementarios.

ENMIENDA NUM. 20
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUIA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 23, apartado 3
De supresion.

Se suprime el apartado 3 del articulo 23.

MOTIVACION

Se propone suprimir este apartado, pues contiene una previsidon excesiva en relacién al cumplimiento
de las funciones del Administrador.

ENMIENDA NUM. 21
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUIA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 25, apartado 1
De supresion.

Se suprime el segundo parrafo del apartado 1 del articulo 25.

MOTIVACION

Las inversiones a las que se refiere este parrafo han de atenderse por via de la financiacién estatal directa.
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ENMIENDA NUM. 22
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 25, apartado 2
De modificacion.
El penultimo inciso del primer péarrafo del apartado 2 del articulo 25 queda redactado como sigue:

«El conjunto de medidas incluidas dentro del convenio debe garantizar la adecuacién
econdémica para alcanzar la sostenibilidad social de las infraestructuras ferroviarias.»

MOTIVACION

El conjunto de medidas incluidas dentro del convenio no puede reducirse a garantizar la sostenibilidad
economica de las infraestructuras ferroviarias.

ENMIENDA NUM. 23
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 25, apartado 3
De supresion.

Se suprime el apartado 3 del articulo 25.

MOTIVACION

La situacién de equilibrio en la contabilidad de pérdidas y ganancias del administrador a la que se
refiere este apartado es un criterio excesivamente restrictivo.

ENMIENDA NUM. 24
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUIA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 25, apartado 4

De supresion.

En el primer inciso del segundo parrafo del apartado 4 del articulo 25, se suprime la expresién
«asegurando al mismo tiempo el equilibrio financiero».
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MOTIVACION

El equilibrio financiero en lo que respecta a los planes de inversion y financiacién del administrador, es
un criterio excesivamente restrictivo.

ENMIENDA NUM. 25
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 26
De modificacion.
El nimero 6.° del articulo 26 queda redactado como sigue:
«6.° Elimporte de los canones que perciba por la utilizacion de las infraestructuras ferroviarias

y por la prestacion de servicios basicos minimos y asimismo el importe que perciba por las tarifas y
precios por la prestacion de servicios complementarios, auxiliares y adicionales.»

MOTIVACION

Explicitar que se prestaran también servicios adicionales, ademas de los auxiliares y complementarios.

ENMIENDA NUM. 26
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 32, apartado 2
De modificacion.
El primer inciso del apartado 2 del articulo 32 queda redactado como sigue:

«2. ElAdministrador de infraestructuras ferroviarias, previa consulta al Ministerio de Fomento,
Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, empresas ferroviarias y resto de candidatos, Comision
Nacional de los Mercados y la Competencia, y demas interesados, elaboraran, aprobaran y
publicaran la declaracion sobre la red, asi como sus actualizaciones.»

MOTIVACION

La declaracion debe ser sobre la red con caracter general.
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ENMIENDA NUM. 27
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 36, nuevo parrafo
De adicion.
Se afiade un nuevo parrafo al final del articulo 36, con la siguiente redaccioén:

«Atendiendo al interés general, la empresa ferroviaria publica tendra prioridad sobre el resto de
concurrentes en la adjudicacion de capacidad de infraestructura.»

MOTIVACION

En el procedimiento de adjudicacién de capacidad, la empresa ferroviaria publica ha de tener prioridad.

ENMIENDA NUM. 28
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUIA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 40, apartado 1
De modificacion.
El apartado 1 del articulo 40 queda redactado como sigue:

«1. Son infraestructuras ferroviarias de titularidad privada las pertenecientes a particulares,
individual o colectivamente, con el fin exclusivo de efectuar transporte ferroviario por cuenta
propia como complemento de otras actividades principales realizadas por su titular.»

MOTIVACION

Enmienda técnica.

ENMIENDA NUM. 29
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUIiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 40, apartado 3
De supresion.

Se suprime el apartado 3 del articulo 40.
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MOTIVACION

En coherencia con la enmienda anterior.

ENMIENDA NUM. 30
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUIA, CHA:
La Izquierda Plural

Al Titulo 1l
De modificacion.

La definicion del Titulo 11l queda redactada como sigue:

«TITULO 1l

Instalaciones de servicio y prestacion de servicios adicionales, complementarios
y auxiliares a las empresas ferroviarias»

MOTIVACION

Explicitar que se prestaran también servicios adicionales, ademas de los auxiliares y complementarios.

ENMIENDA NUM. 31
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 42, apartado 3
De modificacion.
El primer parrafo del apartado 3 del articulo 42 queda redactado como sigue:

«3. El explotador de alguna de las instalaciones de servicio relacionadas en las letras a), b),
c),d) g) ei) del apartado 1 debera encontrarse bajo el control directo o indirecto del Administrador
de infraestructuras ferroviarias, a fin de garantizar la transparencia y la no discriminacion en el
acceso a tales instalaciones y a la prestacién de servicios.»

MOTIVACION

Explicitar que el explotador de las instalaciones a las que hace referencia este apartado debe
encontrarse bajo el control directo o indirecto del Administrador publico.
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ENMIENDA NUM. 32
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 42, apartado 5
De modificacion.
El apartado 5 del articulo 42 queda redactado como sigue:
«5. En ninglin caso se podra mantener una instalacidon de servicio sin utilizar por un

periodo superior a veinte meses consecutivos sin buscar una solucion de integracion en la
actividad de la empresa publica.»

MOTIVACION

Este Proyecto de Ley deja desprotegida la gestion publica. Las instalaciones y actividades privadas

tienen mas incidencia y no se da a la actividad de la empresa publica y a sus instalaciones la fortalece que
deben tener.

ENMIENDA NUM. 33
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 44
De modificacion.
El titulo del articulo 44 queda redactado como sigue:

«Articulo 44. Servicios adicionales, complementarios y auxiliares.»

MOTIVACION

Explicitar que se prestaran también servicios adicionales, ademas de los auxiliares y complementarios.

ENMIENDA NUM. 34
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUIA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 44, apartado 1

De modificacion.
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El apartado 1 del articulo 44 queda redactado como sigue:

«1. Los servicios adicionales, complementarios y auxiliares en la Red Ferroviaria de Interés
General y sus zonas de servicio ferroviario a las que se refiere el articulo 9 de esta Ley,
tendentes a facilitar el funcionamiento del sistema ferroviario, se prestaran a las empresas
ferroviarias y a otros candidatos conforme se indica a continuacion.»

MOTIVACION

Explicitar que se prestaran también servicios adicionales, ademas de los auxiliares y complementarios.

ENMIENDA NUM. 35
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 45, apartado 1

De supresion.

Al final del apartado 1 del articulo 45 se suprime la expresion «o bien por otros explotadores, publicos
0 privados, a su riesgo y ventura».

MOTIVACION

Se propone suprimir la posibilidad de que los servicios auxiliares y complementarios puedan ser

asumidos por otros operadores publicos o privados que no sean el Administrador de Infraestructuras
publico.

ENMIENDA NUM. 36
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 45, apartado 2
De modificacion.
El primer parrafo del apartado 2 del articulo 45 queda redactado como sigue:

«2. Las empresas ferroviarias podran prestar para si mismas servicios auxiliares.»

MOTIVACION

Se propone eliminar la posibilidad de que la prestacién de servicios auxiliares pueda establecerse en
régimen de colaboracion con otras empresas ferroviarias.
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ENMIENDA NUM. 37
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 47, apartado 2
De modificacion.
El apartado 2 del articulo 47 queda redactado como sigue:

«2. Eltransporte ferroviario es un servicio de interés general y esencial para la comunidad y puede
ser de viajeros y de mercancias. Dicho servicio se prestara en régimen de libre competencia, con arreglo
alo previsto en esta Ley, en aquellos casos en que por razones evidentes de tipo social y econémico
se demuestre que otros operadores externos pueden prestar el servicio de forma mas eficaz.»

MOTIVACION

Se propone especificar que el servicio se prestara en régimen de libre competencia solo en aquellos
casos en los que, por razones evidentes de tipo social y econémico y de forma inseparable, se demuestre
que otros operadores externos pueden prestar el servicio mas eficazmente.

ENMIENDA NUM. 38
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 59, apartado 1
De modificacion.
El primer inciso del apartado 1 del articulo 59 queda redactado como sigue:

«1. El Consejo de Ministros, previo informe de la Comisién Delegada del Gobierno para
Asuntos Econdmicos, declarara, de oficio o a instancia de las Comunidades Autdbnomas o de las
corporaciones locales interesadas, que la prestacion de determinados servicios de transporte
ferroviario de competencia estatal sobre las lineas o los tramos que integran la Red Ferroviaria de
Interés General queda sujeta a obligaciones de servicio publico.»

MOTIVACION

Se propone sustituir «podra declarar» por «declarara», para hacer efectivo lo dispuesto en este apartado.

ENMIENDA NUM. 39
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUIA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 59, apartado 1

De modificacion.
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El penultimo parrafo del apartado 1 del articulo 59 queda redactado como sigue:

«Los servicios sujetos a obligaciones de servicio publico se prestaran en régimen de
exclusividad.»

MOTIVACION

El Consejo de Ministros no debe determinar otro régimen de prestacion. Los servicios sujetos a
obligaciones de servicio publico han de prestarse en régimen de exclusividad.

ENMIENDA NUM. 40
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 59, apartado 2
De supresion.

Se suprime el segundo parrafo del apartado 2 del articulo 59.

MOTIVACION

Debe evitarse la adjudicacion directa a un operador privado, pues en determinados casos sélo la
administracion publica puede hacerse cargo.

ENMIENDA NUM. 41
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 59, apartado 2
De modificacion.
El tercer parrafo del apartado 2 del articulo 59 queda redactado como sigue:
«La autorizacion debera contemplar la necesidad de que, mediante los mecanismos oportunos,

la empresa prestadora del servicio cumpla con los principios de eficiencia y buena gestion
empresarial.»

MOTIVACION

En coherencia con la enmienda anterior.
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ENMIENDA NUM. 42
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 60, apartado 2
De modificacion.
El apartado 2 del articulo 60 queda redactado como sigue:
«2. Cuando el procedimiento de licitacidon para otorgar una autorizacién para la prestacion de

servicios sujetos a obligaciones de servicio publico fuere declarado desierto, el Ministerio de
Fomento prestara dichos servicios.»

MOTIVACION

La administracion publica debe asumir la explotacion en caso de dificultad, pues ya se deja claro que
la empresa privada, como es ldgico, sélo trabaja con motivaciones econémicas y no sociales.

ENMIENDA NUM. 43
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 62, nuevo apartado
De adicion.
Se afiade un nuevo apartado en el articulo 62 con la siguiente redaccion:
«1 bis (nuevo). Los usuarios tendran derecho a acceder con la suficiente antelacion a las

publicaciones de las empresas ferroviarias del horario de los servicios y de las tarifas correspondientes
a estos.»

MOTIVACION

Se propone explicitar este derecho concreto de los usuarios.

ENMIENDA NUM. 44
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUIiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 64, apartado 3

De modificacion.
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El segundo parrafo del apartado 3 del articulo 64 queda redactado como sigue:

«Se dara prioridad a las actuaciones e inversiones tendentes a la mejora continua de las
condiciones de seguridad del sistema ferroviario con el principal objetivo de la prevencion de los
accidentes ferroviarios.»

MOTIVACION

Enmienda técnica.

ENMIENDA NUM. 45
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 64, apartado 4
De modificacion.
El primer parrafo del apartado 4 del articulo 64 queda redactado como sigue:

«4. La responsabilidad de la seguridad en la circulacion sobre la Red Ferroviaria de Interés
General corresponde al Administrador de infraestructuras ferroviarias y a las empresas ferroviarias
que ella operan, asi como al Ministerio de Fomento, al Gobierno y demas entidades y
organismos de cualquier Administracién del Estado con competencias sobre el sistema
ferroviario.»

MOTIVACION

Hacer extensiva la responsabilidad de la seguridad en la circulacion sobre la Red Ferroviaria de
Interés General a todas las entidades y organismos competentes.

ENMIENDA NUM. 46
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUIiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 64, apartado 4
De modificacion.
El dltimo parrafo del apartado 4 del articulo 64 queda redactado como sigue:

«El Administrador de infraestructuras ferroviarias y las empresas ferroviarias seran
responsables, conforme a la legislacion vigente, de la formacion y cualificacion de sus empleados

y de aquellos otros trabajadores que realicen para ellos un trabajo relacionado con la seguridad
en la circulacion.»
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MOTIVACION

Extender la responsabilidad también a aquellos otros trabajadores que realicen para el Administrador
y las empresas ferroviarias un trabajo relacionado con la seguridad en la circulacion.

ENMIENDA NUM. 47
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 65, apartado 1
De modificacion.
El ultimo parrafo del apartado 1 del articulo 65 queda redactado como sigue:
«Estas funciones son competencia exclusiva de la Agencia Estatal de Seguridad

Ferroviaria y, por lo tanto, no podran ser transferidas, encomendadas ni cedidas a entidad o
persona alguna.»

MOTIVACION

Explicitar claramente que las funciones en materia de seguridad que tiene encomendadas la Agencia
Estatal de Seguridad Ferroviaria son intransferibles.

ENMIENDA NUM. 48
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 65, apartado 2
De modificacion.
El dltimo parrafo del apartado 2 del articulo 65 queda redactado como sigue:
«Respondera sin dilacion a las peticiones y solicitudes que se le formulen y, una vez que se le

haya facilitado toda la informacion recabada, adoptara todas sus decisiones en un plazo no superior
a tres meses.»

MOTIVACION

Se propone reducir el plazo de cuatro a tres meses, para responder sin dilacién a las peticiones y
solicitudes que se le formulen a la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.
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ENMIENDA NUM. 49
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 65, apartado 3
De modificacion.
El segundo parrafo del apartado 3 del articulo 65 queda redactado como sigue:

«En el ejercicio de las funciones del apartado 1.d) anterior, la Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria consultara a todas las partes participantes e interesadas, incluidos el Administrador de
la infraestructura, las empresas ferroviarias, los fabricantes y empresas de mantenimiento, los
usuarios, los representantes del personal, y las asociaciones y sindicatos de todos ellos.»

MOTIVACION

Incluir a las asociaciones y sindicatos en el tramite de consultas.

ENMIENDA NUM. 50
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 65, apartado 4
De modificacion.
El apartado 4 del articulo 65 queda redactado como sigue:

«La Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria llevara a cabo todas las inspecciones e
investigaciones que sean necesarias para el cumplimiento de sus funciones y tendra acceso a
todos los documentos pertinentes y a los locales, instalaciones y equipo del Administrador de
infraestructuras, de las empresas ferroviarias y demas agentes del sector ferroviario. En el
desempenio de dicha labor, no interferira de ningiin modo la que corresponde a la Comision
de investigacion de accidentes ferroviarios.»

MOTIVACION

Se propone sustituir «podra llevar» por «llevara», para hacer imperativo lo dispuesto en el apartado, y
afiadir que las inspecciones e investigaciones de la Agencia no se veran interferidas por la labor de la
Comisién de Investigacion de accidentes ferroviarios.

ENMIENDA NUM. 51
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 67, apartado 2

De modificacion.
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El apartado 2 del articulo 67 queda redactado como sigue:

«2. La autorizacién de seguridad acredita que el Administrador de las infraestructuras
ferroviarias tiene establecido un sistema propio de gestion de seguridad y esta en condiciones de
cumplir los requisitos sobre sistemas de control, circulacion y seguridad ferroviaria, sobre
conocimientos y requisitos de su personal relacionado con la seguridad de la circulacién
ferroviaria y sobre caracteristicas técnicas del material rodante que utilizard y de las
condiciones de su mantenimiento, asi como cualesquiera otros requisitos especificos
necesarios para la administracién de las infraestructuras en condiciones de seguridad, incluidos, en
su caso, los relativos al mantenimiento y explotacién de los sistemas de control de trafico y de
sefalizacion.»

MOTIVACION

Enmienda técnica.

ENMIENDA NUM. 52
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUIiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 67, apartado 4
De modificacion.
El apartado 4 del articulo 67 queda redactado como sigue:

«4. El Administrador de infraestructuras ferroviarias esta obligado a cumplir, en todo
momento, las condiciones establecidas en su autorizacion de seguridad. El incumplimiento de estas
condiciones determinara la revocacion de la misma, sin perjuicio de la aplicacion del régimen
sancionador establecido en esta Ley.»

MOTIVACION

El incumplimiento de las condiciones establecidas en la autorizacion de seguridad debe determinar la
revocacion de la misma, en cualquier caso.

ENMIENDA NUM. 53
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 69, apartado 1
De modificacion.
El apartado 1 del articulo 69 queda redactado como sigue:

«1. EIl personal que preste sus servicios en el ambito ferroviario habrd de contar con la
cualificacién suficiente que permita la prestacion del servicio ferroviario con las debidas garantias
de seguridad.»
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MOTIVACION

Enmienda técnica.

ENMIENDA NUM. 54
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUIiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 69, apartado 2
De modificacion.
El apartado 2 del articulo 69 queda redactado como sigue:

«2. Por orden del Ministro de Fomento a propuesta de la Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria, y previa audiencia de los sindicatos mas representativos del sector, del Administrador
de infraestructura y de los operadores del sector ferroviario, se regularan las condiciones y requisitos
para la obtencion de los titulos habilitantes necesarios para el desempefio de las funciones propias
del personal ferroviario, asi como el régimen de autorizacion y funcionamiento de los centros
homologados de formacién y de reconocimiento psicofisico de dicho personal.»

MOTIVACION

Se propone sustituir «reconocimiento médico» por «reconocimiento psicofisico», al ser mas
conveniente.

ENMIENDA NUM. 55
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 69, apartado 5
De modificacion.
El apartado 5 del articulo 69 queda redactado como sigue:

«5. En los programas formativos destinados a la obtencién y el mantenimiento de los titulos
habilitantes del personal de circulacion y conduccién, se incluiran contenidos acerca del
conocimiento de estos aspectos: alcohol, drogas y sustancias psicoactivas y medicamentos. A su vez,
las entidades ferroviarias fomentaran entre el citado personal, el uso responsable de medicamentos
que pudieran alterar, perturbar o modificar sus facultades psicofisicas en el desempefio de sus
funciones, protocolizando a través de su sistema de gestion de la seguridad el modo, contenido
y medida en que llevaran a cabo las acciones pertinentes para dicho fomento.»

MOTIVACION

Enmienda técnica.
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ENMIENDA NUM. 56
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 70, apartado 1
De modificacion.
El apartado 1 del articulo 70 queda redactado como sigue:

«1. El Reglamento de circulacion ferroviaria establecera las reglas y procedimientos
operativos necesarios para que la circulacién de los trenes y demas vehiculos ferroviarios por los

tramos y lineas que forman parte de la Red Ferroviaria de Interés General se realice de forma
segura.»

MOTIVACION

Enmienda técnica.

ENMIENDA NUM. 57
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 72, apartado 3
De modificacion.
El apartado 3 del articulo 72 queda redactado como sigue:
«3. Eneldesempefo de sus funciones, ni el personal ni los miembros del Pleno de la Comisién

podran solicitar o aceptar instrucciones de ninguna persona, autoridad o entidad publica o
privada.»

MOTIVACION

Enmienda técnica.

ENMIENDA NUM. 58
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 75, apartado 1

De modificacion.
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La letra b) del apartado 1 del articulo 75 queda redactada como sigue:

«b) Efectuar un inventario inmediato de las pruebas y decidir sobre la retirada, de forma
controlada y custodiada, de instalaciones de infraestructura, del material, piezas o restos de las
mismas, asi como documentos, grabaciones de video, audio y datos, o paralizacién del
material rodante o de instalaciones ferroviarias, a los efectos del correspondiente examen

todo ello previa autorizacion de la autoridad judicial en aquellos casos en que la misma sea
necesaria.»

MOTIVACION

Enmienda técnica.

ENMIENDA NUM. 59
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 75, apartado 1
De modificacion.
La letra c) del apartado 1 del articulo 75 queda redactada como sigue:

«c) Acceder a los equipos de registro y grabacion de las instalaciones y a bordo y a su
contenido, con posibilidad de utilizarlos, asi como al registro de grabacion de las comunicaciones
en estaciones de transporte de viajeros, terminales de transporte de mercancias y centros de
control de trafico, en su caso, y al registro del funcionamiento del sistema de sefializacion y control
del trafico.»

MOTIVACION

Enmienda técnica.

ENMIENDA NUM. 60
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 96, apartado 6
De modificacion.
El apartado 6 del articulo 96 queda redactado como sigue:

«6. Con la finalidad de fomentar el uso eficaz de las redes, para la fijaciéon de los canones por
la utilizacion de las infraestructuras ferroviarias se tomaran en consideracion los costes
medioambientales, en particular los efectos del ruido, de accidentes y de la infraestructura que no
graven los modos de transporte distintos del ferroviario, a fin de reducir su cuantia.»

cve: BOCG-10-A-152-2



BOLETIN OFICIAL DE LAS CORTES GENERALES
CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

Serie A Num. 152-2 6 de julio de 2015 Pag. 32

MOTIVACION

Se propone sustituir «se podran tomar en consideracién» por «se tomaran en consideracién», para
comprometer la finalidad declarada en este apartado.

ENMIENDA NUM. 61
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 104, apartado 1
De modificacion.
El primer parrafo del apartado 1 del articulo 104 queda redactado como sigue:
«1. Corresponde al Ministerio de Fomento, en el ambito de la competencia estatal, lainspeccion

y el control del cumplimiento de las normas reguladoras de los servicios de transporte ferroviario y
de las actividades auxiliares, complementarias y adicionales.»

MOTIVACION

Explicitar que se prestaran también servicios adicionales, ademas de los auxiliares y complementarios.

ENMIENDA NUM. 62
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 106, apartado 1, subapartado 1.11
De modificacion.
El subapartado 1.11 del apartado 1 del articulo 106 queda redactado como sigue:
«1.11.  El incumplimiento por parte de las entidades ferroviarias de la obligacién de tener
en su plantilla un responsable de seguridad en la circulacién, asi como de poner en riesgo la

seguridad por no cumplir la normativa laboral creando tensiones en el personal de su
responsabilidad.»

MOTIVACION

Se propone que poner en riesgo la seguridad por no cumplir la normativa laboral sea una infraccion
muy grave.
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ENMIENDA NUM. 63
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 106, apartado 1, subapartado 1.14
De modificacion.
El ultimo parrafo del subapartado 1.14 del apartado 1 del articulo 106 queda redactado como sigue:

«La responsabilidad por estas infracciones se exigira directamente a la empresa para la que
presta servicios dicho personal.»

MOTIVACION

La responsabilidad ha de exigirse en todo caso directamente a la empresa.

ENMIENDA NUM. 64
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUIA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 106, apartado 2
De adicion.
Se afiade un nuevo subapartado 2.10 en el apartado 2 del articulo 106 con la siguiente redaccion:

«2.10 (nuevo). El incumplimiento por parte de las empresas ferroviarias o del Administrador
de infraestructura ferroviaria de la obligacion de disponer de un plan de asistencia a las victimas y
familiares de accidente ferroviario, asi como su no ejecucion o ejecucion deficiente en caso de
producirse dicho accidente.»

MOTIVACION

El Proyecto de Ley califica como infraccién grave esta conducta. Se propone que pase a ser infraccién
muy grave.

ENMIENDA NUM. 65
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUIiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 107, apartado 2
De supresion.

Se suprime el subapartado 2.6 del apartado 2 del articulo 107.

cve: BOCG-10-A-152-2



BOLETIN OFICIAL DE LAS CORTES GENERALES
CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

Serie A Num. 152-2 6 de julio de 2015 Pag. 34

MOTIVACION

En coherencia con la enmienda anterior.

ENMIENDA NUM. 66
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUIiA, CHA:
La Izquierda Plural

Al articulo 109, apartado 5
De modificacion.
El ultimo parrafo del apartado 5 del articulo 109 queda redactado como sigue:

«Del pago de las multas respondera, solidariamente, la empresa ferroviaria en la que preste sus
servicios el personal sancionado.»

MOTIVACION

Del pago de las multas ha de responder exclusiva y solidariamente la empresa ferroviaria.

ENMIENDA NUM. 67
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al articulo 109, apartado 7
De modificacion.
El apartado 7 del articulo 109 queda redactado como sigue:

«7. Cuando como consecuencia de la infraccidon se produzca un dafio a infraestructura o a los
medios de transporte, la empresa ferroviaria estara obligada a indemnizar los dafios causados.»

MOTIVACION

Es la empresa ferroviaria quien ha de estar obligada a indemnizar los dafios.

ENMIENDA NUM. 68
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUiA, CHA:
La Izquierda Plural

A la disposicién adicional cuarta, apartado 3

De modificacion.
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La letra b) del apartado 3 de la disposicién adicional cuarta queda redactada como sigue:

«b) No se permitira recoger y dejar viajeros en estaciones distintas a las de origen y destino
cuando la Comisiéon Nacional de los Mercados y la Competencia, a instancia del Ministerio de
Fomento, del administrador de la infraestructura ferroviaria o de la empresa prestadora de un
servicio de transporte preexistente y sujeto a obligaciones de servicio publico, resuelva que con ello
se compromete el equilibrio econdmico de las condiciones establecidas para la prestaciéon del
servicio publico. El Ministerio de Fomento podrarechazar recogery dejar viajeros en estaciones
distintas a las de origen y destino cuando esta situaciéon conlleve la sustitucion de servicios
que se estén prestando por la empresa publica.»

MOTIVACION

Enmienda técnica.

ENMIENDA NUM. 69
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUIiA, CHA:
La Izquierda Plural

A la disposicién adicional quinta
De modificacion.
La disposicién adicional quinta queda redactada como sigue:

«Disposicion adicional quinta. Publicacion de la estrategia a desarrollar de la infraestructura
ferroviaria.

El Ministerio de Fomento publicara antes del 16 de diciembre de 2016 la estrategia del desarrollo,

mantenimiento y renovacion de la infraestructura ferroviaria de competencia estatal prevista en el
articulo 5.1 de esta Ley.»

MOTIVACION

Se propone suprimir el término «indicativa» al referirse a la estrategia, porque puede inducir a
confusion.

ENMIENDA NUM. 70
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La Izquierda Plural

A la disposicién adicional sexta

De modificacion.
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La disposicion adicional sexta queda redactada como sigue:
«Disposicion adicional sexta. Trenes historicos.

Los servicios ferroviarios que se presten con vehiculos motores, remolcados o automotores
catalogados como histéricos, con y sin viajeros, cuyo fin Ultimo sean la realizacion de una actividad
cultural y la conservacion y difusion del patrimonio ferroviario, se regiran por su normativa

especifica y por lo dispuesto en esta Ley en los aspectos que les afecten y, especialmente,
en lo relativo a la seguridad.»

MOTIVACION

Enmienda técnica.

ENMIENDA NUM. 71
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUIiA, CHA:
La Izquierda Plural

A la disposicién adicional décima
De modificacion.
La disposiciéon adicional décima queda redactada como sigue:
«Disposicién adicional décima. Dotaciones para el desarrollo de esta Ley.

Las medidas incluidas en esta Ley se llevaran a cabo con las inversiones y dotaciones de
personal precisas para garantizar su correcta aplicacion en términos de calidad y seguridad.»

MOTIVACION

La ausencia de impacto en costes de personal de las medidas incluidas en este Proyecto de Ley, tal y

como sanciona esta disposicién, puede evitar que se aplique correctamente en términos de calidad y
seguridad.

ENMIENDA NUM. 72
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUiA, CHA:
La Izquierda Plural

Nueva disposicién adicional
De adicion.
Se afiade una nueva disposicion adicional con la siguiente redaccion:
«Disposicion adicional (nueva). Accesibilidad para personas con discapacidad.

Seran de aplicacion a las infraestructuras ferroviarias y a la prestacién de servicios de transporte
ferroviario de viajeros las condiciones de accesibilidad universal, no discriminacion y las obligaciones
de atencion a personas con discapacidad y movilidad reducida establecidas en el Real Decreto
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Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley General
de derechos de las personas con discapacidad y de su inclusion social, y en su normativa de
desarrollo.»

MOTIVACION

Se propone incluir una mencién expresa a los mandatos vigentes en materia de accesibilidad universal
y no discriminacion de personas con discapacidad.

ENMIENDA NUM. 73
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUIiA, CHA:
La Izquierda Plural

A la disposicién transitoria primera, apartado 1
De modificacion.
El apartado 1 de la disposicion transitoria primera queda redactado como sigue:

«1. El proceso de apertura a la competencia de los servicios de transporte ferroviario de viajeros
de competencia estatal se realizara a partir de enero de 2020 en aquellos trayectos en los que
quede acreditado mediante los estudios pertinentes que la participacion privada puede
incrementar el trafico en condiciones de calidad y seguridad mayores que el servicio publico
estatal, con el fin de garantizar la prestacién de los servicios, la seguridad y la ordenacion del sector.»

MOTIVACION

La legislacion europea da de plazo hasta finales de 2019 para la liberalizacién ferroviaria. Ademas, es
preciso que la apertura a la competencia se produzca en aquellos trayectos en los que la participacion
privada mejore la prestacién del servicio en términos de seguridad y calidad.

ENMIENDA NUM. 74
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Nueva disposicion transitoria
De adicion.
Se afiade una nueva disposicion transitoria con la siguiente redaccion:
«Disposicién transitoria (nueva). Desarrollos reglamentarios.

El desarrollo reglamentario que regulara lo dispuesto en el apartado 5 del articulo 65 de esta
Ley, respecto al funcionamiento de los servicios de inspeccién y supervision de la Agencia Estatal
de Seguridad Ferroviaria, lo dispuesto en el apartado 3 del articulo 66 de esta Ley, respecto al
contenido y procedimiento del certificado de seguridad, y lo dispuesto en el apartado 3 del
articulo 67 de esta Ley, respecto al contenido y procedimiento de la autorizaciéon de seguridad, se
producird en un plazo maximo de seis meses desde la entrada en vigor de la presente Ley.»
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MOTIVACION

Establecer un plazo de tiempo para la realizacién de los desarrollos reglamentarios.

ENMIENDA NUM. 75
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUIiA, CHA:
La Izquierda Plural

Nueva disposicion transitoria
De adicion.
Se afiade una nueva disposicion transitoria con la siguiente redaccion:

«Disposicién transitoria (nueva). Procedimientos para los controles aplicables al personal
ferroviario.

El real decreto a que se refiere el apartado 4 del articulo 69 de esta Ley, respecto a la regulacion
de los procedimientos para los controles en el personal ferroviario y de los aspectos sobre los
medicamentos que pueden perturbar o disminuir las facultades psicofisicas del personal de

conduccién o circulacion, se dictara en el plazo maximo de un afo desde la entrada en vigor de la
presente Ley.»

MOTIVACION

Establecer un plazo de tiempo para la realizacién del real decreto.

ENMIENDA NUM. 76
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de IU, ICV-EUIA, CHA:
La Izquierda Plural

Nueva disposicion transitoria
De adicion.
Se afiade una nueva disposicion transitoria con la siguiente redaccion:
«Disposicion transitoria (nueva). Aprobacion del Reglamento de circulacion ferroviaria.

El real decreto a que se refiere el apartado 2 del articulo 70 de esta Ley, que aprobara el
Reglamento de circulacion ferroviaria, se dictara en el plazo maximo de un afio desde la entrada en
vigor de la presente Ley.»

MOTIVACION

Establecer un plazo de tiempo para la realizacién del real decreto que aprobara el Reglamento de
circulacion ferroviaria.
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ENMIENDA NUM. 77
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUiA, CHA:
La lzquierda Plural

Al anexo Il
De modificacion.
El apartado 5) del anexo Il queda redactado como sigue:

«5) Los incentivos previstos para racionalizar los costes de puesta a disposicion de la
infraestructura o la cuantia de los canones, asi como los incentivos por las fases de penetracion
en trayectos con potencial econdmico o social donde haya que promocionar el ferrocarril
para viajar o transportar mercancias.»

MOTIVACION

Enmienda técnica.

ENMIENDA NUM. 78
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de 1U, ICV-EUIiA, CHA:
La lzquierda Plural

A todo el texto del Proyecto de Ley
De modificacion.

En todo el texto del Proyecto de Ley la mencion a «los administradores de infraestructuras ferroviarias»
se sustituye por «el Administrador de infraestructuras ferroviarias».

MOTIVACION

El Proyecto de Ley abre la posibilidad de que existan varios administradores de infraestructuras
ferroviarias. Se propone establecer un Unico Administrador Publico.

A la Mesa de la Comisién de Fomento

El Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV), al amparo de lo dispuesto en el articulo 109 y siguientes
del Reglamento del Congreso de los Diputados presenta las siguientes enmiendas al articulado del
Proyecto de Ley del sector ferroviario.

Palacio del Congreso de los Diputados, 25 de junio de 2015.—Aitor Esteban Bravo, Portavoz del
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV).
ENMIENDA NUM. 79
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Al articulo 4.1
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Se propone la adicién de un ultimo parrafo al apartado 1 del articulo 4, que queda redactado del
siguiente modo:

«1. LaRed Ferroviaria... o la defensa nacional.

Para calificar un tramo del trazado de esencial el Ministro de Fomento debera motivar las
razones técnicas y objetivas por las que se considera necesario incorporario a la Red
Ferroviaria de Interés General.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica y de la transparencia en orden a determinar las razones de incorporacioén a la Red
Ferroviaria de Interés General.

ENMIENDA NUM. 80
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Al articulo 4.2
De modificacion.
Se propone la modificacion del apartado 2 del articulo 4, que queda redactado del siguiente modo:

«Corresponde al Ministro de Fomento acordar, en cada momento, la inclusién, en la Red
Ferroviaria de Interés General, de nuevas infraestructuras ferroviarias de ambito
interautonémico cuando razones de interés general asi lo justifiquen, previo informe de las
Comunidades Auténomas afectadas.

Si la infraestructura ferroviaria que se pretenda incluir en la Red Ferroviaria de Interés
General discurriera integramente por el territorio de una Comunidad Auténoma o fuera de
titularidad de laComunidad Auténoma seranecesario paratalinclusion su previo consentimiento.

A tal efecto se entendera que discurre integramente por el territorio de una Comunidad
Autoénoma cuando, a pesar de que los puntos de origen y destino de la infraestructura no se
ubiquen en la misma Comunidad Auténoma, el itinerario de las lineas férreas pueda formar
parte de otro mas especifico de ambito intrautonémico, atendiendo a factores como la
capacidad y trafico de la linea, el tipo de la via, los sistemas de gestion de la circulacion, y/o
su aportacion al balance de circulaciones y viajeros u otros analogos.»

JUSTIFICACION

El procedimiento de declaracion de interés general de una infraestructura se adecta a la doctrina
constitucional sobre reparto competencial en la materia, donde el criterio prevalente es el ambito territorial
del trazado, siendo el interés general un criterio complementario de interpretacion restrictiva.

ENMIENDA NUM. 81
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Al articulo 4.4

De modificacion.
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Se propone la modificacion del apartado 4 del articulo 4, que queda redactado del siguiente modo:

«Todas las infraestructuras ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de
Interés General se incluirdn en el catadlogo de infraestructuras ferroviarias de la Red
Ferroviaria de Interés General, en el que se relacionaran las lineas y tramos conforme a
un coédigo oficial, expresando asimismo su origen y destino y una breve referencia a sus
caracteristicas técnicas, asi como las instalaciones adscritas a la circulacion y seguridad
ferroviaria.»

JUSTIFICACION

Se propone la modificacion del término estacion por la de «instalaciones adscritas a la circulaciéon y
seguridad ferroviaria», ya que hoy en dia ademas de las dependencias ligadas a la explotacién ferroviaria
y seguridad, las estaciones también disponen de areas no vinculadas a la misma, como zonas
comerciales o de uso empresarial. Asimismo, en dichas instalaciones, pueden confluir diferentes modos
de transporte (metros, tranvias, lineas férreas no adscritas a RFIG, etc). Por ello, se considera mas
adecuado y adaptado a la realidad utilizar el término de «instalaciones adscritas a la circulaciéon y
seguridad ferroviaria» en sustitucion de la «estacion» como elemento global dentro de la definicién de
la infraestructura ferroviaria.

ENMIENDA NUM. 82
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Al articulo 32.2
De modificacion.
Se propone la modificacion del apartado 2 del articulo 32, que queda redactado del siguiente modo:

«2. Los administradores de infraestructuras ferroviarias, previa consulta al Ministerio
de Fomento, las Comunidades Auténomas con régimen de cooficialidad linguistica, la
Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, empresas ferroviarias y resto de candidatos,
Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia, y demas interesados, elaboraran,
aprobaran y publicaran la declaraciéon sobre la red correspondiente a su ambito de
actuacion, asi como sus actualizaciones. La declaracion sobre la red se publicara en
idioma castellano, en la lengua cooficial de la comunidad auténoma alli donde dispongan
de varias lenguas cooficiales y, al menos, en otra lengua oficial de la Unién Europea. El
contenido de la declaracion sobre la red podra obtenerse gratuitamente en formato
electrénico en el portal web del respectivo administrador de infraestructuras y se tendra
acceso al mismo, en su caso, a través de un portal comun de los distintos administradores
y estara accesible en las distintas lenguas oficiales del territorio donde desarrolla su
actividad.»

JUSTIFICACION

Adecuacion del texto al régimen de cooficialidad linglistica vigente en algunas comunidades
autébnomas.

cve: BOCG-10-A-152-2



BOLETIN OFICIAL DE LAS CORTES GENERALES
CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

Serie A Num. 152-2 6 de julio de 2015 Pag. 42

ENMIENDA NUM. 83
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Al articulo 69.2

De modificacion.
Se propone la modificacion del apartado 2 del articulo 69, que queda redactado del siguiente modo:

«2. Por Orden del Ministerio de Fomento a propuesta de la Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria y previa audiencia de los sindicatos mas representativos del sector, incluidos los
que ostente representacion mayoritaria a nivel autonémico... (el resto igual).»

JUSTIFICACION

Se estima necesario introducir la audiencia a los sindicatos que ostentan mayoria sindical a nivel

autondémico.
ENMIENDA NUM. 84
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Al articulo 73.1
De adicion.

Se propone la adicién de un ultimo parrafo al apartado 1 del articulo 73, que queda redactado del
siguiente modo:

«1. ElPleno... relacionados con dicha materia. Las comunidades autonomas que hayan
asumido las competencias en materia ferroviaria propondran de mutuo acuerdo un vocal.»

JUSTIFICACION

La configuracion de la Comision de Investigacion de accidentes ferroviarios debe incluir la participacion
de las comunidades autdbnomas que hayan asumido competencias en materia ferroviaria.

ENMIENDA NUM. 85
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Nueva disposicion adicional
De adicion.

Se propone la adicién de una nueva disposicion adicional (ordinal que corresponda), con el siguiente
tenor literal:

«La Red Ferroviaria de Interés General.
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1. El Estado antes de 1 de enero de 2020 adoptara las medidas normativas y ejecutivas
necesarias dirigidas a que el Catalogo de infraestructuras ferroviarias de La Red Ferroviaria
de Interés General se configure basicamente con las lineas y tramos que formen parte de los
principales itinerarios de la red basica de la red transeuropea de transporte ferroviario, de
acuerdo a la normativa comunitaria. No obstante, también podran formar parte de la Red
Ferroviaria de Interés General los tramos esenciales para el acceso a los puertos de interés
general y aquellos que constituyan una conexion y acceso principal a las instalaciones
esenciales para la economia o la defensa nacional.

Por lo que se refiere a la red global transeuropea que discurra integramente por una
Comunidad Auténoma, para formar de la Red Ferroviaria de Interés General se precisara del
consentimiento expreso de la Comunidad Auténoma afectada.»

JUSTIFICACION

Se estima conveniente ir adecuando el régimen de reparto competencial al esquema ferroviario
europeo. A tal fin, se adecuan los criterios de determinacion de interés general —y por lo tanto de reparto
competencial— a las politicas europeas sobre transporte ferroviario y se vinculan la RFIG estatal
fundamentalmente al concepto de red basica de la Red transeuropea de Transporte, desarrollada en el
Reglamento UE 1315/2013, de 11 de septiembre, sobre orientaciones de la Unidn para el desarrollo de la
Red Transeuropea de Transporte y por el que se deroga la Decisién 661/2010.

Este Reglamento define la «red basica» como la parte de la infraestructura global que constituye la
columna vertebral del desarrollo de una red de transporte multimodal sostenible, que sirve para fomentar
la red global. En el apartado 40 de la parte expositiva lo define como «un subconjunto de la red global
superpuesta a ella». Debe representar los nodos y enlaces estratégicamente mas importantes de la red
transeuropea de transporte, segun las necesidades del trafico articulo 6.3 del RGTO 1315/2013: «La red
basica estara compuesta de aquellas partes de la red global que tengan la mayor importancia estratégica
para lograr los objetivos de desarrollo de la red transeuropea de transporte».

La integracion del trazado de red global que afecte a lineas y tramos de competencia autonémica,
precisaran del oportuno consentimiento de la Comunidad Auténoma.

Se hafijado en el afio 2020 la fecha para esta adecuacion, dado que en el programa europeo «conectar
Europa» tiene una franja temporal de 2014/2020 por lo que parece oportuno que para dicha fecha pueda
identificarse la «red basica Europea».

ENMIENDA NUM. 86
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Nueva disposicion adicional
De adicion.

Se propone la adicién de una nueva disposicion adicional (ordinal que corresponda), con el siguiente
tenor literal:

«Delegacion de competencias sobre la gestion de infraestructuras y transporte de
viajeros por ferrocarril. (SOLO ALTA VELOCIDAD).

1. Se delega en las Comunidades Autéonomas que han asumido competencias en
materia de ferrocarriles las funciones ejecutivas que la presente ley atribuye al Estado y que
éste ejerce através de los administradores generales de infraestructuras de la Red Ferroviaria
de Interés General con respecto a aquellas lineas que discurriendo por su territorio
establezcan la conexion entre dos o mas capitales de las mismas y hayan sido construidas
por la Comunidad Autéonoma en virtud de encomienda del Estado.

cve: BOCG-10-A-152-2



BOLETIN OFICIAL DE LAS CORTES GENERALES
CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

Serie A Num. 152-2 6 de julio de 2015

Pag. 44

2. Se delega en las Comunidades Auténomas las competencias ejecutivas que esta ley
atribuye al Estado con respecto al transporte que discurra sobre las lineas a las que se
refiere el apartado anterior.

3. Estan excluidas de las delegaciones de competencias y funciones sobre las
infraestructuras y el transporte que afecten a los transportes supraautonémicos e
internacionales.

4. Las funciones que integran las competencias objeto de delegacion se ejerceran de
conformidad con lo dispuesto en la presente ley y sus normas de desarrollo y sin perjuicio
de las facultades de coordinaciéon que corresponden al Estado.

5. Las Comunidades Auténomas facilitaran a los o6rganos competentes de la
Administracion del Estado cuanta informacion les solicite éste sobre el ejercicio de las
facultades delegadas y sobre la gestion de las materias objeto de la delegacion.

6. La Comision Mixta de Transferencias correspondiente determinara los medios
personales y materiales necesarios para el pleno ejercicio de la competencia delegada, de
acuerdo al régimen financiero que corresponda.

7. Los medios personales, presupuestarios y patrimoniales objeto de traspaso, a los
que se refiere el punto anterior, seran aquellos correspondientes a la Administraciéon del
Estado, que hasta el momento de la delegacion estuvieran especificamente destinados a la
gestion de la infraestructura excepto, en su caso, al transportes supracomunitario y al
transporte internacional.»

JUSTIFICACION

Se ve conveniente aprobar una delegacion de transferencia del articulo 150.2 CE a fin de facilitar que
sea la CAE quien desarrolle las funciones ejecutivas sobre la infraestructura ferroviaria y los servicios de
alta velocidad, sin perjuicio de adoptar las medidas de coordinacion necesarias para garantizar el buen
funcionamiento y gestién de la red estatal ferroviaria de interés general.

ENMIENDA NUM. 87
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Nueva disposicion final
De adicion.

Se propone la adicion de una nueva disposicion final (ordinal que corresponda), con el siguiente tenor
literal:

«Naturaleza organica de la disposicion adicional sobre delegacion de competencias a las
CCAA.

A los efectos de lo establecido en el articulo 150.2 de la Constitucion, la disposicién
adicional (XXXXXX, ordinal que corresponda) posee rango de ley organica.»

JUSTIFICACION

De acuerdo a la Constitucién las delegaciones de competencias previstas en el articulo 150.2 deben
poseer naturaleza de ley organica.

cve: BOCG-10-A-152-2



BOLETIN OFICIAL DE LAS CORTES GENERALES
CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

Serie A Num. 152-2 6 de julio de 2015

Pag. 45

ENMIENDA NUM. 88
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Nueva disposicion adicional
De adicion.

Se propone la adicién de una nueva disposicion adicional (ordinal que corresponda), con el siguiente
tenor literal:

«Delegacion de competencias sobre la gestion de infraestructuras y transporte por
ferrocarril.

1. Se podra delegar en las Comunidades Autonomas que han asumido competencias
en materia de ferrocarriles las funciones ejecutivas que la presente ley atribuye al Estado y
que éste ejerce a través de los administradores generales de infraestructuras de la Red
Ferroviaria de Interés General con respecto a aquellas lineas que posean su origen y destino
en una Comunidad Autéonomas y, en particular, las que hayan sido construidas por la propia
Comunidad Auténoma en virtud de encomienda del Estado.

2. Se podra delegar en las Comunidades Auténomas las competencias ejecutivas que
esta ley atribuye al Estado con respecto al transporte que discurra sobre las lineas a las que
se refiere el apartado anterior.

3. Estan excluidas de las delegaciones de competencias y funciones sobre las
infraestructuras y el transporte que afecten a los transportes supraautonémicos e
internacionales.

4. Las funciones que integran las competencias objeto de delegacion se ejerceran de
conformidad con lo dispuesto en la presente ley y sus normas de desarrollo y sin perjuicio
de las facultades de coordinaciéon que corresponden al Estado.

5. Las Comunidades Auténomas facilitaran a los o6rganos competentes de la
Administracion del Estado cuanta informacion les solicite éste sobre el ejercicio de las
facultades delegadas y sobre la gestion de las materias objeto de la delegacién.

6. La Comision Mixta de Transferencias correspondiente determinara los medios
personales y materiales necesarios para el pleno ejercicio de la competencia delegada, de
acuerdo al régimen financiero que corresponda.

7. Los medios personales, presupuestarios y patrimoniales objeto de traspaso, a los
que se refiere el punto anterior, seran aquellos correspondientes a la Administraciéon del
Estado, que hasta el momento de la delegacion estuvieran especificamente destinados a la
gestion de la infraestructura excepto, en su caso, al transportes supracomunitario y al
transporte internacional.»

JUSTIFICACION

Se ve conveniente aprobar una delegacion de transferencia del articulo 150.2 CE a fin de facilitar
que sea la CAE quien desarrolle las funciones ejecutivas sobre la infraestructura ferroviaria que
discurra por la CAE, respecto a aquellas lineas que posean su origen y destino en una Comunidad
Auténomas vy, en particular, las que hayan sido construidas por la propia Comunidad Auténoma en
virtud de encomienda del Estado. Todo ello, sin perjuicio de adoptar las medidas de coordinacion
necesarias para garantizar el buen funcionamiento y gestion de la red estatal ferroviaria de interés
general.
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ENMIENDA NUM. 89
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Nueva disposicion final
De adicion.

Se propone la adicién de una nueva disposicién final (ordinal que corresponda), con el siguiente tenor
literal:

«Naturaleza organica de la disposicion adicional sobre delegacion de competencias a las
CCAA.

A los efectos de lo establecido en el articulo 150.2 de la Constitucién, la disposicion
adicional (XXXXXX, ordinal que corresponda) posee rango de ley organica.»

JUSTIFICACION

De acuerdo a la Constitucién las delegaciones de competencias previstas en el articulo 150.2 deben
poseer naturaleza de ley organica.

A la Mesa de la Comisién de Fomento

El Grupo Parlamentario Mixto, a iniciativa de Rosana Pérez Fernandez, Diputada por A Coruia (BNG),
al amparo de lo dispuesto en el Reglamento de la Camara, presenta las siguientes enmiendas al articulado,
al Proyecto de Ley del sector ferroviario.

Palacio del Congreso de los Diputados, 25 de junio de 2015.—Rosana Pérez Fernandez, Diputada.—
Xabier Mikel Errekondo Saltsamendi, Portavoz del Grupo Parlamentario Mixto.
ENMIENDA NUM. 90
FIRMANTE:

Rosana Pérez Fernandez
(Grupo Parlamentario Mixto)

Al articulo 11.2
De supresion.
Texto que se propone:

Se suprime el inciso «Si las Comunidades Auténomas o las entidades locales no asumieran la
financiacion... (hasta el final del parrafo)», asi como todo el segundo parrafo del apartado 2 del articulo 11.

JUSTIFICACION

La clausura de una linea no debe venir motivada solo por motivos econdmicos, sino que deben
ponderarse también los sociales, por lo que en incoherente vincular su mantenimiento a una financiacién
autondmica o local especifica, pues el interés social de mantenerla es conjunto a todo el Estado.
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ENMIENDA NUM. 91
FIRMANTE:

Rosana Pérez Fernandez
(Grupo Parlamentario Mixto)

Al articulo 18 bis (nuevo)
De adicion.
Texto que se propone:
Se afiade el siguiente articulo a continuacion del 18.
«Articulo 18 bis. Actuaciones de prevencion en infraestructuras ferroviarias.

La administraciéon o entidad encargada de la administracion de las infraestructuras ferroviarias
estaran obligadas a realizar los trabajos de prevencién ante incendios forestales en las zonas de
dominio publico de las vias férreas y sus elementos, en los plazos y términos que fije la legislacion
sectorial de montes o las autoridades competentes en la materia.»

JUSTIFICACION

Es necesario incorporar la obligaciéon legal de conservacion y mejora continuada del estado de las
lineas ferroviarias, asi como la realizacion de trabajos de prevencion de incendios, puesto que constituyen
infraestructuras que contribuyen a crear cortafuegos si en época estival se realizan tareas de control de la
vegetacion en las mismas.

ENMIENDA NUM. 92
FIRMANTE:

Rosana Pérez Fernandez
(Grupo Parlamentario Mixto)

Al articulo 52 bis (nuevo)
De adicion.
Texto que se propone:
Se afiade el siguiente articulo a continuacion del 52:
«Articulo 52 bis. Licencias a empresas publicas ferroviarias.

Se presumira acreditado el cumplimiento de los requisitos de capacidad financiera y competencia
profesional cuando el solicitante sea una entidad publica empresarial creada por una administracion
autonomica o local para la explotacién de servicios ferroviarios en lineas que discurran integramente

por su territorio, y su creaciéon haya sido prevista en una ley de la correspondiente asamblea
legislativa.»

JUSTIFICACION

Eximir de los requisitos generales para empresas privadas relativos a la obtencidon de licencia ferroviaria
a las empresas publicas que puedan crear CCAA o entidades locales.
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ENMIENDA NUM. 93
FIRMANTE:

Rosana Pérez Fernandez
(Grupo Parlamentario Mixto)

Al articulo 67.2
De adicion.
Texto que se propone:
Se afiade un segundo parrafo al articulo 67.2:

«En todo caso el sistema de seguridad propuesto, para su autorizacién, debera incorporar los
sistemas mas avanzados segun la tecnologia disponible. En ninguin caso se autorizara la puesta en
marcha de nuevas lineas ferroviarias o variaciones de las existentes sin la implantaciéon de los
maximos niveles de seguridad disponibles.»

JUSTIFICACION

Asegurar la seguridad maxima de las infraestructuras ferroviarias, incorporando elementos para hacer
mas seguro el transporte ferroviario, para evitar accidentes.

ENMIENDA NUM. 94
FIRMANTE:

Rosana Pérez Fernandez
(Grupo Parlamentario Mixto)

Disposicién adicional octava
De supresion.
Texto que se propone:

Se suprime la expresién «vinculante».

JUSTIFICACION

La supremacia de los intereses de Defensa a la hora de planificar infraestructuras debe desaparecer
de la legislacién, pasando en todo caso a una toma de decisiones conjunta y consensuada entre las
administraciones implicadas de acuerdo con todos los intereses en juego presentes.

Ala Mesa de la Comisiéon de Fomento

El Grupo Parlamentario de Uniéon Progreso y Democracia, a instancia de su Portavoz Dofia Rosa
Maria Diez Gonzélez, al amparo de lo dispuesto en el articulo 194 y siguientes del Reglamento de la
Camara, presenta las siguientes enmiendas al Proyecto de Ley del Sector Ferroviario.

Palacio de Congreso de los Diputados, 25 de junio de 2015.—Rosa Maria Diez Gonzalez, Portavoz
del Grupo Parlamentario de Union Progreso y Democracia.
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ENMIENDA NUM. 95
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de Unién Progreso
y Democracia

Al articulo 59
De adicion.
Texto que se propone:
«Articulo 59. Servicios de transporte ferroviario sujetos a obligaciones de servicio publico.

1. ElConsejo de Ministros, previo informe de la Comision Delegada del Gobierno para Asuntos
Econoémicos, podra declarar, de oficio o a instancia de las Comunidades Auténomas o de las
corporaciones locales interesadas, que la prestacion de determinados servicios de transporte
ferroviario de competencia estatal sobre las lineas o los tramos que integran la Red Ferroviaria de
Interés General queda sujeta a obligaciones de servicio publico. La declaracién se producira cuando
la oferta de servicios de transporte de viajeros que realizarian los operadores, si considerasen
exclusivamente su propio interés comercial y no recibieran ninguna compensacién, resultara
insuficiente o no se adecuara a las condiciones de frecuencia, calidad o precio necesarias para
garantizar la comunicacion entre distintas localidades del territorio espafiol.

En su declaracion, el Consejo de Ministros debera basarse en criterios de eficiencia global y
sostenibilidad, asi como en la existencia de modos de transporte alternativos y los costes y beneficios
derivados de su uso frente al transporte ferroviario.

Los servicios sujetos a obligaciones de servicio publico se prestaran en régimen de exclusividad,
salvo que el acuerdo de Consejo de Ministros determine otro régimen de prestacion.

En caso de que la imposicién de las obligaciones de servicio publico se realice a instancia de
las Comunidades Auténomas o de las corporaciones locales, éstas seran responsables de su
financiacion.

2. Para la prestacion de servicios ferroviarios sujetos a obligaciones de servicio publico, las
empresas ferroviarias deberan disponer de una autorizacion que sera otorgada por el Ministerio de
Fomento, previo informe favorable de los Ministerios de Economia y Competitividad y de Hacienda
y Administraciones Publicas y previo acuerdo de la Comisién Delegada del Gobierno para Asuntos
Econdmicos, a través de un procedimiento de licitacién que se ajustara a los principios de publicidad,
transparencia y no discriminacion.

La autorizacion, no obstante, podra ser objeto de adjudicacion directa, en la medida en que no
contravenga la legislacion comunitaria, cuando el coste anual de prestacion del servicio no exceda
de un millén de euros.

En los supuestos de adjudicacién directa, la correspondiente autorizacion debera contemplar la
necesidad de que, mediante los mecanismos oportunos, la empresa prestadora del servicio cumpla
con los principios de eficiencia y buena gestion empresarial.

La resolucién que acuerde la adjudicacién directa de la autorizacién deberd acreditar
expresamente las causas que la justifican.

Las autorizaciones definiran los derechos y obligaciones de las empresas prestadoras, entre las
que figuraran las destinadas a garantizar la continuidad de los servicios, y determinaran, en su
caso, las compensaciones que tengan derecho a percibir por la explotacion de los servicios en las
condiciones establecidas por las obligaciones de servicio publico, y calculadas con arreglo a lo
dispuesto en el Reglamento (CE) 1370/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo de 23 de
octubre de 2007 sobre los servicios publicos de transporte de viajeros por ferrocarril y carretera.

3. UnaOrden del Ministro de Fomento, previo informe de la Comisién Nacional de los Mercados
y la Competencia, del Ministerio de Economia y Competitividad y del Ministerio de Hacienda y
Administraciones Publicas y previo acuerdo de la Comision Delegada del Gobierno para Asuntos
Econdmicos, desarrollard el régimen de las autorizaciones para prestar servicios de transporte
ferroviario sujetos a obligaciones de servicio publico, el procedimiento para su otorgamiento, los
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derechos y obligaciones de las empresas ferroviarias durante el periodo de vigencia de las
autorizaciones y las causas de modificacion y revocacion de éstas, teniendo en cuenta lo dispuesto
en el Reglamento (CE) 1370/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2007,
sobre los servicios publicos de transporte de viajeros por ferrocarril y carretera.

4. Las condiciones de prestacion de los servicios que resulten del procedimiento de licitaciéon
unicamente podran modificarse en la medida y con el alcance en que hayan sido previstos en la
autorizacion.

Sin perjuicio de lo anterior, el Ministerio de Fomento, previa audiencia de la empresa prestadora
del servicio, podra modificar las condiciones para adaptarlo a cambios sobrevenidos en las
circunstancias tenidas en cuenta en el momento de la adjudicacioén de la autorizacion, relativos al
incremento o disminucién de la demanda de traficos, de conformidad con lo que se establezca
reglamentariamente. Cuando las modificaciones repercutan econémicamente en la explotacion del
servicio debera actualizarse la cuantia de la compensacion.

5. Acefectos de financiar el coste del servicio, el Ministerio de Fomento podra celebrar convenios
con las Comunidades Autonomas y las entidades locales. En dichos convenios se podra acordar lo
siguiente:

a) Los servicios que, con arreglo a él, se subvencionan.
b) Las caracteristicas de su prestacion.
¢) Laadministracion o administraciones publicas que entreguen elimporte de las subvenciones.

6. EIl Ministerio de Fomento comunicara al administrador de infraestructuras ferroviarias las
autorizaciones que otorgue con arreglo a este articulo.

7. No se adjudicara capacidad de infraestructura a una empresa para realizar servicios de
transporte ferroviario de viajeros, cuyo itinerario coincida total o parcialmente con un servicio sujeto
a obligaciones de servicio publico, cuando el Ministerio de Fomento, de oficio o a instancia del
administrador de la infraestructura ferroviaria o de la empresa prestadora del servicio publico,
resuelva, previo informe de la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia, que la
asignacion de capacidad compromete el equilibrio econdmico de las condiciones establecidas para
la prestacion del servicio publico, su rentabilidad o repercuta sensiblemente en la compensacion de
su financiacion con cargo a fondos publicos.

8. Toda adjudicacion de capacidad de infraestructura a una empresa para realizar
servicios de transporte ferroviario de viajeros, cuyo itinerario coincida total o parcialmente
con un servicio sujeto a obligaciones de servicio publico, debera en cualquier caso estar
sometida a un estudio previo vinculante de viabilidad y sostenibilidad econémico-financiera,
sin que en ningun caso repercuta sobre las Administraciones Publicas la asuncion de deudas
de explotacion bajo la formula de Responsabilidad Patrimonial de la Administracion o
cualquier otra similar que haga responsable al erario de deudas resultado de una explotacion
deficiente o de una baja demanda del servicio ferroviario adjudicado.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 96
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de Unién Progreso
y Democracia

Al articulo 71.1

De supresion.
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Texto que se suprime:

«Deberan ser objeto de una Investigacion técnica los accidentes ferroviarios graves que se
produzcan sobre la Red Ferroviaria de Interés General y los demas accidentes e incidentes
ferroviarios cuando la Comisién de investigacion de accidentes ferroviarios lo considere procedente
por su repercusion potencial en la seguridad de la circulacion ferroviaria.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 97
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario de Uniéon Progreso
y Democracia

Al articulo 73
De modificacion.

Texto que se propone:

«(...)

El Presidente y los vocales seran nombrados por el Congreso de los Diputados entre personas
de reconocido prestigio y acreditada cualificacion profesional en el sector ferroviario, para lo cual se
tendran en cuenta los conocimientos técnicos, la experiencia profesional y los titulos académicos y
profesionales obtenidos relacionados con dicha materia. La comisiéon parlamentaria podra
acordar la comparecencia del candidato propuesto para Presidente para que exponga las
lineas basicas de actuacion a desarrollar por la Comisiéon de investigacion de accidentes

Texto que se modifica:

«El Presidente y los vocales seran nombrados por el Ministro de Fomento entre personas de
reconocido prestigio y acreditada cualificacion profesional en el sector ferroviario, para lo cual se
tendran en cuenta los conocimientos técnicos, la experiencia profesional y los titulos académicos y
profesionales obtenidos relacionados con dicha materia.

2. Antes de su designacion, el Ministro de Fomento pondra en conocimiento de la comision
competente del Congreso de los Diputados el nombre de las personas propuestas como Presidente
y vocales de la Comisién de investigacion, dando traslado de su curriculo. Dentro del plazo de un
mes natural desde la recepcion de la correspondiente comunicacion, la comisiéon competente del
Congreso de los Diputados manifestara su aceptacion de la persona propuesta como Presidente o
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su veto razonado. Durante dicho plazo, la comisién parlamentaria podra acordar la comparecencia
del candidato propuesto para Presidente para que exponga las lineas bésicas de actuacion a
desarrollar por la Comision de investigacion de accidentes ferroviarios durante su mandato.
Transcurrido dicho plazo sin manifestacién expresa del Congreso, se entendera aceptada la
propuesta y el Ministro de Fomento designara al candidato como Presidente.»

JUSTIFICACION

El objetivo es que las personas designadas para la Comision de Investigacion de Accidentes
Ferroviarios no sean designadas por el propio Ministerio de Fomento, sino por el Congreso de los Diputados
para garantizar su independencia.

Ala Mesa de la Comisién de Fomento

En nombre del Grupo Parlamentario Socialista, me dirijo a esa Mesa para, al amparo de lo establecido
en el articulo 110 y siguientes del vigente reglamento del Congreso de los Diputados, presentar las
siguientes enmiendas al articulado al Proyecto de Ley del sector ferroviario.

Palacio del Congreso de los Diputados, 25 de junio de 2015.—Miguel Angel Heredia Diaz, Portavoz
del Grupo Parlamentario Socialista.
ENMIENDA NUM. 98
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.

En todo el proyecto de ley se sustituye el término «administradores generales de infraestructuras
ferroviarias» por «administrador general de infraestructuras ferroviarias».

MOTIVACION

Abogar por un unico administrador general de infraestructuras ferroviarias con el objeto de evitar la
pérdida de sinergias entre la Alta Velocidad y el ferrocarril convencional, mejorar la eficiencia en la gestion,
e impedir la implantacion de un modelo dual de ferrocarril: uno con proyectos e inversiones y cuya
sostenibilidad se garantiza por ley y otro carente de inversiones, sometido con suerte a OSP, bajo amenaza
de cierre y que creara una dualidad de ciudadanos.

ENMIENDA NUM. 99
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.
Se afiade un nuevo apartado al articulo 2, a continuacién del a), con el siguiente contenido:

«a) bis. Mantener la unidad de mercado en todo el territorio espafol, conforme al articulo
139.2 de la constitucién.»
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MOTIVACION

El proyecto de ley no recoge entre sus fines el mantenimiento de la unidad de mercado a pesar
de estar recogido en el articulo 2.b) de la ley vigente. Esta finalidad debe de mantenerse en el
proyecto. Esta unidad de mercado supone, por Io menos, segun manifiesta nuestro Tribunal
Constitucional, la libertad de circulacién sin traba por todo el territorio nacional de bienes, capitales,
servicios y mano de obra y la igualdad de las condiciones basicas de ejercicio de la actividad
econdmica.

ENMIENDA NUM. 100
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.
Se afiade un nuevo apartado al articulo 2, a continuacién del c), con el siguiente contenido:

«c) bis. Garantizar la sostenibilidad del sistema ferroviario.»

MOTIVACION

Es uno de los elementos centrales de la Directiva Recast.

ENMIENDA NUM. 101
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.
Se afiade un nuevo apartado en el articulo 2, con el siguiente contenido:

«Nuevo. Determinar los 6rganos que integran la Administracion ferroviaria del Estado y su
régimen juridico.»

MOTIVACION

No establece en el articulo 2, como fines de la Ley, la Administracién ferroviaria del Estado y su
régimen juridico. Se debe la omision de toda referencia a la Administracién General del Estado, que
se menciona en la vigente Ley 39/2003, de 19 de noviembre, del Sector Ferroviario, a que no existe
voluntad de que se institucionalice la Administracion ferroviaria del Estado, lo cual permitiria su
privatizacion parcial o total. En linea con lo establecido por el Consejo de Estado, en la pagina 33 de
su informe, se aprecia la omisién en su tenor de toda referencia a la «Administracion ferroviaria del
Estado», mencionada en la vigente ley 39/2033, de 189 de noviembre, por lo que se debe incluir la
mencién.

Ademas debe incluirse su mencién al ser regulados en el proyecto.
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ENMIENDA NUM. 102
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.
Se afiade un nuevo apartado en el articulo 2, con el siguiente contenido:

«Nuevo. Establecimiento y mantenimiento de un sistema comun de transporte en todo el
Estado, mediante la coordinacion e interconexion de las redes, servicios o actividades que lo
integran, y de las actuaciones de los distintos 6rganos y Administraciones Publicas competentes.»

MOTIVACION

Incorporar entre los fines de la ley, al igual que se hace en la Ley de Ordenacién del Transporte
Terrestre, una vision intermodal del transporte y la contribucion del ferrocarril a dicha finalidad.

ENMIENDA NUM. 103
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista

De modificacion.
Se modifica el apartado b) del articulo 3, quedando como sigue:

«b) Los andenes de viajeros y las zonas de carga y descarga de las mercancias.»

MOTIVACION

No existe definicidon conocida del concepto «Andenes de mercancias».

ENMIENDA NUM. 104
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el ultimo parrafo del articulo 3, quedando como sigue:

«No tendran la consideracion de estaciones de transporte de viajeros y terminales de transporte
de mercancias las areas dedicadas a otras actividades exclusivamente comerciales, logisticas o

industriales no relacionadas con el transporte por ferrocarril, aunque se sitien en el ambito de
aquellas.»

MOTIVACION

Técnica.
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ENMIENDA NUM. 105
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el apartado 1 del articulo 4, quedando como sigue:

«1. La Red Ferroviaria de Interés General esta integrada por las infraestructuras ferroviarias
que resulten esenciales para garantizar un sistema comun de transporte ferroviario en todo el
territorio del Estado o cuya administracién conjunta resulte necesaria para el correcto funcionamiento
de tal sistema comun de transporte, como las vinculadas a los itinerarios de trafico internacional, las
que enlacen las distintas Comunidades Auténomas y sus conexiones y accesos a los principales
nucleos de poblacion y de transporte, terminales logisticas de caracter supralocal o a
instalaciones esenciales para la economia o la defensa nacional.»

MOTIVACION

Incorporar a la Red Ferroviaria de Interés General los enlaces a las terminales logisticas de caracter
supralocal.

ENMIENDA NUM. 106
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el apartado 2 del articulo 4, quedando como sigue:

«2. Corresponde al Gobierno acordar, en cada momento, de comun acuerdo con las
Comunidades Auténomas afectadas, la inclusion, en la Red Ferroviaria de Interés General, de
nuevas infraestructuras ferroviarias cuando razones de interés general asi lo justifiquen.»

MOTIVACION

Trasladar al Gobierno la competencia para incorporar nuevas infraestructuras ferroviarias en la
REFIG, exigiendo el previo acuerdo de aquellas administraciones que tienen también atribuidas
constitucionalmente competencias en materia de transporte.

ENMIENDA NUM. 107
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el primer parrafo del apartado 4 del articulo 4, quedando como sigue:

«Todas las infraestructuras ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés
General se incluiran en el Catalogo de infraestructuras ferroviarias de la Red Ferroviaria de Interés
General, en el que se relacionaran las lineas y tramos conforme a un codigo oficial, expresando
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asimismo su origen y destino y una breve referencia a sus caracteristicas técnicas, asi como las
estaciones de transporte de viajeros y las terminales de transporte de mercancias. Este Catalogo
debera de estar publicado en el plazo de seis meses a contar desde la fecha de entrada en
vigor de la ley.»

MOTIVACION

Fijacion de un plazo para la publicacion del Catalogo de infraestructuras ferroviarias de la Red
Ferroviaria de Interés General.

ENMIENDA NUM. 108
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el apartado 2 del articulo 5, quedando como sigue:

«2. Corresponde al Ministerio de Fomento, oidos el Consejo de Obras Publicas y las
Comunidades Autonomas afectadas, la planificacion de las infraestructuras integrantes de la Red
Ferroviaria de Interés General y el establecimiento o la modificacion de las lineas ferroviarias o de
tramos de las mismas, asi como de los elementos de las estaciones de transporte de viajeros
y de las terminales de transporte de mercancias que formen parte de la infraestructura
ferroviaria. Asimismo, se estara a las reglas que aquél determine respecto del establecimiento o la
modificacién de otros elementos que deban formar parte de la Red Ferroviaria de Interés General.»

MOTIVACION

Se sustituye la referencia al Consejo Asesor de Fomento por el Consejo de Obras Publicas, que es el
érgano colegiado superior, de caracter técnico, asesor y consultivo de los Ministerios de Fomento y de
Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente en materia de obras publicas relacionadas con la construccion,
explotacion, gestidn y conservacion de sus infraestructuras, el dominio publico vial, hidraulico y maritimo-
terrestre, la vivienda y el urbanismo, los transportes terrestres y el medio ambiente. El «Consejo Asesor
de Fomento» es un 6rgano inexistente en el organigrama del Ministerio de Fomento.

Por otro lado, se ajusta el contenido del apartado al del articulo 3 del proyecto de ley.

ENMIENDA NUM. 109
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.
Se afiade un nuevo parrafo al apartado 2 del articulo 5, con el siguiente contenido:

«Cuandolaestrategiaindicativa del desarrollo, mantenimientoy renovacién de lasinfraestructuras
ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General defina lineas de nueva construccion,
cada una de ellas debera contar con el correspondiente estudio de demanda realizado con las
mejores técnicas de prospectiva disponibles.»
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MOTIVACION

Aplicacion de un criterio basico en la planificacion de infraestructuras de transporte.

ENMIENDA NUM. 110
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el apartado 3 del articulo 5, quedando como sigue:

«3. Para el establecimiento de una linea o tramo, o de elementos que formen parte de
la infraestructura ferroviaria tales como en estaciones de transporte de viajeros o
terminales de transporte de mercancias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General,
o su modificacién desde el punto de vista del trazado o bien de su posible soterramiento,
sera precisa la redaccion, por el Ministerio de Fomento, de un estudio previo de viabilidad,
con el objeto de prever los ingresos de explotacion y establecer asi el resultado de
explotacion de la nueva infraestructura, incluyendo costes de explotaciéon, amortizacion
del inmovilizado y gastos financieros, con arreglo a lo previsto en esta ley y a la normativa
reglamentaria que la desarrolle.

Si dicho estudio previo de viabilidad indicase que la nueva infraestructura no es
econdmicamente sostenible, pero concurrieran razones de interés publico que aconsejaran
su realizacion, sera precisa la autorizacion del Consejo de Ministros para la redaccion del
correspondiente Estudio Informativo.

No sera preceptiva la redaccion de un Estudio de Viabilidad Previo cuando se trate de
obras de reposicion, de conservacion, de acondicionamiento de trazado.

Los estudios previos de viabilidad seran publicos y accesibles de forma gratuita a los
ciudadanos a través de la pagina web del Ministerio de Fomento.

Antes de la redaccion de los proyectos constructivos de estas nuevas infraestructuras
sera precisa la aprobacion, por el Ministerio de Fomento, de un estudio informativo, con
arreglo a lo previsto en esta ley y a la normativa reglamentaria que la desarrolle.

Antes de la redaccion de los proyectos constructivos de estas nuevas infraestructuras
sera precisa la aprobacion, por el Ministerio de Fomento, de un estudio informativo, con arreglo a
lo previsto en esta ley y a la normativa reglamentaria que la desarrolle.

El estudio informativo comprende el analisis y la definicion, en aspectos tanto geograficos
como funcionales, de las opciones de una actuacion determinada y, en su caso, de la seleccién
de la alternativa mas recomendable como solucion propuesta. En su caso, el estudio informativo
incluira el estudio de impacto ambiental de las opciones planteadas y constituira el documento
basico a efectos de la correspondiente evaluacién ambiental prevista en la legislacién
ambiental.»

MOTIVACION

Se establece la obligatoriedad de un Estudio de Viabilidad econémica como paso previo para planificar
una nueva infraestructura de forma que no pueda redactarse un Estudio Informativo que no cuente con
Estudio de Viabilidad econémica favorable.

Se establece la excepcidn de realizarlo por motivos de interés social pero debera acordarlo el Consejo
de Ministros, no podra hacerse por el Ministerio de Fomento.
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ENMIENDA NUM. 111
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De supresion.

Se suprime el parrafo tercero del apartado 3 del articulo 5.

MOTIVACION

En el proyecto de ley, al contrario de lo previsto en la ley vigente en su articulo 5.2, se limita la
exigencia de estudio informativo en el caso de modificaciones del trazado de lineas a que estas tengan
caracter sustancial.

Coincidiendo con la opinion del Consejo de Estado, deberian mantenerse los términos de la prevision
de la ley vigente, no resultando conveniente flexibilizar la exigencia de la aprobacién de un estudio
informativo en los casos de modificacion de las lineas ferroviarias y menos aun cuando la delimitacion de
los supuestos que lo requieren se hace mediante el uso de conceptos indeterminados e imprecisos como
«modificacion significativa», «que no supongan una modificacién sustancial» o «de reducido tamafio».

ENMIENDA NUM. 112
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.
Se afiaden, al inicio del apartado 4 del articulo 5, los siguientes parrafos:

«Los Estudios Informativos seran redactados por el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias y aprobados por el Ministerio de Fomento.

El Ministerio de Fomento realizara una primera aprobacion con caracter provisional antes de
someter el Estudio Informativo a los tramites de informacidn publica y audiencia previstos en los
apartados siguientes.»

MOTIVACION

Los estudios Informativos tienen una enorme incidencia en el mayor o menor coste de la infraestructura.
Habida cuenta que la inversion debera ser realizada por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias,
si se tiene como objetivo la sostenibilidad del sistema es razonable corresponsabilizarle de las decisiones
con incidencia econdmica que se tomen en esta fase.

No obstante queda salvaguardada la competencia del Ministerio de Fomento en relacién a la
planificacion ferroviaria, ya que se reserva la capacidad de aprobar los Estudios Informativos.

ENMIENDA NUM. 113
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista

De modificacion.
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Se modifica el primer parrafo del apartado 5 del articulo 5, quedando como sigue:

«5. Con caracter simultaneo al tramite de informe a que se refiere el apartado anterior, el
estudio informativo se sometera, en la forma prevista en la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de
régimen juridico de las administraciones publicas y del procedimiento administrativo comudn, a un
tramite de informacion publica durante un periodo de 30 dias habiles. Las observaciones realizadas
en este tramite deberan versar exclusivamente sobre la concepcidn global del trazado proyectado
y los aspectos funcionales o de explotacion incluidos en el estudio informativo. La tramitacion
del expediente de informacién publica corresponde al Ministerio de Fomento.»

MOTIVACION

Unificar en un solo procedimiento el tramite de audiencia del estudio informativo.
Eliminar la restriccion de permitir Gnicamente a las empresas ferroviarias la capacidad de alegar sobre
aspectos funcionales o de explotacion.

ENMIENDA NUM. 114
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De supresion.

Se suprime el segundo parrafo del apartado 5 del articulo 5.

MOTIVACION

El tramite de audiencia a las empresas ferroviarias y al administrador de infraestructuras ferroviarias
se ha unificado con el previsto en el primer parrafo del apartado 5 de este articulo a través de la enmienda
formulada anteriormente.

ENMIENDA NUM. 115
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista

De modificacion.
Se sustituye el apartado 7 del articulo 5 por el siguiente:

«7. Completada la tramitacion prevista en el apartado anterior correspondera al
Ministerio de Fomento el acto formal de aprobacion del estudio informativo, que supondra la
inclusion de la linea o tramo de la red a que éste se refiera en la Red Ferroviaria de Interés
General, de conformidad con lo establecido en el articulo 4.2. Una vez aprobado, el Estudio
Informativo tendra caracter publico y debera ser accesible de forma libre y gratuita en
formato editable a través de la web del Ministerio de Fomento.

Con ocasion de las revisiones de los instrumentos de planeamiento urbanistico o en los casos
que se apruebe un tipo de instrumento distinto al anteriormente vigente, se incluiran las nuevas
infraestructuras contenidas en los estudios informativos aprobados definitivamente con anterioridad.
Para tal fin, los estudios informativos incluiran una propuesta de la banda de reserva de la previsible
ocupacion de la infraestructura y de sus zonas de dominio publico.
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Esta propuesta no supondra la adquisicion por parte de los titulares de los terrenos de
un derecho a la expropiacion de los mismos, ni la posibilidad de instar la expropiacion por
ministerio de la ley, aunque tal prevision esté regulada por la legislacion urbanistica
autonomica, hasta el momento en que se inicie la ejecucién del correspondiente proyecto y
afectara exclusivamente a los bienes y derechos afectados por el proyecto.

Alos solos efectos de la ocupacion temporal de los terrenos para la toma de datos y realizacion de
prospecciones necesarias para la elaboracion de los proyectos, la aprobacion de los estudios informativos
implicara la declaracién de utilidad publica y la necesidad de ocupacion temporal de dichos terrenos.»

MOTIVACION

Aumentar la transparencia siguiendo el principio de «open data» estableciendo que los estudios
informativos sean publicos y gratuitos para los ciudadanos a través de la red.

ENMIENDA NUM. 116
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.
Se afiade un nuevo apartado 9 al articulo 5, con el siguiente contenido:

«9. Las nuevas lineas ferroviarias que discurran en zonas proximas a nucleos urbanos se
deberan cumplir las siguientes condiciones.

a. Cuando la traza discurra a menos de 500 metros de una zona calificada como urbana o
urbanizable por el planeamiento urbanistico, la cota del ferrocarril se situara por debajo del terreno
natural a la distancia necesaria para permitir el soterramiento futuro de la linea ferroviaria respetando
la cota preexistente.

Cuando esta configuracién no sea aconsejable por razones topograficas o hidrogeoldgicas, la
cota se situara por encima del terreno natural de forma que permita la sustitucién futura del terraplén
por un viaducto.

Se podran combinar ambas soluciones en un mismo término municipal, procurando en todo
caso que la zona de transicion en la que no se verifica ninguna de las dos condiciones tenga la
minima longitud posible.

b. Cuando la traza discurra por suelo urbano no consolidado, ademas de las condiciones
anteriores se debera prever en el Estudio Informativo una adecuada permeabilidad de la traza
ferroviaria, estableciendo cruces transversales separados entre si una distancia maxima de 600 m
para vehiculos a motor y de 200 m para peatones y movilidad no motorizada.

c. Cuando la traza discurra por suelo urbano consolidado debera acometerse junto con la
construccion de la linea ferroviaria el soterramiento o viaducto definidos en el apartado 1. En el caso
de la opcion viaducto se estableceran las medidas necesarias para que se cumplan los objetivos de
calidad establecidos en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003 de 17 de noviembre del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas, tanto en periodo diurno como en periodo nocturno.

Las especificaciones anteriores no se aplicaran a las estaciones, apartaderos, apeaderos y
cualesquiera otras instalaciones ferroviarias no lineales que salvo excepcién motivada deberan
construirse a la cota que resulte econémicamente mas favorable.»

MOTIVACION

Proteger los derechos de los ciudadanos frente a las afecciones de caracter negativo que el ferrocarril
pueda tener en el entorno de sus viviendas, evitando el dafino efecto barrera del ferrocarril.
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ENMIENDA NUM. 117
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.

Se afiade un nuevo parrafo a continuacion del segundo parrafo del apartado 1 del articulo 6, con el
siguiente contenido:

«Una vez aprobados, los proyectos basicos tendran caracter publico y deberan ser accesibles
de forma libre y gratuita en formato editable a través de la web del Ministerio de Fomento.»

MOTIVACION

Aumentar la transparencia siguiendo el principio de «open data».

ENMIENDA NUM. 118
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista

De modificacion.
Se modifica el primer parrafo del apartado 2 del articulo 7, quedando como sigue:

«2. Asimismo, en los casos en que se acuerde la redaccién, revision o modificacion de un
instrumento de planeamiento urbanistico que esté situado total o parcialmente dentro de la zona
de proteccion de las lineas ferroviarias o que afecte a otros elementos de la infraestructura ferroviaria
0 a las zonas de servicio reguladas en el articulo 9, el érgano con facultades para acordar su
aprobacion inicial debera enviar, con anterioridad a ésta, el contenido del proyecto al Ministerio de
Fomento para que por éste se emita, en el plazo de dos meses computados desde la fecha de su
recepcién y con caracter vinculante en lo relativo a las materias de su competencia, un informe
comprensivo de las observaciones que, en su caso, estime convenientes. Si transcurrido dicho
plazo no se hubiera evacuado el informe citado por el referido Ministerio, se entendera su
conformidad con el proyecto urbanistico.»

MOTIVACION

Proteger los derechos de los ciudadanos frente a las afecciones de caracter negativo que el ferrocarril
pueda tener en el entorno de sus viviendas.

ENMIENDA NUM. 119
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista

De modificacion.
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Se sustituye el tercer parrafo del apartado 2 del articulo 7, por el siguiente:

«Laregla establecida en el parrafo anterior sera también de aplicacion a los estudios informativos
en tramitacion que, no habiendo sido aun aprobados, hayan sido sometidos a informacion publica
y siempre que el plazo de suspension de los instrumentos de ordenacion territorial y urbanistica, no
supere un afo a contar desde la fecha de publicacién del anuncio de la informacion publica del
correspondiente estudio, el cual podra prorrogarse motivadamente por el Ministerio de Fomento,
por un plazo maximo de seis meses. Durante dicho plazo, la Administraciéon competente en materia
de ordenacion territorial o urbanistica no podra otorgar nuevas clasificaciones y calificaciones a los
suelos afectados por los trazados y actuaciones ferroviarias objeto del correspondiente Estudio
Informativo, ni autorizaciones y licencias urbanisticas nuevas.»

MOTIVACION

Mejora de la redaccién, mas ajustada al ambito de competencias en materia de urbanismo.

ENMIENDA NUM. 120
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el tercer parrafo del apartado 2 del articulo 9, quedando como sigue:

«La aprobacion del proyecto de delimitacion y utilizacion de espacios ferroviarios llevara
implicita la declaracién de utilidad publica o interés social a efectos expropiatorios de los bienes y
derechos necesarios para su implantacion.»

MOTIVACION

Segun el articulo 21 de la Ley de Expropiacién Forzosa, el acuerdo de necesidad de ocupacion inicia
el expediente expropiatorio, careciendo de sentido la mayor parte de las veces una iniciacién tan anticipada
del procedimiento expropiatorio debido al dilatado lapso de tiempo entre la aprobacién del proyecto y la
necesidad de disponer de los terrenos.

ENMIENDA NUM. 121
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el apartado 4 del articulo 10, quedando como sigue:

«4. [En caso de que no se haya aprobado el plan especial de ordenacion de la zona de servicio
ferroviario o el instrumento equivalente a los que se refiere el apartado segundo, las obras que
realice el administrador de infraestructuras ferroviarias en la zona de servicio ferroviario deberan
ser compatibles con el proyecto de delimitacion y utilizacion de espacios ferroviarios.»
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MOTIVACION
Técnica.
ENMIENDA NUM. 122
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.
Se afiade un nuevo apartado al final del articulo 10, con el siguiente contenido:

«6. El administrador de infraestructuras ferroviarias precisara las autorizaciones,
licencias o permisos exigidos por otras disposiciones legales cuando las obras o las
actividades que pretenda desarrollar no estén ligadas al mantenimiento o explotacion
ferroviaria, aunque tengan lugar en la zona de servicio ferroviario.»

MOTIVACION

El Tribunal Constitucional sefiala, a propodsito de la exencién de control preventivo municipal para las
obras que se realicen en el dominio publico portuario o aeroportuario por las autoridades portuarias o
aeroportuarias, que la misma ha de entenderse limitada a las obras portuarias o aeroportuarias en sentido
estricto, pero no puede alcanzar a aquellas otras que, aunque realizadas en la zona de servicio del puerto
0 aeropuerto, son de naturaleza diversa; en tales casos, sera de aplicacién la legislacidon urbanistica
generaly, en principio, la exigencia de licencia previa que corresponde otorgar al Ayuntamiento competente
(SSTC 40/1998 y 204/2002). Esta doctrina es trasladable a la materia que es objeto de regulacién en este
proyecto de ley ya que el administrador de infraestructuras puede realizar de forma directa actividades
industriales, comerciales o de servicios, que no tengan directamente como objeto el trafico ferroviario
propiamente dicho, aunque estén relacionadas con el mismo, tal y como exige el articulo 9 del proyecto
de ley.

ENMIENDA NUM. 123
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el apartado 1 del articulo 11, quedando como sigue:

«1. Cuando la explotacion de una linea ferroviaria sea altamente deficitaria desde un punto
de vista econémico, social y medioambiental, el Consejo de Ministros, a instancia del Ministro
de Fomento, previa solicitud motivada, en su caso, del administrador de infraestructura
correspondiente, podra acordar su clausura y consiguiente exclusion de la Red Ferroviaria de
Interés General, resultando de aplicacion lo previsto en los apartados 3 y 4 del articulo 4.»

MOTIVACION

Se trata de evitar la flexibilizacién que introduce la nueva normativa proyectada para acordar la
clausura de lineas o tramos de la infraestructura ferroviaria.
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ENMIENDA NUM. 124
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el segundo parrafo del apartado 2 del articulo 11, quedando como sigue:

«Si unas u otras asumieran la financiacion de la linea o tramo, el Ministerio de Fomento, el
administrador de infraestructuras ferroviarias y las administraciones que asuman la financiacion
suscribiran un convenio en el que se fijaran los términos del mantenimiento de la linea o del tramo
delinea de que se trate en la Red Ferroviaria de Interés General o bien su traspaso ala comunidad
auténoma correspondiente.»

MOTIVACION

Sentencia del Tribunal constitucional 245/2012 de 18 de diciembre en relacion con el articulo 11.2 de
la ley vigente.

ENMIENDA NUM. 125
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se madifica el articulo 15, quedando como sigue:
«Articulo 15. Limite de edificacion.

1. A ambos lados de las lineas ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés
General se establece la linea limite de edificacion, desde la cual hasta la linea ferroviaria queda
prohibido cualquier tipo de obra de construccién, reconstruccion o ampliacion, a excepcion de las
que resultaren imprescindibles para la conservacion y mantenimiento de las edificaciones existentes
en el momento de la entrada en vigor de esta ley.

2. Lalinea limite de edificacion se sitia a la mayor de estas dos distancias:

a) Cincuentametros delaarista exterior mas proxima de la plataforma, medidos horizontalmente
a partir de la mencionada arista.

b) La minima distancia a la que se cumplan los objetivos de calidad para ruido y vibraciones
establecidos en la Ley del Ruido.

3. Con caracter general, en las lineas ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de
Interés General que discurran por zonas calificadas como urbanas en el momento de entrada en vigor
de esta Ley, el Ministerio de Fomento podra establecer la linea limite de edificacién a una distancia
inferior a la fijada en el apartado 2, siempre que lo permita el planeamiento urbanistico correspondiente
y que se cumplan los objetivos de calidad para ruido y vibraciones establecidos en la Ley del Ruido.»

MOTIVACION

Proteger los derechos de los ciudadanos frente a las afecciones de caracter negativo que el ferrocarril
pueda tener en el entorno de sus viviendas.

cve: BOCG-10-A-152-2
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ENMIENDA NUM. 126
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el segundo parrafo del apartado 1 del articulo 16, quedando como sigue:

«Los solicitantes de una autorizacion para la realizacién de obras, instalaciones o actividades
en las zonas de dominio publico del ferrocarril, estaran obligados a prestar al administrador de la
infraestructura ferroviaria una garantia, consistente en una cantidad en efectivo, aval bancario
o seguro de caucidén, que éste exija en relacién con la correcta ejecucion de las actividades
autorizadas, de conformidad con lo que se determine reglamentariamente.»

MOTIVACION

Es necesario establecer los tipos de garantias exigibles por el administrador, asi como que los términos
y modalidades de las garantias se fijen reglamentariamente, no quedando al albur de la discrecionalidad
del administrador dicha concrecion.

ENMIENDA NUM. 127
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.
Se afiade un nuevo apartado al articulo 16, con el siguiente contenido:

«8. Los instrumentos de planeamiento urbanistico situados total o parcialmente dentro de la
zona de proteccion al ferrocarril aprobados o modificados con posterioridad a la entrada en vigor de
esta Ley deberan prever una adecuada permeabilidad de la traza ferroviaria, estableciendo cruces
transversales separados entre si una distancia maxima de 600 m para vehiculos a motor y de 200 m
para peatones y movilidad no motorizada.

La cota de los viales urbanos en la zona de proteccion al ferrocarril sera tal que permita el
soterramiento del mismo sin variar la posicién existente, salvo que en el planeamiento se opte por
dotar de permeabilidad transversal por debajo de la linea ferroviaria, en cuyo caso los viales
respetaran las cotas necesarias para cumplir este objetivo.

En estos casos, si la permeabilidad de la traza se materializa como parte del proceso
urbanizador y de forma simultanea con el mismo en un determinado ambito, el Ministerio de
Fomento podra también establecer la linea limite a una distancia inferior a la fijada en el
articulo 15.2, siempre que se cumplan los objetivos de calidad para ruido y vibraciones
establecidos en la Ley del Ruido.»

MOTIVACION

Proteger los derechos de los ciudadanos frente a las afecciones de caracter negativo que el ferrocarril
pueda tener en el entorno de sus viviendas, evitando el dafino efecto barrera del ferrocarril.

cve: BOCG-10-A-152-2
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ENMIENDA NUM. 128
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.
Se afiade el siguiente parrafo al comienzo del apartado 1 del articulo 18:

«1. Corresponde al administrador de Infraestructuras ferroviarias velar por el cumplimiento de
las prescripciones establecidas en relacion con las zonas de dominio publico o de proteccion de la
infraestructura ferroviaria.»

MOTIVACION

Se establece de forma expresa la obligacion de vigilancia por parte del administrador de infraestructuras
para velar por el cumplimiento de las limitaciones que afectan a las zonas de proteccion de las lineas ferroviarias.

ENMIENDA NUM. 129
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el apartado 1 del articulo 19, quedando como sigue:

«1. La administracion de las infraestructuras ferroviarias integradas en la Red Ferroviaria de
Interés General tiene por objeto el mantenimiento y explotacién de aquellas, asi como también la
gestion de su sistema de control, de circulacion y de seguridad y la gestion de los activos
inmobiliarios y logisticos que tengan tal consideracion. No podran encomendarse a terceros la
realizacion de funciones inherentes a la gestion del sistema de control, de circulacién y de seguridad.»

MOTIVACION

Facilitar el equilibrio econémico-financiero del administrador y reducir la aportacion de fondos publicos.

ENMIENDA NUM. 130
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De supresion.

Se suprime el apartado 4 del articulo 19.

MOTIVACION

Suprimir la posibilidad de que el Ministerio de Fomento pueda asignar a una entidad privada las
funciones propias del administrador de infraestructuras ferroviarias. Tal posibilidad no viene impuesta por
la normativa comunitaria que es objeto de transposicion mediante el presente proyecto de ley.

cve: BOCG-10-A-152-2
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ENMIENDA NUM. 131
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista

De supresion.

Se suprime el apartado f) del articulo 20.

MOTIVACION

Es una repeticion del punto d) y no figura, por tanto, en el anexo Il punto 1 de la Directiva 2012/34.

ENMIENDA NUM. 132
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista

De supresion.

Se suprime el segundo parrafo del articulo 21.

MOTIVACION

Evitar que el cambio de entidad administradora conlleve una disminucién de las garantias establecidas
inicialmente.

ENMIENDA NUM. 133
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el primer parrafo del articulo 21, quedando como sigue:

«La administracion de las infraestructuras ferroviarias y su construccion corresponderan, dentro
del ambito de competencia estatal, a una entidad publica empresarial adscrita al Ministerio de
Fomento que tendra personalidad juridica propia, plena capacidad de obrar y patrimonio propio y se
regira porlo establecido en estaley, enlaLey 6/1997, de 14 de abril, de organizacion y funcionamiento
de la Administracion General del Estado, en sus propios estatutos y en las demas normas que le
sean de aplicacion.»

MOTIVACION

En coherencia con enmiendas anteriores.

cve: BOCG-10-A-152-2
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ENMIENDA NUM. 134
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.

Se incorpora una nueva letra antes de la «a)» en el apartado 1 del articulo 23, con el siguiente
contenido:

«Nueva) La realizacion de los estudios informativos necesarios para el desarrollo de su
programa de actividad.»

MOTIVACION

Necesidad de asignacion de responsabilidad en la gestidn y realizacién de los estudios informativos.

ENMIENDA NUM. 135
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica la letra a) del articulo 23, quedando como sigue:

«a) La aprobacion de los proyectos basicos y de construccion de infraestructuras ferroviarias
de su titularidad que deban formar parte de la Red Ferroviaria de Interés General y su construccion,
siempre que se lleve a cabo con recursos financieros del propio Administrador y con arreglo
a lo que determine el Ministerio de Fomento.»

MOTIVACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 136
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista

De modificacion.
Se modifica la letra b) del articulo 23, quedando como sigue:

«b) La construccién de infraestructuras ferroviarias con recursos procedentes de
administraciones publicas, conforme al correspondiente convenio.»

MOTIVACION

Los préstamos que pudiera obtener el Administrador son recursos ajenos y no parece que requieran
de ningun convenio, sino de un contrato de préstamo.

cve: BOCG-10-A-152-2
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ENMIENDA NUM. 137
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.

Se afiade una nueva letra, a continuacion de la a), en el apartado 2 del articulo 24, con el siguiente
contenido:

«a) bis. El Estado podra aportar al administrador de infraestructuras ferroviarias una
financiacion acorde con sus funciones, especialmente para hacer frente a nuevas inversiones.»

MOTIVACION

Transposicion de la Directiva Recast.

ENMIENDA NUM. 138
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista

De modificacion.
Se modifica la letra c) del apartado 2 del articulo 24, quedando como sigue:

«c) Los administradores generales de infraestructuras ferroviarias contrataran los contratos
excepcionados en el apartado anterior... (Resto igual).»

MOTIVACION

Aclarar el régimen de contratacion de los administradores de infraestructuras ferroviarias.

ENMIENDA NUM. 139
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica segundo parrafo del apartado 3 del articulo 25, quedando como sigue:

«En aquellos segmentos en los que el transporte ferroviario sea competitivo con otros modos
de transporte y sobre la base de una competencia intermodal equitativa y no discriminatoria,
el Gobierno podra exigir a los administradores de infraestructuras que equilibren sus cuentas sin
financiacion estatal.»

MOTIVACION

Adecuacion a la Directiva 2012/34.

cve: BOCG-10-A-152-2
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ENMIENDA NUM. 140
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista

De modificacion.

Se suprime en el titulo y en el apartado 1 del articulo 28 la palabra «laboral».

MOTIVACION

Técnica. Evitar redundancia.

ENMIENDA NUM. 141
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista

De adicion.
Se afiade la siguiente frase al final del primer parrafo de apartado 1 del articulo 28:

«La seleccion del citado personal se realizara mediante convocatoria publicay de acuerdo
con los principios de igualdad, mérito y capacidad.»

MOTIVACION

Fijar criterios para la seleccién del personal del administrador general de infraestructuras ferroviarias.

ENMIENDA NUM. 142
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista

De modificacion.
Se modifica el primer parrafo del apartado 2 del articulo 38, quedando como sigue:

«2. Queda prohibido todo negocio juridico sobre la capacidad de infraestructura adjudicada.
La contravencion de este precepto determinara la revocacion de la licencia.»

MOTIVACION

Incorporar al articulo la consecuencia juridica derivada del incumplimiento.

cve: BOCG-10-A-152-2
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ENMIENDA NUM. 143
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.

Los apartados 3, 4, 5 y 6 del articulo 38 pasan a formar un nuevo articulo, el 38 bis, con el titulo
«Acuerdos marco».

MOTIVACION

La regulacion de los acuerdos marco tiene entidad suficiente como para dedicarle un articulo, tal como
lo hace la Directiva 2012/34 en su articulo 42.

ENMIENDA NUM. 144
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.
Se afiade un nuevo parrafo al articulo 48, con el siguiente contenido:

«Las empresas ferroviarias adaptaran sus actividades al mercado y seran administradas
bajo la responsabilidad de sus 6rganos de direccion con el fin de que presten servicios
eficaces y adecuados con el menor coste posible para la calidad del servicio exigida. Las
empresas ferroviarias deberan ser administradas segun los principios que se aplican a las
sociedades mercantiles, independientemente de su forma de propiedad.»

MOTIVACION

Trasposicion de la directiva 2012/34, articulo 5.1.

ENMIENDA NUM. 145
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el parrafo d) del apartado 3 del articulo 50, quedando como sigue:

«d) Las sancionadas o condenadas, mediante resolucion o sentencia firmes, por infracciones
graves o muy graves cometidas en el ambito de la legislacién especifica de transportes o por
infracciones graves o muy graves de las obligaciones derivadas de las normas sociales o laborales,
en particular de la legislacion sobre seguridad y salud en el trabajo, en el plazo de cinco afios desde
la firmeza de la resolucion sancionadora.»

MOTIVACION

Ajustar el contenido del parrafo a las determinaciones del articulo 19 de la Directiva 2012/34/UE.

cve: BOCG-10-A-152-2
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ENMIENDA NUM. 146
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se madifica el articulo 52, quedando como sigue:
«Articulo 52. Competencia profesional del solicitante de la licencia.

1. Se cumplira el requisito de competencia profesional cuando la entidad solicitante disponga
0 se comprometa a disponer, en el momento de inicio de sus actividades, de los siguientes medios
personales y materiales:

a) Organos directivos con los conocimientos y la experiencia necesarios para ejercer la
supervision y el control operativo seguros y fiables del tipo de actividades para las que habilita la
licencia.

b) Personal responsable de la seguridad del transporte ferroviario, plenamente capacitado
para ejercer su actividad.

c) Personal, material rodante y organizaciéon aptos para garantizar el suficiente grado de
seguridad en los servicios prestados.

2. A los efectos indicados en el apartado anterior, toda solicitud de licencia habra de ir
acompafiada de la documentacion que, mediante Orden del Ministerio de Fomento, se especifique.»

MOTIVACION

Incorporar requisitos que favorecen la seguridad ferroviaria.

ENMIENDA NUM. 147
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el apartado 4 del articulo 56, quedando como sigue:

«4. EIl Gobierno, mediante real decreto, desarrollara el procedimiento de revocacion de las
licencias.»

MOTIVACION

Especificar que la habilitacion es al Gobierno, titular de la potestad reglamentaria.

ENMIENDA NUM. 148
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista

De modificacion.

cve: BOCG-10-A-152-2
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Se modifica el primer parrafo del apartado 2 del articulo 59, quedando como sigue:

«2. Para la prestacion de servicios ferroviarios sujetos a obligaciones de servicio publico, las
empresas ferroviarias deberan disponer de una autorizacioén que sera otorgada por el Ministerio de
Fomento, previo informe favorable de los Ministerios de Economia y Competitividad y de Hacienda
y Administraciones Publicas y las comunidades auténomas y entidades locales, cuando
participen en su financiacién, y previo acuerdo de la Comision Delegada del Gobierno para
Asuntos Econdmicos, a través de un procedimiento de licitacién que se ajustara a los principios de
publicidad, transparencia y no discriminacion.»

MOTIVACION

Se prevé un mecanismo de informes para regular el procedimiento de otorgamiento de autorizaciones
en el que no participan las CC.AA, cuando si se prevén mecanismos de financiacion conjunta entre estas
administraciones y el MFOM. Parece mas que oportuno que las CC.AA puedan igualmente participar, mas
si cabe, en los casos en que financian este tipo de servicios.

ENMIENDA NUM. 149
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
De supresion.

Se suprime el cuarto parrafo del apartado 2 del articulo 59.

MOTIVACION

La unica causa de adjudicacion directa no parece necesitar de especiales justificaciones.

ENMIENDA NUM. 150
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el apartado 3 del articulo 59, quedando como sigue:

«3. Una Orden del Ministro de Fomento, previo informe de la Comisién Nacional de los
Mercados y la Competencia, del Ministerio de Economia y Competitividad y del Ministerio de
Hacienda y Administraciones Publicas y las CCAA y entidades locales, cuando participen en su
financiacion, y previo acuerdo de la Comision Delegada del Gobierno para Asuntos Econémicos,
desarrollara el régimen de las autorizaciones... (Resto igual).»

MOTIVACION

Se prevé un mecanismo de informes para regular el procedimiento de otorgamiento de autorizaciones
en el que no participan las CC.AA, cuando si se prevén mecanismos de financiacion conjunta entre estas
administraciones y el MFOM. Parece mas que oportuno que las CC.AA puedan igualmente participar, mas
si cabe, en los casos en que financian este tipo de servicios.

cve: BOCG-10-A-152-2
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ENMIENDA NUM. 151
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.
Se aflade un nuevo apartado, a continuacion del apartado 1 del articulo 62, con el siguiente contenido:

«1. bis. Concretamente, los usuarios de los servicios de transporte ferroviario de viajeros
gozaran de los siguientes derechos:

a) Acceder a la publicacion por la empresa ferroviaria, con la suficiente antelacion, del horario
de los servicios y de las tarifas correspondientes a éstos.

b) Contratar la prestacion del servicio ferroviario desde o hasta cualquiera de las estaciones
en las que se recojan o se apeen viajeros. A estos efectos, las empresas ferroviarias podran prestar
sus servicios entre cualesquiera estaciones del trayecto que cubran.

c) Recibir el servicio satisfaciendo, en su caso, los precios de acuerdo con las tarifas
correspondientes.

d) Celebrar con la empresa ferroviaria un contrato de transporte ajustado a lo dispuesto en el
Real Decreto Legislativo 1/2007, de 16 de noviembre, por el que se aprueba el texto refundido de
la Ley General para la Defensa de los Consumidores y Usuarios y otras leyes complementarias. Los
contratos tipo de transporte que afecten a los usuarios del servicio deberan ser previamente
aprobados por el Ministerio de Fomento, previa audiencia al Consejo de Consumidores y Usuarios.

e) Ser indemnizados por la empresa ferroviaria, en caso de incumplimiento por ésta de las
obligaciones que le impongan esta ley y las disposiciones que la desarrollen o de las asumidas en
el contrato celebrado con ella.

f) Ser informados de los procedimientos establecidos para resolver las controversias que
puedan surgir en relaciéon con el cumplimiento del contrato de transporte ferroviario.

g) Cualesquiera otros que les reconozcan las normas vigentes.»

MOTIVACION

Mantener el actual listado de derechos de los usuarios, recogidos en el apartado 2 del articulo 59 del
texto vigente.

ENMIENDA NUM. 152
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el apartado 2 del articulo 62, quedando como sigue:

«2. EIl Gobierno, mediante real decreto, establecera las condiciones generales o contratos
tipo para las distintas clases de servicios de transporte ferroviario, tanto de viajeros como de
mercancias.»

MOTIVACION

Habilitar al Gobierno, titular de la potestad reglamentaria.

cve: BOCG-10-A-152-2
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ENMIENDA NUM. 153
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el apartado 4 del articulo 62, quedando como sigue:

«4. Los usuarios, sin perjuicio de poder instar la defensa de sus pretensiones en los términos
previstos en la vigente legislacion, ante las juntas arbitrales de transporte y las juntas arbitrales
de consumo y, en todo caso, ante la jurisdiccién ordinaria, estan facultados para dirigir las
reclamaciones relacionadas con la prestacion del servicio a la empresa ferroviaria que lo lleve a
cabo.»

MOTIVACION

Incluir las juntas arbitrales de consumo, como érganos especializados en la defensa de los derechos
de los consumidores y usuarios, entre las instancias ante las cuales pueden presentar sus reclamaciones.

ENMIENDA NUM. 154
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el primer parrafo del apartado 3 del articulo 64, quedando como sigue:

«3. La Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria velara en todo momento, atendiendo a la
legislacion vigente y al progreso técnico y cientifico, por la seguridad en el transporte ferroviario, asi
como por el estricto cumplimiento y aplicacidon de las normas de seguridad por parte de los distintos
agentes del sistema ferroviario.»

MOTIVACION

Es a la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria a la que corresponden las funciones y competencias
descritas en este apartado.

ENMIENDA NUM. 155
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el tercer parrafo del apartado 4 del articulo 64, quedando como sigue:

«3. El administrador de infraestructuras ferroviarias y las empresas ferroviarias seran
responsables, conforme a la legislacion vigente, de la formacioén y cualificacion de sus empleados
y de aquellas otras personas que realicen para ellos un trabajo relacionado con la seguridad en la
circulaciéon.»

cve: BOCG-10-A-152-2
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MOTIVACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 156
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista

De modificacion.
Se modifica la letra a) del apartado 1 del articulo 65, quedando como sigue:

«Velar por el mantenimiento general de la seguridad en la circulacion sobre la Red Ferroviaria
de Interés General mediante la inspeccion y supervision del cumplimiento de las obligaciones
de los actores y de todos los elementos del sistema ferroviario, asi como el ejercicio de la
potestad sancionadora, en su caso, en materia de seguridad ferroviaria.»

MOTIVACION

De acuerdo con el criterio de la Secretaria General Técnica y del Consejo de Estado deberia
establecerse que los métodos para velar por el mantenimiento general de la seguridad en la circulacion se

ampliaran a la inspeccién de las obligaciones de los actores y de todos los elementos del sistema
ferroviario.

ENMIENDA NUM. 157
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.
Se afade una nueva letra al apartado 1 del articulo 65, con el siguiente contenido:

«j) Otorgar, suspender o revocar las licencias a las empresas ferroviarias.»

MOTIVACION

Ampliar las funciones de la Agencia de Seguridad Ferroviaria para el mejor desempefio de su cometido
en relacién con la seguridad ferroviaria.

ENMIENDA NUM. 158
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.

Se afiade una nueva letra al apartado 1 del articulo 65, con el siguiente contenido:

cve: BOCG-10-A-152-2
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MOTIVACION

Ampliar las funciones de la Agencia de Seguridad Ferroviaria para el mejor desempefio de su cometido
en relacién con la seguridad ferroviaria.

ENMIENDA NUM. 159
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el apartado 1 del articulo 66, quedando como sigue:

«1. Antes de prestar servicios de transporte sobre una determinada linea o tramo de la Red
Ferroviaria de Interés General, las empresas ferroviarias deberan obtener el certificado de seguridad
expedido por la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.»

MOTIVACION

Se incorpora el érgano encargado de expedir los certificados de seguridad, de conformidad con el
articulo 65.1.c) del Proyecto de ley.

ENMIENDA NUM. 160
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.
Se afiade un nuevo parrafo en el apartado 1 del articulo 73, con el siguiente contenido:

«El Presidente y los vocales no podran haber recibido remuneracion alguna, ni directa ni
indirectamente, de ningun administrador de infraestructuras ferroviarias ni de empresas
ferroviarias en los tres afos anteriores a su designacion, ni en el ejercicio de su mandato, ni
en los tres afios posteriores a su cese en el cargo.»

MOTIVACION

Garantizar la independencia en la investigacion de accidentes e incidencias.

ENMIENDA NUM. 161
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista

De modificacion.

cve: BOCG-10-A-152-2
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Se modifica el primer parrafo del articulo 83, quedando como sigue:

«La cuantia de la tasa regulada en esta seccion se determinara por vez primera y podra ser
modifica posteriormente, a través de las Leyes de Presupuestos Generales del Estado.»

MOTIVACION

Tal y como sefiala en su informe el Consejo de Estado, no existen razones objetivas que justifiquen la
atribucion al Ministro de Fomento de facultades para modificar los importes y para excepcionar, por la via
de la deslegalizacion, el principio de legalidad tributario establecido en el articulo 8.a) de la Ley 58/2003,
de 17 de diciembre, General Tributaria, en consonancia con el articulo 31 de la Constitucion.

ENMIENDA NUM. 162
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el primer parrafo del articulo 87, quedando como sigue:

«La cuantia de la tasa regulada en esta seccion se determinara por vez primera y podra ser
modifica posteriormente, a través de las Leyes de Presupuestos Generales del Estado.»

MOTIVACION

Tal y como sefiala en su informe el Consejo de Estado, no existen razones objetivas que justifiquen la
atribucién al Ministro de Fomento de facultades para modificar los importes y para excepcionar, por la via
de la deslegalizacion, el principio de legalidad tributario establecido en el articulo 8.a) de la Ley 58/2003,
de 17 de diciembre, General Tributaria, en consonancia con el articulo 31 de la Constitucion.

ENMIENDA NUM. 163
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el primer parrafo del articulo 92, quedando como sigue:

«La cuantia de la tasa regulada en esta seccion se determinara por vez primera y podra ser
modifica posteriormente, a través de las Leyes de Presupuestos Generales del Estado.»

MOTIVACION

Tal y como sefiala en su informe el Consejo de Estado, no existen razones objetivas que justifiquen la
atribucién al Ministro de Fomento de facultades para modificar los importes y para excepcionar, por la via
de la deslegalizacion, el principio de legalidad tributario establecido en el articulo 8.a) de la Ley 58/2003,
de 17 de diciembre, General Tributaria, en consonancia con el articulo 31 de la Constitucion.

cve: BOCG-10-A-152-2
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ENMIENDA NUM. 164
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el primer parrafo del articulo 95, quedando como sigue:

«La cuantia de la tasa regulada en esta seccién se determinara por vez primera y podra ser
modifica posteriormente, a través de las Leyes de Presupuestos Generales del Estado.»

MOTIVACION

Tal y como sefala en su informe el Consejo de Estado, no existen razones objetivas que justifiquen la
atribucion al Ministro de Fomento de facultades para modificar los importes y para excepcionar, por la via
de la deslegalizacion, el principio de legalidad tributario establecido en el articulo 8.a) de la Ley 58/2003,
de 17 de diciembre, General Tributaria, en consonancia con el articulo 31 de la Constitucion.

ENMIENDA NUM. 165
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.
Se afiade al final del apartado 5 del articulo 96 la siguiente frase:

«Estas aportaciones no podran destinarse a la minoracion de los canones a aplicar a los
servicios de viajeros no sujetos a obligaciones de servicio publico.»

MOTIVACION

Evitar que se destine el dinero publico para financiar servicios comerciales.

ENMIENDA NUM. 166
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.
Se afiade un nuevo apartado al apartado «Uno» del articulo 108, con el siguiente contenido:

«4. Infracciones relacionadas con determinadas conductas de los usuarios del transporte
ferroviario:

a) Acceder al tren o abandonar éste fuera de las paradas establecidas o estando éste en
movimiento.

b) Obstaculizar o forzar los mecanismos de apertura o cierre de las puertas de los coches del
tren o de las que sean de uso exclusivo del personal de la empresa ferroviaria.

¢) Usar, sin causa justificada, de cualquiera de los mecanismos de parada de los trenes, de
seguridad o de socorro.

cve: BOCG-10-A-152-2



BOLETIN OFICIAL DE LAS CORTES GENERALES
CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

Serie A Num. 152-2 6 de julio de 2015

Pag. 80

d) Entrar en las cabinas de conduccion de los trenes, locomotoras u otros lugares en los que
se encuentre el material de traccién, o acceder a instalaciones reservadas para el uso exclusivo de
las personas autorizadas.

e) Viajar sin titulo de transporte o con titulo que resulte insuficiente en funciéon de las
caracteristicas del viaje y condiciones generales de contratacién establecidas que sean de
aplicacion, asi como el uso indebido del titulo que se posea o viajar en lugares distintos de los
habilitados para los viajeros.

f) Fumar en los coches y locales.

g) Realizar acciones que impliquen peligro para la integridad fisica de los demas usuarios o
que supongan el deterioro del material de los vehiculos o de las estaciones.»

MOTIVACION

Siguiendo las recomendaciones que al respecto formula el Consejo de Estado, se incorpora al proyecto
de ley el régimen de infracciones relacionado con determinadas conductas de los usuarios del ferrocarril,
recogidos en la ley vigente.

ENMIENDA NUM. 167
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se modifica el parrafo c) del apartado 1 del articulo 109, quedando como sigue:

«c) Las leves con multa de hasta 7.500 euros. En el caso de infracciones en materia de
transporte ferroviario y las relacionadas con determinadas conductas de los usuarios del
transporte ferroviario, la multa sera hasta 750 euros.»

MOTIVACION

Siguiendo las recomendaciones que al respecto formula el Consejo de Estado, se incorpora al proyecto
de ley el régimen sancionador relacionado con determinadas conductas de los usuarios del ferrocarril,
recogidos en la ley vigente.

ENMIENDA NUM. 168
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista

De supresion.

Se suprime en el primer parrafo del apartado 1 de la disposicion adicional primera «...o de las lineas
o tramos gestionados en régimen de concesion,...»

MOTIVACION

El modelo concesional no se contempla en el Proyecto de ley.

cve: BOCG-10-A-152-2
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ENMIENDA NUM. 169
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se maodifica el titulo de la disposicion adicional quinta, quedando como sigue:

«Disposiciéon adicional quinta. “Publicacién de la estrategia indicativa de la infraestructura
ferroviaria y del programa de actividad.”»

MOTIVACION

Acomodar el titulo a la incorporacién de un nuevo parrafo.

ENMIENDA NUM. 170
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.
Se afiade un nuevo parrafo a la disposicion adicional quinta, con el siguiente contenido:

«El administrador de infraestructuras ferroviarias publicara su programa de actividad antes
del 16 de diciembre de 2017.»

MOTIVACION

Necesidad de concrecidn para fijar criterios en la relacion Estado-administrador.

ENMIENDA NUM. 171
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De supresion.
Se suprime la disposicion adicional sexta.
MOTIVACION

Garantizar el cumplimiento de las maximas exigencias de seguridad.

ENMIENDA NUM. 172
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista

De adicion.
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Se afiade una nueva disposicion adicional, con el siguiente contenido:
«Disposicion adicional (nueva). Garantia de accesibilidad para personas con discapacidad.

Seran de aplicacion a las infraestructuras ferroviarias y a la prestacion de servicios de
transporte ferroviario de viajeros las condiciones de accesibilidad universal, no discriminacion
y las obligaciones de atencién a personas con discapacidad y con movilidad reducida
establecidas en la Ley General de Derechos de las Personas con Discapacidad y de su inclusién
Social, aprobada mediante el Real Decreto-legislativo 1/2013, de 29 de noviembre, y en su
normativa de desarrollo.»

MOTIVACION

Es preciso incluir en el texto de la Ley del Sector Ferroviario, como normativa sectorial de ferrocarriles,
una mencién expresa a los mandatos en materia de accesibilidad universal y no discriminacion de
personas con discapacidad vigentes, de modo que se establezca una conexion entre la legislacion
ferroviaria y de la promocion y proteccion de los derechos de las personas con discapacidad.

ENMIENDA NUM. 173
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De adicion.
Se afiade una nueva disposicion adicional con el siguiente contenido:
«Disposicién adicional (nueva). Plan de supresion de pasos a nivel.

El Gobierno, en el plazo de un afno desde la aprobacién de la ley, debera elaborar un Plan
plurianual de inversiones para la supresion de pasos a nivel.»

MOTIVACION

Los pasos a nivel son auténticos obstaculos para la seguridad y explotaciéon de la via. Es por ello
exigible un esfuerzo inversor que los elimine progresivamente.

ENMIENDA NUM. 174
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista

De modificacion.
Se modifica el apartado 1 de la disposicion transitoria primera, quedando como sigue:

«1. EI proceso de apertura a la competencia de los servicios de transporte ferroviario
interior de viajeros de competencia estatal se realizard, con el fin de garantizar la prestacion de
unos servicios suficientes, de calidad, a precios competitivos y adaptados a las
necesidades de la poblacién y la ordenacion del sector, de acuerdo con lo previsto en esta
disposicion.»
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MOTIVACION

Introducir criterios para una mejora de la oferta que estimule la demanda a la vez que aumenta la
utilidad social y econémica del ferrocarril en Espafa.

ENMIENDA NUM. 175
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De modificacion.
Se sustituye el apartado 3 de la disposicion transitoria primera por el siguiente:

«3. Los servicios de transporte ferroviario interior de viajeros, distintos a los regulados en el
apartado 2 anterior, no se prestaran en régimen de libre competencia hasta tanto la Union Europea
no establezca un régimen de apertura del mercado para este tipo de transporte. Hasta entonces,
RENFE-Operadora tendra derecho a explotar los servicios de transporte de viajeros que se presten
sobre la Red Ferroviaria de Interés General en la forma establecida en la Ley 16/1987, de 30 de
julio, de Ordenacién de los Transportes Terrestres, y en su normativa de desarrollo en cuanto no se
opongan al resto del contenido de esta Ley.»

MOTIVACION

Acompasar la apertura del mercado del transporte nacional de viajeros por ferrocarril a las decisiones
adoptadas en el marco de la Unidn Europea.

ENMIENDA NUM. 176
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Socialista
De supresion.

Se suprime el apartado 4 de la disposicion transitoria primera.

MOTIVACION

Acompasar la apertura del mercado del transporte nacional de viajeros por ferrocarril a las decisiones
adoptadas en el marco de la Union Europea.

ENMIENDA NUM. 177
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista

De supresion.

Se suprime el apartado 5 de la disposicion transitoria primera.

cve: BOCG-10-A-152-2
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MOTIVACION

Acompasar la apertura del mercado del transporte nacional de viajeros por ferrocarril a las decisiones
adoptadas en el marco de la Unidn Europea.

ENMIENDA NUM. 178
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista

De supresion.

Se suprime la disposicion transitoria octava.

MOTIVACION

En coherencia con las enmiendas a la disposicion transitoria primera.

Ala Mesa de la Comisiéon de Fomento

El Grupo Parlamentario Cataldn de Convergéncia i de Uni6, de acuerdo con lo establecido en el

articulo 110 y siguientes del Reglamento de la Camara, presenta las siguientes enmiendas al Proyecto de
Ley del sector ferroviario.

Palacio del Congreso de los Diputados, 25 de junio de 2015.—Josep Antoni Duran i Lleida, Portavoz
del Grupo Parlamentario Catalan (Convergencia i Unio).

ENMIENDA NUM. 179
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unidé

A los efectos de modificar la letra c) del articulo 2 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccion que se propone:

«Articulo 2. Fines de la ley.

c) Facilitar el desarrollo de la politica europea comun de transporte ferroviario, favoreciendo
la interconexién y la interoperabilidad de los sistemas ferroviarios y la intermodalidad de los
servicios de transporte, a través de un adecuado disefio de infraestructura y superestructura
ferroviaria asi como a través de los criterios de evaluacién en los concursos de adquisicion de
material rodante.»

JUSTIFICACION

Hay que reforzar este fin que recoge la letra c) en lo que se refiere tanto a las condiciones técnicas
desarrolladas en los pliegos como a criterios de evaluacion sobre «trenes nuevos». De acuerdo a la nueva
ley debe primarse la «interoperabilidad».
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Ej. Arquitectura de acceso al tren relacionada con la altura de andenes. No deberia establecerse la
altura de los andenes de la Alta Velocidad como el patrén de accesibilidad, si no patrones que favorezcan
operar en diferentes entornos europeos.

Sistemas de sefializacion; incluir sistemas de sefializacion que favorezcan la interoperabilidad con los
paises adyacentes yendo mas alla de los sistemas particulares de la red espafola.

ENMIENDA NUM. 180
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unié

A los efectos de modificar la letra f) del articulo 2 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario e introducir
una nueva letra o) en el mismo articulo

Redaccion que se propone:

«f) Regular la construccion de infraestructuras ferroviarias y el desarrollo de nuevos servicios
de transporte competencia estatal e impulsar la cohesion territorial, econdmica y social. Actuaciones
todas ellas que deben aseqgurar la sostenibilidad de las infraestructuras y estar presididas por una
Optica intermodal del conjunto de los modos de transporte.

0) Prever un marco institucional e independiente para el analisis de areas de coordinacion y
cooperacién con otros modos de transporte, estudio de posibles conflictos intermodales y propuestas
de soluciones.»

JUSTIFICACION

En coherencia con la propuesta de un Proyecto de Ley del Sector Ferroviario que refleje una concepcién
global del sistema de transporte en Espana, desde una 6ptica intermodal y la necesaria complementariedad
con otros modos de transporte.

ENMIENDA NUM. 181
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unidé

A los efectos de modificar el apartado 2 del articulo 4 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccioén que se propone:

«2. Corresponde al Ministro de Fomento acordar, en cada momento, la inclusién, en la Red
Ferroviaria de Interés General, de nuevas infraestructuras ferroviarias cuando razones de interés
general asi lo justifiquen, previo informe de las Comunidades Auténomas afectadas.

Si la infraestructura ferroviaria que se pretenda incluir en la Red Ferroviaria de Interés General
discurriera, integramente, por el territorio de una sola Comunidad Auténoma y sin conexion con el
resto de la red o fuera titularidad de la Comunidad Auténoma, sera necesario para tal inclusion su
previo consentimiento.

En el caso de infraestructuras de titularidad de la Comunidad Auténoma, dicha inclusiéon debe
ser formalizada mediante un Convenio en el que se establezcan las condiciones correspondientes
relativas a la administracion y gestion de dicha infraestructura.»

cve: BOCG-10-A-152-2
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JUSTIFICACION

Dada La singularidad del caso de que una infraestructura ferroviaria de titularidad de una Comunidad
Auténoma se pueda incluir en la REFIG ambas administraciones deben formalizar un Convenio en el cual
se determinen con precisién las condiciones correspondientes relativas a la administraciéon y gestion de
dicha infraestructura.

ENMIENDA NUM. 182
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unid

A los efectos de modificar el apartado 3 del articulo 4 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccién que se propone:

«3. EIl Ministro de Fomento podra excluir, previo informe de las Comunidades Auténomas
afectadas, una determinada infraestructura ferroviaria de la Red Ferroviaria de Interés General
siempre que hayan desaparecido los motivos de interés general que justificaron su inclusion en
aquélla. Dicha infraestructura ferroviaria podra ser traspasada a la Comunidad Auténoma u otras
administraciones locales, tanto para su uso como comercial como para su uso como ferrocarril
histérico turistico. El expediente de traspaso se promovera a instancia de la Comunidad Auténoma
o del Ministerio de Fomento, y sera resuelto por el Consejo de Ministros.»

JUSTIFICACION

Para permitir preservar el patrimonio ferroviario y favorecer el desarrollo turistico. En varios paises
europeos se ha hecho una apuesta decidida en favor del ferrocarril histérico para impulsar las zonas
econdmicas mas estancadas. Un caso paradigmatico es el del Reino Unido.

ENMIENDA NUM. 183
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unidé

A los efectos de modificar el apartado 6 del articulo 4 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccioén que se propone:

«El Estado y las Comunidades Autdbnomas con infraestructuras ferroviarias de su titularidad
cooperaran para facilitar la conexién entre estas infraestructuras ferroviarias y la Red Ferroviaria de
Interés General, fomentando la interoperabilidad entre las diferentes redes. Esta cooperacion se
requlara mediante un convenio.»

JUSTIFICACION

A diferencia de la conexion entre la RFIG y la de los puertos que se regula mediante un convenio, la
conexion entre la RFIG y la de las comunidades auténomas no se especifica el instrumento mediante el
cual se va a llevar.
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ENMIENDA NUM. 184
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar el articulo 5 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccioén que se propone:

«Articulo 5. Planificacion de infraestructuras ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de
Interés General.

1. El Ministerio de Fomento hara publica la estrategia indicativa del desarrollo, mantenimiento
y renovacion de las infraestructuras ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General
destinada a satisfacer las necesidades futuras de movilidad sujeta a la planificacién de ambito
superior de caracter territorial, econémico o intermodal. Esta estrategia, que cubrira un periodo
temporal de, al menos, cinco afos, sera renovable, establecera un marco general de prioridades y
financiero y estara basada en la eficiencia econémica y social y en la financiacién sostenible del
sistema ferroviario, tendra en cuenta, en su caso, las necesidades globales de la Unién Europea y
se establecera tras la tramitacion del procedimiento en el que, en los términos que se establezcan
reglamentariamente, se dara audiencia a las administraciones publicas autondmicas y locales
afectadas y a los demas interesados.

La estrategia del desarrollo de las infraestructuras ferroviarias debera realizarse desde una
perspectiva intermodal para garantizar la optimizaciéon de los recursos invertidos y su asignacion
eficiente entre modos de transporte.

Reglamentariamente se delimitaran los supuestos en que, por razones de interés general y
social, podran aprobarse inversiones no previstas en la estrategia indicativa, asi como la revision
de esta estrategia.

Con la finalidad de garantizar la compatibilidad de todos los intereses publicos y una adecuada
coordinacion entre la Administracién General del Estado y las Administraciones Autonémicas, los
organos de gobierno de las Comunidades Auténomas afectadas participaran, en los términos
establecidos por la legislacion vigente, en el proceso de elaboracién y en el de revisién de dicha
estrateqia.

Asimismo, la determinacion del emplazamiento de las infraestructuras y equipamientos de
titularidad estatal en el territorio de las diferentes Comunidades Auténomas requiere el informe
previo de la correspondiente Comision Bilateral con el Estado.

2. Corresponde al Ministerio de Fomento, oidos el Consejo Asesor de Fomento y las
Comunidades Autonomas afectadas, la planificacion de las infraestructuras integrantes de la Red
Ferroviaria de Interés General y el establecimiento o la modificacion de las lineas ferroviarias o de
tramos de las mismas, de estaciones de transporte de viajeros y de terminales de transporte de
mercancias. Asimismo, se estara a las reglas que aquél determine respecto del establecimiento o
la modificacion de otros elementos que deban formar parte de la Red Ferroviaria de Interés General.

3. Para el establecimiento de una linea o tramo, estacion de transporte de viajeros o terminal
de transporte de mercancias integrante de la Red Ferroviaria de Interés General, o su modificacion
significativa desde el punto de vista del trazado o de sus condiciones funcionales o de explotacion,
sera precisa la aprobacién, por el Ministerio de Fomento, de un estudio informativo, con arreglo a lo
previsto en esta ley y a la normativa reglamentaria que la desarrolle.

El estudio informativo comprende el analisis y la definicidn, en aspectos tanto geograficos como
funcionales y de explotacién, de las opciones de una actuacién determinada y, en su caso, de la
seleccion de la alternativa mas recomendable como solucién propuesta. En su caso, el estudio
informativo incluira el estudio de impacto ambiental de las opciones planteadas y constituira el
documento basico a efectos de la correspondiente evaluacion ambiental prevista en la legislacion
ambiental.
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Sin perjuicio de lo que pueda establecer la legislacion ambiental, no sera preceptiva la redaccion
de un estudio informativo cuando se trate de obras de reposicién, de conservacién, de
acondicionamiento de trazado, de ensanches de plataforma o de desdoblamientos de via sobre la
misma, electrificacion, sefalizacion y, en general de aquéllas que no supongan una modificacién
sustancial del trazado de las lineas existentes. A tales efectos, se entendera por trazado de una
lineaotramodelinea, unafranjade terreno cuyas dimensiones se determinaran reglamentariamente.
Tampoco sera preceptiva la redaccion de un estudio informativo para el establecimiento de
estaciones de transporte de viajeros de cercanias y apeaderos y terminales de transporte de
mercancias de reducido tamafio segun se determine reglamentariamente.

4. Parasu tramitacion, el Ministerio de Fomento remitira el estudio informativo correspondiente
a las Comunidades Autonomas y entidades locales afectadas, con objeto de que, durante el plazo
de uA-mes dos meses, examinen y, en su caso, informen si el trazado propuesto es el mas adecuado
para el interés general y para los intereses que representan. Transcurrido dicho plazo y un mes mas
sin que dichas administraciones publicas informen al respecto, se entendera que estan conformes
con la solucién propuesta.

En el caso de que alguna de dichas Administraciones manifestara disconformidad,
necesariamente motivada, en relacion a estudios informativos sobre nuevas lineas ferroviarias,
tramos de las mismas o de otros elementos de la infraestructura ferroviaria no incluidos en el
planeamiento urbanistico vigente de los nucleos de poblacion a los que afecten, el Ministerio de
Fomento abrira un periodo de consultas con ella por un periodo no inferior a dos meses.

De mantenerse la discrepancia, el expediente sera elevado a la Comisién Bilateral del Estado
con la Administraciéon de la Comunidad Auténoma afectada para que emita un nuevo informe al
respecto previa a su elevacion al Consejo de Ministros que decidird acerca de la ejecucion del
proyecto a que se refiere el estudio informativo y, en su caso, acordara la modificacién o revision del
planeamiento afectado, que debera acomodarse a las determinaciones del proyecto en el plazo de
un afo desde su aprobacion.

5. Con caracter simultaneo al tramite de informe a que se refiere el apartado anterior, el estudio
informativo se sometera, en la forma prevista entatey-36/1992de-26-denoviembrederégimen
aridico-detas-administracionesptblicasy-det en la normativa vigente en materia de procedimiento

administrativo comun, a un tramite de informacién publica durante un periodo de 30 dias habiles.
Las observaciones realizadas en este tramite deberan versar exclusivamente sobre la concepcion
global del trazado proyectado. La tramitacion del expediente de informacién publica corresponde al
Ministerio de Fomento.

Simultaneamente, y con ese mismo plazo, el Ministerio de Fomento solicitara informe a las
empresas ferroviarias y al administrador de infraestructuras ferroviarias afectado acerca de la
concepcion global del trazado proyectado y de los aspectos funcionales o de explotacion incluidos
en el estudio informativo.

6. Una vez concluidos los plazos de audiencia e informacién publica, el Ministerio de Fomento
remitira el expediente completo, que incluira el estudio informativo y el resultado de los tramites de
audiencia e informacioén publica, al Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente a los
efectos previstos en la legislacion ambiental.

7. Completada la tramitacién prevista en el apartado anterior correspondera al Ministerio de
Fomento el acto formal de aprobacion del estudio informativo, que supondra la inclusién de la futura
linea o tramo de lared a que éste se refiera, en la Red Ferroviaria de Interés General, de conformidad
con lo establecido en el articulo 4.2.

Con ocasion de las revisiones de los instrumentos de planeamiento urbanistico, o en los casos
que se apruebe un tipo de instrumento distinto al anteriormente vigente, se incluiran las nuevas
mfraestructuras contenldas en Ios estudlos mformatlvos aprobados definitivamente con antenorldad

Alos solos efectos de la ocupacién temporal de los terrenos para la toma de datos y realizacién
de prospecciones necesarias para la elaboracion de los proyectos, la aprobacion de los estudios
informativos implicara la declaracion de utilidad publica y la necesidad de ocupacion temporal de
dichos terrenos.
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JUSTIFICACION

En lo que se refiere a planificacion estratégica de infraestructuras ferroviarias integrantes de la Red
Ferroviaria de Interés General, en cuanto concrecién de la planificacion general de la actividad econémica
en este sector, requiere su sujecion a dicha planificacién econdémica, sin perjuicio de la sujecion a la
planificacion superior también de caracter territorial e intermodal.

Por lo que se refiere a los plazos del apartado 4 |a justificacion deriva de la previsién que sobre plazos
en materia de deberes de reciproca informacién y de colaboracién y cooperacidon mutuas en el ejercicio
de sus actuaciones de planificaciéon y construccién de obras publicas, establece la vigente disposicion
adicional segunda de la ley 13/2003, de 23 de mayo, reguladora del contrato de concesién de obra publica.

La actuacion de la Comision bilateral Estado-Comunidad Auténoma resulta de las competencias en
materia de ordenacion del territorio de la Generalitat prevista en el articulo 149.2 EAC.

ENMIENDA NUM. 185
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unidé

A los efectos de suprimir el tercer parrafo del apartado 4 del articulo 19 del Proyecto de Ley del Sector
Ferroviario

JUSTIFICACION

La Ley limita las funciones encomendables en el caso de empresas u organismo que presten servicios
de transporte ferroviario. Se solicita que habida cuenta que es el Ministerio de Fomento el que garantiza
la ecuanimidad y transparencia no se establezcan dichos limites, siquiera para mantener la simetria
necesaria con ADIF que presta servicios de traccion ferroviaria para labores propias de mantenimiento de
la infraestructura pero también en determinados puertos donde realiza las labores de traccion ferroviaria
mediante convenios con dichos puertos, en clara competencia con las empresas privadas que no son
Administradores de Infraestructura.

ENMIENDA NUM. 186
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unid

Alos efectos de modificar la letra i) del apartado 1 del articulo 23 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccioén que se propone:

«i) La prestacion de servicios complementarios y auxiliares al servicio de transporte ferroviario.
Estos servicios podran ser prestados por empresas distintas de los administradores generales de
infraestructuras ferroviarias.»
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JUSTIFICACION

El apartado i establece el derecho del «Gestor de infraestructuras» a ser la Unica entidad proveedora
de servicios a los operadores, lo que significa que determinados costes de los servicios necesarios para
llevar a cabo la operacion no estaran en manos de los operadores. Ejemplo. La energia, los operadores
no tendran acceso al libre mercado de la energia.

ENMIENDA NUM. 187
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

Alos efectos de modificar el segundo parrafo del apartado 3 del articulo 25 del Proyecto de Ley del Sector
Ferroviario

Redaccion que se propone:

«De acuerdo con el Reglamento CE 1.370/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, en
aquellos segmentos en que el transporte ferroviario sea competitivo con otros modos de transporte,
el Gobierno debiera atender a que los administradores de infraestructuras equilibren sus cuentas
sin financiacioén estatal.»

JUSTIFICACION

Se trata de asegurar la libre competencia entre los diferentes modos de transporte, evitando
subvenciones que alteran la misma.

ENMIENDA NUM. 188
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unidé

A los efectos de modificar el tercer parrafo del apartado 4 del articulo 25 del Proyecto de Ley del Sector
Ferroviario

Redaccioén que se propone:

«Dicho programa se actualizara anualmente y contendra todas las actuaciones relacionadas
con el establecimiento de infraestructuras ferroviarias de la Red Ferroviaria de Interés General, o
cualquier modificacion de las mismas desde el punto de vista del trazado o de sus condiciones
funcionales o de explotacion, previstas como minimo para el periodo de duracién maximo de
apertura de liberalizacién de transporte de viajeros por ferrocarril de los diferentes corredores.»

JUSTIFICACION

El Proyecto de Orden Ministerial sobre el procedimiento de licitacion para el otorgamiento del titulo
habilitante para la realizacion del transporte ferroviario de viajeros establece un periodo de vigencia del
titulo habilitante de 7 afios para el Corredor de Levante, superior a los 5 afios propuestos inicialmente en
este articulo. Se sugiere una adaptacion del articulo 25.4 con la finalidad de hacer coincidir los plazos del
programa de infraestructuras con los plazos de operacion autorizados a las Empresas Ferroviarias
habilitadas para los corredores que se vayan liberalizando.
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ENMIENDA NUM. 189
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de anadir un quinto parrafo en el apartado 3 del articulo 27 del Proyecto de Ley del Sector
Ferroviario

Redaccién que se propone:

«A_los efectos del mas optimo aprovechamiento social de estos bienes. se tendran en
cuenta los proyectos de recuperacion de dichas infraestructuras para fines culturales relativos
a_la _conservacion y difusion del patrimonio ferroviario, facilitando el acceso preferente a los

mismos de las entidades que los promuevan. segun la normativa especifica de aplicacioén a
este tipo de lineas.»

JUSTIFICACION

Para permitir preservar el patrimonio ferroviario y favorecer el desarrollo turistico. En varios paises
europeos se ha hecho una apuesta decidida en favor del ferrocarril histérico para impulsar las zonas
econdémicas mas estancadas. Un caso paradigmatico es el del Reino Unido.

ENMIENDA NUM. 190
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar el apartado 3 del articulo 32 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario

Redaccioén que se propone:

«3. Ladeclaracién sobre la red se publicara como minimo seis meses antes de que finalice el
plazo de solicitud de capacidad de infraestructura, y tendra una vigencia de caracter quinguenal.»

JUSTIFICACION

A fin de garantizar una mayor seguridad juridica y estabilidad de las inversiones que las Empresas
Ferroviarias pretendan acometer en los corredores correspondientes, se recomienda incrementar los
plazos expuestos en el articulo 32.3.

ENMIENDA NUM. 191
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

Alos efectos de modificar el articulo 34 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
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Redaccion que se propone:
«Articulo 34. Candidatos.

1. Podran solicitar la asignacion de capacidad de infraestructura, con caracter preferente, las
Administraciones publicas con competencias en materia de transporte ferroviario que tengan interés
de servicio publico en la adquisiciéon de capacidad, y las empresas ferroviarias y las agrupaciones
empresariales internacionales que constituyan dichas empresas.

2. Asimismo, podran solicitar capacidad de infraestructura, en la forma y con los requisitos que
reglamentariamente se establezcan, las Adﬁafms’fraeleﬁes-pubheas—eefﬁempeteﬁeras—eﬁ—ma’feﬂa—de
transporte-ferroviario-que-tengan-interés i
consignatarios, los cargadores y aquellas empresas transportistas y operadores de transporte que,
sin tener la consideraciéon de empresas ferroviarias, tengan interés comercial en la adquisicion de
capacidad. En tales supuestos, para la utilizacién de la capacidad de infraestructura sera preciso
que los candidatos designen una empresa ferroviaria y comuniquen dicha circunstancia al
administrador de infraestructuras.

3. Todas aquellas empresas que acrediten su interés en la obtencién de una licencia de
empresa ferroviaria podran formular una consulta al administrador sobre la capacidad disponible en
cada momento.»

JUSTIFICACION

El servicio publico, como es el caso del que concurre en los servicios de cercanias y regionales de
competencia de la Generalitat de Catalunya debe tener un tratamiento y una consideracion preferente a
la hora de asignar la capacidad necesaria para garantizar su correcta prestacion.

ENMIENDA NUM. 192
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unidé

A los efectos de modificar el articulo 36 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccioén que se propone:
«Articulo 36. Procedimiento de adjudicacion.

Reglamentariamente se regularan el calendario y el procedimiento de adjudicacion de capacidad a
los candidatos, especificando los derechos y obligaciones de éstos y del administrador de infraestructuras
ferroviarias en lo relativo a la adjudicacion de capacidad. El procedimiento de adjudicacién de capacidad
debera ajustarse a principios de transparencia, objetividad y no discriminacion.

Dicha regulacién contemplara la coordinacion de solicitudes de capacidad y las medidas a adoptar
por los administradores en caso de congestién de la infraestructura, asi como la cooperacién entre los
administradores de infraestructuras para la adjudicacion eficiente de surcos ferroviarios en servicios de
transporte que abarquen tramos de lineas gestionadas por diferentes administradores de infraestructuras.

La adjudicacion de capacidad debera realizarla un érgano independiente del Administrador de
Infraestructuras y de los operadores, en el que ambos estén representados en términos de paridad.»

JUSTIFICACION

Para asegurar los principios de transparencia, objetividad y no discriminacién planteados en el citado
articulo.
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ENMIENDA NUM. 193
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar el articulo 37 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccioén que se propone:
«Articulo 37. Medidas especiales en caso de perturbaciones del trafico ferroviario.

1. En caso de accidente, de fallo técnico o de cualquier otra incidencia que perturbe
significativamente el trafico ferroviario, el administrador de infraestructuras ferroviarias adoptara
todas las medidas necesarias para restablecer la situaciéon de normalidad a la mayor brevedad
posible. Atal fin, elaborara un plan de contingencias, sin perjuicio de lo establecido en la Ley 2/1985,
de 21 de enero, sobre Proteccién Civil, y de las competencias de las Comunidades Autbnomas en
la materia.

2. Cuando, por causas excepcionales, la infraestructura haya quedado temporalmente
inutilizable, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra suspender, sin previo aviso, la
prestacion de los servicios ferroviarios sobre dichas infraestructuras para la realizacién, con caracter
urgente, de las reparaciones oportunas. Las empresas ferroviarias afectadas no tendran derecho a
exigir compensacion o indemnizacién alguna, siempre y cuando la inutilizacién de la infraestructura
ferroviaria sea imputable a dichas empresas ferroviarias. En caso contrario, tendran derecho a
percibir tal compensacion y/o indemnizacién cuando la inutilizacién de la infraestructura repercuta
economicamente en la explotacién del servicio.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo anterior, en el caso que resulten afectados servicios
ferroviarios declarados de servicio publico prestados en base a la capacidad de infraestructura
asignada a la Administracion competente sobre los mismos. el administrador de infraestructuras
ferroviarias debera adoptar, en colaboracion con la empresa ferroviaria, las medidas oportunas para
minimizar el impacto de la suspensidon del servicio vy las compensaciones o indemnizaciones
correspondientes a las personas usuarias.

3. Enlos supuestos previstos en este articulo, las empresas ferroviarias estaran obligadas
a poner a disposicion del administrador de infraestructuras ferroviarias los recursos que éste
estime apropiados en cada caso y a prestarle la colaboracion que les sea requerida siempre y
cuando dicha perturbacién hubiera sido comunicada a la empresa ferroviaria con suficiente
antelacién. En tal circunstancia. dichas empresas seran retribuidas en base a los costes
incurridos por las mismas, tanto en la fase previa a la suspensién de servicios por parte del
administrador de infraestructuras ferroviarias como en la fase de aportacion de recursos puestos
a disposicién de dicho administrador para el restablecimiento de la situacién en condiciones
normales de funcionamiento. En ambos casos dichos costes seran afectados del correspondiente
beneficio industrial.»

JUSTIFICACION

Por un lado, se deben regular en este apartado los mecanismos de compensacion a las empresas
ferroviarias afectadas por perturbaciones del trafico ferroviario siempre y cuando deban poner sus medios
a disposicion de los administradores de infraestructuras, ya que las mismas necesitan rentabilizar sus
inversiones incluso si éstas se emplean para otros fines distintos al de su propia operacion.

Por el otro, la afectacion de un servicio publico ferroviario debe tener un tratamiento especifico y
diferenciado, atribuyendo al administrador de la infraestructura la responsabilidad que le pueda
corresponder por la inutilizacion de la misma.
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ENMIENDA NUM. 194
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar el apartado 5 del articulo 38 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario

Redaccioén que se propone:

«5. Los acuerdos marco tendran una vigencia maxima igual o superior al establecido como
periodo de vigencia maxima del corredor que se pretenda liberalizar, renovable por periodos iguales.

(...)

En el caso de infraestructuras congestionadas, el administrador de infraestructuras ferroviarias
podra reducir la capacidad reservada cuando, en un periodo de al menos un mes, ésta haya sido
utilizada por debajo de la cuota asignada al candidato. Si fueren motivos de sequridad o causas de
fuerza mayor las que hayan impedido hacer uso de la capacidad asignada, no se llevara a cabo la
reduccién establecida en el presente punto.»

JUSTIFICACION

A fin de garantizar una mayor seguridad juridica, se deberia concretar en este apartado el tipo y
cuantia minima de las «inversiones de gran magnitud y a largo plazo».

ENMIENDA NUM. 195
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar el apartado 5 del articulo 39 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario

Redaccioén que se propone:

«5. Las infraestructuras ferroviarias que, en cada momento, existan en la zonas de servicio
de los aeropuertos de interés general y estén conectadas con el resto de la Red Ferroviaria de
interés General forman parte de ésta y se regiran por las normas generales contenidas en esta
ley, sin perjuicio del oportuno convenio que, para coordinar sus respectivas competencias, se
celebre entre laentidad publica que gestione los aeropuertos y eladministrador de infraestructuras
ferroviarias.

Las nuevas infraestructuras que se requieran para hacer llegar el AVE a los aeropuertos de
Madrid y Barcelona, se desarrollaran previo acuerdo de ADIF y AENA sobre el reparto de costes,
partiendo de la base:

— AENA. costes incurridos por las nuevas infraestructuras en el recinto aeroportuario.
— ADIF, todo el resto de costes que no soporta AENA.»

JUSTIFICACION

Se trata de alcanzar un criterio equitativo de costes a la hora de planificar y acometer la realizacion de
estas infraestructuras.
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ENMIENDA NUM. 196
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar el apartado 2 del articulo 43 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccioén que se propone:

«2. Las solicitudes de las empresas ferroviarias y de los demas candidatos para acceder a las
instalaciones de servicio y a los servicios prestados en ellas deberan ser respondidas por los
explotadores de éstas en un plazo razonable, no superior al maximo que establezca la Comision
Nacional de los Mercados y la Competencia. Solo podran ser denegadas las solicitudes si existen
alternativas viables que permitan a las empresas ferroviarias explotar los servicios de transporte de
viajeros o mercancias en los mismos itinerarios o en itinerarios alternativos en condiciones
econdmicamente mas ventajosas respecto a precios de mercado. No obstante, ello no implicara la
obligacién para el responsable de la instalacion de servicio de hacer las inversiones en recursos o
equipos que fueran precisas para atender a todas las solicitudes que se formulen.

Si el explotador de la instalacion de servicio se encuentra en la situacién descrita en el
articulo 42.3, debera motivar siempre por escrito la denegacion del acceso a una empresa e indicar,
en cada caso, las alternativas viables existentes en otras instalaciones.»

JUSTIFICACION

En primer lugar, estimamos oportuno sustituir «en condiciones econémicamente aceptables» por
«condiciones econémicamente mas ventajosas» en aras de favorecer la concurrencia y la competencia.
Asimismo, se observa que no se contempla un mecanismo de acceso a este tipo de instalaciones por
parte de las empresas ferroviarias basado en un principio de transparencia y equidad. Es necesario
regularlo en este apartado del texto normativo.

ENMIENDA NUM. 197
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar el apartado 3 del articulo 43 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccion que se propone:

«3. Cuando el explotador de una instalacion de servicio reciba simultaneamente solicitudes de
diferentes empresas ferroviarias intentara atender todas ellas con la mayor eficiencia posible,
debiéndose ajustar a principios de transparencia, objetividad y no discriminacién.»

JUSTIFICACION

Las instalaciones de servicio, de cara a la 6ptima prestacion del transporte ferroviario, son criticas, por
lo que se considera prioritario que la atencion de las solicitudes simultaneas de diferentes empresas
ferroviarias —mas teniendo en cuenta que alguna de las instalaciones de servicio se puedan encontrar
bajo el control directo o indirecto de un organismo o de una empresa que preste servicios de transporte
ferroviario—, se realicen no sélo con la mayor eficiencia posible, sino con criterios de transparencia,
objetividad y no discriminacion entre empresas.
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ENMIENDA NUM. 198
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar los apartados 2 y 3 del articulo 44 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccioén que se propone:

«2. Si el explotador de la instalacion de servicio presta como servicios complementarios
cualquiera de los servicios a los que se refiere el punto 18 del anexo |, debera prestarlos de manera
no discriminatoria a cualquier empresa ferroviaria que los solicite.

3. Las empresas ferroviarias podran solicitar, como servicios auxiliares, cualesquiera de los
que se enumeran en el punto 19 del anexo |. El explotador de la instalacion de servicio no tendra
obligacién de prestar dichos servicios, pero si ofrece su realizacion a alguna empresa ferroviaria,
debera prestarlos de manera no discriminatoria a cualquier empresa ferroviaria que los solicite.»

JUSTIFICACION

La relacion de servicios complementarios a que hace referencia el articulo 44 en su apartado 2, es el
punto 18 del anexo |.

La relacion de servicios auxiliares a que hace referencia el articulo 44 en su apartado 2, es el
punto 19 del anexo |.

ENMIENDA NUM. 199
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unié

A los efectos de suprimir el tercer parrafo del apartado 2 del articulo 45 del Proyecto de Ley del Sector
Ferroviario

Redaccion que se propone:

JUSTIFICACION

Este parrafo supone una barrera para los nuevos operadores debido a las inversiones requeridas. Si
las instalaciones actuales deberian estar gestionadas por empresas privadas para garantizar la prestacion
de todos los servicios requeridos por los operadores ferroviarios en igualdad de condiciones.

ENMIENDA NUM. 200
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unidé

A los efectos de modificar el cuarto parrafo del apartado 2 del articulo 45 del Proyecto de Ley del Sector
Ferroviario
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Redaccion que se propone:

«No obstante, si para la prestacion del servicio del transporte ferroviario la empresa ferroviaria
requiriese, ademas del uso de la instalacién de servicio, otros espacios, equipamientos o medios que el
administrador de infraestructuras pueda ofrecer, éstos se regularan mediante el correspondiente contrato
de arrendamiento a un coste residual y con una duracion equivalente al periodo de autoprestacion.»

JUSTIFICACION

El concepto «coste razonable» que figura en el articulo 45.2 del proyecto de Ley entendemos que éste
deberia referirse al coste residual de uso de las instalaciones.

ENMIENDA NUM. 201
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unié

A los efectos de modificar el quinto parrafo del apartado 2 del articulo 45 del Proyecto de Ley del Sector
Ferroviario

Redaccion que se propone:

«Cuando una empresa ferroviaria disponga en exclusiva de dichos bienes o espacios necesarios
para la prestacion de servicios, tendra la consideracion de explotador de la instalacién de servicios
y debera prestar servicios auxiliares a otras empresas ferroviarias de manera no discriminatoriay a
un coste similar al gue obtendrian las otras empresas en caso de recibir la prestacion de los servicios
por parte de la administracién de infraestructuras ferroviarias, de conformidad con lo establecido en
este titulo.»

JUSTIFICACION

Cuando una instalacién de servicio esté dispuesta en exclusiva a una empresa ferroviaria y por lo
tanto realice los servicios que de otro modo realizaria el administrador de infraestructuras ferroviarias, se
debe garantizar que la prestacion de estos servicios auxiliares se realizan de manera no discriminatoria y
al mismo precio que si lo realizase el administrador, conforme a los principios de transparencia, objetividad,
no discriminacion y de proporcionalidad.

ENMIENDA NUM. 202
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unié

A los efectos de modificar el apartado 1 del articulo 50 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario

Redaccion que se propone:

«1. Las licencias se obtendran previa acreditacion por el solicitante del cumplimiento de los
siguientes requisitos:
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ab) Contar con capacidad financiera para hacer frente a sus obligaciones presentes-y futturas
poder hacer frente a las responsabilidades civiles que puedan serle exigibles.
be) Garantizar la competencia profesional de su personal directivo.

th—Tener-cubiertas lasresponsabilidades-—civitesquepuedan-—serle-exigibles.»

JUSTIFICACION

Se considera que el requisito de ser una sociedad anénima es innecesario pues la legislaciéon europea
no establece requisito en relacién a la forma juridica (podria ser una Sociedad Limitada, una Cooperativa,
un ente publico.

Ademas, no tiene sentido tener cubierta la responsabilidad civil que pueda ser exigible si todavia no
se tiene la licencia, seria una vez obtenida que se deberia requerir su cobertura.

ENMIENDA NUM. 203
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unidé

A los efectos de modificar la letra c) del articulo 54 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccién que se propone:

«c) Cuando la empresa ferroviaria sufra una modificacion de su régimen juridico, en particular,
en el caso de transformacion, fusiébn o adquisicion de una parte significativa de los titulos
representativos de su capital o de segregacion de una rama de actividad. En los casos de fusion de
empresas, conservara eficacia la licencia con la entidad absorbente o con la resultante de la fusién,
que quedara subrogada en todos los derechos y obligaciones dimanantes del mismo. lgualmente,
en los supuestos de escision, aportacién o transmision de empresas o ramas de actividad de las
mismas, continuara la vigencia de la licencia con la entidad a la que se atribuya el contrato, que
quedara subrogada en los derechos y obligaciones dimanantes del mismo.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 204
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unié

A los efectos de modificar el articulo 55 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
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Redaccion que se propone:
«Articulo 55. Suspension de la licencia.

2. La suspensién de la licencia podra acordarse cuando se dé alguno de los siguientes
supuestos:

a) Cuando se dicte la primera resolucion administrativa condenatoria, en el marco de un
expediente sancionador por infraccién muy grave. El acuerdo de suspensién se producira siguiendo

el procedimiento previsto para la adopcién de medidas provisionales.

b) Como sancién, de acuerdo con lo previsto en el titulo VII.

c¢) Cuando la empresa ferroviaria hubiera interrumpido sus operaciones excepto que venga
motivado por causas ajenas a la misma durante un periodo superior a seis meses, salvo que se
acuerde, de conformidad con lo previsto en el articulo siguiente, la revocacion de la licencia.

3. La suspension solo se acordara cuando, dandose una de las causas anteriormente
sefaladas, la medida sea conveniente para garantizar la seguridad y la eficaz prestacion del servicio
del transporte ferroviario. La suspension podra acordarse por un plazo maximo de veinticuatro
meses.

4. Reglamentariamente se desarrollara el régimen aplicable a la suspension de las licencias.»

JUSTIFICACION

No debe imponerse una medida tan grave sélo con la apertura del procedimiento en la medida en que
éste puede acabar sobreseido. Podria admitirse con resolucion no firme pero que, al menos, ya sea un
indicio razonado de que habra una sancion firme.

ENMIENDA NUM. 205
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unié

A los efectos de modificar el apartado 1 e) del articulo 56 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccion que se propone:

«e) Laimposiciéon de dos sanciones, mediante resolucién firme, por infracciones muy graves
en el plazo de doce meses, en los términos previstos en el articulo 109.4.»

JUSTIFICACION

Se configura como causa de revocacion, por remision al articulo 50.3.d), haber sido sancionada o
condenada, mediante resolucion firme, por infraccion muy grave; y a la vez, el articulo 56.1.e) define como
causa de revocacion la imposicion de dos sanciones por infracciones muy graves en el plazo de doce
meses. Esta segunda causa no tiene sentido si ya es causa de revocacién ser condenada por una sola
sancion de este tipo.

Asimismo, debe matizarse que la imposicidon de dos sanciones por infracciones muy graves en el
plazo de doce meses debe serlo por resolucion firme.
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ENMIENDA NUM. 206
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar el apartado 2 articulo 56 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccioén que se propone:

«En caso de que una empresa ferroviaria interrumpa, sin causa justificada, sus operaciones
durante seis meses, o sin causa justificada no las haya comenzado en el plazo de los seis meses
siguientes a la obtencion de la licencia, la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria propondra, a la
vista de las circunstancias que concurran en cada caso y mediante resolucién motivada, si procede
revocar o suspender la licencia.»

JUSTIFICACION

Ante dicha circunstancia, se sugiere introducir en este apartado un tramite de audiencia a las empresas
ferroviarias para que las mismas puedan alegar lo que estimen oportuno.

ENMIENDA NUM. 207
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar el apartado 1 articulo 58 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccioén que se propone:

«1. Las empresas ferroviarias llevaran y publicaran por separado las cuentas de pérdidas y
ganancias y los balances relativos a los servicios de transporte de mercancias por ferrocarril por
una parte y, por otra, a los servicios de transporte de viajeros. Con respecto a este ultimo tipo de
servicios las empresas ferroviarias llevaran y publicaran dicha contabilidad y balance analiticos por
separado para cada uno de los corredores que se liciten para su liberalizacion por parte del Ministerio
de Fomento, incluyendo su cuenta de resultados y balance. Estas cuentas analiticas estaran sujetas
a un sistema normalizado y a una auditoria llevada a cabo por un Organismo independiente y
externo.

Los fondos publicos que se abonen en concepto de actividades relativas a la prestacion de
servicios de transporte en régimen de servicio publico deberan figurar por separado en las cuentas
correspondientes y no se transferiran a las actividades relativas a la prestacién de otros servicios
de transporte o cualquier otro servicio, sin perjuicio de la obligaciéon general de elaborar cuentas
anuales.

En su caso, cuando las aportaciones de fondos publicos sean realizadas por una Comunidad
Auténoma en base a sus competencias sobre el servicio ferroviario, éstas también deberan figurar
identificadas por separado en las cuentas correspondientes.»

JUSTIFICACION

Con la primera modificacion, se pretende evitar que se produzcan desequilibrios entre las cuentas
analiticas de diferentes corredores para aquellas empresas ferroviarias que exploten varios corredores de
forma simultanea.
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La segunda modificaciéon se basa en la necesidad de identificar claramente en las cuentas de una
empresa ferroviaria supuestos como los que se pueden dar en la prestacion de servicios de cercanias y
regionales cuando, como es el caso de Catalunya, concurren de manera coyuntural las aportaciones de
diversas administraciones publicas.

ENMIENDA NUM. 208
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unié

A los efectos de modificar el articulo 59 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccion que se propone:
«Articulo 59. Servicios de transporte ferroviario sujetos a obligaciones de servicio publico.

1. EIConsejo de Ministros, previo informe de la Comision Delegada del Gobierno para Asuntos
Econoémicos, podra declarar, de oficio o a instancia de las Comunidades Auténomas o de las
corporaciones locales interesadas, que la prestacion de determinados servicios de transporte
ferroviario de competencia estatal sobre las lineas o los tramos que integran la Red Ferroviaria de
Interés General queda sujeta a obligaciones de servicio publico. La declaracion se producira cuando
la oferta de servicios de transporte de viajeros que realizarian los operadores, si considerasen
exclusivamente su propio interés comercial y no recibieran ninguna compensacion, resultara
insuficiente o no se adecuara a las condiciones de frecuencia, calidad o precio necesarias para
garantizar la comunicacién entre distintas localidades del territorio espanol.

En su declaracion, el Consejo de Ministros debera basarse en criterios de eficiencia global y
sostenibilidad, asi como en la existencia de modos de transporte alternativos y los costes y beneficios
derivados de su uso frente al transporte ferroviario.

Los servicios sujetos a obligaciones de servicio publico se prestaran en régimen de exclusividad,
salvo que el acuerdo de Consejo de Ministros determine otro régimen de prestacion.

En caso de que la imposicion de las obligaciones de servicio publico se realice a instancia de
las Comunidades Auténomas o de las corporaciones locales, éstas seran responsables de su
financiacion.

Ello no obstante, en el supuesto de que la imposicién de las obligaciones de servicio publico
haya sido realizada por una Comunidad Auténoma en base a sus competencias sobre los servicios
ferroviarios de que se trate, el régimen de financiacién sera el que se haya determinado en cada
caso en los correspondientes acuerdos de traspaso.»

JUSTIFICACION

La ley debe recoger esta situacion singular, la de los servicios ferroviarios objeto de traspaso, y
remitirse a lo acordado, en términos de financiacion en los acuerdos formalizados al respecto.

ENMIENDA NUM. 209
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unidé

A los efectos de modificar el apartado 2 articulo 60 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
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Redaccion que se propone:

«2. Cuando el procedimiento de licitacidon para otorgar una autorizacién para la prestacion de
servicios sujetos a obligaciones de servicio publico fuere declarado desierto, el Ministerio de
Fomento podra imponer la prestaciéon de dichos servicios, como obligacién de servicio publico, a la
empresa ferroviaria que cuente con medios adecuados y suficientes y explote otros servicios
ferroviarios en la misma area geogréafica. La empresa sera resarcida, en todo caso, en la forma que
se determine mediante Orden del Ministro de Fomento, que incluira los costes en que vaya a incurrir
la_ empresa ferroviaria por la prestacién de estos servicios, y siempre que se consideren criterios
objetivos de viabilidad econdmica y técnica para los servicios que la empresa ferroviaria tenga que
prestar de forma obligatoria.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 210
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar el Titulo V del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario

Redaccion que se propone:

«TITULO V

Seguridad en el acceso a los trenes en las estaciones y conductas peligrosas/delictivas
a bordo de los trenes.»

JUSTIFICACION

Todas las previsiones recogidas en el Titulo V sobre seguridad ferroviaria se refieren a lo que se
podria llamar «Seguridad Operativa». Resulta necesario incluir un capitulo sobre «Seguridad en el acceso
a los trenes en las estaciones y conductas peligrosas/delictivas a bordo de los trenes.»

Por experiencia y analogia con otros modos de transporte, y mas en concreto con el transporte aéreo.

ENMIENDA NUM. 211
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unié

A los efectos de afnadir un nuevo apartado 4 en el articulo 68 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario

Redaccion que se propone:

«4. Se permitira la habilitacidon de centros de mantenimiento ferroviarios de vehiculos histéricos
con condiciones especiales no gravosas para las entidades explotadoras de dichos vehiculos.»
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JUSTIFICACION

Para permitir preservar el patrimonio ferroviario y favorecer el desarrollo turistico. En varios paises
europeos se ha hecho una apuesta decidida en favor del ferrocarril histérico para impulsar las zonas
econdmicas mas estancadas. Un caso paradigmatico es el del Reino Unido.

ENMIENDA NUM. 212
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unid

A los efectos de afiadir un nuevo apartado 6 en el articulo 69 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario

Redaccién que se propone:

«6. Se permitira el uso de personal con caracter de voluntariado perteneciente a entidades sin
afan de lucro que desempefien funciones en ferrocarriles de caracter histérico en redes exclusivas
o bien personal que desempefie las mismas funciones en la propia REFIG en circulaciones de
caracter histdrico, facilitando a las mismas la obtencién de las habilitaciones correspondientes tanto
para el personal como para las instalaciones dedicadas al mantenimiento de los vehiculos
histéricos.»

JUSTIFICACION

Para permitir preservar el patrimonio ferroviario y favorecer el desarrollo turistico. En varios paises
europeos se ha hecho una apuesta decidida en favor del ferrocarril histérico para impulsar las zonas
econdmicas mas estancadas. Un caso paradigmatico es el del Reino Unido.

ENMIENDA NUM. 213
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unidé

A los efectos de afiadir una nueva letra h) en apartado 1 del articulo 84 del Proyecto de Ley del Sector
Ferroviario

Redaccioén que se propone:

«h) Las entidades sin afan de lucro destinadas al mantenimiento, explotacién y circulacién de
vehiculos histdricos con finalidades culturales.»

JUSTIFICACION

Para permitir preservar el patrimonio ferroviario y favorecer el desarrollo turistico. En varios paises
europeos se ha hecho una apuesta decidida en favor del ferrocarril histérico para impulsar las zonas
econdmicas mas estancadas. Un caso paradigmatico es el del Reino Unido.
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ENMIENDA NUM. 214
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de afadir un nuevo apartado 3 en el articulo 88 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccioén que se propone:

«3. Quedaran exentas del pago de esta tasa todas las entidades sin afan de lucro destinadas
a la puesta en circulacion de vehiculos histéricos con finalidades culturales.»

JUSTIFICACION

Para permitir preservar el patrimonio ferroviario y favorecer el desarrollo turistico. En varios paises
europeos se ha hecho una apuesta decidida en favor del ferrocarril histérico para impulsar las zonas
econdémicas mas estancadas. Un caso paradigmatico es el del Reino Unido.

ENMIENDA NUM. 215
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar los apartados 3, 6 y 7 del articulo 96 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccioén que se propone:

«3. Los canones se fijaran de acuerdo con los principios generales de viabilidad econémica de
las infraestructuras, explotacion eficiente de las mismas, situacién del mercado y equilibrio financiero
en la prestaciéon de los servicios, y con arreglo a criterios de igualdad, transparencia y no
discriminacion entre prestadores de servicios de transporte ferroviario.

6. Con lafinalidad de fomentar el uso gficiente de las redes, para la fijacion de los canones por
la utilizacién de las infraestructuras ferroviarias, se podran tomar en consideracion los costes
medioambientales, en particular los efectos del ruido, de accidentes y de la infraestructura que no
graven los modos de transporte distintos del ferroviario, a fin de reducir su cuantia.

7. Asimismo, se tendra en cuenta para el establecimiento de la cuantia de los canones
ferroviarios, de acuerdo con la explotaciéon eficiente de la Red Ferroviaria de Interés General,
consideraciones que reflejen el grado de congestidn de la infraestructura y un correcto funcionamiento
de la misma, el fomento de nuevos servicios de transporte ferroviario, asi como la necesidad de
favorecer el uso de lineas infrautilizadas, garantizando, en todo caso, una competencia 6ptima
entre las empresas ferroviarias.»

JUSTIFICACION

Cuando se habla de gestion, eficacia y eficiencia no deben emplearse como sindénimos. Es el caso que nos
ocupa, al referirse a la «explotacion eficaz de las infraestructuras» o de «la Red Ferroviaria de Interés General».

Es ésta una cuestién que se sucede a lo largo de todo el texto del Proyecto de Ley. El articulo y
apartados del mismo que se citan lo son s6lo a titulo de ejemplo.
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ENMIENDA NUM. 216
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar el apartado 4 del articulo 96 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccioén que se propone:

«4. Para la cuantificacion de los canones de utilizacion de las infraestructuras ferroviarias, se
tomaran en consideracion unica y exclusivamente los costes variables asociados a la prestacion de
serV|C|os mantenimiento vy recuperaciéon de la i |nver3|on de la linea ferrowarla

de—&es—eegmeﬁ{es—de—mereade— Los adm|n|stradores de mfraestructuras podran cobrar la ad|C|on
prevista en el articulo 97.5.2, segun los criterios regulados en dicho articulo, siempre que no existan
causas ajenas al operador ferrowarlo que originen la ineficiencia.

El sistema de canones re v
tas—empresas—ferroviarias no variara por el hecho de que Ias empresas ferroviarias consigan
aumentos de productividad.»

JUSTIFICACION

Se deberia de excluir de la cuantificacion de los canones, los costes vinculados a la financiacion de
nuevas lineas ferroviarias, que no son directamente imputables al servicio ferroviario.

Es necesaria la objetivacion de los criterios que determinen la inclusion de la adicion prevista en el
articulo 97.5.2 y que éstos no estén sujetos a criterios subjetivos como «siempre que el mercado pueda
aceptarlo» y «sin dejar de garantizar una competitividad 6ptima de los segmentos del mercado», siendo
especialmente critico atendiendo a la trascendencia econémica que supone.

No se trata de que el sistema de canones respete los aumentos de productividad, sino de que no se
modifique por este motivo.

ENMIENDA NUM. 217
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unid

A los efectos de afiadir un nuevo apartado 11 en el articulo 96 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccioén que se propone:

«11. __Quedaran exentas del pago de este canon las entidades sin afan de lucro destinadas a
la puesta en circulacion de vehiculos histéricos con finalidades culturales.»

JUSTIFICACION

Para permitir preservar el patrimonio ferroviario y favorecer el desarrollo turistico. En varios paises
europeos se ha hecho una apuesta decidida en favor del ferrocarril histérico para impulsar las zonas
econdmicas mas estancadas. Un caso paradigmatico es el del Reino Unido.
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ENMIENDA NUM. 218
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar el apartado 4 del articulo 97 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccioén que se propone:

«4. Base imponible.

La base imponible de este canon seran los trenes kildmetros y, en su caso, el numero de ejes tren
kildometro, distinguiendo por cada modalidad del canon, tipo de linea, tipo de servicio y tipo de traccion.

El tren kildbmetro es la unidad de medida equivalente a la adjudicacion de capacidad a un tren a
lo largo de un kildmetro o a la utilizacion de la linea ferroviaria por un tren a lo largo de un kilémetro.

El eje tren kildmetro es la unidad de medida equivalente a un eje de tren, que recorre un kildometro.»

JUSTIFICACION

Para no penalizar la alta capacidad ni la flexibilidad de la empresa ferroviaria para definir las plazas
que necesite.

ENMIENDA NUM. 219
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

Alos efectos de modificar el primer parrafo del punto 2b del apartado 5 del articulo 97 del Proyecto de Ley
del Sector Ferroviario

Redaccioén que se propone:

«Se establece una adicion a la cuota integra del canon por utilizaciéon de lineas ferroviarias, por
el uso de redes de altas prestaciones o la explotacion de servicios de ancho variable u otras
situaciones de elevada intensidad de trafico en determinados periodos horarios. La adicién se
aplicara, de acuerdo a criterios objetivos.»

JUSTIFICACION

Es necesaria la objetivacion de los criterios que determinen la inclusion de la adicion prevista en el
articulo 97.5.2.b, dado que en la redaccién actual no existe un criterio objetivo que dictamine si se aplicara
0 no dicha adicion.

ENMIENDA NUM. 220
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar el penultimo parrafo de la letra b del apartado 5.2 del articulo 97 del Proyecto
de Ley del Sector Ferroviario
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Redaccion que se propone:
«b) Canon por utilizacién de las lineas ferroviarias (Modalidad B).

(-..)

— Servicios de viajeros por lineas tipo A: La adicion sera por cada plaza kilometro, se calculara
sobre la base del tren kildmetro del canon de utilizacién y per-todastasptazas el numero de ejes
tren kildbmetro que tiene el tren en cada trayecto, diferenciando por cada una de las lineas tipo Ay
por tipo de servicio.»

JUSTIFICACION

Para no penalizar la alta capacidad ni la flexibilidad de |la empresa ferroviaria para definir las plazas
que necesite.

ENMIENDA NUM. 221
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unié

A los efectos de modificar el apartado 6 del articulo 98 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccion que se propone:

«6. Tipos de trenes.
Los trenes se clasificaran a los efectos de la Modalidad A de este canon de la forma siguiente:

— Larga distancia: trenes con trayecto origen-destino superiores o igual a 300 kildémetros. Se

— Interurbanos: trenes con trayecto origen-destino inferiores a 300 kilbmetros que al menos
parte de su recorrido discurre fuera de un ndcleo de cercanias. Se excluyen los trenes internacionales
y las ramas de trenes de larga distancia.

— Urbanos o suburbanos: trenes cuyo recorrido discurre integramente dentro de un nucleo de
cercanias.»

JUSTIFICACION

Establecer automaticamente los trenes internacionales como trenes de larga distancia implica una
aplicacion de canones mas onerosos Yy dificulta el desarrollo de servicios transfronterizos de caracter
regional. Las conexiones ferroviarias internacionales permiten plantear ademas del trafico de larga
distancia trafico de caracter regional (tanto en las conexiones hispano francesas como en las hispano
lusas).

Para no penalizar el desarrollo del ferrocarrii como modo de transporte regional internacional es
necesario que a los servicios regionales internacionales se les clasifique de acuerdo con el tipo de servicio
que prestan y no si se produce un cambio de titularidad en el administrador de la infraestructura o se cruza
una frontera. De hecho, esta distincion plantea serias dudas desde un punto de vista Europeo puesto que
penaliza artificialmente los servicios ferroviarios internacionales.
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ENMIENDA NUM. 222
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar el articulo 100 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccioén que se propone:
«Articulo 100. Revision.

1. La propuesta de modificacion o revision de las cuantias resultantes de lo establecido en los
articulos 97 y 98 debera ser elaborada por el Ministerio de Fomento, y supervisada por la CNMC,
junto con la correspondiente memoria econémico-financiera sobre el coste o valor del recurso o
actividad de que se trate y la justificacion de la cuantia propuesta, la cual debera ajustarse a lo
establecido en el articulo 20.1 de la Ley 8/1989, de 13 de abril.

(...)

El programa de actividad de los administradores generales de infraestructura previsto en el
articulo 25.4 contendra una metodologia de actualizacidon de los canones vinculada a los
periodos de explotacidn habilitados en los corredores liberalizados. La propuesta de modificacion
0 actualizacién indicada en el apartado 1 anterior se basara en dicha propuesta de manera que
las cuantias no podran incrementarse individualmente en un porcentaje superior al indice
General de la Competitividad (IGC), de conformidad con lo previsto en la Ley 2/2015, de 30 de
marzo de Desindexacion de la economia espafola, y teniendo dicha revisién un caracter
excepcional.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 223
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unié

A los efectos de modificar el apartado 2 del articulo 104 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario

Redaccion que se propone:

«2. Las empresas habilitadas para la prestacion de los servicios de transporte ferroviario o
para realizar las actividades a las que se refiere esta ley y, en general, todos los afectados por sus
preceptos vendran obligadas a facilitar el acceso a sus instalaciones y medios materiales al personal
de los servicios de inspeccion en el ejercicio de sus funciones. También deberan permitir a dicho
personal IIevar a cabo el control de los elementos afectos a la prestamon de los referldos servicios.

aﬁteﬁefmeﬁte—seﬁa{adﬁs— Por cuanto se refiere a Ios usuarios deI transporte de V|aJeros estaran
obligados a identificarse a requerimiento del personal de la inspeccion cuando éste se encuentre
realizando sus funciones en relacion con el servicio utilizado por aquéllos.»
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JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 224
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unié

A los efectos de modificar el apartado 1, del articulo 109
Redaccion que se propone:
«1. Las infracciones tipificadas en los articulos anteriores seran sancionadas:

a) Las muy graves con multa de 38.001 hasta 380.000 euros. En el caso de infracciones en
materia de transporte ferroviario la multa sera de 4.001 hasta 6.000 euros.

b) Las graves con multa de 7.501 hasta 38.000 euros. En el caso de infracciones en materia
de transporte ferroviario la multa sera de 801 hasta 1.000 euros.

c) Las leves con multa de hasta 7.500 euros. En el caso de infracciones en materia de
transporte ferroviario la multa sera hasta 400 euros.»

JUSTIFICACION

Se solicita que la cuantia de las sanciones por infracciones en materia de transporte ferroviario se
armonice con las cantidades del régimen sancionador vigente para infracciones del transporte por
carretera. La cuantia de las infracciones en materia de transporte por ferrocarril es desproporcionada
respecto a las del transporte por carretera.

Se ha comprobado que la descripcion de las infracciones en materia de transporte de mercancias
peligrosas por ferrocarril indicadas en el Proyecto de Ley —y que se imputan a cargadores, expedidores
0 transportistas de mercancias peligrosas— son idénticas en su descripcion a las infracciones de
mercancias peligrosas respecto al transporte por carretera (que figuran en la Ley de Ordenacién de
Transportes Terrestres), pero resulta que la cuantia de la sancién es muy superior y desproporcionada en
el modo ferroviario respecto al de carretera.

Seindica un ejemplo a continuaciéon que compara Infracciones de Transporte de mercancias peligrosas
entre los modos «carretera» y «ferrocarril». Se comparan las cuantias de las sanciones ante la misma
infraccion con un ejemplo por infraccién (Muy Grave, Grave o Leve), comprobandose que la desproporcion
en muy notable entre el modo Carretera y el modo ferroviario:

Descripcion de infraccion: Proyecto Modo ferroviario.

Ejemplo

de Ley del Sector Ferroviario = Ley de

Ordenacion del Transporte Terrestre

Modo Carretera.

LOTT: Articulos
140, 141y 142

Proyecto de Ley del
Sector Ferroviario:

(LOTT) Articulo 106, 107 y 108
Infracciones Muy graves | b) Utilizar ~ vagones-cisternas  que | Multa de 4.001 Multa de 6.301 hasta
presenten fugas. hasta 125.000 euros.
6.000 euros.
Infracciones Graves j) Eletiquetado o la colocacién de marcas Multa de 801 Multa de 751 hasta
inadecuado en los bultos. hasta 6.300 euros.
1.000 euros.
Infracciones Leves ¢) La incorrecta sujecion de las placas, Multa de 301 Multa hasta 750 euros.

paneles o etiquetas de peligro.

hasta 400 euros.
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Es necesario disponer de un régimen sancionador para las infracciones en materia de transporte de
mercancias peligrosas por ferrocarril. No obstante, la propuesta de la cuantia de las sanciones del
Proyecto de Ley para infracciones Graves y Muy Graves en el modo ferroviario es inaceptable por
desproporcionado. Las multas en el modo ferroviario no debieran diferir tanto del modo carretera; en
algunos casos, llegan a ser 15 veces superiores en el transporte ferroviario que en el transporte por
carretera.

Por ello y considerando que el transporte por ferrocarril es mas seguro que el de carretera para las
mercancias peligrosas, se propone que la cuantia de las multas por infraccion sea del mismo orden que
las indicadas para el modo Carretera (fijadas en la Ley de Ordenacién de Transportes Terrestres vigente).

ENMIENDA NUM. 225
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unié

A los efectos de modificar el apartado 2 del articulo 113 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario

Redaccion que se propone:

«2. El plazo de caducidad del procedimiento sera de seis meses contados desde la fecha del
acuerdo de iniciacion.»

JUSTIFICACION

Se sugiere modificar el texto del siguiente modo y sustituir el plazo de 12 meses por el de 6 meses.

ENMIENDA NUM. 226
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar el articulo 114 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccion que se propone:

«Articulo 114. Prescripcion.

Las infracciones y sanciones de la legislacion reguladora del sector ferroviario prescribiran en
los plazos y condiciones establecidos en la Ley 30/1992, de 26 de noviembre.

No obstante lo anterior, el plazo de prescripcion de las infracciones derivadas de incumplimientos
a las limitaciones a la propiedad establecidas en el capitulo Il del titulo Il sera de tres afios para las
infracciones muy graves, dos afios para las graves y seis meses para las leves, contados a partir
del momento en que el presunto responsable pruebe que ceso la conducta infractora.»

JUSTIFICACION

La propuesta pretende ser acorde con el contenido del articulo 97, apartado 1.° de la LSF 39/2003,
toda vez que la redaccion propuesta en el Anteproyecto de Ley es mas gravosa para las empresas
ferroviarias.
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ENMIENDA NUM. 227
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar la disposicion adicional sexta del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
«Disposicion adicional sexta. Trenes historicos.

Los servicios ferroviarios que se presten con vehiculos motores, remolcados o automotores
catalogados como histéricos, con y sin viajeros, cuyo fin ultimo sea la realizacién de una actividad
cultural y la conservacion y difusion del patrimonio ferroviario, guedan—-excldidos—del-ambito—de
apticacion-de-estaley-y se regiran por su normativa especifica. Mientras no entre en vigor esta
normativa, _se regiran por las disposiciones especificas de esta ley en materia de ferrocarriles
histéricos.»

JUSTIFICACION

Para permitir preservar el patrimonio ferroviario y favorecer el desarrollo turistico hace falta que esté
regulado en la ley del sector ferroviario. En varios paises europeos se ha hecho una apuesta decidida en
favor del ferrocarril histérico para impulsar las zonas econdmicas mas estancadas. Un caso paradigmatico
es el del Reino Unido.

ENMIENDA NUM. 228
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

Alos efectos de modificar la disposicién adicional decimoquinta del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccioén que se propone:
«Disposicion adicional decimoquinta. Relacién de servicios complementarios y auxiliares.

Se habilita al Ministro de Fomento para modificar la calificacién de determinados servicios
complementarios contenidos en el apartado 18 del anexo | de esta ley, para incluirlos en la
relacion de servicios auxiliares contenida en el apartado 19, cuando las circunstancias técnicas
y las condiciones de segundad permitan su prestacién por empresa o entidad distinta del
administrador de infraestructuras sin menoscabo del normal desarrollo del servicio ferroviario
en términos de prestacion eficaz y segura, y en términos econémicos similares a la prestacién
realizada por la administracién de infraestructuras, cuando ello no resulte contrario a la
legislacion comunitaria.»

JUSTIFICACION

Se debe garantizar seguridad econdémica en los servicios y que dichos cambios no impactan
negativamente en los costes de los operadores ferroviarios.
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ENMIENDA NUM. 229
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de modificar el primer apartado de la disposicién adicional decimosexta del Proyecto de Ley
del Sector Ferroviario

Redaccién que se propone:

1. La empresa Renfe Alquiler de Material Ferroviario, S.A. dispondra de la totalidad del parque

disponible de Renfe-Operadora, de forma que se garantice el acceso al material rodante en
condiciones no discriminatorias y asequibles para todas aquellas empresas ferroviarias que estén
interesadas.

torreviation bl ados.

Renfe Operadora dejara de ostentar, directa o indirectamente. el control de Renfe Alquiler de

Material Ferroviario, S.A. y de Renfe Fabricacién y Mantenimiento, S.A., pasando ésta a estar
controlada por una sociedad publica no dependiente del Ministerio de Fomento.»

JUSTIFICACION

En relacién al primer parrafo, se considera necesario regular un modelo donde el nuevo operador
entrante pueda competir con Renfe Operadora, en condiciones de equidad. Es decir, actualmente se
contempla que el material rodante valido para Alta Velocidad sea la serie S-100, que fueron los primeros
de alta velocidad que comenzaron a circular en abril de 1992 en la entonces recién inaugurada linea
Madrid-Sevilla.

Si bien es cierto que en 2009 se realizd una re-modernizacion técnica y estética de dicho material para
adaptarlo a las necesidades de los clientes, son trenes que cuando se inicie la explotacion por parte del
nuevo operador entrante, tendran una edad de 23 afios, un material rodante mas antiguo y menos
competitivo que el utilizado por el incumbente.

Por lo tanto, de cara a iniciar un proceso de liberalizacion con equidad, se considera necesaria la
inclusion de un modelo de prestacion de servicio en el que la entidad gestione todo el Material Rodante
necesario para operar el corredor y que los 2 operadores compitan en igualdad de condiciones por este
Material Rodante, en funcion de su estrategia empresarial y de servicio.

En relacién al segundo parrafo, no puede dejar de tenerse en cuenta lo establecido en el Real Decreto-
ley 22/2012 que prevé el inicio de la apertura del transporte de viajeros a la competencia y la division de
RENFE en cuatro sociedades mercantiles estatales en razén de su objeto social, pero manteniendo
RENFE-OPERADORA la titularidad del 100% del capital social de estas nuevas sociedades, actuando
como matriz del grupo con funciones corporativas y de servicios.

Desde este punto de partida, se considera necesario la desvinculacion de Renfe-Operadora por lo que
puede considerarse como un claro conflicto de intereses, puesto que las anteriormente citadas sociedades
mercantiles serian juez y parte en el proceso, por lo que tendrian incentivos a beneficiarse en detrimento
del nuevo operador entrante.

En este sentido, nos remitimos a las consideraciones realizadas por el Documento de Reflexién 25 de
junio de 2014 de la CNMC sobre el proceso de liberalizacién del transporte de viajeros por ferrocarril
(paginas 30 y siguientes).
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ENMIENDA NUM. 230
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de introducir una nueva disposicion adicional decimoséptima al Proyecto de Ley del Sector
Ferroviario

Redaccién que se propone:

«Disposicion adicional decimoséptima. Capacidad de infraestructura asignada a las Comunidades
Auténomas.

Para aquellos supuestos en los que se asigne capacidad de infraestructura a una Comunidad
Auténoma para la prestacion de los servicios ferroviarios de competencia de ésta, el administrador
de la infraestructura y la Comunidad Auténoma deben acordar, en los términos que se establezcan
reglamentariamente, los compromisos vinculados a la disponibilidad efectiva de dicha infraestructura
y los efectos y compensaciones econémicas que se deriven del incumplimiento de éstos.»

JUSTIFICACION

Para los supuestos descritos debe establecerse un nivel de compromiso suficiente del administrador
de las infraestructuras ferroviarias en relacion con la disponibilidad de la capacidad adjudicada, con la
finalidad de asegurar la misma y, especialmente, la fijacion de los efectos y compensaciones econdémicas
que se deriven del incumplimiento de los compromisos correspondientes.

ENMIENDA NUM. 231
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unidé

A los efectos de introducir una nueva disposicion adicional decimoctava al Proyecto de Ley del Sector
Ferroviario

Redaccion que se propone:
«Disposicién adicional decimoctava. Garantia de accesibilidad para personas con discapacidad.

Seran de aplicacion a las infraestructuras ferroviarias y a la prestacion de servicios de transporte
ferroviario de viajeros las condiciones de accesibilidad universal, no discriminacion y las obligaciones
de atencioén a personas con discapacidad y con movilidad reducida establecidas en la Ley General
de Derechos de las Personas con Discapacidad y de su inclusion Social, aprobada mediante Real
Decreto-Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre, y en su normativa de desarrollo.»

JUSTIFICACION

Es preciso incluir en el texto de la Ley del Sector Ferroviario, como normativa sectorial de ferrocarriles,
una mencion expresa a los mandatos en materia de accesibilidad universal y no discriminacion de las
personas con discapacidad vigentes, de modo que se establezca una conexion entre la legislacion
ferroviaria y de la promocion y proteccion de los derechos de las personas con discapacidad.
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ENMIENDA NUM. 232
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de introducir una nueva disposicidn adicional decimonovena al Proyecto de Ley del Sector
Ferroviario

Redaccién que se propone:
«Disposicion adicional decimonovena. Privatizacion de Renfe Fabricacién y Mantenimiento.

En el plazo de un afio desde la entrada en vigor de esta ley, el Gobierno privatizara las actividades
de Renfe Fabricacion y Mantenimiento.»

JUSTIFICACION

Para garantizar el trato igualitario al que hace referencia la ley, seria necesaria la privatizacion de las
actividades de Renfe Fabricacion y Mantenimiento. Si el «explotador de la instalacién» fuese una empresa
privada cuyo principal interés sea dar los servicios a todos los operadores ferroviarios, se eliminaria el
trato de favor que se puede producir como consecuencia de que tanto un operador ferroviario como el
explotador de la instalaciéon tengan intereses comunes por pertenecer al mismo holding.

ENMIENDA NUM. 233
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unid

A los efectos de introducir una nueva disposicion adicional duodécima al Proyecto de Ley del Sector
Ferroviario

Redaccioén que se propone:
«Disposicion adicional duodécima. Plan Estratégico de inversiones en cercanias.

El Gobierno, antes de la presentacion de los presupuestos generales del estado para el 2016,
presentara un Plan Estratégico de inversiones en cercanias.»

JUSTIFICACION

Se hace del todo necesario que el Gobierno priorice la inversidn en cercanias que es el ferrocarril
social, usado cada afio por mas de 500 millones de viajeros, en lugar de invertir en el tren de alta velocidad
que tiene un coste altisimo y es usado por menos de 30 millones de pasajeros al afio.

ENMIENDA NUM. 234
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unid

A los efectos de introducir una nueva disposicion adicional duodécima primera al Proyecto de Ley del
Sector Ferroviario
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Redaccion que se propone:

«Disposicién adicional duodécima primera. Fondo para la creacién de apartaderos para trenes
de 750 metros de largo.

En los presupuestos generales del estado, el Gobierno contemplara anualmente una partida
para la construccion de apartaderos para trenes de 750 metros de largo. Los primeros apartaderos
se construiran en el corredor ferroviario mediterraneo, en el tramo que discurre cerca de la costa.»

JUSTIFICACION

Para que el transporte de mercancias por ferrocarril permita ser competitivo requiere de la construccion
de estos apartaderos. Se debe empezar por el corredor mediterraneo porque es el principal eje exportador
del Estado.

ENMIENDA NUM. 235
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unidé

A los efectos de introducir una nueva disposicion adicional duodécima segunda al Proyecto de Ley del
Sector Ferroviario

Redaccién que se propone:

«Disposicién adicional duodécima segunda. Evaluacion coste-beneficio, analisis multicriterio y
viabilidad financiera.

1. Con caracter previo a la aprobacion de cualquier estudio o proyecto en materia de
ferrocarriles que suponga una modificacion significativa de la longitud de la Red Ferroviaria de
Interés General o una variacion sustancial de las caracteristicas geométricas, técnicas o estructurales
de alguno de sus tramos, se debera llevar a cabo un andlisis coste-beneficio del mismo, en el que
quede suficientemente acreditada la procedencia de su ejecucién y la inexistencia de alternativas
mas econdmicas y eficientes, y que servira para la priorizacién de la actuacién en relacién con el
resto de actuaciones incluidas en el mismo programa.

2. Todos los programas que se desarrollen dentro de un mismo ambito de actuacién se
someteran a andlisis homogéneos de tipo multicriterio que permitan la priorizaciéon de actuaciones
de naturaleza similar en el marco de los diferentes programas de actuacion.»

JUSTIFICACION

Tal y como recoge el articulo 15 del proyecto de ley de carreteras, se debe establecer también un
analisis coste beneficio para las inversiones realizadas en la Red Ferroviaria de Interés General.

ENMIENDA NUM. 236
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unio

A los efectos de suprimir la disposicién transitoria sexta del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
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JUSTIFICACION

Entre los convenios entendemos existen los establecidos entre RENFE-Mercancias (o sus participadas)
y ADIF; el llamado «usufructo». Sin conocer el alcance de los mismos, solicitamos que dichos convenios
sean equiparados en condiciones conforme se prevé en la presente Ley. A su vez sean conocidos las
condiciones y plazos de aplicacion.

ENMIENDA NUM. 237
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unid

A los efectos de modificar la disposicion transitoria séptima del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccién que se propone:
«Disposicidn transitoria séptima. Normas reglamentarias.

En tanto no se apruebe el desarrollo reglamentario previsto en los articulos 8, 36, 68.1 y 69.4,
seran de aplicacion las 6rdenes ministeriales que actualmente regulan la materia, en tanto en
cuanto no contravengan ni contradigan lo requlado por la presente Ley.»

JUSTIFICACION
La disposicién transitoria séptima del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario establece:
«Normas reglamentarias.

En tanto no se apruebe el desarrollo reglamentario previsto en los articulos 8, 36, 68.1 y 69.4, seran
de aplicacion las 6rdenes ministeriales que actualmente regulan la materia.»

Asi mismo, el articulo 36 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario determina:
«Procedimiento de adjudicacion.

Reglamentariamente se regularan el calendario y el procedimiento de adjudicacién de capacidad a los
candidatos, especificando los derechos y obligaciones de éstos y del administrador de infraestructuras
ferroviarias en lo relativo a la adjudicacion de capacidad. El procedimiento de adjudicacion de capacidad
deberd ajustarse a principios de transparencia, objetividad y no discriminacion.

Dicha regulacién contemplaré la coordinacion de solicitudes de capacidad y las medidas a adoptar por
los administradores en caso de congestion de la infraestructura, asi como la cooperacion entre los
administradores de infraestructura para la adjudicacion eficiente de surcos ferroviarios en servicios de
transporte que abarquen tramos de lineas gestionadas por diferentes administradores de infraestructuras.»

Poniendo en relacion ambos preceptos, y habida cuenta de lo indicado en los mismos, resultaria de
aplicacion el apartado b) del articulo 11 de la Orden FOM/897/2005 de 7 de abril, relativa a la declaracion
sobre la red y al procedimiento de adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria, en cuya
redaccion actual se expresa:

«Si existiera coincidencia de solicitudes para una misma franja horaria o la red hubiere sido declarada
como congestionada, se tomaran en cuenta para su asignacion, por orden descendente de prioridad, las
siguientes prioridades de adjudicacion:

1. La existencia de infraestructuras especializadas y la posibilidad de atender dichas solicitudes en
dichas infraestructuras.
2. Los servicios declarados de interés publico.
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3. Los servicios internacionales.

4. La eventual existencia de acuerdos marco que prevean la adjudicacién de esa solicitud de
capacidad.

5. La solicitud, por un candidato, de una misma franja horaria durante varios dias de la semana o en
sucesivas semanas del periodo horario.

6. La eficiencia del sistema.»

De la prelacion regulada en dicho precepto de la Orden FOM, el hecho de que sea de aplicacién sobre
otros criterios «la eventual existencia de acuerdos marco que prevean la adjudicacion de esa solicitud de
capacidad» determina una situacion de desigualdad y desequilibrio de condiciones en favor de aquellas
entidades que pudieran tener suscritos y en vigor acuerdos marco en el sentido expresado, debiendo
tener en cuenta que, habida cuenta de las condiciones actuales de realizacion del transporte ferroviario
de viajeros, solamente la Unica operadora habilitada para ello, cuenta o ha contado con la posibilidad de
haber suscrito acuerdos marco en el sentido expresado, sin que dicha posibilidad haya sido accesible al
resto de posibles candidatos.

La situacion de desigualdad descrita entra en colision directa y manifiesta con los principios de
transparencia, objetividad y no discriminacion, rectores del procedimiento de adjudicacién determinados
por el mencionado articulo 36 del Proyecto de Ley.

Por todo lo anteriormente expuesto, se solicita su modificacion, al contravenir lo indicado en el
articulo 36 del Proyecto de Ley.

ENMIENDA NUM. 238
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unid

A los efectos de modificar la disposicion transitoria octava del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario
Redaccioén que se propone:

«Disposicién transitoria octava. Adjudicacion directa de la autorizacion para la prestacion de
servicios ferroviarios sujetos a obligaciones de servicio publico.

Hasta que, de conformidad con la legislacion de la Unién Europea, se acuerde la plena apertura
al mercado del transporte ferroviario de viajeros y en la medida en que no contravenga dicha
legislacion, la autorizacion para la prestacion de servicios ferroviarios sujetos a obligaciones de
servicio publico sera objeto de adjudicacion directa cuando el coste anual de prestacién del servicio
no exceda de un millén de euros, cuando no exista una pluralidad de oferta de servicios en el
mercado ferroviario suﬂmente para acudlr a Ia I|C|ta0|on e—euende—se—reﬁefa—a—seﬁﬁeies—de—a{%a

JUSTIFICACION

El camino emprendido por la Union Europea en Reglamento (CE) N.° 1370/2007 del parlamento
europeo y del consejo de 23 de octubre de 2007 que como regla general aboga por la apertura de los
contratos a la libre concurrencia y que se refuerza con la propuesta de modificacion del Reglamento (CE)
N.° 1370/2007 que a fin de garantizar una elevada calidad del servicio prestado a los viajeros y conseguir
al mismo tiempo los objetivos de la politica de transporte publico de viajeros, los derechos de libre acceso
deben ser la norma y su coordinacion debe coordinarse, entre otros medios, a través de la licitacion
obligatoria de los contratos de servicio publico.

Se quedaria fuera de la liberalizacion las obligaciones de servicio publico de alta densidad y elevado
volumen de trafico, que suponen un porcentaje muy elevado del total de las obligaciones de servicio
publico del transporte ferroviario.
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No existen criterios de racionalidad econdmica que justifiquen la exclusion de los servicios de alta
densidad y elevado volumen de trafico.

La propuesta de modificacion del Reglamento (CE) N.° 1370/2007 se alinea con la NO adjudicacion
directa de obligaciones de servicio publico limitandolo exclusivamente a situaciones especificas y
debiéndose justificar que el procedimiento de adjudicacion elegido es el Unico que puede conseguir los
objetivos de rentabilidad, eficiencia y calidad perseguidos.

ENMIENDA NUM. 239
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unié

A los efectos de afadir un nuevo punto 13 al articulo 11.uno de la Ley 3/2013 que es modificada por la
disposicion final primera del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario

Redaccion que se propone:

«13. Velar porque en los enlaces con los que la Alta Velocidad compite con otros modos de
transporte, especialmente con el transporte aéreo. se cumplan todos los requerimientos del
punto 3 del articulo 25. con la modificacion y anadidos propuestos.»

JUSTIFICACION

Se trata de asegurar la libre competencia entre los diferentes modos de transporte, evitando
subvenciones que alteran la misma.

ENMIENDA NUM. 240
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Catalan
de Convergéncia i de Unidé

A los efectos de afadir una nueva disposicion adicional a la del Ley del Sector Ferroviario
Redaccion que se propone:

«Disposicion final. Modificaciéon del articulo 11 de la Orden FOM/897/2005 de 7 abril.

El punto 4 del apartado b) del articulo 11 de la expresada Orden FOM/897/2005 de 7 de abril,
tendra la siguiente redaccion:

“4. |a eventual existencia de acuerdos marco, con fecha de efecto posterior a la entrada en
vigor de la Ley **/2015 del Sector Ferroviario. que prevean la adjudicacién de esa solicitud de
capacidad.”»

JUSTIFICACION
La disposicion transitoria séptima del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario establece:
«Normas reglamentarias.

En tanto no se apruebe el desarrollo reglamentario previsto en los articulos 8, 36, 68.1 y 69.4, seran
de aplicacién las 6rdenes ministeriales que actualmente regulan la materia.»
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Asi mismo, el articulo 36 del Proyecto de Ley del Sector Ferroviario determina:
«Procedimiento de adjudicacion.

Reglamentariamente se regularan el calendario y el procedimiento de adjudicacién de capacidad a los
candidatos, especificando los derechos y obligaciones de éstos y del administrador de infraestructuras
ferroviarias en lo relativo a la adjudicacion de capacidad. El procedimiento de adjudicacién de capacidad
debera ajustarse a principios de transparencia, objetividad y no discriminacién.

Dicha regulacion contemplara la coordinacion de solicitudes de capacidad y las medidas a adoptar por
los administradores en caso de congestion de la infraestructura, asi como la cooperacién entre los
administradores de infraestructura para la adjudicacién eficiente de surcos ferroviarios en servicios de
transporte que abarquen tramos de lineas gestionadas por diferentes administradores de infraestructuras.»

Poniendo en relacion ambos preceptos, y habida cuenta de lo indicado en los mismos, resultaria de
aplicacion el apartado b) del articulo 11 de la Orden FOM/897/2005 de 7 de abril, relativa a la declaracion
sobre la red y al procedimiento de adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria, en cuya
redaccion actual se expresa:

«Si existiera coincidencia de solicitudes para una misma franja horaria o la red hubiere sido declarada
como congestionada, se tomaran en cuenta para su asignacion, por orden descendente de prioridad, las
siguientes prioridades de adjudicacion:

1. La existencia de infraestructuras especializadas y la posibilidad de atender dichas solicitudes en
dichas infraestructuras.

2. Los servicios declarados de interés publico.

3. Los servicios internacionales.

4. La eventual existencia de acuerdos marco que prevean la adjudicacién de esa solicitud de
capacidad.

5. Lasolicitud, por un candidato, de una misma franja horaria durante varios dias de la semana o en
sucesivas semanas del periodo horario.

6. La eficiencia del sistema.»

De la prelacion regulada en dicho precepto de la Orden FOM, el hecho de que sea de aplicacién sobre
otros criterios «la eventual existencia de acuerdos marco que prevean la adjudicacion de esa solicitud de
capacidad» determina una situacion de desigualdad y desequilibrio de condiciones en favor de aquellas
entidades que pudieran tener suscritos y en vigor acuerdos marco en el sentido expresado, debiendo
tener en cuenta que, habida cuenta de las condiciones actuales de realizacion del transporte ferroviario
de viajeros, solamente la Unica operadora habilitada para ello, cuenta o ha contado con la posibilidad de
haber suscrito acuerdos marco en el sentido expresado, sin que dicha posibilidad haya sido accesible al
resto de posibles candidatos.

La situacion de desigualdad descrita entra en colision directa y manifiesta con los principios de
transparencia, objetividad y no discriminacion, rectores del procedimiento de adjudicacién determinados
por el mencionado articulo 36 del Proyecto de Ley.

Por todo lo anteriormente expuesto, se solicita su modificacion, al contravenir lo indicado en el
articulo 36 del Proyecto de Ley.

Ala Mesa de la Comisién de Fomento

El Grupo Parlamentario Popular en el Congreso, al amparo de lo dispuesto en el articulo 110 y
siguientes del Reglamento de la Camara, presenta las siguientes enmiendas al articulado del Proyecto de
Ley del Sector Ferroviario.

Palacio del Congreso de los Diputados, 25 de junio de 2015.—Rafael Antonio Hernando Fraile,
Portavoz del Grupo Parlamentario Popular en el Congreso.
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ENMIENDA NUM. 241
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al articulo 8
De modificacion.
Articulo 8. Pasos a nivel.
Se afiade un parrafo segundo al apartado 1 con la siguiente redaccion:

«Correspondera a los administradores generales de infraestructuras ferroviarias la autorizacion
para el establecimiento provisional de nuevos pasos a nivel. Esta autorizacidon debera ser motivada
y comunicada a la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.»

En el apartado 2 se sustituye la expresion inicial «El Ministerio de Fomento, a través de los
administradores de infraestructuras ferroviarias...» por la expresion «Los administradores generales de
infraestructuras ferroviarias...»

Se modifica la redaccién del apartado 4 que queda redactado de la siguiente manera:

«4. Los administradores generales de infraestructuras ferroviarias, con objeto de preservar y
mejorar la seguridad de los usuarios de las carreteras y caminos y del ferrocarril, podran realizar la
reordenaciéon de pasos a nivel, asi como de sus accesos, tanto de titularidad publica como privada,
garantizando en este ultimo caso el acceso a los predios afectados.»

En el apartado 7 se sustituye en la cuarta linea, después del primer punto y seguido, la expresion «El
Ministerio de Fomento podra, de oficio...» por «Los administradores generales de infraestructuras
ferroviarias podran, de oficio...».

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 242
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al articulo 11, apartado 1
De adicion.
Se afiade un segundo parrafo al apartado 1 del articulo 11, con la siguiente redaccion:

«Antes de formular la solicitud de clausura el administrador de la infraestructura debera consultar
con las empresas ferroviarias.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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ENMIENDA NUM. 243
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al articulo 15
De modificacion.
Articulo 15. Limite de edificacion.
Se sustituye la redaccién del articulo 15 por la siguiente:

«1. Aambos lados de las lineas ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés
General se establece la linea limite de edificacion, desde la cual hasta la linea ferroviaria queda
prohibido cualquier tipo de obra de construccién, reconstruccién o ampliacién, a excepcion de las
que resultaren imprescindibles para la conservacion y mantenimiento de las edificaciones existentes
en el momento de la entrada en vigor de esta ley. Igualmente, queda prohibido el establecimiento
de nuevas lineas eléctricas de alta tension dentro de la superficie afectada por la linea limite de
edificacion.

En los tuneles y en las lineas férreas soterradas o cubiertas con losas no sera de aplicacion la
linea limite de la edificacién. Tampoco sera de aplicacion la linea limite de la edificacion cuando la
obra a ejecutar sea un vallado o cerramiento.

2. Lalinea limite de edificacion se sitla a cincuenta metros de la arista exterior mas préxima
de la plataforma, medidos horizontalmente a partir de la mencionada arista.

En las lineas ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General y que
discurran por zonas urbanas, la linea limite de la edificacion se sitia a veinte metros de la arista
mas préxima a la plataforma.

Reglamentariamente, podra determinarse una distancia inferior a la prevista en el parrafo
anterior para la linea limite de edificacidn, en funcién de las caracteristicas de las lineas.

3. Asimismo, los administradores generales de infraestructuras, previo informe de la Agencia
Estatal de Seguridad Ferroviaria en el ambito de sus competencias y de las Comunidades Autébnomas
y entidades locales afectadas, podra, por razones geograficas o socioeconémicas, fijar una linea
limite de edificacion diferente a la establecida con caracter general, aplicable a determinadas lineas
ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General, en zonas o areas delimitadas.
Esta reduccion no afectara a puntos concretos, sino que sera de aplicacion a lo largo de tramos
completos y de longitud significativa.

4. Cuando resulte necesaria la ejecucion de obras dentro de la zona establecida por la linea
limite de la edificacion en un punto o area concreta, los administradores generales de
infraestructuras, previo informe de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria en el ambito de
sus competencias, podran establecer la linea limite de edificaciéon a una distancia inferior a las
sefaladas en el apartado 2, previa solicitud del interesado y tramitacion del correspondiente
expediente administrativo, siempre y cuando ello no contravenga la ordenacion urbanistica y no
cause perjuicio a la seguridad, regularidad, conservacion y libre transito del ferrocarril, asi como
cuando no sea incompatible con la construccion de nuevas infraestructuras correspondientes a
estudios informativos que continten surtiendo efectos conforme a lo dispuesto en el apartado 8 del
articulo 5 de esta ley.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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ENMIENDA NUM. 244
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al articulo 16, apartado 1
De modificacion.

Se suprimen los incisos «de la administracion publica o» y «la citada administracion publica o» del
quinto parrafo del apartado 1 del articulo 16.

JUSTIFICACION
Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 245
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al articulo 16, apartado 6
De modificacion.
Se sustituye la redaccioén del apartado 6 del articulo 16 por la siguiente:

«6. En el suelo clasificado por el planeamiento urbanistico como urbano o urbanizable, y
siempre que el mismo cuente con el planeamiento mas preciso que requiera la legislacion urbanistica
aplicable, para iniciar su ejecucion, las distancias establecidas en los articulos anteriores para la
proteccién de la infraestructura ferroviaria seran de cinco metros para la zona de dominio publico y
de ocho metros para la de proteccion, contados en todos los casos desde las aristas exteriores de
la explanacion. Dichas distancias podran ser reducidas por los administradores generales de
infraestructuras ferroviarias, previo informe de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria en el
ambito de sus competencias, siempre que se acredite la necesidad o el interés publico de la
reduccion, y no se ocasione perjuicio a la regularidad, conservacion y el libre transito del ferrocarril
sin que, en ningun caso, la correspondiente a la zona de dominio publico pueda ser inferior a dos
metros. La solicitud de reduccién debera ir acompafada, al menos, de una memoria explicativa y
de planos en planta y alzado que describan de forma precisa el objeto de la misma.»

JUSTIFICACION
Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 246
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al articulo 25, apartado 3
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Se suprime el inciso «y por la prestacion de los servicios basicos minimos» en el primer parrafo del
apartado 3 del articulo 25 y se realiza una correccion gramatical de dicho parrafo, que quedara redactado
de la manera siguiente:

«Asimismo, se adoptaran por el Gobierno las medidas necesarias para asegurar que, en
circunstancias empresariales normales y a lo largo de un periodo no superior a cinco anos, la
contabilidad de pérdidas y ganancias de los administradores generales de infraestructuras
ferroviarias refleje como minimo una situacién de equilibrio entre, por una parte, los ingresos
procedentes de los canones por la utilizacion de infraestructuras, los ingresos obtenidos por las
tarifas por prestacion de los servicios complementarios y auxiliares, los excedentes de otras
actividades comerciales, los ingresos no reembolsables de origen privado y la financiacién estatal
incluyendo, en sucaso, los anticipos abonados por el Estado, y, porotra, los gastos de infraestructura.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 247
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al articulo 44.2
De modificacion.

Se sustituye la referencia al «punto 17 del anexo I», contenida en el apartado 2 del articulo 44 del
proyecto por una referencia al «punto 18 del anexo I».

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 248
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al articulo 44.3
De modificacion.

Se sustituye la referencia al «punto 18 del anexo I», contenida en el apartado 3 del articulo 44 del
proyecto por una referencia al «punto 19 del anexo I».

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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ENMIENDA NUM. 249
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al articulo 59.1

De modificacion.

Se modifica el texto del ultimo parrafo del articulo 59.1 del proyecto que quedara redactado de la
siguiente manera:

«La declaracién de obligaciones de servicio publico a instancia de las Comunidades Autonomas
o de las corporaciones locales estara condicionada a que éstas asuman su financiacion.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 250
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al articulo 62

De modificacion.

Se suprime la frase final «Estas deberan respetar los niveles de calidad que se determinen mediante
Orden del Ministro de Fomento» del primer parrafo del apartado 1.

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 251
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al articulo 84
De modificacion.
Régimen juridico.
Se afiade la palabra «renovacion» al apartado 4.d.ii) del articulo 84, que tendra la siguiente redaccion:

«ii) Ampliacién, modificacion o renovacion de la homologacién.»
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JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 252
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al articulo 97, apartado 5.2.°.a)
De modificacion.

Se sustituye la expresidn «en exceso de» por la expresion «en cuanto exceda a» en la frase final de
los parrafos tercero y cuarto del apartado 5.2.°.a).

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 253
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Nueva disposicion adicional
De adicién.
Nueva disposicion adicional. Secciones fronterizas.
Se afiade una nueva disposicion adicional, con la siguiente redaccion:
«Disposicién adicional decimoséptima. Secciones fronterizas.

1. Se consideran secciones fronterizas a las infraestructuras ferroviarias incluidas en la Red
Ferroviaria de interés General situadas en las fronteras con Francia y Portugal. Estas secciones se
identificardn como tales en el Catalogo de infraestructuras ferroviarias de la Red Ferroviaria de
interés General definido en el articulo 4, con indicacién de las estaciones que las limitan.

2. Reglamentariamente se podran establecer, con objeto de facilitar el trafico ferroviario
transfronterizo, excepciones a la normativa aplicable al resto de la Red Ferroviaria de Interés
General sobre el personal ferroviario, el material rodante, la circulacion ferroviaria o los certificados
de seguridad de las empresas ferroviaria, que seran de aplicacion a las circulaciones que tengan
origen o destino en la estacion de la Red Ferroviaria de Interés General que delimita la seccion
fronteriza.

3. Los administradores de infraestructuras incluiran la relaciéon de las secciones fronterizas en
las declaraciones sobre la red, junto con informacién acerca de las particulares condiciones
operativas bajo las que se rijan las circulaciones que tengan como origen o destino la estacion que
las limita. Las citadas condiciones operativas deberan determinarse en coordinacion con el
administrador del tramo limitrofe del otro Estado.»
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JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 254
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

A la disposicién transitoria tercera
De modificacion.

Disposicién transitoria tercera. Aplicacion de las modalidades C2 y D del canon por utilizacién de
instalaciones de servicio.

La disposicion transitoria tercera tendra la siguiente redaccion:

«1. Se establece una bonificacién del cien por cien para las modalidades C1y C2 del canon
por utilizacién de instalaciones de servicio que permanecera vigente hasta la finalizacion de los
contratos vigentes entre las Administraciones y Renfe-Operadora para la prestacion de los servicios
publicos de transporte de viajeros por ferrocarril de “Cercanias”, “Media Distancia” y “Ancho Métrico”
sujetos a obligaciones de servicio publico.

2. El canon por uso de instalaciones de servicio en su modalidad D sera de aplicacion a partir
del 1 de enero de 2017 y tendra una bonificacion del sesenta por ciento. A partir del 1 de enero
de 2018, solo tendra como bonificaciones las establecidas en el articulo 98.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 255
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al articulo 97, apartado 5.1.° b)

De modificacion.

Se suprime el inciso «asi como los costes de reposicion correspondientes a la plataforma, tuneles,
puentes, via, edificios técnicos y medios utilizados para el mantenimiento y conservacion» en el segundo
parrafo del apartado 5.1.° b) del articulo 97.

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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ENMIENDA NUM. 256
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al articulo 97, apartado 5.2.°.b)

De modificacion.

Se afade la frase «los costes de reposicidén correspondientes a la plataforma, tineles, puentes, via,
edificios técnicos y medios utilizados para el mantenimiento y conservacion, asi como» a continuacion de

la frase inicial («Mediante esta adicion se recuperaran los gastos financieros,») del segundo parrafo del
apartado 5.2.°.b) del articulo 97.

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 257
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al articulo 21
De modificacion.
Se modifica el tercer parrafo del articulo 21, que queda redactado como sigue:

«Las transmisiones que se efectuen en aplicacién de este articulo quedaran en todo caso
exentas de cualquier tributo estatal, autondmico o local, incluidos los tributos cedidos a las
Comunidades Auténomas, sin que resulte aplicable a las mismas lo previsto en el articulo 9.2 del
texto refundido de Ley Reguladora de las Haciendas Locales, aprobado por Real Decreto
Legislativo 2/2004, de 5 de marzo.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

cve: BOCG-10-A-152-2



BOLETIN OFICIAL DE LAS CORTES GENERALES
CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

Serie A Num. 152-2 6 de julio de 2015

Pag. 128

INDICE DE ENMIENDAS AL ARTICULADO
A la generalidad del Proyecto

— Enmienda nim. 78, del G.P. La Izquierda Plural.
— Enmienda nam. 98, del G.P. Socialista.

Exposicién de Motivos

— Enmienda num. 6, del G.P. La Izquierda Plural, primer parrafo.
— Enmienda num. 7, del G.P. La Izquierda Plural, veinteavo parrafo.

Titulo |

Articulo 1

— Sin enmiendas.
Articulo 2

— Enmienda nam. 8, del G.P. La Izquierda Plural, letra b).
— Enmienda nim. 179, del G.P. Catalan (CiU), letra c).

— Enmienda nam. 180, del G.P. Catalan (CiU), letra f).

— Enmienda num. 99, del G.P. Socialista, apartado nuevo.
— Enmienda num. 100, del G.P. Socialista, apartado nuevo.
— Enmienda num. 101, del G.P. Socialista, apartado nuevo.
— Enmienda num. 102, del G.P. Socialista, apartado nuevo.

Titulo 1l
Capitulo |
Articulo 3

— Enmienda num. 103, del G.P. Socialista, letra b).
— Enmienda num. 104, del G.P. Socialista, ultimo parrafo.

Articulo 4

— Enmienda num. 79, del G.P. Vasco (EAJ-PNV), apartado 1.
— Enmienda nim. 105, del G.P. Socialista, apartado 1.

— Enmienda num. 80, del G.P. Vasco (EAJ-PNV), apartado 2.
— Enmienda nim. 106, del G.P. Socialista, apartado 2.

— Enmienda num. 181, del G.P. Catalan (CiU), apartado 2.
— Enmienda num. 182, del G.P. Catalan (CiU), apartado 3.
— Enmienda num. 81, del G.P. Vasco (EAJ-PNV), apartado 4.
— Enmienda nim. 107, del G.P. Socialista, apartado 4.

— Enmienda num. 183, del G.P. Catalan (CiU), apartado 6.

Capitulo Il
Articulo 5

— Enmienda nim. 184, del G.P. Catalan (CiU).

— Enmienda num. 9, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 1.
— Enmienda nim. 10, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 2.
— Enmienda nim. 108, del G.P. Socialista, apartado 2.

— Enmienda nim. 109, del G.P. Socialista, apartado 2.

— Enmienda num. 110, del G.P. Socialista, apartado 3.

— Enmienda num. 111, del G.P. Socialista, apartado 3.
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— Enmienda num. 112, del G.P. Socialista, apartado 4.

— Enmienda num. 11, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 5.
— Enmienda num. 113, del G.P. Socialista, apartado 5.

— Enmienda num. 114, del G.P. Socialista, apartado 5.

— Enmienda num. 115, del G.P. Socialista, apartado 7.

— Enmienda num. 116, del G.P. Socialista, apartado nuevo.

Articulo 6
— Enmienda num. 117, del G.P. Socialista, apartado 1.
Articulo 7

— Enmienda num. 118, del G.P. Socialista, apartado 2.
— Enmienda num. 119, del G.P. Socialista, apartado 2.

Articulo 8

— Enmienda num. 241, del G.P. Popular, apartado 1.
Articulo 9

— Enmienda nim. 120, del G.P. Socialista, apartado 2.
Articulo 10

— Enmienda nim. 121, del G.P. Socialista, apartado 4.
— Enmienda nim. 122, del G.P. Socialista, apartado nuevo.

Articulo 11

— Enmienda nim. 123, del G.P. Socialista, apartado 1.

— Enmienda nim. 242, del G.P. Popular, apartado 1.

— Enmienda num. 12, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 2.

— Enmienda num. 90, de la Sra. Pérez Fernandez (GMx), apartado 2.
— Enmienda nim. 124, del G.P. Socialista, apartado 2.

Capitulo Il
Articulo 12
— Sin enmiendas.
Articulo 13
— Sin enmiendas.
Articulo 14
— Sin enmiendas.
Articulo 15

— Enmienda num. 125, del G.P. Socialista.
— Enmienda num. 243, del G.P. Popular.

Articulo 16

— Enmienda nim. 126, del G.P. Socialista, apartado 1.

— Enmienda num. 244, del G.P. Popular, apartado 1.

— Enmienda num. 245, del G.P. Popular, apartado 6.

— Enmienda num. 127, del G.P. Socialista, apartado nuevo.
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Articulo 17

— Sin enmiendas.

Articulo 18
— Enmienda nim
Capitulo IV
Articulo 19

— Enmienda nim
— Enmienda nim

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 20

— Enmienda num.

Articulo 21

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

Capitulo V
Articulo 22

— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 23

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 24

— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 25

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

— Enmienda nim

. 128, del G.P. Socialista, apartado 1.

. 13, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 1.
. 129, del G.P. Socialista, apartado 1.

14, del G.P. La lzquierda Plural, apartado 4.
130, del G.P. Socialista, apartado 4.

185, del G.P. Catalan (CiU), apartado 4.

131, del G.P. Socialista, letra f).

15, del G.P. La Izquierda Plural.

133, del G.P. Socialista, primer parrafo.
132, del G.P. Socialista, segundo parrafo.
257, del G.P. Popular, tercer parrafo.

16, del G.P. La Izquierda Plural, primer parrafo.
17, del G.P. La Izquierda Plural, segundo parrafo.

135, del G.P. Socialista, apartado 1, letra a).

136, del G.P. Socialista, apartado 1, letra b).

18, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 1, letra e).
19, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 1, letra i).
186, del G.P. Catalan (CiU), apartado 1, letra i).
134, del G.P. Socialista, apartado 1, letra nueva.
20, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 3.

138, del G.P. Socialista, apartado 2, letra c).
137, del G.P. Socialista, apartado 2, letra nueva.

21, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 1.
22, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 2.
23, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 3.
139, del G.P. Socialista, apartado 3.

187, del G.P. Catalan (CiU), apartado 3.
246, del G.P. Popular, apartado 3.

24, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 4.
. 188, del G.P. Catalan (CiU), apartado 4.
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Articulo 26

— Enmienda num.

Articulo 27

— Enmienda num.

Articulo 28

— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 29

25, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 6.°.

189, del G.P. Catalan (CiU), apartado 3.

140, del G.P. Socialista, apartado 1.
141, del G.P. Socialista, apartado 1.

— Sin enmiendas.

Articulo 30

— Sin enmiendas.

Articulo 31

— Sin enmiendas.

Capitulo VI
Articulo 32

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

Capitulo VII
Articulo 33

26, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 2.
82, del G.P. Vasco (EAJ-PNV), apartado 2.
190, del G.P. Catalan (CiU), apartado 3.

— Sin enmiendas.

Articulo 34

— Enmienda num.

Articulo 35

191, del G.P. Catalan (CiU).

— Sin enmiendas.

Articulo 36

— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 37

— Enmienda num.

Articulo 38

— Enmienda num.
— Enmienda num.

— Enmienda num

192, del G.P. Catalan (CiU).
27, del G.P. La Izquierda Plural, parrafo nuevo.

193, del G.P. Catalan (CiU).

142, del G.P. Socialista, apartado 2.
143, del G.P. Socialista, apartados 3, 4, 5y 6.
. 194, del G.P. Catalan (CiU), apartado 5.
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Capitulo VIII
Articulo 39

— Enmienda num.

Capitulo IX
Articulo 40

— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 41

195, del G.P. Catalan (CiU), apartado 5.

28, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 1.
29, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 3.

— Sin enmiendas.

Titulo Il

— Enmienda num.

Articulo 42

— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 43

— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 44

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 45

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 46

30, del G.P. La Izquierda Plural.

31, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 3.
32, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 5.

196, del G.P. Catalan (CiU), apartado 2.
197, del G.P. Catalan (CiU), apartado 3.

33, del G.P. La Izquierda Plural, titulo.

34, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 1.
247, del G.P. Popular, apartado 2.

198, del G.P. Catalan (CiU), apartados 2 y 3.
248, del G.P. Popular, apartado 3.

35, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 1.
36, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 2.
199, del G.P. Catalan (CiU), apartado 2.
200, del G.P. Catalan (CiU), apartado 2.
201, del G.P. Catalan (CiU), apartado 2.

— Sin enmiendas.

Titulo IV
Capitulo |
Articulo 47

— Enmienda num

. 37, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 2.
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Capitulo Il
Articulo 48

— Enmienda num.

Articulo 49

144, del G.P. Socialista, parrafo nuevo.

— Sin enmiendas.

Articulo 50

— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 51

202, del G.P. Catalan (CiU), apartado 1.
145, del G.P. Socialista, apartado 3, letra d).

— Sin enmiendas.

Articulo 52

— Enmienda num.

Articulo 53

146, del G.P. Socialista.

— Sin enmiendas.

Articulo 54

— Enmienda num.

Articulo 55

— Enmienda num.

Articulo 56

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 57

203, del G.P. Catalan (CiU), letra c).

204, del G.P. Catalan (CiU).

205, del G.P. Catalan (CiU), apartado 1, letra e).
206, del G.P. Catalan (CiU), apartado 2.
147, del G.P. Socialista, apartado 4.

— Sin enmiendas.

Articulo 58

— Enmienda num.

Capitulo Il
Articulo 59

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

207, del G.P. Catalan (CiU), apartado 1.

95, del G.P. Union Progreso y Democracia.
208, del G.P. Catalan (CiU).

38, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 1.
39, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 1.
249, del G.P. Popular, apartado 1.

40, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 2.
41, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 2.
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— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 60

— Enmienda num.
— Enmienda num.

Capitulo IV
Articulo 61

148, del G.P. Socialista, apartado 2.
149, del G.P. Socialista, apartado 2.
150, del G.P. Socialista, apartado 3.

42, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 2.
209, del G.P. Catalan (CiU), apartado 2.

— Sin enmiendas.

Capitulo V
Articulo 62

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 63

250, del G.P. Popular, apartado 1.

152, del G.P. Socialista, apartado 2.

153, del G.P. Socialista, apartado 4.

43, del G.P. La Izquierda Plural, apartado nuevo.
151, del G.P. Socialista, apartado nuevo.

— Sin enmiendas.

Titulo V

— Enmienda num.

Capitulo |
Articulo 64

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 65

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

Capitulo Il
Articulo 66

— Enmienda nim

210, del G.P. Catalan (CiU).

44, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 3.
154, del G.P. Socialista, apartado 3.
45, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 4.
46, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 4.
155, del G.P. Socialista, apartado 4.

156, del G.P. Socialista, apartado 1, letra a).

47, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 1, ultimo parrafo.
157, del G.P. Socialista, apartado 1, letra nueva.

158, del G.P. Socialista, apartado 1, letra nueva.

48, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 2.

49, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 3.

50, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 4.

. 159, del G.P. Socialista, apartado 1.
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Articulo 67

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

Capitulo Il
Articulo 68

— Enmienda num.

Articulo 69

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 70

— Enmienda num.

Capitulo IV
Articulo 71

— Enmienda num.

Articulo 72

— Enmienda num.

Articulo 73

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 74

51, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 2.
93, de la Sra. Pérez Fernandez (GMx), apartado 2.
52, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 4.

211, del G.P. Catalan (CiU), apartado nuevo.

53, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 1.
54, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 2.
83, del G.P. Vasco (EAJ-PNV), apartado 2.
55, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 5.
212, del G.P. Catalan (CiU), apartado nuevo.

56, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 1.

96, del G.P. Union Progreso y Democracia, apartado 1.

57, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 3.

97, del G.P. Unién Progreso y Democracia.
84, del G.P. Vasco (EAJ-PNV), apartado 1.
160, del G.P. Socialista, apartado 1.

— Sin enmiendas.

Articulo 75

— Enmienda num.
— Enmienda num.

Titulo VI
Capitulo |
Seccion 1.2

Articulo 76

58, del G.P. La lzquierda Plural, apartado 1, letra b).
59, del G.P. La lzquierda Plural, apartado 1, letra c).

— Sin enmiendas.

Articulo 77

— Sin enmiendas.
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Articulo 78

— Sin enmiendas.
Articulo 79

— Sin enmiendas.
Seccion 2.2
Articulo 80

— Sin enmiendas.
Articulo 81

— Sin enmiendas.
Articulo 82

— Sin enmiendas.
Articulo 83

— Enmienda nim. 161, del G.P. Socialista, primer parrafo.
Seccion 3.2
Articulo 84

— Enmienda num. 213, del G.P. Catalan (CiU), apartado 1, letra nueva.
— Enmienda num. 251, del G.P. Popular, apartado 4, letra d) ii.

Articulo 85

— Sin enmiendas.

Articulo 86

— Sin enmiendas.

Articulo 87

— Enmienda num. 162, del G.P. Socialista, primer parrafo.
Seccion 4.2

Articulo 88

— Enmienda num. 214, del G.P. Catalan (CiU), apartado nuevo.
Articulo 89

— Sin enmiendas.

Articulo 90

— Sin enmiendas.

Articulo 91

— Sin enmiendas.
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Articulo 92
— Enmienda num
Seccién 5.2

Articulo 93

. 163, del G.P. Socialista, primer parrafo.

— Sin enmiendas.

Articulo 94

— Sin enmiendas.

Articulo 95

— Enmienda num.

Seccién 6.2

Articulo 96

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 97

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 98

— Enmienda num.

Articulo 99

164, del G.P. Socialista, primer parrafo.

215, del G.P. Catalan (CiU), apartado 3,6 y 7.
216, del G.P. Catalan (CiU), apartado 4.

165, del G.P. Socialista, apartado 5.

60, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 6.
217, del G.P. Catalan (CiU), apartado nuevo.

218, del G.P. Catalan (CiU), apartado 4.
255, del G.P. Popular, apartado 5 1.° b).
252, del G.P. Popular, apartado 5 2.° a).
219, del G.P. Catalan (CiU), apartado 5 2.° b).
256, del G.P. Popular, apartado 5 2.° b).
220, del G.P. Catalan (CiU), apartado 5 2.° b).

221, del G.P. Catalan (CiU), apartado 6.

— Sin enmiendas.

Articulo 100

— Enmienda num.

Capitulo Il
Articulo 101

222, del G.P. Catalan (CiU).

— Sin enmiendas.

Articulo 102

— Sin enmiendas.

Titulo VII
Articulo 103

— Sin enmiendas.
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Articulo 104

— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 105

61, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 1.
223, del G.P. Catalan (CiU), apartado 2.

— Sin enmiendas.

Articulo 106

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.

Articulo 107

— Enmienda num.

Articulo 108

— Enmienda num.

Articulo 109

— Enmienda nam.
— Enmienda nam.
— Enmienda nam.
— Enmienda nam.

Articulo 110

62, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 1.1.11.
63, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 1.1.14.
64, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 2.

65, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 2.

166, del G.P. Socialista, apartado Uno, apartado nuevo.

167, del G.P. Socialista, apartado 1, letra c).
224, del G.P. Catalan (CiU), apartados 1y 2.
66, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 5.
67, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 7.

— Sin enmiendas.

Articulo 111

— Sin enmiendas.

Articulo 112

— Sin enmiendas.

Articulo 113

— Enmienda num
Articulo 114

— Enmienda num
Articulos nuevos

— Enmienda num
— Enmienda num

. 225, del G.P. Catalan (CiU), apartado 2.

. 226, del G.P. Catalan (CiU).

. 91, de la Sra. Pérez Fernandez (GMXx).
. 92, de la Sra. Pérez Fernandez (GMXx).

Disposicién adicional primera

— Enmienda num

. 168, del G.P. Socialista, apartado 1.

Disposicién adicional segunda

— Sin enmiendas.
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Disposicion adicional tercera

— Sin enmiendas.

Disposicion adicional cuarta

— Enmienda num. 68, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 3, letra b).
Disposicién adicional quinta

— Enmienda nam. 69, del G.P. La Izquierda Plural.
— Enmienda num. 169, del G.P. Socialista.
— Enmienda nim. 170, del G.P. Socialista, parrafo nuevo.

Disposicién adicional sexta

— Enmienda num. 70, del G.P. La Izquierda Plural.
— Enmienda nim. 171, del G.P. Socialista.
— Enmienda num. 227, del G.P. Catalan (CiU).

Disposicién adicional séptima

— Sin enmiendas.

Disposicién adicional octava

— Enmienda nim. 94, de la Sra. Pérez Fernandez (GMx).
Disposicién adicional novena

— Sin enmiendas.

Disposicién adicional décima

— Enmienda nim. 71, del G.P. La Izquierda Plural.
Disposicién adicional undécima

— Sin enmiendas.

Disposicion adicional duodécima

— Sin enmiendas.

Disposicién adicional decimotercera

— Sin enmiendas.

Disposicién adicional decimocuarta

— Sin enmiendas.

Disposicion adicional decimoquinta

— Enmienda num. 228, del G.P. Catalan (CiU).
Disposicién adicional decimosexta

— Enmienda num. 229, del G.P. Catalan (CiU).
Disposiciones adicionales nuevas

— Enmienda num. 72, del G.P. La Izquierda Plural.
— Enmienda num. 85, del G.P. Vasco (EAJ-PNV).
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— Enmienda nam. 86, del G.P. Vasco (EAJ-PNV).
— Enmienda nam. 88, del G.P. Vasco (EAJ-PNV).
— Enmienda num. 172, del G.P. Socialista.

— Enmienda num. 173, del G.P. Socialista.

— Enmienda num. 230, del G.P. Catalan (CiU).
— Enmienda num. 231, del G.P. Catalan (CiU).
— Enmienda num. 232, del G.P. Catalan (CiU).
— Enmienda num. 233, del G.P. Catalan (CiU).
— Enmienda num. 234, del G.P. Catalan (CiU).
— Enmienda num. 235, del G.P. Catalan (CiU).
— Enmienda num. 240, del G.P. Catalan (CiU).
— Enmienda num. 253, del G.P. Popular.

.~~~ o~~~

Disposicion transitoria primera

— Enmienda num. 73, del G.P. La Izquierda Plural, apartado 1.
— Enmienda num. 174, del G.P. Socialista, apartado 1.
— Enmienda num. 175, del G.P. Socialista, apartado 3.
— Enmienda num. 176, del G.P. Socialista, apartado 4.
— Enmienda nim. 177, del G.P. Socialista, apartado 5.

Disposicién transitoria segunda

— Sin enmiendas.

Disposicion transitoria tercera

— Enmienda num. 254, del G.P. Popular.
Disposicion transitoria cuarta

— Sin enmiendas.

Disposicion transitoria quinta

— Sin enmiendas.

Disposicién transitoria sexta

— Enmienda num. 236, del G.P. Catalan (CiU).
Disposicion transitoria séptima

— Enmienda num. 237, del G.P. Catalan (CiU).
Disposicion transitoria octava

— Enmienda nim. 178, del G.P. Socialista.
— Enmienda num. 238, del G.P. Catalan (CiU).

Disposiciones transitorias nuevas

— Enmienda nim. 74, del G.P. La Izquierda Plural.
— Enmienda nim. 75, del G.P. La Izquierda Plural.
— Enmienda nim. 76, del G.P. La Izquierda Plural.

Disposicién derogatoria Unica

— Sin enmiendas.
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Disposicién final primera

— Enmienda num. 239, del G.P. Catalan (CiU).
Disposicion final segunda

— Sin enmiendas.
Disposicién final tercera

— Sin enmiendas.
Disposicién final cuarta

— Sin enmiendas.
Disposicién final quinta

— Sin enmiendas.
Disposicion final sexta

— Sin enmiendas.
Disposiciones finales nuevas

— Enmienda num. 87, del G.P. Vasco (EAJ-PNV).
— Enmienda num. 89, del G.P. Vasco (EAJ-PNV).

Anexo |

— Sin enmiendas.

Anexo Il

— Enmienda num. 77, del G.P. La Izquierda Plural.
Anexo Il

— Sin enmiendas.
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