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PREGUNTA

Centro de reparaciones navales en Tenerife,

Presentada por don Néster Padrén Delgado.

' PRESIDENCIA DEL CONGRESO
DE LOS DIPUTADOS _

De acuerdo con lo establecido en el ar-
ticulo 90 del Reglamento provisional del
Congreso de los Diputados se ordena la pu-
blicacion de la pregunta que a continua-
cién se inserta, formulada por el Diputa-
do don Néstor Padrén Delgado, del Grupo
Socialista, del Congreso, relativa a centro
de reparaciones navales en Tenerife, y pa-
ra la que se solicita contestaciéon oral en
el seno de la Comisién correspondiente.

Con esta misma fecha se envia a la Co-
misién de Industria, competente para co-
nocer de esta materia.

Palacio del Congreso de los Diputados,
30 de septiembre de 1980.—El Presidente
del Congreso de los Diputados, Landelino
Lavilla Alsina.

A la Mesa del Congreso de los Diputados
Néstor Padron Delgado, Diputado por

Santa Cruz de Tenerife, perteneciente al
Grupo Parlamentario Socialista del Con-

greso, al. amparo de lo establecido en los.

articulos 128 y siguientes del vigente Re-

glamento provisional del Congreso de los
Diputados, formula al Gobierno la siguien-
te pregunta, para obtener contestacién oral
en la Comision correspondiente.

Pregunta al Gobierno sobre centro de re-
paraciones navales en. Tenerife

Motivacién

Conscientes de la grave situacion presen-
te y el dificil panorama que se presenta
en la provincia de Santa Cruz de Teneri-
fe para resolver el problema del paro, tan
elevado y sujeto a contingencias externas
como la agricultura y el turismo, es.un re-
to que tiene planteada la sociedad canaria
el conseguir una industrializaciéon como
anico objetivo de lograr capacidad gene-
radora de puestos de trabajo.

Este hecho, asumido por el Goblerno en
teoria al dictar resoluciones por las que
proclamaban a la totalidad de las Cana-
rias “zona de preferente localizaci6n indus-
trial”, no se ha visto compensado por ‘la
accion directa, tendente a que la inversiéon
publica acompaﬂase a las disposicxones
adoptadas.

Asi, y debido a gestiones prevms de un



grupo de promotores ingleses y con una
posicién favorable y alentadora del Cabil-
do Insular de Tenerife y de la Caja de Aho-
rros, el Ministerio de Industria particip6 en
la creacién de la sociedad Digues del At-
lantico, S. A., que tenie como finalidad el
estudio, la construcciéon y ulterior explo-
tacion de un centro de reparaciones de
grandes buques en la isla de Tenerife.

Esta sociedad se constituyo6 el 10 de ju-
nio de 1974 con un capital de 340 millones
de pesetas y la distribuciéon siguiente:

48,88 por ciento, Caja General de Aho-
rros de Santa Cruz de Tenerife.

45 por ciento, I. N. 1.

8 por ciento, Astilleros Espaiioles, S .A.

0,42 por ciento, Prodetesa.

El emplazamiento del centro de repara-
ciones navales se ha situado en el poligo-
no industrial de Granadilla, y en la actua-
lidad se ha hecho el anteproyecto general
del centro, con una planta industrial de
nueva instalacién para llevar a cabo la ac-
tividad de reparaciones de buques de to-
das clases hasta unas dimensiones maéxi-
mas.

Eslora, 365 metros.

Manga, 58 metros.

Peso muerto, 350.000 toneladas.

Las reparaciones se preveian tanto en
casco como maquinaria o en hahilitacion
y podrian llevarse a cabo a flote o previa
varada del buque en dique seco e inclusi-
ve comportaban trabajos de taller de bu-
ques-tanque; podia, asimismo, realizarse
la previa desgasificacion y limpieza de
tanques.

Las obras tenian previsto comenzar a
mediados de 1979, para terminar en 1981
y estar a pleno funcionamiento en 1985.

Las inversiones previstas, de acuerdo con

el cronograma, anterior, ascendian a 7.083
millones de pesetas, que se repartian asi:

1979, 1.062 millones.
1980, 2.479 millones.
1081, 3.542 millones.

Para su tramitacion ante el Ministerio
de Industria, la empresa formulé en julio
de 1977 solicitud para acoger a los benefi-

cios aplicables a las empresas que se ins-
talen en las zonas de preferente localiza-
ci6on industrial a la inversién a realizar
por Diques del Atlantico, S. A., en el pro-
yectado centro de reparaciones de grandes
buques en Granadilla, al amparo de la Or-
den del Ministerio de Industria de 8 de ma-
yo de 1978 (“B. O. E.” de 20 de mayo de
1976), interesando los beneficios que, de
acuerdo con el articulo 2.°, 4, de esta Or-
den y los que se detallan en el Decreto de
Presidencia del Gobierno numero 484/69;
de 27 de marzo, y que se resumian:

I. Aprobacién de la inversiéon prevista.
II. Que se otorgasen a Diatlasa los si-
guientes beneficios fiscales:

a) Reduccién del 95 por ciento en el im-
puesto general sobre transacciones patri-
moniales y actos juridicos documentados.

b) Reduccién del 95 por ciento en las
cuotas de licencia fiscal durante el perio-
do de instalacién.

c) Libertad de autorizacion durante el
primer quinquenio.

d) Reduccién del 50 por ciento de los
tipos de gravamen del impuesto sobre las
rentas del capital que gravase los rendi-
mientos de los empréstitos emitidos por
Diatlansa y los préstamos que la misma
concertase con instituciones financieras.

e) Reduccion del 95 por ciento durante
cinco afios de cualquier arbitrio o tasa de
las Corporaciones locales e insulares que
gravase el establecimiento de industrias en
areas de su jurisdiccion.

III. Que se otorgase a Diques del Atlan-
tico, S. A., con cargo a la Administracién,
una subvenciéon o prima del 20 por ciento
de la inversion real en el inmovilizado fijo
de la instalacién, es decir, 1.281.634.422 pe-
setas.

IV. Que se otorgase a Diques del Atlan-
tico, S. A., la posibilidad de acogerse al
crédito oficial, que se fija en el 70 por cien-
to de la inversion real.

V. Que se admitiese el que el desem-
bolso del capital exigible (2.140 millones
de pesetas) equivalia a la tercera parte de
la inversion real necesaria y se sustituye-
se por la comprobaciéon en todo instante,
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a lo largo de la realizacién de la inversion,
de que el capital desembolsado alcanzaba
la proporcién exigible (un tercero) de la
inversién realizada hasta el momento.

V1. Que se tuviesen en cuenta por la
Administracion a todos los efectos los pla-
Zos para la iniciaciéon y terminacion de las
instalaciones proyectadas.

Estas inversiones, con los beneficios so-
licitados, iban a contribuir a la creacion
directa de 1.251 puestos de trabajo directo
entre 600 6 700 inducidos, segun estudios
realizados y remitido al ilustrisimo sefior
Director General de Promocion Industrial
y de la Pequefia y Medianea, Empresa, en
octubre de 1977.

Después de tres afos de espera aun la
Administracién permanece en silencio con
respecto a las inversiones previstas y a los
beneficios y subvenciones solicitados pa-
ra la realizacion de dicho proyecto.

No obstante reconocer la crisis del sec-
tor naval a nivel de Estado, existen razo-
nes suficientes para que se lleve a cabo
la construccion del centro de reparaciones
navales en Tenerife.

En primer lugar, razones de tipo técni-
co y cientifico, para lo cual me remito a
algunas de las conclusiones que la empre-
sa Optima, S. A., expone en trabajo rea-
lizado sobre la viabilidad del centro de re-
paraciones navales:

“A fin de llegar a conclusiones exactas
y definitivas sobre las posibilidades del
mercado futuro de reparaciones de buques
en las rutas préoximas a las islas Canarias,
dada la importancia que dicha inversion
tiene para Tenerife, se han aplicado estos
criterios cientificos y el anélisis por medio
de ordenadores de todos los factores que
influyen en la situacion.

Entre estos factores los més importantes
que influyen en el futuro mercado de re-
paraciones de buques son:

1. La flota actual, que usa las rutas pro-
ximas a Canarias, su edad y proximas en-
tregas de los astilleros de construccion.

2. Las futuras necesidades de buques en
dichas rutas en funcion del crecimiento
del producto geografico bruto y planes de

desarrollo e inversion de los paises y zo-
nas geograficas que son destinos y orige-
nes en dichas rutas.

3. Los astilleros de reparacién existen-
tes, en construccién o planificados en las
cercanias de las rutas consideradas.

4. El desarrollo de las zonas petroliferas
del mar del Norte y el trafico a través del
canal de Suez.

5. La experiencia en reparar la flota in-
ternacional adquirida por los astilleros de
la Peninsula.

8. Las condiciones técnicas y climatolo-
gicas del emplazamiento elegido en Tene-
rife.

7. Los tiempos anuales de varada de los
buques segiin su tipo y tamaiio.

Todos estos factores, junto con otros de
menor importancia descritos en el infor-
me, han sido examinados en forma exhaus-
tiva con criterios conservadores, por lo que
los resultados obtenidos pueden conside-
rarse de gran fiabilidad y precision. Esta
precisién ha sido comprobada en lo que
respecta a la flota necesaria futura, ya que
Optima, S. A., viene prediciendo las nece-
sidades de la misma por capacidad y tipos
de buques desde 1972 con un error acu-
mulativo del 1,8 por ciento en granaleros,
teniendo en cuenta la crisis de 1973.

Los resultados obtenidos de nuestro es-
tudio y analisis apuntan firmemente a la
conclusién general de que tanto las condi-
ciones de mercado actual y futuro de re-
paraciones de buques como la bondad de
su localizacién en Tenerife aconsejan la
puesta en marcha inmediata de este pro-
yecto. La capacidad del dique elegida por
el equipo técnico para acomodar buques
de hasta 350.000 TPM resulta ser la mas
adecuada y rentable, como se demuestra
en este informe.

Citaremos aqui las conclusiones més im-
portantes que avalan el dictamen arriba
expresado, haciendo hincapié en el hecho
de que todos los factores importantes que
influyen en la oportunidad de esta inver-
sibn son de caracter favorable para la
misma: ‘

— E1 72 por ciento de la flota naval exis-
tente pasa por las proximidades de las is-
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las Canarias anualmente y esta tendencia
se mantendra o aumentaré en el futuro.

— Debido al récord de entregas de bu-
ques-tanqie y grahaleros ntuevos en los ul-
timos afios y a la subsiguiente crisis de
energia y- amarre de 52 millones de TPM
de petroleros, en la actualidad se produ-
cira en la década dée los ochenta un nota-
ble aumento en la proporcion de buques
de mayor edad de la flota que hara au-
mentar en forma considerable las necesi-
dades de reparacion, constituyendo los bu-
ques que podrian ser reparados en el as-
tillero de Tenerife el 89 por ciento del total.

— Al establecer un balance de oferta y
demanda entre los diques existentes ac-
tualmente y los proyectados y la flota a
reparar se encuentra que para el rango
de buques entre 50.000 y 350.000 TMP, que
seria la clientela id6nea del astillero de Te-
nerife, existira en la década de los ochen-
ta una necesidad adicional de diez diques
de reparacion en la.s ruta.s proximas a las
islas Canarias.

— Como consechencm de la conclusién
a.nterlor es muy probable que eventual-
mente fuqra. rentable llegar a una amplia-
cién del astillero de Tenerife a dos o més
diques, segin se fueran corroborando en
los afios, futuros las necesidades de repa-
racion a.d;cxona.les comprobadas por nues-
tro estudio.

.— Las reparaciones de rutina adiciona-
les a] entrar la flota amarrada actual en
servicio en los préximos afios, asf como la
adaptaciéon y conversién de los buques-
tanque para cumplir con las normas inter-
nacionales sobre polucién (IMCO) recien-
temente aproba.da.s y que entrardn en vi-
gor paulatma.mel_lte a partir de 1979, no
han sido consideradas en nuestros célcu-
los por su dificil estimacién a corto plazo.
Ello implica que nuestras estimaciones son
conservadoras y este hecho refuerza con-
siderablemente las conclusiones anterio-
res.

"~ La coordinacién de las operaciones
del astllleq'o de Tenerife con los de la Pe-
ninsula es de gran conveniencia por la
aportacion de la experiencia de éstos a las
nuevas instalaviones y el aumento de com-
petitividad del conjunto frente a los otros

grupos europeos fuertes de astilleros de re-
paracién como Lisnave y Setenave. Se pro-
duciria -ademés una reduccion de los gas-
tos generales de gerencia y comerciales y
permitiria una flexibilidad operacional de
gran importancia al permitir reparaciones
en viaje desde las Canarias a la Peninsu-
la y viceversa.

— La gestion con]unta potenciaria la
clientela de los astilleros peninsulares por
ser las Canarias lugar habitual de contra-
tacién internacional. Ello aumentaria las
posibilidades de un aumento de puestos de
trabajo en los astilleros peninsulares de
mandos intermedios de los astilleros de
construccion a los de reparacion de la Pe-
ninsula y Tenerife.

— Las condiciones del emplazamiento
elegido en la isla de Tenerife son excelen-
tes y muy favorables para el astillero de
reparaciéon proyectado de acuerdo con las
normas internacionales aceptadas y resu-
midas en el estudio realizado por H. P.
Drewry (Shipping Consultants) LTD., de
Londres, titulado “Reparacién y Varada de
Grandes Buques”, para este tipo de insta-
laciones, destacando particularmente las
aguas profundas en el lugar de fondeo que
permite la salida y entrada de los buques
en cualquier situacién de marea, posibili-
dades de facil ampliaciéon en nuestro caso
de gran importancia, muelles abrigados
para reparaciones a flote, clima suave, bue-
nas comunicaciones con los principales al-
macenes navales y lugar agradable y ame-
no para el descanso de tripulaciones.

Como conclusion final y resumen de to-
do lo dicho hemos de destacar que dificil-
mente podrian encontrarse condiciones
méas favorables para la puesta en marcha
inmediata de las instalaciones proyectadas
para reparacién de buques en Tenerife y
que desde los puntos de vista analizados
la conveniencia y rentabilidad futura, de
esta inversién son evidentes.”

En segundo lugar, razones de tipo poli-
tico aconsejan una rapidae y eficaz realiza-
cién del proyecto, para lo que me remito a:

-I. Estudio realizado por la Ponencia
Econémica del Seminario Civico Militar de
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Canarias, y en la que las cifras de puestos
de trabajo a crear entre 1980-85, aun man-
teniendo el actual indice de paro del 10
por ciento, es de 2298.700 nuevos empleos.

II. El informe remitido por el I. N. I. al
Director General de Industrias Siderome-
talurgicas en febrero de 1979.

Es, pues, urgente y necesario que se
adopten decisiones con respecto al retra-
sado proyecto del centro de reparaciones
navales de Granadilla y que el Gobierno
clarifique su posicion en lo que se refiere
a las inversiones en Canarias, ya que li-
gado a este proyecto existe también un
convenio entre el Cabildo Insular de Tene-
rife y el Ministerio de Obras Publicas, de
mayo de 1976, para la construccion de una
darsena frente al delimitado poligono in-
dustrial de Granadilla.

Por las razones expuestas solicito del Go-

bierno manifieste su posicién, contestan-
do a las siguientes preguntas:

1. ¢Va a acceder el Gobierno a las so-
licitudes formuladas por Diatlansa en
cuanto a subvencion a fondo perdido, des-
gravaciones fiscales y participacion a tra-
vés del I. N. I, condiciones indispensables
para la construccién del centro de repa-
raciones navales de Granadilla?

2. ¢(Tiene previsto el Gobierno la reali-
zacion del puerto industrial de Granadilla,
obra indispensable para le realizacién del
centro de reparaciones navales en Tene-
rife?

3. ¢(Esta considerando el Gobierno las
razones de tipo sociopolitico a la hora de
adoptar decisiones sobre este proyecto?

Palacio de las Cortes, 17 de septiembre
de 1980.—Néstor Padrén Delgado.
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