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INTERPELACION

Seguridad en el trafico de RENFE.

Presentada por don Antonio Palomares Vinuesa,

PRESIDENCIA DEL CONGRESO
DE LOS DIPUTADOS

En cumplimiento de lo dispuesto en los
articulos 90 y 126 del Reglamento del Con-
greso de los Diputados se ordena la publi-
cacion en el BoLEriN OFICIAL DE LAS COR-
TES GENERALES de la interpelacion formula-
da por el Diputado don Antonio Paloma-
res Vinuesa, del Grupo Parlamentario Co-
munista, relativa a seguridad en el trafico
de RENFE.

Palacio del Congreso de los Diputados,
18 de noviembre de 1980.—El Presidente
del Congreso de los Diputados, Landelino
Lavilla Alsina.

A la Mesa del Congreso de ios Diputados

Al amparo de lo establecido en los ar-
ticulos 125 y siguientes del vigente Regla-
mento provisional del Congreso de los Di-
putados tengo el honor, en nombre del
Grupo Parlamentario Comunista, de soli-
citar de esa Mesa la tramitacion de la si-
guiente interpelacion sobre la seguridad
en el trafico de RENFE.,

Es notoria y plenamente justificada la
preocupacion de la opinion publica acerca
de la inseguridad en la circulacion ferro-
viaria, que, como es sabido, ha provocado
recientemente gravisimos accidentes con

elevado numero de muertos. Tal y como se
puede observar en las cifras de las que
dispone este Grupo Parlamentario, y espe-
cificadas en los siguientes folios, resulta
urgente e inaplazable la adopcion de to-
das aquellas medidas que signifiquen una
disminucion del peligro de accidentes, con
especial referencia al problema de los pa-
sos a nivel.

1978 (7 de abril al 28 de diciembre):

Muertos de Renfe ... ... ... ... 14
Muertos ajenos ... ... ... ... ... 57
Total ... ... ... ... ... ... 71

Heridos de Renfe ... ... ... ... 21
Heridos ajenos ... ... ... ... ... 107
Total ... ... ... ... ... ... 128

1979 (29 de marzo al 24 de diciembre):
Muertos de Renfe ... ... ... ... 14
Muertos ajenos ... ... ... ... ... 1
Total ... ... ... ... ... ... 15

Heridos de Renfe ... ... ... ... 6
Heridos ajenos ... ... ... ... ... 0
Total ... ... ... ... ... ... 8

1980 (8 de marzo al 9 de noviembre):

Muertos de Renfe ... ... ... ... 18
Muertos ajenos ... ... ... ... ... 12
Total ... ... ... ... ... ... 28

Heridos de Renfe ... ... ... ... 5
Heridos ajenos ... ... ... ... ... 40
Total ... ... ... ... ... ... 45
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RELACION DE ACCIDENTES DE CIRCULACION OCURRIDOS DESDE EL 7 DE SEPTIEMBRE DE 1978 HASTA DICIEMBRE DE 1978

‘ \ MUERTOS HERIDOS TOTALES
Fecha Causas ; Lugar del hecho Situacion geografica ‘ ‘
‘ [ Renfe |  Ajenos Renfe Ajenos Muertos Heridos
| |
7- 9-79 |Colisiéon tren socorro con tren | Tunel en plena via. Linares-Congostinos (As- 7 " — —_ ‘ —_
cisterna. I turias). ‘ ‘ :
3-10-78 |Arrollamiento de un coche. Faso nivel sin guarda.. Benavente-Villabrazado 1 -— — —
(Zamora). |
-10-78 |Ircendio vehiculo motor. Plena via. "Hazo y San Felices (Lo- ! — —_ —_ —
‘ grofo). ‘
-10-78 |Arrollamiento de un camidn. | Paso nivel sin guarda. Martureld y Mollet S. F. —_ — 1 1
(Barcelona).
2-10-78 |DPescarrilamiento. Plena via. . Verdia y Santiago C.; — 3 — 3
(Pontevedra). “
2-10-78 |Descarrilamiento con gran in- | Plena via. Luque y Doita Mencia ! — —_ ‘ p— —_
terrupciéon de la via. i (Coérdoba). !
-10-78 |Colisién y descarrilamiento. Estacidn. Aranjuez (Madrid). — — 2 2
-10-78 |Arrollamiento de coche. Paso nivel sin guarda. Juraco y Tabernes (Va- | —_ —_ 1 1
lencia). ‘
-10-78 |Arrollamiento de tractor. Paso nivel sin guarda.. Magaz y Torquemada. — — —_ —
-10-78 |Colision expreso con ferrobus. | Estacién. Pantoja (Toledo). ‘ —_ 4 10 14
8-10-78 |Arrollamiento por deficiencias | Estacion. Murcia. 1 — — —
en las instalaciones. | !
-11-78 |Arrollamiento tractor con des- | Paso nivel sin guarda.| Guillarey y Perrifno. — ‘ —_ —_ —_
carrilamiento. |
-11-78 |Descarrilamiento ferrobus. Plena via. Cocentaina y Alcoy| — | 2 7 9
(Alicante). ‘ :
-11-78 {Descarrilamiento maniobra. Plena via. Cabra y Lucena (Cor-, 1 . 3 — 3
doba). |
-11-78 |Cclision de U/T con mercan- | Estacion. San Sebastian. — ‘ 3 — 3
cias. ! 1
3-11-78 |Descarrilamiento mercancias. | Estacion. I'uente de Fierros. ‘ - ‘ — — —
8-11-78 |Arrollamiento de coche. Paso nivel sin guarda.| Cadiz y San Fernando | —_ : —_— 3 3
(Cadiz). ‘ |
8-11-78 |Arrollamiento de Land Rover. | Paso nivel sin guarda.| San Miguel Duedas y _ ‘ — 3 3
Bembibre. \
-12-78 |Arrollamiento de coche. Paso nivel sin guarda.| Cenicero y Briones (Lo-‘ —_ t — —_ —
groiio). ‘




MUERTOS HERIDOS TOTALES
Fecha Causas Lugar del hecho Situacién geografica I -
i ‘ Renfe ’ Ajenos Renfe | Ajenos Muertos Heridos
| | | _
-12-78 |[escarrilamiento y colision. Estacioén. Manzanares (Ciudad} 1 12 2 10 13 12
-12-78 [Arrollamiento de Talgo y trac- | Paso nivel sin guarda.| Almudévar a Zuera. ! —_ ‘ 1 — —_ 1 _
tor. i
-12-78 |Arrollamiento de coche. Paso nivel con guarda.| Cordes y Dueiias. _ ‘ 1 —_ ‘ _ 1 -_—
-12-78 |Colisién de mercancias. Estacion. Blanca y Abazan (Mur- 2 — 2 ‘ —_ 2 2
cia).
1-12-78 |Alcance de ferrobus a mer- | Plena via. Vall y Salomo (Lérida).] —_ | — 2 — —_ 2
cancias.
-12-78 |Arrollamiento de autobus. Paso nivel sin guarda.| Aldehuela B.-Fuentes de —_— 32 —_ 45 32 45
\ San Esteban. !
-12-78 |Alcance de ferrobus a mer-|Plena via. Cuera a Almudévar. —_ ‘ — — 25 1 25
cancias.
| ; o
TOTALES ... ... ... ... ... 14 . 57 21 107 71 128

RELACION DE ACCIDENTES DE CIRCULACION OCURRIDOS DESDE EL 29 DE MARZO DE 1979 HASTA EL 24 DE DICIEMBRE DE 1979

‘ | RENFE AJENOS TOTALES
Fecha Causas \ Lugar del hecho Calificacion \ ——
[ 1 Muertos Heridos Muertos Heridos Muertos I Heridos
—_— ; | i _— ‘
29- 3-79 |Arrollamiento soldando carri- ! Sarria (Lugo). Grave. | 1 ‘ — — ‘ — 1 J —_
les (sehalizacion). | J ‘ |
8- 6-79 |Descarrilamiento maniobra. ‘Monca.da (Barcelona). ' Grave. [ 1 ‘ — — i — 1 l -_
26- 9-79 |Descarrilamiento plena via‘Cocentaina. (Alicante). . Grave. | 2 3 —_ — 2 3
(mal estado vias). . : ‘
26-10-79 |Choque trenes (plena via). ' Leon. | Muy grave. 3 2 — — 3 : 2
23-11-79 |Arrollamiento camion en paso | Muy grave. 2 ; — 1 ‘ — 3 ‘ —
a nivel. [ | |
6-12-79 |Choque trenes (fallo freno re- | Las Francesas. Gravisimo. ‘ 4 ! 1 — | — 4 1
serva). ‘ ! |
24-12-79 |Arrollamiento unidad eléc- | Plena via Madrid-Avila. | Grave. 1 — — — 1 —
trica. ! ‘ ‘
! j TOTALES ... ... ... i v, 14 ‘ ] | 1 — 15 J 6
|




RELACION DE ACCIDENTES DE CIRCULACION OCURRIDOS DESDE EL

1

DE ENERO DE 1980 HASTA EL 9 DE NOVIEMBRE DE 1980

Fecha

9- 3-80
11- 4-80

29- 5-80

20- 6-80

12- 7-80

15- 7-80

10- 8-80

16-10-80

|

Causas

Alcance de trenes “blogueo’. .

Trabajos en via “falta sefali-
zacion”.

Trabajos en via ‘“falta senali-
zacion”.

Choques trenes “se descono-
cen las causas”.

Fraccionamiento iren “rotura
del gancho”.

Choque trenes en estacion.

Alcance tren “bloqueo”.

Arrollamiento autobus en pa-
so nivel abierto.

Arrollamiento camion en pa-
s0 nivel abierto.

Lugar del hecho

Giamets (Tarragona).
Criptana (Ciudad Real)

Izarra, plena via.
Vallada (Valencia).
Malaga.

Torralba (Soria).
Vilanova i la Geltra (B).

' Valencia.

Villarrobledo (Albacete)

Calificacion

Muy grave.

Grave.

Grave.

Muy grave.

- Grave.

Gravisimo.
Muy grave.
Gravisimo.

Muy grave.

TOTALES

RENFE

Muertos

n

n

16

Heridos

L

AJENOS
Muertos {eridos
12 23
— 8
—_ 9
12 40

TOTALES
Muertos tHeridos
2 —
1 _
1 —
2 2
1 —
18 24
1 8
— 11
2 —_
28 45




Lo cierto es que la direccion de Renfe se
apresura, en cada ocasidén en que se pro-
duce un accidente, a achacar las causas
del mismo a un fallo humano, cuando re-
sulta evidente que los origenes de los ci-
tados accidentes y las causas de su exis-
tencia son mas complejas y afectan direc-
tamente a la propia organizacién e infra-
estructura de la Empresa.

En muchas ocasiones se acude al fallo
humano para explicar lo ocurrido, con un
cierto grado de irresponsabilidad, al no ha-
ber mediado una exhaustiva investigacion
del accidente que clarifique el hecho, y sue-
le ocurrir que, cuando la investigacion se
realiza con posterioridad, la causa del ac-
cidente no es la alegada, sino otra muy
distinta, pero al haber transcurrido el
tiempo ya no procede desmentir lo dicho
en su dia.

De todo ello se deriva una doble reali-
dad que a este Grupo Parlamentario, y al
Diputado que suscribe la presente inter-
pelacion, le produce profunda inquietud.

Por una parte, se crea en la opinién pu-
blica la sensacion de que el trafico ferro-
viario, y en consecuencia la seguridad de
miles de espanoles, estd en manos de unos
profesionales irresponsables, cuando la
realidad es que, ademas de ser ellos los
que mas peligro corren en el accidente, co-
mo se puede demostrar estadisticamente,
la realidad es justamente la contraria, ya
que gracias a su gran profesionalidad no
se producen mas accidentes de los que la-
mentablemente hemos de constatar en la
ultima época.

Por otra parte, la actitud de Renfe jus-
tifica, de alguna manera, la no adopcion
en relacion con el material ferroviario, de
todas las medidas técnicas que aumenten
el grado de seguridad del trafico.

Por consiguiente, resulta urgente adop-
tar las medidas a las que venimos hacien-
do referencia, para lo cual resulta impres-
cindible detectar las verdaderas causas de
la inseguridad en el trafico ferroviario.

Entre otras, el Diputado que suscribe en-
tiende que son las siguientes:

a) Deficiente estado de las instalacio-

no han sido renovadas desde hace muchos
anos.

b) Mal estado del material movil, que
por su vejez y escasez no se puede hacer
un mantenimiento adecuado, circulando
en precarias condiciones.

c) Falta de repuestos, lo cual obliga a
desguazar maquinas para poder hacerse
con ellos, no siendo ésta la mejor medida
para garantizar una perfecta seguridad.

d) Falta de control de los trabajos he-
chos por contratas, lo cual obliga en mul-
titud de ocasiones a tener que corregir las
deficiencias existentes por personal ferro-
viario, sin que se exijan las debidas res-
ponsabilidades para evitar la repeticion de
hechos similares.

e) Mal funcionamiento del sistema de
seguridad ASFA, teniendo retiradas las lla-
ves de funcionamiento en todos los trenes
Talgo y en un 60 por ciento del resto del
parque.

f) Ausencia de una planificacion cohe-
rente y duradera que se traduce en una
modificacién casi permanente de planes
anteriores, lo que conlleva una inexplica-
ble tardanza en la realizaciéon de los mis-
mos o la total supresion.

g) La deficiente realizacion del Plan de
Supresién de Pasos a Nivel.

h) La formacién inadecuada del perso-
nal, ya que, a pesar de que existen nor-
mas al respecto, tanto de la Empresa co-
mo de la U. I. C.,, no se llevan a efecto por
falta de personal.

i) Incorrecta coordinacion de normati-
va entre las distintas Direcciones de Trans-
portes, Reglamentacion y Zonas en lo que
se refiere a Instrucciones Generales, Con-
signas, Avisos y Cartas, dandose el caso
insolito de que una norma dada en una
Zona no ordena lo mismo que en otra tra-
tandose del mismo asunto.

j) Escasa y deficiente automatizacion
de las instalaciones, dejando la seguridad
a expensas del fallo humano.

k} Por ultimo, la irracional politica de

| plantillas, que no se corresponden a los

graficos de Servicios establecidos, a pesar
de que éstos no estan correctamente con-

nes fijas, donde existen lineas enteras que | feccionados en muchos casos. La politica
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de plantillas que se ha desarrollado supo-
ne que se hagan jornadas sistematicas de
doce horas, supresion de descansos sema-
nales e infinidad de vacaciones pendientes
de un afo para otro, habiéndose llegado
en el Servicio de Via y Obras a una media
de edad de sesenta aifios, siendo precisa-
mente a estos trabajadores de edad avan-
zada a los que se le encarga la cobertura
de los pasos a nivel. Esta irracional poli-
tica de plantillas viene corroborada por la
estadistica que confecciona la U. I. C,, que
coloca, a Espaiia entre los paises que me-
nos plantilla tiene con arreglo a kiléme-
tros de via.

Por todo ello, el Diputado firmante in-
terpela al Gobierno y le insta para que ac-
tue con arreglo a los siguientes grandes
criterios:

— Que la, Administracion adopte todas
las medidas oportunas con el fin de
elevar al maximo la seguridad del
trafico ferroviario, desarrollando una
politica de inversiones que elimine
las causas profundas de los mismos.

— Que se adopte una correcta politica
de plantillas que, a la vez de mitigar
el paro existente, coadyuve a aumen-
tar los niveles de seguridad.

— Que en materia de formaciéon se re-
copilen las normas, dando a todas
ellas un mismo criterio y cumplien-
do correctamente las instrucciones
dadas por la U. 1. C. y contenidas en
circular 422 en materia de reciclajes.

— Que se acepte por la Direccién de
Renfe la constitucién de una Comi-
sion Paritaria Empresa-Representan-
tes del Personal en Seguridad de Cir-
culacién.

— Que, se acometa prioritariamente el
Plan de Eliminaciéon de Pasos a Ni-
vel vy, en aquellos sitios donde ello sea
imposible, se automaticen.

Palacio del Congreso de los Diputados,
13 de noviembre de 1980.—Antonio Palo-
mares Vinuesa, Diputado del Grupo Par-
lamentario Comunista.—Jordi Solé Tura,
Vicepresidente del Grupo Parlamentario

! Comunista.
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