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RESPUESTA:

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible aprobd en enero del afio
2025 definitivamente la 1V Fase de los Mapas Estratégicos de Ruido de los grandes ejes
ferroviarios de la Red Ferroviaria de Interés General del Estado.

Estos mapas identifican las zonas en las que se superan los objetivos de calidad
acustica establecidos por la legislacion, y sirven de base para realizar un Plan de Accion
Contra el Ruido que contribuya a minorar la contaminacion acustica de las zonas
afectadas.

La obligacion de establecer instrumentos para la evaluacion y la gestion del
ruido ambiental proviene de una Directiva Europea. Alli se definieron dos instrumentos
para ello: los Mapas Estratégicos de Ruido y los Planes de Accién Contra el Ruido, que
se han dividido en cuatro etapas o fases.

Esta cuarta fase de los Mapas Estratégicos de Ruido realiza una actualizacion de
la fase anterior, empleando por primera vez un nuevo método de célculo para la
evaluacion del ruido, asi como el nuevo modelo de datos de la Comisidén Europea. Fue
sometida a Informacion Pablica. La version final de los documentos puede consultarse
en la pagina web del Ministerio.

Adif, por su parte, esta realizando en los ultimos afios un exhaustivo y continuo
analisis del conjunto de protecciones acusticas previstas en el marco de los Mapas
Estratégicos de Ruido (MER) y sus correspondientes Planes de Accion Contra el Ruido
(PAR).

En el caso de la provincia de Tarragona estos estudios tienen como objetivo
homogeneizar y unificar los criterios de disefio del conjunto de protecciones a proyectar
en los diferentes municipios afectados, contemplando las singularidades de cada



municipio. Esto incluye la ejecucion de las pantallas derivadas de las obras de
adecuacion del Tanel de Roda de Bard, que también se paralizé en octubre de 2025 para
la mencionada homogenizacion.

Para el conjunto de municipios objeto de la instalacion de pantallas acusticas, se
han realizado los trabajos de actualizacion, consistentes en la modelizacion y célculo
acustico derivados de la necesaria aplicacion del nuevo método de evaluacion
CONOSSOS-EU, determinando para las mismas zonas de estudio la necesidad y
dimensiones de las nuevas pantallas a proyectar.

Las soluciones adoptadas utilizan diferentes tipos de materiales, priorizando
criterios de integracion paisajistica: incremento de superficies de material transparente
en la parte superior, paneles vegetalizables y bandas ajardinadas.

Adif trabaja en soluciones y medidas consensuadas, conciliando las necesidades
de los municipios y del sistema ferroviario, con el objetivo de materializar el objetivo
ultimo estas intervenciones, reducir el impacto que el ferrocarril pueda generar.

De esta manera, mantiene abiertos en todo momento los canales de
comunicacion con los representantes municipales para actualizar informacion, estado,
avances y programacion de los estudios y las medidas resultantes, asi como de los
proyectos planteados.

En noviembre del 2025 responsables técnicos de la entidad publica mantuvieron
una reunion en la Subdelegacion del Gobierno con la subdelegada del Gobierno en
Tarragona, Elisabet Romero, y representantes de los ayuntamientos de Tarragona,
Torredembarra, Creixell, Roda de Bera, ElI Vendrell y Calafell, presentando el estado
del plan, los avances y la planificacion de los proyectos de nuevas protecciones
acusticas en la provincia de Tarragona. Las propuestas de las nuevas modelizaciones y
dimensionamiento acustico buscan, con cada ayuntamiento, una linea de trabajo
consensuada y aceptada entre las partes para el disefio y definicion de las protecciones
acusticas.

Las soluciones adoptadas consisten en la disposicion de barreras
fonoabsorbentes dentro del limite del propio dominio puablico ferroviario, utilizando
diferentes tipos de materiales, hormigon, metalicas, policarbonato, etc. Asimismo, se
priorizan criterios de integracion paisajistica en zonas urbanas, incremento de
superficies de material transparente en la parte superior, empleo de paneles
vegetalizables y disefio de bandas ajardinadas, siempre que existan terrenos de
titularidad publica exteriormente a las pantallas.

En cada uno de los municipios se plantearon protecciones de las siguientes
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— Tarragona: 1.850 m de longitud y altura variable entre 2 y 5 m.
— Torredembarra: 3.000 my alturaentre 2y 5 m.
— Creixell: 1.300 m, entre 2 y 4 m de altura.

— Roda de Bera: 3.000 m, entre 2 y 5 m de altura.

El Vendrell: 3.700 my alturaentre 2y 5 m.
— Calafell: 1.350 m y altura variable entre 2,5y 3 m.

Con estas caracteristicas y dimensiones, se busca cumplir con la normativa
vigente sobre ruido, dado que otras soluciones o dimensiones propuestas a Adif
implican limitaciones de aplicacion con caracter general. Como punto de partida de
cada proyecto, cada solucion proyectada incluye la prioridad de Adif del cumplimiento
con la normativa relativa a la evacuacion de viajeros y de la intervencion de bomberos y
proteccion civil, que abarca la normativa del sector aplicable especificamente a Adif, la
europea, el Real Decreto, y la normativa técnica y de disefio de Adif.

Siguiendo esta linea de trabajo conjunta con las corporaciones municipales, el
proyecto de construccién de pantallas acusticas resultantes de los Planes de Accion
contra el Ruido en Tarragona se encuentra en su fase final de redaccién.

Ademas, el Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico
sefiala que el proyecto se corresponde con el codigo 20000060, que identifica el
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental tramitado respecto del proyecto
“Conexion ferroviaria Corredor Mediterranco. L.A.V Madrid-Frontera Francesa
(Tarragona)”. El procedimiento finalizd6 mediante la Resolucion de 9 de diciembre de
2002 de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente por la que se formulo la
Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto, que fue publicada, con fecha 27 de
diciembre de 2002, en el Boletin Oficial del Estado.

El 6rgano sustantivo, competente para autorizar el proyecto, es la Direccidn
General del Sector Ferroviario del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

Madrid, 24 de junio de 2026
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