31-oct-2024 10:42

Rego Candamil, Néstor (GMx)

Enmiendas
Iniciativa: 121/9
Proyecto de Ley de Movilidad Sostenible.
Plazo de enmiendas: 30/10/2024 18:00
Fecha Presentacion Numero Tipo de Enmienda Autor Observaciones
19/03/2024 13:03 1 Enmiendas a articulado Valido Garcia, Cristina (GMXx)
10/04/2024 12:38 2 Enmiendas a articulado Valido Garcia, Cristina (GMX)
11/09/2024 16:41 3 Enm. totalidad devolucion Grupo Parlamentario Popular en el Congreso
24/09/2024 16:56 4-6 Enmiendas a articulado Valido Garcia, Cristina (GMx)
09/10/2024 12:16 7-42 Enmiendas al articulado Valido Garcia, Cristina (GMx)
30/10/2024 12:41 43-75 Enmiendas a articulado Grupo Parlamentario Euskal Herria Bildu
30/10/2024 14.01 76 - 139 Enmiendas a articulado Belarra Urteaga, lone (GMX)
30/10/2024 15:49 140 - 230 Enmiendas a articulado Rego Candamil, Néstor (GMx)
30/10/2024 16:12 231- 252 Enmiendas al articulado Grupo Parlamentario Plurinacional SUMAR
30/10/2024 16:16 253 - 283 Enmiendas a articulado Grupo Parlamentario VOX
30/10/2024 16:19 284 - 302 Enmiendas a articulado Grupo Parlamentario Plurinacional SUMAR
Grupo Parlamentario Euskal Herria Bildu
Grupo Parlamentario Republicano
Rego Candamil, Néstor (GMx)
30/10/2024 16:19 303 - 314 Enmiendas a articulado Grupo Parlamentario Plurinacional SUMAR
Grupo Parlamentario Euskal HerriaBildu
Grupo Parlamentario Republicano
30/10/2024 16:19 315- 319 Enmiendas a articulado Grupo Parlamentario Plurinacional SUMAR
Grupo Parlamentario Euskal Herria Bildu
30/10/2024 16:19 320 Enmiendas a articulado Grupo Parlamentario Plurinacional SUMAR
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Fecha Presentacion Numero Tipo de Enmienda Autor Observaciones
Grupo Parlamentario Republicano
30/10/2024 16:25 321 - 325 Enmiendas a articulado Grupo Parlamentario Plurinacional SUMAR
30/10/2024 16:57 326 - 411 Enmiendas a articulado Grupo Parlamentario Junts per Catalunya
30/10/2024 16:57 412 Enmiendas a articulado Grupo Parlamentario Junts per Catalunya
Grupo Parlamentario Republicano
30/10/2024 17:18 413-488  Enmiendasa articulado Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
30/10/2024 17:22 489 - 502 Enmiendas a articulado Grupo Parlamentario Socialista
30/10/2024 17:22 503 - 523 Enmiendas a articulado Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Plurinacional SUMAR
30/10/2024 17:22 524 Enmiendas a articulado Grupo Parlamentario Euskal Herria Bildu
Grupo Parlamentario Plurinacional SUMAR
Rego Candamil, Néstor (GMx)
30/10/2024 17:29 525 Enmiendas a articulado Grupo Parlamentario Republicano
Grupo Parlamentario Plurinacional SUMAR
30/10/2024 17:52 526-621  Enmiendasal articulado Grupo Parlamentario Popular en e Congreso
31/10/2024 09:44 622-750  Enmiendasal articulado Grupo Parlamentario Republicano Corresponde a n° de Registro
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 1

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
Disposicion adicional nueva

1.-Se crea el Colegio Oficial de Controladores de Transito Aéreo de Espafia, como corporacién de
derecho publico reconocida por el Estado, con personalidad juridica propia y plena capacidad de
obrar para el cumplimiento de sus fines y ejercicio de sus funciones con sujecion a la Ley.

2.-El Colegio Oficial de Controladores de Transito Aéreo de Espafia tendrd ambito nacional y se
relacionara orgadnicamente con la Administracion a través del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana.

3.-La incorporacién en el Colegio Oficial de Controladores de Transito Aéreo sera voluntaria y
podran integrarse en dicho Colegio aquellos profesionales que lo soliciten y sean titulares de una
licencia civil vigente de controlador de la circulacion aérea vélidamente expedida.

4.-El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, previa audiencia de la Asociacion
Profesional de Controladores de Transito Aéreo de Espafia, aprobara los estatutos provisionales de
este Colegio, en los que se regularan los requisitos para la adquisicién de la condicion de colegiado
gue permita participar en las elecciones de los drganos de gobierno, el procedimiento y plazo de
convocatoria de las citadas elecciones, asi como la constitucion de los érganos de gobierno del
Colegio Oficial de Controladores de Transito Aéreo de Espafia.
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5.-Constituidos los 6rganos de gobierno colegiales segln lo establecido en el apartado precedente,
aquéllos remitirdn al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, en el plazo de seis
meses, los estatutos generales a que se refiere la vigente legislacion de Colegios Profesionales. El
citado Ministerio sometera a la aprobacion del Gobierno los mencionados estatutos generales. La
citada aprobacién anulard y dejara sin efecto los estatutos provisionales.

6.-Se faculta al Ministerio de Fomento para dictar las disposiciones necesarias para la ejecucion de
lo dispuesto a través de esta disposicidn adicional.

Justificaciéon

El Proyecto de Ley de Movilidad Sostenible (LMS) tiene como finalidad fundamental establecer el
marco para que los ciudadanos puedan disponer de un sistema de movilidad sostenible, justo e
inclusivo, reconociendo el papel fundamental que desempefia la movilidad en el bienestar de las
personas y su calidad de vida. La LMS sitla asi a los ciudadanos en el nacleo del sistema de
movilidad.

Esta norma pretende modernizar y adaptar el marco normativo a los nuevos retos en el sector del
transporte, que se encuentra ante una etapa de profundos cambios que se acentuara en las
proximas décadas. Las nuevas tecnologias, la automatizacion, los retos medioambientales, los
aspectos sociales y la concentracién cada vez mayor de la poblacién en grandes ndcleos urbanos,
estan produciendo una transformacion disruptiva del sector.

En este escenario de profundos cambios, la LMS aboga también por la necesidad de abordar la
formacion de los profesionales. El sector del transporte esta cambiando muy rapidamente. La
introduccion acelerada de la digitalizacién, las nuevas tecnologias o la automatizacion de procesos,
requieren de nuevos perfiles profesionales con una formacion adaptada a las necesidades reales del
sistema productivo.

Asimismo, la LMS se hace eco del nuevo papel, mas proactivo, que debe desempefiar la
Administracion en este sector para llevar a cabo una adecuada planificacion, gestion y control de la
movilidad, reforzando la cooperacion y coordinacion entre las administraciones e instituciones
publicas.

A pesar de que las medidas propuestas en el Proyecto de Ley son, a nuestro juicio, acertadas, es
posible adicionar una mejora sustancial a la defensa de los derechos de movilidad de los
ciudadanos, la adaptacion a los profundos cambios que se esperan, la formacion de los
profesionales, la cooperacion institucional y la garantia de profesionalidad, a través de la creacion
de un Colegio para los profesionales encargados de controlar el trafico del transporte aéreo civil,
como ya sucede con los pilotos de aviacién comercial.

La inclusion de los Colegios Profesionales en la Constituciéon Espafiola, articulo 36, obedece
precisamente a la necesidad de proteger los intereses de los ciudadanos en areas en las que el
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ejercicio de una determinada profesion afecta a intereses publicos. Asi, los Colegios Profesionales
constituyen una forma de corporacion profesional dirigida no solo a la consecucién de fines
estrictamente privados, sino esencialmente a garantizar que el mejor ejercicio de una profesion en
interés del ciudadano, interés que es, en Ultima instancia, el objetivo principal de esta norma.

La creacién de un colegio profesional de controladores aéreos ayudaria a satisfacer o alcanzar los
retos y finalidades de la LMS. Asi lo avalan: () el papel central de las personas (tanto en su vertiente
de titulares del derecho a la movilidad como en la de profesionales del sector); (II) La importancia de
la satisfaccion de sus necesidades, cada vez mas diversas y complejas; (lll) los profundos cambios
gue esta afrontando el sector del transporte (IV) la necesidad de adaptar el marco normativo de la
prestacion de los servicios de transporte a las nuevas realidades y necesidades; y (V) el nuevo
papel que debe desempefiar la Administracion en este sector.

Una institucion con obligacién de sujetarse al interés general y velar por los ciudadanos, a
disposicién de la Administracién, estable e integrada por los propios profesionales con los
conocimientos practicos y técnicos necesarios, cuya cooperacion cobrard especial relevancia ante
los actuales y futuros retos tecnolégicos y medioambientales, en el sistema seguro, sostenible,
accesible, inclusivo y digitalizacion por la LMS.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 2

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
Se aflade una disposicion adicional a la Ley 58/2003, de 17 de diciembre, General Tributaria:

Disposicion adicional. Datos tributarios para la evaluacion del Régimen Econdmico y Fiscal de
Canarias y su condicion de region ultraperiférica.

1. Podrdn comunicarse datos tributarios, de caracter reservado, al Instituto Canario de
Estadistica para la elaboracion de estadisticas y estudios de evaluacion del Régimen
Econdmico y Fiscal de Canarias, asi como de estadisticas sobre politicas asociadas a la
condicion de ultraperiferia recogida en el articulo 349 del Tratado de la Union Europea.

2. La comunicacidn de los datos personales al Instituto se entenderda amparada en el articulo 6.1
e) del Reglamento (UE) 2016/679 en los casos en que la estadistica para la que se requiera
la informacion venga exigida por una norma de Derecho de la Unidon Europea o se encuentre
incluida en los instrumentos de programacion estadistica legalmente previstos.”

Justificaciéon

Desde que Espafa se integro en la UE, en 1986, el Archipiélago canario ha tenido un tratamiento
diferenciado que ha ido evolucionado hasta la actualidad, permitiendo afianzar las garantias
juridicas que reconocen las singularidades canarias en el contexto de la Union Europea. La
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incorporacion del articulo 299.2 en el Tratado de Amsterdam, que entré en vigor en mayo de 1999,
supone, por primera vez, el reconocimiento de la ultraperificidad por el Derecho Primario y se
consolida en favor de las Regiones Ultraperiféricas (RUP) una base juridica sélida y estable para el
establecimiento de un tratamiento diferenciado en su favor. Desde la adopcion de este articulo, la
estrategia de desarrollo de las RUP ha sido siempre impulsada por los distintos Consejos Europeos
y desarrollada después a través de Comunicaciones de la Comisién Europea. El Tratado sobre el
Funcionamiento de la UE (Tratado de Lisboa, 2007) sigue reconociendo a las RUP como regiones
plenamente europeas, consolidando la base juridica del articulo 299.2 del TCE en tres preceptos
gue estan recogidos en el Tratado de Funcionamiento de la UE: articulos 107, 35, 349, y 355.
Especificamente el articulo 349 sustituye al anterior articulo 299.2 y establece:

Teniendo en cuenta la situacién estructural social y econdmica de Guadalupe, la Guayana
Francesa, Martinica, la Reunién, San Bartolomé, San Martin, las Azores, Madeira y las islas
Canarias, caracterizada por su gran lejania, insularidad, reducida superficie, relieve y clima adversos
y dependencia econémica de un reducido niamero de productos, factores cuya persistencia y
combinacién perjudican gravemente a su desarrollo, el Consejo, a propuesta de la Comision y previa
consulta al Parlamento Europeo, adoptara medidas especificas orientadas, en particular, a fijar las
condiciones para la aplicacién de los Tratados en dichas regiones, incluidas las politicas comunes.
Cuando el Consejo adopte dichas medidas especificas con arreglo a un procedimiento legislativo
especial, se pronunciara también a propuesta de la Comisién y previa consulta al Parlamento
Europeo.

Las medidas contempladas en el parrafo primero se referirdn, en particular, a las politicas aduanera
y comercial, la politica fiscal, las zonas francas, las politicas agricola y pesquera, las condiciones de
abastecimiento de materias primas y de bienes de consumo esenciales, las ayudas publicas y las
condiciones de acceso a los fondos estructurales y a los programas horizontales de la Unién.

El Consejo adoptard las medidas contempladas en el péarrafo primero teniendo en cuenta las
caracteristicas y exigencias especiales de las regiones ultraperiféricas, sin poner en peligro la
integridad y coherencia del ordenamiento juridico de la Unidn, incluido el mercado interior y las
politicas comunes.

Asimismo, la Ley 19/1994, de 6 de julio, de modificacion del Régimen Econdémico y Fiscal de
Canarias, lo adapta para su integracion en el marco europeo; y la Ley 8/2018, de 5 de noviembre,
por la que se modifica la Ley 19/1994, de 6 de julio, de modificacion del Régimen Econdmico y
Fiscal de Canarias, realiza nuevos ajustes de integracion.

Por otra parte, cabe sefialar que en la reciente Comunicacion de la Comision COM(2022) 198 final
“Dar prioridad a las personas, asegurar el crecimiento sostenible e inclusivo y liberar el potencial de
las regiones ultraperiféricas de la UE” se insta por parte de la Comision a los Estados miembros
afectados y a las regiones ultraperiféricas a: Ampliar la recopilacion de datos en las regiones
ultraperiféricas para cerrar las brechas existentes en las estadisticas regionales.
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Debemos sefialar que un sistema estadistico desarrollado contribuye a los avances de la sociedad y
fomenta la calidad democratica de un pais. La elaboracién de informacion independiente y de
calidad sobre la economia, la sociedad y en general sobre las caracteristicas de nuestro entorno,
ofrece a los responsables de la toma de decisiones la mejor herramienta para el desempefio de sus
funciones.

En el caso de la Comunidad Autonoma de Canarias es esencial la produccion de informacion
estadistica oficial que permita hacer un adecuado seguimiento y evaluacién de las politicas
asociadas a su Régimen Econdmico y Fiscales y a su condicion de ultraperiferia. Debemos recordar
gue esta condicion de ultraperiferia se intenta compensar con politicas publicas fiscales para facilitar
el transporte y la movilidad.

Las obligaciones estadisticas de informantes (empresas, ciudadanos, etc.) son una carga
administrativa mas. Sobre sus duplicidades se han elaborado diversos informes entre los que
destaca el de la Comision para la Reforma de las Administraciones Publicas (CORA).

En ese sentido, la legislacion comunitaria recoge expresamente (Reglamento (CE) n°223/2009) que,
para reducir la carga de respuesta de los encuestados, los miembros del sistema estadistico
europeo tendrdn acceso a fuentes administrativas de datos, pertenecientes a sus respectivos
sistemas de administracion publica, siempre que estos sean necesarios para desarrollar, elaborar y
difundir estadisticas europeas. Asimismo, el Codigo de buenas practicas de las estadisticas
europeas (CBP), en su noveno principio, contempla que deben utilizarse fuentes administrativas
para evitar que se dupliquen las solicitudes de informacion.

Por lo tanto, la modificacion propuesta se fundamenta en los criterios aportados por la Comision
para la Reforma de las Administraciones Publicas (CORA) y los recogidos por la legislacion
comunitaria.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 4

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO I. ARTICULO 14

Texto que se propone
Articulo 14. Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM).

1. Se crea el Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM) como instrumento digital del Sistema
Nacional de Movilidad Sostenible bajo la direccion del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible, en coordinacién con la Secretaria de Estado de Digitalizacion e Inteligencia Atrtificial.
Con él se trata de garantizar la disponibilidad para todas las administraciones y en las condiciones
gue se establezca reglamentariamente, para toda la ciudadania, mediante datos abiertos, de la
informaciéon relativa a la movilidad, generada a partir de los datos proporcionados por las
administraciones publicas, los operadores de transporte y los gestores de infraestructura, entre
otros. Dichos datos deberan seguir las especificaciones técnicas indicadas desde la Oficina del
Dato, integrada dentro de la Secretaria de Estado de Digitalizacion e Inteligencia Atrtificial.

2. Los datos y la informacion gestionada a través del EDIM aportardn una vision integrada que
permita su andlisis, facilite la gestion de la movilidad, mejore el disefio de soluciones de movilidad
sostenibles y eficientes y aporte transparencia para el disefio de las politicas publicas en materia de
transportes y movilidad. La informacion gestionada permitira realizar el seguimiento de los
indicadores que se establezcan en el Documento de Orientaciones de Movilidad Sostenible
(DOMOS) al que se hace referencia en el articulo 16.

3. El EDIM se estructurard de forma modular e incluird informacién de manera sistematica de
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distintas areas, para los ambitos de la movilidad urbana, metropolitana e interurbana, tanto de
personas como de mercancias. Contendra, como datos basicos, informacion relativa a la oferta y la
demanda de los diferentes modos de transporte y movilidad, informacién sobre los servicios de
transporte publico y servicios de movilidad competencia de todas las administraciones, los relativos
a informacién de la situacion financiera y costes de prestacion de los servicios de todos los modos
de transporte publico, inversiones en materia de infraestructuras de transporte, diferenciando obra
nueva y conservacion, inventario de infraestructuras y terminales de transporte, condiciones y grado
de accesibilidad, asi como todas aquellas que se acuerden en el marco de la Conferencia Sectorial
de Transportes.

4. A los efectos de incorporar los servicios de transporte y movilidad de personas, el EDIM integrara
la informacién recogida en el Punto de Acceso Nacional de Transporte Multimodal al que se refiere
el articulo 91.

5. Con el fin de lograr la maxima fiabilidad de la informacién que se produzca, el Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible, en coordinacién con la Secretaria de Estado de Digitalizacién e
Inteligencia Artificial, y el Instituto Nacional de Estadistica, previo informe de la Conferencia
Sectorial de Transportes, establecera la definicion y normalizacion de datos y flujos, la seleccion de
indicadores y los requerimientos técnicos necesarios para la integracion de la informacion y para su
andlisis desde la perspectiva del principio de accesibilidad universal. Asimismo, establecera el
cronograma temporal para su desarrollo de acuerdo con los recursos que puedan disponerse.

6. El EDIM estard a disposicién de las administraciones publicas. Asimismo, en los términos de
acceso y difusién que se acuerden en el Foro Administrativo de Movilidad Sostenible, se podra
poner a disposicién de los gestores y profesionales de la movilidad y transportes, a la comunidad
investigadora, asi como a los ciudadanos y ciudadanas.

7. La Administracién General del Estado, las Comunidades Auténomas, y las entidades locales
acordaran, en el marco del Foro Administrativo de Movilidad Sostenible, el modo de acceso a sus
sistemas de informacion respectivos para permitir la alimentacion de este sistema de informacion de
la manera mas rapida y automatica posible, y los datos necesarios para su mantenimiento y
desarrollo. Del mismo modo, las administraciones locales, autonémicas y estatal, acordaran las
condiciones para el acceso y disposicion de los datos que formen parte del sistema de informacién
gue precisen para el ejercicio de sus competencias.

Justificaciéon

Con el fin de que se logre la maxima fiabilidad de la informacién que se produzca en el Espacio de
Datos Integrado de Movilidad (EDIM), habria que tener en cuenta algunos de los principios del
Cdbdigo de Buenas Practicas de las Estadisticas Europeas en relacion a la calidad de los datos, con
metodologias sélidas que garantizan procedimientos consistentes y evaluables, metadatos que
incluyen conceptos, definiciones, clasificaciones y estandarizaciones de los datos basados en
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criterios internacionales que aportan comparabilidad. Por ello, ademas de la coordinacion con la
Secretaria de Estado de Digitalizacion e Inteligencia artificial, también deberian coordinarse con el
Instituto Nacional de Estadistica.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 5

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 18

Texto que se propone
Se propone afiadir un apartado 5 con el siguiente texto:

18.5. Este sistema de indicadores debera incluirse en los instrumentos de planificacion estadistica
previstos en la normativa estadistica.

Justificaciéon

Ademas de los principios del Cédigo de Buenas Practicas de las Estadisticas Europeas enumerados
en la enmienda anterior, en relaciéon a la calidad de los datos, a las metodologias solidas, a los
procedimientos adecuados, metadatos y conceptos, definiciones, clasificaciones 'y
estandarizaciones de los datos, hay que tener en cuenta otros principios del Cddigo de Buenas
Practicas como la pertinencia, es decir, satisfacen las necesidades de las personas usuarias;
precision y fiabilidad; oportunidad y puntualidad; y coherencia y fiabilidad, es decir, consistencia a lo
largo del tiempo y comparable con otros ambitos territoriales, para el Sistema de Indicadores a
incluir en el DOMOS.

Por tanto, es imprescindible que este Sistema de indicadores tenga el aval del Cédigo de Buenas
Préacticas de las Estadisticas Europeas y, por ello, se propone incluir este sistema dentro de la
planificacion estadistica.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 6

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO llIl. ARTICULO 90

Texto que se propone
Modificacion del apartado 2 del articulo 90 con el siguiente texto:

2. En cumplimiento de lo establecido en la normativa estadistica europea, nacional y autonémica,
los datos, archivos de datos, metadatos y directorios de utilidad estadistica relativos a transporte y
movilidad que se precisen para la elaboracion de estadisticas, estaran a disposicion del Instituto
Nacional de Estadistica, de los servicios estadisticos de los departamentos ministeriales y de los
organos centrales de estadistica de las comunidades autonomas cuando estos se soliciten para el
desarrollo de sus planes y programa estadisticos.

La recogida de datos relevantes relacionados con el transporte y la movilidad con fines estadisticos
se incluira dentro del Plan Estadistico Nacional o dentro de los planes estadisticos autonémicos y
tendrd la consideracion de estadisticas para fines estatales y para fines autonémicos,
respectivamente.

La actividad estadistica tiene entre sus principales finalidades la planificacion y evaluacion de
politicas publicas y su seguimiento.
Justificacion

En el sistema estadistico espafiol conviven las estadisticas para fines estatales y las estadisticas
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para fines autonomicos. Son dos competencias exclusivas que da al Estado la Constitucion
Espafiola y a las Comunidades Autonomas sus respectivos Estatutos de Autonomia. Estas dos
competencias son concurrentes, tal y como ha indicado el Tribunal Constitucional.

Por tanto, a la normativa estatal y europea, se afiaden las competencias autondmicas a la hora del
acceso a la informacién de los datos de transporte y movilidad para la elaboracion también de las
estadisticas para fines autonémicos.



:-"—\,\

CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMNGRESDO DE SECRETARIA GEMERAL
LOS DMPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

09-10-2024 12:16:09

Entrada; _ 4963

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 7

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR

Texto que se propone
A la Exposicion de motivos. Apartado VI, cuarto parrafo)

Las soluciones de movilidad que se implanten en cada territorio deberan ser las mas adaptadas a
sus necesidades. Se trata de materializar que el derecho a la movilidad sostenible no debe limitarse
al acceso al transporte publico ni a una visién centrada en las infraestructuras, sino que se deben
utilizar todos los mecanismos e instrumentos disponibles para permitir satisfacer las necesidades de
movilidad de los ciudadanos y ciudadanas sin necesidad de disponer de un vehiculo privade
particular motorizado, y con un uso eficiente de los recursos publicos.

Justificaciéon

Mejora técnica para evitar confusion. A lo largo del texto se menciona el vehiculo privado en tres
ocasiones cuando, en realidad, se quiere hacer referencia al vehiculo particular, al que es propiedad
de un individuo. Debemos recordar que los vehiculos de movilidad compartida también son
vehiculos privados como también pueden ser algunos destinados al transporte publico.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 8

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 1

Texto que se propone

Modificacion del apartado c) del articulo 1 con el siguiente texto:

c) Dotar a-tas—administraciones—publicas al sector publico de los instrumentos necesarios para la

implantacion y desarrollo de este sistema integrado de movilidad.

Justificaciéon

En lugar de “administracién publica” se deberia usar un concepto mas amplio, como por ejemplo el
de sector publico, ya que el proyecto de ley contiene disposiciones que aplican a entidades que no
tienen la consideracion de administracion (por ejemplo los consorcios o las deméas entidades
publicas de las que se habla en el articulo 17 del proyecto de ley).
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 9

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 2

Texto que se propone

Se propone la modificacién del apartado e) y la adicion de un nuevo apartado p) bis del articulo 2
con el siguiente texto:

e) Carril, via o plataforma reservada: infraestructura para el transporte terrestre reservada el uso
exclusivo de determinados vehiculos, como bicicletas o ciclos, autobuses o autocares, tranvias o
metros ligeros, taxis y vehiculos con un nimero minimo de ocupantes o de bajas emisiones.

p) bis Servicios de movilidad publica: servicios de movilidad que los poderes publicos ponen
a disposiciéon de la ciudadania, en régimen de gestion directa o indirecta, o bien se ofrecen
por prestadores con la condicién de servicio de interés publico.

Justificaciéon

La innovacion tecnoldgica no puede venir a costa de los derechos laborales. Por eso, es necesario
asegurar que cualquier nuevo servicio de movilidad es viable econ6micamente en el mercado,
evitando una precarizacion de las condiciones de los trabajadores.

Igualmente, para que la tecnologia genere bienestar econémico, y no resulte insostenible a medio
plazo, es esencial que se garantice que los servicios de movilidad ofrecidos por operadores privados
no puedan ofrecer tarifas inferiores al coste de generar el servicio. Esta practica, tipica de
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corporaciones con grandes disponibilidades inmediatas de capital, permite generar estrategias de
expulsion del servicio a oferentes con una estructura de costes sostenible, tras lo cual son las
personas usuarias las perjudicadas al subirsele tipicamente los precios.

Finalmente, el precepto debe incorporar una prevision relativa al fomento de la movilidad puablica -
concepto introducido en el articulo 2, definiciones- como garantia de uso racional del espacio
publico y a la contencién de externalidades medioambientales y de congestion.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 10

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 5

Texto que se propone
Modificacion del apartado 4 del articulo 5 con el siguiente texto:

4.Sostenibilidad ambiental, social y econdmica: Los sistemas de transportes y movilidad deberan ser
ambiental, social y econdmicamente sostenibles. En particular, deberan:

a) Velar por la salud de las personas, por su bienestar y calidad de vida, reduciendo las emisiones
gue afectan al medioambiente, a la calidad del aire y al ruido.

b) Fomentar una transicion justa a los nuevos modelos de movilidad, con condiciones de trabajo
dignas, no precarias, y con una formacion adaptada, velando por la equidad econémico-social.

c) Asegurar la estabilidad de las tarifas y garantizar que las empresas privadas que oferten
servicios de transporte y movilidad no emplean precios al coste del servicio.

d) Priorizar la descarbonizacion, la eficiencia energética y el respeto al entorno natural y urbano.

e) Reorientar las prioridades de inversiones en infraestructuras de transporte, basandolas en
criterios de racionalidad y proporcionalidad y en particular prestando especial atencion a la movilidad
cotidiana, el medioambiente y la salud, la intermodalidad, la tecnologia, la seguridad y la
conservacién de las infraestructuras, para el mejor aprovechamiento de las infraestructuras
existentes y los recursos publicos.
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f) Garantizar la prestacion y el fomento de los servicios de movilidad publica, de cara a
disminuir externalidades medioambientales y de congestién y a racionalizar el uso del
espacio publico.

Justificaciéon

El taxi también forma parte del tipo de vehiculos que pueden tener acceso a carriles reservados. No
se entiende su exclusion de esta definicion.

Por otra parte, para poder implantar de una manera adecuada los principios de la Ley a lo largo de
su articulado, resulta necesario introducir la movilidad publica como categoria general de servicios
de movilidad, vinculados al ejercicio del servicio publico con independencia de la modalidad de
transporte de que se trate.

La consideracion holistica, global, de la movilidad publica, configurada como conjunto de servicios
de movilidad que los poderes publicos ponen a disposicion de la ciudadania, en régimen de gestiéon
directa o indirecta, o bien se ofrecen por prestadores con la condicion de servicio de interés publico,
permitira asegurar una vision integrada y garantista de dicha dimensién en los distintos instrumentos
de planificacion y ejecucion de la movilidad.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 11

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO I. ARTICULO 10

Texto que se propone
Modificacion del apartado 4 del articulo 10 con el suguiente texto:

4. El nimero vy distribucion de las vocalias se regulara reglamentariamente, debiendo quedar en
todo caso representadas en las mismas Comunidades Autonomas y ciudades con estatuto de
autonomia, los municipios de mas de medio millon de habitantes y las entidades locales
designadas por la asociacién de entidades locales de ambito estatal con mayor implantacion.
Asimismo, atendiendo a la condicién de Regidn Ultraperiférica de Canarias, y al concepto de
doble capitalidad establecido en el Estatuto de Autonomia de Canarias, deben quedar
representadas en este foro las ciudades de Las Palmas de Gran Canaria y Santa Cruz de
Tenerife.

Justificacion

De cara a facilitar la participacion institucional parece razonable rebajar el limite de participacién a
municipios de 500.000 habitantes. En este punto es necesario tener en cuenta que segun el
Estatuto de Autonomia de Canarias defina la capitalidad compartida entre Las Palmas de Gran
Canaria y Santa Cruz de Tenerife que, ademas de que conjuntamente superan ampliamente dicha
poblacién. Asimismo, cabe recordar que Canarias es el Unico territorio RUP del estado espafiol, por
lo que se propone la incorporacion directa al Foro Administrativo de Movilidad Sostenible.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 12

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 19

Texto que se propone
Se propone afiadir un apartado que seria el j) con el siguiente texto:

j) Medidas de fomento de los servicios de movilidad publica.

Justificaciéon

El fomento de la movilidad publica responde a una visién de las politicas de movilidad alineada con
la optimizacion medioambiental y circulatoria de nuestro entornos territoriales. Resulta aconsejable
consignar que las directrices metodoldgicas abordaran medidas de fomento de la misma.

Por otra parte, la proteccién y mejora de las condiciones laborales deben ser factores presentes en
todo momento en la elaboracion de politicas publicas, por su efecto transversal, por lo que también
deben abordarse en los documentos de guias de buenas practicas.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 13

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 20

Texto que se propone
Se propone modificar el apartado a) y la adicion de un apartado g)

a) El fomento de la movilidad activa, de los servicios de movilidad publica y del fomento del
espacio publico de prioridad peatonal.

g) Medidas para garantizar la proteccidon de los derechos de los trabajadores, evitar la gestion
puramente algoritmica de éstos e impedir la precarizacién del mercado laboral en el ambito
de la movilidad.

Justificaciéon

El fomento de la movilidad publica responde a una visién de las politicas de movilidad alineada con
al optimizacién medioambiental y circulatoria de nuestros entornos territoriales. Resulta aconsejable
consignar que las directrices metodoldgicas abordaran medidas de fomento de la misma.

Por otra parte, la proteccién y mejora de las condiciones laborales deben ser factores presentes en
todo momento en la elaboracion de politicas publicas, por su efecto transversal, por lo que también
deben abordarse en los documentos de guias de buenas practicas.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 14

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 1. ARTICULO 27

Texto que se propone
Se propone la modificacién del apartado 3 del articulo 27 con el siguiente texto:

3.Los planes de movilidad sostenible al trabajo incluiran soluciones de movilidad sostenible que
contemplen, por ejemplo, el impulso de la movilidad activa, el transporte colectivo, la movilidad de
cero emisiones, soluciones de movilidad tanto compartida como colaborativa, el teletrabajo en los
casos en los que sea posible, entre otros, de acuerdo con el principio de jerarquia al que se refiere
el articulo 29. Asimismo, se incluiran medidas para reducir el recurso a la conocida como flota
gris, es decir, el uso de vehiculos privados de empleados y empleadas para realizar
desplazamientos por motivos de trabajo dentro del horario laboral. Finalmente, se incluiran
medidas relativas a la seguridad y la prevencion de accidentes en los desplazamientos al centro de
trabajo. Se tendra en cuenta, no solamente a las personas trabajadoras del centro sino también a
los visitantes, proveedores y a cualquier otra persona uge requiera acceder al centro de trabajo.

Justificaciéon

Con el objetivo de incentivar la movilidad sostenible, en los planes referidos también deberian
incluirse medidas que reduzcan el uso de vehiculos privados para desplazamientos por motivos
laborales dentro de la jornada de trabajo. La edad media del parque de vehiculos se encuentra por
encima de los 13 afios por lo que esta “flota gris” es causante de emisiones y de ineficiencias. Si las
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entidades publicas y privadas ponen a disposicion modos alternativos para estos desplazamientos,
siguiendo el orden de prioridades del articulo 29, se mejorara en los objetivos de la Ley.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 15

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 1. ARTICULO 27

Texto que se propone

Se propone introducir un nuevo apartado 6 en el articulo 27 del Proyecto de Ley de Movilidad
Sostenible conforme a la siguiente redaccion.

“6. A efectos de dar cumplimiento a lo dispuesto en este articulo, las entidades publicas y empresas
podran ofrecer a sus empleados tarjetas de transporte tramitadas a través de una empresa emisora
de vales de transporte en los términos previstos en el articulo 42.3.e) de la Ley 35/2006, de 28 de
noviembre, del Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas y de modificacion parcial de las
leyes de los Impuestos sobre Sociedades, sobre la Renta de no Residentes y sobre el Patrimonio de
la Ley del IRPF y del articulo 46 bis. del Reglamento del Impuesto sobre la Renta de las Personas
Fisicas, aprobado por el Real Decreto 439/2007".

Justificacion

El Proyecto de ley de Movilidad Sostenible, futuro marco normativo encargado de vincular la
movilidad a un derecho del ciudadano y establecer las condiciones para el disfrute de un sistema de
movilidad sostenible, recoge la obligacion de realizar planes de movilidad sostenible para entidades
locales y grandes centros de actividad y planes de movilidad sostenible al trabajo para aquellos
centros de trabajo con mas de 500 personas trabajadoras o 250 por turno, que necesariamente
incluiran soluciones de movilidad sostenible que contemplen el impulso de la movilidad activa, el
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transporte colectivo, la movilidad eléctrica, y la movilidad compartida o colaborativa, entre otros,
promoviendo el uso de medios de transporte de bajas emisiones.

En este contexto, las tarjetas de transporte reguladas en el articulo 42.3 e) de la Ley del IRPF
suponen un medio idéneo para ayudar a las empresas a la consecucion de dichos objetivos del
Proyecto de ley, al facilitar el cumplimiento de los objetivos de descarbonizaciéon de la economia,
mejora de la calidad del aire y reduccién de emisiones, asi como a evitar la congestion y prevenir los
accidentes en los desplazamientos al trabajo.

Esta medida contempla soluciones que promueven alternativas que permiten satisfacer las
necesidades de movilidad de los ciudadanos, como el impulso del transporte colectivo y la utilizacion
de alternativas al transporte publico tradicional en los desplazamientos entre el lugar de residencia y
el trabajo como la movilidad de cero emisiones, la movilidad activa y la movilidad compartida.

Ademas, la utilizacion de tarjetas de transporte, de uso exclusivamente digital, permite, tanto a las
empresas como a la Administracion Publica, la digitalizacion de la gestién, con un mayor control e
informacioén de la trazabilidad en las transacciones realizadas y una mejor evaluacién de las politicas
y cuantificacion de los objetivos (por ejemplo, con la informacién sobre la fecha de los
desplazamientos, el medio de transporte utilizado, etc..)

Sin duda, el poder ofrecer a sus empleados tarjetas de transporte limitadas a través de una empresa
emisora de vales de transporte, supone una flexibilidad enorme para las empresas a la hora de
implantar estas politicas publicas, entre otras, por su bajo coste de implantacion y por la contrastada
experiencia de los sectores, empresas y trabajadores que las promueven y utilizan.

Esta posibilidad permitira a los trabajadores ampliar sus opciones de movilidad al trabajo con un
tratamiento fiscal favorable, favoreciendo la transicion de la oferta del sistema de transportes hacia
modos y servicios de movilidad més eficientes, accesibles, equitativos y sostenibles.

Por ultimo, también hay que tener en cuenta que medidas similares (con incentivos y bonificaciones
fiscales a la movilidad eléctrica) ya se aplican exitosamente en Europa, como en el caso de Paises
Bajos, Austria, Francia y sobre todo Bélgica, donde mas de 400.000 personas (9 % de los
trabajadores) han elegido desplazarse al trabajo en medios sostenibles y beneficiarse de la
bonificacion, recorriendo més de 420 millones de km desde 2015, con la consiguiente reduccion de
CO2 y trafico que eso significa.

e —
el
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 16

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 1. ARTICULO 28

Texto que se propone
Se propone modificar el apartado 4 del articulo 28 con el siguiente texto:

4. Las disposiciones de desarrollo de esta ley podran prever mecanismos de financiacion de los
planes de movilidad sostenible de entidades territoriales, los planes de movilidad sostenible para
grandes centros de actividad, los planes de movilidad sostenible al trabajo o de otras actuaciones
relacionadas con la movilidad sostenible, cuya aplicacién se condicionara o graduara segun el
cumplimiento de las directrices generales y las directrices metodoldgicas ya aprobadas.

Estos mecanismos de financiacidon cubrirdn tanto los gastos incurridos en el andlisis previo
como, entre otros, la elaboracion de los planes y la puesta en marcha de las medidas
previstas en dichos planes.

Justificacion

Proponemos la financiacién de los gastos derivados de la puesta en marcha de los planes de
movilidad y no solo de la implementacién de las acciones concretas del plan. Los Planes MOVES | y
Il contemplaban un eje para financiar la ejecucion de medidas que ya formaran parte de un plan de
movilidad aprobado con anterioridad. No obstante, la elaboracién de los planes junto al andlisis
previo que requiere supone un elevado coste que desincentivaba a muchas empresas de iniciar
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siquiera el estudio del plan.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 17

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 2. ARTICULO 29

Texto que se propone
Se propone modificar el apartado d) del punto 1 con el siguiente texto:
Articulo 29 punto 1 apartado d)

d) En relacion con el vehiculo privade particular, deberan primarse en todo caso, las tecnologias
gue supongan menores emisiones contaminantes y de gases de efecto invernadero, asi como los
vehiculos que supongan menor ocupacion del espacio publico.

Justificaciéon

Mejora técnica para evitar confusion. A lo largo del texto se menciona el vehiculo privado en tres
ocasiones cuando, en realidad, se quiere hacer referencia al vehiculo particular, al que es propiedad
de un individuo. Debemos recordar que los vehiculos de movilidad compartida también son
vehiculos privados como también pueden ser algunos destinados al transporte publico.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 18

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 2. ARTICULO 29

Texto que se propone
Se modifica el punto 2 del articulo 29 con el siguiente texto:
Articulo 29. Punto 2.

2.En relacion con el transporte urbano de mercancias, las administraciones publicas velaran por
incentivar la reduccion de externalidades negativas, potenciando los vehiculos cero emisiones, los
sistemas de alquiler, la ciclologistica y las soluciones de optimizacion de los repartos.

Justificaciéon

Frente a los sistemas mas tradicionales de compra o renting/leasing, los sistemas de alquiler de
vehiculos permiten el ajuste de las flotas a las necesidades de cada momento sin necesidad de
mantener en uso un vehiculo que, de otra manera, se utilizaria de manera ineficiente. Ademas, las
empresas, especialmente las pymes, pueden encontrar mas dificultades en renovar una flota
anticuada, por lo que el alquiler les ofrece una manera asequible de transitar hacia la movilidad
sostenible. El fomento del alquiler sin conductor, en colaboracién con otros aspectos como los
mencionados en este articulo 29. Facilita la reduccion de externalidades negativas.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 19

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 2. ARTICULO 31

Texto que se propone
Se modifica el apartado e) del articulo 31 con el siguiente texto

e) Consideraran a las personas con discapacidad y sus acompafiantes a la hora de fijar las tarifas
de los servicios de transporte.

Justificaciéon

Para que el transporte sea verdaderamente inclusivo debe incorporar a las PMR en la fijacion de
tarifas de manera obligatoria.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 20

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 3. ARTICULO 34

Texto que se propone
Se modifican los puntos 1y 2 del articulo 34 con el siguiente texto

1. Las administraciones publicas, en el ambito de sus respectivas competencias, analizaran la
necesidad y viabilidad, y, en su caso, promoveran las actuaciones necesarias para dotar a las vias
con tres o mas carriles de circulacion por sentido y otras vias que lo permitan, de carriles de uso
reservado o preferente para el transporte publico colectivo, para el servicio de taxi, para la bicicleta
o ciclo, y para vehiculos de alta ocupacion o de cero emisiones en los accesos a los municipios de
mas de 300.000 habitantes, en funcion de las disponibilidades presupuestaria. Estos carriles podran
ser fijos 0 de gestion dinamica. En los municipios de menos de 300.000 habitantes se promoveran
también estas actuaciones cuando pueda justificarse su necesidad y viabilidad en el marco de los
objetivos definidos en esta ley.

2. En el andlisis al que se refiere el punto anterior, de entre todas las opciones viables para facilitar
el trafico fluido del transporte publico colectivo, el servicio de taxi, la bicicleta o ciclo y la
priorizacion de vehiculos de alta ocupacion o de bajas emisiones, se elegira aquella que optimice la
utilizacién de los recursos publicos, la ocupacién de espacio, y minimice el impacto ambiental,
teniendo en cuenta la posible aplicacion de soluciones digitales.

Justificacion
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El taxi forma parte del tipo de vehiculos que pueden tener acceso a carriles reservados. No se

entiende su exclusion aqui.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 21

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO Il. ARTICULO 46

Texto que se propone
Se propone modificar el apartado c) del punto 1 del articulo 46 con el siguiente texto

c¢) Estudio de demanda: niumero de personas usuarias previstas al afio. Estimacion del porcentaje
de personas usuarias que abandonarian el vehiculo privade particular y de la sustitucion y
complementariedad con otros modos de transporte.

Justificacion

Mejora técnica para evitar confusioén. A lo largo del texto se menciona el vehiculo privado en tres
ocasiones cuando, en realidad, se quiere hacer referencia al vehiculo particular, al que es propiedad
de un individuo. Debemos recordar que los vehiculos de movilidad compartida también son
vehiculos privados como también pueden ser algunos destinados al transporte publico.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 22

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO IV. ARTICULO 60

Texto que se propone
Se modifica el punto 1 del articulo 60 con el siguiente texto:

1. Las subvenciones destinadas a contribuir a la financiacion de los costes operativos del transporte
publico colectivo urbano de viajeros, se otorgardn por resolucion de la persona titular de la
Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para un periodo minimo de tres
afios, con liquidaciones anuales al inicio de cada ejercicio, a regularizar a afio vencido, de
acuerdo con lo establecido en esta ley y en las bases reguladoras de estas subvenciones.

Justificaciéon

Agilizar las necesidades de financiacién de un sistema deficitario como el de transporte publico que
requiere de financiacion adecuada al inicio de cada ejercicio al objeto de poder configurar el
presupuesto anual de la operadora, que debe evitar incurrir en causa de disolucion por error
presupuestario continuado.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 23

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO IV. ARTICULO 60

Texto que se propone
Se modifica el numero 4 del apartado c¢) del punto 3 del articulo 60 con el siguiente texto:

4. Otras condiciones relevantes como la insularidad, la condicion de Regién Ultraperiférica de
Canarias, la cobertura geogréfica, su extension o la orografia. Se considerara asimismo la facilidad
de acceso a servicios publicos educativos, de formacion y sanitarios.

Justificacion

Tener en cuenta la condicion de RUP de Canarias, con sus condicionantes de lejania e insularidad.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 24

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO IV. ARTICULO 60

Texto que se propone
Se modifica el apartado d) del punto 3 del articulo 60 con el siguiente texto

d) Factor de equidad (FE): indicador que tenga en cuenta la capacidad de la entidad beneficiaria
para financiar un transporte publico colectivo urbano de viajeros de calidad con sus propios recurso.
Este factor corrector en ninglin caso seria inferior a 8;8 1,0 ni superior a 1,2.

Justificacion

Evitar que se penalice a futuro a entidades beneficiarias que tengan una mayor capacidad de
financiacién con recursos propios debido a su buena gestion y dedicacion preferente de fondos,
respecto a otros territorios con una organizacién menos eficiente. No se trata de “penalizar al que
dedica mas recursos” sino “al que se organiza de forma no eficiente”.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 25

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

SECCION 1. ARTICULO 63

Texto que se propone
Se modifica el punto 2 del articulo 63 con el siguiente texto:

2. La innovacion en movilidad deberd ser compatible con la seguridad, el uso responsable de las
tecnologias, la salvaguarda de las condiciones laborales, la sostenibilidad en el sistema de
transporte, la mejora de la eficiencia, y la efectividad del derecho a la movilidad.

Justificacion

La tecnologia, y en este caso la innovacién en el contexto de los sandbox regulatorios, no puede
servir para favorecer modelos que empeoren las condicionales laborales de los trabajadores. Hemos
visto como en algunos casos las nuevas tecnologias no han traido los efectos esperados o han
podido perjudicar la proteccion laboral, por lo que es fundamental introducir siempre una perspectiva
social a la hora de promover la innovacion.
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 26

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 3. ARTICULO 77

Texto que se propone
Se afladen dos apartados que serian f) y g) al punto 3 del articulo 77 con el siguiente texto
f) Impactos apreciables y previsibles sobre el mercado laboral.

g) Impactos apreciables y previsibles sobre los servicios de movilidad publica

Justificacion

Seria coherente con nuestro modelo social que una de las variables a evaluar de los sandbox
regulatorios sean los efectos sobre el mercado laboral y sobre la movilidad publica; tanto los
apreciables como los futuros. Cémo se introduce una nueva tecnologia puede afectar de forma
directa a las condiciones laborales, por lo que debe ser siempre un factor a considerar.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 27

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

CAPITULO Il. ARTICULO 82

Texto que se propone
Se afladen dos apartados que serian g) y h) al articulo 82 con el siguiente texto:
g) Proteccién del empleo y las condiciones laborales

h) Compatibilidad con los sistemas de transportes y los servicios de movilidad publica
existentes, favoreciendo que los titulares de licencias puedan decidir si prestan un servicio
mediante un vehiculo automatizado, y evitando en todo caso que la prestacion de servicios
con vehiculos automatizados se pueda desarrollar de manera desordenada del marco actual
de autorizaciones y licencias.

Justificaciéon

Una posible introduccion futura de vehiculos automatizados en el sistema de transportes es un
asunto que tiene amplias implicaciones en distintos &mbitos En caso de producirse, debe respetarse
el principio de una transicion justa. Esto es, que dicha tecnologia no venga a empeorar las
condiciones de los trabajadores ni del mercado laboral. La clave es que la tecnologia se ponga al
servicio del sistema de transportes y de las personas.

Debe evitare que, tal como ha sucedido en el pasado, en paralelo a los sistemas autorizados de
transportes se sitlien situaciones de hecho que se sitlen por fuera de los regimenes de autorizacion
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y licencia establecidos, subvirtiendo las finalidades de interés publico que sirven de fundamento a
éstos y situdndose en una realidad paralela que distorsione la proteccion del interés ciudadano, la
seguridad vial y la ordenacion del territorio urbano.

Como parte de dicha filosofia, se propone que la comercializacién de servicios mediante vehiculos
automatizados no se permita en paralelo a la estructura actual del modelo de transportes, sino en su
caso dentro de la misma, en el marco de los regimenes de licencias y autorizaciones actualmente
existentes.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 28

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO VI. ARTICULO 95

Texto que se propone

El transporte de mercancias es un servicio indispensable publico esencial para la sociedad, debido
a su relevancia en el sostenimiento de la actividad economica y en la satisfaccién de las
necesidades de la ciudadania, siendo obligacion de las administraciones garantizar su eficacia y
continuidad en condiciones que minimicen los impactos negativos sobre el medio ambiente, tanto en
lo referido a la logistica de distribucion como a la cadena de suministro y la provision de productos
bésicos a la ciudadania.

Justificacion

El concepto de servicio indispensable no tiene connotacidn juridica especifica como pudiera ser la
de servicio publico esencial o la de servicio estratégico, en la linea de lo recogido en otros textos
normativos como Ley 17/2015, de 9 de julio, del Sistema Nacional de Proteccion Civil, o la Ley
8/2011, de 28 de abril, por la que se establecen medidas para la proteccién de las infraestructuras
criticas. Y de manera muy destacada toda la normativa reguladora de la situacion especial de
pandemia como el Real Decreto 463/2020, de 14 de marzo, por el que se declara el estado de
alarma para la gestion de la situacion de crisis sanitaria ocasionada por el COVID-19, en cuyo
articulo 18 regula los operadores criticos de los servicios publicos esenciales, entre los que recoge
el transporte de mercancias y la logistica.




(o]

P

CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMNGRESDO DE SECRETARIA GEMERAL
LOS DMPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

09-10-2024 12:16:09

Entrada; _ 4963

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 29

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO VI. ARTICULO 96

Texto que se propone
Se modifica el punto 1 del articulo 96 con el siguiente texto:

Tendran la consideracion de nodos logisticos de importancia estratégica aquellos que vertebran la
red de terminales intermodales y logisticas del pais, considerando para ello el volumen de carga que
gestionan, su localizacidn territorial, su dimensién internacional o su alto potencial para el desarrollo
del sistema logistico y de transportes de Espafia. En cualquier caso, en el caso de Canarias,
como region ultraperiférica de la Unién Europea, se consideraran Nodos Logisticos de
Importancia Estratégica los puertos capitalinos de interés general, que forman parte de la
Red Transeuropea de Transporte.

Justificaciéon

Atender a la condicién de Regidn Ultraperiférica de Canarias.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 30

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

DISPOSICION FINAL CUARTA. Modificacion de la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion de
los Transportes Terrestres.

Texto que se propone
Se modifica el punto 2 del articulo 42 con el siguiente texto:
Cuatro. Articulo 42

2. No obstante, lo dispuesto en el punto anterior, no serd necesaria la previa obtencién de
autorizacion para realizar las siguientes modalidades de transporte:

a) Transporte de wiajeres—e mercancias realizado en vehiculos cuya velocidad maxima
autorizada no supere los 40 kilémetros por hora, salvo que reglamentariamente se fije un umbral
menor.

Justificacion

Se propone la supresién al transporte de viajeros a los efectos de la exencién de autorizacion. Se
estd observando como en muchas ciudades hay centenares de vehiculos cuya velocidad méaxima
autorizada no supera los 40 km/h transportando a pasajeros por los centros histdricos de las
ciudades. Muchos de ellos, portando matriculas azules, que estan reservadas para taxis y vehiculos
de alquiler con conductor.
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La proliferacién de estos vehiculos supone un riesgo considerable para la seguridad vial y, por
coherencia con los objetivos de la Ley, no deberian estar de entrada exentos del régimen de

autorizacion que resulte aplicable.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 31

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
Intervencion de las entidades locales en la intensidad de la oferta de transporte urbano.

Sin perjuicio de la normativa existente sobre regimenes de autorizaciones para transporte de
viajeros, las entidades municipales podran establecer en ejercicio de su autonomia local, como parte
de la planificacion y ejecucion de sus politicas de transporte, medidas relativas a la ordenacién del
acceso y de la intensidad en la prestacion de cualquier tipo de servicio de transporte de viajeros en
vehiculos de turismo de menos de nueve plazas, admisibles para su municipio con base en base
las caracteristicas de cada localidad.

El régimen de ordenacion del acceso o ejercicio que en su caso se establezca debera estar
justificado por razones de interés publico, tales como la proteccién del medioambiente urbano o la
garantia de la seguridad vial y resultar proporcionado, garantizando en todo caso la sostenibilidad,
calidad, accesibilidad y seguridad de los servicios de interés publico involucrados.

Justificaciéon

Sin perjuicio del resto de normativa que resulte aplicable, los Ayuntamientos deben también tener la
capacidad de ordenar la intensidad del transporte que desarrolla en su entorno y, en particular, el
namero de vehiculos de turismo que pueden prestar dichas actividades, sean éstos taxis o, en su
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caso, transporte urbano de vehiculos con conductor (VTC).

Dada la vinculacion de las entidades locales a la movilidad, la legitimidad para implantar la vision de
interés publico que entiendan procedentes para su territorio resulta irrenunciable para ellas.

Cada municipio tiene distintas necesidades y condiciones, tanto en el plano de la movilidad, tréafico,
tipologia urbanistica, calidad del aire, demanda, turismo, etc, que determinan que la preservacion
del interés publico medioambiental y la proteccion de la seguridad vial deban de ser afinados en
cada caso. La intensidad de la oferta de transporte urbano bajo demanda afecta de manera
determinante a estas dimensiones. Por lo tanto, siendo necesario que los Ayuntamientos tengan un
papel mas activo en el disefio de las politicas publicas relevantes y, en particular, en la
determinacién del nivel de admisibilidad de dicha intensidad, es razonable que la autonomia local se
garantice por norma estatal.

De hecho, hasta la introduccién de las limitaciones cuantitativas relativas establecidas en la
normativa estatal y autonémica vigente -la llamada ratio 1/30 VTC/taxis-, los ayuntamientos debian
emitir un informe favorable para la autorizaciéon de las licencias VTIC. Asi constaba en el articulo 3
(“Organo competente sobre las autorizaciones”) de la Orden de 1 de febrero de 1992 por la que se
desarrolla la seccion 22 del capitulo 1V del titulo V del Reglamento de la Ley de Ordenacion de los
Transportes Terrestres, sobre arrendamiento de vehiculo con conductor.

En lo que se refiere a los distintos requisitos podrian solicitarse para acceder a una autorizacion,
esta claro que las entidades locales son las mejor situadas para evaluar el umbral de tolerancia de
sus municipios respecto a cuestiones de interés general como la proteccidon del medioambiente
urbano o a la seguridad vial; cuestiones todas ellas reconocidas como razones de interés general
imperioso por el Tribunal de Justicia de la UE.

En este sentido, tenemos como ejemplo reciente de respeto pleno a la autonomia local la normativa
aprobada por el Gobierno de Aragdén, en el Decreto-ley 7/2019, de 12 de marzo, del Gobierno de
Aragoén, de medidas urgentes en materia de transporte de viajeros mediante el arrendamiento de
vehiculos con conductor.

Concretamente, su articulo 2 (“Modificacion de la Ley 14/1998, de 30 de diciembre, de los
Transportes Urbanos de la Comunidad Autonoma de Aragon”).

El articulo 27 queda redactado en los siguientes términos:

“Para la realizacion de servicios de transporte urbano de viajeros en automoviles de turismo, bien en
la modalidad de servicio de taxi, bien en la modalidad de arrendamiento de vehiculos con conductor,
serd necesaria la previa obtencién de la correspondiente licencia habilitante, otorgada por el
municipio en que esté residenciado el vehiculo”.

Otras disposiciones autonémicas relativas a la cuestién resultan sin embargo menos garantistas de
la autonomia local, disminuyendo el margen para su posible ejercicio. Resulta por tanto necesario
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gue la norma estatal en materia de movilidad sostenible confirme y preserve el espacio para el
ejercicio de dicha autonomia local en este &mbito.

En definitiva, las entidades locales deben tener la capacidad de ordenar el nimero de licencias de
arrendamiento de vehiculos con conductor que permiten operar en sus municipios, debiendo las
disposiciones aplicables consignar convenientemente dichos instrumentos.

Es de destacar que, en tanto dicho ejercicio se encuentre justificado en razones de interés general
imperioso y resulte proporcionado, él resultard coherente con la jurisprudencia del TJUE y con la
propia Comunicacién de la Comisién sobre un transporte local de pasajeros bajo demanda que
funcione correctamente y sea sostenible (taxis y VTC) 2022/C 62/01. Por lo tanto, la consagracion
del respeto a la autonomia local y de la sujecién a dichos principios en esta norma legal resulta
igualmente congruente con ello.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 32

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
“Garantia de servicio de interés publico del servicio de taxi.

El servicio de taxi tiene la condicién de servicio de interés publico y, como tal, resulta parte
integrante de los servicios de movilidad publica. Las disposiciones de desarrollo de la presente Ley,
asi como los instrumentos de planificacion y ejecucién de politicas publicas de movilidad adoptados
por las distintas autoridades competentes, deberan garantizar y resultar coherentes con dicha
condicion, como medio para asegurar un servicio de calidad suficiente y homogénea para todos los
ciudadanos”.

Justificaciéon

El servicio de taxi surgi6, se consolidé y sigue vigente en la actualidad como solucion sistémica de
los poderes publicos competentes de cara a la garantia de un servicio de transporte en vehiculos de
turismo con un nivel de agilidad, calidad y precio satisfactorios para la ciudadania.

Su detallada regulacion persigue ademas preservar no solo un nivel aceptable sino una garantia
minima de disponibilidad del servicio y nivel de proteccion y calidad homogéneas, en cualquier
situacion de pico de oferta y de demanda, en cualquier tipo de desplazamiento.

Dentro de dicha regulacién destaca la relativa a las tarifas, reguladas para solucionar las asimetrias
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informativas con dafio potencial a los demandantes, la ineficiencia de negociacion unilateral y la
uniformidad del servicio en relacion con el coste con independencia de las condiciones exdgenas.

Todo ello, limitando precisamente el ejercicio puntual de poder de mercado o de negociacion por
parte del proveedor, evitar fraudes o discriminaciones de precios entre segmentos de la demanda
con diferentes sensibilidades -turistas, emergencia, usuarios privados, usuarios en desarrollo de su
actividad...

Todas estas razones, partiendo de la necesidad de los poderes publicos de satisfacer de manera
integral y consistente la necesidad ciudadana, configuran el servicio de taxi como un servicio
publico, vinculado indisolublemente a la autoridad municipal correspondiente.

Asi ha sido reconocido por el Tribunal Supremo en infinidad de sentencias; por todas, la 921/2018,
que la califica el servicio de taxi como servicio de interés publico.

Pues bien, la conveniencia de garantizar que los distintos poderes publicos puedan promover una
vision integral y holistica de sus politicas de transporte y, en particular, de sus servicios publicos,
propios o impropios, hace perentorio que la norma reguladora de la movilidad sostenible a nivel
estatal, refrende expresamente la condicion del taxi como servicio de interés publico, por
contraposicién a otros modelos privados, sujetos en sus condiciones puramente la ley puntual de la
oferta y la demanda y lejanos de tal sensibilidad.

Una movilidad sostenible pasa justamente por no poner en riesgo el nivel de suficiencia,
homogeneidad y accesibilidad para el conjunto de los ciudadanos que las distintas autoridades
competentes decidan para el servicio de transporte publico de viajeros en vehiculos de turismo, con
independencia de la l6gica mercantil.

Esta garantia resulta inherente al servicio del taxi; en consecuencia, el mismo debe constar
explicitamente, como parte integrante de la movilidad publica y del desarrollo de las regulaciones y
politicas publicas de movilidad en aplicacion de esta Ley, en beneficio de todos los ciudadanos.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 33

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone

“Reforma de la regulacion de seguros de automéviles para garantizar el cumplimiento de las
obligaciones de las empresas de seguros para las personas victimas de un accidente.

A fin de garantizar el derecho a la movilidad sostenible del articulo 4° de la presente Ley, el
Ministerio de Asuntos Econdmicos y Transformacion Digital (¢) propondra al Consejo de Ministros
modificaciones en la normativa del sector seguros para garantizar el cumplimiento de la obligacion
legal para que las aseguradoras de los vehiculos culpables en un accidente proporcionen un
vehiculo de sustitucién de similares caracteristicas al siniestrado o reembolsar el coste del alquiler
de un vehiculo hasta el abono de la indemnizacién”.

Justificaciéon

El seguro obligatorio del vehiculo obliga a la empresa aseguradora a dar a la victima de un
accidente un vehiculo de similares caracteristicas durante el tiempo que la persona se vea privada
del vehiculo siniestrado o se le indemnice.

Cada afio desde 2013, el Servicio de Reclamaciones de la Direccion General de Seguros y Fondos
de Pensiones insiste en esta obligacién y deja patente el incumplimiento reiterado por parte de las
empresas aseguradoras. En la dltima memoria, podemos leer que asimismo se han resuelto
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expedientes en los que las entidades de los responsables no indemnizaron a los perjudicados en
accidentes de circulaciéon por los perjuicios, derivados y debidamente probados, de la imposibilidad
de utilizar el vehiculo hasta el abono de la indemnizacion.

En estos expedientes se indica que las aseguradoras de los vehiculos culpables deberian
proporcionar un vehiculo de sustitucién de similares caracteristicas al siniestrado, o reembolsar el
coste del alquiler de un vehiculo o de los medios de transporte utilizados por el perjudicado, hasta el
abono de la indemnizacién, siempre que el perjudicado acredite la necesidad de contar con un
vehiculo durante el tiempo que reste hasta el pago total de la indemnizacion.

Este incumplimiento ha obligado a algunas victimas a acudir a los tribunales para reclamar el
reembolso de los gastos del alquiler de un vehiculo. En estos casos, se les ha dado la razén. De
especial relevancia es la sentencia del Tribunal supremo STS 2499/2020 en la que se recoge esta
obligacion.

Sin embargo, sigue sin aplicarse esta obligacion de manera generalizada. En muchas ocasiones, las
empresas aseguradoras niegan este servicio aduciendo que no estan obligadas jugando, por un
lado, con la ambigiiedad de la Ley y, por otro, contando con que la victima no podra asumir el pago
del alquiler y el juicio posterior para reclamar su reembolso.

En determinadas ocasiones, las empresas de seguros descargan este servicio en los talleres, a los
gue obligan a tener a disposicién una flota de vehiculos de cortesia. Pero estos vehiculos en
muchas situaciones no cumplen el requisito de que sea un vehiculo de similares caracteristicas.
Ademas, como denuncian las propias asociaciones del sector, la gestion de una flota sale fuera de
su actividad y les afiade un sobrecoste.

Por tanto, consideramos imprescindible que el Ministerio de Asuntos Econdémicos y Transformacion
Digital, del que depende la Direcciobn general de Seguros y Fondos de Pensiones, realice las
modificaciones normativas necesarias para evitar que las empresas aseguradoras se escuden en
una tedrica ambigiiedad de la legislacién garantizando asi la proteccién de los derechos de las
personas victimas de accidentes.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 34

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone

Modificacion de la Ley 35/2006, de 28 de noviembre, del Impuesto sobre la Renta de las Personas
Fisicas y de modificacién parcial de las leyes de los Impuestos sobre Sociedades, sobre la Renta de
no Residentes y sobre el Patrimonio para ampliar el concepto de retribucion flexible relacionada con
la movilidad.

1. Se aflade un nuevo apartado c) al articulo 42.2 de la Ley 35/2006, de 28 de noviembre, del
Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas y de modificacion parcial de las leyes de los
Impuestos sobre Sociedades, sobre la Renta de no Residentes y sobre el Patrimonio

“c) los servicios de movilidad sostenible en los términos previstos en el articulo 2.m de la Ley
xx/2023, de Movilidad Sostenible con la finalidad de favorecer el desplazamiento de los empleados
entre su lugar de residencia y el centro de trabajo. Cuando estos servicios sean de contratacion
directa por parte de la empresa y de uso gratuito para los empleados, siempre y cuando estén
disponibles para todos los empleados y sean utilizados principalmente para ir al trabajo.”

2. Se modifica el apartado e) del articulo 42.3 de la Ley 35/2006, de 28 de noviembre, del Impuesto
sobre la Renta de las Personas Fisicas y de modificacion parcial de las leyes de los Impuestos
sobre Sociedades, sobre la Renta de no Residentes y sobre el Patrimonio, que queda redactado de
la siguiente manera:
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“e) Las cantidades satisfechas a las entidades encargadas de prestar el servicio publico de
transporte colectivo de viajeros y servicios de movilidad sostenible en los términos previstos en el
articulo 2 de la Ley xx/2023, de Movilidad Sostenible y Compartida con la finalidad de favorecer el
desplazamiento de los empleados entre su lugar de residencia y el centro de trabajo, con el limite de
1500 euros anuales para cada trabajador. También tendran la consideracion de cantidades
satisfechas a las entidades encargadas de prestar los citados servicios, las formulas indirectas de
pago que cumplan las condiciones que se establezcan reglamentariamente.

Justificacion

En la actualidad, dentro del concepto de retribucion flexible se contemplan solo los servicios de
transporte publico colectivo. Consideramos necesario ampliar este concepto para dar cobertura a
aquellas personas para las que el transporte publico no solventa sus necesidades de movilidad por
trabajo. Cuando no se dispone de una buena conexién en transporte publico, a estas personas no
se les ofrece ningun incentivo para utilizar otros modos sostenibles por lo que suelen recurrir al uso
de su vehiculo particular.

La inclusién de los servicios de movilidad sostenible (siguiendo la definicion del articulo 2 del
Proyecto de Ley en la que se incluyen, entre otros, la movilidad bajo demanda, compartida y
colaborativa) dentro de la retribucion flexible mejorar4 la aceptacion de los planes de movilidad
sostenible al trabajo. En este sentido, entendemos necesario que se aclare que estas cantidades
pueden utilizarse tanto directamente por el empleado (por ejemplo, alquilando una bicicleta
compartida a titulo personal) como si es la empresa la que pone el servicio a su disposicion (por
ejemplo, con un servicio de bus lanzadera).
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 35

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
“Fomento de servicios de Movilidad Sostenible.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, en colaboracion con otros
departamentos del Gobierno y las Comunidades Auténomas, presentara, en el plazo de un afio
desde la entrada en vigor de la presente Ley, una propuesta de Plan de Fomento de Servicios de
Movilidad Sostenible. El objetivo del Plan consistird en incentivar mediante la concesién de ayudas
mediante tarjeta prepago el uso de los distintos servicios de movilidad para las personas que
achatarren un vehiculo contaminante. Este Programa sera alternativo a los ya existentes de
incentivos a la compra y seguiran las lineas generales sobre elegibilidad en cuanto a
achatarramiento y cuantia de ayudas establecidas en el Plan MOVES IlI.

Justificacion

Dentro de la estrategia del Gobierno de fomentar la movilidad activa y los servicios de movilidad
como alternativa a la utilizacion de vehiculos particulares, consideramos necesario que se cree un
programa especifico como alternativa a los planes MOVES enfocado, precisamente, en los servicios
de movilidad. De esta forma, se crearia una linea de ayudas para que ciudadanos y ciudadanas
puedan utilizar una tarjeta prepago exclusivamente en servicios de movilidad al achatarrar un
vehiculo contaminante siguiendo los criterios del Plan MOVES IIl. Este programa facilitar4 a las
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personas que no tienen capacidad de compra de un vehiculo nuevo puedan achatarrar su vehiculo
manteniendo sus necesidades de movilidad cubiertas con el uso de modos de corta, media y larga
distancia (sistemas de bicicletas compartidas, transporte publico colectivo, arrendamiento de
vehiculos con y sin conductor, y trenes y autocares de media y larga distancia).
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 36

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

DISPOSICION TRANSITORIA SEGUNDA

Texto que se propone
Se propone modificar el apartado b) del punto 4 con el siguiente texto

“b) Transcurrido el plazo méaximo de 18 meses anterior, en caso de que no hubiera
adjudicado el nuevo contrato, se extinguira la concesion prorrogada, sin perjuicio de la posibilidad de
la administracion de adjudicar provisionalmente el servicio al mismo operador o a un operador
distinto, de conformidad con los sistemas de adjudicacion directa previstos en la Ley 16/1987, de 30
de julio, de Ordenacion de los Transportes Terrestres y en la normativa europea, durante el periodo
imprescindible para la licitacién y adjudicacion del nuevo contrato y, en ningdn caso, por tiempo
superior a nueve meses.”

Justificaciéon

No se justifica la exclusion del operador que estaba realizando el servicio en un supuesto en que el
retraso en la nueva licitacién es imputable a la Administracion. El concesionario podria continuar en
precario en la linea de las previsiones de la LOTT.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 37

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones transitorias nuevas

Texto que se propone

“En caso de que la aplicacion de esta ley imponga nuevas obligaciones a empresas publicas o
privadas que, con independencia de su situacion administrativa, presten servicios de movilidad o
transporte incluidos en el ambito de aplicacion de la Ley en vigor, los 6rganos de contratacion
deberan prever las correspondientes compensaciones a favor de aquellos por los sobrecostes
generados”.

Justificacion

Prever los sobrecostes generados por la aplicacion de la nueva Ley.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 38

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO IV. ARTICULO 56

Texto que se propone

“Articulo 56. Contribucion Financiera del Estado para la movilidad sostenible en el &mbito urbano e
insular integrado.

1.-La Administracion General del Estado, a través de un Fondo Estatal de Contribucién Sostenible
(FECMO), participara en los términos que se determinen en las disposiciones de desarrollo, en la
financiacién del servicio publico del transporte publico colectivo urbano e insular integrado de
viajeros reservado a las entidades locales por el articulo 86.2 de la Ley 7/1985, de 2 de abril,
Reguladora de las Bases de Régimen Local.

2.-A través de ese mismo Fondo, la Administracién General del Estado contribuird, en los términos
gue se determinen en las disposiciones de desarrollo, a la financiacién de los servicios de transporte
colectivo que operan en el dmbito urbano e insular integrado, siempre que su gestion esté
atribuida a una autoridad de transporte metropolitano, con independencia de la forma juridica que
adopte, y en tanto no se reciban subvenciones o compensaciones de la Administracion General del
Estado por otras vias. A todos los efectos, también se entenderan incluidos en el Fondo
Estatal de Contribucién a la Movilidad sostenible el servicio de transporte publico colectivo
de caracter metropolitano gestionado por entidades supramunicipales, consorcios o
entidades autondmicas.

3.-La contribucidon de la Administracién General del Estado prevista en el presente articulo se
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realizara a través de subvenciones que se regiran por lo previsto en esta Ley, en la Ley 47/2003, de
26 de noviembre, General Presupuestaria y en la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de
Subvenciones.

4.-Los servicios publicos susceptibles de ser financiados mediante este Fondo comprenderan la red
de autobuses, metros, metros ligeros, ferrocarriles y tranvias que operan en el ambito urbano e
insular integrado en los términos que se establecen en esta ley, asi como los servicios de
movilidad sostenible y activa que se incorporen a los sistemas de servicio publico de movilidad
urbana o insular con caracter intermodal, como complemento de final o cabecera el servicio de
transporte colectivo principal, tales como los servicios de préstamo de bicicletas y aparcamiento
seguro de las mismas, o similares, en los términos que se establezcan reglamentariamente.”

Justificacion

Reconocer la singularidad de Canarias, un territorio en el que se ha demostrado la eficiencia de la
gestién integrada a nivel insular del transporte publico. La Ley 13/2007 de Ordenacion del
Transporte por Carretera de Canarias contempla el concepto de transporte insular integrado como
instrumento de coordinacion para la planificacién vy financiacion de los servicios publicos de
transporte, por lo que es necesario que se incorpore esta modalidad de ambito territorial junto a las
de servicio urbano y metropolitano. Sobre este modelo existen entidades consorciadas a nivel
insular que se deben contemplar.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 39

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone

“Disposicion adicional nueva. Consideraciones especificas para Canarias como Region
Ultraperiférica de la Union Europea.

1.-El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana adaptara el desarrollo de la
presente ley y, en general, las politicas en materia de transportes a la consideracion de Canarias
como Region Ultraperiférica, reconocida en el articulo 349 del TFUE de la Unién Europea. A tal fin,
colaborara con el Gobierno de Canarias en la puesta en marcha de las iniciativas previstas en la
presente ley.

2.-Los fondos derivados de la aplicacion de esta Ley no computaran a los efectos de las
cantidades previstas en el Régimen Econémico y Fiscal de Canarias”.

Justificacion

El articulo 349 TFUE reconoce el status de Canarias como Region Ultraperiférica, obligando al
Estado espafiol a adaptar sus politicas en materia de transportes a las especiales circunstancias de
Canarias. Asimismo , segun lo establecido en el articulo 3 de la Ley 19/1994 de 6 de julio de
modificacion del Régimen Econdmico y Fiscal de Canarias, las cantidades percibidas en funcion de
la financiacion contemplada para cualquier territorio en Espafa, no pueden detraerse ni computarse




ji:fl! CONGRESD DE LOS DIFUTADOS

i ; I'l-. I COMGRESD DE SECRETARIA GEMERAL
| LOS DIPUTADOS REGISTRG DE COMISIONES

09-10-2024 12:16:09

Entradas; 4963

a los efectos de lo contemplado en dicho Régimen Econémico y Fiscal.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 40

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
“Disposicion adicional nueva. Infraestructuras ferroviarias en los archipiélagos balear y canario.

Se introduce una Disposicién Adicional Nueva en la Ley 38/2015 de 29 de septiembre del sector
ferroviario, con contenido siguiente:

Disposicion adicional vigesimonovena. Infraestructuras ferroviarias en los archipiélagos canario y
balear.

1.-Las infraestructuras ferroviarias de los archipiélagos de Baleares y Canarias formaran
parte de la Red Ferroviaria de Interés General.

2.-El administrador general de infraestructuras ferroviarias de interés general podré intervenir
en el desarrollo de dichas redes a través de la via del contrato de concesion previsto en la Ley de
Contratos del Sector Publico, garantizando la financiacion de los costes de la construccién a la
entidad concesionaria. La concesion podra otorgarse de manera directa a las entidades publicas
adscritas a las comunidades autbnomas o corporaciones insulares cuyo objeto social incluye el
desarrollo y explotacion de las mencionadas infraestructuras.”

Justificacion
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De acuerdo con los objetivos de transporte colectivo planteados en el Proyecto de Ley.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 41

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone

Se propone afadir en el apartado 2 del articulo 1 del Real Decreto 1316/2001, de 30 de noviembre,
por el que se regula la bonificacién en las tarifas de los servicios regulares de transporte aéreo y
maritimo para los residentes en las Comunidades Auténomas de Canarias y las llles Balears y en
las ciudades de Ceuta y Melilla una nueva letra c) con el siguiente texto:

“ser hijo menor de edad de padres o0 madres separados legalmente o divorciados con domicilio
habitual en la peninsula cuando uno de sus progenitores se halle inscrito en el padron municipal en
cualquiera de los municipios comprendidos en el &mbito de aplicacion de esta norma.”

Justificaciéon

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 42

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
VALIDO GARCIA, CRISTINA

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones finales nuevas

Texto que se propone
De una nueva Disposicién Final
De adicion de una nueva Disposicion Adicional en la Ley 38/2015, de 29 de septiembre

Se introduce una nueva Disposicién Adicional en la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector
ferroviario, del siguiente tenor:

“Disposicion adicional vigesimonovena
Del desarrollo de las infraestructuras ferroviarias en Canarias

“De conformidad con los articulo 3 y 168 del Estatuto de Autonomia de Canarias, en atencién a las
condiciones de lejania e insularidad que le confieren a Canarias la condicidén de regidn ultraperiférica
de la Unién Europea, tendran la consideracion de interés general las infraestructuras ferroviarias
gue faciliten la integracion del territorio del Archipiélago y su conexion nacional e internacional, a
efectos de garantizar su financiacion por el Estado, a través de los organismos competentes,
correspondiendo a la Comunidad Autonoma de Canarias, de acuerdo con el sistema de distribucién
competencial que resulta de su Estatuto de Autonomia, la totalidad de las competencias en relacién
con dichas infraestructuras y con el transporte ferroviario.

A tal efecto, se suscribira el oportuno instrumento convencional con un plazo inicial de diez afios,
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pudiendo acordarse su prorroga por un periodo adicional de hasta siete afios, en el que se
establecerd el régimen de colaboracién para acometer las obras cuya financiacion le corresponde
asumir a la Administracion General del Estado”

Justificaciéon

En Canarias, con un territorio fragmentado y limitado, que cuenta ademas con un alto porcentaje de
espacio protegido y que sufre una importante congestién del trafico, se hacen necesarias formulas
de movilidad méas sostenibles, publicas y colectivas, como es el transporte ferroviario, por su
eficiencia tanto desde un punto de vista ambiental como econémico.

Las infraestructuras ferroviarias canarias, en las islas capitales de provincia, son de interés general
dado que facilitaran la cohesion del territorio a través de la accesibilidad y conectividad, tanto
nacional como internacional, por contar, entre otros, con aeropuertos de la red global transeuropea
gue mueven mas de 12 millones de pasajeros. Siendo, asimismo necesaria, la financiacion de estas
infraestructuras de las que hasta ahora no se ha visto beneficiado el Archipiélago, en atencion a las
condiciones de lejania e insularidad que le confieren a Canarias la condicién de region ultraperiférica
de la Union Europea.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 43

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificacién

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 1

Texto que se propone

Articulo 1. Objeto y finalidad de la ley.
(..)

2. En particular esta ley pretende:

(.)

f) Fijar objetivos concretos y cuantificables de reduccion de emisiones de gases de efecto
invernadero de las politicas publicas de infraestructuras, transporte y movilidad.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 44

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificacién

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 1

Texto que se propone

Articulo 1. Objeto y finalidad de la ley.
(..)

2. En particular esta ley pretende:

xxX) Establecer un sistema de cooperacion respetuoso con las competencias, recogidas en los
estatutos de autonomia correspondientes, entre el estado y las CCAA competentes.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 45

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 2

Texto que se propone
Articulo 2. Definiciones.
1. Con carécter general, a los efectos de esta ley, se entendera por:

(.

xxX) Andlisis de ciclo de vida: proceso para evaluar las cargas ambientales atribuibles a un sistema
de produccién o actividad, identificando y cuantificando en cada etapa las cantidades de materia y
energia usadas y los residuos generados, y evaluando sus impactos ambientales en diversas
categorias, incluido su contribucién al cambio climatico.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 46

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 2

Texto que se propone
Articulo 2. Definiciones.
1. Con carécter general, a los efectos de esta ley, se entendera por:

(.

xxX) Pobreza en transporte: es la incapacidad o dificultad de las personas y los hogares para hacer
frente a los costes asociados a los sistemas de transporte privado o publico, su falta de acceso o su
acceso limitado a aquellos necesarios para poder desplazarse en su vida cotidiana a los servicios y
actividades socioecon6micos esenciales, teniendo en cuenta el contexto nacional y espacial.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 47

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificacién

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 3

Texto que se propone
Articulo 3. Relaciones entre administraciones publicas.

(.

3. El disefio, desarrollo y concrecion de las medidas de politica de movilidad sostenible en cada uno
de los modos de transporte corresponderd a las administraciones publicas competentes sobre el
respectivo modo.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD

Expediente: 121/000009

AUTOR

SOSTENIBLE

GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 4

Texto que se propone

Articulo 4. Derecho a la movilidad sostenible.

N° Enmienda: 48

1. Se reconoce el derecho de toda la ciudadania a la movilidad sostenible y a disfrutar de un sistema
multimodal de transporte sostenible y justo que tenga como columna vertebral los tres modos mas
sostenibles: el peatonal, el ciclista y el ferroviario, y como complemento a los otros modos: el
carretero, el fluvial, el maritimo y el aéreo, logrando la maxima accesibilidad a los bienes, servicios y
contactos con las demas personas, con la minima movilidad. Por ello, las administraciones publicas
han de impulsar el desarrollo e implementacion de este sistema multimodal de transporte, en los
términos establecidos por la ley, que permita el libre ejercicio de sus derechos y libertades
constitucionales, favorezca la realizacién de sus actividades personales, productivas y comerciales,
ademas de atender las necesidades de las personas menos favorecidas y de las zonas geograficas
afectadas por procesos de despoblacion, y en particular, preste especial atencion a los supuestos

de movilidad obligada.

(.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 49

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificacién

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 4

Texto que se propone

Articulo 4. Derecho a la movilidad sostenible.

(.

6. El Gobierno elaborara, en el plazo de 1 afio tras la aprobacion de esta Ley, una Estrategia
Nacional para definir, prevenir, atender y evaluar situaciones de pobreza en transporte en hogares o
personas individuales.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 50

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 5

Texto que se propone
Articulo 5. Principios rectores.

La accion de las administraciones publicas en sus respectivos ambitos de competencia estara
guiada por los siguientes principios rectores:

1. Seguridad de las personas y del sistema multimodal de transporte en su conjunto: Se incluye la
seguridad en la circulacion y en las actividades logisticas, la seguridad vial, la seguridad contra
actos ilicitos, la seguridad sanitaria y la ciberseguridad. La seguridad tendra especial atenciéon a
las personas usuarias mas vulnerables frente a agresiones sexistas consiguiendo trasladar
una percepcion de transporte seguro.

(.)



a
jl'?;?: CONGRESD DE LOS DIPUTADOS
o
offf CONGRESO DE SECRETARIA GENERAL e I u
- LOS DIPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

30-10-2024 12:41:33

Entrada; _ 5516

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 51

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 5

Texto que se propone
Articulo 5. Principios rectores.

La accion de las administraciones publicas en sus respectivos ambitos de competencia estara
guiada por los siguientes principios rectores:

Nuevo) Seguridad de las personas y del sistema multimodal de transporte en su conjunto: Se
incluye la seguridad en la circulacion y en las actividades logisticas, la seguridad vial, la
seguridad contra actos ilicitos, la seguridad sanitaria y la ciberseguridad. La seguridad tendra
especial atencion a las personas usuarias mas vulnerables frente a agresiones sexistas
consiguiendo trasladar una percepcion de transporte seguro.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 52

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO I. ARTICULO 7

Texto que se propone
Articulo 7. Objetivos del Sistema Nacional de Movilidad Sostenible.
Los objetivos del Sistema Nacional de Movilidad Sostenible seran los siguientes:

(.

d) El impulso y la coordinacién de las actuaciones de integracion e interoperabilidad de sistemas de
informacién, titulos de transporte y pago de los servicios de movilidad y demas servicios accesorios
o0 complementarios a la movilidad.

En el ambito de los titulos de transporte se Impulsara la interoperabilidad de las tarjetas
expedida por las diferentes comunidades autbnomas y por el resto de sistemas intermodales
de la Unidn Europea

(.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 53

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 16

Texto que se propone

Articulo 16. ElI Documento de Orientaciones para la Movilidad Sostenible (DOMOS) y documentos
complementarios.

(.

7. Son documentos complementarios del DOMOS los documentos de directrices metodol6gicas de
los informes de impacto medioambiental y de impacto sobre la movilidad sostenible que deberan
exigirse a los instrumentos de planificacion.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 54

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 20

Texto que se propone

Articulo 20. Los documentos de guias de buenas practicas.

(...)

2. Las guias de buenas practicas abordaran, al menos, los siguientes ambitos:
nuevo) El fomento de la movilidad infantil auténoma

3. El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible coordinara la elaboracion de las guias de
buenas practicas en materia de movilidad sostenible que se determinen en el DOMOS, en el marco
de la comision que a tal efecto se acuerde en el Foro Administrativo de Movilidad Sostenible sin
perjuicio de las funciones de la Conferencia Sectorial de Transportes a este respecto.



8
j?“ CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
-,
ot COMNGRESDO DE SECRETARIA GEMERAL e I u
| y LOS DMPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

30-10-2024 12:41:33

Entrada; _ 5516

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 55

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 2. ARTICULO 30

Texto que se propone

Articulo 30. Planificacién urbana para el fomento de la movilidad activa.

(.

4. La planificacion del espacio urbano también promovera la intermodalidad y la movilidad activa
mediante actuaciones como:

a) La elaboraciébn de normativa municipal que contemple la coexistencia de vehiculos no
motorizados con el resto de vehiculos y peatones, complementando lo dispuesto en el texto
refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial aprobado por el
Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre.

b) El desarrollo y promocion de una red cohesionada de infraestructuras especificas para vehiculos
no motorizados, seguras, cémodas, facilmente accesibles, adecuadamente sefializadas y balizadas,
permeables en el resto de vias, interconectadas con los nodos atractores de movilidad y con unas
caracteristicas técnicas minimas homogéneas, con el fin de facilitar la incorporacion de estos
vehiculos a la movilidad obligada.

c) El establecimiento y promocion de corredores en zonas periurbanas que comunigquen poligonos,
municipios vecinos y centros de servicios publicos con los centros de las ciudades.

d) La extensiéon y mejora de los sistemas publicos y privados de préstamo de bicicletas y otros
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vehiculos de movilidad personal o compartida, incorporando a barrios periurbanos y otros nodos
como los intercambiadores de transporte interurbanos, regulando sus condiciones de acceso y
coexistencia con los modos de transporte publico, estableciendo medidas de apoyo y subvenciones,
y favoreciendo la armonizacioén e interoperabilidad de los sistemas y sus tarjetas y titulos de uso que
deben orientarse hacia un caracter intermodal e integrado.

e) La elaboracién de normativa municipal que contemple la reserva de espacios para el
estacionamiento seguro de bicicletas o ciclos, en particular en edificios de uso residencial y de
servicios publicos, terminales de transporte, y en la via publica en el entorno de centros educativos y
de formacion, sanitarios, deportivos, culturales y de ocio.

f) El fomento de la intermodalidad, en particular facilitando el acceso y el estacionamiento de
vehiculos no motorizados.

g) La intermodalidad tendra en cuenta en todo caso la continuidad de la accesibilidad universal de
los distintos medios de transporte y sus entornos, sin interrupciones entre ellos.

h) El desarrollo de una politica de movilidad infantil que persiga asegurar el acceso de la
infancia a los bienes publicos y los servicios urbanos. Asi mismo, se debe crear condiciones
para que los menores puedan explorar y disfrutar de su habitat cotidiano e ir
progresivamente adquiriendo autonomia en sus desplazamientos
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 56

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificacién

Precepto que se modifica:
SECCION 3. ARTICULO 35

Texto que se propone

Articulo 35. Use-y-suministro-defuentes-de-energia—alternativasyotros-servicios-en-aeropuertos:
Uso y suministro de fuentes de energia de origen renovable y cero emisiones de gases de
efecto invernadero y otros servicios en aeropuertos

(.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 57

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 3. ARTICULO 35

Texto que se propone

Articulo 35. Uso y suministro de fuentes de energia alternativas y otros servicios en aeropuertos.

(.

5. De manera complementaria a lo establecido en el péarrafo anterior, las administraciones
promoveran y facilitaran los proyectos orientados a reducir la cantidad de aromaticos, naftaleno y
azufre del combustible de aviacién de origen fésil (queroseno), con el objetivo de reducir la emisién
de gases de efecto invernaderos diferentes al didxido de carbono y particulas en suspension.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD

Expediente: 121/000009

AUTOR

SOSTENIBLE

GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificacién

Precepto que se modifica:
SECCION 3. ARTICULO 36

Texto que se propone

N° Enmienda: 58

Articulo 36. Use-y-suministro-de—fuentes-de-energia—alternativas-enpueres-Uso y suministro de

fuentes de energia de origen renovable y cero emisiones en puertos

()
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 59

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 4. ARTICULO 38

Texto que se propone

Articulo 38. Informacién sobre la emision de gases de efecto invernadero y otros contaminantes a la
atmésfera en puertos y aeropuertos.

(.

2. Asimismo, el gestor aeroportuario de los aeropuertos a los que hace referencia el Articulo 34 y
las autoridades portuarias, calculardn y publicaran anualmente la huella de carbono de la actividad
aeronautica y portuaria, asi como un plan de reduccion de las emisiones de gases de efecto
invernadero y de la contaminacion atmosférica, que tengan por objetivo hacer que los
servicios aeroportuarios y portuarios sean neutros en cuanto a emisiones de gases de efecto
invernadero

(.)
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 60

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO Il. ARTICULO 49

Texto que se propone

Articulo 49. Servicios de transporte publico regular de personas por carretera de competencia
estatal.

1. Sin perjuicio de las previsiones contenidas en esta ley, los servicios de transporte regular de
personas por carretera de uso general de competencia estatal se regiran por lo dispuesto en la
Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de los Transportes Terrestres, y sus normas de
desarrollo, por la reglamentacién de la Uniébn Europea sobre servicios publicos de transporte de
viajeros por carretera, y por la legislacion general sobre contratacién del sector publico que resulte
de aplicacion.

Si dichos contratos adoptasen la modalidad de contrato de servicios en el sentido definido en el
articulo 17 de la Ley 9/2017 se adjudicardn con arreglo a los procedimientos establecidos en la
Ley 9/2017.

2. Los servicios de transporte regular de personas por carretera de uso general de competencia
estatal tendran origen y destino, preferentemente, en capitales de provincia o en poblaciones
principales. Sera necesario acuerdo del Consejo de Ministros para autorizar un origen o destino
diferente.

3. Las paradas intermedias de los servicios de competencia estatal seran, con caracter general, en
las poblaciones principales del itinerario correspondiente, sin perjuicio de que, cuando asi lo
justifigue la demanda previsible, se pudieran atender otras paradas. Ademds, las paradas
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intermedias deberan facilitar los desplazamientos intermodales y por ello, cuando corresponda,
deberan estar debidamente conectados con los puertos, aeropuertos, estaciones de ferrocarril y
otros nodos de transporte.

4. Los traficos intermedios de los servicios de competencia estatal que estén integramente
comprendidos en el territorio de una comunidad auténoma y coincidan con algin servicio
autonémico, no se prestaran con caracter exclusivo si asi se establece tanto en el pliego del
contrato estatal como en el correspondiente de la comunidad auténoma.

5. Cuando una comunidad auténoma o entidad local proponga que un servicio de competencia
estatal tenga un origen, paradas o destino diferentes de los inicialmente previstos, debera establecer
un mecanismo de compensacién al operador.

6. Cuando entre dos Comunidades Autbnomas existan, por razones histéricas o de cualquier otro
tipo, relaciones de movilidad cotidiana que no afecten a las poblaciones que, con caracter general,
atienden los servicios de competencia estatal, las Comunidades Autbnomas correspondientes, con
la participacion, en su caso, de las entidades locales, deberan establecer los servicios de transporte
o de movilidad que mejor se ajusten a las necesidades de los ciudadanos y ciudadanas. Sera
necesario, en su caso, que se den las circunstancias previstas en el articulo4 de la Ley
Orgéanica 5/1987, de 30 de julio, de Delegacion de Facultades del Estado en las Comunidades
Auténomas en relacion con los transportes por carretera y por cable.

La Administracion General del Estado podra participar en la financiacion de estos servicios.

7. Los servicios de transporte publico regular de personas por carretera de competencia estatal
deberan facilitar el transporte de bicicletas en la medida que sea posible, y, en cualquier caso,
informar de forma clara de la posibilidad y las condiciones de transporte para bicicletas en los
puntos y portales de venta de billetes.

Nuevo.. Los vehiculos de transporte de pasajeros por carretera con titulo habilitante de
cualquier pais miembro de la UE y cuya principal actividad sean las rutas internacionales,
podran hacer en Espafia paradas para recoger y dejar viajeros en cualquier localidad, en
cumplimiento del Reglamento (CE) numero 1073/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo
de 21 de octubre de 2009. Para garantizar la condicion de internacional de la linea que se
establece en dicho reglamento, el porcentaje de cabotaje realizado en el territorio espafiol no
podra exceder el 49% del total de pasajeros transportados.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 61

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO llIl. ARTICULO 52

Texto que se propone
Articulo 52. Procedimientos de evaluacion de las infraestructuras de transporte y transparencia.

1. Sin perjuicio de lo establecido en la normativa sectorial de aplicacion, la decisién de acometer la
ejecucion de inversiones con participacion de financiacion publica en infraestructuras en la Red de
Carreteras del Estado, en la Red Ferroviaria de Interés General, en los aeropuertos de interés
general y en los puertos de interés general cuando estas inversiones son financiadas por las
autoridades portuarias, estard sometida al resultado de una evaluacion ex ante de sus efectos, que
se llevard a cabo en dos etapas:

a) Andlisis preliminar de rentabilidad socioambiental.

b) Estudio de rentabilidad econdmica, financiera y de su imapacto social ambiental y
territorial. El resultado de esta evaluacion deberd permitir conocer los beneficios netos del
proyecto, incluyendo tanto aspectos internos como su beneficio social y ambiental,
permitiendo asi la comparacion y priorizacion de las actuaciones.

El estudio debe abarcar el total del ciclo de vida de la infraestructura para permitir evaluar las
cargas y beneficios atribuibles a la misma, el andlisis debe ser extensible a sus diferentes
alternativas planteadas, evaluando sus impactos econdémicos, sociales y ambientales,
incluido su contribucién al cambio climatico, identificando y cuantificando en cada etapa las
cantidades de materia y energia usadas y los residuos generados.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD

Expediente: 121/000009

AUTOR

SOSTENIBLE

GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO llIl. ARTICULO 52

Texto que se propone

N° Enmienda: 62

Articulo 52. Procedimientos de evaluacion de las infraestructuras de transporte y transparencia.

(.

2. Transcurridos cinco afios desde la puesta en servicio de cualquier infraestructura de transporte de
competencia estatal sobre la que se hubiera realizado el estudio de rentabilidad previsto en el
articulo 54, el promotor de la infraestructura llevari a cabo una evaluacion ex post de la misma, en
los términos que se establezcan en la orden ministerial a la que se hace referencia en el apartado 3.

Deben realizarse las evaluaciones ex post de proyectos ya realizados, en especial y
necesariamente de aquellas de infraestructuras similares a las que se estén planteando
acometer, y las conclusiones incorporarlas a los estudios a los que se hace referencia en el

punto 1 anterior.

Las evaluaciones deben llevarse a cabo por una autoridad independiente, no por el promotor.

Todas estas evaluaciones deben ser publicas y estar disponibles a través de la pagina web
del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana

(.



:f'\,\

CONGRESO DE LOS DIPUTADOS -
COMNGRESDO DE SECRETARIA GEMERAL e I u
LOS DMPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

30-10-2024 12:41:33

Entrada; _ 5516

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 63

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO llIl. ARTICULO 52

Texto que se propone
Articulo 52. Procedimientos de evaluacion de las infraestructuras de transporte y transparencia.

(.

5. Al menos con una periodicidad quinquenal, el Consejo de Ministros encargara a la Autoridad
Independiente de Responsabilidad Fiscal, AAl la realizacién de un estudio para la evaluacion de los
andlisis ex post realizados, con objeto de analizar. a eficacia y eficiencia del gasto publico, en los
términos previstos en el articulo 5.3 de la Ley Orgénica 6/2013, de 14 de noviembre, de creacion de
la Autoridad Independiente de Responsabilidad Fiscal. La AlIReF debera realizar a la mayor
brevedad posible una evaluacion del sistema de infraestructuras de transporte actual que sirva de
marco previo de referencia para tener en cuenta en las posibles actuaciones en materia de
infraestructura viaria, ferroviaria, portuaria y aeroportuaria.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD

Expediente: 121/000009

AUTOR

SOSTENIBLE

GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO lll. ARTICULO 53

Texto que se propone

N° Enmienda: 64

Articulo 53. Andlisis preliminar de rentabilidad socioambiental de las infraestructuras de transporte

estatales.

1. Antes del inicio de cualquier estudio informativo o primer documento requerido por la normativa
sectorial de aplicacion para la planificacion de una nueva actuacion, una mejora o modernizacion de
una infraestructura ya existente, de competencia estatal y con las especialidades establecidas en los
apartados siguientes sera preceptiva la realizacion de un andlisis preliminar de rentabilidad
socioambiental, analizando de forma exhaustiva su impacto positivo o negativo en las
emisiones de gases de efecto invernadero, que debera tener un resultado positivo, de acuerdo a
los umbrales de rentabilidad socioambiental minima que se establezcan en la metodologia a la que
se hace referencia en el articulo 52, para poder continuar la tramitacién técnica exigida en la

normativa sectorial.

(.)
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD

Expediente: 121/000009

AUTOR

SOSTENIBLE

GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De supresion

Precepto que se suprime:
CAPITULO IlIl. ARTICULO 55

N° Enmienda: 65
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 66

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO VI. ARTICULO 95

Texto que se propone
Articulo 95. Transporte de mercancias.

El transporte de mercancias es un servicio indispensable para la sociedad, debido a su relevancia
en el sostenimiento de la actividad econémica y en la satisfaccion de las necesidades de la
ciudadania, siendo obligacion de las administraciones garantizar su eficacia y continuidad en
condiciones que minimicen los impactos negativos sobre el medio ambiente, tanto en lo referido a la
logistica de distribucibn como a la cadena de suministro y la provision de productos basicos a la
ciudadania.

2. Las administraciones publicas en el ejercicio de sus competencias y a través de la
interlocucidon con las empresas del sector llevaran a cabo las acciones necesarias para
asegurar la intermodalidad y reducir las emisiones de gases de efecto invernadero a través,
entre otras, de la renovacion de flotas mediante la utilizacién de vehiculos eléctricos a bateria
o propulsados por hidrogeno verde.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 67

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
DISPOSICION ADICIONAL SEXTA

Texto que se propone

Disposicion adicional sexta. Plan Estratégico para la sostenibilidad del Transporte Aéreo.

(.

2. . Este plan abordara la sostenibilidad en el sector desde un punto de vista integral, analizando al
menos su impacto climatico, las emisiones de gases de efecto invernadero, particulas y otros
contaminantes a la atmdsfera, las emisiones acusticas y la proteccion de la biodiversidad en los
entornos aeroportuarios, y estableciendo objetivos de reduccién de dichos impactos, asi como
medidas concretas para su consecuciéon en el corto, medio y largo plazo, e indicadores a
tener en cuenta para realizar su seguimiento y analizar su evolucidon, de modo que pueda
evaluarse su efectividad. Para ello se considerara la contribucién de cada uno de los actores
principales de la cadena de valor del sector en los &mbitos de la navegacion aérea, la gestion de las
infraestructuras aeroportuarias, y los operadores de aeronaves y empresas de servicios auxiliares
cuya contribucion al sector sea relevante, asi como de entidades de la sociedad civil de
referencia en lo que concierne a sostenibilidad en el transporte aéreo.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD

Expediente: 121/000009

AUTOR

SOSTENIBLE

GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificacién

Precepto que se modifica:

DISPOSICION ADICIONAL OCTAVA

Texto que se propone

N° Enmienda: 68

Disposicion adicional octava. Estrategia-o-Plan-nacional-de-impulse-aluso-de-la-bicicleta—Estrategia

Estatal de impulso del uso de la bicicleta
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 69

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
DISPOSICION ADICIONAL OCTAVA

Texto que se propone
Disposicion adicional octava. Estrategia o Plan nacional de impulso al uso de la bicicleta.

1. El Gobierno impulsara la Estrategia Estatal de impulso del uso de la bicicleta, cuya
elaboracién, implementacién, seguimiento y actualizacion correspondera al Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana junto con el resto de instituciones autondmicas
competentes, que tendra como finalidad:

(.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD

SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
DISPOSICION ADICIONAL OCTAVA

Texto que se propone

N° Enmienda: 70

Disposicion adicional octava. Estrategia o Plan nacional de impulso al uso de la bicicleta.

(.

4. Las administraciones publicas, de forma colaborativa, disefiaran e implementaran una red béasica
ciclista, de alta calidad, separada del trafico a motor que conecten ciudades, municipios de interés,
principales estaciones de transporte publico, y otros destinos atractores de viajes. Estas redes se
adecuaran, segun convenga, al uso ciclista como modo de transporte, al cicloturismo o al ciclismo

deportivo. Las demas administraciones haran lo propio en su ambito territorial.

En el plazo de 6 meses desde la entrada en vigor de esta ley, el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana publicard unas normas técnicas de disefio, construccion y
mantenimiento de infraestructuras y equipamientos ciclistas que incluirdn unos estandares y unos
criterios minimos de calidad que deberan cumplir todas las redes, vias, carriles y sendas ciclistas,
asi como los aparcamientos de bicicletas y otras medidas de apoyo a la circulacion ciclista segura.

El disefio, ejecucion y mantenimiento y de las infraestructuras viales se sometera a una evaluacion
de impacto, contemplada en la directiva 2019/1936, que tenga en cuenta el riesgo para los ciclistas
y las medidas a implementar para mejorar su seguridad sin mermar su derecho a circular por dicha

via.
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 71

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone

Nueva Disposicion Adicional. Plan Estatal para el despliegue de puntos de recarga de vehiculos
eléctricos en pequefios y medianos municipios

El Gobierno elaborara un Plan Estatal para el despliegue de puntos de recarga con el fin de impulsar
la electrificacion del transporte por carretera. El Plan Estatal para el despliegue de puntos de
recarga de vehiculos eléctricos tendra como finalidad garantizar el despliegue de al menos un punto
de recarga en todos los municipios y comarcas en un radio de 25 km.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD

Expediente: 121/000009

AUTOR

SOSTENIBLE

GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

DISPOSICION TRANSITORIA TERCERA

Texto que se propone

N° Enmienda: 72

Disposicion transitoria tercera. Instrumentos de mejora de la calidad del gasto en la financiaciéon de
las obligaciones de servicio publico ferroviarias.

1. Durante el tiempo que esté vigente el Contrato entre la Administracién General del Estado y la
Sociedad Mercantil Estatal Renfe Viajeros, SME, S.A., para la Prestacion de los Servicios Publicos
de Transporte de Viajeros por Ferrocarril de “Cercanias”, “Media Distancia Convencional”, “Alta
Velocidad Media Distancia (Avant)” y “Ancho Métrico”, Competencia de la Administracion General
del Estado, Sujetos a obligaciones de servicio publico en el Periodo 2018 - 2027 las Comunidades
Auténomas, con el acuerdo de los municipios afectados, antes del 30 de junio de cada afio, podran
solicitar al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana la modificacidn, reduccién o
supresion de un servicio ferroviario declarado obligacion de servicio publico, asi como la
implementacion de alternativas de gestién ferroviaria que conlleven un mejor servicio, y en
su caso proponer la implantacién de unos servicios de movilidad alternativos que supongan una
mejora en la adaptacion a las necesidades de las personas usuarias, continuidad, regularidad,

capacidad o precios.

Igualmente, el Ministerio fijara un procedimiento especifico para la solicitud de implantacién
de nuevos servicios ferroviarios que permitan atender las necesidades sefaladas.

(.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD

Expediente: 121/000009

AUTOR

SOSTENIBLE

GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

DISPOSICION TRANSITORIA TERCERA

Texto que se propone

N° Enmienda: 73

Disposicion transitoria tercera. Instrumentos de mejora de la calidad del gasto en la financiaciéon de
las obligaciones de servicio publico ferroviarias.

(.

2. La propuesta de reduccién, supresion o nueva implantacion de un servicio ferroviario debera ir
acompafiada de un andlisis socioeconémico y ambiental en que, como minimo, se determinen los
impactos socioecondémicos y ambientales que resultarian de la reduccion, o supresion o nueva
implantacion del servicio ferroviario con relacion a los que generen los servicios de movilidad
alternativos que se propongan, incluyendo las externalidades de los diversos medios de

transporte.

La solicitud de supresion del servicio debera ir acompafiada de una propuesta de
implementacidn alternativa que iguale o mejore la eficiencia energética y el impacto positivo
social y medioambiental del servicio a suprimir.

(.)
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 74

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
DISPOSICION TRANSITORIA TERCERA

Texto que se propone

Disposicion transitoria tercera. Instrumentos de mejora de la calidad del gasto en la financiaciéon de
las obligaciones de servicio publico ferroviarias.
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6. Las personas empleadas por las empresas operadoras de transporte ferroviario de viajeros
declarado obligacion de servicio publico de competencia estatal que tengan encomendadas
las funciones de control e inspeccion de titulos de transporte de viajeros, en los actos de
servicio y en los actos motivados por estos, tendran la consideracién de agentes de la
autoridad en relacion con el ejercicio de sus funciones de vigilancia inmediata de la
observancia en el control de la posesién por los viajeros de un titulo valido de transporte.

Dichas personas deberan ejercer las correspondientes funciones inspectoras y habran de dar
cuenta de las infracciones detectadas a los érganos administrativos competentes.
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 75

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones finales nuevas

Texto que se propone
Disposicion final XXX. Modificacion de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras.

Se da nueva redaccion al articulo 23 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras, que
guedaria en estos términos:

“Articulo 23. Exenciones de peaje.

En el caso de que estuvieran establecidos peajes no estaran obligados a su abono, los vehiculos de
las fuerzas armadas, los de los cuerpos y fuerzas de seguridad, ni los de los servicios contra
incendios.

Tampoco lo estardn los vehiculos al servicio de las autoridades judiciales, de emergencia o
proteccion civil, las ambulancias, ni los de la propia explotacién e inspeccion de carreteras, ni los de
la explotacién y conservacién de equipamiento para la gestidn, control y vigilancia del tréfico,
cuando estén cumpliendo sus respectivas funciones especificas.

Estaran también exentos del pago de peajes los vehiculos privados no destinados al transporte
colectivo de viajeros que transporten o sean conducidos por personas que sean titulares de una
tarjeta de estacionamiento, de acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 1056/2014, de 12 de
diciembre, por el que se regulan las condiciones basicas de emision y uso de la tarjeta de
estacionamiento para personas con discapacidad. Asimismo, tampoco estaran obligados al abono
del peaje los vehiculos destinados exclusivamente al transporte colectivo de personas con
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discapacidad, cuyos propietarios sean titulares de una tarjeta de estacionamiento de acuerdo con lo
prescrito en el Real Decreto 1056/2014, de 12 de diciembre.”
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 76

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 4

Texto que se propone
Articulo 4. Derecho a la movilidad sostenible.

1. Se reconoce el derecho de todos los ciudadanos y las ciudadanas a disfrutar de un sistema de
movilidad sostenible, gratuito y justo en los términos establecidos por la ley, que permita el libre
ejercicio de sus derechos y libertades constitucionales, favorezca la realizacion de sus actividades
personales, empresariales y comerciales y atienda las necesidades de las personas menos
favorecidas y de las zonas afectadas por procesos de despoblacion, y en particular, preste especial
atencion a los supuestos de movilidad cotidiana.

2. Las administraciones publicas deberan facilitar el derecho a la movilidad en los términos
establecidos en la ley, a través de un sistema de movilidad, definido como un conjunto de
infraestructuras, modos de transporte y servicios que faciliten los desplazamientos de las personas y
el transporte de las mercancias.

3. El sistema de movilidad definido en el apartado anterior constituye un elemento esencial para
mejorar la calidad de vida de los ciudadanos y las ciudadanas y sus oportunidades de progreso en
relacion con el acceso al empleo, la formacion, los bienes y servicios, la cultura, el ocio y las demés
actividades cotidianas. En consecuencia, debera ser eficaz, seguro, asequible, eficiente, accesible,
socialmente inclusivo y respetuoso con la salud y el medioambiente, integrando ademas soluciones
digitales para facilitar estos objetivos.
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4. El sistema de movilidad facilitara la movilidad activa y sostenible y podra incluir servicios de
transporte publico regulares, discrecionales o a la demanda, servicios de movilidad compartida y

servicios de movilidad colaborativa.

5. El sistema de movilidad debera desarrollarse en beneficio de las generaciones actuales y futuras,
la prosperidad econémica, la cohesion social, el equilibrio territorial y la calidad de vida.

Justificacion

Mejora técnica
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Expediente: 121/000009

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

Al titulo del Proyecto/Proposicion de Ley

Texto que se propone

Ley de Movilidad Sostenible y Financiacion del Transporte Publico

Justificacion

Mejora técnica

N° Enmienda: 77
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AUTORES
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 19

Texto que se propone
Articulo 19. Los documentos de directrices metodolégicas.

1. Los documentos de directrices metodoldgicas son documentos complementarios del DOMOS los
informes de impacto medioambiental y de impacto sobre la movilidad sostenible que deberan
exigirse a los instrumentos de planificacién.que incluyen los métodos y las herramientas basicas
para la elaboracion de diversos instrumentos de planificacién relacionados con los diferentes
modos de transportesya-mevilidad: peatonal, ciclista, ferroviario, carretero, fluvial, maritimo y
aéreo y su implantacion en el correspondiente ambito.

2. Las directrices metodoldgicas abordaran, al menos, los siguientes ambitos:

a) Planes de movilidad sostenible de entidades locales y planes de movilidad sostenible
simplificados de entidades locales.

b) Planes de movilidad sostenible para grandes centros de actividad.
c) Planes de movilidad sostenible al trabajo, de empresas o para centros de trabajo.

d) Planes de movilidad activa, saludable, sostenible y segura a centros educativos y entornos
escolares y de formacion.
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e) Zonas de bajas emisiones.

f) Distribucién urbana de mercancias.

g) Politica de aparcamiento y aparcamientos disuasorios.

h) Implantacion de infraestructura y servicios para la circulacién segura en bicicleta o ciclo.

i) Disefio de soluciones de movilidad para dar respuesta a las necesidades de los residentes en
zonas rurales y de baja densidad de poblacion.

3. Las directrices metodolégicas estableceran los objetivos, contenido y estructura, asi como los
instrumentos necesarios para su cumplimiento, seguimiento y revision, en cada uno de los &mbitos
descritos en el apartado anterior.

La accesibilidad universal a las infraestructuras y medios de transporte sera principio inspirador de
estas directrices.

4. En el seno del Foro Administrativo de Movilidad Sostenible se podra acordar el contenido de
estas directrices metodolédgicas para cada uno de los &mbitos de aplicacion de las mismas.

Justificacién

Mejora técnica
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AUTORES
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 20

Texto que se propone
Articulo 20. Los documentos de guias de buenas practicas.

1. Los documentos de guias de buenas practicas son documentos complementarios del DOMOS
gue recogen actuaciones y experiencias satisfactorias de las administraciones publicas, entidades y
empresas, que puedan ser adoptadas o ejecutadas por otras.

2. Las guias de buenas practicas abordaran, al menos, los siguientes ambitos:

a) El fomento de la movilidad activa y del fomento del espacio publico de prioridad peatonal.
b) El fomento de la movilidad inclusiva y accesible.

¢) Soluciones de movilidad en entornos rurales o de baja densidad de poblacién.

d) Terminales de transporte con un consumo de energia casi nulo y de rehabilitacion energética, que
puedan servir de referencia para los promotores de nuevas edificaciones y para el otorgamiento o
renovacion de licencias y contratos de servicio publico.

e) El impulso de la digitalizacién y la introduccion de nuevas tecnologias en el transporte y la
movilidad, incluyendo el fomento de la movilidad como servicio, la integracion de servicios y la
intermodalidad.
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f) Politicas y medidas que permitan reducir el impacto de los desplazamientos derivados de la
actividad turistica en territorio nacional.

g) El fomento de la movilidad sostenible al trabajo.

3. El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible coordinara la elaboraciéon de las guias de
buenas practicas en materia de movilidad sostenible que se determinen en el DOMOS, en el marco
de la comisién que a tal efecto se acuerde en el Foro Administrativo de Movilidad Sostenible sin
perjuicio de las funciones de la Conferencia Sectorial de Transportes a este respecto.

Justificaciéon

Mejora técnica
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AUTORES
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 21

Texto que se propone
Articulo 21. Concienciacion y sensibilizacion.

1. Para el desarrollo de una nueva cultura de la movilidad segura, saludable y sostenible, las
administraciones publicas:

a) Impulsaran iniciativas que permitan concienciar y sensibilizar a la ciudadania de las ventajas que
aporta la movilidad sostenible, en particular la activa, en la calidad de vida, la salud y el
medioambiente.

b) Promoveran acciones formativas que doten a los y las profesionales y a la ciudadania en general,
de las habilidades necesarias para lograr la transformacién social que requiere el cambio hacia una
movilidad sostenible.

c) Los planes estratégicos de movilidad, incluirhn un programa de sensibilizacién y
formaciéon en movilidad sostenible destinada a la ciudadania, los profesionales y las
autoridades con competencias en gestion de la movilidad, el urbanismo, el transporte y el
trafico. Dicho programa sera revisado bianualmente.

d) Los programas de educacion y formacién para la movilidad iran orientados a: 1)
comprender los conflictos de intereses en el uso de la via, 2) mostrar las ventajas del
urbanismo de proximidad y el desarrollo local y sus efectos sobre la dependencia del
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automovil. 3) influir en la eleccién modal de transporte por sus repercusiones sobre la salud,
la naturaleza, la equidad y la convivencia,

2. De acuerdo con el contenido del DOMOS en relacién con la informacién, concienciacion y
sensibilizacién, el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible coordinard en el marco de la
Administracion General del Estado la elaboracion de una Estrategia plurianual de concienciacion y
sensibilizacién en materia de movilidad sostenible, que se desarrollara a través de planes bienales.

3. La Estrategia de la Administracion General del Estado en materia de concienciacién y
sensibilizacién y sus planes bienales podran incorporar los siguientes elementos:

a) Iniciativas integradas de informacion y sensibilizacién.
b) Instrumentos de comunicacién y participacion.

c) Difusion de buenas practicas.

d) Plataformas electrénicas y materiales formativos.

e) Realizacion de programas o campafias de promocion y apoyo a las acciones que desarrollen
entidades publicas o privadas.

f) Impulso a redes de colaboracién, intercambio y aprendizaje horizontal de entidades y
profesionales.

4. En la Ley de Presupuestos Generales del Estado de cada afio se detallaran las partidas
especificas asociadas a las actuaciones de concienciacién y sensibilizacién para desarrollar una
cultura de movilidad segura, saludable y sostenible.

5. Todas las actuaciones que se realicen en materia de concienciacion y sensibilizacién deben ser
en formato accesible y de lectura facil.

Justificaciéon

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 21

Texto que se propone
Articulo 21. Concienciacion y sensibilizacion.

1. Para el desarrollo de una nueva cultura de la movilidad segura, saludable y sostenible, las
administraciones publicas:

a) Impulsaran iniciativas que permitan concienciar y sensibilizar a la ciudadania de las ventajas que
aporta la movilidad sostenible, en particular la activa, en la calidad de vida, la salud y el
medioambiente.

b) Promoveran acciones formativas que doten a los y las profesionales y a la ciudadania en general,
de las habilidades necesarias para lograr la transformacién social que requiere el cambio hacia una
movilidad sostenible.

2. De acuerdo con el contenido del DOMOS en relacién con la informacién, concienciaciéon y
sensibilizacién, el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible coordinara en el marco de la
Administracion General del Estado la elaboracion de una Estrategia plurianual de concienciacion y
sensibilizacién en materia de movilidad sostenible, que se desarrollara a través de planes bienales.

3. La Estrategia de la Administracion General del Estado en materia de concienciacién y
sensibilizacién y sus planes bienales podran incorporar los siguientes elementos:
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a) Iniciativas integradas de informacién y sensibilizacion.
b) Instrumentos de comunicacién y participacion.

c) Difusidn de buenas practicas.

d) Plataformas electrénicas y materiales formativos.

e) Realizacion de programas o campafias de promocion y apoyo a las acciones que desarrollen
entidades publicas o privadas.

f) Impulso a redes de colaboracion, intercambio y aprendizaje horizontal de entidades y
profesionales.

g) Creacién de una Agencia de fomento de la movilidad sostenible ala trabajo con el objetivo
de concienciar y sensibilizar y dar apoyo y asesoramiento a las empresas y a las
administraciones publicas en la elaboracidn, ejecucién y seguimiento de los planes de
movilidad de los grandes centros generadores de movilidad y los Planes sostenibles al
trabajo.

4. En la Ley de Presupuestos Generales del Estado de cada afio se detallaran las partidas
especificas asociadas a las actuaciones de concienciacién y sensibilizacién para desarrollar una
cultura de movilidad segura, saludable y sostenible.

5. Todas las actuaciones que se realicen en materia de concienciacion y sensibilizacién deben ser
en formato accesible y de lectura facil.
Justificacion

Mejora técnica
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AUTORES
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 1

Texto que se propone

Articulo 1. Objeto y finalidad de la ley.

a) La ciudadania y el tejido social y productivo, colectiva e individualmente, pueda disponer
de un sistema multimodal de transporte, eficiente, descarbonizado, respetuoso con la
biodiversidad, justo e inclusivo como herramienta para lograr la maxima accesibilidad a los
bienes, servicios y

contactos con las demas personas, con la minima movilidad, ademas de una mayor cohesion
social y territorial, contribuir a una actividad productiva resiliente en el marco de la
emergencia climatica existente, junto a alcanzar los objetivos de reduccion de gases de
efecto invernadero y la mejora de la calidad del aire que se determinan en las letras b) y c) de
este apartado, asi como de reduccion de la pérdida de biodiversidad.

b) conseguir la neutralidad climatica del sector transporte-movilidad antes de 2050 y en todo
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caso, en el mas corto plazo posible. Para ello se incluiran en el Plan Nacional Integrado de
Energia y Clima (PNIEC) objetivos concretos y cuantificables de reduccion de emisiones de
gases de efecto invernadero del sector transporte para 2030 y 2040 respecto a los niveles de
1990, cuya actualizacidon solo se podra contemplar al alza en las sucesivas revisiones del
PNIEC. A ese respecto, se establece en esta ley como el objetivo de partida para 2030 lograr
una reduccion minima de 27 Mt CO2-eq tal y como se especifica en el PNIEC 2021-2030 en
vigor.

c) Con respecto a la calidad del aire, se plantea lograr para 2030 que todas las ciudades
espafiolas cumplan los valores guia de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) en su
version mas reciente o, como minimo, conforme a los valores de la actualizacion realizada
por la OMS en septiembre de 2021.

2. En particular esta ley pretende:

a) Establecer los principios generales que permitan el desarrollo de un sistema multimodal

integrado de wmevilidad—transporte-para tedes—les—sciudadanes—y—tas—eivdadanas, todas las

personas publico, social, eficiente, saludable, seguro, sostenible, descarbonizado, asequible,
accesible, inclusivo y-digitah e i ; :

b) Facilitar la existencia de un sistema multimodal de transportes de mercancias, y su
correspondiente logistica, publico, social, inclusivo, eficiente, sostenible, descarbonizado y
resiliente.

c) Dotar a las administraciones publicas de los instrumentos necesarios para la implantacion y
desarrollo de este sistema rtegrade-de-mevilidad multimodal de transporte

d) Fortalecer los mecanismos de coordinacion y cooperacion interadministrativa y de
transparencia en la concepcion, disefio y gestion de las politicas publicas de infraestructuras,

transpoertey-movitidad para el transporte y de los servicios de transporte.

e) Establecer un modelo de participacion de las administraciones publicas (Administracion
General del Estado, administraciones autondémicas y administraciones locales), en la
financiacién del transporte publico, urbano y rural, e interurbano, que se rija por los principios de
igualdad, estabilidad, certidumbre vy proporcionalidad, eficiencia energética y respeto
medioambiental.

f) Dotar a las administraciones publicas de los instrumentos y recursos humanos y técnicos
suficientes para la implantacion y desarrollo de este sistema multimodal de transporte.

g) Garantizar que las decisiones de inversion maximicen los beneficios sociales y
ambientales, priorizando, no soélo el corto plazo, sino esencialmente el medio y el largo plazo.



CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMNGRESDO DE SECRETARIA GEMERAL
LOS DMPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

@ Podemos

30-10-2024 14:01:32

5525

Entrada; _

h) Descartar cualquier subsidio o rescate destinado a modos y medios de transporte basados
en el consumo de combustibles fésiles ya que dificultarian y retrasarian por décadas la
necesaria descarbonizacion de la actividad productiva.

i) Impulsar las actividades que sean intensivas en la generacion de empleo sostenible.

j) Acelerar una transicion ecoldgica justa que ponga a todas las personas en el centro,
capacitandolas paralos nuevos escenarios.

k) Impulsar plataformas de trabajo colaborativo que permitan avanzar mas rapidamente en la
transicion ecologica.

[) Asegurar gque el sistema multimodal de transporte toma en consideracién la proteccion de
la biodiversidad.

m) Facilitar sistemas alternativos de diversos modos de transportes de mercancias y
logisticas que garanticen este servicio esencial de manera integrada, eficiente, accesible,
inclusiva, sostenible, seguray resiliente.

Justificacion

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 22

Texto que se propone
Articulo 22. Formacién a la ciudadania en movilidad sostenible.

1. El sistema educativo espafiol y el sistema de formacién profesional premeverdn garantizaran la
implicacion de la sociedad en el desarrollo e implantacion de una cultura de la movilidad activa,
segura, saludable, ¥ sostenible y auténoma, reforzando el conocimiento de las actuaciones
personales y sociales necesarias para ello.

2. En el curriculo de la ensefianza basica y del Bachillerate secundaria postobligatoria se incluiran
saberes vinculados a la movilidad sostenible, la educacion vial y la convivencia con los distintos
modos de transporte y su uso en condiciones de seguridad, concienciando sobre la violencia vial
y fomentando la adquisicion de la necesaria responsabilidad personal, social y medioambiental.
También se incluird formacion en el célculo del impacto ambiental.

3. Las Administraciones educativas estableeerar garantizaran el tratamiento de la movilidad
sostenible en el curriculo de las ensefianzas no universitarias que forman parte del sistema
educativo, incluyendo los elementos necesarios para la educacion en los principios y objetivos de la
movilidad escolar activa segura—sestenible-y eoneetada y autbnoma, y favereeerdn garantizarén,
en coordinacién con las administraciones competentes en materia de movilidad, instituciones y
organizaciones de su entorno, la creacion de caminos escolares seguros, promoviendo los
desplazamientos seguros y sostenibles.
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4. Las Administraciones educativas también garantizaran, en coordinacién con las administraciones
competentes en materia de movilidad, instituciones y organizaciones de su entorno, la creacion de
entornos escolares seguros, saludables y sostenibles, y los caminos escolares que permitan los
desplazamientos seguros y sostenibles.

5. Asimismo, en el ambito uriversitarie de la educacién superior y de la formacién profesional, las
Administraciones educativas fomentardn la formacion en materia de movilidad sostenible,
digitalizacion, seguridad y multimodalidad del transporte, y promoveran que se revise el tratamiento
de estas materias en los planes de estudios conducentes a la obtencién de titulos y otras
certificaciones oficiales en los que resulte coherente conforme a las competencias inherentes a los
mismos.

6. Se garantizara la adecuada formacion inicial del profesorado que ha de asumir funciones
docentes en materia de movilidad y transportes sostenibles en las distintas etapas. Asimismo, las
Administraciones educativas impulsaran programas de formacién permanente del profesorado a fin
de incluir formacion especifica en dicha materia y promover su revision periddica para garantizar la
adecuacion de los contenidos. De igual modo, se fomentaran acciones formativas dirigidas al
personal no docente, los equipos directivos y la comunidad educativa, con especial atencion a las
personas representantes del alumnado y de las familias en los consejos escolares y sociales.

7. Las administraciones publicas, en el ambito de sus competencias, promoveran la formacion en el
marco del aprendizaje a lo largo de la vida, con acciones formativas dirigidas a personas de
cualquier edad, en formato tanto presencial como virtual, orientadas no solo a la adquisicion de
nuevas aptitudes en el &mbito de la movilidad y los transportes sostenibles, sino a la difusién y el
conocimiento de la nueva cultura de la movilidad.

8. Se procurara que la formacion a la que hace referencia este articulo esté disponible en un formato
accesible para las personas con discapacidad y de lectura facil.
Justificacion

Mejora técnica



:-"-\,\

CONGRESD DE LOS DIFUTADOS
CONGRESO ] SECRETARLA GENERAL
LOS DIPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

@ Podemos

30-10-2024 14:01:32

Entradas; 5525

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 84

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 1. ARTICULO 23

Texto que se propone
Articulo 23. Instrumento de Planificacién Estratégica Estatal en Movilidad (IPEEM).

1. El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana debera disponer de un instrumento de
planificacion estratégica, que constituya el marco de referencia plurianual de la politica general de
infraestructuras de transporte y servicios de movilidad y transporte de competencia estatal, con una
vision integral e intermodal, que incorpore los escenarios presupuestarios, fije una orientaciéon de
prioridades y establezca condiciones a los instrumentos de planificacién de infraestructuras incluidos
en la normativa sectorial. Dicha planificacion debe contemplar no sélo la generacion de nueva
infraestructura sino también la gestidn de la conservacion de la infraestructura existente con unos
niveles de calidad, seguridad, sostenibilidad y eficiencia adecuados.

Dicha planificacion debe aspirar a dejar de invertir y favorecer las infraestructuras de
carretera y aéreas para conseguir el cese de la financiacion de nuevos proyectos en vias de
alta capacidad y aeropuertos en 2028.

La planificaciéon debera favorecer aquellos medios de transporte con menor huella de
carbono, y en especial, favorecer la planificacion de infraestructuras para trayectos de
pasajeros transfronterizos en tren. Debe incluir un monitoreo del impacto climatico y
ambiental de cada de sus acciones e inversiones
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2. El Instrumento de Planificacion Estratégica Estatal en Movilidad (IPEEM) debera responder al
contenido de esta ley y al Documento de Orientaciones para la Movilidad Sostenible (DOMOS)
regulado en el articulo 16.

3. Su contenido debera ser coherente con los objetivos asumidos por Espafia a nivel internacional y
las politicas publicas que, de manera directa o indirecta, tengan impacto en el transporte y la
movilidad.

4. Se deberd prestar una atencién especial al principio de desarrollo territorial y urbano sostenible,
los objetivos climaticos y de calidad del aire y, en particular, a las emisiones de gases de efecto
invernadero y otros contaminantes, asi como a los objetivos sobre conservacion de la biodiversidad.

5. En lo relativo a la planificacion de infraestructuras de transporte, cuando en el IPEEM se incluya
la ejecucion de infraestructuras que den respuesta a necesidades o intereses pertenecientes a
diversos ambitos competenciales, y especialmente en aquellas actuaciones que afecten a
cuestiones urbanisticas, deberan establecerse los adecuados mecanismos de coordinacion y de
corresponsabilidad en su financiacidn, entre las distintas administraciones competentes.

6. Antes de su aprobacion, el IPEEM debera ser sometido a informe del Consejo Asesor del
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, del Foro Administrativo de Movilidad Sostenible y
del Consejo Superior de Movilidad Sostenible. Asi mismo, antes de su aprobacién, el IPEEM
debera ser sometido a evaluacion de impacto normativo de género, edad, familia y
capacidades, y a consulta publica.

7. Corresponde su aprobacion al Consejo de Ministros, previo informe de la Comision Delegada del
Gobierno para Asuntos Econdmicos, a propuesta del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible, vistos los informes del Foro Administrativo de Movilidad Sostenible y del Consejo
Superior de Movilidad Sostenible.

8. El plazo méaximo de vigencia del IPEEM serd de diez afios. Cada cinco afios se realizara un
seguimiento de la consecucion de los objetivos y la correspondiente revision de sus
determinaciones.

9. Los instrumentos de planificacion de infraestructuras y transportes de ambito estatal previstos en
la normativa sectorial en materia de infraestructuras de transporte que se aprueben desde la entrada
en vigor de esta ley deberan ser coherentes con el IPEEM y adecuarse a las condiciones que en él
se establezcan.

Justificacion

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 1. ARTICULO 25

Texto que se propone
Articulo 25. Planes de movilidad sostenible de entidades locales.

1. En el plazo de un afio desde la entrada en vigor de esta ley, sin perjuicio de lo establecido en el
articulo 14 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicion Energética, los
municipios de mas de 28-668 10.000 habitantes y menos de 50.000 habitantes, asi como las areas
formadas por municipios colindantes que cumplan la anterior condicion de poblacién,
deberan dotarse de un plan de movilidad sostenible simplificado de entidades locales, que debera
ser revisado, al menos, cada seis afios salvo que la legislacion autondémica establezca otra
periodicidad.

2. Las Comunidades Auténomas podran recomendar o exigir que dispongan de planes de movilidad
sostenible los municipios no incluidos en el apartado anterior, entidades supramunicipales con
competencias en materia de planificacion del territorio, urbanismo, transportes o movilidad, y
agrupaciones de municipios. Cuando un municipio quede integrado en el ambito de una entidad
supramunicipal obligada a tener un plan de movilidad sostenible, esta obligacion sustituira el
requerimiento especifico del apartado 1.

3. Los planes de movilidad sostenible podran tener en cuenta, como referencia, los criterios
establecidos en las directrices metodolégicas previstas en el articulo19 y contendran,
necesariamente, medidas de ordenacion de la distribucion urbana de mercancias cooperando con
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otros municipios colindantes para el establecimiento de criterios homogéneos.

4. Cada tres afios, las entidades territoriales obligadas a elaborar el plan de movilidad sostenible
deberan elaborar un informe de seguimiento sobre el nivel de implantaciéon de las actuaciones y
evaluacion de las medidas de este plan.

5. EI EDIM al que se refiere el articulo 14 incluira un registro de planes de movilidad sostenible y los
parametros e indicadores mas relevantes de los mismos, segun se acuerde en el marco del Foro
Administrativo de Movilidad Sostenible.

Justificaciéon

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 2

Texto que se propone
Articulo 2. Definiciones.
1. Con carécter general, a los efectos de esta ley, se entendera por:

a) Accesibilidad: facilidad de acceso a los bienes, servicios y contactos con las demés
personas; a un servicio de transporte conformado por la correspondiente infraestructura y los
medios de transporte propios de cada modo; a un territorio o desde un territorio al resto de
territorios, con independencia de sds las circunstancias de cada persona en cuanto a
discapacidad, edad, salud, sexo, género, situacidn socioeconémica o cualquier otra caracteristica de
similar relevancia a las anteriores, en los términos mas amplios de autonomia, seguridad,
comodidad y asequibilidad.

b) Aplicacion de movilidad como servicio: herramienta digital que integra la informacion sebre-a
: | e I I y cidndof ndlividuali _de §
I ) o decidi I . o I losdisti , que
. I licacién, . ot ’ _ormisi o CC izaciénd

de; el acceso y los métodos de pago de distintos modos de transporte, conformando una
Unica oferta a disposicion del usuario y evitando disponer de un coche en propiedad. Este
servicio ofrece la ruta mas adecuada optimizando entre los distintos pardmetros como
tiempo, coste, emisiones de gases de efecto invernadero o promoviendo la movilidad activa.
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c) Area o entorno metropolitano: area geografica urbanizada con un elevado grado de interaccién
entre sus nucleos urbanos en términos de desplazamientos, actividad econdmica, profesional u otra
requerida para el acceso a servicios comunitarios o de interés general, asi como relaciones
cotidianas.

d) Autoridad de transporte metropolitano: entidad administrativa que asume las competencias de
més de una administracion, creada a través de cualquiera de los instrumentos juridicos previstos en
la normativa vigente, con objeto de realizar o facilitar la gestion integrada del transporte en el area
metropolitana correspondiente, incluidos los consorcios de transporte.

e) Sarribwa Via, carril o plataforma reservada: infraestructura para el transporte terrestre reservada
al uso exclusivo de determinados vehiedles medios, como la marcha a pie, los desplazamientos
en bicicletas-e-¢ieles, la circulacion de trenes, tranvias o metros ligeros, autobuses o autocares,
trarvias—o—metros ligeres y vehiculos con un nimero minimo de ocupantes o de bajas cero
emisiones.

f) Conectividad: cualidad de un punto o territorio que expresa en qué medida un sistema de
transportes permite alcanzar el destino en condiciones de seguridad, comodidad e igualdad, y de la
forma més auténoma y rapida posible y con la méxima eficiencia energética y sostenibilidad.

g) Costes externos: costes econdmicos asociados al transporte y la movilidad que no se reflejan en
el precio y que no se tienen en cuenta en la ordenacién y gestién de la actividad, ni en las
decisiones que toman los agentes econdémicos que operan en ella.

Se podran considerar costes externos, entre otros, los derivados de accidentes, congestion,
contaminacién atmosférica, contaminacion de las aguas dulces y marinas,, cambio climatico, ruido,
(incluido el ruido submarino), ocupacion y fragmentacién del territorio, pérdida de biodiversidad,
reduccion de la conectividad ecolédgica y deterioro de la naturaleza, generacion de desigualdad
social

h) Gestion de la demanda de de wevilidad transporte: politicas, estrategias, ¥ planes y

actuaciones gue-influyen-enlaconducta—detas persenasparareduciroredistribdir-su-demanda de
wviajes—een—elfin-de—promoveruna—movilidad sestenible-destinadas a lograr que la ciudadania

modifique sus incentivos, habitos y pautas de desplazamiento a gran escala, usando diversas
alternativas viables, efectivas y atractivas que provoquen esos cambios con el fin de reducir
los costes externos, incluidos los medioambientales,o las externalidades del transporte..

i) Gran centro de actividad: lugar o ubicacion donde se desarrolla 0 concentra mas intensamente un
determinado trabajo o tarea, como la atencion sanitaria, educacion y formacién, ocio, deporte,
comercio, industrial y transporte, por agrupar centros de trabajo de diferentes empresas o implicar la
asistencia de muchas personas usuarias, en la que se genera mayor intensidad en la movilidad,
ademas de la correspondiente a las propias personas trabajadoras, en general o en determinadas
puntas horarias.
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i) Importe total de una actuaciéon completa: se entendera como el coste total estimado de la obra,
incluido, en todo caso, el de los servicios afectados, asi como los gastos generales, el beneficio
industrial, la estimacién del coste de las expropiaciones y el porcentaje correspondiente a los
trabajos de conservacion o enriquecimiento del Patrimonio Histérico Espafiol.

k) Movilidad activa: desplazamiento de las personas en medios no motorizados o utilizando la
actividad fisica humana, como caminar o desplazarse en bicicleta o ciclo.

[) Movilidad inclusiva: es aquella que tiene por objetivo garantizar el acceso a los servicios de
transporte y la movilidad en general a todos los ciudadanos y las ciudadanas sin que exista
menoscabo por situaciones de discapacidad, nivel de renta, lugar de residencia, edad, sexo, género,
0 pertenencia a un determinado grupo social.

m) Movilidad sostenible: aquella que se satisface er con un consumo minimo de energia y un
tiempo-y—eenr—un—ceste razonables, tanto para el usuarie la persona como para el conjunto de la
sociedad, estructurandose en torno a un sistema de transportes seguro y eficaz, que permite un
acceso equitativo e inclusivo y en el que, se reddeen—y para limitanr los efectos adversos del
transporte sobre el medioambiente y la salud, er partiettar—y con el fin de alcanzar la méxima
descarbonizacion del transporte, se reducen al maximo, entre otros, la emision ata—atméstera
de gases de efecto invernadero y—etres , la emision de contaminantes atmosféricos y de las
aguas dulces y marinas y del suelo, el ruido tanto terrestre como submarino, el consumo de
recursos no renovables, la ocupacion de suelo, la pérdida de biodiversidad, la fragmentacién de
hébitats.y la reduccion de la conectividad ecoldgica y fomentando la movilidad y el transporte cero
emisiones.

n)Nodo Logistico: &rea geografica de intercambio modal de mercancias donde se realizan
funciones intermodales con la inclusién de actividades que aportan valor afiadido a la cadena de
transporte, tales como la manipulacion, el procesamiento y, en su caso, el almacenamiento de la
mercancia. El concepto de nodo logistico engloba las terminales de transportes de mercancias, las
plataformas intermodales ferroviarias, l0s centros de transporte por carretera, las—rstalaciones
ferroviarias-de intercambie-medal; los cargaderos ferroviarios de titularidad privada, los puertos y sus
terminales ferroportuarias, los puertos secos y terminales maritimas interiores, las zonas de
actividades logisticas, los centros de carga aérea, los nodos para distribucion urbana de mercancias
y todos aquellos nodos con otras denominaciones que cumplan los criterios anteriores.

f)) Plan de movilidad sostenible de entidades locales: instrumento de planificacion que recoge un
conjunto de actuaciones dentro de un determinado ambito territorial cuyo objetivo es implantar
modelos de movilidad y formas de desplazamiento con menor impacto ambiental, como el transporte
publico, los servicios de movilidad compartida y colaborativa, y la movilidad activa.

o) Plan de movilidad sostenible simplificado de entidades locales: instrumento de planificacion de la
movilidad concebido para los municipios de menos de 50.000 habitantes que, sin incluir
necesariamente el contenido completo de un plan de movilidad sostenible, permita de manera agil y
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sencilla realizar un diagnoéstico y adoptar las medidas especificas para fomentar una movilidad con
menor impacto ambiental que mejor se adapten a la situacion especifica del municipio
correspondiente como el incremento de la movilidad activa peatonal y ciclista.

p) Plan de movilidad sostenible al trabajo: conjunto de medidas impulsadas por la Direccion del
centro de trabajo y elaboradas en el marco de la negociacion colectiva, cuyo objeto es racionalizar
los desplazamientos al lugar donde se desarrolla la actividad de los empleados, clientes,
proveedores y visitantes.

g) Servicios de transporte publico de personas a la demanda: aquellos que se prestan por cuenta
ajena, previa solicitud del usuario, pudiendo estar sujetos o no a un itinerario, calendario y horario
prefijado y son desempefiados en el marco de un contrato publico con cualquier clase de vehiculo.

r) Servicios de movilidad de conexién al ferrocarril: servicios de movilidad por carretera
especialmente concebidos para permitir el enlace con un servicio ferroviario.

s) Servicios de movilidad compartida: servicios consistentes en la puesta a disposicion de las
personas usuarias de vehiculos para su alquiler sin el conductor o la conductora por periodos de
tiempo normalmente cortos. Se incluyen en esta categoria entre otros, el «carsharing»,
«motosharing», bicicleta compartida, patinetes u otros vehiculos de movilidad personal.

t) Servicios de movilidad colaborativa o «carpooling»: servicios en los que varias personas usuarias
comparten en un mismo viaje un vehiculo de turismo, efectuados a titulo no oneroso, excepto, en su
caso, por la comparticién de gastos. Las personas usuarias se ponen en contacto a través de una
plataforma de intermediacioén, pudiendo las empresas que realizan esta actividad de intermediacion
hacerlo a titulo oneroso. A efectos de la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion del Transporte
Terrestre, los servicios de movilidad colaborativa son transportes privados particulares.

u) Sistema de gestion: conjunto de elementos de una organizacién interrelacionados o que
interactlan para establecer objetivos, politicas y los procesos necesarios para el logro de estos
objetivos. Los elementos del sistema incluyen la estructura de la organizacion, los roles y las
responsabilidades, la planificacion, la conservacion y la operacion, la evaluacion y la mejora del
desempefio.

v) Sistema de gestion ambiental: parte del sistema de gestién usada para gestionar aspectos
ambientales, asegurando el cumplimiento de los requisitos legales en materia de medioambiente,
identificando los riesgos medioambientales y asistiendo en la consecucion de objetivos.

x) Analisis de ciclo de vida: proceso para evaluar las cargas ambientales atribuibles a un
sistema de produccién o actividad, identificando y cuantificando en cada etapa las
cantidades de materia y energia usadas y los residuos generados, y evaluando sus impactos
ambientales en diversas categorias, incluido su contribucion al cambio climatico.

y) Centro de trabajo: lugar, edificio o complejo donde las personas trabajadoras deben
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permanecer o al que tienen que acceder por razon de su trabajo, siendo origen y destino de
desplazamientos obligados de los empleados y, con frecuencia, de suministros, mercancias y
clientes.

z) Distribucién urbana de mercancias: referido a la logistica de mercancias, en dmbitos
urbanos, se refiere a la Gltima etapa de la cadena de distribucién.

aa) Energia eléctrica renovable: energia eléctrica producida con una fuerza electromotriz
procedente de fuentes renovables.

bb) Fuente de energia renovable: fuente de energia empleada en el transporte que no procede
de los combustibles fésiles ni de la energia nuclear, contribuyendo a su descarbonizaciéony a
reducir su impacto ambiental.

cc) Energia eléctrica renovable: energia eléctrica producida con una fuerza electromotriz
procedente de fuentes renovables o de cogeneracion.

dd) Medio de transporte: vehiculo usado para el transporte de personas o mercancias.

ee) Medio motorizado: vehiculo para el transporte de personas y mercancias impulsado
exclusivamente por su propio motor

ff) Medio no motorizado: vehiculo que necesita para su desplazamiento de la fuerza humana.

gg) Modo de transporte: clasificacion general de los medios de transporte atendiendo al tipo
de infraestructura o forma de desplazamiento.

hh) Movilidad obligada: desplazamiento que, independientemente de su origen o destino, se
realiza generalmente con frecuencia diaria y trayecto fijo para desarrollar tareas o funciones
laborales, educativas, de cuidado de otras personas o de acceso a servicios basicos.

ii) Obligaciones de servicio publico: cualquier obligacion impuesta a los servicios de
transporte publico para cubrir una ruta de baja densidad cuando dicha ruta se considere
esencial para el desarrollo econdmico y social de laregion

jj) movilidad cotidiana: incluye la movilidad obligada y aquella correspondiente al desarrollo
de los cuidados u otras actividades no incluidas en la definicion de movilidad obligada, pero
gue se realiza con frecuencia casi diaria.

kk) Capacidad socioambiental de la via. Aquella en la que la contaminacion atmosférica o
sonora esta dentro de lo que la OMS considera no dafiino para la salud, garantiza otros usos
de la via diferente de el trafico y favorece el desplazamiento activo, auténomo y seguro, de
usuarios vulnerables.

[I) Entornos o zonas saludables: son aquellos espacios principalmente en el entorno de
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centros educativos, sociales, culturales, sanitarios o de tiempo libre, disefiados con una alta
calidad socioambiental, accesibilidad universal, bajas emisiones, seguros y saludables,
libres de trafico y aparcamiento de autos, abiertas a un uso social y de estancia apoyadas por
el mobiliario urbano oportuno.

mm) Camino escolar: recurso educativo que nos permite reflexionar colectivamente,
incluyendo a la infancia, sobre el problema de que la infancia esta perdiendo el espacio
publico, incluso para algo tan cotidiano como ir de casa al colegio, siendo el abuso del coche
su principal causa-consecuencia.

nn) Pobreza en transporte: es la incapacidad o dificultad de las personas y los hogares para
hacer frente a los costes asociados a los sistemas de transporte privado o publico, su falta
de acceso o su acceso limitado a aquellos necesarios para poder desplazarse en su vida

cotidiana a los servicios y actividades socioecondmicos esenciales tniendo en cuenta ,
teniendo en cuenta el contexto nacional y espacial.

2. De manera especifica, en relacidn con el espacio controlado de pruebas regulado en el capitulo |
del titulo V, se entendera por:

a) Autoridad de supervision: administracion, ente u organismo que, por razén de la materia y el
ambito de actuacién del proyecto admitido al espacio controlado de pruebas, esté encargada de
llevar a cabo el seguimiento y supervision de las pruebas integrantes del proyecto de innovacion de
acuerdo con el protocolo y lo contenido en el capitulo | del titulo V. Podra actuar mas de una
autoridad de supervision en cada proyecto en funcién de cual sea la administracion a la que afecta
dicho proyecto segun el &mbito competencial y territorial en el que se desarrolla y en funcién del tipo
de transporte afectado.

b) Comision de personas expertas en movilidad: grupo de expertos en movilidad y transportes
seleccionados, en funcién de las caracteristicas de cada proyecto, por la Oficina de una lista de
expertos que ejercera las funciones previstas en el capitulo | del titulo V de esta ley.

c) Espacio controlado de pruebas para proyectos piloto de movilidad («espacio controlado de
pruebas»): conjunto de disposiciones que amparan la realizacién controlada y delimitada de pruebas
de un proyecto piloto de movilidad que, sin constituir actividad de transporte o movilidad, se regira
bajo las condiciones del protocolo de admision y de acuerdo con los limites establecidos en el
mismo, todo ello de acuerdo con el marco de la presente ley.

d) Oficina Gestora del espacio controlado de pruebas («Oficina»): la Secretaria de Estado de
Transportes y Movilidad Sostenible del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible asumira las
funciones de esta Oficina incluidas en el capitulo | del titulo V de esta ley. El funcionamiento de esta
Oficina se regulard reglamentariamente.
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e) Promotor: cualquier persona fisica o juridica, publica o privada, con domicilio dentro o fuera de la
Unién Europea, que sea responsable del desarrollo de un proyecto piloto conforme a lo previsto en
el capitulo | del titulo V de esta ley.

f) Proyecto piloto de innovacion en movilidad («proyecto» o «proyecto piloto»): conjunto de pruebas
experimentales de un proyecto de innovacion en movilidad que se realiza de forma supervisada,
sujetas a las condiciones acordadas en el protocolo y de conformidad con lo previsto en el capitulo |
del titulo V de esta ley.

Justificaciéon

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 87

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 2

Texto que se propone
Articulo 2. Definiciones.
1. Con carécter general, a los efectos de esta ley, se entendera por:

a) Accesibilidad: facilidad de acceso a los bienes, servicios y contactos con las demés
personas; a un servicio de transporte conformado por la correspondiente infraestructura y los
medios de transporte propios de cada modo; a un territorio o desde un territorio al resto de
territorios, con independencia de sds las circunstancias de cada persona en cuanto a
discapacidad, edad, salud, sexo, género, situacidn socioeconémica o cualquier otra caracteristica de
similar relevancia a las anteriores, en los términos mas amplios de autonomia, seguridad,
comodidad y asequibilidad.

b) Aplicacion de movilidad como servicio: herramienta digital que integra la informacion sebre-a
: | e I I y cidndof ndlividuali _de §
I ) o decidi I . o I losdisti , que
. I licacién, . ot ’ _ormisi o CC izaciénd

de; el acceso y los métodos de pago de distintos modos de transporte, conformando una
Unica oferta a disposicion del usuario y evitando disponer de un coche en propiedad. Este
servicio ofrece la ruta mas adecuada optimizando entre los distintos pardmetros como
tiempo, coste, emisiones de gases de efecto invernadero o promoviendo la movilidad activa.
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c) Area o entorno metropolitano: area geografica urbanizada con un elevado grado de interaccién
entre sus nucleos urbanos en términos de desplazamientos, actividad econdmica, profesional u otra
requerida para el acceso a servicios comunitarios o de interés general, asi como relaciones
cotidianas.

d) Autoridad de transporte metropolitano: entidad administrativa que asume las competencias de
més de una administracion, creada a través de cualquiera de los instrumentos juridicos previstos en
la normativa vigente, con objeto de realizar o facilitar la gestion integrada del transporte en el area
metropolitana correspondiente, incluidos los consorcios de transporte.

e) Sarribwa Via, carril o plataforma reservada: infraestructura para el transporte terrestre reservada
al uso exclusivo de determinados vehiedles medios, como la marcha a pie, los desplazamientos
en bicicletas-e-¢ieles, la circulacion de trenes, tranvias o metros ligeros, autobuses o autocares,
trarvias—o—metros ligeres y vehiculos con un nimero minimo de ocupantes o de bajas cero
emisiones.

f) Conectividad: cualidad de un punto o territorio que expresa en qué medida un sistema de
transportes permite alcanzar el destino en condiciones de seguridad, comodidad e igualdad, y de la
forma més auténoma y rapida posible y con la méxima eficiencia energética y sostenibilidad.

g) Costes externos: costes econdmicos asociados al transporte y la movilidad que no se reflejan en
el precio y que no se tienen en cuenta en la ordenacién y gestién de la actividad, ni en las
decisiones que toman los agentes econdémicos que operan en ella.

Se podran considerar costes externos, entre otros, los derivados de accidentes, congestion,
contaminacién atmosférica, contaminacion de las aguas dulces y marinas,, cambio climatico, ruido,
(incluido el ruido submarino), ocupacion y fragmentacién del territorio, pérdida de biodiversidad,
reduccion de la conectividad ecolédgica y deterioro de la naturaleza, generacion de desigualdad
social

h) Gestion de la demanda de de wevilidad transporte: politicas, estrategias, ¥ planes y

actuaciones gue-influyen-enlaconducta—detas persenasparareduciroredistribdir-su-demanda de
wviajes—een—elfin-de—promoveruna—movilidad sestenible-destinadas a lograr que la ciudadania

modifique sus incentivos, habitos y pautas de desplazamiento a gran escala, usando diversas
alternativas viables, efectivas y atractivas que provoquen esos cambios con el fin de reducir
los costes externos, incluidos los medioambientales,o las externalidades del transporte..

i) Gran centro de actividad: lugar o ubicacion donde se desarrolla 0 concentra mas intensamente un
determinado trabajo o tarea, como la atencion sanitaria, educacion y formacién, ocio, deporte,
comercio, industrial y transporte, por agrupar centros de trabajo de diferentes empresas o implicar la
asistencia de muchas personas usuarias, en la que se genera mayor intensidad en la movilidad,
ademas de la correspondiente a las propias personas trabajadoras, en general o en determinadas
puntas horarias.
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i) Importe total de una actuaciéon completa: se entendera como el coste total estimado de la obra,
incluido, en todo caso, el de los servicios afectados, asi como los gastos generales, el beneficio
industrial, la estimacién del coste de las expropiaciones y el porcentaje correspondiente a los
trabajos de conservacion o enriquecimiento del Patrimonio Histérico Espafiol.

k) Movilidad activa: desplazamiento de las personas en medios no motorizados o utilizando la
actividad fisica humana, como caminar o desplazarse en bicicleta o ciclo.

[) Movilidad inclusiva: es aquella que tiene por objetivo garantizar el acceso a los servicios de
transporte y la movilidad en general a todos los ciudadanos y las ciudadanas sin que exista
menoscabo por situaciones de discapacidad, nivel de renta, lugar de residencia, edad, sexo, género,
0 pertenencia a un determinado grupo social.

m) Movilidad sostenible: aquella que se satisface er con un consumo minimo de energia y un
tiempo-y—eenr—un—ceste razonables, tanto para el usuarie la persona como para el conjunto de la
sociedad, estructurandose en torno a un sistema de transportes seguro y eficaz, que permite un
acceso equitativo e inclusivo y en el que, se reddeen—y para limitanr los efectos adversos del
transporte sobre el medioambiente y la salud, er partiettar—y con el fin de alcanzar la méxima
descarbonizacion del transporte, se reducen al maximo, entre otros, la emision ata—atméstera
de gases de efecto invernadero y—etres , la emision de contaminantes atmosféricos y de las
aguas dulces y marinas y del suelo, el ruido tanto terrestre como submarino, el consumo de
recursos no renovables, la ocupacion de suelo, la pérdida de biodiversidad, la fragmentacién de
hébitats.y la reduccion de la conectividad ecoldgica y fomentando la movilidad y el transporte cero
emisiones.

n)Nodo Logistico: &rea geografica de intercambio modal de mercancias donde se realizan
funciones intermodales con la inclusién de actividades que aportan valor afiadido a la cadena de
transporte, tales como la manipulacion, el procesamiento y, en su caso, el almacenamiento de la
mercancia. El concepto de nodo logistico engloba las terminales de transportes de mercancias, las
plataformas intermodales ferroviarias, l0s centros de transporte por carretera, las—rstalaciones
ferroviarias-de intercambie-medal; los cargaderos ferroviarios de titularidad privada, los puertos y sus
terminales ferroportuarias, los puertos secos y terminales maritimas interiores, las zonas de
actividades logisticas, los centros de carga aérea, los nodos para distribucion urbana de mercancias
y todos aquellos nodos con otras denominaciones que cumplan los criterios anteriores.

f)) Plan de movilidad sostenible de entidades locales: instrumento de planificacion que recoge un
conjunto de actuaciones dentro de un determinado ambito territorial cuyo objetivo es implantar
modelos de movilidad y formas de desplazamiento con menor impacto ambiental, como el transporte
publico, los servicios de movilidad compartida y colaborativa, y la movilidad activa.

o) Plan de movilidad sostenible simplificado de entidades locales: instrumento de planificacion de la
movilidad concebido para los municipios de menos de 50.000 habitantes que, sin incluir
necesariamente el contenido completo de un plan de movilidad sostenible, permita de manera agil y
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sencilla realizar un diagnoéstico y adoptar las medidas especificas para fomentar una movilidad con
menor impacto ambiental que mejor se adapten a la situacion especifica del municipio
correspondiente como el incremento de la movilidad activa peatonal y ciclista.

p) Plan de movilidad sostenible al trabajo: conjunto de medidas impulsadas por la Direccion del
centro de trabajo y elaboradas en el marco de la negociacion colectiva, cuyo objeto es racionalizar
los desplazamientos al lugar donde se desarrolla la actividad de los empleados, clientes,
proveedores y visitantes.

g) Servicios de transporte publico de personas a la demanda: aquellos que se prestan por cuenta
ajena, previa solicitud del usuario, pudiendo estar sujetos o no a un itinerario, calendario y horario
prefijado y son desempefiados en el marco de un contrato publico con cualquier clase de vehiculo.

r) Servicios de movilidad de conexién al ferrocarril: servicios de movilidad por carretera
especialmente concebidos para permitir el enlace con un servicio ferroviario.

s) Servicios de movilidad compartida: servicios consistentes en la puesta a disposicion de las
personas usuarias de vehiculos para su alquiler sin el conductor o la conductora por periodos de
tiempo normalmente cortos. Se incluyen en esta categoria entre otros, el «carsharing»,
«motosharing», bicicleta compartida, patinetes u otros vehiculos de movilidad personal.

t) Servicios de movilidad colaborativa o «carpooling»: servicios en los que varias personas usuarias
comparten en un mismo viaje un vehiculo de turismo, efectuados a titulo no oneroso, excepto, en su
caso, por la comparticién de gastos. Las personas usuarias se ponen en contacto a través de una
plataforma de intermediacioén, pudiendo las empresas que realizan esta actividad de intermediacion
hacerlo a titulo oneroso. A efectos de la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion del Transporte
Terrestre, los servicios de movilidad colaborativa son transportes privados particulares.

u) Sistema de gestion: conjunto de elementos de una organizacién interrelacionados o que
interactlan para establecer objetivos, politicas y los procesos necesarios para el logro de estos
objetivos. Los elementos del sistema incluyen la estructura de la organizacion, los roles y las
responsabilidades, la planificacion, la conservacion y la operacion, la evaluacion y la mejora del
desempefio.

v) Sistema de gestion ambiental: parte del sistema de gestién usada para gestionar aspectos
ambientales, asegurando el cumplimiento de los requisitos legales en materia de medioambiente,
identificando los riesgos medioambientales y asistiendo en la consecucion de objetivos.

x) Analisis de ciclo de vida: proceso para evaluar las cargas ambientales atribuibles a un
sistema de produccién o actividad, identificando y cuantificando en cada etapa las
cantidades de materia y energia usadas y los residuos generados, y evaluando sus impactos
ambientales en diversas categorias, incluido su contribucion al cambio climatico.

y) Centro de trabajo: lugar, edificio o complejo donde las personas trabajadoras deben
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permanecer o al que tienen que acceder por razon de su trabajo, siendo origen y destino de
desplazamientos obligados de los empleados y, con frecuencia, de suministros, mercancias y
clientes.

z) Distribucién urbana de mercancias: referido a la logistica de mercancias, en dmbitos
urbanos, se refiere a la Gltima etapa de la cadena de distribucién.

aa) Energia eléctrica renovable: energia eléctrica producida con una fuerza electromotriz
procedente de fuentes renovables.

bb) Fuente de energia renovable: fuente de energia empleada en el transporte que no procede
de los combustibles fésiles ni de la energia nuclear, contribuyendo a su descarbonizaciéony a
reducir su impacto ambiental.

cc) Energia eléctrica renovable: energia eléctrica producida con una fuerza electromotriz
procedente de fuentes renovables o de cogeneracion.

dd) Medio de transporte: vehiculo usado para el transporte de personas o mercancias.

ee) Medio motorizado: vehiculo para el transporte de personas y mercancias impulsado
exclusivamente por su propio motor

ff) Medio no motorizado: vehiculo que necesita para su desplazamiento de la fuerza humana.

gg) Modo de transporte: clasificacion general de los medios de transporte atendiendo al tipo
de infraestructura o forma de desplazamiento.

hh) Movilidad obligada: desplazamiento que, independientemente de su origen o destino, se
realiza generalmente con frecuencia diaria y trayecto fijo para desarrollar tareas o funciones
laborales, educativas, de cuidado de otras personas o de acceso a servicios basicos.

ii) Obligaciones de servicio publico: cualquier obligacion impuesta a los servicios de
transporte publico para cubrir una ruta de baja densidad cuando dicha ruta se considere
esencial para el desarrollo econdmico y social de laregion

jj) movilidad cotidiana: incluye la movilidad obligada y aquella correspondiente al desarrollo
de los cuidados u otras actividades no incluidas en la definicion de movilidad obligada, pero
gue se realiza con frecuencia casi diaria.

kk) Capacidad socioambiental de la via. Aquella en la que la contaminacion atmosférica o
sonora esta dentro de lo que la OMS considera no dafiino para la salud, garantiza otros usos
de la via diferente de el trafico y favorece el desplazamiento activo, auténomo y seguro, de
usuarios vulnerables.

[I) Entornos o zonas saludables: son aquellos espacios principalmente en el entorno de
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centros educativos, sociales, culturales, sanitarios o de tiempo libre, disefiados con una alta
calidad socioambiental, accesibilidad universal, bajas emisiones, seguros y saludables,
libres de trafico y aparcamiento de autos, abiertas a un uso social y de estancia apoyadas por
el mobiliario urbano oportuno.

mm) Camino escolar: recurso educativo que nos permite reflexionar colectivamente,
incluyendo a la infancia, sobre el problema de que la infancia esta perdiendo el espacio
publico, incluso para algo tan cotidiano como ir de casa al colegio, siendo el abuso del coche
su principal causa-consecuencia.

nn) Pobreza en transporte: es la incapacidad o dificultad de las personas y los hogares para
hacer frente a los costes asociados a los sistemas de transporte privado o publico, su falta
de acceso o su acceso limitado a aquellos necesarios para poder desplazarse en su vida

cotidiana a los servicios y actividades socioecondmicos esenciales tniendo en cuenta ,
teniendo en cuenta el contexto nacional y espacial.

2. De manera especifica, en relacidn con el espacio controlado de pruebas regulado en el capitulo |
del titulo V, se entendera por:

a) Autoridad de supervision: administracion, ente u organismo que, por razén de la materia y el
ambito de actuacién del proyecto admitido al espacio controlado de pruebas, esté encargada de
llevar a cabo el seguimiento y supervision de las pruebas integrantes del proyecto de innovacion de
acuerdo con el protocolo y lo contenido en el capitulo | del titulo V. Podra actuar mas de una
autoridad de supervision en cada proyecto en funcién de cual sea la administracion a la que afecta
dicho proyecto segun el &mbito competencial y territorial en el que se desarrolla y en funcién del tipo
de transporte afectado.

b) Comision de personas expertas en movilidad: grupo de expertos en mevilidag—y—transpoertes
sosteniblidad del transporte y la movilidad seleccionados, en funcidn de las caracteristicas de

cada proyecto, por la Oficina de una lista de expertos que ejercera las funciones previstas en el
capitulo | del titulo V de esta ley.

c) Espacio controlado de pruebas para proyectos piloto de movilidad («espacio controlado de
pruebas»): conjunto de disposiciones que amparan la realizacién controlada y delimitada de pruebas
de un proyecto piloto de movilidad que, sin constituir actividad de transporte o movilidad, se regira
bajo las condiciones del protocolo de admisién y de acuerdo con los limites establecidos en el
mismo, todo ello de acuerdo con el marco de la presente ley.

d) Oficina Gestora del espacio controlado de pruebas («Oficina»): la Secretaria de Estado de
Transportes y Movilidad Sostenible del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible asumira las
funciones de esta Oficina incluidas en el capitulo | del titulo V de esta ley. El funcionamiento de esta
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Oficina se regulara reglamentariamente.

e) Promotor: cualquier persona fisica o juridica, publica o privada, con domicilio dentro o fuera de la
Unién Europea, que sea responsable del desarrollo de un proyecto piloto conforme a lo previsto en
el capitulo | del titulo V de esta ley.

f) Proyecto piloto de innovacion en movilidad («proyecto» o «proyecto piloto»): conjunto de pruebas
experimentales de un proyecto de innovacion en movilidad que se realiza de forma supervisada,
sujetas a las condiciones acordadas en el protocolo y de conformidad con lo previsto en el capitulo |
del titulo V de esta ley.

Justificaciéon

Mejora técnica
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 88

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 3

Texto que se propone
Articulo 3. Relaciones entre administraciones publicas.

1. Las administraciones publicas ajustaran sus actuaciones a los principios de lealtad institucional,
coordinacion, informacién mutua, cooperacion, colaboracion y coherencia de las politicas publicas,
en el marco de las competencias atribuidas a cada una de ellas, en aras de favorecer la mejor
integracién de los distintos modos de transporte, la intermodalidad y conseguir mayor calidad y
eficiencia de los servicios a la ciudadania.El objetivo ultimo de la integracién de los distintos
modos de transporte ha de ser lareduccién global de emisiones y de consumo energético del
sector del transporte.

2. Las administraciones publicas, en ejercicio de sus competencias en materia de transportes
podran concertar el establecimiento de criterios y objetivos comunes con el fin de mejorar la calidad
del sistema de movilidad, empleando para ello los instrumentos de gobernanza regulados en el titulo
| de la presente ley.

Justificaciéon

Mejora técnica
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AUTORES
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 1. ARTICULO 26

Texto que se propone
Articulo 26. Planes de movilidad sostenible para grandes centros de actividad.

1. Los Ministerios de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, y de Trabajo y Economia Social,
previo informe del Foro Administrativo de Movilidad Sostenible, estableceran conjuntamente los
criterios para identificar los grandes centros de actividad que deban disponer de planes de movilidad
sostenible, asi como los hitos cuantificables que estos planes deben alcanzar.

Para—En la fijacion de les criterios se tendrar en cuenta—alenos—a—superficie—delcentro—de
actividad—el-namero—de—empresas—y—personas trabajadoras—afectadas—por—turno—de—trabajo—o
afluencia-de-visitantesy-ta-mevilidad-en-dias-y horas-puntayfechas-determinadas—la existencia de

centros de actividad formados por un conjunto de actividades de diferente titularidad que
comparten un espacio geografico concreto, tales como poligonos industriales. En estos
casos, se considerard el agregado de las actividades existentes a efectos de determinacion
de la obligacion de disponer de planes de movilidad sostenible. Estos planes de movilidad
sostenible deberan estar coordinados, en su caso, con los planes de movilidad sostenible al trabajo
a los que se refiere el articulo 27.

2. Una vez fijados los criterios anteriores, estos seran publicados por el Ministerio de Transportes,

Movilidad y Agenda Urbana. Bentre-del-plaze-de dieciocho-meses-desde-supublicaciénlos grandes
eentros—de—actividad-obligades—deberan aprobarel-cerrespendiente—Plan—de—mevilidad sestenible;
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Con base en los datos anteriores y en el marco de sus planes de movilidad urbana los
ayuntamientos deben desarrollar planes de movilidad sostenible a los poligonos industriales
0 empresariales, asi como a las grandes &areas comerciales, parques de ocio 0 campus
universitarios de su ambito territorial.

En la financiacion de las infraestructuras o los servicios de transporte participaran las
empresas instaladas en los mismos. Los ayuntamientos y, en su caso, las autoridades de
transporte publico (ATP) estableceran las formas y porcentajes de financiacién por parte de
las empresas del transporte publico o colectivo. Las empresas que dispongan de servicios de
transporte colectivo para sus trabajadores que cubran al menos un 25% de sus viajes al
centro de trabajo estaran exentas de esta contribucién.

En el caso de que un poligono industrial o empresarial esté situado en dos o mas términos
municipales la elaboracion, desarrollo y financiacién del plan de movilidad sera realizado
conjuntamente por dichas administraciones.

Correspondera a las comunidades autonomas establecer las medidas necesarias para asegurar el
cumplimiento de esta obligacion.

3. Las Comunidades Autdnomas podran establecer una relaciébn de otros grandes centros de
actividad no incluidos en el apartado 1 que también deban, o a los que se les recomiende, disponer
de un plan de movilidad sostenible.

4. Los grandes centros de actividad deberan remitir el plan aprobado a la entidad local en cuyo
ambito territorial se ubique el centro.

5. El EDIM al que se refiere el articulo 14 incluird un registro de planes de movilidad sostenible para
grandes centros de actividad y los parametros e indicadores mas relevantes de los mismos, segun
se acuerde en el marco del Foro Administrativo de Movilidad Sostenible.

6. Los planes de movilidad sostenible deberan revisarse, al menos, cada cinco afios y
designar un gestor de movilidad del centro de actividad. Correspondera a las comunidades
autonomas establecer las medidas necesarias para asegurar el cumplimiento de esta
obligacién.

7. Dentro de estos planes de movilidad sostenible se incluird un objetivo obligatorio de
incorporacidn de vehiculos cero emisiones a las flotas de empresa, segun este calendario:

2025 30%

2027 60%
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2030 100%
Este objetivo obligatorio solo se puede cumplir con vehiculos de cero emisiones y su
cumplimiento tendra que estar ligado a sanciones.
Justificacion

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 90

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 1. ARTICULO 27

Texto que se propone
Articulo 27. Planes de movilidad sostenible al trabajo.

1. En el plazo de 24 meses desde la entrada en vigor de esta ley, las empresas y las entidades
pertenecientes al sector publico de acuerdo con lo establecido en el articulo 2 de la Ley 40/2015,
de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, deberan disponer de planes de movilidad
sostenible al trabajo para aquellos centros de trabajo con mas de 500 personas trabajadoras o 250
por turno.

Los centros de trabajo deberan designar un Gestor de movilidad. El Gestor de movilidad
debera dedicarse a facilitar la ejecucion de las actuaciones previstas en el Plan de movilidad
de la gestion, el control, la organizacién y seguimiento de la movilidad del centro de trabajo.
Al mismo tiempo, serd el interlocutor con la autoridad publica para hacer el seguimiento de la
implantacion del Plan y los resultados.

A través de la Agencia de Fomento de la Movilidad Sostenible al trabajo (propuesta en el
articulo 21 del presente anteproyecto Ley) se realizara un Programa de formacion y soporte
técnico de los Gestores de movilidad de los centros de trabajo que materializan las
Comunidades Auténomas

2. Los planes de movilidad sostenible al trabajo deberan ser objeto de un seguimiento que permita
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evaluar el nivel de implantacion de las actuaciones y medidas recogidas en el plan. En todo caso y
sin perjuicio de otras actuaciones, en el plazo de dos afios desde su aprobacion, las entidades
publicas y empresas, deberan elaborar un informe de seguimiento sobre el nivel de implantacion de
las actuaciones y medidas del plan, que se repetird cada dos afios de vigencia del plan.

Los planes de movilidad sostenible al trabajo seran objeto de negociacion con la representacion
legal de las personas trabajadoras. A estos efectos, para la consideracion de centro de trabajo sera
de aplicacion la definicion contenida en el articulo 1.5 del texto refundido de la Ley del Estatuto de
los Trabajadores, aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2015, de 23 de octubre.

En las empresas donde no exista representacion legal, se creard una comision negociadora
constituida, de un lado, por la representacion de la empresa y, de otro lado, por una representacion
de las personas trabajadoras, integrada por los sindicatos mas representativos y por los sindicatos
representativos del sector al que pertenezca la empresa y con legitimacion para formar parte de la
comision negociadora del convenio colectivo de aplicacién. La representacion sindical se
conformard en proporcion a la representatividad en el sector y garantizando la participacion de todos
los sindicatos legitimados.

3. Los planes de movilidad sostenible al trabajo incluiran soluciones de movilidad sostenible que
contemplen, por ejemplo, el impulso de la movilidad activa, el transporte colectivo, la movilidad de
cero emisiones, soluciones de movilidad tanto compartida como colaborativa, el teletrabajo en los
casos en los que sea posible, entre otros, de acuerdo con el principio de jerarquia al que se refiere
el articulo 29. Asimismo, se incluirdn medidas relativas a la seguridad y la prevencion de accidentes
en los desplazamientos al centro de trabajo. Se tendrd en cuenta, no solamente a las personas
trabajadoras del centro sino también a los visitantes, proveedores y a cualquier otra persona que
requiera acceder al centro de trabajo. Para su elaboracién, deberan tener en cuenta el plan de
movilidad sostenible de la entidad local en cuyo ambito territorial se ubique el centro.

Los planes podran contemplar la compensacion de la huella de carbono para aquella movilidad
emisora de gases de efecto invernadero sobre la que no se haya podido actuar.

4. Ademas, en relacién con los centros de trabajo de mas de 4888 250 personas trabajadoras
situados en municipios o areas metropolitanas deméas de 5688-660 200.000 habitantes, las entidades
publicas y privadas deberan incluir medidas que permitan reducir la movilidad de las personas
trabajadoras en las horas punta y promover el uso de medios de transporte de bajas o cero
emisiones.

5. ElI EDIM al que se refiere el articulo 14 incluird un registro de planes de movilidad sostenible al
trabajo y los pardmetros e indicadores mas relevantes de los mismos, segun se acuerde en el marco
del Foro Administrativo de Movilidad Sostenible.

Justificaciéon
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AUTORES
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 1. ARTICULO 28

Texto que se propone
Articulo 28. Seguimiento.

1. Sin perjuicio de lo que establezca la normativa de las Comunidades Auténomas, los planes de
movilidad sostenible regulados en el articulo 25, y, asi como sus revisiones e informes de
seguimiento, habran de ser comunicados en el plazo de tres meses desde su adopcién a la
autoridad competente que designe la correspondiente comunidad auténoma para su incorporacion
al Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM) por parte de estas.La autoridad laboral
comunicara anualmente a las empresas sus obligaciones en materia de movilidad y la
obligatoriedad de realizar un PMST, cuando corresponda Los PMST han de incorporar
indicadores sobre la evolucion de la movilidad generada, aportando datos segregados en
funcién del sexo, la edad y el grupo profesional. Para que las administraciones que los han
de validar y supervisar pueden tener informacién sobre el impacto y los resultados de las
medidas realizadas. Estos datos deberian ser publicos, de manera agregada, y accesibles
para la representacion legal de las personas trabajadoras de los centros de trabajo que los
soliciten.

2. Estos documentos serdan de acceso publico en el caso de que la entidad obligada sea una
Administracion Publica, y requerirdn la autorizacion previa para el resto de entidades obligadas.

3. Las entidades territoriales, grandes centros de actividad y empresas que, a la entrada en vigor de
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esta ley, cuenten con planes de movilidad sostenible al trabajo, dispondran de un plazo de tres
meses para comunicarlos a la autoridad competente que designe la correspondiente comunidad
autébnoma para su incorporacién al Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM) por parte de
estas. Aquellos planes aprobados con anterioridad deberan ser actualizados siguiendo los
criterios establecidos por esta Ley en el plazo de 12 meses tras su puesta en vigor.

4. Las disposiciones de desarrollo de esta ley podran prever mecanismos de financiacion de los
planes de movilidad sostenible de entidades territoriales, los planes de movilidad sostenible para
grandes centros de actividad, los planes de movilidad sostenible al trabajo o de otras actuaciones
relacionadas con la movilidad sostenible, cuya aplicacion se condicionara o graduara segun el
cumplimiento de las directrices generales y las directrices metodolégicas ya aprobadas.

Justificacion

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 2. ARTICULO 29

Texto que se propone
Articulo 29. Sistema de medios de movilidad en el ambito urbano.

1. Con el fin de dar cumplimiento a los principios rectores de la movilidad y atendiendo a los efectos
sobre el medioambiente y la salud, en el &mbito urbano las administraciones publicas velaran por
incentivar y promover los medios y modos de movilidad méas sostenibles y saludables en los
entornos urbanos y metropolitanos, asi como los que reduzcan la ocupacion del espacio publico. En
concreto, debera favorecerse, en el orden siguiente:

a) La movilidad activa, primando especialmente la movilidad a pie, la movilidad de las personas con
discapacidad o movilidad reducida que transitan por las zonas peatonales en aparatos autorizados,
asi como la movilidad en bicicleta o ciclo.

b) El transporte publico colectivo.

c) Los esquemas de movilidad de alta ocupacidon que supongan un beneficio en términos de
reduccion de externalidades, ocupacion del espacio publico u otrosy aquellos esquemas de
movilidad basados en la intermodalidad

d) En relacidon con el vehiculo privado, deberdn primarse en todo caso, las tecnologias que
supongan menores emisiones contaminantes y de gases de efecto invernadero, asi como los
vehiculos que supongan menor ocupacion del espacio publico.



CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
CONGRESO DE SECRETARIA GEMERAL
LOS DIPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

30-10-2024 14:01:32

Entradas; 5525

@ Podemos

La prelacion anterior se entendera sin perjuicio de salvaguardar la movilidad de personas con

discapacidad o movilidad reducida.

2. En relacion con el transporte urbano de mercancias, las administraciones publicas velaran por
incentivar la reduccidn de externalidades negativas, potenciando los vehiculos cero emisiones, la

ciclologistica y las soluciones de optimizacion de los repartos.

Justificacion

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:

TITULO I. ARTICULO 10

Texto que se propone

Articulo 10. Composicion y adopcion de acuerdos por el Foro Administrativo de Movilidad
Sostenible.

1. El Foro Administrativo de Movilidad Sostenible estara compuesto por la Presidencia, las
Vicepresidencias y las Vocalias.

2. La presidencia corresponderid a la persona titular del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible.

3. Las Vicepresidencias se determinaran reglamentariamente.
4. Las vocalias tendran la siguiente distribucion:

a. Diecinueve vocalias corresponderan a las personas titulares de las Consejerias
de las Comunidades y Ciudades Auténomas que tengan atribuidas las
competencias en materia de movilidad y transportes.

b. Tantas vocalias como municipios de mas de 500.000 habitantes. Estos
municipios asistiran representados por sus alcaldes.

c. Tres vocalias corresponderan a representantes de las federaciones autonémicas
de municipios y provincias o al organismo que las agrupa.

d. Tres vocalias corresponderan a las tres provincias con menor densidad de
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poblacién, que seran designadas por cada una de las diputaciones provinciales

de las mismas.

5. La Secretaria, con voz y sin voto, correspondera al Ministerio de Transportes y Movilidad

Sostenible.

6. El Foro Administrativo de Movilidad Sostenible aprobara su reglamento interno por mayoria

absoluta. El resto de acuerdos se adoptaran por mayoria de los asistentes.

Justificacion

Mejora técnica



o

CONGRESD DE LOS DIFUTADOS
COMNGRESD D SECRETARLA GENERAL
LOS DIPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

@ Podemos

30-10-2024 14:01:32

Entradas; 5525

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 94

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO I. ARTICULO 14

Texto que se propone
Articulo 14. Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM).

1. Se crea el Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM) como instrumento digital del Sistema
Nacional de Movilidad Sostenible bajo la direccion del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible, en coordinacién con la Secretaria de Estado de Digitalizacion e Inteligencia Atrtificial.
Con él se trata de garantizar la disponibilidad para todas las administraciones y en las condiciones
gue se establezca reglamentariamente, para toda la ciudadania, mediante datos abiertos, de la
informaciéon relativa a la movilidad, generada a partir de los datos proporcionados por las
administraciones publicas, los operadores de transporte y los gestores de infraestructura, entre
otros. Dichos datos deberan seguir las especificaciones técnicas indicadas desde la Oficina del
Dato, integrada dentro de la Secretaria de Estado de Digitalizacion e Inteligencia Atrtificial.

2. Los datos y la informacion gestionada a través del EDIM aportardn una vision integrada que
permita su andlisis, facilite la gestion de la movilidad, mejore el disefio de soluciones de movilidad
sostenibles y eficientes y aporte transparencia para el disefio de las politicas publicas en materia de
transportes y movilidad. La informacion gestionada permitira realizar el seguimiento de los
indicadores que se establezcan en el Documento de Orientaciones de Movilidad Sostenible
(DOMOS) al que se hace referencia en el articulo 16. Los operadores de transporte y gestores
de infraestructura deberian compartir y/o hacer publica la informacidon concerniente a los
datos en tiempo real, datos de venta de entradas y derechos de distribucion de entradas
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datos en tiempo real, datos de venta de billetes y derechos de distribucion de billetes con el
objetivo de facilitar el proveimiento de informacion y de oferta a los viajeros y mejorar la
gestion de la movilidad sostenible. Dicha informacion también deberia poder ser compartida
con operadores de otros medios de transporte (bus urbano, autocar, turismo, micro
movilidad) con tal de promover la interoperabilidad y promover la gestién integral de medios
de transporte. Aquella informacidon que pueda considerarse an6nima, también deberia ser
compartida y/o publica en formato abierto y centralizado para ser utilizado a fines de
investigacién y/o monitoreo por Organizaciones de la sociedad civil (ONG), centros de
investigacion, etc

3. El EDIM se estructurara de forma modular e incluird informacion de manera sistematica de
distintas areas, para los ambitos de la movilidad urbana, metropolitana e interurbana, tanto de
personas como de mercancias. Contendra, como datos béasicos, informacion relativa a la oferta y la
demanda de los diferentes modos de transporte y movilidad, informacién sobre los servicios de
transporte publico y servicios de movilidad competencia de todas las administraciones, los relativos
a informacién de la situacion financiera y costes de prestacion de los servicios de todos los modos
de transporte publico, inversiones en materia de infraestructuras de transporte, diferenciando obra
nueva y conservacion, inventario de infraestructuras y terminales de transporte, condiciones y grado
de accesibilidad, asi como todas aquellas que se acuerden en el marco de la Conferencia Sectorial
de Transportes. Debido a que la movilidad al trabajo es uno de los principales motivos por el
gue se generan desplazamientos cotidianos y es cuando mas se utilizan los modos
insostenibles y, ademas tiene unas peculiaridades propias diferenciales del resto de
movilidades debe ser una prioridad incluir informacion de manera sistematica de esta
tematica. Una herramienta eficaz sera elaborar encuestas periddicas de habitos de movilidad
de las personas trabajadoras.

4. A los efectos de incorporar los servicios de transporte y movilidad de personas, el EDIM integrara
la informacién recogida en el Punto de Acceso Nacional de Transporte Multimodal al que se refiere
el articulo 91.

5. Con el fin de lograr la maxima fiabilidad de la informacién que se produzca, el Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible, en coordinacién con la Secretaria de Estado de Digitalizacién e
Inteligencia Atrtificial, previo informe de la Conferencia Sectorial de Transportes, establecera la
definicion y normalizacion de datos vy flujos, la seleccién de indicadores y los requerimientos técnicos
necesarios para la integracion de la informacién y para su andlisis desde la perspectiva del principio
de accesibilidad universal. Asimismo, establecera el cronograma temporal para su desarrollo de
acuerdo con los recursos que puedan disponerse.

6. El EDIM estard a disposicién de las administraciones publicas. Asimismo, en los términos de
acceso y difusién que se acuerden en el Foro Administrativo de Movilidad Sostenible, se podra
poner a disposicién de los gestores y profesionales de la movilidad y transportes, a la comunidad
investigadora, asi como a los ciudadanos y ciudadanas.
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7. La Administracién General del Estado, las Comunidades Auténomas, y las entidades locales
acordaran, en el marco del Foro Administrativo de Movilidad Sostenible, el modo de acceso a sus
sistemas de informacion respectivos para permitir la alimentacion de este sistema de informacion de
la manera mas rapida y automatica posible, y los datos necesarios para su mantenimiento y
desarrollo. Del mismo modo, las administraciones locales, autondmicas y estatal, acordaran las
condiciones para el acceso y disposicion de los datos que formen parte del sistema de informacién
gue precisen para el ejercicio de sus competencias.

Justificacion

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:

CAPITULO I. ARTICULO 40

Texto que se propone

Articulo 40.Coordinacién de los servicios de transporte terrestre per—earretera—yferrecari-de los
modos peatonal, ciclista, ferroviario y carretero ylesservicios-de-mevilidad:

1.Las administraciones publicas velaran por que les-servicios-de-transperte-terrestre-por-earreteray
ferrocarril—y—los—servicios—de—movilidad el transporte de personas constituyanr un sistema

coordinado, intermodal e integrado de uso sencillo para la ciudadania. De esta manera, se
potenciaran los servicios en red, con nodos de eambie—de-servicio—através—de multimodalidad,
mediante los cuales las personas usuarias puedan completar su fta desplazamiento desde su
origen hasta su destino, con coordinacion tanto fisica como horaria de los servicios Asimisme—se
fomentardta—interoperabilidadta—integracion tarifaria—ytadisposicibén—alas—persenras—usuarias—de
herramientas—digitales—de—pago—delos—servicios. del sistema multimodal de transporte, y con

billete Unico valido para todo el territorio estatal que sea incluso atil en los desplazamientos
por el resto de los Estados Miembros de la Unidon Europea. En las aglomeraciones urbanas
debera existir una autoridad Unica del transporte publico colectivo como son los consorcios
de transporte.

2. Las administraciones publicas velaran por que les—eperaderes—de—transporte—terrestre—per
earretera y-ferrecardl las empresas transportistas faciliten la intermedalidad-multimodalidad y-el

use combinado—dela—bicicleta de los modos peatonal, ciclista, ferroviario y carretero en
trayeetes los desplazamientos urbanos e interurbanos
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3. Las administraciones publicas facilitaran la introduccién de soluciones tecnolégicas de
informacién y acceso a los servicios de transporte y movilidad compartida.

Justificacion

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 43

Texto que se propone
Articulo 43. Servicios de movilidad de conexion con el ferrocarril.

1. Las entidades locales y las Comunidades Auténomas podran promover servicios de movilidad de
conexién al ferrocarril en cualquiera de sus formas, entre los municipios que no dispongan de
estacion de ferrocarril y las estaciones mas proximas de ferrocarril convencional o de la red de alta
velocidad, con horarios coordinados con los de los servicios ferroviarios, siempre que no exista un
servicio regular de autobds que cubra esa relacion.

2. Asimismo, los operadores de transporte ferroviario de personas u otros agentes
comercializadores podran comercializar en un Unico billete viajes intermodales que tengan una
etapa en transporte ferroviario y otra etapa en transporte discrecional, siempre que no exista un
servicio regular de autobls que cubra esa relacion, con o sin contribucién financiera de las
administraciones publicas.

3. En caso de que exista un contrato de concesion de servicios de transporte regular por carretera
en vigor, las entidades locales y los operadores de transporte ferroviario de personas podran

promover estos servicios siempre-guetareduceibn-de persenas-Hsdvaras-estimada—enta—coencesion
: 2 dol icio d idad I o | .

de—ta eoneesibn—en—términes—anbales—con base en los mejores resultados obtenidos, tras el

analisis comparativo, para ello se utilizaran datos de informacién publicos y contrastados
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correspondientes al afio inmediatamente anterior, sobre emision de gases de efecto
invernadero del medio de transporte de que se trate.

Justificacion

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 2. ARTICULO 30

Texto que se propone
Articulo 30. Planificacién urbana para el fomento de la movilidad activa.

1. Las administraciones publicas, en el ambito de sus respectivas competencias, promoveran el
desarrollo de modelos territoriales y urbanos de proximidad, a través de una planificacion urbana
gue fomente las ciudades compactas y con usos mixtos del suelo, la proximidad de las personas a
las actividades, servicios, dotaciones y lugares de trabajo y de ocio, y la gestién eficiente de la
movilidad y los servicios de transporte publico urbanos.

Para ello, los instrumentos normativos y técnicos para la planificacion urbana respetaran el principio
de desarrollo territorial y urbano sostenible establecido por el articulo 3 del texto refundido de la Ley
de Suelo y Rehabilitacion Urbana aprobado por el Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de
octubre.

2. Para dar cumplimiento a los principios y finalidades, y atendiendo a la eficiencia en términos
ambientales y de salud de los modos y medios de transporte, las administraciones publicas, en el
ambito de sus respectivas competencias, velaran por fomentar un sistema de movilidad integrado
segun el articulo 29.

3. La planificacién del espacio urbano terderd—a reforzard el papel de las calles, plazas y demas
elementos estructurales como espacios clave para la vida y las relaciones sociales, mediante
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actuaciones como:

a) El reparto—egquilibrade—del espacio urbano priorizara—entre la movilidad—meterizada—y no

motorizada, frente a la motorizada, avanzando en una extension generalizada del calmado del
trafico en las vias urbanas y la consideracion especifica de la circulacion de vehiculos de movilidad
personal en relacion con la seguridad de todos los usuarios del espacio publico.

b) El fomento de la movilidad activa a pie en contraposicion al estilo de vida sedentario, con la
atencion preferente a las y los peatones, facilitando itinerarios continuos y trayectos a pie en
condiciones de seguridad y comodidad, que hagan de la movilidad activa la opcién mas sencilla y
atractiva.

c¢) El fomento de la movilidad activa en bicicleta o ciclo, entendiéndola como un elemento esencial
de la movilidad cotidiana y facilitando vias ciclistas segregadas, seguras y conectadas,

d) La mejora de la accesibilidad, eliminando barreras arquitecténicas y acomodando el espacio
urbano a las necesidades de los diferentes colectivos, en particular de las personas mas vulnerables
o con discapacidad o movilidad reducida.

e) La creacion de entornos escolares y de formacién seguros, saludables y sostenibles, fomentando
los caminos escolares que permitan al alumnado desplazarse al centro educativo o formativo de
forma activa y auténoma, impulsando los itinerarios para el desplazamiento en bicicleta o
andando por parte del alumnado.

f) La creacion de entornos seguros, sostenibles y saludables en los alrededores de los
centros educativos, impulsando los itinerarios para el desplazamiento en bicicleta o andando
por parte del alumnado.

g)También se tendran en cuenta las necesidades de mobiliario urbano.

4. La planificacion del espacio urbano también prermeverd garantizara la intermodalidad y la
movilidad activa mediante actuaciones como:

a) La elaboracion de normativa municipal—gue eentemple—a—eoexistencia—de—vehiedlos—ne
moterizados—con—elresto—de—vehiculos—ypeatenes; complementande—o—dispuesto—en—eltexto
refundide detatey-sebreFrafico-Cireulacién-de-Vehieulosa Metery-Seguridad-Vialaprobadeperel
Real Beereto—tLegislative—6/2015—de—30-de—octubre donde se recoja el reparto mayoritario de

calles (peatonales y estanciales, no aptas para el trafico) y de vias (aptas para el trafico a
motor) y su disefio diferenciador y las condiciones en que se tolere la entrada de vehiculos a
motor. A tal efecto se aplicard de manera diferencial la ley de trafico (RD_L 6/2015 y el
art.1.2.c, del RGC) segln su aptitud para el trafico a motor

b) El desarrollo y promociéon de una red cohesionada de infraestructuras especificas para vehiculos
no motorizados, seguras, cémodas, facilmente accesibles, adecuadamente sefializadas y balizadas,


https://www.boe.es/diario_boe/txt.php?id=BOE-A-2015-11722
https://boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2003-23514
https://boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2003-23514
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permeables en el resto de vias, interconectadas con los nodos atractores de movilidad y con unas
caracteristicas técnicas minimas homogéneas, con el fin de facilitar la incorporacién de estos
vehiculos a la movilidad obligada. En particular, el desarrollo de una red de infraestructuras
ciclistas, que sera segregada en las vias compartidas con el trafico a motor de mas 30 km/h,
gue garantice su seguridad, comodidad y rapidez.

c) El establecimiento y promocion de corredores en zonas periurbanas que comuniguen poligonos,
municipios vecinos y centros de servicios publicos con los centros de las ciudades.

d) La extensién y mejora de los sistemas publicos y privados de préstamo de bicicletas y otros
vehiculos de movilidad personal o compartida, incorporando a barrios periurbanos y otros nodos
como los intercambiadores de transporte interurbanos, regulando sus condiciones de acceso y
coexistencia con los modos de transporte publico, estableciendo medidas de apoyo y subvenciones,
y favoreciendo la armonizacioén e interoperabilidad de los sistemas y sus tarjetas y titulos de uso que
deben orientarse hacia un caracter intermodal e integrado.

e) La elaboracién de normativa municipal que contemple la reserva de espacios para el
estacionamiento seguro de bicicletas o ciclos, en particular en edificios de uso residencial y de
servicios publicos, terminales de transporte, y en la via publica en el entorno de centros educativos y
de formacion, sanitarios, deportivos, culturales y de ocio.

f) El fomento de la intermodalidad, en particular facilitando el acceso y el estacionamiento de
vehiculos no motorizados. Asi mismo, se garantizard la intermodalidad bici+transporte publico
interurbano, reconociendo la bici como equipaje de mano, asi como su estacionamiento en
las paradas y estaciones.

g) La intermodalidad tendra en cuenta en todo caso la continuidad de la accesibilidad universal de
los distintos medios de transporte y sus entornos, sin interrupciones entre ellos.
Justificacion

Mejora técnica
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De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone

Reduccion del precio de los titulos multiviaje por parte de los concesionarios de servicios publicos de
transporte regular de viajeros por carretera competencia de la Administracion General del Estado.

1. Los usuarios recurrentes para un trayecto con origen-destino determinado de un servicio publico
de transporte por carretera de competencia de la Administracién General del Estado tendran
derecho a una bonificacion del 100¢% del precio del billete en los términos establecidos en los
siguientes apartados.

2. Se consideraran usuarios recurrentes a quienes realicen, al menos, 16 viajes al cuatrimestre.

3. Para ser beneficiarios de las condiciones establecidas en el apartado 1, los usuarios deberan
registrarse en el lugar que habilite cada empresa concesionaria del servicio que atiende el origen-
destino concreto, con el fin de obtener un cédigo Unico personalizado (en formato QR y/o
alfanumeérico).

4. Las empresas concesionarias, sin perjuicio de la situacién administrativa de la concesion,
deberan facilitar el ejercicio de este derecho a través del Sistema de Informacion de Registro de
Datos de Explotacion (SIRDE).

5. Por resolucion del Secretario de Estado de Transportes y Movilidad Sostenible se estableceran
las condiciones de comercializacién, utilizacién, vigencia y caducidad de los titulos de viaje, la
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limitacion en el ndmero de titulos con descuento, u otras limitaciones o condiciones que se
consideren necesarias, asi como las obligaciones a cumplir por los concesionarios y las necesarias
para establecer la operativa necesaria para vincular la aplicaciéon de la gratuidad y los descuentos a
unas condiciones de recurrencia minima en los viajes. El medio de publicacion de todos los actos
administrativos del procedimiento, surtiendo en todo caso los efectos de notificacion, serd la Sede
Electrénica del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible. La condicion de la empresa como
concesionaria de transporte regular de viajeros por carretera sera acreditada mediante certificado
emitido por el érgano competente de la Direccion General de Transporte por Carretera expresando
dicha circunstancia.

6. Las ayudas previstas en este articulo se financiardn con cargo a los Presupuestos Generales del
Estado.

7. Los concesionarios de transporte regular de viajeros por carretera competencia de la
Administracion General del Estado deberan enviar a la Direccibn General de Transporte por
Carretera la informacion que ésta le requiera y con la desagregaciéon adecuada, para poder valorar
el efecto que haya tenido la implantacién de los descuentos en el nimero de usuarios

Justificacion

Mejora técnica
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De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
Reduccion del precio de abonos y titulos multiviaje por parte de Renfe Viajeros SME SA.

1. Renfe Viajeros, S.M.E, SA, creard un titulo multiviaje para los servicios de cada uno de los
nucleos de Cercanias y Rodalies de la red ferroviaria de ancho convencional y de la red de ancho
métrico, con vigencia para cada cuatrimestre natural. Sera gratuito para los usuarios recurrentes, sin
perjuicio de las condiciones que seran establecidas por resolucion de la persona titular de la
Secretaria de Estado de Transportes y Movilidad Sostenible, tal y como se indica en el apartado 7
del presente articulo.

2. Renfe Viajeros, S.M.E, SA, creara un titulo multiviaje para cada origen-destino de los servicios
ferroviarios de Media distancia que se presten tanto por la red de ancho convencional, como por la
de ancho métrico declarados como obligacion de servicio publico por las administraciones
competentes, incluyendo el servicio AVANT entre Ourense y A Corufia que se presta sobre la red de
ancho convencional, el servicio AVANT entre MadridSalamanca y el servicio de media distancia
entre Alicante y Murcia prestado sobre la red de altas prestaciones, con vigencia para cada
cuatrimestre natural. Sera gratuito para los usuarios recurrentes, sin perjuicio de las condiciones que
seran establecidas por resolucién de la persona titular de la Secretaria de Estado de Transportes y
Movilidad Sostenible, tal y como se indica en el apartado 7 del presente articulo.

3. Todos los titulos multiviaje de los servicios ferroviarios de AVANT, declarados como obligacion de



CONGRESD DE LOS DIFUTADOS

a CONGRESO DI SECRETARIA GENERAL
' LOS DIPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

@ Podemos

30-10-2024 14:01:32

Entradas; 5525

servicio publico asi como los servicios de Media Distancia en la relacion Murcia-Alicante prestados
sobre la red de altas prestaciones, que se regularan por lo recogido en el apartado 2 de este
articulo, podran beneficiarse de la aplicacion de un descuento del 50¢%, con las condiciones que
seran establecidas por resolucion de la Secretaria de Estado de Transportes y Movilidad Sostenible,
tal y como se indica en el apartado 7 del presente articulo.

4. Las medidas establecidas en los apartados anteriores seran aplicables directamente a todos los
servicios de competencia de la Administracion General del Estado, incluidos en el contrato entre
Renfe Viajeros, S.M.E, SA, y la Administracion General del Estado para la prestacion de los
servicios de Cercanias, Media Distancia Convencional y de Alta Velocidad, y Ancho métrico.

5. En relacién con los servicios que Renfe Viajeros, S.M.E, SA, presta en Catalufia y que son de
competencia autonémica, la Generalidad de Catalufia debera aceptar expresamente la aplicacién de
las condiciones anteriores para que puedan ser efectivas, mediante escrito remitido antes de que
transcurran 20 dias habiles desde la entrada en vigor de la presente norma, por parte del titular de la
Consejeria con competencias en materia de transporte, a la Direccion General de Transporte por
Carretera del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

6. Las limitaciones y condiciones respecto a la aplicacion de la gratuidad y los descuentos
establecidos en los apartados anteriores, entre otras las condiciones de venta y de utilizacién, de
vigencia y caducidad de los titulos de viaje, la limitacién en el nUmero de titulos con descuento, u
otras condiciones que se consideren necesarias, asi como para establecer la operativa necesaria
para vincular la aplicacién de la gratuidad y los descuentos a unas condiciones de recurrencia
minima en el viaje se establecerdn por Resolucién de la Secretaria de Estado de Transportes y
Movilidad Sostenible. Esta resolucion surtira efecto mediante su publicacion en la Sede Electrénica
del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

7. Las bonificaciones establecidas en este articulo, se financiardn con cargo a los Presupuestos
Generales del Estado

8. No resultara de aplicacién a lo establecido en este articulo, la Ley 38/2003, de 17 de noviembre,
General de Subvenciones. Las subvenciones y ayudas contempladas en el presente articulo no
tendrdn la consideracion, a efectos del Impuesto sobre el Valor Afadido, de subvenciones
vinculadas al precio de conformidad con lo establecido en el articulo 78.D0s.3.° de la Ley 37/1992,
de 28 de diciembre, del Impuesto sobre el Valor Afiadido, no integrando por tanto la base imponible
de operaciones gravadas al citado impuesto.

9. Renfe Viajeros, S.M.E, SA, debera enviar a la Direccion General de Transporte por Carretera la
informacién que ésta le requiera y con la desagregacion adecuada, para poder valorar el efecto que
haya tenido la implantacion de los descuentos en el nimero de usuarios del transporte publico.

Justificaciéon
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De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone

Establecimiento de un descuento del 100¢% en el precio de los abonos de transporte y titulos
multiviaje del transporte publico colectivo terrestre de las islas Canarias y Baleares.

1. En reconocimiento del hecho insular, de acuerdo con lo establecido en el articulo 8 de la Ley
19/1994, de 6 de julio, de modificacion del Régimen Econémico y Fiscal de Canarias, la Comunidad
Auténoma de Canarias sera beneficiaria de una ayuda por importe de 81 millones de euros, para el
establecimiento de un descuento del 100¢:% en el precio de los abonos y titulos multiviaje del
transporte publico colectivo terrestre de las islas Canarias.

2. En reconocimiento del hecho insular, la Comunidad Autonoma de llles Balears sera beneficiaria
de una ayuda, para el establecimiento de un descuento del 100¢% en el precio de los abonos y
titulos multiviaje del transporte pablico colectivo terrestre de las islas Baleares.

3. Para la concesion de cada ayuda, en el plazo de 30 dias desde la entrada en vigor de presente
norma, la Comunidad Auténoma beneficiaria debera presentar en la Sede Electrénica del Ministerio
de Transportes y Movilidad Sostenible, un certificado firmado por el Consejero con competencias en
transporte, que acredite que se ha implantado un descuento del 100¢% en el precio de los abonos
de transporte y titulos multiviaje del transporte publico colectivo terrestre de las islas. La
presentacion de este documento debera ir acompafiada del resto de documentacidn requerida a las
Comunidades Autonomas que se establezcan por orden ministerial del Ministerio de Transportes y
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Movilidad Sostenible.

4. La concesion de estas ayudas se otorgara mediante resolucién del titular de la Direccion General
de Transporte por Carretera. La resolucion pondré fin a la via administrativa. La competencia para
aprobar los gastos y autorizar los compromisos, reconocimientos de obligaciones y propuestas de
pago que procedan, asi como expedir y autorizar los documentos contables derivados de dichas
operaciones, corresponderd a la persona titular de la Direccién General de Transporte por Carretera.
La ordenacion e instruccién del procedimiento se realizard por el érgano instructor competente de
dicha Direccion General. En caso de que durante la instruccién del procedimiento resultase
necesario requerir subsanacion o informacion adicional a los interesados, los plazos establecidos en
los articulos 43.2, 68.1, 73.2 y 77.2 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, se reduciran a la mitad.

5. Con la concesion de esta ayuda, la Comunidad Auténoma beneficiaria procedera a compensar
proporcionalmente a las administraciones gestoras o empresas gestoras de los servicios de
transporte terrestre colectivo correspondientes.

Justificacion

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 3. ARTICULO 34

Texto que se propone
Articulo 34. Carriles reservados a determinados vehiculos.

1. Las administraciones publicas, en el ambito de sus respectivas competencias, aralizararta

necesidady-viabilidad—yr-er-sd-€ase; promoveran las actuaciones necesarias para dotar a las vias
eon-tres-o-mas—carriles—de—ciretlacionpoersentide-y etras—was-guele—permitan que se consideren

mas adecuadas, salvo informe de inviabilidad, de carriles de uso reservado o preferente para el
transporte publico colectivo, para la bicicleta y para vehiculos de alta ocupacion o de cero emisiones
en los accesos a los municipies-de-mas de-300-000-habitantes nlcleos urbanos, en funcién de las
disponibilidades presupuestarias.

Estos carriles podran ser fijos o de gestion dinamica.

ciniosd . i , - : ,
I o iustif idady viabilidad o1 bieti efinid
estaley:

En los municipios de menos de 300.000 habitantes se promoveran también estas actuaciones
cuando pueda justificarse su necesidad y viabilidad en el marco de los objetivos definidos en esta

ley.

2. En el analisis al que se refiere el punto anterior, de entre todas las opciones viables para facilitar
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el trafico fluido del transporte publico colectivo, la bicicleta o ciclo y la priorizacién de vehiculos de
alta ocupacion o de bajas emisiones nulas, se elegird aquella que optimice la utilizacién de los
recursos publicos, la ocupacion de espacio, y minimice el impacto ambiental, teniendo en cuenta la
posible aplicacién de soluciones digitales

3.Asimismo, tanto en los nuevos desarrollos urbanos como en los proyectos de remodelacién de
viario ya existente, se hard un analisis de las mismas caracteristicas del referido en el apartado 1 de
este articulo, centrado en la posibilidad y conveniencia, salvo razones fundadas que aconsejen
lo contrario, de la inclusion de una via ciclista o para otros vehiculos de movilidad personal en
aquellas calles con dos o mas carriles de circulacion por sentido.

En las vias de un solo carril por sentido, o de sentido Unico, se analizard la introduccién de
medidas que permitan una convivencia adecuada entre los diferentes modos de transporte,
con especial atencion a la seguridad de las personas usuarias de bicicleta u otros vehiculos
de movilidad personal.

4. Las administraciones publicas colaboraran, en la medida en que sus recursos técnicos y
presupuestarios lo permitan, para asegurar que las soluciones que se planteen garantizan la
continuidad de los carriles entre las vias competencia de distintas administraciones, la gestion
dindmica de los mismos, y, en su caso, la continuidad de dichos carriles hasta los intercambiadores
de transporte.

5. La autoridad responsable de la regulacién del trafico fijar4 las condiciones de utilizacion, dara
publicidad a la relacién de tramos de la red viaria en los que se habiliten dichos carriles reservados y
realizara, en su caso, la gestién dinamica sin perjuicio de las competencias del titular de la via.
Justificacion

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO Il. ARTICULO 45

Texto que se propone

Articulo 45. Principios aplicables a las obligaciones de servicio publico y a los contratos de servicio
publico.

En el ambito de los servicios de transporte de competencia estatal, las obligaciones de servicio
publico y los contratos de servicio publico deberan responder a los siguientes principios especificos:

a) Necesidad y proporcionalidad de la intervencién puablica en el mercado.

b) Eficiencia y sostenibilidad en el sistema de transportes. Debera considerarse la posibilidad de
recurrir a otros modos de transporte, incluyendo soluciones innovadoras, y la capacidad de estos
modos de satisfacer las necesidades de accesibilidad consideradas, asi como sus emisiones antes
de declarar las obligaciones de servicio publico.

c) Eficacia y eficiencia en el gasto publico. Debera tenerse en cuenta la proporcionalidad entre la
obligacion impuesta y la necesidad de garantizar unas condiciones adecuadas de acceso al sistema
de transportes.

d) Cohesién social y territorial. Deberdn considerarse las particularidades de cada territorio y
criterios poblacionales para garantizar una toma de decisiones lo mas fiel posible a la
realidad.
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e) Transparencia, objetividad y no discriminacion.
f) Cooperacion y corresponsabilidad entre administraciones publicas.

g) Intervencion temporal. Siempre que sea posible, se procurara limitar el periodo temporal aplicable
en el que no esté garantizada la prestacion de servicios con las condiciones adecuadas de acceso
al sistema de transportes.

h) Rendiciéon de cuentas y responsabilidad, que ha de guiar toda intervencion de la administracion
en el mercado.

i) Criterios climéaticos y ambientales. Se considerara la alternativa menos dafiina para el
medio ambiente y el clima de acuerdo a las emisiones de gases de efecto invernadero que se
generen y a su impacto.

j) proteger aquellos servicios de rutas locales y regionales que, sin ser financieramente de
especial interés para vertebrar el territorio y mitigar los efectos de la despoblacion.
Justificacion

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO Il. ARTICULO 46

Texto que se propone

Articulo 46. Establecimiento de obligaciones de servicio publico en transportes de competencia
estatal.

1. Sin perjuicio de lo establecido en la normativa sectorial, antes del establecimiento de una
obligacion de servicio publico respecto de servicios de transporte de competencia estatal, sera
necesaria la elaboracion de una «Propuesta de Establecimiento de Obligacién de Servicio Publico»
gue en todo caso debera recoger los siguientes aspectos:

a) Descripcion de la propuesta y justificacion de que los mismos objetivos de movilidad sostenible no
pueden alcanzarse de manera mas eficiente por otros modos de transporte o por otros modos de
intervencion.

b) Descripcién de los servicios ofrecidos por los modos de transporte alternativos. Datos
socioecondmicos del ambito territorial en el que se proponen las obligaciones de servicio publico.

c) Estudio de demanda: nimero de personas usuarias previstas al afio. Estimacion del porcentaje
de personas usuarias que abandonarian el vehiculo privado y de la sustitucién y complementariedad
con otros modos de transporte.

d) Coste estimado de la compensacion a establecer por la administracion.
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e) Memoria sobre el cumplimiento de las condiciones definidas por el acuerdo del Consejo de
Ministros a que se refiere el punto 3.

f) Analisis de rentabilidad socioecondémica de la propuesta, incluyendo tanto los costes e ingresos
internos del proyecto, como el beneficio neto social y medioambiental. El andlisis de rentabilidad
socioeconémica dara mayor importancia a las dimensiones social y ambiental de dicho
analisis supeditando las decisiones motivadas por criterios econémicos a los criterios
sociales y ambientales

2. Reglamentariamente se establecera la metodologia de analisis de rentabilidad socioeconémica de
la propuesta a la que se refiere el apartado anterior.

3. Por acuerdo del Consejo de Ministros, a propuesta del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible, previo informe de la Comision Delegada del Gobierno para Asuntos Econdmicos, se
estableceran las condiciones que deban cumplir las propuestas de establecimiento de obligaciones
de servicio publico para aquellos modos de transporte que se determine, en el marco de las
condiciones previstas para los distintos modos de transporte en la normativa europea y en sus
normas sectoriales.

4. En el caso de que la propuesta de establecimiento de una nueva obligacion del servicio publico
sea iniciativa de una administracion autondémica o local, la elaboracion de la «Propuesta de
establecimiento de Obligacion de Servicio Publico» correspondera a esa administracion.

En el caso de entidades locales, para que la propuesta pueda ser tenida en cuenta por el Ministerio
de Transportes y Movilidad Sostenible, deberd contar con la conformidad de la administracion
autonomica correspondiente.

5. La declaracion de obligaciones de servicio publico se llevard a cabo por acuerdo del Consejo de
Ministros, previo informe de la Comisién Delegada del Gobierno para Asuntos Econdmicos, a
propuesta del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

Con caracter excepcional, cuando concurran circunstancias especiales en un territorio o en las
condiciones de conectividad que asi lo justifiguen para el desarrollo econémico y social de las
poblaciones afectadas, podran declararse obligaciones de servicio publico que, cumpliendo la
normativa europea, no cumplan las condiciones del apartado 3, cuando éstas se hubieran adoptado.

Justificaciéon

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 3. ARTICULO 34

Texto que se propone
Articulo 34. Carriles reservados a determinados vehiculos.

1. Las administraciones publicas, en el ambito de sus respectivas competencias, aralizararta

necesidady-viabilidad—yr-er-sd-€ase; promoveran las actuaciones necesarias para dotar a las vias
eon-tres-o-mas—carriles—de—ciretlacionpoersentide-y etras—was-guele—permitan que se consideren

mas adecuadas, salvo informe de inviabilidad, de carriles de uso reservado o preferente para el
transporte publico colectivo, para la bicicleta y para vehiculos de alta ocupacion o de cero emisiones
en los accesos a los municipies-de-mas de-300-000-habitantes nlcleos urbanos, en funcién de las
disponibilidades presupuestarias.

Estos carriles podran ser fijos o de gestion dinamica.

ciniosd . i , - : ,
I o iustif idady viabilidad o1 bieti efinid
estaley:

En los municipios de menos de 300.000 habitantes se promoveran también estas actuaciones
cuando pueda justificarse su necesidad y viabilidad en el marco de los objetivos definidos en esta

ley.

2. En el analisis al que se refiere el punto anterior, de entre todas las opciones viables para facilitar
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el trafico fluido del transporte publico colectivo, la bicicleta o ciclo y la priorizacién de vehiculos de
alta ocupacion o de bajas emisiones nulas, se elegird aquella que optimice la utilizacién de los
recursos publicos, la ocupacion de espacio, y minimice el impacto ambiental, teniendo en cuenta la
posible aplicacién de soluciones digitales

3.Asimismo, tanto en los nuevos desarrollos urbanos como en los proyectos de remodelacién de
viario ya existente, se hard un analisis de las mismas caracteristicas del referido en el apartado 1 de
este articulo, centrado en la posibilidad y conveniencia, salvo razones fundadas que aconsejen
lo contrario, de la inclusion de una via ciclista o para otros vehiculos de movilidad personal en
aquellas calles con dos o mas carriles de circulacion por sentido.

En las vias de un solo carril por sentido, o de sentido Unico, se analizard la introduccién de
medidas que permitan una convivencia adecuada entre los diferentes modos de transporte,
con especial atencion a la seguridad de las personas usuarias de bicicleta u otros vehiculos
de movilidad personal.

4. Las administraciones publicas colaboraran, en la medida en que sus recursos técnicos y
presupuestarios lo permitan, para asegurar que las soluciones que se planteen garantizan la
continuidad de los carriles entre las vias competencia de distintas administraciones, la gestion
dindmica de los mismos, y, en su caso, la continuidad de dichos carriles hasta los intercambiadores
de transporte.

5. La autoridad responsable de la regulacién del trafico fijar4 las condiciones de utilizacion, dara
publicidad a la relacién de tramos de la red viaria en los que se habiliten dichos carriles reservados y
realizara, en su caso, la gestién dinamica sin perjuicio de las competencias del titular de la via.
Justificacion

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:

CAPITULO Il. ARTICULO 48

Texto que se propone

Articulo 48. Seguimiento y evaluacién de las obligaciones de servicio publico en transportes de
competencia estatal.

1. El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, realizara el seguimiento de las obligaciones
de servicio publico de competencia estatal prestadas por los diferentes operadores, comprobando
gue se cumplen las condiciones impuestas para garantizar los servicios establecidos.

Asimismo, el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible realizara el seguimiento de las
hipotesis basicas de la «Propuesta para el Establecimiento de Obligacion de Servicio Publico»,
especialmente del nivel de demanda y la compensacion de la administracion, con el objetivo de
conocer las desviaciones que puedan producirse con respecto a los estudios realizados en fase de
planificacion.

Con el resultado de estas comprobaciones se adoptaran las medidas que correspondan, de acuerdo
con lo dispuesto en la legislacién general de contratacion del sector publico y en la legislacion
sectorial que resulte de aplicacion.

2. En todo caso, la modificacion o la extincién de las obligaciones de servicio publico debera
respetar lo dispuesto en la normativa reguladora de los contratos del sector publico y en la
legislaciéon sectorial. En caso de que la evaluacion ex post determine que hay una baja
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demanda de servicios bajo régimen de OSP, se deberan analizar los motivos de la baja
demanda con el objetivo de incrementar la demanda

3. Cuando las obligaciones de servicio publico se hayan declarado o modificado a iniciativa de otra
Administracion Publica, el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible recabara de la
administracién proponente la informacién necesaria sobre su cumplimiento a los efectos de proceder
a su evaluacion periodica.

4. En los casos en los que dejen de cumplirse las condiciones que motivaron la declaracion de las
obligaciones de servicio publico, el Consejo de Ministros podra declarar su extincion, una vez
finalizada la vigencia del contrato correspondiente.

5. La Administracion General del Estado podré llegar a acuerdos o convenios con las Comunidades
Auténomas con respecto a la provision de los servicios en rutas aéreas peninsulares en las que
haya obligaciones de servicio publico declaradas, cuando la provision de tales servicios se realice
mediante contratacion publica. En particular se podra establecer mediante convenio entre
administraciones como se satisfaran las obligaciones financieras asociadas a dicha contratacion y a
la provision de los servicios. La gestion del servicio y el control del mismo corresponderd en
cualquier caso al Estado, el cual podr4 en todo momento suspender temporalmente o extinguir
definitivamente la declaracion de las obligaciones de servicio publico, si éstas dejan de cumplir el
objetivo social por el que fueron declaradas.

Justificaciéon

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 3. ARTICULO 35

Texto que se propone

Articulo 35. Uso y suministro de fuentes de energia akerrativas de origen renovable y cero
emisiones de gases de efecto invernadero y otros servicios en aeropuertos.

1. Los aeropuertos incluidos en la Red Transeuropea de Transporte deberan disponer de equipos de
asistencia y servicios para el suministro de electricidad para las aeronaves estacionadas, segun el
siguiente esquema temporal:

a) Antes del 1 de enero de 2025, en todas las posiciones dotadas de pasarelas en cada uno de los
aeropuertos utilizados para operaciones de transporte aéreo comercial.

b) Antes del 1 de enero de 2030 en todos los puestos de campo utilizados para operaciones de
transporte aéreo comercial.

Lo establecido en el punto 1.b) no sera de aplicacién en aeropuertos de la red global de la RTE-T
con menos de 10.000 operaciones comerciales de media/afio durante los Ultimos 5 afios.

2. Para el cumplimiento de lo establecido en el apartado anterior, los 6rganos del Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible competentes en el sector aéreo, junto con los gestores de
infraestructuras aeroportuarias, los érganos del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto
Demogréfico competentes en materia de desarrollo de la politica energética, las administraciones
territoriales competentes y los operadores de la red de transporte o distribucion de energia eléctrica,
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analizaran la situacion individual de los aeropuertos de interés general para evaluar las necesidades
de fomento de la eficiencia energética y electrificacibn para un posible suministro de energia
eléctrica a las aeronaves estacionadas.

3. Reglamentariamente se podra ampliar la relacion de aeropuertos de interés general que deban
disponer de equipos de asistencia y servicios para el suministro de electricidad y aire acondicionado
a las aeronaves estacionadas en las posiciones dotadas de pasarelas.

4. En el &mbito de las actuaciones para promover la descarbonizacion del transporte aéreo, asi
como la reduccidon de las emisiones de contaminantes atmosféricos en el sector aéreo y
aeroportuario, las administraciones promoveran y facilitaran los proyectos orientados a mejorar la
eficiencia energética y garantizar la disponibilidad de las fuentes de energia alternativas cero
emisiones que se consideran prioritarios para su despliegue en los aeropuertos y el suministro al
transporte aéreo, tales como la electricidad renovable, el hidrégeno renovable, el biometano y
combustible de aviacién sostenible (de acuerdo con la definicion establecida en la normativa
europea de aplicacién), o cualquier otro combustible renovable de origen no biolégico con una
capacidad efectiva para reducir las emisiones de gases contaminantes o de efecto invernadero en el
ambito aeroportuario en los términos establecidos en la regulacion europea y nacional de aplicacion.

5. De manera complementaria a lo establecido en el parrafo anterior, las administraciones
promoveran y facilitardn los proyectos orientados a reducir la cantidad de aromaéticos,
naftaleno y azufre del combustible de aviacién de origen f6sil (queroseno), con el objetivo de
reducir la emisién de gases de efecto invernaderos diferentes al di6xido de carbono y
particulas en suspensién

Justificaciéon

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:

SECCION 3. ARTICULO 36

Texto que se propone

Articulo 36. . Uso y suministro de fuentes de energia akterrativas de origen renovable y cero
emisiones en puertos.

1. Con el fin de contribuir a la descarbonizacion del transporte y a la mejora de la calidad del airey a
la reduccion de los gases de efecto invernadero en los entornos portuarios, las autoridades
portuarias, en el ambito de sus competencias y en estrecha colaboraciéon con la correspondiente
Autoridad Maritima, tendran la obligacion de promoveran medidas de reduccion de las emisiones
de gases de efecto invernadero y de sustancias contaminantes a la atmdsfera procedentes de
las actividades desarrolladas por los operadores y personas usuarias de los puertos a través de una
dotacién apropiada de equipos y servicios de suministro de fuentes de energia alternativas de cero
emisiones de gases de efecto invernadero a los buques y embarcaciones atracadas en puerto,
entre otras iniciativas.

Estas medidas estaran enfocadas, al menos, para el cumplimiento de las metas cuantitativas y
objetivos recogidos en el Marco de Accién Nacional de energias alternativas en el transporte para el
desarrollo del mercado de los combustibles alternativos cero emisiones de gases de efecto
invernadero en el sector del transporte y la implantacion de la infraestructura correspondiente.

Ademas, todos los puertos adoptaran antes de 2035 un estandar de cero emisiones de gases
de efecto invernadero en los atraques en los puertos.
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2. Para el cumplimiento de lo establecido en el apartado anterior, los 6rganos del Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible competentes en la materia, junto con Puertos del Estado y las
autoridades portuarias, los 6rganos del Ministerio para la Transicibn Ecologica y el Reto
Demografico competentes en materia de desarrollo de la politica energética, las administraciones
territoriales competentes y los operadores de la red de transporte o distribucion de energia eléctrica,
analizaran la situacion individual de los puertos del Sistema Portuario de titularidad estatal para
evalvartas—hecesidades—defomento—de—ta electrificacion—para—un—peosible tomar las medidas
necesarias para asegurar el suministro de energia eléctrica a buques y embarcaciones atracados
de tal manera que en el 2025 este servicio esté asegurado en todas las terminales de
pasajeros, en 2030 en las terminales de buques portacontenedores, cargueros y tanqueros y
en 2035 en todas las terminales de todos los puertos antes mencionados.

3. A estos efectos, las fuentes de energia akterrativas que se consideran prioritarias para su
despliegue en los puertos y el suministro al transporte maritimo son la electricidad, el-gas ratural
lievade,tos—biocarburantes—sostenibles—en partictlarles—avanzades—ygases—renevables; y todas
aquellas que, teniendo en cuenta una evaluacion del ciclo de vida, sean cero emisiones de
gases de efecto invernadero con especial énfasis en hidrégeno obtenido por electrélisis del
agua mediante electricidad renovable (hidrégeno verde) y—biemetare 0 cualquier otro
combustible de origen no biologico procedente de fuentes renovables con una capacidad efectiva
para reducir las emisiones de gases contaminantes y de efecto invernadero en el ambito portuario.

Se establece una cuota minima obligatoria para 2030 del 6% de uso de electro combustibles
cero emisiones de origen renovable para todos los barcos que entren en puertos espafioles,
con el fin de crear las condiciones de mercado adecuadas y posibilitar la consecucién de
economias de escala.

4. En el plazo maximo de 6 meses desde la entrada en vigor de esta ley, el ente publico Puertos del
Estado publicard en su pagina web la informacién aportada por la autoridades portuarias, la relacion
de instalaciones o servicios para el suministro de electricidad o combustibles alternatives de cero
emisiones (en base a su andlisis de ciclo de vida) de gases de efecto invernadero de origen
renovable a los bugues y embarcaciones atracados en puerto, maquinaria y equipos auxiliares, que
estan disponibles en cada puerto, indicando la disponibilidad, técnicas de prestacion y capacidad de
suministro de cada fuente de energia alternativa cero emisiones de gases de efecto invernadero
de origen renovable.

5. Las autoridades portuarias que gestionen puertos de interés general elaboraran un Plan de
despliegue que garantice la mejora de la eficiencia energética de las instalaciones y servicios, asi
como la prestacion del servicio portuario de suministro de fuentes de energia alterrativas de cero
emisiones de gases de efecto invernadero, incluida la electricidad, en funcién de la demanda
prevista.

El Plan incluira la huella de carbono, incluyendo objetivos y planes de reduccion de las emisiones de
contaminantes atmosféricos y de gases de efecto invernadero, cuya estimacién se realizara
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siguiendo la metodologia especifica para el calculo de huella de carbono en Puertos, que a tal fin
haya sido aprobada siguiendo el protocolo establecido en el articulo 37.

El plazo para disponer del Plan de despliegue serd de veinticdatro doce meses desde la entrada en
vigor de esta ley tanto para los puertos de la red basica de la Red Transeuropea de Transporte
como para el resto de puertos de la red global de la Red Transeuropea de Transporte.

Justificacion

Mejora técnica
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De adicion

Precepto que se afiade:

Articulos nuevos

Texto que se propone
Art. 36 bis. Limite de velocidad en aguas de zona Il de puertos.

1. Todo tipo de embarcaciones que entren, salgan o transiten en el espacio que comprende la zona
de aguas Il (aguas exteriores) de los puertos deberan navegar a una velocidad maxima de diez (10)
nudos o a la minima velocidad de gobierno para evitar la posibilidad de que, en las aguas de
influencia portuaria, se produzcan colisiones de embarcaciones con cetaceos con efectos fatales
para éstos, asi como para ayudar en los esfuerzos encaminados a la reduccién del ruido submarino,
de los contaminantes atmosféricos y de las emisiones de gases de efecto invernadero. En el sentido
de la presente ley, se entendera por zona de aguas Il la definida por el apartado 2.b) del articulo 69
del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante aprobado por el Real
Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre.

2. A efectos del parrafo anterior las capitanias maritimas y las autoridades portuarias, segun
corresponda, modificaran las correspondientes Normas para la navegacion y seguridad maritima y
las Ordenanzas portuarias por las que se establece la regulacion de las velocidades maximas de
navegacion en las aguas de un determinado puerto.

Justificacion
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 4. ARTICULO 37

Texto que se propone
Articulo 37. Calculo e informaciéon de la huella de carbono.

1. Las administraciones publicas, en el ambito de sus competencias, promoveran la recopilacion de
informacién para mejorar el conocimiento de los impactos ambientales del transporte y producidos
por las entidades publicas y empresas que presten servicios de transporte o actividades auxiliares o
complementarias del transporte. En particular, impulsaran el calculo, la reduccién y la compensacion
de las emisiones de gases de efecto invernadero que generen dichas empresas.

2.. En el plazo de un afio desde la aprobacién de la metodologia a la que hace referencia el
apartado 4, y segun las condiciones que en ella se establezcan, las entidades publicas o privadas
gue presten o comercialicen un servicio de transporte de personas 0 mercancias con origen o
destino en el territorio espafiol deberd realizar el célculo de las emisiones de gases de efecto
invernadero de ese servicio de transporte. El resultado del calculo anterior, y el de la alternativa
gue menor nivel de emisiones de gases de efecto invernadero genere, debera ser facilitado a
las personas usuarias del servicio de transporte segun los procedimientos que se establezcan segin
el apartado 4.

3. Ademas, cuando proceda, el total de la huella de carbono de dichas entidades seré inscrito en el
Registro de Huella de Carbono, compensacion y proyectos de absorcion de didéxido de carbono, del
Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demogréfico, u otros similares gestionados por las
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administraciones territoriales.

4. El Gobierno, a propuesta conjunta de los Ministerios de Transportes y Movilidad Sostenible y para
la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico, desarrollara reglamentariamente la metodologia para
llevar a cabo estas obligaciones y su alcance, especificando plazos, exenciones y flexibilidad en
funcion de la tipologia, tamafio o facturacion de las entidades afectadas, asi como los
procedimientos de informacién a los beneficiarios del servicio de transporte. Para ello tendra en
cuenta las metodologias que la Union Europea desarrolle a este respecto.

Justificaciéon

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 4. ARTICULO 38

Texto que se propone

Articulo 38. Informacién sobre la emision de gases de efecto invernadero y otros contaminantes a la
atmésfera en puertos y aeropuertos.

1. Sin perjuicio de las competencias de las Administraciones publicas en materia de prevencion,
vigilancia y reduccion de la contaminacion atmosférica para lograr unos niveles de calidad del aire
de acuerdo con las guias mas actualizadas de la OMS que no supongan efectos negativos
significativos en la salud humana y el medio ambiente, y de la responsabilidad de los operadores de
las actividades econdémicas o profesionales de prevenir, evitar y reparar los Mercante
proporcionaran en el marco de sus competencias, con periodicidad anual, al Ministerio para la
Transicion Ecologica y el Reto Demografico, informacién sobre la emision de contaminantes a la
atmosfera por las fuentes mas significativas debida al trafico aéreo y maritimo y actividades
relacionadas. En el plazo de 12 meses tras la entrada en vigor de esta ley, los Ministerios de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, y para la Transicién Ecologica y el Reto Demogréfico,
acordaran el alcance y la metodologia para la estimacion de las emisiones de contaminantes
atmosféricos, de acuerdo con los requerimientos previstos en la normativa reguladora del Sistema
Espafiol de Inventario (SEI).

2.Asimismo, el gestor aeroportuario de los aeropuertos a los que hace referencia el Articulo 35 y las
autoridades portuarias, calcularan y publicaran anualmente la huella de carbono de la actividad
aeronautica y portuaria, asi como un plan de reduccion de las emisiones de gases de efecto
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invernadero, gue—podra—incorperartedidas de—cempensacién-de—€sta: que tengan por objetivo

hacer que los servicios aeroportuarios y portuarios sean neutros en cuanto a emisiones de
gases de efecto invernadero.

3. Se podréa dar cumplimiento a estas obligaciones referidas en el apartado anterior sobre la huella
de carbono a través de lo establecido en la normativa reglamentaria reguladora del registro de
huella de carbono, compensacion y proyectos de absorcion de diéxido de carbono. El Registro
incluira, a través de sus documentos de apoyo y guias, un apartado especifico para la actividad
portuaria y aeroportuaria.

4. De acuerdo con lo estipulado en el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora
de la calidad del aire, las autoridades competentes en materia de toma de datos y evaluacion de la
calidad del aire deberan asegurar la correcta medicion y control de la calidad del aire en los
entornos portuarios y aeroportuarios, garantizando que los puntos de muestreo cumplan con los
criterios de macroimplantacion para la proteccion de la salud recogidos en el Anexo Il del citado
Real Decreto.

Justificaciéon

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 4. ARTICULO 39

Texto que se propone
Articulo 39. Sistemas de gestion ambiental y de la energia.

1. Las administraciones publicas, en el &mbito de sus competencias, promoveran la implantacion de
sistemas de gestiébn ambiental y de la energia por parte de los prestadores de servicios de
transporte o gestores de infraestructuras de transporte.

Todos los prestadores de servicios de transporte y gestores de infraestructuras de transporte, en
el plazo de un afio desde la aprobacion de esta ley, contaran con un sistema de gestion
ambiental y energética para sus vehiculos e instalaciones. De esta manera, todos ellos podran
de—este—mede acreditar su gestiéon ambiental y energética, asi como el uso de instrumentos de
gestién de flotas y politicas de formacién practica en eficiencia energética para sus técnicos,
gestores de flota y conductores y conductoras.

Estos sistemas de gestibn deberan estar normalizados, convenientemente formalizados vy
documentados, y ser auditables por empresas terceras acreditadas para tal fin, contando con
objetivos de reduccion del consumo energético yde las emisiones contaminantes locales y de gases
de efecto invernadero y habiendo incluido la participacion de la representacion de las
personas trabajadoras.

2. De manera adicional al apartado 1, las administraciones publicas, en el ambito de sus respectivas
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competencias, fomentaranta intredueeién—de introduciran requisitos ambientales, energéticos, de
seguridad vial y acusticos en la licitacion de contratos de servicios o de concesién de servicios de
transporte por carretera, ferroviario, aéreo y maritimo, asi como en los tréficos, rutas o lineas que

sean de utilidad publica o interés social.

Justificaciéon

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:

TiTULO I

Texto que se propone
TITULO 1lI

Planificacién y gestién de infraestructuras para el transporte y los servicios de transporte

Justificaciéon

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO lIl. CAPITULO |

Texto que se propone

CAPITULO |

Provisién de servicios de transporte terrestre de wiajeres de personas-y-servicios—de movilidad-en
todo el territorio

Justificacion

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO IV

Texto que se propone
TITULO IV

Financiacién estatal de un sistema multimodal de transporte, eficiente, descarbonizado,
respetuoso con la biodiversidad, justo e inclusivo.

Justificaciéon

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO IV. ARTICULO 56

Texto que se propone

Articulo 56. Contribucién financiera del Estado para la mevilidad-sestenible—en—el-ambite—drbane
sostenibilidad del transporte puablico colectivo de personas, urbano e interurbano en las
grandes aglomeraciones, ciudades y ambitos rurales.

1. La Administracion General del Estado, a través de un Fondo Estatal para el Sostenimiento de-a
Mevilidad del Transporte Publico Colectivo, contribuira en los términos que se determinen en las
disposiciones de desarrollo, a la financiacion del servicio publico del transporte publico colectivo
wrbane de viajeres personas reservado a las Entidades Locales por el articulo 86.2 de la Ley 7/1985,
de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local.

2. A través de ese mismo Fondo, la Administracién General del Estado contribuir, en los términos
gue se determinen en las disposiciones de desarrollo, a la financiacién de los servicios de transporte
publico colectivo que operan en el ambito urbano e interurbano, siempre que su gestion esté
atribuida a un consorcio del transporte o una entidad supramunicipal, con independencia de la forma
juridica que adopte, y en tanto no se reciban subvenciones o compensaciones de la Administracion
General del Estado por otras vias.

3. La contribucion de la Administracién General del Estado prevista en el presente articulo se
realizara a través de subvenciones que se regirdn por lo previsto en esta ley, en la Ley 47/2003,
de 26 de noviembre, General Presupuestaria y en la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de
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Subvenciones.

4. Los servicios publicos susceptibles de ser financiados mediante este Fondo comprenderan la red

de—autebuses—las redes de bicicletas, metros, metros ligeros,ferreearrles—y-tranvias, trenes de
cercanias, trenes regionales y autobuses que operan en el los ambitos urbanos y ambitos
rurales, en los términos que se establecen en esta ley, asi como servicios de la llamada movilidad

sestenible-y-activa que se incorporen a-es al sistemas de-servicio-phblico-de-movilidad-trbana eon
earacter—intermoedal—cemo—complemento—de final-o—eabecera—el-servicio—de—transperte—eolective
principab-tales-eome-los-servicios-depréstameo-de bicicletasysimiares- multimodal de transporte

, en los términos que se establezcan reglamentariamente.

Justificaciéon

Mejora técnica
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Precepto que se modifica:
TITULO IV. ARTICULO 57

Texto que se propone

Articulo 57. Creacion del Fondo Estatal de GentribucionatatMevilidad-Sestenible-(FECMO- FGPRJ)-
para el Sostenimiento del Transporte Publico Colectivo (FESTPC-FCPJ).

1. En aplicacion de la disposicion adicional quinta del texto refundido de la Ley reguladora de las
Haciendas Locales, aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2004, de 5 de marzo, se crea el
“Fondo Estatal de—Centribucion—ala—Movilidad para el Sostenimiento del Transporte Publico
Colectivo, fondo carente de personalidad juridica” (FEGMO-FESPRJ) (FESTPC-FCPJ) cuyos recursos
estaran constituidos exelusivamente por las cantidades que anualmente se establezcan en el crédito
destinado a la aportacion al mismo, que se recoja en los Presupuestos Generales del Estado, y que
sele podran incrementarse por otros ingresos provenientes de impuestos u otros tributos segin se
determine en las correspondientes normas con rango de ley, entre ellos por los especificados en
el Articulo 57 bis. La dotacion anual del fondo se determinard previo informe de la Comisién
Delegada del Gobierno para Asuntos Econdmicos, a propuesta del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, y se destinard a atender el cumplimiento de los objetivos previstos en
esta ley.

2.El FESMO-FESP3 FESTPC-FCPJ estara adscrito al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, a través de la Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Este
departamento ministerial publicara anualmente la relacién de acciones financiadas con cargo al
mismo.
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3. El FESMOFSP3 FESTPC-FCPJ se regira por lo dispuesto en esta ley, en la Ley 40/2015, de 1
deoctubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, y en cuanto a su régimen de
presupuestacién, contabilidad y control, por lo previsto en la Ley 47/2003, de 26 de noviembre,
General Presupuestaria.

4. La gestion y direccion del Fondo corresponderd a un Consejo rector adscrito al Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible, a través de la Secretaria de Estado de Transportes y Movilidad
Sostenible, que presidird el Consejo Rector. Su presidente tendra la consideracion de cuentadante a
que se refiere el articulo 138 de la Ley 47/2003, de 26 de noviembre, General Presupuestaria. Por
orden de la persona titular del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible se determinara su
composicion, funciones y normas de funcionamiento.

Justificacion

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 117

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO llIl. ARTICULO 52

Texto que se propone
Articulo 52. Procedimientos de evaluacion de las infraestructuras de transporte y transparencia.

1. Sin perjuicio de lo establecido en la normativa sectorial de aplicacion, la decisién de acometer la
ejecucion de inversiones con participacion de financiacion publica en infraestructuras en la Red de
Carreteras del Estado, en la Red Ferroviaria de Interés General, en los aeropuertos de interés
general y en los puertos de interés general cuando estas inversiones son financiadas por las
autoridades portuarias, estard sometida al resultado de una evaluacion ex ante de sus efectos, que
se llevard a cabo en dos etapas:

a) Analisis preliminar de rentabilidad socioambiental.

b) Estudio de rentabilidad econdémica-—seeialy ambiental y—en-su—ease; financiera y de su impacto
social, ambiental y territorial. En ambos casos deberd analizarse de forma exhaustiva su
impacto positivo o negativo en las emisiones de gases de efecto invernadero

El resultado de esta evaluacion debera permitir conocer los beneficios netos del proyecto,
incluyendo tanto aspectos internos como su beneficio social y ambiental, permitiendo asi la
comparacion y priorizacion de las actuaciones.

Los resultados de este andlisis deben ser publicos y estar facilmente accesibles en la web
del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, asi como incorporarse al
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procedimiento de informacion publica de la evaluacién ambiental del proyecto.

2. Transcurridos cinco afos desde la puesta en servicio de cualquier infraestructura de transporte de
competencia estatal sobre la que se hubiera realizado el estudio de rentabilidad previsto en el
articulo 54, el promotor de la infraestructura llevara a cabo una evaluacion ex post de la misma, en
los términos que se establezcan en la orden ministerial a la que se hace referencia en el apartado 3.

Deben realizarse cuanto antes evaluaciones ex post de proyectos ya realizados, en especial
aquellos de infraestructuras similares a las que se estén planteando acometer, y las
conclusiones incorporarlas a los estudios alos que se hace referencia en el punto 1 anterior.

Las evaluaciones deben llevarse a cabo por una autoridad independiente, no por el promotor.
La AIReF podré& analizar de forma discrecional estas evaluaciones, para garantizar su calidad
y objetividad.

Todas estas evaluaciones deben ser publicas y estar disponibles a través de la pagina web
del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

3. En el plazo de dos afios desde la entrada en vigor de esta ley, el Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible aprobara por orden ministerial una metodologia para cada una de las
evaluaciones mencionadas en los apartados 1l y 2, que contemple las mejores experiencias
internacionales y académicas, y sea acorde con la empleada por la Unién Europea, prestando
especial atencion a las emisiones de gases de efecto invernadero y otros contaminantes. Esta
metodologia incluird las particularidades sectoriales necesarias y la forma de realizar los
correspondientes andlisis de sensibilidad.

Asimismo, en el caso de la evaluacion de operaciones de integracion urbana del ferrocarril, se
tendrdn en cuenta las particularidades propias de este tipo de actuaciones, incluyéndose criterios
especificos a tal fin.

4. Los resultados de las evaluaciones ex ante y ex post a los que se refieren los apartados
anteriores seran publicas y sus principales conclusiones se registraran digitalmente en el médulo de
inventario de infraestructuras del Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM) al que se refiere
el articulo 14, en las condiciones y con las excepciones que se establezcan reglamentariamente.
Este registro tendra por objeto, entre otros, conocer las desviaciones que puedan producirse para
cada tipologia de proyecto respecto a los estudios realizados en fase de planificacion,
especialmente en lo que se refiere al coste de inversion y demanda de la actuaciéon, asi como
optimizar el proceso de toma de decisiones.

Justificacion

Mejora técnica
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AUTORES
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO llIl. ARTICULO 53

Texto que se propone

Articulo 53. Analisis preliminar de rentabilidad socioambiental de las infraestructuras de transporte
estatales.

1. Antes del inicio de cualquier estudio informativo o primer documento requerido por la normativa
sectorial de aplicacion para la planificacion de una nueva actuacion, una mejora o modernizacion de
una infraestructura ya existente, de competencia estatal y con las especialidades establecidas en los
apartados siguientes sera preceptiva la realizacion de un andlisis preliminar de rentabilidad
socioambiental, analizando de forma exhaustiva su impacto positivo o negativo en las
emisiones de gases de efecto invernadero, que debera tener un resultado positivo, de acuerdo a
los umbrales de rentabilidad socioambiental minima que se establezcan en la metodologia a la que
se hace referencia en el articulo 52, para poder continuar la tramitacion técnica exigida en la
normativa sectorial.

2. En relacion con las actuaciones en aeropuertos de interés general, el analisis preliminar se llevara
a cabo durante la tramitacion del Plan Director del aeropuerto correspondiente o de su revision o
modificacion, respecto a las actuaciones incluidas en el mismo, teniendo en consideracion el
potencial aumento de operaciones y su impacto en las emisiones de gases de efecto invernadero y
otros contaminantes asi como en las emisiones aculsticas y en la proteccién de la
biodiversidad en los entornos aeroportuarios y afectados por la actividad asociada al
transporte aéreoy garantizando el cumplimiento de la normativa ambiental aplicable. Las
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inversiones correspondientes a actuaciones no incluidas en el Plan Director no requeriran la
elaboracion del estudio preliminar de rentabilidad socioambiental.

3. En relacién con las actuaciones del ambito portuario, el andlisis preliminar de rentabilidad
socioambiental se llevard a cabo en todo caso durante la tramitacion del documento de Plan Director
de Infraestructuras al que se refiere el articulo 54 del Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de
septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante. Adicionalmente a lo anterior, para aquellas inversiones que se consideren
relevantes desde el punto de vista técnico o econdémico, pero que no formen parte de un documento
de Plan Director de Infraestructuras, la necesidad de contar con un analisis preliminar de
rentabilidad socioambiental se recogera en el momento de incluir dicha actuacion en el plan de
inversiones de la Autoridad Portuaria correspondiente, y que formaré parte del Plan de Empresa al
gue hace referencia el articulo 55 del texto legal anteriormente mencionado.

4. En relacion con las actuaciones en carreteras del Estado y con las actuaciones en
infraestructuras ferroviarias de competencia estatal, serdn objeto de analisis preliminar de
rentabilidad socioambiental todas aquellas recogidas en alguno de los casos incluidos en el anexo |l
de la presente ley.

5. En relacion con las actuaciones a incluir en convenios entre el Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible o sus entidades dependientes y otras administraciones o entidades, siempre
gue estén financiadas o cofinanciadas por dicho Ministerio o sus entidades dependientes, y sin
perjuicio de su titularidad, deberan contar con un analisis preliminar de rentabilidad socioambiental
positivo, siempre que se superen los importes establecidos en el anexo |l.

6. El contenido del anexo Il podra ser actualizado por orden ministerial, cuando se constate la
necesidad de adecuacion de los umbrales o la tipologia de las actuaciones.

7. Este andlisis preliminar contemplard las diversas alternativas, modos de transporte-incluyendo,
cuando proceda, la movilidad activa-, previsiones de demanda y efectos econdmicos, sociales y
medioambientales esperados, incluyendo criterios sostenibles de ocupacién del suelo, para los
diferentes agentes implicados. Se realizard de acuerdo con lo establecido en el articulo 52 sobre la
metodologia de los andlisis preliminares de rentabilidad socioambiental.

8. Los andlisis preliminares de rentabilidad socioambiental serdn sometidos a los siguientes
informes:

a) Las actuaciones correspondientes al apartado 3 se informaran por el Organismo Publico Puertos
del Estado.

b) Las actuaciones en carreteras del Estado correspondientes a los apartados 4 y 5 se informaran
por el Consejo Asesor del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

c) Para las actuaciones en infraestructuras ferroviarias de competencia estatal correspondientes a



L'I?ﬁ

)

A

CONGRESD DE LOS DIPUTADODS
COMNGRESDO DE SECRETARIA GEMERAL
LOS DIPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

30-10-2024 14:01:32

Entrada; _ 5525

@ Podemos

los apartados 4 y 5 se aplicara lo establecido en el apartado 3 del articulo 5 de la Ley 38/2015,

de 29 de septiembre, del sector ferroviario.

9. El Consejo de Ministros, por razones de interés general, podra autorizar la continuacion de
aquellos expedientes donde el andlisis preliminar no haya alcanzado un resultado positivo. La
persona titular del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible informara a la Comision del

Congreso de estas Ultimas autorizaciones.

Justificacion

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 119

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO llIl. ARTICULO 54

Texto que se propone
Articulo 54. Estudio de rentabilidad de las infraestructuras de transporte estatales.

1. La decision final sobre la ejecucion de una nueva actuacién financiada total o parcialmente por el
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible o sus entidades dependientes, incluyendo aquellas
recogidas en los convenios a suscribir con otras administraciones autondémicas o locales o
entidades, sin perjuicio de su titularidad, quedard condicionada a los resultados del estudio de
rentabilidad econdmico, social, ambiental y en su caso financiera, previsto en la normativa sectorial y
a cuya metodologia se refiere el articulo 52. Los umbrales de rentabilidad minima exigida se
estableceran reglamentariamente. Los resultados positivos de los parametros ambientales y
sociales de los estudios tendran mayor peso que los econdémicos y/o financieros

2. Con carécter previo al inicio de la primera licitacion de obras de una actuacion de infraestructura
de transporte estatal, si se aprecia que el estudio de rentabilidad pudiera estar desactualizado o se
careciera del mismo, éste debera actualizarse o elaborarse para asegurar que se ajusta a lo previsto
en el apartado 1 del presente articulo.

En el caso de los aeropuertos de interés general, dicho estudio se llevara a cabo por el gestor
aeroportuario, con caracter previo a la aprobacién de la actuacion correspondiente, solamente en el
caso de aquellas actuaciones que, siendo compatibles con el Plan Director, supongan un
incremento relevante de capacidad o una modificacion funcional operativa substancial.
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En el caso de las infraestructuras portuarias, serd necesario contar con estudios completos de
rentabilidad econdmica, social, ambiental y, en su caso, financiera, en aquellas actuaciones que
hayan sido objeto de un analisis preliminar, en los términos expresados en el articulo 53, asi como
sobre aquellas actuaciones incluidas en la programacion de inversiones publicas que sean
relevantes, siguiendo para ello los criterios establecidos en la legislacion vigente y en las directrices
gue establezca Puertos del Estado, de acuerdo con lo prescrito en el articulo 55.3 del Texto
Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

3. El Consejo de Ministros, por razones de interés general, podra autorizar la realizacién de la
actuacién que no haya alcanzado el umbral al que se refiere el apartado 1 del presente articulo. El
Ministro de Transportes y Movilidad Sostenible informara a la Comisién del Congreso de los
Diputados de estas Ultimas autorizaciones.

Justificacion

Mejora técnica



Y
-,

iy

CONGRESD DE LOS DIPUTADODS
COMNGRESDO DE SECRETARIA GEMERAL
LOS DIPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

30-10-2024 14:01:32

5525

Entrada; _

@ Podemos

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD

SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De supresion

Precepto que se suprime:
CAPITULO IIIl. ARTICULO 55

Justificaciéon

Mejora técnica

N° Enmienda: 120
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AUTORES
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:

DISPOSICION ADICIONAL QUINTA

Texto que se propone
Disposicion adicional quinta. Sendas indicativas.

1. En desarrollo del articulo 16 en el contenido minimo del Documento de Orientaciones para la
Movilidad Sostenible, los Ministerios de Transportes y Movilidad Sostenible y para la Transicion
Ecoldgica y el Reto Demografico, incluiran los valores anuales que conformarian las sendas e hitos
temporales indicativos del sector del transporte en consumo de energias, emision de gases de
efecto invernadero y otros contaminantes atmosféricos, y otras variables de movilidad, como
contribucién al cumplimiento de los objetivos nacionales en dichas materias.

Para ello, se usara el escenario objetivo de los Planes Nacionales Integrados de Energia y Clima y
de los Programas Nacionales de Control de la Contaminaciéon Atmosférica y las actualizaciones
bienales de las estimaciones a futuro de las emisiones y absorciones de gases de efecto
invernadero y otros contaminantes atmosféricos que se elaboran bajo el Sistema Espafiol de
Inventario y Proyecciones,la Ley de Cambio Climatico y Transiciéon Energética, y las
recomendaciones sobre los valores de emisiones por sustancias de la Organizacion Mundial
de la Salud.

En ningun caso las sendas e hitos temporales para avanzar en la descarbonizacion y
transformacién del sector del transporte y de la movilidad podran ser inferiores a los
objetivos y compromisos asumidos en esta Ley.
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2. Estas sendas e hitos orientaran la planificacién sectorial y la definicién de politicas por parte de
las administraciones publicas, y seran la referencia para el establecimiento de indicadores bajo el
articulo 18 y la evaluacion del nivel de cumplimiento de los objetivos en materia de energia y clima.
Justificacion

Mejora técnica
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
DISPOSICION ADICIONAL SEXTA

Texto que se propone
Disposicion adicional sexta. Plan Estratégico para la sostenibilidad del Transporte Aéreo.

1. En el plazo de un afio desde la aprobacion de la presente ley, el Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible elaborara una propuesta de Plan estratégico para la sostenibilidad del
transporte aéreo en Espafia, coherente y coordinado con las iniciativas europeas e internacionales
en la materia. El Plan sera aprobado por el Consejo de Ministros, previo informe de la CDGAE
(Comision Delegada del Gobierno para Asuntos Econémicos).

2. Este plan abordara la sostenibilidad en el sector desde un punto de vista integral, analizando al
menos su impacto climatico, las emisiones de gases de efecto invernadero, particulas y otros
contaminantes a la atmosfera, las emisiones acusticas y la proteccion de la biodiversidad en los
entornos aeroportuarios y estableciendo objetivos de reduccion de dichos impactos, asi como
medidas concretas para su consecucién en el corto, medio y largo plazo, e indicadores a
tener en cuenta para realizar su seguimiento y analizar su evolucidon, de modo que pueda
evaluarse su efectividad. Para ello se considerara la contribucién de cada uno de los actores
principales de la cadena de valor del sector en los ambitos de la navegacion aérea, la gestion de las
infraestructuras aeroportuarias, y los operadores de aeronaves y empresas de servicios auxiliares
cuya contribucion al sector sea relevante, asi como de entidades de la sociedad civil de
referencia en lo que concierne a sostenibilidad en el transporte aéreo.
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
DISPOSICION ADICIONAL OCTAVA

Texto que se propone

Disposicion adicional octava. Estrategia o Plan nacional de impulso al uso de la bicicleta.

1. El Gobierno dispendrd—de-una impulsara la Estrategia e-Plannacioral-de-impulsoatuse-dela
bicicleta—euya—elaberacionimplantaciép—Estatal por la Bicicleta, cuya implementacion,

seguimiento y actualizacion corresponderd al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, en coordinacién con el resto de
ministerios y actores implicados, elaborard un Plan nacional de impulso al uso de la bicicleta, que
tendra como finalidad:

a) Promocionar el uso de este modo de transporte siguiendo principios de seguridad, sostenibilidad
y eficiencia, contribuyendo al objetivo de lograr una economia baja en carbono, con menor gasto
energético, menos emisiones, asi como mas productiva y saludable.

b) Coordinar e impulsar las diferentes politicas y acciones en torno a la promocion de este modo de
transporte como elemento relevante de la movilidad cotidiana, valorando su potencial en el Ultimo
tramo del reparto de mercancias.

¢) Fomentar el cicloturismo, proteger la bicicleta como actividad de ocio y deporte y promocionar sus
beneficios para la salud como elemento de movilidad activa.

2. La Estrategia e-Plar Estatal incluira los mecanismos necesarios para su gobernanza y para su
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financiacién. Asimismo, en dicha Estrategia e Plar se definiran los criterios e indicadores a tener en
cuenta para realizar su seguimiento y analizar su evolucion, de modo que pueda evaluarse su
efectividad y adaptarse a las necesidades de la sociedad. La Estrategia Estatal e-Plar sera revisado
y actualizado cada 5 afios.

3. Corresponde al Consejo de Ministros la aprobacion de la Estrategia Estatal e-Planraeienal de
impulso al uso de la bicicleta, a propuesta del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana.

4. Las administraciones publicas, de forma colaborativa, disefiaran e implementaran una red
basica ciclista, de alta calidad, separada del trafico a motor que conecten ciudades,
municipios de interés, principales estaciones de transporte publico, y otros destinos
atractores de viajes. Estas redes se adecuaran, segin convenga, al uso ciclista como modo
de transporte, al cicloturismo o al ciclismo deportivo. Las demas administraciones haran lo
propio en su ambito territorial.

En el plazo de 6 meses desde la entrada en vigor de esta ley, el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana publicard unas normas técnicas de disefio, construccion y
mantenimiento de infraestructuras y equipamientos ciclistas que incluirdn unos estandares y
unos criterios minimos de calidad que deberan cumplir todas las redes, vias, carriles y
sendas ciclistas, asi como los aparcamientos de bicicletas y otras medidas de apoyo a la
circulacion ciclista segura.

El disefio, ejecucion y mantenimiento y de las infraestructuras viales se someter4 a una
evaluacion de impacto, contemplada en la directiva 2019/1936, que tenga en cuenta el riesgo
para los ciclistas y las medidas a implementar para mejorar su seguridad sin mermar su
derecho a circular por dicha via.

Justificacion

Mejora técnica
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SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 124

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
DISPOSICION ADICIONAL UNDECIMA

Texto que se propone
Disposicion adicional undécima. Transporte ferroviario de mercancias.

En el ambito del transporte de mercancias, con el fin de mejorar la eficiencia energética y la
competitividad del transporte, se adoptaran las medidas eentemplagdas necesarias con el objetivo
de alcanzar una cuota modal del 18% en 2030 respecto al total de mercancias transportadas
por via terrestre; y de, al menos, el 35% en 2040. Para ello, se revisara enlas estrategias la
estrategia para el impulso del transporte ferroviario de mercancias en un plazo no superior a un
afo tras la aprobacion de esta Ley.

Justificaciéon

Mejora técnica



np
i._': CONGRESD DE LOS DIFUTADOS
LII:\\ COMNGRESD ] SECRETARIA GEMERAL . Podemos

LOS DIPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

30-10-2024 14:01:32

Entradas; 5525

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 125

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone

Mecanismo de financiacién para asegurar el mantenimiento de la Red de Carreteras el Estado y
mejorar la internalizacién de costes externos del transporte por carretera.

En el plazo de un afio a partir de la entrada en vigor de esta ley, el Gobierno presentara un estudio
de alternativas que analizara las distintas opciones viables para establecer un mecanismo de
financiacibn que permita garantizar, al menos parcialmente, los fondos necesarios para un
adecuado mantenimiento y una modernizacién de la Red de Carreteras del Estado, adaptandola a la
electromovilidad y fomentando la digitalizacion.

El mecanismo de financiacion procurara basarse en un sistema de pago por uso de, al menos, las
carreteras de altas prestaciones de la Red de Carreteras del Estado, que tenga en cuenta criterios
de equidad territorial, seguridad vial, y sostenibilidad ambiental, incluyendo de forma prioritaria
descuentos a los vehiculos eléctricos cero emisiones

Justificaciéon

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 126

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
Conexiones transfronterizas y trenes nocturnos.

El Gobierno llevara a cabo una politica de recuperacién y generacién de nuevas conexiones con los
paises europeos de su entorno, con especial atencién a los horarios nocturnos que faciliten la
sustitucién de los desplazamientos en avién entre ciudades europeas.

Justificacion

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 127

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
Obligacion de ofrecer informacion comprensible a las personas usuarias.

Toda contratacion publica relativa a la prestacién de servicios de movilidad de uso ciudadano
requerira la inclusién de una evaluacion especifica de la informacion a ofrecer a las personas
usuarias, de forma comprensible, sobre los trayectos, billetaje, horarios, recorridos y posibilidades
de intermodalidad.

Justificacion

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 128

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
Prioridad a las infraestructuras de transporte publico.

A partir de la entrada en vigor de esta Ley, todas las Administraciones publicas quedan obligadas a
incorporar, en todos los instrumentos de planificacion y desarrollo de nuevas infraestructuras viarias
al servicio de la movilidad privada, un estudio especifico acreditativo de la imposibilidad de resolver
la misma conexion mediante infraestructuras de transporte publico. La falta de acreditacion de esa
imposibilidad impedira la aprobacién definitiva de los instrumentos.

Justificaciéon

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 129

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
Zonas de bajas emisiones.

1. En un plazo de 6 meses a partir de la entrada en vigor de esta ley se modificar4 el Real Decreto
1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones. de tal modo
gue establezca con caracter obligatorio los criterios y requisitos minimos comunes que deben tener
las zonas de bajas emisiones a nivel estatal para asegurar su eficacia como herramienta crucial en
la reduccion del CO2 del sector de la movilidad- transporte y su implantacion con criterios
homogéneos en las ciudades.

En la modificacién del Real Decreto se establecera con claridad la obligacién de determinar
inicialmente en cada una de las

respectivas zonas de bajas emisiones un nivel de ambicién suficientemente alto respecto a la
reduccion de las emisiones de CO2 y de las demas formas de polucién, que se pueda considerar
como un punto de partida a partir del cual las ciudades puedan ir mas rapido y mas lejos.

Ademas, el Real Decreto modificado incluird un mecanismo de revision al alza que permita reforzar
cada cierto tiempo las restricciones de acceso de los vehiculos mas contaminantes hasta conseguir
llegar al nivel de emisiones cero.

Asi mismo, se unificard en el Real Decreto los criterios de tipologia de vehiculos que pueden
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acceder a las zonas de bajas emisiones, para lo que utilizara la nueva clasificacion ambiental de los
vehiculos en virtud de sus emisiones de CO2 y de contaminantes atmosféricos que se determina en
la Disposicion Adicional 182

2. El uso general de las zonas de bajas emisiones se realizara por los vehiculos que determine cada
municipio atendiendo a la clasificacién ambiental vigente, pudiendo circular libremente por estas
zonas.

La circulacion por las zonas de bajas emisiones, de vehiculos que no se incluyan en la seleccién
realizada por parte del municipio para el uso general de las zonas de bajas emisiones, sera
considerada un aprovechamiento especial del dominio puablico, al permitirse la circulacién pese al
nivel de contaminacion que genere el vehiculo. Este aprovechamiento especial podra ser gravado
por el municipio mediante la aplicacién de la correspondiente tasa, sin perjuicio de las excepciones
gue puedan establecerse en funcion de la propiedad del vehiculo o su vinculacidn a ciertos servicios
publicos.

Justificaciéon

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 130

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
Financiacion del transporte publico.

En el plazo de seis meses de la entrada en vigor de esta ley, el Gobierno debe elaborar una
Estrategia de financiacion del transporte publico, a presentar ante la Conferencia Sectorial de
Transportes a efectos de tener en consideracion las propuestas de las Comunidades autbnomas y
acordar un esquema estable y a largo plazo que pueda implicar a todos los agentes concernidos por
la materia.

Justificaciéon

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 131

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De adicion

Precepto que se afiade:

Articulos nuevos

Texto que se propone

Articulo 57 (Bis) Financiacion del Fondo Estatal para el Sostenimiento del Transporte Publico
Colectivo (FESTPC-FCPJ)

1. Este Fondo estara financiado por la recaudacién de impuestos de una nueva fiscalidad
ecolégica con impuestos como:

a. Impuesto sobre hidrocarburos, que se modificard con una subida impositiva al diésel
para equipararlo al tipo aplicado a la gasolina.

b. impuesto sobre el queroseno y cualquier combustible fésil utilizado en aviacion.

c. impuesto sobre cualquier combustible fésil utilizado en el transporte maritimo.

d. Impuesto de matriculacién, que se modificara de tal modo que desincentive la compra
de vehiculos més contaminantes y en funcién de su volumen y peso.

Justificacion

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 132

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO IV. ARTICULO 58

Texto que se propone

Articulo 58.. Asignacién de recursos del Fondo Estatal de—Gentribucion—ata—Mevilidad-Sestenible
FECGMO-FGPJ) para el Sostenimiento del Transporte Publico Colectivo (FESTPC-FCPJ).

1. El fondo estara destinado a otorgar subvenciones dirigidas a los siguientes fines, de acuerdo con
los siguientes criterios de prioridad:

a) Financiar una parte de los costes operativos de los transportes publicos colectivos urbanos de
viajeros, de acuerdo con criterios objetivos, estables, predecibles, que incentiven la eficiencia y
proporcionales al volumen de la produccion o de demanda.

Esta financiacion se llevara a cabo mediante subvenciones de concesion directa, a las que se
accederd mediante una convocatoria de concurrencia no competitiva.

b) Financiar proyectos de inversion orientados a la mejora, sostenibilidad, digitalizacion y
accesibilidad universal de la movilidad urbana en los términos que se establezcan en las bases
reguladoras de las subvenciones que los instrumenten.

Esta financiacion se llevara a cabo mediante subvenciones en régimen de concurrencia competitiva.

c) Adicionalmente, el fondo podra destinarse al sostenimiento econémico de servicios de transporte
o servicios de movilidad que contribuyan a alcanzar objetivos de descarbonizacion, calidad del aire,
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proteccion social o proteccion a los territorios afectados por el reto demografico, aunque estos no se
presten en el &mbito urbano, en las condiciones que se determinen reglamentariamente.

d) Financiar proyectos:

de disefio, creacién y mantenimiento de espacios publicos con accesibilidad
universal y de calidad, diferenciando claramente calles de vias y éstas segun
sean de destino (barrio) o de paso.
orientados a lograr una oferta de calidad de transporte publico (incluida la
bicicleta publica) que dé respuesta a las necesidades de toda la poblacién
vinculada (residente y visitante).
de apoyo a los planes de transporte de empresas (incluidos las propias
administraciones y sus entes publicos) y planes de movilidad a centros
escolares.
orientados a la aplicacién de las medidas de seguridad que erradiquen la
siniestralidad grave.

o para la creacidon de aparcamientos disuasorios y la dotacién de aparcamientos
de corta duracién.

- de impulso y apoyo a la mesa y foros de movilidad y a los procesos
participativos de calidad.

2. La asignacién de los recursos del Fondo se llevar4 a cabo por el Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible, con arreglo al procedimiento establecido en el articulo 60 en lo relativo a los
costes operativos, y atendiendo al orden de prioridad que se recoge en el apartado 1.

Justificaciéon

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 133

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO IV. ARTICULO 61

Texto que se propone
Articulo 61. Limites cuantitativos de las subvenciones para la financiacion de los costes operativos.

1. Las subvenciones estatales para la financiacion de los costes operativos del servicio de
transporte publico colectivo urbano de viajeros no podran superar la cuarta parte de su importe total,
segun se establezca en las bases reguladoras ni podran ser mayores que el déficit de explotacion
de los servicios subvencionados.Tampoco podran ser inferiores al 15% del importe total.

2. Al menos el 75 % de los costes operativos del servicio publico de transporte publico colectivo
urbano de viajeros, por lo tanto, habra de sufragarse necesariamente con cargo a las tarifas
abonadas por las personas usuarias, otros ingresos comerciales o a las aportaciones de otras
administraciones. Los ingresos procedentes de las tarifas abonadas por las personas usuarias
deberan cubrir como minimo el25 % de los costes operativos. Este requisito se aplicara
globalmente al conjunto de ingresos, pudiendo existir tarifas sociales por las que determinados
grupos de personas usuarias abonan tarifas inferiores o servicios especificos en los que la cobertura
por ingresos procedentes de tarifas resulte inferior a este 25%.

Justificaciéon

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 134

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO IV. ARTICULO 62

Texto que se propone
Articulo 62. Subvenciones para proyectos de inversion para la mejora de la movilidad urbana.

1.. El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana podra aprobar periédicamente, con
cargo al Fondo Estatal de—Centribucibn—a—la—Mevilidad Sestenible—(FECMO-FCGRY para el
Sostenimiento del Transporte Publico Colectivo (FESTPC- FCPJ), convocatorias de
subvenciones para la financiacién de proyectos de inversién para la mejora de la movilidad urbana
con criterios de concurrencia competitiva, siempre que estos proyectos promuevan una
transformacién de la escena urbana y/o avancen hacia criterios de movilidad urbana de cero
emisiones.

2. Mediante Orden del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible se aprobaran las bases
reguladoras de estas subvenciones, que tendrén en cuenta los principios y objetivos de esta ley. Las
ayudas se tramitardn por el procedimiento ordinario establecido en la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre, General de Subvenciones.

Justificaciéon

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 135

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO IV. ARTICULO 94

Texto que se propone

Articulo 94. Prospeccién y deteccién de necesidades formativas del sistema productivo en el &mbito
de la movilidad y el transporte.

1. En el marco del Sistema Nacional de Movilidad Sostenible, y como una de las secciones del
Consejo Superior de Movilidad Transportes Sostenibles, se constituira la Seccion Transversal de
Formacion y Capacitacion que desarrollara una funcién permanente de prospeccion y deteccion de
necesidades formativas del sistema productivo vinculado a la movilidad y al transporte, con el fin de
proporcionar respuestas efectivas a las necesidades de formacion y recualificacién de la poblacion
activa, y para anticiparse a los cambios y responder a la demanda de mano de obra cualificada que
se pueda producir, contribuyendo asi al desarrollo profesional y personal de los personas
trabajadoras y a la competitividad de las empresas.

2. La Seccion Transversal de Formacion y Capacitacion tendra la composicion que se determine
reglamentariamente y contard, en todo caso, con la participacion de representantes de las
Comunidades Autbnomas y con la participacién de los agentes sociales.

3. En todo caso, corresponderan a esta Seccion las siguientes actuaciones:

a) Analisis de la situacion de la Formacion Profesional Dual y de la Mencién Dual en las ensefianzas
universitarias oficiales en el ambito del transporte y la movilidad y propuestas de mejora para su



CONGRESD DE LOS DIFUTADOS
CONGRESO ] SECRETARLA GENERAL
LOS DIPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

@ Podemos

30-10-2024 14:01:32

Entradas; 5525

funcionamiento.

b) La identificacibn de las carencias y necesidades formativas concretas de las personas
trabajadoras, a partir de un analisis de su perfil profesional, de forma que puedan adquirir las
competencias necesarias para, bajo los criterios de la transicién justa, evitar los desajustes con
los requerimientos del sistema productivo, asi como la identificacion de las figuras formativas a
través de las que deberian canalizarse estas necesidades.

c) La deteccion periodica de las necesidades de adaptacion de los programas formativos a la
sociedad, el empleo y de la economia en general y en concreto a los aspectos relativos a la
movilidad segura, sostenible y conectada, para adecuarlos a los avances del conocimiento, asi
como a los cambios y nuevas exigencias de su @mbito local, de la sociedad espafiola y del contexto
europeo e internacional.

d) La elaboracion de un informe bienal que recogera, al menos, la identificacion de las ocupaciones
con mejores perspectivas de empleo, las necesidades formativas de las personas trabajadoras y
autébnomos Yy las recomendaciones concretas, que podran ser referentes de la programacion de la
oferta formativa dirigida a las personas trabajadoras ocupadas y desempleadas.

e) El fomento de la adopcién de medidas que ayuden a promover un cambio en la cultura
empresarial de cara a que el sector del transporte sea mas abierto a las mujeres, incorporar
obligaciones en materia de igualdad en las empresas, realizar cursos de formacién sobre igualdad
en los equipos directivos, auditorias de género, fomentar politicas de conciliacion que faciliten la
incorporacién de las mujeres al sector y campafias de concienciacion.

f) La elaboracion de un plan de formacion sobre movilidad accesible.

4. Los resultados de las actividades sefialadas anteriormente se someteran a informe del Foro
Administrativo de Movilidad Sostenible y se remitiran al Ministerio de Trabajo y Economia Social, al
Ministerio de Educacién, Formacion Profesional y Deportes y al Ministerio de Ciencia, Innovacion y
Universidades, para su consideracion.

Justificaciéon

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 136

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

DISPOSICION TRANSITORIA TERCERA

Texto que se propone

Disposicion transitoria tercera. Instrumentos de mejora de la calidad del gasto en la financiacion de
las obligaciones de servicio publico ferroviarias.

1.Durante el tiempo que esté vigente el Contrato entre la Administracion General del Estado y la
Sociedad Mercantil Estatal Renfe Viajeros, SME, S.A., para la Prestacion de los Servicios Publicos
de Transporte de Viajeros por Ferrocarril de “Cercanias”, “Media Distancia Convencional”, “Alta
Velocidad Media Distancia (Avant)” y “Ancho Métrico”, Competencia de la Administracion General
del Estado, Sujetos a obligaciones de servicio publico en el Periodo 2018 - 2027 las Comunidades
Auténomas, con el acuerdo de los municipios afectados, antes del 30 de junio de cada afio, podran
solicitar al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana la modificacién, reduccién o
supresion de un servicio ferroviario declarado obligacibn de servicio publico, asi como la
implementacion de alternativas de gestién ferroviaria que conlleven un mejor servicio, y en
su caso proponer la implantacién de unos servicios de movilidad alternativos que supongan una
mejora en la adaptacion a las necesidades de las personas usuarias, continuidad, regularidad,
capacidad o precios. Igualmente, el Ministerio fijara un procedimiento especifico para la
solicitud de implantacién de nuevos servicios ferroviarios que permitan atender las
necesidades sefaladas.

2.
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La propuesta de reduccion, supresién o nueva implantacion de un servicio ferroviario debera ir
acompafiada de un analisis socioeconémico y ambiental en que, como minimo, se determinen los
impactos socioecondémicos y ambientales que resultarian de la reduccion,—e supresién o nueva
implantacion del servicio ferroviario con relacion a los que generen los servicios de movilidad
alternativos que se propongan, incluyendo las externalidades de los diversos medios de
transporte. La solicitud de supresién del servicio debera ir acompafiada de una propuesta de
implementacion alternativa que iguale o mejore la eficiencia energética y el impacto positivo
social y medioambiental del servicio a suprimir.

3.Independientemente de si el servicio sobre el que se solicita la reduccién o supresion o nueva
implantacion afecta a una o varias Comunidades autonomas, tedas aquella o aquellas que estén
afectadas deberan manifestar su conformidad. Un posicionamiento contrario paralizara
autométicamente la solicitud y el servicio no podré verse afectado por otra en los tres afios
siguientes.

4. Si el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible considera justificada la propuesta, podra
participar en la financiacién de los nuevos servicios propuestos con el limite del coste de
compensacion de los servicios que se suprimirian, descontado el importe de los ingresos del
administrador de infraestructuras ferroviarias.

En tal caso, previo tramite de audiencia a la Sociedad Mercantil Estatal Renfe Viajeros, SME, S.A.,
se podra llevar a cabo una modificacién del Contrato referido en el apartado 1 de esta disposicion
transitoria por el procedimiento previsto en el propio contrato, en la que se procurara el
mantenimiento del equilibrio econémico financiero del contrato, teniendo en cuenta las inversiones
pendientes de amortizar y las alegaciones formuladas por Renfe Viajeros, SME, S.A.

De igual forma, se dara tramite de audiencia a los administradores generales de infraestructuras
titulares de las estaciones afectadas por la reduccion o supresion de servicios al objeto de la
valoracion economica que esta medida supondria a efectos de céanones ferroviarios y
amortizaciones pendientes sobre inversiones que se hubieran llevado a cabo para el mantenimiento
de los servicios financiados.

A tal efecto, los Presupuestos Generales del Estado del afio siguiente incluirdn la partida
correspondiente y se firmard un Convenio con la comunidad autonoma o Comunidades Autbnomas
afectadas, para comprometer esta financiaciéon por un plazo maximo de 5 afos, prorrogables hasta
el final del contrato firmado entre la AGE y Renfe.

5. El conjunto de estas actuaciones no debera suponer en ninglin caso un aumento global del gasto
publico.

6. Las personas empleadas por las empresas operadoras de transporte ferroviario de viajeros
declarado obligacion de servicio publico de competencia estatal que tengan encomendadas
las funciones de control e inspeccidon de titulos de transporte de viajeros, en los actos de
servicio y en los actos motivados por estos, tendrédn la consideracién de agentes de la
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autoridad en relacion con el ejercicio de sus funciones de vigilancia inmediata de la
observancia en el control de la posesion por los viajeros de un titulo valido de transporte.

Dichas personas deberan ejercer las correspondientes funciones inspectoras y habran de dar
cuenta de las infracciones detectadas a los 6rganos administrativos competentes

Justificacién

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 137

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO VI. ARTICULO 95

Texto que se propone
Articulo 95. Transporte de mercancias.

1.El transporte de mercancias es un servicio indispensable para la sociedad, debido a su relevancia
en el sostenimiento de la actividad econémica y en la satisfaccion de las necesidades de la
ciudadania, siendo obligacion de las administraciones garantizar su eficacia y continuidad en
condiciones que minimicen los impactos negativos sobre el medio ambiente, tanto en lo referido a la
logistica de distribuciébn como a la cadena de suministro y la provision de productos basicos a la
ciudadania.

2. Las administraciones publicas en el ejercicio de sus competencias y a través de la
interlocuciéon con las empresas del sector llevaran a cabo las acciones necesarias para
asegurar la intermodalidad y reducir las emisiones de gases de efecto invernadero a través,
entre otras, de larenovacion de flotas mediante la utilizacién de vehiculos eléctricos a bateria
o propulsados por hidrogeno verde.

3. Asimismo, se garantizard que los servicios de recogida y entrega de uUltima milla se
realizardn bajo el criterio de cero emisiones a partir de 2030 en los municipios de mas de
20.000 habitantes; y en todos independientemente de su nimero de habitantes a partir de
2035.
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4. Se determinan los siguientes objetivos para la descarbonizaciéon de la flota de camiones a

nivel estatal:

a) Para todos los camiones de transporte de mercancias por carretera: un objetivo de

emisiones de CO2 del -100% a alcanzar a mas tardar en 2035.

b) Para los camiones vocacionales, es decir aquellos no empleados en el transporte de
mercancias, un objetivo de emisiones de CO2 del -100% a alcanzar a mas tardar en 2040.

Justificacion

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 138

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

DISPOSICION FINAL SEPTIMA. Modificacion de la Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacion
Aérea.

Texto que se propone

Disposicion final séptima. Modificacion de la Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacion Aérea.

La Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacion Aérea queda modificada en los siguientes términos:
Uno. El articulo 43 queda redactado en los siguientes términos:

«Articulo 43.

Las Administraciones publicas territoriales y las personas y entidades particulares nacionales de un
Estado miembro de la Union Europea, deberan obtener una autorizacién previa, de acuerdo con las
condiciones que determine el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, para construir o
participar en la construccion de aeropuertos de interés general.

Las propuestas de nuevos aeropuertos de interés general Unicamente seran admisibles con
caracter excepcional en aquellos casos que puedan tendrdn—gue justificarse en sdlidas y
probadas razones de interés general, necesidad perentoria para garantizar la movilidad de la
ciudadania y cohesién econémica, ambiental, social y territorial, y de complementariedad con los
aeropuertos en funcionamiento y la red ferroviaria de alta velocidad. tenierde-en-censideracion—en
partiedlar; Se tendran en particular consideracién los impactos de la nueva infraestructura en
términos de emisiones de gases de efecto invernadero, y—etres contaminantes atmosféricos,
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emisiones acusticas y afecciones a los ecosistemas y la biodiversidad de las zonas proximas
al aeropuerto y de la regidon en su conjunto. El analisis de los potenciales impactos debe
incluir las operaciones en tierra, las operaciones aéreas gestionadas por el aeropuerto y
todos los posibles impactos inducidos por la infraestructura, como movilidad a/desde el
aeropuerto, desarrollos logisticos préximos, etc.

La existencia de problemas medioambientales en el territorio propuesto para la construccion
del aeropuerto, o la posibilidad razonable de que aquella pueda provocarlos supondra la
denegacion por defecto de cualquier propuesta. Igualmente, El Ministerio denegara cualquier
propuesta cuando otros modos de transporte proporcionen niveles adecuados de servicio.

La autorizacion prevista en el primer parrafo, se emitira previo analisis riguroso de la solvencia
técnica, econdmica y financiera del promotor, y de la viabilidad economica, ambiental y financiera
del nuevo aeropuerto, la necesidad real en términos de movilidad para la poblacion y la
existencia de alternativas de transporte terrestre, y los impactos sociales, ambientales y
climaticos de la infraestructura. a cuyo efecto el promotor tendrd que aportar un plan de negocio
de la explotacién del mismo con el alcance que determine dicho Ministerio.

En tales casos, podran conservar la propiedad del recinto aeroportuario y participar en la explotacion
de las actividades que dentro del mismo se desarrollen en los términos que se establezcan.»
Justificacion

Mejora técnica
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 139

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
BELARRA URTEAGA, IONE

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO VIII. ARTICULO 106

Texto que se propone
Articulo 106. Cuantia de las sanciones.

l.Las infracciones graves serdn sancionadas con multas de 2:80+a-6-000 de 12.001 a 50.000
euros.

2.Las infracciones leves seran sancionadas con multas de 36422000 hasta 12.000 euros.

3. La cuantia de las sanciones establecidas en los apartados anteriores se graduara atendiendo, en
cada caso, a la propia gravedad de la infraccién, a la naturaleza de los dafios y perjuicios causados
y a la conducta anterior de los infractores.

Justificaciéon

Mejora técnica
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 140

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

En todo el Proyecto

Texto que se propone

Sustituir «Sistema Nacional de Movilidad Sostenible» por «Sistema Estatal de Movilidad
Sostenible»

Substituir «Sistema Nacional de Mobilidade Sustentdbel» por «Sistema Estatal de Mobilidade
Sustentabel»

Justificacion

Mejora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 141

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
EXPOSICION DE MOTIVOS

Texto que se propone
V

«En concreto, en la seccién 1.2 se establece el Instrumento de Planificacion Estratégica Estatal en
Movilidad (IPEEM) y la posibilidad de que las CCAA, dentro de sus competencias, establezcan
normas semejantes para la planificacion de movilidad sostenible en sus respectivos

territoriOS. egthaeite—pafa—a coHHHHEaae Attoroma v e ecogenr—opHgactoRe pafa—a

«En concreto, na seccién 1.2 estabelécese o Instrumento de Planificacién Estratéxica Estatal en
Mobilidade (IPEEM) e a posibilidade de que as CCAA, dentro das slUas competencias,
estabelezan normas semellantes para a planificacion de mobilidade sustentabel nos seus

7

respectivos territorios. eqdivalentepara—s omunidadesAuténomas-erecdllenseobrigaspara—a

Justificacion
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 142

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
EXPOSICION DE MOTIVOS

Texto que se propone

«Las soluciones de movilidad que se implanten en cada territorio, de comun acuerdo con las
CCAA respectivas, deberan ser las mas adaptadas a sus necesidades. Se trata de materializar que
el derecho a la movilidad sostenible no debe limitarse al acceso al transporte publico ni a una vision
centrada en las infraestructuras, sino que se deben utilizar todos los mecanismos e instrumentos
disponibles para permitir satisfacer las necesidades de movilidad de los ciudadanos y ciudadanas
sin necesidad de disponer de un vehiculo privado motorizado, y con un uso eficiente de los recursos
publicos. A pesar de lo anterior, habrd que seguir manteniéndo un criterio de compensacion
de los déficits histéricos existentes en determinados territorios en materia de infraestruturas
hasta lograr un equilibrio en la dotacion de medios y conexiones para una adecuada
movilidad, priorizando la implantacion de servicios ferroviarios de cercanias y para el
transporte de mercancias alli donde todavia no existen»

«As solucions de mobilidade que se implanten en cada territorio, de comun acordo coas CCAA
respectivas, deberan ser as mais adaptadas as slUas necesidades. Tratase de materializar que o
dereito a mobilidade sostible non debe limitarse ao acceso ao transporte publico nin a unha visién
centrada nas infraestruturas, sendn que se deben utilizar todos 0s mecanismos e instrumentos
dispofiibles para permitir satisfacer as necesidades de mobilidade dos cidadans e cidadas sen
necesidade de dispofier dun vehiculo privado motorizado, e cun uso eficiente dos recursos publicos.
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A pesar do anterior, habera de seguir manténdose un criterio de compensacion dos déficits
histéricos existentes en determinados territorios en materia de infraestruturas ata lograr un
equilibrio na dotacion de medios e conexions para unha adecuada mobilidade, priorizando a
implantacion de servizos ferroviarios de proximidade e para o transporte de mercadorias ali
onde ainda non existen.»

Justificaciéon

El cambio de criterio no puede suponer un inpedimento para alcanzar los niveles minimos en
materia de nuevas infraestruturas y modernizacion de las ya existentes en aquellos territorios en los
todavia hay un grave déficit que impide una adecuada promocién de la movilidad sostenible. Asi, por
ejemplo, para apostar por una movilidad sostenible en Galiza es necesario implantar en primer lugar
los servicios de cercanias ferroviarias todavia inexistentes

O cambio de criterio non pode supor un impedimento para alcanzar os niveis minimos en materia de
novas infraestruturas e modernizacion das xa existentes nos territorios en que ainda hai un grave
déficit que impide unha adecuada promocién da mobilidade sustentabel. Asi, por exemplo, para
apostar por unha mobilidade sustentabel na Galiza é necesario implantar en primeiro lugar os
servizos de cercanias ferroviarias ainda inexistentes.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 143

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
EXPOSICION DE MOTIVOS

Texto que se propone

«Mencidn especifica requiere la necesidad de impulsar soluciones de movilidad en las zonas rurales
o de baja densidad de poblacion como parte de la accién publica necesaria para luchar contra la
diferencia de oportunidades que pueden existir en el ambito rural y como mecanismo fundamental

para contrlbuw ala cohe5|on terrltorlal En este sentldo se—pJaH%ea—la—peﬁbm&ad—de—qﬂe—el—Estaée

financiar soluciones de movilidad sostenible y Ia recuperacion y modernizacion del
transporte ferroviario, especialmente en los territorios afectados por el reto demogréfico, de
comun acuerdo en su disefio con las CCAA. Ademas, con el objetivo de situar a las personas en
el centro de las decisiones de politica publica, se establece la necesidad de que el sistema de
transportes y movilidad sea un sistema integrado, preferentemente configurado en red, no radial y
gue permita la conexion interna de las CCAA, respetando siempre las competencias de sin

peruieio-de las administraciones eempetentes sobre los distintos servicios.»

«Mencidn especifica require a necesidade de impulsar solucions de mobilidade nas zonas rurais ou
de baixa densidade de poboacion como parte da accion publica necesaria para loitar contra a
diferenza de oportunidades que poden existir no &mbito rural e como mecanismo fundamental para

contribuir & cohesion territorial. Neste sentido,-experse-a—posibilidade-de-gue-o-Estade-participene
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Ras—cendicions—que—se—establezanregulamentariamente: O Estado debe financiar soluc
mobilidade sustentdbel e a recuperacién e modernizacién do transporte ferroviario,
especialmente nos territorios afectados polo reto demografico, de comdn acordo no seu
desefio coas CCAA. Ademais, co obxectivo de situar s persoas no centro das decisions de politica
publica, estabelécese a necesidade de que o sistema de transportes e mobilidade sexa un sistema
integrado, preferentemente configurado en rede, non radial e que permita a conexidn interna das
CCAA, respectando sempre as competencias gde-sen-prexutize das administracions eempetentes
sobre os distintos servizos.»

Justificacion
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 144

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
EXPOSICION DE MOTIVOS

Texto que se propone
Exposicion de motivos
VI

«Ademas, se destaca la posibilidad de utilizar cualquier figura juridica prevista en la normativa de
contratos en aquellos servicios de transporte o de movilidad sostenidos con fondos publicos, asi
como la utilizacion de subvenciones o ayudas publicas. Asimismo, se reconoce la posibilidad de
incluir la gestion integrada de servicios de movilidad o de infraestructuras vinculadas a los servicios.

Se incluye el compromiso de establecer servicios ferroviarios, especialmente de transporte
de viajeros de cercanias y de mercancias, alli donde no existan todavia.»

«Ademais, destacase a posibilidade de utilizar calquera figura xuridica prevista na normativa de
contratos naqueles servizos de transporte ou de mobilidade sostidos con fondos publicos, asi como
a utilizacion de subvencions ou axudas publicas. Asi mesmo, recofiécese a posibilidade de incluir a
xestion integrada de servizos de mobilidade ou de infraestruturas vinculadas aos servizos.

Incliese o compromiso de estabelecer servizos ferroviarios, especialmente de transporte de
viaxeiros de proximidade e de mercadorias, ali onde non existan ainda.»
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 145

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
EXPOSICION DE MOTIVOS

Texto que se propone
Exposicion de motivos

VI

«Uno de estos principios basicos es el de eerrespensabilidad-entafinanciacion-detas establecer

unos servicios publicos de transporte tanto por carretera como ferroviarios en todas las
CCAA que, especialmente en las CCAA con déficit en materia de infraestruturas, deberé ser
financiado por el Estado. ebligaciones—de-serviciopublico-entransperies—de-competencia—estata

«Un destes principios basicos é o de eerrespensabilidade—no—finaneiamente—das—establecer uns

servizos publicos de transporte tanto por estrada como ferroviarios en todas as CCAA que,
especialmente nas CCAA con déficit en materia de infraestruturas, deberé ser financiado polo

Estado. ebrigaciéns—deservizopublico—entransportes—decompetencia—estatal-re—sentido—de—aue
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 146

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
EXPOSICION DE MOTIVOS

Texto que se propone
Exposicion de motivos
VI

«Ademas, se establecen reglas especificas para los servicios de transporte regular de personas por
carretera de uso general de competencia estatal que consagran la senda de flexibilizacién y
eficiencia en la prestacién de estos servicios, configurados hasta el momento, en todo caso, como
servicios publicos de titularidad estatal y respecto de los cuales, las novedades que introduce este
titulo, asi como la modificacion de la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de los Transportes
Terrestres (LOTT) operada por la disposicion final cuarta, abren la puerta a una mayor
racionalizacion de los servicios de competencia estatal y a la posibilidad de que ciertos traficos
puedan prestarse en régimen de libre competencia. Medidas estas que, en ningln caso, pueden
suponer la eliminacion de paradas o la reducciéon de los servicios de tranportes existentes,
especialmente en el caso de las zonas y poblaciones del ambito rural.»

«Ademais, estabelécense regras especificas para os servizos de transporte regular de persoas por
estrada de uso xeral de competencia estatal que consagran a senda de flexibilizacion e eficiencia na
prestacion destes servizos, configurados ata 0 momento, en todo caso, como servizos publicos de
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titularidade estatal e respecto aos cales, as novidades que introduce este titulo, asi como a
modificacion da Lei 16/1987, do 30 de xullo, de Ordenacién dos Transportes Terrestres (LOTT)
operada pola disposicion final cuarta, abren a porta a unha maior racionalizacion dos servizos de
competencia estatal e a posibilidade de que certos traficos poidan prestarse en réxime de libre
competencia. Medidas estas que, en ningln caso, poden supofier a eliminacion de paradas ou
a reducion dos servizos de tranportes existentes, especialmente no caso das zonas e
poboacidons do d&mbito rural.»

Justificacion
Mejora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 147

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
EXPOSICION DE MOTIVOS

Texto que se propone
Exposicion de motivos
VI

«De esta manera, se establecen eendicienes obligaciones minimas en cuanto a su origen y
destino, paradas intermedias y traficos intermedios que puedan de ser concurrentes con otros
autonémicos, se podrd negociar su establecimiento con las CCAA asegurando siempre el
mantenimiento de un transporte publico adecuado con horarios suficientes. Por otro lado, las
relaciones de movilidad cotidiana entre poblaciones de distintas Comunidades Auténomas—re
atendidas—porservicios—de-competenecia—estatal; seran satisfechas por aguélas el Estado mediante
los servicios de transporte o de movilidad que mejor se ajusten a las necesidades de los ciudadanos
y las cmdadanas S|empre de comun acuerdo con las CCAA afectadas qae—se—den—las

«Desta forma, estabelécense eendieiones obrigas minimas en canto a sla orixe e destino, paradas
intermedias e traficos intermedios que peidar de ser concorrentes con outros autonémicos,
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poderase negociar o seu establecemento coas CCAA asegurando sempre o mantemento dun
transporte publico adecuado con horarios suficientes. Doutra banda, as relaciéns de mobilidade
cotid entre poboacions de distintas Comunidades Autonomas reA—atendidas—per—servizes—de
competeneia—estatal, seran satisfeitas por aquelas o Estado mediante os servizos de transporte ou
de mobilidade que mellor se axusten as necesidades dos cidadans e as cidadas, sempre de comin

acordo coas CCAA afectadas que—se—dean—as—eweuﬂstaneras—p%ews%w—amge—#da—ka—&gamea

Justificaciéon
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 148

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
EXPOSICION DE MOTIVOS

Texto que se propone
Exposicion de motivos
VI

«La disposicién transitoria segunda fija el plazo para establecer un nuevo mapa concesional de
servicios de transporte regular de personas por carretera de competencia estatal, integrado por el

conjunto de servicios de competencia estatal, ajustade—atos—rueves—prineipios—deltatey- que no

supondrd en ningln caso la eliminacién de paradas y rutas existentes.»

«A disposicion transitoria segunda fixa o prazo para estabelecer un novo mapa concesional de
servizos de transporte regular de persoas por estrada de competencia estatal, integrado polo

conxunto de servizos de competencia estatal, axustade-aos-reves-prinecipios-datei—que non supora

en ningun caso a eliminacién de paradas e roteiros existentes.»

Justificaciéon

Mejora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 149

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
EXPOSICION DE MOTIVOS

Texto que se propone
Exposicion de motivos
VI

«Por todo lo anterior, uno de los objetivos de la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y
Conectada del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostentible consiste en la elaboracién de un
nuevo mapa concesional de lineas regulares de transporte de personas por carretera que sustituya
al actual, con el objetivo de que la oferta de transporte publico por carretera de competencia estatal
se ajuste mejor a las nuevas necesidades de movilidad de los ciudadanos y las ciudadanas,
proporcione la mayor conectividad posible, asegurando una cobertura de transporte publico
adecuado y sin que, en ningun caso suponga la eliminacién de las paradas y lineas
actualmente existentes permita—obtener—una—mayor—eficiencia—en—el-gasto—pablico—asociado—a

«Por todo o anterior, un dos obxectivos da Estratexia de Movilidad Segura, Sustentdbel e Conectada
do Ministerio de Transportes e Movilidade Sustentdbel consiste na elaboracion dun novo mapa
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5535

Entrada; _

concesional de lifias regulares de transporte de persoas por estrada que substitia ao actual, co
obxectivo de que a oferta de transporte publico por estrada de competencia estatal axistese mellor
as novas necesidades de mobilidade dos cidadans e as cidadas, proporcione a maior conectividade
posibel, asegurando unha cobertura de transporte publico adecuado e sen que, en ningin
caso supofia a eliminacidn das paradas e lifias actualmente existentes permita—obter—unha

7
aWa dmin on
O

Justificaciéon

Mejora

Mellora
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 150

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
EXPOSICION DE MOTIVOS

Texto que se propone
Exposicion de motivos
VI

«Ademas de la disposicién anterior, se incluye otra disposicién transitoria cuyo objetivo es mejorar la
calidad del gasto publico. En la disposicion transitoria tercera se hace referencia a los servicios
ferroviarios declarados como obligacion de servicio publico e incluidos en acuerdo por el que se
establecen las obligaciones de servicio publico correspondientes a los servicios de transporte
ferroviario de personas competencia de la Administracion General del Estado en la red ferroviaria de
interés general aprobado en el Consejo de Ministros. El transporte ferroviario es una férmula muy
eficiente, tanto desde una perspectiva ambiental como econémica, ewande—el-con los horarios,
frecuencias y tarifas adecuadas su nivel de utilizacibn es puede ser muy alto y las

adm|n|straC|ones pubhcas deben fomentar su uso. Sm—emba;ge—ne—le—es—en—el—ease—de—nweles—muy

menos poblacién, los servicios ferroviarios pueden combmarse con otras soluciones de

movmdad eficientes y sustentables p&ra—aqueﬂes—semeres—een—wqa—baja—demanda—se—plamea—la
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gue-resuiten-mas—eficientesy-que faciliten el derecho a la movilidad sostenible de los ciudadanos o

«Ademais da disposicién anterior, incliese outra disposicion transitoria cuxo obxectivo € mellorar a
calidade do gasto publico. Na disposicion transitoria terceira faise referencia aos servizos
ferroviarios declarados como obrigacién de servizo publico e incluidos en acordo polo que se
establecen as obrigacions de servizo publico correspondentes aos servizos de transporte ferroviario
de persoas competencia da Administracién Xeral do Estado na rede ferroviaria de interese xeral
aprobado no Consello de Ministros. O transporte ferroviario € unha férmula moi eficiente, tanto
desde unha perspectiva ambiental como econémica, earde-e cos horarios, frecuencias e tarifas
adecuadas o seu nivel de utilizacion € pode ser moi alto e as administraciéns publicas deben
fomentar o seu uso. S el i-bai Hizacion: i

7
a-n a mol—b a deo aon a'
\/ O

respoesta-as-hecesidades-de-mobilidade—Neste-sentide; Nos territorios con menos poboacién, os
servizos ferroviarios poden combinarse con outras solucions de mobilidade eficientes e
sustentabeis para—aguele SRHZO Hrha—baixa—demanda—exponse—aposibilidadedegue—2

3
. ., .-
nan a a a¥a da _maohilid
cl C Cotrd > o c oG

v 3 ! e que
faciliten o dereito & mobilidade sostible dos cidadans ou cidadas dos municipios afectados de
acordo coas CCAA competentes.»

Justificacion
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 151

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
EXPOSICION DE MOTIVOS

Texto que se propone
Exposicion de motivos
Vi

«Las infraestructuras son la base del sistema de movilidad y logistica de un pais. Su desarrollo, y las
se-traduee—en mejoras efectivas para las personas usuarias que introducen, puede debe ser un
instrumento eficaz para contribuir al desarrollo econémico, equilibrio territorial y cohesion social.»

«As infraestruturas son a base do sistema de mobilidade e loxistica dun pais. O seu
desenvolvemento, e as tradtieese en melloras efectivas para as persoas usuarias que introducen,
pede debe ser un instrumento eficaz para contribuir ao desenvolvemento econdémico, equilibrio
territorial e cohesion social.»

Justificacion
Mejora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 152

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
EXPOSICION DE MOTIVOS

Texto que se propone
Exposicion de motivos
Vi

«La evolucion de las infraestructuras de transporte en Espafia se puede considerar un ease-de-éxite-
ejemplo de modelo radial en el que se ha primado el enlace con Madrid y que ha dejado a
muchas &reas del Estado sin una adecuada conexién viaria y de transportes que permita

interconectar pueblos y cmdades Iras—&n—esme&e—%%epmense—sestemde—y—eﬁeaz—se—ha

g;ade—de—eensaqse—seeral—y—p@mee— Por este motivo, siguen eX|st|endo grandes areas sin unas

infraestructuras adecuadas y suficientes y el Estado debe mantener su compromiso para
suplir y compensar esos déficits.»
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«A evolucién das infraestruturas de transporte en Espafia podese considerar un ease—de—éxite-
exemplo de modelo radial no que se primou a ligazén con Madrid e que deixou a moitas areas

a

>

. 7

m on arn
O

i i fiee—Por este motivo, seguen existindo grandes
areas sen unhas infraestruturas adecuadas e suficientes e o Estado debe manter o seu
compromiso para suplir e compensar eses déficits.»

Justificaciéon
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 153

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
EXPOSICION DE MOTIVOS

Texto que se propone
Exposicion de motivos

VIl

eabe-establecer un dialogo con las CCAA afectadas e identificar en el territorio las necesidades
de inversion mas apremiantes y que pueden contribuir a un mayor beneficio social.»

estabelecer un dialogo coas CCAA afectadas e identificar no territorio as necesidades de
investimento mais apremiantes e que poden contribuir a un maior beneficio social.»

Justificaciéon

Mejora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 154

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
EXPOSICION DE MOTIVOS

Texto que se propone
Exposicion de motivos

VIl

«Por todo ello, debe conS|derarse que dade—el—al{eawneﬂ—de—steelede—eapﬁal—aebmﬂade—en—las

pueden—sepdeememqtes—léste—haee—salvo en contadas areas y territorios deI Estado, no existe

la posibilidad de incurrir en una sobreinversion en infraestructuras, que siguen siendo

necesarlas para Jrt:|g1ac|L(aI~9—condUC|r a una mayor prosperldad y desarrollo reste—eempeﬂﬂwdad—a#

pmdueﬂvas Ademas, la inversién en infraestructuras debe tender haC|a un modelo adaptado a Ia
nueva realidad. Sinperjuicio-de-guepersistan Persisten muchas conexiones y actuaciones de alto
impacto pendientes, y sabierde-deta—existeneta existen muchos proyectos concretos que por su
rentabilidad econémica, somal y medloamblental precisan ser acometldos Ia—neee&éad—ele—mve#sen
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eleeFeeen%es—Lste—fal—salvo en contadas éareas e territorios do Estado non existe a posibilidade
de incorrer nunha sobreinversién en infraestruturas, que seguen sendo necesarias para fugarde

conducir a unha maior prosperldade e desenvolvemento —Feste—eempeamﬁdade—ae—paks—ae—meeﬁeic

Ademais, o investimento en infraestruturas debe tender cara a un modelo adaptado nova

realidade. Senprexuizo-de-gquepersistan Persisten moitas conexions e actuacions de alto impacto
pendentes, e saberde-da-existeneia existen moitos proxectos concretos que pola sta rendibilidade

econdémica, social e amblental preusan ser acometldos a—neee&dade—de—%%smneme—eﬂ—eb%a—neva

Justificaciéon
Mejora

Mellora



X

CONGRESD DE LOS DIFUTADOS '

COMNGRESD D SECRETARLA GENERAL
LOS DIPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

30-10-2024 15:49:10

Entradas; 5535

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 155

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
EXPOSICION DE MOTIVOS

Texto que se propone
Exposicion de motivos
Vi

«Por otro lado, tal y como se ha mencionado anteriormente, la Autoridad Independiente de
Responsabilidad Fiscal, AAl en su estudio de Evaluacion del Gasto Publico correspondiente al afio
2019 relativo a Infraestructuras de Transporte («spending review»), presentado el 30 de julio de
2020, establecioé una serie de propuestas para mejorar la calidad de la inversion publica, entre las
gue se encuentran la necesidad de evaluacién ex ante y ex post del impacto econémico, social y
ambiental de planes y proyectos, analisis en el que las necesidades sociales y el deber de
garantizar infraestructuras publicas adecuadas y suficientes, especialmente en los territorios
con un déficit historico en esta materia, debe ser prioritario. La rentabilidad econémica no
puede ser el factor determinante de la inversién puablica si no asegurar lo servicios basicos a
todos los ciudadanos y ciudadanas que permitan el adecuado desarrollo social y econémico.
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«Doutro lado, tal e como se mencionou anteriormente, a Autoridade Independente de
Responsabilidade Fiscal, AAlI no seu estudo de Avaliacion do Gasto Publico correspondente ao ano
2019 relativo a Infraestruturas de Transporte («spending review»), presentado o 30 de xullo de
2020, estableceu unha serie de propostas para mellorar a calidade do investimento publico, entre as
gue se atopan a necesidade de avaliacion ex ante e ex post do impacto econdmico, social e
ambiental de plans e proxectos, andlises no que as necesidades sociais e o deber de
garantir infraestruturas publicas adecuadas e suficientes, especialmente nos territorios cun
déficit historico nesta materia, debe ser prioritario. A rendibilidade econdémica non pode ser o
factor determinante do investimento publico se non asegurar o servizos basicos a todos os
cidadans e cidadas que permitan o adecuado desenvolvemento social e econdmico.

Adam av¥a N ! acomand An-no aHe-o nroxacto de_in = aYaala nca ala

Justificaciéon

Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 156

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
EXPOSICION DE MOTIVOS

Texto que se propone
Exposicion de motivos
VI

«Es, por tanto, evidente, que su trascendencia supera el ambito estrictamente municipal y su
desempefio tiene implicaciones para la sostenibilidad ambiental y la reduccion de gases de efecto
invernadero y contaminantes atmosféricos, para la actividad econdémica general y para la cohesion
social y territorial de las CCAA en las que se encuentran y de la autoorganizacion de su
territorio. Esta ley trata de dar un importante paso adelante para acelerar la transicion hacia un
transporte cero emisiones. Por ello, la ley plantea una contribucién financiera del Estado al
transporte publico colectivo urbano de personas, de acuerdo y en coordinacién con las CCAA
como autoridad competente para el disefio y organizacion del transporte incrementando la
financiacién autonémica, v acién-eficiente-del-servicio-deforma—coherente

«E, por tanto, evidente, que a sla transcendencia supera o ambito estritamente municipal e o seu



CONGRESD DE LOS DIFUTADOS '
CONGRESO ] SECRETARLA GENERAL
LOS DIPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

30-10-2024 15:49:10

Entradas; 5535

desempefio ten implicacions para a sustentabilidade ambiental e a reducién de gases de efecto
invernadoiro e contaminantes atmosféricos, para a actividade econdémica xeral e para a cohesion
social e territorial das CCAA nas que se atopan e da autoorganizacion do seu territorio. Esta lei
trata de dar un importante paso adiante para acelerar a transicion cara a un transporte cero
emisions. Por iso, a lei expon unha contribucion financeira do Estado ao transporte publico colectivo
urbano de persoas, de acordo e en coordinacién coas CCAA como autoridade competente
para o desefio e organizacion do transporte incrementando o financiamento autonémico, gue

Justificacion
Mejora



o

CONGRESD DE LOS DIFUTADOS '

COMNGRESD D SECRETARLA GENERAL
LOS DIPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

30-10-2024 15:49:10

Entradas; 5535

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 157

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 1

Texto que se propone
Articulo 1. Objeto y finalidad de la ley.

1. La presente ley tiene por objeto establecer las condiciones necesarias para que, dentro de las

competencias atribuidas ao Estado en esta materia, dos-eivdadanes-y-ciudadanas—ast-cemolas
entidades—pablicas—e—privadas todas las personas, fisicas y juridicas, puedan disponer de un

sistema de movilidad sostenible, justo e inclusivo como herramienta para lograr una mayor cohesién
social y territorial, contribuir a un desarrollo econdémico resiliente y alcanzar los objetivos de
reduccion de gases de efecto invernadero y otros contaminantes y mejora de la calidad del aire.

Artigo 1. Obxecto e finalidade da lei.

1. A presente lei ten por obxecto establecer as condicions necesarias para que, dentro das
competencias atribuidas ao Estado nesta materia, es—eidaddns—e—eidadas—asi—eome—as
entidadespublicas-ou-privadas todas as persoas, fisicas e xuridicas, poidan dispofier dun sistema
de mobilidade sustentabel, xusto e inclusivo como ferramenta para lograr unha maior cohesién
social e territorial, contribuir a un desenvolvemento econdmico resiliente e alcanzar os obxectivos de
reducién de gases de efecto invernadoiro e outros contaminantes e mellora da calidade do aire.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 158

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 1

Texto que se propone
Articulo 1. Objeto y finalidad de la ley.
2. En particular esta ley pretende:

a) Establecer los principios generales para la actuacion del Estado y orientar su politica al gue

permitan-eldesarrollo de un sistema publico irtegrade de movilidad para todos los ciudadanos y las

ciudadanas, seguro, sostenible, accesible, inclusivo y digitalizado, a—ur—eceste—razenable—para—el
. I ; I edad

2. En particular esta lei pretende:

a) Establecer os principios xerais para a actuacion do Estado e orientar a sUa politica ao gdue
permitane desenvolvemento dun sistema publico integrade de mobilidade para todos os cidadans
e as cidadas, seguro, sustentabel, accesibel, inclusivo e dixitalizado, a—r—eusto—razoable—para—®o

Justificacion



\

CONGRESO DE
LOS DIPUTADOS

CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
SECRETARIA GEMERAL
REGISTRE DE COMISIONES

30-10-2024 15:49:10

Entrada; 2o

LOQUI
NACIONALISTA
GALEGO



g
i

CONGRESO DE LOS DIPUTADOS '
COMNGRESD D SECRETARIA GEMERAL
LOS DMPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

30-10-2024 15:49:10

Entradas; 5535
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 159

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 1

Texto que se propone
Articulo 1. Objeto y finalidad de la ley.

2. En particular esta ley pretende:

(.)

b) Facilitarta—existencia—de Poner en funcionamento un sistema de transportes multimodal de
mercancias y logistica eficiente, sostenible y resiliente, asi como un transporte de cercanias
ferroviarias para el transporte de personas, especialmente en los territorios en que este no
existen todavia.

2. En particular esta lei pretende:

(.)

b)—Faeilitar—a—existenreia—de POr en funcionamento un sistema de transportes multimodal de
mercadorias e loxistica eficiente, sustentabel e resiliente, asi como un transporte de proximidade
ferroviario para o transporte de persoas, especialmente nos territorios en que este non existe
ainda.
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 160

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 1

Texto que se propone
Articulo 1. Objeto y finalidad de la ley.
2. En particular esta ley pretende:

c) Dotar a las administraciones publicas de los instrumentos, la financiaciéon y los recursos
necesarios para la implantacién y desarrollo de este sistema integrado de movilidad.

Artigo 1. Obxecto e finalidade da lei.

2. En particular esta lei pretende:

c) Dotar &s administracions publicas dos instrumentos, o financiamento e 0s recursos necesarios
para a implantacion e desenvolvemento deste sistema integrado de mobilidade,

Justificacion

Mejora
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 161

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 1

Texto que se propone
Articulo 1. Objeto y finalidad de la ley.
2. En particular esta ley pretende:

e) Establecer un modelo de partieipaeién financiacion de la Administracion General del Estado, en
fa—financiacion colaboracién y coordinacion con las CCAA, para que estas puedan sufragar
adecuadamente el coste del transporte urbano en sus respectivos territorios que se rija por los
principios de igualdad, estabilidad, certidumbre y proporcionalidad, asi como en las necesidades
diferenciadas y singulares de cada una de ellas.

Artigo 1. Obxecto e finalidade da lei.
2. En particular esta lei pretende:

e) Estabelecer un modelo de participaeién financiamento da Administracion Xeral do Estado, en
finaneiamente colaboracion e coordinacién coas CCAA, para que estas poidan sufragar
adecuadamente o custo do transporte urbano nos seus respectivos territorios que se rexa
polos principios de igualdade, estabilidade, certeza e proporcionalidade, asi como nas
necesidades diferenciadas e singulares de cada unha delas.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 162

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 2

Texto que se propone
Articulo 2. Definiciones.
1. Con carécter general, a los efectos de esta ley, se entendera por:

a) Accesibilidad: condicién que han de reunir los medios, infraestructuras y servicios de transporte
para poder ser utilizados y comprendidos por todas las personas, con independencia de sus
circunstancias de discapacidad, edad, salud, sexo, género, situacion socioecondmica, lugar de
residencia o cualquier otra caracteristica de similar relevancia a las anteriores, en los términos mas
amplios de autonomia, seguridad, comodidad y asequibilidad, asi como dando cobertura a las
personas que viven en territorios menos poblados o con alta dispersion poblacional.

Artigo 2. Definicidns.
1. Con carécter xeral, para os efectos desta lei, entenderase por:

a) Accesibilidade: condicion que han de reunir os medios, infraestruturas e servizos de transporte
para poder ser utilizados e comprendidos por todas as persoas, con independencia das slUas
circunstancias de discapacidade, idade, salde, sexo, xénero, situacion socioeconémica, lugar de
residencia ou calquera outra caracteristica de similar relevancia as anteriores, nos termos mais
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amplos de autonomia, seguridade, comodidade e asequibilidad, asi como dando cobertura as
persoas que viven en territorios menos poboados ou con alta dispersion poboacional.
Justificacion

Mejora

Mellora
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 163

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 4

Texto que se propone
Articulo 4. Derecho a la movilidad sostenible.

4. El sistema de movilidad facilitard la movilidad activa y sostenible y pedra deberd incluir servicios
de transporte publico regulares con horarios y frecuencias suficientes, asi como tarifas y
bonificaciones adecuadas que promuevan su utilizacion, especialmente transporte ferroviario
y de cercanias, que podra ser complementado con otros transportes, discrecionales o a
demanda, servicios de movilidad compartida y servicios de movilidad colaborativa.

Artigo 4. Dereito & mobilidade sustentabel.

4. O sistema de mobilidade facilitara a mobilidade activa e sustentdbel e pederd debera incluir
servizos de transporte publico regulares con horarios e frecuencias suficientes, asi como tarifas
e bonificacibns adecuadas que promovan a suUa utilizacion, especialmente transporte
ferroviario e de proximidade, que podera ser complementado con outros transportes,
discrecionais ou a demanda, servizos de mobilidade compartida e servizos de mobilidade
colaborativa.

Justificaciéon
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 164

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 5

Texto que se propone
Articulo 5. Principios rectores.

La accion de las administraciones publicas en sus respectivos ambitos de competencia estara
guiada por los siguientes principios rectores:

2. Cohesion social y territorial. La planificacion de las politicas de movilidad debera poner a la
ciudadania en el centro de las decisiones favoreciendo la integracion econdmica y social de todos
los ciudadanos y ciudadanas con independencia de su lugar de residencia, atendiendo de forma
especial a los territorios mas despoblados y con alta dispersiéon poblacional.

Artigo 5. Principios reitores.

A accion das administracidns publicas nos seus respectivos ambitos de competencia estara guiada
polos seguintes principios reitores:

2. Cohesion social e territorial. A planificacion das politicas de mobilidade deber& pofier a cidadania
no centro das decisiéns favorecendo a integracion econdmica e social de todos os cidadans e
cidadas con independencia do seu lugar de residencia, atendendo de forma especial aos territorios
mais despoblados e con alta dispersion poboacional.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 165

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 5

Texto que se propone
Articulo 5. Principios rectores.

La accion de las administraciones publicas en sus respectivos ambitos de competencia estara
guiada por los siguientes principios rectores:

3. Igualdad de trato y no discriminacién. Los sistemas de transportes y movilidad deberan velar por
la igualdad de trato y prevenir la discriminacion de ciudadanos y ciudadanas por cualquier
circunstancia social, y en particular por razén de sexo, edad, discapacidad, origen racial o étnico,
lengua, orientacion sexual o identidad de género, situacidn socioecondémica o lugar de residencia,
especialmente, atendiendo a los territorios con alta dispersion poblacional o mayor
despoblacién.

Artigo 5. Principios reitores.

A accion das administracions publicas nos seus respectivos &mbitos de competencia estard guiada
polos seguintes principios reitores:

3. Igualdade de trato e non discriminacién. Os sistemas de transportes e mobilidade deberan velar
pola igualdade de trato e previr a discriminacion de cidadans e cidadas por calquera circunstancia
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social, e en particular por razén de sexo, idade, discapacidade, orixe racial ou étnica, lingua,
orientacion sexual ou identidade de xénero, situacion socioecondémica ou lugar de residencia,
especialmente, atendendo aos territorios con alta dispersion poboacional ou maior
despoboamento.

Justificacién
Mejora

Mellora
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 166

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 5

Texto que se propone
Articulo 5. Principios rectores.

La accion de las administraciones publicas en sus respectivos ambitos de competencia estara
guiada por los siguientes principios rectores:

4. Sostenibilidad ambiental y social y-eeenémica: Los sistemas de transportes y movilidad deberan
ser ambiental y socialmente y-eeenrémicamente sostenibles. En particular, deberan:

a) Velar por la salud de las personas, por su bienestar y calidad de vida, reduciendo las emisiones
gue afectan al medioambiente, a la calidad del aire y al ruido.

b) Fomentar una transicion justa a los nuevos modelos de movilidad, con condiciones de trabajo
dignas y con una formacién adaptada, velando por la equidad econémico-social.

c) Priorizar la descarbonizacién, la eficiencia energética y el respeto al entorno natural y urbano.

d) Reeﬂemar—las—pﬂendades—deOnentar las inversiones en mfraestructuras de transporte,

- prestando especial
atencién a la movilidad cotldlana el medloamblente y la salud, la intermodalidad, la tecnologia, la
seguridad y la conservacién de las infraestructuras, para el mejor aprovechamiento de las
infraestructuras existentes y los recursos publicos, para cubrir las necesidades minimas y
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basicas en todos los territorios, especialmente en materia de transporte ferroviario de
cercanias y de mercancias.

Artigo 5. Principios reitores.

A accion das administracions publicas nos seus respectivos &mbitos de competencia estard guiada
polos seguintes principios reitores:

4. Sustentabilidade ambiental e social e—eeenémica: Os sistemas de transportes e mobilidade
deberan ser ambiental e socialmente e-economicamente sustentabeis. En particular, deberan:

a) Velar pola saude das persoas, polo seu benestar e calidade de vida, reducindo as emisions que
afectan ao medioambiente, a calidade do aire e ao ruido.

b) Fomentar unha transicion xusta aos novos modelos de mobilidade, con condiciéns de traballo
dignas e cunha formacion adaptada, velando pola equidade econémico-social.

c) Priorizar a descarbonizacion, a eficiencia enerxética e o respecto a contorna natural e urbana.

d)—R—eeHeMar—as—pHeﬁdades deOrlentar 0s |nvest|mentos en mfraestruturas de transporte,

3 prestando especial
atencion & mobilidade cotid, o medloamblente e a saude, a intermodalidad, a tecnoloxia, a
seguridade e a conservacion das infraestruturas, para o mellor aproveitamento das infraestruturas
existentes e os recursos publicos, para cubrir as necesidades minimas e basicas en todos os
territorios, especialmente en materia de transporte ferroviario de proximidade e de
mercadorias.

Justificacion
Mejora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 167

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 5

Texto que se propone
Articulo 5. Principios rectores.

5. Servicio al desarrollo econémico sostenible. La movilidad deberd contribuir al desarrollo
econémico sostenible racienal de los distintos territorios y CCAA y a la mejora de la
productividad y resiliencia de su actividad econémica, la producciéon industrial y distribucion de
bienes de consumo, respetando el principio de neutralidad competitiva.

Artigo 5. Principios reitores.

5. Servizo ao desenvolvemento econdémico sostible. A mobilidade deberda contribuir ao
desenvolvemento econémico sustentabel naciorat dos distintos territorios e CCAA e a mellora da
produtividade e resiliencia da sua actividade econdémica, a producion industrial e distribuciéon de
bens de consumo, respectando o principio de neutralidade competitiva.

Justificaciéon

Mejora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 168

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 5

Texto que se propone
Articulo 5. Principios rectores.

La accion de las administraciones publicas en sus respectivos ambitos de competencia estara
guiada por los siguientes principios rectores:

7. Accesibilidad Universal. Los sistemas de transportes y movilidad, incluyendo servicios,
infraestructuras y procesos, deberan concebirse y proyectarse desde el origen de tal forma que
puedan ser comprensibles, utilizables y practicables por todas las personas, contando con la
informacidn necesaria disponible en todas las lenguas oficiales de cada territorio, en la mayor
extensién posible, en condiciones de seguridad y comodidad y de la forma mas auténoma y natural
posible, sin necesidad, salvo que no exista alternativa, de adaptacion ni disefio especializado.

Artigo 5. Principios reitores.

A accion das administracions publicas nos seus respectivos &mbitos de competencia estard guiada
polos seguintes principios reitores:

7. Accesibilidade Universal. Os sistemas de transportes e mobilidade, incluindo servizos,
infraestruturas e procesos, deberan concibirse e proxectarse desde a orixe de tal forma que poidan
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ser comprensibles, utilizables e practicables por todas as persoas, contando coa informacién
necesaria dispofiibel en todas as linguas oficiais de cada territorio, na maior extension posible,
en condicions de seguridade e comodidade e da forma mais auténoma e natural posibel, sen
necesidade, salvo que non exista alternativa, de adaptacion nin desefio especializado.

Justificacién
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 169

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 5

Texto que se propone
Articulo 5. Principios rectores.

La accion de las administraciones publicas en sus respectivos ambitos de competencia estara
guiada por los siguientes principios rectores:

8. Resiliencia del sistema de transportes. Se debera desarrollar un sistema de transportes resiliente,
flexible y adaptable al cambio, dinamico y coordinado entre los distintos modos de transporte y
niveles de Administracién Publica, con una vision integrada desde el punto de vista de la gestion de
infraestructuras. El Estado debera apostar polo mantemento e posta en valor de todas as
infraestruturas xa existentes, especialmente ferroviarias, dotandoas adecuadamente de
medios materiais e personais para un funcionamento adecuado, nunca promovendo o seu
desmantelamento.

Artigo 5. Principios reitores.

A accion das administracidns publicas nos seus respectivos &mbitos de competencia estara guiada
polos seguintes principios reitores:

8. Resiliencia do sistema de transportes. Deberase desenvolver un sistema de transportes resiliente,
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flexible e adaptable ao cambio, dinamico e coordinado entre os distintos modos de transporte e
niveis de Administracion Puablica, cunha vision integrada desde o punto de vista da xestion de
infraestruturas. O Estado debera apostar polo mantemento e posta en valor de todas as
infraestruturas xa existentes, especialmente ferroviarias, dotdndoas adecuadamente de
medios materiais e personais para un funcionamento adecuado, nunca promovendo ou seu
desmantelamento.

Justificacion
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 170

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO I. ARTICULO 6

Texto que se propone
Articulo 6. El Sistema Estatal de Movilidad Sostenible.

1. Se crea el Sistema Estatal de Movilidad Sostenible como instrumento esencial para permitir la
coordinacion, la colaboracidn, la evaluacion y la eficacia de las politicas publicas de movilidad de las
diferentes administraciones publicas, propiciando su sostenibilidad eeenémiea, social y
medioambiental.

Artigo 6. O Sistema Estatal de Movilidad Sustentabel.

1. Créase o Sistema Estatal de Movilidad Sustentdbel como instrumento esencial para permitir a
coordinacion, a colaboracion, a avaliacion e a eficacia das politicas publicas de mobilidade das
diferentes administraciéns publicas, propiciando a sla sustentabilidade eeenémiea, social e
ambiental.

Justificaciéon

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 171

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

TITULO I. ARTICULO 10

Texto que se propone

Articulo 10. Composicion y adopcion de acuerdos por el Foro Administrativo de Movilidad
Sostenible.

4. El namero vy distribucion de las vocalias se regulara reglamentariamente, debiendo quedar en
todo caso representadas en las mismas las Comunidades Auténomas y ciudades con estatuto de
autonomia, les-municipios-de-mas-de-L-millon-de-habitantes-y las entidades locales a través de
los representantes que deS|gnen las asociaciones tanto de ambito estatal como autonomlco
con mayor |mplantaC|on de

Artigo 10. Composicion e adopcion de acordos polo Foro Administrativo de Movilidad sustentabel.

4. O namero e distribucién das vogalias regularase regulamentariamente, debendo quedar en todo
caso representadas nas mesmas as Comunidades Auténomas e cidades con estatuto de
autonomia, es—uhicipios—de—mais—de-L-milldén-de—habitantes e as entidades locais a través dos
representantes que deS|gnen as asociacions tanto de ambito estatal como autonémico con
maior implantacion.

implantaeién:
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 172

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO I. ARTICULO 12

Texto que se propone
Articulo 12. El Consejo Superior de Movilidad Sostenible.

1. Se crea el Consejo Superior de Movilidad Sostenible, como un érgano del Sistema Estatal de
Movilidad Sostenible adscrito al Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

2. Es el maximo 6rgano consultivo para la Administracion General del Estado en materia de
movilidad y transportes en sus diferentes aspectos, que pretende servir de cauce institucional de
participacién y cooperacion entre los sectores econémicos, las organizaciones sociales y las

personas usuarias ylas-administracionespublicas.

Artigo 12. O Consello Superior de Mobilidade Sustentabel.

1. Créase o Consello Superior de Mobilidade Sustentabel, como un érgano do Sistema Estatal de
Mobilidade Sustentdbel adscrito ao Ministerio de Transportes e Mobilidade Sustentabel.

2. E 0 méaximo 6rgano consultivo para a Administracion Xeral do Estado en materia de mobilidade
e transportes nos seus diferentes aspectos, que pretende servir de canle institucional de
participacion e cooperacién entre os sectores econémicos, as organizacions sociais e as persoas

usuarias e-as-administracibnspablieas.



N

CONGRESO DE
LOS DIPUTADOS

Justificacién
Mejora

Mellora

CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
SECRETARIA GEMERAL
REGISTRE DE COMISIONES

30-10-2024 15:49:10

Entrada; 2o

LOQUI
NACIONALISTA
GALEGO



o

CONGRESD DE LOS DIFUTADOS '

COMNGRESD D SECRETARLA GENERAL
LOS DIPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

30-10-2024 15:49:10

Entradas; 5535

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 173

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO I. ARTICULO 12

Texto que se propone
Articulo 12. El Consejo Superior de Movilidad Sostenible.

4. Su composicion, estructura y funcionamiento se estableceran reglamentariamente, debiendo
garantizarse, en todo caso, la participacion del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto
Demografico y del Ministerio del Interior, a través de la Direccibn General de Tréfico, de las
organizaciones empresariales y sindicales, mas representativas conforme a lo establecido en el
articulo sexto de la Ley Orgénica 11/1985, de 2 de agosto, de Libertad Sindical, de las
asociaciones de consumidores y usuarios de ambito estatal y autondmico mas representativas, las
universidades y centros de investigacion y, en general, de las entidades civicas y sociales, incluido
el sector asociativo de la discapacidad.

Artigo 12. O Consello Superior de Mobilidade Sustentabel.

4. A sla composicién, estrutura e funcionamento estableceranse regulamentariamente, debendo
garantirse, en todo caso, a participacion do Ministerio para a Transicion Ecoldxica e o Reto
Demografico e do Ministerio do Interior, a través da Direccion Xeral de Trafico, das organizacions
empresariais e sindicais, mais representativas conforme ao estabelecido no artigo sexto da Lei
Organica 11/1985, do 2 de agosto, de Liberdade Sindical, das asociacions de consumidores e
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usuarios de ambito estatal e autonémico mais representativas, as universidades e centros de
investigacion e, en xeral, das entidades civicas e sociais, incluido o sector asociativo da

discapacidade.

Justificaciéon
Mejora

Mellora
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 174

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO I. ARTICULO 13

Texto que se propone
Articulo 13. Funciones del Consejo Superior de Movilidad Sostenible.
El Consejo Superior de Movilidad Sostenible tendra las siguientes funciones:

b) Informar en cualquier asunto que pueda serle sometido por el Gobierno, los Ministerios o-tas

demas—administraciones—competentes la Administracién General del Estado en materia de

movilidad y transportes, en todos aquellos asuntos de su competencia cuya trascendencia para el
sistema de movilidad lo haga aconsejable.

Artigo 13. Funciéns do Consello Superior de Mobilidade Sustentabel.
O Consello Superior de Mobilidade Sustentabel terd as seguintes funcions:

b) Informar en calquera asunto que poida serlle sometido polo Goberno, os Ministerios ou-as-demais

administracions—competentes a Administracion Xeral do Estado en materia de mobilidade e

transportes, en todos aqueles asuntos da sGia competencia cuxa transcendencia para o sistema de
mobilidade o faga aconsellabel.
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 175

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 16

Texto que se propone

Articulo 16. El Documento de Orientaciones para la Movilidad Sostenible (DOMOS) y documentos
complementarios.

3. Para la elaboracion del DOMOS se seguira el siguiente procedimiento:

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible coordinara una comision técnica integrada por
representantes de la Administracién General del Estado y de todas las administraciones- CCAA
, Y cuya funcién sera la elaboracidon del anteproyecto de DOMOS sobre la base del indice de
contenidos que presentara el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible. Reglamentariamente
se desarrollara la composicion de esta comisién. Dicha comisiéon técnica contara en todo caso con
representacion del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico y del Ministerio del
Interior a través de la Direccion General de Tréfico.

Artigo 16. O Documento de Orientacions para a Mobilidade Sustetabel (DOMOS) e documentos
complementarios.

3. Para a elaboracién do DOMOS seguirase o seguinte procedemento:

O Ministerio de Transportes e Mobilidade Sustentabel coordinara unha comision técnica integrada
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Entrada; _

por representantes da Administracion Xeral do Estado e de todas as-agministraeibns- CCAA, e
cuxa funcion serd a elaboracion do anteproxecto de DOMOS sobre a base do indice de contidos
que presentara o Ministerio de Transportes e Movilidad Sostible. Regulamentariamente
desenvolverase a composicion desta comision. Dita comision técnica contar4 en todo caso con
representacion do Ministerio para a Transicion Ecoldxica e o Reto Demogréfico e do Ministerio do
Interior a través da Direccion Xeral de Tréfico.

Justificacion
Mejora

Mellora
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 176

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 16

Texto que se propone

Articulo 16. El Documento de Orientaciones para la Movilidad Sostenible (DOMOS) y documentos
complementarios.

El DOMOS serd aprobado por aecuerde—del Consejo de Ministros, previo acuerdo de la
Conferencia Territorial de Movilidad y Transportes y contando con el informe de la Comision
Delegada del Gobierno para Asuntos Econdmicos, y remitido para su conocimiento al Foro
Administrativo de Movilidad Sostenible.

Artigo 16. O Documento de Orientacions para a Mobilidade Sustentabel (DOMOS) e documentos
complementarios.

O DOMOS sera aprobado polo peraeerde-de Consello de Ministros, previo acordo da Conferencia
Territorial de Movilidad e Transportes e contando co informe da Comisién Delegada do
Goberno para Asuntos Econémicos, e remitido para o seu cofiecemento ao Foro Administrativo de
Mobilidade Sustentabel.

Justificacion
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 177

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 17

Texto que se propone
Articulo 17. Directrices generales para una movilidad sostenible que se han de incluir en el DOMOS.

1. Las directrices generales para una movilidad sostenible a incluir en el DOMOS han de contener
pautas generales que paeden-seguif sirvan de orientacion a las administraciones publicas y otras
entidades en el desarrollo de sus competencias y funciones en materia de transportes y movilidad,
especificando en todo caso, las aplicables a movilidad urbana y metropolitana y las aplicables a
movilidad de los entornos rurales o de baja densidad de poblacion.

Artigo 17. Directrices xerais para unha mobilidade sustentabel que se incluiran no DOMOS.

1. As directrices xerais para unha mobilidade sustentdbel a incluir no DOMOS conteran pautas
xerais que peden-segdir sirvan de orientacidon 4&s administracions puablicas e outras entidades no
desenvolvemento das slUas competencias e funciébns en materia de transportes e mobilidade,
especificando en todo caso, as aplicabeis a mobilidade urbana e metropolitana e as aplicabeis a
mobilidade das contornas rurais ou de baixa densidade de poboacion.

Justificacion
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 178

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 18

Texto que se propone
Articulo 18. Sistema de indicadores para el seguimiento de sendas e hitos a incluir en el DOMOS.

2. La seleccion de los indicadores y sus variables seguira los siguientes criterios: integridad; calidad,
compatibilidad y comparabilidad; rendimiento, impacto y eficiencia; cumplimiento de la funcién de
servicio publico, coesion territorial, despoblamiento, dispersién poblacional y nivelacion de
servicios, y accesibilidad, sostenibilidad, transparencia, claridad, perspectiva de género e inclusion.

Artigo 18. Sistema de indicadores para o seguimento de sendas e fitos a incluir no DOMOS.

2. A seleccién dos indicadores e as sUas variables seguira os seguintes criterios: integridade;
calidade, compatibilidade e comparabilidad; rendemento, impacto e eficiencia; cumprimento da
funcion de servizo publico, coesion territorial, despoboamento, dispersion poboacional e
nivelacién de servizos, e accesibilidade, sustentabilidade, transparencia, claridade, perspectiva de
xénero e inclusion.

Justificacion

Mejora
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 179

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 1. ARTICULO 23

Texto que se propone
Articulo 23. Instrumento de Planificacién Estratégica Estatal en Movilidad (IPEEM).

1. El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible deberd disponer de un instrumento de
planificacion estratégica, que constituya el marco de referencia plurianual de la politica general de
infraestructuras de transporte y servicios de movilidad y transporte de competencia estatal, con una
vision integral e intermodal, que incorpore los escenarios presupuestarios, fije una orientaciéon de
prioridades y establezca condiciones a los instrumentos de planificacién de infraestructuras incluidos
en la normativa sectorial. Dicha planificacion debe contemplar no sélo la generacion de nueva
infraestructura sino también la gestidn de la conservacion de la infraestructura existente con unos
niveles de calidad, seguridad, sostenibilidad y eficiencia adecuados. En esa planificacion de
prioridades se debera incluir la dotacidon de infraestruturas basicas minimas en todos los
territorios, especialmente la implantacion de servicios de cercanias ferroviarias alli donde no
existay de transporte ferroviario de mercancias.

Artigo 23. Instrumento de Planificacién Estratéxica Estatal en Mobilidade (IPEEM).

1. O Ministerio de Transportes e Movilidade Sustentabel debera dispofier dun instrumento de
planificacion estratéxica, que constitia o marco de referencia plurianual da politica xeral de
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infraestruturas de transporte e servizos de mobilidade e transporte de competencia estatal, cunha
vision integral e intermodal, que incorpore 0s escenarios orzamentarios, fixe unha orientacién de
prioridades e estabeleza condicions aos instrumentos de planificacién de infraestruturas incluidos na
normativa sectorial. A citada planificacion debe contemplar non sé a xeracion de nova infraestrutura
sendn tamén a xestion da conservacion da infraestrutura existente cuns niveis de calidade,
seguridade, sustentabilidade e eficiencia adecuados. Nesa planificacion de prioridades deberase
incluir a dotacion de infraestruturas basicas minimas en todos os territorios, especialmente a
implantacion de servizos de proximidade ferroviarias ali onde non exista e de transporte
ferroviario de mercadorias.

Justificacion
Mejora

Mellora
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 180

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 1. ARTICULO 23

Texto que se propone
Articulo 23. Instrumento de Planificacién Estratégica Estatal en Movilidad (IPEEM).

5. En lo relativo a la planificacion de infraestructuras de transporte, cuando en el IPEEM se incluya
la ejecucidn de infraestructuras que den respuesta a necesidades o intereses pertenecientes a
diversos ambitos competenciales, y especialmente en aquellas actuaciones que afecten a
cuestiones urbanisticas, deberdn establecerse los adecuados mecanismos de coordinacién y—de

eorrespensabilidad-en-sufinaneiacion, entre las distintas administraciones competentes.

Artigo 23. Instrumento de Planificacién Estratéxica Estatal en Mobilidade (IPEEM).

5. No relativo a planificacién de infraestruturas de transporte, cando no IPEEM se inclia a execucién
de infraestruturas que dean resposta a necesidades ou intereses pertencentes a diversos ambitos
competenciais, e especialmente naquelas actuacions que afecten a cuestions urbanisticas, deberan

estabelecerse os adecuados mecanismos de coordinacion e—de—cerespoensabilidade—no—sed

finaneiamente, entre as distintas administracions competentes.

Justificacion
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 181

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 1. ARTICULO 25

Texto que se propone

Articulo 25. Planes de movilidad sostenible de entidades locales.

de sus planes de movilidad, las CCAA podran establecer medidas especificas dirigidas a los
municipios de mas de 20.000 habitantes y menos de 50.000 habitantes deberdn-detarse para que
se doten de un plan de movilidad sostenible simplificado de entidades locales, que deberd ser
revisado, al menos, cada seis afios salvo que la legislacién autonémica establezca otra periodicidad.

2. Las Comunidades Autonomas, asi mismo, en el ejercicio de sus competencias, podran
recomendar o exigir que dispongan de planes de movilidad sostenible los municipios no incluidos en
el apartado anterior, entidades supramunicipales con competencias en materia de planificacion del

3. Los planes de movilidad sostenible podran tener en cuenta, como referencia, los criterios
establecidos en las directrices metodolégicas previstas en el articulo19 y contendran,
necesariamente, medidas de ordenacion de la distribucion urbana de mercancias cooperando con
otros municipios colindantes para el establecimiento de criterios homogéneos, dentro del marco
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gue fije cada CCAA en esta materia.

4, Cada CCAA establecera la periodicidad con que las entldades locales tres—afos—tas—entidades
e deberan elaborar un informe de

seguimiento sobre el nivel de implantacién de las actuaciones y evaluacion de las medidas de este
plan.

Dentro dos seus plans
de mobilidade, as CCAA poderan establecer medidas especificas dirixidas aos municipios de
mais de 20.000 habitantes e menos de 50.000 habitantes deberan-detarse para que se doten dun
plan de mobilidade sostible simplificado de entidades locais, que debera ser revisado, polo menos,
cada seis anos salvo que a lexislacion autondmica estableza outra periodicidade.

2. As Comunidades Autonomas, asi mesmo, no exercicio das suas competencias, poderan
recomendar ou esixir que dispofian de plans de mobilidade sostible os municipios non incluidos no
apartado anterior, entidades supramunicipais con competencias en materia de planificacion do
terrltorlo urbanismo, transportes ou mobllldade e agrupauons de mun|C|plos Gande—uﬁ—mume@e

3. Os plans de mobilidade sostible poderan ter en conta, como referencia, os criterios establecidos
nas directrices metodoléxicas previstas no artigo 19 e conteran, necesariamente, medidas de
ordenacioén da distribucion urbana de mercadorias cooperando con outros municipios lindeiros para
o0 establecemento de criterios homoxéneos, dentro do marco que fixe cada CCAA nesta materia.

4, Cada CCAA establecera a periodicidade con que as entldades locais tres—anes—as—entidades
e deberan elaborar un informe de

Justificaciéon
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 182

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 1. ARTICULO 26

Texto que se propone

Articulo 26. Planes de movilidad sostenible para grandes centros de actividad.

1. Los Ministerios de Transportes y Movilidad Sostenible y de Trabajo y Economia Social, previo
informe del Foro Administrativo de Movilidad Sostenible, estableceran conjuntamente les—eriteries

. recomendaciones y
orientaciones que sirvan para facilitar la movilidad de Ios grandes centros de trabajo en
coordinacion con las CCAA en que estos se situen.

Las CCAA fijaran los centros que consideren grandes centros de trabajo atendiendo a criterios
como, por ejemplo,-Rarata-fijacion-delos—eriterios-se-tendran-en-cuenta—abmenos:-la superficie del
centro de actividad, el nimero de empresas y personas trabajadoras afectadas por turno de trabajo
o afluencia de visitantes y la movilidad en dias y horas punta y fechas determinadas, y
estableceran planes de movilidad sostenible de acuerdo con los mismos centros y los
municipios en los que se sitdan.
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3. 2. Las Comunidades Autdnomas podran establecer una relacion de otros grandes centros de
actividad no incluidos en elapartade-t la relacién inicial que también deban, o a los que se les
recomiende, disponer de un plan de movilidad sostenible.

Artigo 26. Plans de mobilidade sustentdbel para grandes centros de actividade.

1. Os Ministerios de Transportes e Mobilidade Sustentabel e de Traballo e Economia Social, previo
mforme do Foro Administrativo de Movmdad Sostible, estableceran conxuntamente es—en%e#res—pa%a

eeme—es%&&euamﬂeable&qu&es{es—plaqs—deben—alean%recomendauons e orientacions que
sirvan para facilitar a mobilidade dos grandes centros de traballo en coordinacion coas CCAA en
gue estes se situen.

As CCAA fixaran os centros que consideren grandes centros de traballo atendendo a
criterios como, por exemplo, Para—afixacion—des—eriterios—teranse—en—contas—polo—menes: a
superficie do centro de actividade, o nimero de empresas e persoas traballadoras afectadas por
qguenda de traballo ou afluencia de visitantes e a mobilidade en dias e horas punta e datas
determinadas, e estableceran plans de mobilidade sustentabel de acordo cos propios centros
€ 0S municipios nos que se sitdan.
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3 2. As Comunidades Auténomas poderan establecer unha relacién doutros grandes centros de
actividade non incluidos ne—apartade-t-na relacion inicial que tamén deban, ou aos que se lles
recomende, dispofier dun plan de mobilidade sustentabel.

Justificacion

Mejora y respeto competencial

Mellora e respecto competencial
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 183

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 1. ARTICULO 27

Texto que se propone
Articulo 27. Planes de movilidad sostenible al trabajo.

1. En el plazo de 24 meses desde la entrada en vigor de esta ley, las empresas y las entidades
pertenecientes al sector publico estatal de acuerdo con lo establecido en el articulo 2 de la
Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, deberan disponer de planes
de movilidad sostenible al trabajo para aquellos centros de trabajo con méas de 500 personas
trabajadoras o 250 por turno.

2. Los planes de movilidad sostenible al trabajo deberan ser objeto de un seguimiento que permita
evaluar el nivel de implantacion de las actuaciones y medidas recogidas en el plan. En todo caso y
sin perjuicio de otras actuaciones, en el plazo de dos afios desde su aprobacion, las entidades
publicas y empresas, deberan elaborar un informe de seguimiento sobre el nivel de implantacion de
las actuaciones y medidas del plan, que se repetir4 cada dos afios de vigencia del plan.

Los planes de movilidad sostenible al trabajo seran objeto de negociacion con la representacion
legal de las personas trabajadoras. A estos efectos, para la consideracion de centro de trabajo sera
de aplicacion la definicion contenida en el articulo 1.5 del texto refundido de la Ley del Estatuto de
los Trabajadores, aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2015, de 23 de octubre.

En las empresas donde no exista representacion legal, se creara una comisiéon negociadora
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constituida, de un lado, por la representacion de la empresa y, de otro lado, por una representacién
de las personas trabajadoras, integrada por los sindicatos mas representativos y por los sindicatos
representativos del sector al que pertenezca la empresa y con legitimacion para formar parte de la
comision negociadora del convenio colectivo de aplicacién. La representacion sindical se
conformard en proporcion a la representatividad en el sector y garantizando la participacion de todos
los sindicatos legitimados.

3. Los planes de movilidad sostenible al trabajo incluirdn soluciones de movilidad sostenible que
contemplen, por ejemplo, el impulso de la movilidad activa, el transporte colectivo, la movilidad de
cero emisiones, soluciones de movilidad tanto compartida como colaborativa, el teletrabajo en los
casos en los que sea posible, entre otros, de acuerdo con el principio de jerarquia al que se refiere
el articulo 29. Asimismo, se incluiran medidas relativas a la seguridad y la prevencion de accidentes
en los desplazamientos al centro de trabajo. Se tendrd en cuenta, no solamente a las personas
trabajadoras del centro sino también a los visitantes, proveedores y a cualquier otra persona que
requiera acceder al centro de trabajo. Para su elaboracién, deberan tener en cuenta el plan de
movilidad sostenible de la entidad local en cuyo ambito territorial se ubique el centro.

Los planes podran contemplar la compensacion de la huella de carbono para aquella movilidad
emisora de gases de efecto invernadero sobre la que no se haya podido actuar.

4. Ademas, en relacién con los centros de trabajo de mas de 1.000 personas trabajadoras situados
en municipios o areas metropolitanas de mas de 500.000 habitantes, las entidades publicas y
privadas deberan incluir medidas que permitan reducir la movilidad de las personas trabajadoras en
las horas punta y promover el uso de medios de transporte de bajas o cero emisiones.

5. El EDIM al que se refiere el articulo 14 incluird un registro de planes de movilidad sostenible al
trabajo y los parametros e indicadores mas relevantes de los mismos, segun se acuerde en el marco
del Foro Administrativo de Movilidad Sostenible.

6. Estas medidas también podran ser promovidas por las CCAA a través de sus propias
normas en el ejercicio de sus competencias para los centros de trabajo del sector publico
autonomico.

Artigo 27. Plans de mobilidade sustentabel ao traballo.

1. No prazo de 24 meses desde a entrada en vigor desta lei, as empresas e as entidades
pertencentes ao sector publico estatal de acordo co estabelecido no artigo 2 da Lei 40/2015, de o 1
de outubro, de Réxime Xuridico do Sector Publico, deberan dipor de plans de mobilidade
sustentabel ao traballo para aqueles centros de traballo con mais de 500 persoas traballadoras
ou 250 por quenda.

2. Os plans de mobilidade sustentabel ao traballo deberan ser obxecto dun seguimento que permita
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avaliar o nivel de implantacion das actuacions e medidas recollidas no plan. En todo caso e sen
prexuizo doutras actuaciéns, no prazo de dous anos desde a sUa aprobacion, as entidades publicas
e empresas, deberan elaborar un informe de seguimento sobre o nivel de implantacion das
actuaciéns e medidas do plan, que se repetira cada dous anos de vixencia do plan.

Os plans de mobilidade sustentabel ao traballo seran obxecto de negociacion coa representacién
legal das persoas traballadoras. Para estes efectos, para a consideracién de centro de traballo sera
de aplicacion a definicion contida no artigo 1.5 do texto refundido da Lei do Estatuto dos
Traballadores, aprobado polo Real Decreto Lexislativo 2/2015, de o 23 de outubro.

Nas empresas onde non exista representacion legal, crearase unha comision negociadora
constituida, dun lado, pola representacion da empresa e, doutro lado, por unha representacion das
persoas traballadoras, integrada polos sindicatos mais representativos e polos sindicatos
representativos do sector ao que pertenza a empresa e con lexitimacion para formar parte da
comision negociadora do convenio colectivo de aplicacidn. A representacion sindical conformarase
en proporcién a representatividade no sector e garantindo a participacion de todos os sindicatos
lexitimados.

3. Os plans de mobilidade sustentabel ao traballo incluirdn solucions de mobilidade sustentabel que
contemplen, por exemplo, o impulso da mobilidade activa, o transporte colectivo, a mobilidade de
cero emisidns, solucidns de mobilidade tanto compartida como colaborativa, o teletraballo nos casos
nos gque sexa posibel, entre outros, de acordo co principio de xerarquia ao que se refire o artigo 29.
Asi mesmo, incluiranse medidas relativas & seguridade e a prevencién de accidentes nos
desprazamentos ao centro de traballo. Terase en conta, hon soamente as persoas traballadoras do
centro senén tamén aos visitantes, provedores e a calquera outra persoa que requira acceder ao
centro de traballo. Para a sUa elaboracion, deberan ter en conta o plan de mobilidade sustentabel da

entidade local en cuxo ambito territorial sitiese o centro.

Os plans poderan contemplar a compensacion da pegada de carbono para aquela mobilidade
emisora de gases de efecto invernadoiro sobre a que non se puido actuar.

4. Ademais, en relacién cos centros de traballo de mais de 1.000 persoas traballadoras situados en
municipios ou &areas metropolitanas de mais de 500.000 habitantes, as entidades publicas e
privadas deberan incluir medidas que permitan reducir a mobilidade das persoas traballadoras nas
horas punta e promover o uso de medios de transporte de baixas ou cero emisions.

5. O EDIM ao que se refire o artigo 14 incluira un rexistro de plans de mobilidade sostible ao traballo
e 0s pardmetros e indicadores mais relevantes dos mesmos, segundo acérdese no marco do Foro
Administrativo de Mobilidade Sustentabel.

6. Estas medidas tamén poderan ser promovidas polas CCAA a través das suas propias
normas no exercicio das suas competencias para os centros de traballo do sector publico
autondmico.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 184

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 2. ARTICULO 29

Texto que se propone
Articulo 29. Sistema de medios de movilidad en el ambito urbano.

1. Con el fin de dar cumplimiento a los principios rectores de la movilidad y atendiendo a los efectos
sobre el medioambiente y la salud, en el ambito urbano las distintas administraciones publicas, d
entro de sus propias competencias, velaran por incentivar y promover los medios y modos de
movilidad mas sostenibles y saludables en los entornos urbanos y metropolitanos, asi como los que
reduzcan la ocupacion del espacio publico. En concreto, debera favorecerse, en el orden siguiente:

Artigo 29. Sistema de medios de mobilidade no ambito urbano.

1. Co fin de dar cumprimento aos principios reitores da mobilidade e atendendo aos efectos sobre o
medio e a salide, no ambito urbano as distintas administraciéns publicas, dentro das sUas propias
competencias, velaran por incentivar e promover os medios e modos de mobilidade mais
sustentabeis e sauddbeis nas contornas urbanas e metropolitanas, asi como os que reduzan a
ocupacién do espazo publico. En concreto, debera favorecerse, na orde seguinte:

Justificacion
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 185

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

CAPITULO I. ARTICULO 41

Texto que se propone

Articulo 41. Servicios de transporte y movilidad para permitir el ejercicio del derecho a la movilidad
en desplazamientos intrautondmicos.

1. En el ambito de sus competencias, las Comunidades Autbnomas deberan garantizar el derecho a
la movilidad de los ciudadanos y ciudadanas en los desplazamientos que discurren dentro de su
territorio, mediante los oportunos servicios de transporte y servicios de movilidad, en los términos
previstos en el articulo 42. Para ello, se establecera una financiacion suficiente por parte del
Estado alas CCAA que permita atender el servicio adecuadamente.

2. Las Comunidades Auténomas estableceran las condiciones en las que las entidades locales de
su territorio pueden contribuir a la implantacién de estos servicios.

Artigo 41. Servizos de transporte e mobilidade para permitir o exercicio do dereito & mobilidade en
desprazamentos intrautonémicos.

1. No &mbito das sUas competencias, as Comunidades Autonomas deberan garantir o dereito a
mobilidade dos cidadans e cidadas nos desprazamentos que discorren dentro do seu territorio,
mediante os oportunos servizos de transporte e servizos de mobilidade, nos termos previstos no
artigo 42. Para iso, estabelecerase un financiamento suficiente por parte do Estado as CCAA
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que permita atender o servizo adecuadamente.

2. As Comunidades Autbnomas estabeleceran as condicions nas que as entidades locais do seu
territorio poden contribuir & implantacion destes servizos.

Justificacion

Mejora

Mellora



5

S

ey

X

CONGRESD DE LOS DIFUTADOS '

CONGRESO ] SECRETARLA GENERAL
LOS DIPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

30-10-2024 15:49:10

Entradas; 5535

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 186

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO Il. ARTICULO 45

Texto que se propone

Articulo 45. Principios aplicables a las obligaciones de servicio publico y a los contratos de servicio
publico.

En el ambito de los servicios de transporte de competencia estatal, las obligaciones de servicio
publico y los contratos de servicio publico deberan responder a los siguientes principios especificos:

a) Necesidad y proporcionalidad de la intervencién puablica en el mercado.

b) Eficiencia y sostenibilidad en el sistema de transportes. Debera considerarse la posibilidad de
recurrir a otros modos de transporte, incluyendo soluciones innovadoras, y la capacidad de estos
modos de satisfacer las necesidades de accesibilidad consideradas, asi como sus emisiones antes
de declarar las obligaciones de servicio publico.

c) Eficacia y eficiencia en el gasto publico. Debera tenerse en cuenta la proporcionalidad entre la
obligacion impuesta y la necesidad de garantizar unas condiciones adecuadas de acceso al sistema
de transportes y los beneficios sociales para el desarrollo de la economia que el
mantenimiento de servicios de transporte, especialmente ferroviarios, traen al conjunto de la
sociedad.

d) Cohesidn social y territorial.
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e) Transparencia, objetividad y no discriminacion.
f) Cooperacion y corresponsabilidad entre administraciones publicas.

g) Intervencion temporal. Siempre que sea posible, se procurara limitar el periodo temporal aplicable
en el que no esté garantizada la prestacion de servicios con las condiciones adecuadas de acceso
al sistema de transportes.

h) Rendiciéon de cuentas y responsabilidad, que ha de guiar toda intervencion de la administracion
en el mercado.

Artigo 45. Principios aplicdbeis &s obrigas de servizo publico e aos contratos de servizo publico.

No ambito dos servizos de transporte de competencia estatal, as obrigas de servizo publico e os
contratos de servizo publico deberan responder aos seguintes principios especificos:

a) Necesidade e proporcionalidade da intervencién publica no mercado.

b) Eficiencia e sustentabilidade no sistema de transportes. Debera considerarse a posibilidade de
recorrer a outros modos de transporte, incluindo soluciéns innovadoras, e a capacidade destes
modos de satisfacer as necesidades de accesibilidade consideradas, asi como as sUas emisions
antes de declarar as obrigaciéns de servizo publico.

c) Eficacia e eficiencia no gasto publico. Debera terse en conta a proporcionalidade entre a
obrigacion imposta e a necesidade de garantir unhas condicions adecuadas de acceso ao sistema
de transportes e o0s beneficios sociais para o desenvolvemento da economia que o
mantemento de servizos de transporte, especialmente ferroviarios, traen ao conxunto da
sociedade.

d) Cohesidn social e territorial.
e) Transparencia, obxectividade e non discriminacion.
f) Cooperacion e corresponsabilidade entre administracions publicas.

g) Intervencién temporal. Sempre que sexa posibel, procurarase limitar o periodo temporal aplicabel
no que non estea garantida a prestacion de servizos coas condiciéns adecuadas de acceso ao
sistema de transportes.

h) Rendicion de contas e responsabilidade, que ha de guiar toda intervencion da administracion no
mercado.

Justificacion
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 187

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

CAPITULO Il. ARTICULO 47

Texto que se propone

Articulo 47. GCerresponsabilidad en—la financiacion de las obligaciones de servicio publico en
transportes de competencia estatal.

1. Las obligaciones de servicio publico, determinadas por la Administracion General del Estado,
salvo que en su declaracion se determine otra cosa, o se llegue a algun otro tipo de acuerdo

0 convenio, seran objeto de financiacién en todo caso pertaadministracibnproponente: a cargo de

los Presupuestos Generales del Estado.

2. Asimismo, cualquier eventual aumento de frecuencias o modificacion de las caracteristicas del
servicio, en relacion con las que hayan sido declaradas en las obligaciones de servicio publico,
debera ser financiado por la administracion prepenrerte.con competencias sobre ese transporte.

3. Una vez creadas las infraestructuras basicas de transporte que aseguren la movilidad, con
la contruccién de las vias de comunicacion prioritarias pendientes de ejecucion, asi como la
implantacion de los servicios ferroviarios minimos, como es el caso de las cercanias
ferroviarias, estas podran ser, de comun acuerdo con la CCAA correspondiente, objeto de
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transferencia, tanto su gestion como su titularidad, siempre acompafiadas de las
correspondientes dotaciones econdmicas a cargo de los Presupuestos Generales del Estado.

Artigo 47. Cerrespoensabilidade—ne financiamento das obrigacidns de servizo publico en transportes
de competencia estatal.

1. As obrigaciéns de servizo publico, determinadas pola Administracion Xeral do Estado, salvo
gue na sua declaracién determinese outra cousa, ou se chegue a algun outro tipo de acordo

ou convenio, seran obxecto de financiamento en todo caso pela—administracibn—propofente—a

cargo dos Orzamentos Xerais do Estado.

2. Asi mesmo, calquera eventual aumento de frecuencias ou modificacion das caracteristicas do
servizo, en relacion coas que fosen declaradas nas obrigaciéns de servizo publico, debera ser
financiado pola administracion-prepefiente.con competencias sobre ese transporte.

3. Unha vez creadas as infraestruturas béasicas de transporte que aseguren a mobilidade, coa
contruccién das vias de comunicacion prioritarias pendentes de execuciéon, asi como a

implantacion dos servizos ferroviarios minimos, como é o0 caso das proximidades
ferroviarias, estas poderan ser, de comun acordo coa CCAA correspondente, obxecto de
transferencia, tanto a suUa xestion como a suUa titularidade, sempre acompafadas das
correspondentes dotacidons econdémicas a cargo dos Orzamentos Xerais do Estado.

Justificaciéon
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 188

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO Il. ARTICULO 49

Texto que se propone

Articulo 49. Servicios de transporte publico regular de personas por carretera de competencia
estatal.

3. Las paradas intermedias de los servicios de competencia estatal seran, con caracter general, en
las poblaciones principales del itinerario correspondiente, ademas se atendera a la funcién de
conexion territorial y de servicio de transporte publico, favoreciedo el establecimiento de
paradas que sirvan de conexién en aquellos lugares que non cuenten con otro transporte
alternativo, sin perjuicio de que, cuando asi lo justifique la demanda previsible, se pudieran atender
otras paradas. Ademas, las paradas intermedias deberan facilitar los desplazamientos intermodales
y por ello, cuando corresponda, deberdn estar debidamente conectados con los puertos,
aeropuertos, estaciones de ferrocarrii y otros nodos de transporte. En ningln caso se
recomendara el recorte, eliminacion o reduccién de paradas en las lineas o trayectos de los
servicios de transporte por carretera de competencia estatal.

Artigo 49. Servizos de transporte publico regular de persoas por estrada de competencia estatal.

3. As paradas intermedias dos servizos de competencia estatal seran, con caracter xeral, nas
poboaciéns principais do itinerario correspondente, ademais atenderase a funcién de conexion
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territorial e de servizo de transporte publico, favoreciedo o establecemento de paradas que
sirvan de conexién nagueles lugares que non conten con outro transporte alternativo, sen
prexuizo de que, cando asi o xustifigue a demanda previsibel, se puidesen atender outras paradas.
Ademais, as paradas intermedias deberan facilitar os desprazamentos intermodais e por iso, cando
corresponda, deberan estar debidamente conectados cos portos, aeroportos, estacions de ferrocarril
e outros nodos de transporte. En ningln caso se recomendara o recorte, eliminacién ou
reducién de paradas nas lifas ou traxectos dos servizos de transporte por estrada de
competencia estatal.

Justificaciéon
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD

SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009

AUTORES
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REGO CANDAMIL, NESTOR

De supresion

Precepto que se suprime:
CAPITULO Il. ARTICULO 50

Justificacion
Mejora
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 190

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO llIl. ARTICULO 54

Texto que se propone
Articulo 54. Estudio de rentabilidad de las infraestructuras de transporte estatales.

4. (nuevo) En todo caso, se debe considerar que cumplen los criterios las obras necesarias
para compensar lo déficits historicos en infraestruturas de determinados territorios en los
gue todavia no se hayan completado obras bdasicas comprometidas tanto de la red de
transporte por carretera como de transporte ferroviario, atendiendo especialmente en este
ultimo caso, a la implantacién de servicios de cercania y de una adecuada red de transporte
de mercancias.

Artigo 54. Estudo de rendibilidade das infraestruturas de transporte estatais.

4. (novo) En todo caso, débese considerar que cumpren 0s criterios as obras necesarias para
compensar o déficits histéricos en infraestruturas de determinados territorios nos que ainda
non se completaron obras basicas comprometidas tanto da rede de transporte por estrada
como de transporte ferroviario, atendendo especialmente, neste ultimo caso, & implantacion
de servizos de proximidade e dunha adecuada rede de transporte de mercadorias.

Justificaciéon
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AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO llIl. ARTICULO 55

Texto que se propone
Articulo 55. Excepciones del procedimiento de evaluacion.

Quedan excluidas de la obligacion de la realizacion de las evaluaciones ex ante previstas en el
articulo 52, las siguientes actuaciones:

(...)
e) Las actuaciones ya comprometidas pendientes de ejecucion.

Artigo 55. Excepciéns do procedemento de avaliacion.

Quedan excluidas da obrigacion da realizacion das avaliacions ex ante previstas no artigo 52, as
seguintes actuacions:

(.)

e) As actuacidons xa comprometidas pendentes de execucion.

Justificaciéon
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 192

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO IV. ARTICULO 56

Texto que se propone
Articulo 56. Contribucién financiera del Estado para la movilidad sostenible en el @mbito urbano.

1. La Administracion General del Estado, a través de un Fondo Estatal de Contribucion a la
Movilidad Sostenible (FECMO), participara en los términos que se determinen en las disposiciones
de desarrollo, en la financiacion del servicio publico del transporte publico colectivo urbano de
viajeros reservado a las entidades locales por el articulo 86.2 de la Ley 7/1985, de 2 de abiril,
Reguladora de las Bases del Régimen Local, de acuerdo con las CCAA.

2. A través de ese mismo Fondo, la Administracién General del Estado contribuira, en los términos
gue se determinen en las disposiciones de desarrollo, a la financiacién de los servicios de transporte

colectivo que operan en el ambito urbano ou metropohtano—aempre—que—su—gesﬂen—es&e—ambwda—a

3. La contribucion de la AdmlnlstraC|0n General del Estado preV|sta en el presente articulo se
realizara a traves de

Subvenerenes dela fmanC|aC|on alas CCAA
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4. Los servicios publicos susceptibles de ser financiados mediante este Fondo comprenderan la red
de autobuses, metros, metros ligeros, ferrocarriles y tranvias que operan en el &mbito urbano en los
términos que se establecen en esta ley, asi como los servicios de movilidad sostenible y activa que
se incorporen a los sistemas de servicio publico de movilidad urbana con caracter intermodal, como
complemento de final o cabecera el servicio de transporte colectivo principal, tales como los
servicios de préstamo de bicicletas y aparcamiento seguro de las mismas, o similares, en los
términos que se establezcan reglamentariamente.

Artigo 56. Contribucion financeira do Estado para a mobilidade sustentabel no ambito urbano.

1. A Administracién Xeral do Estado, a través dun Fondo Estatal de Contribucion & Mobilidade
Sostible (FECMO), participard nos termos que se determinen nas disposicions de desenvolvemento,
no financiamento do servizo publico do transporte publico colectivo urbano de viaxeiros reservado
as entidades locais polo artigo 86.2 da Lei 7/1985, de o 2 de abril, Reguladora das Bases do Réxime
Local, de acordo con as CCAA, de acordo coas CCAA.

2. A través dese mesmo Fondo, a Administracién Xeral do Estado contribuird, nos termos que se
determinen nas disposiciéns de desenvolvemento, ao financiamento dos servizos de transporte
colectivo que operan no ambito urbano ou metropolitanos; 6

3. A contribucion da Administracion Xeral do Estado prevista no presente artigo realizarase a través

7 s
a Fa) hyv.an on alTlTa o ravaran nolo-nre allla¥a
v > v

4. Os servizos publicos susceptibles de ser financiados mediante este Fondo comprenderan a rede
de autobuses, metros, metros lixeiros, ferrocarris e tranvias que operan no ambito urbano nos
termos que se establecen nesta lei, asi como os servizos de mobilidade sostible e activa que se
incorporen aos sistemas de servizo publico de mobilidade urbana con caracter intermodal, como
complemento de final ou cabeceira o servizo de transporte colectivo principal, tales como os
servizos de préstamo de bicicletas e aparcamento seguro das mesmas, ou similares, nos termos
gue se establezan regulamentariamente.

Justificacion
Mejora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 193

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO VI. ARTICULO 96

Texto que se propone
Articulo 96. Nodos logisticos de importancia estratégica.

1. Tendran la consideracion de nodos logisticos de importancia estratégica aquellos que se
determinen por las CCAA en sus respectivos territorios, que vertebran la red de terminales
intermodales y logisticas de su territorio, considerando para ello el volumen de carga que gestionan,
su localizacién territorial, su dimensién internacional o su alto potencial para el desarrollo del sistema

logistico y de transportes-de-Espafia.

Artigo 96. Nodos loxisticos de importancia estratéxica.

1. Teran a consideracion de nodos loxisticos de importancia estratéxica aqueles que se
determinen polas CCAA nos seus respectivos territorios, que vertebran a rede de terminais
intermodais e loxisticas do seu territorio, considerando para iso o volume de carga que xestionan, a
slUa localizacion territorial, a sUa dimensién internacional ou o seu alto potencial para o
desenvolvemento do sistema loxistico e de transportes de-Espafia.

Justificacion
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 194

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De supresion

Precepto que se suprime:
TITULO VI. ARTICULO 97

Justificacion
Mejora

Mellora
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 195

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
DISPOSICION ADICIONAL NOVENA

Texto que se propone
Disposicion adicional novena. Informacion para el repostaje y la recarga eléctrica de vehiculos.

1. En desarrollo de la Directiva 2010/40/UE, del Parlamento Europeo y del Consejo de 7 de julio
de 2010 por la que establece el marco para la implantacion de los sistemas de transporte
inteligentes en el sector del transporte por carretera y para las interfaces con otros modos de
transporte, en lo relativo a las acciones prioritarias a) y b) de su articulo 3, el Gobierno pondra a libre
disposiciéon la informacion sobre la localizacion de las estaciones de acceso publico para el
repostaje de combustibles para vehiculos, incluido el hidrégeno, y los puntos de recarga eléctrica,
asi como las caracteristicas del servicio que prestan.

Asi mismo, se estableceran indicaciones fisicas en las vias de comunicacién de titularidad
estatal que indiquen la titularidad estatal que indiquen la ubicacién de esos puntos de
recargay las distancias hasta los mismos e até os seguintes mais proximos.

Disposicion adicional novena. Informacion para a reposicion e recargaa eléctrica de vehiculos.

1. En desenvolvemento da Directiva 2010/40/UE, do Parlamento Europeo e do Consello de o 7 de
xullo de 2010 pola que establece o marco para a implantacion dos sistemas de transporte
intelixentes no sector do transporte por estrada e para as interfaces con outros modos de transporte,
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no relativo as acciéns prioritarias a) e b) do seu artigo 3, o Goberno pofiera a libre disposicion a
informacién sobre a localizacion das estacions de acceso publico para a reposicion de combustibles
para vehiculos, incluido o hidroxeno, e os puntos de recarga eléctrica, asi como as caracteristicas
do servizo que prestan.

Asi mesmo, estableceranse indicacions fisicas nas vias de comunicacion de titularidade
estatal que indiquen a titularidade estatal que indiqguen a localizacién deses puntos de
recarga e as distancias até os mesmos e até os seguintes mais proximos.

Justificaciéon
Mejora

Mellora
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 196

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
DISPOSICION ADICIONAL UNDECIMA

Texto que se propone
Disposicion adicional undécima. Transporte ferroviario de mercancias.

En el ambito del transporte de mercancias, con el fin de mejorar la eficiencia energética y la
competitividad del transporte, se adoptaran las medidas contempladas en las estrategias para el
impulso del transporte ferroviario de mercancias. De forma especial y prioritaria, se atendera a
completar a la mayor brevedad los corredores de mercancias (Atlantico, Mediterraneo e
intermedio), asi como a realizar las obras necesarias para la conexion de autovias
ferroviarias en todo el territorio.

Disposicion adicional undécima. Transporte ferroviario de mercadorias.

No &mbito do transporte de mercadorias, co fin de mellorar a eficiencia enerxética e a
competitividade do transporte, adoptaranse as medidas contempladas nas estratexias para o
impulso do transporte ferroviario de mercadorias. De forma especial e prioritaria, atenderase a
completar o mais axifia posibel os corredores de mercadorias (Atlantico, Mediterraneo e
intermedio), asi como a realizar as obras necesarias para a conexidon de autovias ferroviarias
en todo o territorio.
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AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

DISPOSICION TRANSITORIA SEGUNDA

Texto que se propone
Disposicion transitoria segunda. Adaptacion al nuevo mapa concesional de competencia estatal.

1. En el plazo de un afio desde la entrada en vigor de esta ley, mediante acuerdo del Consejo de
Ministros, debera estar aprobado el nuevo mapa concesional, que incluird la relacion de todos los
servicios de transporte publico regular de personas de uso general por carretera de ambito estatal,
de acuerdo con los criterios establecidos en el articulo 49, que no implicara en ningln caso, la
reduccién o eliminacién de servicios existentes, o la eliminacion de paradas.

2. En el plazo de dos afios a contar desde la aprobacién del nuevo mapa concesional, deberan estar
adjudicados los contratos de concesion de servicios de todas las concesiones estatales incluidas en
aquél.

En todo caso, se podrd, a peticién de las CCAA, solicitar la transferencia de la gestién de las
lineas de transporte estatales que discurran por su territorio para una mejor ordenaciéon y
atencién al mismo, cesion que ira acompafada de la adecuada dotacion econémica para la
atencién del servicio.
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Disposicion transitoria segunda. Adaptacién ao novo mapa concesional de competencia estatal.

1. No prazo dun ano desde a entrada en vigor desta lei, mediante acordo do Consello de Ministros,
debera estar aprobado o novo mapa concesional, que incluira a relacion de todos os servizos de
transporte publico regular de persoas de uso xeral por estrada de ambito estatal, de acordo con os
criterios establecidos no artigo 49, que non implicara en ningln caso, a reducién ou eliminacion
de servizos existentes, ou a eliminacién de paradas.

2. No prazo de dous anos a contar desde a aprobacién do novo mapa concesional, deberan estar
adxudicados os contratos de concesién de servizos de todas as concesiéns estatais incluidas
naquel.

En todo caso, poderase, a pedimento das CCAA, solicitar a transferencia da xestién das lifias
de transporte estatais que discorran polo seu territorio para unha mellor ordenacion e
atencién ao mesmo, cesion que ira acompafiada da adecuada dotacién econdmica para a
atencion do servizo.

Justificaciéon
Mejora

Mellora
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 198

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
DISPOSICION TRANSITORIA TERCERA

Texto que se propone

Disposicion transitoria tercera. Instrumentos de mejora de la calidad del gasto en la financiacion de
las obligaciones de servicio publico ferroviarias.

1. Durante el tiempo que esté vigente el Contrato entre la Administraciéon General del Estado y la
Sociedad Mercantil Estatal Renfe Viajeros, SME, S.A., para la Prestacion de los Servicios Publicos
de Transporte de Viajeros por Ferrocarril de «Cercanias», «Media Distancia Convencional», «Alta
Velocidad Media Distancia (Avant)» y «Ancho Métrico», Competencia de la Administracion General
del Estado, Sujetos a obligaciones de servicio publico en el Periodo 2018 - 2027 las-Cemunidades

- el Estado tiene la obligacion de
mejorar y ampliar los servicios de servicio publico para incorporar los nuevos servicios
ferroviarios basicos de los que se deben dotar a los territorios como es el caso de las
cercanias ferroviarias, dotaciones basicas que deben ser financiadas en todo caso por la
Administracién General del Estado.

. ., .. . .
a 'a daohao
O > v/ v
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alcanzados esos servicios basicos minimos, Ias CCAA podran solicitar la transferenma de la
red de transporte ferroviario situada en su territorio, que ird acompafiada de la adecuada
dotacién econémica a través del incremento de la financiacion autonémica.

3. Si el servicio sebre—elque—sesolicitata—reduceion—oe—supresién afecta a varias Comunidades

Autdnomas, todas deberan manifestar su conformidad.

4. Si el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible eensiderajustificadata—propuestas—pedra

participarentafinanciacion flnanC|ara los nuevos servicios propuestos que sirvan para mejorar el
transporte ferroviario ,
descontado el importe de los ingresos deI administrador de infraestructuras ferroviarias.

En tal caso, previo trdmite de audiencia a la Sociedad Mercantil Estatal Renfe Viajeros, SME, S.A.,
se podra llevar a cabo una modificacién del Contrato referido en el apartado 1 de esta disposicion
transitoria por el procedimiento previsto en el propio contrato, en la que se procurara el
mantenimiento del equilibrio econémico financiero del contrato, teniendo en cuenta las inversiones
pendientes de amortizar y las alegaciones formuladas por Renfe Viajeros, SME, S.A.

De igual forma, se dara tramite de audiencia a los administradores generales de infraestructuras
titulares de las estaciones afectadas por la reduccidon o supresion de servicios al objeto de la
valoracion economica que esta medida supondria a efectos de céanones ferroviarios y
amortizaciones pendientes sobre inversiones que se hubieran llevado a cabo para el mantenimiento
de los servicios financiados.

A tal efecto, los Presupuestos Generales del Estado del afio siguiente incluiran la partida
correspondiente y se firmara un Convenio con la comunidad autonoma o Comunidades Autbnomas
afectadas, para comprometer esta financiacién por un plazo maximo de 5 afios, prorrogables hasta
el final del contrato firmado entre la AGE y Renfe.

5. El conjunto de estas actuaciones no debera suponer en ningln caso un aumento global del gasto
publico.

Disposicion transitoria terceira. Instrumentos de mellora da calidade do gasto no financiamento das
obrigacions de servizo publico ferroviarias.

1. Durante o tempo que estea vixente o Contrato entre a Administracion Xeral do Estado e a
Sociedade Mercantil Estatal Renfe Viaxeiros, SME, S.A., para a Prestacion dos Servizos Publicos
de Transporte de Viaxeiros por Ferrocarril de «Proximidades», «Media Distancia Convencional»,
«Alta Velocidade Media Distancia (Avant)» e «Ancho Métrico», Competencia da Administracion
Xeral do Estado, Suxeitos a obrigacions de servizo publico no Periodo 2018 - 2027 as-Cemuridades
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Hsuaﬁas—eenﬁnwdade—Fegwaﬁdade—eapaetdade—eu—p%e%es—o Estado ten a obrlgaC|0n de meIIorar e

ampliar as obrigaciéns de servizo publico para incorporar novos servizos ferroviarios basicos dos
gue se debe dotar aos territorios como é o caso das proximidades ferroviarias, dotacions basicas
gue debe ser financiadas en todo caso pola Administracién Xeral do Estado.

servizos basmos minimos, as CCAA poderan solicitar a transferencia da rede de transporte
ferroviario situada no seu territorio, que ird acompafiada da adecuada dotacién econdémica a
través do incremento do financiamento autonémico.

4. Se 0 servizo sebre—e—gue—se——solicita—a—reducion—ou—supresion—afecta a varias Comunidades

Auténomas, todas deberan manifestar a sla conformidade.

4. Se o Ministerio de Transportes e Movilidad Sostible eersidera—xustificada—a—propesta—pedera
%rpar—ne—ﬂnaneramemefmanmara 0S NOVOS Servizos propostos que sirva para meIIorar 0s
transporte ferroviario

descontado o importe dos ingresos do administrador de mfraestruturas ferrowarlas

En tal caso, previo tramite de audiencia a Sociedade Mercantil Estatal Renfe Viaxeiros, SME, S.A.,
poderase levar a cabo unha modificacién do Contrato referido no apartado 1 desta disposicion
transitoria polo procedemento previsto no propio contrato, na que se procurara 0 mantemento do
equilibrio econdmico financeiro do contrato, tendo en cuenta os investimentos pendentes de
amortizar e as alegacions formuladas por Renfe Viaxeiros, SME, S.A.

De igual forma, darase tramite de audiencia aos administradores xerais de infraestruturas titulares
das estacions afectadas pola reducién ou supresién de servizos ao obxecto da valoraciéon
econdmica que esta medida supofieria a efectos de canons ferroviarios e amortizacions pendentes
sobre investimentos que se levaron a cabo para o mantemento dos servizos financiados.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 199

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 5

Texto que se propone
Articulo 5. Principios rectores.

2. Cohesion social y territorial. La planificacion de las politicas de movilidad debera poner a la
ciudadania en el centro de las decisiones favoreciendo la integracion econémica y social de todos
los ciudadanos y ciudadanas con independencia de su lugar de residencia. En este sentido, a la
hora de planificar actuaciones concretas en materia de movilidad, se otorgara prioridad
financiera a aquellas comunidades que presenten una situacion de partida més deficitaria,
por carecer de infraestructuras basicas, cuya ausencia discrimina a sus ciudadanas y
ciudadanos y dificulta su acceso a una mobilidad accesible y sostenible.

Artigo 5. Principios reitores.

2. Cohesion social e territorial. A planificacion das politicas de mobilidade debera pofier a cidadania
no centro das decisiéns favorecendo a integracion econdmica e social de todos os cidadans e
cidadas con independencia do seu lugar de residencia. Neste sentido, a hora de planificar
actuaciéns concretas en materia de mobilidade, outorgarase prioridade financeira a aquelas
comunidades que presenten unha situacién de partida mais deficitaria, por carecer de
infraestruturas basicas, cuxa ausencia discrimina as slUas cidadas e cidadans e dificulta o
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seu acceso a unha mobilidade accesibel e sustentabel.

Justificacién
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 200

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 5

Texto que se propone
Articulo 5. Principios rectores.

La accion de las administraciones publicas en sus respectivos ambitos de competencia estara
guiada por los siguientes principios rectores:

4. Sostenibilidad ambiental, social y econémica: Los sistemas de transportes y movilidad deberan
ser ambiental, social y econédmicamente sostenibles. En particular, deberéan:

a) Velar por la salud de las personas, por su bienestar y calidad de vida, reduciendo las emisiones
gue afectan al medioambiente, a la calidad del aire y al ruido.

b) Fomentar una transicion justa a los nuevos modelos de movilidad, con condiciones de trabajo
dignas y con una formacién adaptada, velando por la equidad econémico-social.

c) Priorizar la descarbonizacién, la eficiencia energética y el respeto al entorno natural y urbano.

d) Reorientar las prioridades de inversiones en infraestructuras de transporte, basandolas en
criterios de racionalidad y proporcionalidad y en particular prestando especial atencion a la movilidad
cotidiana teniendo en consideracién el punto de partida o nivel en materia de movilidad de
cada Comunidad Auténoma, el medioambiente y la salud, la intermodalidad, la tecnologia, la
seguridad y la conservacién de las infraestructuras, para el mejor aprovechamiento de las
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infraestructuras existentes y los recursos publicos.

Artigo 5. Principios reitores.

A accion das administracions publicas nos seus respectivos &mbitos de competencia estara guiada
polos seguintes principios reitores:

4. Sustentabilidade ambiental, social e econdmica: Os sistemas de transportes e mobilidade
deberan ser ambiental, social e economicamente sostibles. En particular, deberan:

a) Velar pola saude das persoas, polo seu benestar e calidade de vida, reducindo as emisions que
afectan ao medioambiente, & calidade do aire e ao ruido.

b) Fomentar unha transicion xusta aos novos modelos de mobilidade, con condiciéns de traballo
dignas e cunha formacién adaptada, velando pola equidade econémico-social.

c) Priorizar a descarbonizacion, a eficiencia enerxética e o respecto a contorna natural e urbana.

d) Reorientar as prioridades de investimentos en infraestruturas de transporte, baseandoas en
criterios de racionalidade e proporcionalidade e en particular prestando especial atencién &
mobilidade cotid tendo en consideracién o punto de partida ou nivel en materia de mobilidade
de cada Comunidade Auténoma, o medioambiente e a salde, a intermodalidade, a tecnoloxia, a
seguridade e a conservacion das infraestruturas, para o mellor aproveitamento das infraestruturas
existentes e 0s recursos publicos.

Justificacion
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 201

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 5

Texto que se propone
Articulo 5. Principios rectores.

La accion de las administraciones publicas en sus respectivos ambitos de competencia estara
guiada por los siguientes principios rectores:

11. Fomento de la ciudad de proximidad. Con el fin de avanzar hacia ciudades con menor impacto
ambiental y mejor calidad de vida, las administraciones publicas deberan coordinar sus politicas de
desarrollo urbano y territorial, econémicas y de movilidad para fomentar la «ciudad de proximidad»
y/o la cabecera de comarca de forma que se minimice el nUmero de desplazamientos habituales
necesarios y se acorte su longitud, disminuyendo los impactos ambientales y favoreciendo asi el uso
racional del territorio y los desarrollos urbanos sostenibles.

Artigo 5. Principios reitores.

A accion das administracions publicas nos seus respectivos &mbitos de competencia estard guiada
polos seguintes principios reitores:

11. Fomento da cidade de proximidade. Co fin de avanzar cara a cidades con menor impacto
ambiental e mellor calidade de vida, as administracions publicas deberan coordinar as suas politicas
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de desenvolvemento urbano e territorial, econémicas e de mobilidade para fomentar a «cidade de
proximidade» ef/ou a cabeceira de comarca de forma que se minimice o numero de
desprazamentos habituais necesarios e aclrtese a sua lonxitude, diminuindo os impactos
ambientais e favorecendo asi o uso racional do territorio e os desenvolvementos urbanos

sustentabeis.
Justificacién
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 202

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO I. ARTICULO 6

Texto que se propone
Articulo 6. El Sistema Estatal de Movilidad Sostenible.

1. Se crea el Sistema Estatal de Movilidad Sostenible como instrumento esencial para permitir la
coordinacion, la colaboracidn, la evaluacion y la eficacia de las politicas publicas de movilidad de las
diferentes administraciones publicas, propiciando su sostenibilidad econdémica, social y
medioambiental.

En particular, las citadas politicas tendran por objetivo atender las necesidades de movilidad de las
Comunidades Auténomas, de acuerdo con los planes establecidos por estas respecto de sus redes
interiores, asi como crear nuevas infraestructuras para facilitar la circulacion de personas y
mercancias que traspasen los limites territoriales de éstas, otorgandose prioridad a aquellas
Comunidades Autbnomas que presenten condiciones de partida mas deficitarias y/o reducidas con
el objetivo de coadyuvar a un mejor y mas equitativo desarrollo social y econdémico.

Artigo 6. O Sistema Estatal de Movilidade Sustentabel.

1. Créase o Sistema Estatal de Movilidade Sustentdbel como instrumento esencial para permitir a
coordinacion, a colaboracion, a avaliacion e a eficacia das politicas publicas de mobilidade das
diferentes administraciéns publicas, propiciando a sla sustentabilidade econdémica, social e
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5535

Entrada; _

ambiental.

En particular, as citadas politicas terdn por obxectivo atender as necesidades de mobilidade
das Comunidades Autbnomas, de acordo con os plans establecidos por estas a respecto das
slilas redes interiores, asi como crear novas infraestruturas para facilitar a circulacion de
persoas e mercadorias que traspasen os limites territoriais destas, outorgandose prioridade a
aquelas Comunidades Autbnomas que presenten condicions de partida mais deficitarias e/ou
reducidas co obxectivo de coadxuvar a un mellor e mais equitativo desenvolvemento social e
econdmico.

Justificacion
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 203

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De supresion

Precepto que se suprime:
TITULO I. ARTICULO 9

Justificaciéon

Consideramos que la Conferencia Sectorial de Transportes es suficiente, en este ambito. Lo
contrario seria duplicar un organigrama inter-administraciones, cada vez mas complejo que
incrementa la burocracia, de forma gravosa para un eficiente e eficaz funcionamiento de las
administraciones publicas). Alternativamente, se propone otra enmienda que limita su actuacién e
injerencia.

Consideramos que a Conferencia Sectorial de Transportes € suficiente, neste ambito. O contrario
seria duplicar un organigrama inter-administracions, cada vez mais complexo que incrementa a
burocracia, de forma gravosa para un eficiente e eficaz funcionamento das administracions
publicas).

Alternativamente, proponse outra emenda que limita a sia actuacion e inxerencia.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 204

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De supresion

Precepto que se suprime:
TITULO I. ARTICULO 10

Justificaciéon

Consideramos que la Conferencia Sectorial de Transportes es suficiente, en este ambito. Lo
contrario seria duplicar un organigrama inter-administraciones, cada vez mas complejo que
incrementa la burocracia, de forma gravosa para un eficiente e eficaz funcionamiento de las
administraciones publicas). Alternativamente, se propone otra enmienda que limita su actuacién e
injerencia.

Consideramos que a Conferencia Sectorial de Transportes € suficiente, neste ambito. O contrario
seria duplicar un organigrama inter-administracions, cada vez mais complexo que incrementa a
burocracia, de forma gravosa para un eficiente e eficaz funcionamento das administracions
publicas).

Alternativamente, proponse outra emenda que limita a sia actuacion e inxerencia.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 205

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De supresion

Precepto que se suprime:
TITULO I. ARTICULO 11

Justificaciéon

Consideramos que la Conferencia Sectorial de Transportes es suficiente, en este ambito. Lo
contrario seria duplicar un organigrama inter-administraciones, cada vez mas complejo que
incrementa la burocracia, de forma gravosa para un eficiente e eficaz funcionamiento de las
administraciones publicas). Alternativamente, se propone otra enmienda que limita su actuacién e
injerencia.

Consideramos que a Conferencia Sectorial de Transportes € suficiente, neste ambito. O contrario
seria duplicar un organigrama inter-administracions, cada vez mais complexo que incrementa a
burocracia, de forma gravosa para un eficiente e eficaz funcionamento das administracions
publicas).

Alternativamente, proponse outra emenda que limita a sia actuacion e inxerencia.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 206

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 16

Texto que se propone

Articulo 16. El Documento de Orientaciones para la Movilidad Sostenible (DOMOS) y documentos
complementarios.

4. EI DOMOS tendra caraeter—vinedlante—para—todas—tas—peliticas—phblicas—deta—Administracién

s - - . 7
. e 7 sa .
d on ava) da d deo do—oan-—m a da
C Orctd a0 o oty otod c oo i ot

lo aplicard de forma flexible, teniendo en cuenta y respetando, en todo caso los planes de
movilidad que, en virtud de sus competencias, les correspondan a cada una de las
comunidades auténomas, con quienes establecera las relaciones de cooperacién vy
coordinacién que fueran necesarias.

Artigo 16. O Documento de Orientaciéns para a Mobilidade Sostible (DOMOS) e documentos
complementarios.
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instrumento informativo e guia para a Administracion Xeral do Estado, quen o aplicara de
forma flexible, tendo en conta e respectando, en todo caso, os plans de mobilidade que, en
virtude das sUas competencias, correspondanlles a cada unha das comunidades auténomas,
con quen estabelecera as relacidons de cooperacion e coordinacidon que fosen necesarias.

Justificacién
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 207

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 1. ARTICULO 24

Texto que se propone

Articulo 24. Instrumento de planificacion en materia de transportes y movilidad de las Comunidades
Autonomas.

acuerdo-conlo-establecide—en—elartiedle-16. E| DOMOS servird de instrumento de formacion e
informacidén -y en su caso, de guia- para la elaboracién de los instrumentos de planificacion a
los que se refiere el apartado anterior. En ningin caso podré vincularse la concesiéon de
ayudas a un seguimiento mimético del DOMOS, que resulte escasamente operativo para el
progreso econdmico y social de la Comunidad Auténoma de que se trate.

Artigo 24. Instrumento de planificacion en materia de transportes e mobilidade das Comunidades
Autonomas.

seu caso, de guia- para a elaboraciéon dos instrumentos de planificacién aos que se refire o
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apartado anterior. En ningln caso poderda vincularse a concesion de axudas a un seguimento
mimético do DOMOS, que resulte escasamente operativo para o progreso econémico e social
da Comunidade Autbnoma de que se trate.

Justificaciéon
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 208

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 42

Texto que se propone

Articulo 42. Régimen de prestacion de los servicios de transporte publico de personas por carretera
y servicios de movilidad.

1. Para la prestacién de los servicios de transporte publico de personas por carretera y de los
servicios de movilidad podran utilizarse cualesquiera de los sistemas previstos en la normativa de
contratos del sector publico vigente, o incentivar su prestacion por parte de la Administracion
mediante subvenciones o ayudas publicas en los términos permitidos por el ordenamiento juridico
vigente y por el derecho de la Unién Europea.

Asimismo, las administraciones podran promover soluciones innovadoras de movilidad con el fin de
hacer un uso eficiente de los recursos, entre ellas, la creacién de empresas publicas para la
prestacion de servicios de movilidad a la ciudadania.

Artigo 42. Réxime de prestacion dos servizos de transporte publico de persoas por estrada e
servizos de mobilidade.

1. Para a prestacion dos servizos de transporte publico de persoas por estrada e dos servizos de
mobilidade poderan utilizarse calquera dos sistemas previstos na normativa de contratos do sector
publico vixente, ou incentivar a sUa prestacion por parte da Administracién mediante subvenciéns ou
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axudas publicas nos termos permitidos polo ordenamento xuridico vixente e polo dereito da Unién
Europea.

Asi mesmo, as administracions poderan promover solucions innovadoras de mobilidade co fin de
facer un uso eficiente dos recursos, entre elas, a creacidn de empresas publicas para a
prestacién de servizos de mobilidade a cidadania.

Justificacion
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD

Expediente: 121/000009

AUTORES

SOSTENIBLE

GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO

REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO llIl. ARTICULO 52

Texto que se propone

N° Enmienda: 209

Articulo 52. Procedimientos de evaluacion de las infraestructuras de transporte y transparencia.

1. Sin perjuicio de lo establecido en la normativa sectorial de aplicacion, la decisién de acometer la
ejecucion de inversiones con participacion de financiacion publica en infraestructuras en la Red de
Carreteras del Estado, en la Red Ferroviaria de Interés General, en los aeropuertos de interés
general y en los puertos de interés general cuando estas inversiones son financiadas por las
autoridades portuarias, estard sometida al resultado de una evaluacion ex ante de sus efectos, que

se llevard a cabo en dos etapas:

a) Andlisis preliminar de rentabilidad socioambiental o de rentabilidad socio-territorial para
aquellos lugares de despoblaciéon progresiva, donde
infraestruturas de movilidad se muestra como un fenémeno coadyuvante de la progresiva

merma de poblacion.

la ausencia o

b) Estudio de rentabilidad econdmica, social y ambiental y, en su caso, financiera.

reduccién de

El resultado de esta evaluacion debera permitir conocer los beneficios netos del proyecto,
incluyendo tanto aspectos internos como su beneficio social y ambiental, permitiendo asi la
comparacion y priorizacion de las actuaciones.
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Artigo 52. Procedementos de avaliacién das infraestruturas de transporte e transparencia.

1. Sen prexuizo do estabelecido na normativa sectorial de aplicacion, a decision de acometer a
execucion de investimentos con participacion de financiamento publico en infraestruturas na Rede
de Estradas do Estado, na Rede Ferroviaria de Interese Xeral, nos aeroportos de interese xeral e
nos portos de interese xeral cando estes investimentos son pinanciados polas autoridades
portuarias, estara sometida ao resultado dunha avaliacién ex ante dos seus efectos, que levara a
cabo en duas etapas:

a) Andlise preliminar de rendibilidade socioambiental ou de rendibilidade socio-territorial para
aqueles lugares de despoboamento progresivo, onde a ausencia ou reducidon de
infraestruturas de mobilidade méstrase como un fenédmeno coadxuvante da progresiva
diminucién de poboacion.

b) Estudo de rendibilidade econdmica, social e ambiental e, no seu caso, financeira.

O resultado desta avaliacion debera permitir cofiecer os beneficios netos do proxecto, incluindo
tanto aspectos internos como o seu beneficio social e ambiental, permitindo asi a comparacién e
priorizacion das actuacions

Justificaciéon
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 210

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 2

Texto que se propone
Articulo 2. Definiciones.
1. Con carécter general, a los efectos de esta ley, se entendera por:

x) Transporte de viajeros a demanda: sera aquel transporte de personas considerado de servicio
publico, prestado por una administracién atendiendo a las especiales caracteristicas del territorio y a
la imposibilidad de implementar servicios regulares.

Artigo 2. Definiciéns.
1. Con caracter xeral, para os efectos desta lei, entenderase por:

x) Transporte de viaxeiros a demanda: sera aquel transporte de persoas considerado de servizo
publico, prestado por unha administracion atendendo as especiais caracteristicas do territorio e a
imposibilidade de implementar servizos regulares.

Justificacion



\

CONGRESO DE
LOS DIPUTADOS

CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
SECRETARIA GEMERAL
REGISTRE DE COMISIONES

30-10-2024 15:49:10

Entrada; 2o

LOQUI
NACIONALISTA
GALEGO



g
=0

PA

CONGRESD DE LOS DIFUTADOS '
CONGRESO DE SECRETARLA GENERAL
LOS DIPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

30-10-2024 15:49:10

Entrada; _ 5535

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 211

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 2

Texto que se propone
Articulo 2. Definiciones.
1. Con carécter general, a los efectos de esta ley, se entendera por:

x) Obligaciones de servicio publico: cualquier obligacion impuesta a los servicios de transporte
publico para cubrir una ruta esencial para el desarrollo econémico y social de un territorio

Artigo 2. Definicions.

1. Con carécter xeral, para os efectos desta lei, entenderase por:

x) Obrigas de servizo publico: calquera obriga imposta aos servizos de transporte publico para cubrir
un roteiro esencial para o desenvolvemento econémico e social dun territorio.

Justificacion

Mejora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 212

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 5

Texto que se propone
Articulo 5. Principios rectores.

La accion de las administraciones publicas en sus respectivos ambitos de competencia estara
guiada por los siguientes principios rectores:

12. Tarifas reguladas. Para asegurar la accesibilidad y asequibilidad de los transportes publicos a
todas las personas, asi como para favorecer su competitividad y promocién frente a otros medios de
transporte, se estableceran precios y tarifas reguladas que los operadores deberan respetar.

Artigo 5. Principios reitores.

A accion das administracidns publicas nos seus respectivos ambitos de competencia estara guiada
polos seguintes principios reitores:

12. Tarifas reguladas. Para asegurar a accesibilidade e asequibilidad dos transportes publicos a
todas as persoas, asi como para favorecer a sla competitividade e promocién fronte a outros
medios de transporte, estabeleceranse prezos e tarifas reguladas que os operadores deberan
respectar.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 213

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 5

Texto que se propone
Articulo 5. Principios rectores.

La accion de las administraciones publicas en sus respectivos ambitos de competencia estara
guiada por los siguientes principios rectores:

2. Cohesion social y territorial. La planificacion de las politicas de movilidad debera poner a la
ciudadania en el centro de las decisiones favoreciendo la integracion econdmica y social de todos
los ciudadanos y ciudadanas con independencia de su lugar de residencia. Para lograrlo se
mantendra la gratuidad y/o bonificaciones en el transporte publico, especialmente el
ferroviario, para determinados colectivos vulnerables, juventud, personas usuarias
recurrentes o personas jubiladas entre otros.

Artigo 5. Principios reitores.

A accion das administracions publicas nos seus respectivos &mbitos de competencia estard guiada
polos seguintes principios reitores:

2. Cohesion social e territorial. A planificacion das politicas de mobilidade debera pofier a cidadania
no centro das decisiéns favorecendo a integracion econdmica e social de todos os cidadans e
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cidadas con independencia do seu lugar de residencia. Para logralo manterase a gratuidade e/ou
bonificaciobns no transporte publico, especialmente o ferroviario, para determinados
colectivos vulnerdbeis, mocidade, persoas usuarias recorrentes ou persoas xubiladas entre
outros.

Justificacién
Mejora

Mellora
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 214

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 40

Texto que se propone

Articulo 40. Coordinacion de los servicios de transporte terrestre por carretera y ferrocarril y los
servicios de movilidad.

2. Las administraciones publicas velaran por que los operadores de transporte terrestre por
carretera y ferrocarril faciliten la intermodalidad y el uso combinado con modos de nulas emisiones,
como la bicicleta o ciclo, en trayectos urbanos e interurbanos. En este sentido, las
administraciones competentes en cada caso deberdn coordinarse para facilitar la adquisicion
de titulos de viaje intermodales que faciliten esa interconectividad y permitan reducir los
precios del transporte.

Artigo 40. Coordinacion dos servizos de transporte terrestre por estrada e ferrocarril e os servizos de
mobilidade.

2. As administracions publicas velaran por que os operadores de transporte terrestre por estrada e
ferrocarril faciliten a intermodalidad e o0 uso combinado con modos de nulas emisiéns, como a
bicicleta ou ciclo, en traxectos urbanos e interurbanos. Neste sentido, as administraciéons
competentes en cada caso deberan coordinarse para facilitar a adquisicion de titulos de viaxe
intermodais que faciliten esa interconectividade e permitan reducir os prezos do transporte.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 215

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO Il. ARTICULO 49

Texto que se propone

Articulo 49. Servicios de transporte publico regular de personas por carretera de competencia
estatal.

3. Las paradas intermedias de los servicios de competencia estatal seran, con caracter general, en
las poblaciones principales del itinerario correspondiente, sin perjuicio de que, cuando asi lo
justifique la demanda previsible, se pudieran atender otras paradas. Ademas, las paradas
intermedias deberan facilitar los desplazamientos intermodales y por ello, cuando corresponda,
deberan estar debidamente conectados con los puertos, aeropuertos, estaciones de ferrocarril y
otros nodos de transporte.

En todo caso, las poblaciones en las que se establezcan paradas deberan ser determinadas
con arreglo a la realidad especifica de cada Comunidad Autbnoma y de acuerdo con la
administracion autondmica correspondiente por cuyo territorio discurra el servicio de
transporte publico regular de personas por carretera de competencia estatal.

Artigo 49. Servizos de transporte publico regular de persoas por estrada de competencia estatal.

3. As paradas intermedias dos servizos de competencia estatal serdn, con caracter xeral, nas
poboaciéns principais do itinerario correspondente, sen prexuizo de que, cando asi o xustifique a
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demanda previsible, puidésense atender outras paradas. Ademais, as paradas intermedias deberan
facilitar os desprazamentos intermodais e por iso, cando corresponda, deberdn estar debidamente
conectados cos portos, aeroportos, estacions de ferrocarril e outros nodos de transporte.

En todo caso, as poboaciéns nas que se establezan paradas deberan ser determinadas
conforme a realidade especifica de cada Comunidade Autéonoma e de acordo coa
administracion autondmica correspondente por cuxo territorio discorra o servizo de
transporte publico regular de persoas por estrada de competencia estatal.

Justificaciéon
Mejora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD

SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De supresion

Precepto que se suprime:
CAPITULO IIIl. ARTICULO 55

Justificacion
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 217

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO llIl. ARTICULO 86

Texto que se propone

Articulo 86. Datos abiertos de los servicios de transporte de personas y de movilidad.

de—transpeﬁe—y—preveederes—de—seﬁﬁetes—de—me\%dad- Las admlnlstra0|ones publlcas

competentes en cada caso, garantizaran la disponibilidad de los datos sobre servicios de
transporte y movilidad definidos en el anexo | de esta ley que se encuentren en soporte digital, de
forma gratuita, no discriminatoria y actualizada. La provision de los datos se llevara a cabo en modo
estandarizado, accesible e interoperable, con las caracteristicas y mediante el sistema de acceso
definido en el anexo | de esta ley, que podra ser actualizado por orden ministerial de la persona
titular del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

#anspene—e—prevede%es—de—seﬂﬁies—dwnebmdade—As admmlstracmns publlcas competentes en

cada caso, garantiran a dispofiibilidade dos datos sobre servizos de transporte e mobilidade
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definidos en oanexo | desta lei que se atopen en soporte dixital, de forma gratuita, non
discriminatoria e actualizada. A provision dos datos levara a cabo en modo estandarizado, accesibel
e interoperdbel, coas caracteristicas e mediante o sistema de acceso definido no anexo | desta lei,
que podera ser actualizado por orde ministerial da persoa titular do Ministerio de Transportes e
Mobilidade Sustentébel.

Justificacién
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 218

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO IlIl. ARTICULO 93

Texto que se propone

Articulo 93. Implantacion de aplicaciones de movilidad como servicio y sistemas integrados de
informacién y venta en el transporte.

1. Las administraciones publicas fomentaran la implantacion de aplicaciones de movilidad como
servicio y de sistemas integrados de informacién y venta para el sistema de transportes publico y, en
Su caso, los servicios de movilidad, priorizando los servicios de movilidad cotidiana.

En estas aplicaciones también se implementaran prestaciones que permitan el control de
accesos o el registro de viajes para el caso del necesario cumplimiento de las condiciones de
uso de las bonificaciones que se establezcan, asi como informaciones en tiempo real sobre
los retrasos o suspensiones de servicios.

Artigo 93. Implantacion de aplicacions de mobilidade como servizo e sistemas integrados de
informacién e venda no transporte.

1. As administraciéns publicas fomentaran a implantacion de aplicacions de mobilidade como
servizo e de sistemas integrados de informacién e venda para o sistema de transportes publico e, no
seu caso, os servizos de mobilidade, priorizando os servizos de mobilidade cotia.
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Nestas aplicacions tamén se implementaran prestacions que permitan o control de accesos
ou o rexistro de viaxes para o caso do necesario cumprimento das condiciéns de uso das
bonificacions que se establezan, asi como informacions en tempo real sobre os atrasos ou
suspensions de servizos.

Justificacién
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 219

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
DISPOSICION ADICIONAL PRIMERA

Texto que se propone

Disposicion adicional primera. El Consejo Asesor del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible.

2. El Consejo Asesor estara integrado por expertos y personas profesionales independientes de
reconocido prestigio en campos afines del conocimiento, con responsabilidades actuales o pasadas
en el &mbito académico y universitario, en instituciones colegiales, asociaciones de otro tipo o el
sector empresarial, que no hayan prestado servicios o formado parte de empresas que hayan
trabajado para las administraciones publicas en los ultimos cinco afios, nombradas por la
persona titular del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible por un periodo de cinco afios,
renovable solo una vez por un periodo similar.

Disposicion adicional primeira. O Consello Asesor do Ministerio de Transportes e Mobilidade
Sustentabel.

2. O Consello Asesor estara integrado por expertos e persoas profesionais independentes de
recofiecido prestixio en campos afins do cofiecemento, con responsabilidades actuais ou pasadas
no ambito académico e universitario, en institucions colexiais, asociacions doutro tipo ou o sector
empresarial, que non prestasen servizos ou formado parte de empresas que traballasen para
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as administracions publicas no ultimos cinco anos, nomeadas pola persoa titular do Ministerio
de Transportes e Mobilidade Sustentabel por un periodo de cinco anos, renovable s6 unha vez por
un periodo similar.

Justificaciéon
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 220

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
«Nueva Disposicion Adicional.

Por razones de seguridad aérea las torres de control aeroportuarias deberan ser gestionadas
directamente desde el ambito publico, prohibiéndose su gestion a través de la concesién del servicio
a empresas privadas. Asi mismo, aquellas torres que en este momento estan gestionadas a través
de concesiones por empresas privadas, una vez que terminen su periodo de vigencia, revertiran al
control publico sin que puedan volver a sacarse a concesion.»

«Nova Disposicion Adicional.

Por razons de seguridade aérea as torres de control aeroportuarias deberan ser xestionadas
directamente desde o ambito publico, prohibindose a sla xestion a través da concesion do servizo a
empresas privadas. Asi mesmo, aquelas torres que neste momento estan xestionadas a través de
concesions por empresas privadas, unha vez que terminen o seu periodo de vixencia, reverteran ao
control publico sen que poidan volver sacarse a concesion.»

Justificacion
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 221

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone

«La administracion competente en materia ferroviaria establecera las medidas necesarias para que
las operadoras y administradoras de la red ferroviaria:

1. Establezcan un plan para la eliminacion de los retrasos en los horarios establecidos. Cuando
estos se produzcan por circunstancias extraordinarias deberan ser, en todo caso, compensados
econdémicamente. Ademas se estableceran obligaciones de informar en tiempo real sobre averias y
retrasos para facilitar el uso de medios de transporte alternativos por parte de las personas usuarias.

2. Garanticen ante el aumento de demanda la oferta de mas plazas disponibles por trayecto y que
se incrementen el nimero de frecuencias para atender de forma adecuada el servicio.

3. Se establezca una limitacion y politica tarifaria que garantice precios asequibles y accesibles a las
personas usuarias, asi como la gratuidad y bonificaciones dirigidas a los colectivos vulnerables,
juventud, personas usuarias recurrentes y personas jubiladas.»

«A administracion competente en materia ferroviaria estabelecera as medidas necesarias para que
as operadoras e administradoras da rede ferroviaria:

1. Estabelezan un plan para a eliminacién dos atrasos nos horarios estabelecidos. Cando estes se
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produzan deberan ser, en todo caso, compensados economicamente. Ademais estableceranse
obrigas de informar en tempo real sobre avarias e atrasos para facilitar o uso de medios de
transporte alternativos por parte das persoas usuarias.

2. Garantan ante o aumento de demanda a oferta de mais prazas dispofiibeis por traxecto e que se
incrementen o nimero de frecuencias para atender de forma adecuada o servizo.

3. Estabelezan unha limitacién e politica tarifaria que garanta prezos alcanzables e accesibles as
persoas usuarias, asi como a gratuidade e bonificaciéns dirixidas aos colectivos vulnerabeis,
mocidade, persoas usuarias recorrentes e persoas xubiladas.»

Justificacion
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 222

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO Il. ARTICULO 49

Texto que se propone

Articulo 49. Servicios de transporte publico regular de personas por carretera de competencia
estatal.

Justificacion
Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 223

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO Il. ARTICULO 49

Texto que se propone

Articulo 49. Servicios de transporte publico regular de personas por carretera de competencia
estatal.

3. Las paradas intermedias de los servicios de competencia estatal seran, con caracter general, en
las poblaciones principales del itinerario correspondiente, sin perjuicio de que, cuando asi lo
justifique la demanda previsible, se pudieran atender otras paradas. Ademas, las paradas
intermedias deberan facilitar los desplazamientos intermodales y por ello, cuando corresponda,
deberan estar debidamente conectados con los puertos, aeropuertos, estaciones de ferrocarril y
otros nodos de transporte.

En todo caso, serd preceptiva la consulta al departamento competente en materia de
movilidad de la Comunidad Autonoma afectada, con el fin de ponderar las necesidades
concretas de servicio publico del lugar, asi como tener en cuenta los planes de movilidad
interior establecidos por el gobierno auténomo correspondiente.

Artigo 49. Servizos de transporte publico regular de persoas por estrada de competencia estatal.

3. As paradas intermedias dos servizos de competencia estatal serdn, con caracter xeral, nas
poboaciéns principais do itinerario correspondente, sen prexuizo de que, cando asi o xustifique a
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demanda previsibel, puidésense atender outras paradas. Ademais, as paradas intermedias deberan
facilitar os desprazamentos intermodais e por iso, cando corresponda, deberdn estar debidamente
conectados cos portos, aeroportos, estacions de ferrocarril e outros nodos de transporte.

En todo caso, sera preceptiva a consulta ao departamento competente en materia de
mobilidade da Comunidade Auténoma afectada, co fin de ponderar as necesidades concretas
de servizo publico do lugar, asi como ter en conta os plans de mobilidade interior
establecidos polo goberno autébnomo correspondente.

Justificaciéon
Mejora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 224

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO Il. ARTICULO 48

Texto que se propone

Articulo 48. Seguimiento y evaluacién de las obligaciones de servicio publico en transportes de
competencia estatal.

5. La Administracion General del Estado podra llegar a acuerdos o convenios con las Comunidades
Auténomas con respecto a la provision de los servicios en rutas aéreas peninsulares en las que
haya obligaciones de servicio publico declaradas, cuando la provisién de tales servicios se realice
mediante contratacion publica. En particular se podra establecer mediante convenio entre
administraciones como se satisfaran las obligaciones financieras asociadas a dicha contratacion y a

la prowsmn de los servicios. La—gesﬂen—del—seﬂﬂeua—y—el—eemrel—del—mlsme—eeﬁespwrdeﬁa—en

eb}eﬂw—seeral—per—el—que—ftmq—deelamdas La gest|on deI servicio y eI control del mismo

corresponderd al Estado, pero la suspensién temporal o la extincion definitiva de las
obligaciones de servicio publico, requeriran la apertura de un necesario procedimiento de
negociacién con la comunidad auténoma afectada, siendo el cumplimiento del objetivo
social, el elemento determinante de la decisiéon que finalmente se adopte.

Artigo 48. Seguimento e avaliacion das obrigaciéns de servizo publico en transportes de
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competencia estatal.

5. A Administracion Xeral do Estado podera chegar a acordos ou convenios coas Comunidades
Autdnomas con respecto 4 provision dos servizos en roteiros aéreos peninsulares nas que haxa
obrigacions de servizo publico declaradas, cando a provision de tales servizos realicese mediante
contratacion publica. En particular poderase establecer mediante convenio entre administracions
como se satisfaran as obrigacions financeiras asociadas & devandita contratacioén e & provision dos

servizos. A-xestibh-do-servizo-e-o-control-do-mesmo-correspondera-en-calguera—€aso—ao 2660

suspension temporal ou a extincion definitiva das obrigacions de servizo publico, requiriran a
apertura dun necesario procedemento de negociaciéon coa comunidade auténoma afectada,
sendo o cumprimento do obxectivo social, o elemento determinante da decisién que
finalmente se adopte.

Justificacion
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 225

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO Il. ARTICULO 46

Texto que se propone

Articulo 46. Establecimiento de obligaciones de servicio publico en transportes de competencia
estatal.

1. Sin perjuicio de lo establecido en la normativa sectorial, antes del establecimiento de una
obligacion de servicio publico respecto de servicios de transporte de competencia estatal, sera
necesaria la elaboracion de una «Propuesta de Establecimiento de Obligacién de Servicio Publico»
gue en todo caso debera recoger los siguientes aspectos:

a) Descripcion de la propuesta y justificacion de que los mismos objetivos de movilidad sostenible no
pueden alcanzarse de manera mas eficiente por otros modos de transporte o por otros modos de
intervencion.

b) Descripcion de los servicios ofrecidos por los modos de transporte alternativos. Datos
socioecondmicos del ambito territorial en el que se proponen las obligaciones de servicio publico.

c) Estudio de demanda: nimero de personas usuarias previstas al afio. Estimacion del porcentaje
de personas usuarias que abandonarian el vehiculo privado y de la sustitucién y complementariedad
con otros modos de transporte.

d) Coste estimado de la compensacion a establecer por la administracion.
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e) Memoria sobre el cumplimiento de las condiciones definidas por el acuerdo del Consejo de
Ministros a que se refiere el punto 3.

f) Analisis de rentabilidad socioecondémica de la propuesta, incluyendo tanto los costes e ingresos
internos del proyecto, como el beneficio neto social y medioambiental.

g) En cualquier caso, los apartados anteriores se ponderaran con los criterios de servicio
publicos establecidos en el apartado a) del precepto anterior.

2. Reglamentariamente se establecera la metodologia de analisis de rentabilidad socioeconémica de
la propuesta a la que se refiere el apartado anterior.

3. Por acuerdo del Consejo de Ministros, a propuesta del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible, previo informe de la Comision Delegada del Gobierno para Asuntos Econdmicos, se
estableceran las condiciones que deban cumplir las propuestas de establecimiento de obligaciones
de servicio publico para aquellos modos de transporte que se determine, en el marco de las
condiciones previstas para los distintos modos de transporte en la normativa europea y en sus
normas sectoriales.

4. En el caso de que la propuesta de establecimiento de una nueva obligacion del servicio publico
sea iniciativa de una administracion autondmica e—eeak la elaboracion de la «Propuesta de
establecimiento de Obligacion de Servicio Publico» correspondera a esa administracion.

En el caso de entidades locales, para que la propuesta pueda ser tenida en cuenta por el Ministerio
de Transportes y Movilidad Sostenible, deberd contar con la conformidad de la administracion
autonomica correspondiente.

5. La declaracion de obligaciones de servicio publico se llevard a cabo por acuerdo del Consejo de
Ministros, previo informe de la Comisién Delegada del Gobierno para Asuntos Econdmicos, a
propuesta del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

Con caracter excepcional, cuando concurran circunstancias especiales en un territorio o en las
condiciones de conectividad que asi lo justifiguen para el desarrollo econémico y social de las
poblaciones afectadas, podran declararse obligaciones de servicio publico que, cumpliendo la
normativa europea, no cumplan las condiciones del apartado 3, cuando éstas se hubieran adoptado.

Artigo 46. Estabelecemento de obrigas de servizo publico en transportes de competencia estatal.

1. Sen prexuizo do establecido na normativa sectorial, antes do estabelecemento dunha obriga de
servizo publico respecto de servizos de transporte de competencia estatal, ser4 necesaria a
elaboracion dunha «Proposta de Establecemento de Obrigacion de Servizo Publico» que en todo
caso debera recoller os seguintes aspectos:
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a) Descricion da proposta e xustificacién de que os mesmos obxectivos de mobilidade sustentabel
non poden alcanzarse de maneira mais eficiente por outros modos de transporte ou por outros
modos de intervencion.

b) Descricion dos servizos ofrecidos polos modos de transporte alternativos. Datos socioeconémicos
do ambito territorial no que se propofien as obrigacions de servizo publico.

c¢) Estudo de demanda: nimero de persoas usuarias previstas ao ano. Estimacion da porcentaxe de
persoas usuarias que abandonarian o vehiculo privado e da substitucion e complementariedade con
outros modos de transporte.

d) Custo estimado da compensacion para establecer pola administracion.

e) Memoria sobre o cumprimento das condiciéns definidas polo acordo do Consello de Ministros a
gue se refire o punto 3.

f) Analise de rendibilidade socioeconémica da proposta, incluindo tanto os custos e ingresos
internos do proxecto, como o beneficio neto social e ambiental.

g) En calquera caso, os apartados anteriores ponderaranse cos criterios de servizo publicos
establecidos no apartado a) do precepto anterior.

2. Regulamentariamente establecerase a metodoloxia de andlise de rendibilidade socioeconémica
da proposta & que se refire o apartado anterior.

3. Por acordo do Consello de Ministros, a proposta do Ministerio de Transportes e Mobilidade
Sustentabel, previo informe da Comision Delegada do Goberno para Asuntos Economicos,
estableceranse as condiciéns que deban cumprir as propostas de establecemento de obrigacions de
servizo publico para aqueles modos de transporte que se determine, no marco das condicidéns
previstas para os distintos modos de transporte na normativa europea e nas stas normas sectoriais.

4. No caso de que a proposta de establecemento dunha nova obrigacion do servizo publico sexa
iniciativa dunha administracién autonémica eueeal, a elaboracion da «Proposta de establecemento
de Obrigacion de Servizo Publico» correspondera a esa administracion.

No caso de entidades locais, para que a proposta poida ser tida en conta polo Ministerio de
Transportes e Mobilidade Sustentabel, deberd contar coa conformidade da administracion
autonoémica correspondente.

5. A declaracién de obrigas de servizo publico levari a cabo por acordo do Consello de Ministros,
previo informe da Comision Delegada do Goberno para Asuntos Econdmicos, a proposta do
Ministerio de Transportes e Mobilidade Sustentabel

Con caracter excepcional, cando concorran circunstancias especiais nun territorio ou nas condicions
de conectividade que asi o xustifiquen para o desenvolvemento econdmico e social das poboaciéns
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afectadas, poderan declararse obrigas de servizo publico que, cumprindo a normativa europea, non
cumpran as condiciéns do apartado 3, cando estas foron adoptadas.

Justificacion

Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 226

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO Il. ARTICULO 45

Texto que se propone

Articulo 45. Principios aplicables a las obligaciones de servicio publico y a los contratos de servicio
publico.

En el ambito de los servicios de transporte de competencia estatal, las obligaciones de servicio
publico y los contratos de servicio publico deberan responder a los siguientes principios especificos:

a) Necesidad y proporcionalidad de la intervencién publica en el mercado. En todo caso, a la hora
de aplicar estos principios, se ponderaran suficientemente las necesidades de equilibrio
territorial e interterritorialidad en todo el Estado, con especial atencion a la lucha contra la
despoblacion provocada por la ausencia de instrumentos de movilidad ciudadana. Asimismo,
tendran especial consideracion aquellas comunidades autbnomas caracterizadas por un
asentamiento tradicional de la poblacién especialmente disperso, que exigen un tratamiento
equitativo con aquellas otras que parten de asentamientos poblacionales concentrados y
cuyas estructuras de movilidad son mas simples. Todo ello, en aras a la consecucidon de la
necesaria igualdad entre los territorios del Estado, asi como para garantizar una igualdad de
oportunidades entre todas las/os ciudadanas/os a la hora de acceder a todos los servicios
basicos y vivir en su propio territorio.»
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Artigo 45. Principios aplicables as obrigacions de servizo publico e aos contratos de servizo publico.

No ambito dos servizos de transporte de competencia estatal, as obrigacions de servizo publico e os
contratos de servizo publico deberan responder aos seguintes principios especificos:

a) Necesidade e proporcionalidade da intervencion publica no mercado. En todo caso, a hora de
aplicar estes principios, ponderaranse suficientemente as necesidades de equilibrio territorial
e interterritorialidad en todo o Estado, con especial atencién & loita contra o despoboamento
provocado pola ausencia de instrumentos de mobilidade cidada. Asi mesmo, teran especial
consideracion aquelas comunidades autdnomas caracterizadas por un asentamento
tradicional da poboacion especialmente disperso, que esixen un tratamento equitativo con
aquelas outras que parten de asentamentos poboacionais concentrados e cuxas estruturas
de mobilidade son mais simples. Todo iso, en aras & consecucion da necesaria igualdade
entre os territorios do Estado, asi como para garantir unha igualdade de oportunidades entre
todas as/os cidadas/vola a hora de acceder a todos 0s servizos basicos e vivir no seu propio
territorio.»

Justificacion
Mejora

Mellora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 227

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
Trenes nocturnos en conexiones internacionales y estatales

Para lograr una movilidad mas sustentable se recuperaran los servicios ferroviarios de Tren
Nocturno o Tren Hotel, tanto en las conexiones internacionales como dentro el Estado, que
fueron suspendidos tras la declaracion del estado de alarma durante la pandemia por la COVID19
como el Tren-hotel Atlantico de conexién con Madrid o el Tren-hotel Galiza de conexion con
Catalunya.

Trens nocturnos en conexiéns internacionais e estatais

Para lograr unha mobilidade mais sustentabel recuperaranse os servizos ferroviarios de Tren
Nocturno ou Tren Hotel, tanto nas conexions internacionais como dentro do Estado, que foron
suspendidos despois da declaracion do estado de alarma durante a pandemmia pola COVID19
como o Tren-hotel Atlantico de conexion con Madrid ou o Tren-hotel Galiza de conexién con
Catalunya.

Justificacion
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 228

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
Impulso al transporte ferroviario

El Gobierno extendera y reforzara el transporte ferroviario alli donde sea posible como alternativa
de transporte colectivo, sostenible y verde dentro de la actual estrategia de descarbonizacion y para
la reduccion del uso del vehiculo privado en los desplazamientos diarios de la poblacion.

En este sentido:

1. Recuperara y reforzard los servicios ferroviarios en aquellas lineas infrautilizadas, especialmente
del medio rural y de zonas despobladas, para su conexidn con las cabezas de comarca, dotandolas
de mas frecuencias, medios materiales y personales, y acompafiando con una politica
tarifaria permanente (incluidas bonificaciones y gratuidad para determinados colectivos) que
fomente el uso del transporte ferroviario.

2. Implantacién del transporte ferroviario de cercanias en aquellas areas urbanas o metropolitanas
en las que todavia no existe este servicio acompafiado también en este caso de politicas tarifarias
atractivas.

3. Impulso al transporte de mercancias, en especial avanzar en el corredor Atlantico, y en la
adaptacion de las infraestruturas ferroviarias, de todas ellas, para convertirse en autopistas
ferroviarias que favorezcan el transporte.
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Impulso ao transporte ferroviario

O Goberno estendera e reforzard o transporte ferroviario ali onde sexa posible como alternativa
de transporte colectivo, sostible e verde dentro de a actual estratexia de descarbonizacion e para a
reducién do uso de o vehiculo privado nos desprazamentos diarios da poboacion.

Neste sentido:

1. Recuperard e reforzara os servizos ferroviarios naquelas lineas infrautilizadas, especialmente do
medio rural e de zonas despobladas, para a sda conexion coas cabezas de comarca, dotandoas de
mais frecuencias, medios materiais e persoais, e acompafiando cunha politica tarifaria permanente
(incluidas bonificaciéns e gratuidade para determinados colectivos) que fomente o uso do transporte
ferroviario.

2. Implantacién do transporte ferroviario de proximidade naguelas areas urbanas ou metropolitanas
nas que ainda non existe este servizo acompafiado tamén neste caso de politicas tarifarias
atractivas.

3. Impulso ao transporte de mercadorias, en especial avanzar no corredor Atlantico, e na adaptacion
das infraestruturas ferroviarias, de todas elas, para converterse en autoestradas ferroviarias que
favorezan o transporte.

Justificacion
Mejora

Mellora
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 229

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
Planes de Transicién Justa en los sectores afectados

1. Se establecera una moratoria, compensaciones y un plan de transiciéon justa para el sector del
transporte por carretera, especialmente para el caso de empresas de transporte que
operan territorios sin alternativa de transporte ferroviario de mercancias en tanto esta posibilidad no
se implante de forma suficiente.

2. Se establecerd un Plan de Transicion para el sector de la automocion, con la participacion de
todas las organizaciones sindicales que tengan la consideracion legal de mas representativas
de acuerdo con los articulos 6 y 7 de la LOLS y mas agentes sociales, el fin de abordar un plan
de inversion de las Administraciones Publicas para el impulso de los coches hibridos,
eléctricos, autonomos, formacién de los planteles de cara a el nuevo sistema de fabricacion, plan de
rejuvenecimiento de los planteles, de estabilidad y dignificacion de las condiciones de trabajo.

3. Se fijara asimismo un Plan de actuacién encaminado a fijar las bases de una transicién justa en el
sector de los carburantes y biocarburantes en el que se contara con la participacion de todas las
organizaciones sindicales que tienen la consideracion legal de mas representativas y demas
agentes sociales, y que incluira las medidas necesarias para la transformacién de las refinerias en
biorrefinerias, asi como la transicién hacia los biocombustibles de segunda generacién con materias
primas sustentables buscando las sinergias con otras industrias para la elaboracién de
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subproductos o la apuesta por el biocombustible como combustible de transicién en la movilidad
hasta que se alcancen los objetivos marcados para la movilidad eléctrica.

Plans de Transicién Xusta nos sectores afectados

1. Estabelecerase unha moratoria, compensacions e un plan de transicidon xusta para o sector do
transporte por estrada, especialmente para o caso de empresas de transporte que operan territorios
sen alternativa de transporte ferroviario de mercadorias en tanto esta posibilidade non se implante
de forma suficiente.

2. Estabelecerase un Plan de Transicion para o sector da automocion, coa participacion

de todas as organizacions sindicais que tefian a consideracion legal de mais representativas
de acordo con os artigos 6 e 7 da LOLS e mais axentes sociais, a fin de abordar un plan
de investimento das Administraciébns Pulblicas para o impulso dos coches hibridos,
eléctricos, autbnomos, formacion de os cadros de persoal de cara ao novo sistema de fabricacién,
plan de rexuvenecemento dos cadros de persoal, de estabilidade e dignificaciébn de as condicions
de traballo.

3. Fixarase asi mesmo un Plan de actuacion encamifiado a fixar as bases dunha transicion xusta no
sector de os carburantes e biocarburantes no que se contara coa participacion de todas as
organizacions sindicais que tefien a consideracién legal de mdis representativas e demais axentes
sociais, e que incluird as medidas necesarias para a transformacion das refinerias en biorrefinerias,
asi como a transicion cara aos biocombustibles de segunda xeracién con materias primas
sustentabeis buscando as sinerxias con outras industrias para a elaboracion de subproductos ou a
aposta polo biocombustibel como combustibel de transicién en a mobilidade ata que se alcancen os
obxectivos marcados para a mobilidade eléctrica.

Justificacion
Mejora
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 230

AUTORES
GRUPO PARLAMENTARIO MIXTO
REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 3. ARTICULO 33

Texto que se propone

Articulo 33. Terminales de transporte, talleres de material movil para el transporte publico y otras
infraestructuras, edificios e instalaciones vinculados al sistema de transportes y movilidad.

Las administraciones publicas, en desarrollo de sus competencias, promoveran, en la medida de
sus disponibilidades presupuestarias:

c) La extension de los puntos de recarga para vehiculos eléctricos, especialmente para
favorecer desplazamientos de larga distancia.

Articulo 33. Terminales de transporte, talleres de material movil para él transporte publico y otras
infraestructuras, edificios y instalaciones vinculados al sistema de transportes y movilidad.

Las administraciones publicas, en desarrollo de sus competencias, promoveran, en la medida de
sus disponibilidades presupuestarias:

c) La extensiéon de los puntos de recargo para vehiculos eléctricos, especialmente para favorecer
desplazamientos de longa distancia.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 231

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO PLURINACIONAL SUMAR

De supresion

Precepto que se suprime:
DISPOSICION ADICIONAL TERCERA

Justificaciéon

Se propone la eliminacién de la disposicién adicional tercera para que el Consejo Nacional de
Transportes Terrestres mantenga su naturaleza de 6rgano de asesoramiento, consulta y debate
sectorial de la Administracion en asuntos que afecten al funcionamiento del sistema de transporte,
como dispone el articulo 36 de la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion de los Transportes
Terrestres.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 232

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO PLURINACIONAL SUMAR

De adicion

Precepto que se afiade:

Secciones nuevas

Texto que se propone
Nuevo apartado al articulo 33 (c):

c) El establecimiento de estaciones de recarga eléctrica ultrarrapida - electrolineras - suficientes y
necesarios para que la electromovilidad, especialmente en larga distancia y transporte de
mercancias, se desarrolle con normalidad en todo el territorio

Justificaciéon

El desarrollo de la movilidad eléctrica necesita de un impulso por parte de la Administracién. Se
considera necesario distinguir entre los puntos de recarga situados en estaciones de dispensacion
de combustibles fosiles para vehiculos (gasolineras) y las infraestructuras disefiadas Unicamente
para la recarga rapida y ultrarrapida de vehiculos eléctricos (electrolineras).
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 233

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO PLURINACIONAL SUMAR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
DISPOSICION ADICIONAL NOVENA

Texto que se propone
Disposicion adicional novena. Informacion para el repostaje y la recarga eléctrica de vehiculos.

1. En desarrollo de la Directiva 2010/40/UE, del Parlamento Europeo y del Consejo de 7 de julio de
2010, por la que establece el marco para la implantacién de los sistemas de transporte inteligentes
en el sector del transporte por carretera y para las interfaces con otros modos de transporte, en lo
relativo a las acciones prioritarias a) y b) de su articulo 3, el Gobierno central pondra a libre
disposicién la informacion sobre la localizacion de las grandes estaciones e infraestructuras de
acceso publico vinculadas con la recarga eléctrica, asi como las caracteristicas del servicio que
prestan. Asimismo, se estableceran indicaciones fisicas en las vias de comunicacion de titularidad
estatal que indiquen la ubicacién de los puntos de recarga en las estaciones que estén operativas,
asi como las distancias hasta las mismas y hasta las proximas mas cercanas. Los datos sobre la
localizacién y funcionamiento de las estaciones de recarga eléctrica se publicaran también en
formato digital, a efectos de que los usuarios de vehiculos eléctricos puedan disponer de
informaciéon en tiempo real sobre aquellos puntos de recarga que se encuentren operativos en el
conjunto del territorio nacional»

2. Segun lo dispuesto en el articulo 15 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climéatico y
transicion energética, el Ministerio para la Transicion Ecolédgica y el Reto Demografico regularé el
contenido y la forma de remision de la informacion sobre los puntos de acceso publico para recarga
eléctrica por parte de los proveedores de dichos servicios, al objeto de su integracion en:
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a) El Punto de acceso nacional de informacién de trafico en tiempo real, contemplado en el
Reglamento Delegado (UE) 2015/962, relativo al suministro de servicios de informacion de trafico en
tiempo real, creado por la Resolucion de 22 de febrero de 2021, de la Direccion General de Tréfico,
y gestionado por la Jefatura Central de Trafico.

b) El Punto de acceso nacional de transporte multimodal, contemplado en el articulo 91 de esta ley y
en el Reglamento Delegado (UE) 2017/1926, de la Comisién, de 31 de mayo de 2017, relativo a los
servicios de informacion sobre desplazamientos multimodales, y gestionado por el Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible.

Justificaciéon

Facilitar una prestacion mas eficaz del servicio de recarga a los usuarios de vehiculos eléctricos,
aprovechando también las nuevas tecnologias digitales disponibles.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 234

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO PLURINACIONAL SUMAR

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
Fomento de la mobilidad sostenible en las islas de Mallorca, Menorca, Eivissa y Formentera.
Se estableceran las siguientes medidas especificas de mobilidad sostenible:

1) El estado establecer4 un convenio de colaboracién con la CAIB para el fomento de la
movilidad sostenible e la isla de Mallorca incluyendo especificamente la financiacion de las
infrastructuras ferroviarias previstas en el plan director de movilidad.

2) El estado establecera un convenio de colaboracion con los Consells de Menorca, Eivissa y
Formentera para el fomento de la movilidad sostenible en cada una de las islas.

3) Los convenios de colaboracion establecidos en los untos 1 2 tendran caracter plurianual y
seran aprobados en el plazo maximo de seis meses desde la entrada en vigor de esta ley

4) Al finalizar cada uno de los convenios se pondra en marcha un proceso para su renovacion.

Justificaciéon

La insularidad que vive la ciudadania de las llles Balears requiere de mecanismos de compensacion
y de garantizar la igualdad de oportunidades
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 235

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO PLURINACIONAL SUMAR

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones finales nuevas

Texto que se propone

Armonizar, en base al interés general y la justicia social y ambiental, el Impuesto sobre el valor
(IVA) al sector de la aviacién y de los cruceros al resto de medios de transporte publico
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 236

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO PLURINACIONAL SUMAR

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones finales nuevas

Texto que se propone

Elaboracién de un plan de viabilidad y redimensionamoento del sobredimensionado e insostenible
sistema aeroportuaria y portuario del estado espafiolZ
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Entradas;

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 237

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO PLURINACIONAL SUMAR

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone

Disposicion adicional xx. Transparencia de los algoritmos de las plataformas de movilidad relativos
al establecimiento de precios.

De conformidad con el articulo 5 de la presente Ley, en orden a garantizar la proteccién de los
derechos digitales de los ciudadanos, asi como la transparencia y equidad en el establecimiento
automatizado mediante instrumentos algoritmicos de los precios de los servicios de transporte y
movilidad, las plataformas digitales a través de las cuales sean contratados servicios de transporte
discrecional de viajeros quedan obligadas a:

a) No utilizar datos individualizados de los usuarios que respondan a caracteristicas contextuales,
personales, de renta o socioeconémicas que sirvan para determinar directa o indirectamente su
disponibilidad a pagar en la configuracion del algoritmo para personalizar los precios, tales como,
entre otros, su nacionalidad, lugar de residencia, de establecimiento o de solicitud del servicio o tipo,
antigliedad o nivel de carga del dispositivo electrénico utilizado, de cara a evitar discriminaciones
injustificadas entre los mismos.

b) No utilizar el resto de datos individualizados del comportamiento de los usuarios en la
configuracion del algoritmo para 3 personalizar los precios, sin el consentimiento expreso del usuario
y sin ofrecerle la alternativa de un precio anonimizado.

c) Presentar un informe semestral al Ministerio de Transporte y Movilidad Urbana en el que se
expliquen las técnicas de elaboracién de perfiles de consumidores para el establecimiento de las
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tarifas.

d) Someter dicho informe a una auditoria independiente para que evalle la integridad y exactitud de
la descripcién proporcionada.

e) Mantener publicada y actualizada, a disposicion del usuario y de manera suficientemente
comprensible para el ciudadano, la descripcion de las variables fundamentales que determinan el
funcionamiento del algoritmo de precios.

f) El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible podra adoptar o proponer las medidas que
correspondan en relacion con la garantia de sostenibilidad y equidad para el usuario de los
algoritmos de determinacion de precios de los servicios de transporte discrecional contratados
mediante plataformas digitales, en particular en situaciones de vulnerabilidad del usuario.

Justificaciéon

Debe promoverse a nivel regulatorio que los algoritmos utilizados para la determinacion de precios
sean productivos y no extractivos. Asi, por una parte, dentro del conjunto de datos de los usuarios
gue en la actualidad los servicios de transporte contratados a través de plataformas digitales utilizan
para calcular los precios de los algoritmos, puede distinguirse entre el alcance de los distintos datos
relativos a las caracteristicas de los usuarios. No todos estos elementos deberian ser admisibles
para fijar los precios mediante algoritmos automatizados; en particular, no deberian serlo aquellos
gue de manera 4 directa o indirecta sefialicen el nivel de renta, de urgencia o, en definitiva, de
disponibilidad a pagar de un usuario concreto frente a otros; por ejemplo, la implicacién
socioecondmica de las zonas desde las cuales se solicitan los servicios, el tipo de teléfono mévil
desde que se solicitan o el nivel de bateria del terminal en el momento de la solicitud.

Por otra parte, es relevante poner de manifiesto la praxis que se viene desarrollando por parte de
estas plataformas en materia de determinacion algoritmica de precios, en particular en situaciones
de vulnerabilidad de los usuarios. Practicas que hacen aconsejable abordar la cuestion de la
transparencia del algoritmo de determinacion de precios.

- Por un lado, la falta de transparencia y la discrecionalidad con la que se determinan los precios de
los servicios de VTC hace que los precios sean totalmente impredecibles para el usuario. Lo anterior
se demuestra en los dos estudios realizados por Games Economics 1) Analisis de los precios de los
servicios VTC contratados a través de plataforma en Madrid: formacion de precios y volatilidad, 2)
Efectos del festival de musica Mad Cool sobre los precios de los servicios de taxiy VTC en la ciudad
de Madrid.

- El anadlisis de una muestra de precios de VTC correspondiente a trayectos en el municipio de
Madrid, del primer estudio, pone de manifiesto que los precios de VTC son discrecionales e
inconsistentes, que la variabilidad en los precios de VTC es muy superior a la de los precios del taxi
y que los precios de VTC superan a los precios del taxi cuando aplican el suplemento de alta
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demanda y la elevada correlacion entre precios de distritos VTC hace que un cliente no pueda evitar
los precios altos contratando el servicio con otro VTC. Estas conclusiones se ratifican tanto en el
estudio elaborado por FACUA Sevilla titulado ¢Cuanto cuesta viajar en taxi y VTC? Andlisis del
precio de las diferentes alternativas de transporte en automovil publico en Sevilla como en el estudio
elaborado por el Observatorio de Trabajo, Algoritmo y Sociedad titulado Auditoria adversarial de
plataformas de alquiler de vehiculos. Cumplimiento algoritmico de la legislacién sobre competencia
trabajo y consumo en Espafia.

- Este modelo para el establecimiento de los precios de los servicios de VTC acaba, por tanto,
resultando pernicioso para la ciudadania; en particular, ante situaciones de vulnerabilidad. En este
sentido, el segundo estudio de Games Economics, centrado en analizar la variacion de los precios
tanto de VTC como de taxi el MadCool, muestra que, en el contexto de un evento multitudinario que
implica una alta demanda de transporte urbano, los precios de los servicios de VTC se incrementan
exponencialmente, no solo en las zonas del festival, sino en toda la ciudad de Madrid.

Finalmente, en los dltimos afios se ha incrementado la indagacion regulatoria de las plataformas
digitales intermediarias de servicios. Sin embargo, las plataformas de servicios de movilidad han
guedado fuera tanto del examen como del cumplimiento de obligaciones, tanto a nivel comunitario
como nacional. Por ejemplo, en el Digital Markets Act, a efectos de proteccion de los consumidores
en los entornos digitales, se establece en su articulo 15 que los guardianes de acceso (Alphabet,
Amazon, Apple, ByteDance, Meta, Microsoft), designados el pasado 5 de septiembre de 5 2023,
estan obligados a presentar informes a la Comisién como parte de sus obligaciones, concretamente
para informar sobre técnicas de elaboracién de perfiles de consumidores. Estos informes deben
describir, de manera detallada y transparente, la informacién relevante sobre todas las técnicas
utilizadas para la elaboracion de perfiles de consumidores aplicadas a, o a través de, cualquier
servicio de plataforma principal ofrecido por los “guardianes”.

Asi mismo, se obliga a que los guardianes presenten esta descripcion a una auditoria independiente
para que evalle la integridad y exactitud de la descripcion. Sin embargo, las plataformas de
servicios de movilidad tales como Uber o Cabify, no estan sujetas a dichos requerimientos. Asi
mismo, la propuesta de Reglamento de Inteligencia Artificial no propone procedimientos de
evaluacion de los algoritmos utilizados por plataformas digitales de servicios de movilidad, sino que
establece la obligacion de que quienes implementen sistemas de IA de alto riesgo realicen una
evaluacion del impacto en los derechos fundamentales antes de poner en uso un sistema de |A.

Por su parte, el Reglamento de Proteccién de Datos en los articulos 21 y 22 establece el derecho de
los ciudadanos a no ser objeto de elaboracién de perfiles ni de decisiones basadas Unicamente en el
tratamiento automatizado, incluida la elaboracion para mercadotecnia directa. Aun asi, no se
establecen obligaciones especificas sobre la transparencia del algoritmo utilizado por las
plataformas digitales intermediarias de servicios de movilidad con el cual establecen los precios de
los trayectos y los procesos automatizados de decisiéon en el ambito laboral.

Igualmente, el reciente Reglamento de Datos (Data Act) establece que los terceros deben
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abstenerse de utilizar datos para elaborar perfiles de personas, a menos que dichas actividades de
procesamiento sean estrictamente necesarias para proporcionar el servicio solicitado por el usuario,
incluso en el contexto de la toma de decisiones automatizadas. Sin embargo, no establece
requisitos de transparencia ni de evaluacion de los elementos de la configuracién del algoritmo.

Por todo ello, con el fin de prevenir y mitigar los riesgos de las innovaciones tecnolégicas en materia
de movilidad y el uso del algoritmo por parte de las plataformas es indispensable que se someta a
auditoria publica los algoritmos de dichas plataformas con el fin de determinar el uso de los datos de
entrenamiento para que no vulneren, por un lado, los derechos de los ciudadanos.

En ese sentido, es fundamental que la Ley de movilidad sostenible incluya obligaciones explicitas
para las plataformas digitales intermediarias de servicios de transporte y movilidad la prohibicién del
uso de datos de las caracteristicas personales o socioeconémicas de los usuarios para establecer
las tarifas.
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Entradas;

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 238

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO PLURINACIONAL SUMAR

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
Disposicion adicional xx. Garantia del principio de no regresién en materia ambiental.

Las Administraciones Publicas velaran por el cumplimiento de los principios rectores establecidos en
el articulo 5 de la presente Ley y, en particular, los aplicables en materia medioambiental del
apartado cuarto de dicho articulo. En todas las actividades de transporte y movilidad cuyo acceso
esté sujeto a autorizacion previa o control administrativo resultara necesario determinar el impacto
ambiental y en la movilidad sostenible de la actividad en cuestion.

De conformidad con lo establecido en el parrafo anterior, cuando la actividad venga sujeta, conforme
a su normativa especifica, a la verificacion de condiciones de impacto ambiental o de congestién
urbana en el marco de los procedimientos correspondientes, dichas condiciones seran las que
resulten aplicables en el momento de la resolucién, con independencia del momento en el que
dichas autorizaciones fueran solicitadas.

En el caso de que, entre la iniciacion y la resolucion de un procedimiento administrativo, o bien entre
aquélla y la revision de dicho procedimiento, se hubiesen modificado las exigencias de caracter
medioambiental, se conferira un 7 plazo razonable al interesado, que no podra exceder de 1 mes,
para desistir de su solicitud o justificar el cumplimiento de dichos requisitos.

Justificaciéon
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La regulacién crecientemente incluye, y seguirad incluyendo, la necesidad de aplicar condiciones
medioambientales y de congestién a las condiciones de movilidad de, en particular, los entornos
urbanos. Estos requisitos, en sus distintos tipos y modalidades, conforman umbrales de proteccién
medioambiental que, con arreglo al principio de no regresion, no pueden subvertirse en el contexto
de la tramitacion diferida de procedimientos de autorizacion, tras una suspension o una retroaccion
de las actuaciones consecuencia de una revisioén judicial efectiva varios afos después de la solicitud
original.

Los requisitos materiales y de congestion resultan aspectos materiales que han de cumplirse en el
momento del otorgamiento -en su caso- de los titulos que permitan el acceso a determinadas
actividades de transporte; incluso si este tiene lugar con clara posterioridad al momento original de
la solicitud, por las vicisitudes mencionadas



T Grupo .
i.‘: CONGRESD DE LOS DIPUTADDS Eartamentaric

Plurinacional
it - CONGRESO DI SECRETARLA GEMERAL
I LOGE DIPUTADOS REGISTRG DE COMISIONES

30-10-2024 16:12:19

Entradas; 5539

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 239

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO PLURINACIONAL SUMAR

De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone

Disposicion adicional xx. Modificacion de la Disposicién Transitoria del Real Decreto-Ley 13/2018,
de 28 de septiembre, por el que se modifica la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion de los
Transportes Terrestres, en materia de arrendamiento de vehiculos con conductor.

El apartado 3 de la disposicion transitoria Unica de dicho Real Decreto-Ley queda redactado de la
siguiente manera:

3. Lo dispuesto en los apartados anteriores regird igualmente para las autorizaciones de
arrendamiento de vehiculos con conductor que deban otorgarse después de la entrada en vigor de
este real decreto-ley en virtud de solicitudes anteriores a esta fecha, incluidas las presentadas al
amparo de la Ley 25/2009, de 22 de diciembre, de modificacién de diversas leyes para su
adaptacion a la Ley sobre el libre acceso a las actividades de servicios y su ejercicio, siempre y
cuando se acredite por el titular de la autorizacion la realizacién con caracter previo a la solicitud de
las inversiones necesarias y que se compensan mediante esta disposicion.

Para esas autorizaciones, el plazo de cuatro afios establecido en el apartado 1 y el de tres meses
seflalado en el apartado 2.a) se contardn desde el dia en que sean otorgadas, siempre y 9 cuando
el titular de la autorizacion sea el solicitante original.

Justificaciéon
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En relacién con la actividad de vehiculos con conductor, el Real Decreto-Ley 13/2018, de 28 de
septiembre establecid un plazo de cuatro afios de vigencia para poder seguir desarrollando
transporte urbano con arreglo a las autorizaciones estatales de arrendamiento de vehiculos con
conductor previas a la entrada en vigor de dicha norma.

Este plazo se configur6 como un periodo de indemnizacién, como compensacion por los perjuicios
gue la nueva definicién del &mbito territorial de las autorizaciones pueda ocasionar a los titulares de
las autorizaciones otorgadas con arreglo a la normativa anterior.

Teniendo por tanto esta medida un caracter indemnizatorio en atencién a las inversiones y costes
economicos en que el solicitante de la autorizacion pudiese haber incurrido de cara a decidir dicha
solicitud, hace como poco casi seis afios, careceria de todo sentido que dicho plazo de cuatro afios
indemnizacién continuase siendo aplicable, tanto tiempo més tarde, desde el momento en que
eventualmente se otorgue la misma. Ello, tanto més cuanto el solicitante original no fuese el mismo
que el titular de la expectativa actual sobre la autorizacién ain no emitida.

Debe tenerse en cuenta que el gran volumen de solicitudes de autorizacién en el momento
inmediatamente anterior a la aprobacién de dicha norma, en su momento denegadas con arreglo a
las normas vigentes, quedaron judicializadas, habiéndose determinado por parte de los Tribunales la
ilegalidad de dichas denegaciones y por tanto ordenandose la obligacion de retomar la tramitacion
de los procedimientos.

Todo ello ha generado una casuistica de fraude palmario de ley, por la cual, ante la imposibilidad de
los solicitantes de hacer efectivos los requisitos para obtener eventualmente la autorizacion -en
particular la aportacion de los vehiculos- se estan transmitiendo a terceros a titulo oneroso, la
expectativa sobre dichas autorizaciones, por montantes econdmicos considerables. También se
estan utilizando instrumentos procesales en los juicios que quedan pendientes, como la sucesion
procesal, para poder secuenciar la salida de dichas autorizaciones.

En este contexto resulta imperioso clarificar que el periodo de indemnizacién mencionado solo sera
aplicable cuando el titular de la autorizacion fuese el solicitante original de la misma.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 240

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO PLURINACIONAL SUMAR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 2

Texto que se propone

Articulo 2. Definiciones.

(.

e) Carril, via o plataforma reservada: infraestructura para el transporte terrestre reservada al uso
exclusivo de determinados vehiculos, como bicicletas o ciclos, autobuses o autocares, tranvias o
metros ligeros, taxis y vehiculos con un nimero minimo de ocupantes o de bajas emisiones.

(.)

p) Plan de movilidad sostenible al trabajo: conjunto de medidas impulsadas por la Direccion del
centro de trabajo y elaboradas en el marco de la negociacion colectiva, cuyo objeto es racionalizar
los desplazamientos al lugar donde se desarrolla la actividad de los empleados, clientes,
proveedores y visitantes.

p bis) Servicios de movilidad publica: servicios de movilidad que los poderes publicos ponen
a disposiciéon de la ciudadania, en régimen de gestion directa o indirecta, o bien se ofrecen
por prestadores con la condicién de servicio de interés publico.

g) Servicios de transporte publico de personas a la demanda: aquellos que se prestan por cuenta
ajena, previa solicitud del usuario, pudiendo estar sujetos o0 no a un itinerario, calendario y horario
prefijado y son desempefiados en el marco de un eentrato—pablice contrato publicamente
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accesible entre prestador y usuario con cualquier clase de vehiculo.

(.)

Justificaciéon

El taxi también forma parte del tipo de vehiculos que pueden tener acceso a carriles reservados. No
se entiende su exclusion de esta definicion.

Por otra parte, para poder implantar de una manera adecuada los principios de la Ley a lo largo de
su articulado, resulta necesario introducir la movilidad publica como categoria general de servicios
de movilidad, vinculados al ejercicio del servicio publico, con independencia de la modalidad de
transporte de que se trate.

La consideracion holistica, global, de la movilidad publica, configurada como conjunto de servicios
de movilidad que los poderes publicos ponen a disposicion de la ciudadania, en régimen de gestiéon
directa o indirecta, o bien se ofrecen por prestadores con la condicion de servicio de interés publico,
permitira asegurar una vision integrada y garantista de dicha dimensién en los distintos instrumentos
de planificacion y ejecucion de la movilidad.

Por otra parte, la terminologia “contrato publico” puede ser equivoca porque puede vincularse a los
llamados “contratos del sector publico” y es mucho mas claro definir que los servicios de transporte
publico de personas a la demanda se prestan en el marco de un “contrato publicamente accesible
entre prestador y usuario”.
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 241

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO PLURINACIONAL SUMAR

A INSTANCIA DEL DIPUTADO

Pueyo Sanz, Jorge

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO Il. ARTICULO 49

Texto que se propone

Articulo 49. Servicios de transporte publico regular de personas por carretera de competencia
estatal.

1. Sin perjuicio de las previsiones contenidas en esta ley, los servicios de transporte regular de
personas por carretera de uso general de competencia estatal se regiran por lo dispuesto en la
Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de los Transportes Terrestres, y sus normas de
desarrollo, por la reglamentacién de la Uniébn Europea sobre servicios publicos de transporte de
viajeros por carretera, y por la legislacion general sobre contratacién del sector publico que resulte
de aplicacion.

Si dichos contratos adoptasen la modalidad de contrato de servicios en el sentido definido en el
articulo 17 de la Ley 9/2017 se adjudicardn con arreglo a los procedimientos establecidos en la
Ley 9/2017.

2. Los servicios de transporte regular de personas por carretera de uso general de competencia
estatal tendran origen y destino, preferentemente, en capitales de provincia o en poblaciones
principales. Sera necesario acuerdo del Consejo de Ministros para autorizar un origen o destino
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diferente.

4. Los traficos intermedios de los servicios de competencia estatal que estén integramente
comprendidos en el territorio de una comunidad auténoma y coincidan con algin servicio
autonémico, no se prestaran con caracter exclusivo si asi se establece tanto en el pliego del
contrato estatal como en el correspondiente de la comunidad auténoma.

5. Cuando una comunidad auténoma o entidad local proponga que un servicio de competencia
estatal tenga un origen, paradas o destino diferentes de los inicialmente previstos, debera establecer
un mecanismo de compensacion al operador.

6. Cuando entre dos Comunidades Autbnomas existan, por razones histéricas o de cualquier otro
tipo, relaciones de movilidad cotidiana que no afecten a las poblaciones que, con caracter general,
atienden los servicios de competencia estatal, las Comunidades Autonomas correspondientes, con
la participacion, en su caso, de las entidades locales, deberan establecer los servicios de transporte
o de movilidad que mejor se ajusten a las necesidades de los ciudadanos y ciudadanas. Sera
necesario, en su caso, que se den las circunstancias previstas en el articulo4 de la Ley
Orgéanica 5/1987, de 30 de julio, de Delegacion de Facultades del Estado en las Comunidades
Auténomas en relacion con los transportes por carretera y por cable.

La Administracion General del Estado podra participar en la financiacion de estos servicios.

7. Los servicios de transporte publico regular de personas por carretera de competencia estatal
deberan facilitar el transporte de bicicletas en la medida que sea posible, y, en cualquier caso,
informar de forma clara de la posibilidad y las condiciones de transporte para bicicletas en los
puntos y portales de venta de billetes.

Justificacion

Se propone la supresion del art. 49.3, que recoge la eliminacion de las paradas intermedias de los
servicios de competencia estatal de transporte publico regular de personas por carretera (es decir,
los autobuses), dado que esta medida resulta ser contraria al 'Estado de 30 minutos', y que
perjudicaria a 151 municipios de Aragén que se quedaran sin parada de autobls (afectando a
115.651 aragoneses y aragonesas del medio rural), asi como a otros muchos territorios del
Estado. No podemos olvidar que la movilidad es un derecho basico a partir del cual se ejercen todos
los demas derechos: ir al trabajo, ir a los centros sanitarios, ir de compras, sanidad, educacion, ocio,
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deporte, para cualquier cosa necesaria para desarrollar la vida. Y que mas de cien mil aragoneses
(y centenares de miles en todas las comunidades autonomas) van a estar condenados a hacer
transbordos. Para llegar a lugares donde ya costaba veinte o treinta minutos, a partir de ahora van a
pasar horas, y eso es un perjuicio para la vida de la gente.
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 242

AUTOR
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A INSTANCIA DEL DIPUTADO

Pueyo Sanz, Jorge

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
DISPOSICION TRANSITORIA SEGUNDA

Texto que se propone
Disposicion transitoria segunda. Adaptacién al nuevo mapa concesional de competencia estatal.

1. En el plazo de un afio desde la entrada en vigor de esta ley, mediante acuerdo del Consejo de
Ministros, debera estar aprobado el nuevo mapa concesional, que incluira la relacion de todos los
servicios de transporte publico regular de personas de uso general por carretera de ambito estatal,
de acuerdo con los criterios establecidos en el articulo 49.

2. En el plazo de dos afios a contar desde la aprobacién del nuevo mapa concesional, deberan estar
adjudicados los contratos de concesion de servicios de todas las concesiones estatales incluidas en
aquél.

3. En todo caso, la administracion esta obligada a iniciar los procedimientos de licitacién de los
contratos de concesion de servicios del nuevo mapa concesional en el plazo maximo de 6 meses
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desde la fecha de su aprobacion. Este plazo podra prorrogarse una sola vez por un periodo de 6
meses MAs, si concurren circunstancias excepcionales.

Los nuevos contratos de concesidn de servicios podran incluir traficos que se encuentren afectados
por contratos en vigor en el momento de la licitacion, en cuyo caso el pliego de clausulas
administrativas particulares incluird las prescripciones necesarias para la incorporacién de tales
traficos al nuevo servicio adjudicado desde la fecha de finalizacion del contrato preexistente.

4. En las concesiones de servicios de transporte regular de personas de uso general otorgadas o
prorrogadas tras de la entrada en vigor de la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de
Transporte Terrestre, en las que se ha superado el plazo de duracién del contrato sin que la
administracién haya adjudicado un nuevo contrato de concesion de servicios, se aplicaran las
siguientes reglas:

a) El concesionario podra continuar explotando el servicio por un periodo maximo de 18 meses a
contar desde la aprobacion del mapa concesional o desde la fecha de publicacién del anuncio de
licitacién, si éste fuera anterior a la aprobaciéon del mapa concesional.

b) Transcurrido el plazo méximo de 18 meses anterior, en caso de que no se hubiera adjudicado el
nuevo contrato, se extinguird la concesion prorrogada, sin perjuicio de la posibilidad de la
administracién de adjudicar provisionalmente el servicio a un operador distinto, de conformidad con
los sistemas de adjudicacion directa previstos en la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de
los Transportes Terrestres y en la normativa europea, durante el periodo imprescindible para la
licitacién y adjudicacion del nuevo contrato y, en ninglin caso, por tiempo superior a nueve meses.

c) Los expedientes correspondientes a los nuevos contratos de concesion de servicios podran seran
objeto de tramitacion urgente, siempre que se cumplan los requisitos exigidos en el articulo 119 de
la Ley 9/2017 de Contratos del Sector Puablico.

Justificacion

En coherencia de la enmienda anterior que suprime el apartado 3 del articulo 49, que establece la
eliminacion de paradas intermedias en los servicios de autobuses de competencia estatal.
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 243

AUTOR
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De adicion

Precepto que se afiade:

Secciones nuevas

Texto que se propone

Apartado nuevo al articulo 49 Servicios de transporte publico regular de personas por carretera de
competencia estatal.

7. Los vehiculos de transporte de pasajeros por carretera con titulo habilitante de cualquier pais
miembro de la UE y cuya principal actividad sean las rutas internacionales, podran hacer en Espafia
paradas para recoger y dejar viajeros en cualquier localidad, en cumplimiento del Reglamento (CE)
namero 1073/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 de octubre de 2009. Para
garantizar la condicion de internacional de la linea que se establece en dicho reglamento, el
porcentaje de cabotaje realizado en el territorio espafiol no podra exceder el 49% del total de
pasajeros transportados.
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 244

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO PLURINACIONAL SUMAR

A INSTANCIA DEL DIPUTADO

Pueyo Sanz, Jorge

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO IV. ARTICULO 58

Texto que se propone

Articulo 58. Asignacion de recursos del Fondo Estatal de Contribucion a la Movilidad Sostenible
(FECMO-FCPJ)

1. El fondo estara destinado a otorgar subvenciones dirigidas a los siguientes fines, de acuerdo con
los siguientes criterios de prioridad:

a) Financiar una parte de los costes operativos de los transportes publicos colectivos urbanos de
viajeros, de acuerdo con criterios objetivos, estables, predecibles, que incentiven la eficiencia y
proporcionales al volumen de la produccién o de demanda.

Esta financiacion se llevara a cabo mediante subvenciones de concesion directa, a las que se
accederd mediante una convocatoria de concurrencia no competitiva.

b) Financiar proyectos de inversion orientados a la mejora, sostenibilidad, digitalizacion y
accesibilidad universal de la movilidad urbana en los términos que se establezcan en las bases
reguladoras de las subvenciones que los instrumenten.

Esta financiacion se llevara a cabo mediante subvenciones en régimen de concurrencia competitiva.
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c) Adicionalmente, el fondo podra destinarse al sostenimiento econémico de servicios de transporte
o0 servicios de movilidad que contnbuyan a alcanzar ObjetIVOS de descarbomzamon calidad del aire;
0 proteccion social

se—pres&ea—en—el—am@%e—u%baﬂe en Ias cond|C|ones que se determinen reglamentariamente.

2. La asignacién de los recursos del Fondo se llevara a cabo por el Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible, con arreglo al procedimiento establecido en el articulo 60 en lo relativo a los
costes operativos, y atendiendo al orden de prioridad que se recoge en el apartado 1.

3. Una parte del fondo se destinara al sostenimiento econémico de servicios de transporte de
competencia autonémica en territorios afectados por el reto demografico, atendiendo en su
distribucién a la superficie territorial afectada, en las condiciones que se determinen
reglamentariamente.

Justificaciéon

Se propone aclarar la redaccion del art. 58, relativo al Fondo Estatal de Contribucién a la Movilidad
Sostenible; un fondo que preveia la posibilidad («podra destinarse», se dice) de atender al
sostenimiento econémico, entre otros objetivos, de la «proteccidn a los territorios afectados por el
reto demogréfico, aunque estos no se presten en el ambito urbano». En este sentido, esta enmienda
convierte dicho fondo en obligatorio y establece que su distribucion entre las comunidades
auténomas se realice teniendo en cuenta la superficie territorial que deba atenderse.
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 245

AUTOR
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De adicion

Precepto que se afiade:

Secciones nuevas

Texto que se propone

Adicion de un nuevo punto 6 en el articulo 27: 6. A efectos de incentivar el cumplimiento a lo
dispuesto en el punto 3 de este mismo articulo, las entidades publicas y empresas podran ofrecer a
sus empleados servicios de movilidad sostenible en los términos previstos en el articulo 2.m de la
Ley xx/2023, de Movilidad Sostenible con la finalidad de favorecer el desplazamiento de los
empleados y empleadas entre su lugar de residencia y el centro de trabajo. Cuando estos servicios
sean de contratacién directa por parte de la empresa y de uso gratuito para los empleados, estaran
exentos de ser considerados rendimientos del trabajo en especie y exentos del Impuesto sobre la
Renta de las Personas Fisicas, siempre y cuando esté disponible para todos los empleados y
empleadas y sean utilizados principalmente para ir al trabajo. Asi mismo, cuando estos servicios no
sean de uso gratuito para el empleado o empleada, las entidades publicas y empresas podran
ofrecer a sus empleados o empleadas tarjetas de transporte tramitadas a través de una empresa
emisora de vales de transporte en los términos previstos en el articulo 42.3.e) de la Ley 35/2006, de
28 de noviembre, del Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas y de modificacion parcial de
las leyes de los Impuestos sobre las Sociedades, sobre la Renta de no Residentes y sobre el
Patrimonio de la Ley del IRPF y del articulo 46 bus del Reglamento del Impuesto sobre la Renta de
las Personas Fisicas, aprobado por el Real Decreto 439/2007.
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 246

AUTOR
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De adicion

Precepto que se afiade:

Secciones nuevas

Texto que se propone

Al final del punto 4 del articulo 28: 4.Las disposiciones de desarrollo de esta ley podran prever
mecanismos de financiacién de los planes de movilidad sostenible de entidades territoriales, los
planes de movilidad sostenible para grandes centros de actividad, los planes de movilidad sostenible
al trabajo o de otras actuaciones relacionadas con la movilidad sostenible, cuya aplicacion se
condicionara o graduara segun el cumplimiento de las directrices generales y las directrices
metodoldgicas ya aprobadas. Estos mecanismos de financiacion cubriran los gastos incurridos en,
entre otros, el diagnostico previo, la elaboracién de los planes de movilidad y la puesta en marcha
de las medidas previstas en dichos planes
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 247

AUTOR
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De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone

Disposicion adicional. Modificacion de la Ley 35/2006, de 28 de noviembre, del Impuesto sobre la
Renta de las Personas Fisicas y de modificacion parcial de las leyes de los Impuestos sobre
Sociedades, sobre la Renta de no Residentes y sobre el Patrimonio para ampliar el concepto de
retribucion flexible relacionada con la movilidad. Se afiade un nuevo apartado c) al articulo 42.2 de
la Ley 35/2006, de 28 de noviembre, del Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas y de
modificacion parcial de las leyes de los Impuestos sobre Sociedades, sobre la Renta de no
Residentes y sobre el Patrimonio. “c) los servicios de movilidad sostenible en los términos previstos
en el articulo 2.m de la Ley xx/2023, de Movilidad Sostenible con la finalidad de favorecer el
desplazamiento de los empleados entre su lugar de residencia y el centro de trabajo. Cuando estos
servicios sean de contratacion directa por parte de la empresa y de uso gratuito para los empleados,
siempre y cuando estén disponibles para todos los empleados y sean utilizados principalmente para
ir al trabajo” Se modifica el apartado e) del articulo 42.3 de la Ley 35/2006, de 28 de noviembre, del
Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas y de modificacion parcial de las leyes de los
Impuestos sobre Sociedades, sobre la Renta de no Residentes y sobre el Patrimonio, que queda
redactado de la siguiente manera: “e) Las cantidades satisfechas a las entidades encargadas de
prestar el servicio publico de transporte colectivo de viajeros y servicios de movilidad sostenible en
los términos previstos en el articulo 2 de la Ley xx/2023, de Movilidad Sostenible con la finalidad de
favorecer el desplazamiento de los empleados entre su lugar de residencia y el centro de trabajo,
con el limite de 1500 euros anuales para cada trabajador. También tendran la consideracion de
cantidades satisfechas a las entidades encargadas de prestar los citados servicios, las formulas
indirectas de pago que cumplan las condiciones que se establezcan reglamentariamente”.
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Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 248

AUTOR
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De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 5

Texto que se propone
Articulo 5. Principios rectores.

La accion de las administraciones publicas en sus respectivos ambitos de competencia estara
guiada por los siguientes principios rectores:

1. Seguridad de las personas y del sistema de movilidad en su conjunto. Se incluye la seguridad
operacional, la seguridad vial, la seguridad contra actos ilicitos, la seguridad sanitaria y la
ciberseguridad.

2. Cohesion social y territorial. La planificacion de las politicas de movilidad debera poner a la
ciudadania en el centro de las decisiones favoreciendo la integracion econémica y social de todos
los ciudadanos y ciudadanas con independencia de su lugar de residencia.

3. lgualdad de trato y no discriminacion. Los sistemas de transportes y movilidad deberan velar por
la igualdad de trato y prevenir la discriminacion de ciudadanos y ciudadanas por cualquier
circunstancia social, y en particular por razén de sexo, edad, discapacidad, origen racial o étnico,
orientacion sexual o identidad de género o situacion socioeconémica.

4. Sostenibilidad ambiental, social y econdmica: Los sistemas de transportes y movilidad deberan
ser ambiental, social y econémicamente sostenibles. En particular, deberan:

a) Velar por la salud de las personas, por su bienestar y calidad de vida, reduciendo las emisiones
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gue afectan al medioambiente, a la calidad del aire y al ruido.

b) Fomentar una transicion justa a los nuevos modelos de movilidad, con condiciones de trabajo
dignas y con una formacién adaptada, velando por la equidad econémico-social.

c) Garantizar la total descarbonizacién del sector, la eficiencia energética mediante el uso de
energias de origen renovable, y el respeto al entorno natural y urbano.

d) Reorientar las prioridades de inversiones en infraestructuras de transporte, basandolas en
criterios de racionalidad y proporcionalidad y en particular prestando especial atencion a la movilidad
cotidiana, el medioambiente y la salud, la intermodalidad, la tecnologia, la seguridad y la
conservaciéon de las infraestructuras, para el mejor aprovechamiento de las infraestructuras
existentes y los recursos publicos.

e) Priorizar el transporte publico colectivo frente a el transporte privado e individual.

5. Servicio al desarrollo econémico sostenible. La movilidad deberd contribuir al desarrollo
econodmico sostenible nacional y a la mejora de la productividad y resiliencia de la actividad
econdmica, la produccion industrial y distribucién de bienes de consumo, respetando el principio de
neutralidad competitiva.

6. Digitalizacion. La movilidad debera aprovechar el potencial de la digitalizacién y la tecnologia,
como herramientas para mejorar la adecuacion del sistema a las necesidades de la ciudadania y del
sector productivo de la manera mas eficiente posible.

7. Accesibilidad Universal. Los sistemas de transportes y movilidad, incluyendo servicios,
infraestructuras y procesos, deberan concebirse y proyectarse desde el origen de tal forma que
puedan ser comprensibles, utilizables y practicables por todas las personas, en la mayor extension
posible, en condiciones de seguridad y comodidad y de la forma mas autbnoma y natural posible,
sin necesidad, salvo que no exista alternativa, de adaptacion ni disefio especializado.

8. Resiliencia del sistema de transportes. Se debera desarrollar un sistema de transportes resiliente,
flexible y adaptable al cambio, dinamico y coordinado entre los distintos modos de transporte y
niveles de Administracién Publica, con una vision integrada desde el punto de vista de la gestion de
infraestructuras.

9. Cumplimiento de los compromisos internacionales asumidos por Espafia. El desarrollo de la
politica de movilidad estara alineado con (i) los objetivos asumidos por Espafia a nivel internacional,
en particular los relativos a la preservacion del clima, la conservacion de la biodiversidad y la calidad
ambiental, (i) la politica y normativa europea sobre esta materia, (iii) los planes y estrategias
desarrollados para el cumplimiento de los objetivos fijados, y (iv) los estandares y clasificaciones
gue sobre los distintos modos, servicios, recursos y prioridades se establezcan en relacion con la
sostenibilidad.



Grupo

CONGRESO DE LOS DIPUTADOS Perlamentario
CONGRESO DE SECRETARIA GENERAL
LOS DIPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

30-10-2024 16:12:19

5539

Entrada; _

10. Transparencia, sensibilizacion y participacion ciudadana. Las politicas de movilidad, tanto de
personas como de mercancias, serdn desarrolladas por las administraciones publicas con un
enfoque integrador, basado en un modelo de gobierno abierto, en el que la transparencia y claridad
en las comunicaciones con el ciudadano y la ciudadana, la sensibilizacion, la participacion y la
colaboracion sean principios informadores del proceso de toma de decisiones, y dando oportunidad
de involucrarse en dicho proceso a toda la ciudadania, actores publicos y privados, sectores
productivos y territorios interesados, situando al ciudadano y ciudadana en el centro de las
decisiones.

11. Fomento del urbanismo de proximidad. Con el fin de avanzar hacia ciudades y pueblos con
menor impacto ambiental y mejor calidad de vida, las administraciones publicas deberan coordinar
sus politicas de asentamiento urbano y territorial, actividades productivas y de transporte para
fomentar el urbanismo de proximidad, de forma que se minimice el nimero de desplazamientos
habituales necesarios y se acorte su longitud, disminuyendo los impactos ambientales y
favoreciendo asi el uso racional del territorio y los asentamientos urbanos sostenibles.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 249

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO PLURINACIONAL SUMAR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO I. ARTICULO 7

Texto que se propone
Articulo 7. Objetivos del Sistema Nacional de Movilidad Sostenible.
Los objetivos del Sistema Nacional de Movilidad Sostenible seran los siguientes:

a) El establecimiento de objetivos, metodologias e instrumentos de seguimiento de las politicas de
transporte y movilidad desarrolladas por las administraciones, a través del Documento de
Orientaciones para la Movilidad Sostenible (DOMOS) y sus documentos complementarios.

b) La coordinacion de los servicios de transporte y movilidad en el territorio.

c) El impulso y la coordinacion de las actuaciones de integracion e interoperabilidad de sistemas de
informacién, titulos de transporte y pago de los servicios de movilidad y demas servicios accesorios
o complementarios a la movilidad. En el @mbito de los titulos de transporte se establecera el “billete
Unico”, es decir, una Unica tarjeta de transporte para todo el territorio estatal y para todos los modos
de transporte publico colectivo; tarjeta Unica de transporte que también facilite los desplazamientos
por el resto de la Unién Europea.

d) El impulso y la coordinacién de las actuaciones de integracion e interoperabilidad de sistemas de
informacion, titulos de transporte y pago de los servicios de movilidad y demas servicios accesorios
o0 complementarios a la movilidad.

e) El apoyo en la toma de decisiones y definicién de politicas coordinadas en materia de movilidad e
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inversiones.

f) La implementacién de un sistema que permita suministrar informacion al Espacio de Datos
Integrado de Movilidad (EDIM) al que se refiere el articulo 14.

g) La salvaguarda de los principios rectores del sistema de movilidad regulados en el articulo 5.

h) El seguimiento de los planes de movilidad sostenible, de los planes de movilidad sostenible al
trabajo, asi como otros instrumentos de planificacién a los que se hace referencia en el capitulo 2
del titulo 11.

i) La gestion integrada del sistema desde criterios de seguridad (seguridad operacional, la seguridad
vial, la seguridad contra actos ilicitos, la seguridad sanitaria y la ciberseguridad), calidad y eficiencia.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 250

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO PLURINACIONAL SUMAR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 1. ARTICULO 27

Texto que se propone
Articulo 27. Planes de movilidad sostenible al trabajo.

1.. En el plazo de 18 meses desde la entrada en vigor de esta ley, las empresas, sus agregados y
las entidades pertenecientes al sector publico de acuerdo con lo establecido en el Articulo 2 de la
Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, deberan disponer de planes
de transporte sostenible al trabajo para aquellos centros de trabajo con mas de 100 personas
trabajadoras o 50 por turno. Los centros de trabajo deberdn designar un Gestor de movilidad. El
Gestor de movilidad debera dedicarse a facilitar la ejecucion de las actuaciones previstas en el Plan
de movilidad de la gestion, el control, la organizacién y seguimiento de la movilidad del centro de
trabajo. Al mismo tiempo, sera el interlocutor con la autoridad publica para hacer el seguimiento de
la implantaciéon del Plan y los resultados. A través de la Agencia de Fomento de la Movilidad
Sostenible al trabajo (propuesta en el articulo 21 del presente anteproyecto Ley) se realizar4 un
Programa de formacién y soporte técnico de los Gestores de movilidad de los centros de trabajo que
materializan las Comunidades Auténomas
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 251

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO PLURINACIONAL SUMAR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 1. ARTICULO 27

Texto que se propone
Articulo 27. Planes de movilidad sostenible al trabajo.

4. Ademas, en relacion con los centros de trabajo de mas de 250 personas trabajadoras situados en
municipios o areas metropolitanas de mas de 200.000 habitantes, las entidades publicas y privadas
deberan incluir medidas que permitan reducir la movilidad de las personas trabajadoras en las horas
punta y promover el uso de medios de transporte de bajas o cero emisiones.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 252

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO PLURINACIONAL SUMAR

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 3. ARTICULO 34

Texto que se propone
Articulo 34. Carriles reservados a determinados vehiculos.

1. Las administraciones publicas, en el ambito de sus respectivas competencias, analizaran la
necesidad y viabilidad, y, en su caso, promoveran las actuaciones necesarias para dotar a las vias
con tres 0 mas carriles de circulacion por sentido y otras vias que lo permitan, de carriles de uso
reservado o preferente para el transporte publico colectivo, para la bicicleta o ciclo, y para vehiculos
de alta ocupacién o de cero emisiones en los accesos a los municipios de mas de 200.000
habitantes, en funcién de la disponibilidad presupuestaria. Estos carriles podran ser fijos o de
gestién dindmica. En los municipios de menos de 200.000 habitantes se promoveran también estas
actuaciones cuando pueda justificarse su necesidad y viabilidad en el marco de los objetivos
definidos en esta ley.

2. En el analisis al que se refiere en el punto anterior, de entre todas las opciones viables para
facilitar el trafico fluido del transporte publico colectivo, la bicicleta o ciclo y la priorizacién de
vehiculos de alta ocupacion o de emisiones nulas, se elegira aquella que optimice la utilizacién de
los recursos publicos, la ocupacion del espacio, y minimice el impacto ambiental, teniendo en cuenta
la posible aplicacién de soluciones digitales.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 253

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

En todo el Proyecto

Texto que se propone

Se propone la supresién de todas las expresiones en que concurre un desdoblamiento artificioso
para aludir a los dos sexos en todo el proyecto de Ley.

Justificaciéon

El uso del llamado «lenguaje inclusivo» es una tendencia deliberadamente impulsada por
determinados sectores politicos para imponer en todo tipo de textos, incluidos los juridicos, su
propia ideologia. La norma gramatical marcada por la Real Academia Espafiola, asi como una
elemental economia del lenguaje y el propio sentido comun, demandan que los textos legales sean
firmemente preservados de la mencionada tendencia.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 254

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 2

Texto que se propone
Articulo 2. Definiciones.
1. Con carécter general, a los efectos de esta ley, se entendera por:

a) Accesibilidad: condicidon que han de reunir los medios, infraestructuras y servicios de transporte
para poder ser utilizados y comprendidos por todas las personas, con independencia de sus
circunstancias de discapacidad, edad, salud, sexo, género, situacion socioeconémica o cualquier
otra caracteristica de similar relevancia a las anteriores, en los términos mas amplios de autonomia,
seguridad, comodidad y asequibilidad.

b) Aplicacion de movilidad como servicio: herramienta digital que integra informacién sobre la oferta
de transporte en distintos modos y la pone a disposicién de forma individualizada, de forma que el
usuario puede decidir las etapas de su viaje optimizando entre los distintos pardmetros que
proporciona la aplicacion, por ejemplo, tiempo, coste, emisiones de CO2 o maximizacion de etapas
de movilidad activa.

c) Area o entorno metropolitano: area geogréafica urbanizada con un elevado grado de interaccion
entre sus nucleos urbanos en términos de desplazamientos, actividad econdmica, profesional u otra
requerida para el acceso a servicios comunitarios o de interés general, asi como relaciones
cotidianas.

d) Autoridad de transporte metropolitano: entidad administrativa que asume las competencias de
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mas de una administracion, creada a través de cualquiera de los instrumentos juridicos previstos en
la normativa vigente, con objeto de realizar o facilitar la gestion integrada del transporte en el area
metropolitana correspondiente, incluidos los consorcios de transporte.

e) Carril, via o plataforma reservada: infraestructura para el transporte terrestre reservada al uso
exclusivo de determinados vehiculos, como bicicletas o ciclos, ciclomotores, autobuses o
autocares, tranvias o metros ligeros, y vehiculos con un nimero minimo de ocupantes o de bajas
emisiones.

f) Conectividad: cualidad de un punto o territorio que expresa en qué medida un sistema de
transportes permite alcanzar el destino en condiciones de seguridad, comodidad e igualdad, y de la
forma mas auténoma y rapida posible.

g) Costes externos: costes econdémicos asociados al transporte y la movilidad que no se reflejan en
el precio y que no se tienen en cuenta en la ordenacion y gestién de la actividad, ni en las
decisiones que toman los agentes econémicos que operan en ella.

Se podran considerar costes externos, entre otros, los derivados de accidentes, congestion,
contaminacién atmosférica, contaminaciéon de las aguas, cambio climatico, ruido, ocupacion y
fragmentaciéon del territorio, pérdida de biodiversidad, reduccién de la conectividad ecoldgica y
deterioro de la naturaleza, generacion de desigualdad social.

h) Gestién de la demanda de movilidad: politicas, estrategias y planes que influyen en la conducta
de las personas para reducir o redistribuir su demanda de viajes con el fin de promover una
movilidad sostenible.

i) Gran centro de actividad: lugar o ubicacion donde se desarrolla o concentra mas intensamente un
determinado trabajo o tarea, como la atencion sanitaria, educacion y formacién, ocio, deporte,
comercio, industrial y transporte, por agrupar centros de trabajo de diferentes empresas o implicar la
asistencia de muchas personas usuarias, en la que se genera mayor intensidad en la movilidad,
ademas de la correspondiente a las propias personas trabajadoras, en general o en determinadas
puntas horarias.

j) Importe total de una actuacién completa: se entendera como el coste total estimado de la obra,
incluido, en todo caso, el de los servicios afectados, asi como los gastos generales, el beneficio
industrial, la estimacién del coste de las expropiaciones y el porcentaje correspondiente a los
trabajos de conservacion o enriguecimiento del Patrimonio Histérico Espafiol.

k) Movilidad activa: desplazamiento de las personas en medios no motorizados o utilizando la
actividad fisica humana, como caminar o desplazarse en bicicleta o ciclo.

[) Movilidad inclusiva: es aquella que tiene por objetivo garantizar el acceso a los servicios de
transporte y la movilidad en general a todos los ciudadanos y las ciudadanas sin que exista
menoscabo por situaciones de discapacidad, nivel de renta, lugar de residencia, edad, sexo, género,
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0 pertenencia a un determinado grupo social.

m) Movilidad sostenible: aquella que se satisface en un tiempo y con un coste razonables, tanto
para el usuario como para el conjunto de la sociedad, estructurandose en torno a un sistema de
transportes seguro y eficaz, que permite un acceso equitativo e inclusivo y en el que se reducen y
limitan los efectos adversos del transporte sobre el medioambiente y la salud, en particular: la
emision a la atmésfera de gases de efecto invernadero y otros contaminantes, el ruido, el consumo
de recursos no renovables, la ocupacion de suelo, la pérdida de biodiversidad, la fragmentacion de
hébitats y la reduccion de la conectividad ecolégica y fomentando la movilidad y el transporte cero
emisiones.

n) Nodo Logistico: area geografica de intercambio modal de mercancias donde se realizan
actividades que aportan valor afiadido a la cadena de transporte, tales como la manipulacién, el
procesamiento y, en su caso, el almacenamiento de la mercancia. El concepto de nodo logistico
engloba las terminales de transportes de mercancias, los centros de transporte por carretera, las
instalaciones ferroviarias de intercambio modal, los cargaderos ferroviarios de titularidad privada, los
puertos y sus terminales ferroportuarias, los puertos secos y terminales maritimas interiores, las
zonas de actividades logisticas, los centros de carga aérea, los nodos para distribucion urbana de
mercancias y todos aquellos nodos con otras denominaciones que cumplan los criterios anteriores.

) Plan de movilidad sostenible de entidades locales: instrumento de planificacion que recoge un
conjunto de actuaciones dentro de un determinado ambito territorial cuyo objetivo es implantar
modelos de movilidad y formas de desplazamiento con menor impacto ambiental, como el transporte
publico, los servicios de movilidad compartida y colaborativa, y la movilidad activa.

o) Plan de movilidad sostenible simplificado de entidades locales: instrumento de planificacion de la
movilidad concebido para los municipios de menos de 50.000 habitantes que, sin incluir
necesariamente el contenido completo de un plan de movilidad sostenible, permita de manera agil y
sencilla realizar un diagnéstico y adoptar las medidas especificas para fomentar una movilidad con
menor impacto ambiental que mejor se adapten a la situacion especifica del municipio
correspondiente.

p) Plan de movilidad sostenible al trabajo: conjunto de medidas impulsadas por la Direccion del
centro de trabajo y elaboradas en el marco de la negociacion colectiva, cuyo objeto es racionalizar
los desplazamientos al lugar donde se desarrolla la actividad de los empleados, clientes,
proveedores y visitantes.

g) Servicios de transporte publico de personas a la demanda: aquellos que se prestan por cuenta
ajena, previa solicitud del usuario, pudiendo estar sujetos o no a un itinerario, calendario y horario
prefijado y son desempefiados en el marco de un contrato publico con cualquier clase de vehiculo.

r) Servicios de movilidad de conexién al ferrocarril: servicios de movilidad por carretera
especialmente concebidos para permitir el enlace con un servicio ferroviario.
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s) Servicios de movilidad compartida: servicios consistentes en la puesta a disposicion de las
personas usuarias de vehiculos para su alquiler sin el conductor o la conductora por periodos de
tiempo normalmente cortos. Se incluyen en esta categoria entre otros, el «carsharing»,
«motosharing», bicicleta compartida, patinetes u otros vehiculos de movilidad personal.

t) Servicios de movilidad colaborativa o «carpooling»: servicios en los que varias personas usuarias
comparten en un mismo viaje un vehiculo de turismo, efectuados a titulo no oneroso, excepto, en su
caso, por la comparticién de gastos. Las personas usuarias se ponen en contacto a través de una
plataforma de intermediacion, pudiendo las empresas que realizan esta actividad de intermediacion
hacerlo a titulo oneroso. A efectos de la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion del Transporte
Terrestre, los servicios de movilidad colaborativa son transportes privados particulares.

u) Sistema de gestion: conjunto de elementos de una organizacién interrelacionados o que
interactdan para establecer objetivos, politicas y los procesos necesarios para el logro de estos
objetivos. Los elementos del sistema incluyen la estructura de la organizacion, los roles y las
responsabilidades, la planificacion, la conservacion y la operacion, la evaluacion y la mejora del
desempefio.

v) Sistema de gestibn ambiental: parte del sistema de gestion usada para gestionar aspectos
ambientales, asegurando el cumplimiento de los requisitos legales en materia de medioambiente,
identificando los riesgos medioambientales y asistiendo en la consecucion de objetivos.

2. De manera especifica, en relacion con el espacio controlado de pruebas regulado en el capitulo |
del titulo V, se entendera por:

a) Autoridad de supervision: administracion, ente u organismo que, por razén de la materia y el
ambito de actuacion del proyecto admitido al espacio controlado de pruebas, esté encargada de
llevar a cabo el seguimiento y supervision de las pruebas integrantes del proyecto de innovacion de
acuerdo con el protocolo y lo contenido en el capitulo | del titulo V. Podra actuar mas de una
autoridad de supervisién en cada proyecto en funcién de cual sea la administracion a la que afecta
dicho proyecto segun el ambito competencial y territorial en el que se desarrolla y en funcidn del tipo
de transporte afectado.

b) Comision de personas expertas en movilidad: grupo de expertos en movilidad y transportes
seleccionados, en funcién de las caracteristicas de cada proyecto, por la Oficina de una lista de
expertos que ejercera las funciones previstas en el capitulo | del titulo V de esta ley.

c) Espacio controlado de pruebas para proyectos piloto de movilidad («espacio controlado de
pruebas»): conjunto de disposiciones que amparan la realizacién controlada y delimitada de pruebas
de un proyecto piloto de movilidad que, sin constituir actividad de transporte o movilidad, se regira
bajo las condiciones del protocolo de admisién y de acuerdo con los limites establecidos en el
mismo, todo ello de acuerdo con el marco de la presente ley.

d) Oficina Gestora del espacio controlado de pruebas («Oficina»): la Secretaria de Estado de
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Transportes y Movilidad Sostenible del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible asumira las
funciones de esta Oficina incluidas en el capitulo | del titulo V de esta ley. El funcionamiento de esta
Oficina se regulara reglamentariamente.

e) Promotor: cualquier persona fisica o juridica, publica o privada, con domicilio dentro o fuera de la
Unién Europea, que sea responsable del desarrollo de un proyecto piloto conforme a lo previsto en
el capitulo | del titulo V de esta ley.

f) Proyecto piloto de innovacion en movilidad («proyecto» o «proyecto piloto»): conjunto de pruebas
experimentales de un proyecto de innovacion en movilidad que se realiza de forma supervisada,
sujetas a las condiciones acordadas en el protocolo y de conformidad con lo previsto en el capitulo |
del titulo V de esta ley.

Justificacion

Se propone la adicién del término ciclomotor en la definicion ya que su omisién implicaria que estos
vehiculos no pudiesen circular por los carriles, vias o plataformas reservadas, tal y como se
encuentra previsto en Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el
texto refundido de la Ley sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 255

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 4

Texto que se propone

Articulo 4. Derecho a la movilidad sestenible.

1. Se reconoce el derecho de todos los espafioles eiudadanros—ytas—eiudadanas a disfrutar de un
sistema de movilidad sestenible y justo en los términos establecidos por la ley, que permita el libre

ejercicio de sus derechos y libertades constitucionales, favorezca la realizacion de sus actividades
personales, empresariales, laborales y comerciales y atienda las necesidades de las personas
menos favorecidas y de las zonas geograficas afectadas por procesos de despoblacién, y en
particular, preste especial atencion a los supuestos de movilidad cotidiana.

2. Las administraciones publicas deberan facilitar el derecho a la movilidad en los términos
establecidos en la ley, a través de un sistema de movilidad, definido como un conjunto de
infraestructuras, modos de transporte y servicios que faciliten los desplazamientos de las personas y
el transporte de las mercancias.

3. El sistema de movilidad definido en el apartado anterior constituye un elemento esencial para
mejorar la calidad de vida de los espafioles eiddadanes—ytas—eindadanras y sus oportunidades de
progreso en relacion con el acceso al empleo, la formacion, los bienes y servicios, la cultura, el ocio
y las demés actividades cotidianas. En consecuencia, deberd ser eficaz, seguro, asequible,
eficiente, accesible, secialmente—nelusive y respetuoso con las necesidades de las personas, la
salud de estas y el medio natural en el que estas se desenvuelvan ambiente, integrando ademas
soluciones digitales para facilitar estos objetivos.




é?'x CONGRESD DE LOS DIFUTADOS

*r-’. COMNGRESDO DE SECRETARIA GEMERAL
f y LOS DMPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

30-10-2024 16:16:18

Entradas; 5540

4. El sistema de movilidad sera un sistema multimodal plenamente integrado que aprovechara
los distintos modos de transporte que favorecera faeilitard la movilidad activa a través de todos
los medios de transporte publicos y privados existentes, incluidos los regulares,
discrecionales o a la demanda., y—sestenible—y—pedra—incluir—servicios—de—transperte—publice

5. El sistema de movilidad debera desarrollarse en beneficio de las generaciones actuales y futuras,
la prosperidad econémica, la cohesion social, el equilibrio territorial y la calidad de vida.

Justificaciéon

Mejora técnica.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 256

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 5

Texto que se propone
Articulo 5. Principios rectores.

La accion de las administraciones publicas en sus respectivos ambitos de competencia estara
guiada por los siguientes principios rectores:

1. Seguridad de las personas y del sistema de movilidad en su conjunto. Se incluye la seguridad
operacional, la seguridad vial, la seguridad contra actos ilicitos, la seguridad sanitaria y la
ciberseguridad.

2. Cohesion social y territorial. La planificacion de las politicas de movilidad deberd poner a las
personas eikdadania en el centro de las decisiones favoreciendo la integracién econémica y social
de todos los espafioles eindadanesyeiudadanas con independencia de su lugar de residencia.

3. lgualdad de-trate—yno-diseriminaeién. Los sistemas de transportes y movilidad deberan velar por
Ia |gualdad entre todos Ios espanoles de—tra%e—y—prevem*—ta—dﬁemmﬂaeren—de—eﬂidadaﬂes—y

4. Sostenibilidad ambiental, social y econdmica: Los sistemas de transportes y movilidad deberan
ser ambiental, social y econémicamente sostenibles, ajustandose a las necesidades y
capacidades de Espafa. En particular, deberan:
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a) Velar por la salud de las personas, por su bienestar y calidad de vida, ajustandose a las

necesidades y capacidades de Espafia, reduciendetas-emisiones-gque-afectanal-medieambiente;
I Lelad delai Levido.

b) Fomentar dra—transieiba—justa—a—tes—nuevos modelos de movilidad, adoptando a tal efecto

medidas y politicas basadas en la libertad de eleccion del medio de transporte por los

usuarios, con condiciones de trabajo dignas y con una formacion adaptada, velando por la equidad
econdémico-social.

c) Priorizar ta-desearbenizaeién; la eficiencia energética y el respeto al entorno natural y urbano.

d) Reorientar las prioridades de inversiones en infraestructuras de transporte, basandolas en
criterios de racionalidad y proporcionalidad y en particular prestando especial atencion a la movilidad
cotidiana, el medioambiente y la salud, la intermodalidad, la tecnologia, la seguridad y la
conservacién de las infraestructuras, para el mejor aprovechamiento de las infraestructuras
existentes y los recursos publicos.

5. Servicio al desarrollo econdmico sostenible. La movilidad deberd contribuir al desarrollo
economico sostenible nacional y a la mejora de la productividad y resiliencia de la actividad
economica, la produccion industrial y distribucién de bienes de consumo, respetando el principio de
neutralidad competitiva.

6. Digitalizacion. La movilidad deberd aprovechar el potencial de la digitalizacién y la tecnologia,
como herramientas para mejorar la adecuacion del sistema a las necesidades de la ciudadania y del
sector productivo de la manera més eficiente posible.

7. Accesibilidad Universal. Los sistemas de transportes y movilidad, incluyendo servicios,
infraestructuras y procesos, deberan concebirse y proyectarse desde el origen de tal forma que
puedan ser comprensibles, utilizables y practicables por todas las personas, en la mayor extension
posible, en condiciones de seguridad y comodidad y de la forma mas autbnoma y natural posible,
sin necesidad, salvo que no exista alternativa, de adaptacion ni disefio especializado.

8. Resiliencia del sistema de transportes. Se debera desarrollar un sistema de transportes resiliente,
flexible y adaptable al cambio, dinamico y coordinado entre los distintos modos de transporte y
niveles de Administracién Publica, con una vision integrada desde el punto de vista de la gestion de
infraestructuras.
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1

46: 9. Transparencia, sensibilizacion y participacion ciudadana. Las politicas de movilidad, tanto de
personas como de mercancias, seran desarrolladas por las administraciones publicas eer—ur

, Y dando oportunidad
de involucrarse en dicho proceso a todos los espafioles teda-ta—eiudadanta, actores publicos y
privados, sectores productivos y territorios interesados, situando al ciudadano y—eiudadana en el
centro de las decisiones.

Justificacion

Se introducen las siguientes mejoras técnicas:

1. En primer lugar, siguiendo la Resolucion de 28 de julio de 2005, de la Subsecretaria, por la que
se da publicidad al Acuerdo del Consejo de Ministros, de 22 de julio de 2005, por el que se
aprueban las Directrices de técnica normativa, se introducen mejoras ortograficas conforme a las
normas de la Real Academia Espafiola (directriz 102). En este sentido, se recuerda que el uso de
desdoblamientos («los ciudadanos y las ciudadanas») se considera artificioso e innecesario desde
el punto de vista linglistico, por lo que se sustituye por espafoles, que son los destinatarios de la
norma.

2. En segundo lugar, se suprime la referencia concreta referencia a la «identidad de género» u otros
tipos de discriminacién, puesto que esas distinciones son puramente ideoldgicas.

3. En tercer lugar, se suprime el punto 9 («Cumplimiento de los compromisos internacionales
asumidos por Espafia») al entender que puede entrar en conflicto con el punto 5 («Servicio al
desarrollo econémico sostenible»). En este sentido, cabe sefialar que debe priorizarse el «desarrollo
econdémico sostenible nacional» por encima del cumplimiento de cualquier compromiso internacional
gue pueda suponer un menoscabo del bienestar y prosperidad de los espafioles. De igual forma se
ha afadido la prevision sobre la que toda la estrategia de movilidad debe sostenerse, como es que
debe tenerse en cuenta las necesidades y las capacidades de Espafia.

4. En cuarto lugar, se suprime el punto 11 («Fomento de la ciudad de proximidad») al entender que
el concepto de «ciudad de proximidad» puede esconder, so pretexto de combatir el «cambio
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climatico», una idea de «planificacion estatal» de la vida de los ciudadanos incompatible con el libre
ejercicio de sus derechos.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 257

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO I. ARTICULO 6

Texto que se propone
Articulo 6. El Sistema Nacional de Movilidad Sostenible.

1. Se crea el Sistema Nacional de Movilidad Sostenible como instrumento esencial para permitir la
coordinacion, la colaboracidn, la evaluacion y la eficacia de las politicas publicas de movilidad de las
diferentes administraciones publicas, propiciando su sostenibilidad econdémica, social y
medioambiental.

2. El Sistema Nacional de Movilidad Sostenible responde a una accion coordinada y cooperativa de
la Administracion General del Estado, las Comunidades Autbnomas y las entidades locales y podra
contemplar medidas en todas las areas que afectan a la movilidad y los transportes, tanto de
personas como de mercancias, respetando el reparto competencial vigente.

3. El Sistema Nacional de Movilidad Sostenible facilita la participacién de los sectores productivos, el
ambito académico y la sociedad civil en la definicién de las politicas de transporte y movilidad.

4. El Sistema Nacional de Movilidad Sostenible cuenta con los siguientes instrumentos para su
desarrollo:

a) La Conferencia Sectorial de Transportes.

\ £l Fore Administrativo-d ictad bl
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c¢) El Consejo Superior de Movilidad Sostenible.
d) El Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM).

e) El Documento de Orientaciones para la Movilidad Sostenible (DOMOS) y sus documentos
complementarios.

Justificacion

En coherencia con restantes enmiendas.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 258

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De supresion

Precepto que se suprime:

TITULO I. ARTICULO 9

Justificaciéon

Se suprime la creacién de un nuevo 6rgano en tanto que sus funciones seran asumidas bien por la
Conferencia Sectorial de Transportes e Infraestructuras, bien por el Consejo Superior de Movilidad.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD

Expediente: 121/000009

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De supresion

Precepto que se suprime:
TITULO I. ARTICULO 10

Justificacién

SOSTENIBLE

En coherencia con restantes enmiendas.

N° Enmienda: 259
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD

Expediente: 121/000009

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De supresion

Precepto que se suprime:
TITULO I. ARTICULO 11

Justificacién

SOSTENIBLE

En coherencia con restantes enmiendas.

N° Enmienda: 260
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 261

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De supresion

Precepto que se suprime:
SECCION 1. ARTICULO 27

Justificaciéon

La norma que se pretende aprobar quiere imponer a las empresas de mas de 500 trabajadores la
obligacion de elaborar un plan de movilidad sostenible, lo que implicard una carga burocrética
afadida para las empresas asi como mayores costes para las mismas.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 262

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De supresion

Precepto que se suprime:

TITULO VI. ARTICULO 97

Justificaciéon

No es necesario regular esa posibilidad en las comunidades autbnomas, dentro los nodos logisticos
contemplados en el articulo 96 se cubren aquellos gue puedan serlo a nivel autonémico.
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Entrada; _

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD

SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De supresion

Precepto que se suprime:
DISPOSICION ADICIONAL PRIMERA

Justificacién

Mejora técnica para eliminar la proliferacion de organismos.

N° Enmienda: 263
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 264

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De supresion

Precepto que se suprime:
DISPOSICION ADICIONAL SEGUNDA

Justificacién

Mejora técnica para refundir esta Conferencia Sectorial con la de Transporte.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 265

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De supresion

Precepto que se suprime:
DISPOSICION ADICIONAL TERCERA

Justificaciéon

La integracidon propuesta diluye al Consejo Nacional de Transportes Terrestres como 6rgano
superior de asesoramiento, consulta y debate sectorial de la Administracion en asuntos que afecten
al funcionamiento del sistema de transportes. Igualmente, resta valor a un 6rgano independiente y
altamente representativo de todo el sector.
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5540

Entrada; _

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD

SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De supresion

Precepto que se suprime:
DISPOSICION ADICIONAL SEXTA

Justificacién

Mejora técnica en coherencia con enmiendas restantes.

N° Enmienda: 266
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5540

Entrada; _

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD

SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De supresion

Precepto que se suprime:
DISPOSICION TRANSITORIA SEPTIMA

Justificacién

Mejora técnica en coherencia con el resto de las enmiendas.

N° Enmienda: 267
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 268

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De supresion

Precepto que se suprime:

DISPOSICION FINAL SEGUNDA. Modificacion del Real Decreto Legislativo 2/2004, de 5 de marzo,
por elque se aprueba el Texto Refundido de la Ley Reguladora de las Haciendas Locales.

Justificacion

La propuesta de habilitar legalmente a los municipios para introducir voluntariamente una tasa por la
circulacion de vehiculos que superen los limites o categorias maximas de libre circulacién
estipuladas en las Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) complementa al mandato contenido en el
articulo 14 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicién Energética, segun el
cual los municipios de mas de 50.000 habitantes (y aquellos de mas de 20.000 habitantes que
superen los limites de contaminacion establecidos) deberan establecer ZBE antes de 2023.

En este sentido, se considera que, junto con los efectos negativos que supone de por si el
establecimiento de ZBE (restricciébn de la libertad de circulacion, limitacion del crecimiento
economico y discriminacion de las clases medias trabajadoras), la referida propuesta
inevitablemente generara desigualdades entre los espafioles por razén de residencia, asi como la
competencia fiscal entre los diferentes municipios.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 269

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De supresion

Precepto que se suprime:

DISPOSICION FINAL TERCERA. Modificacién del texto refundido de la Ley del Estatuto de los
Trabajadores, aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2015, de 23 de octubre.

Justificacion

Mejora técnica en coherencia con la enmienda propuesta al articulo 27.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 270

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO I. ARTICULO 14

Texto que se propone
Articulo 14. Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM).

1. Se crea el Espacio de Datos Integrado de Movilidad (EDIM) como instrumento digital del Sistema
Nacional de Movilidad Sostenible bajo la direccion del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible, en coordinacion con la Secretaria de Estado de Digitalizacion e Inteligencia Atrtificial.
Con él se trata de garantizar la disponibilidad para todas las administraciones y en las condiciones
gue se establezca reglamentariamente, para toda la ciudadania, mediante datos abiertos, de la
informacién relativa a la movilidad, generada a partir de los datos proporcionados por las
administraciones publicas, los operadores de transporte y los gestores de infraestructura, entre
otros. Dichos datos deberan seguir las especificaciones técnicas indicadas desde la Oficina del
Dato, integrada dentro de la Secretaria de Estado de Digitalizacion e Inteligencia Atrtificial.

2. Los datos y la informacion gestionada a través del EDIM aportaran una vision integrada que
permita su andlisis, facilite la gestion de la movilidad, mejore el disefio de soluciones de movilidad
sostenibles y eficientes y aporte transparencia para el disefio de las politicas publicas en materia de
transportes y movilidad. La informacion gestionada permitira realizar el seguimiento de los
indicadores que se establezcan en el Documento de Orientaciones de Movilidad Sostenible
(DOMOS) al que se hace referencia en el articulo 16.

3. El EDIM se estructurard de forma modular e incluira informacién de manera sistematica de
distintas areas, para los ambitos de la movilidad urbana, metropolitana e interurbana, tanto de
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personas como de mercancias. Contendra, como datos basicos, informacion relativa a la oferta y la
demanda de los diferentes modos de transporte y movilidad, informacién sobre los servicios de
transporte publico y servicios de movilidad competencia de todas las administraciones, los relativos
a informacién de la situacion financiera y costes de prestacion de los servicios de todos los modos
de transporte publico, inversiones en materia de infraestructuras de transporte, diferenciando obra
nueva y conservacion, inventario de infraestructuras y terminales de transporte, condiciones y grado
de accesibilidad, asi como todas aquellas que se acuerden en el marco de la Conferencia Sectorial
de Transportes.

4. A los efectos de incorporar los servicios de transporte y movilidad de personas, el EDIM integrara
la informacién recogida en el Punto de Acceso Nacional de Transporte Multimodal al que se refiere
el articulo 91.

5. Con el fin de lograr la maxima fiabilidad de la informacién que se produzca, el Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible, en coordinacién con la Secretaria de Estado de Digitalizacién e
Inteligencia Atrtificial, previo informe de la Conferencia Sectorial de Transportes, establecera la
definicion y normalizacion de datos vy flujos, la seleccion de indicadores y los requerimientos técnicos
necesarios para la integracion de la informacion y para su andlisis desde la perspectiva del principio
de accesibilidad universal. Asimismo, establecera el cronograma temporal para su desarrollo de
acuerdo con los recursos que puedan disponerse.

6. El EDIM estara a disposicion de las administraciones publicas. Asimismo, en los términos de
acceso y difusién que se acuerden en el Foro Administrativo de Movilidad Sostenible, se podra
poner a disposicién de los gestores y profesionales de la movilidad y transportes, a la comunidad
investigadora, asi como a los ciudadanos y ciudadanas.

7. La Administracién General del Estado, las Comunidades Auténomas, y las entidades locales
acordaran, en el marco del Fero-Administrative-deMovilidad-Sestenible, el modo de acceso a sus
sistemas de informacion respectivos para permitir la alimentacion de este sistema de informacion de
la manera mas rapida y automatica posible, y los datos necesarios para su mantenimiento y
desarrollo. Del mismo modo, las administraciones locales, autondmicas y estatal, acordaran las
condiciones para el acceso y disposicion de los datos que formen parte del sistema de informacién
gue precisen para el ejercicio de sus competencias.

Justificacion

En coherencia con restantes enmiendas.

e —
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 271

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 16

Texto que se propone

Articulo 16. ElI Documento de Orientaciones para la Movilidad Sostenible (DOMOS) y documentos
complementarios.

1. El Documento de Orientaciones para la Movilidad Sostenible (DOMOS) establecera el marco
esencial de orientaciones sobre movilidad sostenible o condiciones orientativas de una planificacion
y gestion sostenible del transporte y la movilidad, que haga posible la colaboracién, cooperacion y
coordinacion en la actuacién de las administraciones publicas y los servicios implicados, asi como el
nivel de adaptacion de las infraestructuras a los requerimientos de movilidad.

2. EI DOMOS vy los documentos complementarios forman parte del Sistema Nacional de Movilidad
Sostenible.

3. Para la elaboracion del DOMOS se seguira el siguiente procedimiento:

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible coordinar4 una comision técnica integrada por
representantes de todas las administraciones, y cuya funcién sera la elaboracion del anteproyecto
de DOMOS sobre la base del indice de contenidos que presentard el Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible. Reglamentariamente se desarrollard la composicion de esta comision. Dicha
comision técnica contar4d en todo caso con representacion del Ministerio para la Transicion
Ecoldgica y el Reto Demografico, ¥ del Ministerio del Interior a través de la Direccion General de
Trafico y del Ministerio de Industria y Turismo y del Ministerio de Economia Comercio y
Empresa.
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El anteproyecto sera informado preceptivarmente por el Fere-Administrative-de—Meovilidad-Sestenible
y—el Consejo Superior de Movilidad Sostenible y, por ultimo, serd sometido a informacién publica.
Analizadas y valoradas las alegaciones, la comision técnica elaborara una propuesta definitiva.

El DOMOS sera aprobado por acuerdo del Consejo de Ministros, previo informe de la Comisién

Delegada del Gobierno para Asuntos Econdmicos, y—remitido—para—stH—eonecimiento—al—ere
Administrativo-de-Mevilidad-Sestenible:

Este mismo procedimiento sera aplicable a la tramitacion de las revisiones periddicas del DOMOS,
gue se realizaran, como maximo, cada diez afios.

4. EI DOMOS tendra caracter vinculante orientador para todas las politicas publicas de la
Administracion General del Estado y en especial condicionara la politica de ayudas del Estado en
materia de movilidad. Las demas administraciones lo podrdn asumir cuando asi lo acuerden
voluntariamente.

5. Formaran parte del contenido minimo del DOMOS:

a) Directrices generales para una movilidad sostenible, incluyendo de manera especifica directrices
para la movilidad urbana y metropolitana y directrices para la movilidad rural o de zonas de baja
densidad de poblacion.

b) Objetivos, sendas e hitos cuantitativos y cualitativos de caracter indicativo de las politicas de las
administraciones publicas.

c) Orientaciones sobre los criterios de planificacion de infraestructuras de transporte, tanto para
generacion de nueva infraestructura como para la gestion sostenible y eficiente de la conservacién
de las infraestructuras existentes.

d) Sistema de indicadores para el seguimiento de los objetivos, sendas e hitos.

e) Relacién de los ambitos tematicos de otros instrumentos de la movilidad sostenible, como las
directrices metodolégicas y guias de buenas practicas.

f) Elementos de las estrategias y planes de las administraciones publicas en materia de informacion,
sensibilizacion y formacion.

g) Este contenido podréa ser ampliado por acuerdo del Foro Administrativo de Movilidad Sostenible.

6. Son documentos complementarios del DOMOS los documentos de directrices metodoldgicas y los
documentos de guias de buenas practicas, regulados en los articulos 19 y 20. Seran informados
preceptivamente por el Foro Administrativo de Movilidad Sostenible y por el Consejo Superior de
Movilidad Sostenible, y sometidos a informacion publica antes de su aprobacién por la persona
titular del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

e —
el
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Justificaciéon

Dado que el Proyecto de Ley concibe al Documento de Orientaciones para la Movilidad Sostenible
(DOMOS) como el “marco esencial de orientaciones para la planificaciéon sostenible de la movilidad
por parte de todas las administraciones publicas” (Exposicion de Motivos), se considera
imprescindible la participacion en su elaboracién tanto del Ministerio de Industria, Comercio y
Turismo, por sus competencias en materia industrial, como del Ministerio de Asuntos Econdmicos y
Transformacion Digital, por sus competencias en el ambito de la digitalizacion.

Asimismo, teniendo en cuenta el constante cambio que sufre la movilidad, el DOMOS debe
realizarse con una mayor periodicidad, no cada diez afios.

Por ultimo, el DOMOS es un documento orientativo por su propia definicién, por lo que no debe
tener caracter vinculante.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 272

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 19

Texto que se propone
Articulo 19. Los documentos de directrices metodolégicas.

1. Los documentos de directrices metodoldgicas son documentos complementarios del DOMOS que
incluyen los métodos y las herramientas basicas para la elaboracion de diversos instrumentos de
planificacion relacionados con los transportes y la movilidad y su implantacion en el correspondiente
ambito.

2. Las directrices metodoldgicas abordaran, al menos, los siguientes ambitos:

a) Planes de movilidad sostenible de entidades locales y planes de movilidad sostenible
simplificados de entidades locales.

b) Planes de movilidad sostenible para grandes centros de actividad.
c¢) Planes de movilidad sostenible al trabajo, de empresas o para centros de trabajo.

d) Planes de movilidad activa, saludable, sostenible y segura a centros educativos y entornos
escolares y de formacion.

H e) Distribucién urbana de mercancias.
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g} f) Politica de aparcamiento y aparcamientos disuasorios.
R} g) Implantacion de infraestructura y servicios para la circulacion segura en bicicleta o ciclo.

8 h) Disefio de soluciones de movilidad para dar respuesta a las necesidades de los residentes en
zonas rurales y de baja densidad de poblacion.

3. Las directrices metodoldgicas estableceran los objetivos, contenido y estructura, asi como los
instrumentos necesarios para su cumplimiento, seguimiento y revision, en cada uno de los ambitos
descritos en el apartado anterior.

La accesibilidad universal a las infraestructuras y medios de transporte sera principio inspirador de
estas directrices.

4. En el seno del Foro Administrativo de Movilidad Sostenible se podra acordar el contenido de
estas directrices metodolédgicas para cada uno de los ambitos de aplicacién de las mismas.

Justificaciéon

La implementacién de Zonas de Bajas Emisiones conlleva una restriccion de la libertad de
circulacion, asi como un enorme perjuicio a la capacidad econémica de los espafioles, teniendo en
cuenta, ademas, que la edad media del parque automovilistico espafiol se encuentra por encima de
los catorce afios. La reciente STSIM 405/2024 aludia precisamente a la insuficiencia del informe de
impacto econémico, y diversas ordenanzas municipales han sido anuladas argumentando la
desproporcionalidad de la restriccion de la circulacion, asi como vulneracion del principio de
necesidad y buena regulacion (v. g.r., Sentencias del TSJ de Catalufia 1264/2024, 1272/2024,
1279/2024 y 1281/2024).
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 273

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 20

Texto que se propone
Articulo 20. Los documentos de guias de buenas practicas.

1. Los documentos de guias de buenas practicas son documentos complementarios del DOMOS
gue recogen actuaciones y experiencias satisfactorias de las administraciones publicas, entidades y
empresas, que puedan ser adoptadas o ejecutadas por otras.

2. Las guias de buenas practicas abordaran, al menos, los siguientes ambitos:

a) El fomento de la movilidad activa y del fomento del espacio publico de prioridad peatonal.
b) El fomento de la movilidad inclusiva y accesible.

c¢) Soluciones de movilidad en entornos rurales o de baja densidad de poblacion.

d) Terminales de transporte con un consumo de energia casi nulo y de rehabilitacion energética, que
puedan servir de referencia para los promotores de nuevas edificaciones y para el otorgamiento o
renovacion de licencias y contratos de servicio publico.

e) El impulso de la digitalizaciéon y la introduccion de nuevas tecnologias en el transporte y la
movilidad, incluyendo el fomento de la movilidad como servicio, la integracion de servicios y la
intermodalidad.

f) Politicas y medidas que permitan reducir el impacto de los desplazamientos derivados de la
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actividad turistica en territorio nacional.

3. El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible coordinara la elaboracion de las guias de
buenas practicas en materia de movilidad sostenible que se determinen en el DOMOS, er-el-maree

da omisiSn—aue efacto-se arde—an—e oro—-Admin vo—da Mg dad ostaenib

perjuicio de las funciones de la Conferencia Sectorial de Transportes a este respecto.

Justificacion

Mejora Técnica.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 274

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 1. ARTICULO 23

Texto que se propone
Articulo 23. Instrumento de Planificacién Estratégica Estatal en Movilidad (IPEEM).

1. El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible deberd disponer de un instrumento de
planificacion estratégica, que constituya el marco de referencia plurianual de la politica general de
infraestructuras de transporte y servicios de movilidad y transporte de competencia estatal, con una
vision integral e intermodal, que incorpore los escenarios presupuestarios, fije una orientacion de
prioridades y establezca condiciones a los instrumentos de planificacién de infraestructuras incluidos
en la normativa sectorial. Dicha planificacion debe contemplar no sélo la generacion de nueva
infraestructura sino también la gestidon de la conservacion de la infraestructura existente con unos
niveles de calidad, seguridad;—sestenibilidad y eficiencia adecuados.

2. El Instrumento de Planificacion Estratégica Estatal en Movilidad (IPEEM) debera responder al
contenido de esta ley y al Documento de Orientaciones para la Movilidad Sostenible (DOMOS)
regulado en el articulo 16.

rvernadero-y-otres-contaminantes, asi como a los objetivos sobre conservacion de la biodiversidad.
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5. En lo relativo a la planificacion de infraestructuras de transporte, cuando en el IPEEM se incluya
la ejecucion de infraestructuras que den respuesta a necesidades o intereses pertenecientes a
diversos ambitos competenciales, y especialmente en aquellas actuaciones que afecten a
cuestiones urbanisticas, deberan establecerse los adecuados mecanismos de coordinaciéon y de
corresponsabilidad en su financiacion, entre las distintas administraciones competentes.

6. Antes de su aprobacion, el IPEEM deberad ser sometido a informe del Consejo Asesor del
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible—deHero-Administrativo-de-Movilidad-Sestenible y
del Consejo Superior de Movilidad Sostenible.

7. Corresponde su aprobacion al Consejo de Ministros, previo informe de la Comision Delegada del
Gobierno para Asuntos Econdmicos, a propuesta del Ministerio de Transportes y Movilidad

Sostenible, vistos los informes delFoero—-Administrative—de—Meovilidad—Sestenible—y del Consejo

Superior de Movilidad Sostenible.

8. El plazo maximo de vigencia del IPEEM sera de diez afios. Cada cinco afios se realizara un
seguimiento de la consecucion de los objetivos y la correspondiente revisibn de sus
determinaciones.

9. Los instrumentos de planificacion de infraestructuras y transportes de ambito estatal previstos en
la normativa sectorial en materia de infraestructuras de transporte que se aprueben desde la entrada
en vigor de esta ley deberan ser coherentes con el IPEEM y adecuarse a las condiciones que en él
se establezcan.

Justificacion

Mejora técnica en coherencia con otras enmiendas presentadas.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 275

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
SECCION 2. ARTICULO 29

Texto que se propone

Articulo 29. Sistema de medios de movilidad en el ambito urbano.

1. Con el fin de dar cumplimiento a los principios rectores de la movilidad y atendiendo a los efectos
sobre el medioambiente y la salud, en el &mbito urbano las administraciones publicas velaran por
incentivar y promover los medios y modos de movilidad mas sostenibles y saludables en los
entornos urbanos y metropolitanos, asi como los que reduzcan la ocupacion del espacio publico.
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2. En relacion con el transporte urbano de mercancias, las administraciones publicas velaran por
incentivar la reduccidn de externalidades negativas, potenciando los vehiculos cero emisiones, la
ciclologistica y las soluciones de optimizacion de los repartos.

Justificacion

Se propone la supresion del modelo jerarquizado y obligatorio entre diferentes modos de transporte
impuesto por el articulo 29 del Proyecto de Ley. En este sentido, se considera que el referido
modelo, el cual concibe al vehiculo privado como un «mal inevitable», no se centra en las
necesidades reales de movilidad de los ciudadanos y las empresas.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 276

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO Il. ARTICULO 49

Texto que se propone

Articulo 49. Servicios de transporte publico regular de personas por carretera de competencia
estatal.

1. Sin perjuicio de las previsiones contenidas en esta ley, los servicios de transporte regular de
personas por carretera de uso general de competencia estatal se regiran por lo dispuesto en la
Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de los Transportes Terrestres, y sus normas de
desarrollo, por la reglamentacién de la Uniébn Europea sobre servicios publicos de transporte de
viajeros por carretera, y por la legislacion general sobre contratacién del sector publico que resulte
de aplicacion.

Si dichos contratos adoptasen la modalidad de contrato de servicios en el sentido definido en el
articulo 17 de la Ley 9/2017 se adjudicardn con arreglo a los procedimientos establecidos en la
Ley 9/2017.

diferente—L 0s servicios de transporte regular de personas por carretera de uso general, cuya
competencia sea de ambito estatal, deberan cumplir con el principio de vertebracion y
cohesién territorial. A tal efecto, el disefio y planificacion de dichos servicios debera
garantizar el acceso y la conectividad de los territorios de la Espafa rural, a fin de promover
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su desarrollo y combatir la despoblacion.

3.% Los servicios de transporte publico regular de personas por carretera de competencia estatal
deberan facilitar el transporte de bicicletas en la medida que sea posible, y, en cualquier caso,
informar de forma clara de la posibilidad y las condiciones de transporte para bicicletas en los
puntos y portales de venta de billetes.

Justificacion

La Espafa despoblada enfrenta serios desafios estructurales derivados del progresivo abandono de
sus pueblos. Entre los factores que agravan esta situacion, la falta de acceso a servicios publicos
esenciales, como el transporte, juega un papel crucial. En este contexto, la movilidad permite su
conexion con centros de actividad econémica, educativa o sanitaria. La escasez o reduccion de
paradas y rutas en estas areas so6lo incrementa el aislamiento, lo que contribuye al éxodo rural y la
concentracion de poblacion en grandes nucleos urbanos.
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En este sentido, el nuevo mapa concesional derivado del precepto de la norma que se pretende
aprobar reduciria considerablemente el niUmero de paradas existentes en las lineas de autobus de
competencia estatal, con el consiguiente perjuicio para los espafioles y la vertebracion territorial.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 277

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO IV. ARTICULO 56

Texto que se propone
Articulo 56. Contribucién financiera del Estado para la movilidad sostenible en el ambito urbano.

1. La Administracion General del Estado, a través de un Fondo Estatal de Contribucion a la
Movilidad Sostenible (FECMO), participara en los términos que se determinen en las disposiciones
de desarrollo, en la financiacion del servicio publico del transporte publico colectivo urbano de
viajeros reservado a las entidades locales por el articulo 86.2 de la Ley 7/1985, de 2 de abril,
Reguladora de las Bases del Régimen Local.

2. A través de ese mismo Fondo, la Administracién General del Estado contribuird, en los términos
gue se determinen en las disposiciones de desarrollo, a la financiacion de los servicios de transporte
colectivo que operan en el ambito urbano e interurbano, siempre que su gestion esté atribuida a
una autoridad de transporte metropolitano, con independencia de la forma juridica que adopte, y en
tanto no se reciban subvenciones o compensaciones de la Administracion General del Estado por
otras vias.

3. La contribucion de la Administracion General del Estado prevista en el presente articulo se
realizara a través de subvenciones que se regirdn por lo previsto en esta ley, en la Ley 47/2003,
de 26 de noviembre, General Presupuestaria y en la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de
Subvenciones.

4. Los servicios publicos susceptibles de ser financiados mediante este Fondo comprenderan la red
de autobuses, metros, metros ligeros, ferrocarriles y tranvias que operan en el &mbito urbano en los




CONGRESD DE LOS DIPUTADODS
COMNGRESDO DE SECRETARIA GEMERAL
LOS DIPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

30-10-2024 16:16:18

Entradas; 5540

términos que se establecen en esta ley, asi como los servicios de movilidad sostenible y activa que
se incorporen a los sistemas de servicio publico de movilidad urbana con caracter intermodal, como
complemento de final o cabecera el servicio de transporte colectivo principal, tales como los
servicios de préstamo de bicicletas y aparcamiento seguro de las mismas, o similares, en los
términos que se establezcan reglamentariamente.

Justificacion

El transporte interurbano no debe quedarse fuera de la financiacion recogida en esta Ley.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 278

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
CAPITULO llIl. ARTICULO 93

Texto que se propone

Articulo 93. Implantacion de aplicaciones de movilidad como servicio y sistemas integrados de
informacién y venta en el transporte.

1. Las administraciones publicas fomentaran la implantacion de aplicaciones de movilidad como
servicio y de sistemas integrados de informacién y venta para el sistema de transportes publico y, en
Su caso, los servicios de movilidad, priorizando los servicios de movilidad cotidiana.

2. En el marco del Sistema Nacional de Movilidad Sostenible se elaborard y-aprebaraperparte-del
Fere—Administrativo—de—Mevilidad—Sestenible un plan para la implementacion de estos sistemas
integrados de informacién y venta, fomentando aquellas soluciones que resulten interoperables.

3. Las aplicaciones de movilidad que se disefien deberan dar cumplimiento a la normativa sobre
condiciones bésicas para el acceso de las personas con discapacidad a las tecnologias, productos y
servicios relacionados con la sociedad de la informacion y medios de comunicacion social.

Justificaciéon

Mejora Técnica.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 279

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO VI. ARTICULO 98

Texto que se propone

Articulo 98. Coordinacién entre administraciones para la mejora de la cadena logistica.

1. A través de los mecanismos establecidos en el Sistema Nacional de Movilidad Sostenible, las
administraciones publicas colaboraran para facilitar la implantacion progresiva y coordinada de una
red de nodos logisticos jerarquizados, intermodales y digitalizados que permitan una mejora de la
eficiencia de las cadenas logisticas.

Justificacion

Mejora técnica en coherencia con enmiendas restantes.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 280

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
TITULO VII. ARTICULO 101

Texto que se propone
Articulo 101. Informe de actividad en materia de politicas publicas de movilidad y transportes.

1. Con periodicidad bienal, el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible elevara al Consejo de
Ministros, previo informe de la Comision Delegada del Gobierno para Asuntos Econdémicos, un
informe de actividad en materia de politicas publicas de movilidad y transporte para su toma de
razon.

2. En los ambitos en los que estén afectados, en la elaboracién del informe deberan—participarel

Fere-Administrative-de-Mevilidad-Sestenibley-el Consejo Superior de Movilidad Sostenible. Podran

participar otros Ministerios cuando asi se considere conveniente.

En todo caso, el Informe de Actividad sera sometido a informe del Consejo Asesor del Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible.

3. El informe debera incluir, al menos, el siguiente contenido:
a) Memoria de actividades y funcionamiento del Sistema Nacional de Movilidad Sostenible.

b) Situacién, avances y propuestas en relacion con el Espacio de Datos Integrado de Movilidad
(EDIM).

c¢) En relacion con las inversiones en infraestructuras estatales del transporte:
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1.° Relacion de obras licitadas durante el afio anterior, con los resultados de los andlisis de
rentabilidad econdmica, social, ambiental y, en su caso, financiera, del articulo 52.

2.° Relacién de proyectos que han sido objeto de excepcion en base a lo estipulado en el
articulo 55.

3. Resumen de las principales conclusiones de los analisis ex post realizados el afio anterior a los
que se refiere el articulo 52.

d) En relacion con las obligaciones de servicio publico en transportes de competencia estatal:
situacidn, seguimiento y modificaciones realizadas en los dos afios correspondientes al informe.

e) Valores de los indicadores recogidos en el DOMOS y analisis del cumplimiento de objetivos.

f) Disposiciones normativas e instrumentos de planificacion aprobadas por el conjunto de las
administraciones en materia de movilidad y transportes.

4. El Informe de Actividad, tras la toma de razdon del Consejo de Ministros, debera remitirse a
Congreso y Senado y publicarse en la web del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

Justificacion

Mejora Técnica.
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 281

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:
DISPOSICION TRANSITORIA SEGUNDA

Texto que se propone
Disposicion transitoria segunda. Adaptacién al nuevo mapa concesional de competencia estatal.

1. En el plazo de un afio desde la entrada en vigor de esta ley, mediante acuerdo del Consejo de
Ministros, debera estar aprobado el nuevo mapa concesional, que incluira la relacion de todos los
servicios de transporte publico regular de personas de uso general por carretera de ambito estatal,
de acuerdo con los criterios establecidos en el articulo 49.

2. En el plazo de dos afios a contar desde la aprobacién del nuevo mapa concesional, deberan estar
adjudicados los contratos de concesion de servicios de todas las concesiones estatales incluidas en
aquél.

En este mismo plazo de dos afios, las Comunidades Autbnomas deberan haber asumido los traficos
autonémicos que previamente hubieran estado atendidos por contratos de concesion estatales.
Estos traficos no seran atendidos, con caracter general, en el marco de los nuevos contratos de
competencia estatal.

3. En todo caso, la administracion esta obligada a iniciar los procedimientos de licitacién de los
contratos de concesion de servicios del nuevo mapa concesional en el plazo maximo de 6 meses
desde la fecha de su aprobacion. Este plazo podra prorrogarse una sola vez por un periodo de 6
meses mas, Si concurren circunstancias excepcionales.

Los nuevos contratos de concesion de servicios podran incluir tréficos que se encuentren afectados
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por contratos en vigor en el momento de la licitacidbn, en cuyo caso el pliego de clausulas
administrativas particulares incluira las prescripciones necesarias para la incorporacién de tales
traficos al nuevo servicio adjudicado desde la fecha de finalizacion del contrato preexistente.

4. En las concesiones de servicios de transporte regular de personas de uso general otorgadas o
prorrogadas tras de la entrada en vigor de la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de
Transporte Terrestre, en las que se ha superado el plazo de duracién del contrato sin que la
administracién haya adjudicado un nuevo contrato de concesién de servicios, se aplicaran las
siguientes reglas:

a) El concesionario podra continuar explotando el servicio por un periodo maximo de 18 meses a
contar desde la aprobacién del mapa concesional o desde la fecha de publicacién del anuncio de
licitacion, si éste fuera anterior a la aprobacién del mapa concesional.

b) Transcurrido el plazo maximo de 18 meses anterior, en caso de que no se hubiera adjudicado el
nuevo contrato, se extinguira la concesion prorrogada, iniciandose la posibilidad de adjudicacion
conforma a las reglas establecidas en la legislacion general sobre contratacion del sector
publico, cumpliendo con los principios de publicidad, transparencia, no discriminacién e

|gualdad de oportunldades entre I|C|tadores aﬂ—peﬂwem—de%pesﬂamdad—de%admmlsﬂaem—de
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c) Los expedientes correspondientes a los nuevos contratos de concesion de servicios podran seran
objeto de tramitacion urgente, siempre que se cumplan los requisitos exigidos en el articulo 119 de
la Ley 9/2017 de Contratos del Sector Publico.

Justificacion

La adjudicacion directa por parte de la administracion pude dar lugar a arbitrariedades.

e —
el
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 282

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

DISPOSICION FINAL PRIMERA. Modificacién del texto refundido de la Ley sobre Tréafico,
Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre.

Texto que se propone

Disposicion final primera. Modificacion del texto refundido de la Ley sobre Tréafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de
octubre.

Con el fin de que el nombre y funciones de los 6rganos consultivos en el &mbito de la movilidad
sostenible y la seguridad vial se correspondan con el actual reparto competencial, se modifican los
capitulos Il y Il del titulo I, el capitulo | del titulo Il y la disposicion adicional primera del texto
refundido de la Ley sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por
el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, que quedan redactados como sigue:

«TITULO |

CAPITULO I

Consejo Superior de Trafico y Seguridad Vial
Articulo 8. Composicion y funciones.

1. El Consejo Superior de Trafico y Seguridad Vial es el 6rgano de consulta y participacién para el
impulso y mejora del trafico y la seguridad vial y para promover la concertacion de las distintas
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administraciones publicas y entidades que desarrollan actividades en esos ambitos, sin perjuicio de
las competencias de las Comunidades Autonomas que hayan recibido el traspaso de funciones y
servicios en materia de trafico y circulacién de vehiculos a motor.

2. La presidencia del Consejo corresponde al Ministro del Interior y en él estan representados la
Administracion General del Estado, las Comunidades Auténomas y las ciudades de Ceuta y Melilla,
las administraciones locales, asi como las fundaciones, las asociaciones de victimas, el sector social
de la discapacidad, las asociaciones de prevencidén de accidentes de trafico y de fomento de la
seguridad vial y los centros de investigacion y organizaciones profesionales, econdémicas y sociales
mas representativas directamente relacionadas con el tréfico y la seguridad vial.

3. El Consejo funciona en Pleno, en Comisién Permanente, en Comisiones y en Grupos de Trabajo.

4. En las Comunidades Autbnomas que no hayan recibido el traspaso de funciones y servicios en
materia de tréafico y circulacién de vehiculos a motor, y en las ciudades de Ceuta y Melilla existe una
Comisidn del Consejo. Asimismo, funciona una Comision del Consejo para el estudio del trafico y la
seguridad vial en las vias urbanas.

Las Comunidades Autbnomas que hayan recibido el traspaso de funciones y servicios en materia de
trafico y circulacion de vehiculos a motor pueden establecer sus propios Consejos Autonémicos de
Trafico y Seguridad Vial.

5. El Consejo Superior de Trafico y Seguridad Vial ejerce las siguientes funciones:

a) Informar y, en su caso, proponer planes de actuacion conjunta en materia de trafico y seguridad
vial para dar cumplimiento a las directrices del Gobierno o para someterlos a su aprobacion. Dichas
propuestas, que no son vinculantes, deben considerar, en particular, la viabilidad técnica y financiera
de las medidas que incluyan.

b) Asesorar a los érganos superiores y directivos del Ministerio del Interior en esta materia.

c) Informar los convenios o tratados internacionales sobre trafico o seguridad vial antes de la
prestacion del consentimiento del Estado para obligarse por ellos.

d) Informar o proponer, en su caso, los proyectos de disposiciones generales que afecten al trafico y
la seguridad vial.

e) Informar sobre la publicidad de los vehiculos a motor.

f) Impulsar, mediante las correspondientes propuestas, la actuacion de los distintos organismos,
entidades y asociaciones que desarrollen actividades en esta materia.

g) Conocer e informar sobre la evolucion de la siniestralidad vial en Espafia.

6. La composicién, organizacién y funcionamiento del Consejo se determinaran reglamentariamente.

e —
el
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A estos efectos, podran crearse Consejos Territoriales de Seguridad Vial. En todo caso, debe haber
un equilibrio entre los colectivos representados y entre los distintos sectores que representan.

CAPITULO Il
Conferencia Sectorial de Tréafico y Seguridad Vial
Articulo 9. Conferencia Sectorial de Trafico y Seguridad Vial.

1. Se crea la Conferencia Sectorial de Trafico y Seguridad Vial como érgano de cooperacion entre la
Administracion General del Estado y las administraciones de las Comunidades Auténomas que
hayan asumido, competencias para la proteccién de personas y bienes y el mantenimiento del orden
publico y que hayan recibido el traspaso de funciones y servicios en materia de trafico y circulacion
de vehiculos a motor. La conferencia sectorial desarrollard una actuacién coordinada en esta
materia, con atencion a los principios de lealtad institucional y respeto reciproco en el ejercicio de
las competencias atribuidas a dichas administraciones.

2. La conferencia sectorial aprobar4 su reglamento interno, que regulara su organizacion y
funcionamiento.

TITULO Il

CAPITULO |

Normas de comportamiento en la circulacion
Articulo 12. Obras y actividades prohibidas.

1. La realizacion de obras, instalaciones, colocacién de contenedores, mobiliario urbano o cualquier
otro elemento u objeto de forma permanente o provisional en las vias objeto de esta ley necesita
autorizacion previa del titular de las mismas y se rige por lo dispuesto en la normativa de carreteras
y en las normas municipales. Las mismas prescripciones son aplicables a la interrupcion de las
obras, en razon de las circunstancias o caracteristicas especiales del trafico que puede llevarse a
efecto a peticion del organismo autbnomo Jefatura Central de Tréfico.

Asimismo, la realizaciéon de obras en las vias debe ser comunicada con anterioridad a su inicio al
organismo auténomo Jefatura Central de Trafico o, en su caso, a la autoridad autonémica o local
responsable, que, sin perjuicio de las facultades del érgano competente para la ejecucién de las
obras, dictard las instrucciones que resulten procedentes en relacion a la regulacion, ordenacion,
gestién y vigilancia del trafico, teniendo en cuenta el calendario de restricciones a la circulacién y las
gue se deriven de otras autorizaciones a la misma.

Las infracciones a lo dispuesto en este apartado, asi como la realizacién de obras en la carretera sin
sefalizacidn o sin que ésta se atenga a la reglamentacion técnica sobre el particular, se sancionaran
en la forma prevista en la normativa de carreteras, sin perjuicio de la normativa municipal

e —
el
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sancionadora.

2. Se prohibe arrojar, depositar o abandonar sobre la via objetos 0 materias que puedan entorpecer
la libre circulacion, parada o estacionamiento, hacerlos peligrosos o deteriorar aquélla o sus
instalaciones, o producir en la misma o en sus inmediaciones efectos que modifiquen las
condiciones apropiadas para circular, parar o estacionar.

3. Quien haya creado sobre la via algin obstaculo o peligro, debe hacerlo desaparecer lo antes
posible, adoptando entretanto las medidas necesarias para que pueda ser advertido por los demas
usuarios y para que no se dificulte la circulacion.

4. Se prohibe arrojar a la via o en sus inmediaciones cualquier objeto que pueda dar lugar a la
produccién de incendios o, en general, poner en peligro la seguridad vial.

5. Se prohibe la emisiéon de perturbaciones electromagnéticas, ruidos, gases y otros contaminantes
en las vias objeto de esta ley, en los términos que reglamentariamente se determine.

6. Se prohibe cargar los vehiculos de forma distinta a lo que reglamentariamente se determine.

7. No pueden circular por las vias objeto de esta ley los vehiculos con niveles de emision de ruido
superiores a los reglamentariamente establecidos, emitiendo gases o humos en valores superiores a
los limites establecidos, ni cuando hayan sido objeto de una reforma de importancia no autorizada.
Todos los conductores de vehiculos quedan obligados a colaborar en las pruebas reglamentarias de
deteccién que permitan comprobar las posibles deficiencias indicadas.

8. La celebracion de actividades o eventos organizados con fines recreativos, turisticos o
tradicionales, en los que no existe competicion deportiva, pero que precisen para su desarrollo la
ocupacion total o parcial de la via, interfiriendo en la fluidez y seguridad ordinaria de la circulacién de
la misma, deberan ser comunicadas por sus promotores u organizadores con una antelacién minima
de diez dias habiles con respecto a su fecha de celebracion al organismo autbnomo Jefatura Central
de Trafico o, en su caso, autoridad autonémica o local responsable en materia de seguridad vial,

7

para que este organismo pueda estimarla—precedencia—de-sucelebracidn-en-el-momento-indicads;

€ase; dictar las instrucciones que resulten procedentes en relacion a la regulacion, ordenacion,
gestion y vigilancia del trafico. Los organizadores seran responsables de comunicar, por medios
telematicos, el inicio y fin del uso excepcional de la via a la autoridad competente en materia de
regulacion, ordenacidn, gestion, vigilancia y disciplina del trafico, para su publicacién en el punto de
acceso nacional en materia de tréfico.

Asimismo, cuando se trate de la celebracién de otras actividades o eventos cuyo desarrollo no
implique ocupacién de las vias, pero si puedan generar un numero de desplazamientos
anormalmente elevados, afectando a la fluidez y seguridad ordinaria de las mismas, sus promotores
u organizadores también tendran la obligacion de comunicarla al organismo auténomo Jefatura
Central de Trafico o, en su caso, autoridad autonémica o local responsable en materia de seguridad
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vial con anterioridad a su inicio para que dichas autoridades puedan definir, si asi resulta
procedente, la regulacién, ordenacioén, gestidn y vigilancia del trafico especifica a ejecutar.

Disposicion adicional primera. Referencias normativas.

Las referencias normativas efectuadas en otras disposiciones al texto articulado de la Ley sobre
Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto
Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, se entenderan efectuadas a los preceptos correspondientes
del texto refundido que se aprueba.»

Justificaciéon

No se considera adecuado que la Jefatura Central de Tréafico o, en su caso, la autoridad regional o
local responsable en materia de seguridad vial, pueda determinar, teniendo en cuenta
exclusivamente la afeccion provocada y el calendario de restricciones a la circulacién, la
procedencia 0 no de la celebracion de actividades o eventos organizados con fines recreativos,
turisticos o tradicionales, en los que no exista competicién deportiva.




g
=0

PA

CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMNGRESD D SECRETARIA GEMERAL
LOS DMPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES

30-10-2024 16:16:18

Entradas; 5540

A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Expediente: 121/000009 N° Enmienda: 283

AUTOR
GRUPO PARLAMENTARIO VOX

De modificaciéon

Precepto que se modifica:

DISPOSICION FINAL CUARTA. Modificacion de la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion de
los Transportes Terrestres.

Texto que se propone

Disposicion final cuarta. Modificacion de la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de los
Transportes Terrestres.

La Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion de los Transportes Terrestres queda modificada en
los siguientes términos:

Uno. El articulo 9 queda redactado en los siguientes términos:
«Articulo 9.

1. La Conferencia Sectorial de Transportes promovera y facilitara el ejercicio coordinado de las
potestades publicas de las Administraciones del Estado y de las Comunidades Auténomas en
materia de transportes y movilidad, y asegurard el mantenimiento de un sistema comuin de
transportes en toda la Nacidn. De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 147 de la Ley 40/2015,
de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Plblico, estara constituida por el miembro del
Gobierno que, en representacion de la Administracion General del Estado, resulte competente en
materia de transportes, y por los correspondientes miembros de los Consejos de Gobierno, en
representacion de las Comunidades Auténomas y de las ciudades de Ceuta y Melilla.

2. La Conferencia Sectorial de Transportes se regira por lo dispuesto en los articulos 147 y
siguientes de la Ley 40/2015.»
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Dos. Las referencias a la Conferencia Nacional de Transportes recogidas en el articulo 10 se
entenderdn hechas a la Conferencia Sectorial de Transportes.

Tres. El articulo 11 queda redactado en los siguientes términos:
«Articulo 11.

1. Al objeto de llevar a cabo la coordinacién inmediata y ordinaria de las competencias estatales y
autondmicas, existira, la «Comisién de Directores Generales de Transporte Terrestre», integrada por
los titulares de las direcciones generales competentes en materia de transporte terrestre de las
Comunidades Autonomas y ciudades de Ceuta y Melilla. La Comision estara presidida por el
Director General de Transporte Terrestre de la Administracién del Estado, y se reunird al menos
cuatro veces al afio.

Cuando la naturaleza de los asuntos a tratar asi lo requiera, podran incorporarse a la Comisioén los
titulares de otras direcciones generales de las citadas administraciones.

2. La Comisién de Directores Generales de Transporte terrestre actuara como 6rgano ordinario de
coordinacion técnica y administrativa en materia de transportes terrestres, entre las distintas
administraciones publicas, y deliberara sobre cuantos asuntos de la competencia de sus miembros
puedan afectar al adecuado funcionamiento del sistema de transportes.

Asimismo, la referida comision actuard& como o6rgano de apoyo y de discusion previa de la
Conferencia Sectorial de Transportes, la cual podra delegarle el conocimiento de los asuntos de su
competencia.

La Comisién de Directores Generales podra crear las subcomisiones y grupos de trabajo que
resulten necesarios.»

Cuatro. El apartado 2 del articulo 42 queda redactado como sigue:
«Articulo 42.

2. No obstante, lo dispuesto en el punto anterior, no sera necesaria la previa obtencién de
autorizacion para realizar las siguientes modalidades de transporte:

a) Transporte de viajeros o mercancias realizado en vehiculos cuya velocidad maxima autorizada no
supere los 40 kilémetros por hora, salvo que reglamentariamente se fije un umbral menor.

b) Transporte realizado en vehiculos que lleven unido de forma permanente maquinas o
instrumentos tales como los destinados a grupos electrégenos, grias de elevacion, equipos de
sondeo, etc., constituyendo dichas maquinas o instrumentos el uso exclusivo del vehiculo. Esta
exencioén incluird el transporte a bordo de tales vehiculos de aquellas piezas, herramientas u otros
adminiculos que resulten necesarios para el correcto funcionamiento de la maquina o equipo o la
adecuada prestacidn de los servicios a que se encuentran destinados.

e —
el
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c) Ademas, podra exonerarse reglamentariamente de la obligacion de contar con autorizacion a
guienes realicen exclusivamente otras formas de transporte que tengan una escasa incidencia en el
mercado de transporte, en razon de la naturaleza de la mercancia transportada, de las cortas
distancias recorridas o de la pequefia capacidad de carga de los vehiculos en que se realicen.»

Seis. El articulo 62 queda redactado como sigue:
«Articulo 62.
1. Los transportes por carretera se clasifican, segin su naturaleza, en publicos y privados.

2. Son transportes publicos aquellos que se llevan a cabo por cuenta ajena mediante retribucion
economica.

3. Son transportes privados aquellos que se llevan a cabo por cuenta propia, bien sea para
satisfacer necesidades particulares, bien como complemento de otras actividades principales
realizadas por empresas o0 establecimientos del mismo sujeto, y directamente vinculados al
desarrollo de dichas actividades.

Los servicios de movilidad colaborativa, entendidos como aquellos efectuados a titulo no oneroso
excepto por la comparticion de gastos, en los que varios usuarios comparten un vehiculo de turismo
en un mismo viaje, se consideran transportes privados particulares. En estos servicios, los usuarios
pueden ponerse en contacto a través de una plataforma de intermediacion, pudiendo las empresas
gue realizan esta actividad de intermediacion hacerlo a titulo oneroso. Con el fin de delimitar los
supuestos en los que la contraprestacion recibida por el conductor o conductora pueda implicar la
realizacién de un transporte publico, podra establecerse reglamentariamente un baremo de costes
para estos servicios de movilidad colaborativa.»

Siete. El articulo 64 queda redactado como sigue:
«Articulo 64.

1. Los transportes publicos de viajeros por carretera pueden ser regulares, discrecionales y a
demanda.

Son transportes regulares los que se efectian dentro de itinerarios preestablecidos, y con sujecion a
calendarios y horarios prefijados.

Son transportes discrecionales los que se llevan a cabo sin sujecion a itinerario, calendario ni
horario preestablecido.

e —
el
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Son transportes a la demanda los que se prestan previa solicitud del usuario, pudiendo estar sujetos
0 no a un itinerario, calendario y horario prefijado y son desempefiados en el marco de un contrato
del sector publico.

2. Los transportes publicos de mercancias por carretera tendran en todo caso la consideraciéon de
discrecionales, aun cuando se produzca en los mismos una reiteracion de itinerario, calendario u
horario.»

Ocho. El articulo 70 queda redactado como sigue:
«Articulo 70.

1. La prestacion de los servicios regulares permanentes de transporte de viajeros de uso general
debera ser precedida del correspondiente y fundado acuerdo del Consejo de Ministros sobre el
establecimiento o creacion de dichos servicios, el cual debe ser acompafado de la aprobacion del
correspondiente proyecto de prestacion de los mismos.»

Nueve. El articulo 71 queda redactado como sigue:
«Articulo 71.

Los transportes publicos regulares de viajeros de uso general tienen el caracter de servicios
publicos de titularidad de la administracion, salvo que por acuerdo del Consejo de Ministros se
establezca otra cosa, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 50 de la Ley de Movilidad
Sostenible, pudiendo ser utilizados, sin discriminacidn, por cualquier persona que lo desee en las
condiciones establecidas en esta ley y en las normas dictadas para su ejecucion y desarrollo.

Como regla general, la prestacion de los mencionados servicios publicos se llevara a cabo por la
empresa a la que la administracion adjudique el correspondiente contrato de concesidn de servicios.
No obstante, la administracién podra optar por la gestion directa de un servicio cuando estime que
resulta mas adecuado al interés general en funcién de su naturaleza y caracteristicas.

En lo no previsto en esta ley ni en la reglamentacion de la Union Europea relativa a los servicios
publicos de transporte de viajeros por carretera 0 en las normas reglamentarias dictadas para la
ejecucion y desarrollo de tales disposiciones, la prestacion de los referidos servicios de transportes
se regira por las reglas establecidas en la legislacién general sobre contratacion del sector publico
gue resulten de aplicacion.

En el caso de que el contrato adoptara la forma de contrato de servicios, se adjudicara con arreglo a
los procedimientos establecidos en la Ley 9/2017 de Contratos del Sector Publico y su normativa de
desarrollo.

Diez. El articulo 72 queda redactado como sigue:

«Articulo 72.

e —
el
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1. Con objeto de garantizar la cohesion territorial, los contratos de concesion de los servicios
publicos de transporte regular de viajeros de uso general se adjudicaran por la administracion con
caracter exclusivo, no pudiendo otorgarse otros que cubran traficos coincidentes, salvo en los
supuestos que reglamentariamente se exceptlen por razones fundadas de interés general o cuando
en el pliego del contrato se fijen limitaciones a esta regla general, detallandose los tréficos
existentes o previstos que no se prestaran en exclusiva y que deberan ser aprobados por el Consejo
de Ministros.

En consecuencia, con caracter general, los nuevos servicios que sean creados no podran incluir
traficos que ya se encuentren atendidos por otros preexistentes.

Tampoco procederd el establecimiento de un nuevo servicio cuando la escasa entidad de los
nucleos de poblacién que habria de atender y su proximidad geogréfica con los que ya vienen
siendo atendidos por otro servicio no permitan definir un tréfico significativamente distinto.

2. A los efectos sefialados en el punto anterior, los traficos constitutivos de cada servicio vendran
determinados por la relacién de localidades o nicleos de poblacién diferenciados entre los que se
realiza el transporte, efectuando parada los vehiculos para tomar y dejar a los viajeros que se
desplacen entre los mismos.

Unicamente se tendran en cuenta, a efectos de la apreciacién de posibles coincidencias, las
paradas de los servicios preexistentes entre las que estuvieran autorizados traficos en el momento
en que se inicie la tramitacion del nuevo servicio.»

Once. El articulo 133 queda redactado como sigue:
«Articulo 133.

1. La actividad de arrendamiento de vehiculos sin conductor podra ser realizada libremente por
todas aquellas empresas que cumplan las obligaciones que, por razones de indole fiscal, social y
laboral o de seguridad ciudadana o vial, les vengan impuestas por la legislacion reguladora de tales
materias.

La actividad consistente en la utilizacion concatenada e intensiva de un vehiculo alquilado sin
conductor por un namero indeterminado de personas usuarias dentro de una zona de servicio
determinada, estando disponible para ser utilizado mediante el empleo de aplicaciones maviles,
constituye una modalidad de arrendamiento sin conductor.

2. Fuera de los supuestos de colaboracion previstos en esta ley, los titulares de autorizaciones de
transporte Unicamente podran desarrollar su actividad mediante vehiculos cedidos o arrendados por
otros, cuando dichos vehiculos se encuentren exclusivamente dedicados al arrendamiento sin
conductor por su titular, que debera ser una empresa profesionalmente dedicada a esta actividad.»

e —
el
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A LA MESA DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
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AUTORES

GRUPO PARLAMENTARIO PLURINACIONAL SUMAR
GRUPO PARLAMENTARIO EUSKAL HERRIA BILDU
GRUPO PARLAMENTARIO REPUBLICANO

REGO CANDAMIL, NESTOR

De modificacién

Precepto que se modifica:
TITULO PRELIMINAR. ARTICULO 1

Texto que se propone
Articulo 1. Objeto y finalidad de la ley. Apartado 2
2. En particular esta ley pretende:

a) Establecer los principios generales que permitan el desarrollo de un sistema multimodal integrado
de transporte para todas las personas, publico, social, eficiente, saludable, seguro, sostenible,
descarbonizado, asequible, accesible e inclusivo.

b) Facilitar la existencia de un sistema de transportes multimodal de mercancias y logistica eficiente,
sostenible y resiliente.

c) Dotar a las administraciones publicas de los instrumentos necesarios para la implantacion y
desarrollo de este sistema integrado de movilidad,

d) Fortalecer los mecanismos de coordinacion, cooperacién y transparencia en el disefio y gestién
de las politicas publicas de infraestructuras, transporte y movilidad.

e) Establecer un modelo de participaciéon de la Administracién General del Estado en la financiacién
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del transporte urbano que se rija por los principios de igualdad, estabilidad, certidumbre y
proporcionalidad.
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De adicion

Precepto que se afiade:

Subsecciones nuevas

Texto que se propone
Articulo 2. Definiciones.
Apartado 1.

o) Plan de movilidad sostenible simplificado de entidades locales: instrumento de planificacion de la
movilidad concebido para los municipios de menos de 50.000 habitantes que, sin incluir
necesariamente el contenido completo de un plan de movilidad sostenible, permita de manera agil y
sencilla realizar un diagnéstico y adoptar las medidas especificas para fomentar una movilidad con
menor impacto ambiental que mejor se adapten a la situacion especifica del municipio
correspondiente como el incremento de la movilidad activa peatonal y ciclista.

ii) Obligaciones de servicio publico: cualquier obligacién impuesta a los servicios de transporte
publico para cubrir una ruta de baja densidad cuando dicha ruta se considere esencial para el
desarrollo econémico y social de la regi6
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De adicion

Precepto que se afiade:

Subsecciones nuevas

Texto que se propone

El Articulo 20. Los documentos de guias de buenas préacticas, apartado 2 se afiade una subseccion
y quedaria redactado de la siguiente manera:

2. Las guias de buenas practicas abordaran, al menos, los siguientes ambitos:

a) El fomento de la movilidad activa y del fomento del espacio publico de prioridad peatonal.
b) El fomento de la movilidad inclusiva y accesible.

c) Soluciones de movilidad en entornos rurales o de baja densidad de poblacién.

d) Terminales de transporte con un consumo de energia casi nulo y de rehabilitacién energética, que
puedan servir de referencia para los promotores de nuevas edificaciones y para el otorgamiento o
renovacion de licencias y contratos de servicio publico.

e) El impulso de la digitalizacién y la introduccion de nuevas tecnologias en el transporte y la
movilidad, incluyendo el fomento de la movilidad como servicio, la integracion de servicios y la
intermodalidad.
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f) Politicas y medidas que permitan reducir el impacto de los desplazamientos
actividad turistica en territorio nacional.

g) El fomento de la movilidad sostenible al trabajo

derivados de la
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De modificacién

Precepto que se modifica:

CAPITULO I. ARTICULO 22

Texto que se propone
Articulo 22. Formacién a la ciudadania en movilidad sostenible.

1. El sistema educativo espafiol y el sistema de formacion profesional promoveran la implicacion de
la sociedad en el desarrollo e implantacion de una cultura de la movilidad activa, segura, saludable y
sostenible, reforzando el conocimiento de las actuaciones personales y sociales necesarias para
ello.

2. En el curriculo de la ensefianza basica y secundaria postobligatoria se incluiran saberes
vinculados a la movilidad sostenible, la educacion vial y la convivencia con los distintos modos de
transporte y su uso en condiciones de seguridad, concienciando sobre la violencia vial y fomentando
la adquisicion de la necesaria responsabilidad personal, social y medioambiental. También se
incluira formacion en el célculo del impacto ambiental.

3. Las Administraciones educativas estableceran el tratamiento de la movilidad sostenible en el
curriculo de las ensefianzas no universitarias que forman parte del sistema educativo, incluyendo los
elementos necesarios para la educacion en los principios y objetivos de la movilidad activa, segura,
saludable y sostenible.




CONGRESD DE LOS DIFUTADOS
CONGRESO ] SECRETARLA GENERAL
LOS DIPUTADOS REGISTRO DE COMISIONES ——

30-10-2024 16:19:47

Entradas; o4l

4. Las Administraciones educativas también garantizaran, en coordinacién con las administraciones
competentes en materia de movilidad, instituciones y organizaciones de su entorno, la creacion de
entornos escolares seguros, saludables y sostenibles, y los caminos escolares que permitan los
desplazamientos seguros y sostenibles.

5. Asimismo, en el ambito universitario y de la formacién profesional, las Administraciones
educativas fomentaran la formacion en materia de movilidad sostenible, digitalizacion, seguridad y
multimodalidad del transporte, y promoveran que se revise el tratamiento de estas materias en los
planes de estudios conducentes a la obtencién de titulos y otras certificaciones oficiales en los que
resulte coherente conforme a las competencias inherentes a los mismos.

6. Se garantizara la adecuada formacién inicial del profesorado que ha de asumir funciones
docentes en materia de movilidad y transportes sostenibles en las distintas etapas. Asimismo, las
Administraciones educativas impulsaran programas de formacion permanente del profesorado a fin
de incluir formacion especifica en dicha materia y promover su revision periodica para garantizar la
adecuacion de los contenidos. De igual modo, se fomentaran acciones formativas dirigidas al
personal no docente, los equipos directivos y la comunidad educativa, con especial atenciéon a las
personas representantes del alumnado y de las familias en los consejos escolares y sociales.

7. Las administraciones publicas, en el ambito de sus competencias, promoveran la formacion en el
marco del aprendizaje a lo largo de la vida, con acciones formativas dirigidas a personas de
cualquier edad, en formato tanto presencial como virtual, orientadas no solo a la adquisicion de
nuevas aptitudes en el &mbito de la movilidad y los transportes sostenibles, sino a la difusién y el
conocimiento de la nueva cultura de la movilidad.

8. Se procurara que la formacion a la que hace referencia este articulo esté disponible en un formato
accesible para las personas con discapacidad y de lectura facil.
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De modificacién

Precepto que se modifica:
CAPITULO I. ARTICULO 22

Texto que se propone
Articulo 22. Formacién a la ciudadania en movilidad sostenible.

1. El sistema educativo espafiol y el sistema de formacion profesional promoveran la implicacion de
la sociedad en el desarrollo e implantacion de una cultura de la movilidad activa, segura, saludable y
sostenible, reforzando el conocimiento de las actuaciones personales y sociales necesarias para
ello.

2. En el curriculo de la ensefianza basica y del Bachillerato se incluirdn saberes vinculados a la
movilidad sostenible, la educacién vial y la convivencia con los distintos modos de transporte y su
uso en condiciones de seguridad, fomentando la adquisicion de la necesaria responsabilidad
personal, social y medioambiental.

3. Las Administraciones educativas estableceran el tratamiento de la movilidad sostenible en el
curriculo de las ensefianzas no universitarias que forman parte del sistema educativo, incluyendo los
elementos necesarios para la educacion en los principios y objetivos de la movilidad activa, segura,
saludable y sostenible.

4. Las Administraciones educativas también garantizaran, en coordinacién con las administraciones
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competentes en materia de movilidad, instituciones y organizaciones de su entorno, la creacion de
entornos escolares seguros, saludables y sostenibles, y los caminos escolares que permitan los
desplazamientos seguros y sostenibles.

5. Asimismo, en el ambito de la educacidon superior y de la formacion profesional, las
Administraciones educativas fomentaran la formacién en materia de movilidad sostenible,
digitalizacion, seguridad y multimodalidad del transporte, y promoveran que se revise el tratamiento
de estas materias en los planes de estudios conducentes a la obtencién de titulos y otras
certificaciones oficiales en los que resulte coherente conforme a las competencias inherentes a los
mismos.

6. Se garantizara la adecuada formacién inicial del profesorado que ha de asumir funciones
docentes en materia de movilidad y transportes sostenibles en las distintas etapas. Asimismo, las
Administraciones educativas impulsaran programas de formacién permanente del profesorado a fin
de incluir formacion especifica en dicha materia y promover su revision periodica para garantizar la
adecuacion de los contenidos. De igual modo, se fomentaran acciones formativas dirigidas al
personal no docente, los equipos directivos y la comunidad educativa, con especial atenciéon a las
personas representantes del alumnado y de las familias en los consejos escolares y sociales.

7. Las administraciones publicas, en el ambito de sus competencias, promoveran la formacion en el
marco del aprendizaje a lo largo de la vida, con acciones formativas dirigidas a personas de
cualquier edad, en formato tanto presencial como virtual, orientadas no solo a la adquisicion de
nuevas aptitudes en el &mbito de la movilidad y los transportes sostenibles, sino a la difusién y el
conocimiento de la nueva cultura de la movilidad.

8. Se procurara que la formacion a la que hace referencia este articulo esté disponible en un formato
accesible para las personas con discapacidad y de lectura facil.
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De modificacién

Precepto que se modifica:
CAPITULO Ill. ARTICULO 53

Texto que se propone

Articulo 53. Analisis preliminar de rentabilidad socioambiental de las infraestructuras de transporte
estatales.

1. Antes del inicio de cualquier estudio informativo o primer documento requerido por la normativa
sectorial de aplicacion para la planificacion de una nueva actuacion, una mejora o modernizacion de
una infraestructura ya existente, de competencia estatal y con las especialidades establecidas en los
apartados siguientes sera preceptiva la realizacion de un andlisis preliminar de rentabilidad
socioambiental, que debera tener un resultado positivo, de acuerdo a los umbrales de rentabilidad
socioambiental minima que se establezcan en la metodologia a la que se hace referencia en el
articulo 52, para poder continuar la tramitacién técnica exigida en la normativa sectorial.

2. En relacion con las actuaciones en aeropuertos de interés general, el analisis preliminar se llevara
a cabo durante la tramitacion del Plan Director del aeropuerto correspondiente o de su revision o
modificacion, respecto a las actuaciones incluidas en el mismo, teniendo en consideracion el
potencial aumento de operaciones y su impacto en las emisiones de gases de efecto invernadero y
otros contaminantes, asi como en las emisiones acusticas y en la proteccion de la biodiversidad en
los entornos aeroportuarios y afectados por la actividad asociada al transporte aéreo, y garantizando
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el cumplimiento de la normativa ambiental aplicable. Las inversiones correspondientes a
actuaciones no incluidas en el Plan Director no requeriran la elaboracion del estudio preliminar de
rentabilidad socioambiental.

3. En relacién con las actuaciones del ambito portuario, el analisis preliminar de rentabilidad
socioambiental se llevara a cabo en todo caso durante la tramitacion del documento de Plan Director
de Infraestructuras al que se refiere el articulo 54 del Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de
septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante. Adicionalmente a lo anterior, para aquellas inversiones que se consideren
relevantes desde el punto de vista técnico o econémico, pero que no formen parte de un documento
de Plan Director de Infraestructuras, la necesidad de contar con un analisis preliminar de
rentabilidad socioambiental se recogera en el momento de incluir dicha actuaciéon en el plan de
inversiones de la Autoridad Portuaria correspondiente, y que formara parte del Plan de Empresa al
que hace referencia el articulo 55 del texto legal anteriormente mencionado.

4. En relacion con las actuaciones en carreteras del Estado y con las actuaciones en
infraestructuras ferroviarias de competencia estatal, serdn objeto de analisis preliminar de
rentabilidad socioambiental todas aquellas recogidas en alguno de los casos incluidos en el anexo I
de la presente ley.

5. En relacion con las actuaciones a incluir en convenios entre el Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible o sus entidades dependientes y otras administraciones o entidades, siempre
gue estén financiadas o cofinanciadas por dicho Ministerio o sus entidades dependientes, y sin
perjuicio de su titularidad, deberan contar con un analisis preliminar de rentabilidad socioambiental
positivo, siempre que se superen los importes establecidos en el anexo Il.

6. El contenido del anexo Il podra ser actualizado por orden ministerial, cuando se constate la
necesidad de adecuacion de los umbrales o la tipologia de las actuaciones.

7. Este andlisis preliminar contemplara las diversas alternativas, modos de transporte-incluyendo,
cuando proceda, la movilidad activa-, previsiones de demanda y efectos econdémicos, sociales y
medioambientales esperados, incluyendo criterios sostenibles de ocupacién del suelo, para los
diferentes agentes implicados. Se realizard de acuerdo con lo establecido en el articulo 52 sobre la
metodologia de los andlisis preliminares de rentabilidad socioambiental.

8. Los analisis preliminares de rentabilidad socioambiental serdn sometidos a los siguientes
informes:

a) Las actuaciones correspondientes al apartado 3 se informaran por el Organismo Publico Puertos
del Estado.

b) Las actuaciones en carreteras del Estado correspondientes a los apartados 4 y 5 se informaran
por el Consejo Asesor del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.
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¢) Para las actuaciones en infraestructuras ferroviarias de competencia estatal correspondientes a
los apartados 4 y 5 se aplicara lo establecido en el apartado 3 del articulo 5 de la Ley 38/2015,
de 29 de septiembre, del sector ferroviario.

9. El Consejo de Ministros, por razones de interés general, podra autorizar la continuacion de
aquellos expedientes donde el andlisis preliminar no haya alcanzado un resultado positivo. La
persona titular del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible informara a la Comision del
Congreso de estas Ultimas autorizaciones.
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De modificacién

Precepto que se modifica:

TITULO IV. ARTICULO 56

Texto que se propone
Articulo 56. Contribucién financiera del Estado para la movilidad sostenible en el &mbito urbano.

4. 4. Los servicios publicos susceptibles de ser financiados mediante este Fondo las redes de
bicicletas, metros, metros ligeros, y tranvias, trenes de cercanias, trenes regionales y autobuses que
operan en el los ambitos urbanos y ambitos rurales, en los términos que se establecen en esta ley,
asi como servicios de la llamada movilidad sostenible y activa que se incorporen a los al sistemas
multimodal de transporte, en los términos que se establezcan reglamentariamente.
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De modificacién

Precepto que se modifica:

TITULO IV. ARTICULO 61

Texto que se propone
Articulo 61. Limites cuantitativos de las subvenciones para la financiacion de los costes operativos.

1. Las subvenciones estatales para la financiaciéon de los costes operativos del servicio de
transporte publico colectivo urbano y metropolitano de viajeros no podran superar la cuarta parte de
su importe total, segun se establezca en las bases reguladoras ni podran ser mayores que el déficit
de explotacién de los servicios subvencionados.

2. Al menos el 75 % de los costes operativos del servicio publico de transporte publico colectivo
urbano de viajeros, por lo tanto, habra de sufragarse necesariamente con cargo a las tarifas
abonadas por las personas usuarias, otros ingresos comerciales o a las aportaciones de otras
administraciones. Los ingresos procedentes de las tarifas abonadas por las personas usuarias
deberan cubrir como minimo el 25 % de los costes operativos. Este requisito se aplicara
globalmente al conjunto de ingresos, pudiendo existir tarifas sociales por las que determinados
grupos de personas usuarias abonan tarifas inferiores o servicios especificos en los que la cobertura
por ingresos procedentes de tarifas resulte inferior a este 25%.
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De modificacién

Precepto que se modifica:
CAPITULO IV. ARTICULO 94

Texto que se propone

Articulo 94. Prospeccién y deteccidén de necesidades formativas del sistema productivo en el &mbito
de la movilidad y el transporte.

1. En el marco del Sistema Nacional de Movilidad Sostenible, y como una de las secciones del
Consejo Superior de Movilidad Transportes Sostenibles, se constituira la Secciéon Transversal de
Formacion y Capacitacion que desarrollard una funcion permanente de prospeccion y deteccidon de
necesidades formativas del sistema productivo vinculado a la movilidad y al transporte, con el fin de
proporcionar respuestas efectivas a las necesidades de formacion y recualificacién de la poblacion
activa, y para anticiparse a los cambios y responder a la demanda de mano de obra cualificada que
se pueda producir, contribuyendo asi al desarrollo profesional y personal de los personas
trabajadoras y a la competitividad de las empresas.

2. La Seccién Transversal de Formacion y Capacitacion tendra la composicion que se determine
reglamentariamente y contard, en todo caso, con la participacion de representantes de las
Comunidades Auténomas.

3. En todo caso, corresponderan a esta Seccidn las siguientes actuaciones:
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a) Andlisis de la situacion de la Formacion Profesional Dual y de la Mencién Dual en las ensefianzas
universitarias oficiales en el ambito del transporte y la movilidad y propuestas de mejora para su
funcionamiento.

b) La identificacibn de las carencias y necesidades formativas concretas de las personas
trabajadoras, a partir de un analisis de su perfil profesional, de forma que puedan adquirir las
competencias necesarias para, bajo los criterios de la transicion justa, evitar los desajustes con los
requerimientos del sistema productivo, asi como la identificacion de las figuras formativas a través
de las que deberian canalizarse estas necesidades.

c) La deteccion periodica de las necesidades de adaptacion de los programas formativos a la
sociedad, el empleo y de la economia en general y en concreto a los aspectos relativos a la
movilidad segura, sostenible y conectada, para adecuarlos a los avances del conocimiento, asi
como a los cambios y nuevas exigencias de su &mbito local, de la sociedad espafiola y del contexto
europeo e internacional.

d) La elaboracion de un informe bienal que recogera, al menos, la identificacion de las ocupaciones
con mejores perspectivas de empleo, las necesidades formativas de las personas trabajadoras y
autébnomos y las recomendaciones concretas, que podran ser referentes de la programacion de la
oferta formativa dirigida a las personas trabajadoras ocupadas y desempleadas.

e) El fomento de la adopcién de medidas que ayuden a promover un cambio en la cultura
empresarial de cara a que el sector del transporte sea mas abierto a las mujeres, incorporar
obligaciones en materia de igualdad en las empresas, realizar cursos de formacién sobre igualdad
en los equipos directivos, auditorias de género, fomentar politicas de conciliacion que faciliten la
incorporacioén de las mujeres al sector y campafias de concienciacion.

f) La elaboracién de un plan de formacién sobre movilidad accesible.

4. Los resultados de las actividades sefialadas anteriormente se someteran a informe del Foro
Administrativo de Movilidad Sostenible y se remitiran al Ministerio de Trabajo y Economia Social, al
Ministerio de Educacién, Formacion Profesional y Deportes y al Ministerio de Ciencia, Innovacién y
Universidades, para su consideracion.
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De modificacién

Precepto que se modifica:
DISPOSICION ADICIONAL UNDECIMA

Texto que se propone
Disposicion adicional undécima. Transporte ferroviario de mercancias.

En el ambito del transporte de mercancias, con el fin de mejorar la eficiencia energética y la
competitividad del transporte, se adoptaran las acciones y medidas a corto y medio plazo, cuya
implantacién permita elevar la cuota modal del transporte ferroviario de mercancias desde el 4%
actual hasta el 10% en 2030, reduciendo las externalidades negativas del transporte tal y como se
establece en la iniciativa Mercancias 30; y de, al menos, el 35% en 2040. Para ello, se revisara la
estrategia para el impulso del transporte ferroviario de mercancias en un plazo no superior a un afio
tras la aprobacion de esta Ley
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De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
Dispocion adicional 143. Conexiones transfronterizas y trenes nocturnos

1. El Gobierno llevara a cabo una politica de recuperacion y generacion de nuevas conexiones con
los paises europeos de su entorno, con especial atencién a los horarios nocturnos que faciliten la
sustitucién de los desplazamientos en avién entre ciudades europeas.
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De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones finales nuevas

Texto que se propone

Disposicion final 182. Modificacién del apartado E del Anexo Il del Real Decreto 1822/1998, de 23 de
diciembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Vehiculos

En el plazo de 6 meses a partir de la entrada en vigor de esta ley, el apartado E del Anexo Il del
Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento General de
Vehiculos quedara redactado en los siguientes términos: “E. CLASIFICACION DE LOS VEHICULOS
POR SU POTENCIAL CONTAMINANTE

1. Todo vehiculo matriculado en el Registro de Vehiculos sera clasificado en el mismo en relacion a
su nivel de emisiones (medido bajo estandar WLTP) y combustible empleado, de conformidad con
las categorias creadas en el presente anexo. Asimismo, aquellos vehiculos que circulando por las
vias publicas no dispongan de matricula espafiola, se podran clasificar conforme a idénticos
parametros, a efectos de adecuar su circulacidon a las previsiones normativas emanadas de la
autoridad competente.

2. Categorias de clasificacion ambiental:

a) Vehiculos 0 (cero) emisiones, entendidos como aquellos con emisiones nulas “in situ”: Vehiculos
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L, M1, N1, M2, M3, N2 y N3 clasificados en el Registro de Vehiculos como vehiculos eléctricos de
bateria (BEV), o vehiculos de pila de combustible (FCEV).

b) Vehiculos D:

Vehiculos L, M1, N1, M2, M3, N2 y N3 con motores de combustion interna (incluidos hibridos y gas)
clasificados en el Registro de Vehiculos como de categoria Euro 5 o Euro 6 y sucesivas (para
vehiculos de gasolina) o Euro 6d y sucesivas (para vehiculos diésel). Siempre que sus emisiones de
CO2 no superen los 95 grCO2/km (medidas bajo estandar WLTP). Aquellos vehiculos eléctricos de
autonomia extendida (REEV), vehiculos de hidrégeno (HICEV), vehiculos eléctricos hibridos
enchufables (PHEV) con una autonomia minima de 40 kildbmetros, vehiculos hibridos no
enchufables (HEV), vehiculos propulsados por gas natural, vehiculos propulsados por gas natural
comprimido (GNC), o gas licuado del petréleo (GLP), siempre que cumplan los dos requisitos
referidos: pertenecer a la categoria Euro 6d y sucesivas, y que sus emisiones de CO2 no excedan
los 95 grCO2/km (bajo estandar WLTP).

c) Vehiculos C:

Entendidos como vehiculos de todo tipo, con motor de combustién interna, con un nivel de
emisiones de mas de 95 grCO2/km hasta un maximo 137 grCO2/km (bajo estandar WLTP), de
gasolina Euro 4/IV o diésel Euro 6a, Euro 6b y Euro 6¢c. Por encima del umbral de 137 grCO2/km
(estandar WLTP) ningun vehiculo podra optar a un distintivo superior a B, con el fin de limitar los
vehiculos de alta potencia y/o masa que no contribuyan a la necesaria reduccion de emisiones, sean
de la tecnologia que sean.

d) Vehiculos B:

Entendidos como vehiculos de todo tipo, con motor de combustion interna, de gasolina Euro 3/IIl o
Diésel Euro 4/IV o Euro 5/V.

e) Vehiculos A:

Todo vehiculo a motor de combustién interna que por su clasificacion en el Registro de Vehiculos no
cumple las condiciones o requisitos para la obtencion de la clasificacion 0 emisiones, D, C o B.
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De adicion

Precepto que se afiade:

Disposiciones adicionales nuevas

Texto que se propone
Disposicion adicional 202, Financiacion del transporte publico

1. En el plazo de un afio de la entrada en vigor de esta ley, el Gobierno debe elaborar una
Estrategia de financiacion del transporte publico, a presentar ante la Conferencia Sectorial de
Transportes a efectos de tener en consideracién las propuestas de las Comunidades autbnomas y
acordar un esquema estable y a largo plazo que pueda implicar a todos los agentes concernidos por
la materia.
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De adicion

Precepto que se afiade:

Secciones nuevas

Texto que se propone
Articulo 27. Planes de movilidad sostenible al trabajo
Nuevo apartado 6

Se propone introducir un nuevo apartado 6 en el articulo 27 del Proyecto de Ley de Movilidad
Sostenible conforme a la siguiente redaccion:

“6. A efectos de dar cumplimiento a lo dispuesto en este articulo, las entidades publicas y empresas
podran ofrecer a sus empleados tarjetas de transporte tramitadas a través de una empresa emisora
de vales de transporte en los términos previstos en el articulo 42.3.e) de la Ley 35/2006, de 28 de
noviembre, del Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas y de modificacion parcial de las
leyes de los Impuestos sobre Sociedades, sobre la Renta de no Residentes y sobre el Patrimonio de
la Ley del IRPF y del articulo 46 bis. del Reglamento del Impuesto sobre la Renta de las Personas
Fisicas, aprobado por el Real Decreto 439/2007.
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De supresion

Precepto que se suprime:

CAPITULO Il. ARTICULO 50

N° Enmienda: 298
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De modificacién

Precepto que se modifica:
TITULO IV. ARTICULO 58

Texto que se propone

Articulo 58. Asignacion de recursos del Fondo Estatal de Contribuciéon a la Movilidad Sostenible
(FECMO-FCPJ)

1. El fondo estara destinado a otorgar subvenciones dirigidas a los siguientes fines, de acuerdo con
los siguientes criterios de prioridad:

a) Financiar una parte de los costes operativos de los transportes publicos colectivos de viajeros, de
acuerdo con criterios objetivos, estables, predecibles, que incentiven la eficiencia y proporcionales al
volumen de la produccion o de demanda. La financiacion debera ser suficiente para la prestacion de
un servicio de calidad y que sea sostenible social, econémica y medioambientalmente, con niveles
de servicio homogéneos en todos los territorios asegurando asi la unidad de mercado.

Esta financiacion se llevard a cabo mediante subvenciones de concesion directa, a las que se
accedera mediante una convocatoria de concurrencia no competitiva.

b) Financiar proyectos de inversion orientados a la mejora, sostenibilidad, digitalizacion y
accesibilidad universal de la movilidad urbana en los términos que se establezcan en las bases
reguladoras de las subvenciones que los instrumenten.
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Esta financiacion se llevara a cabo mediante subvenciones en régimen de concurrencia competitiva.

c¢) Adicionalmente, el fondo podré destinarse al sostenimiento econémico de servicios de transporte
o servicios de movilidad que contribuyan a alcanzar objetivos de descarbonizacion, calidad del aire,
proteccion social o proteccion a los territorios afectados por el reto demografico, aunque estos no se
presten en el ambito urbano, en las condiciones que se determinen reglamentariamente.

2. La asignacién de los recursos del Fondo se llevar4 a cabo por el Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible, con arreglo al procedimiento establecido en el articulo 60 en lo relativo a los
costes operativos, y atendiendo al orden de prioridad que se recoge en el apartado 1.
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De modificacién

Precepto que se modifica:
TITULO IV. ARTICULO 59

Texto que se propone
Articulo 59. Condicion de beneficiario y requisitos que deben cumplirse.

1. Podran ser beneficiarios de las subvenciones para el transporte publico colectivo urbano de
viajeros:

a) Los municipios que cumplan alguna de las siguientes condiciones:

1.° Tener mas de 50.000 habitantes de derecho, segln el Padrén municipal vigente a 1 de enero del
afo anterior al de solicitud de la subvencién y aprobado oficialmente por el Gobierno.

2.° Tener més de 20.000 habitantes de derecho, segun las cifras de poblacion del Padrén municipal
vigente a 1 de enero del afio anterior al de solicitud de la subvencion y aprobado oficialmente por el
Gobierno, en los que concurran simultaneamente que el nimero de unidades urbanas censadas en
el catastro inmobiliario urbano sea superior a 36.000 en la fecha sefialada.

3.° Los municipios que, aun no reuniendo alguna de las condiciones recogidas en los apartados (1.9)
y (2.°) anteriores, sean capitales de provincia o capitales de comunidad autébnoma.
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4.° Reglamentariamente se podran establecer las condiciones en las que los municipios no incluidos
en los apartados anteriores y que presten un servicio publico colectivo de transporte urbano
pudieran ser beneficiarios de estas subvenciones.

b) Las autoridades de transporte metropolitano que, de acuerdo con lo establecido en las leyes o en
sus normas de creacion, tengan atribuida la gestion de los servicios publicos recogidos en el
articulo 56 siempre que la poblacion sobre la que se prestan estos servicios publicos supere
los 50.000 habitantes.

2. La solicitud de subvencion por las entidades a las que se refiere al apartado 1.b) implicara la
imposibilidad de que los municipios integrados en los mismos puedan solicitarlas de manera
individual para los mismos servicios.

3. Los beneficiarios podran prestar los servicios de transporte publico colectivo de viajeros en
régimen de gestion directa por la Entidad Titular del mismo o mediante cualquiera de las formas de
gestion indirecta contempladas en el ordenamiento juridico.

4. Para ser beneficiarios, los municipios o entidades supramunicipales en cuyo ambito territorial se
desarrolle el servicio deberan contar con un Plan de Movilidad Sostenible segin lo previsto en el
articulo 25.

5. El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible tendra en cuenta en la convocatoria de las
subvenciones financiadas con cargo al FECMO-FCPJ, entre otros, los siguientes extremos:

a) El cumplimiento de las directrices, objetivos y condiciones establecidas en el DOMOS y sus
documentos complementarios.

b) El fomento de la interoperabilidad de las redes de transporte y servicios de movilidad.
c) El trasvase modal coherente con lo establecido en el articulo 29.

d) La mejora de la movilidad y su sostenibilidad medioambiental, la reducciéon de emisiones de
gases de efecto invernadero y otros contaminantes y la mejora de la calidad del aire a través de la
reduccion de contaminantes atmosféricos, incluyendo las politicas de modernizacién de flotas
orientadas a la utilizacion de energias limpias y la promocion de la movilidad activa.

e) El cumplimiento de determinados valores de indicadores de calidad del servicio.
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De modificacién

Precepto que se modifica:
TITULO IV. ARTICULO 60

Texto que se propone

Articulo 60. Procedimiento para la determinacién de la cuantia de las subvenciones para la
financiacién de costes operativos.

1. Las subvenciones destinadas a contribuir a la financiacién de los costes operativos del transporte
publico colectivo urbano de viajeros, se otorgaran por resolucion de la persona titular de la
Secretaria de Estado de Transportes y Movilidad Sostenible para un periodo minimo de tres afios,
con liquidaciones anuales a afio vencido, de acuerdo con lo establecido en esta ley y en las bases
reguladoras de estas subvenciones.

2. Seréan beneficiarias las entidades que rednan los requisitos previstos en el articulo 59 y que asi lo
soliciten.

3. Reglamentariamente se estableceri la metodologia de calculo de la subvencion total neta a
percibir por cada beneficiario durante el periodo al que se refiere el apartado 1, y se concretaran los
criterios de asignacion a partir de los siguientes conceptos:

a) Pardmetro de referencia para el célculo de la subvencion (PR). Este parametro de referencia
podra ser distinto para los distintos modos de transporte y elegirse entre vehiculos-km producidos,
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viajeros-km, nimero de personas totales, u otro similar representativo de la oferta o demanda del
transporte.

b) Importe de referencia (IR) correspondiente a cada parametro de referencia, que sera el importe
en euros de subvencién por unidad de parametro de referencia. El importe de referencia podra
establecerse diferenciando por modos o tecnologias de transporte como autobuses, metros o
tranvias, o segmentando los municipios por grupos atendiendo a su poblacién u otras caracteristicas
bésicas, o0 para atender situaciones especiales debidamente justificadas.

c) Coeficientes correctores territoriales (CCT), que seran los indicadores de ajuste del importe de
referencia correspondiente a cada parametro de referencia, cuando sea necesario tener en cuenta
condiciones de tipo territorial 0 de poblacién que puedan tener incidencia en los costes operativos
del transporte o en la generacién de ingresos tarifarios y comerciales en condiciones eficientes,
como pueden ser, entre otros:

1.° La poblacién total receptora del servicio.
2.° La concentracion o densidad de la poblacion o el nimero de ndcleos asistidos.
3.2 El total de kilometros lineales de la oferta de transporte en relacién con la poblacion.

4.° Otras condiciones relevantes como la cobertura geogréfica, su extension o la orografia. Se
considerara asimismo la facilidad de acceso a servicios publicos educativos, de formacion y
sanitarios.

d) Factor de equidad (FE): indicador que tenga en cuenta la capacidad de la entidad beneficiaria
para financiar un transporte publico colectivo urbano de viajeros de calidad con sus propios
recursos. Este factor corrector en ningun caso seria inferior a 1,0 ni superior a 1,2.

e) Penalidades e incentivos, que se estableceran en la resolucién de otorgamiento de la subvencién
para incentivar la mejora continua de la calidad del servicio, el comportamiento ambiental, la
eficiencia en la prestacion y la adaptacién tecnolégica. Estos indicadores podran exigir unos niveles
minimos de regularidad, ocupacion maxima y minima en los vehiculos, cumplimiento de la oferta
programada, asi como otros posibles aspectos de calidad del servicio.
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