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La Mesa de la Camara, en su reunion del dia 10 de septiembre, acordd, en relacién
con el Proyecto de Ley de modificacion del Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante, aprobado por el Real Decreto
Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, y de la Ley 14/2014, de 24 de julio, de
Navegacion Maritima, encomendar su aprobacién con competencia legislativa
plena, conforme al articulo 148 del Reglamento, a la Comisién de Transportes
Movilidad Sostenible.

Esta Ley consta de dos articulos —el primero dedicado a las modificaciones del
Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante
(TRLPEMM) y el segundo a las de la Ley de Navegacion Maritima (LNM) — y una
parte final que incluye dos disposiciones adicionales, una disposicion transitoria,
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una disposicion derogatoria y tres disposiciones finales.

El texto pretende mejorar la eficacia de la Administracién maritima y de los

servicios que presta a los ciudadanos, para ello la reforma propone actualizar
contenidos que han quedado desfasados, cubrir las lagunas de la regulacién que se han
detectado en los dltimos afios y coordinar el contenido de ambas leyes

El articulo uno contiene las modificaciones del TRLPEMM. Algunas de estas
modificaciones afectan al régimen de la marina mercante y otras al sistema portuatio
de titularidad estatal.

En lo que respecta a la marina mercante, el texto:

e Actualiza tanto el régimen de abanderamiento de los buques como los
registros maritimos espafioles, incorporando un nuevo Registro
Especial de Buques y Embarcaciones de Recreo;

e Revisa las normas aplicables a la navegacion de recreo;

e Adapta la navegacion de cabotaje a la realidad actual del trafico
maritimo;

e Regula la novedad que han supuesto en el mundo marino los llamados
buques auténomos o sin tripulacion;

e Moderniza las competencias de la Administracion maritima para hacer
frente a situaciones excepcionales;

e Revisa el régimen de tasas de la marina mercante y su régimen
sancionador.

Las modificaciones en matera de puertos de interés general incluyen la mejora
de la tramitacion de diferentes expedientes de las Autoridades portuarias
(proyectos de obras, revisién de acuerdos, tramites medioambientales...), incide en el
alcance y condicién del servicio de suministros de combustibles y aclara
determinadas cuestiones que afectan a las tasas de ocupacion, actividad o ayudas a la
navegacion de las embarcaciones deportivas o de recreo.
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Las modificaciones que el articulo dos de este proyecto introduce en la LNM
tienen, entre otras finalidades:

e Corregir errores de algunos preceptos y reagrupar conceptos que
estaban definidos tanto en esta norma como en el texto refundido;

e Coordinar algunas disposiciones con las modificaciones que se llevan a
cabo e el TRLPEMM, en especial con las referencias que ahora deberan
hacerse a los registros maritimos espafioles;

e Completar el repertorio de los expedientes notariales de Derecho
marftimo.
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Segtn datos de la Unién Europea, los puertos contribuyen al 75% del volumen
del comercio exterior de la UE y al 31% del interior, desempefiando un papel

igualmente importante para vincular las zonas periféricas e insulares con el continente
europeo. Ademas de las mercancias, 400 millones de pasajeros embarcan y
desembarcan en puertos europeos cada aflo, generindose en total 1,5 millones de
puestos de trabajo.

Considerando, que los puertos prestan un servicio esencial y que las empresas
publicas no pertenecientes a la Unién y las empresas controladas directa o
indirectamente por Hstados extranjeros han aumentado estratégicamente sus
participaciones financieras y operativas en los mismos, al tiempo que han adquirido
una importancia renovada desde el punto de vista militar y de la defensa, el Parlamento
Europeo en su Resolucion de 17 de enero de 2024' pidi6 la celebracién de una
cumbre portuaria europea para seguir trabajando en las cuestiones mencionadas y
pedia también a la Comisién que presentase una estrategia portuaria integral antes de
la finalizacién de 2024.

La presidenta de la Comisién, Ursula von der Leyen, durante la presentacién el
pasado mes de julio de las Orientaciones politicas para la proxima Comision
Europea 2024-2029, coincidié con el Parlamento en la necesidad de la elaboracién de
una estrategia portuaria de la UE que se centrard en la seguridad, la competitividad y
la independencia econémica, basandose en el trabajo de la Alianza Europea de
Puertos?.

! Resoluciéon del Patlamento Europeo, de 17 de enero de 2024, sobre la elaboracion de
una estrategia portuaria europea integral.

2 La Alianza de Puertos Europeos, constituida en enero de 2024, reine a la Comisién y a
los Estados miembro junto con autoridades portuatias, agencias de la UE como Europol y
representantes de las autoridades aduaneras y policiales, para encontrar soluciones que protejan
los puertos del trafico de drogas y la infiltracion criminal.
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https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2024-0025_ES.pdf
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Actualmente, es el Reglamento 2017/3525 el que establece el marco general para
la prestacion de servicios portuarios en la Unidn. Su objetivo es nivelar las condiciones
de competencia en el sector, definiendo las condiciones en las que se aplica la libre
prestacion de servicios e introduciendo normas comunes sobre la transparencia de la
financiacién publica y de la tarificacién por el uso de las infraestructuras y servicios
portuarios.

A lo largo del proceso de integracion europea, se han ido presentando proyectos
tendentes a la construccién de un espacio maritimo comin. Uno de ellos fue la
Propuesta de reglamento* por el que se establecia un registro comunitario de
buques y la navegaciéon bajo pabellén comunitario, presentada por la Comisién
en 1989. Aunque se realizaron varias modificaciones del texto original, finalmente se
considerd que la iniciativa no s6lo no mejoraba la competitividad y calidad de la flota
comunitaria, sino que, ademds podia generar un conflicto con la regulaciéon de la
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utilizacion del pabellon de las organizaciones establecido por la Convencion de las
Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (CNUDM).

En lo que respecta a las embarcaciones de recreo, la legislacion de la UE
contribuye a garantizar la armonizacién a escala europea de los requisitos esenciales
de disefio, construccion, emisiones y seguridad de las embarcaciones destinadas al uso
deportivo o de ocio®.

Con caracter general, el cabotaje maritimo se liberaliz6 en la Unién el 1 de enero
de 19936, El Reglamento 3577/927 garantiza que, tanto los nacionales como las
compafifas maritimas o los nacionales de un Estado miembro establecidos fuera de la
Comunidad, tengan derecho a prestar servicios de transporte maritimo dentro de un
Estado miembro, es decir, conexiones nacionales, siempre que reunan todas las
condiciones necesarias para su admision en el cabotaje del citado pais.

3 Reglamento 2017/352 del Patlamento Eutopeo y del Consejo, de 15 de febrero de 2017,
por el que se crea un marco para la prestacién de servicios portuarios y se adoptan normas
comunes sobre la transparencia financiera de los puertos.

4Propuesta de Reglamento por el que se crea un registro comunitario de buques y se prevé
para los buques la navegacion bajo pabellén comunitario. COM (89) 266. 3 de agosto 1989.
Retirado, junto con sus propuestas modificadas, en 1997.

5 Véase Directiva 2013/53 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de noviembre de
2013, relativa a las embarcaciones de recreo y a las motos acuaticas y por la que se deroga la
Ditectiva 94/25 y Reglamento de ejecucion 2017/1 de la Comision, de 3 de enero de 2017,
sobre los procedimientos de identificacion de embarcaciones con arreglo a la Directiva
2013/53.

¢ Francia, Italia, Grecia, Portugal y Espafia lo harfan gradualmente con arreglo a un
calendario especifico para cada tipo de servicio de transporte.

7 Reglamento 3577/92, de 7 de diciembre de 1992, por el que se aplica el principio de libre
prestacion de servicios a los transportes maritimos dentro de los Estados miembros (cabotaje
maritimo).
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:02017R0352-20200528
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:51989PC0266(01)&qid=1727781551874
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La aplicacion de las nuevas tecnologfas, la digitalizacién y la automatizacion estan
cambiando la forma en que funciona y opera el transporte maritimo®. Es el caso de
los buques auténomos, equipados con sistemas operativos capaces de tomar
decisiones y determinar acciones por si mismos y que no sélo tienen el potencial de
aumentar su eficiencia en términos de combustible, tripulacién, y consecucién de un
transporte marftimo con cero emisiones, sino que también plantean desafios para el
sector en términos de seguridad, proteccion, sostenibilidad y reforma de los marcos
jutidicos existentes®.

Con el propésito de elaborar unas normas que garanticen una navegacion segura
en el futuro, también en una situacién de trafico mixto en la que buques tripulados y
no tripulados navegarin en las mismas rutas y puertos, asi como la proteccién del

©
1S
Z
—
=
(=
ped
o
]
o
)
>
©
=2
>
o)
3
=
©
o
—_
s
©
=
=
=
o
©
©
S
(%]
w
©
©
w
o)
S
£
)
=
a

medio marino y costero, se creé en 2018 un grupo de trabajo integrado por
representantes de los Estados miembro y de la Comisién. Basandose en las Directrices
provisionales sobre los buques auténomos de superficie (MASS por sus siglas en
inglés) de la Organizacién Maritima Internacional. Este grupo publicé en 2020 la

primera versién de las Directrices operativas de la UE sobre ensayos de buques
maritimos auténomos de superficie, presentindose como un texto en proceso de
evolucion y mejoral®.

La legislacion de los paises de nuestro entorno en materia de derecho maritimo,
al igual que sucede con nuestro pafs, estd sujeta al derecho internacional. Este es el
caso de la Convencion de la ONU sobre el Derecho del Mar(CNUDM), que regula
aspectos como los limites territoriales o las normas sobre documentacion, registro,
bandera y jurisdiccion de los buques que enarbolen el pabellon de un Estado
determinado (arts. 91 a 94).

En el tema de puertos maritimos, y dada la importancia ya comentada del sector
portuario europeo para los intercambios comerciales, se ha ido produciendo a lo largo
de estos afios una redefinicion del papel del sector publico en materia de gestion, en
aras de lograr una mayor competitividad al tiempo que se respetan las normas de
seguridad y sostenibilidad, asf como las normas comunes en materia de transparencia
establecidas por la UE.

8 La V Cumbre Internacional sobre Autonomia y Sostenibilidad de los Buques, celebrada
en Hamburgo el pasado septiembre concluyé que, la adopcién de esta tecnologfa estara
determinada por seis factores: beneficios econémicos, viabilidad técnica, capital humano,
aceptacion social, regulacion y gobernanza.

% Una de las normas mas afectadas por la futura reforma y que tendrd que ser examinada
desde esta nueva petrspectiva serd la Directiva 2002/59 sobre el sistema de seguimiento e
informacién del trafico maritimo.

10 Ademas de en la elaboracién de estas directrices sobre buques auténomos la Unién esta
impulsando su construccion a través de la financiacién del Proyecto AUTOSHIP.
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Los modelos de organizacién de las autoridades y la gestion portuaria varian
de un pafs a otro y son muchas las modificaciones legislativas que se han llevado a
cabo en todos ellos estos ultimos afios. Como caracteristica general se podria destacar
la titularidad publica de los puertos de todos los paises de la UE, pero con una
tendencia a la descentralizacién de la gestién en las autoridades locales y con altos
niveles de participacién del sector privado en la provisiéon de infraestructura y servicios
portuarios.

Por lo que se refiere a los denominados buques autéonomos o sin tripulacion,
estan empezando a regularse a nivel nacional de acuerdo con las directrices
establecidas por la Organizacion Maritima Internacional (OMI). La OMI ya
elabor6 en 2019 un proyecto de Directrices provisionales. Desde entonces un
Grupo de trabajo mixto del Comité de seguridad maritima (MSC), que en estos
momentos esta elaborando un proyecto de instrumento internacional que regule el

Puertos del Estado, Marina Mercante v Navegacion Maritima

funcionamiento de estos buques.

En Francia, el Estado participa activamente en

- — el desarrollo del transporte maritimo francés a
través de la Estrategia portuaria nacional,
que tiene como objetivo impulsar iniciativas

Strqtégie destinadas a aumentar la competitividad y el
nationale
portuaire

atractivo de los puertos franceses en el panorama
mundial.

La ultima estrategia fue adoptada en 2021 por
el Comité interministériel de la mer (Cider). Este Comité
fue creado mediante el Decreto N°© 95-1232 del 22
de noviembre de 1995 que, como establece en su
articulo 1, es el encargado de deliberar sobre la
politica del Gobierno en el ambito del mar en sus
diversos aspectos nacionales e internacionales y fijar
las directrices gubernamentales en todos los
aspectos de la actividad maritima.

El Comité, presidio por el Primer ministro, reune a trece ministros de su gabinete
y en él estan representados desde los sectores econdmicos del mar, hasta las
asociaciones y organizaciones no gubernamentales comprometidas con la proteccién
del medio marino, pasando por las regiones y los entes locales. Todos ellos participan
en la construccién conjunta de la politica maritima francesa.

Antes de aprobarse las leyes de descentralizacion de 1983!" —con las que se llevé
a cabo un reparto de competencias entre los diferentes departamentos y regiones del
Estado— todos los puertos maritimos estaban bajo la supervision del Estado.

W T 0i n° 83-8 du 7 janvier 1983 relative a la répartition de compétences entre les communes, les
départements, les régions et I'Etat (loi Defferre) y Loi n° 83-663 du 22 juillet 1983 complétant la loi n° 83-
8 du 7 janvier 1983 relative a la répartition de compétences entre les communes, les départements, les régions et
['Etat
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https://www.imo.org/es/MediaCentre/HotTopics/Pages/Autonomous-shipping.aspx
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Una nueva ley de descentralizacion, la Loi n°2004-809 du 13 aoiit 2004, que
aclaré el reparto de competencias entre prefectos regionales y departamentales,
condujo a la descentralizacién de los 17 puertos nacionales metropolitanos de interés,
principalmente hacia las regiones.

Finalmente, la /o7 #n° 2008-660 du 4 juillet 2008 portant réforme portuaire crearia el
estatuto de “Gran Puerto Maritimo (GPM)”, del que forman parte los 11 puertos
maritimos bajo control del Estado, a excepcién de San Pedro y Miquelén, que
mantuvo su estatus de puerto de interés nacional. Estos grandes puertos maritimos
son establecimientos publicos del Estado que gestionan mas del 80% del trafico
maritimo.

En estos momentos hay mas de 500 puertos descentralizados, cuyo
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mantenimiento y gestién es responsabilidad de las autoridades locales. La mayoria de
ellos son puertos deportivos, pero algunos también son importantes puertos

pesqueros o comerciales. Por tanto, en estos momentos, la creacion, el desarrollo, el
mantenimiento y la gestién de los puertos (excepto los grandes puertos maritimos)
son responsabilidad de las autoridades locales.

Los puertos y los diferentes aspectos de la navegacion maritima estan regulados
en la Parte quintal? del Code des transports, cuyo libro primero regula el
estatuto de los buques y de los drones maritimos

La navegacion maritima estd regulada en su Libro II, estructurado en siete
titulos, que recogen las disposiciones relativas a la seguridad de los navios y la
prevencién de la contaminacién, asi como las infracciones y sanciones administrativas
y penales por incumplimiento de las disposiciones sobre estas materias.

Finalmente, su Libro III, estructurado en cinco titulos, recoge toda la legislacién
relativa los puertos maritimos. En su titulo I, dedicado a la organizacion de los
puertos maritimos, sitia al frente de la direccidn, gestién y control de los grandes
puertos maritimos al denominado Cozuseil de surveillance, formado por representantes del
Estado, de las regiones y de las colectividades territoriales (responsables de los puertos
descentralizados) y regula, en diferentes capitulos, los grandes puertos maritimos y
fluvio-maritimos, asi como los puertos auténomos. El resto de los titulos estin
dedicados a los servicios portuarios.

En Irlanda la competencia en materia de legislacién maritima, puertos o
embarcaciones corresponde la Department of Transport, cuya Politica Nacional
Portuaria reconoce el papel clave que para el crecimiento econémico y la prosperidad
de un pais insular como Irlanda desempefian la calidad y la eficiencia de su sistema
portuario.

12 Code des transports Partie lgislative Cinquiéme partie: transport et navigation maritimes (Articles
L5000-1 4 1.5795-14)
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La ley mas importante en materia portuaria es la Harbours Act 2015, Con esta
ley se derogaron las leyes de puertos de 1946 y 1947 y se modificaron las leyes de
puertos aprobadas entre 2006 y 2015, estableciendo las bases juridicas para transferir
el control de los cinco puertos estatales de importancia regional a las autoridades

locales.
Aunque son numerosas las  disposiciones B
legislativas y reglamentarias que regulan la marina House of Commans

Transport Committee

mercante, la Merchant Shipping (Registration of
Ships) Act 2014 es la ley que regula en la actualidad el
registro de buques, la tramitacién de su documentacién

Maritime 2050

Fifth Report of Session 2022-23

Report, together with formal minutes refsting
. L, . to the report
o el abanderamiento de naves, asi como las sanciones

Ordered By the House of €
to be printed 15 March 2025
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previstas por el incumplimiento de la ley.

En matetia de embarcaciones de recreo, existen
también diversas disposiciones que regulan el registro y
las normas de seguridad para este tipo de
embarcaciones'3. R T—

En Italia, tras la reorganizaciéon del Ministerio de Transportes del afio 20234 y
mediante el Decreto n. 186 del Presidente del Consiglio dei Ministri, las
competencias en materia de navegacién y transporte marftimo corresponden al
Dipartimento per i trasporti e la navigagione (art.3 c), que es el encargado de la supervision
de las autoridades y de las infraestructuras del sistema portuario, de la orientacién para
la gestién y regulacién del uso de areas maritimas de propiedad estatal, as{ como de la
disciplina del personal de navegaciéon maritima e interior.

La legislacién ha sido objeto de numerosas modificaciones en los tltimos afios!>,
especialmente tras la pandemia de COVID-19, momento en el que se adoptaron
medidas destinadas al sostenimiento de la actividad maritima y portuaria debido a las
restricciones que se produjeron en el transporte maritimo, aunque ya en 2016 se
habian llevado a cabo algunas reformas tendentes a reducir y simplificar el nimero de
autoridades portuarias.

13 Pleasure Craft (Personal Flotation Devices and Operation) (Safety) Regulations 2005 modificada
pot la  Pleasure Craft (Personal Flotation Devices and Operation) (Safety) (Amendment) Regulations 2012
(S.I. No. 349 of 2012), modificada a su vez por el S.I 400 of 2018.

14 Decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri, 30 ottobre 2023, n. 186. Regolamento recante la
riorganizzazione del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti.

15 El dosier elaborado por el servicio de Estudios de la Ciamara de Diputados italiana,
Sistemi portuali, trasporto marittimo e interno, en septiembre de 2022, recopila, con enlaces a la
misma, toda esta normativa.
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https://www.irishstatutebook.ie/eli/2015/act/61/enacted/en/print.html
https://www.irishstatutebook.ie/eli/2014/act/43/enacted/en/print.html
https://www.irishstatutebook.ie/eli/2014/act/43/enacted/en/print.html
https://www.normattiva.it/eli/id/2023/12/14/23G00192/ORIGINAL
http://www.irishstatutebook.ie/2005/en/si/0921.html
http://www.irishstatutebook.ie/eli/2012/si/349/made/en/print
http://www.irishstatutebook.ie/eli/2012/si/349/made/en/print
http://www.irishstatutebook.ie/eli/2018/si/400/made/en/print
https://www.camera.it/temiap/documentazione/temi/pdf/1104404.pdf
https://committees.parliament.uk/publications/34426/documents/189604/default/
stella.villalba
Puertos


©
1S
Z
—
=
(=
ped
o
]
o
)
>
©
=2
>
o)
3
=
©
o
—_
s
©
=
=
=
o
©
©
S
(%]
w
©
©
w
o)
S
£
)
=
a

Toda la legislacién sobre la materia estd recogida en el Codice della
navegazione'®. Su Parte I estd dedicada a la navegacién maritima e interior, su
ordenacién administrativa y a la politica portuaria. En su titulo V se regula el registro
y abanderamiento de buques, y la documentacién de navegabilidad.

La normativa sobre el registro, documentacién, licencias, seguros o infracciones
de la navegacién de recreo esta recogida en el Codice della nautica da diporto'.

En Portugal, existe una autoridad, la Autoridade da Mobilidade e dos
Transportes (AMT)'® — una autoridad administrativa independiente de derecho
publico —, dotada de autonomia financiera y de gestion, asi como de patrimonio
propio, cuyo ambito de actuacién abarca todo el territorio nacional y que tiene como
mision regular y supervisar el sector de la movilidad y el transporte terrestre, fluvial y
ferroviario, asi como las infraestructuras y la actividad econémica en el sector de los
puertos comerciales y del transporte maritimo.

En 2018 se aprob6 el Decreto-Lei n.° 43/2018, de 18 de junho' que estableci6
un nuevo marco juridico parala marina mercante, orientado a favorecer la expansion
del mercado portugués del transporte maritimo y el desarrollo de los puertos
nacionales y de la industria naval, con el consiguiente aumento de los ingresos fiscales.
El Decreto creaba un registro unico de datos a nivel nacional con informacién relativa
a las inspecciones, certificacion y registro de embarcaciones — incluidas las de recreo
— v establecia un régimen especial para la determinacién de la base imponible en
funcién del tonelaje de los buques (fnelage tax) y un régimen fiscal especifico para la
actividad maritima.

Tras su adhesion a la UE en 1986, Portugal llevé a cabo una importante
reestructuracién y modernizacién del sector portuario nacional con el objetivo de
gestionar los puertos con criterios de competitividad. Actualmente las
infraestructuras portuarias son competencia del Estado, mientras que las obras y
los servicios de gestion del trafico portuario estan bajo el control y gestion de empresas
privadas mediante la concesiéon de licencias durante un periodo de tiempo
determinado.

' Codice della Navigazione. Regio Decreto 30 marzo 1942, n. 327. Approvazione del testo definitivo
del Codice della navigazione

17 Decreto legislativo 18 luglio 2005, n. 171. Codice della nantica da diporto ed attnazione della direttiva
2003/44/CE, a norma dell'articolo 6 della legge 8 luglio 2003, n. 172

'8 Decreto-Lei n.” 78/ 2014 Aprova os estatutos da Autoridade da Mobilidade e dos Transportes, na
sequéncia da Lei n.° 67/2013, de 28 de agosto, que aprova a lei-quadro das entidades administrativas
independentes com fungoes de regulacio da atividade econdmica dos setores privado, priblico e cogperativo, e
procede @ primeira alteracio ao Decreto-Lei n.° 11/2014, de 22 de janciro, que aprova a Lei Orginica do
Ministério da Economia

19 Decreto-Lei n.”43/2018, de 18 de junbo” Cria o Sistema Nacional de Embarcacies e Maritimos
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https://www.gazzettaufficiale.it/sommario/codici/navigazione
https://www.gazzettaufficiale.it/sommario/codici/navigazione
https://www.normattiva.it/eli/id/2005/08/31/005G0200/CONSOLIDATED
https://data.dre.pt/eli/dec-lei/78/2014/p/cons/20221209/pt/html
https://data.dre.pt/eli/dec-lei/78/2014/p/cons/20221209/pt/html
https://data.dre.pt/eli/dec-lei/43/2018/06/18/p/dre/pt/html
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Con la aprobacion del Decreto-Lei n.° 298/ 93. Estabelece o regime de operagio
portudria, se establecié un nuevo régimen juridico para la transferencia y gestion de
las actividades portuarias a empresas privadas. El Decreto delimitaba el ambito y las
condiciones de actuacién de estas empresas. Esta reestructuracién se completaria al
aflo siguiente con el Decreto-Lei n.° 324/94, de 30 de dezembro®, que estableci6
las bases generales para la concesién de este servicio publico a empresas privadas.

La AMT es la autoridad encargada de evaluar y aprobar anualmente las propuestas
de regulacién tarifaria de cada una de las administraciones portuarias y de asesorar al
Gobierno en las licitaciones de concesiéon de servicios y operaciones portuarias, asi
como de impulsar el transporte maritimo nacional en lo que respecta a su
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competitividad y al atractivo de inversioén en el sector.

En 2018 se aprobé el Decreto-Lei n.” 93/2018', que establecia el nuevo régimen
jutidico aplicable a la navegaciéon de recreo para aumentar el nivel de seguridad
exigido a este tipo de embarcaciones y a sus usuarios, asi como a simplificar y
modernizar los procedimientos de certificacién y registro de estas.

Recientemente se ha aprobado una Resolucion del Consejo de Ministros
n°90/2024, de 15 de julio por la que se crea una Comision Interministerial de
Asuntos Maritimos (CIAM), que tiene como objetivo supervisar y coordinar la
actuaciones de los distintos niveles de gobierno con competencia en materias
relacionadas con el mar —el Gobierno y los gobiernos regionales de Azores y
Madeira— en la busqueda de acciones conjuntas y consensuadas entre las diferentes
areas.

2 Decreto-Lei n.° 324/ 94, de 30 de desembro. Aprova as bases gerais das concessies do servigo piiblico
de movimentagao da cargas em dreas portudrias

2 Decreto-Lei n.” 93/ 2018, Aprova o novo Regime Juridico da Nentica de Recreio
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https://data.dre.pt/eli/dec-lei/298/1993/p/cons/20130114/pt/html
https://data.dre.pt/eli/dec-lei/298/1993/p/cons/20130114/pt/html
https://data.dre.pt/eli/dec-lei/324/1994/12/30/p/dre/pt/html
https://data.dre.pt/eli/dec-lei/93/2018/p/cons/20201013/pt/html
https://files.diariodarepublica.pt/1s/2024/07/13500/0000300005.pdf
https://files.diariodarepublica.pt/1s/2024/07/13500/0000300005.pdf
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Informacion adicional

Puede consultar los siguientes Documentos de Trabajo elaborados, por el
Departamento de Documentacion, para la Comisién de Transportes y Movilidad
Sostenible en los que se recoge:

e Documentacién que acompaiia al proyecto
e Estudios

¢ Documentos comparativos y Textos derogados

Igualmente, se encuentra a su disposicion la bibliografia de apoyo a la tramitacion
legislativa del Proyecto elaborada por la Biblioteca del Congreso de los Diputados,
que puede ser actualizada o ampliada durante su tramitacién.
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