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LEYES ORDINARIAS

JUAN CARLOS 1,
REY DE ESPANA

A todos los que la presente vicren y entendieren,
Sabed: quc las Cortes Generales han aprobado y
Yo vengo en sancionar la siguiente Ley:

PREAMBULO

La Ley 1/1966, de 28 de enero, sobre Régimen
Financiero de los Puertos Espanoles, definid, en su
Capitulo I, las tarifas que debian aplicar los orga-
nismos portuarios por los diferentes servicios que
prestan.

El sistema tarifario ha sido desarrollado por las
Ordenes Ministeriales de 23 de diciembre del mis-
mo ano y por numerosas disposiciones posteriores
quc han ido complementando la normativa inicial y
atendiendo a los diferentes problemas de interpre-
tacién que fueron surgiendo.

No obstante el dilatado periodo de tiempo trans-
currido, las modificaciones profundas introducidas
en la estructura del trafico y en las técnicas de ma-
nipulacion de cargas, la aparicién de nuevas figuras
en los sistemas de transporte y el desfase que se ha
venido produciendo en la cuantificacién de algunas
tarifas con incidencia en la equitativa repercusién
de los costes portuarios, constituyen factores gene-
radores de situaciones cuya solucion satisfactoria re-
quiere modificaciones técnicas de algunas de las ta-
rifas contempladas por la citada Ley, algunas de
apremiante necesidad, que al mismo ticmpo pue-
dan servir la pauta para la mejor vertebracion del
sistema tarifario y la posterior refundicion de la dis-
persa normativa existente. Todo ello en orden a
perfeccionar el marco legal aplicable a los puertos
a cargo de Organismos o Entidades dependientes
de la Administracién Central en el ejercicio de la
competencia exclusiva sobre puertos de interés ge-
neral que reserva al Estado el articulo 149.1.20 de
la Constitucién.

De las referidas modificaciones técnicas merecen
destacarse las que afectan a las siguientes tarifas:

El importe de la Tarifa G-cuatro sobre la pesca
fresca venia histéricamente repercutiéndose sobre
el primer comprador de la misma. Los problemas
planteados por una faita de previsién expresa de la
Ley de Régimen Financiero en este sentido obligan
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a una urgente declaracién legal en favor de la cita-
da repercusion.

En la actual Tanfa Especial se contcmplan los
servicios generales prestados a las embarcaciones
deportivas y cruceros turisticos, que son de muy dis-
tinta naturaleza y precisan de infraestructuras muy
dispares.

Por estos motivos se anula la Tarifa Especial y
se establece una nueva Tarifa G-cinco, que afecta
a las embarcaciones deportivas y de recreo exclusi-
vamente, siendo de aplicacién a los cruceros turis-
ticos las restantes tarifas generales.

Modificaciones de menor relieve se introducen
en la Tarifa General G-tres y en las especificas
E-uno, E-cuatro, E-cinco y E-seis.

Por ultimo, la Ley de Régimen Financiero deter-
mina en sus articulos 11 y 19 un procedimiento pa-
ra la fijacion y revisién de las tarifas que por su es-
casa agilidad se convierte en un serio obstaculo pa-
ra la puesta cn préctica de una politica tarifaria ca-
paz de responder con la necesaria flexibilidad y
oportunidad a las exigencias de financiamiento de
los Organismos portuarios en las distintas coyuntu-
ras econ6émicas. Por ello se fija un procedimiento
mas acorde con el previsto para los Puertos Auté-
nomos en el articulo 27 de la posterior Ley 27/1968,
de 20 de junio, sobre Juntas de Puertos y Estatutos
de Autonomia, y que, sin menoscabo alguno de las
competencias que hoy tienen tanto el Gobierno en
su conjunto como, en particular, los Ministerios
mas directamentc interesados, permite superar los
inconvenientes del actual sistema.

Articulo 1.°

El régimen de tarifas de los servicios prestados
por organismos o entidades portuarias dependien-
tes de la Administracién Central, establecido por la
Ley 1/1966, de 28 de enero, queda modificado en
la forma que senala la presente Ley.

Articulo 2.°

La tarifa G-tres se denominara «Mercancias y pa-
sajeros». Comprende la utilizacién de las aguas del
puerto y dérscnas, accesos terrestres, vias de circu-
lacién, zonas de manipulacion y estaciones mariti-
mas y servicios generales de policia.

Son sujetos pasivos obligados al pago los arma-
dores o los consignatarios de los barcos que utili-
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cen el servicio, y los propietarios del medio de
transporte cuando la mercancia entre y salga del
puerto por medios exclusivamente terrestres.

Serin responsables subsidiariamente del pago de
la tarifa los propietarios de la mercancia y, en su de-
fecto, sus representantes autorizados, salvo que
prueben haber hecho provisién de fondos a los res-
ponsables principales.

Las bases para la liquidacién de la tarifa serén,
para las mercancias, su clase y peso y, para los pa-
sajeros, su namero y modalidad de pasaje, y en am-
bos casos la clase de navegacién y cl tipo de
operacion.

Esta tarifa se devengard cuando se inicien las
operaciones de paso de las mercancias o pasajeros
por el puerto.

Articulo 3.%

La tarifa G-cuatro se denominara «Pesca fresca».
Comprende la utilizacién, por los buques pesque-
ros en actividad y los productos de la pesca mariti-
ma fresca, de las aguas del puerto, instalaciones de
balizamiento, muelles, darsenas, zonas de manipu-
lacion y servicios generales de policia.

Son sujetos pasivos obligados al pago el armador
del buque o el que en su representacion realice la
primera venta.

El sujeto pasivo debera repercutir el importe de
la tarifa G-cuatro sobre el primer comprador de la
pesca, si lo hay, quedando éste obligado a soportar
dicha repercusion, que se haré constar de manera
expresa y separada en la factura o documento
equivalente.

Subsidiariamente, serdn responsables del pago de
la tarifa el primer comprador de la pesca, salvo que
demuestre haber soportado efectivamente la reper-
cusion, y el representante del armador, ¢n su caso.

La base para la liquidacién de la tarifa es el va-
lor de la pesca embarcada, desembarcada o trans-
bordada.

Se devengara esta tarifa cuando sc inicicn las
operaciones de embarque, desembarque o transbor-
do de los productos de la pesca.

Articulo 4.°

La tarifa G-cinco se denominara «Embarcaciones
deportivas y de recreo». Comprende los servicios
generales prestados a este tipo de embarcaciones.

Son sujetos pasivos obligados al pago el propie-
tario de la embarcacién o su representante autori-
zado, y, subsidiariamente, el capitdn o patron de la
misma.

La base para la liquidacién de la tarifa serd el
producto de la eslora total de la embarcacion por
la manga maxima y el tiempo de estancia en fondo
o atraque.

Se devengard cuando la embarcacion haya entra-
do en las aguas de las distintas zonas del puerto.

Ariticulo 5."

A los cruceros turisticos les seran de aplicacién
las tarifas generales G-uno, G-dos y G-tres, con las

reducciones que en sus cuantias se establezcan, asi
como especificas, en su caso.

Articulo 6.°

La tarifa E-uno se denominara «Griias de porti-
co». Comprende la utilizacion de las groas de por-
tico convencionales o no especializadas.

Son sujetos pasivos obligados de pago de tarifa
los usuarios de los correspondientes servicios, sien-
do reponsables subsidiariamente del pago los pro-
pictarios de las mercancias y, en su defecto, sus re-
presentantes autorizados, salvo que prueben haber
hecho a éstos provisiéon de fondos.

La base para la liquidacion sera el tiempo de dis-
ponibilidad de la correspondiente grua, devengan-
dose desde la puesta a disposicion de la misma.

Articulo 7.

La tarifa E-cuatro se denominaré «Servicios di-
versos». Comprende cualesquiera otros servicios de
los prestados por el organismo portuario, no enu-
merados en las restantes tarifas y que se establez-
can especificamente en cada puerto o se presten
previa aceptacién del presupuesto por los peti-
cionarios.

Son sujetos pasivos obligados al pago los usua-
rios de los correspondientes servicios.

La base para la liquidacion serd el nimero de uni-
dades del servicio prestado en cada caso, y sc de-
vengara desde la puesta a disposicién del mismo, o,
en su defecto, desde el inicio de su prestacion.

Articulo 8."

Quedan sin efecto las tarifas G-cinco, «Vehicu-
los industriales. Especial-Embarcaciones deportivas
y cruceros turisticos»; E-cuatro, «Instalaciones pa-
ra reparacion de embarcaciones»; E-cinco, «Servi-
cios diversos habituales», y E-scis, «Servicios even-
tuales», segun el contenido dado a las mismas por
la Ley 1/1966, de 28 de enero.

Articulo 9.°

Las tarifas por servicios generales y especificos y
los canones por concesiones y autorizaciones admi-
nistrativas se fijardn y actualizaran anualmente con
sujecion a la politica ccondmico-financiera y de ta-
rifas portuarias determinada por el Gobierno, y a
la normativa general y objctivos anuales de gestién
que, en ejecucion de esa politica, se establezcan por
el Ministerio de Obras Piblicas y Urbanismo, tan-
to para el conjunto del sistema portuario como pa-
ra cada una de sus Entidades. El citado Departa-
mento establecerd los limites maximos y minimos
de las tarifas correspondientes, con informe precep-
tivo de los Ministerios de Economia y Hacienda y
de Transportes, Turismo y Comunicaciones. Estos
informes serdn emitidos en el plazo de un mes, pa-
sado el cual se entenderan evacuados en sentido
favorable.
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Articulo 10

1. Dentro de los limites previstos en el articulo
anterior, correspondera la fijacion y revision de las
tarifas y cdnones a:

a) En los puertos gestionados por Juntas de
Puertos y por la Comisién Administrativa de Gru-
pos de Puertos, al Ministerio de Obras Publicas y
Urbanismo, previa propuesta de dichos organismos,
excepto cn las tarifas E-tres y E-cuatro, en las que
éstos seran competentes para su aprobacién.

b) En cualquier caso, los estudios y propuestas
que se realicen sc sujetardn a las disposiciones re-
guladoras del funcionamiento de las entidades re-
guladoras respectivas.

DISPOSICION TRANSITORIA

En el plazo de seis meses a partir de la fecha de
publicacién de la presente Ley, el Gobierno, a pro-
puesta del Ministerio de Obras Publicas y Urbanis-
mo, determinara la politica econdmico-financiera y
de tarifas de los puertos a cargo de Organismos o
cntidades dependientes de la Administracion Cen-
tral. Asimismo, el Ministerio de Obras Publicas y
Urbanismo fijara las normas generales de aplicacién
de las mismas, de acuerdo con lo previsto en el ar-
ticulo 9.° de esta Ley. Hasta tanto continuardn vi-
gentes las tarifas que se dejan sin cfecto, asi como
los actuales procedimientos de revision de las
mismas.

DISPOSICION DEROGATORIA

Quedan derogados los articulos 11 y 19 de la Ley
1/1966, de 28 de enero, sobre Régimen Financiero
de los Puertos Espanoles, y cuantas disposiciones
de Ja misma se opongan a lo establecido en la pre-
sente Ley.

DISPOSICION FINAL

Se autoriza al Gobierno para proceder, en el pla-
zo de un ano, a la refundicién de los preceptos de
la prescnte Ley con los de la Ley de 28 de encro
de 1966 —con las modificaciones introducidas por
la disposicion adicional decimosexta de la Ley
50/1984, de 30 de diciembre, de Presupucstos Ge-
necrales del Estado para 1985— y los de la Ley
27/1968, de 20 de junio, sobre Juntas de Puertos y
Estatutos de Autonomia, que resultecn afectados,
regularizando, aclarando y armonizando los textos
legales correspondientes.

Por tanto,

Mando a todos ios esparioles, particulares y au-
toridades, que guarden y hagan guardar esta Ley.

Palacio de la Zarzuela, Madrid, a 1 de julio de
1985.

JUAN CARLOSR.

El Presidente del Gobierno.
FELIPE GONZALEZ MARQUEZ

CORRECCION DE ERRORES DE LA LEY 18/1985, DE 1 DE JULIO, POR
LA QUE SE MODIFICA LA LEY 1/1966, DE 28 DE ENERO, SOBRE
REGIMEN FINANCIERO DE LOS PUERTOS ESPANOLES («BOE»,
nim. 250, de 18 de octubre de 1985).

Advertidos errores en el texto de la Ley 18/1985,
de 1 de julio, por la que se modifica la Ley 1/1966,
de 28 de enero, sobre Régimen Financiero de los
Puertos Espaiioles, inserta en el «Boletin Oficial del
Estado», nimero 158, de 3 de julio, se transcriben
a continuacién las siguientes rectificaciones:

En el parrafo 3.° del predmbulo, en la linca 10.*,
donde dice: «... puedan servir la pauta...», debe de-
cir: «... puedan servir de pauta...».

En el articulo 5.°, linea 3.7, donde dice: «se esta-
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blezcan, asi como especificas, en su caso.», debe de-
cir: «... se establezcan, asi como las especificas, en
Su €aso.».

En el articulo 6.°, parrafo 2.°, linea 1., donde di-
ce: «Son sujetos pasivos obligados de pago de tari-
fa los...», debe decir: «Son sujetos pasivos obliga-
dos al pago de la tarifa los...».

_En el articulo 10, apartado 2, linea 3.%, donde di-
ce: «... las entidades reguladoras respectivas.», de-
be decir: «... las entidades respectivas.».



