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A LA MESA DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

El Grupo Parlamentario REPUBLICANO, a instancia de la Diputada Inés
Granollers Cunillera, al amparo de lo dispuesto en el articulo 184 y siguientes
del Reglamento de la Camara, presenta la siguiente Mocion consecuencia de
interpelacion urgente sobre sobre |la democratizacién del sistema de
representatividad y la lucha contra la precariedad laboral y econdmica del sector
del transporte de mercancias por carretera para su debate en Pleno.

Congreso de los Diputados, a 12 de diciembre de 2024

Inés Granollers Cunillera Gabriel Rufian Romero
Diputada Portavoz
G.P. Republicano G.P. Republicano
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Exposicion de motivos

Existe un problema grave de representatividad en el sector del transporte. La voz
de los profesionales del sector del transporte, supuestamente, se ve defendida
por sus representantes en el Comité Nacional de Transporte de Mercancias por
Carretera, un 6rgano consultivo adscrito al Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible y deberia actuar como interlocutor entre las autoridades publicas y
los profesionales. Sin embargo, no existe correspondencia entre la realidad de
los profesionales en la carretera y los miembros de ese o6rgano, viéndose
magnificado el peso de las grandes empresas. El origen de esta desigualdad
estd en la ambiguedad y los criterios excluyentes para formar parte del Comité
Nacional de Transporte de Mercancias por Carretera.

Las normas actuales para la composicion de este Comité excluyen a la mayoria
de los transportistas, como las pequefas empresas y autbnomos, que
representan el 70% del sector en el Estado Espafol. Estas reglas consideran
factores como el numero de camiones afiliados o la obligacién de disponer de
locales y personal a cargo, requisitos imposibles de cumplir para muchos actores
esenciales del transporte.

Este problema quedd en evidencia durante la huelga de transporte de marzo de
2022, protagonizada mayoritariamente por autbnomos y microempresas. Mas de
90.000 empresas exigieron entonces una interlocucion efectiva y democrética
con el Ministerio, demostrando que la representacion otorgada al Comité
Nacional no refleja la diversidad ni las necesidades reales del sector.

Diversas organizaciones han denunciado reiteradamente esta situacién,
subrayando que el modelo actual favorece a los grandes operadores de
transporte, con o sin camiones, y agencias de intermediarios de transportes y
discrimina a los pequenos transportistas y trabajadores autonomos. Esta falta de
representacion no solo genera tensiones internas, sino que pone en riesgo la
capacidad del sector para garantizar su esencialidad como servicio para la
ciudadania.

Con todo, los retos del transporte por carretera van mucho mas haya de la
representatividad y la interlocucion con las administraciones. Esto es, el sector
enfrenta una crisis estructural que pone en peligro a uno de los pilares clave de
la economia y de la industria del Estado Esparfiol. Estos trabajadores,
fundamentales para garantizar la logistica que conecta toda la actividad
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economica y productiva, se enfrentan a condiciones laborales y econdmicas
profundamente precarizadas.

El envejecimiento de la fuerza laboral es alarmante: mas del 60% de los
transportistas supera los 50 afos, mientras que las condiciones actuales
desalientan a las nuevas generaciones, condenando al sector a un colapso
anunciado. Ademas, la competencia desleal, las tarifas injustas y la falta de
proteccion legal colocan a los transportistas en una posicidon de vulnerabilidad.

El sector del transporte lleva afios enfrentandose a incumplimientos reiterados
por parte del Estado. Una de las principales demandas desatendidas del
colectivo es la reduccion de la edad de jubilacién, ya aprobada en 2018 en una
mocion del Senado impulsada por el Grupo Parlamentario Republicano, pero
que, casi seis afios despueés, sigue sin aplicarse.

Mientras otros sectores, como pilotos de avién o conductores de ferrocarril, ya
cuentan con coeficientes reductores para adelantar su jubilacion, los
transportistas siguen excluidos, pese a los riesgos evidentes para su salud e
integridad fisica.

En este contexto, preocupa especialmente la posible aprobacién de normas
como el aumento de los pesos y dimensiones maximos de los vehiculos de
transporte, impulsada por la Comision Europea, cuyos tramites ya ha iniciado la
Direccion General de Trafico. Aunque esta medida busca armonizar limites y
reducir emisiones de gases de efecto invernadero, el incremento a 44 toneladas
y 4,5 metros de altura en vehiculos articulados plantea riesgos graves para la
seguridad vial y la salud de los conductores. Ya en 2012, una prueba piloto en
Catalunya demostré que esta modificacion no fue satisfactoria ni en términos
econdmicos ni de seguridad, subrayando la necesidad de priorizar el bienestar
de los trabajadores y usuarios de la via publica frente a intereses empresariales.

Por todo ello se presenta la siguiente,
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Mociodn

El Congreso de los Diputados insta al Gobierno espafiol a:

. Modificar la normativa que regula la representatividad del sector en el Comité
Nacional de Transportes, para garantizar una representacién justa y
democratica de manera que los criterios de acceso permitan reflejar la
realidad de los trabajadores autbnomos y los pequefios empresarios que son
la base real del transporte del Estado espafiol.

. Establecer que los servicios de transporte de mercancias no se paguen por
debajo de los costos reales, usando el observatorio de costes del Ministerio
de Transportes como referencia obligatoria y sin posibilidad de pactos en
contra.

. Incluir una clausula obligatoria en los contratos de transporte que garantice
indemnizacién por paralizacion a partir de la primera hora de espera en las
cargas y descargas.

. Imponer un plazo maximo de pago de 30 dias desde la fecha de factura, sin
posibilidad de pactos que lo extiendan.

. Impedir que los conductores realicen labores de carga y descarga,
eliminando la posibilidad de pactos en contra.

. Establecer la jubilacion de los profesionales del sector del transporte de
mercancias por carretera a los 60 afios, con posibilidad de hacerlo a los 58
mediante coeficientes reductores.

. Realizar las modificaciones necesarias en el cuadro de enfermedades

profesionales y demas normativa en materia laboral y de Seguridad Social
para garantizar que todos aquellos accidentes y enfermedades relacionadas
con las jornadas de trabajo de los profesionales del sector del transporte por
carretera sean reconocidos como derivados de contingencias profesionales.

. Rechazar las 44 toneladas y 4.5 metros de altura en los actuales vehiculos
articulados ante la inseguridad y riesgos para los conductores y otros
usuarios de la via publica. Especialmente después de la prueba piloto que se
realizé en Catalunya, en diciembre de 2012 y que tuvo una duracién de 10
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meses, y que probo la inseguridad viaria y la insostenibilidad econdémica de
dicha medida.

9. Garantizar la vigilancia en los poligonos y areas de servicios para prevenir
robos a camiones y mercancias.

10.Habilitar areas comodas y adecuadas en los centros de carga y descarga
gue incluyan zonas para descanso, alimentacion, limpieza y la gestion de
documentos.

11.Aumentar la inspeccion para garantizar el cumplimiento estricto de la
normativa vigente sobre cabotaje.

12.Regular y sancionar a las grandes empresas que tributan fuera del Estado
Espaiol para evitar que operen con ventajas injustas frente a las que cumplen
sus obligaciones fiscales.

13.Ofrecer una moratoria de 18 meses para que los transportistas asociados a
cooperativas de trabajo puedan obtener la capacitacion profesional necesaria
y acceder a una autorizacion de transporte transitoria mientras completan el
proceso.
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A LA MESA DEL CONGRES DELS DIPUTATS

El Grup Parlamentari REPUBLICA, a instancia de la Diputada Inés Granollers
Cunillera a I'empara del que es disposa en l'article 184 i seglUents del Reglament
de la Cambra, presenta la segient Mocié consequéncia d'interpel-lacié
urgent sobre la democratitzacié del sistema de representativitat i la lluita
contra la precarietat laboral i economica del sector del transport de

mercaderies per carretera per al seu debat en Ple.

Congrés dels Diputats, a 12 desembre de 2024

Inés Granollers Cunillera Gabriel Rufian Romero
Diputada Portaveu
G.P. Republica G.P. Republica
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Exposicio de motius

Existeix un greu problema de representativitat en el sector del transport. La veu
dels professionals del transport suposadament és defensada pels seus
representants al Comité Nacional de Transport de Mercaderies per Carretera, un
organ consultiu adscrit al Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana.
Aquest organ hauria de funcionar com a interlocutor entre les autoritats publiques
i els professionals, perd en la practica no hi ha correspondéncia entre les
necessitats reals dels treballadors i la composicid dels seus membres, que
privilegia les grans empreses. Aquesta desigualtat té l'origen en els criteris
excloents i poc transparents per formar part del Comité.

Les normes actuals de composicié exclouen la majoria dels transportistes,
especialment els autonoms i les petites empreses, que representen el 70% del
sector a Espanya. Es prioritza criteris com el nombre de camions afiliats o la
disponibilitat de locals i personal a carrec, requisits impossibles per a molts
treballadors que sdn essencials en la logistica diaria. Aixo provoca un desequilibri
que perpetua l'exclusio dels petits operadors del procés de presa de decisions
que afecta directament la seva feina i sostenibilitat.

La vaga del mar¢ del 2022 va evidenciar aquesta situacié. Més de 90.000
empreses, en gran part microempreses i autbnoms, van reclamar al Ministeri una
interlocucio efectiva i democratica que reflectis les seves necessitats reals.
Tanmateix, el Comité Nacional continua essent dominat per grans operadors i
ageéncies intermediaries, que no sempre defensen els interessos de la base
treballadora. Aquesta mancanga no només genera tensions internes sind que
posa en risc I'eficiéncia i 'equitat d’un servei essencial per a la ciutadania.

La precarietat del sector afecta greument els seus treballadors. Amb més del
60% dels transportistes superant els 50 anys, I'envelliment de la plantilla és
alarmant. Alhora, les condicions laborals actuals descoratgen el relleu
generacional, condemnant el sector a un futur insostenible. La competéncia
deslleial, les tarifes injustes i la manca de proteccio legal agreugen aquesta crisi
estructural, malmetent la seguretat i la salut dels professionals, que s6n un pilar
essencial per a la industria i I'economia estatal.

El col-lectiu també denuncia I'incompliment de compromisos historics, com la
reduccié de I'edat de jubilacio. Tot i que el Senat va aprovar el 2018 una mocio
per avangar aquesta edat, els transportistes encara no gaudeixen dels
coeficients reductors que altres sectors, com pilots o ferroviaris, ja tenen.
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Aquesta situacio és arbitraria i incomprensible, sobretot per I'impacte negatiu
sobre la salut dels treballadors en una professio amb altes exigéncies fisiques i
psicologiques.

Preocupen també noves normatives com l'augment de pesos i dimensions
maxims dels vehicles, impulsada per la Comissié Europea. Tot i que I'objectiu és
harmonitzar els limits i reduir emissions, l'increment a 44 tones i 4,5 metres
d’altura comporta riscos greus per a la seguretat viaria i la salut dels conductors.
La prova pilot realitzada a Catalunya el 2012 ja va demostrar que aquesta
modificacié no era satisfactoria ni en termes economics ni de seguretat. Per tant,
€s imprescindible prioritzar el benestar dels treballadors i la seguretat vial per
sobre d’interessos empresarials.

Per tot aixo es presenta la seguent
Mocio

Congrés dels Diputats insta el Govern espanyol a:

1. Modificar la normativa que regula la representativitat del sector en el Comite
Nacional de Transports, per garantir una representacio justa i democratica,
de manera que els criteris d'accés permetin reflectir la realitat dels
treballadors autdonoms i els petits empresaris que son la base real del
transport a |'Estat Espanyol.

2. Establir que els serveis de transport de mercaderies no es paguin per sota
dels costos reals, utilitzant I'observatori de costos del Ministeri de Transports
com a referencia obligatoria i sense possibilitat de pactes en contra.

3. Incloure una clausula obligatoria en els contractes de transport que garanteixi
indemnitzacié per paralitzacio a partir de la primera hora d'espera en

carregues i descarregues.

4. Imposar un termini maxim de pagament de 30 dies des de la data de factura,
sense possibilitat de pactar acords que I'ampliin.
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. Impedir que els conductors realitzin tasques de carrega i descarrega,
eliminant la possibilitat de pactar acords en contra.

. Establir la jubilacié dels professionals del sector del transport de mercaderies
per carretera als 60 anys, amb la possibilitat d'anticipar-la als 58 mitjangant
coeficients reductors.

. Realitzar les modificacions necessaries en el quadre de malalties
professionals i altres normatives en materia laboral i de Seguretat Social per
garantir que tots aquells accidents i malalties relacionats amb les jornades
laborals dels professionals del sector del transport per carretera siguin
reconeguts com a derivats de contingencies professionals.

. Rebutjar les 44 tones i 4,5 metres d'altura en els actuals vehicles articulats
davant la inseguretat i els riscos per als conductors i altres usuaris de la via
publica. Especialment, després de la prova pilot que es va realitzar a
Catalunya, al desembre de 2012, que va tenir una durada de 10 mesos i va
demostrar la inseguretat viaria i la insostenibilitat econdomica d'aquesta
mesura.

. Garantir la vigilancia als poligons i arees de serveis per prevenir els robatoris
a camions i mercaderies.

10.Habilitar arees comodes i adequades als centres de carrega i descarrega,

que incloguin zones per al descans, alimentacio, neteja i la gestio de
documents.

11.Augmentar la inspeccié per garantir el compliment estricte de la normativa

vigent sobre cabotatge.

12.Regular i sancionar les grans empreses que tributen fora de I'Estat Espanyol

per evitar que operin amb avantatges injustos davant aquelles que
compleixen les seves obligacions fiscals.

13.Oferir una moratoria de 18 mesos per tal que els transportistes associats a

cooperatives de treball obtinguin la capacitacié professional necessaria i
accedeixin a una autoritzacié de transport transitoria mentre completen el
proceés.
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