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1.- La delegacion del Congreso de los Diputados que asistio,
previa autorizacion de la Mesa de la Camara, a la Conferencia organizada
por la Administracion de Transportes de Suecia, con el titulo “Hacia cero.
Trabajando por la excelencia en la seguridad en los transportes” estuvo
formada por D. Telmo Martin Gonzélez, Vicepresidente Primero de la
Comision de Seguridad Vial y Movilidad Sostenible, y por los siguientes
Diputados de la misma: D* Concepciéon Bravo, Portavoz del Grupo
Parlamentario Popular, D. Juan Carlos Corcuera, Portavoz del Grupo
Parlamentario Socialista y D. Jordi Jané i Guasch, Portavoz del Grupo
Parlamentario Catalan-CiU. La Conferencia tuvo lugar los dias 4 y 5 de
julio de 2013 conforme al programa que se adjunta como anexo uno al
presente informe. Como anexo dos se incorpora la relacion de

participantes.

2.- En el acto inaugural dio la bienvenida a los asistentes, que
representaban a treinta y cuatro paises, la Ministra de Infraestructuras de
Suecia, D* CatharinaElmséter-Svird, quien destacéd la importancia de que
todos los poderes publicos, incluido el Legislativo, se sumen a la estrategia

de “vision cero” en seguridad vial. Especial énfasis hizo en la necesidad de



desarrollar el ferrocarril como alternativa 1til para evitar desplazamientos
en automdvil. Incidié asimismo en la necesidad de que las entidades locales
se involucren mds intensamente en las politicas de seguridad vial de sus
municipios. En Suecia, de 1.945 a 2.013, se ha conseguido disminuir de
manera notable el nimero de fallecimientos en carretera. Los avances en
1.947 todos los partidos politicos aprueban por unanimidad esa propuesta
con un gran consenso ciudadano. La “vision Cero”, por lo demds, debe
comportar también las politicas de movilidad, totalmente conectadas con la

seguridad vial.

Por su parte, GunnarMalm, Director de la Administracion de
Transportes de Suecia destacada que todos los paises de la Union Europea
se han involucrado en la estrategia “Vision Cero”, una estrategia que
también se ha visto completada con las investigaciones y acciones
emprendidas por la industria del automévil. En este sentido pone el
ejemplo de la empresa automovilistica sueca Volvo que propugna el
slogan, y propdsito, siguiente: “Ninguna muerte en automdvil en el afio
2.020”. Explico el Director General el programa “LivableCities”
(“Ciudades habitables™), en el que automovil, peatdn y ciclista tengan todos
su ambito propio de movilidad y respeto. También hizo referencia a las
posibilidades derivadas de la conduccién automatica que, con las mejoras
tecnoldgicas, podria llegar a permitir conducir a una persona ciega. Y abre
también el debate de las comunicaciones mientras se conduce, exponiendo
su parecer de que es imposible prohibir hablar cuando se conduce dada que

en el mundo contemporaneo cada vez es mas importante la comunicacion
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permanente.

El Director General se refiere, por ultimo, a la experiencia
sueca en relacion con los ciclistas. En el pais escandinavo es sélo
obligatorio el uso del casco para los menores, si bien gran parte de los

adultos lo utiliza incluso en los desplazamientos urbanos.

Por su parte, el responsable de la Organizacién Mundial de la
Salud (OMS), el belga EtienneKrug, informo que en la agenda del Milenio
que debe aprobar la ONU en el proximo trimestre seria importante que se
incluyen la nocion de seguridad vial entre los objetivos del Milenio. Los
parlamentarios espafioles estudiaron la posibilidad de impulsar una
proposicion no de Ley sobre tal cuestion en la Comision de Seguridad Vial

del Congreso de los Diputados.

David Ward, Director General de la Fundacion FIA, insistio en
las comunicaciones por el teléfono mévil, que son permitidas por algunos
paises como Suecia, y llamo la atencion sobre el establecimiento de limites
variables de velocidad segin las horas, segun la climatologia y otros
factores y llamo atencion sobre la necesidad de anunciar los radares de
control, que nunca deben establecerse en autopistas y si en determinados

lugares como en las inmediaciones de colegios, intersecciones, etc., ... .

3.- Se declard asi abierta la Conferencia dirigida a buscar

nuevos impulsos en la promociéon de la seguridad viaria como
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requerimiento estratégico, siempre fundados en las mejores précticas, y en
la innovacién combinando la emprendida por las industrias del automovil y

la académica. El elenco de temas de la Conferencia fue el siguiente:

e Cultura de la Seguridad.- La cultura de la seguridad de una
organizacién resulta esencial para que pueda obtener buenos
resultados en materia de seguridad. Dichos resultado seran fiables y
constantes cuando la organizacion en su totalidad considere que la

seguridad es un asunto clave, en todas sus actividades.

e Transporte Automatico.- A medida que evoluciona el sector del
transporte, un creciente nimero de tareas rutinarias relacionadas con
la conduccidn se realizan con la ayuda de sistemas técnicos, que en
un futuro posiblemente las realizaran. Esto ocurre tanto en el ambito
vial como en el ferroviario. Existe una necesidad urgente de que
quienes disefian vehiculos e infraestructuras colaboren en este
desarrollo. Compartir los planteamientos y las estrategias sera
fundamental a la hora de implantar el transporte automatico.

e Ciudades Habitables.- El concepto de Ciudad Habitable se ha
convertido en un tema de actualidad en los Gltimos afios. Cada vez
son mas las personas que quieren vivir en las ciudades y cada vez se
valoran mads las cualidades positivas que éstas ofrecen. En este
sentido, la responsabilidad de garantizar un transporte y una
movilidad seguros es crucial para el bienestar de las personas que
optan por la vida urbana. En la ciudad habitable, caminar, circular en
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bicicleta (incluida la bicicleta eléctrica) y en transporte publico
(ferroviario y por carretera) constituyen los principales modos de
transporte. Esto plantea nuevos retos para la seguridad y el disefio de
la infraestructura urbana.

e Conectividad y Comunicacion Segura.- En la sociedad moderna
dependemos de los modos de comunicacion eficaces. Lo mismo
ocurre en el sector del transporte. En los modos de transporte
controlados, como el aéreo y el ferroviario, una comunicacion
estructurada y formalizada ha sido siempre necesaria. El rdpido
incremento de los vehiculos conectados también abre la posibilidad a
numerosos servicios relacionados con la seguridad, como el seguro
de automdviles “pague seglin conduzca”. En el marco de este tema,
se trataran cuestiones relacionadas con la “comunicacion segura” y
se presentara la experiencia adquirida.

e Gestion de la Seguridad.- Uno de los temas se centra en como estan
surgiendo nuevas formas de responsabilidad en materia de seguridad
vial. Una cuestién importante dentro de este tema es la RSC y los
sistemas de gestidn, que permiten que los agentes implicados se
centren en la seguridad con el fin de lograr una mejora continuada.
Se presentaran buenos ejemplos del sector ferroviario y de otros

sectores del transporte.

En relacion con la sesion primera sobre la cultura de la

seguridad se incorpora como anexo tres un resumen de las propuestas de

ANCAP (Australia), y de ORR (Reino Unido).
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En relacion con la sesidon segunda relativa al transporte auto
matizado se incorpora como anexo cuatro la presentacion entregada por el
Vicepresidente de Volvo (Investigacion y Desarrollo), como en el caso

anterior traducida al castellano.

Respecto de la sesidn tercera convocada bajo el titulo
“Ciudades  habitables” se incorpora también la presentacion

correspondiente en castellano (anexo cinco).

4.- La delegacion, fuera de las actividades de la Conferencia,

celebr6 algunos encuentros:

- Con la Ministra de Infraestructuras de Suecia, que expuso
con detalle las acciones mas sobresalientes de la politica sueca de seguridad
vial, trasladando la delegacion espafiola los hitos mas relevantes de la de
nuestro pais, que ha conseguido en los ultimos afios una muy apreciable
reduccion de la siniestralidad en las carreteras. La Ministra sueca, que
habia celebrado hace escaso tiempo un encuentro con la Ministra de
Fomento espafiola, dio muestras de un conocimiento certero de la red

espafiola de transportes por carretera y ferrocarril.

- Con el Presidente de la Comision de Transportes de la
Camara Baja de Suecia, con el que compartio la delegacion un almuerzo de

trabajo en la sede de aquélla. Al mismo asistieron cuatro parlamentarios,
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todos ellos del PSD, que manifestaron un enorme interés por la reduccion
del nimero de muertos en las carreteras. La delegacion gird una visita al
Parlamento deteniéndose especialmente en la sala de reuniones de la

Comision y departié con los servicios administrativos de la misma.

- Con el representante del Consejo Nacional de Prevencion
de México, D. Arturo Cervantes Trejo, que explico a la delegacion
espafiola el impacto positivo que en México han tenido las politicas de
seguridad vial implementadas en Espafia. Se le preguntd por la delegacion
espafiola sobre la posible puesta en marcha del permiso por puntos en
México, a lo que respondi6é que en el actual nivel de conciencia colectiva
un sistema como el de puntos atin no se resulta posible en México toda vez
que requiere de un potencial institucional en el ambito del trafico y las
sanciones que en este momento no se da. El delegado valord positivamente
el encuentro iberoamericano de seguridad vial que se celebro en el afio

2009 en el Palacio de Congresos de Madrid.

billa
ial y Movilidad Sostenible

Enrique Arnaldo

Letrado de la Comision sobre Seguridad



Anero

ADMINISTRACION DE TRANSPORTES DE SUECIA
CONFERENCIA: HACIA CERO
ESTOCOLMO, 4-5 de junio de 2013
TRABAJANDO POR LA EXCELENCIA EN LA SEGURIDAD EN LOS
TRANSPORTES
Programa

4 de junio de 2013

9:00-10:30  Inscripcion, Hotel Clarion Sign

10:30-11:30 Ceremonia de apertura

Catharina Elmsiter-Svird, Ministra de Infraestructuras de Suecia

Gunnar Malm, Director General, Administracion de Transportes de Suecia
Etienne Krug, Organizaciéon Mundial de la Salud

David Ward, Director General, Fundacion FIA

David L. Strickland, Administrador de la Administracion de la seguridad vial de
las autopistas nacionales (NHTSA)

11:30-13:00 Cultura de la seguridad; la seguridad ha de ser un aspecto clave del
conjunto de la organizaciéon para poder lograr resultados

e Discurso introductorio: Sidney Dekker, Profesor, Universidad Griffith /
Universidad de Queensland

e Discurso introductorio: Anne Herneoja, Directora General, Sistema de
Transportes, Agencia de Transportes de Finlandia

e Alocucién a cargo de Lauchlan McINtosh, Presidente, ANCAP, Australasia Ltd.

e Alocucion a cargo de Ian Prosser, Director, Seguridad de lineas férreas, Oficina
de Regulacion de lineas férreas (ORR), Reino Unido

e Alocucioén a cargo de Trude Tronerud Andersen, Director, Autoridad de
supervison vial, Noruega

14:00-15:30 Transporte mecanizado — la creciente necesidad de cooperacion
entre los disefiadores de vehiculos e infraestructuras conforme se desarrollan los
sistemas mecanizados para el sector de transportes

e Discurso introductorio: Hakan Mertens, Vicepresidente, Investigacion y
Desarrollo, Volvo

e Discurso introductorio: Yosuke Mizukami, Director de la Oficina en Paris de la
empresa de lineas férreas de Japon oriental.

e Alocucién a cargo de Eva Molnar, Directora, Division de Transportes, UNECE
Alocucion a cargo de John Maddox, Director de Estrategias de cooperacion,
Universidad de Michigan — Investigacion sobre transportes



e Alocucién a cargo de Stas Krupenia, Ingeniero, Scania

16:00-17:30 Ciudades habitables — el aumento de habitantes en tanto que desafio
creciente para la seguridad en los transportes y disefio de infraestructuras

e Discurso introductorio: Claudia Adriazola-Steil, Directora, Salud y Seguridad
Vial, Embarq

e Discurso introductorio: Vincent Ho, Gestor de Seguridad en China y empresas
internacionales de la Corporacion MTR
Alocucién a cargo de ponente pendiente de confirmacion

e Alocucién a cargo de Marc Shotten, especialista en seguridad vial, Banco
Mundial

e Alocucién a cargo de Marie Thynell, Profesora, Universidad de Gotemburgo,
Suecia

17:30-17:45 Conclusiones
e Staffan Widlert, Director General, Agencia de Transportes de Suecia
19:30-22:00 Cena en el Museo Vasa de Estocolmo

Con la presencia de Sten Nordin, Alcalde de Estocolmo

5 de junio de 2013
9:00-9:30 Apertura

e Fotis Karamitsos, Subdirector General, Movilidad y Transporte, Comisién
Europea
e Marcel Verslype, Director Ejecutivo, Agencia ferroviaria europea

9:30-10:45 Conectividad y comunicaciones seguras; aumentar el nimero de
servicios relacionados con la seguridad, por ejemplo los seguros “pague segin
cémo conduzca”

e Discurso principal: Anders Sundstrém, Director General, Folksam

e Discurso principal: Elaine Weidman-Grunewald, Vicepresidenta de
responsabilidad corporativa y sostenibilidad, Ericsson

e Alocucién a cargo de Maria Segui Gomez, Directora General de Trafico, Espafia

e Alocucidén a cargo de John Lee, profesor de ingenieria industrial y sistemas,
Universidad de Wisconsin

e Alocucion a cargo de Katja Kircher, Investigadora, VTI

11:15-12:30 Gestion de la seguridad — Las nuevas exigencias de responsabilidad y
rendicion de cuentas en tanto que factores que contribuyen a la seguridad

¢ Discurso principal: Kazuo Yagi, Consejero, Agencia nacional para la seguridad
vial y ayuda a las victimas



e Discurso principal: Claes Tingvall, Director de Seguridad vial, Administracion
de transportes de Suecia

e Alocucién a cargo de Ellen Townsend, Directora de Politicas, Consejo europeo
de seguridad en los transportes

e Alocucioén a cargo de Ian Prosser, Director, Seguridad de lineas férreas, Oficina
de Regulacion de lineas férreas (ORR), Reino Unido

e Alocucién a cargo de Mike Watson, Gestor de Seguridad vial global, Shell
International, B.V

12:30- 13:00 Clausura/Conclusiones

Nota sobre las sesiones:

Dos oradores introduciran el tema de cada sesion. Dichos discursos introductorios se
veran seguidos por un debate mas amplio en el que se invitara a tres oradores a expresar
su opiniéon junto con los oradores principales. Los oradores compartirdn su
conocimiento, opiniones y experiencias de diferentes sectores de la sociedad. Se invitara
a la audiencia a participar en el debate.

Para mas detalles, les rogamos que se remitan a nuestro sitio web:
www.trafikiverket.se/towardszero.
El programa se actualiza constantemente con los datos mas recientes.
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Carteras del Gobierno Federal a las que afectan los casos y consecuencias de |a siniestralidad vial:

A.

i

Adopcidn y aplicacion de un enfoque que abarque a todas las instancias gubernamentales
para reducir los accidentes de circulacién — cartera de Presidencia y Gabinete

Presupuesto nacional — cartera de Hacienda

Sanidad publica nacional — cartera de Sanidad y Envejecimiento

Seg. del vehiculo, seg. vial, infraestructura y transporte — carteras de Infraestructura y Transporte y de Seg. Vial
Juventud — cartera de Educacion, Empleo y Relaciones Laborales

Australia Rural y Regional — cartera de Australia Regional, Gobierno Local, Cultura y Deporte

Lugares de trabajo — cartera de Educacion, Empleo y Relaciones Laborales

Servicios para discapacitados y para la comunidad — cartera de Familia, Vivienda y Servicios Sociales y de Asuntos Indigenas
Prestaciones y servicios sanitarios y de bienestar social — cartera de Servicios Humanos

Policia y servicios de emergencia — cartera de Justicia

Investigacién e innovacién — cartera de Industria, Innovacidn, Ciencia, Investigacion y Educacion Superior

Relaciones internacionales — cartera de Asuntos Exteriores y Comercio ANCAP

_ux Crash testing tor salety

ARTRUASIAN
WEW CAR ASSEXSMENT

Cambio climatico — cartera de Cambio Climdtico y Eficiencia Energética P

ROAD SAFETY



La excelencia en la cultura de la salud y de la
seguridad y en la gestion y el control de riesgos.

Se trata de No se trata de

confianza sabrerregulacion

. personas y comportamientos perjudicar a los trahajadores

cumplimiento de la legislacién insatisfaccion de las partes interesad

transparencia culpar

comunicacion bidireccional gran cantidad de documentos

tener una cultura sdlida de

- N - auditar marcando casillas
aprendizaje y mejora continua

gestionar los riesgos narmas y procedimlentos Inadecuado:

RS Al prestar menos atenclon a la
2 as bien a la primera seguridad del contratista
debate interminable o procesos
complejos

aprovechar al maxima las
capacidades de todos

OFF'CE OF RAIL REGULATION




Escalera de la cultura de la seguridad

PROACTIVO
El liderazgo en segundad y los
valores impulsan una mejora continua

CALCULADOR
Tenemos sisternas para
gestionar todos los peligros.
REACTIVC Generar una mayor
jad es importante, hacemes oo:aN:Nu.<
) SISO GUE _W:.u%.um un accidenie _.owﬂosnnw_.:ﬁmﬁ.
. Cada vez mas
PATOLOGICA informados.
No importa siempre y cuando no
nos cojan

PHudson
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Nuestro futuro
Para 2020 ninguna persona morira o resultara herida en un Volvo

- i

Nuestro presente

Estudios recientes de Volvo indican que los coches de Volvo van una generacion por delante en la competicién del rendimiento en seguridad.



Fallos en los

vehiculos (34%)
(13%)

Conduccion auténoma

Factor clave para llevar a cabo la Visién de Seguridad de Volvo
Mas del 90% de los accidentes se deben al error humano

La Visién de Seguridad de Volvo solo se puede llevar a cabo
mediante el uso amplio de sistemas de apoyo al conductor

En Dubai, los accidentes de tréfico disminuyeron un 20 % respecto a los indices de cuando los usuarios de Blackberry no podian utilizar su servicio de mensajeria. En
Abu Dhabi, el nimero de accidentes descendié un 40% y no se han producido accidentes mortales. Fuente: The National



Actualizaciones en materia de seguridad de Volvo City Exitos en materia de seguridad de Volvo City
Avances hacia la conduccién auténoma

mmo frente XCe0 frente

a otros coches de lujo a otros SUV de lujo Datos reales de Estados Unidos sobre el Volvo XC60 respecto a otros SUV medianos:

medianos de 4 puertas medianos
e Reduccién en un 33% de las lesiones fisicas*
e Reducciéon en un 20% de las colisiones

Frecuencia | Gravedad | Pérdidas Frecuencia | Gravedad de | Pérdidas
de los de los generales de los los siniestros | generales
siniestros siniestros siniestros

RESPONSABILIDAD POR DANOQS A LA PROPIEDAD

-16% $373 -$4 -15% -$42 -$15

LESIONES CORPORALES

-18% - - -33% - -

COLISIONES
-9% -$668 -$79 -20% -$450 -592




El recorrido de Volvo hacia la conduccién auténoma

2006 2007 2008 2010 Presente
Sistemas Sistemas anticolisiones Seguridad urbana Sistemas anticolisiones gen Il Que Asistir
anticolisiones gen Sistemas anticolisiones gen Il Deteccion de peatones con Deteccidn de ciclistas con autofrenado
BLIS Aviso de salida de carril Aviso de salida de carril autofrenado Seguridad urbana hasta 50 km/h
Alerta al conductor Alerta al conductor Seguridad urbana Deteccion de peatones con autofrenado
BLIS BLIS Aviso de salida de carril Aviso de salida de carril
Alerta al conductor Alerta al conductor
BLIS BLIS gen Il

Alerta de trafico cruzado
Reconocimiento de sefiales de trafico

LLane:-0.9m [1] : Rl ane: 3.4m [0)




Otros aspectos de la conduccion autonoma

La seguridad conlleva la eficiencia en el uso del combustible y el transporte

“... ]a media nacional del tiempo de conduccién esta en unos 24,3 minutos, los americanos en la actualidad pasan mas de 100 horas al afio en sus
desplazamientos al trabajo ... y esa cifra esta por encima de las dos semanas de vacaciones (80 horas) que muchos trabajadores disfrutan al afio”
basado en la Encuesta sobre la Comunidad Estadounidense de la Oficina del Censo de los Estados Unidos.

7

Menos accidentes Menor consumo de combustible
Mejor planificacion Menos emisiones a la atmdsfera
Menos atascos Aumenta la comodidad del cliente



Resumen — Conduccion autonoma

Los coches Volvo van una generacién por delante en la competicién del rendimiento en seguridad.

Realizacion de la Vision de Seguridad 2000 de Volvo que incluye la conduccién auténoma:

e Salvara vidas y reducira lesiones
e Aumentarad la eficiencia en el transporte debido al menor nimero de accidentes

e Reducira el consumo de combustible y de las emisiones gracias a la eficiencia en el transporte

La conduccién auténoma es un factor clave para llevar a cabo la Visién de Seguridad 2020 de Volvo ya que mas
del 90% de los accidentes en la actualidad se deben al error humano.
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La transicion a un milenio urbano

Mas del 50% en 200

30% en 1950

14% en 1900 e
a poblacion mundial
3% en 1800 § |




Transporte urbano sostenible & desarrollo

Caracteristicas

Uso compacto, mixto

Infraestructura proxima, de gran
calidad para peatones, ciclistas y
el trafico

Servicios cercanos, espacios
verdes y actividades recreativas
Reduccion del trafico gue mantiene las

velocidad baja para los coches o los
separa de los usuarios vulnerables

Resultados

Reduccion del trafico de
vehiculos y los accidentes

Reduccion de la velocidad, menos
accidentes y menos graves

Trafico, ciclismo y caminar mas
seguros

Las instalaciones prioritizan las
preocupaciones de los usuarios

vulnerables
La consecuencia de montar en

bicicleta y caminar mas seguro es
residentes mas activos fisicamente,

aire mas limpio y mejor calidad de vida




De una malisima a una buena
Seguridad Vial y Seguridad en Ciudades Habitables

Los paises asiaticos piden la Visién 3Z

En 2013, 600 representantes gubernamentales
de 28 paises asiaticos aprobaron la Visién
Tres Ceros : Cero victimas, Cero
contaminacion y Cero congestidn.

”la necesidad de alternativas de transporte =4
limpias y asequibles ...

planificaciéon de las

vias que incluya todos los métodos de
movilidad; mejoras en la seguridad, incluidas
las autopistas rurales; igualdad y acceso de
las personas mas pobres y con discapacidad
y consideraraciones de seguridad para

. o pt ‘- . -
mujeres y ninos. Negociaciones paralelas con representantes
del gobierno de América latina y Africa en
Declaracién de Bali, EST Forum. colaboracién con el Secretario-General Ban

Ki-Moon, ONU y el UNCRD, Nagoya.



Aumentar el uso de la bicicleta
y la seguridad deben ir de la mano

Ciclistas muertos por 100 millones de Km

140 PORTUGAL

120
£ 00

c

o

€ 80

m SPAIN

g 60 |

<8 : p

& GREECE FINLAND

5 20 = THE NETHERLANDS

'5) DENMARK

200 400 600 800 1000
Km en bicicleta por persona al afio

156



ANEFO 5

Nuestros objetivos paralelos

* Entornos donde las personas se sienten seguras
y bienvenidas — por calidad de vida y el éxito
economico

* Entornos de desplazamientos que fomentan
el uso de la bicicleta, caminar y la conexidn
mediante transporte publico - con un resultado
mas seguro



“LA VIDA CONECTADA”, INFORME MACHINA & GSMA 2012:
Las 10 mejores aplicaciones de Vida Conectada

»  Impacto global de 4,5 billones de USD en 2020

1. El coche conectado

2. Vigilancia clinica remota

3. Servicios de asistencia

4. Seguridad

5. Seguro de vehiculos de “pago por uso”

6. Nuevos modelos de negocio para el uso del automdvil
7. Contadores inteligentes

8. Gestion del trafico

9. Recarga de vehiculos eléctricos

10. Automatizacion de edificios

ANSro &



ERICSSON CONECTA LOS COCHES VOLVO A LA NUBE

VEHICULOS VOLVO CONECTADOS A LA NUBE

Nodo
regional

ERICSSON

Nodo
regional

Nodo Central

Nodo
regional

Coches Volvo
Back-end

e CRM

e Base de datos identificacion de
vehiculos

e Actualizaciones del software de
vehiculos

* Red de concesionarios

e Etc

I_ Solucién de Ericsson

. i Responsabilidad de VCC




LA COOPERACION ENTRE SECTORES ES ESENCIAL

» Entre los agentes
- Autoridades / operarios de carreteras / ferrocarriles, industria automovilistica, sector de las Tecnologias de la
Informacion y la Comunicacidn
- Entre modos de transporte
> Utilizar los catalizadores de las Tecnologias de la Informacion y la Comunicacidn juntos
» Llegar a mas usuarios de via
» Facilitar mas funciones deseadas

- Seguridad, Eficiencia, Entorno

> Acelerar y abaratar su aplicacién



SEGURIDAD DEL TRANSPORTE CONECTADO
RESUMEN Y CAMINO POR RECORRER

Llevar la Seguridad en el Transporte al siguiente nivel, los vehiculos, la infraestructura y los usuarios deben estar
conectados y cooperar

e Los vehiculos y los usuarios estardn conectados de diversas formas

® Las redes moviles permiten un répido despliegue, cobertura global y funcionalidad de la nube

* Se pueden poner en marcha los Servicios de Seguridad Conectados en el Transporte

* Lacooperacion entre los distintos sectores es esencial para que se haga realidad



Conectividad y

Comunicacion segura

Conferencia Towards Zero
Estocolmo, 4-5 junio 2013
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Principios basicos en comunicacion (segura)
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de Trifico

Algunos datos sobre comunicacion

 Personas?

— 96,9 M personas (46,9 M nacionales +
50 M turistas)

— Instituciones (e.g., lamadas emergencia

Conductores?

— 26,3 M nacionales + 1 M canjes

+ 20 M turistas que conducen +
+ 0,5 M conductores en transito

Vehiculos?
— 33,2 M vehiculos matriculados (50%
+ 7 afos de antigliedad)
Carreteras?

— 300.000 km (50% urbanas, 8000
propietarios, 50% interurbanas 80
propietarios)




Decision-making quality

Direcoion General
de Trifice

Vigilancia continua

Qué se comunica?

Sobrecarga de
informacién

Ref: P. Morville

Cantidad de informacion

* En tiempo real
- Omm._”_o_\d Qm_ l_l—\m.ﬂ_oo (en carreteras

urbanas excepto Catalufia y Euskadi)

* Policia de trafico (10000 efectivos)

» Tecnologia: 19
helicopteros, 750 radares,
150 lectores de matricula, 1500
camaras, 8000 bucles de
deteccion, 600 estaciones
meteorologicas

— Accidentes
* En otras ocasiones:

— Mensaje preventivo; factores
de riesgo; otros



ZDpGT

da Tridfico

Apoyo al conductor

« Vehiculo-a-vehiculo
_m|030 S€ comunica  Carretera-a-vehiculo

= \ : :
N - Y * Vehiculo-a-unidades de emergencia

- Hardware

»  Software

*  Protocolos
— Seguridad
— Privacidad

* Paneles variables

* Instrumentacién a bordo del vehicule
- Radio

* (e-)cartas
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‘ Direccidn General
ce Trafico

Superando los limites

- Ganadores del premio
EasyWay

 “Conduccion" supervisada
sin piloto conductor (mas

de 100 km recorridos)

- Lideres en el proyecto
E-call (Pilar V)

Ref: NZ 2013
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« ¢ Por qué no informamos de los
resultados y los factores de riesgo?

— Ejemplo1. 2012 --4 M multas; 45% exceso de velocidad:
9% ITV; 5% cinturon seguridad & casco; 3% tIf. movil: 3%
alcohol & estupefacientes

— Ejemplo 2. Desde 2008, 128 M personas-afio
con sancion administrativa: 14% personas repiten el
mismo tipo de infraccién (12% en las mismas)
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TOWARDS

ZERO

CONFERENCE
STCCKHCLM
4-5 JUNE 2013

STRIVING

FOR ESCELLEMTE M

TRANSPORT

SAFETY 3
mmw TRAFIKVERKET
C SWEDISH TRANSPORT ADMINISTRATION

Sesion E — Gestion de
la Seguridad
Kazuo Yagi

ANSTO T}



Caracteristicas de los accidentes de trafico en Japén

EEUU Francia Suecia
Ao estadistico 2.008 2.007 2.007
Fallecidos 42,642 4,620 471
Poblacién (1.000 299,398 61,538 9,113
personas)
Fafllecidos / 1 milén 1424 75.1 51.7
personas
Area (1.000km? ) 9,629 552 450
Fallecidos / 1.000km? 44 8.4 1.0
(personas)
Vehiculos (1millon de 235,591 36,661 4,696
vehiculos)
Fallecidos / 1 millon 0.181 0.126 0.100
vehiculos
Distancia recorrida por 47943 525.4 66.8
los vehiculos (1.000
millones km)
Fallecidos / 1.000 8.89 8.79 7.05
millones km




Cifras recientes fallecidos y heridos en accidente %

1,400 2007 12.00
6.639 fallecidos

1,200 ! T . 201 20
| 4_.411 fallecidos,
1,000 | i W
— i * 400
1L s,
0 TIL .
- — - — 6.00
eo 1
4.00
400
200 2.00
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Heridos W Hbridos graves  mmm Falecidos — 7. wortalidad  __kdice de kesiones graves




- La proporcion de personas mayores y
peatones entre los fallecidos es
comparativamente muy elevada.

- Las vias son estrechas, en numerosas
cuidades no existe suficiente
separacion entre los vehiculos y las

personas.

2 PRINCIPALES VICTIMAS Japdn EE.ULL Francia Suecia

peatones (%) 333 11.2 121 123

conduct. etc (%) 66.7 88.8 87.9 81.7
EDAD DE LAS VICTIMAS - Japdn EE.UU.  Francia Suecia

mayores de 65 afios (%) 48 .4 15 19.1 22.3

menos de 65 afios (%) 51.6 85 80.9 11.7




Métodos para mejorar la seguridad vial en Japon

e I re—
i iransportes o m
—| Normativa | Leyes pana
mediante leyes & transportes todos
Adoptados por el
— gobierno —
Métodos L __.m____m_.ﬂ.q.m de la SGST
paralaSV [ estion % —
2006
Adoptados por Mejora de la
| el sector | Gestion 1S039001
privado Desde 2012




m SGST(2) — El papel del MTITT de Japon MASYA

El MTITT publica “directrices” para los SGST y los operadores de transporte

establecen su propio sistema con arreglo a ellas.

{1) Obligaciones del ino directivo - {8} Respuesta a accidentea graves etc.
n P : {9) Garantizar el cumplimiento de leyes y
) . {2) Politicas de Seguridad % normativa pertinentes
Act e ol icas G e A o]~ e R IO oh
=n.mou!.msa para construir Y
ﬂq “ | {4) Oblig. de controladores de seguridad mejorar el sistema de gestion de Ia
seguridad
&) wma_wuﬂ..whﬁ%ﬂn _muh.n....o.w._:.a- ® ° {11) Auditoria intema
. . - ®  (6) Intercambio de informacion ¥ s 12) Revision de la gestidn y
Las directrices exigen que se comunicacion humana el cont
) i = TR o 13) Creacid tion de
establezca el sistema del ciclo PHRA®™ | e ala e
(idea base de la I1SO 9001) L SUTOMES grives 22 {14) Archivo y mantenimiento de los
*PHRA = Planificar, hacer, revisar, actuar . B e At

Los propios funcionarios del MTITT llevan a
cabo la evaluacion of de los SGST

" o Duracién: 1— 2 dias
o Lugar: Sede central de la empresa, etc.
o Detalles del trabajo: Entrevistas al equipo directivo y al
departamento de control y revision de documentacion
o Criterios de evaluacién: ™ Directrices”




NASYA

Las reclamaciones de indemnizacion a empresas con SGST se han reducido practicamente a la
mitad, la reduccién no es tan pronunciada en el caso de las empresas sin SGST

mill. yenes (muestreo 28 empresas) (muestreo 35 empresas) mill. yenes (muestreo 59 empresas) (muestreo 83 empresas)
100 . [ 150 150
w0 40 140
" Empresas - | SGST ] Empresas con SGST i Empresas -~ SGST
1 1o :
- dm._“ - — —_— 1+
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|
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* Ejemplos de
- Las actividades de mejora de la SV* en lasempresas operadoras contintan actividades para
aumentando gracias a la evaluacién de SGST. mejorar la SV

Creacidn de un departamento para reclamaciones, etc. 6% — 34% e e

inf .. —
Esfuerzos realizados para mejorar la comunicacién interdepartamental g9z _, g9 w:-ﬂ_“““"__h“«wnoa_.:::_ane_o:

- Recopilacion y utilizacion

o,

100 % 17 eval. de m._..qaq:.mnmm_.. sobre
- « 2 eval, accidentes y posibles
o0 - 3% eval. errores m.__.m.__nw )
m = P eval. - :_uqm_..n_._Nm_m v;o_._....wnmo:
75 ll' w5 eval. compartiendo experiencias
N . | sobre accidentes.
Mejora y utilizacion de la Intranet  Creacidn de un depart. Adopcidn medidas correctoras _

para reclamaciones, etc.  Fobre intercambio de informacicn




r>_um_.mna= de la norma ISO 39001 wysVa

2005 ' 2006 2007 2008 ' 2009 ' 2010 ' 2011 ' 2012 " 2013

Sistema de -
Gestién st
de la Seguridad

en el Transporte

Revision y Aplicacion

NWIP
[SO39001
Sistema de
Gestion
de la Seguridad

Vi [osros 2

Aplicacion

<Estado de la situacion de la ISO39001 en Japon>»

m A fecha 31 mayo 2013 aprox. 20 organizaciones cuentan con la
certificacion, que otorgan diversos organismos de certificacion.

W El sistema de acreditacion se esta preparando.




B Qué dicen las organizaciones que han incorporado la Norma I1S03900 e

<Pregunta>
¢Qué beneficios ha obtenido desde que adquirio la certificacion ISO 39001?

(MEISHO UNYU Co.,Ltd. - Empresa de camiones)

@ El niumero de accidentes se ha reducido a la mitad frente a lo anterior.
4 Los gastos por indemnizaciones han disminuido a una décima parte de los niveles maximos.

# La ISO 39001 es facil de entender porque los requisitos se adeciian a la actividad
de las empresas de transporte , en comparacién con la IS0O9001.

(HITACHI JIDOSHA KOTSU Co, Ltd. - Empresa de taxis y alquiler de coches,autobuses)

# Las cifras mensuales indican que el niimero de accidentes ha disminuido ligeramente.

€ Ahora se tiene un mayor interés en reducir los accidentes en toda la empresa y esto
ha propiciado el compromiso de no causar accidentes.

(NISSEI KOTSU Co.,Ltd. - Empresa de taxis)
® Hemos sido capaces de aplicar medidas de seguridad de forma mas detallada
y sistematica.
# Los informes sobre el niimero de incidentes de trafico nos han ayudado a
comprender las condiciones de las zonas de operacién. (puntos peligrosos etc.)
#® Nuestra programacién anual ha quedado clara y esto ha mejorado el ciclo PHRA.

Cogyrignti@ NATWS 017 Fuente : Japan Quality Assurance Organization (JOA)



m Por el futuro productivo de la ISO 39001 NASYA

Situacién de Japén (especialmente para el sector nd..n_uo..aﬂu
Ya queda claro qué hay que hacer.
Cémo hacerlo es el principal problema. - --

A 4

La IS039001 ofrece una buena herramienta para desarrollar realmente la gestion de la seguridad.

Tener un verdadero efecto en la reduccion de accidentes

Tanto el “cémo hacer” como el “qué hacer” deben llevarse a cabo a la vez.

Siel _n._m hacer” se juzga caso por caso, las medidas de SV con un verdadero
efecto en la reduccion de accidentes n.m_.nm: a relajarse.

<4 - Y -
j.‘! La situacion no es la misma qu

Se _x&:m: estudiar necesidades adicionales para el “qué hacer” segun
cada pais, que se adectien la situacién de la seguridad vial en los mismos . ;



