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EXCMA. SRA.:
Tengo el honor de dar traslado a V.E. del escrito de remision y la
documentacion relativa al Real Decreto-ley 1/2026, de 27 de enero, de ayudas a

las victimas de los accidentes ferroviarios de Adamuz (Coérdoba) y Gélida

(Barcelona).

Madrid, a fecha de la firma electrénica

SECRETARIO DE ESTADO DE RELACIONES
CON LAS CORTES Y ASUNTOS CONSTITUCIONALES

EXCMA. SRA. PRESIDENTA DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS.



MINISTERIO
DE LA PRESIDENCIA, JUSTICIA
Y RELACIONES CON LAS CORTES

EXCMA. SRA.:

Adjunto remito a V.E., a efectos de lo dispuesto en los articulos 86 de la
Constitucién y 151.1 del Reglamento de esa Camara, el Real Decreto-ley 1/2026, de
27 de enero, de ayudas a las victimas de los accidentes ferroviarios de Adamuz

(Cérdoba) y Gélida (Barcelona), acompafiado de la siguiente documentacion:

e Memoria del analisis de impacto normativo.

Madrid, a fecha de la firma electrdnica

EL MINISTRO DE LA PRESIDENCIA, JUSTICIA
Y RELACIONES CON LAS CORTES

Félix Bolanios Garcia

&
o
=)
>
%
1=
=)
2
=
<
2
2
£
=}
4
=
2
£
B
E
]
g
8
5
3
3
£
=
L
=
2
=1
.2
%
L]
=
o
L
=
v
£
=
3
=]
o
]
7
3
©
=
=l
<
=
g
B
=
=
<
Q
=
=
5
2
5
=
v
=
o~
o
o0
=)
«
<t
=
=l
o
<
el
o0
i
=3
=
L
2
£
o
2
e
ch
(=4
~
@
<
=l
]
I
=
ol
A
z
[5a)
&)
>
!
J
s
£
&0
=
(=]
b=t
3
51
o
o
=
P
>
@
2
<
s
&
<9
=
a
S
<
[24
o
£
£

EXCMA. SRA. PRESIDENTA DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS.

CSV : GEN-62df-4eba-3703-57eb-8ed0-58d4-6d84-3b86 CONGRESQ DE LOS DIPUTADOS
DIRECCION DE VALIDACION : https://run.gob.es/hsbIF8yLcR SECRETARIA GENERAL
FIRMANTE(1) : FELIX BOLANOS GARCIA | FECHA : 02/02/2026 17:18 | Sin accion especifica REGISTRO GENERAL

03 FEB. 2026 09:05:04
Entrada 97125





























































REAL DECRETO-LEY DE AYUDAS A LAS VICTIMAS DE LOS ACCIDENTES
FERROVIARIOS DE ADAMUZ (CORDOBA) Y GELIDA (BARCELONA)

Memoria abreviada del Analisis de Impacto Normativo

03 FEB. 2026 09:05:04 Entrada: 97125



RESUMEN EJECUTIVO

Ministerio/ Organo
proponente

Ministerio de Transportes y Movilidad Fecha |27 de enero
Sostenible, Ministerio de  Hacienda, de 2026
Ministerio de Trabajo y Economia Social,
Ministerio de Politica Territorial y Memoria
Democratica y Ministerio de Economia,
Comercio y Empresa.

Titulo de la norma

Real Decreto-Ley XXX/2026, de 27 de enero, de ayudas a las
victimas de los accidentes ferroviarios de Adamuz (Cérdoba) y
Gélida (Barcelona)

Tipo de Memoria

Normal |:| Abreviada .

OPORTUNIDAD DE LA PROPUESTA

Motivacion

A pesar de que el ordenamiento juridico vigente contempla ayudas e
indemnizaciones en los accidentes ferroviarios, el Gobierno es
consciente de que las victimas de los accidentes ferroviarios de
Adamuz (Cérdoba), en una linea de alta velocidad, el 18 de enero de
2026 y de Gelida (Barcelona) el 20 de enero de mismo afio, en el
servicio ferroviario de Rodaliesno pueden esperar a que se
resuelvan los largos procesos judiciales que suelen derivarse de este
tipo de siniestros, para poder percibir unas aportaciones econémicas
que les ayuden a afrontar o rehacer sus vidas.

De esta manera se considera prioritaria una pronta percepcion de las
ayudas tanto a nivel econémico como psicolégico y emocional
ademas de por su impacto social, por lo que el presente real decreto-
ley contempla un régimen de ayudas especifico, complementario a
las indemnizaciones a las que tienen derecho las personas afectadas
conforme a la normativa vigente, que tendran exencion tributaria y no
estaran sometidas a la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de
Subvenciones.

Asimismo, se establece que las victimas podran recibir también un
anticipo econdmico de futuras indemnizaciones, si asi lo solicitan, por
responsabilidad civil.
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Finalmente, como consecuencia del accidente de Adamuz y de
Gélida, asi como de la suspensién del servicio de Rodalies
mencionado en el parrafo anterior, se han producido alteraciones del
servicio ferroviario extraordinarias, de modo que es necesario incluir
una proteccion a las personas trabajadoras que no hayan podido
acudir presencialmente a su puesto de trabajo o iniciar su prestacion
laboral con puntualidad como consecuencia de estas circunstancias.

Objetivos

El objetivo es la adopcion de medidas urgentes de respuesta para la
atencion a las victimas ante los dafos sufridos por los accidentes
ferroviarios de Adamuz (Cérdoba), en la linea 010 Madrid. Puerta de
Atocha A.G — Sevilla. Santa Justa, de la Red Ferroviaria de Interés
General, el dia 18 de enero de 2026 y por el accidente ferroviario
de Gelida (Barcelona), en la linea 240 Sant Viceng de Calders —
L’'Hospitalet de Llobregat, de la Red Ferroviaria de Interés General,
el dia 20 de enero de 2026.

Para ello, el real decreto-ley establece un régimen de ayudas que
complementa a las indemnizaciones a las que tienen derecho las
personas afectadas conforme a la normativa comunitaria y nacional
en materia de derechos de los viajeros de ferrocarril y sobre
asistencia a las victimas de accidentes ferroviarios y sus familiares.

Asimismo, establece ayudas en concepto de adelanto de
indemnizacién por responsabilidad civil, con el fin de que las victimas
de los accidentes puedan acceder a estas de manera agil. En este
sentido, el Estado se subrogara en la titularidad de los derechos de
crédito derivados de las indemnizaciones.

Finalmente, se recoge una disposicion cuyo objetivo es proteger de
posibles sanciones de sus empresas a las personas que no hayan
podido acudir presencialmente a su puesto de trabajo o iniciar su
prestacion laboral con puntualidad como consecuencia de los
accidentes ferroviarios a los que se refiere el articulo 1 o de las
alteraciones del servicio a las que se refiere la disposicién adicional
segunda, de modo que no podran ser sancionadas por la empresa ni
sufrir perjuicio alguno en su relacion laboral.

Analisis de
alternativas

La alternativa es la aprobacién de ley ordinaria o real decreto de
concesion directa, pero los tiempos usuales de tramitacion y gestion
posterior de acuerdo a la normativa general aplicable no permiten
alcanzar los objetivos buscados con la urgencia necesaria.

3
03 FEB. 2026 09:05:04 Entrada: 97125




Plan Anual Debido a la naturaleza del real decreto-ley, que atiende a una

Normativo situacion de extraordinaria y urgente, no se recoge en el Plan Anual
Normativo
CONTENIDO
Estructura de la La norma consta de ocho articulos, tres disposiciones adicionales y
norma dos disposiciones finales.

ANALISIS JURIDICO

Fundamento Su rango normativo es de real decreto-ley.
juridico y rango
normativo

Justificacion de la | Para asegurar la plena efectividad de las medidas previstas en la
entrada en vigor norma, su entrada en vigor debe ser el mismo dia de su publicacion
oficial.

ADECUACION AL ORDEN CONSTITUCIONAL DE DISTRIBUCION DE COMPETENCIAS

Este Real Decreto-Ley se dicta al amparo de lo establecido en las reglas 1.2, 132, 18.2, 21.2,
del articulo 149.1 de la Constitucion Espanola, que atribuyen al Estado, respectivamente, las
competencias exclusivas en materia de regulacion de las condiciones basicas que garanticen
la igualdad de todos los espafoles en el ejercicio de los derechos y en el cumplimiento de
los deberes constitucionales; bases y coordinacion de la planificacién general de la actividad
econdmica; el procedimiento administrativo comun, sin perjuicio de las especialidades
derivadas de la organizacion propia de las Comunidades Autonomas, asi como Ferrocarriles
y transportes terrestres que transcurran por el territorio de mas de una Comunidad Autonoma.

DESCRIPCION DE LA TRAMITACION

Consulta publica Si [] No ||

Audiencia e| gil] No I
informacién publicas

Tramitacién urgente | g; [ | No L]

Informes evacuados | Informe de la Oficina de Coordinacion y Calidad Normativa, de
conformidad con lo establecido en el articulo 26.9 y 11 de la Ley
50/1997, de 27 de noviembre.

ANALISIS DE IMPACTOS

Impacto Efectos sobre la | La norma no tiene un efecto significativo
econémico economia sobre la economia general.
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Impacto sobre la
competencia

Impacto
presupuestario

En relacion con la
competencia y la unidad de
mercado.

. la norma no tiene efectos
significativos sobre la competencia.

la norma tiene efectos positivos
sobre la competencia.

la norma tiene efectos negativos
sobre la competencia.

Desde el punto de vista de

los presupuestos, la
norma:
.Afecta a los

presupuestos de la

Administracion del
Estado.
DAfecta a los

presupuestos de otras
Administraciones
Territoriales.

. Implica un gasto.
Implica un ingreso.
Implica disminucién del gasto.

Desde el punto de vista

D Supone una reduccion de cargas

de  las cargas | gdministrativas
administrativas
|| Incorpora nuevas cargas
administrativas.
D No afecta a Ilas cargas
administrativas.
Impacto de género | La norma tiene un| Negativo |
impacto Nulo
Positivo
Otros impactos | Impacto en lainfanciayla | Negativo L]
considerados adolescencia.
Nulo
Positivo .
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Impacto en la familia.

Negativo D

Nulo
Positivo .
Otros posibles impactos| ElI real decreto-ley tiene efectos

en materia de igualdad de

positivos en materia de igualdad de

oportunidades, no | oportunidades y no discriminacion.
discriminacion y
accesibilidad universal de
las personas con

discapacidad.

Impacto por razén de| Negativo ]
cambio climatico.
Nulo
Positivo

EVALUACION EX POST

Dada la naturaleza y contenido de la norma proyectada, una vez valorado lo dispuesto en
el articulo 28.1 de la Ley del Gobierno y en el articulo 3 del Real Decreto 286/2017, de 24
de marzo, por el que se regulan el Plan Anual Normativo y el Informe Anual de Evaluacion
Normativa de la Administracion General del Estado y se crea la Junta de Planificacion y
Evaluaciéon Normativa, se considera que la disposicion no debe ser sometida a evaluacion
por sus resultados.
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I. JUSTIFICACION DE LA MEMORIA ABREVIADA.

Se presenta una memoria abreviada, que viene justificada, de conformidad con lo establecido
en el articulo 26.11 de la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno (en adelante, Ley
50/1997, de 27 de noviembre), y en el articulo 3.1 del Real Decreto 931/2017, de 27 de
octubre, por el que se regula la Memoria del Analisis de Impacto Normativo (en adelante,
Real Decreto 931/2017, de 27 de octubre), por tratarse de un real decreto-ley.

Il. OPORTUNIDAD DE LA PROPUESTA

I1.1. Motivacion.

En enero de 2026, Espana ha registrado dos graves accidentes ferroviarios en un intervalo
de tres dias. El pasado 18 de enero de 2026 a las 19:43 tuvo lugar un primer accidente en
Adamuz (Cérdoba), en una linea de alta velocidad y en él se vieron implicados dos trenes,
el Alvia 2384 direccion Madrid-Huelva y el lryo 6189 que circulaba en direccion Malaga-
Madrid, afectando de manera directa a un total de 527 viajeros, entre los que ha habido 45
fallecidos y 123 personas heridas, sin perjuicio de las diversas atenciones que también han
recibido y deberan seguir recibiendo las personas afectadas. El accidente provocé también
la suspension del servicio ferroviario en la linea, ampliandose los impactos personales,
sociales y econémicos del mismo.

El dia 20 de enero tuvo lugar el otro accidente ferroviario. En este caso, en el servicio
de Rodalies, en Catalunya. alrededor de las 21:23 horas, en la linea R4, entre Gélida y Sant
Sadurni d’Anoia. Un tren que circulaba en direccion a Manresa chocd contra un muro de
contencion que se habia desprendido y caido sobre la via debido a un fuerte temporal de
lluvias. Como consecuencia de este accidente fallecié una personay 41 resultaron heridas. El
servicio de Rodalies tuvo que ser suspendido durante dos dias y su recuperacion en su
plenitud aun necesitara cierto tiempo, con las consecuencias para multitud de personas que
se han visto afectadas, asi como para la economia.

La asistencia econdmica inmediata que se presta a las victimas y familiares afectados por
un accidente ferroviario se garantiza mediante las coberturas de las pdlizas de seguro
suscritas por las companias ferroviarias, a tal efecto. En concreto, la péliza que da cobertura
al seguro obligatorio de viajeros regulado en el Real Decreto 1575/1989 de 22 de diciembre
por el que se aprueba el Reglamento del Seguro Obligatorio de Viajeros, asi como la
preceptiva pdliza de responsabilidad civil suscrita conforme a lo establecido en la Ley del
Sector Ferroviario y demas normas de desarrollo.

ElReal Decreto 627/2014, de 18 de julio, establece un baremo de indemnizaciones del
Seguro Obligatorio de Viajeros a los efectos previstos en el mismo (accidente que se
produzca en un servicio de transporte ferroviario de competencia estatal siempre que haya
personas fallecidas o heridas).

7
03 FEB. 2026 09:05:04 Entrada: 97125




Por su parte, el Reglamento (UE) 2021/782, relativo a los derechos y las obligaciones de los
viajeros de ferrocarril, también establece un conjunto de garantias especificas aplicables en
caso de accidentes ferroviarios.

A pesar de que el ordenamiento juridico, como se ha descrito en los puntos anteriores,
contempla ayudas e indemnizaciones en los accidentes ferroviarios, el Gobierno es
consciente de que las victimas de los accidentes ferroviarios de Adamuz (Cérdoba), en una
linea de alta velocidad, el 18 de enero de 2026 y de Gelida (Barcelona) el 20 de enero de
mismo afo, en el servicio ferroviario de Rodalies, no pueden esperar a que se resuelvan los
largos procesos judiciales que suelen derivarse de este tipo de siniestros, para poder percibir
unas aportaciones economicas que les ayuden a afrontar o rehacer sus vidas. Por eso,
debido a la relevancia de una pronta percepcion de las ayudas tanto a nivel econémico como
psicolégico y emocional ademas de por su impacto social, el presente Real Decreto-ley
contempla un régimen de ayudas especifico, complementario a las indemnizaciones a las
que tienen derecho las personas afectadas conforme a la normativa previamente expuesta,
ayudas que tendran exencion tributaria y no estaran sometidas a la Ley General de
Subvenciones, y el establecimiento de un régimen de ayudas en concepto de anticipo por
las indemnizaciones que correspondan a los viajeros por responsabilidad civil.

Finalmente, como consecuencia del accidente de Adamuz y de Gélida, asi como de la
suspension del servicio de Rodalies mencionado en el parrafo anterior, se han producido
alteraciones del servicio ferroviario extraordinarias, de modo que es necesario incluir una
proteccion a las personas trabajadoras que no hayan podido acudir presencialmente a su
puesto de trabajo o iniciar su prestacion laboral con puntualidad como consecuencia de estas
circunstancias.

I1.2. Justificacion de la extraordinaria y urgente necesidad.

El articulo 86 de la Constitucién Espafiola permite al Gobierno dictar decretos-leyes en caso
de urgente y extraordinaria necesidad, siempre que no afecten al ordenamiento de las
instituciones basicas del Estado, a los derechos, deberes y libertades de los ciudadanos
regulados en el Titulo | de la Constitucién, al régimen de las Comunidades Auténomas ni al
Derecho electoral general.

En este sentido, el Tribunal Constitucional ha declarado que esa situacion de extraordinaria
y urgente necesidad puede deducirse «de una pluralidad de elementos», entre ellos, «los
que quedan reflejados en la exposicion de motivos de la norma» (STC 6/1983, de 4 de
febrero). Por su parte, entre la situacion de extraordinaria y urgente necesidad que habilita
el empleo del real decreto-ley y las medidas contenidas en él debe existir una «relacion
directa o de congruencia.

La extraordinaria y urgente necesidad de aprobar este real decreto-ley se inscribe en el juicio
politico o de oportunidad que corresponde al Gobierno (SSTC 61/2018, de 7 de junio, FJ 4;
142/2014, de 11 de septiembre, FJ 3) y esta decisién se traduce en una ordenacion de
prioridades politicas de actuacion (STC, de 30 de enero de 2019). Los motivos de
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oportunidad que acaban de exponerse demuestran que, en ningun caso, el presente real
decreto-ley constituye un supuesto de uso abusivo o arbitrario de este instrumento
constitucional (SSTC 61/2018, de 7 de junio, FJ 4; 100/2012, de 8 de mayo, FJ 8; 237/2012,
de 13 de diciembre, FJ 4; 39/2013, de 14 de febrero, FJ 5). Al contrario, todas las razones
expuestas justifican amplia y razonadamente la adopcion de la presente norma (SSTC
29/1982, de 31 de mayo, FJ 3; 111/1983, de 2 de diciembre, FJ 5; 182/1997, de 20 de
octubre, FJ 3).

Por ello, el real decreto-ley constituye un instrumento constitucionalmente licito, siempre que
el fin que justifica la legislacion de urgencia, sea, tal como reiteradamente ha exigido el
Tribunal Constitucional (SSTC 6/1983, de 4 de febrero, FJ 5; 11/2002, de 17 de enero, FJ 4,
137/2003, de 3 de julio, FJ 3 y 189/2005, de 7 julio, FJ 3), subvenir a una situacién concreta,
dentro de los objetivos gubernamentales, que por razones dificiles de prever requiere de una
accion normativa inmediata en un plazo mas breve que el requerido por la via normal o por
el procedimiento de urgencia para la tramitacion parlamentaria de las leyes, maxime cuando
la determinacion de dicho procedimiento no depende del Gobierno.

Para la concurrencia del presupuesto de la extraordinaria y urgente necesidad, la
jurisprudencia del Alto Tribunal exige, por un lado, «/la presentacion explicita y razonada de
los motivos que han sido tenidos en cuenta por el Gobierno para su aprobacion», es decir,
lo que ha venido a denominarse la situaciéon de urgencia; y, por otro, «la existencia de una
necesaria conexion entre la situacion de urgencia definida y la medida concreta adoptada
para subvenir a ella» (SSTC 29/1982, de 31 de mayo, FJ 3; 182/1997, de 20 de octubre, FJ
3,y 137/2003, de 3 de julio, FJ 4, 61/2018, de 7 de junio, FJ 4).

La extraordinaria y urgente necesidad de las medidas que se adoptan en esta norma deriva,
en primer lugar y como se ha expuesto anteriormente, de la necesidad de dar una atencién
integral, eficaz e inmediata a las victimas de los accidentes mencionados. La aprobacién
inmediata de las ayudas y de las modificaciones incorporadas permitiran su ejecucion
inmediata y garantizara la percepcion por las personas afectadas en el momento mas
adecuado para la paliacién de danos.

La pronta atencion de las victimas y la paliacién de dafos estan directamente vinculados a
una rapida gestion y recepcion de las ayudas a las que se tenga derecho. Una espera de
afos no permitird una pronta recuperacién de las posibles secuelas fisicas y/o emocionales
que estos accidentes hayan podido dejar en ellas: solo una accion rapida y eficaz podra
garantizar una adecuada y rapida recuperacién, por lo que se hace precisa una intervencion
rapida.

En una cuestion como la atencion a las personas afectadas por este tipo de accidentes, la
puesta en marcha de actuaciones y sistemas de ayuda de manera rapida es esencial para
Su recuperacion y avance en la calidad de vida de la ciudadania impactada por este tipo de
accidentes. Asimismo, la percepcidén temprana de ayudas contribuye a fortalecer la cohesion
social. Cuando las instituciones responden con rapidez y sensibilidad, se genera un
sentimiento colectivo de proteccion y solidaridad.
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La urgencia de esta regulacion radica en la necesidad de dar nuevo apoyo y cobertura a las
personas afectadas, dotando de eficacia a las ayudas previstas, por lo que una inaplicacién
o demora en la tramitacién y canalizacion de las ayudas podria provocar un deterioro
irreversible en la poblacién afectada, ademas de conculcar los principios de justifica social y
atencion prioritaria a la vulnerabilidad que fundamenta el Estado del Bienestar. Precisamente
por su extraordinaria y urgente necesidad se articula un procedimiento con plazos muy
reducidos que permitan la culminacion del procedimiento de la manera mas rapida a la vez
que eficaz y garantista posible.

Se aprecia ademas la necesidad de adoptar ciertas medidas en este contexto posterior a una
situacion sumamente critica padecida, asegurando asi que los recursos publicos respondan
efectivamente a las necesidades reales de la ciudadania. De este modo, se recoge el
establecimiento de un régimen de ayudas en concepto de anticipo por las indemnizaciones
que correspondan a los viajeros por responsabilidad civil.

No actuar de forma inmediata podria suponer un deterioro social y un aumento exponencial
de tensién sobre los servicios publicos.

En este contexto, la adopcién de medidas extraordinarias y de aplicacion inmediata resulta
imprescindible para agilizar la tramitacion de expedientes, mejorar la coordinacion y asegurar
la ejecucion de las ayudas previstas, con el fin de restaurar los dafos personales y materiales
causados.

Finalmente, y aunque el ordenamiento juridico laboral ya establece mecanismos de
proteccion de las personas trabajadoras que no puedan prestar sus servicios con normalidad
por impedimentos que no les sean imputables, dadas las extraordinarias circunstancias
sobrevenidas sobre la prestacion del servicio ferroviario, se introduce una disposicion
adicional tercera cuya extraordinaria y urgente necesidad se justifica en la necesidad de dotar
de forma inmediata de mayor seguridad juridica y tranquilidad a las personas trabajadoras
en una materia esencial para la ciudadania, evitando efectos como descuentos salariales,
sanciones disciplinarias, amonestaciones, suspensiones de empleo y sueldo o incluso
despidos disciplinarios, de dificil correccion si no se actia con urgencia.

I1.3. Objetivos.

El objetivo es la adopciéon de medidas urgentes de respuesta para la atencion a las victimas
ante los dafios sufridos por los accidentes ferroviarios de Adamuz (Cérdoba), en la linea 010
Madrid. Puerta de Atocha A.G — Sevilla. Santa Justa, de la Red Ferroviaria de Interés
General, el dia 18 de enero de 2026 y por el accidente ferroviario de Gelida (Barcelona), en
la linea 240 Sant Viceng de Calders — L’Hospitalet de Llobregat, de la Red Ferroviaria de
Interés General, el dia 20 de enero de 2026.

Para ello, el Real Decreto-ley establece un régimen de ayudas que complementa a las
indemnizaciones a las que tienen derecho las personas afectadas conforme a la normativa
comunitaria y nacional en materia de derechos de los viajeros de ferrocarril y sobre asistencia
a las victimas de accidentes ferroviarios y sus familiares, y el establecimiento de un régimen
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de ayudas en concepto de anticipo por las indemnizaciones que correspondan a los viajeros
por responsabilidad civil.

Finalmente, se recoge una disposicion cuyo objetivo es proteger de posibles sanciones de
sus empresas a las personas que no hayan podido acudir presencialmente a su puesto de
trabajo o iniciar su prestacion laboral con puntualidad como consecuencia de los accidentes
ferroviarios a los que se refiere el articulo 1 o de las alteraciones del servicio a las que se
refiere la disposicidn adicional segunda, de modo que no podran ser sancionadas por la
empresa ni sufrir perjuicio alguno en su relacion laboral.

I1.4. Analisis de alternativas.

Se ha considerado la alternativa de tramitacion de una ley ordinaria y un real decreto de
concesion directa de ayudas. Estas alternativas se han desechado dados los tiempos de
tramitacién que requieren la mismas. A lo anterior se suma, en el caso del real decreto, los
tiempos de gestion posteriores al tener que adaptarse a la normativa sectorial vigente.

I1.5. Adecuacion a los principios de buena regulacion

El presente Real Decreto-ley se configura de acuerdo con los principios de necesidad,
eficacia, proporcionalidad, seguridad juridica, transparencia y eficiencia recogidos en el
articulo 129 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de
las Administraciones Publicas.

Se da debido cumplimiento de los principios de necesidad y eficacia dado el interés general
en el que se fundamenta las medidas que se establecen, siendo el Real Decreto-ley el
instrumento mas inmediato para garantizar su consecucion y objetivos. La norma ademas
resulta acorde con el principio de proporcionalidad, al contener la regulacién imprescindible
y minima para lograr los objetivos descritos, sin contener medidas restrictivas de derechos
ni imponer obligaciones a los ciudadanos o empresas. Igualmente, se ajusta al principio de
seguridad juridica, por cuanto es coherente y se inserta dentro del sistema de fuentes y con
el resto del ordenamiento juridico.

En cuanto al principio de transparencia, si bien la tramitacion de una norma como es el real
decreto-ley esta exenta de los tramites de consulta publica, audiencia e informacién publica,
tal y como autoriza el articulo 26.11 de la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno, se
definen claramente sus objetivos, reflejados tanto en su parte expositiva como en la Memoria
que lo acompana.

Por ultimo, en relacion con el principio de eficiencia, en este real decreto-ley se ha procurado
que la norma genere las menores cargas administrativas para los destinatarios de las ayudas
y la ciudadania en general.

11.6. Plan Anual Normativo.

Dada la naturaleza de la figura del real decreto-ley, como instrumento cuya utilizacion se
limita a situaciones de extraordinaria y urgente necesidad, no es posible su inclusién y
prevision ex ante en el instrumento del Plan Anual Normativo.
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Esta prevision se recoge en la MAIN de acuerdo con lo preceptuado en el articulo 2.1.a) del
Real Decreto 931/2017, de 27 de octubre, a cuyo tenor “Asimismo, cuando se eleve para su
aprobacion por el 6rgano competente una propuesta normativa que no figurase en el Plan
Anual Normativo, regulado en el articulo 25 de la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, sera
necesario justificar este hecho en la memoria”.

Las situaciones de necesidad abordadas y desarrolladas en el apartado “IV.1. Fundamento
juridico y rango normativo.” que derivan en la elaboracion y aprobacion de un real decreto-
ley, justifican el sometimiento de la norma a la decision del Consejo de Ministros, a pesar de
no estar incluida en el Plan Anual Normativo.

lll. CONTENIDO.

La norma consta de ocho articulos, tres disposiciones adicionales y dos disposiciones finales.
El primero de ellos especifica el ambito de aplicaciéon y su objeto. El segundo articulo
determina los beneficiarios de las ayudas que en la norma se regulan, que no seran otros
que las personas directamente afectadas, asi como aquellas que reunan determinados
vinculos de afeccion con las personas fallecidas. El articulo 3 hace referencia a las
caracteristicas e importe de las ayudas que se aprueban: por fallecimiento y por lesiones. El
articulo 4 establece la gestion, y el articulo 5 el procedimiento de concesion y pago.
Contempla la norma, en su articulo 6, la compatibilidad de estas ayudas con otras
subvenciones y ayudas, asi como su compatibilidad con las indemnizaciones que les
correspondan a las victimas en cumplimiento de la normativa sectorial de aplicacion. Estas
ayudas, establece el articulo 7, no tendran caracter reembolsable. Regula también este
articulo el régimen normativo de las ayudas, y es el articulo 8 el que especifica la fuente de
financiacion.

La disposicion adicional primera establece ayudas en concepto de anticipo de la
indemnizacién que les corresponda a los beneficiarios por responsabilidad civil, con el fin de
que las victimas de los accidentes puedan acceder a estas de manera agil. En este sentido,
el Estado se subrogara en la titularidad de los derechos de crédito derivados de las
indemnizaciones.

La disposicion adicional segunda regula la creacion, en las Delegaciones y Subdelegaciones
del Gobierno de aquellas Comunidades Auténomas con personas afectadas por los
accidentes ferroviarios, de oficinas de atencidén integral a las victimas de los citados
accidentes, con el fin de facilitar la solicitud y tramitacion de las ayudas y prestaciones
incluidas en el real decreto-ley por parte de los afectados.

La disposicion adicional tercera establece un régimen especial de proteccion a las personas
trabajadoras como consecuencia de los problemas de movilidad derivados de los accidentes
ferroviarios descritos en este real decreto-ley.

Las disposiciones finales regulan el titulo competencial y la entrada en vigor, que dada la
extraordinaria y urgente necesidad sera el mismo dia de su publicacion en el Boletin Oficial
del Estado.
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IV. ANALISIS JURIDICO.

IV.1. Fundamento juridico y rango normativo.

En relacion con el empleo del Real Decreto-ley como instrumento, se deben tener en cuenta
dos aspectos referidos a las materias vedadas a este instrumento normativo y a la
concurrencia de los presupuestos habilitantes que justifican la utilizacion de esta clase de
norma.

En relaciéon con los primeros, como sefala el articulo 86.1 de nuestra Constitucion, los reales
decretos-leyes «no podran afectar al ordenamiento de las instituciones basicas del Estado,
a los derechos, deberes y libertades de los ciudadanos regulados en el titulo |, al regimen de
las Comunidades Auténomas ni al Derecho electoral general».

En el caso del presente Real Decreto-ley no se realiza afectacion alguna a cualquiera de
estas materias, ya que se centra en:

- establecer un régimen de ayudas que complementa a las indemnizaciones a las que
tienen derecho las personas afectadas conforme a la normativa comunitaria y nacional
en materia de derechos de los viajeros de ferrocarril y sobre asistencia a las victimas
de accidentes ferroviarios y sus familiares, asi como el establecer un régimen de
ayudas en concepto de anticipo por las indemnizaciones que correspondan por
responsabilidad civil.

- y proteger de posibles sanciones de sus empresas a las personas que no hayan
podido acudir presencialmente a su puesto de trabajo o iniciar su prestacion laboral
con puntualidad como consecuencia de los accidentes ferroviarios a los que se refiere
el articulo 1 o de las alteraciones del servicio a las que se refiere la disposicion
adicional segunda, de modo que no podran ser sancionadas por la empresa ni sufrir
perjuicio alguno en su relacion laboral.

En relacion con la justificacion de esta clase de norma, hay que considerar en primer lugar
los antecedentes sobre esta misma materia.

Con el fin de prestar atencion a las victimas de posibles accidentes, la Ley 1/2014, de 28 de
febrero, para la proteccion de los trabajadores a tiempo parcial y otras medidas urgentes en
el orden econdmico y social, afadio, en su articulo 2, una nueva disposicion adicional
duodécima a la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario, en la que se
establecio el derecho de las victimas de accidentes ferroviarios que se produzcan en el
ambito del transporte de competencia estatal y de sus familiares a una asistencia integral
que garantice una adecuada atencion y apoyo.

De acuerdo con esta disposicion, se desarrollaron reglamentariamente las obligaciones
minimas de las empresas y entidades contempladas en la Ley del Sector Ferroviario en la
asistencia a victimas y a sus familiares, tanto asistenciales, en los primeros momentos tras
el siniestro, como econdmicas, mediante la cobertura de seguros de responsabilidad civil.
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La hoy vigente Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, mantuvo el marco
previsto en la derogada Ley 29/2003, a través de su articulo 63, dedicado a la “asistencia
integral a los afectados por accidentes ferroviarios”.

La asistencia econdmica inmediata que se presta a las victimas y familiares afectados por
un accidente ferroviario se garantiza mediante las coberturas de las pdlizas de seguro
suscritas por las compainiias ferroviarias, a tal efecto. En concreto, la pdliza que da cobertura
al seguro obligatorio de viajeros regulado en el Real Decreto 1575/1989 de 22 de diciembre
por el que se aprueba el Reglamento del Seguro Obligatorio de Viajeros, asi como la
preceptiva poliza de responsabilidad civil suscrita conforme a lo establecido en la Ley del
Sector Ferroviario y demas normas de desarrollo.

El Real Decreto 627/2014, de 18 de julio, establece un baremo de indemnizaciones del
Seguro Obligatorio de Viajeros a los efectos previstos en el mismo.

Por su parte, el Reglamento (UE) 2021/782, relativo a los derechos y las obligaciones de los
viajeros de ferrocarril, también establece un conjunto de garantias especificas aplicables en
caso de accidentes ferroviarios.

En suma, existe un conjunto extenso de normativa que aconseja la utilizacién de un vehiculo
normativo con rango de ley para permitir la mayor seguridad juridica posible sobre la
regulacion de estas ayudas.

Por otro lado, y ya relacionado con la efectividad y rapidez en la aplicacion de la medida, la
Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones podria permitir la concesion de
ayudas directas:

a) Previstas nominativamente en los Presupuestos Generales del Estado.

b) Aquellas cuyo otorgamiento o cuantia venga impuesto a la Administracién por una
norma de rango legal, que seguiran el procedimiento de concesién que les resulte de
aplicacién de acuerdo con su propia normativa.

c) Y con caracter excepcional, aquellas otras subvenciones en que se acrediten razones
de interés publico, social, econédmico o humanitario, u otras debidamente justificadas
que dificulten su convocatoria publica.

En un caso como el objeto de este Real Decreto-ley solo podria ser de aplicacién la recogida
en su punto c¢). Sin embargo, el desarrollo de este supuesto requeriria tramitar un real decreto
de concesion directa de subvenciones cuyos plazos de tramitacion por un lado, y requisitos
impuestos en su posterior gestion por la propia ley y su normativa de desarrollo por otro, no
permitirian lograr los objetivos buscados con la medida ya que se requiere:

- dar nuevo apoyo y cobertura a las personas afectadas, dotando de eficacia a las
ayudas previstas, por lo que una inaplicacion o demora en la tramitacion y canalizacion
de las ayudas podria provocar un deterioro irreversible en la poblaciéon afectada,
ademas de conculcar los principios de justifica social y atencion prioritaria a la
vulnerabilidad que fundamenta el Estado del Bienestar.
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- Necesidad de articular un procedimiento con plazos muy reducidos que permitan la
culminacion del procedimiento de la manera mas rapida a la vez que eficaz y
garantista posible.

Finalmente, y en cuanto a la proteccién de posibles sanciones de sus empresas a las
personas que no hayan podido acudir presencialmente a su puesto de trabajo o iniciar su
prestacion laboral con puntualidad como consecuencia de los accidentes ferroviarios a los
que se refiere el articulo 1 o de las alteraciones del servicio a las que se refiere la disposicion
adicional segunda, el ordenamiento juridico laboral ya establece mecanismos de proteccion
de las personas trabajadoras que no puedan prestar sus servicios con normalidad por
impedimentos que no les sean imputables, pero dadas las extraordinarias circunstancias
sobrevenidas sobre la prestacion del servicio ferroviario, se introduce, con el necesario rango
legal, una disposicion adicional tercera cuya extraordinaria y urgente necesidad se justifica
en la necesidad de dotar de forma inmediata de mayor seguridad juridica y tranquilidad a las
personas trabajadoras en una materia esencial para la ciudadania, evitando efectos como
descuentos salariales, sanciones disciplinarias, amonestaciones, suspensiones de empleo y
sueldo o incluso despidos disciplinarios, de dificil correccion si no se actua con urgencia.

Por lo que respecta a la concurrencia de los presupuestos habilitantes de extraordinaria y
urgente necesidad, debe tenerse en cuenta la doctrina de nuestro Tribunal Constitucional,
resumida en el Fundamento Juridico IV de la Sentencia 61/2018, de 7 de junio de 2018.
Conforme a la misma, se requieren, por un lado, «la presentacion explicita y razonada de los
motivos que han sido tenidos en cuenta por el Gobierno en su aprobacion», es decir, lo que
ha venido en denominarse, la situacién de urgencia; y, por otro, «la existencia de una
necesaria conexion entre la situacion de urgencia definida y la medida concreta adoptada
para subvenir a ella». Como senala la reciente Sentencia del Tribunal Constitucional 18/2023,
de 21 de marzo, en su fundamento juridico 2.d), «el decreto-ley representa un instrumento
constitucionalmente licito, en tanto que pertinente y adecuado para la consecuciéon del fin
que justifica la legislacion de urgencia, que no es otro, segun hemos reiterado, que subvenir
a situaciones concretas de los objetivos gubernamentales que requieran una accion
normativa inmediata en un plazo mas breve que el requerido por la via normal o por el
procedimiento de urgencia para la tramitacion parlamentaria de las leyes (SSTC 6/1983, de
4 de febrero, FJ 5; 11/2002, de 17 de enero, FJ 4; 137/2003, de 3 de julio, FJ 3; 189/2005,
de 7 de julio, FJ 3; 329/2005, de 15 de diciembre, FJ 5; 332/2005, de 15 de diciembre, FJ 6;
68/2007, de 28 de marzo, FJ 6; 137/2011, de 14 de septiembre, FJ 4, y 35/2017, de 1 de
marzo, FJ 3)».

El escenario descrito amerita la urgencia existente en la aprobacion de las medidas, de modo
que resulta patente que estas no pueden ser adoptadas mediante los instrumentos
normativos ordinarios, pues el decreto-ley es un instrumento juridico excepcional, cuyo
empleo solo se justifica cuando el recurso a aquellos instrumentos no permitiria acometer
con la urgencia necesaria la situacion extraordinaria definida.

Ello constituye el presupuesto habilitante para la adopcién de forma extraordinaria y urgente
de las disposiciones contenidas en este real decreto-ley, existiendo los dos elementos que
la doctrina constitucional viene exigiendo en el control de la concurrencia de este
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presupuesto habilitante: los motivos que, habiendo sido tenidos en cuenta por el Gobierno
en su aprobacion, hayan sido explicitados de una forma razonada, y la existencia de una
necesaria conexion entre la situacion de urgencia definida y la medida concreta adoptada
para subvenir a la misma (STC 126/2016, de 7 de julio, FJ 2).

Por todo lo expresado anteriormente, concurren de esta forma las circunstancias de
extraordinaria y urgente necesidad, que constituyen el presupuesto habilitante exigido al
Gobierno por el articulo 86.1 de la Constitucién Espafiola para dictar decretos-leyes, de
acuerdo con la jurisprudencia del Tribunal Constitucional citada: una situacion de necesidad
fundamentada en datos concretos; la urgencia de las medidas que deben aplicarse respecto
a esta situacidon de necesidad, que no puede atenderse acudiendo al procedimiento
legislativo de urgencia; y la existencia de una conexion entre la situacion de urgencia definida
y las medidas concretas adoptadas para afrontarla.

IV.2. Congruencia con el resto del ordenamiento juridico.

Como se explicita en los apartados pertinentes de esta memoria, la norma cumple con las
exigencias constitucionales del real decreto-ley:

- Extraordinaria y urgente necesidad.

- No afecta al ordenamiento de las instituciones basicas del Estado, a los derechos,
deberes y libertades de los ciudadanos regulados en el Titulo I, al régimen de las
Comunidades Autonomas ni al Derecho electoral general.

Asimismo, la norma se incardina en el ordenamiento juridico nacional complementando las
indemnizaciones a las que tienen derecho las personas afectadas conforme a la normativa
comunitaria y nacional en materia de derechos de los viajeros de ferrocarril y sobre asistencia
a las victimas de accidentes ferroviarios y sus familiares. También se incardina en la
normativa laboral.

IV.3. Entrada en vigor y vigencia.

La entrada en vigor debe ser el mismo dia de su publicacion oficial.

IV.4. Derogacion de normas.

El real decreto no contempla la derogacion de otras normas en vigor.

V. ADECUACION AL ORDEN CONSTITUCIONAL DE DISTRIBUCION DE
COMPETENCIAS.

Este Real Decreto-ley se cifie al entorno competencial del Estado, en tanto que consiste en:
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- establecer un régimen de ayudas que complementa a las indemnizaciones a las que
tienen derecho las personas afectadas por los accidentes mencionados conforme a la
normativa comunitaria y nacional en materia de derechos de los viajeros de ferrocarril
y sobre asistencia a las victimas de accidentes ferroviarios y sus familiares, asi como
el establecer un régimen de ayudas en concepto de anticipo por las indemnizaciones
que correspondan a los viajeros por responsabilidad civil.

- y proteger de posibles sanciones de sus empresas a las personas que no hayan
podido acudir presencialmente a su puesto de trabajo o iniciar su prestacion laboral
con puntualidad como consecuencia de los accidentes ferroviarios a los que se refiere
el articulo uno o de las alteraciones del servicio a las que se refiere la disposicidon
adicional segunda, de modo que no podran ser sancionadas por la empresa ni sufrir
perjuicio alguno en su relacion laboral.

En esta linea, se dicta al amparo de lo establecido en las reglas 1.2, 132, 18.2, 21.2, del articulo
149.1 de la Constitucion Espafola, que atribuyen al Estado, respectivamente, las
competencias exclusivas en materia de regulacién de las condiciones basicas que garanticen
la igualdad de todos los espafioles en el ejercicio de los derechos y en el cumplimiento de
los deberes constitucionales; bases y coordinacion de la planificaciéon general de la actividad
economica; el procedimiento administrativo comun, sin perjuicio de las especialidades
derivadas de la organizacion propia de las Comunidades Autbnomas, asi como Ferrocarriles
y transportes terrestres que transcurran por el territorio de mas de una Comunidad
Autonoma.

VI. DESCRIPCION DE LA TRAMITACION.

Al tratarse de un real decreto-ley, resulta aplicable el apartado 11 del articulo 26 de la Ley
50/1997, de 27 de noviembre, segun el cual el procedimiento de tramitacién y aprobacion
previsto en dicho articulo no sera de aplicacion a los decretos-leyes, salvo la elaboracién de
una memoria abreviada y los apartados 1, 8, 9 y 10 del mencionado articulo.

De esta forma, la tramitacion de un Real Decreto-ley podra estar precedida de cuantos
estudios y consultas se estimen convenientes para garantizar el acierto y legalidad de la
norma y, en todo caso, debera ser sometida al informe de la Oficina de Coordinacién y
Calidad Normativa en los términos que establece el apartado 9 del articulo 26 de la Ley
50/1997, de 27 de noviembre.

Asimismo, conforme al articulo 26.11 de la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, la propuesta
se encuentra exenta de los tramites de consulta publica previa y de audiencia e informacién
publicas.
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VI1.1. Informes evacuados.

Informe de la Oficina de Coordinacion y Calidad Normativa, de conformidad con lo
establecido en el articulo 26.9 y 11 de la Ley 50/1997, de 27 de noviembre. Recibido el
26/01/2025, con observaciones, atendidas practicamente en su totalidad.

VL. 2. Convalidacion del real decreto-ley.

En cumplimento de lo establecido en el articulo 86.2 de la Constitucion Espafola, tras la
aprobacion del proyecto como Real Decreto-ley por el Consejo de Ministros, y en el plazo de
los treinta dias siguientes a su promulgacion, debera ser sometido a debate y votacion al
Congreso de los Diputados.

VII. ANALISIS DE IMPACTOS.

VIl.1. Impacto econdmico.

La cuantia total de las ayudas recogidas en el articulo 3 se valora de acuerdo con el cuadro
siguiente, realizado en base a las cuantias recogidas en el presente Real Decreto-ley y la
situacion actual de los afectados por los accidentes realizando una estimacién con los
mejores datos disponibles:

ADAMUZ

Fallecidos 45
Heridos muy

graves 23
Heridos 100
RODALIES
Fallecidos 1
Heridos muy

graves 0
Heridos 41

Los supuestos utilizados son:
- Aplicar el valor previsto para los fallecidos
- Aplicar el valor de primera categoria a todos los heridos muy graves.

- Aplicar la media de las 13 categorias restantes al numero de heridos de cada
accidente.

De este modo, la cuantia final de las ayudas alcanzaria un importe de 9.033.674,06 €.
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ESTIMACION
ADAMUZ AYUDA IMPORTE
Fallecidos 45(72.121,46 3.245.465,70
Heridos muy
graves 23[84.141,70 1.935.259,10
Heridos 100]26.814,38 2.681.438,15
TOTAL ADAMUZ 7.862.162,95
ESTIMACION
RODALIES AYUDA IMPORTE
Fallecidos 1172.121,46 72.121,46
Heridos muy
graves 0[84.141,70 -
Heridos 41(26.814,38 1.099.389,64
TOTAL GELIDA 1.171.511,10
TOTAL 9.033.674,06

Utilizando las cuantias previstas en el real decreto-ley:

AYUDA (en euros)
Fallecimiento 72.121,46
12 categoria 84.141,70
22 categoria 60.101,22
3? categoria 54.091,08
42 categoria 48.080,96
52 categoria 42.070,84
62 categoria 36.060,72
72 categoria 30.050,60
82 categoria 24.040,48

19
03 FEB. 2026 09:05:04 Entrada: 97125



92 categoria 18.030,36

102 categoria 12.020,24

112 categoria 9.015,18

122 categoria 7.212,14

132 categoria 5.409,10

142 categoria 2.404,04

En cuanto al concepto de anticipo por las indemnizaciones que correspondan a los viajeros
por responsabilidad civil, el importe de la ayuda en concepto de anticipo sera del valor
correspondiente a la indemnizacién a percibir de conformidad con lo establecido en el Anexo
del Real Decreto 627/2014, de 18 de julio.

En caso de que la eventual indemnizacién que se establezca fuera inferior al anticipo, las
personas beneficiarias no tendran que devolver la diferencia, y si fuera superior, las personas
beneficiarias recibiran el importe de la indemnizacién que exceda respecto a la ayuda
otorgada.

En estos casos, el Estado se subrogara en la titularidad de los derechos de crédito derivados
de las indemnizaciones que en su caso se declaren en favor de los beneficiarios previstos
en el apartado anterior, hasta el limite de la ayuda satisfecha de conformidad con lo dispuesto
en el Real Decreto 627/2014, de 18 de julio. El derecho de crédito derivado de dicha
subrogacion tendra la consideraciéon de ingreso de derecho publico, por lo que para su
recaudacion se aplicara lo previsto en la Ley General Presupuestaria.

Dado todo lo anterior, la valoracion de este anticipo sera la misma que las ayudas
contempladas en el punto anterior, es decir, 9.033.674,06 €.

Las ayudas complementarias a las indemnizaciones a las que tienen derecho las personas
afectadas, establecidas en este Real Decreto-ley, se imputaran al concepto presupuestario
17.20-451N -482 “Ayudas a los beneficiarios previstos en articulo 2 del Real Decreto-ley
1/2026, en concepto de danos sufridos”.

Se otorga a este crédito la naturaleza de ampliable. La correspondiente ampliacion de crédito
se financiara con baja en otros créditos del presupuesto no financiero del Estado.

Las ayudas en concepto de anticipo se imputaran al concepto presupuestario 17.20-451N-
880 “Anticipos de las indemnizaciones a las que tiene derecho los beneficiarios previstos en
articulo 2 del Real Decreto- Ley 1/2026”.

Se otorga a este crédito la naturaleza de ampliable. La ampliacion de crédito se financiara
con baja en otros créditos del presupuesto financiero del Estado.
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VIl.1.1 Impacto sobre la competencia

No tienen impacto relevante en relacion con la competencia.

VII.2. Impacto presupuestario.

El impacto presupuestario se corresponde a la suma del impacto econémico de las dos
principales medidas incluidas en el real decreto-ley relativas a ayudas y anticipos, ya que
ambas son soportadas por la Administracién General del Estado.

En total por tanto un coste presupuestario de 18.067.348,11 euros.

VIL.3. Cargas administrativas.

No se producen nuevas cargas administrativas relevantes para los ciudadanos, limitandose
al minimo necesario para poder alcanzar los objetivos buscados.

VIl.4. Impacto por razén de género.

Segun lo establecido en el articulo 19 de la Ley Organica 3/2007, de 22 de marzo, para la
igualdad efectiva entre mujeres y hombres, y en el articulo 26.3.f) de la Ley 50/1997, de 27
de noviembre, del Gobierno, debe analizarse el impacto por razén de género de la norma
proyectada. Analizado el impacto, se concluye en que no hay impacto por razén de género.

VIL5. Impacto en la infancia y la adolescencia.

Positivo, dado que se incluye un régimen de ayudas que complementa a las indemnizaciones
a las que tienen derecho las personas afectadas por los accidentes mencionados conforme
a la normativa comunitaria y nacional en materia de derechos de los viajeros de ferrocarril y
sobre asistencia a las victimas de accidentes ferroviarios y sus familiares.

VIL.6. Impacto en la familia.

Positivo, dado que se incluye un régimen de ayudas que complementa a las indemnizaciones
a las que tienen derecho las personas afectadas por los accidentes mencionados conforme
a la normativa comunitaria y nacional en materia de derechos de los viajeros de ferrocarril y
sobre asistencia a las victimas de accidentes ferroviarios y sus familiares.

VII.7. Otros posibles impactos en materia de igualdad de oportunidades, no
discriminacion y accesibilidad universal de las personas con discapacidad.

Positivo, dado que se incluye un régimen de ayudas que complementa a las indemnizaciones
a las que tienen derecho las personas afectadas por los accidentes mencionados conforme
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a la normativa comunitaria y nacional en materia de derechos de los viajeros de ferrocarril y
sobre asistencia a las victimas de accidentes ferroviarios y sus familiares.

Asimismo se considera un impacto positivo en materia de igualdad de oportunidades en tanto
que se protege de posibles sanciones de sus empresas a las personas que no hayan podido
acudir presencialmente a su puesto de trabajo o iniciar su prestacion laboral con puntualidad
como consecuencia de los accidentes ferroviarios a los que se refiere el articulo uno o de las
alteraciones del servicio a las que se refiere la disposicion adicional segunda, de modo que
no podran ser sancionadas por la empresa ni sufrir perjuicio alguno en su relacién laboral.

VIL.8. Impacto por razén de cambio climatico.

Se considera que las medidas recogidas en este real decreto-ley no tienen impacto por razén
de cambio climatico.

VIIl. EVALUACION EX POST

Dada la naturaleza y contenido de la norma proyectada, una vez valorado lo dispuesto en el
articulo 28.1 de la Ley del Gobierno y en el articulo 3 del Real Decreto 286/2017, de 24 de
marzo, por el que se regulan el Plan Anual Normativo y el Informe Anual de Evaluacién
Normativa de la Administracion General del Estado y se crea la Junta de Planificaciéon y
Evaluacién Normativa, se considera que la disposicién no debe ser sometida a evaluacion
por sus resultados.

Por otra parte, se considera que no es necesaria una evaluacion por resultados debido a que
los objetivos de la norma son concretos, explicitos y facilmente verificables, y su grado de
consecuciéon puede comprobarse mediante indicadores directos de ejecucion, como el
numero de beneficiarios, los recursos publicos utilizados, la evoluciéon de las tarifas
efectivamente abonadas por los usuarios y la calidad del servicio.
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MINISTERIO SECRETARIA DE ESTADO DE RELACIONES
DE LA PRESIDENCIA, JUSTICIA CON LAS CORTES Y ASUNTOS
Y RELACIONES CON LAS CORTES CONTITUCIONALES

EXCMA. SRA.:

Tengo el honor de dar traslado a V.E. de la correccion de errores del
Real Decreto-ley 1/2026, de 27 de enero, de ayudas a las victimas de los
accidentes ferroviarios de Adamuz (Cordoba) y Gélida (Barcelona). La citada
correccion de errores sera publicada en el Boletin Oficial del Estado del dia 12
de febrero de 2026.

Madrid, a fecha de la firma

EXCMA. SRA. PRESIDENTA DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS.
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SUMARIO

Correccion de errores del Real Decreto-ley 1/2026, de 27 de enero, de ayudas a
las victimas de los accidentes ferroviarios de Adamuz (Cordoba) y Gélida

(Barcelona).

TEXTO

Advertidos errores en el Real Decreto-ley 1/2026, de 27 de enero, de
ayudas a las victimas de los accidentes ferroviarios de Adamuz (Coérdoba) y
Gélida (Barcelona), publicado en el “Boletin Oficial del Estado” ntimero 25, de

28 de enero de 2026, se procede a efectuar las oportunas rectificaciones:

En la pagina 13584, apartado V de la exposicion de motivos, en la tercera
linea, donde dice: “...se introduce una disposicion adicional cuarta...”, debe

decir: “...se introduce una disposicion adicional tercera...”.

En la pagina 13591, disposicion adicional tercera, apartado 1, en la tercera

(3

‘...de las alteraciones del servicio a las _que se refiere la

linea, donde dice: |
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2
disposicion adicional segunda no podran ser sancionadas...”, debe decir: “...de

las alteraciones del servicio no podran ser sancionadas...”.
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