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nio Internacional de cooperacion para la seguridad de la navegacion aérea
«Eurocontrol» enmendado en Bruselas en 1997, incluyendo el Anexo IV
del mismo, hecho en Bruselas el 27 de junio de 1997 y Declaraciones que
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reunion del dia de hoy, ha acordado la publicacién del
asunto de referencia.
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Protocolo refundiendo el Convenio Internacional de
cooperacion para la seguridad de la navegacion aérea
«Eurocontrol», de 13 de diciembre de 1960, como con-
secuencia de las diferentes modificaciones realizadas y
del Protocolo adicional, relativo al paso del régimen del
Acuerdo Multilateral relativo a las tarifas de ruta, de 12
de febrero de 1981, al régimen de las disposiciones
pertinentes de la version refundida del texto del Conve-
nio Internacional de cooperacién para la seguridad de
la navegacidén aérea «Eurocontrol» enmendado en Bru-
selas en 1997, incluyendo el Anexo IV del mismo,
hecho en Bruselas el 27 de junio de 1997 y Declaracio-

nes que Espaifia va a formular en el momento de su
ratificacion.

Acuerdo:

Encomendar Dictamen a la Comisién de Asuntos
Exteriores y publicar en el BOLETIN OFICIAL DE LAS
CorTES GENERALES, estableciendo plazo para presentar
propuestas, que tendrdn la consideracion de enmiendas
a la totalidad o de enmiendas al articulado conforme al
articulo 156 del Reglamento por un periodo de quince
dias habiles, que finaliza el dia 5 de octubre de 2004.

En consecuencia, se ordena la publicacién en la
Seccion Cortes Generales del BOCG, de conformidad
con lo establecido en el Acuerdo de las Mesas del Con-
greso de los Diputados y del Senado de 19 de diciem-
bre de 1996.

Palacio del Congreso de los Diputados, 14 de sep-
tiembre de 2004.—P. D. El Letrado Mayor de las Cor-
tes Generales, Manuel Alba Navarro.
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PROTOCOLO REFUNDIENDO EL CONVENIO
INTERNACIONAL DE COOPERACION PARA LA
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION AEREA
«EUROCONTROL», DE 13 DE DICIEMBRE DE 1960,
COMO CONSECUENCIA DE LAS DIFERENTES
MODIFICACIONES REALIZADAS

La Republica Federal de Alemania,

La Republica de Austria,

El Reino de Bélgica,

La Republica de Bulgaria,

La Reptblica de Chipre,

La Reptblica de Croacia,

El Reino de Dinamarca,

El Reino de Espaiia,

La Republica Francesa,

El Reino Unido de Gran Bretafa y de Irlanda del
Norte,

La Republica Griega,

La Republica de Hungria,

Irlanda,

La Republica Italiana,

El Gran Ducado de Luxemburgo,

La Reptblica de Malta,

El Principado de Ménaco,

El Reino de Noruega,

El Reino de los Paises Bajos,

La Republica Portuguesa,

Rumania,

La Republica de Eslovaquia,

La Republica de Eslovenia,

El Reino de Suecia,

La Confederacion Suiza,

La Republica Checa,

La Reptblica de Turquia.

Considerando que el incremento del trafico aéreo, la
necesidad de centralizar a nivel europeo las acciones
politicas nacionales de cada Estado europeo y la evolu-
cién tecnoldgica del trafico aéreo exigen una revision
del Convenio Internacional de cooperacién para la
seguridad de la navegacion aérea <EUROCONTROL>»,
de 13 de diciembre de 1960, enmendado por el Proto-
colo de modificacién de 12 de febrero de 1981, a efec-
tos de crear un sistema europeo uniforme de gestion del
trafico aéreo para el control del trifico aéreo general en
el espacio aéreo europeo y en los aeropuertos y en sus
alrededores;

Considerando deseable reforzar la cooperacién
entre los Estados en el marco de EUROCONTROL, al
objeto de organizar eficazmente y gestionar con total
seguridad el espacio aéreo para las necesidades de los
usuarios, tanto civiles como militares, partiendo del
principio fundamental de que el espacio aéreo debia ser
considerado como un sistema homogéneo desde el
punto de vista de los usuarios del espacio aéreo, en par-
ticular por la elaboracién de politicas comunes, objeti-

vos comunes, planes comunes y normas y especifica-
ciones comunes, asi como de una politica comun en el
ambito de las tarifas de ruta, en estrecha consulta con
los usuarios de los servicios de la circulacion aérea y
teniendo debidamente en cuenta los imperativos de la
defensa;

Considerando la necesidad de asegurar a todos los
usuarios del espacio aéreo la mdxima eficacia al mini-
mo coste, compatible con el nivel de seguridad exigido,
y la necesidad de minimizar el impacto negativo sobre
el medio ambiente mediante una armonizacién e inte-
gracion de los servicios encargados de la gestion del
trafico aéreo en Europa;

Considerando que las Partes contratantes reconocen
la necesidad de armonizar e integrar sus sistemas de
gestion del trafico aéreo con el fin de formar un sistema
europeo uniforme de gestion del trafico aéreo;

Considerando la importancia de las iniciativas loca-
les en materia de gestion del trafico aéreo, en especial
en lo que respecta a los aeropuertos;

Considerando que la puesta en practica, conforme a
las recomendaciones de la Organizacion Internacional
de Aviacion Civil, especialmente en lo que respecta a la
equidad y la transparencia de un sistema comun de tari-
fas de ruta, refuerza las bases financieras de sistema
europeo uniforme de gestion del trafico aéreo y favore-
ce la consulta de los usuarios;

Considerando que EUROCONTROL es el 6rgano
de cooperacién de las Partes contratantes en el dmbito
de la gestion del trafico aéreo;

Deseando ampliar y reforzar la cooperacién con las
Instituciones europeas o internacionales interesadas en
la realizacién de las tareas encomendadas a EURO-
CONTROL con el fin de mejorar su eficacia;

Considerando, por tanto, que es oportuno crear un
sistema europeo de gestion del trafico aéreo cuyo fun-
cionamiento se extienda mas alla de los limites territo-
riales de cada Parte contratante al conjunto del espacio
aéreo cubierto por el Convenio;

Considerando la importancia de que las Partes con-
tratantes doten a la Organizacion de los medios juridi-
cos necesarios para el buen cumplimiento de sus tareas,
principalmente en el dmbito de la recaudacion de las
tarifas de ruta y en el de la gestion de la afluencia de
trafico aéreo;

Reconociendo que serfa beneficioso, para permitir a
la Organizacién el cumplimiento de sus tareas en bue-
nas condiciones de seguridad y eficacia, separar, en la
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medida de lo posible, sus funciones de reglamentacién
y sus funciones de prestacion de servicios;

Deseando estimular a otros Estados europeos a con-
vertirse en miembros de esta organizacién internacional,

Han acordado las siguientes disposiciones:
ARTICULO I

El Convenio internacional de cooperacion para la
seguridad de la navegacion aérea <EUROCONTROL»
de 13 de diciembre de 1960, modificado por el Protoco-
lo de 6 de julio de 1970; modificado, a su vez, por el
Protocolo de 21 de noviembre de 1978, y modificado
por el Protocolo de 12 de febrero de 1981, denominado
en lo sucesivo «el Convenio», queda sustituido por la
version refundida del texto del Convenio adjunto, que
recoge los textos mantenidos en vigor del Convenio y
las modificaciones introducidas por la Conferencia
diplomaética de 27 de junio de 1997.

ARTICULO IT

1. Elpresente Protocolo se abre a la firma de todos
los Estados, Partes en el Convenio, el 27 de junio
de 1997.

Asimismo, antes de la fecha de su entrada en vigor,
queda abierto a la firma de cualquier Estado invitado a
la Conferencia diplomética en cuyo transcurso fue
aprobado, e igualmente de cualquier otro Estado autori-
zado a firmarlo por la Comisién permanente, actuando
por unanimidad.

2. El presente Protocolo serd sometido a ratifica-
cién, aceptacién o aprobacion. Los instrumentos de
ratificacién, aceptacidon o aprobacién se depositardn
ante el Gobierno del Reino de Bélgica.

3. El presente Protocolo entrard en vigor el 1 de
enero de 2000, siempre que todos los Estados Partes
del Convenio lo hayan ratificado, aceptado o aprobado
antes de dicha fecha. De no cumplirse esta condicidn,
entrard en vigor, bien el 1 de julio o bien el 1 de enero,
posterior a la fecha del depdsito del Gltimo instrumento
de ratificacién, aceptacién o aprobacién, segin que
dicho depdsito haya tenido lugar durante el primer o
segundo semestre del afio.

4. Para cualquier Estado firmante del presente
Protocolo, que no sea parte del Convenio, y cuyo ins-
trumento de ratificacion, aceptacién o aprobacion se
deposite tras la fecha de entrada en vigor del presente
Protocolo, éste entrara en vigor, para dicho Estado, el
primer dia del segundo mes siguiente a la fecha del
depdsito de su instrumento de ratificacion, aceptacion o
aprobacion.

5. Cualquier Estado firmante del presente Proto-
colo que no sea parte en el Convenio se convertird tam-

bién, mediante la ratificacién, aceptacién o aprobacién
de este Protocolo, en parte del Convenio.

6. El Gobierno del Reino de Bélgica notificard a
los Gobiernos de los demas Estados Partes en el Conve-
nio y de cualquier Estado firmante del presente Proto-
colo, cualquier firma, depdsito de cualquier instrumen-
to de ratificacidn, aceptacion o aprobacién y cualquier
fecha de entrada en vigor del presente Protocolo, con-
forme a los anteriores parrafos 3 y 4.

ARTICULO 11T

A partir de la entrada en vigor del presente Protoco-
lo, el Protocolo de 6 de julio de 1970, modificado por el
Protocolo de 21 de noviembre de 1978 y por el articu-
lo XXXVIII del Protocolo de 12 de febrero de 1981,
queda sustituido por el Anexo III (titulado «Disposicio-
nes fiscales»), de la version refundida del texto del
Convenio adjunto.

ARTICULO IV

A partir de la entrada en vigor del presente Protoco-
lo, el Acuerdo multilateral, relativo a las tarifas de ruta
de 12 de febrero de 1981, queda derogado y sustituido
por las disposiciones pertinentes de la version refundi-
da del texto del Convenio adjunto, incluido su Anexo IV
(titulado «Disposiciones relativas al sistema comun de
tarifas de ruta»).

ARTICULO V

El Gobierno del Reino de Bélgica registrara el pre-
sente Protocolo ante la Secretaria General de las Nacio-
nes Unidas, conforme al articulo 102 de la Carta de las
Naciones Unidas y ante el Consejo de la Organizacién
de Aviacion Civil Internacional, firmado en Chicago
el 7 de diciembre de 1944.

En fe de lo cual, los Plenipotenciarios firmantes,
tras la presentacién de sus plenipotencias que han sido
reconocidas en buena y debida forma, han firmado el
presente Protocolo.

Hecho en Bruselas el 27 de junio de 1997, en idio-
ma alemdn, inglés, bilgaro, croata, danés, espaiiol,
francés, griego, hingaro, italiano, neerlandés, noruego,
portugués, rumano, eslovaco, esloveno, sueco, checo y
turco, en un ejemplar inico que quedara depositado en
los archivos del Gobierno del Reino de Bélgica, quien
enviard copia legitimada a los Gobiernos de los demads
Estados firmantes. El texto en idioma francés serd feha-
ciente en caso de discrepancia entre los textos.
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VERSION REFUNDIDA AGRUPANDO LOS TEX-

TOS MANTENIDOS EN VIGOR DEL ACTUAL

CONVENIO Y LAS MODIFICACIONES INTRODU-

CIDAS POR LA CONFERENCIA DIPLOMATICA
DE 27 DE JUNIO DE 1997

ARTICULO 1

1. Con objeto de lograr la armonizacién e integra-
cién necesarias para el establecimiento de un sistema
europeo uniforme de gestion del trafico aéreo, las Partes
contratantes acuerdan reforzar su cooperacion y desa-
rrollar sus actividades conjuntas en el &mbito de la nave-
gacion aérea, teniendo debidamente en cuenta las nece-
sidades de la defensa, asegurando a todos los usuarios
del espacio aéreo la médxima libertad compatible con el
nivel de seguridad exigido dentro del marco del sumi-
nistro de servicios del trafico aéreo econdmicamente
eficaces y teniendo en cuenta la necesidad de minimi-
zar, cuando sea posible, especialmente en los planos
operativo, técnico y econdémico, cualquier influencia
negativa sobre el medio ambiente.

Estos objetivos se perseguirdn sin que se atente con-
tra el principio de soberania completa y exclusiva de
cada Estado sobre el espacio aéreo situado sobre su
territorio y contra la capacidad, de cada Estado, de ejer-
cer sus prerrogativas en materia de seguridad y de
defensa en su espacio aéreo nacional.

A tal fin, acuerdan:

(a) fijar una politica europea en el ambito de la
gestion del trafico aéreo que incluya la definicién de
estrategias y programas cuyo objetivo sea desarrollar la
capacidad necesaria para responder a las necesidades
de todos los usuarios civiles y militares, de modo eco-
némicamente eficaz, manteniendo el nivel de seguridad
requerido;

(b) comprometerse a determinar objetivos especi-
ficos en cuanto a la eficacia de las operaciones de ges-
tioén del trafico aéreo, dentro de las regiones de infor-
macion de vuelo, tal y como se enumeran en el Anexo II
del presente Convenio en las cuales los Estados, con-
forme a las disposiciones pertinentes del Convenio
relativo a la aviacidn civil internacional, han aceptado
garantizar los servicios de la circulacién aérea sin
infringir los principios de libertad de circulacién dentro
de los espacios no sujetos a la soberania de los Estados,
como se desprende de los convenios, acuerdos interna-
cionales, reglas o principios de derecho internacional
publico consuetudinario;

(c) instaurar un sistema de examen de los resulta-
dos y de la fijacion de objetivos de la gestidn del tréfico
aéreo;

(d) aplicar un plan comun de convergencia y de
puesta en préactica relativos a los servicios e instalacio-
nes de navegacion aérea en Europa;

(e) adoptar y aplicar normas y especificaciones
comunes;

(f) armonizar los reglamentos aplicables a los
servicios de trafico aéreo;

(g) desarrollar la capacidad disponible para res-
ponder a la demanda del trafico aéreo y garantizar su
utilizacién mds eficaz posible mediante la creacion,
explotacion y desarrollo conjunto de un sistema comiin
de gestion de la afluencia del trafico aéreo en Europa,
en el marco de la puesta en practica de un sistema
europeo uniforme de gestion del trafico aéreo;

(h) favorecer la adquisiciéon comun de sistemas y
de instalaciones de trafico aéreo;

(1) poner en prictica una politica comin para el
establecimiento y el cdlculo de las tarifas impuestas a
los usuarios de las instalaciones y servicios de navega-
cion aérea en ruta, denominadas en lo sucesivo «tarifas
de ruta»;

(j) poner en marcha un mecanismo, distinto de la
provisién de servicios, para la elaboracién y armoniza-
cioén multilaterales, de un régimen de reglamentacion
de la seguridad en el dmbito de la gestion del trdfico
aéreo, bajo la 6ptica de un sistema integrado de seguri-
dad aerondutica;

(k) participar en la concepcidn, puesta en marcha
y seguimiento de un sistema mundial de navegacion
por satélite;

() identificar nuevas posibilidades de accién
comtun en el dmbito de la concepcidn, puesta en mar-
cha, seguimiento o explotacién de los sistemas y servi-
cios de navegacion aérea;

(m) en el contexto de un concepto «de puerta a
puerta», elaborar una politica global y un mecanismo
eficaz y adecuado de concepcion y planificacion estra-
tégicas de rutas y del espacio aéreo.

2. A este efecto, constituyen una «Organizacién
europea para la seguridad de la navegacidn aérea
(EUROCONTROL)», denominada en lo sucesivo «la
Organizacién», que actuard en cooperacion con las
autoridades nacionales, civiles y militares, asi como
con las organizaciones de usuarios. Esta se compone de
tres 6rganos:

(a) una Asamblea general, que constituye el 6rga-
no responsable de la elaboracién y aprobacién de la
politica general de la Organizacion, incluyendo:

(i) lapolitica comtn relativa a las tarifas de ruta y
a las demds actividades de la Organizacion en el &mbito
de las tarifas;

(i1) las funciones de examen y de evaluacién de
resultados de la Organizacidn;

(iii) la definicion de los objetivos de la Organiza-
cion, especialmente los objetivos en materia de norma-
lizacion, planificacién, resultados y reglamentacion de
la seguridad;
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(iv) la eleccién de los grandes programas marco
de cooperacion, segtin criterios técnicos y financieros;

(v) las relaciones exteriores de los Estados y orga-
nizaciones y las solicitudes de adhesién el presente
Convenio;

(b) un Consejo, que constituye el 6rgano encarga-
do de ejecutar las decisiones de la Asamblea general y,
sin perjuicio de las facultades conferidas a esta ultima,
de adoptar cualquier medida que tenga fuerza obligato-
ria respecto a las Partes contratantes, asi como de
supervisar los trabajos de la Agencia;

(c) una Agencia cuyos Estatutos figuran en el
Anexo I del presente Convenio, que constituye el 6rga-
no encargado de llevar a cabo las tareas de la Organiza-
cioén, conforme a lo dispuesto en los siguientes articulos
de este Convenio, asi como las tareas que le sean enco-
mendadas por la Asamblea General o por el Consejo,
de elaborar propuestas adecuadas y de poner en practi-
ca los recursos técnicos y financieros y los medios de
personal para alcanzar los objetivos establecidos.

3. El domicilio de la Organizacién se establece en
Bruselas.

ARTICULO 2

1. La Organizacién tiene encomendadas las si-
guientes tareas:

(a) elaborar y aprobar planes detallados de armo-
nizacién e integracién de los servicios y sistemas de
tréfico aéreo de las Partes contratantes, en especial los
sistemas de navegacion de tierra y embarcados, con el
fin de poner en practica un sistema europeo uniforme
de gestion del tréfico aéreo;

(b) coordinar los planes de puesta en préctica, ela-
borados por las Partes contratantes, con el fin de garan-
tizar la convergencia hacia un sistema europeo unifor-
me de gestion del trafico aéreo;

(c) examinar y coordinar por cuenta de las Partes
contratantes los asuntos relacionados con el ambito de
la navegacion aérea, estudiados por la Organizacion de
la Aviacién Civil Internacional (OACI) o de otras orga-
nizaciones internacionales encargadas de la aviacion
civil y coordinar y elevar a dichos érganos modificacio-
nes o propuestas;

(d) definir, concebir, poner a punto, validar y
organizar la puesta en practica de un sistema europeo
uniforme de gestion del trafico aéreo;

(e) poner a punto y explotar un sistema europeo
comun de gestion de la afluencia de trafico aéreo, en el
seno de un centro internacional dentro del marco del
apartado (d) precedente;

(f) elaborar, adoptar y mantener el estudio de nor-
mas, especificaciones y practicas comunes para los sis-
temas y servicios de gestion del trafico aéreo;

(g) elaborar y aprobar los procedimientos encami-
nados a poner en prictica una estrategia de adquisicién
colectiva de sistemas e instalaciones de trafico aéreo;

(h) coordinar los programas de investigacion y
desarrollo de las Partes contratantes, relativos a las nue-
vas técnicas en el ambito de la navegacion aérea, reco-
pilar y difundir sus resultados, y fomentar y ejecutar en
comun estudios, pruebas e investigaciones aplicadas,
asi como desarrollos técnicos en este ambito;

(i) establecer un sistema independiente de examen
de resultados que trate todos los aspectos de la gestion
del tréfico aéreo, especialmente la politica general y la
planificacion, la gestion de la seguridad en el empla-
zamiento y los alrededores de los aeropuertos y dentro
del espacio aéreo, asi como los aspectos financieros y
econdmicos de los servicios prestados y fijar los objeti-
vos que tratardn de todos estos aspectos;

(j) estudiar y fomentar aquella medidas encamina-
das a incrementar la eficacia y el rendimiento en el
ambito de la navegacion aérea;

(k) elaborar y aprobar criterios, procedimientos y
métodos comunes de modo que se garantice una efica-
cia y una calidad 6ptimas de los sistemas de gestion y
de los servicios del trifico aéreo;

(1) puesta a punto de propuestas dirigidas a una
armonizacién de los reglamentos europeos aplicables a
los servicios de la circulacién aérea;

(m) apoyar la mejora de la eficacia y de la flexibi-
lidad en la utilizacién del espacio aéreo por parte de los
usuarios civiles y militares;

(n) elaborar y aprobar politicas coordinadas o
comunes para mejorar la gestioén del trafico aéreo en el
emplazamiento y los alrededores de los aeropuertos;

(o) elaborar y aprobar criterios comunes de selec-
cién y politicas comunes para la formacion, expedicion
de licencias y evaluacién de las capacidades del perso-
nal de los servicios del trafico aéreo;

(p) concebir, poner en prictica y explotar los ele-
mentos de futuros sistemas europeos comunes que le
sean encomendados por las Partes contratantes;

(q) establecer, facturar y recaudar las tarifas de
ruta, por cuenta de las Partes contratantes que sean par-
ticipes en el sistema comun de tarifas de ruta, dentro de
las condiciones previstas en el Anexo IV;

(r) establecer y poner en marcha un mecanismo
que permita desarrollar y armonizar, multilateralmente,
la reglamentacién en materia de seguridad en el &mbito
de la gestion del trafico aéreo;

(s) ejecutar cualquier tarea que emane de los prin-
cipios y objetivos del presente Convenio.

2. La Organizacion puede, a solicitud de una o de
varias Partes contratantes y en base a uno o varios
acuerdos particulares concluidos entre la Organizacion
y las Partes contratantes interesadas:
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(a) ayudar a dichas Partes contratantes en la plani-
ficacién, especificacion y creacion de sistemas y servi-
cios de trafico aéreo;

(b) suministrar y explotar, en todo o en parte, las
instalaciones y servicios de trafico aéreo, por cuenta de
dichas Partes contratantes;

(c) ayudar a dichas Partes contratantes en lo relati-
vo a la fijacién, facturacién y recaudacion de las tasas
que aquéllas impongan a los usuarios de los servicios
de la navegacién aérea, que no estén contenidas en el
Anexo IV del presente Convenio.

3. La Organizacién puede:

(a) concluir acuerdos particulares con las Partes
no contratantes interesadas en participar en la ejecucion
de las tareas previstas en el parrafo 1 del articulo 2;

(b) a solicitud de las Partes no contratantes o de
otras organizaciones internacionales, ejecutar, en su
nombre, cualquier otra tarea que emane del presente
articulo, en base a acuerdos particulares celebrados
entre la Organizacion y las Partes interesadas.

4. La Organizacién velard para que, en la medida
de lo posible, sus funciones de prestacién de servicios,
en especial las previstas en los apartados (e), (g), (p)
y (q) del parrafo 1 del articulo 2, en el parrafo 2 del
articulo 2 y en el apartado (b) del parrafo 3 del articu-
lo 2, se ejerzan con independencia de sus funciones de
reglamentacion.

5. Para favorecer la ejecucién de sus tareas, la
Organizacién puede, previa decision de la Asamblea
General, crear empresas, que estardn reguladas por esta-
tutos especificos que emanen ya sea del derecho publico,
ya sea del derecho interno de una Parte contratante, o
asumir una participacién mayoritaria en tales empresas.

ARTICULO 3

1. El presente Convenio es aplicable a los servi-
cios en ruta de la navegacién aérea y a los servicios
conexos de aproximacion y de aerédromos, correspon-
dientes al trafico aéreo, en las Regiones de Informacién
de Vuelo especificadas en el Anexo II.

2. (a) Cualquier modificaciéon que desee efec-
tuar una de las Partes contratantes en la lista de sus
Regiones de Informacién de Vuelo que figuran en el
Anexo II, serd objeto de una decision de la Asamblea
general por unanimidad de los votos emitidos, cuando
aquélla tuviera por efecto la modificacién de los limites
del espacio aéreo cubierto por el presente Convenio.

(b) Cualquier otra modificacién que no tenga
dicho efecto debera, no obstante, ser notificada a la
Organizacion por la Parte contratante interesada.

3. A los efectos del presente Convenio, la expre-
sién «trédfico aéreo» se refiere al de aeronaves civiles,
asi como militares, aduana y policia, que se ajusten a
los procedimientos de la Organizacién de la Aviacidon
Civil Internacional.

En base a un acuerdo particular, como los acuerdos
contemplados en el apartado (b) del parrafo 2 del
articulo 2, una Parte contratante puede solicitar que la
expresion «trafico aéreo» se aplique al resto del trafico
que opere sobre su territorio.

ARTICULO 4

La Organizacion tiene personalidad juridica. Dentro
del territorio de las Partes contratantes, ostenta la mas
amplia capacidad juridica reconocida a las personas
juridicas por las legislaciones nacionales; en particular,
puede adquirir o enajenar bienes muebles o inmuebles
y actuar ante los tribunales. Salvo disposicion en contra
del presente Convenio o de los Estatutos que figuran en
el Anexo I, estd representada por la Agencia, quien
actia en nombre de la Organizacion. La Agencia tiene
la administracién del patrimonio de la Organizacion.

ARTICULO 5

1. La Asamblea General se compone de represen-
tantes de las Partes contratantes a nivel ministerial.
Cada Parte contratante puede designar varios delega-
dos, con el fin, concretamente, de facilitar la represen-
tacion de los interesados, tanto de la aviacidn civil
como de la defensa nacional, pero tinicamente dispone
de un solo derecho de voto.

2. El Consejo se compone de representantes de las
Partes contratantes a nivel de Directores generales de
Aviacion Civil. Cada Parte contratante puede designar
varios delegados, con el fin, concretamente, de facilitar
la representacion de los intereses, tanto de la aviacién
civil como de la defensa nacional, pero Gnicamente
dispone de un solo derecho de voto.

3. Para los asuntos relativos al sistema comun de
tarifas de ruta, la Asamblea general y el Consejo se
componen de representantes de las Partes contratantes
que participan en el sistema comun de tarifas de ruta,
en las condiciones previstas en el Anexo IV

4. Los representantes de organizaciones interna-
cionales que puedan contribuir al trabajo de la Organi-
zacién serdn invitados, cuando sea necesario, por la
Asamblea general o por el Consejo, a participar en cali-
dad de observadores en las estructuras de trabajo de la
Organizacion.

ARTICULO 6

1. La Asamblea generad decide con respecto a las
Partes contratantes, al Consejo y a la Agencia, en espe-
cial, en los casos enumerados en el apartado (a) del
parrafo 2 del articulo 1.

Ademas, la Asamblea General:

(a) nombra al Director general de la Agencia,
previa recomendacion del Consejo;



CORTES GENERALES

17 DE SEPTIEMBRE DE 2004.—SERIE A. NUM. 63

(b) autoriza la presentacion de recursos en nombre
de la Organizacién ante el Tribunal permanente de
arbitraje de La Haya, en los casos enumerados en el
articulo 34;

(c) establece los principios que regulan la explota-
cion del sistema comun europeo de gestion de afluencia
del trafico aéreo, previsto en el apartado (e) del parra-
fo 1 del articulo 2;

(d) aprueba las modificaciones del Anexo I, en las
condiciones de voto previstas en el parrafo 1 del
articulo 8;

(e) aprueba las modificaciones de los Anexos II
y 1V, con las condiciones de voto prevista en el aparta-
do 3 del articulo 8;

(f) procede a una revision periddica de las tareas
de la Organizacion.

2. Para formular la politica comun relativa a las
tarifas de ruta, la Asamblea General, especialmente:

(a) establece los principios que regulan la deter-
minacion de los costes imputables, por las Partes con-
tratantes y la Organizacion, a los usuarios por las insta-
laciones y servicios de navegacion aérea en ruta puestos
a su disposicion;

(b) decreta la formula de calculo de las tarifas de
ruta;

(c) determina los principios aplicables en materia
de exencion de tarifas de ruta y puede decidir ademas
que, para determinadas categorias de vuelos exentos de
este modo del pago de las tarifas de ruta que emanen
del Anexo IV, los costes motivados por causa de las
instalaciones y servicios de navegacion aérea en ruta
puedan ser recaudados directamente por las Partes con-
tratantes;

(d) aprueba los informes del Consejo relativos a
las tarifas de ruta;

3. La Asamblea general puede:

(a) remitir al Consejo, para su estudio, cualquier
asunto que emane de su competencia;

(b) delegar, cuando sea necesario, en el Consejo la
facultad de tomar decisiones en aquellas materias que
emanen de su competencia general, previstas en el
apartado (a) del parrafo 2 del articulo 1;

(c) establecer cualquier otro 6rgano subsidiario,
que estime necesario.

ARTICULO 7

1. El Consejo, en virtud de las facultades que le
confiere el presente Convenio, puede adoptar decisio-
nes respecto a las Partes contratantes, en lo relativo a
las tareas enumeradas en el apartado 1 del articulo 2.

2. El Consejo, en virtud de las facultades de tutela
que lo otorga el presente Convenio respecto a la Agencia:

(a) aprueba, tras haber consultado a las organiza-
ciones representativas de los usuarios del espacio aéreo
por él reconocidas, los programas de trabajo quinque-
nales y anuales de la Agencia, que esta ultima le pre-
senta para el cumplimiento de las tareas previstas en el
articulo 2, asi como el plan financiero quinquenal y el
presupuesto incluidas las obligaciones financieras, el
informe de actividad de la Agencia y los informes pre-
sentados en cumplimiento del apartado (c) del parrafo 2
del articulo 2, del parrafo 3 del articulo 10 y del parra-
fo 1 del articulo 11 de los Estatutos de la Agencia;

(b) aprueba los principios que regulan la estructu-
ra general de la Agencia;

(c) supervisa las actividades de la Agencia en el
ambito de las tarifas de navegacion aérea;

(d) determina, tras haber consultado a las organi-
zaciones representativas de los usuarios del espacio
aéreo y de los aeropuertos por €l reconocidas, las con-
diciones generales de explotacion del sistema comun
europeo de gestion de afluencia del trafico aéreo pre-
visto en el apartado (e) del parrafo 1 del articulo 2,
considerando debidamente las prerrogativas ejercidas
por los Estados en la gestidn de su espacio aéreo. Espe-
cialmente, estas condiciones generales deben prever las
reglas aplicables, asi como los procedimientos de cons-
tatacion del no respeto de dichas reglas;

(e) formula directrices dirigidas a la Agencia,
teniendo en cuenta los informes periddicos suministra-
dos por aquélla o cada vez que lo estime necesario para
el cumplimiento de las tareas que la Agencia tiene
encomendadas y aprueba las modalidades de coopera-
cioén entre la Agencia y las estructuras nacionales
implicadas, para permitir a la Agencia preparar las pro-
puestas adecuadas;

(f) designa, a propuesta del Director general, la
sociedad de consultores auditores que presta su ayuda a
la Oficina de Auditoria para examinar las cuentas del
conjunto de ingresos y gastos;

(g) puede solicitar que los servicios de la Agencia
sean objeto de inspecciones administrativas y técnicas;

(h) libera de responsabilidad al Director general
en relacidn con su gestidn del presupuesto;

(i) aprueba el nombramiento, por parte del Direc-
tor general, de los Directores de la Agencia;

(j) aprueba el Estatuto del Director general, el
Estatuto administrativo del personal, el Reglamento
financiero y el Reglamento de contratacion;

(k) puede autorizar el inicio, por parte de la Agen-
cia, de negociaciones relativas a los acuerdos concretos
referidos en el articulo 2; adopta los acuerdos negocia-
dos antes de someterlos a la aprobacién de la Asamblea
General, o los suscribe si ostenta una delegacion, de
conformidad a las disposiciones del parrafo 3 del
articulo 13;
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(1) aprueba un Reglamento sobre la proteccién de
datos;

(m) en el cumplimiento de las tareas previstas en
el apartado (f) del parrafo 1 del articulo 2, determina
las reglas y procedimientos aplicables a las normas,
especificaciones y pricticas relativas a los sistemas y
servicios de gestion del trafico aéreo.

3. El Consejo establece una Comision de examen
de resultados y una Comision de reglamentacion de la
seguridad. Dichas Comisiones presentan propuestas al
Consejo y se benefician de la asistencia y del apoyo
administrativo de los servicios de la Agencia, que dis-
ponen de independencia suficiente para ejercer sus
funciones.

4. El Consejo establece un Comité permanente de
interfaz civil-militar.

5. EI Consejo establece una Misién de Auditoria,
a la que puede otorgar una delegacién de atribucion vy,
con limites precisos, una delegacion de poderes.

6. EI Consejo puede hacerse asistir por otros
comités en otros dmbitos de la actividad de la Organi-
zacion.

7. El Consejo puede otorgar una delegacién de
atribuciones y, con limites precisos, una delegacién de
poderes al Comité permanente de interfaz civil-militar
y a cualquier otro comité creado tras la entrada en vigor
del Convenio. Dichas delegaciones de atribuciones o de
poderes no obstan a la facultad del Consejo para poder
reclamar en cualquier momento un asunto dentro del
marco de su misién de supervisioén general.

ARTICULO 8

1. Las decisiones adoptadas en relacion con las
Partes contratantes por la Asamblea General, especial-
mente en base al apartado (a) del parrafo 2 del articulo 1
y del apartado primero del parrafo 1 del articulo 6 o por
el Consejo, especialmente en base al apartado (b) del
parrafo 2 del articulo 1 y del parrafo 1 del articulo 7,
seran adoptadas por mayoria de los votos emitidos, a
reserva de que dicha mayoria represente, al menos, tres
cuartas partes de los votos ponderados emitidos, en
funcién de la ponderacion prevista en el articulo 11,y
de que, al menos, tres cuartos de las Partes contratantes
hayan votado.

Esta regla es igualmente de aplicacion a las decisio-
nes adoptadas en los casos enumerados en los aparta-
dos (1), (p) y (s) del parrafo 1 del articulo 2, en el pérra-
fo 5 del articulo 2, en los apartados (a), (c) y (d) del
parrafo 1 del articulo 6, en el parrafo 2 del articulo 6, en
el apartado (b) del parrafo 3 del articulo 6, en los apar-
tados (d), (j) y (k) del pérrafo 2 del articulo 7, en los
parrafos 3, 6 y 7 del articulo 7, en el articulo 12 y en los
parrafos 2 y 3 del articulo 13.

Esta regla es igualmente de aplicacién a las deci-
siones adoptadas de conformidad al articulo 3 del
Anexo 1V. Para el supuesto de determinacién de tasas

unitarias, precios y condiciones de aplicacion del siste-
ma de tarifas de ruta enumerados en el apartado (c) del
articulo 3 del Anexo 1V, una decisién no es aplicable a
una Parte contratante que hubiese votado en contra y
que asfi lo decida. En tal caso, dicha Parte contratante
tiene, no obstante, la obligacién de presentar una expo-
sicion de sus motivos y no puede poner en entredicho la
politica comun definida en el parrafo 2 del articulo 6.

2. Las decisiones adoptadas respecto a la Agencia
por la Asamblea general, especialmente en base a los
apartados (a) y (c) del péarrafo 2 del articulo 1 y del
apartado primero del parrafo 1 del articulo 6, o por el
Consejo, especialmente en base a los apartados (b)
y (c) del parrafo 2 del articulo 1, se adoptardn por
mayoria de los votos emitidos, a reserva de que dicha
mayoria represente mds de la mitad de los votos ponde-
rados emitidos, segin la ponderacién prevista en el
articulo 11, siempre que hayan votado mds de la mitad
de las Partes contratantes. En supuestos de especial
importancia, y a condicién de que al menos un tercio de
las Partes contratantes que tengan voz deliberante lo
soliciten, la mayoria debe representar, al menos, tres
cuartos de los votos emitidos en lugar de la mitad.

Esta regla es igualmente de aplicacidn a las decisio-
nes adoptadas en los casos enumerados en el aparta-
do (b) del parrafo 1 del articulo 6, en el apartado (a) del
parrafo 3 del articulo 6, en los apartados (a) a (c) y (e)
a (i), () y (m) del parrafo 2 del articulo 7, en el parra-
fo 2 del articulo 9 y en el parrafo 2 del articulo 10.

3. Sin embargo, serdn adoptadas por unanimidad
de los sufragios emitidos, aquellas decisiones que se
refieran a las solicitudes de adhesién a la Organizacion
enumeradas en el articulo 39, a las posibles modifica-
ciones efectuadas al Anexo II, con la excepcién del
caso previsto en el apartado (b) del parrafo 2 del
articulo 3 y del Anexo IV, y a las condiciones de salida
o de adhesién enumeradas en los parrafos 4 y 5 del
articulo 36 y en los pérrafos 3 y 4 del articulo 38.

4. Las decisiones adoptadas por la Asamblea
general y por el Consejo tienen fuerza obligatoria para
las Partes contratantes y para la Agencia, con reserva de
las disposiciones del articulo 9.

ARTICULO 9

1. Si una Parte contratante notifica a la Asamblea
General o al Consejo que razones imperativas de inte-
rés nacional relativas a la defensa nacional o a la segu-
ridad, le impiden dar curso a una decisién adoptada por
mayoria de los votos emitidos con las condiciones pre-
vistas en el parrafo 1 del articulo 8 precedente, aquélla
puede derogar dicha decision bajo reserva de presentar
a la Asamblea General o al Consejo una exposicion de
tales razones y una declaracién especificando si:

(a) se trata de una cuestién tal que no hay objecién
a que la decision surta efecto respecto a las demas Par-
tes contratantes, precisando que por su parte dicha
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Parte contratante no aplicard la decisién o la aplicara
solamente de forma parcial;

(b) se trata de una cuestién de tal importancia para
los intereses nacionales de defensa y de seguridad que la
decision no debe ser puesta en practica de ningtin modo sin
adoptar una segunda decision, conforme a las modalidades
enunciadas en el apartado (b) del parrafo 2 subsiguiente.

2. (a) Para el supuesto en que las modalidades
enunciadas en el apartado (a) del parrafo 1 sean de apli-
cacién, el Director general da cuenta a la Asamblea
General o al Consejo, al menos una vez al afio, del pro-
greso en los trabajos tendentes a que ninguna Parte
contratante tenga que derogar.

(b) Para el supuesto en que las modalidades enu-
meradas en el apartado (b) del parrafo 1 sean de aplica-
cidn, la puesta en marcha de la decisién se suspende y
ésta se somete, en un plazo a determinar, a la Asamblea
General, para una segunda decision, incluso si la pri-
mera decision es una decisidon del Consejo. Si como
consecuencia de este nuevo examen la segunda decision
confirma la primera, una Parte contratante puede dero-
garla con las condiciones previstas en el apartado (a) del
parrafo 1 precedente. La Asamblea General volverd a
examinar la primera decision en un plazo que no podra
exceder de un afio.

3. Para los supuestos de guerra o de conflicto, las
disposiciones del presente Convenio no pueden atentar
contra la libertad de accion de las Partes contratantes
afectadas. Es aplicable el mismo principio en situacion
de crisis o de urgencia nacional. Cada Parte contratante
puede especialmente recuperar temporalmente la res-
ponsabilidad, en todo o en parte, de los servicios del
tréfico aéreo en el espacio aéreo que emane de su com-
petencia por razones imperativas de interés nacional, en
especial en el ambito de la defensa. La estructura del
sistema europeo de gestion del tréfico aéreo debe permi-
tir la recuperacion efectiva de dichos servicios, de con-
formidad a las necesidades de las Partes contratantes.

ARTICULO 10

1. La contribucién anual de cada una de las Partes
contratantes al presupuesto, para cada ejercicio, se
determina conforme a la siguiente férmula de reparto:

(a) una primera fraccion, que representa el 30 %
de la contribucién, se calcula proporcionalmente al
valor del producto nacional bruto de la Parte contratan-
te, tal y como se define en el subsiguiente parrafo 2;

(b) unasegunda fraccion, que representa el 70 % de
la contribucidn, se calcula proporcionalmente al valor
del coste de base de las tarifas de ruta de la Parte contra-
tante, tal y como se define en el siguiente parrafo 3.

2. EIl producto nacional bruto que se toma en
cuenta, es el que resulta de las estadisticas establecidas

por la Organizacién de Cooperacion y Desarrollo Eco-
némico —o, en su defecto, por cualquier organismo que
ofrezca garantias equivalentes y designado en base a
una decision del Consejo— calculando la media aritmé-
tica de los tres dltimos afios, para los cuales dichas esta-
disticas estén disponibles. Se trata del producto nacional
bruto, al coste de los factores y a precios corrientes,
expresado en la unidad europea de cuenta apropiada.

3. El coste de base de las tarifas de ruta que se
tiene en cuenta es el establecido para el pentltimo afio
anterior al ejercicio presupuestado de que se trate.

ARTICULO 11

1. La ponderacion prevista en el articulo 8, se
determina conforme al siguiente cuadro:

Porcentaje de la aportacién anual de una Parte Numero
contratante en relacién con las aportaciones de

anuales del conjunto de las Partes contratantes votos
Inferior al 1 0 ....eeeevveeeeeeeiiieeeeeee e, 1
De 1amenoSde2 % .ueeeeeeeeeecveeeeeeeeeenn, 2
De 2amenoSde 3 %0 ueeeeeeeeeeceeeeeeeeeeenn, 3
De 3amenosded .5 % .coeeeeeeeeeeeeeeeennn, 4
De 4'/% amenosde 6 % .........ccoeveeuenn... 5
De 6amenosde 72 % .cocooeeeeeceeeereeennannen. 6
De 7'/>amenosde 9 % ...ccooevvvvvevecnnnnen.. 7
De 9amenosde 11 % ....eeeeveeeenveeeeenieennnnn, 8
De 11 amenos de 13 %0 ...eeeeeveeeeeveeeeeeeeeennnn, 9
De 13 amenos de 15 % ...eeeeeeeeeeceneeeeeeeennn, 10
De 15amenosde 18 %o .....ceeeeeeeevneeeeeeeeannnnn, 11
De 18 amenos de 21 %o .....eeeeeeeecnvveeeeeeeeennnn, 12
De 21 amenos de 24 %o .....coceeeeeeeeeeeeeeeeann, 13
De24 amenos de 27 %o . ....ocoeeeeecvveeeeeeeeannn, 14
De 27 amenos de 30 %0 .......cooeeeevveeeeeeeeennn, 15
B0 0 e 16

2. Lafijacioén inicial del nimero de votos se hace,
a partir de la entrada en vigor del Protocolo abierto a la
firma en Bruselas en 1997, por referencia al cuadro
anterior y conforme a la regla de determinacién de las
aportaciones anuales de las Partes contratantes al pre-
supuesto de la Organizacién que figura en el preceden-
te articulo 10.

3. En el supuesto de adhesién de un Estado, se
procede de igual modo a una nueva fijacién del nimero
de votos de las Partes contratantes.

4. Cada afio se procede a una nueva fijacion del
numero de votos, seglin las disposiciones previstas
anteriormente.

ARTICULO 12

La Asamblea General y el Consejo establecen sus
Reglamentos internos, los cuales establecen fundamen-
talmente las reglas determinadas de la eleccion de un
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Presidente y de un Vicepresidente, asi como las reglas
de aplicacion al procedimiento de escrutinio y de
quérum.

ARTICULO 13

1. La Organizacién mantiene con los Estados y las
demads organizaciones internacionales interesadas las
relaciones necesarias para la consecucién de su fin.

2. La Asamblea General es, sin perjuicio de las
normas del apartado (k) del parrafo 2 del articulo 7, del
parrafo 3 del presente articulo y del articulo 15, la Gnica
competente para concluir en nombre de la Organiza-
cion los acuerdos particulares necesarios para el cum-
plimiento de las tareas previstas en el articulo 2.

3. La Asamblea General puede, a propuesta del
Consejo, delegar en este tltimo la decisién de concluir
acuerdos particulares, necesarios para el cumplimiento
de las tareas previstas en el articulo 2.

ARTICULO 14

Los acuerdos particulares previstos en el articulo 2
deben establecer las tareas, derechos y obligaciones
respectivas de las Partes en los acuerdos, asi como las
condiciones de financiacién, y determinar las medidas
a adoptar. Dichos acuerdos podrdn negociarse por la
Agencia, con las condiciones previstas en el aparta-
do (k) del pérrafo 2 del articulo 7.

ARTICULO 15

Dentro del marco de las directrices dadas por el Con-
sejo, la Agencia puede establecer con los servicios téc-
nicos interesados, publicos o privados, procedentes de
las Partes contratantes, de Partes no contratantes o de
organismos internacionales, las relaciones indispensa-
bles para la coordinacién del trafico aéreo y el funcio-
namiento de sus propios servicios. A tal efecto puede
suscribir, en nombre de la Organizacion, bajo reserva de
informar al Consejo, contratos de cardcter puramente
administrativo, t€cnico o mercantil, en la medida en que
sean necesarios para su funcionamiento.

ARTICULO 16

1. El caricter de utilidad publica, llegado el caso,
queda reconocido de conformidad a las legislaciones
nacionales y con los efectos que se deriven de lo dis-
puesto en las mismas respecto a la expropiacion por
causa de utilidad publica, en las adquisiciones necesa-
rias de bienes inmuebles para el establecimiento de las
instalaciones de la Organizacién, con sujecion al acuer-
do de los Gobiernos interesados. A falta de acuerdo
amistoso, el procedimiento de expropiacién por causa
de utilidad publica podra ser promovido por las autori-
dades competentes del Estado de que se trate, conforme
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a su legislacién nacional, al objeto de realizar dichas
adquisiciones.

2. Cuando en el territorio de las Partes contratan-
tes no exista el procedimiento a que se refiere el parrafo
anterior, la Organizacion podrd acogerse a los procedi-
mientos de adquisicion forzosa aplicables, en beneficio
de la aviacion civil y de las telecomunicaciones.

3. Las Partes contratantes reconocen a la Organi-
zacién, en cuanto a las obras y servicios establecidos
por su cuenta en sus respectivos territorios, el beneficio
de aplicar los reglamentos nacionales relativos a las
limitaciones del derecho de propiedad inmobiliaria por
causa de utilidad publica, en favor de los servicios
nacionales que tengan el mismo objeto y, en especial,
de aquellas que se refieran a las servidumbres de utili-
dad publica.

4. La Organizacion asumird los gastos que resul-
ten de la aplicacién de lo dispuesto en el presente
articulo, incluido el importe de las indemnizaciones
debidas, de conformidad a la legislacion del Estado en
cuyo territorio estén situados los bienes.

ARTICULO 17

En el ejercicio de las tareas previstas en el aparta-
do (b) del parrafo 2 del articulo 2, 1a Agencia aplica los
reglamentos en vigor en los territorios de las Partes
contratantes y en los espacios aéreos donde la presta-
cién de los servicios del trafico aéreo le estuviese enco-
mendada, en virtud de acuerdos internacionales en los
que aquéllas sean Partes.

ARTICULO 18

En el ejercicio de las funciones previstas en el apar-
tado (b) del pérrafo 2 del articulo 2, y con la limitacién
de los derechos conferidos a los servicios de tréfico
aéreo, la Agencia da a los comandantes de aeronave
todas las instrucciones necesarias. Estos estardn obliga-
dos a cumplirlas, salvo en los casos de fuerza mayor
previstos en los reglamentos mencionados en el articulo
anterior.

ARTICULO 19

1. Enel ejercicio de las tareas previstas en el apar-
tado (e) del parrafo 1 del articulo 2, la Organizacién
determinard, de conformidad con las condiciones gene-
rales previstas en el apartado (d) del parrafo 2 del
articulo 7, las medidas de regulacién necesarias y se las
comunicard a los operadores de aeronaves y a los servi-
cios adecuados de trafico aéreo. Las Partes contratantes
vigilan para que los operadores de aeronaves, los
comandantes de aeronaves y los servicios adecuados de
trafico aéreo cumplan estas medidas, salvo imperiosas
razones de seguridad.

2. El respeto por los servicios de trafico aéreo de
una Parte contratante, de las condiciones generales o de
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las medidas de regulacién enumeradas en el parrafo 1
del presente articulo es de la exclusiva responsabilidad
de dicha Parte contratante.

3. A solicitud de la Organizacion, en caso de inob-
servancia de las condiciones generales o de las medidas
de regulacién enumeradas en el parrafo 1 del presente
articulo, por un operador de aeronave o por un coman-
dante de aeronave, el procedimiento de persecucién de
un infractor puede ser iniciado:

(a) por la Parte contratante en cuyo territorio haya
sido constatado el incumplimiento;

(b) por la Organizacion, de conformidad a los cri-
terios de competencia enumerados en el articulo 35, si
la Parte contratante en cuyo territorio debe llevarse a
cabo el procedimiento estd de acuerdo.

4. Las Partes contratantes estdn obligadas a incor-
porar a su legislacién nacional disposiciones que ase-
guren el respeto de las condiciones generales, previstas
en el apartado (d) del parrafo 2 del articulo 7.

ARTICULO 20

En el ejercicio de las funciones previstas en el apar-
tado (e) del parrafo 1 del articulo 2, asi como, en su
caso, de las funciones previstas en el apartado (b) del
parrafo 2 del articulo 2, las infracciones a los reglamen-
tos de navegacion aérea cometidas en el espacio aéreo
en que la Agencia ejerza sus funciones, se hacen cons-
tar en actas por los agentes designados al efecto, sin
perjuicio del derecho reconocido por las legislaciones
nacionales a los agentes de las Partes contratantes para
constatar infracciones de igual naturaleza. Las actas
anteriormente mencionadas tienen igual valor ante los
tribunales nacionales que las levantadas por los agentes
nacionales cualificados para constatar infracciones de
igual naturaleza.

ARTICULO 21

1. Ladistribucidn de publicaciones y demds mate-
rial de informacién expedido por la Organizacién o
destinado a ésta, y que corresponda a sus actividades
oficiales, no estd sujeta a ninguna restriccion.

2. Para sus comunicaciones oficiales y para la
transmisién de toda su documentacion, la Organizacién
disfrutard de un trato no menos favorable que el conce-
dido por cada Parte contratante a organizaciones inter-
nacionales similares.

ARTICULO 22

1. LaOrganizacion estd exenta del pago de cuales-
quiera derecho e impuesto en lo que respecta a su cons-
titucién, disolucién y liquidacién en el territorio de las
Partes contratantes.
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2. Estd exenta de cualquier derecho e impuesto a
que pudiera dar lugar la adquisiciéon de bienes inmue-
bles necesarios para el desempefio de su mision.

3. Estd exenta de cualquier impuesto directo que
pudiera serle de aplicacién, asi como de sus bienes,
haberes e ingresos.

4. Esta exenta del pago de cualquier contribucién
fiscal indirecta que pudiera seguirse de la emision de
empréstitos y de los que fuera deudora a titulo personal.

5. Estd exenta de cualquier impuesto de caracter
extraordinario o discriminatorio.

6. Las exenciones previstas en el presente articulo
no se extienden a los impuestos y tasas percibidos
como remuneracion de servicios de utilidad general.

ARTICULO 23

1. La Organizacion estd exenta de cualquier dere-
cho aduanero e impuesto o tarifa de efecto equivalente,
distintos de las tarifas que correspondan a servicios
prestados, y exceptuada de cualquier prohibicién y res-
triccién a la importacién o exportacion relativa a los
materiales, equipos, suministros y demads articulos
importados para su uso oficial por la Organizacién y
estén destinados a los edificios e instalaciones de la
Organizacién o a su funcionamiento.

2. Las mercancias importadas de este modo no
podran ser vendidas, prestadas o cedidas, ya sea a titulo
oneroso o lucrativo, en el territorio de la Parte contra-
tante en la cual hayan sido introducidas, excepto con
las condiciones sefaladas por el Gobierno de la Parte
contratante interesada.

3. Podra adoptarse cualquier medida de control que
se considere conveniente para asegurarse de que los mate-
riales, equipos, suministros y demds articulos indicados
en el parrafo primero e importados con destino a la Orga-
nizacién, hayan sido efectivamente enviados a la mencio-
nada Organizacion y estén destinados a sus inmuebles e
instalaciones oficiales o a su funcionamiento.

4. La Organizacion esta exenta de cualquier dere-
cho de aduana y liberada de cualquier prohibicién o
restriccién a la importacién o exportacion, en lo que
respecta a las publicaciones a que se refiere el articu-
lo 13 de los Estatutos anexos.

ARTICULO 24

1. La Organizacién puede poseer cualesquiera
divisas y tener cuentas en cualquier moneda en la cuan-
tia necesaria para llevar a cabo operaciones que corres-
pondan a sus fines.

2. Las Partes contratantes se comprometen a con-
cederle las autorizaciones necesarias para efectuar, de
conformidad con las modalidades previstas en los
reglamentos nacionales y acuerdos internacionales
aplicables, todos los movimientos de fondos ocasiona-
dos por la constitucién y la actividad de la Organiza-
cion, incluyendo la emision y servicio de empréstitos,
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cuando la emisién de estos ultimos hubiera sido autori-
zada por el Gobierno de la Parte contratante interesada.

ARTICULO 25

1. La Agencia podra recurrir al servicio de perso-
nas cualificadas que sean nacionales de las Partes con-
tratantes.

2. Los miembros del personal de la Organizacién
y familiares a su cargo disfrutardn de las excepciones
con relacion a las disposiciones restrictivas sobre inmi-
gracion y las que regulan el registro de extranjeros que,
generalmente, se reconocen al personal de organizacio-
nes internacionales similares.

3. (a) En periodos de crisis internacional, las
Partes contratantes conceden a los miembros del perso-
nal de la Organizacién y familiares a su cargo las mis-
mas facilidades de repatriacién que las reconocidas al
personal de otras organizaciones internacionales.

(b) Las obligaciones del personal de la Organiza-
cién con respecto a la misma no se veran afectadas por
lo dispuesto en el apartado (a) anterior.

4. Solamente se podra hacer excepcion de lo dis-
puesto en los parrafos 1 y 2 del presente articulo en
virtud de razones de orden, seguridad y salud ptblicos.

5. Los miembros del personal de la Organizacion:

(a) disfrutardn de franquicia de derechos e impues-
tos de aduana distintos de las tarifas o contribuciones
por servicios prestados para la importacién de sus efec-
tos personales, muebles y demds enseres domésticos
usados que procedan del extranjero, al establecerse por
vez primera y para la repatriaciéon de los mismos efec-
tos, muebles y objetos, cuando cesen en sus funciones;

(b) pueden importar con cardcter temporal, al ini-
ciar sus funciones en el territorio de una de las Partes
contratantes, su automévil particular y, posteriormente,
reexportarlo con franquicia, con fecha limite, cuando
cese su periodo de servicio, y sujetdndose, en ambos
casos, a cualquier modificacién que considere necesa-
ria, en cada caso concreto, el Gobierno de la Parte con-
tratante interesada;

(c) gozaré de inviolabilidad en lo que se refiere a
todos sus escritos y documentos oficiales.

6. Las Partes contratantes no tendran obligacion de
conceder a sus propios nacionales las facilidades pre-
vistas en los apartados (a) y (b) del anterior parrafo 5.

7. Ademads de los privilegios, exenciones y facili-
dades previstas para el personal de la Organizacion, el
Director general de la Agencia gozara de inmunidad de
jurisdiccion en relacién con sus actos, incluyendo sus
manifestaciones orales y escritas efectuadas en el
marco de su actuacion oficial; esta inmunidad no serd
aplicable en caso de infracciones al cédigo de circula-
cion o en caso de dafios causados por un vehiculo de su
propiedad, o conducido por €l mismo.
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8. Los Gobiernos interesados adoptardn las medi-
das que sean necesarias para asegurar la libertad de
transferencia de los sueldos netos.

ARTICULO 26

Los representantes de las Partes contratantes disfru-
tardn de inviolabilidad en el ejercicio de sus funciones,
asi como en el transcurso de sus viajes que tengan
como destino u origen el lugar de reunién, en relacién
con todos sus escritos y documentos oficiales.

ARTICULO 27

Debido a su régimen propio de prevision social, la
Organizacién, el Director general y el personal de
la Organizacion, estardn exentos de cualquier cotiza-
cion obligatoria a los organismos nacionales de previ-
sién social, sin perjuicio de los acuerdos existentes
entre la Organizacién y una de las Partes contratantes a
la entrada en vigor del Protocolo abierto a la firma en
Bruselas en 1997.

ARTICULO 28

1. La responsabilidad contractual de la Organiza-
cidn se regird por la ley aplicable al contrato de que se
trate.

2. Con respecto a la responsabilidad no contrac-
tual, la Organizacion deberd reparar los dafios causados
por culpa de sus érganos o de sus agentes en el desem-
pefo de sus funciones, en la medida en que dichos
dafios les sean imputables. Lo dispuesto anteriormente,
no excluird el derecho a otras reparaciones, basado en
la aplicacién de la legislacion nacional de las Partes
contratantes.

ARTICULO 29

1. (a) Las instalaciones de la Organizacién son
inviolables. Los bienes y haberes de la Organizacion
estdn exentos de cualquier requisa, expropiacién y con-
fiscacion.

(b) Los archivos de la Organizacién y todos los
escritos y documentos oficiales que le pertenezcan son
inviolables donde quiera que se encuentren.

2. Los bienes y haberes de la Organizacién no
podran ser embargados ni ser objeto de medidas de eje-
cucion forzosa, salvo en virtud de resolucién judicial.
Dicha resolucién judicial no podrd ser adoptada sino
con el requisito de que la Organizacién haya sido infor-
mada en un plazo razonable del procedimiento en cues-
tién y haya, sin embargo, podido disponer de medios
adecuados para desarrollar su defensa. Las instalacio-
nes de la Organizacién no podrin ser embargadas ni ser
objeto de medidas de ejecucion forzosa.
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3. No obstante, para llevar a cabo investigaciones
judiciales y asegurar la ejecucion de las resoluciones
judiciales en sus respectivos territorios, las autoridades
competentes del Estado donde tenga su sede la Organi-
zacién y los de los demds Estados en que se encuentren
las instalaciones y archivos tendrdn acceso a dichas
instalaciones y archivos, previa comunicacion al Direc-
tor general de la Agencia.

ARTICULO 30

1. La Organizacién cooperard en todo momento
con las autoridades competentes de las Partes contratan-
tes, con el objeto de facilitar la correcta administracién
de la justicia, garantizar la observancia de los reglamen-
tos de policia e impedir cualquier abuso al que pudieran
dar lugar los privilegios, inmunidades, exenciones o
facilidades, enunciados en el presente Convenio.

2. La Organizacion facilitard, en la medida de lo
posible, la realizacion de los trabajos de interés publico
que deban efectuarse en el territorio de las Partes con-
tratantes, en el interior o en las proximidades de los
inmuebles que le estén destinados.

ARTICULO 31

En el ejercicio de las tareas previstas en el apartado (e)
del parrafo 1 del articulo 2, asi como, en su caso, de las
tareas previstas en el apartado (b) del parrafo 2 del
articulo 2, los acuerdos internacionales y los reglamentos
nacionales relativos al acceso, sobrevuelo y seguridad del
territorio de las Partes contratantes afectadas, seran de
obligado cumplimiento para la Agencia, la cual adoptara
todas las medidas necesarias para su aplicacion.

ARTICULO 32

En el ejercicio de las tareas previstas en el apartado (e)
del parrafo 1 del articulo 2, asi como, en su caso, las
tareas previstas en el apartado (b) del parrafo 2 del
articulo 2, la Agencia esta obligada a facilitar, a aque-
llas Partes contratantes que asi lo soliciten, toda la
informacion relativa a las aeronaves de que tenga cono-
cimiento en el ejercicio de sus funciones, vinculadas al
espacio aéreo de la Parte contratante afectada, con el
objeto de permitir a las mencionadas Partes contratan-
tes afectadas controlar la aplicacién de los acuerdos
internacionales y de los reglamentos nacionales.

ARTICULO 33

Las Partes contratantes reconocen que es necesario
para la Agencia el conseguir su equilibrio financiero y
se comprometen a poner a su disposicién los medios
financieros apropiados, dentro de los limites y condi-
ciones establecidos por el presente Convenio y por los
Estatutos de la Agencia que figuran en el Anexo 1.
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ARTICULO 34

1. Cualquier controversia que pudiera surgir entre
dos Partes contratantes o incluso entre una o varias Par-
tes contratantes y la Organizacidn, a propdsito de la
interpretacién, aplicacién o ejecucién del presente
Convenio, especialmente en lo relativo a su existencia,
validez o rescision, que no hubiera podido solucionarse
en un plazo de seis meses mediante negociaciones
directas o por cualquier otro medio, se someterd al arbi-
traje del Tribunal Permanente de Arbitraje de La Haya,
de conformidad al Reglamento facultativo de arbitraje
del mencionado Tribunal.

2. El nimero de arbitros se fija en tres.

3. El arbitraje se celebrard en La Haya. La Oficina
internacional del Tribunal Permanente de Arbitraje
hace las funciones de secretaria y proporciona servicios
administrativos, segtn las instrucciones impartidas por
el Tribunal Permanente de Arbitraje.

4. Las decisiones del Tribunal Permanente de Arbi-
traje son obligatorias para las Partes en la controversia.

ARTICULO 35

1. Sin perjuicio de la aplicacién de las disposicio-
nes del Anexo IV en materia de recaudacién forzosa de
las tarifas de ruta, las jurisdicciones de las Partes con-
tratantes son las Gnicas competentes para conocer de
las diferencias que puedan surgir entre la Organizacion,
representada por el Director general de la Agencia, y
cualquier persona fisica o juridica, relativas a la aplica-
cion de los actos que emanan de la Organizacion.

2. Sin perjuicio de la aplicacion de las disposicio-
nes del Anexo IV en materia de recaudacion forzosa de
tarifas de ruta, el procedimiento se inicia en el territorio
de la Parte contratante:

(a)
sede;

(b) en que el demandado tenga un establecimiento
mercantil, si su domicilio o su sede no se encuentran en
el territorio de una Parte contratante;

(c) en que el demandado tenga bienes, a falta de
los criterios de competencia enumerados en los aparta-
dos (a) y (b) precedentes;

(d) enque EUROCONTROL tenga su sede, a falta
de los criterios de competencia enumerados en los ante-
riores apartados (a) a (c).

en que el demandado tenga su domicilio o su

ARTICULO 36

1. Las modificaciones introducidas en las condi-
ciones previstas en el presente Convenio, a los Estatu-
tos de la Agencia que figuran en el Anexo Iy a los
articulos 16 y siguientes de las disposiciones relativas
al sistema comun de tarifas de ruta que figuran en el



CORTES GENERALES

17 DE SEPTIEMBRE DE 2004.—SERIE A. NUM. 63

Anexo 1V, son vdlidas y surten efecto en el territorio de
las Partes contratantes.

2. Las disposiciones fiscales que figuran en el
Anexo III y los articulos 1 a 15, incluidas las normas
relativas al sistema comun de tarifas de ruta que figuran
en el Anexo IV, no son susceptibles de modificacion
por parte de la Asamblea General.

3. Cada Parte contratante estd obligada por el
Anexo IV, por un plazo de cinco afos, contados desde la
entrada en vigor del presente Convenio. El mencionado
plazo de cinco afios serd prorrogado automaticamente
por periodos de cinco afios. La Parte contratante que
notifique por escrito a la Asamblea General, con una
antelacion minima de dos afos a la finalizacién del
periodo en curso, que no desea dicha prérroga no conti-
nuard obligada por el Anexo IV, al finalizar dicho
periodo.

4. Los derechos y obligaciones de la Parte contra-
tante que se retire podrdn determinarse, de ser necesa-
rio, mediante un acuerdo especifico suscrito por aquélla
y la Organizacion.

Dicho acuerdo debera ser aprobado por unanimidad
de los votos emitidos por la Asamblea General, no par-
ticipando en la votacidn la Parte contratante que se
retira.

5. La Parte contratante que no continde vinculada
por el Anexo IV puede, en cualquier momento, notifi-
car por escrito a la Asamblea General su deseo de obli-
garse de nuevo por las disposiciones del Anexo IV. La
Parte contratante en cuestion se halla nuevamente obli-
gada por el Anexo IV a los seis meses, computados
desde el dia en que la Asamblea General, actuando por
unanimidad de los votos emitidos por las Partes contra-
tantes que participan en el sistema comun, haya acepta-
do dicha solicitud. La Parte contratante mencionada se
encuentra obligada por el Anexo IV durante un plazo
de cinco afios, computados desde el dia en que, de
nuevo, se halle obligada por el Anexo IV. Este plazo
serd automaticamente prorrogado en idénticas condi-
ciones a las enumeradas en el anterior parrafo 3.°

ARTICULO 37

Las Partes contratantes se comprometen a aplicar en
beneficio de la Agencia las disposiciones legales vigen-
tes encaminadas a salvaguardar la continuidad de los
servicios de utilidad general, necesarios para el buen
funcionamiento de los servicios operativos.

ARTICULO 38

1. El presente Convenio, tal y como resulta
modificado por el Protocolo de 12 de febrero de 1981
y posteriormente por el Protocolo abierto a la firma en
Bruselas en 1997, queda prorrogado por tiempo inde-
finido.

2. Una vez que el Convenio prorrogado de este
modo haya estado en vigor durante veinte afios, cual-
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quier Parte contratante mediante notificacion escrita al
Gobierno del Reino de Bélgica, que lo pondra en cono-
cimiento de los Gobiernos de los demds Estados con-
tratantes, podré finalizar en lo que a ella se refiere la
aplicacion del Convenio.

La decision de retirarse surtird efecto al finalizar el
aflo siguiente a aquel en el que la retirada haya sido
notificada, a condicién de que el acuerdo especifico,
previsto en el subsiguiente parrafo 3, haya sido suscrito
en dicha fecha. En su defecto, la decision de retirarse
surtird efecto en la fecha establecida en el acuerdo
especifico mencionado.

3. Los derechos y obligaciones, especialmente en
materia financiera, de la Parte contratante que se retire
seran determinados mediante un acuerdo especifico
suscrito entre aquélla y la Organizacion.

Dicho acuerdo tendrd que ser aprobado por la una-
nimidad de los votos emitidos por parte de la Asamblea
General y sin que participe en la votacién la Parte con-
tratante que se retira.

4. La Organizacion podrd disolverse si el nimero
de Partes contratantes se reduce a menos del 50 % de
las Partes firmantes del mencionado Protocolo de 1997,
con el requisito de una decision de la Asamblea Gene-
ral, actuando por unanimidad de los votos emitidos.

5. Sila Organizacién se disuelve por aplicacion de
lo dispuesto anteriormente, su personalidad y capaci-
dad juridicas, en el sentido del articulo 4, seguiran sub-
sistentes a efectos de su liquidacion.

ARTICULO 39

1. La adhesion al presente Convenio, tal y como
resulta modificado por el Protocolo de 12 de febrero
de 1981 y por el Protocolo abierto a la firma en Bruse-
las en 1997, por parte de cualquier Estado no firmante de
este dltimo Protocolo queda subordinada al acuerdo
de la Asamblea General, actuando por unanimidad de
los votos emitidos.

2. El Presidente de la Asamblea General notificard
al Estado no firmante la decisién de aceptar su adhe-
sion.

3. Elinstrumento de adhesién quedard depositado
ante el Gobierno del Reino de Bélgica, el cual lo notifi-
cara a los Gobiernos de los demds Estados firmantes y
adheridos.

4. La adhesion entrard en vigor a partir del primer
dia del segundo mes siguiente al depdsito del instru-
mento de adhesion.

ARTICULO 40

1. La adhesion al presente Convenio, modificado
por el Protocolo de 12 de febrero de 1981 y por el Pro-
tocolo abierto a la firma en Bruselas en 1997, estd
abierto a las organizaciones regionales de integracion
econdmica, en las condiciones que convengan las Par-
tes contratantes y estas organizaciones, de las que uno o
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varios Estados firmantes sean miembros, debiendo
figurar tales condiciones en un Protocolo adicional al
Convenio.

2. El instrumento de adhesién se deposita ante el
Gobierno del Reino de Bélgica, quien lo notificard a las
demds Partes.

3. La adhesién de una organizacién regional de
integracién econémica tendra efecto el primer dia del
segundo mes siguiente al depdsito del instrumento de
adhesion, siempre que el Protocolo adicional mencio-
nado en el parrafo 1 haya entrado en vigor.

El presente texto refundido del Convenio y sus
Anexos han sido redactados en idioma alemén, inglés,
bulgaro, croata, danés, espaiiol, francés, griego, hinga-
ro, italiano, neerlandés, noruego, portugués, rumano,
eslovaco, esloveno, sueco, checo y turco. En virtud de
la cldusula final del Convenio internacional de coopera-
cién para la seguridad de la navegacion aérea «<EURO-
CONTROL», de 13 de diciembre de 1960, de la clausu-
la final del Protocolo de 12 de febrero de 1981,
modificativo de dicho Convenio, asi como de la clausu-
la final del Protocolo abierto a la firma en Bruselas
en 1997 y refundiendo dicho Convenio como conse-
cuencia de las diferentes modificaciones realizadas,
sera fehaciente el texto en idioma francés, en caso de
discrepancia entre los textos.

ANEXO 1
Estatutos de la Agencia
ARTICULO 1

1. La Agencia es el 6rgano encargado de alcanzar
los objetivos y de ejecutar las tareas enumeradas en el
Convenio, o fijadas por la Asamblea General o el Con-
sejo y sus 6rganos subsidiarios. Establece y somete a
los 6rganos competentes propuestas relativas al ejerci-
cio de sus funciones y a la ejecucion de sus tareas, asi
como a otras tareas delegadas a la Organizacion. Asi-
mismo, presta su asistencia a la Asamblea General y al
Consejo, asi como a sus 6rganos subsidiarios, en el
ejercicio de sus funciones de vigilancia.

2. En el ejercicio de sus funciones, la Agencia
puede hacerse asistir, cuando sea necesario, por exper-
tos civiles y militares designados por los Estados o por
las organizaciones proveedoras de servicios afectados.

3. La Agencia sirve de punto de centralizacion
para la cooperacién y la coordinacién interguberna-
mentales, en el &mbito de la navegacion aérea, somete
propuestas y proporciona el apoyo necesario para la
convergencia hacia un sistema europeo uniforme de
gestion del trafico aéreo y su puesta en practica.

4. Suministra, en especial, los servicios de regla-
mentacion, informacién, apoyo y consejo a las Partes
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contratantes y, en base a acuerdos concluidos en aplica-

cion del articulo 2 del Convenio, a las organizaciones

internacionales reconocidas y a Estados no contratantes.
5. Enespecial, la Agencia:

(a) coordina los planes de ejecucion de las Partes
contratantes para asegurar la convergencia hacia un
sistema europeo uniforme de gestion del tréfico aéreo;

(b) examina las cuestiones relativas al ambito de
la navegacidén aérea, estudiadas por la Organizacién
de la Aviacién Civil Internacional (OACI) o por cual-
quier organizacion internacional en materia de aviacion
civil, y coordina y somete modificaciones a los docu-
mentos de la OACI;

(c) elabora propuestas de planes detallados dirigi-
dos a la armonizacién e integracion de los servicios y
sistemas de trafico aéreo, en especial los elementos de
tierra y embarcados de los sistemas de navegacion
aérea de las Partes contratantes, con el objeto de esta-
blecer un sistema europeo uniforme de gestion del tra-
fico aéreo;

(d) elabora propuestas relativas al mecanismo de
planificacion y organizacion estratégicas de las rutas y
de las estructuras de apoyo del espacio aéreo, en coor-
dinacién con los expertos civiles y militares designados
por los Estados;

(e) elabora propuestas con objeto de armonizar la
reglamentacion aplicable a los servicios de la circula-
cién aérea, elabora politicas coordinadas o comunes
para mejorar la gestion del trafico aéreo en el emplaza-
miento y los alrededores de los aeropuertos y favorece
la mejora de la eficacia y de la flexibilidad en la utiliza-
cién del espacio aéreo entre usuarios civiles y militares;

(f) hace propuestas o juega un papel consultivo en
todos los aspectos de la politica general y de planifica-
cién. Su campo de accién no se limita a la gestion del
trafico aéreo en ruta, sino que se extiende a una aproxi-
macion integrada, «puerta a puerta», de la gestién del
trafico aéreo. Se beneficia de la asistencia de expertos
nacionales para elaborar propuestas en la materia;

(g) estudia y promueve medidas dirigidas a la
mejora de la eficacia y del rendimiento dentro del
ambito de la navegacién aérea;

(h) elabora criterios, procedimientos y métodos
comunes para asegurar una eficacia y calidad maximas
de los sistemas de gestion y de los servicios del tréfico
aéreo;

(i) coordina los programas de investigacion, desa-
rrollo, pruebas y evaluacién (RTDE) de las organiza-
ciones nacionales de gestion del trafico aéreo, especial-
mente la recogida y difusion de resultados;

(j) realiza estudios, pruebas y trabajos conjuntos
de investigacion aplicada, asi como otros desarrollos
técnicos;

(k) establece, concibe, pone a punto, valida y
organiza la ejecucion de un sistema uniforme de ges-
tion del trafico aéreo en Europa, bajo los auspicios del
Consejo.
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6. Cuando asegura servicios de navegacion aérea,
la Agencia tiene como misién:

(a) evitar abordajes entre aeronaves;

(b) garantizar el flujo, ordenado y rapido, del trafi-
Co aéreo;

(c) propiciar los dictdimenes e informaciones ti-
les para la realizacién segura y eficaz de los vuelos;

(d) alertar a los 6rganos adecuados, cuando las
aeronaves tengan necesidad de auxilio por parte de los
servicios de biisqueda y salvamento, y prestar a estos
organos el apoyo necesario.

7. La Agencia trabaja en estrecha colaboracién
con las organizaciones de usuarios, al objeto de satisfa-
cer, lo mds eficaz y econdmicamente posible, las nece-
sidades de la aviacién civil. Asimismo, trabaja en estre-
cha colaboracion con las autoridades militares, con el
objetivo de satisfacer, en iguales condiciones, las nece-
sidades especificas de la aviacién militar.

8. Parael ejercicio de su mision, la Agencia puede,
en particular, construir y explotar los edificios e instala-
ciones que le sean necesarios. No obstante, recurrird a
los servicios técnicos nacionales y utilizard las instala-
ciones nacionales existentes, siempre que se justifique
desde un punto de vista técnico y econémico, con el
objeto de evitar cualquier utilizacién duplicada.

ARTICULO 2

1. Sin perjuicio de las facultades reconocidas a la
Asamblea General y al Consejo, la Agencia estara
administrada por un Director general, quien gozara de
una amplia autonomia de gestién para la ubicacion,
utilizacién y buen funcionamiento de los medios técni-
cos, financieros y de personal puestos a su disposicion.
En base a ello, adopta las iniciativas que estime necesa-
rias para el cumplimiento de sus obligaciones.

2. Sin embargo, el Director general debe, con el
fin de someterlo a la aprobacion del Consejo, de con-
formidad con las disposiciones del Convenio:

(a) elaborar los programas de trabajo anual y
quinquenal, haciendo mencién expresa de la evolucion
de los costes y de las tasas unitarias;

(b) fijar el plan financiero quinquenal y el presu-
puesto, incluyendo las obligaciones financieras, las
tarifas unitarias y los precios en las condiciones previs-
tas en el Anexo IV;

(c) presentar al Consejo un informe anual acerca
de las actividades y de la situacion financiera de la
Organizacion;

(d) presentar los principios que regulan la estruc-
tura general de la Agencia y los pormenores de esta
estructura que dependan de la exclusiva responsabili-
dad del Director general.
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3. Ademds, el Director general:

(a) rinde cuentas con cardcter periddico y solicita
instrucciones del Consejo, siempre que exista riesgo de
no alcanzar los objetivos, de sobrepasar los plazos o los
techos financieros, o en el supuesto de modificaciones
sustanciales introducidas en los programas;

(b) negocia los acuerdos previstos en el articulo 2
del Convenio, en el marco de las directrices emitidas
por el Consejo.

ARTICULO 3

El Director general elabora y somete a la aprobacién
del Consejo el Reglamento de contratacién que se
refiere a:

(a) lafirma de contratos para el suministro de bie-
nes y servicios para la Organizacion;

(b) el suministro de bienes y servicios por parte de
la Organizacion;

(c) laventa o la cesion de activos excedentes.

ARTICULO 4

El Director general elabora y somete a la aprobacion
del Consejo el Reglamento financiero que establece,
especialmente, los requisitos que regulan el pago de las
aportaciones nacionales, asi como los requisitos para
recurrir a créditos por parte de la Agencia, y vela por la
buena gestion financiera incluida la auditoria interna.

ARTICULO 5

1. Sin perjuicio del derecho de las Partes contra-
tantes para presentar propuestas, el Director general
elabora y somete a la aprobacién del Consejo el Estatu-
to administrativo del personal de la Agencia:

(a) aquél contendrd, en especial, disposiciones
relativas a la nacionalidad del personal, a los procedi-
mientos y principios para la seleccion y el reclutamien-
to, a tablas salariales, a pensiones, al impuesto interno,
a incompatibilidades, al secreto profesional y a la con-
tinuidad en el servicio;

(b) laseleccion del personal de la Agencia, se rea-
liza entre los nacionales de las Partes contratantes. El
personal de los Estados no contratantes puede ser con-
tratado en el marco de la aplicacién de los acuerdos
previstos en el parrafo 3 del articulo 2 del Convenio, o,
en supuestos excepcionales, mediante una decisién del
Director general, debidamente motivada.

2. El Tribunal administrativo de la Organizacién
Internacional del Trabajo serd el inico competente para
conocer acerca de los litigios que enfrenten a la Organi-
zacion y al personal de la Agencia, con exclusion de
cualquier otra jurisdiccién nacional o internacional.
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ARTICULO 6

1. El Director general es nombrado para un man-
dato de cinco afios, por la Asamblea General, por
mayoria ponderada, a condicién de que dicha mayoria
alcance las tres cuartas partes de los votos ponderados
emitidos, conforme a la ponderacién prevista en el
articulo 11 del Convenio, siempre que al menos tres
cuartos de las Partes contratantes hayan votado. Su
mandato es susceptible de ser renovado una sola vez,
en idénticas condiciones. El Estatuto del Director gene-
ral se aprueba por el Consejo.

2. El Director general representa a la Organiza-
cién ante los Tribunales y en cualquier acto de la vida
civil.

3. Ademads, de conformidad a las politicas decreta-
das por la Asamblea General y por el Consejo, el Direc-
tor general:

(a) puede nombrar a los miembros del personal y
poner fin a sus servicios, en las condiciones previstas en
el Estatuto administrativo del personal; el nombramien-
to para un mandato de cinco afios, como regla general,
renovable por una sola vez, con funciones de grado A 1
y A 2, se somete a la aprobacién del Consejo;

(b) puede contratar empréstitos, en las condicio-
nes prescritas en el Reglamento financiero y dentro de
las limitaciones establecidas al efecto por el Consejo;

(c) puede firmar contratos de conformidad con el
Reglamento de contratacién aludido en el articulo 3 y
dentro de las limitaciones establecidas a tal efecto por
el Consejo;

(d) elabora y somete a la aprobacién del Consejo
el Reglamento de proteccién de datos, previsto en el
apartado (1) del parrafo 2 del articulo 7 del Convenio;

(e) elaboray presenta a la aprobacién del Consejo
las reglas y los procedimientos aplicables a las normas,
especificaciones y préicticas relativas a los sistemas y
servicios de gestion del trafico aéreo.

4. El Director general ejerce sus funciones sin
tener que dar cuenta previamente al Consejo, pero man-
tiene informado a este dltimo de todas las medidas
adoptadas en base a los poderes anteriormente citados.

5. El Consejo determina las condiciones en las
que el Director general puede ser sustituido en caso de
incapacidad.

ARTICULO 7

1. El presupuesto debe mantener un equilibrio
entre ingresos y gastos.

Todos los ingresos y gastos de la Agencia deben ser
objeto de previsiones para cada ejercicio presupuestario.

2. El ejercicio presupuestario comienza el 1 de
enero y finaliza el 31 de diciembre.

3. El Director general somete el proyecto de pre-
supuesto y el plan financiero quinquenal a la aproba-
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cion del Consejo, a mds tardar el 31 de octubre del aio
anterior.

ARTICULO 8

1. LaOrganizacién puede obtener mediante emprés-
titos en los mercados financieros internacionales los fon-
dos necesarios para el cumplimiento de sus funciones.

2. La Organizacion puede emitir empréstitos en
los mercados financieros de una Parte contratante, den-
tro del marco del reglamento nacional aplicable a la
emision de empréstitos internos o, a falta de tal regla-
mento, con el acuerdo de la Parte contratante.

3. El Reglamento financiero establece los procedi-
mientos por los que la Organizacidn contrata y reem-
bolsa los empréstitos.

4. Cada presupuesto y cada plan financiero quin-
quenal fijan el importe mdximo que la Organizacién
puede tomar en empréstitos, durante el transcurso de
los afios cubiertos por el presupuesto y el plan financie-
ro quinquenal.

5. En los dmbitos contemplados por el presente
articulo, la Organizacidén actia de acuerdo con las auto-
ridades competentes de las Partes contratantes o con su
banco emisor.

ARTICULO 9

El presupuesto y el plan financiero quinquenal pue-
den ser revisados durante el ejercicio, si asi lo exigen
las circunstancias, de acuerdo con las reglas previstas
para su elaboracién y aprobacion.

ARTICULO 10

1. Las cuentas del conjunto de ingresos y gastos
presupuestarios de la Agencia y la gestion financiera de
la misma son objeto de comprobacién cada afio por una
Oficina de Auditorfa.

2. La Oficina de Auditoria estd asistida en su tarea
por sociedades externas de consultores auditores. Las
sociedades externas de consultores auditores son nom-
bradas por el Consejo, para un mandato de tres afios, de
conformidad al apartado (f) del parrafo 2 del articulo 7
del Convenio.

3. La verificacién efectuada por la Oficina de
Auditoria, con la asistencia de consultores auditores
externos, tiene como objetivo la comprobacién de la
regularidad de los ingresos y gastos y asegurar una
buena gestion financiera. Tras el cierre de cada ejerci-
cio, la Oficina de Auditoria somete al Consejo un infor-
me, al que se adjuntan las observaciones de la Agencia.
El Consejo puede ordenar a la Agencia que adopte las
medidas adecuadas, recomendadas en el informe de
auditoria, de conformidad al apartado (a) del parrafo 2
del articulo 7 del Convenio.

4. La Oficina de Auditoria vela para que un meca-
nismo de control interno adecuado sea puesto en practi-



CORTES GENERALES

17 DE SEPTIEMBRE DE 2004.—SERIE A. NUM. 63

ca en el seno de la Agencia conforme a las practicas y
principios de buena gestion.

5. La Oficina de Auditoria puede examinar otros
asuntos financieros relativos a la Agencia, conforme a
su mandato.

ARTICULO 11

1. Los servicios de la Agencia pueden, a solicitud
del Consejo, actuando por iniciativa propia o a instan-
cia del Director general, ser objeto de inspecciones
administrativas y técnicas.

2. Dichas inspecciones se llevan a cabo por agen-
tes pertenecientes a las administraciones de las Partes
contratantes con ayuda externa si fuera necesario. Cada
misioén de inspeccién se compone, como minimo, de
dos personas de distinta nacionalidad. Cualquier misién
de inspeccién deberia incluir, siempre que sea posible,
una persona que haya participado en una inspeccion
anterior.

ARTICULO 12

El Consejo determina los idiomas de trabajo de la
Agencia.

ARTICULO 13

La Agencia realiza las publicaciones que sean nece-
sarias para su funcionamiento.

ARTICULO 14

Cualquier proyecto de modificacién de los Estatutos
se someterd a la aprobacion de la Asamblea General, de
conformidad a lo dispuesto en el apartado (a) del pérra-
fo 1 del articulo 6.

ANEXO 11
Regiones de informacion de vuelo
Republica Federal de Alemania:

Regién superior de informacion de vuelo Berlin.
Regidn superior de informacién de vuelo Hannover.
Regién superior de informacién de vuelo Rhein.
Regién de informacion de vuelo Bremen.

Regién de informacién de vuelo Diisseldorf.
Regién de informacion de vuelo Frankfurt.

Regién de informacion de vuelo Miinchen.

Regién de informacion de vuelo Berlin.

Reptiblica de Austria:
Regién de informacion de vuelo Wien.
Reino de Bélgica-Gran Ducado de Luxemburgo:

Regién superior de informacion de vuelo Bruxelles.
Regién de informacién de vuelo Bruxelles.

Reptblica de Bulgaria:

Regién de informacién de vuelo Sofia.
Regién de informacién de vuelo Varna.

Reptblica de Chipre:

Regién de informacion de vuelo Nicosia.
Reptblica de Croacia:

Regién de informacion de vuelo Zagreb.
Reino de Dinamarca:

Regién de informacion de vuelo Kobenhavn.
Reino de Espaia:

Regién superior de informacion de vuelo Madrid.

Regién de informacion de vuelo Madrid.

Regién superior de informacion de vuelo Barcelona.

Regién de informacién de vuelo Barcelona.

Regidén superior de informacion de vuelo Islas
Canarias.

Regién de informacidn de vuelo Islas Canarias.

Reptblica Francesa-Principado de Ménaco (¥):

Regioén superior de informacién de vuelo France.
Regién de informacion de vuelo Parfs.

Regién de informacion de vuelo Brest.

Regién de informacién de vuelo Bordeaux.
Region de informacién de vuelo Marseille (*).
Regién de informacién de vuelo Reims.

Reino Unido de Gran Bretafa e Irlanda del Norte:

Regidén superior de informacion de vuelo Scottish.
Regién de informacién de vuelo Scottish.
Regioén superior de informacién de vuelo London.
Regién de informacién de vuelo London.

Reptiblica de Grecia:

Regidén superior de informacion de vuelo Athinai.
Regién de informacion de vuelo Athinai.
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Republica de Hungria:
Regién de informacién de vuelo Budapest.
Irlanda:

Regién superior de informacion de vuelo Shannon.

Regién de informacion de vuelo Shannon.

Regién de transicién ocednica de Shannon delimita-
da por las siguientes coordenadas: 51° Norte 15° Oeste,
51° Norte 8° Oeste, 48°30 Norte 8° Oeste, 49° Norte 15°
Oeste, 51° Norte 15° Oeste a nivel de vuelo 55 y supe-
rior.

Republica de Italia:

Regién superior de informacién de vuelo Milano.
Regién superior de informacion de vuelo Roma .
Regidén superior de informacion de vuelo Brindisi.
Regidén de informacion de vuelo Milano.

Regién de informacion de vuelo Roma.

Regién de informacién de vuelo Brindisi.

Republica de Malta:
Regién de informacién de vuelo Malta.
Reino de Noruega:

Regioén superior de informacién de vuelo Oslo.

Regién superior de informacidn de vuelo Stavan-
ger.

Regidn superior de informacién de vuelo Trond-
heim.

Regioén superior de informacién de vuelo Bodg.

Regién de informacion de vuelo Oslo.

Regién de informacién de vuelo Stavanger.

Regién superior de informacién de vuelo Trond-
heim.

Regién de informacion de vuelo Bodg.

Regién de informacion de vuelo oceanico Bodg.

Reino de los Paises Bajos:
Regién de informacién de vuelo Amsterdam.
Republica Portuguesa:

Regién superior de informacién de vuelo Lisboa.
Regién de informacién de vuelo Lisboa.
Regién de informacién de vuelo Santa Marfa.

Rumania:

Regién de informacion de vuelo Bucuresti.
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Reptiblica de Eslovaquia:

Regién de informacién de vuelo Bratislava.
Republica de Eslovenia:

Regién de informacién de vuelo Ljubjana.
Reino de Suecia:

Regioén superior de informacién de vuelo Malmo.

Regién superior de informacién de vuelo Stoc-
kholm.

Regidn superior de informacién de vuelo Sundsvall.

Regién de informacién de vuelo Malmo.

Regién de informacién de vuelo Stockholm.

Regién de informacién de vuelo Sundsvall.

Confederacién Suiza:

Regioén superior de informacién de vuelo Suiza.
Regién de informacién de vuelo Suiza.

Repiiblica Checa:
Regién de informacién de vuelo Praha.
Reptiblica de Turquia:

Regién de informacién de vuelo Ankara.
Regién de informacién de vuelo Istambul.

ANEXO I
Disposiciones fiscales
ARTICULO 1

1. Sin perjuicio de las exenciones previstas en los
articulos 22 y 23 del Convenio, cuando la Organizacion,
en el ejercicio de su mision oficial, proceda a adquisi-
ciones importantes de bienes o utilice servicios de con-
siderable valor que comporte la incidencia de impues-
tos, derechos o tasas indirectas (incluidos impuestos,
derechos o tasas percibidos por la importacion, distintos
de los enumerados en el parrafo 1 del articulo 23 del
Convenio), los Gobiernos de los Estados miembros
adoptan, en la medida de lo posible, las disposiciones
adecuadas para anular esta incidencia, ya sea por el
ajuste de las contribuciones financieras abonadas a la
Organizacidn, ya sea por el reembolso a la Organizacién
del importe de estos impuestos, derechos o tasas; asi-
mismo, éstos pueden ser objeto de una exencion.

2. Por lo que respecta a los pagos que la Organiza-
ci6én deba efectuar a los Estados miembros en concepto
de inversiones realizadas por estos Estados, y en la
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medida en que los gastos correspondientes deban ser
reembolsados por la Organizacion, dichos Estados cui-
dardn de que el estado de cuentas que presenten a la
Organizacién no mencione los impuestos, derechos o
tasas, de los que la Organizacidn hubiera sido eximida,
que le serian reembolsados o serian objeto de un ajuste
de las aportaciones financieras a la Organizacion si ella
misma hubiera efectuado estas inversiones.

3. Lo dispuesto en el presente articulo no se
extiende a los impuestos, derechos o tasas percibidos
como remuneracién de servicios de utilidad general.

ARTICULO 2

Los bienes adquiridos por la Organizacién a los que
se aplique el parrafo 1 del articulo 1 no pueden ser ven-
didos o cedidos mas que de conformidad con las condi-
ciones establecidas por los Gobiernos de los Estados
interesados.

ARTICULO 3

1. El Director general de la Agencia y los miem-
bros del personal de la Organizacion estdn sujetos al
impuesto en beneficio de la Organizacion, sobre los
sueldos y emolumentos que se les abonan por dicha
Organizacion, de conformidad con las reglas y condi-
ciones establecidas por la Asamblea General. Los suel-
dos y emolumentos estdn exentos del impuesto nacio-
nal sobre la renta.

No obstante, los sueldos y emolumentos exentos del
impuesto nacional sobre la renta pueden tenerse en
cuenta por los Estados miembros, cuando determinen el
importe del impuesto aplicable sobre los otros ingresos
de los beneficiarios de dichos sueldos y emolumentos.

2. El péarrafo 1 no es aplicable a las pensiones y
rentas abonadas por la Organizacion.

3. El nombre, cargo, direccién, remuneraciones y,
en su caso, las pensiones de los empleados y antiguos
empleados a los que son aplicables las normas de los
parrafos 1 y 2 del presente articulo, se comunicaran
peridédicamente a los Estados miembros.

ARTICULO 4

Para la aplicacion del presente Anexo, la Organiza-
cién actia de comun acuerdo con las autoridades res-
ponsables de los Estados miembros interesados.

ARTICULO 5

1. EI presente Anexo sustituye al Protocolo adi-
cional del Convenio, firmado en Bruselas el 6 de julio
de 1970, modificado, a su vez, por el Protocolo firmado
en Bruselas el 21 de noviembre de 1978, modificados,
asimismo, por el articulo XXXVIII del Protocolo fir-
mado en Bruselas el 12 de Febrero de 1981 modificati-
vo del Convenio.
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2. Sin perjuicio de lo dispuesto en el anterior
parrafo 1, las obligaciones que emanen del articulo 3
del Protocolo adicional de 6 de Julio de 1970, conti-
ndan teniendo efecto hasta la comprobacion definitiva
de créditos y obligaciones.

ANEXO IV

Disposiciones relativas al sistema comiin de tarifas
de ruta

ARTICULO 1

Las Partes contratantes acuerdan continuar con la
gestién de un sistema comin de establecimiento, factu-
racion y percepcion de ruta cobrando una tarifa tinica
por vuelo y utilizar a estos fines los servicios de EURO-
CONTROL.

ARTICULO 2

La Organizacién establecerd, facturard y percibird
las tarifas de ruta aplicadas a los usuarios de los servi-
cios de navegacién aérea en ruta, a propuesta de las
Partes contratantes que participen en el sistema comun
de tarifas de ruta.

ARTICULO 3

En materia de tarifas de ruta, el Consejo es el 6rgano
encargado de determinar las modalidades de ejecucién
de las decisiones de la Asamblea General tomadas en el
ambito de las tarifas de ruta asi como de supervisar las
tareas de la Agencia en este &mbito.

En particular, el Consejo:

(a) preparard las decisiones que la Asamblea
General tome en el dmbito de las tarifas de ruta;

(b) determinard la unidad de cuenta en la que se
expresen las tarifas;

(c) de acuerdo con las resoluciones tomadas en
virtud del parrafo 2 del articulo 6 del presente Conve-
nio, determinard las condiciones de aplicacién del sis-
tema, incluidas las condiciones de pago, asi como las
tarifas unitarias, las tarifas y su periodo de aplicacion;

(d) aprobara los informes relativos a las activida-
des de EUROCONTROL en materia de tarifas de ruta;

(e) decretara el reglamento financiero aplicable al
sistema de tarifas de ruta;

(f) aprobard los anexos presupuestarios relativos a
las actividades de EUROCONTROL en materia de tari-
fas de ruta.
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ARTICULO 4

Las tarifas que figuran en una factura emitida por la
Organizacién constituyen una tarifa dnica debida por
cada vuelo que es un crédito inico de EUROCON-
TROL pagadero en su sede.

ARTICULO 5

1. La tarifa serd debida por la persona que explo-
taba la aeronave en el momento en que el vuelo haya
tenido lugar. La tarifa es un crédito privilegiado sobre
la aeronave, por causa de la cual se adeuda la tarifa,
cualquiera que sea su poseedor, si el derecho de la Parte
contratante implicada lo permite.

2. Cuando un indicativo de la OACI o cualquier
otro indicativo reconocido se utiliza para identificar el
vuelo, EUROCONTROL puede considerar como ope-
rador al organismo que explota la aeronave, al cual el
indicativo le fue atribuido o estd en curso de atribucién
en el momento del vuelo, o que se identifica en el plan
de vuelo depositado, o que se identifica por la utiliza-
cién del indicativo de la OACI o de cualquier otro indi-
cativo reconocido en las comunicaciones con los servi-
cios de control del trafico aéreo o por cualquier otro
medio.

3. En caso de que la identidad del operador no sea
conocida, se considerard operador al propietario de la
aeronave hasta que €ste haya establecido qué persona
tiene esa calidad.

4. El operador y el propietario de la aeronave
estan solidariamente obligados al pago de la tarifa, si el
derecho de la Parte contratante implicada lo permite.

ARTICULO 6

1. Cuando la suma debida no haya sido abonada,
podrian adoptarse medidas de recaudacién forzosa,
incluida la retencién o la venta forzosa de la aeronave si
el derecho de la Parte contratante en que haya aterriza-
do la aeronave lo permite.

2. Asimismo, las medidas pueden incluir, a instan-
cia de EUROCONTROL, un nuevo examen de una
Parte contratante o por cualquier organismo competen-
te, de las autorizaciones administrativas vinculadas a la
actividad del transporte aéreo o a la gestion del tréfico
aéreo otorgadas a un usuario deudor del pago de la tari-
fa, si la legislacion correspondiente lo permite.

ARTICULO 7

1. El procedimiento de recaudacién de la suma
debida sera realizado por EUROCONTROL o, a peti-
cién de EUROCONTROL, por una Parte contratante, o
por cualquier organismo autorizado a tal objeto por una
Parte contratante.

2. Larecaudacion serd reclamada por via judicial
o por via administrativa.
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3. Cada Parte contratante comunicara a EURO-
CONTROL los procedimientos que se apliquen en
dicho Estado, asi como las jurisdicciones o autoridades
administrativas competentes.

ARTICULO 8

El procedimiento de recaudacion serd incoado en el
territorio de la Parte contratante en que:

(a) el deudor tenga su domicilio o sede social;

(b) el deudor posea un establecimiento comercial
si su domicilio o su sede social no estan situados en el
territorio de una Parte contratante;

(c) el deudor posea activos, si no se pueden aplicar
los criterios de competencia mencionados en los apar-
tados (a) y (b) supra;

(d) EUROCONTROL tenga su sede, si no se pue-
den aplicar los criterios de competencia mencionados
en los apartados (a) a (c) supra.

ARTICULO 9

1. Las disposiciones de los articulos 5, 6, 7 y 8 no
excluyen el que cualquier Parte contratante, o cualquier
Organo autorizado por una Parte contratante, actuando a
instancia de EUROCONTROL, pueda proceder a la
recaudacién de la suma debida mediante la retencién o
la venta forzosa de las aeronaves, de conformidad al
procedimiento administrativo o judicial de la Parte con-
tratante implicada.

2. La facultad de retencion o de venta forzosa es
extensiva a los equipos, piezas de recambio, carburan-
tes, materiales y documentos de la aeronave retenida o
vendida.

3. Lavalidez y el efecto de la retencién y de la
venta forzosa se determinan por la legislacién de
la Parte contratante en cuyo territorio se ha producido la
retencion.

ARTICULO 10

EUROCONTROL tiene capacidad para incoar una
accioén ante las jurisdicciones y las autoridades admi-
nistrativas competentes de los Estados que no sean
partes del presente Convenio.

ARTICULO 11

Serédn reconocidas y ejecutadas en las otras Partes
contratantes las siguientes resoluciones adoptadas en
una Parte contratante:

(a) Las resoluciones judiciales firmes;

(b) Las resoluciones administrativas que siendo
susceptibles de un recurso jurisdiccional ya no lo sean,
bien porque la jurisdiccion haya rechazado el recurso
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mediante resolucion firme, bien porque el recurrente
haya desistido, bien porque haya expirado el plazo para
reCurrir.

ARTICULO 12

Las resoluciones mencionadas en el articulo 11 no
serdn reconocidas ni ejecutadas en los siguientes casos:

(a) cuando la jurisdiccién o la autoridad adminis-
trativa de la Parte contratante de origen no tuviera com-
petencia de conformidad con el articulo &;

(b) cuando la resolucién sea contraria al orden
publico de la Parte contratante requerida;

(c¢) cuando el deudor no haya sido advertido de la
resolucion administrativa o de la presentacién de la
demanda a su debido tiempo para defenderse o presen-
tar un recurso judicial;

(d) cuando una demanda relativa a las mismas
tarifas de ruta, que haya sido presentada con anteriori-
dad, esté pendiente ante una jurisdiccién o una autori-
dad administrativa de la Parte contratante requerida;

(e) cuando una resolucién sea incompatible con
otra resolucion relativa a las mismas tarifas de ruta
adoptada en la Parte contratante requerida;

(f) cuando la jurisdiccién o la autoridad adminis-
trativa de la Parte contratante de origen, al zanjar una
cuestion relativa al estado o a la capacidad de las perso-
nas naturales, a los regimenes matrimoniales, a los tes-
tamentos y sucesiones, no haya tenido en cuenta una
norma del derecho internacional privado de la Parte
contratante requerida, a menos que su resolucién con-
duzca al mismo resultado que si se hubiesen aplicado
las normas de derecho internacional privado de dicha
Parte contratante.

ARTICULO 13

Las resoluciones mencionadas en el articulo 11 que
sean ejecutivas en la Parte contratante de origen serdn
ejecutadas conforme a la legislacion vigente en la Parte
contratante requerida. Si fuese necesario y a simple
peticioén, la resolucién serd investida de caracter ejecu-
tivo por una jurisdiccién o una autoridad administrativa
de la Parte contratante requerida.

ARTICULO 14

1. La peticion deberd ir acompafiada:

(a) de una copia certificada de la resolucion;

(b) en el caso de una resolucién judicial dictada
por incomparecencia, del original o una copia certifica-
da del documento que acredite que el deudor ha recibi-
do con plazo suficiente la notificaciéon de haber sido
presentada la demanda;

22

(c) enelcaso de una resolucion administrativa, del
documento que acredite que los requisitos previstos en
el articulo 11 han sido respetados;

(d) de todo documento que acredite que la resolu-
cion es ejecutiva en la Parte contratante origen y que el
deudor ha recibido a su debido tiempo una notificacién
de dicha resolucion.

2. Se facilitard una traduccién debidamente certi-
ficada de los documentos si la jurisdiccién o la autori-
dad administrativa de la Parte contratante requerida lo
exige. No se exigira ninguna legalizacién o formalidad
semejante.

ARTICULO 15

1. La peticién sélo podra ser rechazada por uno de
los motivos previstos en el articulo 12. En ningtin caso
la resolucién podrd ser objeto de una revisién sobre el
fondo de la misma en la Parte contratante requerida.

2. El procedimiento relativo al reconocimiento y a
la ejecucién de la resolucidn se rige por la ley de la
Parte contratante requerida en la medida en que el pre-
sente Convenio no disponga otra cosa.

ARTICULO 16

El importe percibido por EUROCONTROL sera
abonado a las Partes contratantes en las condiciones
previstas por decisién del Consejo.

ARTICULO 17

Cuando una Parte contratante haya cobrado la deuda,
el importe efectivamente percibido sera abonado a la
mayor brevedad posible a EUROCONTROL, quien
aplicard el procedimiento previsto en el articulo 16. Los
gastos ocasionados a esta Parte contratante por el cobro
serdn sufragados por EUROCONTROL.

ARTICULO 18

Las autoridades competentes de las Partes contra-
tantes cooperardn con EUROCONTROL en el estable-
cimiento y percepcion de las tarifas de ruta.

ARTICULO 19

Si el Consejo decidiera por unanimidad renunciar al
cobro de una tarifa, las Partes contratantes afectadas
podran adoptar cualquier medida que juzguen oportu-
na. En tal caso, dejardn de regir las disposiciones del
presente Convenio sobre recaudacion, reconocimiento
y ejecucion de resoluciones.
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PROTOCOLO ADICIONAL RELATIVO AL PASO
DEL REGIMEN DEL ACUERDO MULTILATERAL
RELATIVO A LAS TARIFAS DE RUTA DE 12 DE
FEBRERO DE 1981 AL REGIMEN DE LAS DISPO-
SICIONES PERTINENTES DE LA VERSION
REFUNDIDA DEL TEXTO DEL CONVENIO
INTERNACIONAL DE COOPERACION PARA LA
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION AEREA EURO-
CONTROL ENMENDADO EN BRUSELAS EN 1997,
INCLUYENDO EL ANEXO IV DEL MISMO

La Republica Federal de Alemania,

La Republica de Austria,

El Reino de Bélgica,

La Republica de Bulgaria,

La Republica de Chipre,

La Republica de Croacia,

El Reino de Dinamarca,

El Reino de Espana,

La Republica Francesa,

El Reino Unido de Gran Bretafia y de Irlanda del
Norte,

La Republica de Grecia,

La Republica de Hungria,

Irlanda,

La Republica Italiana,

El Gran Ducado de Luxemburgo,

La Republica de Malta,

El Principado de Ménaco,

El Reino de Noruega,

El Reino de los Paises Bajos,

La Republica Portuguesa,

Rumania,

La Republica Eslovaca,

La Republica de Eslovenia,

El Reino de Suecia,

La Confederacion Suiza,

La Republica Checa,

La Republica de Turquia,

Denominadas en lo sucesivo «las Partes contratan-
tes nacionales»,

La Organizaciéon Europea para la Seguridad de la
Navegacion Aérea,

Denominada en lo sucesivo k<EUROCONTROL»,

Visto el Convenio internacional de cooperacion para
la seguridad de la navegacién aérea EUROCONTROL,
modificado en Bruselas en 1981, en particular sus
articulos 6.3,7.2, 11y 12;

Vista la Medida N.° 85/43 adoptada por la Comisién
permanente de EUROCONTROL, relativo a la conclu-
sion del presente Protocolo adicional;
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Considerando que las Partes contratantes nacionales
firman en tal fecha un Protocolo refundiendo el Conve-
nio internacional de cooperacién para la seguridad de la
navegacion aérea «<EUROCONTROL», de 13 de
diciembre de 1960, como consecuencia de las diversas
modificaciones efectuadas (denominado en lo sucesivo
«el Protocolo»);

Considerando que EUROCONTROL es Parte, junto
con las Partes contratantes nacionales, en el Acuerdo
multilateral relativo a las tarifas de ruta de 12 de febre-
ro de 1981 (denominado en lo sucesivo «el Acuerdo
multilateral»);

Considerando no obstante que el Protocolo esta
abierto solamente a la firma de las Partes contratantes
nacionales y de cualquier Estado invitado a la Confe-
rencia diplomadtica en cuyo transcurso se adopten y de
cualquier otro Estado autorizado a firmarlo por parte de
la Comisién permanente d¢ EUROCONTROL;

Considerando que, conforme al articulo IV del Pro-
tocolo, a partir de su entrada en vigor, queda derogado
el Acuerdo multilateral y se sustituye por las disposi-
ciones pertinentes de la version refundida del texto del
Convenio anejo al Protocolo, incluido su Anexo 1V;

Considerando que tal sustitucion sélo es posible
mediante el consentimiento de todas las Partes;

Han acordado las siguientes disposiciones:
ARTICULO 1

A partir de la entrada en vigor del Protocolo de 27 de
junio de 1997, refundiendo el Convenio internacional de
cooperacion para la seguridad de la navegacién aérea
«EUROCONTROL», de 13 de diciembre de 1960,
como consecuencia de las diversas modificaciones efec-
tuadas, el Acuerdo multilateral relativo a las tarifas de
ruta de 12 de febrero de 1981 queda derogado.

ARTICULO 2

El Gobierno del Reino de Bélgica registrara el pre-
sente Protocolo adicional en la Secretaria de las Nacio-
nes Unidas, con arreglo al articulo 102 de la Carta de
las Naciones Unidas y en el Consejo de la Organiza-
cion de Aviacion Civil Internacional, de conformidad
con el articulo 83 del Convenio relativo a la Aviacién
Civil Internacional, firmado en Chicago el 7 de diciem-
bre de 1944.

En fe de lo cual, los Plenipotenciarios firmantes,
tras la presentacion de sus plenos poderes, reconocidos
en buena y debida forma, han firmado el presente Pro-
tocolo adicional.
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Hecho en Bruselas, el 27 de junio de 1997, en los
idiomas aleman, inglés, bulgaro, croata, danés, espafiol,
francés, griego, hingaro. italiano, neerlandés, noruego,
portugués, rumano, eslovaco, esloveno, sueco, checo y
turco, en un Unico ejemplar que quedard depositado en
los archivos del Gobierno del Reino de Bélgica, quien
remitird copia autorizada a los Gobiernos de los demas
Estados firmantes. El texto en idioma francés sera feha-
ciente en caso de discrepancia entre los textos.

DECLARACIONES QUE ESPANA VA A FORMU-
LAR EN EL MOMENTO DE LA RATIFICACION
DEL PROTOCOLO REFUNDIENDO EL CONVE-
NIO INTERNACIONAL DE COOPERACION PARA
LA SEGURIDAD DE LA NAVEGACION AEREA
«EUROCONTROL>» DE 13 DE DICIEMBRE DE 1960
COMO CONSECUENCIA DE LAS DIFERENTES
MODIFICACIONES REALIZADAS Y DEL PROTO-
COLO ADICIONAL RELATIVO AL PASO DEL
REGIMEN DEL ACUERDO MULTILATERAL
RELATIVO A LAS TARIFAS DE RUTA DE 12 DE
FEBRERO DE 1981 AL REGIMEN DE LAS DISPO-
SICIONES PERTINENTES DE LA VERSION
REFUNDIDA DEL TEXTO DEL CONVENIO
INTERNACIONAL DE COOPERACION PARA LA
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION AEREA
«EUROCONTROL» ENMENDADO EN BRUSELAS
EN 1997, INCLUYENDO EL ANEXO IV DEL
MISMO, HECHO EN BRUSELAS EL 27 DE JUNIO
DE 1997

Primera:

«Al ratificar el Protocolo refundiendo el Convenio
Internacional de Cooperacion relativo a la Seguridad de

la Navegacion Aérea EUROCONTROL, con sus dife-
rentes modificaciones («Convenio Revisado») Espafia
declara que, en el 4&mbito de sus competencias naciona-
les, son de aplicacién al mismo las disposiciones conte-
nidas en el articulo 2 del Protocolo relativo a la Adhe-
si6n de la Comunidad Europea al Convenio Internacional
de Cooperacion relativo a la Seguridad de la Navega-
cion Aérea EUROCONTOL, de 13 de diciembre
de 1960, referentes al aeropuerto de Gibraltar.»

Segunda:

«El Reino de Espafa formula la siguiente declara-
cidn interpretativa al articulo IV del Protocolo refun-
diendo el Convenio Internacional de Cooperacién para
la Seguridad de la Navegacién Aérea EUROCONTROL
de 13 de diciembre de 1960 como consecuencia de las
diferentes modificaciones realizadas y al articulo 1 del
Protocolo Adicional relativo al paso del régimen del
Acuerdo multilateral relativo a las tarifas de ruta de 12
de febrero de 1981 al régimen previsto en el Anexo IV
(Disposiciones relativas al sistema comtin de las tarifas
de ruta) del Convenio Internacional de Cooperacion
para la Seguridad de la Navegacion Aérea EUROCON-
TROL, refundido por el Protocolo abierto a la firma en
Bruselas el 27 de junio de 1997:

Espana entiende que las relaciones entre los Esta-
dos Partes la expresion “queda derogado”, referida al
Acuerdo Multilateral de 12 de febrero de 1981, signi-
fica que las disposiciones de este ultimo, con las
modificaciones introducidas por la Conferencia
Diplomatica de 27 de junio de 1997, se han incorpora-
do a los articulos pertinentes de la version refundida
del Texto del Convenio (“Convenio revisado”) y a su
Anexo IV (“Disposiciones relativas al sistema comin
de ruta”).»
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