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121/000078 Modificacion de la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econémico y
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La Mesa de la Cdmara, en su reunion del dia de hoy,
ha adoptado el acuerdo que se indica respecto del asun-
to de referencia.

(121) Proyecto de ley
121/000078
AUTOR: Gobierno.

Proyecto de modificacién de la Ley 48/2003, de 26 de
noviembre, de régimen econdmico y de prestacion de
servicios en los puertos de interés general.

Acuerdo:

Encomendar su aprobacién con competencia legislativa
plena, conforme al articulo 148 del Reglamento, a la
Comisién de Fomento y Vivienda. Asimismo, publicar
en el BOLETIN OFICIAL DE LAS CORTES GENERALES,
estableciendo plazo de enmiendas, por un periodo de
quince dias habiles, que finaliza el dia 5 de abril
de 2006.

En ejecucion de dicho acuerdo se ordena la publica-
cién de conformidad con el articulo 97 del Reglamento
de la Cdmara.

Palacio del Congreso de los Diputados, 14 de marzo
de 2006.—P. D. El Secretario General del Congreso de
los Diputados, Manuel Alba Navarro.

PROYECTO DE LEY DE MODIFICACION DE LA
LEY 48/2003, DE 26 DE NOVIEMBRE, DE REGI-
MEN ECONOMICO Y DE PRESTACION DE SERVI-
CIOS EN LOS PUERTOS DE INTERES GENERAL

Exposicion de motivos

I

La misién de los puertos es la defensa del interés
general en el desarrollo de la politica portuaria, como
corresponde a una actividad cuya titularidad publica
esta consagrada en la Constitucién, a diferencia de la
misién de una empresa privada que trata de maximizar
sus beneficios de forma sostenible. Los puertos publi-
cos deben maximizar los beneficios sociales, esto es,
coadyuvar, a través de la optimizacion de las condicio-
nes de movilidad de mercancias y personas, al desarro-
Ilo econémico y social de la zona econémica a la que
sirve y, en consecuencia, a garantizar la movilidad ciu-
dadana en condiciones de calidad y contribuir al abara-
tamiento de nuestras importaciones y a hacer mds com-
petitivas nuestras exportaciones.

De esta misién surgen naturalmente unas lineas
estratégicas y de actuacion de las Autoridades Portua-
rias que, l6gicamente, no pueden limitarse a la pura
generacion de infraestructuras. Las Autoridades Por-
tuarias tienen que actuar sobre los servicios portuarios
prestados por empresas privadas, los cuales constituyen
un elemento esencial de la oferta integral del puerto,
con gran incidencia en el coste del paso por puerto de
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las mercancias, sensiblemente mayor que las tarifas
portuarias que percibe directamente la Autoridad Por-
tuaria. Por tanto, el cumplimiento de la misién de los
puertos publicos pasa por una actitud proactiva de las
Autoridades Portuarias, tanto desde el punto de vista de
la generacién de infraestructura como de la prestacion
de servicios.

La Autoridad Portuaria, para la captacion de nuevos
traficos o fidelizacién de los existentes, tiene que jugar
frecuentemente un papel de coordinador de la oferta
portuaria conjunta integrada por los diferentes servicios
que se prestan a los pasajeros, al buque o a la mercan-
cia, que debe ser global como integracion de las indivi-
duales de cada agente publico o privado que ofrece sus
servicios en el puerto. Este papel obliga a las Autorida-
des Portuarias a aunar o conciliar intereses, a veces
contrapuestos, y justifica el sometimiento al Derecho
privado que, desde la Ley 27/1992, de 24 de noviem-
bre, de Puertos del Estado y de la Marina Mercante,
viene caracterizando su funcionamiento.

Este papel no puede ser desempefiado por la Autori-
dad Portuaria con la limitacién de funciones que le
establece la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régi-
men econdémico y de prestacién de servicios en los
puertos de interés general, que entrega la explotacion
de los puertos a los propios operadores, con intereses
que no contemplan prioritariamente el interés general.

Por el contrario, unas Autoridades Portuarias acti-
vas, que asuman, desde los puntos de vista comercial y
de gestion, la consolidacién y coordinacién de una
oferta portuaria global integrada por una pluralidad de
agentes publicos y privados, exige que aquéllas estén
capacitadas para actuar eficazmente, no sélo en el
ambito del derecho publico en todas las cuestiones rela-
cionadas con el dominio publico portuario y con el
ejercicio de potestades publicas, sino también en el
ambito del derecho privado, manteniendo una distancia
organizativa y funcional adecuada con los prestadores
de servicios portuarios, acorde con la naturaleza de
éstos y con los requerimientos del mercado.

En esta linea, la Ley aborda la modificacién de dos
aspectos relevantes de la Ley 48/2003, de 26 de
noviembre: el régimen econdémico y el de prestacion de
servicios.

El régimen econémico de las Autoridades Portua-
rias se basa desde hace ya veinte afios en la internaliza-
cion en el sector de todos sus gastos, incluida la depre-
ciacion de los activos, mas un rendimiento razonable de
los mismos, bajo el principio de autosuficiencia econd-
mica, lo que permite, no solo liberar a los Presupuestos
Generales del Estado de compromisos de inversion en
los puertos, sino que introduce un mecanismo de racio-
nalidad en el establecimiento de las tasas portuarias e
indirectamente en la asignacion de traficos entre modos
de transporte, y de adaptacién de la oferta infraestruc-
tural a las demandas reales del mercado, en la linea
reiteradamente preconizada por la Unién Europea, a la
que tendencialmente se dirigen todos los puertos eu-

ropeos y también, aunque mas lentamente, los demas
modos de transporte.

Esta ley avanza en este modelo, al permitir a las
Autoridades Portuarias disponer de niveles tarifarios
diferentes dentro de una estructura comtn. Proporciona
asi mayor capacidad para establecer las cuantias de las
tasas por utilizacion especial de las instalaciones portua-
rias, reconociendo la diversidad portuaria existente en
Espana desde el punto de vista de la configuracion fisica
de sus puertos, sus distintas necesidades infraestructura-
les, los diferentes traficos a los que sirven, tanto en
cuanto a volumen como a la forma de presentacién de
los mismos, su situacién econémica y financiera, etc.

En cuanto a la prestacién de servicios, las modifica-
ciones que esta ley establece pretenden garantizar que
las empresas privadas que presten los servicios lo hagan
en condiciones de competencia, pero garantizandose,
con el papel asignado a las Autoridades Portuarias, la
seguridad de los puertos y la coherencia y competitivi-
dad de su oferta, constitucida por los diferentes servi-
cios que en ellos se prestan.

En definitiva, las Autoridades Portuarias, ademas de
las funciones anteriormente indicadas, son, en términos
generales, las responsables de la provision de infraes-
tructuras portuarias de utilizacién general, adecuando
la oferta infraestructural a la demanda de transporte
maritimo en condiciones de sostenibilidad econdmico-
financiera, medioambiental y de compatibilidad con el
entorno urbano, sin perjuicio de que se fomente la par-
ticipacion de la iniciativa privada en la generacién de
infraestructuras, mientras que las empresas operadoras
privadas son, esencialmente, las responsables de pres-
tar los servicios portuarios en las condiciones de maxi-
ma calidad y de competencia posible en cada caso.

En la gestién de los puertos de interés general se
requiere el establecimiento de un marco de libre y leal
competencia, tanto desde el punto de vista intraportua-
rio como interportuario, que fije las normas de juego
imprescindibles en un sector como €ste, tan importante
para la actividad econémica, y que, ademds, garantice a
los ciudadanos espafioles, cualquiera que sea la zona en
la que vivan, litoral o no, que el sistema portuario espa-
ol no se desvia de su auténtica misioén de coadyuvar al
desarrollo sostenible econdmico, social y medioam-
biental de Espafia en su conjunto.

La Administracién General del Estado se ha dotado
de un drgano especializado para el desarrollo de las
competencias y funciones que ha de ejercer sobre los
puertos de su titularidad. Como consecuencia de ello y
buscando las sinergias que del sistema se pueden obte-
ner, se mantiene en sus lineas esenciales el papel que el
Organismo publico Puertos del Estado estd llamado a
desempefiar.

El modelo organizativo del sistema portuario de titu-
laridad del Estado, cuyas lineas fundamentales se aca-
ban de exponer, asegura su racionalidad interna, pero
debe también ser coherente con las condiciones del
entorno o exégenas al mismo. En la medida en que la
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participacion de las Comunidades Auténomas en la ges-
tion de los puertos ya ha sido acordada a través del
intenso mecanismo de cogestioén vigente, que atribuye a
éstas el nombramiento del Presidente y disponer nor-
malmente de mayoria de representantes en los Consejos
de Administracién, se entiende que la adecuacién del
modelo portuario a dichas condiciones exdgenas ya se
ha abordado y que no es oportuno insistir en esta cues-
tién. Tan sélo indicar que el modelo de relacién entre
Puertos del Estado y las Autoridades Portuarias, que
concreta y articula el modelo de coordinacién entre la
Administracién General del Estado y las Comunidades
Auténomas en materia portuaria, se basa sobre todo en
el principio de lealtad institucional y en un cuidadoso
respeto de la atribucién de competencias establecido,
que hacen que ambas instituciones contribuyan a la efi-
cacia y eficiencia de la gestién de los puertos y permitan
el desarrollo de la politica portuaria del Gobierno.

II

Por lo que se refiere al Titulo I, relativo al régimen
econémico del sistema portuario, la ley mantiene la
naturaleza juridica de tasas de los ingresos que perci-
ben las Autoridades Portuarias por la utilizacién priva-
tiva o aprovechamiento especial del dominio ptiblico
portuario y por la prestacion del servicio de sefializa-
cién maritima, lo que conduce a reconocer que la com-
petencia entre puertos espafioles se tiene que resolver,
fundamentalmente, en términos de calidad y precio de
los servicios portuarios prestados, de las condiciones
naturales e infraestructurales del puerto y, como vere-
mos, de la optimizacion de los gastos tanto corrientes
como de inversidn, que podra permitir a las Autorida-
des Portuarias la aplicacién de tasas mas bajas.

Efectivamente la Ley establece una estructura tari-
faria comun a todas las Autoridades Portuarias pero
permite que cada una de ellas tenga los ingresos sufi-
cientes para hacer frente a su Plan de inversiones o a
sus gastos de amortizacién y corrientes, partiendo del
principio de autosuficiencia financiera. Esta nueva
regulacidn debe permitir a cada Autoridad Portuaria
responsabilizarse tanto de sus niveles de inversion
como de sus tarifas y por lo tanto de su competitividad
interportuaria dando coherencia a su gestién econémi-
cay financiera.

Entre las novedades mds importantes que introduce
la ley, cabe significar las siguientes:

Respecto de la tasa por ocupacién privativa del
dominio publico portuario, la ley mantiene sustancial-
mente la regulacién anterior, incorporando parte del
contenido de la Orden FOM/818/2004, de 24 de marzo.
Asimismo, se introducen algunas mejoras técnicas sim-
plificadoras. Entre ellas, cabe destacar que las bonifica-
ciones para incentivar mejores practicas medioambien-
tales y para incrementar la calidad en la prestacion de
los servicios se configuran como bonificaciones aplica-

bles a la cuota de la tasa por el ejercicio de actividades
comerciales, industriales y de servicios. Las bonifica-
ciones por obras de relleno sobre espacios de agua o
por obras de consolidacién y mejora de terrenos exis-
tentes permiten al concesionario recuperar la inversién
realizada, con los limites previstos en la ley.

De mayor calado es la modificacién que se realiza
respecto de las tasas por utilizacion de las instalaciones
portuarias. Naturalmente, el funcionamiento correcto
del sistema portuario espaiiol requiere que en todos los
puertos de interés general la estructura tarifaria y los
elementos esenciales de las tasas, salvo el relativo a la
cuantia, sean idénticos. Ahora bien, la cuantia tiene que
diferir de una Autoridad Portuaria a otra en la medida
en que no todos los puertos son iguales y no tiene senti-
do establecer, tal como se venia regulando hasta ahora,
un puerto imaginario medio cuyo coste resulte de divi-
dir la suma de los costes de todos los puertos del siste-
ma por el nimero de puertos del mismo. Por el contra-
rio, la diversidad portuaria exige que cada Autoridad
Portuaria pueda disponer de sus propias cuantias desde
el respeto a los principios de equivalencia y de autofi-
nanciacién econémica y financiera.

Por ello, cada Autoridad Portuaria debera calcular
las cuantias de las tasas por utilizacion especial de las
instalaciones portuarias de forma que, aplicadas éstas a
los traficos correspondientes, junto con las tasas de
ocupacion por el uso privativo del dominio publico o
por el ejercicio de actividades comerciales, industriales
y de servicios, cubran sus gastos de explotacién, con-
servacion y administracién, sus cargas fiscales y, en su
caso, los intereses de los empréstitos emitidos y de los
préstamos recibidos, la depreciacion de sus bienes e
instalaciones y un rendimiento razonable de la inver-
sién neta en activos fijos.

En los Planes de Empresa, cada Autoridad Portuaria
debera acreditar que con las cuantias de las tasas pro-
puestas se da cumplimiento a los anteriores principios
como requisito previo para que las mismas puedan ser
aprobadas por la Ley de Presupuestos Generales del
Estado o por la que, en su caso, corresponda.

La ley simplifica la amplia casuistica de prestacio-
nes infraestructurales que se pueden ofertar en los puer-
tos. Para ello se establece una cuantia basica en cada
una de las tasas (salvo en la relativa a la pesca fresca)
para el supuesto mdas habitual de utilizacién de la
correspondiente instalacién portuaria y que sirve de
referente para calcular el resto de las cuantias que
variaran, basicamente, en funcion de la distinta forma e
intensidad de utilizacion de las instalaciones.

Asi, en la tasa del buque las diferentes cuantias
estdn referidas a la que corresponde abonar por la utili-
zacion de las aguas del puerto y de las correspondientes
instalaciones portuarias por el buque y artefactos flo-
tantes atracados de costado a muelles o pantalanes no
otorgados en régimen de concesion o autorizacion.

En la tasa del pasaje, se refieren a la cuantia que ha
de abonarse por la utilizacién del puerto por el pasajero
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cuando éste se encuentra en régimen de transporte en
embarque o desembarque, en atraques y estaciones
maritimas no concesionadas o autorizadas.

En la tasa de la mercancia, en régimen de estima-
cién simplificada, las cuantias estdn referidas al valor
de la tasa correspondiente a la utilizacion de las instala-
ciones portuarias por un contenedor de 20 pies en ter-
minales maritimas de mercancias que no estén en régi-
men de concesién o autorizacién. En el régimen de
estimacién por grupos de mercancias al valor de la tasa
correspondiente al grupo quinto.

En la tasa de las embarcaciones deportivas y de
recreo todos los valores estan referidos a la tasa corres-
pondiente a una embarcacion atracada de costado en la
zona I del puerto, en dérsenas o instalaciones nautico-
deportivas no concesionadas o autorizadas.

En la tasa por la utilizacién de la zona de transito los
distintos casos estdn referidos a la cuota de la tasa en
los que la duracién de la ocupacién es inferior o igual a
siete dias.

Las cuantfas basicas de las tasas se propondrdn por
cada Autoridad Portuaria, debiendo ser justificadas en
el ambito de los planes de empresa, para su aprobacion
en la Ley de Presupuestos Generales del Estado o en la
que, en su caso, corresponda.

La ley prevé que Puertos del Estado apruebe los cri-
terios analiticos generales para la imputacion de los
costes correspondientes a las utilizaciones del dominio
publico que constituyen el hecho imponible de las dife-
rentes tasas, que cada Autoridad Portuaria debera apli-
car, a fin de evitar distorsiones de la competencia. En el
caso de las dos tasas con mayor efecto recaudatorio: la
tasa al buque y la tasa a la mercancia, el abanico hor-
quillado de imputacion que establece la ley persigue el
objetivo de corregir por aproximaciones sucesivas el
actual desequilibrio existente entre las presiones tarifa-
rias por ambos conceptos.

Este sistema de fijacién de las tasas supone una
importante racionalizacién en el procedimiento de
determinacién de las mismas, en la medida en que se
van a imputar los costes reales en los que incurra cada
Autoridad Portuaria que deberd enfrentarse a su propia
realidad econémica. En este sentido, los costes deriva-
dos de las inversiones deberdn ser soportados por la
Autoridad Portuaria beneficiaria de las mismas y no se
repartiran entre todo el sistema como hasta ahora. Ello
contribuird a que las decisiones de inversién sean mas
racionales debiendo incorporar andlisis sobre su renta-
bilidad y su repercusién sobre las tasas aplicables.

Asimismo, la Ley incrementa la transparencia en la
determinacion de las tasas al imputar a cada Autoridad
Portuaria sus propios costes y se disminuye su margen
de discrecionalidad para la aplicacién de bonificacio-
nes que deberdn, en todo caso, ajustarse al principio
tributario de igualdad.

Todo ello, sin olvidar el principio de autosuficiencia
financiera que se vuelve a reiterar en la presente ley y
se refuerza al exigir que las Autoridades Portuarias

acrediten el cumplimiento de dicho principio en su pro-
puesta para el establecimiento de las cuantias de las
tasas.

Por ultimo, la modificacién del Titulo I introduce
una serie de mejoras técnicas y simplificadoras, entre
las que cabe destacar las siguientes:

— Supresion de la tasa de servicios generales, cuya
cuantia deberd ser absorbida por el resto de tasas, al
incorporar al hecho imponible de las mismas la presta-
cién de los servicios relacionados con los elementos de
dominio publico portuario que las definen y que anterior-
mente se retribufan a través de la tasa que se suprime.

— Reduccidn de la cuota de la tasa de embarcacio-
nes deportivas en instalaciones otorgadas en concesion.

— Nueva definicién de las bonificaciones para
potenciar la intermodalidad, de tal forma que cumpla el
objetivo de permitir que el transporte maritimo sea
realmente competitivo con el transporte por carretera.

— Asimismo, se pretende potenciar la utilizacién
del ferrocarril para la entrada y salida en/de los puertos
por nuevas mercancias.

— También, se mantienen en esta ley las bonifica-
ciones fijas establecidas por circunstancias de aleja-
miento e insularidad, que afectan a Ceuta, Melilla, Islas
Canarias e Islas Baleares. Para éstas ultimas, se han
incorporado las previstas en la Ley 30/1998, de 29 de
julio, de régimen especial de las Illes Balears.

— Revision general de las bonificaciones para su
mejor adecuacién a la realidad del trdfico comercial
portuario.

— Reduccién significativa de la tasa de estancia de
los buques en puerto durante los fines de semana a fin
de evitar el fondeo durante el mismo.

III

Por lo que se refiere al Titulo III, la prestacion de
servicios, es preciso seflalar que una intervencién de las
Autoridades Portuarias limitada a otorgar titulos conce-
sionales para el uso privativo del dominio publico por-
tuario y a otorgar licencias para la prestacion de servi-
cios, como la que establece la Ley 48/2003, de 26 de
noviembre, de Régimen econdmico y de prestacion de
servicios en los puertos de interés general, convierte al
puerto en una especie de «gestor de un dmbito territo-
rial» en el que la Autoridad Portuaria «concesiona»
suelo y servicios, olvidando que €stos no son el fin sino
el instrumento para el cumplimiento de la repetida
mision publica y que en la mayoria de los casos los
prestadores de los mismos tienen misiones especificas
no coincidentes, l6gicamente, con la misién del puerto
concebido como un todo.

Para estas funciones no seria preciso el recorrido
realizado por las Autoridades Portuarias de dotarse de
procedimientos empresariales desburocratizados de
gestion, de una gran autonomia de gestion, ni la «huida
al derecho privado», que las caracteriza. Dichas funcio-
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nes, comunes a los centros directivos clasicos de cual-
quier Departamento, podrian ser asumidos por los ser-
vicios administrativos propios de la Administracién
General del Estado.

De hecho, el modelo establecido en la Ley 48/2003,
de 26 de noviembre es absolutamente minoritario en el
escenario portuario internacional, que se decanta por
sistemas en los que la Autoridad Portuaria se convierte
en el garante y coordinador de la oferta integral del
puerto. Dicha oferta se compone, por un lado, de la
infraestructura exigible —generada, eventualmente,
con la participacion del sector privado— y, por otro,
por una serie de servicios al buque, a la mercancia y al
pasajero, prestados cada uno de ellos por empresas pri-
vadas en competencia, si se dan las condiciones preci-
sas para ellos, con intereses diferentes que hay que
armonizar. Ninguno de los proveedores suministra el
servicio integral que exige la demanda —por razones
histéricas no existe un servicio tnico integral en los
puertos sino una pluralidad de servicios parciales —que
tienen que ser coordinados por la Autoridad Portuaria,
dotada de capacidad suficiente para garantizar una
oferta integral.

Este es el modelo que establece esta Ley por la que
se modifica la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de
Régimen econdmico y de prestacion de servicios en los
puertos de interés general. Se trata de un modelo que se
ajusta mucho mds adecuadamente a las condiciones del
mercado actual, en un entorno globalizado del trans-
porte maritimo. A este modelo se aproximan, o tienden
a hacerlo, los puertos mds relevantes de Europa.

Por otro lado, esta Ley supera determinadas disfun-
ciones que dificultaban la aplicacién de la Ley 48/2003,
de 26 de noviembre.

Asi, el régimen de estiba de la citada Ley, mantenia,
a semejanza de las Sociedades de Estiba, unas Agrupa-
ciones Portuarias de Interés Econdmico en las que par-
ticipaban exclusiva y obligatoriamente las empresas
estibadoras privadas para poder desarrollar su activi-
dad, que gestionaban el censo de personal en régimen
laboral especial que tiene la exclusiva del trabajo de
estiba. La diferencia esencial entre unas y otras es la
ausencia de las Autoridades Portuarias.

En primer lugar, dado el nivel de cautividad o la
posicién dominante que cada puerto espafiol tiene
sobre sus propios trificos, hay un amplio margen para
la repercusion de sobrecostes al cargador, usuario lti-
mo de los puertos. Ello posibilita un 4mbito de acuerdo
entre las reivindicaciones sindicales y los requerimien-
tos a corto plazo de las empresas prestadoras del servi-
cio de estiba, que s6lo pueden ser equilibradas con la
presencia de la Autoridad Portuaria, que incorpora
otros requerimientos asociados al interés general, con-
forme a su mision, anteriormente sefialada.

Para corregir este abandono del sector de estiba por
la administracién portuaria y teniendo en cuenta lo ante-
rior, esta Ley crea unas Sociedades Anénimas de Traba-
jo de Estiba, que garantiza la regularidad y la formacién

del personal en esta actividad, con participacién de las
empresas estibadoras y las Autoridades Portuarias, que
tienen la mayoria del capital social. Esta mayoria de las
Autoridades Portuarias se matiza a través de la exigen-
cia de mayorias cualificadas para determinadas decisio-
nes mds sensibles en el ambito empresarial sobre asun-
tos relevantes de la vida de las SATE:s.

En segundo lugar, la Ley 48/2003, de 26 de noviem-
bre, de Régimen Econémico y de Prestacion de Servi-
cios en los puertos de interés general, incurria en una
contradiccidn, que se repite a lo largo del texto legal,
entre la ineludible necesidad de una intensa regulacién
de este servicio portuario, reconocida en el propio texto
legal, que tiene que incluir cldusulas claramente esco-
radas en defensa del interés general y de la seguridad y
su forma de prestacién a través de empresas privadas,
limitando de forma sensible la aplicacién del principio
de libertad de empresa.

Esta situacion de contradiccidn, se supera a través
del mecanismo de prestacion del servicio por empresas
privadas en régimen de gestion indirecta, férmula habi-
tual en el ordenamiento juridico espafol para este tipo
de supuestos y de aplicacion tradicional y generalizada
en los puertos espaifioles asi como en la mayor parte de
los extranjeros del entorno.

En esta Ley se adoptan medidas de impulso a la
competitividad en el &mbito de la estiba, siendo desta-
cable, en este sentido, el fomento de la contratacion de
trabajadores portuarios en relaciéon laboral comuin, a
través del mecanismo de considerar como elemento
puntuable para la asignacién de los plazos concesiona-
les el disponer de un nimero de trabajadores en régi-
men laboral comin que desarrolle mas del 25%, mini-
mo legal exigible, del trabajo de estiba reservado a los
trabajadores portuarios. El incremento de la relacién
laboral comun, a medida que el mercado lo permita
como consecuencia de la reduccidn de las irregularida-
des del tréfico y de la automatizacién de las operacio-
nes, va a permitir la conversion de un sector singular en
un sector convencional, superando sin rupturas y sin
tensiones excesivas una situacién laboral excepcional.

Merece destacarse, también, el esfuerzo de esta Ley
en potenciar las autopistas del mar, como alternativa al
transporte por carretera y las deseconomias externas
que genera. No s6lo se prevén bonificaciones de tasas
por la utilizacién de infraestructuras, sino que se crean
mecanismos para reducir el coste para el usuario de los
servicios portuarios. En el caso de la estiba se establece
que las Autoridades Portuarias, si las empresas estiba-
doras no estdn en condiciones de mejorar el precio
maximo estimado por aquellas, para viabilizar econé-
micamente la alternativa maritima, podran abrirse al
mercado ofreciendo la prestacién de este servicio a
otras empresas no estibadoras.

Del mismo modo, en los servicios técnico-néduticos
(practicaje, remolque y amarre), la gestion indirecta,
establecida en esta Ley, resuelve la contradiccion de la
Ley 48/2003, de 26 de noviembre entre la intensa regu-
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lacién a la que someter a estos servicios por razones
fundamentalmente de seguridad y de nuevo el principio
aprioristico de la titularidad privada de los mismos, a la
vez que se decanta por enfatizar los aspectos de seguri-
dad, asociados a la prestacion de los mismos, por enci-
ma de los estrictamente comerciales. En estos servicios
asociados a la seguridad, no resulta prudente que se
establezcan tnicamente las condiciones de acceso para
la prestacion de los mismos y un control durante su
realizacidn, sino que la experiencia internacional acon-
seja una constante coordinacién y presencia controla-
dora por parte de la Autoridad Portuaria.

Por lo que se refiere al servicio de recepcion de
desechos procedentes de buques, se modifica la Ley
48/2003, de 26 de noviembre a fin de acomodar con
mayor precision la regulacion de la tarifa fija al espiritu
de la Directiva 2000/59/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 27 de noviembre, sobre instalaciones
portuarias de recepcion de desechos generados por los
buques y residuos de carga, de tal forma que se haga
obligatorio para todo buque que hagan escala el pago
de la tarifa fija, usen o no el servicio de recogida de
desechos contaminantes, cubriendo con la misma, en la
mayor parte de los casos, el precio total del servicio de
recepcion de desechos procedentes de buques, estimu-
lando asi la entrega, sin coste adicional, de los residuos
a las plantas de tratamiento y evitando su vertido al mar
durante la navegacion, de dificil control.

Para ello, se elevan, de forma significativa, los metros
ctibicos de descarga cubiertos por el precio fijo estableci-
do y serdn las propias Autoridades Portuarias las que
tendran que analizar y proponer dicho precio, en funcién
de sus propias estructuras de costes o de los contratos
que tengan establecidos con las distintas empresas pres-
tadoras de servicios, previa acreditacion en el Plan de
Empresa de las circunstancias que justifiquen los mis-
mos, para que sea incluido en la Ley de Presupuesto para
su aprobacion, si procede.

El respeto a los principios de transparencia, concu-
rrencia y defensa de los intereses de los organismos
portuarios en la prestacién de servicios portuarios
queda establecido en la Ley, en el caso de servicios que
tienen que ser prestados por un nimero limitado de
prestadores, al prescribir el concurso como forma de
acceso a dicha prestacion.

Ademads de los servicios portuarios (técnico-nduti-
cos, manipulacién de mercancias, pasaje y recepcion de
desechos solidos y liquidos generados por los buques),
consustanciales con el funcionamiento del puerto, que
se prestan por empresas privadas en régimen de gestion
indirecta, la Ley prevé la existencia de otros servicios
comerciales, de titularidad privada, que, en su caso, pue-
den ser prestados por las Autoridades Portuarias, en
régimen de competencia con los prestadores privados,
por los que pueden liquidar unas tarifas que tienen, tam-
bién, la naturaleza juridica de precios privados.

En resumen, el modelo portuario plasmado en esta Ley
supera eficientemente las disfunciones de la Ley 48/2003,

de 26 de noviembre, promueve un dmbito de competencia
interportuaria, en la medida en que cada Autoridad Portua-
ria, del lado de la provision de infraestructura, va a recibir
unas tasas cuyas cuantias estian asociadas a su politica de
contencién de gastos y racionalizacion de inversiones Yy,
del lado de la prestacion de servicios, tiene mecanismos
suficientes para integrar los intereses especificos de las
empresas operadoras con las exigencias de seguridad y las
que se deriven del interés general y coordinarlas en una
oferta global del puerto para cada trafico. Ademads, pro-
mueve un dmbito de competencia intraportuaria, natural-
mente, subordinada a los requerimientos de seguridad, de
espacio y otras circunstancias objetivas, limitaciones que
estdn siempre presentes en todos los intentos de regulacién
de los servicios portuarios en el ambito europeo.

Articulo primero. Modificacién del Titulo I de la
Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen eco-
ndémico y de prestacion de servicios en los puertos
de interés general.

El Titulo I de la Ley 48/2003, de 26 de noviembre,
queda modificado en los términos siguientes:

TITULO 1

Régimen econémico del sistema portuario
de titularidad estatal

CAPITULO I
Régimen econémico del sistema portuario

Articulo 1. Autofinanciacién del sistema portuario.

Uno. El régimen econémico del sistema portuario
de titularidad estatal deberd responder al principio de
autosuficiencia econdmica del sistema portuario y de
cada una de las Autoridades Portuarias.

Dos. Los ingresos de las actividades ordinarias del
sistema portuario estatal y de cada una de las Autorida-
des Portuarias deberan cubrir, al menos, los siguientes
conceptos:

a) Los gastos de explotacién y otros necesarios
para el cumplimiento de sus funciones.

b) Las cargas fiscales.

c) La depreciacién de sus bienes e instalaciones.

d) Un rendimiento razonable de la inversion neta
en activos fijos, que permita hacer frente al coste de las
nuevas inversiones y a la devolucién de los empréstitos
emitidos y de los préstamos recibidos.

Tres. Para garantizar la autosuficiencia econdmica
del sistema portuario y de cada una de las Autoridades
Portuarias de acuerdo con los respectivos planes de
empresa, Puertos del Estado acordard con cada Autori-
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dad Portuaria, en la forma prevista en el articulo 36 de
esta ley, los objetivos de gestion, asi como la programa-
cién de inversiones, atendiendo a sus caracteristicas y
condicionamientos especificos, a las diferencias en la
situacién competitiva, a la previsible evolucion de la
demanda, a las necesidades inversoras de cada Autori-
dad Portuaria y a las circunstancias especiales derivadas
de las condiciones de alejamiento, insularidad y ultrape-
riferia, teniendo en cuenta el objetivo global de rentabi-
lidad fijado para el conjunto del sistema portuario.

Articulo 2. Recursos econdmicos de las Autoridades
Portuarias.

Uno. Los recursos econdmicos de las Autoridades
Portuarias estaran integrados por:

a) Los productos y rentas de su patrimonio, asi
como los ingresos procedentes de la enajenacion de sus
activos.

b) Las tasas portuarias, sin perjuicio de lo estable-
cido en el articulo 3.Uno.b) de esta ley.

¢) Los ingresos que tengan el caricter de recursos
de derecho privado obtenidos en el ejercicio de sus fun-
ciones.

d) Las aportaciones recibidas del Fondo de Com-
pensacion Interportuario.

e) Los que pudieran asignarse en los Presupuestos
Generales del Estado o en los de otras Administracio-
nes publicas.

f) Las ayudas y subvenciones, cualquiera que sea
su procedencia.

g) Los procedentes de los créditos, préstamos y
demads operaciones financieras que puedan concertar.

h) El producto de la aplicacion del régimen sancio-
nador.

i) Las donaciones, legados y otras aportaciones de
particulares y entidades privadas.

j)  Cualquier otro que les sea atribuido por el orde-
namiento juridico.

Dos. Corresponde a las Autoridades Portuarias la
gestién y administracion de los recursos que se relacio-
nan en el apartado anterior.

Articulo 3. Recursos econdmicos de Puertos del Estado.

Uno. Los recursos econdmicos de Puertos del
Estado estaran integrados por:

a) Los productos y rentas de su patrimonio, as{
como los ingresos procedentes de la enajenacién de sus
activos.

b) El cuatro por ciento de los ingresos devengados
por las Autoridades Portuarias en concepto de tasas,
que tendrd la consideracion de gasto de explotacion
para €stas y se liquidard con periodicidad trimestral.

En el caso de las Autoridades Portuarias situadas en
los archipiélagos de Baleares y Canarias, y en Ceuta y

Melilla, este porcentaje de aportacién se establece en el
dos por ciento.

c) Los ingresos generados por el ejercicio de sus
actividades.

d) Las aportaciones recibidas del Fondo de Com-
pensacion Interportuario.

e) Los que pudieran asignarse en los Presupuestos
Generales del Estado o en los de otras Administracio-
nes publicas.

f) Las ayudas y subvenciones, cualquiera que sea
su procedencia.

g) Los procedentes de créditos, préstamos y
demads operaciones financieras que pueda concertar.

h) Las donaciones, legados y otras aportaciones
de particulares y entidades privadas.

Dos. Corresponde a Puertos del Estado la gestion
y administracion de los recursos que se relacionan en el
apartado anterior.

CAPITULO II
Del Fondo de Compensacion Interportuario
Articulo 4. Fondo de Compensacion Interportuario.

Uno. EI Fondo de Compensacion Interportuario
constituye un instrumento de redistribucion de recursos
del sistema portuario. Serd administrado por Puertos
del Estado de conformidad con los acuerdos adoptados
por el Comité de Distribucion del Fondo, y se dotara
anualmente en el presupuesto de explotacién individual
de dicho organismo publico.

Dos. Las Autoridades Portuarias y Puertos del
Estado realizardn aportaciones al Fondo de Compensa-
cién Interportuario conforme a los criterios y limites
establecidos en esta ley. Dichas aportaciones tendran la
consideracion de gasto no reintegrable.

Tres. La cuantia anual de la aportacién de cada
Autoridad Portuaria al Fondo de Compensacién Inter-
portuario se determinard por agregacion de los siguien-
tes importes correspondientes al ejercicio anterior:

a) EI 80 por ciento de los ingresos devengados por
la tasa por servicio de sefializacion maritima correspon-
diente a las embarcaciones que por sus caracteristicas
les sea de aplicacion la tasa del buque.

b) Hasta el 12 por ciento de los recursos genera-
dos por las operaciones, excluyendo la cantidad
correspondiente al Fondo de Compensacién aportada o
recibida y los ingresos por la tasa por servicio de sefia-
lizacién maritima.

El porcentaje a aplicar correspondiente al parrafo b)
serd fijado anualmente por el Comité de Distribucién
del Fondo, a propuesta de Puertos del Estado, en fun-
cion de las necesidades financieras que se deriven de un
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adecuado nivel de inversién o de gasto en mantenimien-
to y reparacion de infraestructuras en relacion con la
capacidad de generacion de recursos de cada Autoridad
Portuaria. Dicho porcentaje se reducira un 50 por cien-
to para las Autoridades Portuarias del Archipiélago
Canario, Balear, y de Ceuta y Melilla.

Cuatro. La cuantia de la aportacién anual de Puer-
tos del Estado se determinard por su Consejo Rector en
funcién de las disponibilidades y previsiones presu-
puestarias de dicho organismo publico y de las necesi-
dades del Fondo de Compensacién Interportuario.

Cinco. La distribucién del Fondo de Compensa-
cion Interportuario entre Puertos del Estado y las Auto-
ridades Portuarias se aprobara por el Comité de Distri-
bucion del Fondo atendiendo a los criterios siguientes:

I. El importe a) del apartado 3, entre todas las
Autoridades Portuarias en funcién del nimero de faros
y otras ayudas a la navegacion maritima en el litoral
ubicadas en la zona geografica que tenga asignada
cada Autoridad Portuaria a efectos de sefializacién
marftima.

II. El importe de los apartados 3.b) y el 4, para:

1. Cofinanciar inversiones en infraestructuras
portuarias y en seflalizacién maritima que por sus
caracteristicas presenten un marcado interés social, asi
como sus gastos de reparacién y mantenimiento.

2.° Colaborar en la financiacién de los gastos aso-
ciados a la implantacién de planes de saneamiento.

3.° Cofinanciar actuaciones ambientales y de
seguridad que favorezcan un marco de desarrollo soste-
nible de la actividad portuaria.

4.° Cofinanciar actuaciones o programas de inves-
tigacion, desarrollo e innovacion de interés portuario.

El criterio de asignacion de recursos tendrd anual-
mente un caricter finalista y su aplicacidn estard condi-
cionada al desarrollo de las actuaciones a las que se
aplican. Dichas asignaciones tendran la consideracion
de ingreso del ejercicio en que efectivamente se apli-
quen y se considerardn obtenidas en el cumplimiento
de su finalidad especifica.

El Comité de Distribucién del Fondo de Compensa-
cion Interportuario decidird el destino de las cantidades
asignadas anualmente que no fueran consumidas,
pudiendo acordar el mantenimiento en el Fondo para su
asignacion en el siguiente ejercicio.

Seis. El Comité de Distribuciéon del Fondo de
Compensacion Interportuario tendrd la siguiente com-
posicion:

a) El Presidente, que serd el Presidente de Puertos
del Estado.

b) Los vocales, que serdan los Presidentes de cada
una de las Autoridades Portuarias o persona en quien
deleguen.

¢) Un Secretario, que serd el del Consejo Rector
de Puertos del Estado.

Los acuerdos del Comité, sobre la base de las pro-
puestas presentadas por Puertos del Estado, serdn adop-
tados por mayoria simple de los asistentes, correspon-
diendo al Presidente el voto de calidad en caso de
empate.

Siete. El Ministerio de Fomento, a propuesta de
Puertos del Estado, determinara la forma y plazos en
que deben hacerse efectivas las aportaciones de los
organismos publicos portuarios.

CAPITULO III
De las tasas portuarias

AMBITO DE APLICACION Y REGLAS
GENERALES

SECCION 1.2

Articulo 5. Tasas portuarias.

Uno. Las tasas portuarias son las exigidas por la
utilizacién privativa o aprovechamiento especial del
dominio publico portuario y por la prestacion del servi-
cio portuario de sefializacién maritima.

Dos. Las tasas portuarias a las que se refiere el
apartado anterior son las siguientes:

1.°  Tasa por ocupacion privativa del dominio
publico portuario.

2.° Tasa por el ejercicio de actividades comercia-
les, industriales y de servicios.

3.° Tasas por utilizacién especial de las instalacio-
nes portuarias.

4.° Tasa por servicio de sefializacion maritima.

Articulo 6. Régimen juridico.

Las tasas portuarias se regiran por lo dispuesto en esta
ley y, en lo no previsto en la misma, por la Ley de Tasas y
Precios Publicos, la Ley General Tributaria y las normas
reglamentarias dictadas en desarrollo de las mismas.

Articulo 7. Reglas generales.

A las tasas reguladas en este capitulo les serdn de
aplicacion las siguientes reglas generales:

a) Los ingresos por las tasas portuarias y por los
demads recursos econdmicos responderdn al objetivo de
que la Autoridad Portuaria cubra los gastos de explota-
cién y otros necesarios para el cumplimiento de sus
funciones, las cargas fiscales, la depreciacién de sus
bienes e instalaciones y un rendimiento razonable de la
inversion neta en activos fijos, que permita hacer frente
al coste de las nuevas inversiones y a la devolucion de
los empréstitos emitidos y de los préstamos recibidos.
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El rendimiento razonable de la inversién neta en
activos fijos de cada Autoridad Portuaria serd estableci-
do en la Ley de Presupuestos Generales del Estado o en
la que, en su caso, se apruebe, de acuerdo con las carac-
teristicas de sus traficos, sus planes de inversién y su
capacidad de generacion de recursos.

Dichos rendimientos podran ser establecidos anual-
mente o bien como objetivo de rendimiento medio en
periodos plurianuales.

b) El importe de la tasa de ocupacion se fijara
tomando como referencia el valor de mercado del
dominio publico ocupado.

c¢) El importe de la tasa por el ejercicio de activi-
dades comerciales, industriales y de servicios se fijard
tomando como referencia la utilidad derivada de la uti-
lizacién o aprovechamiento del dominio publico para el
usuario.

d) El importe de las tasas por utilizacién especial
de las instalaciones portuarias se fijard tomando en
consideracion los costes directos e indirectos asociados
a la dotacién y mantenimiento de las infraestructuras
portuarias, incluyendo los de estructura que se le impu-
ten, los financieros, los de amortizacion del inmoviliza-
do y los necesarios para garantizar el adecuado desarro-
llo de la infraestructura y de los servicios inherentes a
la misma en funcion de las necesidades y requerimien-
tos de la demanda.

e) Elimporte de la tasa por servicio de sefializacion
maritima se fijard para todo el sistema portuario de titu-
laridad estatal, tomando en consideracién los costes
directos e indirectos asociados a la dotacién y adecuado
mantenimiento del conjunto de ayudas a la navegacién
maritima en el litoral maritimo espaiiol.

f) Puertos del Estado, previa audiencia a las Auto-
ridades Portuarias, aprobaré los criterios analiticos de
imputacion de los costes directos e indirectos, incluyen-
do los de estructura, correspondientes a las tasas, con-
forme a lo establecido en esta ley.

g) Laaplicacion a una tasa de mas de una bonifi-
cacion se realizard de forma sucesiva y multiplicativa.
A estos efectos, la cuota integra se multiplicara, sucesi-
vamente, por los coeficientes reductores correspon-
dientes, entendiéndose por coeficiente reductor la uni-
dad menos el valor de la bonificacién en tanto por uno.

h) En los casos en que esta ley establezca que la
cuantia de la tasa se determine en régimen de estima-
cién simplificada, su repercusion, cuando proceda,
deberd llevarse a cabo por los sujetos pasivos por el
importe que corresponda a la misma en dicho régimen.

i) A efectos de la determinacién y aplicacion de
las tasas reguladas en esta ley, se tendrdn en cuenta las
siguientes definiciones:

1.*  Arqueo bruto (GT): es el que como tal figura
en el Certificado Internacional de Arqueo de Buques
(Convenio Internacional de Londres de 1969).

2. Salida maritima de mercancias: operacion de
intercambio del modo terrestre al maritimo que consis-

te en la entrada de las mercancias a la zona de servicio
del puerto por via terrestre, el embarque de éstas o sus
productos derivados en un buque o medio flotante y su
salida por via maritima.

3.* Entrada maritima de mercancias: operacion de
intercambio del modo maritimo al terrestre que consiste
en la entrada de las mercancias a la zona de servicio del
puerto por via maritima, su desembarque desde un buque
o medio flotante a tierra o a un medio de transporte
terrestre y salida de éstas o sus productos derivados por
via terrestre.

4.® Transbordo de mercancias: operacion de trans-
ferencia directa de mercancias de un buque a otro, sin
depositarse en los muelles y con presencia simultinea de
ambos buques durante la operacion.

5. Transito maritimo: operacién de transferencia
de mercancias o elementos de transporte en el modo
maritimo en que éstas son descargadas de un buque al
muelle, y posteriormente vuelven a ser cargadas en otro
buque, o en el mismo en distinta escala, sin haber sali-
do de la zona de servicio del puerto.

6." Transito terrestre: operacion de transferencia de
mercancias o elementos de transporte en el modo terres-
tre, en que su entrada y salida de la zona de servicio del
puerto es por via terrestre.

7.* Pasajero de crucero turistico en embarque o
desembarque: son los pasajeros de un buque calificado
y autorizado para operar como crucero turistico que ini-
cian o finalizan su viaje en ese puerto.

8. Pasajero de crucero turistico en trdnsito en un
puerto: son los pasajeros de un buque calificado y autori-
zado para operar como crucero que inician y finalizan su
viaje en otro puerto.

9.* Terminal maritima de mercancias: instalacién
destinada a realizar la transferencia de mercancias entre
los modos maritimo y terrestre, o el transito y transbordo
maritimos.

10.* Puerto base de cruceros: puerto en el que,
para una escala determinada, se cumpla alguna de las
siguientes condiciones:

a) Que en la escala inicien o finalicen el crucero al
menos un 50 por 100 del total de pasajeros de esa escala.

b) Que en la escala del crucero, el total de pasajeros
que inicien o finalicen su viaje no sea inferior a 250.

11.* Compaiiia de cruceros: empresa naviera o
conjunto de empresas navieras, del mismo grupo
empresarial, dedicadas a la explotacién de buques de
pasajeros tipo crucero turistico.

12.* Estacién maritima de pasajeros: instalacién
destinada a facilitar el acceso de los pasajeros y sus
equipajes, y de vehiculos en régimen de pasaje, desde
tierra a los buques y desde éstos a tierra.

13.* Pasajero: persona que viaje a bordo de un
buque, incluidos los conductores de vehiculos, que no
tenga la condicién de tripulante.



CONGRESO

17 DE MARZO DE 2006.—SERIE A. NUM. 78-1

Articulo 8. Exenciones.

Uno. Estardn exentos del pago de la tasa por ocu-
pacion privativa del dominio publico portuario regulada
en esta ley:

a) Los 6rganos y entidades de las Administraciones
publicas que por necesidades de funcionamiento deban
situarse en el dominio publico portuario, que lleven a
cabo en el dmbito portuario o maritimo actividades de
vigilancia, inspeccién y proteccién del medio ambiente
marino y costero, de proteccion de los recursos pesque-
ros, represion del contrabando, lucha contra el trafico
ilicito de drogas, seguridad publica y control de pasaje-
ros, salvamento, lucha contra la contaminacién marina y
aquéllas relacionadas con la defensa nacional.

b) La Cruz Roja Espafiola del Mar respecto a las
actividades propias que tiene encomendada esta insti-
tucion, y otras entidades de cardcter humanitario, sin
fines lucrativos y legalmente constituidas, cuya actividad
esté exclusivamente vinculada con la atencidn a tripulan-
tes y pasajeros, que por necesidades de funcionamiento
deban situarse en el dominio puiblico portuario, previa
solicitud de la exencidn a la Autoridad Portuaria.

Dos. Estaran exentos del pago de la tasa por el
ejercicio de actividades comerciales, industriales y de
servicios.

a) Los drganos y entidades de las Administracio-
nes Publicas, respecto de las actividades a que se refie-
re el parrafo a) del apartado anterior.

b) La Cruz Roja del Mar y otras entidades de
cardcter humanitario, sin fines lucrativos y legalmente
constituidas, respecto de las actividades a que se refiere
el parrafo b) del apartado anterior, previa solicitud de la
exencion a la Autoridad Portuaria.

c¢) Los consignatarios de buques, debidamente
autorizados, con respecto a la actividad de consignacién
de buques, siempre y cuando no implique la ocupacién
de dominio publico.

d) Los provisionistas, debidamente autorizados, con
respecto a la actividad de aprovisionamiento, siempre y
cuando no implique la ocupacién de dominio ptblico.

Tres. Estardn exentos del pago de las correspon-
dientes tasas por utilizacion especial de instalaciones
portuarias y de la tasa por servicio de sefializacion
maritima:

a) Los buques de Estado, los buques y aeronaves
afectados al servicio de la defensa nacional y, a condicién
de reciprocidad, los de los ejércitos de paises integrados
con Espafia en asociaciones o alianzas militares de carac-
ter internacional, asi como sus tropas y efectos militares,
y los de otros paises que no realicen operaciones comer-
ciales y cuya visita tenga cardcter oficial o de arribada
forzosa, certificada por la autoridad competente.
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b) Las embarcaciones, aeronaves y material pro-
piedad de las Autoridades Portuarias y los de las Admi-
nistraciones publicas, o contratados por las mismas,
dedicados al servicio del puerto y a las actividades de
seguridad publica, vigilancia, inspeccidn, investigacién
y proteccion del medio ambiente marino y costero, pro-
teccidn de los recursos pesqueros, represion del contra-
bando, lucha contra el tréfico ilicito de drogas, salva-
mento, lucha contra la contaminacién marina,
ensefianzas maritimas y, en general, a misiones oficia-
les de su competencia. Asimismo, a condicion de reci-
procidad, las embarcaciones y material de las Adminis-
traciones de otros Estados dedicados a las mismas
actividades.

c) Las embarcaciones y material de la Cruz Roja
Espafiola del Mar dedicados a las labores que tiene
encomendadas esta institucion, asi como las mercan-
cias de cardcter humanitario enviadas a zonas o regio-
nes en crisis o de emergencia, realizadas por entidades
sin fines lucrativos y legalmente constituidos, previa
solicitud de la exencién a la Autoridad Portuaria.

Cuatro. A los efectos de esta ley se considerardn
entidades sin fines lucrativos las enumeradas en el
articulo 2 de la Ley 49/2002, de 23 de diciembre, de
régimen fiscal de las entidades sin fines lucrativos y de
los incentivos fiscales al mecenazgo.

Articulo 9.  Gestidn, revision y garantias de cobro de
las tasas.

Uno. La gestion y recaudacién de las tasas se
efectuara por las Autoridades Portuarias, pudiendo uti-
lizar para la efectividad del cobro de las mismas las
garantias constituidas al efecto y, en su caso, la via de
apremio, cuya gestion se podrd realizar, previa celebra-
cién del oportuno convenio, por los 6rganos de recau-
dacidon de la Agencia Estatal de Administracion Tri-
butaria, por los érganos de recaudacién de las
Administraciones de las Comunidades Autonomas, de
las entidades que integran la Administracién local o de
otras Administraciones publicas territoriales.

Los sujetos pasivos estardn obligados a practicar las
operaciones de calificacidn y cuantificacion necesarias
para determinar e ingresar el importe de la deuda tribu-
taria. Los criterios, forma y plazos para ello se aproba-
ran por Orden conjunta de los Ministerios de Economia
y Hacienda y de Fomento.

Dos. En los procedimientos de aplicacién de los
tributos se aplicaran los principios y procedimientos de
la Ley General Tributaria y disposiciones de desarrollo
en cuanto no se opongan a lo previsto en esta ley.

Tres. El impago de cualquiera de las tasas portua-
rias podrd motivar, previo apercibimiento al interesado y
en tanto no regularice su deuda tributaria, la prohibicion
o pérdida del derecho a la utilizacién o aprovechamiento
especial de las instalaciones portuarias, previa comuni-
cacién al Capitan Maritimo si afectase a la navegacion,



CONGRESO

17 DE MARZO DE 2006.—SERIE A. NUM. 78-1

la suspension de la actividad y, en su caso, la extincién
del titulo administrativo correspondiente, de acuerdo con
lo previsto en esta ley.

A estos efectos, se entenderd que se ha producido
impago de las tasas cuando no se efectie el ingreso de
la deuda tributaria en periodo voluntario.

SECCION 2.2 TASA DE OCUPACION PRIVATIVA
DEL DOMINTIO PUBLICO PORTUARIO

Articulo 10. Tasa de ocupacién privativa del dominio
publico portuario.

Uno. El hecho imponible de esta tasa consiste en
la ocupacién del dominio publico portuario, en virtud
de una concesién o autorizacién, incluida la prestacion
de servicios del puerto relacionados con el dominio
publico ocupado.

Dos. Son sujetos pasivos contribuyentes de la
tasa, segun proceda, el concesionario o el titular de la
autorizacion.

Tres. La base imponible de la tasa es el valor del
bien de dominio publico ocupado, que se determinard
de la forma siguiente:

a) Ocupacion de terrenos. Serd el valor de los terre-
nos, que se determinara sobre la base de criterios de
mercado. A tal efecto, la zona de servicio se dividird en
areas funcionales, asignando a los terrenos incluidos en
cada una de ellas un valor por referencia a otros terrenos
del término municipal o de los términos municipales
proximos, con similares usos, tomando en considera-
cién el aprovechamiento que les corresponda. Ademas,
en el caso de dreas destinadas a instalaciones de mani-
pulacion de mercancias se tomard también en consi-
deracion el valor de superficies portuarias que pudieran
ser alternativas para los traficos de dicho puerto.

En la valoracion final de los terrenos de cada area
portuaria deberd ademads tenerse en cuenta el grado de
urbanizacion general de la zona, su proximidad, accesi-
bilidad y la conexién con los diferentes modos e infra-
estructuras de transporte, en particular, a las instalacio-
nes de atraque y dreas de agua abrigada.

b) Ocupacion de las aguas del puerto. Serd el valor
de los espacios de agua incluidos en cada una de las
areas funcionales en que se divida la zona de servicio del
puerto, que se determinard por referencia al valor de los
terrenos de las dreas de la zona de servicio con similar
finalidad o uso o, en su caso, al de los terrenos mas
préximos. En la valoracién deberd tenerse en cuenta las
condiciones de abrigo, profundidad y localizacién de las
aguas, sin que pueda exceder del valor de los terrenos de
referencia.

No obstante, cuando el espacio de agua se otorgue en
concesion para su relleno, el valor del mismo sera el
asignado a los terrenos de similar utilidad que se encuen-
tren mas préximos.
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¢) Ocupacion de obras e instalaciones. El valor del
bien de dominio ptiblico ocupado estard integrado por
los siguientes conceptos:

1.° El valor de los terrenos y de las aguas ocupados.

2.° El valor de las infraestructuras, superestructu-
ras e instalaciones, en el momento de otorgamiento de
las mismas, calculado sobre la base de criterios de mer-
cado, y el valor de su depreciacion anual. Estos valores,
que serdn aprobados por la Autoridad Portuaria, perma-
neceran constantes durante el periodo concesional, y no
serd de aplicacidn la actualizacion anual prevista en el
apartado 6.

El cdlculo del valor de las obras e instalaciones y del
valor de su depreciacion se realizard por las Autorida-
des Portuarias conforme a los siguientes criterios:

2.°1 Si se trata de un bien construido a cargo de la
Autoridad Portuaria y desde la fecha de recepcién no
han transcurrido mds de cinco afios, debera considerarse
como valor inicial del bien el coste total de la inversion.

2.°.2 En los restantes casos, el valor del bien se
determinara mediante tasacion realizada, a criterio de la
Autoridad Portuaria, por sus servicios técnicos o por
una sociedad de tasacién inscrita en el Registro de
Sociedades de tasacion del Banco de Espafia. En ambos
casos, se tomaran en consideracion, entre otros factores,
el uso a que se destinan los bienes, estado de conserva-
cién y posible obsolescencia.

2.°.3 La depreciacién anual serd el resultado de
dividir el valor del bien por su vida til, y serd constante.
La vida qtil se determinara aplicando las tablas de vidas
utiles vigentes para los activos integrantes del inmovili-
zado material de los organismos publicos portuarios, o
en su caso la vida ttil que se establezca en la tasacion.

2.°4  En caso de prérroga de la concesion o autoriza-
cién, se procederd a una nueva tasacion de las obras e ins-
talaciones cuando éstas reviertan a la Autoridad Portuaria.

d) Cuando la ocupacién del dominio publico por-
tuario incluya un uso consuntivo del mismo, el valor de
este uso serd el de los materiales consumidos a precio
de mercado.

Cuatro. El tipo de gravamen anual aplicado a la
base imponible serd el siguiente:

a) En el supuesto de ocupacién de terrenos y de
aguas del puerto que, de acuerdo con lo dispuesto en su
titulo de otorgamiento, se destinen a:

1.° Usos portuarios relacionados con el intercam-
bio entre modos de transporte, a los relativos al desa-
rrollo de servicios portuarios y a otras actividades por-
tuarias comerciales, pesqueras y ndutico-deportivas: el
seis por ciento.

2.°  Actividades auxiliares o complementarias de las
actividades portuarias, incluidas las logisticas, de alma-
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cenaje y las que correspondan a empresas industriales o
comerciales: el siete por ciento.
3.° Usos no portuarios: el ocho por ciento.

Respecto del espacio de agua para relleno: el 3 por
ciento del valor de la base mientras el concesionario
efectda las obras de relleno en el plazo fijado en la con-
cesion. Finalizado este plazo, el tipo serd el que corres-
ponda segtn el uso o actividad.

b) En el caso de ocupacién del vuelo o subsuelo
de terrenos o espacios sumergidos: el 3 por ciento del
valor de la base imponible que corresponda a los res-
pectivos terrenos o aguas, salvo que su uso impida la
utilizacién de la superficie, en cuyo caso el tipo de gra-
vamen serd el que corresponda de acuerdo con lo pre-
visto en el apartado 4.a) anterior.

c¢) En el caso de ocupacién de obras e instalacio-
nes que, de acuerdo con lo dispuesto en su titulo de
otorgamiento, se destinen a:

1.° Usos portuarios relacionados con el intercam-
bio entre modos de transporte, a los relativos al desa-
rrollo de servicios portuarios y a otras actividades por-
tuarias comerciales, pesqueras y ndutico-deportivas: el
seis por ciento del valor de los terrenos, del espacio de
agua y de las obras e instalaciones y el 100 por ciento
del valor de la depreciacién anual asignada. En el caso
de lonjas pesqueras, el tipo de gravamen aplicable a la
obra o instalacién sera del 2,5 por ciento.

2.° Actividades auxiliares o complementarias de
las actividades portuarias, incluidas las logisticas, de
almacenaje y las que correspondan a empresas indus-
triales o comerciales: el siete por ciento y el 100 por
ciento del valor de la depreciacién anual asignada.

3.> Usos no portuarios: el ocho por ciento del valor
de los terrenos, del espacio de agua y de las obras e ins-
talaciones y el 100 por ciento del valor de la deprecia-
cioén anual asignada.

d) En el supuesto de uso consuntivo: el 100 por
ciento del valor de los materiales consumidos.

Cinco. Para la determinacién del valor de los
terrenos y de las aguas del puerto, el Ministro de
Fomento aprobara, a propuesta de cada Autoridad Por-
tuaria, la correspondiente valoracion de la zona de ser-
vicio del puerto y de los terrenos afectados a la sefiali-
zacién maritima, cuya gestién se atribuye a cada
Autoridad Portuaria, previo informe del Ministerio de
Economia y Hacienda y de Puertos del Estado.

La orden de aprobacion de la correspondiente valo-
racion serd publicada en el «Boletin Oficial del Esta-
do». Los valores contenidos en la orden no serdn sus-
ceptibles de recurso auténomo, sin perjuicio de los que
procedan contra la notificacién individual conjunta de
dicho valor y de la nueva cuantia de la tasa a los conce-
sionarios y titulares de autorizaciones.
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Tales valoraciones se actualizardn el 1 de enero de
cada afio en una proporcién equivalente a la variacién
interanual experimentada por el indice general de pre-
cios al consumo para el conjunto nacional total (I.P.C.)
en el mes de octubre. Ademds podran revisarse para la
totalidad de la zona de servicio y de los terrenos afecta-
dos a la sefializacién maritima cada cinco afios y, en
todo caso, deberan revisarse al menos cada 10 afios.
Asimismo, podran revisarse cuando se apruebe o modi-
fique el plan de utilizacién de los espacios portuarios,
en la parte de la zona de servicio que se encuentre afec-
tada por dicha modificacién o cuando se produzca cual-
quier circunstancia que pueda afectar a su valor. La
actualizacién del valor de los terrenos y aguas del puer-
to no afectard a las concesiones y autorizaciones otor-
gadas, sin perjuicio de la actualizacién de la cuantia de
la tasa conforme a lo previsto en el apartado siguiente.

Seis. La Autoridad Portuaria reflejarda en las
condiciones de la concesidn o autorizacion la cuota inte-
gra de la tasa, que serd actualizada anualmente, en lo
que respecta a la ocupacién de terrenos y aguas, en una
proporcién equivalente a la variacién interanual experi-
mentada por el indice general de precios al consumo
para el conjunto nacional total (I.P.C.) en el mes de
octubre. La actualizacion serd efectiva a partir del dia
1 de enero. Esta actualizacion serd incompatible y pre-
valecerd frente a cualquier otra que pueda establecerse,
con caracter general, en la Ley de Presupuestos Genera-
les para todas las tasas estatales.

La cuota integra de la tasa en las concesiones sera,
ademds, revisada de acuerdo con las nuevas valoracio-
nes que sean aprobadas por el Ministro de Fomento de
conformidad con lo establecido en el apartado anterior.

Siete. [El devengo de la tasa se producird en el
momento de notificacién de la resolucidon de otorga-
miento de la concesidén o autorizacion, salvo en los
supuestos de concesiones cuyo inicio se vincule a la
fecha de extincion de otra concesion, o a la fecha de
finalizacién de obras que ejecuta la Autoridad Portua-
ria, en los que el devengo se producird en el momento
de la puesta a disposicion de los terrenos.

La tasa serd exigible por adelantado y en los plazos
que figuren en las cldusulas de la concesién o autoriza-
cién, que no podrdn ser superiores a un afio. No obstan-
te, la Autoridad Portuaria podrd acordar pagos a cuenta
de la tasa por plazos superiores para financiar la ejecu-
cion de obras a cargo de la misma.

Ocho. En los concursos convocados por la Autori-
dad Portuaria para el otorgamiento de las concesiones o
autorizaciones, los pliegos de bases podran contener,
entre los criterios para su resolucion, el de que los lici-
tadores oferten importes adicionales a los establecidos
para esta tasa. Las cantidades adicionales ofertadas,
aunque carecen de naturaleza tributaria, tendrdn la con-
sideracién de ingresos de derecho publico y estardn
sometidas al régimen de actualizacidn previsto en el
apartado 6.



CONGRESO

17 DE MARZO DE 2006.—SERIE A. NUM. 78-1

Nueve. La Autoridad Portuaria aplicard bonifica-
ciones a la cuota integra de la tasa en los siguientes
supuestos, debiendo reflejarse en las condiciones de la
concesion o autorizacién:

a) Cuando los sujetos pasivos realicen inversiones
en obras de relleno, consolidacidon o mejora de terrenos.
La cuantia de la bonificacién se determinard en funcién
de la inversion realizada, de conformidad con los
siguientes criterios:

a.l) Cuando el proyecto de una concesion incluya
la realizacién de inversiones en obras de relleno a cargo
del concesionario, la bonificacion se cuantificard en
funcién de la altura media de relleno hasta una cota de
un metro por encima de la pleamar viva equinoccial, el
coste medio del relleno, el valor de la superficie objeto
de relleno y el tipo de gravamen anual, ambos concep-
tos a efectos del cédlculo de la tasa de ocupacion, y los
anos de concesion, con arreglo a la siguiente férmula:

Cr = 10000 x h

Vixtxn

b <50

donde:

b = Bonificacién (%) redondeada a la primera cifra
decimal, aplicable desde el momento de finalizacién de
las obras, segin el plazo aprobado.

Cr = Coste medio del relleno establecido por la
Autoridad Portuaria (€/m?), calculado en el momento
de otorgamiento de la concesion.

h= Altura media del relleno hasta un metro por enci-
ma de la pleamar viva equinoccial (m).

Vt = Valor de la superficie que vaya a ser objeto de
relleno, a efectos de la concesién de dominio puiblico
(€/m2) en el momento de otorgamiento de la conce-
sion.

t = Tipo de gravamen anual (%) fijado en el otorga-
miento de la concesion.

n = Plazo restante de la concesion en el momento de
finalizacién de las obras.

a.2) Esta bonificacion también se aplicard a las
concesiones cuyos proyectos contemplen la realizacién
por el concesionario de inversiones en obras de conso-
lidacién o mejora de terrenos insuficientemente conso-
lidados o deficientes. No serdn objeto de bonificacién
las inversiones en cimentaciones.

La bonificacién se establecerd en funcién de la
inversion unitaria, realizada para consolidar el relleno y
obtener una explanada aceptable E1 o buena E2 en un
relleno consolidado, de acuerdo con las Recomenda-
ciones ROM 4.1-94, «Proyecto y construccion de pavi-
mentos portuarios».; el valor de la superficie objeto de
consolidaciéon o mejora y el tipo de gravamen anual,
ambos conceptos a efectos del cdlculo de la tasa de
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ocupacion; y los afios de concesién, con arreglo a la
siguiente féormula:

10000 x Ic

Vixtxn

b <25

donde:

b = Bonificacién (%) redondeada a la primera cifra
decimal, aplicable desde el momento de finalizacién de
las obras, segiin el plazo aprobado.

Ic = Inversion unitaria en obras de consolidacién o
mejora de terrenos establecida por la Autoridad Portua-
ria (€/m?), calculada en el momento de otorgamiento de
la concesion.

Vt = Valor de la superficie de terreno que vaya a ser
objeto de consolidacidn o mejora, a efectos de la con-
cesion de dominio publico (€/m?, en el momento de
otorgamiento de la concesion.

t = Tipo de gravamen anual (%) fijado en el otorga-
miento de la concesion.

n = Plazo restante de la concesion en el momento de
finalizacién de las obras.

a.3) La bonificacion por inversiones en obras de
relleno no podré exceder del 50 por ciento de la cuantia
correspondiente a la ocupacién de las aguas del puerto
y por inversiones en obras de consolidacién o mejora
de terrenos no podréd exceder del 25 por ciento de la
cuantia correspondiente a los terrenos. Dichas bonifica-
ciones son incompatibles entre si con respecto a la
misma superficie.

a.4) Las bonificaciones otorgadas no serdn de
aplicacion en las prérrogas que, en su caso, pudieran
otorgarse, sin perjuicio de las nuevas bonificaciones
que, eventualmente, pudieran establecerse por nuevas
inversiones en estos mismos conceptos para las conce-
siones prorrogadas.

b) Cuando el objeto de la concesion consista en la
urbanizacién y comercializacidon de zonas de activida-
des logisticas. La cuantia de la bonificacion se determi-
nard en funcién de la inversion privada realizada, de
conformidad con lo siguiente:

b.1) La bonificacion serd aplicable a cada fase no
urbanizada establecida en el titulo concesional mien-
tras no estén finalizadas las obras, segtin el programa
establecido en dicho titulo.

La bonificacién se establecera en funcién de la rela-
cién entre la inversion y el valor del terreno, a efectos
del célculo de la tasa de ocupacidn, segin la siguiente
escala:
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i= 100‘171; Bonificacion (%)
10>1>0 0
20>12>10 20
30>1>20 25
40>i>30 30
50>12>40 35
1>50 40
donde:
Iu = Inversién unitaria en obras de urbanizacion

establecida por la Autoridad Portuaria (€/m?.

Vt = Valor de la superficie de terreno que vaya a
ser objeto de urbanizacién y comercializacion, a efec-
tos de la concesion de dominio publico (€/m?), en el
momento de otorgamiento de la concesion.

i = Relacion entre la inversién en obras de urba-
nizacion y el valor de los terrenos (%).

b.2) La bonificacién no podra exceder del 40 por
ciento de la cuota de la tasa aplicable por ocupacién de
los terrenos urbanizados. Esta bonificacion se aplicard
en cada una de las fases de urbanizacién, hasta que
finalicen las obras en cada una de ellas, de conformidad
con el programa establecido en el titulo concesional.

¢) Cuando el titular de la concesién o autorizacién
sea un 6rgano de las Administraciones publicas y el
objeto de las mismas sean actividades de interés social
y cultural. El importe de esta bonificacién serd del 50
por ciento de la cuota correspondiente a la tasa.

d) Cuando el titular de la concesién o autorizacion
sea una corporacion de derecho publico cuya actividad
se encuentre directamente vinculada con la actividad
portuaria. El importe de esta bonificacién serd del 50
por ciento de la cuota correspondiente a la tasa.

e) Cuando el titular de la concesién sea un club
nautico u otro deportivo sin fines lucrativos, siempre
que al menos un 80% de sus atraques estén destinados
a embarcaciones con eslora inferior a siete metros. El
importe de esta bonificacién serd del 30 por ciento de la
cuota de la tasa correspondiente a los espacios terres-
tres, los de agua e instalaciones destinados exclusiva-
mente a la realizacién de actividades nduticas.

SECCION 3.2  TASA POR EL EJERCICIO DE ACTIVIDADES
COMERCIALES, INDUSTRIALES Y DE SERVICIOS

Articulo 11. Tasa por el ejercicio de actividades
comerciales, industriales y de servicios.

Uno. El hecho imponible de esta tasa consiste en
el ejercicio de actividades comerciales, industriales y
de servicios en el dominio puiblico portuario, sujetas a
autorizacion por parte de la Autoridad Portuaria.
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En el supuesto de que las anteriores actividades
impliquen la ocupacién del dominio publico portuario,
la autorizacion de actividad se entenderd incorporada
en la correspondiente concesién o autorizacién de ocu-
pacioén del dominio publico, sin perjuicio de la exigen-
cia de las tasas que procedan por ambos conceptos.

En el supuesto de que la actividad implique la pres-
tacion de un servicio portuario, la autorizacién de acti-
vidad se entenderd incorporada en el correspondiente
contrato de prestacion del servicio portuario, debiendo
preverse esta tasa en el mencionado contrato.

Dos. Sera sujeto pasivo de la tasa, el titular de la
autorizacion de actividad, el titular de la concesion o
autorizacién de ocupacién de dominio publico o el titu-
lar del contrato de prestaciéon de servicio portuario,
segun proceda.

Tres. El devengo de la tasa se producird en la
fecha de inicio de la actividad.

Cuatro. La cuota integra de la tasa, que debera
garantizar la adecuada explotacion del dominio publico
portuario, se calculard por la Autoridad Portuaria, apli-
cando a la base imponible el tipo de gravamen que resul-
te de la aplicacion de los siguientes criterios y limites:

A) Criterios para la fijacion de la base imponible:

a) En los servicios y actividades de manipulacién
de carga, la base imponible se establecerd por unidades
de carga manipulada, medidas en tonelada, contenedor,
vehiculo o cualquier otra forma de presentacion de la
mercancia.

b) En el servicio al pasaje se establecera por pasa-
jero y vehiculo en régimen de pasaje.

¢) En los servicios técnico-nduticos se establecera
por unidad de arqueo bruto (GT) o por servicio prestado.

d) En el servicio de recogida de desechos proce-
dentes de buques se establecerd por cantidad recogida o
servicio prestado.

e) Enelresto de servicios y actividades comercia-
les e industriales portuarias, la base imponible se esta-
blecerd por unidad que corresponda o por servicio
prestado. Cuando no sea posible su medicidn, se esta-
blecerd en funcién del volumen de negocio desarrolla-
do en el puerto.

f) En el caso de actividades no portuarias se esta-
blecera por la unidad que corresponda o en funcién del
volumen de negocio desarrollado en el puerto.

B) Limites:

a) En los casos previstos en la letra A), parrafos a),
b), ¢), d) y e), la cuota integra anual no podra exceder
del mayor de los siguientes valores que sean aplicables:

1.° Del 100 por ciento de la cuota liquida anual de
la tasa por ocupacion del dominio publico.
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2.° De la cantidad que resulte de aplicar los
siguientes tipos de gravamen al volumen de trafico por-
tuario:

0,60 €, por tonelada de granel liquido.

0,90 €, por tonelada de granel sélido.

1,20 €, por tonelada de mercancia general.
10,00 €, por contenedor o unidad de transporte.
2,00 €, por vehiculo.

1,80 €, por pasajero.

3,00 €, por vehiculo en régimen de pasaje.

Estos tipos maximos se actualizardn anualmente en
la misma proporcién que la variacién interanual experi-
mentada por el indice general de precios al consumo
para el conjunto nacional total (I.P.C.) en el mes de
octubre. Dicha actualizacién serd efectiva a partir del
dia 1 de enero siguiente.

3.° Del cinco por ciento del importe neto anual de la
cifra de negocio o, en su defecto, del volumen de negocio
desarrollado en el puerto al amparo de la autorizacion.

La cuota ntegra anual en el caso del parrafo f) no serd
superior al siete por ciento del importe neto anual de la
cifra de negocio o, en su defecto, del volumen de negocio
desarrollado en el puerto al amparo de la autorizacion.

b) En los casos previstos en la letra A), parrafos
a), b), ¢), d) y e), la cuota integra anual no sera inferior
al mayor de los siguientes valores que sean aplicables:

1.°  Un 20 por ciento de la cuota liquida anual de la
tasa por ocupacién del dominio publico.

2.° Enel caso de que la tasa se fije en funcion del
volumen de trafico, no podra ser inferior a la cuantia de
esta tasa aplicable al trafico o actividad minima anual
establecida en el titulo habilitante de la ocupacién del
dominio piiblico.

3.° Cuando la actividad se realice sin ocupacién
privativa del dominio publico, un uno por ciento del
importe neto anual de la cifra de negocio o, en su defec-
to, del volumen de negocio desarrollado en el puerto al
amparo de la autorizacion.

La cuota integra anual en el caso del parrafo f) no
serd inferior al dos por ciento del importe neto anual de
la cifra de negocio o, en su defecto, del volumen de
negocio desarrollado en el puerto al amparo de la auto-
rizacion.

El tipo de gravamen se fijard de acuerdo con los
limites establecidos anteriormente en el momento de
otorgamiento de la autorizacidén, en funcién del interés
portuario de la actividad y de su influencia en la con-
solidacion y captacion de nuevos traficos, asi como del
nivel de inversion privada, basandose en unas previsio-
nes razonables de la informacién econdmico financiera
de la actividad. Este tipo no serd revisable, sin perjuicio
de su actualizacion conforme a lo establecido en el apar-
tado 5.
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Cinco. El tipo de gravamen de la tasa calculado
por la Autoridad Portuaria deberd figurar necesaria-
mente en las condiciones de la autorizacién de activi-
dad, del contrato de prestacion de servicio portuario o,
en su caso, de la concesion o autorizacién de ocupacion
privativa del dominio publico. Cuando la cuota de la
tasa no se establezca sobre volumen de negocio, el tipo
de gravamen se actualizard anualmente en la misma
proporcién que la variacion interanual experimentada
por el indice general de precios al consumo para el con-
junto nacional total (IPC) en el mes de octubre. Dicha
actualizacién sera efectiva a partir del dia 1 de enero
siguiente.

Seis. La tasa serd exigible de conformidad con lo
establecido en las cldusulas del titulo habilitante, sin
que se pueda establecer un plazo de liquidacion supe-
rior a un afio. En el supuesto de que la tasa sea exigible
por adelantado su cuantia se calculara para el primer
ejercicio, sobre las estimaciones efectuadas en relacion
con el volumen de trafico o de negocio y, en los ejerci-
cios sucesivos, sobre los datos reales del afio anterior.

Siete. En los concursos convocados por la Autori-
dad Portuaria para el otorgamiento de las concesiones o
autorizaciones, los pliegos de bases podrdn contener,
entre los criterios para su resolucion el de que los licita-
dores oferten importes adicionales a los establecidos
para esta tasa. Las cantidades adicionales ofertadas,
aunque carezcan de naturaleza tributaria, tendran la
consideracién de ingresos de derecho publico y deberdn
actualizarse conforme a lo establecido en el apartado 5.

Ocho. La Autoridad Portuaria aplicard bonifica-
ciones a la cuota integra de la tasa en los siguientes
supuestos:

a) Para incentivar mejores pricticas medioam-
bientales: cuando el titular de una autorizacién para
prestar el servicio portuario de manipulacién de mer-
cancias, o el titular de una terminal de manipulacién de
mercancias, esté inscrito en el registro del sistema
comunitario de gestion y auditoria ambiental (EMAS),
y cuyo alcance comprenda todos aquellos servicios
relacionados con la manipulacién y transporte de la
mercancia en la terminal. La cuantia de la bonificacién
no podra exceder del 8 por ciento de la cuota integra y
se determinard conforme a la siguiente férmula:

b

100
o ((12.500 — 5) + 0,7 x Am) xP b < 15
a

donde:

b = Bonificacién (%) redondeada a la primera cifra
decimal, que serd revisable cada afio, previamente a la
primera liquidacién de la tasa de actividad en funcién
de las inversiones no amortizadas en activos de natura-
leza medioambiental.

Ta = Cuantia de la tasa de actividad.
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s = Importe anual de las subvenciones de explota-
cion percibidas para implantacién y mantenimiento de
los sistemas de gestion y auditoria ambientales, en
euros.

p = Porcentaje de trafico, medido en toneladas, de
mercancias manipuladas o transportadas en la terminal
a las que sea de aplicacion el sistema de gestion y audi-
toria ambientales.

Am = Suma de las amortizaciones de activos
ambientales de la concesion en el afio anterior al de
aplicacion. Cada una de €stas se calculard como cocien-
te entre el valor de la inversion en cada activo ambien-
tal (Im) y la vida 1til (v) de dicho activo.

Im= Inversidn, por el importe no subvencionado, en
un activo de naturaleza ambiental segun la resolucion
del Instituto de Contabilidad y Auditoria de Cuentas,
de 25 de marzo de 2002, por la que se aprueban normas
para el reconocimiento, valoracién e informacién de
los aspectos medioambientales en las cuentas anuales,
o en activos de dicha naturaleza, segtn el criterio de la
Autoridad Portuaria, que mejoren las inversiones ya
exigidas por la normativa vigente.

v = Vida util asignada al activo de naturaleza medio-
ambiental.

En el caso de actividades de manipulacién, en que
las que la mercancia general o pesca fresca sean mayo-
ritarias, medidas en toneladas, para la obtencion de la
bonificacion b, se multiplicard la expresion indicada en
el apartado anterior por el coeficiente 0,7.

Para la aplicacion del sistema EMAS, Puertos del
Estado, oidas las Autoridades Portuarias y las organiza-
ciones mds representativas, a nivel nacional, de los
prestadores y usuarios de los servicios portuarios de
manipulacién y transporte de mercancias, aprobara las
gufas de aplicacion del reglamento EMAS vy los indica-
dores de comportamiento ambiental adecuados para los
distintos tipos de actividades objeto de bonificacion.

b) Para incrementar la calidad en la prestacion de
los servicios: Cuando el prestador de un servicio de
manipulacién de mercancias o de un servicio al pasaje
o el titular de una terminal maritima de mercancias o de
una estacién maritima tenga en vigor una certificacion
de servicio emitida por una entidad acreditada confor-
me a la Norma UNE-EN 45011, o aquella que la susti-
tuya, o por una entidad cuyo sistema de emision de
certificados cumpla los requisitos de la misma. EIl
importe de la bonificacion serd del 4 por ciento.

Las certificaciones de servicio deberdn basarse en
los referenciales de calidad de servicio aprobados por
Puertos del Estado. Para ello:

b.1) La Entidad Nacional de Acreditacién (ENAC)
otorgara a las entidades de certificacion las acreditacio-
nes para emitir certificaciones de servicios atendiendo
al cumplimiento de la norma UNE-EN 45011 o aquélla
que la sustituya.
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b.2) Dichas acreditaciones se otorgardn una vez
que estén disponibles los referenciales de calidad de
servicio.

b.3) Puertos del Estado, oidas las Autoridades
Portuarias y organizaciones representativas de los
correspondientes prestadores y usuarios de servicios a
nivel nacional, aprobard los referenciales de calidad de
servicio que especifiquen los compromisos de calidad
de los servicios que sirven de base para su homologa-
cién-certificacion y su mejora continua, asi como los
sistemas de control y verificacién de su cumplimiento.

SECCION 4.2 TASAS POR UTILIZACION ESPECIAL
DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS

Articulo 12.  Ambito de aplicacion.

Uno. Las Autoridades Portuarias exigiran por la
utilizacién de las instalaciones portuarias el pago de las
siguientes tasas:

T-1: Tasa del buque.

T-2: Tasa del pasaje.

T-3: Tasa de la mercancia.

T-4: Tasa de la pesca fresca.

T-5: Tasa de las embarcaciones deportivas y de
recreo.

T-6: Tasa por la utilizacion de la zona de transito.

Dos. La realizacién de los hechos imponibles en
las tasas por utilizacién especial de las instalaciones
portuarias se producird por la utilizacién de todos o
alguno de los bienes o instalaciones relacionados en los
mismos.

Tres. Las cuotas integras de las tasas y las bonifi-
caciones aplicables a las mismas deberdn encontrarse
publicadas en el portal de internet propio de cada Auto-
ridad Portuaria. Puertos del Estado deberd consolidar
dicha informacién en su propio portal.

Articulo 13. Tasa del buque (T-1).

Uno. El hecho imponible de esta tasa es la utiliza-
cién por los buques de las aguas de la zona de servicio
del puerto y de las obras e instalaciones portuarias fijas,
que permiten el acceso maritimo al puesto de atraque o
de fondeo que les haya sido asignado y la estancia en
los mismos. Asimismo constituye el hecho imponible
de esta tasa, la prestacion de los servicios del puerto
relacionados con los anteriores elementos del dominio
publico.

Dos. Seran sujetos pasivos, a titulo de contribu-
yentes y solidariamente, el propietario, el naviero y el
capitan del buque.

Si el buque se encuentra consignado serd sujeto pasi-
vo sustituto de los contribuyentes el consignatario del
buque.
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En los muelles, pantalanes e instalaciones portuarias
de atraque otorgadas en concesion o autorizacion, sera
sujeto pasivo sustituto de los contribuyentes el conce-
sionario o el autorizado.

Todos los sustitutos designados en este precepto que-
darén solidariamente obligados al cumplimiento de las
prestaciones materiales y formales derivadas de la obli-
gacion tributaria, sin perjuicio de que la Autoridad Por-
tuaria se dirija en primer lugar al titular de la concesion
o de la autorizacién. En caso de incumplimiento de sus
obligaciones por parte de los sustitutos, en especial en
caso de impago de la tasa, la Autoridad Portuaria podra
exigir a los contribuyentes su cumplimiento. Todo ello,
sin perjuicio de las responsabilidades en que hayan
podido incurrir los sustitutos.

Tres. Estatasa se devengard cuando el buque entre
en las aguas de la zona de servicio del puerto.

Cuatro. La cuota integra de la tasa serd la siguiente:

1. Por el acceso y estancia en el puesto de atraque
o de fondeo en zona I o interior de las aguas portuarias
de los buques o artefactos flotantes, la cantidad expre-
sada en Euros (€), resultante del producto de la centési-
ma parte del arqueo bruto del buque (GT), con un
minimo de 100 GT, por el tiempo de estancia y por la
cantidad resultante de aplicar a la cuantia bésica b, los
siguientes coeficientes:

a) Atracados de costado a muelles o pantala-
nes: 1,00.

b) Atracados de punta a muelles o pantalanes, a
buques abarloados a otros buques, a buques amarrados
a boyas u otros puntos fijos que no tengan la considera-
cioén de atraques, y a buques fondeados: 0,80.

II. Por el acceso y, en su caso, estancia de los
buques o artefactos flotantes en atraques en concesién
o0 autorizacion en la zona I o interior de las aguas por-
tuarias, la cantidad, expresada en Euros (€), resultante
del producto de la centésima parte del arqueo bruto del
buque (GT), con un minimo de 100 GT, por el tiempo
de estancia en el puesto de atraque o de fondeo y por la
cantidad resultante de aplicar a la cuantia basica b,
expresada en Euros, los siguientes coeficientes:

a) Atracado o fondeado con espacio de agua en
concesion o autorizacion, siempre que la anchura del
espacio de agua en concesion a lo largo de la linea de
atraque otorgada en concesion sea al menos de 1,5
veces la manga maxima de los buques que utilizan el
mismo: 0,60.

b) Atracado sin espacio de agua en concesién o
autorizacion: 0,70.

III. Por el acceso y estancia en el puesto de atra-
que o de fondeo en un puerto en régimen concesional
de los buques o artefactos flotantes, la cantidad expre-
sada en Euros (€), resultante del producto de la centési-
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ma parte del arqueo bruto del buque (GT), con un
minimo de 100 GT, por el tiempo de estancia y por la
cantidad resultante de aplicar a la cuantia basica b, el
coeficiente 0,30.

IV. Por la estancia y, en su caso, acceso a las insta-
laciones de atraque o de las aguas del puerto por los
buques, o por las instalaciones flotantes que no tengan
espacio de agua en concesion o autorizacion, para los
supuestos que se indican a continuacion, el producto de
la centésima parte del arqueo bruto del buque (GT), con
un minimo de 50 GT, por dia natural de estancia o frac-
cién y por la cuantia bésica b, expresada en Euros (€), y
por los coeficientes siguientes:

a) Buques de trifico interior de mercancias y
pasajeros: 4,00.

b) Buquesdestinadosal dragadoy al avituallamien-
to: 4,67.

¢) Buques a flote: en construccidn, reparacion,
transformacion, asi como buques en desguace: 1,33.

d) Buques a flote en reparacién en astillero: 0,50.

e) Buques pesqueros cuya dltima operacion de
descarga se haya efectuado en el puerto y esté en paro
bioldgico, en veda o carezca de licencia: 0,67.

f) Buques en dep6sito judicial: 1,00.

g) Buques inactivos, pesqueros, y artefactos flo-
tantes: 4,67.

h) Buques destinados a la prestacion de los servi-
cios de remolque, amarre, practicaje y a otros servicios
portuarios: 2,33.

i) Otros buques cuya estancia sea superior a un
mes, a partir de que finalice dicho plazo: 4,67.

Cuando los anteriores supuestos tengan lugar en
muelles o instalaciones de atraque en concesion o auto-
rizacién, la cuota de la tasa serd el 75 por ciento de la
prevista en el parrafo anterior. La cuota de la tasa sera
del 40 por ciento de la prevista en el parrafo anterior
cuando el espacio de agua ocupado esta en concesion o
autorizacién, siempre que la anchura del espacio de
agua en concesion a lo largo de la linea de atraque otor-
gada en concesién sea al menos de 1,5 veces la manga
maxima de los buques que utilizan el mismo. En los
supuestos de puertos en régimen de concesion, la cuota
de la tasa serd de un 30 por ciento.

Para poder aplicar lo dispuesto en este apartado 4.1V,
serd necesario, en los supuestos de la letras e), g) e 1),
que previamente se haya solicitado y autorizado por la
Autoridad Portuaria correspondiente la aplicacién del
régimen previsto en este apartado.

V. Por el acceso y estancia en el puesto de atraque
del buque o artefacto flotante tnicamente en la zona II
o exterior de las aguas portuarias, la cuota de la tasa
serd el 50 por ciento de la prevista en los apartados
anteriores, segtn corresponda.

En el supuesto de fondeo en la zona II o exterior de
las aguas portuarias, la cuota integra de la tasa serd la
cantidad, expresada en Euros (€), resultante del produc-
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to de la centésima parte del arqueo bruto del
buque (GT), con un minimo de 100 GT, por cada dia
natural de estancia o fraccién y por la cantidad resul-
tante de aplicar a la cuantia bésica b, el coeficiente 0,80,
y se devengard desde el cuarto dia de estancia, salvo
que se hayan realizado operaciones de carga y descarga
de mercancias en el puesto de fondeo, en cuyo caso se
devengard a partir del dia de inicio de dichas operacio-
nes. A los efectos exclusivos de esta tasa, el avitualla-
miento y el aprovisionamiento no se consideraran ope-
raciones de carga y descarga de mercancias.

En el supuesto de reparaciones en fondeo en la
zona II o exterior de las aguas portuarias, realizadas por
personal ajeno a la tripulacién del buque, la cuota de la
tasa serd el producto de la cuantia bésica b, expresada en
Euros (€), por la centésima parte del arqueo bruto del
buque (GT), con un minimo de 100 GT, por dia natural
de estancia o fraccion, y por el coeficiente 0,47.

La cuota serd un 50% de las establecidas en los dos
parrafos anteriores de este apartado V, cuando el fon-
deo se realice en aguas en concesion o autorizacion.

Cinco. El tiempo de estancia en el puesto de atra-
que o de fondeo previsto en el apartado 4.1y II se com-
putard en periodos de una hora o fraccién con un mini-
mo de tres horas por escala y un maximo de 15 horas
por escala cada 24 horas.

El tiempo de estancia se contard desde la hora en
que se dé el primer cabo a tierra, o se fondee el ancla,
hasta el momento de largar el buque la dltima amarra o
levar el ancla del fondo.

En el caso de buques que hubiesen reservado atraque
para iniciar operaciones de carga o descarga de mercan-
cia en la mafiana del lunes o del dia siguiente a un festi-
vo, la Autoridad Portuaria podré autorizar la ocupacion
de dicho atraque en espera desde las 12 horas del sdbado
o las 18 horas del dia anterior al festivo hasta las 8 horas
del lunes o del dia siguiente al festivo respectivamente.
Durante este periodo de espera se contabilizardn un
maximo de 5 horas de estancia a efectos de aplicacion
de la tasa, siempre que durante el periodo de espera no
se hayan efectuado operaciones de carga y descarga de
mercancias. Si el tiempo de estancia haya superado o
sea igual a 5 horas, el inicio del tiempo de estancia de la
escala para computar el limite méximo de 15 horas cada
24 horas, se medird a partir de las 8 horas del lunes o del
dia siguiente al festivo.

El tiempo de estancia en fondeo en la zona II se com-
putard separadamente del que pueda corresponder a
otros modos de utilizacién por el buque de la zona de
servicio del puerto y de las obras e instalaciones por-
tuarias.

En el caso de que en la misma escala se utilicen
varios atraques, se considerard una tnica estancia
para toda la escala. Si de ello resultase la existencia
de distintos sujetos pasivos, se repartird el tiempo de
estancia de forma proporcional a la estancia en cada
atraque.
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Seis. En los supuestos previstos en el aparta-
do 4.1. y I1, y en funcién del nimero de escalas, en un
mismo puerto y durante el afio natural, de los buques
que realicen un servicio maritimo a un determinado
tipo de trafico y sean operados por una misma empre-
sa naviera, o compaiiia de cruceros o bien, de los
buques de distintas compaiiias navieras que forman
parte de un servicio maritimo prestado con regulari-
dad, mediante acuerdos de explotacién compartida de
sus buques, la cuota de esta tasa se multiplicard, pre-
via solicitud del sujeto pasivo, por los siguientes
coeficientes:

Desde la escala 1 hasta la escala 12: 1,00.
Desde la escala 13 hasta la escala 26: 0,95.
Desde la escala 27 hasta la escala 52: 0,85.
Desde la escala 53 hasta la escala 104: 0,75.
Desde la escala 105 hasta la escala 156: 0,65.
Desde la escala 157 hasta la escala 312: 0,55.
A partir de la escala 313: 0,45.

A efectos de esta Ley, se entiende por servicio mari-
timo el que se presta a un determinado tipo de trafico
en un puerto, cuando el buque o conjunto de buques de
la misma compaiiia naviera o de cruceros unen dicho
puerto con otros determinados, transportando un mismo
tipo y naturaleza de mercancias o un determinado tipo
de pasaje, elemento de transporte o unidad de carga.
Igualmente, se entiende por servicio maritimo prestado
con regularidad el que se oferta de forma general a los
posibles usuarios, se presta en condiciones de regulari-
dad y publicidad, con destinos preestablecidos y con
una frecuencia de al menos 24 escalas al afio en el puer-
to correspondiente.

Las compaiiias navieras que tengan acuerdos de
explotacién compartida de sus buques, deberdn acredi-
tarlo de manera fehaciente ante la Autoridad Portuaria
correspondiente. Se entienden como tales aquellos que
suponen una programacion conjunta de itinerarios y
una utilizacién compartida y reciproca de buques y, en
su caso, de equipamientos de transporte.

La calificacion de servicio maritimo a un determina-
do tipo de trafico y de servicio maritimo prestado con
regularidad serd efectuada por la Autoridad Portuaria,
previa solicitud del interesado, que especificard los
siguientes extremos:

— Larelacién de buques que prestardn inicialmente
el servicio, identificados por su nombre y ntimero IMO.

— Los puertos incluidos en el servicio.

— El tipo de pasaje, mercancias, elementos de
transporte y unidades de carga a los que prestaran el
servicio.

— El ndmero de escalas previsto con que se presta-
rd el servicio durante el afo natural.

En caso de que la solicitud sea presentada por varias
compaiiias navieras que forman parte de un servicio
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maritimo prestado con regularidad mediante un acuer-
dos de explotacién compartida, deberdn incluir en la
solicitud, ademads, una declaracién conjunta acreditati-
va de dicho acuerdo. Esta declaracién debera ser suscri-
ta por la totalidad de las empresas navieras incluidas en
el servicio maritimo prestado con regularidad, o por sus
agentes consignatarios. Las solicitudes deberdn presen-
tarse antes de la primera escala del buque del servicio
maritimo, o del servicio maritimo prestado con regula-
ridad, y debera ser renovada anualmente.

Cualquier modificacion que vaya a producirse en un
servicio maritimo, o servicio maritimo prestado con
regularidad, a un determinado tipo de trifico, debera
comunicarse a la Autoridad Portuaria.

Siete. Para los buques que entren en la Zona I de
las aguas de un puerto Unicamente para su avitualla-
miento, 0 aprovisionamiento y que tengan una estancia
maxima de 48 horas, la cuota integra de la tasa serd el
producto de la cuantia basica b, expresada en Euros (€),
por la centésima parte del arqueo bruto del buque (GT),
con un minimo de 100 GT, y por el coeficiente 4,00,
por cada periodo de 24 horas. Cuando la estancia supe-
re el plazo de 48 horas, se aplicaré el régimen general
para todo el periodo.

Ocho. Por el acceso de los buques a dique seco o
flotante, grada o instalacién de varada situados en la
zona I de las aguas portuarias, la cuota integra de la tasa
serd el producto de la cuantia basica b, expresada en
Euros (€), por la centésima parte del arqueo bruto del
buque (GT), con un minimo de 100 GT, y por el coefi-
ciente 2,00, una tnica vez. Cuando se encuentre situado
en zona II, la cuota serd el 50 por ciento de la anterior.

Nueve. El valor de la cuantia bdsica de la tasa del
buque (b) se fijara para cada Autoridad Portuaria en la
Ley de Presupuestos Generales del Estado o en la que,
en su caso, se apruebe, de acuerdo con lo dispuesto en
la disposicién adicional primera de esta ley.

Diez. Para la determinacién de la cuantia de esta
tasa serd de aplicacion el Reglamento (CE) 2978/94 del
Consejo sobre la aplicacion de la Resolucion A.747
(18) de la OMI relativa a la aplicacién del arqueo de los
tanques de lastre en los petroleros equipados con tan-
ques de lastre separado.

En el caso de que no se disponga del arqueo bruto
segtn el Convenio Internacional de Arqueo de Buques
(Convenio Internacional de Londres de 1969) se aplica-
ra el siguiente valor estimado de arqueo bruto:

Valor estimado de arqueo bruto = 0,4 Xx Ex M x P,
donde:

E = eslora maxima en metros.

M = manga médxima en metros.

P = puntal de trazado en metros.

Once. Si algtin buque prolongase su estancia en su

atraque o en su puesto de fondeo por encima del tiempo
autorizado, la Autoridad Portuaria fijara un plazo para

19

que lo abandone, transcurrido el cual queda obligado a
largar amarras. En caso de incumplimiento de dicha
orden, la Autoridad Portuaria podra imponer la siguientes
multas coercitivas, que no tendran caracter tributario:

a) Por cada una de las dos primeras horas o frac-
cién, a partir de la finalizacién del plazo fijado para
abandonar el atraque o fondeo, el importe de la tasa
correspondiente a quince horas.

b) Por cada una de las horas restantes, tres veces
el importe de la tasa correspondiente a quince horas.

Articulo 14. Tasa del pasaje (T-2).

Uno. El hecho imponible de esta tasa consiste en
la utilizacién por los pasajeros, por su equipaje y, en su
caso, por los vehiculos que éstos embarquen o desem-
barquen en régimen de pasaje, de las instalaciones de
atraque, accesos terrestres, vias de circulacion y otras
instalaciones portuarias fijas. Asimismo constituye el
hecho imponible de esta tasa, la prestacién de los servi-
cios del puerto relacionados con los anteriores elemen-
tos del dominio piiblico.

No estd sujeta a esta tasa, la utilizacion de maquina-
ria y elementos mecdnicos méviles para las operacio-
nes de embarque y desembarque, que se encontrard
sujeta, en su caso, a la correspondiente tarifa.

Dos. Seran sujetos pasivos, a titulo de contribuyen-
te y solidariamente, el naviero y el capitidn del buque.

Si el buque se encuentra consignado serd sujeto
pasivo sustituto de los contribuyentes el consignatario
del buque en que viajen los pasajeros y vehiculos en
régimen de pasaje.

En atraques y estaciones maritimas otorgadas con-
juntamente en concesion o autorizacion, el concesiona-
rio o autorizado tendrd la condicion de sujeto pasivo
sustituto de los contribuyentes.

Los sustitutos designados en este precepto quedardn
solidariamente obligados al cumplimiento de las pres-
taciones materiales y formales derivadas de la obliga-
cién tributaria, sin perjuicio de que la Autoridad Por-
tuaria se dirija en primer lugar al concesionario o al
autorizado.

En caso de incumplimiento de sus obligaciones por
parte de los sustitutos, en especial, en caso de impago
de la tasa, la Autoridad Portuaria podra exigir a los con-
tribuyentes su cumplimiento. Todo ello, sin perjuicio
de las responsabilidades en que hayan podido incurrir
los sustitutos.

Tres. Esta tasa se devengard cuando se inicie la
operaciéon de embarque, desembarque o transito de los
pasajeros y, en su caso, de los vehiculos.

Cuatro. La cuota integra de la tasa aplicable a
cada pasajero y vehiculo en régimen de pasaje serd la
cantidad, expresada en Euros (€), resultante de aplicar a
la cuantia basica p el coeficiente que corresponda de
los indicados en la tabla siguiente:
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a) En atraques y estaciones maritimas no conce-
sionadas o autorizadas:

Concepto Coeficiente

Pasajero en régimen de transporte en

embarque o desembarque .................... 1,00
Pasajero de crucero turistico en embarque

0 desembarque ........cccceeeeeeeiieniieennnen. 1,20
Conductor de vehiculo sujeto a la tasa de la

mercancia, en embarque o desembarque. 0,40
Motocicletas y vehiculos de 2 ruedas ...... 1,30
Automoviles de turismo y vehiculos simi- 2,90

ares .vveeieeeiee
Autocares y vehiculos de transporte colectivo. 15,60

Para el pasajero de crucero turistico en transito, la
cuota integra de la tasa serd la cantidad, expresada en
Euros (€), resultante del producto del coeficiente 0,75
por la cuantia bésica p, por pasajero y dia o fraccién de
estancia en puerto.

En el puerto de embarque o desembarque los pasa-
jeros abonardn la cuota obtenida de acuerdo con la
relacién anterior correspondiente a la operacién de
embarque o desembarque y, en caso de mas de un dia
de permanencia en el puerto, en los dias posteriores al
de embarque o anteriores al de desembarque, la cuota
de pasajero en transito.

Cuando la navegacién se produzca exclusivamente
en las aguas de la zona de servicio de un puerto o en
una ria, la cuota de la tasa serd la cantidad, expresada
en Euros (€), obtenida como producto de la cuantia
bésica p por los coeficientes indicados en la tabla
siguiente:

Concepto Coeficiente
Pasajero ..., 0,02
Motocicletas y vehiculos de dos ruedas ... 0,40
Automéviles de turismo y vehiculos similares. 0,90
Autocares y vehiculos de transporte colectivo. 3,00

Para los pasajeros de embarcaciones en viaje turisti-
co local, la cuota integra de la tasa serd, la cantidad,
expresada en Euros (€), resultante del producto del
coeficiente 0,10 por la cuantia bdsica p. Cuando la
navegacion se produzca en las aguas de la zona de ser-
vicio del puerto el coeficiente serd 0,02.

Se entiende por viaje turistico local el que, teniendo
finalidad de ocio, se desarrolla en embarcaciones de
eslora inferior a 50 metros y los pasajeros inician y
finalizan su viaje en el mismo dia.

En los supuestos de navegacion que se produzca
exclusivamente en las aguas de la zona de servicio de
un puerto o en una ria, o de viaje turistico local, la tasa
podra exigirse en régimen de estimacién simplificada,
salvo renuncia expresa del sujeto pasivo. La cuota tri-
butaria se establecera teniendo en cuenta los datos esta-
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disticos de trafico de los dos tultimos afios, efectudndo-
se periddicamente una liquidacién global por el importe
que corresponda a la ocupacién estimada. Quienes se
acojan a este régimen tendrdn una bonificacion del 30
por ciento en el importe de la cuota tributaria.

b) En atraques y estaciones maritimas otorgadas
conjuntamente en concesion o autorizacion, la cuota de
la tasa serd el 50 por ciento de la sefialada en la letra a)
de este apartado.

Cuando sdlo se otorgue en concesion o autorizacion
la estacién maritima, la cuota de la tasa aplicable a los
pasajeros serd el 75 por ciento de la sefialada en la
letra a) de este apartado, y la cuota de la tasa aplicable
a los vehiculos serd el 100 por ciento de la sefialada en
dicha letra a).

Cinco. El valor de la cuantia bésica de la tasa del
pasaje (p) se fijard para cada Autoridad Portuaria en la
Ley de Presupuestos Generales del Estado o en la que,
en su caso, se apruebe, de acuerdo con lo dispuesto en
la disposicion adicional primera de esta ley.

Articulo 15. Tasa de la mercancia (T-3).

Uno. El hecho imponible de esta tasa consiste en la
utilizacién por las mercancias de entrada o salida mari-
tima, o que se transborden o efectien transito maritimo
o terrestre, de las instalaciones de atraque, zonas de
manipulacién asociados a la carga y descarga del buque,
accesos y vias de circulacién terrestres viarios y ferro-
viarios, y otras instalaciones portuarias fijas. Asimismo,
se incluye en el hecho imponible su utilizacién por las
mercancias que accedan y salgan de la zona de servicio
del puerto por via terrestre sin utilizar en ningun
momento la via maritima, aunque sufran algtin proceso
de transformacién o manipulacién, salvo que tengan
como destino u origen Zonas de Actividades Logisticas.
Asimismo constituye el hecho imponible de esta tasa, la
prestacion de los servicios del puerto relacionados con
los anteriores elementos del dominio publico.

Cuando el embarque o desembarque se lleve a cabo
con medios rodantes, el pago de esta tasa dard derecho a
que las mercancias ocupen o permanezcan en la zona de
transito durante cuatro horas; en otro caso, podran per-
manecer en dicha zona durante el mismo dia del embar-
que o desembarque y su inmediato anterior o posterior
respectivamente.

No estd sujeta a esta tasa la utilizacién de maquina-
ria, equipos de manipulacién y elementos mecanicos
moviles necesarios para las operaciones de embarque,
desembarque, transito y transbordo, que se encontrard
sujeta, en su caso, a la correspondiente tarifa.

Dos. Son sujetos pasivos de la tasa:

a) En el supuesto de mercancias de entrada o sali-
da maritima, o que se transborden o se encuentren en
régimen de transito maritimo, serdn sujetos pasivos
contribuyentes con cardcter solidario el naviero, el pro-
pietario de la mercancia y el capitan del buque.
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Cuando el buque y la mercancia se encuentren con-
signados serdn sujetos pasivos sustitutos el consigna-
tario del buque, y el consignatario de la mercancia.

En terminales y otras instalaciones de manipulacién
de mercancias otorgadas en concesién o autorizacion
conjuntamente con el atraque, el concesionario o auto-
rizado serd el sujeto pasivo sustituto.

b) En el caso de mercancias que efectien transito
terrestre o que accedan o salgan de la zona de servicio
del puerto sin utilizar la via maritima, serd sujeto pasi-
vo contribuyente el propietario de la mercancia o, cuan-
do lo hubiere, el transitario u operador logistico que
represente la mercancia.

Cuando la mercancia tenga por destino una insta-
lacion en concesion o autorizacidn, serd sujeto pasivo
sustituto el titular de la concesién o autorizacién que
expida o reciba la mercancia.

Los sustitutos designados en este precepto quedardn
solidariamente obligados al cumplimiento de las presta-
ciones materiales y formales derivadas de la obligacion
tributaria, sin perjuicio de que la Autoridad Portuaria se
dirija en primer lugar al concesionario o autorizado. En
caso de incumplimiento de sus obligaciones por parte
de los sustitutos, en especial, en caso de impago de la
tasa, la Autoridad Portuaria podra exigir a los contribu-
yentes su cumplimiento. Todo ello, sin perjuicio de las
responsabilidades en que hayan incurrido los sustitutos.

Tres. Esta tasa se devengard cuando la mercancia
inicie su paso por la zona de servicio del puerto.

Cuatro. La cuota integra de esta tasa serd la
siguiente:
1. En terminales maritimas de mercancias que no

estén en régimen de concesion o de autorizacién:

a) Cuando se trate de mercancias de entrada o
salida maritima la cuota integra de la tasa se calculara
de acuerdo con alguno de los siguientes regimenes:

a.l) Régimen de estimacién simplificada: para las
mercancias transportadas en los elementos de transporte
que se relacionan a continuacion, la cuota tributaria sera el
resultado de aplicar a cada unidad de carga las cantidades,
en euros (€), obtenidas como producto de los coeficientes
indicados en la tabla siguiente por la cuantia bésica u,

Unidad de carga tipo Coeficiente

Contenedor < = 20’ (incluida en su caso

una plataforma de transporte) .............. 1,00
Camiodn con caja de hasta 6 metros ........... 1,00
Contenedor > 20’ (incluida en su caso una

plataforma de transporte) ..................... 1,64
Semirremolque ........ccoccvvevveeeciieeiieeieeee, 1,64
Camion o vehiculo articulado con caja de

hasta 12 Metros ........cccoeevveeeecvveeeecnnnenn. 1,64
Camidn con remolque .........ccceeevveeneeeenee. 2,64
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A los elementos de transporte que vayan vacios se
les aplicard la cuota prevista en el apartado a.2).

Este régimen se aplicard a solicitud del sujeto pasi-
vo a la totalidad de su carga unitizada correspondiente a
una misma operacion de entrada, salida, transbordo o
trdnsito maritimo de mercancias, en un mismo buque.

a.2) Régimen por grupos de mercancias: la cuota
de la tasa serd el resultado de sumar las cantidades que,
en su caso, resulten de los siguientes conceptos:

1.° A las mercancias se les aplicard por tonelada la
cantidad, expresada en Euros (€), resultante de aplicar a
la cuantia bésica g los coeficientes indicados en la tabla
siguiente, en funcién del grupo a que pertenezcan con-
forme a lo establecido en el Anexo de esta ley:

Grupo de mercancia Coeficiente
Primero .....oovvvvveiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee, 0,16
SeguNdO .....oeviieeiieee e 0,27
TEercero ..o, 0,43
CUATTO cooeiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee s 0,72
QUINLO e 1,00
2.° Alos envases, embalajes, contenedores, cisternas

u otros recipientes o elementos que tengan o no el caricter
de perdidos o efimeros y que se utilicen para contener las
mercancias en su transporte, asi como a los camiones, a
los remolques y semirremolques que, como tales elemen-
tos de transporte terrestre, realicen operaciones de entrada
o salida maritima, vacios o no de mercancias, se les aplica-
ran las cantidades, expresadas en Euros (€), resultantes de
multiplicar la cuantia bésica u por los coeficientes indica-
dos en la tabla siguiente:

Elemento de transporte tipo Coeficiente

Contenedor < = 20’ (incluida en su caso 0,09

una plataforma de transporte) ...........
Camién con caja de hasta 6 metros 0,09
Plataforma de hasta 6 metros ................. 0,09
Contenedor > 20’ (incluida en su caso una 0,18

plataforma de transporte) ..................
Semirremolque .......ccceeevveeevieenieeniieeeenn 0,18
Camiodn o vehiculo articulado con caja de 0,18

hasta 12 Metros ........cccceevveeeecvveeeennnen.
Plataforma de hasta 12 metros ............... 0,18
Cabezas tractoras ........cccveeeeevveeercnveeennns 0,06
Camioén con remolque .......coceeeeereerenne 0,27

A los demads elementos no relacionados en el cuadro
anterior, se les aplicard por cada tonelada de peso la
cantidad, expresada en Euros (€), obtenida como pro-
ducto del coeficiente 0,04 por la cuantia basica u, antes
indicada.

Cuando el elemento de transporte vacio tenga la con-
dicion de mercancia sera de aplicacion la cuantia del
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grupo correspondiente, no siendo aplicable el régimen
simplificado.

b) En los puertos en que se efectie transito mariti-
mo, siempre que las mercancias y sus elementos de
transporte hayan sido declarados en dicho régimen, la
cuota integra de la tasa de la mercancia en transito se
calculard con arreglo a lo establecido en la letra a) de
este apartado. Esta tasa, se liquidara al sujeto pasivo
que haya declarado la mercancia en la descarga. Cuan-
do no se haya declarado en dicho régimen se aplicard lo
establecido en la letra a) para cada una de las operacio-
nes de embarque y desembarque.

Las mercancias y sus elementos de transporte en
transito maritimo, con origen o destino en otro puerto
de interés general de un mismo archipiélago, estaran
exentas del pago de esta tasa en el puerto de trinsito.

¢) Cuando se realicen operaciones de transbordo
la cuota integra de la tasa serd la siguiente:

c.l) Entre buques que se encuentren atracados: el
50 por ciento de la cuota prevista en letra a) de este
apartado.

c.2) Entre buque abarloado a otro atracado o abar-
loado o entre buques fondeados: el 30 por ciento de la
cuota prevista en letra a) de este apartado.

d) Cuando efectien trafico interior maritimo den-
tro de la zona de servicio de un puerto o en una ria, la
cuota integra serd la prevista en el letra a) de este apar-
tado, y se liquidard una sola vez en la operacién de
embarque o desembarque.

e) Cuando efectiien transito terrestre, o accedan o
salgan de la zona de servicio por via terrestre, sin utilizar
en ningin momento la linea maritima, se aplicara el 50
por ciento de la cuota prevista en letra a) de este apartado
a la mercancia que entre en la zona de servicio del puerto.

II. En terminales maritimas de mercancias en régi-
men de concesion o autorizacidn, la cuota integra sera
la siguiente:

a) Con el atraque otorgado en concesién o auto-
rizacién:

1.*  En operaciones de entrada o salida maritima:
el 50 por ciento de la cuota establecida en la letra a) del
apartado 4.1.

2.* Cuando se efectie transito maritimo: el 25 por
ciento de la cuota establecida en la letra b) del aparta-
do 4.1

3.* Cuando se realicen operaciones de transbordo:
el 20 por ciento de la cuota establecida en la letra c.1)
del apartado 4.1.

4.* Cuando se efectie trafico interior maritimo y
las operaciones se realicen entre instalaciones otorga-
das ambas en concesion o autorizacion: el 50 por ciento
de la cuota establecida en la letra d) del apartado 4.1.
En el supuesto de que sélo una de ellas esté concesio-
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nada o autorizada, se aplicard la misma cuota prevista
en la letra d) del apartado 4.1.

5.* Cuando se efectde transito terrestre: el 65 por
ciento de la prevista en la letra e) del apartado 4.1.

b) Si el atraque no estd otorgado en régimen de
concesion o autorizacién, a las mercancias y sus elemen-
tos de transporte se les aplicard la cuota que corresponda,
en funcidn de la operacién que se desarrolle, de las pre-
vistas en el apartado 4.1, salvo cuando efectien transito
terrestre, que se les aplicard el 65 por ciento de la cuota
establecida la letra e) del apartado 4.1.

En el caso de transito maritimo y transbordo esta
tasa se exigird al sujeto pasivo que haya declarado la
mercancia en la descarga.

Cinco. El valor de las cuantias bésicas de la tasa
de la mercancia («u» y «g») se fijara para cada Autori-
dad Portuaria en la Ley de Presupuestos Generales del
Estado o en la de modificacién de tasas que, en su caso,
se apruebe, de acuerdo con lo dispuesto en la disposi-
cidén adicional primera de esta ley.

Seis. En caso de incumplimiento de la obligacién
de presentar en plazo la declaracién o manifiesto de
carga, la Autoridad Portuaria podrd imponer multas
coercitivas, que no tendrdn caricter tributario. Su cuan-
tia serd de un cinco, 10, 15 6 25 por ciento de la cuota
integra de la tasa, segtin que la declaracion se presente
dentro de los tres, seis, 12 0 mds de 12 dias siguientes
al término del plazo voluntario de presentacion.

Articulo 16. Tasa de la pesca fresca (T-4).

Uno. El hecho imponible de esta tasa consiste en
la utilizacién por los buques o embarcaciones pesque-
ras en actividad, de las aguas de la zona de servicio del
puerto y de las obras e instalaciones portuarias, que
permiten el acceso maritimo al puesto de atraque o de
fondeo que les haya sido asignado y su estancia en los
mismos. Asimismo, constituye el hecho imponible la
utilizacién por la pesca fresca, la refrigerada y sus pro-
ductos, que accedan al recinto portuario por via mariti-
ma, en barco de pesca o mercante, o por via terrestre,
de las instalaciones de atraque, zonas de manipulacién
y de venta, accesos, vias de circulacidn, zonas de esta-
cionamiento y otras instalaciones portuarias fijas. Tam-
bién forma parte del hecho imponible de esta tasa, la
prestacion de los servicios del puerto relacionados con
los anteriores elementos del dominio publico.

El pago de esta tasa dard derecho a que los barcos de
pesca permanezcan en puerto durante el plazo de un
mes desde su entrada. Transcurrido dicho plazo se
devengard la tasa al buque prevista en la letra g) del
apartado 4.IV. del articulo 13 de esta ley.

En casos de inactividad forzosa por temporales,
vedas costeras o carencia de licencias y mientras per-
manezcan estas circunstancias, la embarcacién pesque-
ra o barco de pesca devengara la tasa al buque prevista
en la letra e) del apartado 4.IV. del articulo 13 de esta
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ley, debiendo ser expresa e individualmente acreditada
la concurrencia de tales circunstancias por certificacio-
nes de la autoridad competente. En caso contrario,
devengard la referida tasa al buque expresada en el
parrafo anterior.

Los barcos de pesca que efectien en el puerto una
descarga de pesca inferior al 50 por ciento en peso en
relacion con la total capturada, devengaran la tasa al
buque, desde su entrada.

Dos. Son sujetos pasivos de esta tasa:

a) En el caso de que la pesca fresca acceda al
puerto por via maritima, serd sujeto pasivo contribu-
yente de esta tasa el armador del buque o embarcacion
pesquera. Cuando el buque sea mercante sera sujeto
pasivo contribuyente el propietario de la pesca.

Cuando la pesca sea vendida en puerto, también
serd sujeto pasivo sustituto quien, en representacion del
propietario de la pesca, realice la primera venta.

En lonjas otorgadas en concesidn, o autorizacion
serd sujeto pasivo sustituto del contribuyente el conce-
sionario o autorizado.

b) En el caso de que la pesca fresca acceda al
puerto por via terrestre, serd sujeto pasivo contribuyen-
te el propietario de la pesca.

Sera sujeto pasivo sustituto quien, en representacion
del propietario de la pesca, realice la venta.

En lonjas otorgadas en concesién o autorizacion,
serd sujeto pasivo sustituto del contribuyente el conce-
sionario o autorizado.

Los sustitutos designados en este precepto quedaran
solidariamente obligados al cumplimiento de las pres-
taciones materiales y formales derivadas de la obligacién
tributaria, sin perjuicio de que la Autoridad Portuaria se
dirija en primer lugar al concesionario o autorizado. En
caso de incumplimiento de sus obligaciones por parte de
los sustitutos, en especial, en caso de impago de la tasa,
la Autoridad Portuaria podra exigir a los contribuyentes
su cumplimiento. Todo ello, sin perjuicio de las respon-
sabilidades en que hayan podido incurrir los sustitutos.

El sujeto pasivo de esta tasa repercutird su importe
en el comprador de la pesca. La repercusiéon debera
efectuarse mediante factura o documento anélogo en la
que los sujetos pasivos incluirdn la expresion «Tasa de
la pesca fresca al tipo de...».

No procederd la repercusion de las cuotas resultan-
tes en los supuestos de liquidacién que sean consecuen-
cia de actas de inspeccion.

Tres. La tasa se devengard cuando el barco de
pesca, la pesca fresca, refrigerada o sus productos ini-
cien su paso por la zona de servicio del puerto.

Cuatro. La base imponible de esta tasa es el valor
de mercado de la pesca o de sus productos, que se deter-
minard de acuerdo con los siguientes criterios:

a) El obtenido por su venta en subasta en la lonja
del puerto.
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b) Cuando no haya sido subastada o vendida en la
lonja del puerto, se determinard por el valor medio
obtenido en las subastas de la misma especie realizadas
ese mismo dia o, en su defecto, en las del dltimo dia en
que haya habido subasta de la misma especie y carac-
teristicas. Subsidiariamente, se utilizard el precio medio
de mercado de la semana anterior acreditado por el
organo competente en la materia.

c) En el caso de que este precio no pueda fijarse
en la forma determinada en los parrafos anteriores, la
Autoridad Portuaria lo fijard teniendo en cuenta las
condiciones habituales del mercado.

Cinco. El tipo de gravamen serd el siguiente:

a) Con utilizacién de lonja no concesionada o
autorizada:

1.° A la pesca descargada por via maritima: el 2,5
por ciento del valor de la base.

2.° A la pesca que accede al recinto pesquero por
via terrestre: el 2,0 por ciento del valor de la base.

b) Sin uso de lonja:

1.° A la pesca descargada por via maritima: el 1,8
por ciento del valor de la base.

2.° A la pesca que accede al recinto pesquero por
via terrestre: el 1,5 por ciento del valor de la base.

¢) Con utilizacién de lonja concesionada o autorizada:

1.° A la pesca descargada por via maritima: el 1,0
por ciento del valor de la base.

2.° A la pesca que accede al recinto pesquero por
via terrestre: el 0,8 por ciento del valor de la base.

Articulo 17. Tasa de las embarcaciones deportivas y
de recreo (T-5).

Uno. El hecho imponible de esta tasa consiste en
la utilizacién por las embarcaciones deportivas o de
recreo de las aguas de la zona de servicio del puerto y
de las obras e instalaciones portuarias fijas que permi-
ten el acceso maritimo al puesto de atraque o de fondeo
asignado, asi como la estancia en éste. Constituye tam-
bién hecho imponible de esta tasa la utilizacién de los
muelles y pantalanes, accesos terrestres, vias de circu-
lacién y otras instalaciones portuarias por los tripulan-
tes y pasajeros de las embarcaciones. Asimismo consti-
tuye el hecho imponible de esta tasa, la prestacién de
los servicios del puerto relacionados con los anteriores
elementos del dominio publico.

La aplicacién de esta tasa requiere que la embarca-
cién no realice transporte de mercancias y que los pasa-
jeros no viajen en régimen de crucero o excursiones
turisticas, en cuyo caso serdn de aplicacion la tasa del
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buque, la tasa del pasaje y la tasa de la mercancia,
segun proceda.

Dos. Seran sujetos pasivos, a titulo de contribuyen-
tes y solidariamente, el propietario de la embarcacion, el
consignatario y el capitan o patrén de la misma.

En dérsenas e instalaciones portuarias deportivas
otorgadas en concesién o autorizacién, el concesiona-
rio o autorizado tendrd la condicién de sujeto pasivo
sustituto de los contribuyentes, quedando obligado a
cumplir las prestaciones materiales y formales de la
obligacion tributaria.

En caso de incumplimiento de sus obligaciones por
parte del sustituto, en especial, en caso de impago de la
tasa, la Autoridad Portuaria podra exigir a los contribuyen-
tes su cumplimiento. Todo ello, sin perjuicio de las respon-
sabilidades en que haya podido incurrir el sustituto.

Tres. Esta tasa se devengard cuando la embarca-
cién deportiva o de recreo entre en las aguas de la zona
de servicio del puerto, o cuando se produzca la puesta a
disposicion del atraque o puesto de fondeo.

Cuatro. La cuota integra de esta tasa es la siguiente:

I) En darsenas o instalaciones ndutico-deportivas
no concesionadas ni autorizadas:

a) Situadas en la zona I del puerto. Por el acceso y
estancia de las embarcaciones en el puesto de atraque o de
fondeo, la cuota serd la cantidad, expresada en Euros (€),
resultante del producto de la superficie ocupada por el
nimero de dias naturales, completos o fraccion, por la
cuantia bdsica e y por el coeficiente que corresponda de
los indicados en la tabla siguiente:

Embarcacién Coeficiente
Atracadas de costado ...........cccceeniiinnnne. 1,00
Atracadas de punta y abarloadas................ 0,30
En puesto de fondeo con amarre a muerto ... 0,20
En puesto de fondeo con medios propios ... 0,12
Atracada de punta con instalacion lateral 0.60

auxiliar o finger

En las zonas con calados inferiores a un metro en
bajamar maxima viva equinoccial, la cuota de la tasa
serd el 50 por ciento de las sefialadas en el cuadro ante-
rior, siempre y cuando la eslora maxima sea inferior a
siete metros.

b) Por disponibilidad de servicios, por unidad de
superficie ocupada y por dia natural o fraccion, el valor
de la cuantia basica e multiplicado por los siguientes
coeficientes:

— Toma de agua: 0,07.
— Toma de energia eléctrica: 0,10.

Los consumos de agua y energia eléctrica efectua-
dos serdn facturados con independencia de la liquida-
cion de esta tasa.
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Para las embarcaciones que tengan su base en el
puerto la cuota de la tasa serd el 80 por ciento de las
sefialadas en las letras a) y b).

II) En darsenas o instalaciones ndutico-deportivas
otorgadas en régimen de concesion o autorizacion.

En la zona I del puerto, por el acceso, y en su caso,
estancia de las embarcaciones, la cuota serd la cantidad,
expresada en Euros (€), resultante del producto de la
superficie ocupada por el nimero de dias naturales,
completos o fraccién de los mismos, por la cuantia
bésica e y por el coeficiente que corresponda de los
indicados en la tabla siguiente:

Embarcacién Coeficiente
Embarcaciones transeuntes o de paso .... 0,20
Embarcaciones que tienen su base en el 0,16

puerto

En las zonas con calados inferiores a un metro en
bajamar maxima viva equinoccial, la cuota de la tasa
serd el 50 por ciento de las sefialadas en el parrafo ante-
rior, siempre y cuando, la eslora mixima sea inferior a
siete metros.

Si, excepcionalmente, el espacio de agua no estu-
viera otorgado en concesion o autorizacion, la cuota de
la tasa serd un 80 por ciento superior a la prevista en
este apartado.

III) Cuando la embarcacidn ocupe o utilice tinica-
mente la zona II o exterior de las aguas portuarias, la
cuota de la tasa serd el 50 por ciento de la prevista en
los apartados I a) y II anteriores para la zona I, y el 100
por ciento de la cuota de la tasa prevista en el aparta-
do I b) anterior para la zona I, segtin corresponda.

Cinco. La superficie ocupada por la embarcacién
se determinard en metros cuadrados, y serd el resultado
del producto de la eslora maxima de la embarcacion
por la manga maxima.

Seis. En darsenas o instalaciones ndutico-deporti-
vas no concesionadas ni autorizadas el pago de la tasa
serd exigible por adelantado, de acuerdo con los
siguientes criterios:

a) Para las embarcaciones transeuntes o de paso
en el puerto la cuantia que corresponda por el periodo
de estancia que se autorice. Si dicho periodo hubiera de
ser ampliado, el sujeto pasivo debera formular nueva
solicitud y abonar nuevamente por adelantado el impor-
te correspondiente al plazo ampliado.

b) Para las embarcaciones con base en el puerto la
cuantia que corresponda por periodos no inferiores a
seis meses ni superiores a un afo.

Siete. Son embarcaciones de base aquellas que
tienen autorizada la estancia en el puerto por periodo
igual o superior a seis meses.
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Son embarcaciones transeuntes o de paso aquellas
que tienen autorizada su estancia por un periodo limita-
do, inferior a seis meses.

El importe de la tasa aplicable serd independiente de
las entradas, salidas o dias de ausencia de la embarca-
cién, mientras tenga asignado puesto de atraque.

Ocho. Los titulares de darsenas o instalaciones
ndutico-deportivas otorgadas en concesion o autoriza-
cién deberdn suministrar a las Autoridades Portuarias
la informacién que le sea requerida y los datos precisos
para la liquidacion de esta tasa.

Nueve. El pago de la tasa serd exigible por adelan-
tado, y podrd exigirse en régimen de estimacién simpli-
ficada salvo renuncia expresa del concesionario o auto-
rizado. La cuota tributaria se establecera para cada
concesion o autorizacion, teniendo en cuenta los datos
estadisticos de trafico de la concesion o autorizacién de
los dos dltimos afos, efectudndose periédicamente una
liquidacién global por el importe que corresponda a la
ocupacion estimada. Quienes se acojan a este régimen
tendrdn una bonificacidn del 20 por 100 en el importe
de la cuota tributaria.

Diez. El valor de la cuantia basica de la tasa de las
embarcaciones deportivas y de recreo (e) se fijard para
cada Autoridad Portuaria en la Ley de Presupuestos
Generales del Estado o en la que, en su caso, se aprue-
be, de acuerdo con lo dispuesto en la disposicion adi-
cional primera de esta ley.

Articulo 18.
to (T-6).

Tasa por utilizacién de la zona de transi-

Uno. EIl hecho imponible de esta tasa consiste en
la utilizacién de la zona de trdnsito por un periodo
superior a cuatro horas por aquellas mercancias de
entrada o salida maritima, que se embarquen o desem-
barquen utilizando medios rodantes, o superior al dia
natural de embarque o desembarque y su inmediato
anterior o posterior respectivamente, por el resto de las
mercancias, asi como por cualquier material, maquina-
ria o equipamiento. Para las mercancias en trdnsito
marfitimo, el hecho imponible consiste en la utilizacion
de la zona de trdnsito por las mercancias por un periodo
superior al dia de descarga y el posterior inmediato.
Asimismo constituye el hecho imponible de esta tasa,
la prestacién de los servicios del puerto relacionados
con los anteriores elementos del dominio ptblico.

Dos. Es sujeto pasivo contribuyente el propietario
de la mercancia, material, maquinaria o equipamiento.

Son sujetos pasivos sustitutos la empresa estibado-
ra, asi como el consignatario o el representante de la
mercancia.

Los sustitutos designados en este precepto quedaran
solidariamente obligados al cumplimiento de las pres-
taciones materiales y formales derivadas de la obliga-
cidn tributaria, sin perjuicio de que la Autoridad Por-
tuaria se dirija en primer lugar a la empresa estibadora.
En caso de incumplimiento de sus obligaciones por
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parte de los sustitutos, en especial, en caso de impago
de la tasa, la Autoridad Portuaria podra exigir a los
sujetos pasivos contribuyentes su cumplimiento. Todo
ello, sin perjuicio de las responsabilidades en que
hayan podido incurrir los sustitutos.

Tres. Esta tasa se devengard cuando haya transcu-
rrido el plazo de utilizacién de la zona de trdnsito a que
da derecho la aplicacién de la tasa de la mercancia y
continde depositada en la misma.

Cuatro. La cuota integra de la tasa serd la cantidad,
expresada en Euros (€), resultante del producto de los
metros cuadrados ocupados, por los dias de estancia,
completos o fraccién, por la cuantia bésica ¢ y por el
coeficiente que corresponda de los indicados en la tabla
siguiente, en funcién de la duracién de la ocupacidn:

Hasta el dia 7.°

Desde el dia8.°al 15.° ..., 3
Desde el dia 16.°al 30.° .......cooiiiiiiiiiiiiiiiiin, 6
Desde el dia 31.°al 60.° ....ooooviiiiiiiiiiieeieeeeeeen, 10

Si excepcionalmente se utiliza la zona de transito
por periodo superior a 60 dias, el coeficiente de progre-
sividad serd de 20 a partir del dia 61.

Como superficie ocupada se computard la superficie
rectangular envolvente de la mercancia depositada.

Cinco. La zona de maniobra no podra ser utilizada
para depdsito de mercancias u otros elementos salvo
autorizacion expresa del Director del puerto, en cuyo
caso serdn de aplicacidn las cuantias previstas en el
apartado 4 de este articulo.

Seis. El valor de la cuantia basica de la tasa por
utilizacién de la zona de transito (t) se fijard para cada
Autoridad Portuaria en la Ley de Presupuestos Genera-
les del Estado o en la que, en su caso, se apruebe, de
acuerdo con lo dispuesto en la disposicién adicional
primera de esta ley.

Siete. La Autoridad Portuaria podrd exigir la retira-
da de la carga sefialando plazo suficiente para realizarla.
En caso de incumplimiento, la Autoridad Portuaria podra
imponer multas coercitivas, que no tendran caracter tri-
butario, de un 20% de la cuota de la tasa que le corres-
ponda, a partir de la fecha limite sefialada por la Autori-
dad Portuaria para la total retirada de la mercancia.

Articulo 19. Bonificaciones.

Uno. Para potenciar y consolidar el papel de Espaiia
como plataforma crucerista, se aplicaran las siguientes
bonificaciones a la cuota integra de la tasa del buque:

a) A los buques de crucero turistico: 20 por ciento.

b) A los buques de crucero turistico cuando rea-
licen una escala en un puerto considerado como puerto
base: 20 por ciento.

c) A los buques pertenecientes a una misma com-
paiiia de cruceros cuando en conjunto realicen en un
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puerto al menos 12 escalas en un afio como puerto
base: 30 por ciento.

Las bonificaciones a las que se refieren los aparta-
dos b) y ¢) son incompatibles entre si.

En el articulo 7, parrafo i) de esta ley se establecen
las condiciones que definen un puerto base de cruceros
y una compaiifa de cruceros. La compaiiia de cruceros
deberd acreditar ante la Autoridad Portuaria el tipo de
vinculo que existe con sus buques, y los itinerarios y
escalas que prevé cubrir conjuntamente.

Dos. Para potenciar y consolidar el papel de Espa-
fa como plataforma légistica a nivel internacional, a las
mercancias y sus elementos de transporte en transito
maritimo internacional, se aplicard una bonificacion
del 70 por ciento en la cuota integra de la tasa de la
mercancia.

Tres. Para potenciar la intermodalidad maritima,
se aplicardn las siguientes bonificaciones:

a) A la cuota integra de la tasa del buque:

a.1) A los buques pertenecientes a un servicio
maritimo prestado con regularidad, cuyo itinerario dis-
curra exclusivamente entre puertos de la Unién Eu-
ropea: 20 por ciento.

a.2) A los buques tipo ro-ro pertenecientes a servi-
cio maritimo prestado con regularidad, cuyo itinerario
discurra exclusivamente entre puertos de la Unién
Europea, en los que pueda acreditarse que existe com-
petencia real con servicios de transporte terrestre: 40
por ciento. Esta bonificacién es incompatible con la
definida en la letra anterior.

b) A la cuota integra de la tasa del pasaje: a los
pasajeros en régimen de transporte y a los vehiculos en
régimen de pasaje transportados en buques integrados
en servicio marftimo prestado con regularidad, cuyo
itinerario discurra exclusivamente entre puertos de la
Unién Europea, en los que pueda acreditarse que existe
competencia real con servicios de transporte terrestre:
20 por ciento.

¢) Alacuota integra de la tasa de la mercancia:

c.1) A las mercancias de entrada o salida mariti-
ma, sus elementos de transporte o unidades de carga
que hayan sido embarcados o vayan a ser desembarca-
dos en puertos de Unién Europea, en los que pueda
acreditarse que existe competencia real con servicios
de transporte terrestre: 10 por ciento.

c.2) A las mercancias de entrada o salida mariti-
ma, sus elementos de transporte o unidades de carga
que hayan sido embarcados o vayan a ser desembarca-
dos en puertos de Unién Europea, transportadas en
elementos de transporte rodante en buques tipo ro-ro
pertenecientes a un servicio maritimo prestado con
regularidad, cuyo itinerario discurra exclusivamente
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entre puertos de la Unién Europea, en los que pueda
acreditarse que existe competencia real con servicios
de transporte terrestre: 30 por ciento.

c.3) A los vehiculos y a los contenedores, de
entrada o de salida maritima, que salgan o entren a la
zona de servicio del puerto por transporte ferroviario:
20 por ciento.

Las bonificaciones c.1y c.2 son incompatibles entre si.

Cuatro. Por razén de las circunstancias de aleja-
miento, de insularidad y ultraperiferia, se aplicaran las
siguientes bonificaciones:

a) A lacuota integra de la tasa del buque:

a.1) Alosbuques de pasajeros en régimen de trans-
porte y a los buques de mercancias, que presten un ser-
vicio maritimo entre puertos de las Islas Baleares, de
las Islas Canarias, de Ceuta o de Melilla y los de la
Unién Europea: un 50 por ciento.

En los puertos peninsulares sélo sera de aplicacién
esta bonificacién cuando mds de la mitad de las tone-
ladas de mercancia cargada y descargada corresponda a
mercancia que sea embarcada o desembarcada en los
puertos insulares, de Ceuta o de Melilla.

Esta bonificacién no serd de aplicacién en los puer-
tos insulares, de Ceuta y de Melilla, a aquellos buques
en los que mas de la mitad de la mercancia cargada y
descargada lo sea en régimen de transito maritimo o
transbordo.

a.2) Alosbuques de pasajeros en régimen de trans-
porte y a los buques de mercancias, que presten un ser-
vicio maritimo cuyo itinerario transcurra exclusiva-
mente entre puertos de un mismo archipiélago: un 80
por ciento.

b) A lacuota integra de la tasa del pasaje:

b.1) A los pasajeros en régimen de transporte y a
los vehiculos en régimen de pasaje entre un puerto de
las Islas Baleares, de las Islas Canarias, de Ceuta o de
Melilla y uno de la Unién Europea: un 60 por ciento.

b.2) A los pasajeros en régimen de transporte y a
los vehiculos en régimen de pasaje entre puertos de un
mismo archipiélago: un 80 por ciento.

¢) A la cuota integra de la tasa de la mercancia se
aplicard una de las siguientes bonificaciones, sin per-
juicio de la exencidn prevista para el trdnsito maritimo
interinsular:

c.l) A las mercancias transportadas en buques que
presten un servicio maritimo entre puertos de las Islas
Baleares, de las Islas Canarias, de Ceuta o de Melilla y
los de la Unién Europea: un 40 por ciento.
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En los puertos peninsulares sélo serd de aplicacién
esta bonificacion a la mercancia que tenga origen o des-
tino en los puertos insulares, de Ceuta o de Melilla.

Esta bonificacion no serd de aplicacion en los puer-
tos insulares, de Ceuta y de Melilla, a la mercancia que
se encuentre en régimen de transito maritimo o trans-
bordo.

c.2) A las mercancias transportadas en buques que
presten un servicio maritimo entre puertos de un mismo
archipiélago: un 80 por ciento.

c.3) A los envases, embalajes, contenedores, cis-
ternas u otros recipientes o elementos que tengan o no
el caricter de perdidos o efimeros y que se utilicen para
contener las mercancias en su transporte, asi como a los
camiones, a los remolques y semirremolques que,
como tales elementos de transporte, se embarquen
vacios en puertos de las Islas Baleares, de las Islas
Canarias, de Ceuta o de Melilla con destino a puertos
de la Unién Europea: un 70 por ciento.

En los puertos peninsulares serd de aplicacion esta
bonificacién a los citados elementos de transporte
cuando hayan sido embarcados en los puertos insula-
res, de Ceuta o de Melilla.

Las bonificaciones por razén de alejamiento, insu-
laridad y ultraperiferia son incompatibles con las boni-
ficaciones previstas en el apartado 3 de este articulo.

Cinco. Para incentivar mejores practicas medio-
ambientales, a los buques que acrediten el cumplimien-
to de unas determinadas condiciones de respeto al
medio ambiente, mejorando las exigidas por las normas
y convenios internacionales, a la cuota integra de la tasa
del buque se aplicard una bonificacién de un tres por
ciento.

Los criterios para la aplicacién de esta bonificacion
son los siguientes:

a) Puertos del Estado, oidas las Autoridades Por-
tuarias, y las organizaciones sindicales y empresariales
mas representativas, a nivel nacional, del &mbito navie-
ro, aprobard las guias de buenas practicas ambientales
en buques que determinardn el cumplimiento de unas
determinadas condiciones de respeto al medio ambien-
te, mejorando las exigidas por las normas y convenios
internacionales.

b) Lacomprobacién de su cumplimiento podrd ser
efectuado por entidades de certificacion acreditadas por
organismos pertenecientes a la International Accredita-
tion Forum, o mediante la adscripcién de un buque a un
convenio especifico para la mejora de las practicas
medioambientales, suscrito entre Puertos del Estado y
entidades con personalidad juridica propia que sean
representativas en el dmbito naviero en todo el territo-
rio nacional y que tengan la informacién y capacidad
suficiente para, a través del procedimiento que el pro-
pio convenio establezca, coordinar, controlar y verificar
por si mismas, de forma periddica y en todos los puer-
tos de interés general, los buques que cumplan las cita-
das condiciones.
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Seis. Para incrementar la calidad en la prestacion
de los servicios: Se aplicard una bonificacién del tres
por ciento a la cuota integra de la tasa del buque, cuan-
do la compaiia naviera a la que pertenece el buque
tenga en vigor una certificacion de servicios emitida
por una entidad acreditada conforme a la Norma UNE-
EN 45011, o aquella que la sustituya, o por una entidad
cuyo sistema de emision de certificados cumpla los
requisitos de la misma.

Las certificaciones de servicio deberdn basarse en
los referenciales de calidad de servicio aprobados
segun se indica en el articulo 11.8.b).

Siete. Para incentivar el crecimiento y fidelizar
los traficos de mercancias y los servicios maritimos a
un determinado tipo de trafico podran aplicarse boni-
ficaciones, no superiores al 30 por 100, a la cuota
integra de las tasas del buque y de la mercancia, a los
siguientes traficos, de acuerdo con los criterios
siguientes:

a) Los tréficos considerados relevantes para cada
Autoridad Portuaria que, junto con las bonificaciones
aplicables, se determinardn en la Ley de Presupuestos
Generales del Estado o en la que, en su caso, se aprue-
be. Para el cdlculo de estas bonificaciones se estard a lo
dispuesto en el articulo 7.a) de esta ley.

b) A la tasa de la mercancia (T-3) de un determi-
nado tipo de tréfico, constituido por mercancia general
definida por su tipo y naturaleza, elemento de transpor-
te o unidad de carga, que no haya sido considerado tra-
fico relevante en el ejercicio presupuestario vigente,
pero durante el afio en curso tenga un crecimiento supe-
rior 200.000 toneladas, le sera de aplicacion una bonifi-
cacion del 20% a aquellos sujetos pasivos que hayan
contribuido a este crecimiento con un incremento supe-
rior a 20.000 toneladas

¢) A latasa del buque (T-1) de los servicios mari-
timos prestados con regularidad, que no hayan sido
considerados como relevantes en el ejercicio presu-
puestario vigente y superen las 48 escalas en el afio
natural, y con un crecimiento superior al 50% respecto
al afio anterior, le serd de aplicacién una bonificacion
del 20%.

El importe total de las bonificaciones reguladas en
este apartado que aplique anualmente cada Autoridad
Portuaria no podré ser superior al 10% de su recauda-
cién media conjunta por las tasas al buque y a la mer-
cancia de los dos ultimos ejercicios.

Ocho. Las bonificaciones a la tasa del buque regu-
ladas en los apartados 1, 3 y 4 de este articulo serdn
solamente aplicables a los supuestos previstos en el
articulo 13, apartados 4.1 y II.

Las bonificaciones a la tasa del buque reguladas en
los apartados 5 y 6 de este articulo no serdn aplicables a
los supuestos previstos en el articulo 13, apartado 4.1V,

letras e), ) y g).
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SECCION 5.2 TASA POR POR SERVICIO
DE SENALIZACION MARITIMA

Articulo 20. Tasa por servicio de sefializacion maritima.

Uno. El hecho imponible de esta tasa consiste en
la utilizacién del servicio de sefializacion maritima
definido en el articulo 82 de la ley.

Dos. Son sujetos pasivos contribuyentes de esta
tasa, con cardcter solidario, el propietario del buque o
embarcacion, el naviero, y el capitdn o patrén del buque
o embarcacion.

Si el buque se encuentra consignado, serd sujeto
pasivo sustituto el consignatario, y en puertos, darsenas
e instalaciones ndutico-deportivas otorgadas en conce-
sidn o autorizacidn, el concesionario. En este caso, la
Autoridad Portuaria se dirigird en primer lugar al con-
cesionario, estando obligado a cumplir las prestaciones
materiales y formales de la obligacion tributaria. En
caso de incumplimiento de sus obligaciones por parte
del sustituto, en especial, en caso de impago de la tasa,
la Autoridad Portuaria podrd exigir a los contribuyentes
su cumplimiento. Todo ello, sin perjuicio de las respon-
sabilidades en que haya podido incurrir el sustituto.

Tres. El devengo de la tasa se produce cuando el
buque o la embarcacién comienza a recibir los servi-
cios en aguas jurisdiccionales espaiolas.

Cuatro. La cuota integra de la tasa es la siguiente:

a) A los buques mercantes, asi como a los pesque-
ros congeladores y, en general, a aquellos buques a los
que por sus caracteristicas les sea de aplicacién la tasa
del buque: 0,80 € por cada 100 GT de arqueo bruto del
buque las tres primeras escalas de cada afio natural.

b) A los buques y embarcaciones dedicados a la
pesca de altura o gran altura: 0,25 € por cada unidad
de GT y por afio natural.

¢) A los buques y embarcaciones dedicados a la
pesca de bajura o litoral: 12,30 € por buque o embar-
cacion y por afio natural.

d) A las embarcaciones de recreo o deportivas de
eslora igual o superior a siete metros, que deban estar
provistas de licencia de navegacion o rol de despacho o
dotacion de buques: 4,00 € por cada metro cuadrado
resultante del producto de su eslora maxima por su man-
ga maxima y por afio natural.

e) A las embarcaciones de recreo o deportivas de
eslora inferior a siete metros, que deban estar provistas
de licencia de navegacion, certificado de navegabilidad
o documento equivalente: 10,00 € por cada metro cua-
drado resultante del producto de su eslora maxima por
su manga maxima, salvo las embarcaciones que no ten-
gan base en puerto espafol, que serd de 10,00 € por
embarcacion y afio natural.
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Cinco. El pago de la tasa serd exigible:

a) A los buques y embarcaciones incluidos en el
parrafo a) del apartado anterior: en las tres primeras esca-
las en el afio natural en cada puerto en el que entren.

b) A los buques y embarcaciones incluidos en los
parrafos b), ¢) y d) del apartado anterior: una vez al
afio, debiendo abonarse la cuantia de la tasa en la Auto-
ridad Portuaria que tenga asignada, a efectos de sefia-
lizacién maritima, la zona geografica en la que se
encuentre ubicado su puerto base.

En el caso de embarcaciones que no tengan base en
el litoral espafol, abonardn en el primer puerto en el
que escalen en el afo natural el 20 por ciento de la
cuota de la tasa, con validez para un periodo de 10 dias.
Dicha cuota nuevamente serd exigible por idénticos
periodos hasta un maximo del 100 por ciento de la mis-
ma en el afio natural.

¢) A las embarcaciones a que hace referencia el
parrafo e) del apartado anterior: una dnica vez en el
momento de su matriculacion. El importe de la tasa se
abonard en la Autoridad Portuaria que tenga asignada, a
efectos de sefnalizacion maritima, la zona geogréfica en
la que se encuentre ubicado el 6rgano competente para
la matriculacién de la embarcacion. En el supuesto de
embarcaciones que no tengan su base en un puerto
espafiol, se le aplicard por afio natural en el primer
puerto espaifiol al que accedan.

Seis. El 6rgano competente para la matriculacion
de las embarcaciones, despacho de rol de navegacién o
dotacién y para la emisién de los certificados de ins-
peccidén de las mismas, exigird como requisito para ello
los justificantes de haber abonado la tasa por servicio
de sefializacién maritima.

Las Autoridades Portuarias exigirdn la presentacion
de los justificantes de haber abonado la tasa, debiendo
proceder, en caso contrario, a su liquidacion.

Las Comunidades Auténomas, organismos portuarios
dependientes o vinculados a éstas y los concesionarios o
titulares de autorizaciones de puertos, darsenas e ins-
talaciones portuarias deberan facilitar a la Autoridad Por-
tuaria correspondiente la debida informacién y suministrar
los datos precisos para la liquidacién de esta tasa.

Siete. Las Autoridades Portuarias podran suscribir
convenios con las comunidades auténomas y organis-
mos portuarios dependientes o vinculados a éstas para
el cobro de esta tasa.

Ocho. La tasa podrd exigirse en régimen de esti-
macién simplificada en los puertos, darsenas e instala-
ciones ndutico-deportivas en concesién o autorizacion,
salvo renuncia expresa del concesionario o autorizado.
La cuota tributaria se establecerd para cada concesion o
autorizacion tomando en cuenta los datos estadisticos
de trafico de la concesion o autorizacién de los dos ulti-
mos afos, efectudndose periédicamente una liquida-
cién global por el importe que corresponda a la ocupa-
cién estimada. Quienes se acojan a este régimen
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tendran una bonificacién del 20 por ciento en el impor-
te de la cuota tributaria.

CAPITULO 1V

De los precios privados por servicios prestados
por las Autoridades Portuarias

Articulo 21. Tarifas por servicios comerciales presta-
dos por las Autoridades Portuarias.

Uno. Las Autoridades Portuarias exigirdn por los
servicios comerciales que presten en régimen de con-
currencia con entidades privadas, el pago de las corres-
pondientes tarifas. Estas tarifas tendrdn el cardcter de pre-
cios privados y deberdn contribuir a lograr el objetivo de
autofinanciacion, evitar practicas abusivas en relacién con
los traficos cautivos, asi como actuaciones discriminato-
rias y otras andlogas. Estas tarifas deberdn atender al cum-
plimiento de los objetivos fijados en el plan de empresa.

Dos. El Consejo de Administraciéon de cada Auto-
ridad Portuaria aprobard sus tarifas.

Articulo 22. Exigibilidad de las tarifas.

Uno. Las tarifas seran exigibles desde que se soli-
cite la prestacion del servicio.

Dos. El plazo maximo para hacer efectivas las
deudas originadas por la aplicacién de las tarifas serda
de 20 dias naturales desde la fecha de comunicacién de
las facturas correspondientes. En el supuesto de que el
dltimo dia del plazo de pago fuera festivo, dicho plazo
vencera en el inmediato habil posterior.

Tres. Una vez transcurrido el plazo de pago esta-
blecido en el presente articulo sin que la deuda haya
sido satisfecha, el Director de la Autoridad Portuaria
certificard dicha circunstancia y lo notificard al obliga-
do al pago. La cantidad adeudada devengari el interés
legal del dinero vigente incrementado en cuatro puntos,
durante el periodo en que se haya incurrido en mora.

El certificado asi emitido tendra la consideracion
de titulo ejecutivo a los efectos de la accién ejecuti-
va, conforme a lo dispuesto en el articulo 517 de la
Ley 1/2000, de 2 de enero, de Enjuiciamiento Civil.

La falta de pago de los intereses devengados durante
el periodo en que se haya incurrido en mora, habilitard
igualmente a la Autoridad Portuaria para el ejercicio de
la accidn ejecutiva en la forma y en el plazo previsto en
la presente disposicion.

Articulo 23.  Prescripcion.

La accién para exigir el pago de las tarifas por servi-
cios prestados directamente por las Autoridades Portua-
rias prescribe a los cuatro afios de la prestacion del
servicio de que se trate.
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Articulo 24. Suspension del servicio.

Uno. El impago reiterado del servicio prestado
facultard a la Autoridad Portuaria para suspender
temporalmente su prestacion al deudor, previo requeri-
miento a éste.

En el requerimiento, la Autoridad Portuaria deberd
advertir expresamente que, de no efectuarse el pago de
la factura en el plazo fijado en el mismo, procederd a
suspender temporalmente la prestacion del servicio de
que se trate.

Dos. La suspension temporal de la prestacion del
servicio se mantendra en tanto no se efectie el pago o
garantice suficientemente la deuda que genero la propia
suspension.

Tres. La Autoridad Portuaria podrd exigir un
depdsito previo o la constitucion de avales, asi como
emitir facturas a cuenta, con el objeto de garantizar el
cobro del importe de las tarifas por los servicios comer-
ciales que le sean solicitados, sin perjuicio del importe
final resultante.

Articulo 25. Reclamacion previa a la via judicial civil.

Uno. Contra las liquidaciones de tarifas por servicios
comerciales prestados por las Autoridades Portuarias pro-
cederd la reclamacion previa al ejercicio de acciones civi-
les que deberd interponerse ante el Consejo de Admi-
nistracion de la Autoridad Portuaria de que se trate.

Dos. El plazo para resolver la reclamacion serd de
tres meses desde su interposicion. Transcurrido dicho
plazo sin haber notificado resolucién expresa, podra
entenderse desestimada.

Tres. La interposicién de reclamacion previa no
suspenderd la obligacion de efectuar el pago de la fac-
tura en el plazo previsto en el articulo anterior.

Articulo segundo. Modificacién del Titulo III de la
Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen eco-
noémico y de prestacion de servicios en los puertos
de interés general.

El Titulo III de 1a Ley 48/2003, de 26 de noviembre,
queda modificado en los términos siguientes:

TITULO 11T
La prestacion de servicios
CAPITULO I

De los servicios

Articulo 56. Servicios prestados en los puertos de
interés general.

Uno. La actividad portuaria se desarrollard en un
marco de libre y leal competencia entre los operadores
de servicios en los puertos de interés general.
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A tal efecto, corresponde a Puertos del Estado pro-
mover la competencia en el conjunto del sistema por-
tuario y a las Autoridades Portuarias en su propio 4ambi-
to territorial.

Las tarifas por servicios prestados por el sector pri-
vado se fijaran libremente, sin perjuicio de las tarifas
mdaximas que en los servicios portuarios puedan esta-
blecer las Autoridades Portuarias.

Dos. Se reconoce la libertad de acceso a la presta-
cién de servicios en los puertos de interés general, en
los términos establecidos en esta ley.

Tres. Los servicios se clasifican en:

a) Servicios portuarios.
b) Servicios comerciales.

CAPITULO 11

De los servicios portuarios

SECCION 1.2 CONCEPTO Y PRESTACION DE SERVICIOS

PORTUARIOS
Articulo 57.  Concepto de servicios portuarios.
Uno. Son servicios portuarios las actividades de

prestacion que tiendan a la consecucién de los fines de
las Autoridades Portuarias, necesarias para la correcta
explotacion de los puertos y desarrolladas en el dmbito
territorial de las mismas.

Dos. Tienen la consideracién de servicios portua-
rios, los siguientes:

a) Servicios Técnico-nauticos:

a.1) Servicio de practicaje.

a.2) Servicio de remolque portuario.
a.3) Servicio de amarre y desamarre.

b) Servicio al pasaje, que incluye: el embarque y
desembarque de pasajeros, y/o de carga y descarga de
equipajes, y/o vehiculos en régimen de pasaje.

c) Servicios de recepcién de desechos generados
por buques:

c.1) Recepcién de desechos sélidos.
c.2) Recepcién de desechos liquidos.

d) Servicio de manipulacién de mercancias, que
incluye: la carga, estiba, descarga, desestiba y el trans-
bordo de mercancias.

Tres. Asimismo, corresponde a las Autoridades
Portuarias prestar el servicio portuario de sefalizacién
maritima en el &mbito geografico que se les asigne.
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Articulo 58.
portuarios.

Régimen de prestacion de los servicios

Uno. Los servicios portuarios se prestaran por
empresas en régimen de gestion indirecta siempre que
no implique ejercicio de autoridad.

Las Autoridades Portuarias podran asumir la presta-
cidén directa de un servicio portuario cuando por ausen-
cia o insuficiencia de la iniciativa privada sea necesario
garantizar una adecuada cobertura de las necesidades
del servicio. En este caso, las competencias reguladoras
del servicio, incluida la aprobacién del pliego de pres-
cripciones particulares, correspondera a Puertos del
Estado y el plazo de prestacion del servicio no podra
ser superior a cinco afios, salvo que subsistan las cir-
cunstancias que hayan motivado la asuncién de la pres-
tacion.

Las funciones de las Autoridades Portuarias inhe-
rentes al uso de las infraestructuras portuarias se ejerce-
rén, de acuerdo con las normas y criterios técnicos pre-
vistos en el Reglamento de Explotacién y Policia y en
las Ordenanzas del Puerto, por personal de la Autoridad
Portuaria, sin perjuicio de que su gestiéon pueda enco-
mendarse a terceros cuando no se ponga en riesgo la
seguridad o no impliquen ejercicio de autoridad.

Dos. La Autoridad Portuaria, previo informe de
Puertos del Estado, determinard, en su caso, €l numero
maximo de posibles prestadores del mismo, atendiendo
a razones de disponibilidad de espacios, de capacidad
de las instalaciones, de seguridad, de normas medioam-
bientales o por otras razones objetivas. La determina-
cion del nimero de prestadores debera realizarse consi-
derando el mayor nimero posible de prestadores que
permitan las circunstancias.

Cuando la causa de la limitacién sea la seguridad
maritima, Puertos del Estado solicitard informe vincu-
lante a la Direccién General de la Marina Mercante,
que se entenderd en sentido favorable si transcurre el
plazo de quince dias sin que sea emitido de forma
expresa.

En la medida en que se alteren las causas que la
motivaron, dicha limitacién serd revisable total o par-
cialmente por la Autoridad Portuaria, previo informe de
Puertos del Estado y de la Direccién General de la
Marina Mercante, cuando la causa de la limitacion
hubiera sido la seguridad maritima, en los mismos tér-
minos que los previstos en el parrafo anterior.

Asimismo, se solicitard informe a la autoridad
ambiental competente cuando la causa de la limitacién
derive de causas medioambientales, informe que se
someterd a los mismos requisitos que los establecidos
anteriormente.

Cuando la Autoridad Portuaria sea prestadora de un
servicio objeto de limitacién o participe en el capital de
una empresa que sea prestadora de dicho servicio en el
puerto, el acuerdo de limitacién o su revisidn serd
adoptado por el Consejo Rector de Puertos del Estado.
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Tres. Los contratos que se celebren por la Autori-
dad Portuaria para la prestacion de los servicios portua-
rios estardn sujetos al ordenamiento juridico privado y
a lo dispuesto en los Pliegos de Condiciones Generales
y de Prescripciones Particulares, y no otorgaran dere-
cho a la prestacion del servicio en exclusiva.

Cuatro. Cuando la gestion indirecta del servicio
precise otorgamiento de concesidn o autorizacidn de
ocupacién de dominio publico portuario, ambas rela-
ciones serdn objeto de expediente Uinico y su eficacia
quedard vinculada reciprocamente. Asimismo, la auto-
rizacién de actividad se entendera otorgada con la firma
del contrato.

Cinco. La preparacién y adjudicacién de los con-
tratos de servicios con un nimero limitado de prestado-
res, se ajustard a los principios de publicidad y concu-
rrencia. Cuando no se haya limitado el nimero de
posibles prestadores de servicios no sea necesario pro-
mover concurrencia, sin perjuicio de la publicidad de
los Pliegos de condiciones generales y de prescripcio-
nes particulares de los servicios portuarios.

Articulo 59. Utilizacién de los servicios portuarios.

Uno. Los servicios portuarios, salvo el de sefiali-
zacion maritima, se prestaran a solicitud de los usua-
rios.

No obstante, la utilizacién del servicio de practicaje
serd obligatoria cuando asi lo determine la Administra-
cion Maritima conforme a lo previsto en la normativa
aplicable. Ademds, el Reglamento de Explotacién y
Policia y las Ordenanzas del puerto podran establecer,
por razones de seguridad maritima, el uso obligatorio
de otros servicios portuarios en funcion de las condi-
ciones y caracteristicas de las infraestructuras portua-
rias, del tamafo y tipo de buque y de la naturaleza de la
carga transportada, asi como de las condiciones ocea-
nograficas y meteoroldgicas.

Asimismo, el servicio de recepcion de desechos
generados por buques serd de uso obligatorio, salvo en
los supuestos previstos en la normativa aplicable.

Dos. Cuando la utilizacién del servicio no sea
obligatoria, las Autoridades Portuarias podran imponer
el uso de aquellos servicios portuarios que consideren
necesarios cuando por circunstancias extraordinarias
consideren que estd en riesgo el funcionamiento, la
operatividad o la seguridad del puerto. A su vez, por
razones de seguridad maritima, la Capitania Maritima
podra declarar la obligatoriedad de dichos servicios.

Articulo 60. Pliegos de condiciones generales y de
prescripciones particulares de los servicios portua-
rios.

Uno. Puertos del Estado aprobard para el conjunto
de los puertos de interés general, los Pliegos de Condi-
ciones Generales de cada servicio, previa audiencia de
las organizaciones y asociaciones de operadores y
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usuarios mds representativas cuyos fines guarden rela-
cion directa con el objeto del correspondiente pliego, e
informe de las Autoridades Portuarias.

Dichos pliegos estableceran, entre otros, los siguien-
tes contenidos:

a) Objeto del servicio.

b) Las condiciones generales de acceso a la pres-
tacion del servicio.

¢) Condiciones generales de solvencia econémi-
co-financiera, técnica o profesional para concurrir a los
procesos de contratacion.

d) Obligaciones de necesaria aceptacion por parte
de los prestadores del servicio, en especial, las relativas
a la continuidad y regularidad del servicio, seguridad,
salvamento, lucha contra la contaminacién, proteccién
del medio ambiente, emergencias y extincion de incen-
dios.

e) Criterios generales para la consideracién de una
inversién como significativa.

f) Normas generales para la prestacion del servi-
cio.

g) Criterios generales para la fijacidn, actualiza-
cién y revision de las tarifas. En el servicio de manipu-
lacién de mercancias en autopistas del mar la determi-
nacién de las tarifas maximas deberd tomar como
referencia los costes de la alternativa terrestre a ese tra-
fico.

h) Garantias.

1)  Penalizaciones.

j)  Causas de extincién del contrato.

1) Criterios generales de cuantificacion de las

compensaciones econdmicas en los supuestos de auto-
prestacion de servicios portuarios.

La Direccién de Marina Mercante informard con
cardcter vinculante los Pliegos de Condiciones Genera-
les de los servicios portuarios de practicaje, remolque
portuario y amarre y desamarre de buques, en lo que se
refiere a la seguridad maritima.

Los Pliegos de Condiciones Generales del servicio
deberdn ser publicados en el «Boletin Oficial del
Estado».

Dos. Las Autoridades Portuarias elaborardn las
prescripciones particulares de cada servicio que, con
cardcter previo a su aprobaciéon o modificacién por su
Consejo de Administracion, deberdn ser informadas
por Puertos del Estado. Estas prescripciones deberan
ajustarse al Pliego de Condiciones Generales del servi-
cio y podran aprobarse para diferentes zonas de un
puerto, para toda su zona de servicio o, en su caso, para
mds de un puerto gestionado por la misma Autoridad
Portuaria.

En el supuesto de que la Autoridad Portuaria partici-
pe en la sociedad titular del contrato para la prestacién
del servicio, la aprobacién de las prescripciones particu-
lares del mismo correspondera a Puertos del Estado.
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Asimismo, Puertos del Estado debera autorizar los
convenios, pactos o acuerdos que puedan afectar a la
competencia interportuaria y que celebren dos o més
Autoridades Portuarias.

Tres. Los acuerdos de aprobacion y modificacién
de las prescripciones particulares deberan ser publica-
dos en el Boletin Oficial del Estado y se encontrardn a
disposicién de los interesados en las oficinas de las
Autoridades Portuarias en formato fisico y electrénico.

Cuatro. Las prescripciones particulares del servi-
cio desarrollardn y especificardn los pliegos de condi-
ciones generales, conteniendo, al menos, lo siguiente:
los medios materiales minimos y sus caracteristicas, los
medios humanos minimos y su cualificacidn, las condi-
ciones de prestacion, el plazo maximo del contrato, la
determinacién de la inversion significativa, la cuantifi-
cacion de las compensaciones econdémicas en los
supuestos de autoprestacién y los criterios de distribu-
cién de las mismas, la estructura tarifaria y las tarifas
maximas.

La estructura tarifaria deberd incluir los criterios de
actualizacién y de revision en funcién del volumen glo-
bal de la demanda, estructura de costes y otras circuns-
tancias relacionadas con las caracteristicas del servicio,
cuando proceda. Asimismo, deberan establecer las tari-
fas que puedan percibir, en su caso, cuando intervengan
en servicios de emergencia, extincion de incendios,
salvamento o lucha contra la contaminacion.

Articulo 61. Plazo del contrato de prestacion.

Uno. El plazo maximo del contrato para la presta-
cion de los siguientes servicios portuarios serd el citado
a continuacion:

a) Servicio de practicaje: 8 afios.

b) Amarre y desamarre: 6 afios

¢) Remolque portuario: 10 afios.

d) Servicios al pasaje y de manipulaciéon de mer-
cancias:

d.1) Sin inversion significativa: 6 afios.
d.2) Con inversién significativa en equipos y
material mévil:

d.2.1) Cuando el servicio requiera la ocupacion
privativa de dominio publico portuario: 15 afos.
d.2.2) En otro caso: 10 afos.

d.3) Con inversién significativa en obras e instala-
ciones fijas: 35 afios.

e) Servicio de recepcion de desechos generados
por buques:

e.l) Sin inversion significativa: 6 afios.
e.2) Con inversion significativa: 15 afios.
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Dos. El plazo de vigencia del contrato no sera pro-
rrogable cuando se haya limitado el nimero de presta-
dores de servicios, salvo el de los contratos relativos a
los servicios al pasaje y de manipulacién de mercancias
que se presten sobre dominio publico portuario otorga-
do en concesidn al titular de aquél, que podra ser pro-
rrogado mientras se encuentre vigente dicha conce-
sion.

Cuando no exista limitacién del nimero de presta-
dores, los contratos podrdn ser prorrogados, previa
acreditacion por el titular del cumplimiento de los
requisitos previstos en esta ley, en el Pliego de Condi-
ciones Generales y en las Prescripciones Particulares
del servicio que se encuentren en vigor.

Articulo 62. Procedimiento de otorgamiento del con-
trato de prestacion del servicio portuario.

Uno. Cuando por no haberse limitado el nimero
de posibles prestadores de servicios no sea necesario
promover concurrencia, todos los interesados en la
prestacion del servicio que retinan los requisitos esta-
blecidos en los pliegos de condiciones generales y pres-
cripciones particulares de cada servicio tendran dere-
cho a la prestacion del mismo, previa su solicitud en
cualquier momento y la celebracién, en su caso, del
oportuno contrato de gestion indirecta de servicios.

Dos. Cuando se limite el nimero de prestadores,
las Autoridades Portuarias elaborardn y aprobaran, pre-
vio informe de Puertos del Estado, el Pliego de Bases
de cada concurso, que contendrd, al menos, la determi-
nacién del nimero maximo de prestadores, los requisi-
tos para participar en el mismo, el plazo mdximo del
contrato, la informacién a facilitar por el solicitante y
los criterios de adjudicacién, que deberan ser objetivos
y no discriminatorios.

Tres. Si las ofertas presentadas no garantizaran, a
juicio de la Autoridad Portuaria, la cobertura total de la
demanda en las condiciones fijadas en las Prescripcio-
nes Particulares, la Autoridad Portuaria podra someter
a la aceptacion de los licitadores obligaciones adiciona-
les de prestacion del servicio, con criterios de propor-
cionalidad y no discriminacion, con objeto de alcanzar
dicha cobertura, o bien, declarar desierto el concurso.

Cuatro. La convocatoria del concurso asi como los
acuerdos de otorgamiento y de prdorroga de los contra-
tos de prestacion de los servicios deberdn ser publica-
dos en el «Boletin Oficial del Estado».

Articulo 63. Estaciones maritimas y Terminales dedi-
cadas a uso particular.

Uno. A los efectos previstos en esta ley, se enten-
dera por estacién maritima dedicada a uso particular
aquella otorgada en concesion o autorizacion, no abier-
ta al trafico comercial general, en la que se presten ser-
vicios al pasaje transportado en buques explotados
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exclusivamente por las empresas navieras del titular o
de su grupo empresarial autorizadas en dicho titulo.

Dos. Se entiende por terminal dedicada a uso par-
ticular aquella otorgada en concesidn o autorizacion,
no abierta al trafico comercial general, en la que se
manipulen mercancias del titular de la misma o de sus
accionistas o participes, con control en la gestién de la
terminal o del grupo de empresas al que pertenezca.

En concreto, tendrd dicha consideracion la otorgada
en concesion al titular de una planta de transformacién
o instalacién industrial o a una empresa de su mismo
grupo empresarial, no abierta al trafico comercial gene-
ral, en la que se manipulen mercancias directa y exclu-
sivamente vinculadas con la referida planta o instala-
cion de procesamiento industrial, y esté expresamente
identificada en el titulo concesional. Las mencionadas
terminales habrdn de disponer de espacio en los mue-
lles otorgado en concesién o autorizacion, y la planta o
instalacion estar ubicada en el interior de la zona de
servicio del puerto, o bien estar conectada con los espa-
cios concesionados mediante instalaciones de transpor-
te fijas y especificas, esto es, tuberia, cinta transporta-
dora, tramos ferroviarios o de carretera que conecten
especificamente la planta industrial con la terminal por-
tuaria.

En los titulos concesionales se deberd recoger
expresamente la condicién de estacién maritima o ter-
minal dedicada a uso particular.

Tres. A los efectos previstos en este articulo se
considerard que existe grupo empresarial si se dan los
supuestos a los que se refiere el articulo 4 de la
Ley 24/1988, de 28 de julio, del Mercado de Valores.

Cuatro. Los contratos para la prestacion de servi-
cios al pasaje y de manipulacién de mercancias que
estén restringidos al &mbito fisico de una estacién mari-
tima o terminal dedicada a uso particular no incluirdn
las cldusulas referidas a cobertura universal, estructura
tarifaria y tarifas maximas, niveles de rendimiento y
obligaciones relativas a continuidad y regularidad en
funcién de la demanda del puerto. En estos casos, el
titular del contrato de prestacion del servicio portuario
no tendrd que ser necesariamente el titular de la autori-
zacién o concesion.

Articulo 64. Registros de Empresas Prestadoras de
Servicios Portuarios.

Uno. Se crea en cada Autoridad Portuaria un
Registro de empresas prestadoras de servicios portua-
rios en los puertos que gestiona, que tendrd cardcter
publico y se dividird en tantas secciones como servicios
portuarios se relacionan en esta ley. La inscripcion se
practicard de oficio por la propia Autoridad Portuaria.

Dos. Se crea en Puertos del Estado el Registro
General de empresas prestadoras de servicios portua-
rios, que tendrd caracter publico y se dividira por sec-
ciones, una por cada servicio portuario. La inscripcion
se practicara de oficio por Puertos del Estado, debiendo

33

cada Autoridad Portuaria suministrarle informacion
sobre los contratos suscritos para la prestacién de los
servicios.

Tres. Por Orden del Ministerio de Fomento se
determinardn los datos que deberdn acceder al Registro
General y a los Registros de cada Autoridad Portuaria
asi como el procedimiento de inscripcion.

Articulo 65. Régimen de incompatibilidades.

Uno. Cuando una empresa ostente una posiciéon
dominante en la prestacién de un servicio portuario,
ninguna persona fisica o juridica que disponga de
influencia efectiva en la gestién de la misma, podra
tener participacién en la gestién de otra empresa que
preste o vaya a prestar el mismo servicio en el mismo
puerto.

A estos efectos, se considera tenedor de una posi-
cién dominante en un puerto a quien ostenta una cuota
de mercado superior al 50 por ciento en dicha actividad
0 a quien a través de empresas en las que tenga influen-
cia efectiva alcance dicho porcentaje.

Asi mismo, en el caso de sociedades mercantiles, se
presume que existe influencia efectiva en la gestién o
control de una sociedad cuando se produzca alguno de
los supuestos previstos en el articulo 42.1 del Cédigo
de Comercio o del articulo 87 del Real Decreto Legis-
lativo 1564/1989, de 22 de diciembre, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de Sociedades
Andnimas.

Dos. Si por causas sobrevenidas, derivadas de
fusiones, adquisiciones u otro tipo de acuerdos societa-
rios, una persona fisica o juridica se encontrara incursa
en alguno de los supuestos previstos en el apartado
anterior, deberd presentar a la Autoridad Portuaria un
plan de enajenacién de participaciones a ejecutar en un
plazo maximo de 12 meses a partir del momento en que
se produjo la situacién de incompatibilidad.

Tres. A efectos de que pueda comprobarse el cum-
plimiento de las obligaciones establecidas en el presen-
te articulo, las empresas autorizadas para la prestacion
de servicios portuarios estardn obligados a comunicar a
las Autoridades Portuarias cualquier cambio significati-
vo de su composicién accionarial.

Cuatro. El titular de un contrato para la prestacién
de un servicio portuario de practicaje no podra partici-
par, por si mismo o a través de personas fisicas o juridi-
cas interpuestas, en el capital o en la gestiéon de empre-
sas autorizadas para la prestacion de cualquier servicio
portuario de amarre y desamarre de buques o de remol-
que portuario en el mismo puerto, salvo en los supues-
tos previstos en la Seccidn 2.* del presente Titulo.

Articulo 66. Separacién contable.
Uno. Los titulares de contratos de prestacion de

servicios portuarios deberdn llevar cuentas separadas
para cada servicio que presten en cada puerto, con arre-
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glo a los usos y practicas comerciales admitidas. Lo
mismo serd exigible a la Autoridad Portuaria cuando
preste directamente un servicio portuario.

Dos. La separacion de cuentas habrd de acreditar-
se ante la Autoridad Portuaria mediante informe de
auditoria realizado de acuerdo con la normativa sobre
Auditoria de Cuentas.

Articulo 67. Observatorio permanente del mercado
de los servicios portuarios.

Uno. Se crea un observatorio permanente del mer-
cado de los servicios portuarios, adscrito a Puertos del
Estado, con la finalidad de analizar las condiciones de
competitividad en relacion con los precios y la calidad
de los servicios y acordar las variables de competitivi-
dad sobre las que establecer recomendaciones.

Por Orden del Ministerio de Fomento se establecera
la composicién y funcionamiento del observatorio per-
manente.

Dos. Puertos del Estado elaborard un informe
anual de competitividad a partir de los anélisis y con-
clusiones del observatorio permanente. Dicho informe
serd elevado al Ministerio de Fomento.

Articulo 68. Comité de servicios portuarios.

En el Consejo de Navegacion y Puerto se constituird
un Comité de servicios portuarios del que formaran parte
los usuarios de servicios u organizaciones que los repre-
senten y las organizaciones sectoriales de trabajadores y
prestadores de servicios mds representativas de dmbito
nacional. La Autoridad Porturia consultara, al menos una
vez al afio, a dicho Comité en relacion con las condicio-
nes de prestacién de dichos servicios y, en particular,
sobre las tarifas de los servicios portuarios abiertos al
uso general, la organizacidn y la calidad de los servicios.
El informe del Comité se remitird al observatorio per-
mantente del mercado de los servicios portuarios.

SECCION 2. AUTOPRESTACION
Articulo 69. Ambito de aplicacién de la autopresta-
cion.

Uno. A efectos de esta ley, se considera autopres-
tacion la situacion en la que una empresa se presta a si
misma, con medios y personal propios, uno o varios
servicios portuarios, no utilizando a los prestadores de
servicios portuarios, sin que se celebre ningtn tipo de
contrato con terceros a efectos de tal prestacién. El per-
sonal de la empresa autorizada en el correspondiente
contrato para la autoprestacion deberd cumplir los
requisitos de cualificacién exigidos al personal de las
empresas prestadoras de servicios portuarios.

Dos. La autoprestacidn serd autorizada por la
Autoridad Portuaria, previo informe vinculante de la
Administracién maritima en lo que se refiere a la segu-
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ridad maritima, que deberd emitirse en el plazo de
quince dias desde la solicitud, entendiéndose en sentido
favorable si transcurriera dicho plazo sin que el informe
se haya emitido de forma expresa.

Tres. En el servicio de practicaje no se podrd auto-
rizar la autoprestacion, sin perjuicio de la obtencién de
exenciones de practicaje, conforme a lo previsto en esta
ley.

Cuatro. En ningin caso se podra autorizar la auto-
prestacion para aquellos buques que enarbolen el pabe-
116n de un Estado incluido en la lista negra que se
publica en el informe anual del Memorandum de Paris
o descrito como de alto o muy alto riesgo en la citada
lista.

Cinco. Solo se podrd autorizar la autoprestacién
de un servicio portuario cuando la empresa autopresta-
dora se comprometa a cubrir la totalidad de su servicio
con medios propios.

Articulo 70. Autoprestacion en el servicio de manipu-
lacién de mercancias.

A los efectos de esta ley, se considera autopresta-
cién en el servicio de manipulacién de mercancias la
situacién en la que una empresa que pudiendo contratar
servicios portuarios con empresas autorizadas se presta
a sf misma tal servicio con personal propio embarcado
y material propio, sin que normalmente se celebre nin-
gtin tipo de contrato con terceros a efectos de tal presta-
cion. El personal de la empresa autorizada para la auto-
prestacion debera cumplir los requisitos de cualificacion
exigidos al personal de las empresas prestadoras de
servicios portuarios.

La autoprestacion en el servicio de manipulacién de
mercancias serd autorizada por la Autoridad Portuaria,
previo informe vinculante de la Administracién Mariti-
ma en lo que se refiere a la seguridad maritima, que
debera emitirse en el plazo de quince dias desde la soli-
citud, entendiéndose en sentido favorable si transcu-
rriera dicho plazo sin que el informe se haya emitido de
forma expresa.

En ningtin caso se podrd autorizar la autoprestacién
para aquellos buques que enarbolen el pabellén de un
Estado incluido en la lista negra que se publica en el
informe anual del Memordndum de Paris o descrito
como de alto o muy alto riesgo en la citada lista.

Articulo 71. Requisitos, procedimiento y compensa-
ciones econdmicas.

Uno. Las autorizaciones para la autoprestacion de
servicios deberan ajustarse a las condiciones previstas en
los Pliegos de Condiciones Generales y Prescripciones
Particulares de los servicios, excluyendo del contenido de
dichas autorizaciones las cldusulas referidas a cobertura
universal, estructura tarifaria y tarifas méaximas, niveles de
rendimiento y obligaciones relativas a continuidad y regu-
laridad en funcién de la demanda del puerto, sin perjuicio
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de las condiciones que, en su caso, haya determinado la
Administracion maritima en el informe previsto.

Entre los requisitos técnicos para la prestacion de los
servicios portuarios en régimen de autoprestacion se
incluirdn, en todo caso, los medios humanos y materiales
suficientes que permitan desarrollar las operaciones uni-
tarias habituales en las mismas condiciones de seguridad
y calidad que se exigen para el resto de los prestadores.

Las solicitudes de autorizaciones para la autopresta-
cion podran ser denegadas por razones de disponibili-
dad de espacios, de capacidad de instalaciones, de
seguridad, de normas medioambientales o por otras
razones objetivas.

Dos. Las autorizaciones para la autoprestacion
podrén solicitarse en cualquier momento y se otorgardn
por el plazo previsto en el articulo 61 de esta ley, pudien-
do ser renovadas conforme a lo indicado en la misma.

Tres. Para los servicios de manipulacién de mercan-
cias, amarre y desamarre de buques, y de remolque portua-
rio, en los supuestos de autorizaciones de autoprestacion se
establecerd, si procede, la compensacion econdémica que
sus titulares deban abonar como contribucién al manteni-
miento de las obligaciones que recaen sobre los titulares de
los contratos de prestacién de los servicios portuarios, que
puedan ser objeto de compensacion de acuerdo con las
prescripciones particulares del servicio.

Dicha compensacién se determinard de conformi-
dad con los criterios de distribucidn objetivos, transpa-
rentes, proporcionales, equitativos y no discriminato-
rios establecidos en las prescripciones particulares del
servicio.

Cuatro. El valor de la compensacién econémica
anual serd facturado por la Autoridad Portuaria a los
titulares de las autorizaciones de autoprestacion, en las
condiciones establecidas en las prescripciones particu-
lares del servicio, distribuyéndose entre los titulares de
los contratos de prestacion de los servicios de manipu-
laciéon de mercancias, amarre y desamarre de buques y
de remolque portuario con arreglo a los criterios previs-
tos en las referidas prescripciones particulares.

SECCION 3.*  SERVICIOS TECNICO-NAUTICOS
Articulo 72. Definicién y caracteristicas del servicio
de practicaje.

Uno. Se entiende por practicaje el servicio de aseso-
ramiento a capitanes de buques y artefactos flotantes,
que se prestard a bordo de éstos,-para facilitar su entra-
da y salida a puerto y las maniobras nduticas dentro de
éste y en los limites geograficos de la zona de practica-
je, en condiciones de seguridad y en los términos que se
establecen en esta ley, en el Reglamento que regula este
servicio y en el Pliego de Condiciones Generales y en
el Pliego de Prescripciones Particulares del mismo.

Dos. El servicio de practicaje serd obligatorio en
los puertos cuando asi lo determine la Administracion
maritima.
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No obstante, la Administracién maritima podrd
establecer exenciones a la obligatoriedad de la utiliza-
ci6n del servicio de practicaje en cada puerto, con crite-
rios basados en la experiencia local del capitdn del
buque, las caracteristicas del buque, la naturaleza de la
carga, las peculiaridades del puerto y otras circunstan-
cias que reglamentariamente se prevean previo informe
de la Autoridad Portuaria, oido el Consejo de Navega-
cién y Puerto y el 6rgano que ejerza la representacion
de los précticos a nivel nacional.

Tres. El nimero de prestadores quedara limitado a
un Unico prestador en cada drea portuaria. A estos efec-
tos, se entiende como érea portuaria aquella que sea
susceptible de explotacién totalmente independiente
incluyendo su accesibilidad maritima y, por tanto, que
los limites geogréficos de prestacion del servicio de
practicaje correspondientes a cada una de dichas areas
sean totalmente independientes.

Cuatro. La Administraciéon maritima realizara las
pruebas tedricas y practicas necesarias para habilitar
como practico de puerto a los aspirantes que retinan las
condiciones y titulaciones profesionales requeridas
legalmente, sin que exista limitacién en el nimero de
candidatos que puedan superar las pruebas de cono-
cimientos tedricos.

La Autoridad Portuaria determinara el nimero de
précticos necesarios para la prestacion del servicio,
previo informe de la Capitania Maritima, y oido el
Consejo de Navegacion y Puerto y el 6rgano que ejerza
la representacion de los practicos a nivel nacional. y
expedird sus nombramientos.

Articulo 73. Definicién y régimen del servicio de
remolque portuario.

Uno. Se entiende por servicio de remolque portuario
aquél cuyo objeto es la operacién ndutica de ayuda a la
maniobra de un buque, denominado remolcado, siguiendo
las instrucciones de su capitdn, mediante el auxilio de otro
u otros buques, denominados remolcadores, que propor-
cionan su fuerza motriz o, en su caso, el acompafiamiento
0 su puesta a disposicion dentro de los limites de las aguas
incluidas en la zona de servicio del puerto.

Dos. Las Prescripciones Particulares del servicio
contendrén las caracteristicas técnicas exigible a los
remolcadores y los medios que deban incorporar para
colaborar con las Administraciones competentes en los
servicios de extincion de incendios, salvamento mariti-
mo y lucha contra la contaminacién marina.

Articulo 74. Definicién del servicio de amarre y des-
amarre de buques.

Uno. Se entiende por servicio de amarre el servi-
cio cuyo objeto es recoger las amarras de un buque,
portarlas y fijarlas a los elementos dispuestos en los
muelles o atraques para este fin, siguiendo las instruc-
ciones del capitdn del buque, en el sector de amarre
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designado por la Autoridad Portuaria, y en el orden
conveniente para facilitar las operaciones de atraque,
desamarre y desatraque.

Dos. Se entiende por servicio de desamarre aquel
cuyo objeto es el de largar las amarras de un buque de los
elementos de fijacién a los que estd amarrado siguiendo
la secuencia e instrucciones del capitdn y sin afectar a las
condiciones de amarre de los barcos contiguos.

SECCION 4.2 SERVICIOS AL PASAJE

Articulo 75. Definicién y alcance de los servicios al
pasaje.
Uno. Los servicios al pasaje incluirdn:

a) Servicio de embarque y desembarque de pasa-
jeros, que incluye la organizacidn, control y, en su caso,
manejo de los medios necesarios para hacer posible el
acceso de los pasajeros desde la estacion maritima o el
muelle a los buques de pasaje y viceversa.

b) Servicio de carga y descarga de equipajes, que
comprende la organizacidn, control y, en su caso,
manejo de los medios necesarios para la recepcién de
los equipajes en tierra, su transporte a bordo del buque
y su colocacién en el lugar establecido, asi como para
larecogida de los equipajes a bordo del buque, su trans-
porte a tierra y su entrega.

¢) Servicio de carga y descarga de vehiculos en
régimen de pasaje, que incluye la organizacion, control
y, en su caso, manejo de los medios necesarios para
hacer posible la transferencia de estos vehiculos, en
ambos sentidos, entre el muelle o zona de aparcamiento
y el buque.

Dos. No estard incluido en el servicio portuario el
manejo de pasarelas, rampas y otros medios mecédnicos
de la Autoridad Portuaria cuando se efectte con el pro-
pio personal de la misma.

SERVICIO DE MANIPULACION
DE MERCANCIAS

SECCION 5.2

Articulo 76. Definicién y dmbito del servicio publico
de manipulacién de mercancias.

Uno. Se consideran integradas en este servicio
portuario las actividades de carga, estiba, desestiba,
descarga y transbordo de mercancias; objeto de tréfico
maritimo, que permitan su transferencia entre buques, o
entre éstos y tierra u otros medios de transporte. Para
tener la consideracion de actividades incluidas en este
servicio deberan realizarse integramente dentro de la
zona de servicio del puerto y guardar conexion directa
e inmediata con una concreta operacion de carga, des-
carga o transbordo de un buque determinado.
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1.1 Las actividades de carga y estiba comprenden:

a) Larecogida de la mercancia en la zona de alma-
cenamiento o depdsito del puerto y el transporte hori-
zontal de la misma hasta el costado del buque en opera-
ciones relacionadas con la carga del mismo.

b) La aplicacion de gancho, cuchara, spreader o
cualquier otro dispositivo que permita izar o transferir
la mercancia directamente desde un medio de transpor-
te terrestre, o desde el muelle, previo depdsito en el
mismo o apilado, al costado del buque.

¢) Elizado o transferencia de la mercancia y su
colocacién en la bodega o a bordo del buque.

d) La estiba de la mercancia en bodega o a bordo
del buque, de acuerdo con los planes de estiba e indica-
ciones del capitdn o de los oficiales en quienes delegue
esta responsabilidad.

e) Elembarque de la mercancia por medios rodan-
tes en el buque, sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 80.

f) El trincaje o sujecién de la carga a bordo del
buque para evitar su desplazamiento durante la navega-
cidén, siempre que estas operaciones no se realicen por
la tripulacién del buque.

1.2 Las actividades de desestiba y descarga com-
prenden:

a) El destrincaje o liberacion de las sujeciones de
la carga a bordo para permitir su manipulacién, siempre
que estas operaciones no se realicen por la tripulacién
del buque.

b) La desestiba de mercancias en la bodega o a
bordo del buque, comprendiendo todas las operaciones
precisas para su colocacion al alcance de los medios de
izada o transferencia.

¢) La aplicacién de gancho, cuchara, spreader o
cualquier otro dispositivo que permita izar o transferir
la mercancfa.

d) El izado o transferencia de la mercancia y su
colocacién en un medio de transporte o en el muelle al
costado del buque.

e) Ladescargade la mercancia, bien sobre vehicu-
los de transporte terrestre, bien sobre muelle para su
posterior recogida por vehiculos o medios de transporte
horizontal que la trasladen a la zona de almacenamien-
to o depdsito dentro del puerto, y el depdsito y apilado
de la mercancia en dicha zona, o bien para su salida
directa al exterior de éste.

f) El desembarque de la mercancia del buque por
medios rodantes, sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 80.

1.3 La actividad de transbordo comprende la des-
estiba en el primer buque, la transferencia de la mer-
cancia directamente desde un buque a otro y la estiba
en el segundo buque.
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Dos. A los efectos establecidos en este articulo, no
tendran la consideracion de mercancia objeto de tréfico
maritimo:

a) Los bienes propiedad de las Autoridades Por-
tuarias.

b) Las cartas, tarjetas, paquetes postales y otros
bienes que sean objeto del servicio postal.

c¢) La pesca fresca, el bacalao verde y sus produc-
tos elaborados a bordo.

d) Los residuos de carga procedentes de los
buques.

Tres. Las siguientes actividades no estardn sujetas
a la regulacién de este servicio portuario, desarrollado
en esta seccion:

a) El manejo de medios mecénicos propiedad de
la Autoridad Portuaria y la manipulaciéon de mercancias
del Ministerio de Defensa, salvo que en este ultimo
caso el servicio se realice por una empresa titular de un
contrato para la prestacién del servicio de manipula-
cién de mercancias.

b) Elmanejo de cabezas tractoras o grias automo-
viles que no estén permanentemente adscritas a opera-
ciones de manipulacién portuaria y sean conducidas
por su personal habitual.

¢) Elembarque y desembarque de camiones, auto-
moviles y cualquier clase de vehiculos a motor, cuando
se realice por sus propietarios, usuarios o conductores
habituales dependientes de aquéllos, asi como las labo-
res complementarias de sujecion, cuando sean realiza-
das por los tripulantes de los buques.

d) Laconduccion, enganche y desenganche de cabe-
zas tractoras que embarquen o desembarquen remolques,
si el transporte se produce sin solucién de continuidad
desde fuera de la zona de servicio hasta su embarque, o
desde el barco hasta fuera de la mencionada zona.

e) La conduccién de vehiculos de todo tipo que
transporten mercancias hasta pie de gria o de instala-
cion de carga, en operaciones directas de cualquier
medio de transporte terrestre a barco, si el transporte se
produce sin solucién de continuidad desde fuera de la
zona de servicio. Asimismo, la conduccidn de vehicu-
los de todo tipo que reciban mercancias a pie de gria o
de instalacién de descarga, en operaciones directas de
barco a cualquier medio de transporte terrestre, si el
transporte se produce sin solucion de continuidad hasta
fuera de la zona de servicio. En ambos casos, las opera-
ciones de conexion de los medios de carga y descarga.

f) Las labores complementarias de sujecién y trin-
cado cuando sean realizadas por las tripulaciones de los
buques.

g) Las operaciones de carga, descarga y transbordo
para el avituallamiento. Asimismo, las operaciones de
carga, descarga y transbordo para el aprovisionamiento
de buques cuando no se precise emplear medios de carga
adscritos permanentemente a operaciones de manipula-
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cién portuaria, asi como la carga o descarga de las piezas
y repuestos para la reparacioén del buque y la maquinaria
y herramientas precisas para dichos trabajos.

Se considerardn operaciones de avituallamiento las
que se refieren a los siguientes productos: agua, com-
bustibles, carburantes, lubricantes y demds aceites de
uso técnico.

Se consideran operaciones de aprovisionamiento las
que se refieren a los siguientes productos: los destina-
dos exclusivamente al consumo de la tripulacion y de
los pasajeros, productos de consumo para uso domésti-
co, los destinados a la alimentacién de los animales
transportados y los consumibles utilizados para la con-
servacion, tratamiento y preparacién a bordo de las
mercancias transportadas.

h) Las operaciones de carga, descarga y transbor-
do si se realizan por tuberia.

i) Las que se realicen en terminales dedicadas a
uso particular tal como se definen en el articulo 63.2 de
la presente ley.

Las actividades incluidas en el servicio de manipula-
cién de mercancias que realice el concesionario deberdn
ser realizadas con trabajadores que cumplan los requisitos
de formacién exigidos por el apartado cinco del presente
articulo, sin que sea exigible su participacion en el capital
de la Sociedad Anénima para el Trabajo de Estiba.

j) Las que se realicen en régimen de autoprestacion.

Cuatro. La Autoridad Portuaria podrd autorizar al
naviero o armador el manejo de los medios de carga y
descarga propios del buque por personal de su tripula-
cidén, una vez se acredite, mediante la presentacién de
los oportunos certificados de las autoridades competen-
tes, la idoneidad de los medios técnicos empleados y la
cualificacion del personal que los maneje. La Autori-
dad Portuaria podra imponer las condiciones necesarias
a fin de que se garantice la realizacién de la operacion
en condiciones de seguridad y de calidad ambiental.

En ningidn caso se podra autorizar para aquellos
buques que enarbolen el pabellén de un Estado incluido
en la lista negra que se publica en el informe anual del
Memorandum de Paris o descrito como de alto o muy
alto riesgo en la citada lista.

Al personal del buque no le serd exigible la titula-
cion establecida en el apartado 5.

Cinco. Las actividades incluidas en el servicio de
manipulacién de mercancias, deberdn ser realizadas
por los trabajadores que cuenten con alguna de las titu-
laciones de formacién profesional de grado medio o
superior que se determinen por Orden del Ministerio de
Fomento, que serd dictada en el plazo de seis meses
desde la entrada en vigor de esta ley, previa audiencia
de las organizaciones sindicales y empresariales mas
representativas y representativas del sector y oidas las
Autoridades Portuarias y los Ministerios de Educacién
y Ciencia y de Trabajo y Asuntos Sociales.
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Articulo 77. Sociedades Anénimas para el Trabajo de
Estiba.

Uno. Las sociedades estatales de estiba y desesti-
ba previstas en el Real Decreto-Ley 2/1986, de 23 de
mayo, sobre el servicio publico de estiba y desestiba de
buques, se denominaran sociedades an6nimas para el
trabajo de estiba (SATE) y su objeto serd asegurar la
regularidad en la prestacion del servicio de manipula-
cién de mercancias en los puertos, a cuyo efecto sumi-
nistrard el personal portuario para atender las activida-
des comprendidas en el citado servicio. Asimismo
la SATE podréd suministrar personal para desarrollar
actividades complementarias del servicio de manipula-
cién de mercancias a los socios que, debidamente auto-
rizados, las realicen. Igualmente serd objeto de la SATE
la formacién continua de los trabajadores que garantice
la profesionalidad en el desarrollo de las tareas portua-
rias a sus trabajadores, a cuyo efecto los socios vendran
obligados a colaborar con la SATE facilitando los
medios que sean necesarios.

Dos. La participacion de las Autoridades Portua-
rias en el capital de las sociedades anénimas para el
trabajo de estiba serd superior al 50% del mismo.

Sus estatutos incorporardn la exigencia de mayoria
cualificada para adoptar los siguientes acuerdos:

a) Contratacion y extincién de contratos de traba-
jadores.

b) Designacion y cese del Director Gerente.

¢) Aprobacién y modificacion del presupuesto.

d) Realizacion de inversiones superiores al 5% del
volumen anual de operaciones.

e) Modificacion de Estatutos.

f) Aprobacion de los planes de formacion.

g) Nombramiento de auditores.

h) Fijacién del precio unitario de los servicios de
prestacion de personal.

i) Fijacién del tamaiio de plantilla.

j) Fijacién de primas de transferencia de acciones,
por encima de su valor nominal, derivadas de las inver-
siones previamente realizadas.

Si la competencia para adoptar el acuerdo esta atri-
buida a la Junta de Accionistas, la mayoria cualificada
exigida deberd unir al capital puiblico la mayoria del
capital privado. Si la competencia estd atribuida al
Consejo de Administracion, la mayoria cualificada se
conformard uniendo a los votos de los consejeros
designados por el capital piblico los de los consejeros
que representen al menos el 50% del capital privado en
el Consejo.

Tres. Todas las empresas que suscriban el corres-
pondiente contrato para la prestacién de este servicio
deberan adquirir el porcentaje de capital que les corres-
ponda en las sociedades andénimas para el trabajo de
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estiba del puerto en el que operan con arreglo, entre
otros, a los criterios que a continuacién se relacionan:

a) Grado de utilizacién de la plantilla, medido en
volumen de facturacién.

b) Inversion en medios materiales afectos al servicio.

c) Superficie otorgada en concesion.

d) Volumen anual de mercancias manipuladas o,
en su caso, nimero de TEUs manipulados.

Dichas empresas contratardn con esta sociedad, en
régimen diario, sus necesidades de trabajadores en rela-
cion laboral especial para el desarrollo de las activida-
des incluidas en el servicio de manipulacién de mer-
cancias, de acuerdo con lo previsto en los articulos 78
y 79 de esta ley que no puedan desarrollar con su pro-
pio personal.

Cuatro. La extincién del contrato de prestacion del
servicio de manipulacién de mercancias de alguno de los
socios, por cualquier motivo, dard lugar a la obligacion de
adquirir sus acciones a cargo de los restantes, proporcio-
nalmente a la parte de capital social que tenga cada uno de
los que permanecen, excluida la Autoridad Portuaria.

El ingreso de un nuevo socio obligard a que los ya
incorporados a la sociedad an6nima para el trabajo de
estiba procedan a realizar, a favor de aquél, enajenacio-
nes forzosas de acciones con el mismo criterio de pro-
porcionalidad establecido en el parrafo anterior, exclui-
da la Autoridad Portuaria.

Cinco. Cada sociedad an6nima para el trabajo de
estiba se financiard con la aportacion inicial que fijen
sus estatutos para las empresas que inicialmente la
constituyan o se incorporen con posterioridad, asi como
con las aportaciones de las empresas prestadoras del
servicio de manipulacién de mercancias, como contra-
prestacion por la utilizacién, en régimen laboral espe-
cial, de los servicios de personal perteneciente a la
plantilla de la sociedad, asi como con las aportaciones
que se acuerden a cargo de las empresas prestadoras en
proporcion al nimero de trabajadores que empleen en
relacién laboral comun, sin que como consecuencia de
estas aportaciones el coste de estos trabajadores sea
superior al de los trabajadores en relacion laboral espe-
cial. El precio unitario de los servicios de prestacion de
personal se determinard por el Consejo de Administra-
cioén de la sociedad de forma que se cumpla el objetivo
de equilibrio presupuestario anual.

Seis. El tamafo de la plantilla, que serd determi-
nado por el Consejo de Administracién de la SATE con
el régimen de mayoria cualificada establecido en el
apartado 2, debera atenerse a la evolucién de la oferta
objetiva y sostenible del trabajo y a los niveles de rendi-
miento y de calidad del servicio establecidos en el Plie-
go de Condiciones Generales y de Prescripciones Parti-
culares y a las circunstancias que concurran en la
prestacion del mismo. Para el computo de esta plantilla
se consideraran tanto los trabajadores en relacién labo-
ral especial como en relacién laboral comun.
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Siete. La contratacién de personal se acordard por
el Consejo de Administracion de la SATE con la mayo-
ria a la que se refiere el apartado 2 de este articulo. Una
vez adoptado este acuerdo, la SATE no atenderd las
demandas de personal de aquellas empresas que no
tengan contratado al ndmero de trabajadores en rela-
cién laboral comiin exigible en cada caso. El Consejo
de Administracién de la Autoridad Portuaria deberd
acordar previamente la posicién que vaya a adoptar en
esta materia la representacion de la misma en el Conse-
jo de Administracion de la SATE.

Articulo 78. Contratacion de los trabajadores de estiba.

Uno. Larelacion laboral de los trabajadores podra
establecerse tanto con las sociedades anénimas para el
trabajo de estiba como con las empresas prestadoras del
servicio portuario, teniendo dicha relacién en el primer
supuesto la consideracion de relacion laboral de carac-
ter especial.

Dos. Cuando un trabajador procedente de la socie-
dad anénima para el trabajo de estiba establezca rela-
cion laboral comin con una empresa estibadora, la
relacion laboral especial con la sociedad quedard sus-
pendida, teniendo el trabajador la opcién de reanudar
esta relacion especial de origen cuando se extinguiere
la relacién laboral comtn. La opcién de reanudacion
de la relacién laboral especial no existira en los supues-
tos de extincién de la relacién laboral comiin por dimi-
sion del trabajador, por despido disciplinario declarado
procedente, o por mutuo acuerdo entre el trabajador y el
empresario, salvo que, en este dltimo caso, se hayan
prestado al menos seis meses de trabajo efectivo o el
tiempo que se pacte en negociacion colectiva de dmbito
estatal, que en ningtlin caso serd inferior a un mes. En los
supuestos en que la relacién laboral comin establecida
con una empresa estibadora lo sea bajo la modalidad de
contrato a tiempo parcial no se producird la suspension
regulada en el parrafo anterior, continuando producien-
do efectos la relacion laboral especial, que quedara
novada en la modalidad de contrato a tiempo parcial.

Tres. Las empresas estibadoras podrdn contratar
directamente trabajadores en relacion laboral comiin de
las especialidades y cualificaciéon que necesiten, proce-
dentes de las SATE, a través de ofertas nominativas o
innominadas. De no existir en las SATE el personal
adecuado o en numero suficiente serdn realizadas por la
SATE las contrataciones necesarias de entre los traba-
jadores que cumplan los requisitos establecidos en
el 76.5, hasta alcanzar el tamafio de la plantilla 6ptima
aprobado por su Consejo de Administracidn, sin perjui-
cio del cumplimiento por las empresas estibadoras del
porcentaje de trabajadores en relaciéon laboral comin
establecido en sus respectivos contratos.

Cuatro. En todo caso, el nimero de trabajadores
contratados en relacion laboral comun debera cubrir, al
menos, una cuarta parte de la actividad total de la
empresa en este servicio. La Autoridad Portuaria podra
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incluir en el contrato la excepcion total o parcial de este
requisito para aquellas empresas que operen traficos
que en su mayoria sean periddicos, ciclicos o estacio-
nales. Se considera que una empresa prestadora del
servicio portuario de manipulacién de mercancias
opera traficos periddicos, ciclicos o estacionales cuan-
do en tres meses consecutivos cualesquiera realice al
menos el 35% del promedio anual de su actividad de
los tres afios precedentes.

Cinco. En los contratos de prestacion del servicio
portuario de manipulacién de mercancias se establece-
rd, como causa de extincién, el incumplimiento de la
obligacion de mantener contratados en relacién laboral
comun el nimero de trabajadores que se corresponda
con el porcentaje al que se refiere el apartado anterior.

Seis. Los pliegos de bases de los concursos para la
adjudicacion de concesiones de dominio publico cuyo
titular vaya a prestar el servicio de manipulacién de
mercancias considerardn, como criterio para la adjudi-
cacion, el compromiso de superar el nimero minimo de
trabajadores que deben contratarse en relacion laboral
comun. La contratacion de trabajadores en relacion
laboral comun por encima del 40% no computard a
efectos de licitacion, sin perjuicio de la facultad de todo
empresario de mantener el porcentaje de personal en
relacién laboral comtn que considere pertinente por
encima del minimo legal u ofertado.

Articulo 79. Relacién laboral especial de los trabaja-
dores de estiba.

Uno. La relacion laboral especial de los estibado-
res portuarios, contemplada en el articulo 2.1.h) del
texto refundido de la Ley del Estatuto de los Trabajado-
res, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/1995, de
24 de marzo, se regird por lo previsto en esta Ley y, en
lo no regulado en la misma, por la citada Ley del Esta-
tuto de los Trabajadores y las demds normas laborales
de general aplicacién, en cuanto sean compatibles con
la naturaleza de la relacién laboral especial.

Dos. Se considera relacion laboral especial de los
trabajadores de estiba la establecida, de una parte, por
las sociedades anénimas reguladas en el articulo 77, y
de otra, por los trabajadores que, cumpliendo los requi-
sitos del articulo 76.5, sean contratados para desarrollar
los trabajos correspondientes a las actividades defini-
das como integrantes del servicio portuario de manipu-
lacién de mercancias.

Quedan fuera del ambito de esta relacién especial
las relaciones laborales establecidas entre las socieda-
des anénimas para el trabajo de estiba y el personal
contratado por ellas para desempeiiar funciones que no
tengan la consideracion de portuarias.

Tres. La legitimacion en los convenios colectivos,
en el &mbito funcional de la estiba y en el nivel superior
a la empresa e inferior al Estado la ostentardn las enti-
dades asociativas de las empresas estibadoras. Las aso-
ciaciones de empresas estibadoras, para alcanzar la
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representatividad en esta mesa negociadora sumaran al
nimero de estibadores que empleen sus asociados los
turnos por ellos contratados a la SATE.

En la negociacién colectiva de acuerdos marco en el
nivel del Estado y en el dmbito funcional de la estiba, la
parte empresarial estard formada, en un cincuenta por
ciento, por las entidades asociativas de empresas estiba-
doras y, en el otro cincuenta por ciento, por el sector
publico empresarial representado por Puertos del Estado.

Las asociaciones de empresas estibadoras, para alcanzar
en la mesa negociadora del ambito del Estado la representa-
tividad del cincuenta por ciento, sumaran al nimero de
estibadores que empleen sus asociados, los turnos necesa-
rios por ellos contratados el afo anterior a las SATE.

Cuatro. La retribucion de los estibadores portuarios
serd, en sus modalidades y cuantia, la pactada en Conve-
nio Colectivo o contrato individual de trabajo, con respeto,
en todo caso, de la normativa sobre salarios minimos.

Cuando los estibadores portuarios pasen a prestar
servicios en el dmbito de las empresas estibadoras ten-
dran derecho a las retribuciones que les correspondan
con arreglo a lo pactado en el Convenio Colectivo o
contrato individual.

Cinco. Seran nulos los pactos que prohiban o ten-
gan como consecuencia impedir la celebracién de un
contrato de trabajo entre el estibador portuario y la
empresa estibadora.

Seis. La relacion laboral especial se extinguira,
ademads de por las causas previstas en el articulo 49 del
Estatuto de los Trabajadores, por voluntad de la socie-
dad anénima para el trabajo de estiba cuando el trabaja-
dor rechazase reiteradas ofertas de empleo adecuadas a
su categoria profesional provenientes de empresas esti-
badoras que deseasen establecer con €l una relacion
laboral comun en los términos del articulo 78.3.

Para considerar como adecuada una oferta de empleo,
la misma deberd garantizar unos ingresos en cémputo
anual y en condiciones homogéneas, al menos iguales a
los que el trabajador percibiria de seguir vinculado a la
Sociedad Anénima para el Trabajo de Estiba.

Se considerara que el rechazo de la oferta es reiterado
cuando se rechacen dos ofertas en un periodo de dos afios,
comenzando a contarse este periodo a partir del dia siguien-
te a aquel en que se haya rechazado la primera oferta.

Siete. Con la finalidad de garantizar la regularidad
en la prestacion del servicio, las sociedades andnimas
para el trabajo de estiba deberdn proporcionar con
caracter temporal a las empresas estibadoras los traba-
jadores pertenecientes a su plantilla que sean necesa-
rios para el desarrollo de las tareas que no puedan ser
cubiertas por el personal propio de cada empresa. Los
trabajadores que pasen a realizar estas tareas lo haran
mediante el sistema de rotacion.

En tales supuestos la SATE conservard el caricter
de empresario respecto de estos trabajadores, sin per-
juicio de los derechos y obligaciones especificos en
materia de organizacién del trabajo y condiciones de
desarrollo del mismo que a las empresas estibadoras se
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atribuye en este articulo. Los respectivos derechos y
obligaciones derivados de la relacion establecida entre
la SATE y la empresa estibadora se determinaran en el
acuerdo que al efecto se suscriba.

Cuando los estibadores portuarios desarrollen tareas
en el &mbito de las empresas estibadoras de acuerdo
con lo previsto en este apartado, las facultades de direc-
cion y control de la actividad laboral serdn ejercidas
por la correspondiente empresa durante el tiempo de
prestacion de servicios en su dmbito.

Ocho. Sin perjuicio del ejercicio por la sociedad
andnima para el trabajo de estiba de la facultad discipli-
naria atribuida por el art. 58 del Real Decreto Legislati-
vo 1/1995, de 24 de marzo, cuando una empresa consi-
dere que por parte de un estibador portuario se hubiera
producido un incumplimiento contractual, lo pondrd en
conocimiento de la sociedad a cuya plantilla pertenezca
dicho trabajador, a fin de que por la misma se adopten
las medidas sancionadoras correspondientes. La empre-
sa podra ademas efectuar una concreta propuesta de
sancion, que tendra cardcter vinculante.

Asimismo corresponderd a las empresas estibadoras
garantizar la efectividad del derecho de los trabajadores
a la proteccién en materia de seguridad y salud laboral,
con las obligaciones y responsabilidades que se atribu-
yen a las empresas usuarias en las relaciones de trabajo a
través de empresas de trabajo temporal. Igualmente
corresponderd a las empresas estibadoras el camplimien-
to de la normativa legal o convencional referida a tiem-
pos de trabajo y movilidad funcional, sin perjuicio de la
que pudiera corresponder a la SATE, y serdn responsa-
bles por los incumplimientos e infracciones de la norma-
tiva de aplicacién, derivadas de sus acciones u omisio-
nes, pudiendo en tales casos formulares contra ellas las
acciones administrativas o jurisdiccionales correspon-
dientes, en los mismos términos previstos en la normati-
va laboral comun respecto de los empresarios.

Nueve. Cuando las sociedades anénimas para el
trabajo de estiba no pudiesen proporcionar los trabaja-
dores solicitados y no concurran las condiciones para
incrementar el ndmero de trabajadores adscritos al ser-
vicio, las Empresas podran contratar directamente, sin
que exceda de un turno de trabajo, a trabajadores que
retinan los requisitos de capacitacion exigidos.

Articulo 80. Servicio de manipulacién de mercancias
en autopistas del mar.

Uno. A los efectos de esta Ley, se considera como
servicio portuario de manipulacién de mercancias en
autopistas del mar aquél que se realiza mediante la
entrada o salida maritimas de unidades de transporte
aptas para su circulacién por carretera en buques que
atienden servicios maritimos con una regularidad pre-
establecida y publicitada en relacién con el itinerario,
calendario y frecuencia y que conecten los puertos
espafioles con puertos de la Unién Europea, con
conexion alternativa y en competencia con el transporte
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modal terrestre, y que formen parte integrante de las
Autopistas del Mar de las Redes Transeuropeas, de
conformidad con lo establecido en la Decision
nim. 884/2004/CE del Parlamento Europeo y del Con-
sejo de 29 de abril de 2004, por la que se modifica la
Decisién nim. 1692/96/CE sobre las orientaciones
comunitarias para el desarrollo de la red transeuropea
del transporte.

Dos. Este servicio se realizard por las empresas
prestadoras del servicio regulado en el articulo 77, salvo
que no puedan ofertar precios comprendidos en las tari-
fas maximas que, previo informe favorable de Puertos
del Estado, fije la Autoridad Portuaria para estas opera-
ciones. En este supuesto, podrd prestar el servicio una
empresa no integrada en la SATE, la cual debera cumplir
con las condiciones que se establezcan en el correspon-
diente contrato de prestacién que suscriba con la Autori-
dad Portuaria y sujetarse a los Pliegos de Condiciones
Generales y de Prescripciones Particulares.

En cualquier caso, estas actividades deberan ser rea-
lizadas por trabajadores que cumplan los requisitos de
capacitacion exigidos en el articulo 76.5.

SERVICIO DE RECEPCION DE DESECHOS
GENERADOS POR BUQUES

SECCION 6.2

Articulo 81. Concepto y régimen juridico.

Uno. Se incluyen en este servicio las actividades
de recogida de desechos generados por buques y, en su
caso, de almacenamiento, clasificacién y tratamiento
previo de los mismos en la zona de servicio del puerto,
y su traslado a una instalacién de tratamiento autoriza-
da por la Administraciéon competente.

Dos. A los efectos de esta ley, se entiende por
desechos generados por buques, todos los desechos
producidos por el buque, incluyendo los desechos rela-
cionados con la carga, y que estan regulados por los
anexos I y IV (liquidos) y V (s6lidos) del Convenio
internacional para prevenir la contaminacién ocasiona-
da por los buques, de 1973, modificado por su Protoco-
lo de 1978, en su version vigente (MARPOL 73/78).
Los desechos generados por buques se consideraran
residuos en el sentido del pérrafo a) del articulo 3 de la
Ley 10/1998, de 21 de abril, de Residuos.

Tres. Se entiende como desechos relacionados con
la carga los restos de embalajes, elementos de trincado o
sujecion, y otros, que se encuentran a bordo en bodegas de
carga o tanques, que permanecen una vez completados los
procedimientos de descarga, y que estdn regulados en el
Anexo V del citado Convenio MARPOL 73/78.

Cuatro. No se consideran desechos generados por
buques los residuos de la carga, entendiendo como tales
los restos de cualquier material de carga que se encuen-
tren a bordo de bodegas de carga o tanques y que per-
manezcan una vez completados los procedimientos de
descarga y las operaciones de limpieza, incluidos los
derrames del material de carga.
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Cinco. Unicamente podran prestar este servicio
las empresas que, previamente, hayan sido autorizadas
por el 6rgano medioambiental competente para la reali-
zacion de las actividades de gestion de los desechos a
que se refiere este servicio y, asimismo, acrediten docu-
mentalmente un compromiso de aceptacidon para su
tratamiento o eliminacién del gestor destinatario.

Seis. En el Pliego de Condiciones Generales y en
las Prescripciones Particulares del servicio se incluirdn
las caracteristicas y condiciones técnicas que deben
cumplir las operaciones e instalaciones de recepcion de
desechos, las cuales deberan ajustarse a las normas apro-
badas por las Administraciones competentes asi como
los medios que deba incorporar el prestatario del servicio
para colaborar con las Administraciones competentes en
los servicios de lucha contra la contaminacién marina.

Siete. El conjunto de los medios disponibles en
cada puerto deberd ser el adecuado para atender las
necesidades de los buques que utilicen normalmente el
puerto y de aquellos otros que, aunque no lo utilicen
habitualmente, participen en traficos significativos de
dicho puerto, sin causarles demoras innecesarias.

Ocho. Las Autoridades Portuarias exigiran a los
buques, en cada una de las escalas que efectien en el
puerto, hagan o no uso del servicio de recepcién de
desechos s6lidos o liquidos previsto en este articulo, el
abono de una tarifa fija, determinada en funcién del
registro bruto del buque y del volumen méximo de
desechos liquidos del Anexo I del Convenio MARPOL
73/78, de acuerdo con la tabla citada a continuacion:

Tamafio b Volumen maximo de desechos
Ramfl 1o buque liquidos Marpol I sin coste
egistro bruto adicional

(GT) M}
0-1.000 25
1.001-5.000 30
5.001-10.000 35
10.001-15.000 40
15.001-20.000 45
20.001-25.000 50
25.001-30.000 55
30.001-35.000 60
35.001-40.000 65
40.001-50.000 70
50.001-60.000 75
60.001-70.000 80
70.001-80.000 85
80.001-90.000 90
90.001-100.000 95
> 100.000 100
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Por el abono de la citada tarifa fija, en el caso de que
el buque haga uso del servicio de recogida, tendra dere-
cho a descargar un determinado volumen médximo de
desechos liquidos del Anexo I del Convenio MARPOL
73/78, sin coste adicional alguno.

Para cada uno de los rangos de arqueo de buques
reflejados en esta tabla, en la Ley de Presupuestos
Generales del Estado o en la que, en su caso, se apruebe
se fijard para cada Autoridad Portuaria, la tarifa fija
correspondiente, o bien el precio por metro cibico por
grupos de arqueo; este importe se aplicard a los corres-
pondientes volimenes maximos para obtener la tarifa
fija resultante de cada tramo de arqueo; dichas cantida-
des se determinardn en funcién de los costes de recep-
cion de los citados desechos, asi como de los de trata-
miento y eliminacién, incrementando los importes en
un 5% en concepto de gastos de gestién de cobro, tras
su andlisis en el Plan de Empresa correspondiente.

Nueve. Paralos volimenes adicionales de desechos
liquidos del Anexo I de MARPOL 73/78, que se descar-
guen por encima de los volimenes méaximos citados
anteriormente, las Autoridades Portuarias exigiran el
abono de un tercio de la tarifa mdxima aprobada a las
empresas prestadoras, por metro cibico entregado.

Diez. La cuantia de la tarifa fija se reduciré el 20
por ciento cuando se disponga de un certificado de la
Administracién maritima en el que se haga constar que,
por la gestion medioambiental del buque, su disefo,
equipo o explotacidn, se generan cantidades reducidas
de desechos.

Once. Los buques que fondeen en zonas geografi-
cas que no presenten obras de mejora y equipo que las
haga aptas para la recepcién de buques no estardn suje-
tos al devengo de la tarifa fija.

Doce. Estaran exentos del pago de esta tarifa:

a) Buques de guerra, unidades navales auxiliares y
otros buques que, siendo propiedad de un Estado de la
Unién Europea o estando a su servicio, s6lo presten
servicios gubernamentales de caracter no comercial.

b) Embarcaciones de pesca fresca.

¢) Embarcaciones deportivas autorizadas para un
mdaximo de 12 pasajeros.

d) Buques con destino a terminales y otras instala-
ciones que dispongan de medios para la recepcion y el
tratamiento de los desechos generados por los mismos,
ajustados a las normas aprobadas por las Administra-
ciones competentes, cuando se garantice ante la Autori-
dad Portuaria su entrega en las citadas terminales o
instalaciones.

Trece. Podran tener derecho a una bonificacion
del 80 por ciento en el pago de la tarifa fija los buques
que operen en trafico regular con escalas frecuentes y
regulares, particularmente los dedicados a lineas de
transporte maritimo de corta distancia, y los dedicados
a trafico interior, cuando ante la Autoridad Portuaria se
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acredite, mediante certificado expedido por la Admi-
nistracién maritima, la existencia de un plan que asegu-
re la entrega de desechos generados por los buques asi
como el pago de las tarifas correspondientes en alguno
de los puertos situados en la ruta del buque, y que
garantice la recogida de todos sus desechos cuando el
buque haga escala en dicho puerto de forma que en nin-
guno de sus viajes se supere la capacidad de almacena-
miento de cada tipo de desechos. En todo caso, los
buques mencionados no realizardn el citado pago mas
de una vez por semana.

También tendran derecho a la citada bonificacién
los buques que acrediten ante la Autoridad Portuaria,
mediante un certificado expedido por la Administra-
cién maritima, la entrega de los desechos generados
por el buque, asi como el pago de las tarifas correspon-
dientes, en el dltimo puerto donde haya efectuado esca-
la, siempre que se garantice la recogida de todos los
desechos en dicho puerto y que no se ha superado la
capacidad de almacenamiento para cada tipo de dese-
chos desde la anterior escala.

Catorce. En el supuesto anterior, cuando el plan
que asegure la entrega de desechos generados por buques
no cubra los desechos liquidos y los sdlidos, la bonifica-
cién, en caso de concederse, serd parcial. Cuando se
entreguen Unicamente desechos sdlidos, la bonificacién
serd del 20 por ciento, si se entregan s6lo desechos liqui-
dos del Anexo I del Convenio MARPOL 73/78, del 55
por ciento, y si se entregan desechos liquidos del
Anexo IV del citado Convenio, del 5 por ciento. Estas
bonificaciones seran acumulables entre si.

Quince. Asimismo, no se tendran en considera-
cidn los contratos suscritos con instalaciones portuarias
receptoras situadas en puertos extracomunitario y que
no figuren en los listados actualizados de Instalaciones
de Recepcion de la Organizacién Maritima Internacio-
nal (OMI).

Dieciséis. La exencién prevista en el apartado 10
d), también podra ser parcial cuando la entrega de dese-
chos generados por buques no cubra ambos tipos de
desechos, siendo de aplicacién la reduccién prevista
para los supuestos citados anteriormente.

Diecisiete. En el caso de buques dedicados a trafi-
co interior que no acrediten un plan de recogida de
desechos abonaran la tarifa una vez cada siete dfas.

Dieciocho. La empresa prestadora del servicio
tendra derecho a percibir el importe correspondiente a
aplicar la tarifa aprobada por la Autoridad Portuaria
para este servicio portuario, al servicio efectivamente
prestado.

Diecinueve. Los buques de pesca fresca y las
embarcaciones de recreo para un maximo de doce pasa-
jeros abonaran directamente a la empresa prestadora las
tarifas aprobadas por la Autoridad Portuaria que corres-
pondan al coste del servicio efectivamente recibido.

Veinte. Asimismo para los residuos generados por
buques, regulados por los anexos IV (liquidos) y V
(solidos) del Convenio MARPOL 73/78, los buques
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abonardn directamente a la empresa prestadora las tari-
fas aprobadas por la Autoridad Portuaria que corres-
pondan al coste del servicio efectivamente recibido.

SECCION 47.2  SERVICIO DE SENALIZACION MARITIMA

Articulo 82. Concepto y regulacion.

Uno. El servicio de sefalizacién maritima regu-
lado en esta Ley tiene como objeto la instalacién,
mantenimiento, control e inspeccién de dispositivos
visuales, actsticos, electrénicos o radioeléctricos des-
tinados a mejorar la seguridad de la navegacion y los
movimientos de los buques en el mar litoral espafiol, y
en la aproximacidn, acceso y movimientos interiores
en los puertos de interés general o en sus instalaciones
portuarias.

Dos. Corresponde a la Comisién de Faros deter-
minar, con caricter vinculante, la procedencia o no del
balizamiento, sus caracteristicas técnicas y ubicacion,
sin perjuicio del 6rgano o entidad competente para su
instalacién y mantenimiento.

Tres. Quedan excluidos de este servicio:

a) La instalacién y mantenimiento de los disposi-
tivos anteriormente citados, que sirvan para la aproxi-
macién y acceso del buque a los puertos maritimos de
competencia de las comunidades auténomas y el bali-
zamiento de su zona de servicio. Cuando alguno de los
dispositivos deba situarse fuera de la zona de servicio
del puerto, la comunidad auténoma debera solicitar, el
correspondiente titulo para la utilizacién del dominio
publico maritimo-terrestre.

b) Lainstalacién y mantenimiento del balizamien-
to de cualesquiera otras instalaciones de las Adminis-
traciones publicas o de organismos dependientes de
ellas.

¢) Lainstalacion y mantenimiento del balizamien-
to de instalaciones otorgadas en concesion o autoriza-
cién, incluidas las destinadas a cultivos marinos y emi-
sarios submarinos.

d) El balizamiento de instalaciones y obstaculos
artificiales, que deberdn ser realizados y abonados por
el titular, promotor, responsable o causante de los
mismos.

En el supuesto de que €stos no ejecuten la instala-
cién y mantenimiento del balizamiento en el plazo
establecido por la Autoridad Portuaria, se llevard a cabo
por ésta a costa de aquéllos.

e) El servicio de balizamiento de las zonas de
bafio y de lanzamiento y varada de artefactos flotantes
de recreo en las playas.

f) El servicio de control, ayuda del trafico mariti-
mo y otras ayudas que corresponda prestar a la Socie-
dad de Salvamento y Seguridad Maritima.

En los supuestos previstos en los parrafos a), b), c),
d) y e) anteriores, el proyecto de ejecucion, la instala-
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cién y el mantenimiento de las ayudas a la navegacion
maritima deberdn ser ejecutados a su costa por la
comunidad auténoma o Administracién correspondien-
te, o por el concesionario, autorizado o responsable,
segin proceda. La Autoridad Portuaria informard los
proyectos de ejecucion con el fin de comprobar que se
ajustan a las caracteristicas técnicas y ubicacién de los
dispositivos determinados por la Comisién de Faros, y
establecera el plazo para la entrada en servicio de los
mismos.

Cuatro. Las Autoridades Portuarias prestaran el
servicio de sefalizacién maritima en la zona geogréafica
que a tal efecto se les asigne. Para ello, ejercerdn las
siguientes funciones:

a) Aprobacion de los proyectos de ejecucion de
ayudas a la navegacidon cuya instalacién y manteni-
miento corresponda a la Autoridad Portuaria, asi como
la modificacion de los mismos.

b) Instalacién y mantenimiento de los dispositivos
de ayudas a la navegacidn, salvo los excluidos en el
apartado 3 de este articulo.

c) Inspeccién de las ayudas a la navegacién mari-
tima cuya instalacién y mantenimiento corresponde a
terceros y adopcidn, en su caso, de las medidas condu-
centes al restablecimiento a costa de éstos del servicio,
incluidas, si proceden, las derivadas del ejercicio de la
potestad sancionadora.

Esta funcion se entiende sin perjuicio de la obliga-
cién de los responsables de la instalacion y manteni-
miento de las ayudas a la navegacidén maritima de
comunicar las incidencias que se produzcan al Instituto
Hidrogréfico de la Marina u 6érgano competente, a los
efectos de su difusién, cuando proceda, a través de los
avisos a navegantes.

Cinco. Con el fin de conseguir una adecuada pres-
tacion del servicio de sefializacién maritima y articular
la necesaria coordinacién con las competencias de otras
Administraciones publicas sobre el litoral maritimo,
previamente a la aprobacién de nuevos poligonos de
cultivos marinos o espacios acotados en la zona mariti-
ma en la que se desarrollen cultivos marinos, la comu-
nidad auténoma o Administracién competente debera
remitir el proyecto que incluya la delimitacién del
mismo a Puertos del Estado, a fin de que, en el plazo
maximo de dos meses, la Comisién de Faros determine
las caracteristicas técnicas y ubicacion de su baliza-
miento, debiendo garantizarse por la Comunidad Auté-
noma o Administracién competente la instalaciéon y
mantenimiento de dicho balizamiento. Cualquier modi-
ficacion de los limites del poligono deberd ser remitido
a Puertos del Estado con el mismo objeto y con cardcter
previo a la modificacion o revision de la delimitacion.

El proyecto de ejecucion de balizamiento debera ser
informado por la Autoridad Portuaria previamente a su
aprobacion por la comunidad auténoma, a fin de com-
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probar que se ajusta a las caracteristicas técnicas y ubi-
cacion de los dispositivos aprobadas.

Previamente al otorgamiento por la Comunidad
Auténoma o Administraciéon competente de la autoriza-
cién o concesion de establecimientos para cultivos
marinos, no incluidos en poligonos balizados, u otras
instalaciones ubicadas en el medio maritimo, la Comu-
nidad Auténoma o Administracién competente debera
remitir el proyecto de la instalacién a Puertos del Esta-
do a fin de que por la Comisién de Faros se determine
las caracteristicas técnicas y ubicacién del balizamien-
to de la misma, que deberdn recogerse en el proyecto de
ejecucion de balizamiento que redacte el titular de la
instalacién, que sera informado por la Autoridad Por-
tuaria previamente a su aprobacién por la comunidad
auténoma.

Seis. Para la defensa de las ayudas a la navegacion
maritima y la proteccién del servicio que prestan,
garantizando su adecuada identificacién y uso, el
Ministro de Fomento, a propuesta de Puertos del Esta-
do, oida la Comisién de Faros, establecera las servi-
dumbres y limitaciones a la propiedad de los terrenos
contiguos a las mismas que sean necesarias para permi-
tir el acceso a las ayudas a la navegacion, sin impedir el
reconocimiento de las ayudas visuales ni afectar a la
eficacia de las ayudas radioeléctricas.

CAPITULO III
Servicios Comerciales
Articulo 83.  Ambito de aplicacion.

Uno. A los efectos previstos en esta ley, son servi-
cios comerciales las actividades de prestacion de natu-
raleza comercial que, no teniendo el caracter de servi-
cios portuarios, estén directamente vinculadas a la
actividad portuaria.

Dos. Los servicios comerciales se prestardn en
régimen de concurrencia. Los organismos publicos
portuarios adoptardn medidas encaminadas a promover
la competencia en la prestacion de los mismos.

Tres. El desarrollo de actividades industriales,
comerciales o de servicios en el dominio publico por-
tuario se someterd al régimen juridico previsto en esta
ley para los servicios comerciales.

Articulo 84. Prestacion de servicios comerciales y
otras actividades.

Uno. La prestacion de servicios comerciales y el
desarrollo de actividades industriales, comerciales o de
servicios por terceros requerird la obtencién de autori-
zacion. El plazo de vigencia de dicha autorizacién sera
el que se determine en el titulo correspondiente. En
ningtn caso dicho plazo podré superar al periodo de
ocupacién del dominio publico, en el supuesto de que
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la prestacion del servicio comercial esté vinculada a la
citada ocupacion demanial.

Asimismo, la prestaciéon de los mismos, deberd
ajustarse a los Pliegos de Condiciones Generales que,
en su caso, apruebe Puertos del Estado, asi como a las
condiciones particulares que determine cada Autoridad
Portuaria.

Dos. Cuando el desarrollo de una actividad o de
un servicio requiera la ocupacion de bienes de dominio
publico portuario, se tramitard un solo expediente otor-
gandose un Unico titulo administrativo en el que por el
mismo plazo se autorice la actividad y la ocupacién del
dominio publico portuario.

Articulo 85. Servicios comerciales prestados por las
Autoridades Portuarias.

La prestacion de servicios comerciales por las Auto-
ridades Portuarias estard limitada a atender las posibles
deficiencias de la iniciativa privada. En contrapresta-
cién por estos servicios, dichos organismos exigirdn las
correspondientes tarifas, que tendran naturaleza de pre-
cio privado.

Articulo 86. Entrega, recepcion y otros traslados de
mercancias.

Uno. Las operaciones de depdsito, remocién y
traslado de cualquier tipo, que no estén incluidas en el
Servicio de manipulacién de Mercancias, tal como se
define en el articulo 76, asi como las operaciones de
recepcion y entrega de la mercancia, tendran la consi-
deracion de servicios comerciales, y para su ejercicio
serd preciso contar con la oportuna autorizacion.

Dos. En el caso de que el titular de la autorizacién
preste también el servicio de manipulacién de mercan-
cias segtn lo dispuesto en el articulo 76, podr4 realizar
las operaciones objeto del presente articulo con estiba-
dores portuarios.

Articulo tercero. Modificacidn de otros preceptos de
la Ley 48/2003, de 26 de noviembre de régimen
econémico y de prestacion de servicios en los puer-
tos de interés general y adicidn de nuevos.

Los preceptos de la Ley 48/2003, de 26 de noviem-
bre, que a continuacién se relacionan, quedan modifi-
cados en los términos siguientes:

1. Se incorpora un nuevo apartado 3 al articulo 47
con el siguiente contenido:

«Los organismos publicos portuarios podrén ejercer
en cualquier momento respecto de los bienes de domi-
nio publico estatal que gestionan las facultades de
administracidn, defensa, policia, investigacion, deslin-
de y recuperacion posesoria que otorga a la Administra-
cién del Estado la Ley de Costas.»
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2. El parrafo primero, del apartado primero del
articulo 50 tendra la siguiente redaccion:

«Puertos del Estado y las Autoridades Portuarias
podran participar inicamente en sociedades cuyo obje-
to esté ligado al desarrollo de actividades portuarias, asi
como logisticas, de transporte y tecnoldgicas que pro-
muevan la competitividad del puerto y los tréficos por-
tuarios.»

3. El articulo 96 tendra la siguiente redaccion:

«1. El Ministerio de Fomento delimitara en los
puertos de titularidad estatal una zona de servicio que
incluird los espacios de tierra y de agua necesarios para
el desarrollo de los usos portuarios a que se refiere el
articulo 94.1 de esta Ley, los espacios de reserva que
garanticen la posibilidad de desarrollo de la actividad
portuaria y aquellos que puedan destinarse a usos no
portuarios mencionados en dicho articulo. Esta delimi-
tacion se efectuard a través del plan de utilizacién de
los espacios portuarios.

2. Elespacio de agua incluido en la zona de servi-
cio comprendera las areas de agua donde se realicen las
operaciones de carga, descarga y transbordo de mer-
cancias, embarque y desembarque de pasajeros, cons-
truccién y reparacion de buques, atraque y reviro, los
canales de acceso y las zonas de fondeo, incluyendo las
madrgenes necesarias para la seguridad maritima, practi-
caje y avituallamiento de buques. También comprende-
rd los espacios de reserva necesarios para la ampliacion
del puerto. El espacio de agua se subdividird en dos
zonas:

a) Zona I, o interior de las aguas portuarias, que
abarcara las aguas abrigadas naturalmente que com-
prendan las ddrsenas destinadas a operaciones portua-
rias, incluyendo las zonas necesarias para maniobras de
atraque y reviro, y los espacios de agua incluidos en los
diques de abrigo.

b) Zona II, o exterior de las aguas portuarias, que
comprendera el resto de las aguas.

3. La Autoridad Portuaria elaborard el plan de uti-
lizacién de los espacios portuarios que incluiré los usos
previstos para cada una de las diferentes zonas del
puerto, asi como la justificacién de la necesidad o con-
veniencia de tales usos, seglin criterios transparentes,
objetivos, no discriminatorios y de fomento de la com-
petencia en la prestacion de servicios.

Asi mismo, se incluirdn en el plan de utilizacién los
espacios necesarios para que los érganos de las Admi-
nistraciones publicas puedan ejercer competencias tales
como las de seguridad publica, inspeccion, control de
entradas y salidas de personas del territorio nacional y
otras que, por su relacién directa con la actividad por-
tuaria, deban desarrollarse en el puerto conforme a lo
dispuesto en el articulo 94.2 de esta ley.
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Ademés, el plan de utilizacién de los espacios por-
tuarios definird las directrices de desarrollo del puerto,
en las que se incluirdn: la definicion de las necesidades
de desarrollo del puerto durante un horizonte temporal
de, al menos, 10 afos, la determinacion de las distintas
alternativas de desarrollo, el analisis de cada una de
ellas y seleccion de la mds 6ptima, prevision de desa-
rrollo por fases, valoracidn y recursos, andlisis finan-
ciero y de rentabilidad, y andlisis de accesos terrestres.

El procedimiento para la elaboracién del plan de
utilizacién de espacios portuarios incluird un proceso
de evaluacién ambiental para la integracién en el citado
plan de los aspectos ambientales, debiendo cumplir los
organismos portuarios con las obligaciones previstas en
la normativa de evaluacién ambiental de planes y pro-
gramas. No obstante, cuando el plan se refiera al uso de
zonas de reducido ambito territorial, el 6rgano ambien-
tal competente podré decidir de forma motivada que
dicho plan no se someta al proceso de evaluacién
ambiental. Cuando se requiera una evaluacion ambien-
tal del plan de utilizacién de los espacios portuarios, la
Autoridad Portuaria elaborard un informe de sostenibi-
lidad ambiental, con el alcance y nivel de precisién que
determine el érgano ambiental competente.

La Autoridad Portuaria solicitard informe de las
Administraciones urbanisticas, de la Administracion
publica con competencia en materia de pesca en aguas
interiores, ordenacién del sector pesquero y deportes,
asi como en aquellos otros dmbitos sectoriales sobre los
que pueda incidir el plan de utilizacion de los espacios
portuarios, que deberdn informar en los aspectos relati-
VoS a sus propias competencias. Asimismo, la Autori-
dad Portuaria someterd a consultas el plan elaborado y
el informe medioambiental, en los términos que esta-
blezca la normativa de aplicacion.

Simultdneamente a la solicitud de los informes pro-
cedentes y al trdmite de consultas, la Autoridad Portua-
ria sometera a informacion publica el plan elaborado y
el informe de sostenibilidad ambiental por un plazo
de 45 dias, durante el cual los interesados podrén for-
mular alegaciones. Tras la conclusién del plazo de
informacion publica y del trdmite de consultas, la Auto-
ridad Portuaria dard respuesta a los interesados incor-
porando al expediente que habrad de remitir a Puertos
del Estado la documentacion resultante de los tramites
efectuados y procediendo a las modificaciones del plan
que sean oportunas, a la vista de las alegaciones y del
resultado del proceso medioambiental.

Cumplimentada dicha tramitacién, se remitird la
propuesta del plan de utilizacién de los espacios por-
tuarios a Puertos de Estado quien convocara a la Auto-
ridad Portuaria y a la Direccién General de Costas a un
periodo de consultas durante el plazo de dos meses, a
fin de que por esta ultima, a través del correspondiente
informe, se formulen las observaciones y sugerencias
que considere oportunas para que, en su caso, sean
tomadas en consideracion.
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Simultdneamente, Puertos del Estado recabara
informe del Ministerio de Defensa, desde la perspectiva
de su posible incidencia sobre los intereses de la defen-
sa nacional, del Ministerio del Interior, en lo que se
refiere a los aspectos de seguridad ptblica y de control
de entradas y salidas de personas del territorio nacional
y, cuando proceda, del Ministerio de Industria, Turismo
y Comercio en aspectos relacionados con la construc-
cion naval.

Los anteriores informes deberan emitirse en el plazo
de dos meses desde la recepcién de la propuesta, enten-
diéndose en sentido favorable si transcurriera dicho
plazo sin que el informe se haya emitido de forma
expresa.

Recibidos los informes o transcurrido el plazo para
su emision, Puertos del Estado emitird informe que lo
elevara, junto con el expediente, al Ministerio de
Fomento. En el caso de que el informe de la Direccién
General de Costas resulte desfavorable, Puertos del
Estado hara constar expresamente en su informe esta
circunstancia, debiendo motivar las razones por las que
éstas deban ser tomadas en consideracién, asi como
aquéllas que no puedan aceptarse.

Corresponde al Ministro de Fomento la aprobacién
del plan de utilizacién de los espacios portuarios.

4. Cuando la propuesta de delimitacién incluya
terrenos y bienes patrimoniales de la Administracion
General del Estado destinados a usos y finalidades dis-
tintas, Puertos del Estado la sometera a informe vincu-
lante del Ministerio de Hacienda, que se entenderd
favorable si transcurren tres mes desde la recepcion de
la documentacién sin que el informe se haya emitido de
forma expresa.

5. La aprobacién del plan de utilizacién de los
espacios portuarios llevard implicita la declaracién de
utilidad publica a efectos expropiatorios de los bienes
de propiedad privada y de rescate de las concesiones
que requiera el desarrollo del plan, asi como la afecta-
cion al uso portuario de los bienes de dominio publico
y de los bienes patrimoniales incluidos en la zona de
servicio que sean de interés para el puerto.

6. Aprobado el plan de utilizacién de los espacios
portuarios, el texto integro del acuerdo se publicard en
el «Boletin Oficial del Estado» y serd objeto de publici-
dad con los requisitos exigidos por la normativa de
evaluacién ambiental de planes y programas.

7. Con caracter previo a la formulacién por la
Autoridad Portuaria del plan especial o instrumento
equivalente que ordene su zona de servicio debera
encontrarse aprobado el plan de utilizacion de los espa-
cios portuarios del puerto.

Asimismo, recibido por la Autoridad Portuaria el
contenido del plan especial de acuerdo con lo estableci-
do en el parrafo primero del articulo 18.2 c) de la
Ley 27/1992, de 24 de noviembre, ésta lo remitird a
Puertos del Estado a fin de que formule las observacio-
nes y sugerencias que estime convenientes.»
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4. El articulo 97 tendrd la siguiente redaccion:

«1. Las modificaciones del Plan de utilizacién de
los espacios portuarios que tengan caracter sustancial
se someteran al mismo procedimiento de aprobacién
indicado en el articulo anterior.

Cuando la modificacién no tenga cardcter sustancial
serd aprobada por Puertos del Estado, a propuesta de la
Autoridad Portuaria, previo informe de las Administra-
ciones urbanisticas si afectara a sus competencias.
Antes de la remisién de la propuesta de la modificacion
no sustancial del plan a Puertos del Estado, la Autori-
dad Portuaria abrird el tramite de informacion publica,
en la forma establecida en el articulo anterior, si bien el
plazo de informacién publica de la propuesta de modi-
ficacidn serd de 15 dias cuando, de acuerdo con lo pre-
visto en la normativa especifica, no sea preciso someter
la modificacion del plan a evaluacién medioambiental.

2. Se entiende por modificacién no sustancial
aquélla producida dentro de la zona de servicio del
puerto, motivada por razones de explotacién portuaria,
que no suponga una alteracién significativa de la deli-
mitacién interna de las zonas en que se divide el puerto
a efectos de asignacion de los usos a que se refiere el
articulo 94 de esta Ley. Asimismo, tendrén el caracter
de modificacién no sustancial las ampliaciones de
infraestructuras e instalaciones portuarias que sean
complementarias de las ya existentes, siempre que se
sitden dentro de la zona de servicio del puerto. De estas
modificaciones se dard cuenta al Ministro de Fomento
y se publicardn en el «Boletin Oficial del Estado».

A estos efectos, tendra la consideracion de altera-
cion significativa aquélla que suponga una alteracién
individual o acumulada superior al 15 por 100 de la
superficie asignada a un determinado uso, salvo la que
afecte a los usos no portuarios que en todo caso tendré
el cardcter de alteracion significativa.

Se considerara también modificacion sustancial la
alteracion relevante de la alternativa de desarrollo del
puerto seleccionada en el plan de utilizacion.

3. Las modificaciones del plan de utilizacién de
los espacios portuarios requerirdn evaluaciéon medio-
ambiental de conformidad con lo previsto en la norma-
tiva de evaluacion de los efectos de determinados pla-
nes y programas en el medio ambiente.»

5. Se afiade una nueva letra al apartado 2 del
articulo 107, con la siguiente redaccion:

«d) Cuando el concesionario que tenga suscrito un
contrato para la prestacién del servicio portuario de
manipulacién de mercancias, incremente el porcentaje
de trabajadores contratados en relacién laboral comiin
por encima del minimo establecido, el plazo inicial de
la concesion podrd ser prorrogado, a criterio de la
Autoridad Portuaria, sin que en ningtn caso se supere
en total el plazo maximo de 35 afios, independiente-
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mente de que la posibilidad de prérroga esté o no con-
templada en el titulo concesional.

El citado incremento en el plazo de vigencia de la
concesion podra ser, como maximo, de un 35% para el
caso de que el nimero de trabajadores contratados en
relacién laboral comtin cubra el 100% de las activida-
des integrantes del servicio portuario, reduciéndose
proporcionalmente para porcentajes inferiores, y
siempre que dicho aumento porcentual no se haya
producido como consecuencia de la disminucién del
trafico de la concesidn, y se mantengan durante el
plazo prorrogado las condiciones que dieron lugar a la
prérroga.»

6. El articulo 108 tendra la siguiente redaccion:

«1. El procedimiento de otorgamiento de una
concesion se podrd iniciar a solicitud del interesado,
incluyendo un tramite de competencia de proyectos, o
por concurso convocado al efecto por la Autoridad
Portuaria.

2. No obstante lo previsto en el apartado anterior,
la Autoridad Portuaria podrd acordar el otorgamiento
directo de concesiones demaniales a un solicitante en
los siguientes supuestos:

a) Cuando el solicitante sea otra Administracion
Publica o, en general, cualquier persona juridica de
derecho publico o privado perteneciente al sector publi-
co, y para el cumplimiento de sus propias competencias
o funciones. A estos efectos, se entenderd por persona
juridica de derecho privado perteneciente al sector
publico a la sociedad mercantil en cuyo capital sea
mayoritaria la participacion directa o indirecta de una o
varias Administraciones Publicas o personas juridicas
de derecho publico.

b) Cuando fuera declarado desierto el concurso
convocado para el otorgamiento de una concesion, o
éste hubiera resultado fallido como consecuencia del
incumplimiento de sus obligaciones por parte del adju-
dicatario, siempre que no hubiera transcurrido mas de
un aio desde la fecha de su celebracidn, y las condicio-
nes de otorgamiento no sean inferiores a las anunciadas
para el concurso o de aquéllas en que se hubiese produ-
cido la adjudicacion.

¢) Cuando la superficie a ocupar por la concesién
sea inferior a 2.500 metros cuadrados o para instalacio-
nes lineales, tales como tuberias de abastecimiento,
emisarios submarinos, lineas telefonicas o aéreas, con-
ducciones de gas, entre otras, que sean de uso publico o
aprovechamiento general.

En estos casos, el procedimiento de otorgamiento de
la concesién serd el previsto en los apartados 2 y
siguientes del articulo 110, sin necesidad de convocato-
ria de concurso ni del tramite de competencia de pro-
yectos.»
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7. Se modifica el apartado 1 del articulo 110,
redactado como sigue:

«1. Presentada una solicitud que se refiera a algu-
no de los supuestos previstos en las letras a), ¢) y d) del
articulo 111.1, la Autoridad Portuaria debera convocar
concurso, siguiendo la tramitacién prevista en el
articulo 111. En los demas casos, la Autoridad Portua-
ria iniciara un tramite de competencia de proyectos,
mediante anuncio, que se publicard en el «Boletin Ofi-
cial del Estado», en el que se indicard la apertura de un
plazo de un mes para la presentacién de otras solicitu-
des que tengan, seglin se determine por la Autoridad
Portuaria, el mismo o distinto objeto que aquélla, y que
deberén reunir los requisitos previstos en el articulo
anterior. En este trdmite de competencia de proyectos
se respetard la confidencialidad de los proyectos y de la
documentacién aportada.

Cuando en el tradmite de competencia de proyectos
se formulen varias solicitudes, el Consejo de Admi-
nistracion, a propuesta del Director, que serd elevada
por el Presidente, seleccionard aquélla que, a su jui-
cio, tenga mayor interés portuario, motivado en la
captacién de nuevos traficos, compatibilidad con
otros usos, inversion, rentabilidad, entre otros, y con-
tinuard la tramitaciéon conforme a lo indicado en los
apartados siguientes, salvo en el supuesto previsto en
el articulo 111.1.b) en el que deberd convocarse un
concurso. Si en dicho trdmite no se presentan otras
solicitudes, el Director ordenara la continuacién del
procedimiento, de acuerdo con lo previsto en los
siguientes apartados.»

8. Se aflade una nueva letra al apartado 1 del
articulo 123, redactada como sigue:

«l) Persistencia en el incumplimiento del compro-
miso de superar el niimero minimo de trabajadores que
deben contratarse en relacion laboral comiin adquirido
por la empresa prestadora del servicio de manipulacién
de mercancias, si hubiera sido considerado como crite-
rio en los pliegos de bases de los concursos para la
adjudicacién de concesiones de dominio publico, tras
haber mediado sancién con arreglo a lo que se dispone
en el articulo 115.1.c) de la Ley 27/1992, de 24 de
noviembre.»

9. Se modifican los apartados 2 y 3 del articu-
lo 126, que tendrén la siguiente redaccion:

«2. En el ambito portuario, los contratos de conce-
sién de obras publicas tendrdn por objeto la construc-
cién y explotacion, siempre que se encuentren abiertas
al uso publico o aprovechamiento general, de:

a) Un nuevo puerto o una parte nueva de un puerto
que sean susceptibles de explotacion totalmente inde-
pendiente.
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b) Infraestructuras portuarias de defensa, de abri-
go, de accesos maritimos, de muelles y otras obras de
atraque.»

«3 Laconstruccion y explotacion de la obra publi-
ca portuaria objeto de la concesion se efectuard a riesgo
y ventura del concesionario, quien asumird los riesgos
econdmicos derivados de su ejecucion y explotacién en
los términos y con el alcance previstos en la legislacién
general reguladora del contrato de concesion de obras
publicas.

El contrato de concesion de obra publica portuaria
reconocerd al concesionario el derecho a percibir una
retribucion consistente en la explotacién de la totalidad
o de parte de la obra, o dicho derecho acompafiado del
de percibir un precio o cualquier otra modalidad de
financiacion de las obras reguladas en la legislacion
general reguladora del contrato de concesion de obras
publicas.

A estos efectos, se entiende por explotacién de una
obra publica portuaria la puesta a disposicién de la
misma a favor de los prestadores de servicios o de los
usuarios de aquélla para su ocupacion, utilizacién o
aprovechamiento, a cambio de la correspondiente retri-
bucién econdémica.»

10. Se afiade un nuevo apartado 4 al articulo 132,
con el siguiente contenido:

«Cuatro. Los titulares de concesiones y autoriza-
ciones deberdn cumplir las obligaciones de coordina-
cién de actividades empresariales en calidad de titula-
res del centro de trabajo. En los espacios no otorgados
en régimen de concesion o autorizacidn, el consignata-
rio que actie en representacion del armador respondera
del cumplimiento de las obligaciones de coordinacién
durante las maniobras de atraque, desatraque y fondeo,
y en general durante la estancia en el puerto salvo para
las operaciones de carga, descarga o transbordo de mer-
cancias o de embarque o desembarque de pasajeros. Si
se realizan estas operaciones o las de entrega, recepcion
y otros traslados de mercancias en espacios no otorga-
dos en concesion o autorizacion, responderd del cum-
plimiento de las obligaciones de coordinacién la
empresa prestadora o autoprestadora del servicio
correspondiente.»

11. La disposicién adicional novena tendra la
siguiente redaccion:

«Disposicion adicional novena. Aprobacién de los
pliegos de condiciones generales y de prescripciones
particulares de los servicios.

En el plazo maximo de seis meses desde la entrada
en vigor de esta ley deberdn aprobarse los pliegos de
condiciones generales y de prescripciones particulares
de los servicios portuarios.»

48

12. Se anade el siguiente tercer apartado a la dis-
posicion adicional decimotercera:

«Tres. En todo caso, en el Reglamento de Explo-
tacién y Policia se establecerd que estas funciones
deberdn ser realizadas en las zonas comunes de acceso
restringido, en la zona de aguas del puerto y en las esta-
ciones maritimas y sus 4reas de estacionamiento por
personal de la Autoridad Portuaria siempre que impli-
quen ejercicio de autoridad, sin perjuicio de las compe-
tencias de otros 6rganos de la Administracién o de los
cuerpos y fuerzas de la seguridad del Estado. Se entien-
de por zona comun de acceso restringido la parte de la
zona de servicio del puerto no otorgada en concesion o
autorizacion en la que, por decision del érgano compe-
tente de la Autoridad Portuaria, sea exigible una autori-
zacioén especifica de acceso.»

13. Se adiciona una nueva disposicion adicional
vigesimoprimera con el siguiente contenido:

«Disposicion adicional vigesimoprimera. Deter-
minacién de las cuantias bésicas de las tasas del buque,
del pasaje, de la mercancia, de las embarcaciones
deportivas y de recreo y de la tasa por utilizacion de la
zona de transito.

Uno. Las cuantias bésicas de la tasa del buque (b),
de la tasa del pasaje (p), de la tasa de la mercancia (u y
g), de la tasa de las embarcaciones deportivas y de
recreo (e) y de la tasa por utilizacién de la zona de tran-
sito (¢) se fijardn para cada Autoridad Portuaria en la
Ley de Presupuestos Generales del Estado o en la que,
en su caso, se apruebe.

Con este fin, las Autoridades Portuarias elevaran, a
través del organismo publico Puertos del Estado, las
correspondientes propuestas al Ministerio de Fomento,
que las remitird al Ministerio de Economia y Hacienda
para su incorporacién al Proyecto de Ley de Presupues-
tos Generales del Estado o en la que, en su caso, se
apruebe.

Las propuestas que supongan la modificacién de
alguna de las cuantias bésicas respecto de las vigentes
en el ejercicio anterior deberdn ir acompanadas de la
correspondiente memoria econdmica.

Se autoriza al Ministerio de Fomento para regular el
procedimiento de elaboracién y presentacion de las
propuestas de las Autoridades Portuarias y el contenido
de la memoria econdmica.

Dos. En la elaboracién de sus propuestas, las
Autoridades Portuarias deberdn observar las reglas
generales establecidas en el articulo 7 de la presente
ley, y se ajustardn a los siguientes criterios:

a) Como ingresos de cada una de las tasas en el
ejercicio anterior al que el presupuesto deba ejecutarse
se consideraran los de la prevision de cierre establecida
en el Plan de Empresa de la correspondiente Autoridad
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Portuaria. Los ingresos en el ejercicio en el que el pre-
supuesto deba ejecutarse se calculardn con los mismos
traficos establecidos en la prevision de cierre del ejerci-
cio anterior.

b) En aquellas Autoridades Portuarias en las que
en el ejercicio anterior al que el presupuesto deba eje-
cutarse, los ingresos de la tasa del pasaje sean inferio-
res a los correspondientes a la tasa de la mercancia, en
la determinacién de las cuantias bésicas de la tasa del
buque (b) y de la tasa de mercancia (u y g), se tendrd en
cuenta lo siguiente:

Siendo, Ib = Ingresos de la tasa del buque.
Im= Ingresos de la tasa de la mercancfa.

La variacién, en términos porcentuales, de la parti-
cipacion de los ingresos de la tasa del buque (Ib) en la
suma de los ingresos de las tasas del buque y de la mer-
cancia (Ib+Im), en el ejercicio en el que el presupuesto
deba ejecutarse, respecto de esa misma participacién en
el ejercicio anterior, deberd estar comprendida entre los
valores indicados en el cuadro siguiente, en funcion de
la participacion, en términos porcentuales, correspon-
diente al ejercicio anterior.

La variacion, en términos porcentuales, de la parti-
cipacion de los ingresos de la tasa de la mercancia en la
suma de ambas deberd, necesariamente aumentar o dis-
minuir en el mismo porcentaje, aunque de signo contra-
rio, en que lo haga la participacién en los ingresos de la
tasa del buque.

Variacion porcentual de la participacién de los
ingresos de la tasa del buque y de la mercancia respecto
a la suma de ambos:

Ejercicio anterior Ejercicio para el que el presupuesto debe

ejecutarse
Variacion de Ib/ Variacion de

To/(Ib-+Im) (Ib+Im) Im/(Ib+Im)
Menor 35% Entre 0% y +3% | Entre 0% y —3%
Entre el 35% y | Entre 0% y +2% | Entre 0% y —2%
el 45% (ambos
inclusive)
Entreel45%yel | Entre 0% y +1% | Entre 0% y —1%
55% inclusive
Superior al 5% |Entre —1%y +1% | Entre +1% y —1%

La Ley de Presupuestos Generales del Estado o la
que, en su caso, se apruebe podrd modificar los porcen-
tajes de participacién de la tasa del buque y los porcen-
tajes de variacion establecidos en el cuadro anterior.

En aquellas Autoridades Portuarias en las que en el
ejercicio anterior al que el presupuesto deba ejecutarse,
los ingresos de la tasa del pasaje sean superiores a los
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correspondientes a la tasa de la mercancia, los ingresos
de cada una de las tasas del buque y de la mercancia
deberdn cumplir los limites establecidos en el apartado
d), y la suma de ambos, las limitaciones establecidas en
el apartado c), siguiente.

c¢) Lasuma de los ingresos de las tasas del buque y
de la mercancia del ejercicio en que el presupuesto
deba ejecutarse no podra ser inferior al importe de
dicha suma en el ejercicio anterior, ni superior a este
ultimo incrementado en la variacién del indice general
de precios al consumo para el conjunto nacional total
(I.P.C.) correspondiente al dltimo afio. No obstante, en
aquellas Autoridades Portuarias en que en el ejercicio
anterior al que el presupuesto deba ejecutarse la renta-
bilidad sea positiva e inferior al 2% podrd admitirse un
incremento de la suma de estos ingresos superior a la
variacion del indice general de precios al consumo para
el conjunto nacional total (I.P.C.), con un limite maxi-
mo del 10%.

A estos efectos, se entenderd por rentabilidad el
cociente entre los resultados de explotacién maés el
importe de los resultados de otros ejercicios de la cuen-
ta de pérdidas y ganancias, y el inmovilizado neto
medio del ejercicio, excluyendo el inmovilizado en
curso. Como inmovilizado neto medio del ejercicio
deberd tomarse la media aritmética de los valores netos
a 1 de enero y 31 de diciembre.

La Ley de Presupuestos Generales del Estado o la
que, en su caso, se apruebe, podra modificar, en fun-
cion de la evolucion de la economia nacional, el valor
de la rentabilidad del 2% y el limite maximo de incre-
mento del 10%.

d) Los ingresos de las tasas del pasaje, de las
embarcaciones deportivas y de recreo y de la tasa por
utilizacién de la zona de transito, en el ejercicio en que
el presupuesto deba ejecutarse no seran inferiores al
95% de los ingresos de cada una de ellas en el ejercicio
anterior, ni superiores a éstos, incrementados en la
variacién del indice general de precios al consumo para
el conjunto nacional total (I.P.C.) correspondiente al
ultimo afio.

La Ley de Presupuestos Generales del Estado o la
que, en su caso, se apruebe, podrd modificar los ante-
riores limites.

e) En las Autoridades Portuarias con rentabilidad
negativa, las propuestas de los valores de las cuantias
basicas b, p, u, g, e y t, se estableceran en el marco de
un Plan de Saneamiento que debera ser aprobado por
Puertos del Estado.

f) Las Autoridades Portuarias propondran las
cuantias basicas, dentro de los limites establecidos,
tomando en consideracién sus necesidades de inver-
sion, sus objetivos de gestion y las previsiones de trafi-
co de los puertos de su competencia.

g) Parala determinacion de las cuantias basicas en
el primer afio de aplicacion, los ingresos de la tasa de la
mercancia correspondientes al ejercicio anterior al que
el presupuesto deba ejecutarse solo incluirdn la parte A)
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de dicha tasa. Los ingresos correspondientes a la tasa
por utilizacién de la zona de transito en el ejercicio en
que el presupuesto debe ejecutarse, se comparard con la
parte B) ocupacidn de la zona de transito de la tasa de
la mercancia correspondiente al ejercicio anterior. Adi-
cionalmente, y para la determinacion de las cuantias
bésicas de todas las tasas, lo ingresos correspondientes
al ejercicio anterior al que el presupuesto deba ejecutar-
se, se incrementardn en un 20 por ciento.

14. Se aflade una nueva disposicion adicional
vigesimosegunda con la siguiente redaccion:

«Disposicién adicional vigesimosegunda. Proérro-
ga de las cuantias bdsicas de las tasas del buque, del
pasaje, de la mercancia, de las embarcaciones deporti-
vas y de recreo, por utilizacién de la zona de trinsito,
de la tarifa por el servicio de recepcion de desechos
generados por buques, de las bonificaciones aplicables
a los traficos relevantes y del valor de la rentabilidad.

Uno. En el supuesto de que no se aprobasen para
el ejercicio econémico correspondiente, por la Ley de
Presupuestos Generales del Estado o la que en su caso
corresponda, las cuantias basicas de las tasas del buque,
del pasaje, de la mercancia, de las embarcaciones
deportivas y de recreo, por utilizacién de la zona de
transito y de la tarifa por el servicio de recepcién de
desechos generados por buques, se consideraran auto-
madticamente prorrogadas las mismas, hasta su nueva
aprobacién y publicacién en el “Boletin Oficial del
Estado”.

Dos. Lo previsto en el apartado anterior serd de
aplicacion a la determinacion de los traficos relevantes
y a las bonificaciones aplicables a los mismos.»

15. Se afiade una nueva disposicién adicional
vigesimotercera, que tendrd el siguiente contenido:

«Disposicién adicional vigesimotercera. Instruc-
ciones técnicas en el servicio de manipulaciéon de mer-
cancias.

Por el Ministerio de Industria, Turismo y Comercio,
oido Puertos del Estado previa audiencia de las organi-
zaciones empresariales y sindicales mas representativas
y representativas del sector, se aprobardn las Instruccio-
nes Técnicas correspondientes a la maquinaria especifi-
ca para la prestacion del servicio portuario de manipu-
lacién de mercancias.»

16. Se afiade una nueva disposicién adicional
vigesimocuarta, con el siguiente contenido:

«Disposicion adicional vigesimocuarta. Disolu-
cién de las Sociedades Andnimas para el Trabajo de
Estiba.
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Uno. La Junta General de Accionistas podrd, con
arreglo a lo dispuesto en el articulo 260.1.1° del Real
Decreto Legislativo 1564/1989, de 22 de diciembre,
por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
Sociedades Anénimas y con la mayoria exigida por el
articulo 77.2 de la presente ley, adoptar el acuerdo de
disolucién de la sociedad, cuya eficacia quedara condi-
cionada a su autorizacién por orden del Ministro de
Fomento. La orden de autorizacién de la disolucién
establecerd las condiciones precisas para garantizar la
estabilidad en el empleo de los trabajadores de la plan-
tilla de la sociedad, que deberan ser contratados en su
totalidad por las empresas prestadoras del servicio, que
se subrogardn en los contratos laborales. En caso de
que los trabajadores procedentes de la sociedad disuel-
ta vean extinguido su contrato de trabajo por causa
distinta del despido procedente, tendrdn preferencia
para ser contratados por las empresas que en cada
momento presten el servicio.

Dos. La orden que autorice la disolucion estable-
cerd asimismo los mecanismos de célculo de las com-
pensaciones que, en su caso, puedan establecerse por la
Autoridad Portuaria a favor de las empresas estibadoras
que integraban con anterioridad la sociedad anénima
para el trabajo de estiba y a cargo de los prestadores del
servicio que suscribieran el correspondiente contrato
con posterioridad a la disolucion, y el plazo durante el
que podran ser exigibles estas compensaciones.

Tres. La constitucién de una nueva Sociedad Ané-
nima para el Trabajo de Estiba en un puerto en el que
haya sido disuelta podra ser acordada por orden del
Ministro de Fomento a propuesta de la Autoridad Por-
tuaria y previo informe de Puertos del Estado.»

17. La disposicién transitoria segunda tendrd la
siguiente redaccion:

«Hasta que se proceda a la aprobacion de una nueva
valoracion de los terrenos y de las aguas de la zona de
servicio del puerto y de los terrenos afectados a la sefiali-
zacion maritima, serdn de aplicacion las ultimas valora-
ciones de terrenos y lamina de agua aprobadas con ante-
rioridad a la entrada en vigor de esta Ley. Estas
valoraciones serdn actualizadas, desde su fecha de aproba-
cion, conforme a la variacion del indice general de precios
al consumo para el conjunto nacional total (I.P.C.) entre el
mes de octubre inmediatamente posterior a la fecha de
aprobacion y el mes de octubre del afio inmediatamente
anterior al del ejercicio de que se trate.»

18. La disposicion transitoria duodécima queda
redactada de la forma siguiente:

«Disposicién transitoria duodécima. Régimen de
determinadas empresas exentas del servicio publico de
manipulacién de mercancias.

Las empresas titulares de concesiones de dominio
publico exentas del servicio ptblico de estiba y desesti-
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ba al amparo del articulo 2.g del Real Decreto-
ley 2/1986 quedardn excluidas de la obligacion de par-
ticipar en las Sociedades Andnimas para el Trabajo de
Estiba hasta el término del periodo concesional, sin
perjuicio de lo que se establece en el articulo 76.5 res-
pecto de la capacitacion de su personal.»

19. Se adiciona una nueva disposicion transitoria
decimoquinta con la siguiente redaccion:

«Disposicion transitoria decimoquinta. Tarifas del
servicio de recepciéon de desechos generados por
buques.

Las Autoridades Portuarias continuaran aplicando las
cuantias actualmente vigentes para el servicio de recep-
cién de desechos generados por buques en tanto se esta-
blecen en la Ley de Presupuestos Generales del Estado o
en la que, en su caso, se apruebe, las tarifas fijas corres-
pondientes para cada uno de los rangos de arqueo de
buques reflejados en la tabla del articulo 81, o bien el
precio por metro ctibico por grupos de arqueo.»

20. Se aflade una nueva disposicion transitoria
decimosexta, que tendr4 el siguiente contenido:

«Disposicion transitoria decimosexta. Excepcio-
nes a la exigencia de titulacién en el servicio de mani-
pulacion de mercancias.

El requisito de titulacién a que se refiere el articu-
lo 76.5 no sera exigible a los trabajadores que se
encuentren en alguno de los siguientes supuestos, siem-
pre que se limiten a las tareas que venian desarrollando
a la entrada en vigor de esta Ley:

a) Los estibadores portuarios de las sociedades
andénimas para el trabajo de estiba, asi como los que
tengan suspendida la relacién laboral especial y presten
servicios en régimen de relacién laboral comin en
empresas titulares de titulos habilitantes para la gestion
del servicio publico de estiba y desestiba.

b) Los estibadores a que se referia la disposicién
transitoria segunda 2 del Real Decreto-ley 2/1986, que
tuvieran reconocida esta condicién a la entrada en vigor
de esta Ley.

c) Los trabajadores que dispongan de un certifica-
do de profesionalidad de acuerdo con lo establecido en
la disposicién adicional séptima de la Ley 10/1994.

d) Los que a la entrada en vigor de esta Ley vinie-
ran prestando servicios en tareas de carga, estiba, des-
estiba, descarga y transbordo de mercancias que hubie-
ran estado excluidas del servicio publico al amparo del
articulo 2.g del Real Decreto-Ley 2/1986.

e) Los que pudieran acreditar la realizacion de
mads de 100 jornadas de trabajo con arreglo al articulo 12
del Real Decreto-ley 2/1986 en el dltimo afio natural
anterior a la entrada en vigor de la Ley.»
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Disposicion adicional primera. Definiciones.

Las menciones que en la Ley 27/1992, de 24 de
noviembre, y en la Ley 48/2003, de 26 de noviembre se
hacen a «tasa por aprovechamiento especial del dominio
publico en el ejercicio de actividades industriales,
comerciales y de servicios», «licencias», «servicios por-
tuarios basicos» y «agrupaciones portuarias de interés
econdmico», se entenderan hechas a «tasa por el ejerci-
cio de actividades comerciales, industriales y de servi-
cios», «contratos», «servicios portuarios» y «sociedades
anénimas para el trabajo de estiba», respectivamente.

Cualquier mencion contenida en la Ley 48/2003, de 26
de noviembre al «Plan director» se tendrd por no puesta.

Disposicion adicional segunda. Publicaciones o

anuncios oficiales.

Las menciones contenidas en la Ley 27/1992, de 24
de noviembre, y en la Ley 48/2003, de 26 de noviembre
relativas a la realizacion de publicaciones o anuncios en
periddicos oficiales, se entenderan realizadas al «Bole-
tin Oficial del Estado», salvo que expresamente se indi-
que otro distinto.

Disposicion transitoria primera. Adaptacion de la tasa
por ocupacion privativa del dominio puiblico portua-
rio en concesiones otorgadas con anterioridad a la
entrada en vigor de esta ley.

Uno. En las concesiones y autorizaciones otorga-
das con anterioridad a la entrada en vigor de la presente
ley, la tasa por ocupacion privativa del dominio ptiblico
portuario deberd adaptarse a la regulacion contenida en
el articulo 10 de la Ley 48/2003, de 26 de noviembre,
en la redaccion dada por esta ley. La cuantia de esta
tasa se establecerd por aplicacion del tipo de gravamen
que le corresponda con el limite del 7,2 por 100 sobre
la dltima valoracién aprobada actualizada conforme a
la variacion del indice general de precios al consumo
para el conjunto nacional total (IPC) entre el mes de
octubre inmediatamente posterior a la fecha de aproba-
cién y el mes de octubre de 2005. En caso de que se
produzca una modificacién sustancial de las condicio-
nes de la concesion serd de aplicacion el tipo de grava-
men que corresponda segin el articulo 10 de la
Ley 48/2003, de 26 de noviembre, en la redaccién dada
por esta Ley, sin la limitacion prevista en este apartado.
El limite del tipo del 7,2 % a que se refiere este aparta-
do no serd de aplicacién a las concesiones y autoriza-
ciones otorgadas entre el 1 de enero de 2004 y la entra-
da en vigor de esta ley.

Para las autorizaciones y concesiones otorgadas
antes del afio 2004, la cuantia de la tasa por ocupacién
privativa de dominio puiblico no serd inferior al importe
del canon anual, referenciado a 31 de diciembre
de 2003 y actualizado de acuerdo con el IPC.

Dos. Aquellas concesiones que se hubieran acogi-
do a lo dispuesto en los apartados 2 y 3 de la disposicién
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transitoria primera de la Ley 48/2003, de 26 de noviem-
bre, podran mantener el régimen establecido en los mis-
mos, finalizando su aplicacidn, en todo caso, el 31 de
diciembre de 2008, con las cuantias que procedan.

Tres. En las concesiones y autorizaciones otorga-
das con anterioridad al 1 de enero de 2004 con ocupa-
cion privativa de espacio de agua para relleno, su titular
podra optar, en el plazo de seis meses a partir de la
entrada en vigor de esta ley, entre acogerse a lo dis-
puesto en el articulo 10 de la Ley 48/2003, de 26 de
noviembre, en la redaccioén dada al mismo por la pre-
sente ley o la aplicacion de la tasa de ocupacién privati-
va calculada en funcién del tipo de gravamen de 6 por
ciento sobre el valor del agua vigente en cada momen-
to, sin que en este Ultimo caso sea posible que la Auto-
ridad Portuaria aplique las bonificaciones previstas en
la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, en la redaccion
dada por esta ley. En el caso de que se produzca una
modificacion sustancial de las condiciones de la conce-
sion, serd de aplicacion el régimen establecido en el
articulo 10 de la Ley 48/2003, de 26 de noviembre.

Cuatro. La adaptacion prevista en esta disposicion
se entenderd sin perjuicio de que las actualizaciones de
las cuantias de la tasa por ocupacion privativa del domi-
nio publico portuario y las revisiones del valor de los
terrenos se efectuardn, a partir de la entrada en vigor de
esta ley, conforme a lo dispuesto en el articulo 10 de la
Ley 48/2003, de 26 de noviembre, en la redaccion dada
por la presente ley.

Disposicidn transitoria segunda. Adaptacién de la
tasa por aprovechamiento especial del dominio
publico en el ejercicio de actividades industriales,
comerciales y de servicios.

En las concesiones y autorizaciones otorgadas con
anterioridad a la entrada en vigor de esta ley deberd adap-
tarse la tasa por aprovechamiento especial del dominio
publico en el ejercicio de actividades industriales, comer-
ciales y de servicios a lo dispuesto en el articulo 11 de la
Ley 48/2003, de 26 de noviembre, en la redaccién dada al
mismo por esta ley, para la tasa por el ejercicio de activi-
dades comerciales, industriales y de servicios. Para ello, el
tipo de gravamen de la tasa sera el resultante de multipli-
car el valor asignado al mismo a la fecha de entrada en
vigor de esta ley por el coeficiente 1,2. En todo caso, la
cuota de la tasa deberd cumplir con los limites estableci-
dos en el articulo 11 de la Ley 48/2003, de 26 de noviem-
bre, en la redaccion dada por la presente ley.

Disposicién transitoria tercera. Aplicacion de las
tasas por utilizacién especial de instalaciones por-
tuarias a las concesiones otorgadas con anterioridad
a la entrada en vigor de esta ley.

Uno. A partir de la entrada en vigor de esta ley, el
trafico portuario que utilice instalaciones en régimen de
concesidon administrativa estard sujeto al pago a la
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Autoridad Portuaria de las tasas por utilizacion especial
de instalaciones portuarias reguladas en esta ley.

Dos. Se respetard la opcién realizada por los con-
cesionarios de conformidad con lo previsto en la dispo-
sicion transitoria tercera de la Ley 48/2003, de 26 de
noviembre, sin perjuicio de la aplicacion de las nuevas
cuotas previstas en esta ley. Ademds en el supuesto de
que se hubiese optado por la aplicacién de las cuotas
previstas para instalaciones no concesionadas con las
bonificaciones previstas en su titulo concesional, no
serd posible la aplicacion de la bonificacion para incen-
tivar el crecimiento y fidelizar los traficos de mercan-
cias y los servicios maritimos a un determinado tipo de
trafico, prevista en el articulo 19.7 de la Ley 48/2003,
de 26 de noviembre, en la redaccion dada por la presen-
te ley.

Disposicidn transitoria cuarta. Licencias de presta-
cidén de servicios portuarios basicos.

Uno. Las empresas que a la entrada en vigor de
esta Ley sean titulares de licencias de prestacion de
servicios portuarios basicos, accederan directamente al
correspondiente contrato de gestion indirecta del servi-
cio portuario otorgado por la Autoridad Portuaria.

Dos. Los titulares de los contratos podran optar
entre adecuarse a los nuevos pliegos de condiciones
generales y de prescripciones particulares del servicio
o mantener las condiciones establecidas en el titulo
habilitante vigente al tiempo de la entrada en vigor de
esta ley. Dicha opcion debera ejercerse en el plazo
maximo de tres meses desde la aprobacién del pliego
de prescripciones particulares del servicio.

En el caso de que se opte por la no adaptacion, el
plazo del contrato serd el que reste del establecido en el
titulo habilitante. Si se adapta a los nuevos pliegos, el
plazo sera el que se determine el pliego de prescripcio-
nes particulares del servicio.

En cualquier caso se debera aplicar la tasa por el
ejercicio de actividades comerciales, industriales y de
servicios, con las adaptaciones que procedan de acuer-
do con lo establecido en esta ley.

En el caso de que no se formule manifestacion algu-
na por el titular del contrato, se entenderd que éste opta
por el mantenimiento de las condiciones del contrato.

Tres. En el caso de que el nimero de prestadores
del servicio se encuentre limitado o se limite por la
Autoridad Portuaria, el titular de una licencia de presta-
cion de servicio portuario basico accedera directamente
a la obtencidn de uno de los contratos de gestién del
servicio portuario durante el tiempo de vigencia que
reste de su titulo habilitante, que no podra exceder del
previsto en el articulo 61 de esa ley, pudiendo optar
entre someterse a los nuevos pliegos de condiciones
generales y de prescripciones particulares del servicio
o mantener las condiciones contenidas en la licencia.
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Disposicion transitoria quinta. Modificacién de las
Sociedades Estatales de Estiba y Desestiba.

En el plazo de tres meses desde la entrada en vigor de
la presente Ley se celebrardn las Juntas Generales de
Accionistas de las Sociedades Estatales de Estiba y Des-
estiba al objeto de adoptar el acuerdo de modificar sus
estatutos sociales para cambiar la denominacién de la
sociedad, modificar su objeto social e incorporar el régi-
men especial de adopcion de acuerdos establecidos en el
articulo 77. Los accionistas no podran ejercer el derecho
de separacién regulado en el articulo 147 del Real
Decreto Legislativo 1564/1989, de 22 de diciembre.

Disposicién transitoria sexta. Manipulacién de
medios mecanicos de las Autoridades Portuarias.

Con cardcter excepcional, podrdn mantenerse las
tareas de manipulaciéon de medios mecénicos propie-
dad de las Autoridades Portuarias que se vinieran reali-
zando por trabajadores de estiba a la entrada en vigor
de la Ley, si asi lo acuerda la Autoridad Portuaria, en
tanto se ultima el proceso de enajenacion de aquellos o
sean retirados del servicio.

Disposicidn transitoria séptima. Régimen transitorio
aplicable a los Planes de utilizacién de los espacios
portuarios.

Uno. Los Planes de utilizacién de los espacios
portuarios aprobados con anterioridad a la entrada en
vigor de esta ley mantendrdn su vigencia y surtiran
todos los efectos previstos en la presente ley. No obs-
tante lo anterior, cuando se proceda a su primera modi-
ficacion tras la entrada en vigor de esta ley, los planes
deberdn adaptarse a lo dispuesto en el articulo 96 de la
Ley 48/2003, de 26 de noviembre, en la redaccién dada
por la presente.

Dos. Los Planes de utilizaciéon de los espacios
portuarios que, a la entrada en vigor de esta ley, se
encuentren en tramitacién deberdn ajustar su contenido
a lo previsto en el articulo 96 de la Ley 48/2003, de 26
de noviembre, en la redaccién dada por esta ley.
Disposicion derogatoria tinica. Derogacion normativa.

Uno.
siguientes:

Quedan derogadas las disposiciones

El articulo 38, parrafo 2.° del apartado 1.° del
articulo 47, las disposiciones adicionales primera, ter-
cera, quinta, sexta, séptima, apartado 2 de la decimono-
vena y disposicién adicional vigésima, el apartado
cuarto de la disposicion transitoria primera y la disposi-
cidén transitoria novena de la Ley 48/2003, de 26 de
noviembre, de Régimen Econémico y de Prestacion de
servicios en los puertos de interés general.
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El Real Decreto-ley 2/1986, de 23 de mayo, sobre el
servicio publico de estiba y desestiba de buques.

Dos. Quedan, asimismo, derogadas cuantas dispo-
siciones de igual o inferior rango se opongan a lo esta-
blecido en esta ley.

Disposicién final primera. Fundamento constitu-

cional.

Esta ley se dicta al amparo de las competencias que
corresponden al Estado, de conformidad con el articu-
lo 149.1.14.* y 20.* de la Constitucidn.

Disposicion final segunda. Modificacién de la Ley
27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado
y de la Marina Mercante.

1. El parrafo 1) del apartado 4 del articulo 28 ten-
dr4 la siguiente redaccion:

«La aprobacién de los pliegos de condiciones gene-
rales de cada servicio portuario.»

2. El parrafo a) del articulo 36 tendrd el siguiente
contenido:

«La prestacién y control de los servicios portuarios
para lograr que se desarrollen en condiciones Optimas
de eficacia, economia, productividad y seguridad, sin
perjuicio de la competencia de otros organismos.»

3. El pérrafo b) del apartado 1 del articulo 37 ten-
dr4 la siguiente redaccion:

«Gestionar, administrar y controlar los servicios
portuarios y las operaciones y actividades que requie-
ran su autorizacién o concesion.»

4. El apartado 1 del articulo 43 tendra la siguiente
redaccion:

«Uno. EIl Director serd nombrado y separado por
mayoria absoluta del Consejo de Administracidn, a
propuesta del Presidente, entre personas con titulacién
superior y reconocida experiencia de, al menos, 5 afios
en técnicas y gestion portuaria. La propuesta de nom-
bramiento y cese serd comunicada a Puertos del Estado
con, al menos, una antelacién de 15 dias a la convoca-
toria del Consejo de Administracion.»

5. Laletra c) del apartado 1 del articulo 115 queda
redactado de la forma siguiente:

«c) Elincumplimiento de la normativa establecida
para las operaciones de estiba o desestiba en su legisla-
cién especifica, asi como el incumplimiento de la obli-
gacion legal o en su caso del compromiso, relativo a la
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contratacién de determinado porcentaje de trabajadores
en régimen laboral comun.»
Disposicion final tercera. Desarrollo reglamentario.
El Consejo de Ministros y el Ministro de Fomento
podrén, en el 4&mbito de sus respectivas competencias,
dictar las normas reglamentarias y disposiciones admi-
nistrativas de cardcter general que requiera el desarrollo
aplicacion de esta ley.

Disposicién final cuarta. Entrada en vigor.

La presente ley entrard en vigor a los veinte dias de su
publicacién en el «Boletin Oficial del Estado», salvo el
articulo primero relativo a la modificacién del Titulo I de
la Ley 48/2003, de 26 de noviembre y disposiciones adi-
cionales y transitorias aplicables a este Titulo, cuya
vigencia coincidird con la de la Ley de Presupuestos
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Generales del Estado, o la que en su caso corresponda,
que apruebe las cuantias bdsicas de las tasas previstas en
la disposicién adicional primera de esta ley.

Disposicion final quinta. Autorizacién al Gobierno
para dictar un texto refundido.

Se autoriza al Gobierno para que en el plazo de
seis meses a partir de la publicacién de esta ley en el
«Boletin Oficial del Estado» elabore un texto refun-
dido de la Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante, de la
Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen eco-
némico y de prestacion de servicios en los puertos de
interés general y de esta ley.

La autorizacién a la que se refiere este apartado
comprende la facultad de regularizar, aclarar y armoni-
zar los textos legales que han de ser refundidos.
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