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Se abre la sesion a las cuatro y treinta y cinc
minutos de la tarde.

El sefiorPRESIDENTE: Seforias, buenas tard¢
Va a dar comienzo la sesion de la Comision de Infr
tructuras.

Antes de empezar, sefiorias, me van a permitit
les haga referencia a una invitacion que se ha rec
en la Comisioén de Infraestructuras por parte del m
tro de Fomento para asistir a un acto que se IEeara
cicio de salvamento y lucha contra la contaminaci
Algeciras 200& celebrar mafiana en Algeciras a ps
de las 9,30 horas de la mafiana. Hemos pasadc(
informacion a través del letrado de la Comision a tc
las personas a las que nos ha sido posible, en e
entendido que han debido recibir todos ustede
informacién. El que no la haya recibido —por ¢
hago mencién en este momento a esa invitacion
tuviera intencion de asistir al acto puede poners
contacto con nosotros a lo largo de la Comision o
pués de la misma para decirle las posibilidades de
tencia.

)y PROPOSICIONES NO DE LEY:

— POR LA QUE SE INSTA AL GOBIERNO A
APROBAR UN PLAN EXTRAORDINARIO

5. DE INVERSIONES PARA LAPROVINCIADE

es- CADIZ QUE PERMITA ABORDAR LAS
MEJORAS DE SUS INFRAESTRUCTURAS

gque DE COMUNICACION. PRESENTADA POR

Jido EL GRUPO PARLAMENTARIO FEDERAL

lis- DE I1ZQUIERDA UNIDA. (Nimero de ex-
pediente 161/000001.)

n.

tir El sefioPRESIDENTE: Damos comienzo al orden

ekdladia de la sesion de la Comisién. Proposicién no de

1&s/ nimero 1 por la que se insta al Gobierno a aprobar

binplan extraordinario de inversiones para la provincia

;da Cadiz que permita abordar las mejoras de sus infra-

sestructuras de comunicacion. Ha sido presentada por el

-Orupo Parlamentario de Izquierda Unida y su porta-

reoz, el sefior Centella, tiene la palabra.

es-

1SisEl sefiorCENTELLA GOMEZ : Hay momentos en

los que algunas iniciativas pueden ser oportunas y otros
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en los que a uno le entra ciertas dudas. Digo estc
que discutir temas en la Comisién de Infraestruct
hoy cuando estamos aprobando los presupues
estamos viendo cdmo enmienda tras enmienda
oposicion no son tenidas en cuenta, a uno le quitar
tante moral a la hora de convencer al Grupo mayc
rio en esta Camara de una serie de necesidades (
son, ni muchos menos, capricho de este grupo, si
plasmacion de lo que debe de ser una forma de g
nar. En este sentido hablar de problemas en la pr
cia de Cadiz cuando se estan aprobando los prest
tos, repito, es bastante descorazonador. No obst
voy a tratar de defender esta iniciativa con la inten
de trasladar al menos el debate e intentar que el P.
Popular sea capaz de hacer una reflexion que le
venza de que estamos hablando de una provinci
estd compuesta por hombres y mujeres iguales a I¢
resto del Estado, que pagan sus impuestos y que,
tanto, tienen que ser ciudadanos de primera, y r
segunda o de tercera categoria, en lo que parec
alguien en la Administracién pretende convertirles.

Da la impresion de que en la provincia de Cadiz
una mano negra que retrasa, cuando no elimina,
quiera de los instrumentos que debe tener para
ciar su desarrollo y para poder sacar provecho d
muchas posibilidades de desarrollo que tiene. Y as
encontramos con una provincia donde se registra
del 33 por ciento de paro, muy por encima de la m
andaluza, que ya es alta, y que casi triplica la m
estatal. A esto se suma que mas de un 30 por cier
la poblacion se encuentra en situacion de precari
social o de pobreza, todo lo cual hace de Cadiz une
vincia que deberia estar en el primer puesto de las
ridades del Gobierno. Sin embargo nos encontre
con que no solamente no se desarrollan los proye
sino que incluso en algunos casos, como verem
las siguientes proposiciones no de ley, se castige
trata a los ciudadanos de esta provincia como si |
sen sus impuestos en otro pais o como si no fuese
dadanos iguales a los del resto del Estado espafio

Por todo ello, planteamos hoy una proposicion n
ley que viene a sefalar la necesidad de una sel
inversiones, porque la provincia de Cadiz puede j
un papel de liderazgo en Andalucia y en el Estad
muchas cuestiones, fundamentalmente en lo relac
do con el turismo y también con el desarrollo de z«
agricolas, pero se requieren unas comunicacione
no son las que tiene esta provincia. Unir el puert
Algeciras con el de Malaga de una forma directa
tren y por carretera seria una de las mayores apor
nes que se pueden hacer a este desarrollo. Por es
mos que hacen falta mas inversiones, que se t
hacer justicia con esta provincia, y de ahi viene nu
propuesta de que se haga un plan de inversione
deberia estar contemplado en estos presupuestos
gue no estamos muy lejos de la campania elector:
la que se hacian ciertas promesas, y muchos d

pamas que hoy se plantean aqui por Izquierda Unida
raen los que el Partido Popular planteaba a sus electo-
Jeey. Creemos que hay que invertir y que hay que mejo-
@da las comunicaciones de la provincia de Cadiz como
bas-elemento clave para su desarrollo, y por ello plante-
i@Nos unas iniciativas que pretenden que las actuacio-
Jae®mno sean aisladas, sino que se haga un verdadero
@lan de actuaciones para que de forma coordinada se
hewneda situar a Cadiz en las mejores posibilidades de
vaompetitividad. Proponemos unas actuaciones que
yessamos dispuestos a consensuar y a discutir y estamos
wispuestos también a que se nos planteen enmiendas,
ifrero nos encontramos con la callada por respuesta del
ritdotido Popular, que imagino que no va a ser una acep-
>taeion, sino que va a ser un rechazo sin ni siquiera plan-
ge@ una posibilidad de encuentro.
5 deExplicar uno por uno todos los planteamientos que
a@dadhacen seria una reiteracion, pero si quiero sefalar
y@gunos porque repito que son elementos importantes.
Aua hora de hablar de actuaciones ferroviarias, hay que
destacar las comunicaciones en el interior de la provin-
1&ja, pero sobre todo las comunicaciones entre Cadiz y
uaekvilla, pues en la época del AVE todavia hay lineas
digireas que podiamos catalogar de finales del =iglo
' tade la primera parte dek. Ademas se ha mantenido
reys un cierto engafio a la poblacion, porque respecto a la
Tiiea Bobadilla-Algeciras se ha dicho durante muchos
:didos que por ella no podia circular el Talgo porque no
:denia capacidad para ello, y de buenas a primeras se
pdseo a circular y la verdad es que el tren llegaba, aun-
dauk sin duda la linea podria estar mejor. Es fundamen-
ptal-conectar Cadiz con Sevilla, Algeciras con Bobadilla
yjoAlgeciras con Méalaga. Estas tres comunicaciones
npasdrian permitir que el puerto de Algeciras y la zona de
;168 diz desarrollaran su economia, que Cadiz pudiese
ss|Em una potencia turistica, que ya lo es, y sacar de ello
ymsacho mas provecho.
1gaRespecto a las actuaciones en carretera, queremos
diestacar, junto con el desdoblamiento de la circunvala-
cion de Jerez, la nueva ronda y el desdoblamiento del
ti;dmo Puerto Real-Tres Caminos, la comunicacion
eetire Cadiz y Malaga —después tenemos otra proposi-
geivn de ley que redundard en lo mismo—, porque es
) emrioso que en una provincia que sefialamos que esta
Jtem necesitada —las comunicaciones con Cadiz y pron-
1&s con Malaga— sean de autopistas de peaje. Parece
goeno si alguien quisiera castigar al ciudadano que
deiera entrar o salir de Cadiz. Por eso entendemos que
)ta iniciativa de lzquierda Unida sobre esta cuestion
wiene a poner de manifiesto la necesidad de que hay
cree-invertir en Cadiz, que Cadiz también existe y que
aloke ciudadanos y ciudadanas de Cadiz son ciudadanos
stta este pais con los mismos derechos que los demas.
foe eso nos preocupa que el Partido Popular dé la calla-
pdarpor respuesta, que mire para otro lado, que las decla-
,raniones de la alcaldesa y candidata y anterior diputada
» Tesfila Martinez no se vean corroboradas con las inver-
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siones —y si no ahi estan los presupuestos de est
para demostrarlo—y que lo que podia ser hoy un g
de encuentro siga siendo de desencuentro, repito
gue el Partido Popular ni siquiera nos ha presen
una enmienda para intentar llegar a algun efecto. A
tir de ahi, seguimos manteniendo nuestra propue:
repito que estamos convencidos de que hoy aqui
grupo podré votar lo que considere oportuno, pero
se tendra que dar la cara luego en Cadiz y habr:
justificar por qué se castiga a Cadiz y por qué n
invierte en Cadiz lo que esta provincia se merece.

El sefioPRESIDENTE: Hay enmiendas del Grug
Socialista. Tiene la palabra su portavoz para fija
posicién sobre las mismas.

El sefiorFERNANDEZ CHACON: Sefior presi:
dente, espero que, ademas de fijar nuestra pos
sobre las enmiendas, me deje hacer una breve e;
cién para fijar también nuestra posicion sobre el ti
de la proposicion no de ley que vamos a disc
Muchas gracias.

La provincia de Cadiz, sefiorias, es la provincia
al sur de la Peninsula, por lo tanto mas al sur de E
pa, limite entre dos continentes, una provincia que
graficamente tiene una extensiéon de 7.440 kildme
cuadrados y 252 kilbmetros de costa; una provincia
gular, donde la sierra y el mar se dan la mano; una
vincia singular también porque esta en un fondc
saco y no se pasa por ella para ir a otro sitio, sinc
hay que ir a ella para conocerla. Desde el punto de
demografico, tiene 1.110.000 habitantes a la fe
repartidos de una forma desigual en la provincia,
damentalmente en el eje de las dos bahias, de Alg:
y de Cadiz, en las que se congregan cerca de 80
habitantes, y el 25 por ciento restante repartidos €
municipios, de los que hay que decir que recogen
bién poblaciones muy densamente pobladas. Es
provincia, como decia, singular también en el asp
demografico, por la estructura poblacional.

Desde el punto de vista social, como ha dicho y
portavoz de Izquierda Unida, desgraciadamente
provincia que ostenta el récord de desempleo ¢
Estado espafiol, récord que hoy por hoy persiste
mas del 30 por ciento de paro, que implica grar
dosis de marginalidad en la provincia, que implica i
mas desequilibrios territoriales dentro de la propia
vincia y que implica que aparezcan con frecuenc
economia sumergida y la marginalidad y que tenga
blemas relacionados con el narcotrafico, con el tré
ilicito de drogas, y ultimamente también problemas
el trafico ilegal de inmigrantes. Esa es la radiogr
social de la provincia actualmente. Y a esta situacic
ha llegado, sefiorias, sencillamente por tres razone
primera razén hay que buscarla en el comportami
de los sectores productivos de la provincia. En el s
primario, tanto la agricultura como la pesca esta

rana crisis desde hace afios, crisis que actualmente es
imaicho mayor; primero, el sector de la agricultura por
pelreonsabido elevado precio de los carburantes y por la
afddta de regadios y, segundo, el sector de la pesca por la
yéalta de acuerdo de pesca con Marruecos, por lo que,
aomo ustedes saben, desde hace un afio esta practica-
;aleante amarrada la flota pesquera, cuando una gran
Jparte de la riqueza de la provincia se consigue a través
alecla flota pesquera. Amarrada a puerto significa que
sectores econdmicos que dependen de la pesca estan
actualmente parados. El sector industrial tampoco sale
muy bien parado en los ultimos afios. Como todos
ysaben, hay una crisis en la construccién naval, y la pro-
stincia de Céadiz tenia un importante peso en ese sector,
que esta en crisis, lo que lleva aparejada crisis también
para las industrias auxiliares, crisis, en definitiva, para
la riqgueza de la zona, es decir, para el empleo. En ese
>iasmo sentido, dentro del sector industrial, el marco
J0Bifcola de Jerez tampoco ha quedado muy bien para-
Xtfo, con un retroceso en los Ultimos afios.
tir. Lo que quizas despunta —se ha dicho aqui por el
portavoz de Izquierda Unida— es que en el sector ter-
18Rario, en el sector de servicios, en el sector del turis-
e, gracias a la politica llevada a cabo en los ultimos
leiros ha habido un avance en el mismo, creyendo que
resiede ser un factor decisivo para el desarrollo de la
sirovincia de Cadiz, porque miren ustedes lo que pasa
o8mr esta provincia. Tiene una grave carencia en infraes-
deucturas, carencia que se ha visto acrecentada durante
doe ultimos cinco afos, ya que practicamente no se ha
ristastruido ninglin metro de autovia en la provincia.
ha,Las propuestas que se debaten hoy aqui lo que hacen
18s corregir esa grave carencia de infraestructuras en la
cppesvincia de Cadiz. Tengo que decir que Cadiz es una
.PBdvincia en la que sus dos principales entradas son dos
1 8@ropistas de peaje, la A-4, Sevilla-Cadiz, y la Guadia-
aro-Estepona, que practicamente esta terminada. Y ade-
unas hay un grave déficit de incomunicacion entre las
:tiahias de Cadiz y de Algeciras, donde, como decia
anteriormente, confluye la mayor poblacion de la pro-
vghcia de Cadiz, actualmente cerca de 800.000 habitan-
sé®. Pues bien, tanto en comunicaciones viarias como
1e#l comunicaciones ferroviarias actualmente no hay
avgda, solamente la N-340, cuyo desdoblamiento esta-
lews pidiendo desde hace ya afios y que todavia no se
dka llevado a cabo. ¢Qué crea esto? Pues crea una situa-
roidn de colapsos circulatorios en esta via, en la N-340,
ikauy importantes para estas poblaciones de las dos
ytmahias y ademas hay que decir que actualmente es la
icarretera con el indice de siniestralidad més alto de
:tada Espafia. Este déficit cronico en infraestructuras
figue ha creado esta no competitividad de la provincia de
168&diz con respecto al entorno que le rodea, con respec-
stb@a Andalucia y con respecto a Espafia, hay que arre-
rgtarlo y hoy tenemos la oportunidad de hacerlo aqui
ctatando favorablemente la propuesta que se trae de un
@han extraordinario de inversiones. Y no es una cues-
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tion de partidos, porque, si asi fuera, el Partido P
lar, que yo creo que deberia apoyar estas proput
deberia hacer lo mismo que dicho partido ha hect
la provincia de Céadiz en la Diputacion Provincial.
dia 3 de octubre el Pleno de la Diputacién Provin
de Cadiz aprobé un plan extraordinario de inversic
para la provincia de Cadiz con el fin de instal
Gobierno para que en los Presupuestos General¢
Estado del 2001 se llevaran a cabo todas estas ¢
ciones que hoy traemos aqui para votar, todas, -
viarias como ferroviarias. Tengo que decir que tc
los grupos votaron favorablemente, incluido el Par
Popular, por lo cual, por la similitud entre lo que
vot6 en CAadiz y lo que se va a votar aqui hoy, ust
estan obligados a votar favorablemente, porque, ¢
tendrian que explicar por qué votan una cosa en ur
y otra cosa en otro.

Quiero terminar diciéndole que nosotros pedimo:
tratamiento especial para la provincia de Cadiz, ya
no puede estar sumida en el abandono en el que
actualmente. No tenemos ni una sola infraestruc
gue podamos decir que se haya puesto en marc
los ultimos cinco afios y que de alguna manera resi
algun problema de la provincia de Cadiz.

Sefior presidente, las enmiendas que presentc
son tres, en relacion con las cuales el Grupo de Izc
da Unida ha anunciado que va a aceptarlas, son g
camente de correccién, excepto la ultima. Leo
enmiendas para que se tengan en cuenta por los s
diputados. En la primera, donde dice nueva linea «
San Fernando, Jerez y Algeciras, nosotros propon
una nueva linea entre San Fernando y Algeciras
prolongacion hasta la Costa del Sol y conexion cc
linea de alta velocidad Madrid-Malaga. Simpleme
creemos que refleja lo que pensamos que lzqui
Unida queria traer a votar aqui hoy, esto es, la ul
una vez terminada esa conexion de San Fernand
Algeciras, con la Costa del Sol y con la linea de
velocidad Madrid-Malaga. La segunda es una n
correccion técnica. Cuando habla de linea de tren
ro-(metro de superficie) entre San Fernando, Col
Chiclana, nosotros decimos que entre San Fern:
Chiclana y Conil, puesto que asi estan dispuesto
pueblos y técnicamente es mas correcto. Y en la t
ra, en la que se habla del desdoblamiento de la ca
ra N-340, nosotros proponemos el siguiente texto:
doblamiento de la N-340 desde Chiclana hasta Ve
tratamiento de urgencia del tramo comprendido €
las poblaciones de Chiclana y Conil.

Termino, sefior presidente, esperando que el Pz
Popular vote en consecuencia lo mismo que Vvoto
provincia de Cadiz en el Pleno del dia 3 de octubr
la Diputacién Provincial. Vot6 favorablemente a e
temas porgue se recogia un plan extraordinari
inversiones, un tratamiento especial para la provi
de Cé&diz, que es ni mas ni menos lo que traemos
aqui a votar.

pu-El sefiorPRESIDENTE: ¢Grupos que desean fijar
skasposicion?
) erPor el Grupo Popular, tiene la palabra el sefior San-
Ethez.
ial
1esEl sefiorSANCHEZ RAMOS: El sefior portavoz
ale l1zquierda Unida no tiene que tratar de convencer al
skitido Popular de las carencias y de las necesidades
stlmCadiz, en absoluto, puesto que somos conscientes
wiwtodas ellas. Ha dicho el sefior portavoz que puede
logie en Cadiz haya habido una mano negra y yo le digo
dgue a lo mejor, pero le aseguro que no ha sido durante
sestos Ultimos cuatro afios. Cuando llegamos al Gobier-
deshace cuatro afios y medio, los indices de Cadiz eran
@aln peores que los que usted ha relatado en su exposi-
sftién y nosotros los hemos mejorado, sobre todo en el
tema del paro. Asi pues, por favor, no traten de hacer-
umos cargar con una culpa que yo creo que seria bueno
Jgee asumiésemos todos, porque resulta que en la inter-
esticion del portavoz del Partido Socialista los proble-
ureas de Cadiz son curiosos, ya que de ellos todo el
aremdo tiene la culpa menos el Gobierno anterior. Le
edhan la culpa al sector pesquero, al sector de la indus-
tria, al turismo, al bodeguero, todos son malos empre-
gaeos y todos tienen la culpa menos ellos. Mire usted,
lielguna culpa tendré su Gobierno. Ustedes son diputa-
adts del Partido Socialista, tienen un Gobierno en la
l@®munidad y son oposicion aqui. Pues bien, en la
fiooesunidad el 90 por ciento de las competencias estan
ntransferidas y es donde realmente tiene que actuar la
ndogsita de Andalucia y resulta que usted no le exige nada
cata misma, sino solamente al Gobierno central. En su
1éxposicion no le he oido hablar de las infraestructuras
e la provincia de Cadiz, que son competencia de la
'rdlanta de Andalucia, ni de la Diputacién, que también es
\Gocialista, y el convenio de las dos bahias esta firmado
pon el Gobierno central, la Junta de Andalucia y la
Biputacion y ustedes solamente le exigen a una Admi-
snastracion. Las carreteras, independientemente de la
gedministracion que sea competente, son una necesidad
ilde todos y ustedes, como responsables politicos, ten-
1dan que exigir a aquella Administracion que no cum-
[da, por lo que creo que no es correcto lo que usted esta
ragsiendo.
reteFampoco entiendo su enmienda. Usted dice que eli-
'gaina el proceso de la N-340 desde Chiclana hasta Vejer
ayydice: Desdoblamiento entre Chiclana y Vejer y trata-
im@ento de urgencia al tramo comprendido entre Chicla-
na y Conil. Resulta que entre Chiclana y Conil es un
tilamo y entre Conil y Vejer es otro y qué casualidad
ngjae éste le compete realizarlo a la Junta de Andalucia,
r dda que usted no le exige nada. El Gobierno central lo
o&m a hacer para evitar los retrasos a que ya nos tienen
dstedes acostumbrados, pero por supuesto pasando fac-
diara al Gobierno autbnomo. ¢ Cémo enmienda usted
lopyitando el tramo que le corresponde a la Junta de
Andalucia? Eso me parece una desfachatez y no creo
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que sea de rigor, porque usted esta exigiendo aq
compromiso con Céadiz y resulta que es el primero
se lo salta en su enmienda. Me parece absurdo.

Contestando directamente al proponente, tengc
decir que usted habla de dos cosas: infraestructura
rias y carreteras. Aunque resulte un poco extens
diré que usted propone en la linea férrea Sevilla-C
la ejecucion de las obras de duplicacion de ese tr
Pues bien, para duplicar ese tramo estan ya en m
los estudios previos para realizarlo y eso también
tiene otra cosa, que es la duplicacién del tramo en
aeropuerto de Jerez y Cadiz, que es la parte que ¢
ponde fundamentalmente a nuestra provincia, que
sometida a estudio informativo y pendiente de la de
racion de impacto. Mientras esta declaracion de im
to se esta estudiando, se ha iniciado la contratacic
la asistencia técnica necesaria para hacer los proy
de manera que no se pierda el tiempo y no se hag
cosa detras de otra, sino que podamos ir ganando
po al tiempo, porque existe un compromiso del Gotl
no del Partido Popular con este plan de infraestruc
gue usted proponéla sefiora Romero Lépez: jCua-
tro afios, casi cinco!.—El sefior LOpez-Amor Gar-
cia: jCatorce afios!)También se encuentran en eje
cién las obras de duplicacion de la integracién
ferrocarril en el municipio de Céadiz. Para ser consc
tes de ello no hay méas que ir a Cadiz y verlo, con 4
millones que figuran en los presupuestos de este
Tenemos que sefalar asimismo que estan en rel
los proyectos constructivos de la estacion del aeroj
to de Jerez —habran ido y lo habran podido ver—
remodelacion de la estacion término de Cadiz, lar
bilitacion del edificio historico de esta estacion y
renovacion del tramo de La Salud-Dos Hermanas.
respecto a la conexién de la bahia de Cadiz con
Algeciras, que usted ha expuesto aqui, tengo que (
le que también se encuentra actualmente en reda
el estudio de alternativas para esa nueva cone
ferroviaria y lo mismo pasa con la Bobadilla-Alge
ras, para no cansarles. En consecuencia, ustedes |
nen un plan extraordinario para Cadiz, donde no v
nada extraordinario. Lo Unico extraordinario es
implantacién de unos trenes ligeros o metros de si
ficie que enlazan las distintas ciudades, con lo
nosotros estamos totalmente de acuerdo, pero que
casualidad de que es competencia de la Junta de.
lucia y no del Ministerio, con lo cual dificilmente poc
mos instar al Gobierno a que lo haga.

Respecto a las carreteras, tenemos el desdobla
to de la circunvalacion de Jerez, que esta en fase |
de licitacion del concurso para la redaccion del pro
to de construccién. Figuran en los presupuesto
millones de pesetas. Quiero recordarle que este ci
nio, que se llama convenio de Jerez, se va a financ
50 por ciento entre el Ministerio de Fomento y el Ay
tamiento de Jerez por importe de 2.100 millone:
pesetas. Hablan también de la nueva Ronda Sur y

lidenJerez para el enlace de la N-1V con las carreteras
1¥e381, la 502 y la 382. Esto es competencia absoluta
de la Junta de Andalucia, con lo cual tampoco podemos
gustar al Gobierno.
viaRespecto al desdoblamiento del tramo Puerto Real-
),Tles Caminos se ha terminado ya el proyecto y esta
whizndiente de supervisién para poder licitar las obras,
msi que consideramos que puede ser inminéhte.
rebAora Romero Lopez: Cinco afos.El desdobla-
aniento de Chiclana hasta El Colorado es la parte que
gyel he criticado del PSOE, no sé por qué retira esa
regsmnienda y por qué retira la parte que es competencia
edtila Junta de Andalucia, que no lo podemos entender.
>la-En cuanto a la N-340 —que es motivo de otra pro-
igaesicion no de ley donde entraremos méas en detalle
pieesto que es especifica para ese cometido— le puedo
Ctislantar que se han anticipado las actuaciones, que ya
. geth aprobado el proyecto de impacto, que ya estan
iefaelas las 6rdenes de estudio para la redaccion de los
goroyectos de construccion y que es inminente. Hay un
lasmpromiso del Ministerio para no perder ni un solo
minuto y poder actuar de forma urgente, porque este es
el compromiso del Partido Popular con la provincia de
u€adiz y con una plataforma que se ha creado para rei-
leindicarlo. (Varios sefiores del Grupo Socialista:
2@inco afos.—Varios sefiores del Grupo Popular:
>0@torce.) Cuando se pongan de acuerdo continuaré.
a{Risas.)
CIOEnN definitiva, sefior presidente, lamentandolo mucho
Jate dirijo al portavoz de Izquierda Unida para decirle
. ue no podemos aprobar la proposicion no de Ley no
hsorque no compartamos la necesidad de hacer estas
lactuaciones, que las compartimos absolutamente, sino
>pBrque no podemos aprobar una cosa que esta ya en
irﬁ_larcha y que no trae ninguna cosa extraordinaria ni
>Alieva.(Rumores.)
cién
(iOrEl sefioPRESIDENTE: Un momento, don Aurelio.
i- Seforias, quieren guardar un poco de silencio. Pare-
repain bingo, con el 14, 5, 7... y van a tomar una impre-
28N malisima de nosotros. Les ruego que guarden
Isilencio y dejen terminar a don Aurelio, a quien enca-
or¥zco que termine con la méaxima velocidad posible.
jue
da &l sefiorSANCHEZ RAMOS: Sefior presidente,
ndamino inmediatamente ratificando que criticamos la
2enmienda del Grupo Socialista y lamentamos no poder
aprobar la proposicién no de Ley —repito— no porque
nien-estemos de acuerdo con la necesidad de este plan,
‘@@ ya estd en marcha y que si compartimos, sino con
eler oportunidad, puesto que todo estd en marcha. Todos
kfs expedientes estan cada uno en una fase del proyecto
nyexiste el compromiso del Gobierno de acelerarlo al
an&ximo.(Varios sefiores diputados: jMuy bien!)
n_
deEl sefiorPRESIDENTE: Vamos a intentar calmar
Hewanimos y le doy la palabra al sefior Centella para
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gue se atenga a decirnos si acepta o no las enmi
gue le han presentado. Sea usted o més breve pc

El sefiorCENTELLA GOMEZ: Sefior presidente
acepto las enmiendas y si diese la palabra al port
del Grupo Socialista podria explicar al portavoz
Grupo Popular lo que dice la enmienda, porque yo
gue no la ha leido.

El sefioPRESIDENTE: Si quiere explicarla, hag: -

lo luego tranquilamente.

El sefiotCENTELLA GOMEZ: Solamente le diri;
gue lea bien la enmienda, porque no lo ha hecho. M
tros aceptamos las tres enmiendas porque entenc
gue complementan nuestra iniciativa.

El sefiorPRESIDENTE: Por tanto, queda pendie
te de votacién en su momento esta proposicion r
ley con las tres enmiendas incorporadas.

— RELATIVA A LA LIBERALIZACION DEL
PEAJE DE LA AUTOPISTA CADIZ-SEVI-
LLA. PRESENTADA POR EL GRUPO PAR-
LAMENTARIO FEDERAL DE IZQUIERDA
UNIDA. (Namero de expediente 161/000003.)

El sefioPRESIDENTE: Pasamos a la segunda p
posicion no de ley relativa a la liberalizacion del pe
de la autopista Céadiz-Sevilla. El sefior Centella vu
a tener la palabra.

El sefolCENTELLA GOMEZ: Para continuar co
el debate, podemos evitarnos algunas intervenci
porque es un tema redundante y viene a complet
un modo especifico la propuesta anterior. Yo no s
gué se queja la gente de Cadiz porque no solame
tienen todo, sino que lo tienen mejor que nadie. Yc
imagino que se quejan de vici®isas.)Dicho esto,
también se pueden seguir quejando de que hay:
pagar peaje para entrar en Cadiz, sin via rapida alt
tiva. Puede estar en proyecto eliminar el peaje,
podemos estar esperando otros cuantos afios esp
a que esto ocurra. La verdad es que podiamos he
englobado en la misma proposicion, pero hemos q

do resaltar este tema con una proposicion espe e

para dejar en evidencia ese doble lenguaje que a«
ha dicho que tiene el Partido Popular antes de las
ciones y cuando en otro momento la propia Tec
Martinez se comprometia a eliminar el peaje, que
nosotros venimos a plantear, de la autopista Cz
Sevilla y cuando el anterior ministro de Fomento h.
declaraciones en ese sentido. Sin embargo, pasar
elecciones y a la mayoria del Partido Popular se le
daron sus compromisos y alli donde se dijo una
ahora se dicen otras, que entendemos que inclus
hirientes, como lo que se ha dicho para justificar
cambio de postura. Podia decir lo que ha dicho el

ndaez del Grupo Popular a los gaditanos: que estan muy
siblen y que no hay motivo para quejarse y que en Cadiz
va todo viento en popdEl Sefior SGnchez Ramos:
¢ Yo he dicho eso?).o que ha dicho el sefior ministro
N Fomento puede ser hiriente, porque decir que como
1&lternativa al peaje esta la N-340 puede sonar a broma,
"BBede sonar a irresponsabilidad, pero nosotros creemos
gue es una verdadera declaracién de guerra a la zona, a
la gente del lugar. A lo mejor el ministro de Fomento
no conoce la N-340, a lo mejor no conoce el trafico
pesado que soporta, a lo mejor no conoce el riesgo que
para la seguridad existe en esa carretera para plantear
»§¢€ es una alternativa a una autopista de peaje. Parece-
ff@gue existieran en algun lugar de la Administraciéon
elementos para castigar a la gente que quiere llegar a
Cadiz y poner obstaculos para que esta provincia y esta
-zona no se desarrolle. En este caso encuentran en el
) §k€fior ministro de Fomento uno de sus mayores aliados,
porque —repito— no se puede decir desde Céadiz,
como ha dicho el sefior Alvarez-Cascos, que la N-1V es
una alternativa a la autopista de peaje y quedarse luego
tan tranquilo y luego venir aqui a defenderlo.

Nosotros creemos que hay que eliminar este peaje,
gue es un peaje que viene a frenar ain mas una provin-
cia que, como deciamos anteriormente y no nos vamos

,a alargar mas, necesita apoyar, necesita una discrimina-
afgén positiva —como se dice—, porque no es justo que
\@sta zona que paga los mismos impuestos que el resto
del Estado tenga menos posibilidades de desarrollo que
otras. Por ello planteamos directamente en nuestra pro-
posicién no de ley la supresion del peaje, porque cree-
mass que es de justicia, porque creemos que ya se ha
radstigado y penalizado suficientemente a esta zona 'y
' g@e lo que corresponde es que, en colaboracion con la
tgdata de Andalucia, el Gobierno central proceda a libe-
'P&lizar de peaje la autopista Cadiz-Sevilla. Aprovecha-
mos también para decir que nos hubiese gustado que la
@& comunicacion, la autopista Estepona-Guadiaro,
"H8e estaba prevista que fuese libre de peaje y que tam-
. %92) alguien en el Partido Popular, cuando ha llegado
obierno, se le ocurrié cambiar y lo que era libre de
F_aje ahora no lo es. También nos hubiese gustado que
a autopista fuese libre de peaje porque resulta curio-
1$Qdlue las dos entradas a Cadiz sean de peaje. A estas
Ja@luras es mas dificil, pero por lo menos podriamos
jRlcanzar aqui un acuerdo para instar al Gobierno a que
\daicie el procedimiento para liberalizar de peaje la auto-
jpista Cadiz-Sevilla.
cia
n lgsl sefioPRESIDENTE: ¢ Grupos que desean inter-
Ivienir? Sefior Fernandez Navarro.
osa i i
' sobl sefoFERNANDEZ CHACON: No voy a inter-
agenir. Queria aclararle que mi madre se llama Chacoén
)gryo soy Fernandez Chacén. Para que conste.

)
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El sefioPRESIDENTE: Usted perdone, sefior F¢
nandez Chacoén, pero me habian dicho que era |
Navarro. Mi familia es de Pamplona, me ha dado
gran alegria y he seguido con el Navarro para adel
Lo corrijo.

Tiene la palabra la sefilora Romero, portavoz
Grupo Socialista.

La sefioracROMERO LOPEZ: No es por casuali
dad que sea esta la cuarta proposicion no de ley
sobre Cadiz viene al Congreso y todavia queda
gue es la quinta. Es curioso que, después de la
venciones que ha habido, esta y otra vez volvarr
hablar de este mismo tema, y la verdad es que cL
se ha hecho una oposicién tan prometedora no se
den ofrecer resultados tan chuscos. Concretament
es una de las grandes promesas falsas que en to«
campafias electorales se han hecho, incluida la s
Martinez, donde incluso se ha llegado hasta la cas
de los trabajadores del tramo de la autopista J¢
Puerto Real para decirles que esta seria la Gltima
cién sin que ese tramo estuviera liberado. Por tantc
promesa falsa sigue ahi —todavia estamos espe 1

la reaccién del Gobierno—, por mas que los diput: 1

del Partido Popular vayan a decir ahora que la lit @
cion del peaje sea inminente. No nos merecemos
diputados tan agiles y tan diligentes en su preoc

cién por la provincia de Cadiz. La verdad es que s !

triplicado el presupuesto destinado a defensa en e
vincia de Cadiz y, sin embargo, en los presupuestc 3

fomento todavia no se ha alcanzado el nivel de ir /e,

sion del afio 1996. Es muy fécil ir al archivo del C

greso de los Diputados a mirar los presupuestos ¢ 2
el afio 1996 y ver que el presupuesto de Fomer ¢!
Medio Ambiente, que sumaba 13.000 millones de p :
tas, ha ido descendiendo a 7.000, 5.000, 8.000y e U £
mo, 12.000 millones, no supera siquiera la cifra 1 §

presupuesto de 1996 del ultimo Gobierno socialistz
facil para nosotros reclamar los convenios no cun 2
dos y las promesas falsas, por mas que quieran ¢
rarse ahora diciendo que son inminentes todas las

mesas que siguen estando sobre el tapete. Entre :

han descendido los tipos de interés y se han incre
tado los traficos, por lo que es mas facil renegoci

liberar los peajes, como se ha hecho en tramos de °

luiia y Valencia, pero que no ha servido para afront
rescate en el caso de Sevilla-Cadiz; al contrario, ¢
en otros sitios se ha producido la renegociaciér
manera que se ha establecido a favor de Aumal
prorroga de trece afos. Las rebajas no han sido mé
simbdlicas para una via de primera necesidad. La [
tacién de Cadiz ha puesto un recurso contencioso ¢
nistrativo que todavia no tiene respuesta, y la Jun
Andalucia ha ofrecido, sin ser de su competencia,

por ciento del rescate. De hecho, este afio hay inc
un presupuesto de 1.500 millones no siendo su re:
sabilidad. Asi que cuatro afios después o cinco, ¢

-queramos verlo, que son los afios de las vacas gordas,
stédha habido liberacion del peaje ni desdoblamiento
Ip&ra la nacional y para colmo nos hemos ganado el otro
ngeaje de Estepona-Guadiaro. Es decir que Cadiz, ade-
mas de ser lider en paro, ahora también es lider en
detajes.

El sefiorPRESIDENTE: Por el Grupo Popular, el
sefior Albendea tiene la palabra.
que
trafFl sefiorALBENDEA PABON: Antes de nada,
1®&fior presidente, quiero felicitarle por su reciente elec-
)idn, creo que casi por unanimidad, como presidente
udOesta Comision, en mi primera intervencion y espero
P&&e Unica en ella.
es@ntrando en el tema de la proposicion no de ley de
3ﬁzkftﬁerda Unida, quiero recordar que las peticiones de
fAf¥aralizacion de los peajes de las autopistas tienen ya
‘W@era en esta Camara. Enla Vv Legislatura, en la que
r%mo SS.SS. recuerdan no gobernaba el Partido Popu-
Ig§; hubo hasta treinta y nueve iniciativas en ese senti-
WAdemas al aprobarse el Plan director de infraes-
turas, el 21 de diciembre de 199
Bbernaba el Partido Popular—, se aprobé por unani-
idad una resolucién que en su punto 23 decia textual-
"Mhénte: El Congreso recomienda establecer un marco
negociacion con los concesionarios de autopistas de
saje a fin de que, respetando el equilibrio financiero
' |a concesion —y subrayo lo de respetando el equili-
fo financiero de la concesion—, pueda incrementarse
el 'trafico de estas autopistas mediante una reduccion en
%s peajes. Esto, sefiorias, es lo que ha hecho el Gobier-
del Partido Popular: reducir los peajes sin romper el
uilibrio financiero de la concesién. La rebaja del IVA
| 16 al 7 por ciento es reducir el peaje. Ademas, las
bajas establecidas por el Real Decreto 1.674/1997, de
de diciembre, del 30 por ciento para los vehiculos
sligeros y del 40 por ciento para los vehiculos pesados
;G esta autopista es, sin duda, un avance |mportant|5|-
) ¥ cumple con el mandato del Congreso. Ya sé que
4Agovan a decir ustedes que se han rebajado los precios
L;8frrrogando la concesion. Si no hubiera sido asi no se
estaria cumpliendo el mandato de esta Camara, porque
>H4gto a la recomendacion de reducir los peajes también

reyiste la de preservar el equilibrio financiero de la con-
r@@sion, cosa que no hizo el Partido Socialista cuando
gebernaba, que en tres ocasiones renovo la concesion y
Uriaina sola vez rebajo el peaje.

s quel sefor Centella, dice que no es una alternativa la
M=V 'y se enfada con el ministro porque ha dicho que
jgs-una alternativa. Es una alternativa como tantas otras
1@greteras que hay en Espafia que no estan desdobladas
| ®@lavia y que se acabaran desdoblando. ¢Pero como
Jigige no es una alternativa? ¢ Cuantas carreteras naciona-
Jt@s hay en Espafia? Muchisimas. Por tanto, no se ofen-
yah@ usted porque el ministro de Fomento diga que hay
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otra alternativa, que es la N-IV. Usted mismo ha di
gue tiene mucho trafico, luego fijese si es alterna

Sefiorias, el levantamiento de un peaje no puede
siderarse de forma aislada, ya que sin duda algune
lleva una opcién politica de fondo sobre todo el se
de autopistas, que acarrearia el pago por el Esta
indemnizaciones de muy elevada cuantia, no sdl
indemnizaciones sino también asumir toda la de
—puesto que estd avalada por el Estado— que ti
sobre las autopistas, y por ambos conceptos se Ci
gue una liberalizacion del peaje de todas las autof
oscilaria en el orden del billon y medio de pesetas
todas estas razones es l6gico que mi grupo vote er
tra de esta proposicion no de ley.

El sefiorPRESIDENTE: Tengo que agradecer
sefior Albendea la gentileza que ha tenido al felicite
y, por otro lado, el disgusto que me da al decir qu
va a volver a esta Comision.

El sefiorALBENDEZ PABON: Si me encargal
otro asunto si, pero es que no soy miembro nato de
Comision.

— RELATIVAALAEJECUCION DE LARONDA
OESTE EN FENE (A CORUNA). PRESENTA-
DA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO
MIXTO. (Numero de expediente 161/000024.

El seforPRESIDENTE: Pasamos a la iniciativ t

namero 3 relativa a la ejecucion de la Ronda Oes

Fene (A Corufa), propuesta por el Grupo Parlame WE
rio Mixto. Tiene la palabra don Francisco Rodrig! Y%

para defenderla.

El seflorRODRIGUEZ SANCHEZ: A raiz del
desastre ddDiscoverer Enterpriseel 13 de enero d
1998, esta Camara aprob6 una mocién consecuen
interpelacion que dejaba clara la dificultad del acce
Ferrol y su comarca, tanto por carretera como
ferrocarril. En aquel momento, el Gobierno, ante
situacioén tan evidente y clamorosa de marginacio
una comarca, de la que después hablaré, a la que
mente se podia acceder por una carretera de las |
das nacionales por nacleo urbano, el Partido Poy
llegb a aprobar una mocion presentada por el Blc
Nacionalista Galego en la que se decia en su punt
Reconstruir el puente de As Pias —el puente del di
tre que habia roto Eliscoverer Enterprise- con crite-
rios que permitan una fluidez de trafico apropiada i
necesidades actuales. Se contemplara la propue:
ronda de circunvalacion sudoeste de Perfio-Fene
vez aprobada la revision del Plan general de ord
cion urbana por el Pleno del Ayuntamiento de Fene
marzo de 1998.

Sefiorias, es una comarca que tiene una poblaci
170.000 personas de las cuales el 84 por cientc
centrada en los municipios de Ferrol, Narén, Fi

‘Hdeda y Mugardos. El area Ferrol-A Corufia es un con-
vianto de medio millén de habitantes y el término muni-
coipal de Fene tiene que soportar principalmente las
caglaciones exteriores, ya que justo antes de llegar a
‘tBerrol pasan por el centro urbano la N-651 y la A-9,
cad¢opista de peaje que va a desembocar a esta N-651,
laicticamente quinientos metros antes de entrar en el
Jdacleo urbano de un municipio de 15.000 habitantes.
NnenN-651 es en el tramo urbano una travesia de 2.000
lanketros con alta densidad de trafico, a la que hay que
stgdir la concentracion de carreteras autonémicas y
R$1ovinciales que van a dar justo al centro de Fene. La
Caftitud del Ministerio de Fomento fue —a pesar de que
estaba aprobada esta mocion por el Pleno de la Cama-
ra— agarrarse como a un clavo ardiendo a que en el
lafio 2005 tendremos el acceso norte por Fene, Neda y
™earon, que es la continuidad de la autopista de peaje.
B3ta autopista, convertida en autovia para los nueve
kilometros ultimos de entrada a Ferrol, no estara opera-
tiva hasta el afio 2005. Por tanto, por el centro de Fene
esta pasando el trafico durante todos estos afios y en el
B5 una parte fundamental seguira pasando por esta
via urbana de 2.000 metros, justo antes del puente de
As Pias. La solucion era la que se propuso y fue apro-
bada por esta Camara una alternativa rapida, la N-651,
gue descongestionase el nicleo méas poblado de Fene,
Perlio-San Valentin del trafico interurbano, con dos
objetivos fundamentales: primero, no provocar en la
poblacion los efectos de ruidos y accidentes y, segun-
3%97 en el propio tréfico, porque asi los tiempos de viaje
> reducirian. Les voy a dar un dato. En concreto, el
amo Ferrol-Corufa, de 50 kildbmetros, se hace practi-
camente en una hora cuarenta y cinco minutos cuando
hay densidad de trafico en Fene, que son tres veces al
dia todos los dias del afio; es decir, practicamente 35
. minutos se pasan en los nueve ultimos kilometros del
izgeeso a Ferrol. Por tanto, los tiempos de viaje y el ale-
.dadniento de los ndcleos muy poblados seria el segundo
»8bjetivo de esta Ronda Oeste, que seria una alternativa
fapida a la actual N-651. Seria ademas un alivio para la
gelicia local y de trafico, que tienen que compartir
skgdos los dias del afio la regulacion del tréfico en hora-
yfi@s de mafana, mediodia y tarde noche. Es mas, en
1ER93, el entonces Ministerio de Obras Publicas y
jleansportes reconocia que habia un trafico de 20.000
wehiculos los dias laborables como media en la N-VI y
sgee, por tanto, el cuello de botella que se creaba nos
esta haciendo famosos en la Direccion General de Tra-
|0 y en las emisiones del trafico para todo el Estado
tegeanol, y eso que se censura la mayor parte de los
utias. A esto hay que afadir la conexion de varias carre-
iiaras comarcales que van a dar a esta N-VI; las dos fun-
Ftamentales, la AC-115 y la AC-133, tienen 11.500 y
13.300 vehiculos al dia, respectivamente. El Ayunta-
mulento intentd todos los trdmites necesarios para el pla-
es&amiento urbanistico y tramitd la revision del Plan
ngeneral de ordenacion municipal, aprobandose el 13 de
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junio del afio 2000. Estan ahora en fase de estud’

alegaciones presentadas y se ofertaba ya el posib
zado de una via alternativa, la N-651, la llamada R«
Oeste, como via de interés general, que por tan
Ministerio de Fomento tiene que asumir, tal y cc
aprobé esta Camara, que es de clara competencic
tal. Ademas, el Ministerio de Fomento me reconoce
respuesta el 23 de octubre, que con fecha 3 de a
de 2000 el Ayuntamiento de Fene presento una st
tud para la Ronda Oeste que esta siendo informac

curioso que a pesar de que las competencias son ¢ 4138

de que el Ayuntamiento quiere someterse al Reglal

y@sisamo y Fene, precisamente donde desembocan
» éigtos 20.000 vehiculos diarios.

nda

o eEl sefiorPRESIDENTE: Para defender la enmien-
néa del Grupo Popular tiene la palabra el sefior Farifias.
esta-

enEl seforFARINAS SOBRINO: En primer lugar,
SHites de entrar en matices me voy a referir a un aspecto
il la intervencion del proponente, y es que Ferrol y su
(cegarca han sufrido durante bastantes arios, afos que
resultado a la postre definitivos, la depauperacion
&el entramado econémico y social de nuestra comarca
- Un aislamiento y una marginacion politica desmedi-

to general de carreteras en todos los aspectos, el I idjs!

terio dé la callada por respuesta o0 una serie de res

tas totalmente huidizas. En todo caso, debe sabers 3

el avance de revision en trdmite y el document

aprobacién inicial del Plan general de ordenac dR

municipal estd en la demarcacion de carreteras

Estado y, por tanto, el Estado debia ser consecuen :
una situacién gue se viene arrastrando desde ha d19

afios y que tendremos que aguantar otros cinco
MAas, en unas circunstancias que no son de recibc
una comarca ya excesivamente castigada des
punto de vista de las infraestructuras y de la crisis |
ral y econémica.

Seforias, acabo haciendo las reclamaciones
enviaba el propio Ayuntamiento hace unos mese
Ministerio de Fomento. Primero, asuncion por parte
titular de la carretera N-651 de la necesidad de afr

y resolver el problema planteado; segundo, urgenc 1

la bausqueda de la solucion definitiva y su concre:
en las obras necesarias; tercero, colaboracién en
Ayuntamiento de Fene y Ministerio de Fomento [
tratar de encajar la mejor solucién posible inicialme
en el planeamiento en tramite antes de la aprobe
definitiva; cuarto, inicio, de forma efectiva por pa
del Ministerio de Fomento, como titular de la carre
N-651, de los tramites necesarios, orden de est
estudio previo y estudio informativo, conducentes i
proyecto de construccion y ejecucion de las obras r
sarias para resolver una alternativa adecuada a la .
N-651. Esta alternativa adecuada a la actual N-65:
exclusivamente dos kilbmetros de carretera, prac
mente toda ella sin problemas urbanos por me
excepto un pequefio problema al final, justo cua
empata con el puente de As Pias, que fue el dest
por elDiscoverer Enterprisen el afio 1998.
Sefiorias, pensamos que una peticién de este fi
una comarca que no tiene autovias de ningun tipo
no tiene acceso por ferrocarril, que esta en unas c
ciones lamentables, no es mucho pedir, y lo que 1
puede hacer es esperar a que se construya el rest
autopista de peaje, convertir los Ultimos nueve kilo
tros en autovia, después de una cesion de 25 afio:
a Audasa y de los peajes mas caros que hay en ti
Autopista del Atlantico, que son los que existen e

_sobre todo lo que a grandes infraestructuras se
re de comunicacion, tanto por carretera como por
férrea. Estas marginaciones han sido importantisi-
as para la depauperacion de ese entramado socioeco-
(Jj]é')lmico de reconversiones navales, de las que ahora nos
mos recuperando, gracias precisamente al Gobier-
qjel Partido Popular, al traslado de parte de la flota
a marina espafiola, de la que también estamos recu-
andonos a pasos agigantados, durante el Gobierno

el artido Pppular. S -

bo. VoY @ admitir la marginacion hlstorl_ca que gufrlo la
“comarca de Ferrol, incluso el aislamiento fisico en lo
(ﬂfﬁe a las vias de alta capacidad se refiere, porque la

)
N’

)

S

i
o

_autovia en aquellos afios era un suefio en el que al dor-
arirnos no podiamos mas que pensar en que algun dia
dria suceder. Una de las férmulas estudiadas para
"Wiventar este aislamiento de Ferrol y su comarca fue
J8rb|ue se da en conocer como Ronda Oeste en el muni-
Yio de Fene. Con esto quiero decir que el proyecto de
r onda Oeste es bastante anterior a lo que en estos
URomentos esta siendo una realidad palpable y a la
fsta, porque tenemos el proyecto de la autovia, como
“i@b el proponente, Fene-Ferrol por Neda y Narén, que
'®sta en fase de ejecucioén con las expropiaciones de
*i@rrenos y cuyo proyecto contempla también las cone-
nes en estos tres ayuntamientos que he citado: Fene,
Weda y Narén. Creemos que con la construccién de
>g8ta autovia (autopista libre de peaje, dicho sea de
Cﬁé%lo; ha sido el Consejo de Ministros del Gobierno
$bular el que ha cambiado la nomenclatura de este
Goamo de autovia, por llamarle asi), la Ronda Oeste
lifasa a ser innecesaria como alternativa rapida y véalida
I(?)%lra la mejor comunicacion de Ferrol por carretera.
JIgss estudios de flujo del trafico, que muy bien se cita-
ron aqui por parte del proponente, indican que esta
OneRva via va a detraer la gran mayoria de ese trafico
ddélado que cruza por el centro del Ayuntamiento de
eéne y por el puente de As Pias hacia Ferrol. Estamos
Jassolutamente seguros, por todos los criterios técnicos,
de lque ese trafico va a ser detraido de lo que es hoy el
1eentro neuralgico, el centro urbano de este municipio,
mas,si es verdad que esta sufriendo estos atascos, que
dadsotros ignominiosamente nombramos como margi-
trecion. Decir que esta autovia Fene-Ferrol no va a ser
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la solucién a los problemas de Ferrol es tanto ¢
decir que estamos asistiendo a la invasiéon de

gigantes malignos que quieren seguir marginan
Ferrol. Estamos hablando ya de obras concreta
alternativas validas, viables, y no de molinos de vie
estamos hablando de hechos constatables, ava
ademas por todos los criterios técnicos en cuanto i
jos se refiere.

Por otra parte, construir la Ronda Oeste no signi
ria ese avance cualitativo ni cuantitativo, ni siquier:
el espacio temporal, en lo que a la marginacioi
comunicaciones se refiere. Decir, como se dice ¢
exposicion de motivos, que un afio seria suficiente
gue esta nueva via estuviera en funcionamiento es
cillamente una tonteria, por no decir otra cosa. A
todos conocemos los tramites de construccion de
obra publica, maxime cuando tenemos que asistir
proceso completo de contratacion, con expropiacic
exposiciéon publica y demas, impactos ambient
aparte. Desde luego, no estariamos hablando de u
para que la via pudiera ser utilizada. Cuando nos
llegamos al Gobierno, la autovia del noroeste, és¢
ahora pretendemos prolongar al centro de Ferrol,
ba en Benavente; ahora, curiosamente, lo esta en
y, como ya he dicho, con la prolongacién hast.
mismo corazon de Ferrol en fase de ejecucion y cc
coste aproximado de 24.000 millones de pesetas.
mos convencidos de que Ferrol necesita esta obre
otra sucedanea, alternativa, para resolver los probl
gue tenemos en este momento. Decir como se dijo
qgue, a raiz del desgraciado suceso del Disco\
Enterprise, Ferrol habia quedado marginado y sol«
accesible por una carretera era cierto; pero quiero
car agqui que no solo la comision correspondiente &
b6 una mocidn del BNG, sino que el Consejo de Mi
tros, a raiz del desgraciado accidente, en seis dias
la partida presupuestaria necesaria para la recon:
cion del puente no con dos carriles, como tenia,
con cuatro carriles, que es como esta ahora. No
hizo eso sino que, ademas, las obras se construyel
un tiempo récord de poco mas de un mes, insisto
cuatro carriles en lugar de los dos que tenia ante
mente. Insistir en la construccion de esta Ronda C
proyecto, como digo, posterior al de la autovia Fe
Ferrol es exacerbar una necesidad de comunicac
que, como queda dicho, se va a resolver con la aut
ta libre de peaje.

Coincido en sefalar que la situacién actual del A
tamiento de Fene, como anteriormente a la apertut
Gltimo tramo de autovia lo fue la del Ayuntamiento
Puentedeume, es escandalosa y que es punto r
como se dice textualmente, en cuanto a colapso,
tud e incomodidad para los conductores. Es ve
también que este tapdn ocasiona considerables e
economicos negativos a los ciudadanos y especial
te al conjunto de empresas de una comarca con ¢
problemas, pero seria curioso y argumento defini

rpara cualquiera sefalar lo que hacen unos y otros para
mesolver estos problemas.

0a

, dé&l sefloPRESIDENTE: Vaya terminando.

ito;

addsl sefiorFARINAS SOBRINO: Si, sefior presiden-

fla, termino en seguida.

El Gobierno del PP puso los medios y el dinero nece-
caarios para hacer la autovia hasta Fene, también los
@pedios necesarios para su continuacion hasta Ferrol
¢er Neda y Narén. Otros —conviene no olvidar que el
1Asuntamiento de Fene esta gobernado por el Bloque
ydtacionalista Galego— niegan toda ayuda y toda posi-
seitidad para que ese trafico circule mas fluido, y hay
ue decirlo asi. No debe importar demasiado en este
WERSLO Si son privados o si son empresas los que estan
Lulizando esta via. También conviene no olvidar que,
1€%) ese término municipal, con ese mismo alcalde, de
lese mismo partido, hace no muchos afos, se colocaron
| Bfeetas de hormigon en plena carretera nacional para
tiegorimir uno de los carriles, el tercero, que daba flui-
ez al trafico. Aqui queda claro cual es la posicion de
stigos y de otros. Después se pueden hacer reivindica-
Zeiopes, manifestaciones, plataformas en defensa de no
eé qué, pero a la hora de predicar con el ejemplo esta-
110n0s asistiendo al cero patatero, que es bien evidente en
‘dtacomarca de Ferrol. Cualquiera que la conozca y que
ysepa su problematica entiende a lo que me estoy refi-
miando.
aquPara terminar, sefior presidente, debo desmadejar
atgra ambigliedad que aparece en la exposicion de moti-
ef@s, debida a una de las comarcas con mas graves pro-
1diemas derivados de la marginacién adicional a que es
)spmetida por las administraciones publicas. Hay que
islestacar quién es el que margina aqui, porque parece
&®@o que todo el monte es orégano y que la historia es
rdiferente en funcién de quien la interprete. Curiosa-
iimente, los que protestan, el Blogue Nacionalista Gale-
s@lm, son los que pactan con los que nos han marginado
yaerante afios, en contra de los que estamos haciendo
das cosas, el Partido Popular.
ior-Dicho esto, sefor presidente, el Grupo Parlamentario
'feepular presenta un texto alternativo que si creemos que
1es productivo a la hora de facilitar y de acelerar lo que
yrsda comunicacion integral de Ferrol con las vias de
@ika capacidad, que queda redactado de la siguiente
forma: El Congreso de los Diputados insta al Ministerio
lde Fomento a acortar lo maximo posible los plazos pre-
digltos en la clausula segunda del convenio entre la
dadministracion general del Estado y Autopistas del
2gttantico Concesionaria Espafiola S.A. sobre la cons-
:tirccion, conservacion y explotacion del tramo de auto-
1pi$ta (acceso norte) a Ferrol, por Fene, Neda y Narén.
:ctos
1enEl sefioPRESIDENTE: ¢ Grupos que desean inter-
avesir?(Pausa.)
ivo Por el Grupo Socialista, tiene la palabra su portavoz.
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El sefioHERNANDEZ CERVINO: Sefiorias, cre:
gue todo absolutamente esta ya dicho sobre esta
tibn. Es mas, ya conocemos en Galicia algunas pr
sas que se han hecho en torno a esto. Entre Fe
Fene se esperaba que en el mes de octubre comu
el replanteo de los terrenos para construir la autoy
De hecho, ya han empezado las actas previas de ¢
cion de fincas en Ferrol, en Neda y en Narén en
creto. Simplemente queria afadir una cosa, no se |
concebir Ferrol sin su presencia en el mapa de aul
tas de Galicia, pero tampoco se puede llegar a

Ferrol soporte durante cuatro afios mas, como mir m

el que no existan vias alternativas para circunvalai
perdonen el verbo— esta ciudad. Por todo ello, vo
mos a favor de la proposicion no de ley del Gri
Mixto. Interesa, en este caso, pedir al Grupo Pop
como partido gobernante, y a la Xunta de Galicia, v
cidad y agilidad en el tratamiento del tema.

El sefiorPRESIDENTE: Muchas gracias, don Gu
llermo, por su brevedad en la exposicion.

Tiene la palabra el sefior Rodriguez, para decirn
acepta o no la enmienda.

El sefiorRODRIGUEZ SANCHEZ: Brevisima-
mente, sefior presidente.

No puedo aceptar la enmienda porque no tiene
gue ver con la propuesta que se plantea en la prc
cion no de ley. Solo quiero hacer dos pequefias m:
ciones, ya que se ha entrado en otro terreno. Unica
te quiero decir que en la contradiccion de las pale
va la propia penitencia. En todo caso, solo quiero
rar que ustedes saben que en una carretera que ps

un centro urbano, que tiene casas alrededor, y el : ,/U

tamiento tiene el deber de proteger las vidas humi

El sefiorPRESIDENTE: Sefior Rodriguez, permi
gue no entremos en debate.

El sefiorRODRIGUEZ SANCHEZ: Primera cues
tion, basica, fundamental que quede claro esto

El seforPRESIDENTE: De acuerdo. Sefor Rodi
guez, se trata s6lo de posicionarse.

El sefiorRODRIGUEZ SANCHEZ: Y también
debe privar de accidentes a la ciudadania, es una
gacion fundamental.

Segundo, ya dije que la policia local tenia que ce
horas y horas con la regulacion del trafico, que n
corresponde porque es una carretera del Estado
eso0 queda dicho todo, sefior presidente.

El sefiorPRESIDENTE: Si quiere usted hacem
una comisién monografica exclusivamente para e
charle a usted. No vamos a establecer dialogo, le
gue en la préxima ocasion se mantenga usted
limite de lo permitido.

El sefiorRODRIGUEZ SANCHEZ: Pero es que
'e=to no es o mismo que una autopista de peaje.
me-
rol 1 sefioiPRESIDENTE: Al no aceptarse la enmien-
ndargueda la proposicion no de ley tal como estaba
stedactada, para someterla a votacion en su momento.
:upa-
o= RELATIVA AL TRAZADO EN GALICIA DE
1eddcAAUTOVIA DEL CANTABRICO. PRESEN-
)pis- TADA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO
que MIXTO. (Nimero de expediente 161/000061.)

o,
—yEl sefioPRESIDENTE: Pasamos a la proposicion
ue0 de ley numero 4, relativa al trazado en Galicia de la
tovia del Cantabrico, presentada por el Grupo Parla-
|grentario Mixto.
lo- Tiene la palabra nuevamente el sefior Rodriguez.

El sefiorRODRIGUEZ SANCHEZ: Vamos ahora
.a una cuestion de caracter mas estratégico respecto del
disefo del territorio, de la cuestidn de las regiones insu-
dagies y periféricas y de si las grandes redes transeu-
ropeas ahondan o rectifican e impulsan la marginalidad
de muchas zonas periféricas. Volvemos otra vez a
hablar de una zona, en este caso de 300.000 habitantes
y 3.000 metros cuadrados, constituida por las comarcas
#p Ferrol-Terra, Ortegal y A Marifia lucense, es decir,
yd¢Acticamente toda la Galicia situada al norte del rio
iZambre. Esta claro que la vertebracion interior del
nigftitorio es fundamental, y también la relacion de este
ytggritorio con las grandes infraestructuras del transporte
~)pcomunicacion a nivel europeo. En todo caso, estas
s&qparcas a las que acabo de aludir, que tienen 300.000
gbitantes, sumadas a las que estan cerca del golfo
nAgabro, todo lo que es la zona de A Coruia-Ferrol —a
la que antes aludi también—, representan un quinto de
1la poblacién gallega; es donde estan concentradas las
grandes industrias (por supuesto, muchas de ellas fue-
ron del Estado, como Endesa, por ejemplo, y otras aln
lo siguen siendo, como toda la industria naval) y reu-
nen el 35 por ciento del producto interior bruto de Gali-
cia, en concreto, Alimina-Aluminio, la central térmica
-de As Pontes de Garcia Rodriguez, la construccion
naval, la madera (es la zona del Estado con mas pro-
duccion de madera) y la pesca. De los puestos del Can-
tdbrico, el mas importante es Burela, también en A
oblarifia, por no citar Celeiro, y un conjunto de puertos
de interés general, como puede ser el de Ferrol, San
daibrao, con redes de transporte, aunque en un estado
) bastante lamentable, como puede ser la red de FEVE o
Cored de Renfe. Hasta ahora, los disefios que se aplica-
ron a todas estas comarcas fueron de abandono y de
marginacion, y tuvieron ya efectos negativos que no
svoy a contemplar. En todo caso, estamos ahora con el
duazado de la autovia del Cantabrico, que forma parte
lepla red de transportes europeos. Curiosamente, sefio-
rriak, esta autovia del Cantabrico deja de ser del Canta-
brico justo cuando llega a la frontera de Galicia, es
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decir, a Ribadeo; un dato inexcusable y objetivo
segundo lugar, el Gobierno opta precisamente
decantarse por una variante de la conexion de la

via del Cantébrico, que justo cuando llega a Ga
entra directamente, con una conexion, a la A-¢
Rébade, con lo cual se excluye A Marifia lucense, (
gal y Ferrol-Terra, con una visién, en el caso de (
cia, ya no en relacion con el Cantabrico o con Eur
sino con una vision radial exclusivamente, que es
var cuanto antes la comunicacioén al centro, a San
de Compostela, y bajar, cuanto antes también, a F
gal. El abandono de la vertebracion externa de Ge
por el norte es claro e incluso se reincide en una
ya muy incomunicada, abundando en su incomur
cion. Si ustedes van hoy por la carretera de la cost:
ejemplo de Ribadeo a Burela, veran que incluso
tramos de esas carreteras que tienen una anchui
practicamente es un camino de carros, como o«
antes de llegar a Ortigueira. No se tiene en cuente
lo tanto, ni la interoperabilidad ni la intermodalid
gue recomiendan las directivas europeas; no se tie
cuenta FEVE, Renfe, los puertos a los que antes ¢
y asi sucesivamente, y tampoco el caracter perift
de toda esta zona, abiertamente discriminada en
trazados de redes transeuropeas. El Ministerit
Fomento, de forma sutil, intentd justificar muct
veces la cuestion a través de un denominado img
ambiental muy fuerte, pero no es ésta la razén pc
pudieron salvarse los impactos ambientales en El
di, en Cantabria y en Asturias. La realidad es gt
Ministerio de Fomento sabe que la opcidn escogic
la mas barata y le deja a la Administracion auton6r
—que no esta sobrante de dinero precisamente—
construya después todo tipo de conexiones, d
Ferrol, desde Viveiro o desde Burela, para enlazal
esta red transeuropea. No es un deber de la comtL
auténoma enfrentar lo que son competencias del

do, sino un deber del Ministerio de Fomento. En t
caso, son 20 ayuntamientos de la comarca de Fi
Eume, Ortegal y A Marifia, el pleno de la Diputac
de A Corufia, las camaras de comercio, las confes
ciones de empresarios de Galicia, el Conseil Econ
co y Social de Galicia y todos los alcaldes del eje a
tico los que piden al Ministerio de Fomento que
respete la continuidad de la autovia del Cantabricc
la costa, lo cual no quiere decir ni a dos ni a tres |
metros de la costa, pero si integrando todas las
costeras del Cantabrico gallego con el punto de lle
a Ferrol.

En todo caso, sefor presidente, acabo con una
de alegaciones gue tienen en cuenta la necesid
didlogo social, el carécter periférico de todas e
comarcas, que la autovia se hace con subvenc
europeas y el importante peso demogréfico y del
de esta zona dentro de Galicia. Sucintamente, las
gaciones que fueron enviadas al ministro de Fom
gue son suficientemente expresivas en si mismas,

Eie la siguiente manera: Primero, considerar que se
piocumple el articulo 154 del Tratado de la Union Euro-
ytea, que determina que las redes transeuropeas de
cieansporte tendran como objetivo prioritario favorecer
e los ciudadanos y ciudadanas de la Union, los ope-
rteddores econdmicos y los entes regionales y locales
aparticipen en la creacién de este espacio comun.
@egundo, pensar en concreto que no se estad promovien-
llde la cohesion econdmica y social ni se garantiza la
agovilidad sostenible de las personas y bienes en las
ymuejores condiciones en el caso de no hacer el trazado
idastero. Tercero, que realmente no se estan respetando
das orientaciones que deben de reunir los proyectos
csubvencionables como es éste. Por ultimo, he de aludir
~pola importancia que da el principio décimo de la
1®¢claracion de Helsinki a la aplicacion del dialogo
1speal estructurado en el caso de la construccion de
lgstas infraestructuras, aspecto que fue muy recordado
por el dictamen del Comité Econdmico y Social de
\@3alicia y por el propio marco comunitario de apoyo del
eafio 2000 al 2006.
udiSefiorias, esta es nuestra propuesta. No se trata de
riana cuestion caprichosa, sino de obligar al Ministerio
adef~omento a que asuma las competencias y los debe-
ks que tiene, igual que los asumié en Asturias, en Can-
atbria o en Euskadi.
acto
queel sefior PRESIDENTE: Hay presentada una
skamienda del Grupo Socialista.
2 elTiene la palabra don Guillermo Hernandez.
1es
icaEl sefior HERNANDEZ CERVINO: Vamos a
guedificarin vocela enmienda ahora mismo.
sddes la enésima vez que se trata en Comision esta pro-
cposicion no de ley relativa a la construccién de la auto-
iideeddel Cantabrico en su tramo gallego. La enmienda
gyae presenta el Grupo Socialista no tiene otra finalidad
dyue mejorar las posibilidades ofrecidas por la proposi-
r@fn no de ley del Grupo Mixto, que anuncio ya que
ywotaremos a favor. Ademas, esta enmienda ofrece a
etados ustedes la posibilidad de votar a favor con la
raeguridad de que la atencion y el servicio a la franja
apstera norte quedara garantizado. Todos sabemos que
da transcantabrica tiene un trazado polémico. Sabemos,
[uor ejemplo, que entre el municipio asturiano de Otur y
IRibadeo hay importantes explotaciones ganaderas que
I quejan del perjuicio que se causa a sus explotaciones
agleechazan el proyecto. En Galicia ocurre justamente lo
contrario. La Xunta ha solucionado en su proyecto el
satiamiento de la costa con una vaga promesa de que se
dcdestruird una via de alta capacidad que conectara la
tastovia con Ferrol, por Foz, Cervo, Viveiro, etcétera;
ynesnos lo creemos. Ademas, esto ya se traté y ha sido
tibjeto de iniciativas, algunas de ellas precisamente
aprobadas.
nto Estamos mareando la perdiz. Ahora, en diciembre el
akdinisterio de Fomento y la Xunta tendran la oportuni-
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dad de remodelar el trazado y atender las necesic

ciudadanas. No sdlo Ferrol no puede quedar ais
En la proposicion no de ley se habla también d¢
Pontes, Burela y Xove, y cualquier gallego sabe ¢
importancia industrial de estas zonas. No pode
olvidar ninguna de ellas, porgue seria condenarli
aislamiento. Por ello afiadimos esta enmienda
vamos a sefialar ahora, para que no existan dudas
nuestros intereses. Acabenla de una vez, pero ten
presente esa proposicién no de ley y la enmiende
proponemos, que dice: Instar al Ministerio de Fom
para que agilice los tramos gallegos de la autovi:
Cantabrico y que ademas garantice la integracion
de la costa norte de Galicia hasta Ferrol.

El sefiorPRESIDENTE: En el caso de que |
enmienda sea aceptada, tendra usted que pas
la Mesa.

Por el Grupo Parlamentario Popular, tiene la pal
su portavoz, don Celso Delgado.

El sefiorDELGADO ARCE: El sefior Rodrigue:
en nombre del Blogue Nacionalista Gallego, plante
su proposicion que el Gobierno escoja un trazado
autovia del Cantabrico en Galicia que contemple e
zado por la franja costera de la zona norte, que s
cien las obras en el afio 2001 y que se consigne un
tida presupuestaria para este fin.

Cuando el sefior Rodriguez formul6 aquella prog
cion carecia de una informacion de la que si dispt
partir del 28 de agosto, cuando el Gobierno le con
cumplidamente a una pregunta que formuld sobi
tema. Resulta pertinente recordar aquella respu
Decia entonces el Ministerio de Fomento que se t
realizado un estudio informativo de los posibles cc
dores y alternativas, con arreglo a criterios técnicc
los que se analizaban no sélo aspectos medioamb
les y de costes de inversion, sino que se incidi
aspectos territoriales y funcionales. Se buscaba co
estudio que el corredor seleccionado fuera compe
no solo con las condiciones medioambientales
medio fisico, sino con aspectos socioeconémicos
planeamiento. También, como no, se tuvieron en c
ta criterios de movilidad mediante encuestas de ol
y destino. Finalizado este estudio, desde el punt
vista de movilidad, que era el objetivo basico, desc
punto de vista ambiental, técnico y socioecondémict
determin6 como mas conveniente el corredor cel
gue sigue sensiblemente el trazado de la N-63:
decir, partiendo desde el limite provincial de Lugo
el municipio de Ribadeo, desdoblando el puente de
Santos sobre la ria del Eo, recorriendo el litoral has
nacleo de Barreiros, desde donde cambia hasta ¢
siguiendo el itinerario de la N-634 y, después de
cunvalar el nucleo urbano de Vilalba, finalizar er
autovia del noroeste A-6, en las inmediaciones de
monde. No obstante, el Ministerio de Fomento no

adesontestd esto sino que le informaba que en el estudio
wde. preveia la disposicién de enlaces que permitieran
Asnectar a través de nuevas vias de la red autonomico-
adatatal la vertebracién de todo el territorio tanto de los
108cleos de la cornisa cantabrica como del nucleo de
skarrol. Este estudio informativo se ha aprobado provi-
js®nalmente, se ha publicado en el Boletin Oficial del
sédstado del pasado dia 7 de agosto, por la demarcacién
xdéocarreteras del Estado en Galicia, se ha sometido a
deamite de informacion al pablico, al que por cierto han
npwdido acceder todos aquellos que lo han deseado, tra-
awite que finalizo el 7 de octubre del 2000, y en él se
rcéhtemplan diversas alternativas del trazado dentro del
corredor previamente seleccionado. Dicho estudio
informativo esta en la fase de estudio de las alegacio-
Lnes presentadas. También en esa respuesta se le decia
rtpu@ el Ministerio de Fomento habia valorado, a peti-
cion del presidente de la Xunta de Galicia el estudio
beanjunto de la realizacion de la conexién As Pontes-
Vilalba, entre la red estatal de autovias y la red auton6-
mica de Galicia. Conviene recordar, sefiorias, que en
este tema la Administracion autondémica gallega y la
-@ministracion central no divergen sino circulan de la
enfano y mantienen posiciones similares. Existen unas
tidrversiones programadas para la articulacién de la red
Wilria norte de Galicia. EI Grupo Parlamentario Popu-
fet-el Partido Popular, tiene un planteamiento claro de
lo que pretende para el norte de Galicia. Esta progra-
)I$hacion esta constituida, en primer lugar, por las vias de
sgran capacidad del Estado en el noroeste, constituidas
:$#0r la autovia A-6 de conexidon con la meseta, la auto-
2 gikta A-9 del Atlantico y la futura autovia del Cantabri-
'gfa. En segundo lugar, las actuaciones propuestas en la
ibéal de carreteras del norte, La Corufia y Lugo, preten-
reken basicamente alcanzar dos objetivos: por una parte,
» egtablecer una red de alta capacidad que vertebre todo
leaterritorio norte de Galicia, buscando el equilibrio
. entre los distintos factores a tener en cuenta, y después
| esaectar el norte de la Comunidad Autonoma de Gali-
il con el resto de Galicia y Espafia y también con
'Etancia y Portugal, a través de los grandes ejes de
' demunicacion que suponen las tres grandes vias antes
lenencionadas. Nos llama poderosamente la atencién
Jgue ahora se hable de centralismo cuando se pretende
) de@municar esta autovia del Cantabrico con Santiago,
2@n Portugal, cuando otras veces se acusa justamente
. de lo contrario a otras infraestructuras que se disefian
trerh nuestro territorio.
, edor otra parte, este gran eje viario de tan alta capaci-
atad se articula en base a dos ejes transversales: la auto-
Lois Ferrol-As Pontes-Vilalba y su conexién con la auto-
avéh del Cantébrico y la via de alta capacidad por la
sosta desde Ferrol hasta la conexion con la autovia del
si€antabrico en Barrerios. Para cerrar esta malla que
leonstituiran estos dos ejes con la autopista A-9, autovia
yalel Cantébrico y A-6, se haran, entre otras, las siguien-
dles actuaciones: La mejora de la conexion entre Orti-
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gueira y As Pontes y la mejora de la conexion de
Viveiro hasta Cabreiros. Por lo tanto, seforias, e;
un planteamiento articulado de vertebracion de t
las comunicaciones del norte de la provincia d
Corufia y de la provincia de Lugo, y todas estas ir
siones seran acometidas en parte por el Minister!
Fomento y en parte por la Xunta de Galicia, depenc
do de las respectivas competencias o de difere
carreteras.

Ya voy a terminar, sefior presidente. EI Gobiernc
Galicia y la Xunta de Galicia responde a una may
parlamentaria derivada de la voluntad de los elect
gue determina los posicionamientos politicos ante
temas, y en éste la Xunta de Galicia tomé un pos
namiento claro, y el Ministerio de Fomento respo
también a la voluntad politica de los electores esp
les manifestada en las urnas, que también determii
gue era el gobierno de cada momento el que teni;
tomar decisiones. Pues bien, se toman decision
asumen decisiones, se siguen los procedimientos

sdeEl sefiorPRESIDENTE: El sefior Rodriguez tiene
qqege decirnos exclusivamente si acepta o no la enmien-
Jjds.

A
er-El sefiorRODRIGUEZ SANCHEZ: Sefior presi-
) ggnte, no puedo aceptarla porque es importante que el
dgXto que se vote sea claro respecto de esta cuestion y
Lfle no se preste a ambigliedades de ningun tipo.

El sefiorPRESIDENTE: Por tanto, se sometera a
$ﬁ‘)tacién tal y como se presentd la proposicion no de
)

res,

|_Q5 POR LA QUE SE INSTA AL GOBIERNO A
2I0- QUE INICIE A LA MAXIMA BREVEDAD Y
de EN EL MENOR TIEMPO POSIBLE, LA EJE-
ifio- CUCION MATERIAL DE LA DUPLICACION
aronDE LA CARRETERA N-340 ENTRE ALGECI-
gqueRAS Y CADIZ. PRESENTADA POR EL
5, seGRUPO PARLAMENTARIO SOCIALISTA.
asta-(NUmero de expediente 161/000075.)

blecidos y aqui se ha decidido que el corredor mas ren

tajoso para este trazado de la autovia cantabrica
corredor central. ¢ Por qué el mas ventajoso? El
ventajoso por varios motivos, porque el tiempo
recorrido es menor para el itinerario Ferrol-As Pon

Vilalba-Ribadeo que para el itinerario costero Fer 2
Viveiro-Ribadeo, ya que el primero es 17 kilobmet 2
mas corto y su orografia permite un mejor trazac »

por lo tanto, una mejor velocidad media de recorr
por lo que los costes de transportes son menores
gue potenciamos asi el eje Ferrol-As Pontes, de
disima importancia econémica; porque esta autov
gue forma parte de la red transeuropea de transp
el trazado propuesto tiene una mejor conexion resj
del tréfico de largo recorrido para el conjunto de C
cia y para Portugal, ya que el corredor costero
beneficiaria al 14,4 por ciento del total del tréfica
largo recorrido, teniendo, seguln los estudios rea
dos, solo un 3,7 por ciento de los viajes procedente
norte de Espafa su destino en Ferrol. Termino, <
presidente. Hay 60 kilbmetros de diferencia entr
construccién de la autovia por la costa hasta Ferrol
por Vilalba, hasta la A-6 en Baamonde. Esto supon

ahorro de entre 45.000 y 50.000 millones de peset 1

no es un ahorro que vaya a ir a otros fines. Es un a
gue se va a destinar a completar la red estatal ¢
construccion de la via de alta capacidad a San Cil
Barreiros y el ramal desde la autovia de Vilalb
Cabreiros.

El impacto ambiental no es baladi. El Blogue Na
nalista Galego se ha distinguido siempre por ser
sensible ante estos temas. Existe una evidente c«
diccién con el posicionamiento que ahora defiende
todos estos motivos, sefiorias, vamos a votar en ¢
de esta proposicién no de ley del Grupo Mixto.

as &l sefiorPRESIDENTE: Pasamos a la iniciativa
imero 5 por la que se insta al Gobierno a que inicie a
a maxima brevedad y en el menor tiempo posible la
~gjecucion material de la duplicacion de la carretera
-N-340 entre Algeciras y Cadiz. Esta iniciativa la pre-
senta el Grupo Socialista quien, a su vez, ha presentado
na enmienda. Por tanto, rogamos al portavoz del
é’rupo Socialista que nos explique la proposicion no de
I y, a la vez, la enmienda que ustedes mismos han
Ritesentado.
ran-
a SE| sefiorDE LA ENCINA ORTEGA: Desde el
enupo Parlamentario Socialista entendemos que el des-
2dwblamiento de la carretera nacional entre Chiclana y
lAlgeciras es de vital importancia porque, independien-
dkemente de que la situacion de esa carretera esté impi-
ddiendo el desarrollo econémico de las dos bahias, la de
z&adiz y la de Algeciras, el desarrollo turistico, esta
; ganiendo en riego permanentemente la vida de los ciu-
\figdanos que circulan por esa carretera nacional. Cual-
. fiera que haya transitado esa via observara que la
isma tiene un trazado dificil y sin desdoblar. En ella
, §e han producido, a lo largo de 1999, ni mas ni menos
'éq 380 accidentes, de los cuales 20 han sido mortales.
f) largo de este mismo afio ya se habia producido
OAL%) importante nimero de accidentes, que ahora no
do cuantificar, con ocho muertos. Por tanto, esta-
"#6s hablando de un doble sentido: el freno a la provin-
'&a de Cadiz en el ambito econémico que supone la
_situacion de esta carretera, porque une dos zonas de
IQma gran densidad de poblacién, como es la bahia de
1@Adiz con la de Algeciras, con dos puertos que necesi-
te@fan estar mucho mejor comunicados por esa via de
Rerque estan, con el segundo aspecto que sefialo que es
ygraiesgo al que se somete a los ciudadanos que transi-
tan por esa zona. Cualquiera que este verano haya escu-
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chado los partes de los informativos en el mes de
to cuando daban las noticias relacionadas con el e
de las carreteras, habra podido oir: punto negro e
carreteras nacionales: Chiclana; zona que, ade
tiene un alto indice de ocupacion hotelera en el me
agosto. Hasta tal punto ha llegado la situacién
desde el mes de agosto hasta hace una semana |
dadanos de Conil, constituidos en plataforma, han
do cortando la carretera durante cinco semanas
retenciones de varias horas y en nimero de varios
de personas. Por tanto, va siendo hora de que el ¢
nio que se suscribio en 1994 entre el antiguo Minis
de Obras Publicas (MOPMA) y la Junta de Andalt
para la ejecucion de esa carretera se lleve a la pré

Nosotros hemos modificado y hemos presentadc
autoenmienda en la que decimos que, dadas las ul
manifestaciones y reclamaciones de todos los ciuc
nos afectados por las obras del desdoblamiento
N-340 y después de haber anunciado al Ministeri
Medio Ambiente que se ha finalizado la declaracidi
impacto ambiental, es necesario instar al Gobierno
gue, en un plazo de seis meses, a contar desde la
bacion de esta iniciativa, se ejecute materialmen
desdoblamiento de esta carretera. Nosotros, tras
anuncio, entendemos que lo que gueda (que es la
bacién definitiva del estudio informativo, la emisién
las o6rdenes de estudio para la redaccion de los pr
tos, la supervision y la aprobacion de los mismos
la licitacidén de las obras) en un plazo de seis 0 ¢
meses, si el Gobierno tiene voluntad de hacerle
podria ejecutar. Pero lo que yo me temo es qt
Gobierno, ademas de estos cinco afios de incui
miento, no quiere comprometerse con un tiempo
iniciar esas obras. De ahi que no entienda la enmi
gue ha presentado el Grupo Popular, en la que si
gue se compromete a ser breve en la ejecucion
obra, pero no sefiala un plazo concreto de ejecu
Ademas, incluye en su enmienda a la Junta de Ani
cia, la cual no tiene aqui ninguna participacién mas
la financiacién de un tramo entre Conil y Vejer.
Junta de Andalucia tiene que financiar ese tramo,
no es la responsable de la redaccion de los proyec
la licitacién de las obras, que es el Estado.

Nos tememos que con esta enmienda el Grupo F
lar quiere introducir aquello que permanenteme
niega, que es la confrontacién con la Junta de Anc
cia. En esa reivindicacion ciudadana para que se €
te materialmente la obra quiere también incluii
Gobierno de la Junta de Andalucia. Es decir, incur
su obligacién después de seis afios sobre un con
gue esta firmado y, ademas, quiere meter perverse
te a la Junta de Andalucia en una responsabilidac
no la compete. Ya sabemos que van a decir: y us
cuando estuvieron, ¢por qué no cumplieron? Les t
gue recordar a los sefiores del Grupo Popular que
convenio se firma y al afio el Gobierno socialista,
los votos de la democracia, abandona el poder. Pol

ysiguiente, hubo un afio. Son cinco los que lleva el Parti-
tadoPopular, que son los que ha tenido para realizar la
I ddscucion material de esta obra. Nosotros apelamos al
ngentido comun no solo de los diputados, sino en espe-
saal de los diputados del Grupo Popular, que lo cono-
jeen muy bien y ellos mismos han dicho en multiples
socasiones que la mayor reivindicacion que tiene la pro-
stacia de Céadiz es el desdoblamiento de esta carretera.
d®or eso les decimos que sean consecuentes con esas
Wbedabras y que apoyen la enmienda que hemos presen-
rneelo a esta proposicion no de ley.

’rio

sia El sefioPRESIDENTE: El Grupo Popular también
tti,zne presentada una enmienda. En este momento la
utkafiende don Aurelio Sanchez.

mas

wdaEl sefiorSANCHEZ RAMOS: Esta carretera se
ehcuentra recogida, como ha dicho el portavoz del
gagupo Socialista, en el convenio de las dos bahias. Por
@éerto, el portavoz ha iniciado su intervencion con el
yalesdoblamiento Chiclana-Algeciras. Eso para mi es
apayedoso, porgque este convenio de las dos bahias (que
agliero recordar que fue firmado por la administracion
gxgtral socialista, por la administracién autonémica
ysiesialista y por la diputacion provincial socialista)
jeolamente desdoblaba Chiclana-Vejer y después el
yacondicionamiento de Vejer-Algeciras. O sea, ese des-
atablamiento hasta Algeciras es totalmente novedoso y
gte figura en ningun documento oficial. De todas for-

. hpas, también nosotros deseamos —cuando esta carre-
:tefa pase a la Junta de Andalucia, que es el final previs-
iph-en este convenio— que la Junta de Andalucia la
atasdoble con la celeridad que la caracteriza. Este con-
'ivgnio recogia dos actuaciones importantisimas para
dwestebrar la provincia de Cédiz. Ellos solamente citan
leste, que es la 340, pero también esta la 381 Vejer-Los
i@arrios. El Partido Popular en esa época, en 1994 que
ads cuando se firmo este convenio, optd por comenzar
goer la 340 y no por la 381, que es como se hizo. Era
.@esponsabilidad del Partido Socialista, la ejercié y a mi
)éne parece correcto.

os e nos acusa de retraso, lo ha dicho el sefor porta-
voz. Segun el convenio de las dos bahias, la actuacién
»pet Ministerio de Obras Publicas en una primera fase,
1tke 1994 a 1997, recogia la variante de Chiclana —Ilos
attamos Chiclana-Conil, Vejer-Tarifa y Tarifa-Algeci-
ex@as que he citado— y ademas la Junta de Andalucia,
ajue él dice que no entiende por qué la incluimos aqui.
fle incluimos porque es un convenio firmado por la
ehiota de Andalucia. Hay 21.000 millones de compro-
neniso por parte del Ministerio y otros 21.000 millones
qua parte de la Junta de Andalucia. Los sefiores del
1&S0OE, como en la propuesta anterior, solamente exi-
ngen al Gobierno central, pero se olvidan del suyo, que
dg@e competencias también. En este sentido, en esta
yaona hay que hacer el desdoble Conil-Vejer, que ahora
cha-pedido que sea el Gobierno central el que lo ejecu-
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te, por eso habla de financiacién. Pero todavia es
el aire, se habla pero todavia no hay un convenic
mado en ese sentido.

Se habla del acondicionamiento de Medina-Ve
del acondicionamiento de Puerto Real con la inter
cion de la A 440 o la A 381, del acondicionamientc
Medina-Chiclana. Todas son actuaciones previste
este convenio que obliga a las dos administracic
Dice que ellos han estado un afio. No, sefior De la |
na. Le recuerdo que el Gobierno socialista es
de 1994 hasta mayo 1996, dos afios y medio. Por
to, cuando el sefior Borrell se fue del departamen
cajon de la izquierda estaba lleno de convenios fii
dos, totalmente nulos, porque ninguno tenia consi
cién presupuestaria (se habia dedicado a firmatr
todos los alcaldes de Espafia miles y miles y mile
convenios sin valor ninguno) y el de la derecha, el
no le interesaba, estaba vacio y lleno de telare
Nosotros hemos estado un afio y medio, hasta ]
gue es la primera fase de este convenio que nos o
ba, y ellos dos afios y medio. De todas formas nos
lo que hemos hecho es iniciar todos los expediente
ellos no hicieron y, desde luego, lo que no hacem
eludir responsabilidades. Yo creo que hay que rec
cer un gran retraso y un incumplimiento achacak
las dos administraciones, a la anterior y a la actual
eso, seforias, y es nuestro compromiso, el Gobi
asume y comparte la urgencia del desdoble de la ¢
tera nacional 340 y se ha llegado a una negociaciol
esta plataforma que se ha citado, donde, apart
compromiso del Ministerio de acelerar al maximo ¢
desdoble, se estan negociando una serie de obras
plementarias para mejorar la seguridad vial y evita
retenciones que tanto perjudican a una zona turisti
expansion: afecta a zonas como Rocher, El Colore
las cooperativas agricolas, la Casa de Postas, Co
Lobita, etcétera. Diria a los sefiores del Grupo Soc
ta que esta plataforma si, pero ustedes no estan |
mados para exigir unas actuaciones que, como bi
dicho el sefor De la Encina, pudieron hacery no h
ron. Efectivamente, sabia que lo iba a decir porqgt
asi y porque es de justicia hacerlo.

Es curioso, sefior presidente, que los sefiores de
tido Socialista han utilizado esta plataforma mien
se manifestaban publicamente con su descontentc
cortes de carreteras, como ha citado —porque lo
zaban para la confrontacion—, pero resulta que cu
llega una negociacién del Ministerio, ya no les intel
—porque ya no cortan la carretera— y entonces
meten contra ello diciendo que son faciles de enga
gue practicamente les estamos tomando el pelo.’
bién hay una cosa aqui que ha sido novedosa pa
El sefior De la Encina habla de la confrontacién a
nos tiene acostumbrado el Gobierno central co
Junta. Yo creo que todo el mundo conoce la confrc
cion de la Junta con el Gobierno central, pero es r
dosa la confrontacion del Gobierno central cor

jJemta. Habremos entrado en una nueva etapa y yo toda-
firta no me he dado cuenta. Como decia antes, vamos a
asumir la urgencia de este desdoblamiento. Ya se ha
edado un paso muy importante con la aprobacion del
ezstudio de impacto y, como muy bien decia el sefior De
da Encina, esto va a permitir la aprobacion definitiva
; @l estudio informativo. Ademas, para no perder tiem-
1@®, se ha dado orden de estudio para la redaccion de los
nmrrespondientes proyectos y, una vez que culminen, se
podran acometer de inmediato las obras.
sierEl sefior De la Encina pide una fecha. No se puede
ydar una fecha, puesto que el Ministerio no quiere hacer
neemo hizo el Gobierno anterior, y tengo que citarlo y
nambién la 381. Durante cuatro afios figuraron 1.500
caonillones de pesetas en los presupuestos, que no se uti-
i ilearon para nada porque no estaban terminados los
Jpeoyectos. No vamos a hacer eso porque es enganar.
iAaslemas también hay que decir que en esos cuatro afios
)9¥son seis los que ya llevamos— se ha duplicado el
ligalor de esa carretera. Nosotros no vamos hacer lo que
temshacia con el Gobierno anterior en las carreteras, de
gueguna de las maneras. El ministro dice, y el Grupo
sRapular lo apoya, que no se hace carretera con planes,
A0 con plano, y asi se evita el incremento del presu-
gpalesto, maletines, muchos baches y muchos badenes y
Rar por falta de dinero, sino por falta de materia prima,
redecir, capas de asfalto.
arebice también que nosotros incluimos a la Junta de
domdalucia. Pues si, ya lo he explicado, por eso nuestra
deimienda es a su propuesta inicial. Es curioso, yo no
steabia visto nunca que se autoenmendaran y que cam-
coiaran totalmente el texto de la proposicién no de ley.
|[Becian a la mayor brevedad. Cuando saben que se la
av@mos a aceptar, entonces se autoenmiendan poniendo
lommplazo de seis meses que saben que no vamos a acep-
itdg es decir, ellos lo que buscan es la confrontacién,
e digamos que no para poder vender mediaticamente
'gitia negativa del Gobierno central, eso es lo que hacen.
nEh@tiendo que rechazan la enmienda, porque asi me lo
siba expuesto antes el sefior De la Encina. Nosotros no
:@xdemos dar una fecha y mucho menos de seis meses
porque, entre otras cosas, sefior De la Encina, usted
Remme una propuesta aqui que dice que se inicie a la
-asaxima brevedad, en el menor tiempo posible, pero
daspués en la prensa usted vende otra cosa. Dice: el
tifiputado socialista espera del debate parlamentario que
neldga un compromiso politico por parte del Gobierno
:s@ncretado en la declaracion de urgencia de las obras
ree-esto no viene en la proposicibn— y en la consigna-
arign de 2.500 millones de pesetas para la misma en los
gpnesupuestos —esto tampoco viene aqui—. No diga
wusted cosas que no son. Hay que estar a las duras y a
Jles maduras. Yo le puedo decir una cosa. Como para su
| tampafia mediética, que es lo que realmente les intere-
&8, |0 que ustedes estan buscando es que no lo aprobe-
wees, les tengo que decir que la realidad es que a noso-
l@os y al Gobierno central si le interesa. Que vamos a
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hacer esa carretera y se va a hacer bien y no comc ust@&or el grupo proponente, tiene la palabra el sefior
des las hacian antes. Edo.

El sefiorPRESIDENTE: Tiene la palabra el sefi r El sefilorEDO GIL: En primer lugar, quiero agrade-

Centella. cer al anterior presidente, asi como a los miembros de
i esta Comision, el detalle que tuvieron conmigo en la

El sefior CENTELLA GOMEZ: Simplemente anterior sesion, que era cuando se tenia que debatir esta
quiero manifestar nuestro apoyo a la iniciativa y, al iloroposicién no de ley. Actitudes de este tipo son de
del debate, poner un simple ejemplo, porque me p: ‘egftadecer. Por otra parte, quiero felicitar al actual pre-
que hay una doble vara de medir. La autopista ¢ 2digente por su eleccion.
Costa del Sol —autopista de peaje, eso si— tardo  io Y| motivo de presentar esta proposicién no de ley es
medio en hacerse; tard6 afio y medio desde la adaar que en Castellén se cometa un atropello urbanis-
hasta estar terminada y puesta en marcha. Si e Qi€§y de gran relevancia social. En la actualidad, se
posible, ¢por qué otros proyectos tardan afios y afi 's@Buentra siguiendo los procesos previos a su aproba-
hacerse? Eso tiene que tener una explicacion, ni m igj@in definitiva el plan especial de ordenacién de la
menos que la falta de voluntad politica. Por tanto, ¢ B8na de servicios del puerto de Castellén y, dentro de
esta hecho este desdoblamiento, no es por probl rBag plan especial, cobran singular relevancia las actua-
técnicos, sino porque no se le ha dado prioridac pgbnes en el muelle-costa. La realidad es que, aun sin
parte del Gobierno, igual que ha pasado con el 1 !®&ar aprobado el citado plan, ya se ha concedido por

anterior. parte de la autoridad portuaria la construccion y explo-
tacion en el suelo del muelle-costa, por parte de unas
fempresas privadas, de un edificio con una ocupacién
de planta de 7.200 metros cuadrados y una altura de
~ . . elevacién de, en principio, 13 metros, que luego fueron
. (I:EA aszegr%rgsE LF;A(\) IrEI\IISZSINrﬁ (gil\'\gslziﬁ-t egbé’)'(?mggttg 8,5y en la actualidad ya no se sabe. Este edificio esta
. ’ - ' dstinado a la explotacién de unos cines, concretamen-
enmienda que ha presentado a ultima hora el G

Popular. En este asunto nos mueve unica y exclu i 10 6 12, con un parking subterraneo. ¥ cuando digo
putar. y e?e ya no se sabe es porgue los ultimos acontecimien-
1

T e e il e il kv o tean nac clro En prncipo, cuando s pre.
' ' %'té’ el proyecto era de 13 metros de alzada. Cuando

El sefiorPRESIDENTE: Tiene la palabra el sefi
De la Encina.

he entrado a esta sesion, la enmienda del Grupo | 0 resenté el provecto de eiecucion. va alcanzaba 10s
lar. Por tanto, dificilmente puedo presentar una aut P proy J Y

mienda de mejora técnica. Le pido al sefior San h ,5 Metros v, justo un dia antes de acabar el plazo de

gue la lea, porque de sus palabras se deduce que g ppsicion del proyecto, se cambia. Este es un hecho

leido el texto. Hablamos de la urgencia, de la nece: dagudito y se decide disminuir la alzada de una forma
social. InSolita: enterrando el edificio. En estos momentos, la

opinion publica en general ya no sabemos en qué situa-

El sefioPRESIDENTE: Sefior De la Encina, corr )Cion sé encuentra. Ademas, hay que afiadir el dato de
se trata de decir si acepta o no la enmienda y p las empresas adjudicatarias de la gxplotacuﬁn de
haber dudas, quiero decirle que tiene usted tie muIt|C|_nes son constructore}s_urbanlstlpas, por lo
hasta que se produzca la votacion para poners :4#¢ S€ deja entrever que el maximo interes lo tienen
acuerdo con el portavoz del Grupo Popular. En pri idi4€Sto en la propia construccion del edificio y, como
pio, damos por rechazada la enmienda, pero esper uAPs€N 10 Mas suculento, que es la explotacion del par-
que puedan llegar a un acuerdo después de su | afigg, justo en la fachada maritima. L
mento. Ao anteriormente descrito hay que afiadir un plus a

tener en consideracion, que es el riesgo de accidente

— SOBRE PROYECTO DE EJECUCION DEL Sobre las personas. En la actualidad, en el espacio que
PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE hay entre los edificios de la ciudad y el futuro edificio
LA ZONA DE SERVICIO DEPENDIENTE DE de multicines existe una via férrea por la que circulan

LA AUTORIDAD PORTUARIA DE CAS- diariamente trenes con materiales peligrosos para la
TELLON. PRESENTADA POR EL GRUPO salud publica, y todo ello a una distancia de 8 6 10
PARLAMENTARIO SOCIALISTA. (Numero  metros de la fachada del futuro edificio de los multici-

de expediente 161/000099.) nes. Es evidente que ahi se darian concentraciones

humanas que se someterian al grave riesgo derivado de

El sefiorPRESIDENTE: Pasamos a la iniciativ | la peligrosidad del paso fisico de los trenes y del mate-
numero 6, sobre el proyecto de ejecucion del plan ¢ sp@ que transportan. Y no me baso, créanme, sefiorias,
cial de ordenacion de la zona de servicio depend @@ opciones futuribles; me baso en lo que ya ha ocurri-
de la autoridad portuaria de Castellon. do. No hay que remontarse en el tiempo para encontrar
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el Ultimo caso de riesgo real de trenes que pasa
esta via. El pasado mes de febrero de este mismc
un tren descarrilaba en pleno casco urbano.
metros separaron la tragedia, justo lo que distanci
los vagones del primer edificio. Estos vagones de
rrilaron llevando en su interior, en sus cisternas,
toneladas de acido sulfurico. Se acaricid, créanm
tragedia, que, gracias a la profesionalidad del me
nista, se pudo evitar. Evitemos desde aqui que vue
ocurrir, porque creo que es también nuestro come
El tren circula hoy en dia por una via que es la mit
salvo pequerios retoques, que se utilizaba por un p
fio tren con una maquinaria de vapor que transpo
piedras desde una cantera cercana para ampliar y
truir los diques del puerto. Hoy en dia los trenes
pasan por alli no tienen absolutamente nada qu
con el tren originario, y el circuito que recorre la vie
exactamente el mismo. Port Castell6 cuenta dentr
mismo recinto, en direccién norte, y a partir de u
200 metros, con cientos de miles de metros cuadi
de suelo disponible para la ubicacion de multicin
otros menesteres, como podrian ser restaurantes,
rio, museos, etcétera, sin dafiar en ningan cas
aspecto paisajistico, medioambiental o de segur
ciudadana, pues la via que anteriormente he descr
pasa por alli.

Desde 1995 hasta la actualidad, siguiendo crite
similares a los del puerto de Alicante y Barcelona,
Castell6 decidié abrir la ciudad al mar. No podia se
otra forma. Era un tributo que, debido a la cl
influencia del Mediterrdneo sobre los habitantes
Castelldn, debia pagar el puerto al pueblo, dejanc
ser barrera entre la ciudad y el mar para que volvi
como debe ser, a estar unidos. Y se inici6 el derrit
lo Unico que les separaba: una valla de unos dos n
de altura. Se prepar6 un gran acto, con una parafe
digna de las mejores ocasiones. Declaraciones, col
incluida, del alcalde de la ciudad aseguraban que
existirian otras barreras que los separaran. Pues
ustedes coémo ha quedado la cosa 0 como pretende
guede. Progresivamente se ha ido acondicionan
franja del moll de costa, dotandola de restaurantes
dines, espacios ladicos, pero siempre cuidando
buen criterio que la alzada de los edificios no sobr
sase una altura. Las ultimas actuaciones al resj
fueron acabadas este afio, curiosamente, por la n
autoridad portuaria que dirige el puerto en la actual
y que, por cierto, en estos momentos se encuentre
sospecha —me refiero al presidente de la autor
portuaria— por el uso de unas tarjetas de créd
cuenta de Port Castell6. Una serie de acontecimie
posteriores de dificil explicacion, todos en este mi:
afio, han llevado a un cambio radical en la politi
seguir por la autoridad portuaria con respecto al ¢
rrollo del moll de costa, que, como ya he explice
con tanta satisfaccién estaba siendo acogido pc
ciudadanos, no asi las nuevas actuaciones ya des

por lo que un amplio colectivo de ciudadanos de Caste-
dftm ya han puesto de manifiesto su clara y rotunda
ieposicidn a las actuaciones que alli se pretende reali-
bmar, por considerar que lesionan los intereses de la
s@lectividad.
09Del mar a las casas, del mar a la ciudad hay escasa-
y,nieente 150 metros. En esa franja se quiere construir esa
Jbiarbaridad. Estoy convencido de que no existe légica
vpditica alguna para consumar este hecho porque, sin-
ideramente, este tema no es de izquierdas o de derechas
nmaacabo en dos minutos, sefior presidente—; este
guecho sélo es cabezoneria interesada acompafiada de
ajrandes dosis de prepotendi@umores.)Sin lugar a
:ahilas, sefiorias; sin lugar a dudas.
jueNo leeré la proposicién no de ley para abreviar,
gefior presidente, pero si digo que se adopte la decision
ate trasladar la ubicacién a otra zona portuaria. Todo
@dlb, para que los ciudadanos de Castellén y su ayunta-
IRiento no nos veamos obligados a cambiar el nombre
izt paseo que alli existe y que curiosamente en la
sactualidad recibe el nombre de paseo Buenavista.
icuUuisiera que la defensa de esta proposicion no de ley
)selentendiera, desde una 6ptica de defensa de la ciudad,
dadmo un organismo integral. Mafiana, cuando yo vuel-
ovaoa Castellon, puedo asegurar a SS.SS. que podré
mirar a los ojos de los vecinos porgque aqui he defendi-
ide la razén, lo cual me exime de ser cémplice negativo
'afé esta barbaridad historica. Sefiorias, espero su voto
@firmativo, aunque soélo sea para ayudar a que en este
&ma los diputados del Partido Popular también lo pue-
admn hacer.
) de
ranEl sefioPRESIDENTE: ¢ Grupos que desean inter-
) denir?(Pausa.)
stroRPor el Grupo Parlamentario Popular, tiene la palabra
1alizefior Ortiz.

foto
1 nEl sefiorORTIZ PEREZ: La verdad es que, des-
/paRs de escuchar la exposiciéon del sefior Edo, tengo
1@uee decir que no me ha defraudado porque sigue en su
cafan de descalificar y de catastrofismo al que estos dias
japs tiene acostumbrados en declaracion a los medios
cda comunicacion. Ademas, S.S. esta llevando a cabo
pana politica que nos sigue beneficiando, se lo digo sin
sgtwitud y con mucho respeto, pero estas actitudes no
dmaefician en nada al conjunto de la sociedad castello-
lagnse que usted y yo pretendemos defender. Dice usted
@@ se va a cometer un atropello urbanistico. Yo creo
lgde toda iniciativa que esté ubicada dentro de un plan
aganeral de ordenacion aprobado por 6rganos compe-
1testes no constituye ningun atropello siempre, como
nago, que esté dentro de lo que establecen las normas
auabanisticas. Ha omitido S.S. un dato importante. La
1gEOpPOSIcion no de ley la presento el 5 de junio del afio
1@000 y a partir de ese momento se han producido
loschos que usted no ha mencionado porgue no le inte-
ritasan, pero le diré para su conocimiento que el plan

2831



CONGRESO

7 DE NOVIEMBRE DE 2000.—Num. 98

especial formulado por la autoridad portuaria se ap
por el consejo de administracion el 21 de dicien
de 1999. Ademas, con fecha 24 de junio del corri
también se aprobo el citado plan especial, que esté
sensuado entre las administraciones competentes
materia.

El citado plan —usted lo conoce perfectamente ¢
parte expositiva— permite una transformacion
muelle de la costa para integrar (desde nuestro f
de vista, el suyo es diferente y lo respetamos) pt

ciudad. En una segunda fase, que es la que est oS

dboPor ultimo, sefior presidente, quiero decir al sefior
yEedo para su informacion que la Ley de Puertos y Mari-
ma Mercante preve dos herramientas para la ordenacion
cdel espacio portuario. Primero, el plan de utilizacién de
al9ggespacios portuarios, cuya aprobacion corresponde
al Ministerio de Fomento, aunque el plan especial de
195denacion que estamos ahora debatiendo del espacio
|@ortuario es formulado por la autoridad portuaria y su
JH@mitacion y aprobacion se realiza de acuerdo con lo
sRELVisto en la legislacion urbanistica, en este caso por
onselleria de Obras Publicas y Urbanismo. Por
Aanto, el Ministerio de Fomento y el Ente Publico Puer-

debatiendo en este momento, el plan especial pre 43y

construccion de un edificio multifuncional, unos ar
camientos subterraneos para 600 vehiculos y la
cion de una plaza central donde se ubicaria el an
faro del dique de Levante. Hay una tercera fase,
esta todavia en estudio, en la que se conservaric
edificios de la Comandancia de Marina, de la Adua
del cobertizo para mercancias porgue, como u
conoce muy bien, tienen un alto valor arquitecton

Ha hecho S.S. referencia a la peligrosidad que <
ne para los ciudadanos que en el recinto de las in:
ciones portuarias discurra una via de ferrocarril. S
ria, no hay que alarmar. Cada 15 dias hay un conwv
trenes que circula por esa via en la franja horaria
a 11 de la manana exclusivamente y su final es la
ta Petromed, que usted conoce muy bien. Dice tan
gue estas instalaciones han causado una gran a
social. Usted sabe muy bien que el Grao de Cast
cuenta con 13.000 habitantes censados y que es:
ma social ha sido contestada por no mas de 200 ¢
nas, por no mas de 200 ciudadanos que han prese
legitimamente su oposicién a estas instalacio
Luego no me venga usted a decir aqui que han ca
una gran alarma social y un gran rechazo por par
la mayoria de los ciudadanos del nicleo urbanc

Grao de Castellén, porque no es asi, sefior Edo L

cifras son como son y una cosa es lo que usted pre
gue sea y otra cosa es la realidad que le estoy mo

do en este momento. Quiero decirle también, y no 7

a ser méas extenso de lo normal, sefior presidente

hay algo importante que comentar en relacion con 2

cuestion. Si nosotros apoyaramos los puntos de le
posicion no de ley que usted expone aqui, seria ir
cuirnos en las competencias que tiene la autoridac
tuaria.

Para terminar, sefior Edo, quisiera decirle con-
simpatia, si usted me lo permite, que hay importa
cosas que establecer. Hay una previsién de camk
pesar de que no existe ningln gran peligro, excef
incidente que usted ha mencionado, al modificar
recorrido del ferrocarril dentro de las instalaciones
tuarias por una conexion a la futura estacion de Vila
y también, y eso nosotros nos lo creemaos, otra ¢
xién por carretera cuando estén iniciados y finalize
los nuevos accesos al puerto de Castellon.

fos del Estado no tienen ninguna competencia en la tra-
itacion en esta clase de planes especiales.
eiterando, por los motivos expuestos, nuestra opo-
gﬂgién a este},proposicién no de ley, le doy las gracias
RYLsu atencion.

]
r

1

aYF| sefiorPRESIDENTE: Sefiorias, finalizado el

"tS bate de la proposicion nimero seis, pasamos al de la
“fimero 7, aunque antes de ello quisiera comunicar a
IRS SS. que en este debate ya hemos pasado el ecuador
tfﬁ@‘las iniciativas que se habian propuesto y que han
M'®mpleado ustedes una media de 20 minutos por inicia-
Yti@, por lo que a partir de ahora les ruego que sean mas
le&gpidos y més eficaces para que consigamos rebajar
l&icha media.

Jienvoy a ceder la Presidencia durante unos minutos al
ap@Ror vicepresidente, con el ruego de que le atiendan
[dar lo menos tan bien como a mi me han atendido.
darehas gracias(El sefior vicepresidente, Torres
sISahuquillo, ocupa la Presidencia.)

itado i

es: SOBRE LA AUTOVIA RONDA ESTE-
saddRINCON DE LA VICTORIA. PRESENTADA

» de POR EL GRUPO PARLAMENTARIO SOCIA-

del LISTA. (Numero de expediente 161/000146.)

3 zslél sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo):
t ﬂnorl’as, pasamos al debate de la proposiciéon no de
namero 7, sobre la autovia Ronda Este-Rincon de

Victoria, presentada por el Grupo Parlamentario
gcialista, en cuyo nombre tiene la palabra el sefior
“Heredia.
pro-
"SE| sefiotHEREDIA DIAZ:  Sefior presidente, sefio-
PAY, los socialistas consideramos fundamental que se
inicien de una vez por todas las obras de la prolonga-
)€fn de la Ronda Este entre su tramo final y el comien-
8§ de la variante del Rincén de la Victoria, por dos
8fafones. La primera de ellas es que la realizacion de
0e8le proyecto evitaria el peligroso tramo de la N-340
28ftre La Arafia y La Cala del Moral, que es uno de los
ofuntos donde se produce un mayor numero de acciden-
‘a8k de trafico en la provincia de Malaga. Y la segunda
mazén es que este tramo tiene una intensidad de vehicu-
ltss muy elevada, del orden de 26.000 por dia, por lo
gue su realizaciéon beneficiaria a muchos malaguefos

2832



CONGRESO

7 DE NOVIEMBRE DE 2000.—NUMm. 98

gue diariamente utilizan esta carretera. El Minist
de Fomento anuncio a finales de 1996 que este t
de autovia de casi seis kilbmetros de longitud y
10.000 millones de pesetas de presupuesto comel
a construirse durante 1997. Sin embargo, no cun
con este compromiso. Posteriormente, el partido P
lar dijo que las obras se iniciarian en 1998 y tamy
lo cumplieron. Mas tarde plantearon que comenze
en 1999 y, una vez mas, el Partido Popular falté
verdad. Y eso no es todo. Para el presente afio figl
en los Presupuestos Generales del Estado una p
de 1.000 millones de pesetas para esta autovia. E
previsto, ya que asi lo anunci6 el Ministerio de Fon
to, que las obras saliesen a concurso en el mes de
y que se iniciaran antes de finales de afio. Sin emhb
el Partido Popular ha vuelto a engafiar a los male
flos. Estamos en el mes de noviembre y aln no

licitado la obra y, lo que es peor, no se sabe cuan o

va a licitar.
No se entiende cémo, después de cinco afic

anuncios, el Partido Popular no ha tenido la mas r i

ma voluntad politica de gastar una sola peseta el
actuacion tan necesaria para la provincia de Mal
Pero esto, siendo grave, no es lo peor; lo peor e
para el préximo afio, de los 1.400 millones de pes

gue estaba previsto invertir, s6lo aparece en los p 2
puestos la ridicula cantidad de 102 millones. En de in

tiva, queda claro el desinterés manifiesto del Pai
Popular por nuestra provincia y su total falta de vo

tad por tratar de solucionar tanto los atascos con o

elevado nimero de accidentes de trafico que se p
cen en esta zona. Por ello, los socialistas exigim:
Gobierno central que se tome en serio la cuestion
deje de hacer anuncios y demagogia barata, y
comience de una vez por todas con esta obra, g
basica para asegurar la fluidez del trafico a la c
oriental de la provincia de Malaga.

Por eso no entendemos una respuesta parlame
gque me acaba de llegar hace breves minutos al d
cho y en la que el Partido Popular dice que la solu
a los numerosos accidentes que se producen er
Cala del Moral y la Arafia es colocar conos en la ci
tera. Como digo, es una respuesta que acaba de
hace breves minutos. Esa es la solucion que el P:
Popular da a este problema.

Por todo ello, los socialistas hemos planteado
proposicion no de ley, a la que hemos presentadc
enmienda. ¢Por qué? Por una razén muy sencilla.
proposicién no de ley se presentd en el mes de ju
en ese mes los socialistas todavia teniamos la esj
za de que las obras comenzasen de forma inmed
de que se iniciara la obra de la autovia Ronda Este
con de la Victoria este mismo afio. Sin embargo, e«
no es posible, no se pueden comenzar las obra:
mismo afio como consecuencia de que no se ha'l
absolutamente nada hasta la fecha.

rio Por ello, hemos presentado dos enmiendas. En la pri-
amera se pide al Gobierno que se comprometa a iniciar
daiobra de la autovia de forma inmediata; eso si, antes
zeledinales de afio. Y la segunda insta al Gobierno a que
2§é comprometa a iniciar la obra de esta autovia en el
pkazo maximo de seis meses.
)Co
fanEl sefioVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo):
1@ueda aclarado, por tanto, que el sefor Heredia ha
raleiendido no solamente la proposicion no de ley, sino
f#gzdos enmiendas del propio Grupo Socialista.
stapEembién se ha presentado una enmienda del Grupo
sfederal de Izquierda Unida. Para defenderla, tiene la
AAkRbra el sefior Centella.
ekl SeROrCENTELLA GOMEZ:  Estamos discu-
etiﬁgdo una iniciativa que viene cargada de razon. Pero,
mas de ello, viene en un momento oportuno, porque
cuando estos dias se esta sufriendo el rodillo que esta
.iqpidiendo la aprobacion de enmiendas a los presu-
p uestos que vendrian a resolver problemas de este tipo,
g0 hay que hacer desde la oposicion para que por lo
4Henos no seamos complices de una politica del Gobier-
d)‘ que esta retrasando actuaciones que son necesarias
. Srgentes en la provincia de Malaga. Por eso, repito
i g_e el dia de hoy es un dia muy apropiado para este
“debate.

" Ya se ha dicho antes —YV es bueno repetirlo— que no
'%%tamos hablando de un tramo cualquiera, que no esta-
'Mos hablando de uno de los miles y miles de kilbme-
ﬁs en los que se puede actuar, sino de un tramo muy
Bncreto. Ya se ha sefalado el grado de peligrosidad
Sq%nle tiene por el nimero de accidentes; ademas, supone
ftapon de trafico y, por Gltimo, significa un serio per-
Hfcio para el desarrollo de una zona turistica importan-
€de Malaga. Por tanto, tendria todos los elementos
$@cesarios para ser considerada prioritaria cualquier
actuacion por parte del Gobierno. Sin embargo, parece
t88Aque el Partido Popular considera a este tramo el del
S¥80 que viene. Cuando toque hablar al portavoz del
1@artido Popular seguramente nos dira que el afio que
rQithe estard hecha esta obra. Esa es la realidad, porque
MFasta ahora, afio tras afio, el Partido Popular le da un
&JApujoncillo y lo pone para el afio siguiente. Bromas
‘tiffarte, existe una gran preocupacioén en Malaga y en
todos sus visitantes por resolver este tramo. La iniciati-
IRa que se presenta podria poner las cosas en su sitio.
WHabiese sido mejor que el Grupo Popular esta mafiana
Bstdiese dado una alegria a los malaguefios aprobando
ialguna enmienda en los presupuestos. La verdad es que
2r0ha sido asi y ha preferido votar en contra de Malaga
ligug votar a favor y dar una solucién. Todavia estamos a
iempo de iniciar un camino que significaria acelerar al
)Iy@ximo estas actuaciones —y nuestra enmienda iba en
ege sentido—, porque no podemos esperar ni un afio
2nf@s. Yo antes ponia el ejemplo de otra autovia. En un
afno y medio se ha hecho la autopista de la Costa del
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Sol, autopista de peaje, y en un afio y medio no ha

do problemas, se han desbloqueado todos, des(
expropiaciones hasta la inauguracion. Por tanto, ¢
do hay voluntad y hay interés la obra se acelera, ¢
do no hay voluntad y no hay interés las obras se el
zan. Estamos hablando de una obra que es peque
Su ejecucidon comparada con otras actuaciones y
sin embargo, es un tapon para el desarrollo de to
comarca axarquica malaguefia.

Nosotros vamos a votar a favor de esta iniciat
Esperemos que la frustracién que han producid
Malaga los presupuestos relativos a esta autovia
por lo menos se pueda ver compensada por la ap
cion por parte de la mayoria de esta Comision de
iniciativa que —repito— es interesante, pero ade
es muy oportuna.

El sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
¢,Grupos que deseen tomar la palabra para fijacic
posicion?Pausa.)

En nombre del Grupo Parlamentario Popular, ti
la palabra el sefior Atencia.

El seNorATENCIA ROBLEDO: Seifiorias, sefic
Heredia —autor de la iniciativa—, sefior Cente
—que ha defendido una enmienda—, la iniciativa
trae aqui el Grupo Socialista se refiere a un tram
una autovia que afecta fundamentalmente a la cit
valacion de la ciudad de Malaga en su parte orie
Pero aqui se ha dado una explicacién de la histori
lo que ha ocurrido en los ultimos afios, bastante si
lar por parte del sefior Heredia.

Sefior Heredia, vamos a recordar bien los acon
mientos. En el afio 1992, en Mélaga, se inaugu
autovia de circunvalacion, las llamadas rondas t
Este como Oeste. Un afio antes se habia inaug!
una autovia que circunvalaba el Rincon de la Victc
guedo en medio un tramo que ustedes, Gobierr
Espafia en ese momento, Gobierno de la nacion,
ron sin llevar a cabo, el tramo, que finalmente se i
gurd, Ronda Este y la variante del Rincén de la Vi
ria. Durante todos los afios de gobierno socialista, |
gue ustedes perdieron las elecciones en el afio .
fueron absolutamente incapaces de resolver los pr
mas de seguridad y de embotellamiento. Habi:
punto negro en el trafico en Malaga, que eralac
famosa de la Arafia, colindante con el arroyo Total¢
también el problema de la densidad del trafico. Du
te los afios de gobierno socialista, posteriores a la
tura de las autovias de las rondas de Malaga, fL
absolutamente incapaces siquiera de terminar de
yectar esa obra y mucho menos de empezar los t
tes administrativos para su licitacion. Por tanto, va
a dejar las cosas en su sitio.

En el afio 1996 gana las elecciones el Partido F
lar y considera esta actuacion prioritaria, hasta el p
de que cuando se elabora el Plan de infraestruct

amtualmente en vigor, se contempla esta obra, hasta el
sdasto de que se elabora el proyecto y hasta el punto de
1aue los Presupuestos Generales del Estado para el afio
12000 contemplan esta obra con una partida presupues-
ytairia cercana a los 10.000 millones de pesetas, el total
idesta obra, y la consignacion econdémica que figura en
Jjekanexo de los Presupuestos Generales del Estado para
a@kie afio 2000. Es decir, de un periodo en el que ustedes
optaron por arreglar la via planificada en la obra del
/general Primo de Rivera —la duplicaron en un trazado
ehsolutamente peligroso, tercermundista e impropio
hayt sigloxx y més adn detx—, y hemos pasado a la
otemlidad, y es que en este momento esta en los planes
aginfraestructura, esta en los presupuestos del Estado
1esta en condiciones de que se licite. Por cierto, pri-
mero tendrd que licitarse con el método correspondien-
te que establezca el tramite administrativo y después
tendra que firmarse el oportuno contrato. ¢ Es priorita-
rileesta obra para el Partido Popular y para el Gobierno
del Partido Popular? Por supuesto. Pero, por la via de
'nes hechos, por la via de la realidad de los pasos dados
en las decisiones politicas, en las decisiones adminis-
trativas y en las decisiones econémicas.

Por tanto, sefiorias, esta iniciativa puede ser todo lo
linteresante que quieran porque habla de un tramo que
UfDS preocupa, que queremos que se resuelva y que se
' derresponde con nuestro compromiso electoral, pero
‘o podemos respaldar su iniciativa porgue es innecesa-
telh. El Gobierno del Partido Popular, el Ministerio de
,emento, tiene el mandato politico de llevarlo a cabo
igorque corresponde a su propio compromiso politico y

electoral, y ademas tiene la dotacién econémica nece-
2géaria.
1 laEstén tranquilos, sefiorias, esta obra se va a licitar y
nge contratara de acuerdo con los tramites administrati-
rgde previstos. El Gobierno del Partido Popular pasara a
ilg historia por haber resuelto este asunto igual que ha
) i@suelto los problemas —de los que después se habla-
lefa— de la parte de la autovia del Mediterraneo que for-
amraba parte de la prolongacion del tramo de que habla-
toros y de la ronda Este de Mélaga, concluida en su
aptactica totalidad durante los cuatro afios de Gobierno
9@él, Partido Popular en la anterior legislatura, y si no se
the-terminado entera es por problemas que SS.SS. no se
atreven a sacar aqui, porque se refieren exclusivamente
regaun defecto del proyecto elaborado en la época socia-
1)igta. (El sefior Lépez-Amor Garcia: jMuy bien!)

an-lgual que se ha realizado la autovia del Mediterra-
pe&ge en sus tramos entre el Rincon de la Victoria y Nerja
mpBe va a continuar hacia Motril y hacia Adra, se reali-
pzara este tramol & sefiora Pleguezuelos Aguilar: No

ame lo creo.)Ustedes pueden no creérselo, pero sera
1e8nplemente porque se estardn mirando en el espejo de
la realidad del Gobierno socialist®umores.) Uste-

jples podran decir aqui lo que quieran, pero en Malaga
Imto se puede atrever a decirlo. Después de cuatro afios
Iras,los que se ha invertido en la provincia de Malaga
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tres veces mas de lo que se invirtio en la ultima leg
tura socialista, ustedes podran hablar porque ti
derecho a ello, pero la diferencia es que el papel |
sostiene; los argumentos no se contrastan con los
supuestos ni con las realizaciones.

Después de los saltos de gigante que ha dado [
vincia de Malaga en inversiones, especialmente
parte del Ministerio de Fomento —y no voy a hal
del AVE, de las autopistas ni de las autovias—,
duda tendran que reconocer que, aunque hay cos:
se pueden conseguir aligerar en el tiempo, el resu
después de la legislatura concluida es bastante ilus
vo de lo que hace el Partido Popular. Ademas, sefl
—Io ha sacado el sefior Centella— no han tenido |
des argumentos para oponerse a los presupuest
afio 2001, los mas importantes para Malaga en los
titantos afios de historia democrati(Rumores.) Sin
duda, puede haber mas, pero se acometen tod:
necesidades basicas de la provincia de Malaga.

Por ello, sefiorias, coincidiendo con ustedes er
€s una obra prioritaria, y asi lo estiman el Ministeric
Fomento y el Partido Popular, les decimos que st
ciativa es innecesaria porque el Gobierno de Espa

a llevar a cabo la licitacién, contratacién y ejecuciér d8

esta obra en sus pasos correspondientes y todos u
la veran hecha realida(Rumores.—El sefior Lopez-
Amor Garcia: jMuy bien, Manolo!)

El sefiotVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
Sefor Heredia, como portavoz Grupo Socialista, &
de la iniciativa, tiene usted la palabra a los solos ¢
tos de aceptar o no la enmienda de Izquierda Unid

El sefiorHEREDIA DIAZ: Los socialistas acept:
mos esa enmienda, pero quiero hacer una pec
matizacién: de cada tres cosas que dice el Pa
Popular, cuatro no son verdad. La autovia oriente
esta terminada, todavia queda un tramo pendi
de terminar(Rumores.—El sefior Lopez-Amor Gar-
cia: iNo, no!—El sefior Centella Gémez: Se ha dit
parado.)

El sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
Sefior Heredia, por favor, el tramite estaba tasado
debemos sobrepasar el Reglamento.

Se entiende asumida la enmienda de Izquierda L
por el Grupo Socialista y, por tanto, se votara la pri
sicion en los términos resultantes.

— RELATIVA A LA TERMINACION DEL
TRAMO DE AUTOVIA ADRA (ALMERIA)-
NERJA (MALAGA) PARA EL ANO 2005.
PRESENTADA POR EL GRUPO PARLA-
MENTARIO SOCIALISTA. (Numero de ex-
pediente 161/000156.)

El sefiorVICEPRESIDENTE (Torres Sahuquillo)
Pasamos a la proposicion no de ley del Grupo P

skaentario Socialista, la nimero 8, relativa a la termina-
neivn del tramo de autovia Adra (Almeria)-Nerja (Mala-
ogzH para el afio 2005.

prePara defenderla, tiene la palabra el sefior Contreras.

proEl sefiorCONTRERAS PEREZ: Sefioria, la pro-
pEdsicion no de ley que voy a defender en nombre del
aBrupo Socialista tiene como objetivo agilizar los tra-
SHiites y las obras del tramo que conecta, a través de la
s&l#evia del litoral Mediterraneo, Adra, en la provincia
agl® Almeria, con Nerja, en la provincia de Malaga.
ratiResulta una paradoja que hoy, cuando se estan acer-
t@hido las distancias entre las distintas ciudades y pue-
Sh‘?'ﬁ de Espafia y cuando se acortan los tiempos, haya
Sdgog ciudades, Almeria y Malaga, que, para ir de una a
&ftra, se emplea un tiempo mayor que hace quince afios:
para recorrer 220 kilometros se tarda hoy mas de
Stré3 horas; no era ese el tiempo que se tardaba en el
q @o 1985, por ejempl@El sefior presidente ocupa la
(Presidencia.)
e . .
ini.creemos que es fundamental la articulacion de
alucia oriental y, en concreto, de las tres provincias
as orientales: Almeria, Granada y Méalaga. La rela-
t&lELque existe entre infraestructura y crecimiento eco-
nomico hara que, una vez terminada esta infraestructu-
ra, la integracion de estas tres economias suponga un
valor afiadido importantisimo. Me gustaria recordarles
a todos ustedes que, segln datos aparecidos no hace
itwucho tiempo el Pais de los 128.000 millones de
‘;uperavit que tiene la balanza comercial andaluza,
.125.000 millones se deben precisamente a la agricultu-
ra almeriense. Por tanto, estamos pidiendo una inver-
-sion productiva, no solamente una inversion de solida-
l?iﬁﬁd, gue entendemos que es fundamental para la
tighdiculacion de esta parte de la comunidad auténoma
B@daluza.
‘NteEsta importante infraestuctura tendra efectos positi-
VoS, sin lugar a dudas, en los siguientes aspectos: en
" primer lugar, como factor productivo mejorando la efi-
cacia del sistema econdmico-productivo de las tres
provincias resefladas. En segundo lugar, incentivara,
sin lugar a dudas, la inversién privada y mejorara la
’@csjmpetitividad de los sistemas econdmicos de estas
1a%lra(l)vincias. En tercer lugar, como bien de consumo,
umentando la renta real de los usuarios al hacer que
0s conductores que tienen que ir de Almeria a Malaga
lo hagan a través de la A-92, aumentando considera-
blemente la distancia del recorrido, pero disminuyen-
do el tiempo que se emplearia si se fuese por la ruta
del litoral.

Me gustaria también recordarles a todos ustedes que
Almeria va a ser la sede de los Juegos Mediterraneos
en su decimoquinta edicion. Este evento deportivo esta
suponiendo en este momento un acicate importantisi-
mo para la sociedad almeriense, al considerar que se

rteene que producir una importante mejora de las infra-
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estructuras y una renovacion de otras infraestruc
que estan un poco trasnochadas.

Esa ilusién que hoy tiene la sociedad almeriens
se puede frustrar, no se debe frustrar. Por eso me
ria pedirle hoy, aqui, al Grupo Popular que no h
apelaciones constantes a si el Gobierno socialista
vo 14 6 15 afos y se dejaron cosas sin hacer; clar
se dejaron cosas sin hacer. Pero cuando se llevay
tro aflos gobernando en la anterior legislatura y mé
seis meses en esta creo que no es positivo, no e
ductivo, no damos buena imagen ante los ciudad:
si seguimos permanentemente apelando a gobie
socialistas de hace mas de cinco afios. Porque, si
do esa misma légica, al final nos podiamos remc
hasta los Reyes Catélicos, y eso poco aportaria
debate que queremos que sea positivo y que respc
las inquietudes de los ciudadanos, a sus problem
hoy, no a los de hace cinco, diez o quince afos. Al |

que se volcaron las administraciones publicas, tan )

la Junta de Andalucia como del Gobierno central, ¢
do tuvieron lugar las Olimpiadas de Barcelona «
Exposicion Universal de Sevilla, los ciudadanos
Almeria esperan que exista ese apoyo de las adn
traciones, tanto de la Junta de Andalucia comc
Gobierno central, hacia la ciudad de Almeria par

consecucion de las infraestructuras que le son ne es
rias para seguir su proceso de desarrollo econor i
Centrandonos en el tramo de autovia entre Ac g

Nerja, ¢,como estd la situacion en este momento’
tramo de autovia, que a su vez esta subdividid
nueve subtramos con proyectos diferenciados, 1
una inversion total de 143.000 millones de pesetas
tres primeros tramos, que van desde Nerjaa La H
dura, de La Herradura a Taramay y desde Taran
Motril, se encuentran con el proyecto aprobado y
de estos tramos estan contemplados en el presug
del afio 2001. Sin embargo, la cantidad que se de
en los presupuestos de 2001 creemos que es total
insuficiente. Por eso nos permitimos dudar de la vc
tad politica que tiene en estos momentos el Gobi
del Partido Popular para acabar tan importante infi
tructura antes de junio del afio 2005. Porque de ur
supuesto, que tiene estos tres subtramos, de 7.
millones de pesetas, la cantidad que se destina ¢
presupuestos del afio 2001 es de 4,3 millones de
tas, es decir, una cantidad totalmente insignificante
no calificarla de ridicula, y no hay contemplado nin
otro tramo. Bien es cierto que, por ejemplo, los
subtramos que van desde Castell de Ferro has
variante de Adra podrian perfectamente haber te
alguna partida presupuestaria, porque, segun info
cion del propio Gobierno, el proyecto estara acabe
final de afio.

Es dificil entender que exista voluntad politica.
ejemplo, el vicepresidente del Gobierno, sefior R
manifestd en Almeria a los medios de comunicac
el 17 de febrero de este mismo afio, que esta inf

Itagctura estaria terminada para el afio 2005, pero para
ello es obvio que las cantidades que se tenian que con-
- gignar en el presupuesto tendrian que ser algo mas ele-
ugéalas y no esos 4,3 millones de pesetas; maxime cuan-
g® se reconoce que este afio 2005 es una fecha
wgmblematica para la ciudadania almeriense. Por tanto,
tugue pedimos es compromiso y éste se mide viendo
clue cantidades se reflejan presupuestariamente.
5 de

pré=! SefiorPRESIDENTE: Sefior Contreras, le ruego
~@yge termine.

J?gr{sil seflorCONTRERAS LINARES: Seiior presi-
\@gnte, termino rapidamente.
1 ujambién he de decir —y con esto termino, atendien-
1§89 & 1a peticion del sefior presidente— que, segln los
JPHesupuestos de este afo, la cantidad que corresponde
| fada andaluz por afio es de 40.000 pesetas; la media
Espafa es de 50.894 pesetas. Hay una diferencia de
).000 pesetas por ciudadano. Esto supondria en los
nco afnos, y teniendo en cuenta los habitantes que
Jiene Andalucia, en los presupuestos de los afios 2001
”ﬁsz_oos, 100.000 millones de pesetas, mas del 70 por
nto del coste total de esta infraestructura, de este
mo de autovia.
Por tanto, lo que estoy pidiendo al Gobierno del Par-
-E o Popular, en este caso al Grupo Popular, que sus-

ta al Gobierno, es que apoye esta iniciativa, porque
I%Z%xiste compromiso politico, sin lugar a dudas esta
Niraestructura podria estar para el afio 2005. Es una
R Eticion que creo que responde no solamente a los inte-
*IBses de un partido sino a los intereses de los ciudada-
.IFr% s, en este caso de Almeria, Granada y Méalaga.

1Y &| sefiorPRESIDENTE: En nombre del Grupo
Bdpular, tiene la palabra el sefior Matar.
lesto
SUNE| sefioMATARI SAEZ: Sefiorias, el Grupo Parla-
1@¥@tario Popular ha presentado una enmienda a la pro-
JBosicion no de ley que ahora debatimos y que tiene
'8@mo objetivo garantizar que el cierre de la autovia del
®3editerraneo sea una realidad antes del afio 2007.
Plftentaré, brevemente, convencer al grupo proponente
4@0que esta es una enmienda razonable que consigue
®Sorar las expectativas actuales para la terminacién
'ff€esta autovia.
POTEI Gobierno del Partido Popular tiene la firme
Woluntad de que la provincia de Almeria cuente con las
‘@8fraestructuras adecuadas en el plazo mas breve posi-
ale, y por ello el Ministerio de Fomento ha adoptado la
ligAmera decision que tenia que adoptar para garantizar
Mme&ta autovia y ha incluido en el Plan de infraestructuras
I®@@00-2007 el cierre de la autovia del Mediterraneo
entre Nerja y Adra. Por ello, también ha incluido, por
atjemplo, la conexién ferroviaria Murcia-Almeria, el
w@amoso Euromed, y la conexién con el AVE a Madrid.
5Bsto que puede parecer tan normal y hasta obvio no lo
1es-tanto, porque resulta que es la primera vez que la
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provincia de Almeria cuenta con unos horizontes

pejados a corto y a medio plazo; en los program
planes vigentes del Gobierno de la nacién por prir
vez se recogen las infraestructuras tantas vec
durante tantos afios demandadas por la sociedad
riense. Nosotros, sefor Contreras, estamos de ac
con todo lo que ha dicho usted relacionado con la
ductividad de esta inversion, con la vital importar
gue tiene esta infraestructura para el desarrollo s
econdémico de nuestra provincia, pero la posicién ¢
grupo, sefioria, esta revestida, permitame que

diga, de una gran dosis de cinismo. Con esta pro
cion ustedes pretenden ahora arreglar la falta de
sién y la ausencia de compromiso que tuvieron
Almeria los gobiernos del Partido Socialista. Quie
tienen la responsabilidad fundamental de los retr
acumulados en la ejecucién de esta autovia prete
ahora, sin mas, que se concluya para el afio
Tengo que decirle, sefior Contreras, que el cierr
esta autovia o el cierre de la A-92 se quedd a 100
metros de Almeria hace ocho afios y ahi sigue. Por
to, resulta gracioso que diga usted que para ir a Mi
se va mejor por la A-92, cuando esa autovia se q
en Guadix hace ya muchos afios.

Tengo que decirle que esta autovia no se conte
en el Plan de carreteras aprobado por el Gobi
Socialista en el afio 1985 y cuya vigencia abarco t
el afio 1993, ni se contemplé tampoco en su total
en el programa de actuaciones prioritarias 1993-1
en concreto, en este programa, conocido como
puente, sélo se contemplaron actuaciones en el ¢
Malaga, Nerja, Motril, pero no existia ninguna pre
sibn —por eso es la circunstancia de los plazos y
situacion actual que usted comentaba— para el ti
Motril-Adra y apenas unos kilbmetros para el tra
Granada-Motril.

Hago este breve recordatorio, y no sélo apelaci
a los quince afos del Gobierno Socialista, como t
decia, porque la situacion actual de los distintos tre
de esta autovia estan directamente relacionado:
esas actuaciones y con esa falta de prevision. T
gue decirle al Grupo Socialista que la proposicion
hoy se trae a esta Comisién no se corresponde ct
actuaciones que se llevaron a cabo hasta mayo de

Con respecto a las manifestaciones y compron
de los miembros del Gobierno, del sefior Rato, ¢
usted hacia referencia, tengo que decirle que, tar
vicepresidente del Gobierno como otros miembros
Gobierno y del Partido Popular, hemos dicho sien
cosas muy parecidas. Hemos dicho que la fech
2005 debe servir a todos los poderes publicos
hacer muchos proyectos que se deberian haber |
ya y que no se han hecho, y para hacer un gran e
ZO para recuperar tantos retrasos historicos. Ade
confirmamos que tenemos la voluntad, el Gobien
el Partido Popular, de que Almeria cuente con
infraestructura adecuada en un evento de las carac

‘egcas de los Juegos del Mediterraneo del afio 2005. El

\s§fior Rato estuvo en Almeria el 16 de febrero, durante
deprecampafa electoral, y el 17 de febrero, el periddi-
'g¢0l.a Voz de Almerieecogia textualmente: El vicepre-
sidente del Gobierno confirmé que no existe compro-
ardseo de fecha para culminar las infraestructuras que
yadan quedan pendientes. Eso es lo que dijo el sefior Rato
:ip no lo que usted acaba de afirmar en esta Comisién.
cioSefior Contreras, nosotros decimos o mismo en cam-
1pafia que fuera de ella, porque seguimos pensando, a
allferencia de otros —y ya lo saben los ciudadanos—,
ogite las promesas y los programas electorales son para
estiimplirlos. Podemos hablar, y usted lo ha hecho, de los
:q@hazos y de la situacion de cada uno de los tramos que
ie®@mponen los 83 kildbmetros del itinerario Adra-Nerja, y
aqpge tienen un presupuesto de 160.000 millones aproxi-
\ademdamente. Usted conoce bien la situacion de cada
Y&amo porque el Gobierno ha contestado por escrito, por
» dierto muy detalladamente, a una pregunta suya. Ya nos
ilubiera gustado a nosotros, cuando éramos oposicion,
sigre los ministros Borrell o Cosculluela, por ejemplo,
‘dgieran contestado con esa detallada informacion a las
guréguntas que entonces le hacia la oposicién del Grupo
Popular. En relacién con esa informacién, ha observado
1pkied, como ha dicho, que hay unos tramos, los del sec-
rtow Nerja-Motril, que estan en mucha mas avanzada eje-
ast&cion que los tramos del sector Motril-Adra. ¢ Sabe
Jasted por qué? Porque los tramos mas proximos a la pro-
'abncia de Almeria estuvieron aparcados todo el tiempo
Vligne durd el dltimo Gobierno del Partido Socialista,
:ctesde 1993 hasta 1996. Esa es la razén, sefior Contreras.
fi- Estamos de acuerdo en la parte de su proposicion
eglae dice: adoptar las medidas necesarias para que se
wadjudiquen los tramos que faltan, y en ese sentido va
npuestra enmienda, en el sentido de comprometer al
Gobierno de forma expresa en la agilizacién de todos
nies tramites pendientes y que necesariamente hay que
steamplir.
nosCon respecto a la peticion de que las obras se decla-
cen de excepcional interés publico para su realizacion,
rngongo que informarle que estas actuaciones no necesi-
Jt&@n esta declaracién. La declaraciéon de interés publico
aesconocida urgencia para actuaciones en materia de
9®Baestructura viaria se ha llevado a cabo cuando este
stigo de actuaciones no estaba recogido en ningun plan,
ngoie es lo que pasaba cuando ustedes gobernaban. Pero
deestecuerdo, sefioria, que el cierre de esta autovia entre
ddkrja y Adra es uno de los compromisos del Plan de
onefraestructuras vigente. Sefioria, comprometer en
L €’os momentos un plazo de finalizacion mas alla de lo
\arae hace nuestra enmienda seria una irresponsabilidad.
eBkdor Contreras, la sociedad almeriense quiere certi-
fukmbres, y en este momento las tiene; lo que quiere y
ndemanda es seriedad y no demagogia facil. En este
amomento le digo que tiene esas dos cosas, tiene la
isariedad, los compromisos del Gobierno del Partido
dPigpular y la facil demagogia de la oposicién socialista.
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Para terminar, sefior presidente, le diré que el Ga’
no se propone recuperar el tiempo perdido y correg
antes posible los retrasos acumulados. En ese sent
Grupo Popular propone, a través de la enmienda
sentada, que esta Comision inste al Gobierno a
adopte las medidas necesarias para agilizar el ciel
esta autovia, de manera que se puedan adelantar |
recuperar retrasos y las obras puedan finalizarse
del afio 2007. Esa, sefiorias, es una peticion razo
que significa ganar tiempo. Es una peticién que ob
ra a los ministerios de Fomento y Hacienda, al Gol
no en definitiva, a realizar esfuerzos adicionales ¢
previstos para dar prioridad a la ejecucion de esto:
mos. Por ello pido al Grupo Socialista que acepte r
tra enmienda para que trabajemos juntos con la s
dad almeriense para seguir mejorando los plaz
conseguir que Almeria cuente cuanto antes con la i
estructura adecuada y necesaria. Si esto no es a
anticipo que el Grupo Popular presentara este 1
COmo una proposicion no de ley que traeremaos pi
mamente a esta Comision. Estamos convencidos d
el Gobierno va a ser sensible a esta peticion porqt
los dltimos cuatro afios ha demostrado que lo es
problemas y a las necesidades de Almeria y asi Ic
reconocido los ciudadanos de nuestra provincia el |
do 12 de marzo.

El senorPRESIDENTE: Sefior Contreras, tiene
palabra a los efectos de decirnos si acepta o |
enmienda, pero para ello le recuerdo que no hace
qgue nos lea ese periddico que nos ha exhibido, sir
mente que nos diga si la acepta o no.

El sefiorCONTRERAS PEREZ: La proxima vez
daré las fotocopias, presidente.

El sefiorPRESIDENTE: Muchas gracias, sefi
Contreras, tiene la palabra.

El sefiorCONTRERAS PEREZ: Quedaria muy
mal aceptando esta enmienda y colaborando a des
rizar al vicepresidente del Gobierno en lo que dijc
Almeria, que para el 2005 podria estar lista esta i
estructura. Por tanto, no aceptamos la enmienda.

El seforPRESIDENTE: La proposicién no de le
irA a votacion en sus propios términos.

— RELATIVAAL TRASLADO DEL BARRIO DE
LA ESTACION DE COSLADA (MADRID).
PRESENTADA POR EL GRUPO PARLAMEN-
TARIO FEDERAL DE IZQUIERDA UNIDA.
(Numero de expediente 161/000210.)

El seAoPRESIDENTE: Seguimos con la iniciativ
numero 9, relativa al traslado del barrio de la Estac
de Coslada, Madrid. Esta iniciativa esta presentad:

iet-Grupo Parlamentario Federal de Izquierda Unida.
rikara su defensa, tiene la palabra el sefior Centella.
lo, el
yreEl sefioflCENTELLA GOMEZ: Intentaré ser breve
geara no alargar mucho el plazo que nos dimos de las
esifge de la tarde.
azdaefenderé esta iniciativa porque entendemos que en
reetps momentos es necesario aclarar algunos elementos
digeconfusion que se han introducido en los dltimos
gempos. Quiero recordar que la actual configuracion
igtel aeropuerto de Barajas tiene su origen en la amplia-
6N de dos pistas cruzadas con la llamada tercera pista.
tResde que se empieza a hablar de esta tercera pista
i&asta su inauguracion en noviembre de 1998 transcu-
digeron mas de 15 afios, a lo largo de los cuales los veci-
q19s del barrio de la Estacion y el Ayuntamiento de Cos-
flada no han dejado de manifestar su oposicion a dicha
japggliacion.
xtoNO era necesario conocer los resultados de ningun
y@studio de impacto ambiental para saber que el sobre-
-Yelo del barrio por 600 aeronaves cada dia, 60 de ellas
s&dhhorario nocturno, necesariamente iba a perjudicar
figgyuna forma severa las condiciones de vida de este
Hgrio de la Estacion; un barrio que fue construido hace
183as de 30 afios, con los requisitos de aquellas fechas
para viviendas que iban a alojar a trabajadores de esca-
sos ingresos, eran lo que se llamaba viviendas para
ypobres. Evidentemente, en aquella época no se tenia en
jClenta la pérdida de calidad de vida que iba a suponer
:Atpforma de construccion, por lo que muy pronto empe-
on los problemas, aunque es evidente que hace 30
afios el numero de vuelos era mucho menor que el
actual. Por tanto, si ya en aquella en época, cuando se
construyeron, estaban en malas condiciones, la situa-
cion actual se ha agravado cuando se ha incrementado
el numero de aviones, asi como el tamafo y la potencia
rde los mismos. Aparte, del incremento de ruido, tam-
bién ha habido un incremento de riesgo que se ha per-
cibido por la poblacién, ya que con anterioridad a la
inauguracion de la tercera pista, se habia producido
ydeierioro en las viviendas del barrio, alteracion de las
grstructuras de los edificios y grietas en las paredes,
fraotivadas sin duda por las vibraciones y por la turbu-
lencia generada por los motores de los aviones que
pasan a muy escasos metros de altura sobre este barrio.
La evaluacién de impacto ambiental de la amplia-
cion de Barajas se inicio en el afio 1993 y terminé de
elaborarse en 1996, aunque esta recurrida por los ayun-
tamientos afectados, ya que se entendia que no cumplia
todos los requisitos. Incluso en esta declaracion de
impacto ambiental se establecen medidas correctoras y
se plantea la obligacién de elaborar un plan de aisla-
miento acustico cuyo plazo de aprobacién era el afio
1997 y el de su terminacion el afio 2003. Se planteaba
concretamente que el barrio de la Estacion, que es la
arpna residencial que sufre un mayor impacto acustico,
piabia tener la maxima prioridad a la hora de adoptar
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medidas frente al ruido. En concreto, se estableci:
excepcionalmente se podian aprobar medidas con
satorias consistentes en la provision de un nuevo ¢
cilio en viviendas sometidas a niveles de ruido supt
res a los que se sefalaban como técnicarn
aceptables. Esta es una realidad, asi estan las c
una parte importante del barrio estd sometida ¢
niveles que en el estudio de impacto se sefialan «
insoportables. Hay otra zona del barrio que tiene-
bién unos niveles muy elevados de ruidos y para
aislamiento habra muchas dificultades técnicas.
tanto, creemos que hay una incongruencia en q!
adopten medidas parciales que irian en contre
barrio, entendido como una unidad de convivel
colectiva. Por eso, se alcanzaron acuerdos entre el
rior alcalde de Coslada y la direccién de AENAenr
cion al posible traslado de este barrio.

En los ultimos meses han aparecido diversas ir
maciones que ponen en duda que el Ministeri
Fomento cumpla esos acuerdos y los compromiso:
el barrio, por lo que existe una gran alarma socia
funcién de la cual presentamos esta proposicion r
ley en la que se solicita que el Congreso inst
Gobierno a que el Ministerio de Fomento aceler
proceso de negociacién con las administraciones
cas implicadas y con la poblacion afectada para
esté concluido de forma integral el traslado del b
de la Estacion de Coslada, Madrid, en el afio 200:
aplicacion de la excepcionalidad que figura en la de
racion de impacto ambiental de la ampliacion del a
puerto de Barajas. Entendemos que, con la aprob
de esta iniciativa aqui hoy, se podria tranquilize
barrio y, sobre todo, se vislumbraria la solucién di
problema que cada dia es mas grave.

El sefiorPRESIDENTE: El Grupo Popular ha pre
sentado una enmienda a esta iniciativa. Tiene la |
bra el sefior Bardisa.

El sefiorBARDISA JORDA: Voy a defender I
enmienda presentada por el Grupo Popular en rel:
con el problema acustico del barrio de la Estacit
que tanto el Gobierno como el Partido Popular
reconocido en todo momento. Presentamos
enmienda precisamente con el objeto de solucion
Entendemos que si aqui aprobasemos la propue:
Izquierda Unida, podriamos tranquilizar a la poblac
como ha dicho el sefior Centella, pero creo que ha
tranquilizar a la poblacion diciendo que se va a cun
la ley y con la propuesta de Izquierda Unida no pc
cumplirse. Hay un problema juridico de fondo, qut
puede solucionar y con la propuesta de Izquierda L
no podria ser asi.

Tengamos en cuenta que lo que tenemos que cu
es lo establecido en el ordenamiento juridico para
cionar este tipo de problemas, recogidos en el de
legislativo, en el que se establece que en la cons

quién de autopistas y lineas de ferrocarril de largo reco-
oamdo que supongan nuevo trazado, aeropuertos con
npista de despegue y aterrizaje de una longitud mayor o
rigal a 2.100 metros —que es el caso que nos atafie—,
shiy que seguir un procedimiento, que viene regulado
sas §l articulo 18 de ese real decreto, que recoge la obli-
Igacion de formular una declaracion de impacto
Jarobiental.
im-La declaracioén de impacto ambiental del proyecto
ugte ampliacion del aeropuerto de Madrid Barajas esta-
Palece en el punto 2.1 la elaboraciéon y aprobacién de un
epdan de aislamiento acustico para reducir el ruido gene-
daeto por las operaciones de las aeronaves sobre las
ciaviendas incluidas en la huella acustica. Esta creada la
antEmision de gestion del plan de aislamiento acustico,
lale la que forman parte todos los ayuntamientos afecta-
dos, y también se ha creado la comisién técnica y la
‘aremision interministerial de vigilancia del ruido. Este
@s el procedimiento juridico que hay que seguir, y lo
apre pretende lzquierda Unida con esta proposicion no
de ley es que incumplamos la ley; quieren aplicar la
)yelcepcionalidad a la declaracion de impacto ambiental.
lzd excepcionalidad se puede aplicar, sefiorias, pero la
- ebmision de gestion del plan, segun dice la declaraciéon
Ilie impacto ambiental, excepcionalmente podra apro-
jbar, a solicitud expresa de los afectados, debidamente
rioformada y justificada por los ayuntamientos, medi-
, @S compensatorias consistentes en la provision de un
sldevo domicilio en otra zona del mismo municipio en
roondiciones equivalentes a unidades familiares cuya
cibvienda esté sometida al ruido dentro de los escena-
gbs que se recogen en la declaracién de impacto
@wmbiental.
La aprobacion por la comision de gestion del plan
tiene que ser a solicitud expresa de los afectados y que
- dicha solicitud sea debidamente informada vy justifica-
adka por los ayuntamientos, y hay que estudiar dos tipos
de medidas: el aislamiento o el traslado. En ese senti-
do, tanto el Ministerio de Fomento como AENA estan
dispuestos a cumplir la ley, pero actualmente no se
cjuede acometer una actuacion de traslado de los habi-
ntgntes de las viviendas del barrio de la Estacidn sin que
1agllo haya sido acordado, en virtud del procedimiento
:$ijado por la comision de gestion del plan de aislamien-
rto.acustico, previa justificacion del Ayuntamiento de
Adslada ante la misma y siempre que de los estudios
Ynealizados de esas viviendas resultara inviable un aisla-
quento acustico eficaz. Es decir, primero tenemos que
pimtentar que esas viviendas se puedan aislar y si algu-
Im@s viviendas no se pueden aislar, entonces habra que
seal traslado, pero siempre cumpliendo la ley. AENA
lidabe llevar a cabo las medidas concretas de aislamien-
to acustico y de realojo, en su caso, que establece la
ngdiiclaracion de impacto ambiental por el procedimiento
olyde se prevé, esto es, a través de la comisién de gestion
refie plan de aislamiento acustico y de acuerdo con el
restatuto de la comision.
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Se han hecho tres estudios juridicos, uno por Ak
—me pueden decir que a lo mejor es parcial, pero |
es porque los abogados del Estado estan precisal
para hacer esos informes juridicos— y los otros
informes son de dos reconocidos bufetes de abog
gue dicen que, en el caso de que asi no se hicie
incurriria en un hecho susceptible de impugnacic
anulacién en via contencioso-administrativa. En co
cuencia, sefiorias, no podemos aprobar la propos
tal y como se ha presentado. La totalidad de las vi
das del barrio de la Estacion —y eso no lo discute ¢
lutamente nadie— se encuentra dentro de la hi
sonora del aeropuerto y, por tanto, son susceptibli
aplicacién de una de las dos medidas establecid:
aislamiento o el traslado, pero hay que cumplir la le
para eso, se tiene que reunir la Comision que a
establezca. Desde el punto de vista juridico, sefic

no se puede llevar a cabo el traslado fuera del r /&5

legal de la declaracién de impacto ambiental.

La propuesta de actuaciéon de AENA ante la ine i
tencia de las premisas para la aplicacién de la exce )

nalidad, que es lo que pretende el Grupo de lzqui

Unida que aqui aprobemos, es continuar colabor: e

con el Ayuntamiento de Coslada con el objeto de ay
a la elaboracion del preceptivo informe y que la cc
sién de gestion pueda adoptar, en su caso, una m
excepcional que daria lugar incluso al traslado d¢
habitantes de aquellas viviendas que no se pud
aislar.

Sefiorias, yo creo que el texto de nuestra propi
es acorde, en primer lugar, con el cumplimiento ¢
ley y, en segundo lugar, con que el problema del b
de la Estacion se solucione de la forma que deb
decir, aislando aquellas viviendas que se puedan .
Yy, en las que no se pueda, ir al debido traslado.

El sefiofPRESIDENTE: ¢ Grupos que desean inti
venir?

Por el Grupo Parlamentario Socialista, tiene la
bra el sefior Segura.

El sefiorSEGURA CLAVELL: Sefor presidente
seforias, este ha sido un tema objeto de debate, c:
tamente en la pasada legislatura, de forma muy in
en el seno de esta Comision. Es un asunto realn
complejo y en cuya evoluciéon el Grupo y el Part
Socialista no se siente en absoluto satisfecho del
cionamiento del organismo autbnomo Aeropue
Nacionales y de la inhibicion que a lo largo de los |
mos afios ha venido experimentando y aplicanc
Ministerio de Fomento. Sefiorias, en estos mome
no tengo en mis manos los informes que en los Ult
afios ha emitido el Defensor del Pueblo, pero les t
miendo que los lean, porque ademas han sido obje
andlisis en la correspondiente Comision de este |
greso de los Diputados.

\NA Este diputado ha seguido con muchisimo interés
ottmlos los debates que se han producido sobre esta mate-
igi@en los Ultimos tiempos; en el Gltimo, hace un par de
jsemanas en el Senado, en la sesion de control del
daspierno, el Grupo Parlamentario Socialista, en la per-
eS@ea del senador Sabando, formul6é una pregunta al
anginistro de Fomento, cuya contestacion me dejo sor-
gerendido, por cuanto inculpa al Ayuntamiento de Cos-
~|ada por el hecho de que no se vayan produciendo
egnances, en un proceso en el que tendriamos que estar
yagifados. Me ha sorprendido la intervencion del porta-
e¥iaz del Grupo Parlamentario Popular en esta materia,
shggque ha estado reiterando que hay que cumplir la ley,
sC@Mo si la propuesta del Grupo Parlamentario de
/lzquierda Unida tuviese la intencionalidad de que se
fimgumpliera. En absoluto. De la exposicion de motivos
‘iggi la mocidn que se esta debatiendo y del proyecto de
olucién no se puede desprender en modo alguno que
exista el mas minimo indicador que conduzca a esa
.conclusién. El Grupo Parlamentario de lzquierda
-(p_ida propone sencillamente que se acelere y que se
‘ |Qamice el proceso que conduzca a la resolucion de un
_problema.
dar eﬁqrias, no se trata s(?lp de dar cumplimiento alos
tontenidos de la resolucion del 12 de abril de 1996
T—algunos de cuyos preceptos han sido leidos por el
’ﬁvﬂ%rviniente del Grupo Parlamentario Popular—, sino
X e estamos sentando mecanismos de trabajo para el
*Wihisterio de Fomento gue no nos cabe la mas minima
duda que van a ser extrapolados a las distintas areas de
S encia de las sendas de aproximacion y despegue
’é"i‘u los aeropuertos de la red de aeropuertos nacionales
'B8pafioles. En el aeropuerto de Barajas se esta produ-
»dféndo el cumplimiento de esa orden del 12 de abril de
I9996. Cuando una vez celebradas las elecciones de
1996, el Gobierno presidido por Felipe Gonzélez esta-
ba preparando la transicién hacia el nuevo Gobierno
Mque resultaria de la investidura posterior de don José
Maria Aznar —luego estaba en funciones—, la publi-
IBacion de esta orden fue fruto de un trabajo muy deli-
cado de mas de tres afios, en el que intervinieron distin-
tos 6rganos ministeriales y en el que se produjo un
consenso con infinidad de colectivos. Hay que recono-
NEEF-que en los Ultimos afios AENA no ha funcionado
'[}¥Mno hubiésemos querido todos y uno de los aspectos
2BEenegligencia evidente ha sido la lentitud que se ha
JBroducido en este tema.
‘Un-Termino, sefor presidente, insistiendo en que hay un
Qfcuerdo especifico de colaboracion, firmado entre los
lttesponsables de AENAy los responsables del Ayunta-
yrélento de Coslada, concretamente su alcalde, para la
1i@lizacion de un estudio de caracter inmobiliario mul-
nodisciplinar sobre las viviendas comprendidas en el
‘dzarrio de la Estacion de Coslada. Se suscribio el mes
oddefebrero de este afio, con una serie de clausulas cuyo
aumplimiento pide Izquierda Unida en su propuesta. El
Grupo Socialista va a votar favorablemente el conteni-
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do de la mocidn, pero incluso si la mocion fuese lig
mente recortada eliminando la fecha del afio 2!
podria ser aceptada por todos los grupos parlam
rios. Este es un tema que afecta no solamente a
los barrios del municipio de Coslada, sino a tod
corredor del Henares. Las sendas de aproximac
despegue estan causando elevadisima contamin
acustica. Seamos conscientes de que existe un p
ma social muy grande, que la negligencia de AEN;
llevado a la situacidn en la que estamos y que la ¢

cion de incomodidad de esos colectivos vecinalés ' a
crescendoSin que el Grupo Parlamentario Sociali ta
haya presentado una propuesta escrita, me tor o

libertad de pedir al Grupo Parlamentario Popul:

naturalmente al grupo proponente que seamos ca ac
de llegar a una resolucion consensuada, que puer g s

una situacion de equilibrio entre la propuesta
Izquierda Unida, la enmienda que propone el Gr

Parlamentario Popular y la que sugiere en este in< a
este interviniente, eliminando el término del afio 2( )
La propuesta seria la siguiente: El Congreso de¢ |

Diputados insta al Gobierno a que el Ministerio
Fomento acelere el proceso de negociacién col
administraciones publicas implicadas y con la po
cién afectada (esto es cumplir la ley), para que
concluido de forma integral el traslado del barrio d
Estacion de Coslada (eliminamos el plazo del 2(
porque son temas complejos; puede producirse
2003 o el 2004 y no establecemos temporalidad er
de buscar ese consenso), en aplicacion de la exce
nalidad que figura en la declaracion de impz
ambiental de la ampliacién del aeropuerto de Bar:

La intervencion del proponente o del portavoz
Grupo Popular estableciendo que, primero, hay
agotar todas las posibilidades de insonorizacion j
a continuacion, si no es posible, producir el trasl
nos parece que es un camino erroneo, dada la an
dad del barrio y los materiales con que se construy
su momento. Parece razonable tomar una ruta en
tivo para eliminar uno de los problemas méas acuc
tes de esos colectivos vecinales que soportan ung
taminacion acustica de un elevado grado de decib
en distintos momentos del dia. Nuestra propues
sencillamente que se elimine ese condicionant
temporalidad.

El sefiorPRESIDENTE: El sefior Centella tiene |
palabra para decir si acepta 0 no la enmienda, rog:
le tenga en cuenta la oferta hecha por el Partido S
lista de una transaccional. Disponen de tiempo par.
varla a cabo, si quieren.

El sefiotCENTELLA GOMEZ: Nosotros no acef
tamos la enmienda del Partido Popular, y no vt
repetir los argumentos que se han dado, en rele
con la intervencién del Partido Popular, pero este
mos dispuestos a aceptar la transaccional, caso d

réuese posible, que se ha propuesto por parte del Grupo
0Rocialista.

nta-

rdokl sefiorPRESIDENTE: Sefior Centella, disponen

gde tiempo hasta la hora de la votacién, como ya le he

ygligho.

\cién

»bte-SOBRE LA ELIMINACION DE LOS PASOS A

ha NIVEL EN LAPROVINCIADE OURENSEYY,

tua- PE MANERA INMEDIATA, EL PASO A
NIVEL DE BARCO DE VALDEORRAS Y
BARRA DE MINO. PRESENTADA POR EL

laGRUPO PARLAMENTARIO SOCIALISTA.

"y (Numero de expediente 161/000223.)

?I seflorPRESIDENTE: Pasamos a la décima pro-
Sicion no de ley, sobre la eliminacion de los pasos a
vel en la provincia de Orense y de manera inmediata

aso a nivel del Barco de Valdeorras y Barra del
Ino. Esta proposicion la ha presentado el Grupo Par-
imentario Socialista, y para su defensa tiene la palabra
sefior Hernandez Cervifio.

d

las| sefiorHERNANDEZ CERVINO: Sefiorias, no
! yede tener mas actualidad el tratamiento de esta pro-
*H6sicion no de ley, porque este fin de semana pasado
bo un nuevo accidente en un paso a nivel. No debia-
s tratar ni siquiera este tema desde una posicion par-
Nifllsta, sino desde el punto de vista de que las vidas
nanas tienen valor y que apoyando posiciones que
JeBhtribuyan a mejorar su seguridad indudablemente
‘©staremos contribuyendo a favorecer la clase de los
I350liticos.
lel' a antigua concepcion del ferrocarril como elemen-
1#¥ de comunicacion, como todos sabemos, tenia curio-
A&3s coincidencias con la actual en el sentido de que el
l‘ifén cruzaba villas y ciudades por el centro de la pobla-
9¢18n o por lugares proximos a los centros urbanos. La
@rerencia estriba en que en su origen la implantacion
)@l tren no contaba con el crecimiento de las ciudades,
apor ello nos encontramos hoy en dia que en muchas
coirdades el tren sigue atravesando ndcleos urbanos e
lingluso, dado que la via del ferrocarril quedd totalmen-
itescerrada y cercada por el crecimiento de las ciudades,
degino parte de los problemas que tratamos aqui.
También en sus trayectos el tren atravesaba sende-
ros, caminos y carreteras en las que precisamente por
Lla época el tréfico de personas y carruajes era minimo y
@pexpectacion ante el tren actuaba en muchos casos
)a@mo prevencion. Sin embargo, hemos llegado a una
lepoca en que el resurgir del tren se hace bajo otros
parametros. Seguimos queriendo que el tren sea cada
vez mas rapido y lo vemos bajo el prisma de la comu-
nicacion mas limpia e incluso mas integrada con el
yraedio ambiente. Sin embargo existe un elemento de
siéseguridad que lo constituye el paso de las personas
‘fatravesando las vias de los trenes en vehiculos o por si
' ouemas. Las cifras de accidentes en los pasos a nivel
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alarman sobre todo por su frecuencia en algunas p
ciones. En Galicia existen concretamente algt
pasos a nivel con un indice preocupante de sinies
dad y sabemos que Renfe ha dado orden a sus n
nistas de reducir la velocidad precisamente en di
pasos. También sabemos que existen, por ejer
pasos a nivel sin guarda, por ejemplo en la provinci
Ourense, que podrian calificarse como especiales
gue su siniestralidad es temporal y se eleva en det
nadas épocas del afio, como es el caso de Ribada
la época de la vendimia, o de otros tramos, como |
de Redondela a Santiago, que acumula no menos
pasos a nivel, algunos realmente peligrosos.
Existe un indice y baremo para la eliminacion de
pasos a nivel, basado en la frecuencia de trene:
namero de vehiculos que los cruzan y que nos mail
momento de actuar. El problema surge si en vez d
vehiculos contabilizamos a los peatones. Descon
particularmente los indices referidos a las persona:

los cruzan caminando, pero en Galicia tengo que « egr.
gue son elevados. Hay que decir también que ¢ 3

pasos tienen un nivel de seguridad aceptable en mi
casos pero, a lo que ibamos, hay un apéndice de |

de Ordenacién del Transporte que sefala que el re u
to sobre los vehiculos que los cruzan o las persor \

debe hacer la Renfe y en los caminos y senderc
ayuntamiento, la Xunta o la Diputacion, dependie

de quién sea la propiedad del camino. También se nd

ca que su proteccién es cuestion, en la mayor pat

los casos, de los propios ayuntamientos. Por otra | A
en el articulo 40, apartado 4, de la Ley de Trafico, s bf8

normas generales para pasos a nivel y puentes le
Zos, se sefiala que los pasos a nivel estaran debid
te sefalizados por el titular de la via. Debemos,
tanto, exigir, y de aqui viene la reclamaciéon que h
al principio, el cumplimiento de la ley para proporc
nar la seguridad deseada.

La semana pasada, en respuesta a una pregun
lamentaria al PSOE, el Ministerio de Fomento se
gue destinara 694 millones de pesetas a la supresi
pasos a nivel en Galicia, repartiendo tal presupu
por un convenio entre la Xunta y el Ministerio. Tal
tida sirve para suprimir los pasos a nivel en Vilaga
de Arousa, Padrén y Outeiro de Rei, que segun pi
ejecutara el Ministerio, mientras que Xunta y Renfi
ocuparan, mediante un convenio de Bdéveda, Ir
Cesures y Betanzos. También se sefiala en la resj
que se dotara un estudio técnico para analizar la r
manera de aumentar la seguridad ferroviaria en
zonas, por valor de 30 millones de pesetas. Sin er
go, y se lo recuerdo a SS.SS., ya en el afio 1998,
cretamente el dia 6 de abril, se firm6 un acuerdo pe
supresion de distintos pasos a nivel de forma inc
dualizada y aparecian entre los pasos a eliminar ¢
samente los de Padron y de Vilagarcia. ¢ Puedo pri
tar en qué afio estamos discutiendo otra vez d
pasos a nivel? Evidentemente estamos en el afio 2

B$&.SS. deben saber que ninguno de ellos se ha cancela-
1ds todavia al dia de hoy.
rali€En Galicia es probable que si uniésemos todos los
agsiudios realizados y por realizar, tendriamos el mayor
hesntro de documentacion sobre cualquier tema, bien
pdea ferrocarril, autovia, aeropuertos, lo que queramos.
LE@ el tema que nos ocupa y sobre la base de los argu-
PRTentos anteriormente sefialados, ocurrio este verano
'h-desgraciado accidente en el paso a nivel situado en
18&fta de Mifio, municipio de Coles, en el que las victi-
Yidis mortales fueron cuatro jovenes, arrastrados duran-
189800 metros por un ferrocarril. ¢ Quién tenia que haber
hecho el recuento de vehiculos y de personas? Eviden-
Ia8mente el propietario del camino, el Ayuntamiento de
Xc8les. El paso a nivel alli existente no estaba en la lista
:%Iélpasos a eliminar porgue no se consideraba entre los
’ B?ﬁ)ritarios. Inmediatamente y dada la alarma social, se
“Yebro6 en dicho Ayuntamiento una reunién a la que
Hefstieron representantes de la Xunta, del Ayuntamien-
de Fomento y tomaron el acuerdo de dar prioridad
oluta a la eliminacién de dicho paso. Al dia de hoy
A8 colocado una barreras provisionales y se ha anun-
do nuevamente en la prensa que la opcion podria ser
Coterramiento de dicho paso, pero en ninglin momen-
ﬁ %e ha aludido a su dotacién econémica. ¢ Estaremos
>pifa vez ante los famosos estudios tan pregonados? Pre-
Isamente para evitar esto es por lo que presentamos
ae&éa iniciativa parlamentaria. Se esta empleando dema-
-siado el argumento de que la implantacion de los nue-
§ modelos de tren eliminaran precisamente estos
BDFS0s a nivel. Es posible que sea asi, pero mucho nos
emos que se estén buscando argumentos para retra-
97 su eliminacién, dado que en numerosos convenios
§§ sefala el afio 2010 como fecha para la eliminacion
Dt_otal.

Espero que SS.SS. sumen su voto a esta proposicion
lrfg)%,de ley para que se elabore de manera inmediata un
Sestudio, de acuerdo con las administraciones autono-
ieas y locales, que determine claramente las necesi-
&ades y prioridades reales para la supresion de pasos a
uivel en la provincia de Orense. Seria un acuerdo que
ciigvaria implicita la suficiente dotacion econémica para
-geducir a la mitad, es decir, al afio 2005, el plazo de eli-
gainacién de los pasos a nivel de la provincia de Orense
sipara ejecutar de manera inmediata la supresion del paso
Jagwvel de Barco de Valdeorras y el de Barra de Mifio.
ejoAnuncio, de paso, que en una proposicion no de ley
trresentada por este diputado y que se debatira proxi-
bavamente se pide la supresion de todos los pasos a nivel
cen-Galicia. La Unica forma de que esto se cumpla es
‘alzometiendo de una vez la modernizacion definitiva de
V& red interior de Galicia y disefiando los nuevos mode-
iMios y trayectos de AVE.
gun-
loEl sefiorPRESIDENTE: ¢ El sefior Rodriguez va a
I00tgrvenir?(Asentimiento.)

>

)
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Tiene la palabra el sefior Rodriguez, por el Gr
Mixto.

El sefiorRODRIGUEZ SANCHEZ: Brevisima-
mente, sefor presidente, queremos expresar nt
apoyo a la iniciativa del Grupo Parlamentario Soci:
ta y hacer notar que es una lastima que nos teng
gue preocupar de estos temas de una manera ma:
tica cuando ocurren accidentes tan desgraciados
el de Coles, en Ourense, o el Barco de Valdeorras.
gue si hubiese un minimo de proteccion, de cuida
de seguridad en las vias no ocurririan estos accide

Voy a darle solamente un dato. El propio Gobiel
en relacién con el paso a nivel de esta zona, tan [
ma a Os Peares, dice lo siguiente: El paso a niv
hallaba correctamente sefializado para el ferroci
estando dotado de sefiales de silbar a 500 metros
lado de Monforte y de dos sefales de silbar a
metros y 500 metros en el lado de Vigo, cumpliendc
la orden ministerial del 1 de diciembre de 1994. Y.
puede saber que con esta proteccion es imposibli
no ocurran los accidentes. En todo caso, seria de ¢
gue de forma rapida se recurriese, por lo menc
semibarreras y que este tipo de semibarreras se |
sen en los cientos de pasos a nivel que aln qued
Galicia, algo que es perfectamente factible. Otra
€s su supresion, que exigiria un dinero excesivo.

Nosotros apoyamos esta iniciativa que es puntu
relacion con dos casos dramaticos y urgentes 'y
abre la perspectiva de un cambio lo mas rapido po
en Galicia y, vuelvo a repetir, no con una gran in
sion, pero si con las que conlleven por lo menc
dotacién de barreras, que es lo minimo que se p
pedir.

El sefiorPRESIDENTE: Por el Grupo Popula
tiene la palabra don Celso Delgado.

El sefiorDELGADO ARCE: Tres son las cuestic
nes puntuales que se plantean por parte del C
Socialista en relacion con los pasos a nivel. La prin
por empezar por las cuestiones mas especifice
refiere al paso a nivel de Barra de Mifio, en el conc
ourensano de Coles. En esta proposicién se pide ¢
prevean partidas para ejecutar los acuerdos adop
en la reunién mantenida en el concello de Coles €
5 de septiembre de 2000. En efecto, el dia 27de a
tuvo lugar un desgraciado accidente ferroviario en
paso a nivel, con las consecuencias tragicas a las «
refirié el sefior Hernandez. Estdbamos hablando ¢
paso a nivel sin barreras, con un coeficiente a f
muy bajo, realmente de los mas bajos de la red. P
cido el accidente, se celebro el dia 5 de septiemb
Coles una reunién de representantes de la admin
ciones central, autonémica, local, Renfe y de la as:
cion de vecinos y se tomaron una serie de acuerda
en este momento estan cumplidos puntualmentt

ketermind que en el plazo de dos meses, a contar desde
el dia 5 de septiembre, Renfe instalaria unas semibarre-
ras de proteccidn y esas semibarreras, sefiorias, estan
colocadas en el plazo fijado. Inmediatamente, el Minis-
%810 de Fomento y Renfe procedieron a redactar unos
iproyectos para dar una solucion definitiva a este tema
rdebpaso a nivel y esos proyectos han sido presentados.
e®ddha tomado ya la decision de que sea un paso subte-
omémeo el que solucione definitivamente el problema.
pbo-mas importante, a los efectos que nos ocupa, es que
aeyisten consignaciones presupuestarias para ejecutar
1Estas obras de inmediato. Yo invitaria al sefior Hernan-
10ez Cervifio a que, ya que estamos en fase de estudio y
Gkiscusion de los Presupuestos Generales del Estado,
lamuda a los presupuestos de Renfe y compruebe como
relgisten estas consignaciones presupuestarias, como asi
ehagl reconocido unanimemente no sélo quien les habla
2Sho los vecinos, el alcalde en diversas manifestaciones
a® las que los ourensanos y todos aquellos que tengan
smterés pueden tener conocimiento.
gulor otra parte, se refiere el sefior Hernandez Cervifio
:sdgpaso a nivel de O Barco de Valdeorras. Estamos
shablando del Gnico paso a nivel que queda en una zona
usiana de esta importante ciudad ourensana, que en
reste caso tiene un alto coeficiente de circulacion de
ogahiculos y de unidades ferroviarias y que tiene la par-
ticularidad de que esta hoy protegido por semibarreras
| enclavadas que se completaron el dia 3 de febrero
gt 2000 con un paso especifico peatonal. Efectivamen-
ibde este paso a nivel esta en un lugar urbano muy transi-
atado por peatones y vehiculos. Esta zona permitiria per-
s eabilidad entre las zonas norte y sur de esta localidad.
ity ello existe ya un acuerdo entre el Ayuntamiento de
O Barco y Renfe para suprimir este paso a nivel. Para
ejecutar estas obras y dada la existencia justo en las
inmediaciones de un rio pequefio que se llama Cigle-
flo, es imprescindible desplazar la situacion del paso
actual para que, al ser inferior, no disminuya la capaci-
-dad de desagtie del mismo. Por eso es necesario modi
Ujrar los viales de acceso. Esto afecta a una zona califi-
2mda como residencial cerrado y a otra calificada como
1,z6@a verde lo que implica la modificacién de la actual
2idanificacion urbanistica para su adecuacion a lo sefia-
I¢asl®. Por esto, el Ayuntamiento de O Barco de Valdeo-
arfas, por cierto gobernado por un edil del Partido Socia-
dista, en estos momentos tiene que proceder a la
astigjuisicion del terreno calificado como residencial
eserrado, afectado por la modificacion, y ha previsto
Jesebién la reserva de una zona verde de superficie
»sumperior a la afectada. La Comision superior de Urba-
yrismo, con fecha 21 de septiembre de 2000, ha infor-
ythvado favorablemente el citado expediente de modifi-
2aation de normas subsidiarias. Los terrenos tienen en
sieate momento un problema que afecta a dos casas, una
cde ellas alquilada, con personas que no quieren dejar la
' givkenda. Por lo tanto, es el Ayuntamiento de O Barco
. @@ue en este momento esta tratando de resolver esta
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cuestion. Cuando esa cuestion quede subsanada
dispone de presupuesto y proyecto para ejecuti
inmediato las obras de supresion de este paso a
La segunda cuestion que se pide en la proposicic
de ley esta en vias de solucién y depende sélo d
circunstancia.

Con caracter general, solicita el sefior Hernar
Cerviiio que se elabore un estudio de necesidat
prioridades para la supresion de pasos a nivel en |
vincia de Ourense. A este respecto debo decirle qt
Galicia en estos momentos hay 400 pasos a nivi
mayoria de ellos en la provincia de Lugo; en Oure
hay 38 pasos a nivel y en la linea Palencia-A Coru
Ourense-Monforte cinco tienen barrera; antes del
2010 estaran suprimidos todos los pasos a nive
Galicia. Desde el afio 1990, contrariamente a lo
usted afirma, Renfe eliminé 139 pasos a nivel, con
media de 10 pasos a nivel cada afio y en los préx
cuatro afios desapareceran 160. Lo que no se |
pretender es que, existiendo una via férrea, no
cruces, seria como pedir que hubiese carreteras
automoviles sin cruces; seria lo deseable, pero t
puede conseguir en este momento. Esta previsto ¢
nar todos los pasos a nivel considerados priorite
antes del afio 2005. Por otra parte —usted no lo di
noce—, las actuaciones que esta llevando a ca
Ministerio de Fomento para incorporar a Galicia la
ferroviaria de alta velocidad implicara la supresior
todos los pasos a nivel en las lineas que sean de
caracteristicas y en aquellos trazados en los que, €
vamente, no exista el tren de alta velocidad se ac
en la forma que acabo de indicar. Y ya remato, s
presidente.

El Ministerio de Fomento ha adjudicado, con fe
12 de julio de 2000, un contrato para redactar los
yectos constructivos y suprimir 30 pasos a nive
Galicia por un importe de 102 millones de peseta
un plazo de ejecucion de tres afios. En esos prest
tos estan los proyectos a los que se refiere esta prt
cion no de ley. Por todos estos motivos, por ente
gue estan cubiertas las previsiones que aqui se ¢
tan, el Grupo Parlamentario Popular votara en cc
de esta iniciativa socialista.

— SOBRE MODIFICACION DEL PROYECTO
DE CONSTRUCCION VARIANTE DE CER-
VELLO Y CONEXION CON LA AUTOVIA
DEL BAIX LLOBREGAT, CARRETERA N-340,
DE CADIZ A BARCELONA POR MALAGA,
PUNTO KILOMETRICO 1238 AL PUNTO
KILOMETRICO 1243. PRESENTADA POR EL
GRUPO PARLAMENTARIO SOCIALISTA.
(Numero de expediente 161/000255.)

El sefiorPRESIDENTE: Terminado el debate ¢
esta iniciativa, pasamos a la proposicién no de
namero 11, que es la dltima del orden del dia. Hari

temégo a los portavoces para que avisaran a los distintos
rdlputados y podamos proceder inmediatamente a la
ivetacion.
1 nd.a iniciativa trata sobre la modificacion del proyecto
~dsaonstruccion de la variante de Cervell6 y conexion
con la autovia del Baix Llobregat, carretera N-340, de
1€4Adiz a Barcelona por Mélaga, punto kilométrico 1238
eal punto kilométrico 1243.
proka iniciativa es del Grupo Parlamentario Socialista y
agenportavoz es la sefiora Chacén, que tiene la palabra.
I, la
1seLa sefioraCHACON PIQUERAS: Sefiorias, la
avgriante de Cervello y conexion con la autovia de Baix
aftobregat, carretera N-340, fue aprobada, con todas las
garantias exigidas por el ordenamiento vigente, en
joetubre de 1998 y adjudicada, de igual modo, en junio
16g 1999, y se inicio la ejecuciéon de la obra en marzo
18 afio 2000. Esta via de comunicacion no es sélo una
Jedeaestructura vital para una comarca barcelonesa de
aasi un millon de habitantes, sino que viene siendo una
pegizindicacion historica de miles de ciudadanos y ciu-
ydaglanas que sufren a diario colapsos en esa zona de la
iggrretera —desde la poblacion de Vallirana a la de
idtolins de Rei, aproximadamente unos 6 kildmetros de
stegitud— producidos por una afluencia de vehiculos
ek ya previo Fomento para el 2001 como de 47.000
ediarios.
de Tras diversas vicisitudes, no sélo desde su adjudica-
a6tér sino desde el propio comienzo de las obras, con
gegiralizacion incluida de las mismas, el Ministerio de
1&@mento decide variar su concepcién inicial y no
fiecluir en el proyecto una serie de mejoras —que no
incrementaban en demasia el presupuesto de la
halisma— ya anteriormente pactadas y perfectamente
jeensensuadas con los ayuntamientos implicados. Es
glecir, que en su concepciodn inicial, esta via de comuni-
€Acion, decisiva para una comarca metropolitana bar-
ygednesa con una densidad de transito tan elevada como
Jp8ira no poder permitirnos el lujo de realizar esta obra
d#g otra forma que no sea bien, se incluyeron ya una
)lfgrie de actuaciones que pasaban por: desplazar el vial
1ea la zona de la Llibra para evitar que pasara a sélo 5
metros de blogues de pisos habitados; cubrir la riera en
la calle de Vidriers; ampliar el tinel de can Esteve,;
construir accesos a las urbanizaciones de Can Guitart
Vell, Torre Vileta y Ciutat Remei; eliminar la rotonda
elevada en el cruce de Can Cerveray, finalmente, colo-
car diversas pantallas acusticas en buena parte del tra-
zado para, asi, amortizar su impacto ambiental o, en
este caso, acustico.

Diversas negociaciones llevadas a cabo esta Ultima
semana entre los alcaldes de la zona afectada —para
ser exactos, 4 municipios— con el subdirector general
de Construccion del Ministerio de Fomento, el sefior

»Centeno, y el jefe de demarcacion de carreteras, sefior
I&flanova, han tenido como resultado un acuerdo en el
L gne el Ministerio de Fomento acepta todas estas mejo-
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ras que reclamaba esta proposicion no de ley d : eacién, con una enmienda que se incorpora al texto que

grupo, con la excepcion del cubrimiento de la riera,
gueda postergado a la espera de un estudio pos

Este acuerdo estrictamente verbal al dia de hoy
gue se plasmara en breve por escrito, segln se co
metié en la reunién antes mencionada, me lleva h
la retirada de esta proposicion no de ley para la re:
cion de mejoras en la variante de Cervelld, N-340,
paso por el Baix Llobregat, reservandose mi grug
volver a plantearles esta iniciativa si en el plazo ¢
blecido en el acuerdo a que he hecho referenc
Ministerio de Fomento no cumpliera con el compro
so adquirido esta pasada semana.

El sefioPRESIDENTE: Como han podido usted:
oir, el Grupo Socialista, por boca de dofia Carmet
retirado la proposicién no de ley, por lo que no he¢
votacion sobre este punto. No obstante, si algun
ustedes —y espero que no— quisiera intervenir, te
derecho a hacerlo por unos brevisimos momentc
mismo que ha intervenido la sefiora Chacon. Veo
nadie tiene intencion de hacerlda(sefiora Rodri-
guez Callao pide la palabra.—Risas.)

Tiene la palabra la sefiora Rodriguez Callao, pc
brevisimo tiempo.

La sefioraRODRIGUEZ CALLAO: En nombre
del Grupo Parlamentario Popular y en el mio pro
quiero felicitarle por su nombramiento como presic
te de esta Comision. A la vez, quiero agradece
Grupo Parlamentario Socialista la retirada de esta
posicién no de ley y dejar constancia de que el Go
no del Partido Popular, a través del Ministerio
Fomento, es sensible a las necesidades reales
poblacion y, por ello, ya estaba realizando un proy
donde se contemplaban estas necesidades. No la
mero porque la sefiora Chacén las conoce perfecte
te y su grupo en estos momentos ya tiene conocim
de ello. El Grupo Popular hubiera votado en contr
esta propaosicion no de ley si ustedes no la hubi
retirado.

El sefiorPRESIDENTE: Si me hubiera dicho S.!
qgue la peticion de palabra era para felicitarme, ¢
hubiera dado mucho mas diligentemente.

Terminado el debate de todos los puntos que ct
nia el orden del dia, pasamos a la votacion, a no se
los portavoces quieran entrar en consideraciones :
alguna transaccional.

Si les parece, damos un minuto de recfPausa.)

El sefiorPRESIDENTE: Vamos a iniciar las vote
ciones segun se ha desarrollado el orden del dia,
la redundancia.

La primera es la proposicién no de ley por la qu
insta al Gobierno a aprobar un plan extraordinari
inversiones para la provincia de Cadiz que peri
abordar las mejoras de sus infraestructuras de cor

Jb@ sido aceptada por el grupo proponente.
rrioComienza la votacion.
)ero
prdefectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
wwatos a favor, 15; en contra, 21; abstenciones, una.
iza-
L SuU
) el El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.
sta-La segunda es la relativa a la liberalizacién del peaje
adel la autopista Cadiz-Sevilla, que se votara en sus pro-
1pios términos.

Comienza la votacion.

s Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
. hatos a favor, 14; en contra, 21.
ra
1 de
idréEl sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.
;, loLa tercera es la relativa a la ejecucion de la Ronda
j@este en Fene (A Corufia), que se votara también en
Sus propios términos.
Comienza la votacion.
un
Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
votos a favor, 15; en contra, 21; abstenciones, una.

io,

in- El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.

~allLa cuarta es la relativa al trazado en Galicia de la
yaudtovia del Cantébrico, que se votara en sus propios
idéérminos.

de Comienza la votacion.

le la

ctoEfectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
@otes a favor, 15; en contra, 21; abstenciones, una.
nen-

anto

deEl sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.

ranEn la proposicién nimero 5 se insta al Gobierno a
gue inicie a la maxima brevedad y en el menor tiempo
posible la ejecucion material de la duplicacion de la
. carretera N-340 entre Algeciras y Cadiz. Se ha acepta-
>da una enmienda del Partido Socialista y se votara en
ese sentido.
ate-
"quEfectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
obotos a favor, 15; en contra, 21; abstenciones, una.

El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.

La siguiente iniciativa es sobre proyecto de ejecu-
atgan del plan especial de ordenacion de la zona de
servicio dependiente de la autoridad portuaria de Cas-
sellon.
de
lita Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado:
wrotos a favor, 16; en contra, 21; abstenciones, una.
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El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada. Votamos la proposicion relativa al traslado del barrio
La ndmero 7 es sobre la autovia Ronda Este-Ri cde la Estacion de Coslada (Madrid), en sus propios tér-
de la Victoria. Han sido aceptadas enmiendas d®Inos.

Grupo Parlamentario Socialista y del Grupo de Izqu er- y _ o
da Unida y en esos términos se votara. Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado:

votos a favor, 14; en contra, 21; abstenciones, dos.

Efectuada la votacion, dio el siguiente resulta
do: votos a favor, 14; en contra, 21; abstencione ,

dos El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada.

Por ultimo, votamos la proposicion sobre la elimina-
cion de los pasos a nivel en la provincia de Ourense vy,
El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada, de manera inmediata, el paso a nivel de Barco de Val-

. . . _deorras y Barra de Mifio, en sus propios términos.
La siguiente proposicidon que votamos es relati aa

la terminacion del tramo de autovia Adra (Almeri )= gfectuada la votacién, dio el siguiente resultado:

Nerja (Malaga) para el afio 2005. Se votara en sus N@ios a favor, 16: en contra, 21: abstenciones, una.
pios términos.

Efectuada la votacion, dio el siguiente resulta El sefiloPRESIDENTE: Queda rechazada.
do: votos a favor, 14; en contra, 21; abstencione , Seforias, sin mas asuntos que tratar, se levanta la
dos. sesion.

Eran las siete y cincuenta y cinco minutos de la
El sefioPRESIDENTE: Queda rechazada. tarde.
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