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ENMIENDAS E iNDICE DE ENMIENDAS AL ARTICULADO

121/000050 Proyecto de Ley por la que se modifica el texto refundido de la Ley
sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial,
aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, en
materia del permiso y licencia de conduccion por puntos.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 97 del Reglamento de la Camara, se ordena la
publicacién en el Boletin Oficial de las Cortes Generales de las enmiendas presentadas en relacion con el
Proyecto de Ley por la que se modifica el texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos
a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, en materia
del permiso y licencia de conduccién por puntos, asi como del indice de enmiendas al articulado.

Palacio del Congreso de los Diputados, 15 de junio de 2021.—P.D. El Secretario General del Congreso
de los Diputados, Carlos Gutiérrez Vicén.

A la Mesa de la Comisién de Interior

El Grupo Parlamentario Plural, a instancias de la Diputada de Junts per Catalunya, Miriam Nogueras
i Camero, presenta las siguientes enmiendas al Proyecto de Ley por la que se modifica el texto refundido
de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto
Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, en materia del permiso y licencia de conduccién por puntos.

Palacio del Congreso de los Diputados, 21 de abril de 2021.—Miriam Nogueras i Camero, Portavoz
del Grupo Parlamentario Plural.

ENMIENDA NUM. 1
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Plural

Al articulo unico, punto 1
De modificacion.
Texto que se propone:

«Articulo 4. Competencias de la Administracién General del Estado.

[.]
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c) La aprobacion de las normas basicas y minimas para la programacion de la educacion para

la movilidad sequra y sostenible en las distintas modalidades de la ensefianza, incluyendo la
formacién en conduccién ciclista.»

JUSTIFICACION

Es necesario adaptarse al modelo educativo actual de la movilidad, con una terminologia mas ajustada
que incorpora su finalidad (seguridad y sostenibilidad). Ademas, es la denominacién que se utiliza de
manera habitual y que enlaza con los objetivos globales del sistema educativo.

ENMIENDA NUM. 2
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Plural

Al articulo unico, punto 2
De modificacion.
Texto que se propone:
«Articulo 5. Competencias del Ministerio del Interior.

[...]

r) La determinacion de la duracion, el contenido y los requisitos de los cursos de seguridad
vial para conductores principiantes y de los cursos de conduccién segura y eficiente cuya
realizacion conlleve la recuperaciéon o bonificacion de puntos, asi como de los mecanismos de
certificacion y control de los mismos a tal efecto.»

JUSTIFICACION

Dado que hay que ampliar la formacién de base para los preconductores y conductores principiantes
y vista la dificultad de establecer una formacion presencial obligatoria y unas horas minimas de conduccion
para la obtencion del permiso de conducir, la ley no se puede limitar a reconocer los cursos de conduccién
segura y eficiente, sino que ha de incentivar la realizacién de cursos de seguridad viaria regulados para
conductores principiantes.

ENMIENDA NUM. 3
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Plural

Al articulo unico, punto 6
De modificacion.
Texto que se propone:
«Articulo 63. Asignacion de puntos.

[.]

cve: BOCG-14-A-50-2
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5) La superacion de cursos de conduccion segura y eficiente a los que se hace referencia en
el anexo VI, siempre que se cumplan los requisitos establecidos y se tenga saldo positivo,
compensara con dos puntos adicionales hasta un maximo de quince puntos y con una frecuencia
maxima de un curso de cada tipo (carretera o zona urbana) cada dos afios.

6) La superacion de cursos de seguridad vial para conductores principiantes a los gue
se hace referencia en el anexo VIl siempre que se cumplan los requisitos establecidos y se
conserve el saldo inicial de puntos. compensara con 6 puntos adicionales, hasta un maximo
de 15 puntos. Estos cursos se podran realizar una unica vez en los 24 primeros meses desde
la obtencion del permiso de conducir de la clase B.»

JUSTIFICACION

De acuerdo con la enmienda presentada al articulo 5 r), se debe incentivar la formacion de los
conductores principiantes, la cual cosa se puede hacer incrementando su saldo de puntos por encima del
que tendrian por el unico hecho de no haber cometido infracciones graves o muy graves. Dado que el
crédito de puntos es unico para todas las autorizaciones administrativas, se limita, en este caso, al permiso
de la clase B por el volumen mas alto de poblacién que dispone de él.

ENMIENDA NUM. 4
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Plural

Al articulo unico, punto 7
De modificacion.
Texto que se propone:
«Articulo 65. Recuperacion de puntos.

1. Transcurridos dos afios sin haber sido sancionados en firme en via administrativa por la
comision de infracciones que lleven aparejada la pérdida de puntos, el titular de un permiso o
licencia de conduccién afectado por la pérdida parcial de puntos recuperara hasta 8 puntos. sin
que pueda superar la totalidad del crédito inicial de doce puntos.»

JUSTIFICACION

Con la supresién del segundo parrafo del apartado primero, que diferenciaba la comision de
infracciones graves y muy graves, la ley aun restaria mas valor a la conservacion del crédito de puntos y
discriminaria mas a las personas que mantienen un saldo elevado de puntos. Es necesario limitar el
numero de puntos que se recuperan de manera pasiva.

cve: BOCG-14-A-50-2
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ENMIENDA NUM. 5
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Plural

Al articulo unico, punto 12
De modificacion.
Texto que se propone:

«Disposicion adicional segunda. Comunidades auténomas que hayan recibido el traspaso de
funciones y servicios en materia de trafico y circulacion de vehiculos a motor.

Las comunidades auténomas que hayan recibido el traspaso de funciones y servicios en materia
de trafico y circulacion de vehiculos a motor seran las encargadas, en su ambito territorial, de
determinar el modo de impartir los cursos de sensibilizacion y reeducacion vial y los cursos de

conduccion segura y eficiente, adaptando la metodologia y contenidos de acuerdo con la
duracioén, el contenido y los requisitos de aquellos que se determinen con caracter general.»

JUSTIFICACION

De acuerdo con la enmienda presentada al articulo 5 r), se incluyen los cursos de seguridad viaria
para conductores principiantes. Asi mismo, se propone incorporar de manera explicita que las
Comunidades que tengan traspasadas las funciones y servicios en materia de trafico y circulacion de
vehiculos de motor podran hacer una adaptacién de la metodologia y contenidos de los cursos siguiendo
los requerimientos de caracter general.

ENMIENDA NUM. 6
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Plural

Al articulo unico, punto 14
De modificacion.
Texto que se propone:

«Disposicion transitoria cuarta. Recuperacion o bonificacion de puntos por la superacién de cursos
de conduccion segura y eficiente.

La superacién de cursos de seguridad vial y de conduccion segura y eficiente no conllevara la
recuperacion o bonificacion de dos puntos en los términos previstos en el articulo 63.5, hasta que
entre en vigor la orden por la que se determine su contenido y requisitos de acuerdo con lo dispuesto
en el anexo VII.»

JUSTIFICACION

De acuerdo con la enmienda presentada al articulo 5 r), se incluyen los cursos de seguridad viaria
para conductores principiantes.

cve: BOCG-14-A-50-2
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ENMIENDA NUM. 7
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Plural

Al articulo unico, punto 17
De modificacion.
Texto que se propone:
«Disposicion final tercera. Habilitaciones al ministro del Interior.

«f) la duracion, el contenido y los requisitos de los cursos de seguridad vial y los cursos de
conduccion segura y eficiente, asi como los mecanismos de certificacion y control de los mismos.»

JUSTIFICACION

De acuerdo con la enmienda presentada al articulo 5 r), se incluyen los cursos de seguridad viaria
para conductores principiantes.

ENMIENDA NUM. 8
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Plural

Al articulo unico, punto 19
De modificacion.
Texto que se propone:
«Anexo VIII. Cursos de conduccién segura y eficiente.

1. Objeto. Los cursos de seguridad vial tendran como objeto mejorar las competencias de
los conductores principiantes, con menos de 2 afos de antigiiedad en el permiso de conducir

de la clase B, a través de una formacion que combine tedrica y practica.
2. El contenido y los requisitos de los cursos de seguridad vial seran los que se establezcan

por Orden del Ministerio del Interior, debiendo tener en todo caso una duraciéon minima de quince
horas. de las cuales al menos cinco se haran en el aula.

3. Laformacién en el aula se basara en dindamicas de grupo para la sensibilizaciéon en
factores de riesgo y medldas de prevencmn En la formacmn practica se debera cwcular por

Ademas, los cursos tendran que garantizar el aprendizaje de las nuevas formas de progulswn
y de los sistemas de ayuda a la conduccion.

4. Los cursos se desarrollaran en autoescuelas, que deberan contar con profesores de
formacion vial para la practica y formadores que dispongan del certificado de aptitud de
psicélogo-formador o formador de los cursos de sensibilizacién y reeducacion vial para la
realizaciéon de dinamicas de grupo.

5. Igualmente se estableceran los mecanismos de certificacion y control que garanticen que
los cursos se realizan conforme a lo establecido en la misma y en el presente anexo.

cve: BOCG-14-A-50-2
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JUSTIFICACION

De acuerdo con la enmienda presentada al articulo 5 r), se incluyen los cursos de seguridad viaria
para conductores principiantes, que tienen que mejorar la capacidad para conducir en diversos tipos de
vias, y han de incluir una sensibilizacién en factores de riesgo similar a la que se imparte en los cursos de
recuperacion de puntos.

ENMIENDA NUM. 9
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Plural

Al articulo unico, punto 20
De modificacion.
Texto que se propone:
«Disposicion transitoria Unica. Recuperacién de puntos.

El titular de un permiso o licencia de conduccién afectado por la pérdida parcial de puntos como
consecuencia de la comisién de infracciones muy graves, recuperara hasta 8 puntos sin que
pueda superar la totalidad del crédito inicial de doce puntos en la fecha de entrada en vigor de esta
ley si han transcurrido dos afios sin haber sido sancionado en firme en via administrativa por la
comisién de infracciones que lleven aparejada la pérdida de puntos.»

JUSTIFICACION

La ley restaria mas valor a la conservacién del crédito de puntos y discriminaria a las personas que
mantienen un saldo elevado de puntos. Tal y como se justifica en referencia a los cambios propuestos al
articulo 65, es necesario limitar el nimero de puntos que se recuperan de manera pasiva.

ENMIENDA NUM. 10
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Plural
Articulo nuevo
De adicion.
Texto que se propone:

«Articulo nuevo.

En los casos de reincidencia en la comision de infracciones, se requerira la realizacién
de una evaluacién psicofisica que permita detectar las condiciones que hayan podido
comportar la reiteracion de infracciones administrativas que comporten la pérdida de puntos
o la comision de delitos de trafico. Segun el resultado de la evaluacion se establecera la
necesidad de adoptar medidas complementarias a la realizacion de los cursos de
sensibilizacién, como seria la participacidon en programas terapéuticos especificos.»

cve: BOCG-14-A-50-2
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JUSTIFICACION

Existe un volumen de personas que participan en los cursos de manera reiterada por haber cometido
nuevas infracciones. En muchos casos hay problemas de fondo (agresividad, consumo de substancias,
falta de control interno...) que no se solucionan con formacion y sensibilizacion. Ademas, la participacion de
estas personas sin un apoyo adicional puede distorsionar la dinamica en el aula. Con la finalidad de
mantener los objetivos de los cursos, que es evitar que se produzcan conductas de riesgo, y con el objetivo
de garantizar la motivacion de las personas que participan en los cursos, se deben introducir cambios en el
acceso a la formacion de conductores reincidentes. Por este motivo, se requiere una evaluacion psicofisica
y la participacion en programas terapéuticos en aquellos casos en los que sea necesario.

A la Mesa de la Comisién de Interior

El Grupo Parlamentario Ciudadanos, al amparo de lo establecido en el articulo 193 y siguientes del
Reglamento de la Camara, presenta las siguientes enmiendas al Proyecto de Ley por la que se modifica
el texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por
el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, en materia del permiso y licencia de conduccién por
puntos.

Palacio del Congreso de los Diputados, 9 de junio de 2021.—Edmundo Bal Francés, Portavoz del
Grupo Parlamentario Ciudadanos.

ENMIENDA NUM. 11
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Ciudadanos
De adicion.

Se afiade un nuevo apartado tres, renumerandose los restantes en consecuencia, con el siguiente
texto:

«Tres. Se modifica el apartado p) del articulo 5, que queda redactado de la siguiente manera:

Articulo 5. Competencias del Ministerio del Interior.

[...]

p) Conceder las autorizaciones a los centros de formacién regulados en el articulo 62
de esta norma, para impartir los cursos de sensibilizacion y reeducacion vial que han de realizar
los conductores como consecuencia de la pérdida parcial o total de los puntos que les hayan sido
asignados, la elaboracion del contenido de los cursos, asi como su duracion y requisitos.»

JUSTIFICACION

El actual modelo de gestién comporta que la inmensa mayoria de los centros de formacion que retinen
los requisitos para impartir los cursos de sensibilizaciéon y reeducacion vial no puedan hacerlo porque los
mismos estan restringidos a unos pocos centros. La Administracion parece entender que este servicio es
de su Unica competencia y, por tanto, los centros privados no pueden tener acceso al mismo salvo por la
via de ser adjudicatarios de un contrato para la gestion indirecta del servicio. No esta justificado que los
cursos no puedan ser impartidos por aquellos centros que reunan los requisitos que se establezcan, ya
que esto produce un efecto muy restrictivo sobre la libre competencia e incrementa el coste a los usuarios.

cve: BOCG-14-A-50-2



BOLETIN OFICIAL DE LAS CORTES GENERALES
CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

Serie A Num. 50-2 25 de junio de 2021

Pag. 8

ENMIENDA NUM. 12
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Ciudadanos
De adicion.

Se afiade un nuevo apartado cuatro, renumerandose los restantes en consecuencia, con el siguiente
texto:

«Cuatro. Se afiade un apartado 5 al articulo 11, que queda redactado como sigue:

Articulo 11. Obligaciones del titular del vehiculo y del conductor habitual.

[...]

5. El titular del sistema de conduccién automatizado de un vehiculo debera comunicar
al Registro de Vehiculos del organismo autonomo Jefatura Central de Trafico las capacidades
o funcionalidades del sistema de conduccién automatizada, asi como su dominio de disefio
operativo, en el momento de la matriculacién, y con posterioridad, siempre que se produzca
cualquier actualizacion del sistema a lo largo de la vida util del vehiculo.»

JUSTIFICACION

Actualmente, con el avanzado estado de la tecnologia, resulta preciso adaptar la normativa en
aspectos basicos tales como la equiparacion del sistema de conduccién automatizado al conductor
humano en cuanto a la obligacién del cumplimiento de las normas de circulaciéon de vehiculos y la
responsabilidad y habilitacién para circular de los mismos, teniendo este hecho su reflejo en el permiso de
circulacion. Estos avances técnicos tienen gran impacto en favor de la seguridad vial pero hacen necesaria
una norma con rango de ley que regule el funcionamiento de los vehiculos con funciones de conduccién
auténoma, el cumplimiento de las normas de circulacion de dichos vehiculos y las condiciones bajo las
cuales podran circular, asi como los requisitos exigidos para los usuarios.

Con este fin, debe crearse un marco adecuado que complete el articulado de la Ley para que los
vehiculos a motor automatizados, puedan circular por las vias abiertas al trafico en general garantizando,
de manera conjunta, los siguientes aspectos:

— Que tanto los sistemas de conduccion automatizada (funcionalidades) como el dominio de disefio
operativo (condiciones especificas de funcionamiento de uso) de los vehiculos matriculados en Espana
hayan sido consignados en el registro de vehiculos del organismo auténomo Jefatura Central de Trafico.
Asimismo, teniendo en cuenta que los sistemas de conduccién automatizada estaran sujetos a
actualizaciones a lo largo de la vida de vehiculo, estas deberan también consignarse, en el citado registro.

— Que los aspectos citados anteriormente se consignen pertinentemente en el permiso de circulaciéon
conforme al procedimiento reglamentario que se desarrolle al amparo de esta ley.

— Que el sistema de conduccion automatizada opera dentro de sus condiciones de uso, cumpliendo
con las normas de circulacion, asi como el comportamiento de los ocupantes o conductor exigidos por las
condiciones de uso del sistema. Estos aspectos deberan definirse reglamentariamente sobre el marco
definido en esta ley.

— Que el marco de responsabilidades cuando el sistema de conduccion automatizado esta activo
queda perfectamente definido, recayendo en este caso, en el titular de sistema.

cve: BOCG-14-A-50-2
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ENMIENDA NUM. 13
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Ciudadanos
De adicion.

Se afiade un nuevo apartado cinco, renumerandose los demas en consecuencia, con el siguiente
texto:

«Cinco. Se anade un nuevo apartado 7), 8), 9), 10) y 11) al articulo 13, con el siguiente texto:

Articulo 13. Normas generales de conduccion.

[...]

7. En caso de vehiculos dotados con un sistema de conduccion automatizado
debidamente registrados, a los efectos de cumplimiento de las normas establecidas en los
Titulos Il y lll de esta ley, dicho sistema, mientras esté activo, sera considerado el conductor.

8. Cuando se circule en un vehiculo dotado con un sistema de conduccién automatizado,
los ocupantes o el conductor, si lo hubiera, deberan adaptar, en todo momento, su
comportamiento adecuandose a las condiciones de uso de tal sistema.

9. El sistema de conduccion automatizado solo podra ser activado, y inicamente podra
funcionar, dentro de su entorno operacional de uso y conforme a sus condiciones de uso,
debiendo cumplir las normas de circulacion de vehiculos previstas en esta ley y en su
normativa de desarrollo.

10. Se exceptuan de la prohibiciéon establecida en el apartado 3 del articulo 13 en los
casos en que el vehiculo dotado de un sistema de conduccién automatizado esté activo y
sus condiciones de uso lo permitan.

11. Reglamentariamente se determinara el procedimiento para asegurar que los
sistemas de conduccion automatizados cumplan lo dispuesto en esta ley y normativa de
desarrollo.»

JUSTIFICACION

Actualmente, con el avanzado estado de la tecnologia, resulta preciso adaptar la normativa en
aspectos basicos tales como la equiparacién del sistema de conduccion automatizado al conductor
humano en cuanto a la obligacién del cumplimiento de las normas de circulacion de vehiculos y la
responsabilidad y habilitacion para circular de los mismos, teniendo este hecho su reflejo en el permiso de
circulacion. Estos avances técnicos tienen gran impacto en favor de la seguridad vial pero hacen necesaria
una norma con rango de ley que regule el funcionamiento de los vehiculos con funciones de conduccién
auténoma, el cumplimiento de las normas de circulacién de dichos vehiculos y las condiciones bajo las
cuales podran circular, asi como los requisitos exigidos para los usuarios.

Con este fin, debe crearse un marco adecuado que complete el articulado de la Ley para que los
vehiculos a motor automatizados, puedan circular por las vias abiertas al trafico en general garantizando,
de manera conjunta, los siguientes aspectos:

— Que tanto los sistemas de conduccion automatizada (funcionalidades) como el dominio de disefio
operativo (condiciones especificas de funcionamiento de uso) de los vehiculos matriculados en Espafa
hayan sido consignados en el registro de vehiculos del organismo auténomo Jefatura Central de Trafico.
Asimismo, teniendo en cuenta que los sistemas de conduccion automatizada estaran sujetos a
actualizaciones a lo largo de la vida de vehiculo, estas deberan también consignarse, en el citado registro.

— Que los aspectos citados anteriormente se consignen pertinentemente en el permiso de circulacion
conforme al procedimiento reglamentario que se desarrolle al amparo de esta ley.

— Que el sistema de conduccion automatizada opera dentro de sus condiciones de uso, cumpliendo
con las normas de circulacién, asi como el comportamiento de los ocupantes o conductor exigidos por las
condiciones de uso del sistema. Estos aspectos deberan definirse reglamentariamente sobre el marco
definido en esta ley.

cve: BOCG-14-A-50-2
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Que el marco de responsabilidades cuando el sistema de conduccion automatizado esta activo queda
perfectamente definido, recayendo en este caso, en el titular de sistema.

ENMIENDA NUM. 14
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Ciudadanos
De supresion.

Se suprime el apartado cinco.

JUSTIFICACION

Con esta enmienda se propone el mantenimiento del precepto que permite rebasar en 20 km/hora las
velocidades maximas sefialadas en los adelantamientos de otros vehiculos que circulen a velocidades
inferiores a aquellas. Los modelos matematicos demuestran que, de eliminar este margen de 20 km/hora
en los adelantamientos, se incrementara tanto la distancia como el tiempo necesarios para efectuar un
adelantamiento tipo, especialmente en aquellos sobre vehiculos largos, como camiones, Ademas, la
supresién de esta posibilidad resultaria contradictoria con lo dispuesto en el articulo 85 del Reglamento
General de Circulacion, que exige efectuar adelantamientos «a una velocidad notoriamente superior a la
de aquel vehiculo que pretende adelantar».

ENMIENDA NUM. 15
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Ciudadanos
De adicion.

Se afiade un nuevo apartado seis, renumerandose los siguientes en consecuencia, con el siguiente
texto:

«Seis. Se modifica el articulo 47, que queda redactado como sigue:
Articulo 47. Cinturén, casco y restantes elementos de seguridad.

El conductor y ocupantes de vehiculos a motor y ciclomotores estan obligados a utilizar el
cinturén de seguridad, el casco y demas elementos de proteccion en los términos que
reglamentariamente se determinen. El conductor de un vehiculo de movilidad personal estara
obligado a utilizar casco de proteccion en los términos que reglamentariamente se
determinen.

El conductor y, en su caso, los ocupantes de bicicletas y ciclos en general estaran obligados a
utilizar el casco de proteccion en las vias urbanas, interurbanas y travesias, en los términos que
reglamentariamente se determine siendo obligatorio su uso por los menores de dieciséis afios, y
también por quienes circulen por vias interurbanas.

Reglamentariamente se fijaran las excepciones a lo previsto en este apartado.»

JUSTIFICACION

Con esta enmienda se pretende extender la obligacién de utilizar casco de proteccién, que hoy tienen
los conductores y ocupantes de vehiculos a motor y ciclomotores y conductor y ocupantes de bicicletas y
ciclos, también a los conductores de vehiculos de movilidad personal. La necesidad del uso del casco por

cve: BOCG-14-A-50-2
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parte de los conductores de vehiculos de movilidad personal queda justificada en aras de la mayor
proteccion de los mismos y asi recomendarlo recientes estudios sobre pruebas de choque de este tipo de
vehiculos e informes de instituciones médicas.

ENMIENDA NUM. 16
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Ciudadanos
De adicion.

Se afiade un nuevo apartado seis, renumerandose los siguientes en consecuencia, con el siguiente
texto:

«Seis. Se modifica el apartado 1 del articulo 62, que queda redactado del siguiente modo:
Articulo 62. Centros de formacion y reconocimiento de conductores.

1. La ensefianza de los conocimientos y técnica necesarios para la conduccioén, asi como el
posterior perfeccionamiento y renovaciéon de conocimientos se ejerceran por centros de formacion,
que podran constituir secciones o sucursales con la misma titularidad y denominacion.

Los centros de formacion requeriran autorizacion previa, que tendra validez en todo el territorio
espafiol en el caso de que se establezcan secciones o sucursales, sin que pueda exigirse mas de
un establecimiento fisico o local dentro del referido territorio.»

JUSTIFICACION

La unica finalidad de los locales de formacién de conductores es disponer de un lugar fisico en el que
realizar tramites administrativos y, en su caso, relacionarse con los alumnos de manera presencial. Pero
hoy en dia en que la educacion online es una realidad también en el ambito de la formacién tedrica para
la obtencion del permiso de conducir, resulta innecesario exigir establecimientos fisicos a los centros de
formacién y autoescuelas en cada sitio en el que deseen impartir los cursos correspondientes.

ENMIENDA NUM. 17
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Ciudadanos
De adicion.

Se afiade un nuevo apartado seis, renumerandose los siguientes en consecuencia, con el siguiente
texto:

«Seis. Se modifica el apartado 1 del articulo 62, que queda redactado del siguiente modo:
Articulo 62. Centros de formacion y reconocimiento de conductores.

1. La ensefianza de los conocimientos y técnica necesarios para la conduccién, asi como el
posterior perfeccionamiento y renovacion de conocimientos se ejerceran por centros de formacion,
que podran constituir secciones o sucursales con la misma titularidad y denominacion.

Los centros de formacion requeriran autorizacion previa, que tendra validez en todo el territorio
espaniol en el caso de que se establezcan secciones o sucursales.

Toda la ensefanza relativa a los conocimientos, la técnica, la concienciacion y la
sensibilizacion podra ofertarse a distancia, siempre que se garantice que el alumnado pueda
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conseguir los resultados de aprendizaje necesarios para la superacion de la correspondiente
prueba de conocimientos. Se exceptua la enseifianza practica de la conduccion que debera
ser impartida de forma presencial en el vehiculo.»

JUSTIFICACION

La educacion online es una realidad en nuestros dias, tal y como la pandemia nos ha puesto de
manifiesto, alin mas si cabe. Esta formacion no presencial es también una realidad en la obtencién de la
licencia de conducir en su plano tedrico, por lo que su inclusién mediante ley sirve para dar seguridad
juridica a una realidad que ya lo es en la practica desde hace tiempo.

ENMIENDA NUM. 18
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Ciudadanos
De adicion.

Se afiade un nuevo apartado seis, renumerandose los siguientes en consecuencia, con el siguiente
texto:

«Seis. Se modifica el apartado 2 del articulo 62, que queda redactado del siguiente modo:

Articulo 62. Centros de formacion y reconocimiento de conductores.

[...]

2. Alos fines de garantizar la seguridad vial, se regularan reglamentariamente los elementos
personales y materiales minimos para la formacién y el reconocimiento de conductores siguiendo
lo establecido en la normativa sobre libre acceso a las actividades de servicios y su ejercicio.

En particular, reglamentariamente se regulara el régimen docente y de funcionamiento de los
centros de formacidn. La titulacion y acreditacion de los profesores y directores se basara en
pruebas objetivas, que valoraran los conocimientos, la aptitud pedagdgica y la experiencia practica.
Las pruebas se convocaran periédicamente.

Ademas de aquellos elementos materiales de los que dispongan los centros, por
propiedad o por cualquier otro titulo valido en derecho, podran quedar adscritos a los
referidos centros medios titularidad de terceros, en los términos que reglamentariamente se
determinen. En todo caso, se consideraran adscritos los vehiculos de los profesores que
impartan ensefianzas en el centro y que voluntariamente suscriban un acuerdo de
adscripcion del cual se dé cuenta a la Direccién General de Trafico.»

JUSTIFICACION

Para que el vehiculo quede adscrito a la ensefianza, la DGT exige que sea necesariamente titularidad
de la escuela. Aun cuando no existe prohibicion expresa ni legal ni reglamentaria de que los vehiculos
adscritos a la ensefianza en una escuela no sean de su titularidad, el hecho de que la DGT venga
exigiéndolo en la practica, aconseja introducir esta enmienda para despejar cualquier duda acerca de la
viabilidad de la adscripcidn sin titularidad. Ello posibilitara, entre otras cuestiones, que los propios
profesores que asi lo deseen puedan adscribir vehiculos de su titularidad a la ensefanza en las diferentes
escuelas. Esta adscripcién por parte de los profesores no redundara en ningiin caso en un menor control
por parte de las autoridades de trafico, dado que los propios profesores son sujetos sometidos a su
potestad y vigilancia. Pero si permitira una mayor flexibilidad y autonomia a los referidos profesores en un
sector que ha atravesado serias dificultades en los ultimos tiempos.
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ENMIENDA NUM. 19
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Ciudadanos
De adicion.
Se afiade un nuevo apartado ocho, que queda redactado como sigue:
«Ocho. Se afade un nuevo apartado 4 al articulo 66, con el siguiente texto:

Articulo 66. Permiso de circulacion.

4. En el caso de vehiculos dotados de sistema de conduccién automatizada, sus
caracteristicas, tanto de grado de automatizacion como del entorno operacional de uso, se
consignaran en el permiso de circulacion conforme se desarrolle reglamentariamente.»

JUSTIFICACION

Actualmente, con el avanzado estado de la tecnologia, resulta preciso adaptar la normativa en
aspectos basicos tales como la equiparacién del sistema de conducciéon automatizado al conductor
humano en cuanto a la obligacién del cumplimiento de las normas de circulacion de vehiculos y la
responsabilidad y habilitacién para circular de los mismos, teniendo este hecho su reflejo en el
permiso de circulacion. Estos avances técnicos tienen gran impacto en favor de la seguridad vial
pero hacen necesaria una norma con rango de ley que regule el funcionamiento de los vehiculos
con funciones de conduccién auténoma, el cumplimiento de las normas de circulacion de dichos
vehiculos y las condiciones bajo las cuales podran circular, asi como los requisitos exigidos para
los usuarios.

Con este fin, debe crearse un marco adecuado que complete el articulado de la Ley para que los
vehiculos a motor automatizados, puedan circular por las vias abiertas al trafico en general garantizando,
de manera conjunta, los siguientes aspectos:

— Que tanto los sistemas de conduccion automatizada (funcionalidades) como el dominio de
disefio operativo (condiciones especificas de funcionamiento de uso) de los vehiculos matriculados en
Espafa hayan sitio consignados en el registro de vehiculos del organismo auténomo Jefatura Central
de Trafico. Asimismo, teniendo en cuenta que los sistemas de conduccién automatizada estaran sujetos
a actualizaciones a lo largo de la vida de vehiculo, estas deberan también consignarse, en el citado
registro.

— Que los aspectos citados anteriormente se consignen pertinentemente en el permiso de circulacion
conforme al procedimiento reglamentario que se desarrolle al amparo de esta ley.

— Que el sistema de conduccion automatizada opera dentro de sus condiciones de uso, cumpliendo
con las normas de circulacién, asi como el comportamiento de los ocupantes o conductor exigidos por las
condiciones de uso del sistema. Estos aspectos deberan definirse reglamentariamente sobre el marco
definido en esta ley.

— Que el marco de responsabilidades cuando el sistema de conduccion automatizado esta activo
queda perfectamente definido, recayendo en este caso, en el titular de sistema.
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ENMIENDA NUM. 20
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Ciudadanos
De modificacion.
Se modifica el apartado ocho, que queda redactado como sigue:

«Ocho. Se modifican los apartados g), h) y j) del articulo 76 y se afiaden los parrafos z1), z2)
y z3), que quedan redactados del siguiente modo:

g) Utilizar, sujetando con la mano, o manteniéndolo ajustado entre el casco y la cabeza del
usuario, dispositivos de telefonia movil mientras se conduce, conducir utilizando manualmente
dispositivos de telefonia mévil en condiciones distintas a la anterior, conducir utilizando manualmente
navegadores o cualquier otro medio o sistema de comunicacion, asi como llevar en los vehiculos
mecanismos de deteccion de radares o cinemometros.»

(El resto permanece igual).

JUSTIFICACION

Cada vez es mas frecuente esta practica entre los conductores de motos para hablar durante la
conduccién. Creemos que debe estipularse como infraccion grave por los enormes peligros que entrafa,
tanto para el usuario por potencial distraccién en caso de caida del dispositivo, como para el resto de
usuarios de la via.

ENMIENDA NUM. 21
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Ciudadanos
De adicion.

Se afiade un nuevo apartado nueve, renumerandose los demas en consecuencia, con la siguiente
redaccion:

«Nueve. Se suprime el apartado t) del articulo 76.»

JUSTIFICACION

En coherencia con nuestra enmienda posterior que pretende pasar a considerar la infraccion por
conducir con un permiso de circulacién suspendido, como infraccion muy grave y no como infraccion
grave.
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ENMIENDA NUM. 22
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Ciudadanos
De modificacion.
Se modifica el apartado nueve, que queda redactado como sigue:

«Nueve. Se modifica el parrafo q) del articulo 77 y se afiaden los parrafos s), t), u) y v) que
quedan redactados del siguiente modo:

Articulo 77. Infracciones muy graves.

v) Circular con un vehiculo cuyo permiso de circulacion esté suspendido.»

JUSTIFICACION

En coherencia con nuestra enmienda anterior. Se pretende pasar a considerar la infraccion por conducir
con un permiso de circulacion suspendido, como infraccion muy grave y no como infraccién grave.

ENMIENDA NUM. 23
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Ciudadanos
De modificacion.
Se modifica el apartado diez, que queda redactado como sigue:

«Diez. Se modifica el parrafo d) del apartado 2 del articulo 80 y se incorpora el apartado 4:
Articulo 80. Tipos.
[...]

2. Sin perjuicio de lo dispuesto anteriormente, en la imposicién de sanciones debera tenerse
en cuenta que:

[...]
d) Las infracciones recogidas en el articulo 77.n), i), 0), p), qQ), r), ), t) y V) se sancionaran con
multa de entre 3.000 y 20.000 euros.»

(El resto permanece igual).

JUSTIFICACION

En coherencia con nuestras dos enmiendas anteriores, con esta enmienda se pretende pasar a
considerar la infraccidon por conducir con un permiso de circulacién suspendido, como infraccion muy
grave y no como infracciéon grave, con multa de entre 3.000 y 20.000 euros.
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ENMIENDA NUM. 24
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Ciudadanos
De adicion.

Se afiade un nuevo apartado once, renumerandose los demas en consecuencia, con la siguiente
redaccion:

«Once. Se modifica el apartado 3 del articulo 80, que queda redactado como sigue:

Articulo 80. Tipos.
[...]

3. En el supuesto de la infraccion recogida en el articulo 77. q) y s) se podra imponer la
sancion de suspension de la correspondiente autorizacion por el periodo de hasta un afo.
Durante el tiempo que dure la suspension su titular no podra obtener otra autorizacién para las
mismas actividades.»

JUSTIFICACION

Mantener la coherencia en cuanto a las infracciones y sanciones para centros de formacion, sean
autoescuelas o centros que imparten los cursos de conduccion segura y eficiente.

ENMIENDA NUM. 25
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Ciudadanos
De adicion.

Se afade un nuevo apartado doce, renumerandose los demas en consecuencia, con la siguiente
redaccion:

«Doce. Se afiade un nuevo apartado h) al articulo 82, con el siguiente texto:

Articulo 82. Responsables.

[...]

h) En caso de vehiculos dotados con sistema de conduccién automatizado en los que
este se encuentre activo, la responsabilidad recaera sobre el titular del sistema, en los
términos que se establezcan reglamentariamente.»

JUSTIFICACION

Actualmente, con el avanzado estado de la tecnologia, resulta preciso adaptar la normativa en
aspectos basicos tales como la equiparacién del sistema de conduccion automatizado al conductor
humano en cuanto a la obligacién del cumplimiento de las normas de circulacion de vehiculos y la
responsabilidad y habilitaciéon para circular de los mismos, teniendo este hecho su reflejo en el permiso de
circulacion. Estos avances técnicos tienen gran impacto en favor de la seguridad vial pero hacen necesaria
una norma con rango de ley que regule el funcionamiento de los vehiculos con funciones de conduccion
auténoma, el cumplimiento de las normas de circulacion de dichos vehiculos y las condiciones bajo las
cuales podran circular, asi como los requisitos exigidos para los usuarios.
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Con este fin, debe crearse un marco adecuado que complete el articulado de la Ley para que los
vehiculos a motor automatizados, puedan circular por las vias abiertas al trafico en general garantizando,
de manera conjunta, los siguientes aspectos:

— Que tanto los sistemas de conduccion automatizada (funcionalidades) como el dominio de disefio
operativo (condiciones especificas de funcionamiento de uso) de los vehiculos matriculados en Espana
hayan sido consignados en el registro de vehiculos del organismo auténomo Jefatura Central de Trafico.
Asimismo, teniendo en cuenta que los sistemas de conduccion automatizada estaran sujetos a
actualizaciones a lo largo de la vida de vehiculo, estas deberan también consignarse, en el citado registro.

— Que los aspectos citados anteriormente se consignen pertinentemente en el permiso de circulacion
conforme al procedimiento reglamentario que se desarrolle al amparo de esta ley.

— Que el sistema de conduccion automatizada opera dentro de sus condiciones de uso, cumpliendo
con las normas de circulacion, asi como el comportamiento de los ocupantes o conductor exigidos por las
condiciones de uso del sistema. Estos aspectos deberan definirse reglamentariamente sobre el marco
definido en esta ley.

— Que el marco de responsabilidades cuando el sistema de conduccion automatizado esta activo
queda perfectamente definido, recayendo en este caso, en el titular de sistema.

ENMIENDA NUM. 26
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Ciudadanos
De adicion.

Se afiade un nuevo apartado doce, renumerandose los siguientes en consecuencia, con el siguiente
texto:

«Doce. Se modifica el subapartado d) del apartado 2 del articulo 87, que queda redactado del
siguiente modo:

Articulo 87. Denuncias.

[.]

2. “En las denuncias por hechos de circulacion debera constar, en todo caso:

[...]

d) El nombre, apellidos y domicilio del denunciante o, si es un agente de la autoridad o un
empleado publico que sin tener esa condicion realiza tareas de control de zonas de
estacionamiento regulado, su nimero de identificacion profesional”.»

JUSTIFICACION

Se introduce esta enmienda con el fin de evitar que los trabajadores del Servicio de Estacionamiento
Regulado deban facilitar sus datos personales si un denunciado lo solicita, sustituyéndolo por un niumero
de identificacién profesional al estilo del que existe para los agentes de la autoridad, con el fin de dotar de
la necesaria proteccién a este colectivo ante potenciales represalias y agresiones.
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ENMIENDA NUM. 27
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Ciudadanos
De adicion.

Se afiade un nuevo apartado catorce, renumerandose los siguientes en consecuencia, con el siguiente
texto:

«Catorce. Se incorpora una disposicion adicional duodécima, con el siguiente contenido.
Disposicidn adicional duodécima. Uso de dispositivos alcoholimetros antiarranque.

A partir del 6 de julio de 2022, los vehiculos dedicados al transporte de viajeros deberan
disponer de alcoholimetros antiarranque.

Los conductores de estos vehiculos vendran obligados a utilizar estos dispositivos de
control del vehiculo cada vez que se active el interruptor, en los términos que se establezcan
reglamentariamente.»

JUSTIFICACION

En consonancia con practicas similares llevadas a cabo en los principales paises de nuestro entorno,
donde esta practica hace anos que es obligatoria, y en aras de incrementar la seguridad en la circulacion
en el transporte de personas.

ENMIENDA NUM. 28
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Ciudadanos
De adicion.

Se afiade un nuevo apartado catorce, renumerandose los siguientes en consecuencia, con el siguiente
texto:

«Catorce. Se incorpora una disposiciéon adicional duodécima, con el siguiente contenido.

Disposicion adicional duodécima. Control de consumo de sustancias que puedan perturbar
el desempeiio de la conduccidn profesional.

Dentro de los doce meses siguientes a la publicacion de este texto, se establecera un
procedimiento para la realizaciéon de controles para la detecciéon del consumo de alcohol y de
indicios analiticos de consumo de drogas y sustancias psicoactivas, en conductores
profesionales de empresas dedicadas al transporte de viajeros por carretera. En cualquier
caso, este debera garantizar el tratamiento de las muestras y de los resultado de los controles
realizados y regular la actuacién en el supuesto de pruebas con resultado positivo.»

JUSTIFICACION

Se hace indispensable regular la posibilidad de establecer controles preventivos de drogas y alcohol
a los conductores profesionales que permitan a las empresas adoptar las medidas necesarias que la
normativa exige para la proteccion de la seguridad y de la salud de los trabajadores y usuarios.
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ENMIENDA NUM. 29
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Ciudadanos

De modificacion.
Se modifica el apartado quince, que queda redactado como sigue:
«Quince. Se incorpora una disposicion transitoria quinta con el siguiente contenido:

Disposicion transitoria quinta. Consulta de las empresas de transporte y de las personas
trabajadoras auténomas que tengan la condicidon de empleadoras sobre la habilitacién para
conducir de sus conductores profesionales.

Hasta que no se establezcan reglamentariamente los términos del acceso de las empresas
dedicadas al transporte de personas o de mercancias y de las personas trabajadoras autbnomas
que tengan la condicion de empleadoras, al sistema telematico del organismo auténomo Jefatura
Central de Trafico para conocer si sus conductores profesionales se encuentran legalmente
habilitados para conducir, podran seguir consultando este dato conforme al procedimiento actual.

Los términos del acceso de estas empresas al citado sistema telematico deberan
establecerse reglamentariamente en el plazo maximo de seis meses desde la aprobacion de
esta ley.»

JUSTIFICACION

Es necesario establecer un plazo para agilizar el procedimiento de consulta.

Ala Mesa de la Comision de Interior

Los Grupos Parlamentarios abajo firmantes, al amparo de lo establecido en el articulo 110 y siguientes
del vigente Reglamento del Congreso de los Diputados, presentan las siguientes Enmiendas al Articulado
al Proyecto de Ley por la que se modifica el texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacién de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre,
en materia del permiso y licencia de conduccion por puntos.

Palacio del Congreso de los Diputados, 9 de junio de 2021.—Rafael Simancas Simancas, Portavoz
del Grupo Parlamentario Socialista, y Txema Guijarro Garcia, Portavoz del Grupo Parlamentario
Confederal de Unidas Podemos-En Comu Podem-Galicia en Comun.

ENMIENDA NUM. 30
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun

Al Articulo unico, Cuatro, articulo 13, apartado 3, parrafo segundo

De modificacion.
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Se propone la siguiente redaccion:
«Cuatro. Los apartados 3 y 6 del articulo 13 quedan redactados del siguiente modo:

3. 1.

Se prohibe la utilizaciéon durante la conduccion de dispositivos de telefonia moévil, navegadores
o cualquier otro medio o sistema de comunicacion, excepto cuando el desarrollo de la comunicaciéon
tenga lugar sin emplear las manos, cascos, auriculares o instrumentos similares, con las
excepciones que reglamentariamente se determinen.

(Resto igual).»

MOTIVACION

Posibilitar el uso, en las condiciones que reglamentariamente se determinen, de sistemas de
comunicacién y navegacion homologados integrados en cascos de proteccion de motociclistas.

ENMIENDA NUM. 31
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun

Al Articulo unico, Cinco bis, articulo 35, apartado 4
De adicion.
Se propone la adicién de un nuevo apartado con el contenido siguiente:
«Cinco bis. El apartado 4 del articulo 35 quedara redactado del modo siguiente:

4. El conductor de un automovil que pretenda realizar un adelantamiento a un ciclo o ciclomotor, o
conjunto de ellos, debe realizarlo ocupando parte o la totalidad del carril contiguo o contrario, en su caso,
de la calzada y guardando una anchura de seguridad de, al menos, 1,5 metros. Si la calzada cuenta con
mas de un carril por sentido, sera obligatorio el cambio completo de carril. Queda prohibido adelantar
poniendo en peligro o entorpeciendo a ciclistas que circulen en sentido contrario, incluso si esos ciclistas
circulan por el arcén.»

MOTIVACION

Reforzar la seguridad de los ciclistas y ciclomotoristas cuando son adelantados.
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ENMIENDA NUM. 32
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun

Al Articulo unico, Cinco ter, articulo 47
De adicion.
Se propone la siguiente redaccion:
«Cinco ter. El articulo 47 quedara redactado del modo siguiente:
Articulo 47. Cinturdn, casco y restantes elementos de seguridad.

El conductor y ocupantes de vehiculos a motor y ciclomotores estan obligados a utilizar el
cinturon de seguridad, el casco y demas elementos de protecciéon en los términos que
reglamentariamente se determine. El conductor de un vehiculo de movilidad personal estara
obligado a utilizar casco de proteccion en los términos que reglamentariamente se determine.

El conductor y, en su caso, los ocupantes de bicicletas y ciclos en general estaran obligados a
utilizar el casco de proteccion en las vias urbanas, interurbanas y travesias, en los términos que
reglamentariamente se determine siendo obligatorio su uso por los menores de dieciséis afios y
también por quienes circulen por vias interurbanas.

Reglamentariamente se fijaran las excepciones a lo previsto en este apartado.»

MOTIVACION

Habilitar legalmente la posibilidad de obligar a los conductores de VMP a utilizar casco de proteccion.

ENMIENDA NUM. 33
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun

Al Articulo unico, Cinco ter, articulo 59, apartado 1
De adicién-
Se propone la adicién de un nuevo apartado con el contenido siguiente:
«Cinco ter. El apartado 1 del articulo 59 quedara redactado del modo siguiente:

1. Con objeto de garantizar la aptitud de los conductores para manejar los vehiculos y la
idoneidad de estos para circular con el minimo de riesgo posible, la circulacion de vehiculos a motor
y de ciclomotores requerira de la obtencién de la correspondiente autorizacidon administrativa previa.

Reglamentariamente se fijaran los datos que han de constar en las autorizaciones de los
conductores y de los vehiculos.
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La tenencia de la autorizaciéon administrativa podra acreditarse mediante su presentacion
fisica o digital.»

MOTIVACION

Incorporar expresamente la posibilidad de que la autorizacién para conducir y para circular tenga
formato fisico o digital.

Ello permitiria dar cobertura legal a la aplicaciéon «mi DGT», que proporciona entre otras funcionalidades
la posibilidad de tener el permiso de conducir y el permiso de circulacion en formato electronico. Esta
aplicacién ha sido objeto de intentos de impugnacién, y el establecimiento de cobertura legal expresa iria
en linea con el objetivo de digitalizacién de la administracién. A mayor abundamiento se encuentra en fase
de tramitacion una Directiva que prevé impulsar el formato digital de estas autorizaciones.

ENMIENDA NUM. 34
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun

Al Articulo unico, Siete bis, articulo 75, letra b) bis nueva
De adicién.
Se propone la adicién de un nuevo apartado con el contenido siguiente:

«Siete bis. Se introduce una nueva letra b) bis en el articulo 75 que quedara redactada del
modo siguiente:

b) bis. EIl impago de peaje, tasa o precio publico, cuando estos fueran exigibles.»

MOTIVACION

La modificacién del articulo 75 se lleva a cabo para contemplar expresamente el impago de peaje,
tasa o precio publico, como infraccién leve, entre las ya contenidas en el referido articulo. Todo ello, como
parte imprescindible de la transposicion del capitulo VIII de la Directiva (UE) 2019/520 del Parlamento
Europeo y del Consejo de 19 de marzo de 2019 relativa a la interoperabilidad de los sistemas de telepeaje
de carretera y por la que se facilita el intercambio transfronterizo de informacioén sobre el impago de
canones de carretera en la Unién.

Para ello, se incorpora una nueva letra b) bis en el que se incluye la infraccién leve consistente en el
impago de peaje, tasa o precio publico.

Se considera procedente y necesaria la modificacion del articulo 75 a fin de dotar de entidad expresa
a la sancién consistente en el impago de peaje, toda vez que va a regularse conjuntamente con
infracciones de naturaleza grave y muy grave y al mismo tiempo va a ser objeto y causa de intercambio
transfronterizo de informacion. En consecuencia, se modifica el articulo 75, para si bien no darle una
graduacion de grave, en atencién a su nulo impacto en la seguridad vial, si al menos dotarle de entidad
propia dentro del actual marco legal.
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ENMIENDA NUM. 35
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun

Al Articulo unico, Ocho, articulo 76, letras d), g) y x).
De modificacion.
Se propone la siguiente redaccion:

«Ocho. Se madifican las letras d), g), h), j), s) y x) del articulo 76 y se afiaden los parrafos z1),
z2) y z3), que quedan redactados del siguiente modo:

d) Parar o estacionar en el carril bus, en carriles o vias ciclistas, en curvas, cambios de
rasante, zonas de estacionamiento para uso exclusivo de personas con discapacidad, tuneles,
pasos inferiores, intersecciones o en cualquier otro lugar peligroso o en el que se obstaculice
gravemente la circulacion o constituya un riesgo, especialmente para los peatones.

g) Utilizar, sujetandolo con la mano o manteniéndolo ajustado entre el casco y la cabeza
del usuario, dispositivos de telefonia moévil mientras se conduce, conducir utilizando
manualmente dispositivos de telefonia mévil en condiciones distintas a las anteriores, conducir
utilizando manualmente navegadores o cualquier otro medio o sistema de comunicacion, asi
como llevar en los vehiculos mecanismos de deteccion de radares o cinemémetros.

s) Conducir un vehiculo teniendo el permiso de conduccién suspendido como medida
cautelar o teniendo prohibido su uso.

x) Circular por autopistas, autovias, vias interurbanas, travesias o tuneles urbanos con
vehiculos que lo tienen prohibido.»

MOTIVACION

Mejora técnica apartado g) y en coherencia a la enmienda al apartado 13.

Y respecto a las letras b) y x), permitiran calificar como grave la infraccion consistente en estacionar
en un carril bici o en una via, asi como circular con vehiculos de movilidad personal por vias interurbanas,
travesias y tuneles urbanos.

Respecto de la letra s) es necesario tipificar expresamente como infraccion grave la conducta
consistente en conducir con un permiso de conduccion que esté suspendido. En el curso de los
procedimientos de declaracién de nulidad, lesividad o pérdida de vigencia de las autorizaciones
administrativas se acordara la suspension cautelar de la autorizacion en cuestion cuando su mantenimiento
entrafie un grave peligro para la seguridad del trafico y por esa razén el hecho de conducir teniendo
suspendido el permiso de conduccion se considera que debe estar previsto como infraccion grave.
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ENMIENDA NUM. 36
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun
Al Articulo unico, Once bis, articulo 87, apartado 2, letra d)
De modificacion.
Se propone la siguiente redaccion:

«Once bis. La letra d) del apartado 2 del articulo 87 quedara redactado del modo siguiente:

d) El nombre, apellidos y domicilio del denunciante o, si es un agente de la autoridad o un
empleado publico que sin tener esa condicion realiza tareas de control de zonas de
estacionamiento regulado, su nimero de identificacion profesional.»

MOTIVACION

Ello permitira dotar de cierta proteccion a los empleados publicos que formulan denuncias frente a
posibles amenazas y actos de venganza, ya que en la actualidad tienen que hacer constar en las
denuncias su nombre y domicilio.

ENMIENDA NUM. 37
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun

Al Articulo unico, Once bis, articulo 93, apartado 2
De adicion.
Se propone la adicién de un nuevo apartado con el contenido siguiente:

«Once bis. El apartado 2 del articulo 93 quedara redactado de la forma siguiente:

2. El procedimiento sancionador abreviado no sera de aplicacion a las infracciones previstas
en el articulo 77.h), j), n), A), 0), p), q), r), s) y t).»

MOTIVACION

Se afaden dos nuevas infracciones muy graves a las que no se aplicara el procedimiento sancionador
abreviado: las relativas al incumplimiento de determinados aspectos de las normas sobre cursos de
conduccién segura y normas de actuacion por parte de los operadores cuya actividad esté vinculada con
las competencias del organismo autdénomo Jefatura Central de Trafico [articulo 77.s) y t) del proyecto].

Se considera procedente y necesaria la inclusion de la modificacién propuesta al articulo 93.2, debido
a que en estas dos nuevas infracciones muy graves concurren las mismas circunstancias que en el resto
de las infracciones ya previstas en el citado articulo 93.2, a las que no se puede aplicar el procedimiento
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sancionador abreviado: sancién especialmente elevada, que en este caso conlleva una multa de
entre 3.000 y 20.000 euros [articulo 80.2 d) del proyecto], tipo de actividad de la entidad infractora y tipo
de conducta infractora, que no esta directamente relacionada con el incumplimiento de las normas de
circulacion.

ENMIENDA NUM. 38
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun

Al Articulo unico, Once ter, articulo 95, apartado 4
De adicion.
Se propone la adicién de un nuevo apartado con el contenido siguiente:
«Once ter. El apartado 4 del articulo 95 quedara redactado de la forma siguiente:

4. Si el denunciado no formula alegaciones ni abona el importe de la multa en el plazo
de veinte dias naturales siguientes al de la notificaciéon de la denuncia, ésta surtira el efecto
de acto resolutorio del procedimiento sancionador en los siguientes casos:

a) Infracciones leves en todos los casos.

b) Infracciones graves que no supongan la detraccidon de puntos cuya notificacién no
se haya podido efectuar en el acto de la denuncia.

c) Infracciones graves y muy graves cuya notificacion se efectuase en el acto de la
denuncia, supongan o no la detraccién de puntos.

En estos supuestos, la sancion podra ejecutarse transcurridos treinta dias naturales
desde la notificacion de la denuncia.»

MOTIVACION

Se modifica el apartado 4 para afadir aclaracion sobre la aplicaciéon de lo previsto en este apartado a
las infracciones graves y muy graves notificadas en el acto de la denuncia con independencia de que
supongan o no detraccion de puntos.

Se considera procedente y necesaria la inclusion de la modificacién propuesta al articulo 95.4, debido
a que es necesario esclarecer en la redaccion de este apartado que dentro del supuesto de infracciones
graves y muy graves notificadas en el acto de la denuncia quedan incluidas todas las infracciones graves
y muy graves, que suponiendo o no la detraccién de puntos, hayan sido notificadas al denunciado en el
acto de la denuncia.

En estos casos, si el denunciado no formula alegaciones ni abona el importe de la multa en el plazo
de veinte dias naturales siguientes al de la notificacién de la denuncia, esta surtira efecto de acto
resolutorio del procedimiento sancionador.
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ENMIENDA NUM. 39
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun

Al Articulo unico, Once quater, articulo 98, letra i) nueva
De adicion.
Se propone la adicién de un nuevo apartado con el contenido siguiente:

«Once quater. Se introduce una nueva letra i) al articulo 95 que quedara redactada de la
forma siguiente:

1) Elimpago de peaje, tasa o precio publico, cuando estos fueran exigibles.»

MOTIVACION

La adicion consistente en incorporar al proyecto la modificacion de la redaccion del articulo 98, un
nuevo apartado i) para contemplar expresamente el impago de peaje, tasa o precio publico, como
infraccion objeto de intercambio transfronterizo de informacién, entre las ya contenidas en el referido
precepto, una de las infracciones de potencial busqueda en Eucaris.

Se considera procedente y necesaria la modificacion del articulo 98 para posibilitar que el impago de
peaje, tasa o precio publico pueda ser objeto de intercambio transfronterizo de informacion y, en
consecuencia,

Trasposicion del apartado 1 del articulo 23 de la Directiva (UE) 2019/520 del Parlamento Europeo y
del Consejo de 19 de marzo de 2019 relativa a la interoperabilidad de los sistemas de telepeaje de
carretera y por la que se facilita el intercambio transfronterizo de informacién sobre el impago de canones
de carretera en la Unién.

ENMIENDA NUM. 40
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun
Al Articulo unico, Once quinquies, articulo 99, apartados 3, letras e) y f) y 4.
De adicion.
Se propone la adicién de un nuevo apartado con el contenido siguiente:

«Once quinquies. Las letras e) y f) del apartado 3 y el apartado 4 del articulo 99 que quedaran
redactados de la forma siguiente:

3. ..l

e) Elaborar los informes completos que deben remitirse a la Comision cada dos afios desde
el 6 de mayo de 2016, respecto de las infracciones relacionadas en los apartados a), b), ¢),
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d), e), f), g) y h) del articulo 98. Y desde el 19 de abril de 2023, y cada tres afios desde esa
fecha, respecto de la infraccion recogida en el parrafo i) del articulo 98.

f) Informar, en colaboracién con otros érganos con competencias en materia de trafico, asi
como con las organizaciones y asociaciones vinculadas a la seguridad vial y al automdévil, a los
usuarios de las vias publicas de lo previsto en este titulo a través de la pagina web www.dgt.es.

En los informes completos a los que se refiere el parrafo e) se indicara el nimero de
busquedas automatizadas efectuadas por el Estado miembro de la infraccion, destinadas al
punto de contacto del Estado miembro de matriculacion, a raiz de infracciones cometidas en
su territorio, junto con el tipo de infracciones para las que se presentaron solicitudes y el
numero de solicitudes fallidas. Incluiran asimismo una descripcion de la situacion respecto
del seguimiento dado a las infracciones de trafico en materia de seguridad vial o, en su caso,
de impago de peajes, tasas o precios publicos, sobre la base de la proporciéon de tales
infracciones que han dado lugar a cartas de informacién o notificaciones.

4. EIl organismo auténomo Jefatura Central de Trafico pondra a disposicion de los
puntos de contacto nacionales de los demas Estados miembros los datos disponibles
relativos a los vehiculos matriculados en Espaiia, asi como los relativos a sus titulares,
conductores habituales o arrendatarios a largo plazo que se indican en el anexo Vl.»

MOTIVACION

Trasposicion del articulo 26 de la Directiva (UE) 2019/520 del Parlamento Europeo y del Consejo
de 19 de marzo de 2019 relativa a la interoperabilidad de los sistemas de telepeaje de carretera y por la
que se facilita el intercambio transfronterizo de informacion sobre el impago de canones de carretera en
la Union.

Enmienda de adicién para adaptar su contenido a las exigencias de informes periédicos que contempla
la referida Directiva.

Ademas, por coherencia, se modifica el parrafo f) para hacer referencia en plural a los informes que
se deben remitir a la Comisién, al incluir el informe relativo a la infraccidon consistente en el impago de
peaje, tasa o precio publico, cuando estos fueran exigibles.

Por ultimo, se ha aprovechado para corregir el error que se habia cometido al publicar el texto
refundido, ya que se habia numerado el vigente apartado 4 como apartado 3.

Ademas, se considera procedente y necesaria la modificacion del articulo 99 a fin de incluir no solo la
obligacion de redaccion y remision a la Comision de los informes relativos a las Infracciones incluidas del
apartado a) al h) del articulo 98, sino la nueva infraccion contemplada en el apartado E) del mismo
articulo, en los términos y plazos contenidos en la directiva.
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ENMIENDA NUM. 41
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun

Al Articulo unico, Once sexies, articulo 100 bis
De adicion.
Se propone la adicién de un nuevo apartado con el contenido siguiente:
«Once sexies. Se adiciona un nuevo articulo 100 bis que tendra la redaccion siguiente:

Articulo 100 bis. Cesion de datos a las entidades responsables de la recaudacion de los
peajes, tasas, o precios publicos.

1. En relacion a la infraccion prevista en el parrafo i) del articulo 98, y a los efectos de
posibilitar la reclamacion de los importes de peajes, tasas o precios publicos no abonados,
el organismo auténomo Jefatura Central de Trafico, podra facilitar a las entidades
responsables de recaudar el peaje, tasa o precio publico, los datos sobre los posibles
responsables de los impagos producidos en territorio nacional, obtenidos mediante el
procedimiento de busqueda contemplado en el anexo V.

Los datos trasferidos se limitaran a los estrictamente necesarios para la reclamacion del
importe de peaje, tasa o precio publico adeudado. El organismo autonomo Jefatura Central
de Trafico establecera a tal fin el oportuno sistema de colaboraciéon con las entidades
responsables de la recaudacion, para canalizar el suministro de los datos.

2. Los datos facilitados a la entidad cesionaria, solo podran ser utilizados en el
procedimiento de reclamacién del importe del peaje, tasa o precio publico adeudado,
cualquiera que sea la via de reclamacién, debiendo ser suprimidos una vez haya sido
recuperado el importe de peaje, tasa o precio publico adeudado y, en todo caso, transcurrido
un plazo de tres anos desde que dichos datos fueran facilitados, salvo que existiera en curso
un procedimiento judicial.

En este caso, el procedimiento para la obtenciéon del importe de peaje, tasa o precio
publico, se ajustara a lo previsto en el articulo 101, siendo la entidad cesionaria la
responsable de la ejecucion del mismo.

3. El cumplimiento de la orden de pago emitida por la entidad cesionaria, pondra fin al
procedimiento de reclamacion del importe del peaje, tasa o precio publico impagado.

4. Las comunicaciones de estos datos se realizaran exclusivamente por medios
electrénicos, de acuerdo con las especificaciones técnicas que establezca el organismo
auténomo Jefatura Central de Trafico.»

MOTIVACION

Adicién consistente en incorporar un articulo 100 bis, para la regulacion del sistema de comunicacion
0 cesion de datos a las entidades responsables de la recaudacion para posibilitar la reclamacién de los
importes de los peajes impagados.

A través de este nuevo precepto se transpone el articulo 25 de la Directiva (UE) 2019/520 del
Parlamento Europeo y del Consejo de 19 de marzo de 2019 relativa a la interoperabilidad de los sistemas
de telepeaje de carretera y por la que se facilita el intercambio transfronterizo de informacién sobre el
impago de canones de carretera en la Union, en el que se establece el procedimiento para facilitar a las
entidades responsables de la recaudacion de los peajes, tasas, o precios publicos determinados datos
con el unico fin de reclamar los importes no abonados.
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ENMIENDA NUM. 42
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun

Al Articulo unico, Once octies, articulo 101
De adicion.
Se propone la adicién de un nuevo apartado con el contenido siguiente:
«Once octies. El articulo 101 tendra la redaccion siguiente:
Articulo 101. Notificaciones

1. A partir de los datos suministrados por el organismo autdénomo Jefatura Central de Trafico,
los 6érganos competentes para sancionar en materia de trafico podran dirigir al presunto autor de la
infraccion una notificaciéon en relacion a las infracciones previstas en el articulo 98. A tal
efecto, podran utilizar los modelos previstos en el anexo VII.

2. Las notificaciones se enviaran al presunto infractor en la lengua del documento de
matriculacion del vehiculo si se tiene acceso al mismo, o en una de las lenguas oficiales del Estado
de matriculacion en otro caso.

3. Las notificaciones deberan efectuarse personalmente al presunto infractor.»

MOTIVACION

Trasposicion del articulo 24 de la Directiva (UE) 2019/520 del Parlamento Europeo y del Consejo
de 19 de marzo de 2019 relativa a la interoperabilidad de los sistemas de telepeaje de carretera y por la
que se facilita el intercambio transfronterizo de informacién sobre el impago de canones de carretera en
la Unién.

La enmienda de adicién consistente en incorporar al proyecto, la modificacién de la redaccion del
articulo 101, del texto refundido de la ley sobre trafico, circulacién de vehiculos a motor y seguridad vial,
aprobado por Real decreto legislativo 6/2015, de 30 de octubre, al objeto de regular la notificaciéon que a
partir de los datos suministrados por el organismo auténomo Jefatura Central de Trafico, podran remitir los
oérganos competentes para sancionar en materia de trafico al presunto autor de la infraccion consistente
en el impago de peaje, tasa o precio publico, cuando estos fueran exigibles.

Para realizar dicha notificacion se podra utilizar el modelo que se incorpora en el anexo VII.

Ademas, se sustituye el término «carta de informacion» que carece de connotaciones juridicas por el
de «notificaciony», término consolidado en el Derecho espafiol, que si las tiene.
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ENMIENDA NUM. 43
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun

Al Articulo unico, Once nonies, articulo 112, apartado 4
De adicion.
Se propone la adicién de un nuevo apartado con el contenido siguiente:
«Once nonies. El apartado 4 del articulo 112 tendra la redaccion siguiente:

4. El plazo de prescripcion de las sanciones consistentes en multa sera de cuatro afios y el de
la suspension prevista en el articulo 80 sera de un afio, computados desde el dia siguiente a aquel
en que adquiera firmeza la sancioén en via administrativa.

Asimismo, prescribira por el transcurso de un afo el plazo para la detraccion de puntos,
a contar desde la firmeza de la sancién administrativa que lleve aparejada esta medida.

El cédmputo vy la interrupcion del plazo de prescripcidon del derecho de la Administracion para
exigir el pago de las sanciones en via de apremio consistentes en multa se regiran por lo dispuesto
en la normativa tributaria.»

MOTIVACION

Enmienda de adicion, consistente en incorporar especificamente el plazo de prescripcion de la medida
de detraccién de puntos.

Se considera procedente y necesaria la inclusion de la modificacion propuesta al articulo 112.4, debido
a que es necesario contar con un plazo especifico de prescripcion para la medida de detracciéon de puntos
que con la nueva redaccion de este apartado en la Ley 18/2009, se habia dejado sin regulacion especifica,
pues no podia entenderse incluida en el plazo de prescripcidon de las sanciones consistentes en multa ni
en el plazo de la suspension del articulo 80. El plazo de prescripcion para la medida de detraccion de
puntos ha de entenderse de un ano, por tratarse de una medida de naturaleza sancionadora no pecuniaria.

ENMIENDA NUM. 44
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun

Al Articulo unico, Once decies, Disposicion adicional duodécima (nueva)
De adicion.
Se propone la adicién de un nuevo apartado con el contenido siguiente:

«Once decies. Se afiade una nueva disposicion adicional duodécima que tendra la siguiente
redaccion:

Disposicion adicional duodécima. Protecciéon de datos de caracter personal.

El tratamiento de los datos de caracter personal resultado de la aplicaciéon de esta ley,
estaran protegidos de conformidad con lo dispuesto en la normativa vigente en materia de
proteccién de datos de caracter personal.»
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MOTIVACION

La enmienda consiste en incorporar al texto refundido de la ley sobre trafico, circulacion de vehiculos
a motor y seguridad vial, aprobado por Real decreto legislativo 6/2015, de 30 de octubre, una disposicion
adicional duodécima, para contemplar expresamente y con caracter general, el régimen de proteccién del
tratamiento de todos los datos personales resultado de la aplicacion de dicha ley, entre los que se
entienden incluidos los datos obtenidos o cedidos como consecuencia de los procedimientos habilitados
en la presente modificacion para la identificacion y notificacion de los responsables de los impagos de
peajes. Todo ello, como parte imprescindible de la transposicion de la Directiva (UE) 2019/520 del
Parlamento Europeo y del Consejo de 19 de marzo de 2019 relativa a la interoperabilidad de los sistemas
de telepeaje de carretera y por la que se facilita el intercambio transfronterizo de informacién sobre el
impago de canones de carretera en la Union.

Se considera procedente y necesaria la inclusion de dicha disposicién, toda vez que los procedimientos
habilitados implican la obtencién, gestién y en su caso, cesion de datos de caracter personal.
Adicionalmente, la propia directiva objeto de transposicidn exige el sometimiento expreso a la legislacion
sobre proteccién de datos de todos aquellos que sean objeto de transito como consecuencia de la
aplicacion de los términos de la directiva.

ENMIENDA NUM. 45
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun

Al Articulo unico, Once undecies, Disposicion adicional decimotercera (nueva)
De adicion.
Se propone la adicién de un nuevo apartado con el contenido siguiente:

«Once undecies. Se afade una nueva disposicién adicional decimotecera que tendra la
siguiente redaccion:

«Disposicion adicional decimotercera. Colaboracidon entre el Instituto Nacional de la
Seguridad Social y la Jefatura Central de Trafico.

Cuando con ocasion de la tramitacion por el Instituto Nacional de la Seguridad Social de
un procedimiento para el reconocimiento de una pension de incapacidad permanente a un
trabajador profesional de la conduccion, el 6rgano competente para la emision del dictamen-
propuesta proponga la declaraciéon de la situaciéon de incapacidad permanente como
consecuencia de limitaciones organicas o funcionales que disminuyan o anulen la capacidad
de conduccién de vehiculos a motor, lo pondra en conocimiento de la Direccion Provincial
para que dé aviso de la situacion del trabajador al Organismo Auténomo Jefatura Central de
Trafico, a efectos de la iniciaciéon del procedimiento de declaracion de pérdida de vigencia de
la autorizacion para conducir por desaparicion de los requisitos para su otorgamiento. En
dicho aviso en ningun caso se haran constar historias clinicas, documentacién u otros datos
relativos a la salud del trabajador afectado.»

MOTIVACION

El articulo 63 del texto refundido de la Ley sobre trafico, circulacién de vehiculos a motor y seguridad
vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre (en adelante Ley de Seguridad
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Vial), establece que la vigencia de las autorizaciones administrativas para conducir esta subordinada a
que se mantengan los requisitos exigidos para su otorgamiento, entre las cuales estdn determinadas
aptitudes psicofisicas.

El Real Decreto Ley 2/2021, de 26 de enero, de refuerzo y consolidacion de medidas sociales en
defensa del empleo, prevé en el apartado Tres de su disposicion final cuarta, entre otras medidas, la
modificacion del articulo 77.1.j) del texto refundido de la Ley General de la Seguridad Social, aprobado por
el Real Decreto Legislativo 8/2015, de 30 de octubre, con la siguiente redaccion:

«j) La colaboracion con el organismo auténomo Jefatura Central de Trafico para que este inicie, en
su caso, el procedimiento de declaracién de pérdida de vigencia del permiso o la licencia de conduccion
de vehiculo a motor por incumplimiento de los requisitos para su otorgamiento en aquellos supuestos en
que el Instituto Nacional de la Seguridad Social declare en situacion de incapacidad permanente a un
trabajador profesional de la conduccién como consecuencia de presentar una limitaciéon organica y/o
funcional que disminuya o anule su capacidad de conduccion de vehiculos a motor.

La colaboracion se realizara mediante un aviso, en el que no se haran constar otros datos relativos a
la salud del trabajador afectado.»

Se estima necesario que la Ley de Seguridad Vial contenga una previsidon necesaria para articular
expresamente esta colaboracién con el Instituto Nacional de la Seguridad Social, en el ambito de las
competencias de la Direccién General de Trafico.

ENMIENDA NUM. 46
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun
Al Articulo unico, Diecisiete, Disposicion final tercera, letra f) (nueva)
De modificacion.

Se propone la siguiente redaccion:

«Diecisiete. Se incorpora una nueva letra f) a la disposicion final tercera con el siguiente
contenido:

f) Los requisitos para el registro y expedicion de los permisos de circulacion de los
vehiculos dotados de sistemas de conduccion automatizada, y su régimen de operacion y
uso.»

MOTIVACION

Adelantarse a un hecho que sera una realidad con mucha proximidad y poder dar respuesta a la
puesta en funcionamiento de vehiculos automatizados.
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ENMIENDA NUM. 47
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun
Al Articulo unico, Once duodecies, Anexo V, apartado 2
De adicion.
Se propone la adicién de un nuevo apartado con el contenido siguiente:

«Once duodecies. Se incorpora en el Anexo V, apartado 2, el codigo 51 que tendra la
siguiente redaccion:

Anexo V

2 “Datos relativo de la infraccion”

/..

(Datos de busqueda a los que podran acceder los 6érganos competentes espafoles):

Cdédigo 51 Impago de peaje, tasa o precio publico, cuando estos fueran exigibles.

MOTIVACION

Trasposicion del Anexo | de la Directiva (UE) 2019/520 del Parlamento Europeo y del Consejo de 19
de marzo de 2019 relativa a la interoperabilidad de los sistemas de telepeaje de carretera y por la que se
facilita el intercambio transfronterizo de informacion sobre el impago de canones de carretera en la Unién,
fin de incorporar el codigo de la infraccion correspondiente al Impago de peaje, tasa o precio publico
cuando estos fueran exigibles, entre los datos de busqueda a los que podran acceder los 6rganos

competentes espafioles, por coherencias con las enmiendas presentadas a efectos de incorporar la citada
Directiva.
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ENMIENDA NUM. 48
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun

Al Articulo unico, Once terdecies, Anexo VI, apartado 1
De adicion.
Se propone la adicién de un nuevo apartado con el contenido siguiente:

«Once terdecies. El apartado 1 del Anexo VI tendra la siguiente redaccion:

ANEXO VI
Datos que se facilitaran por los 6rganos competentes espanoles
1. Datos de los vehiculos:
En todo caso, se facilitaran:

— Numero de matricula.

— Numero de bastidor.

— Estado miembro de matriculacion.

— Marca.

— Modelo.

— Cadigo de categoria UE.

— Clase de emisiones EURO [este dato se facilitara Unicamente con respecto a la infraccion
contemplada en el parrafo i) del articulo 98].»

MOTIVACION

Trasposicion parcial del anexo | de la Directiva (UE) 2019/520 del Parlamento Europeo y del Consejo
de 19 de marzo de 2019 relativa a la interoperabilidad de los sistemas de telepeaje de carretera y por la
que se facilita el intercambio transfronterizo de informacién sobre el impago de canones de carretera en
la Union.

Incorporar al proyecto la modificacién del apartado 1 del anexo VI, para la inclusién del nuevo dato
«emisiones Euro» que deberan proporcionar adicionalmente los estados miembros en relacién al vehiculo
involucrado y, exclusivamente en el ambito de la infraccion de impago del peaje, tasa o precio publico,
cuando estos fueran exigibles.
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ENMIENDA NUM. 49
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun
Al Articulo unico, Once quaterdecies, Anexo VII
De adicion.
Se propone la adicién de un nuevo apartado con el contenido siguiente:

«Once quaterdecies. El anexo VIl quedara redactado como sigue:

ANEXO VII
Notificaciones
A. Notificacion relativa a las infracciones cometidas en materia de seguridad vial

[Portada]

[Nombre y direccion del destinatario]

NOTIFICACION

[Relativa a una infraccién de trafico en materia de seguridad vial cometida en

[Nombre del Estado miembro en el que se cometi6 la infraccion]

[Pagina 2]

[Fecha] [Nombre del organismo responsable]

detectd una infraccion de trafico en materia de seguridad vial cometida con el vehiculo con matricula
............................................ ,marca.........ccccceevvveeeenne.., modelo

[Opcidn n.° 1] (1) Su nombre figura en los registros como titular del permiso de circulacion del vehiculo
mencionado.

[Opcion n.° 2] (1) El titular del permiso de circulacion del vehiculo mencionado ha declarado que usted
conducia el vehiculo en el momento de la comisién de la infraccidn de trafico en materia de seguridad vial.

Los detalles pertinentes de la infraccion se describen a continuacion (pagina 3).

El importe de la sancién pecuniaria debida por esta infraccion es de ..............ccccuuunee. EUR/[moneda
nacional].

El plazo de pago vence el

Se le aconseja rellenar el formulario de respuesta adjunto (pagina 4) y enviarlo a la direccion
mencionada, en caso de no abonar la sancion pecuniaria.
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La presente carta se tramitara con arreglo al Derecho nacional de..........cccccccooiiiiiiiiiiiicieeennn,
[Nombre del Estado miembro de la infraccion].

(1) Tachese lo que no proceda.

[Pagina 3]

Datos pertinentes en relacién con la infraccion
a) Datos sobre el vehiculo con el que se cometio la infraccion:

[N U] g T=T g o [0 4T 1 (o V| N
Estado miembro de mMatriCUIACION: ............oiieiiiie e e e e e e e e e eees
=T o= Y 1 4T To 1= o PSS

b) Datos sobre la infraccion:

Lugar, fecha y hora en que S€ COMETIO: .....ooiuiiiiiiiiiiii e e
Caracter y calificacion legal de 12 INfraCCioN: .........coiiiiiiiiiii e

Exceso de velocidad, no utilizacién del cinturén de seguridad u otros sistemas de retencion
homologados, no detencién ante un semaforo en rojo o en el lugar prescrito por la sefial de «stop»,
conduccidn con tasas de alcohol superiores a las reglamentariamente establecidas, conducciéon con
presencia de drogas en el organismo, no utilizacion del casco de proteccién, circulacién por un carril
prohibido, circulacién indebida por el arcén o por un carril reservado para determinados usuarios,
utilizacién del teléfono mévil o de cualquier otro dispositivo de comunicacién durante la conduccién cuando
no esté permitido: (1)

Descripcion detallada de 1a infracCion: ..........c..ooiiiiiiiii e
Referencia a las disposiciones legales pertinentes: ...........cccoiiiii i
Descripcién o referencia de las pruebas de la infracCion: ............ooooeiciiiiiiiiie e,

c) Datos sobre el dispositivo utilizado para detectar la infraccion: (2)

Tipo de dispositivo utilizado para detectar el exceso de velocidad, la no utilizacién del cinturén de
seguridad u otros sistemas de retencién homologados, la no detencién ante un semaforo en rojo o en el
lugar prescrito por la sefial de <>, la conduccion con tasas de alcohol superiores a las reglamentariamente
establecidas, la conduccioén con presencia de drogas en el organismo, la no utilizacion del casco de
proteccion, la circulacion por un carril prohibido, circulacién indebida por el arcén o por un carril reservado
para determinados usuarios, la utilizacién del teléfono mévil o de cualquier otro dispositivo de comunicacién
durante la conduccién cuando no esté permitido (1):

Especificaciones del diSpOSitiVO: ............uuuiiiiiiiiiei e aa s
Numero de identificacion del diSPOSItIVO: ..........ceiiiiiiiee e

d) Resultado de la aplicacion del diSpOSItiVO: .......oooiiii i
[Ejemplo para el exceso de velocidad; se afiadiran las demas infracciones:]

RV L] oTet o E=To I o £ F= ) q 0 £ = PP P PP PPR PP
VeloCidad MEAIAA: ......ccoo it e e
Velocidad medida corregida en funcién del margen de error, si procede: .........ccccceeeeeeieeeiiniiiinns

(1) Tachese lo que no proceda.
(2) No procede si no se ha utilizado dispositivo alguno.
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[Pagina 4]
Formulario de respuesta

(Rellénese con mayusculas)
A. Identidad del conductor:

[N o] aa] o] LI =T o 1= T [T € PSSR URER
Lugar y fecha de Nacimiento: ........ooiiiiiiiiie e e e nree e e e e snree e e e e
Numero del permiso de conduccion expedido el (fecha): ................. en (lugar): ...ccccoveeeeeennnen.
D] C=Tet el (o] o LA PP OUPPPPPOPUPPPP

B. Cuestionario:

1. ¢ Esta registrado a su nombre el vehiculo de marca............................. y matricula.................. ?
si/no (1)

En caso de respuesta negativa, el titular del permiso de circulacion €s: ...........cccoccccvvvivieeeeeeeennn.
[Apellido(s) y nombre, direccion]

2. ¢Reconoce haber cometido la infraccion? si/no (1)
3. Sinoloreconoce, eXpliQUe POI QUE: ........coiiiiiiiiiiiiiiieeiiiiiee e ettt et e e s st e e s s snaeeee e e snneeeeas

(1) Tachese lo que no proceda.

Se ruega enviar el formulario cumplimentado en un plazo de 60 dias a partir de la fecha de la presente
carta de informacion a la siguiente autoridad: ............ccccoccveee. a la siguiente direccion: ...................

Informacién
El presente expediente sera examinado por la autoridad competente de ...............ccoi,
[Nombre del Estado miembro de la infraccion]

Si se suspenden las actuaciones, sera informado en un plazo de 60 dias tras la recepcion del
formulario de respuesta.

Si se prosiguen las actuaciones, se aplicara el procedimiento siguiente: ................cccooiiiiiiee.

[Indicacién por el Estado miembro de la infraccidn del procedimiento que se siga, con informacién
sobre la posibilidad de interponer recurso contra la decision de proseguir las actuaciones y el procedimiento
para hacerlo. En cualquier caso, la informacion incluira: el nombre y la direccion de la autoridad encargada
de proseguir las actuaciones; el plazo de pago; el nombre y la direcciéon del organismo de recurso
pertinente; el plazo de recurso].

La presente carta de informacién en si misma, carece de consecuencias juridicas.
B. Notificaciones relativas a las infracciones por impago de peaje, tasa o precio publico

[Pagina de cubierta]

[Nombre y direccidn del destinatario]
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NOTIFICACION
relativa a la infraccion por impago de un peaje, tasa o precio publico, registrado en ....................

[nombre del Estado miembro en cuyo territorio se produjo el impago del peaje de carreteral.

Pagina 2

! SRR
fecha y nombre del organismo responsable]

Detecté el impago del peaje, tasa o precio publico de carretera con el vehiculo con [fecha] nimero de
matricula...........ooocciiiiiiis MAMCA ...eeeeveiieeeeeieeeeeeeaaae modelo

fue detectado POr .........eoiiiiiiiiii e [nombre del organismo responsable]
[Opcién n.° 1] (1)

Su nombre figura en los registros como titular del permiso de circulacion del vehiculo mencionado.
[Opcién n.° 2] (1)

El titular del permiso de circulacion del vehiculo mencionado ha declarado que usted conducia el
vehiculo en el momento de la comisién del impago del peaje, tasa o precio publico de carretera.

Los detalles pertinentes del impago del peaje de carretera se describen a continuacién (pagina 3).

El importe de la sancién pecuniaria debida por el impago del peaje de carretera es de EUR ......
moneda nacional. (1)

El plazo de pago vence €l ..o

Se le aconseja rellenar el formulario de respuesta adjunto (pagina 4) y enviarlo a la direccidon
mencionada, en caso de no abonar la sancion pecuniaria (1) / peaje de carretera (1).

La presente notificacion se tramitara con arreglo al Derecho nacional de ...,
[nombre del Estado miembro en cuyo territorio se produjo el impago del canon de carreteral.

Pagina 3
Datos pertinentes en relacion con el impago del peaje de carretera
a) Datos relativos al vehiculo con el que se produjo el impago del peaje de carretera:

[N U] g LT g o [0 4T 1 (o V| N
Estado miembro de matriCUIACION: ...........cooeuniiiie e e e e e e e eaa e
=T or= YA o 4T To 1= o USSR

b) Datos relativos al impago del peaje de carretera:

Lugar, fecha y hora en que se produjo el impago del peaje de carretera:
Naturaleza vy tipificacion legal del impago del peaje de carretera:

Descripcién detallada del impago del peaje de carretera:

w)
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c) Datos relativos al dispositivo utilizado para detectar el impago del peaje de carretera
(2) [(2) No procede si no se ha utilizado dispositivo alguno]:

Especificaciones del dispositivo:

Numero de identificacion del dispositivo:

Fecha de vencimiento de la ultima calibracion:

(1) Tachese si no procede.
(2) No procede si no se ha utilizado dispositivo alguno

[Pagina 4]

Formulario de respuesta (rellénese con mayusculas)

A. Identidad del conductor:

Nombre y apellido(s):

Fecha y lugar de nacimiento:

Numero del permiso de conduccioén:............. expedido el (fecha): ........... en (lugar): ...cccceveeeeennn.
DIreCCION: oo

B. Cuestionario:

1. ¢Elvehiculo ..o I 1 4 1= (o= TN ,
numero de matricula ............ooooiiiiiiieeenn. esta registrado a su nombre?
si/no (1)

En caso de respuesta negativa, el titular del permiso de circulacion es:

[apellido(s) y nombre, direccion]

2. ¢ Reconoce no haber pagado el peaje de carretera? si/no (1)
3. Sino lo reconoce, explique por qué:

Se ruega enviar el formulario cumplimentado en un plazo de 60 dias a partir de la fecha de la presente
notificacién a la siguiente autoridad o entidad: .......................... a la siguiente direccion: .................

INFORMACION

El presente expediente sera examinado por la autoridad competente de .................ccc
[nombre del Estado miembro en cuyo territorio se produjo el impago del peaje de carreteral].

Si se suspenden las actuaciones, sera informado en un plazo de 60 dias tras la recepcién del
formulario de respuesta o del justificante de pago. (1)

(1) Tachese si no procede.

Si se prosiguen las actuaciones, se aplicara el procedimiento siguiente:

[Indicacion por el Estado miembro en cuyo territorio se produjo el impago del peaje de carretera del
procedimiento que se siga, con informacion sobre la posibilidad de interponer recurso contra la decision
de proseguir las actuaciones y el procedimiento para hacerlo. En cualquier caso, la informacion incluira:
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el nombre y la direccion de la autoridad o entidad encargada de proseguir las actuaciones; el plazo de
pago; el nombre y la direccién del organismo de recurso pertinente; el plazo de recurso].

La presente notificacion, en si misma, carece de consecuencias juridicas.

Exencién de responsabilidad en materia de proteccion de datos

De conformidad con el Reglamento (UE) 2016/679, y la Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de
Proteccion de Datos Personales y garantia de los derechos digitales, tiene derecho a solicitar el acceso a sus
datos personales, y su rectificacion o supresion, o la limitacién de su tratamiento, o a oponerse al tratamiento,
asi como el derecho a la portabilidad de los datos. También tiene derecho a presentar una reclamacion ante
la Agencia Espanola de Proteccion de Datos, (direccion de la autoridad de control correspondiente).

MOTIVACION

Trasposicion del anexo Il de la Directiva (UE) 2019/520 del Parlamento Europeo y del Consejo de 19
de marzo de 2019 relativa a la interoperabilidad de los sistemas de telepeaje de carretera y por la que se
facilita el intercambio transfronterizo de informacion sobre el impago de canones de carretera en la Unién.

Enmienda de adicion consistente en la inclusion del modelo especifico de notificacion de infracciones
cometidas por impago de peaje, tasa o precio publico, cuando estos fueran exigibles.

Ademas, se sustituye el término «carta de informacion» que carece de connotaciones juridicas, por el
de «notificacidn», término consolidado en el derecho espaiiol que si las tiene.

ENMIENDA NUM. 50
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun

Disposicion final (nueva)
De adicion.
Se propone la adicidon de una nueva Disposicion Final que sera la primera con el contenido siguiente:
«Disposicion final primera.

Se maodifica el articulo 77.1. j) del texto refundido de la Ley General de la Seguridad Social,
aprobado por el Real Decreto Legislativo 8/2015, de 30 de octubre, en los siguientes términos:

«j) La colaboracién con el Organismo Autdonomo Jefatura Central de Trafico para que este
inicie, en su caso, el procedimiento de declaracion de pérdida de vigencia del permiso o la licencia
de conduccién de vehiculo a motor por incumplimiento de los requisitos para su otorgamiento
cuando, con ocasion de la tramitacion de un procedimiento para el reconocimiento de una pension
de incapacidad permanente a un trabajador profesional de la conduccién en el dictamen-propuesta
emitido por el 6rgano competente se proponga la declaracién de la situacién de incapacidad
permanente como consecuencia de presentar limitaciones organicas y/o funcionales que disminuyan
0 anulen su capacidad de conduccién de vehiculos a motor.

La colaboracion se realizara mediante un aviso al citado organismo emitido por la
correspondiente Direccion Provincial del Instituto Nacional de la Seguridad Social a propuesta del
6érgano competente para la emision del dictamen-propuesta, en el que no se haran constar otros
datos relativos a la salud del trabajador afectado.»
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MOTIVACION

Se propone incorporar al proyecto una nueva disposiciéon adicional decimotercera del texto refundido
de la Ley sobre trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial aprobado por Real Decreto
legislativo 6/2015, de 30 de octubre, a través de la que se regula la colaboracion entre el Instituto Nacional
de la Seguridad Social y la Jefatura Central de Trafico, a efectos de la iniciacion del procedimiento de la
declaracién de perdida de vigencia de la autorizacién para conducir por pérdida de facultades psicofisicas.

Esta enmienda propone incluir una disposicién final por la que modifique la redaccion de la letra j) del
apartado 1 del articulo 77 del texto refundido de la Ley general de la Seguridad Social, aprobado por Real
decreto legislativo 8/2015, de 30 de octubre, sobre «reserva de datos», mediante el que se regulan los
supuestos en los que los datos, informes o antecedentes obtenidos por la administracion de la Seguridad
Social pueden ser cedidos o comunicados a terceros. El apartado 1.j) del citado articulo 77, que se
modifica, regula la colaboracion con la Jefatura Central de Trafico.

ENMIENDA NUM. 51
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun

A la Disposicion final primera
De modificacion.
Se propone la siguiente redaccion:
«Disposicion final primera. Incorporacion de derecho de la Union Europea.

Mediante esta ley se incorpora al derecho espafiol el capitulo VIl de la Directiva (UE) 2019/520
del Parlamento Europeo y del Consejo de 19 de marzo de 2019 relativa a la interoperabilidad de los
sistemas de telepeaje de carretera y por la que se facilita el intercambio transfronterizo de
informacion sobre el impago de canones de carretera en la Unidn.»

MOTIVACION

Contemplar expresamente que la citada ley transpone el capitulo VIII de la Directiva (UE) 2019/520
del Parlamento Europeo y del Consejo de 19 de marzo de 2019 relativa a la interoperabilidad de los
sistemas de telepeaje de carretera y por la que se facilita el intercambio transfronterizo de informacion
sobre el impago de canones de carretera en la Union.

Se considera procedente y necesaria la inclusién de dicha disposicién, toda vez que las Directrices de
Técnica Normativa, exigen la inclusion expresa de este extremo a través de disposicion final, cuando la
modificacién que se opera supone un ejercicio de la obligada trasposicion de una directiva europea.
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ENMIENDA NUM. 52
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Socialista
Grupo Parlamentario Confederal
de Unidas Podemos-En Comu
Podem-Galicia en Comun

Disposicién final segunda (nueva)
De adicion.
Se propone la adicién de una nueva disposicion final con la siguiente redaccion:
«Disposicion final segunda. Entrada en vigor.

La presente ley entrara en vigor a los tres meses de su publicaciéon en el “Boletin Oficial del
Estado”, excepto las modificaciones relativas a los articulos 75, 98, 99, 100, 101 y anexos V, VI
y VII, que entraran en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el “Boletin Oficial del Estado”.»

MOTIVACION

Enmienda de modificacidon consistente en incluir una excepcion a la fecha de entrada en vigor de la
ley, para aquellos articulos modificados como instrumento de trasposicion del capitulo VIII de la Directiva
(UE) 2019/520 del Parlamento Europeo y del Consejo de 19 de marzo de 2019 relativa a la interoperabilidad
de los sistemas de telepeaje de carretera y por la que se facilita el intercambio transfronterizo de
informacion sobre el impago de canones de carretera en la Union.

La excepcidn a la entrada en vigor permitiria cumplir el plazo previsto de trasposicion contenido en la
Directiva que fija el limite temporal en el 19 de octubre de 2021.

Se considera procedente y necesaria la inclusion de dicha disposicion, habida cuenta del plazo breve
y perentorio que resta para la trasposicion de la directiva de referencia.

A la Mesa de la Comisioén de Interior

El Grupo Parlamentario Plural, por iniciativa del Diputado del Bloque Nacionalista Galego, Néstor
Rego Candamil, al amparo de lo establecido en los articulos 110 y siguientes del vigente Reglamento del
Congreso de los Diputados, presenta las siguientes enmiendas al articulado del Proyecto de Ley por la
que se modifica el texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, en materia del permiso y licencia
de conduccion por puntos.

Palacio del Congreso de los Diputados, 9 de junio de 2021.—Néstor Rego Candamil, Diputado.—
Miriam Nogueras i Camero, Portavoz del Grupo Parlamentario Plural.
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ENMIENDA NUM. 53
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Plural
De modificacion.
Al Articulo unico. Apartado dos. Que quedaria redactado como sigue:
Dos. Se afiaden los parrafos r), s) y t) al articulo 5, con el siguiente contenido:

«r) Ladeterminacion de la duracién, el contenido y los requisitos de los cursos de conduccién
segura y eficiente cuya realizacion conlleve la recuperacion o bonificacion de puntos, asi como de
los mecanismos de certificacion y control de los mismos a tal efecto.»

«s) La inspeccion de los centros y otros operadores cuya actividad esté vinculada con el
ejercicio de funciones en el ambito de las competencias establecidas en este articulo, que se
llevara a cabo directamente por empleados publicos formados para estas funciones.»

«t) La auditoria de los centros, operadores, servicios y tramites de competencia del organismo
auténomo Jefatura Central de Trafico, con objeto de supervisar y garantizar el correcto
funcionamiento y la calidad de aquellos, que se llevara a cabo directamente por empleados publicos
formados para estas funciones;-o-mediantela-cotaboracidén-de-entidades-acreditadas.»

JUSTIFICACION

Las actividades de inspeccion de los centros de formacion y demas operadores se venian realizando
por los y las funcionarias encargados de las funciones examinadoras, en el tiempo disponible que deja
libre la realizacion de las pruebas y exdmenes. Debido precisamente a la reduccion del numero de
examinadores y a la ampliacion de la demanda han quedado muy mermadas las posibilidades de
inspeccion, motivo por el cual la DGT esta recurriendo en los Ultimos meses a la externalizacion del
servicio. No compartimos esta forma de abordar el problema. Entendemos que la funcién de inspeccion y
comprobacion del cumplimiento de la normativa en los centros homologados, acreditdndolo, debe ser, en
todo caso, una funcion ejercida por empleados publicos, al igual que ocurre con la funcién examinadora
que concluye con la autorizacién administrativa el permiso de conduccion. Por lo tanto, si resulta
insuficiente el personal disponible para realizar de forma agil y adecuada las funciones que le competen,
es deber de la DGT garantizar la cobertura de todas las plazas actuales y la convocatoria de las que sean
necesarias para dar un servicio de calidad a la ciudadania. No debe posibilitarse en cambio la
externalizacién de estos servicios, que deben seguir manteniéndose como un servicio publico.

ENMIENDA NUM. 54
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Plural
De modificacion.
Al articulo unico. Apartado cuatro, que quedaria redactado como sigue:
Cuatro. Los apartados 3 y 6 del articulo 13 quedan redactados del siguiente modo:

«3. Queda prohibido conducir utilizando cualquier tipo de casco de audio o auricular conectado
a aparatos receptores o reproductores de sonido u otros dispositivos que disminuyan la atencion
permanente a la conduccion, excepto durante la realizacion de las pruebas de aptitud en circuito
abierto para la obtencion del permiso de conduccién en los términos que reglamentariamente se
determine.
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Se prohibe la utilizacion durante la conduccion de dispositivos de telefonia mévil, navegadores
o cualquier otro medio o sistema de comunicacion, excepto cuando el desarrollo de la comunicacién
tenga lugar sin emplear las manos ni usar cascos, auriculares o instrumentos similares.

Quedan exentos de dicha proh|b|0|on los agentes de la autoridad en el ejerC|C|o de las funC|ones
que tengan encomendadas, v
convey-

Quedan asi mismo excluidos de la prohibicion, la utilizacion de dispositivos inalambricos
certificados u homologados para la utilizacion en el casco de proteccion de los conductores
de motocicletas y ciclomotores, con fines de comunicaciéon o navegacion, siempre que no
afecten a la seguridad en la conduccién.

Reglamentariamente se podran establecer otras excepciones a las prohibiciones previstas en
los parrafos anteriores, asi como los dispositivos que se considera que disminuyen la atencién a la
conduccién, conforme se produzcan los avances de la tecnologia.»

JUSTIFICACION

Por un lado la norma debe aplicarse a todos y todas por igual, con la Unica excepcion del cumplimiento
de sus obligaciones por las autoridades.

Por otro, debe atenderse a la seguridad de los motoristas y permitir utilizar dispositivos homologados
sin que eso se considere una infraccién de la norma.

ENMIENDA NUM. 55
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Plural
De supresion.

Al articulo unico. Apartado cinco por el que se suprime el apartado 4 del articulo 21.

JUSTIFICACION

Debe mantenerse la prevision ahora contenida en el apartado 4 del articulo 21 y que permite rebasar
las velocidades maximas fijadas para las carreteras convencionales, excepto travesias, en 20 km/h por
turismos y motocicletas cuando adelanten a otros vehiculos que circulen a velocidad inferior a aquellas. Al
no poder superar la velocidad maxima de la via se incrementaria tanto la distancia como el tiempo
necesario para efectuar un adelantamiento tipo, especialmente en aquellos mas peligrosos, como son los
que se realizan a vehiculos largos (camiones, autobuses...). Ademas, en el caso de Galiza, donde las
condiciones de los trazados y la orografia dificulta las condiciones de los adelantamientos, para que estos
sean seguros, debe poder efectuarse de forma agil.

cve: BOCG-14-A-50-2
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ENMIENDA NUM. 56
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Plural
De adicion.

Por la que se incorpora una nueva Disposicién Final con la numeracion que corresponda y que
quedaria redactada como sigue:

«Disposicién final. Incremento de la plantilla de personal examinador de la DGT.

Con el objetivo de poder dar cobertura suficiente, atender la demanda creciente y evitar retrasos
innecesarios en el acceso al examen para la obtencion del permiso de conducir, la DGT realizara
las gestiones necesarias para lograr el incremento de la plantilla de forma inmediata.

Este incremento debera ser repartido territorialmente para lograr un niumero suficiente de
examinadores en todos los centros.

Se creara ademas una bolsa de empleo que se utilizara para cubrir las vacantes por ausencia,
enfermedad o vacaciones.»

JUSTIFICACION

Es necesario solucionar la actual situacion de atasco en el acceso a los examenes de conduccion;
para ello es imprescindible que se incremente la plantilla actual de examinadores para que pueda darse
una atencién adecuada.

A la Mesa de la Comision de Interior

El Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV), al amparo de lo establecido en el articulo 110 y siguientes
del Reglamento de la Camara, presenta las siguientes enmiendas al articulado del Proyecto de Ley por la
que se modifica el texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, en materia del permiso y licencia
de conduccién por puntos.

Palacio del Congreso de los Diputados, 9 de junio de 2021.—Aitor Esteban Bravo, Portavoz del
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV).

ENMIENDA NUM. 57
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Al apartado seis del articulo Unico
De supresion.

Se propone la supresion del apartado seis del articulo Unico del Proyecto de Ley.
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JUSTIFICACION

Se plantea mantener como Unica formula para la recuperacion de los puntos la contemplada en el
articulo 65 (recuperacion de puntos) del vigente Texto Refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

A la vista del objeto descrito en el Anexo VIII, que no tiene pretension alguna de reeducacion, con la
recuperacion de puntos mediante los cursos de conduccién segura y eficiente se desvirtia el sistema del
carné por puntos, puesto que los puntos se otorgan como premio por realizar el curso y pierde su caracter
punitivo y sancionador.

ENMIENDA NUM. 58
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Al apartado dos del articulo unico
De modificacion.

Se propone la modificacion de la letra r) del apartado 2 del articulo unico, que queda redactado de la
siguiente manera.

«r) La determinacion de la duramon el contenido y Ios reqU|S|tos de los cursos de conduccion
segura y eficiente ety , asi como de
los mecanismos de certificacion y control de los mismos a-tat-efecto.»

JUSTIFICACION

Ajuste técnico del texto del proyecto, de conformidad con la enmienda de supresién del apartado seis
del proyecto de ley.

ENMIENDA NUM. 59
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Al apartado dos del articulo Unico
De modificacion.

Se propone la modificacion de la letra t) del apartado 2 del articulo unico, que queda redactado de la
siguiente manera.

«t) La auditoria de los centros, operadores, servicios y tramites de competencia del organismo
autonomo Jefatura Central de Trafico, con objeto de supervisar y garantizar el correcto
funcionamiento y calidad de aquellos, que se llevara a cabo con arreglo a las normas legales que
les sean de aplicacion, directamente por empleados publicos formados para estas funciones, o
mediante la colaboracion de entidades acreditadas.»

JUSTIFICACION

Ajuste técnico.

cve: BOCG-14-A-50-2
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ENMIENDA NUM. 60
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Al apartado cuatro del articulo unico
De modificacion.

Se propone la modificacion del punto 3 del apartado 4 del articulo unico, que queda redactado de la
siguiente manera:

«3. Queda prohibido conducir utilizando cualquier tipo de casco de audio o auricular conectado
a aparatos receptores o reproductores de sonido u otros dispositivos que disminuyan la atencion
permanente a la conduccion, excepto durante la realizacion de las pruebas de aptitud en circuito
abierto para la obtencion del permiso de conduccién en los términos que reglamentariamente se
determine.

Se prohibe la utilizacion durante la conduccion de dispositivos de telefonia movil, navegadores
o cualquier otro medio o sistema de comunicacion, excepto cuando el desarrollo de la comunicacion
tenga lugar sin emplear las manos ni usar cascos, auriculares o instrumentos similares.

No se considerara dentro de la prohibicién, la utilizacién de dispositivos inalambricos
certificados u homologados para la utilizacion en el casco de protecciéon de los conductores
de motocicletas y ciclomotores, con fines de comunicacién o navegacion, siempre que no
afecten a la seguridad en la conduccién.

(o)

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 61
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Al apartado cinco del articulo Unico
De supresion.

Se propone la supresién del apartado cinco del articulo unico.

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

cve: BOCG-14-A-50-2
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ENMIENDA NUM. 62
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Nuevo apartado cinco.bis al articulo unico
De adicion.

Se propone la adicion de un apartado cinco.bis al articulo Unico, que queda redactado de la siguiente
manera.

«Articulo 47.

«El conductor y ocupantes de vehiculos a motor y ciclomotores estan obligados a utilizar el
cinturén de seguridad, el casco y demas elementos de proteccion en los términos que
reglamentariamente se determine.

El conductor de un vehiculo de movilidad personal estara obligado a utilizar casco de
proteccion en los términos que reglamentariamente se determine.

El conductor y, en su caso, los ocupantes de bicicletas y ciclos en general estaran obligados a
utilizar el casco de proteccion en las vias urbanas, interurbanas y travesias, en los términos que
reglamentariamente se determine siendo obligatorio su uso por los menores de dieciséis afios y
también por quienes circulen por vias interurbanas.

Reglamentariamente se fijaran las excepciones a lo previsto en este apartado.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 63
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)

Al apartado ocho del articulo unico
De modificacion.

Se propone la modificacion de la letra h) del apartado 8 del articulo Unico, que queda redactado de la
siguiente manera.

«Articulo 76.

h) No hacer uso, o no hacerlo de forma adecuada, del cinturén de seguridad, sistemas de
retencion infantil, casco y demas elementos de proteccién obligatorios.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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ENMIENDA NUM. 64
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Al apartado ocho del articulo Unico

De modificacion.

Se propone incluir la modificacion de la letra x) en el apartado 8 del articulo unico, que queda
redactado de la siguiente manera.

«Articulo 76.

x) Circular por autopistas, autovias, vias interurbanas, travesias o tineles urbanos con
vehiculos que lo tienen prohibido.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 65
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Al apartado ocho del articulo Unico

De modificacion.

Se propone la modificacion de la letra z.1) del apartado 8 del articulo Unico, que queda redactado de
la siguiente manera.

«z.1) Incumplir la normativa sobre los cursos de conduccion segura y eficiente euya-realizacién
conllevelarecuperacion-o-bonificacion-depuntos; salvo que puedan calificarse como muy graves.»

JUSTIFICACION

Ajuste técnico del texto del proyecto, de conformidad con la enmienda de supresion del apartado seis
del proyecto de ley.

cve: BOCG-14-A-50-2
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ENMIENDA NUM. 66
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Al apartado nueve del articulo Unico

De modificacion.

Se propone la modificacién de la letra s) del apartado 9 del articulo Unico, que queda redactado de la
siguiente manera.

«s) Incumplir las normas sobre los cursos de conduccion segura y eficiente euya—reatizacion
contlevelarecuperacion-obonificacidn-de-puntos; que afecten a la cualificacion de los profesores o
facultativos, al estado de los vehiculos utilizados, a elementos esenciales que incidan directamente
en la seguridad vial, o que supongan un impedimento a las labores de control, inspeccion o
auditoria.»

JUSTIFICACION

Ajuste técnico del texto del proyecto, de conformidad con la enmienda de supresion del apartado seis
del proyecto de ley.

ENMIENDA NUM. 67
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Nuevo apartado trece bis al articulo unico
De adicion.

Se propone la adicion de un nuevo apartado 13.bis al articulo Unico, que afade una nueva Disposicion
Adicional, que queda redactada de la siguiente manera:

«Disposicion Adicional Nueva.

El Gobierno elaborara un Reglamento General de la Movilidad Conectada que establezca
las obligaciones y los derechos de los diferentes actores participantes en el trafico y la
circulacion de vehiculos.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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ENMIENDA NUM. 68
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Nuevo apartado trece ter al articulo Unico
De adicion.

Se propone la adiciéon de un nuevo apartado 13.ter al articulo Unico, que afiade una nueva Disposicion
Adicional, que queda redactada de la siguiente manera.

«Disposicion adicional nueva. Uso de dispositivos alcoholimetros antiarranque.

A partir del 6 de julio de 2022, los vehiculos de nueva matriculaciéon dedicados al
transporte de viajeros de categoria M2 y M3 deberan disponer de alcoholimetros antiarranque.

Los conductores de estos vehiculos vendran obligados a utilizar estos dispositivos de
control del vehiculo.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 69
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Nuevo apartado trece quater al articulo tnico
De adicion.

Se propone la adicion de un nuevo apartado 13 quater al articulo Unico, que afiade una nueva
Disposicién Adicional, que queda redactada de la siguiente manera:

«Disposicion Adicional Nueva. Reconocimientos médicos obligatorios iniciales y anuales
periodicos para conductores profesionales.

Las empresas dedicadas al transporte de viajeros por carretera podran someter al
personal mévil a reconocimientos médicos obligatorios iniciales y anuales periédicos, en los
términos y condiciones que se establezcan reglamentariamente o por remisién. En los doce
meses posteriores a la publicacion de esta Ley, se desarrollara el sistema para regular los
reconocimientos médicos iniciales y anuales establecidos con caracter obligatorio en el
seno de las empresas de transporte de viajeros por carretera a aquellos trabajadores que
ostenten el puesto de conductor de vehiculo de transporte. Esos reconocimientos deberan
contener protocolos de test de drogas y alcohol asi como test psicolégicos.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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ENMIENDA NUM. 70
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Nuevo apartado trece quinquies al articulo Unico
De adicion.

Se propone la adicién de un nuevo apartado 13 quinquies al articulo unico, que afiade una nueva
Disposicién Adicional, que queda redactada de la siguiente manera:

«Disposicion Adicional Nueva. Control de consumo de sustancias que puedan perturbar el
desemperiio de la conduccioén profesional.

Dentro de los doce meses siguientes a la publicacion de este texto, se establecera un
procedimiento para la realizacion de controles para la detecciéon del consumo de alcohol y
de indicios analiticos de consumo de drogas de abuso y sustancias psicoactivas en
conductores profesionales de empresas dedicadas al transporte de viajeros por carretera.

En cualquier caso, este debera garantizar el tratamiento de las muestras y de los
resultados de los controles realizados y regular la actuacion en el supuesto de pruebas con
resultado positivo.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 71
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Al apartado catorce del articulo unico
De supresion.

Se propone la supresion del apartado 14 del Proyecto de Ley.

JUSTIFICACION

Ajuste técnico del texto del proyecto, de conformidad con la enmienda de supresion del apartado seis
del proyecto de ley.

cve: BOCG-14-A-50-2
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ENMIENDA NUM. 72
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Vasco (EAJ-PNV)
Al apartado quince del articulo unico
De modificacion.

Se propone la modificacién del apartado 15 del articulo unico, que queda redactado de la siguiente
manera.

«Disposicion Transitoria Quinta. Consulta de las empresas de transporte y de las personas
trabajadoras auténomas que tengan la condiciéon de empleadoras sobre la habilitacién para
conducir de sus conductores profesionales.

Hasta que no se establezcan reglamentariamente los términos del acceso de las empresas
dedicadas al transporte de personas o de mercancias y de las personas trabajadoras autbnomas
que tengan la condicion de empleadoras al sistema telematico del organismo auténomo Jefatura
Central de Trafico para conocer si sus conductores profesionales tienen vigente su habilitacion
legal para conducir, podran seguir consultando este dato conforme al procedimiento actual.»

JUSTIFICACION

El dato a comunicar de los conductores profesionales debera referirse Ginicamente a la vigencia de su
habilitacion legal para conducir, y no a la disposicion de tal habilitacién, extremo necesariamente requerido
para inicio de la relacion laboral como conductor profesional, ajustandose asi de modo mas correcto esta
redaccién propuesta a los principios de la proteccion de datos personales.

Ala Mesa de la Comision de Interior

El Grupo Parlamentario Republicano a instancia de la Diputada Inés Granollers Cunillera, al amparo
de lo establecido en el articulo 110 del Reglamento del Congreso de los Diputados, presenta las siguientes
enmiendas al articulado del Proyecto de Ley por la que se modifica el texto refundido de la Ley sobre
Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo
6/2015, de 30 de octubre, en materia del permiso y licencia de conduccion por puntos.

Palacio del Congreso de los Diputados, 9 de junio de 2021.—Inés Granollers Cunillera, Diputada.—
Gabriel Rufian Romero, Portavoz del Grupo Parlamentario Republicano.

ENMIENDA NUM. 73
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Titulo de la Ley
De modificacion.

Se propone la modificacion del titulo de la Ley, en los siguientes términos:
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Titulo actual:
«Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial»
Titulo que se propone:

«Ley de Trafico, Circulacion de Vehiculos y Seguridad Vial»

JUSTIFICACION

La aparicion de nuevos vehiculos y por tanto de nuevos conductores, hace necesario replantearse
ciertas normas y actualizar el titulo de la Ley.

Si todos los conductores, independientemente del tipo de vehiculo que conducimos, compartimos la
via publica, debemos también compartir normas. Las normas son las «reglas del juego» y su cumplimiento
por parte de todos es requisito indispensable si aspiramos a una movilidad segura.

Para que la circulacion sea segura, todos los conductores deben respetar las normas, ademas de
conocerlas y entenderlas. Asi pues, el tipo de vehiculo que conducen, sin motor, a motor o de motor, no
es relevante.

Suprimir el término «a motor», ayudara a entender a todos los conductores que lo que verdaderamente
importa es, entre otros factores, su actitud y aptitud ante la conduccién de cualquier vehiculo. Seria de
gran ayuda para impulsar desde la Direccion General de Trafico y con la ayuda de los Profesores de
Formacion Vial, el concepto de que la seguridad vial es cosa de todos.

ENMIENDA NUM. 74
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Articulo unico. Punto Uno.
De modificacion.

Se propone la modificaciéon del punto uno del articulo Unico, que queda redactado en los siguientes
términos:

«Uno. El parrafo c) del articulo 4 queda redactado del siguiente modo:

“c) La aprobacién de las normas basicas y minimas para la programacioén de la educacion vial
en las distintas modalidades de la ensefianza, incluyendo la formacion en conduccion ciclista y en
vehiculos de movilidad personal.”»

JUSTIFICACION

En los ultimos afios esta proliferando por las calles de la mayoria de las ciudades en el Estado espafiol
el uso de VMP y de bicicletas, y se prevé que su uso se multiplique exponencialmente en los proximos
afios, lo cual plantea importantes retos, especificamente sobre su coexistencia con el resto de usuarios
de las vias publicas y en especial con los peatones.

Durante los 11 primeros meses del afio 2018, en un total de 44 ciudades, se contabilizaron 273
accidentes, de los cuales en 203 habria algun tipo de responsabilidad del usuario de VMP. Hay que
advertir que estas cifras eran provisionales, y seguramente fueran mayores, ya que hubo ciudades como
Sevilla, en las que no habia datos segregados, y otras como Madrid y Malaga, que Unicamente
contabilizaron datos desde 23 de octubre de 2018 (véase la Circular del 13 de diciembre de 2018 que
remitié el Fiscal Coordinador de la Unidad de Seguridad Vial, de la Fiscalia General del Estado, a todas
las Policias Locales en el Estado).
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La propia Fiscalia reconoce en esta circular que tanto a los ciclistas como a los usuarios de VMP les
son de aplicacion las normas de circulacion recogidas en la Ley de Seguridad Vial y Reglamento General
de Circulacién, pero que tanto unos como otros o bien no interiorizan el cumplimiento de las normas
viales, o bien las desconocen, lo que da lugar a incumplimientos similares y reiterados por parte de estos
conductores, razén por la que alude a la formacién como una de las medidas que podrian revertir esta
situacion y fomentar asi un uso respetuoso de estos vehiculos.

Ello reafirma la idea de la necesidad de una formacion obligatoria previa para el uso de VMP y
bicicletas, haciendo especial hincapié en las normas de circulaciéon que puedan afectar a cada tipo de
vehiculo y en la sensibilizacion sobre la coexistencia de otros usuarios de las vias.

ENMIENDA NUM. 75
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Articulo unico. Punto Dos.
De modificacion.

Se propone la modificacion del punto dos del articulo Unico, que queda redactado en los siguientes
términos:

«Dos. Se afiaden los parrafos r), s) y t) al articulo 5, con el siguiente contenido:

“r) La determinacioén de la duracion, el contenido y los requisitos de los cursos de conduccion
segura y eficiente, impartidos por profesores de formacion vial, cuya realizacion conlleve la
recuperacion o bonificacién de puntos, asi como de los mecanismos de certificacidn y control de los
mismos a tal efecto.”

[..]»

JUSTIFICACION

Es necesario especificar quiénes van a impartir los cursos de conduccién segura y eficiente para evitar
intrusismo laboral en detrimento de los profesores de formacion vial.

ENMIENDA NUM. 76
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Articulo unico. Punto Tres.
De modificacion.

Se propone la modificacién del punto tres del articulo unico, que queda redactado en los siguientes
términos:

«Tres. Los apartados 1y 2 del articulo 10 quedan redactados del siguiente modo:

[...]

2. El conductor debe utilizar el vehiculo con la diligencia, precaucion y atencién necesarias
para evitar todo dafio, propio o ajeno, cuidando de no poner en peligro, tanto a si mismo como a los
demas ocupantes del vehiculo y al resto de usuarios de la via, estando terminantemente
prohibido el acoso a otros conductores, especialmente si son ciclistas.
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El conductor debe verificar que las placas de matricula del vehiculo no presentan obstaculos
que impidan o dificulten su lectura e identificacion.»

JUSTIFICACION

Es necesario incluir expresamente el supuesto de acoso a otros usuarios de la via, especialmente a
ciclistas, por el peligro que tal accion negligente entrafa.

ENMIENDA NUM. 77
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Articulo unico. Punto Cuatro.
De modificacion.

Se propone la modificacion del punto cuatro del articulo Unico, que queda redactado en los siguientes
términos:

«Cuatro. Los apartados 3y 6 del articulo 13 quedan redactados del siguiente modo:

3. Queda prohibido conducir utilizando cualquier tipo de casco de audio o auricular conectado
a aparatos receptores o reproductores de sonido u otros dispositivos que disminuyan la atencion
permanente a la conduccion, excepto durante la realizacion de las pruebas de aptitud en circuito
abierto para la obtencion del permiso de conduccién en los términos que reglamentariamente se
determine.

Se prohibe la utilizaciéon durante la conduccion de dispositivos de telefonia moévil, navegadores
o cualquier otro medio o sistema de comunicacion, excepto cuando el desarrollo de la comunicacién
tenga lugar sin emplear las manos ni usar cascos, auriculares o instrumentos similares.

No se considerara dentro de la prohibicién, la utilizacién de dispositivos inalambricos
certificados u homologados para la utilizacién en el casco de protecciéon de los conductores
de motocicletas y ciclomotores, con fines de comunicacién o navegacién, siempre que no
afecten a la seguridad en la conduccién.

[...]»

JUSTIFICACION

En la actualidad, el uso de intercomunicadores es generalizado entre el colectivo de motoristas por
sus contrastados beneficios para la seguridad vial (aviso de incidencias en la conduccion, presencia de
baches, obstaculos, etc.) y para el uso de dispositivos de navegacion.

Sin embargo, es frecuente la denuncia a usuarios que utilizan estos dispositivos por considerar que
utilizan «cascos de sonido o auriculares» y que, en consecuencia, entran dentro de la prohibicién recogida
en el apartado 3 del articulo. Estas denuncias se traducen en sanciones que son contrarias a la doctrina
que los Juzgados de lo Contencioso estan emitiendo, en el sentido de que «los intercomunicadores de
moto no utilizan auriculares ni cascos de sonido, sino altavoces instalados en el casco» en el lugar
habilitado para ello, y que en consecuencia, no se pueden considerar dentro de los dispositivos prohibidos
por la norma.
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ENMIENDA NUM. 78
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Articulo unico. Nuevo Punto.
De adicion.
Se propone la adicidon de un nuevo punto, con el nUmero que corresponda, en los siguientes términos:

«X. Se modifica el apartado 2 y se afade un apartado 3 al articulo 17, en los siguientes
términos:

2. Se prohibe que los vehiculos relacionados en el apartado anterior circulen en posicion
paralela salvo los ciclomotores de dos ruedas. Los conductores de bicicletas podran circular
en posicion paralela también por la calzada de no existir arcén o no ser transitable o
suficiente, en todo tipo de vias y en columna de a dos. En vias interurbanas deberan situarse
lo mas préximo posible al extremo derecho de la misma.

3. Cuando se interrumpa el arcén de cualquier via, por falta de continuidad o por la
interseccion con otras vias o con carriles de incorporaciéon o de salida, los conductores
mencionados en el primer parrafo del apartado 1, podran seguir su trayectoria ajustando su
circulacion al margen derecho de la calzada y teniendo preferencia de paso.»

JUSTIFICACION

Articulo 17.2: La circulacién de ciclistas en paralelo no es una medida de comodidad para estos, sino
de seguridad, ya que les hace mas visibles en una maniobra como es la de su adelantamiento por
vehiculos a motor, que se veran obligados a extremar la precaucién y calcular con mas garantias dicha
maniobra.

Articulo 17.3: Evidentemente es imposible que el ciclista y los demas conductores de vehiculos del
parrafo primero puedan circular por un arcén, sobre todo de autovia, cuando este desparece en los tramos
de incorporacioén o salida, debiendo en esos casos continuar su trayectoria cruzando el tramo de carril de
incorporacion o de salida. Es necesario suplir esa peligrosa laguna normativa para garantizar la seguridad
de los ciclistas.

ENMIENDA NUM. 79
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Articulo unico. Punto Cinco.
De supresion.

Se propone la supresion del punto cinco del articulo Unico.

JUSTIFICACION

Los modelos matematicos demuestran que, de eliminar el margen de 20 km/h en los adelantamientos,
se incrementaria tanto la distancia como el tiempo necesario para efectuar un adelantamiento tipo,
especialmente en aquellos mas peligrosos, como son los que se realizan a vehiculos largos (camiones,
autobuses...).
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Teniendo en cuenta que el adelantamiento por definicion es una maniobra peligrosa, incrementar este
tiempo y espacio de forma tan desproporcionada, aumenta innecesariamente el riesgo de sufrir un
siniestro grave.

Esta reforma, ademas, es contradictoria con la redaccion del actual articulo 85 del Reglamento
General de Circulacion, relativo a las obligaciones del que adelanta durante la ejecucién de la maniobra,
redaccion que refleja la necesidad de realizar la maniobra de adelantamiento en el menor tiempo y espacio
posible, precisamente para reducir el riesgo para la seguridad vial que dicha maniobra entrafa.

ENMIENDA NUM. 80
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Articulo unico. Nuevo Punto.
De adicion.
Se propone la adiciéon de un nuevo punto, con el nimero que corresponda, en los siguientes términos:
«X. Se modifica el apartado 2 del articulo 22, que queda redactado en los siguientes términos:

“2. El conductor de un vehiculo que circule detras de otro debe dejar entre ambos un espacio
libre que le permita detenerse, en caso de frenado brusco, sin colisionar con él, teniendo en cuenta
especialmente la velocidad y las condiciones de adherencia y frenado. No obstante, se permite a
los conductores de bicicletas circular en grupo sin mantener tal separacién, poniendo en esta
ocasion especial atencion a fin de evitar alcances entre ellos.”»

JUSTIFICACION

Es necesario sustituir la expresion «extremando la atencién» por «poniendo especial atencién», ya
que la jurisprudencia viene interpretando el verbo «extremar» de manera que solo un ciclista con una
capacidad de reaccion particularmente rapida podria cumplir con tal exigencia legal. La consecuencia es
que frecuentemente la culpa de un accidente acaba recayendo en el ciclista, aunque la causa primaria de
la caida sea un obstaculo inesperado en la calzada o un grave deterioro de su pavimento.

ENMIENDA NUM. 81
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Articulo unico. Nuevo Punto.
De adicion.
Se propone la adicidon de un nuevo punto, con el nUmero que corresponda, en los siguientes términos:

«X. Se modifica la letra a) del apartado 1 del articulo 25, que queda redactada en los siguientes
términos:

a) Enlos pasos para peatones, en las aceras y en las zonas de prioridad peatonal.”»
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JUSTIFICACION

Hay que incluir las aceras, porque, aunque son de uso exclusivo peatonal, ello no impide que las
crucen los vehiculos a motor para entrar y salir de garajes de los inmuebles. Ademas, hay que incluir las
«zonas de prioridad peatonal» ya que debido a la extensién, sobre todo en las ciudades, de zonas
peatonalizadas, estas son de un uso compartido y no exclusivo de los peatones, de manera que se
permite el acceso a ellas a determinados vehiculos (ciclos, taxis, acceso a garajes, carga y descarga en
determinadas horas, etc.). Por ello ha de dejarse claro que en estas vias y zonas la preferencia es siempre
del peaton.

ENMIENDA NUM. 82
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Articulo unico. Nuevo Punto.
De adicion.
Se propone la adicidon de un nuevo punto, con el nimero que corresponda, en los siguientes términos:
«X. Se modifica el apartado 4 del articulo 35, que queda redactada en los siguientes términos:

“4. EIl conductor de un automoévil que pretenda realizar un adelantamiento a un ciclo o
ciclomotor, o conjunto de ellos, debe realizarlo ocupando parte o la totalidad del carril contiguo o
contrario, en su caso, de la calzada y guardando una anchura de seguridad de, al menos, 1,5
metros. Si la calzada cuenta con mas de un carril por sentido, sera obligatorio el cambio
completo de carril. Queda prohibido adelantar poniendo en peligro o entorpeciendo a ciclistas que
circulen en sentido contrario, incluso si esos ciclistas circulan por el arcén.”»

JUSTIFICACION

Ello permitiria reforzar la seguridad de los ciclistas y de los conductores y ocupantes de ciclomotores
al ser adelantados por otros vehiculos, en linea con el refuerzo de la protecciéon de los usuarios mas
vulnerables de la via que motiva la modificacion del Reglamento General de Circulacién, actualmente en
tramitacion, obligando a los vehiculos que adelantan a estos usuarios vulnerables a ocupar completamente
el carril contiguo cuando sea del mismo sentido del carril por el que se circula.

ENMIENDA NUM. 83
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Articulo unico. Nuevo Punto.
De adicion.
Se propone la adiciéon de un nuevo punto, con el nimero que corresponda, en los siguientes términos:
«X. Se modifica el articulo 56, que queda redactado en los siguientes términos:

“Las indicaciones escritas de las sefiales se expresaran, al menos, en la lengua espafola oficial
del Estado o en alguna de las lenguas oficiales distintas al castellano, en sus respectivos
territorios.”»
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JUSTIFICACION

Respeto al bloque de la constitucionalidad conforme al cual no solo el castellano es la lengua oficial,
al menos en las seis Comunidades Autdbnomas con lengua propia distinta a esta (llles Balears, Pais
Valencia, Catalunya, Navarra, Pais Vasco y Galicia).

ENMIENDA NUM. 84
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Articulo unico. Nuevo Punto.
De adicion.
Se propone la adicidon de un nuevo punto, con el nimero que corresponda, en los siguientes términos:
«X. Se modifica el apartado 2 del articulo 61, que queda redactado en los siguientes términos:

“2.  El permiso y la licencia de conduccion podran tener vigencia limitada en el tiempo, cuyos
plazos y requisitos de validez podran ser revisados en los términos que reglamentariamente se
determine.

Reglamentariamente, se podra determinar las personas que necesitan superar una
determinada formacién para mantener los requisitos de validez del permiso de conduccién
obtenido.”»

JUSTIFICACION

Posibilitar el desarrollo reglamentario para requerir una actualizacion de conocimientos y habilidades
esenciales a la hora de renovar el permiso de conducir, haciendo especial hincapié en aquellos que se
hayan podido perder por el paso del tiempo o que provengan de una actualizacion normativa y los referidos
al funcionamiento y uso de las nuevas tecnologias (ADAS). No hay que perder de vista la gran implantacion
de nuevas tecnologias en los automoviles en los ultimos afios y la enorme aceleracion de la llegada de
nuevos dispositivos, asi como los nuevos sistemas de propulsién (por ejemplo, vehiculos eléctricos,
hibridos o hibridos enchufables) que provocan una gran brecha digital en los conductores provocando la
obsolescencia tecnolégica de muchos de ellos. No debemos olvidar Reglamento (UE) 2019/2144 del
Parlamento Europeo y del Consejo de 27 de noviembre de 2019, sobre la implantaciéon de los nuevos
ADAS de serie en vehiculos, mas de 15 nuevos componentes tecnolégicos de asistencia a la conduccién,
totalmente desconocidos por la poblaciéon conductora que vaya a adquirir un vehiculo con estas
tecnologias.

Generalmente, las personas que obtienen el permiso de conducir no vuelven a recibir ningun otro tipo
de formacion al respecto a lo largo de su vida, salvo que tenga que someterse a los cursos de
sensibilizacion y reeducacion vial. Basta con superar una mera revision médica para seguir conduciendo.
Sin duda la normativa que les afecta para ejercer la actividad de la conduccion esta viva y es cambiante.
Una prueba de ello es esta modificacion de la Ley de Seguridad Vial.

Esta realidad aconseja una actualizacion y puesta al dia periddica de la poblaciéon conductora que
sirva para refrescar normativa y sefalizacioén, sensibilizar sobre factores de riesgo que estan provocando
la accidentalidad y mortalidad y actualizar conocimientos sobre el funcionamiento y uso de los nuevos
equipos de asistencia a la conduccidn que se incorporan en los vehiculos nuevos, con especial hincapié
a la poblacion mayor. Tales cursos podrian realizarse con ocasion de la renovacion del permiso de
conducir, de modo que, junto con la revision médica, el conductor deba actualizar sus conocimientos sobre
las materias apuntadas, haciendo especial hincapié en poblaciones de riesgo como mayores conductores.
Esta accion también ayudaria a prevenir la reincidencia vial.
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ENMIENDA NUM. 85
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Articulo unico. Nuevo Punto.
De adicion.
Se propone la adicidon de un nuevo punto, con el nUmero que corresponda, en los siguientes términos:

«X. Se modifican los apartados 1y 2 del articulo 62, que quedan redactados en los siguientes
términos:

“1. La ensefianza de los conocimientos y técnica necesarios para la conduccion, asi como el
posterior perfeccionamiento y renovacion de conocimientos se ejerceran por centros de formacion,
que podran constituir secciones o sucursales con la misma titularidad y denominacion.

Los centros de formacion requeriran autorizacion previa, que tendra validez en todo el territorio
espanfiol en el caso de que se establezcan secciones o sucursales, sin que en ningln caso pueda
exigirse mas de un establecimiento fisico o local dentro del referido territorio.

2. Alos fines de garantizar la seguridad vial, se regularan reglamentariamente la necesidad
de superar unos modulos formativos obligatorios presenciales para la obtencion de los
distintos permisos de conduccion, tras las pruebas de control de conocimiento y previos a
la formacidn practica, con el objetivo concienciar y sensibilizar sobre la necesidad de
adoptar conductas al volante de respeto hacia el resto de usuarios de las vias, asi como los
elementos personales y materiales minimos para la formacion y el reconocimiento de conductores
siguiendo lo establecido en la normativa sobre libre acceso a las actividades de servicios y su
ejercicio.

Ademas de aquellos elementos materiales de los que dispongan los centros, por
propiedad o cualquier otro titulo valido en derecho, podran quedar adscritos medios de
titularidad de terceros a la formaciéon en los referidos centros, en los términos que
reglamentariamente se determinen. En todo caso, se consideraran adscritos los vehiculos
de los profesores que impartian ensefanzas en el centro y que voluntariamente suscriban un
acuerdo de adscripcion del cual se dara cuenta a la Direcciéon General de Trafico.

En particular, reglamentariamente se regulara el régimen docente y de funcionamiento de los
centros de formacién. La titulacion y acreditacion de los profesores y directores se basara en
pruebas objetivas, que valoraran los conocimientos, la aptitud pedagdgica y la experiencia practica.
Las pruebas se convocaran periédicamente.”»

JUSTIFICACION

(Sobre los médulos formativos) La evidencia cientifica muestra que en la accidentalidad intervienen
mas las actitudes, la propia percepcion de riesgo que tiene el individuo sobre la conduccién y los valores
sociales como tolerancia, respeto, solidaridad que el propio desconocimiento de la norma. La intervencion
en sensibilizacion y concienciacion vial (actitudes, percepcion de riesgos y valores) es determinante para
la seguridad en la via publica.

Asi, para garantizar la seguridad vial es imprescindible incluir unos médulos obligatorios y presenciales
de concienciacion y sensibilizacién para que los aspirantes a la obtencién de los distintos permisos de
conducir tengan las actitudes, valores y respeto a las normas necesarios para no asumir riesgos por falta
de conocimiento sobre sus posibles consecuencias.

El caracter presencial de esta formacion estd recomendado por el «Study on driver training, testing
and medical fitness (2017)», encargado por la Unién Europea a un grupo de expertos para implementar la
Directiva 2006/126/CU y se aplica en el cien por cien de los paises de Europa que tienen formacion
obligatoria para la obtencion del permiso de conducir (aproximadamente el 80% del total). Ademas, este
tipo de formacion presencial es la mas recomendada para trabajar de manera sensibilizadora y actitudinal
las habilidades superiores y la percepcion o la deteccidn de riesgos en la conduccion.
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La propia Direccion General de Trafico ya recogio en la Estrategia Espafiola de Seguridad Vial
2011-2020, dentro del area de educacion y formacion vial, la siguiente medida: «Promover la formacion
presencial de seguridad vial en las escuelas de conduccion».

(Sobre los medios de titularidad de terceros que se adscriben al centro) Para que el vehiculo quede
adscrito a la ensefianza, la DGT exige que sea necesariamente titularidad de la escuela y solamente en
tal caso autoriza la sefializacion del vehiculo con la placa V-14 de aprendizaje de la conduccién prevista
en el Anexo Xl del Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Vehiculos. Solamente con esta placa pueden operar los vehiculos en régimen de ensefianza
o incluso presentarse a los examenes. Aun cuando no existe prohibiciéon expresa ni legal ni reglamentaria
de que los vehiculos adscritos a la ensefianza en una escuela no sean de su titularidad, el hecho de que
la Direccion General de Trafico venga exigiéndolo en la practica, aconseja introducir esta enmienda para
despejar cualquier duda acerca de la viabilidad de la adscripcién sin titularidad. Ello posibilitara, entre
otras cuestiones, que los propios profesores que asi lo deseen puedan adscribir vehiculos de su titularidad
a la ensefianza en las diferentes escuelas. Esta adscripcion por parte de los profesores no redundara en
ningun caso en un menor control por parte de las autoridades de trafico, dado que los propios profesores
son sujetos sometidos a su potestad y vigilancia. Pero también permitira una mayor flexibilidad y
autonomia a los referidos profesores en un sector que ha atravesado serias dificultades en los ultimos
tiempos.

ENMIENDA NUM. 86
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Articulo unico. Punto Seis.
De modificacion.

Se propone la modificacion del punto seis del articulo Unico, que queda redactado en los siguientes
términos:

«Seis. Se afade un apartado 5 al articulo 63 con el siguiente contenido:

“5. La superacion de cursos de conduccion segura y eficiente a los que se hace referencia en
el anexo VIII, siempre que se cumplan los requisitos establecidos y se tenga un minimo de 8
puntos en el permiso de conducir, compensara con dos puntos adicionales hasta un maximo de
doce puntos y con una frecuencia maxima de un curso de cada tipo cada dos afos.

Del mismo modo, una misma persona no podran alternar en ese plazo de 2 aiios cursos
de conduccion segura y eficiente con cursos de sensibilizaciéon y reeducacion vial.”»

JUSTIFICACION

(12 puntos) El otorgamiento de dos puntos en el permiso de conducir como consecuencia de la
superacién de cursos de conduccién segura y eficiente debe ser entendida como una bonificacién o
compensacién al crédito social de confianza que significa el saldo de puntos. Por lo tanto, esta
compensacion debe ser limitada, tanto en la frecuencia como en la obtenciéon de puntos, con el fin de
evitar la creencia de que la realizacidon de los cursos es otra via para la recuperacion de puntos del
permiso de conducir, con el desprestigio y distorsiéon del sistema de puntos y sus mecanismos de
restauracion que conllevaria.

(8 puntos y limitacion 2 afios) Limitar la recuperacion de puntos en el permiso de conducir mediante la
realizacién de cursos de conduccion segura y eficiente. Esta limitacién persigue evitar dos conflictos:
1) Dafiar el espiritu del sistema de los cursos de sensibilizacion y recuperacion vial; y 2) Discriminacion en
funcién de la renta del ciudadano infractor.
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ENMIENDA NUM. 87
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Articulo unico. Nuevo Punto.
De adicion.
Se propone la adicidon de un nuevo punto, con el nUmero que corresponda, en los siguientes términos:

«X. Se modifica el apartado b) y se afiaden los apartados d), e), f) y g) al articulo 75, en
los siguientes términos:

“b) No hacer uso de los elementos y prendas reflectantes por parte de los usuarios de
bicicletas, cuando sea obligatorio.”

“d) Circular en bicicleta con mayores de 7 afios como pasajeros de bicicletas o con
menores en los asientos delanteros o traseros cuando no esté homologado el asiento.”

“e) No respetar la luz roja de un semaforo circulando en bicicleta en giros a la derecha,
si no esta expresamente permitido.”

“f) No respetar la seial de stop o la sefal de ceda el paso circulando en bicicleta.”

“g) Circular en bicicleta en sentido contrario al establecido en calle de un solo sentido
o de plataforma Unica o peatonales, si no esta expresamente permitido.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 88
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Articulo unico. Punto Ocho.
De modificacion.

Se propone la modificacién del punto ocho del articulo Unico, que queda redactado en los siguientes
términos:

«Ocho. Se modifican los parrafos g), h), j) y x) del articulo 76 y se afiaden los parrafos z1), z2)
y z3), que quedan redactados del siguiente modo:

“g) Utilizar, sujetando con la mano o manteniéndolo ajustado entre el casco y la cabeza del
usuario, dispositivos de telefonia movil mientras se conduce, conducir utilizando manualmente
dispositivos de telefonia movil en condiciones distintas a la anterior, conducir utilizando manualmente
navegadores o cualquier otro medio o sistema de comunicacion, asi como llevar en los vehiculos
mecanismos de deteccion de radares o cinemoémetros.”

“h) No hacer uso, o no hacerlo de forma adecuada, del cinturéon de seguridad, sistemas de
retencién infantil, casco y demas elementos de proteccion que reglamentariamente se determinen
atendiendo a que su eficacia en la mejora de la seguridad de los usuarios haya sido técnica
y cientificamente contrastada.”

[...]

“x) Circular por autopistas, autovias, vias interurbanas, travesias o tuneles urbanos con
vehiculos que lo tienen prohibido.”

[...]»
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JUSTIFICACION

76.9): Cada vez es mas frecuente ver usuarios que introducen el mévil entre el casco y la cara, para
poder hablar durante la conduccion. Consideramos que esta practica entrafia un riesgo importante para la
seguridad vial por varios motivos: manipulacion del dispositivo mévil durante la conduccion, riesgo de
caida del dispositivo con la consiguiente distraccion y caida a la via de un objeto que puede causar un
siniestro, introduccion de un elemento extrafo entre el craneo y el casco de proteccion para el que este
ultimo no ha sido disefiado, con el consiguiente riesgo de lesiones en caso de impacto, etc.

76.h): Se esta planteando la posibilidad de introducir la obligacién de uso de nuevos elementos de
proteccién en el ambito de la moto, Algunos de estos elementos, como el airbag para motoristas, estan
aun en desarrollo y no existen suficientes estudios que aclaren los beneficios reales de su utilizacién, ni
se han concretado los estandares (certificacion) que deben cumplir para que verdaderamente aporten el
plus de seguridad que se pretende con ellos.

En adicion a lo anterior, y precisamente por encontrarse estas tecnologias aun en una fase inicial de
desarrollo, existe poca oferta tanto de productos como de fabricantes, lo que dificulta y encarece su
adquisicion.

Los equipos de proteccion personal (EPP) varian segun la tipologia y el uso de un vehiculo. Los
motoristas que utilizan su vehiculo en un entorno urbano requieren un equipo de proteccion diferente a los
que conducen motocicletas en entornos rurales. Desde el sector se anima activamente a los motoristas a
que usen el equipo de seguridad adecuado, fomentando el llamado enfoque modular. Este enfoque
permite a los motociclistas seleccionar las prendas de protecciéon de acuerdo con su tamafio, comodidad
y tipo de actividad. Este enfoque esta respaldado por el nuevo Reglamento Europeo de EPP (Regulation
(EU) 2016/425 on Personal Protective Equipment). Establecer criterios de obligatoriedad sin conocer las
necesidades de un colectivo tan amplio (5,6M de vehiculos, segun datos de la DGT), no es coherente con
lo anterior y resultaria problematico en su ejecucion.

76.x): Ello permitiria calificar como infraccidn grave la circulacion de vehiculos de movilidad personal
(VMPs) por vias interurbanas, travesias y tuneles urbanos (multa de 200 euros), en caso contrario se
trataria de una infraccion leve sancionada con multa de 80 euros.

La circulacion de VMPs por vias interurbanas, travesias y tuneles urbanos fue una de las prohibiciones
introducidas por el por el que se modifican el Reglamento General de Circulacion, aprobado por Real
Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre, y el Reglamento General de Vehiculos, aprobado por Real
Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, en materia de medidas urbanas de trafico, y, en nuestra opinion,
dicha circulacién implica unos riesgos graves para los usuarios de las vias, por lo que la sancion deberia
ser igualmente grave.

ENMIENDA NUM. 89
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Articulo Unico. Punto Nueve.
De modificacion.

Se propone la modificacidn del punto nueve del articulo Unico, que queda redactado en los siguientes
términos:

«Nueve. Se modifica el parrafo q) del articulo 77 y se afiaden los parrafos s), t), u) y v) que
quedan redactados del siguiente modo:

[.]

“v) Comercializar la actividad de reparacién de vehiculos en la via publica.”»
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JUSTIFICACION

El pasado 16 de marzo se aprobé el Reglamento de Auxilio en Vias Publicas, cuyo articulo 4 establece
la prohibicién de realizar cualquier actividad de reparacion de vehiculos en las vias publicas que no pueda
ser considerada como auxilio en via publica. En consonancia con esta previsidon, proponemos su
incumplimiento como infraccion muy grave.

ENMIENDA NUM. 90
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Articulo unico. Punto Diez.
De modificacion.

Se propone la modificacion del punto diez del articulo Unico, que queda redactado en los siguientes
términos:

«Diez. Se modifica el parrafo d) del apartado 2 y el parrafo primero del apartado 3 del
articulo 80 y se incorpora el apartado 4:

L]

“3. En el supuesto de la infraccion recogida en el articulo 77.q) y s) se podra imponer la
sancion de suspension de la correspondiente autorizacion o certificacion por el periodo de hasta un
afo. Durante el tiempo que dure la suspension su titular no podra obtener otra autorizacién para las
mismas actividades.”

[...]»

JUSTIFICACION

Coherencia en cuanto a las infracciones y sanciones para centros de formacién, sean autoescuelas o
centros que imparten los cursos de conduccion segura y eficiente.

ENMIENDA NUM. 91
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Nueva Disposicion Adicional
De adicion.

Se propone la adicion de una nueva Disposicion Adicional, con el nUmero que corresponda, en los
siguientes términos:

«Disposicion adicional X. Control de consumo de sustancias que puedan perturbar el
desempeno de la conduccion profesional.

El Gobierno, en el plazo maximo de doce meses de la entrada en vigor de la presente Ley,
regulara mediante Real Decreto un procedimiento para la realizacion de controles para la
deteccién del consumo de alcohol y de indicios analiticos de consumo de drogas de abuso
y sustancias psicoactivas en conductores profesionales de empresas, publicas o privadas,
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dedicadas al transporte de pasajeros por carretera, asegurando las garantias exigibles en el
tratamiento de las muestras y resultados de los controles.»

JUSTIFICACION

La ley debe adaptar la llamada conduccién profesional a la realidad que existe hoy en dia. Por ello, se
propone esta redaccion para establecer la realizacion de controles preventivos de drogas y alcohol a los
conductores profesionales que permitan a las empresas adoptar las medidas necesarias que la normativa
exige para la proteccion de la seguridad y de la salud de los trabajadores. Esto se antoja como mas
necesario para una actividad que consiste en transportar personas y donde la seguridad de los pasajeros
es un elemento prioritario, y que ademas comparte la infraestructura con otros usuarios.

Se trata de desarrollar para las empresas de transporte de viajeros por carretera un procedimiento
similar al ya establecido en el Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad operacional e
interoperabilidad ferroviarias, que permite que se puedan realizar controles de consumo de alcohol, drogas
y otras sustancias psicoactivas por parte de las empresas ferroviarias a sus empleados.

En la mayoria de los paises de Europa (Alemania, Italia, Reino Unido, Suecia, Dinamarca, Finlandia,
Noruega o Paises Bajos) se permite que la empresa imponga controles aleatorios en caso de que el
trabajador realice actividades que supongan un riesgo tanto para él mismo como para otras personas. Asi,
un gran nimero de paises sitian la seguridad vial en el centro de sus legislaciones y permiten la
realizacion de los tests, siempre con el respeto a la intimidad del trabajador y la valoracién de la
peligrosidad del trabajo.

En el Estado espafiol los tribunales han avalado estos controles en base a que en la actividad del
conductor siempre existe riesgo o peligro cierto de poner en entredicho la integridad de terceros.

ENMIENDA NUM. 92
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Nueva Disposicion Adicional
De adicion.

Se propone la adicion de una nueva Disposicion Adicional, con el nUmero que corresponda, en los
siguientes términos:

«Disposicion adicional X. Transferencia de competencias en materia de

El Gobierno, en el plazo maximo de tres meses desde la entrada en vigor de la presente
Ley, convocara la Comisién Mixta de Transferencias entre la Administracién del Estado y las
Comunidades Auténomas para acordar la transferencia de las competencias en materia de
gestion, examinacién y expedicion de permisos de conducir con las Comunidades
Auténomas que, de conformidad con lo establecido en sus Estatutos de Autonomia, lo
soliciten.»

JUSTIFICACION

La falta de personal en Catalunya y en muchos otros territorios en el Estado espafiol ha devenido
cronica y ha generado un colapso en las autoescuelas que no pueden canalizar la demanda de estudiantes
de realizar el examen debido a la insuficiente capacidad de examen que ofrecen las distintas prefecturas
de trafico.

No hay el personal administrativo ni examinador suficiente para cubrir la demanda, asi como para
mantener el correcto funcionamiento de las prefecturas provinciales. Los distintos agentes del sector han
realizado reiteradas peticiones de reforzar el personal para solventar el problema pero hasta ahora la DGT
no ha dado respuesta satisfactoria a dichas peticiones.
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Todo ello denota una dejadez de funciones y una manifiesta incapacidad de la DGT de dar una
respuesta a una problematica perfectamente identificada y cuya solucién pasa por aumentar el personal
examinador y administrativo. Es por ello que la transferencia de las competencias en materia de gestion,
examinacion y expedicion de permisos de conducir a las CCAA que asi lo soliciten se presenta como la
opcidn idonea para terminar con la problematica descrita.

ENMIENDA NUM. 93
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario Republicano
Al Articulo unico. Punto Dieciocho. Anexo |l.
De modificacion.

Se propone la modificacion del Punto Dieciocho (Anexo Il), que queda redactado en los siguientes
términos:

«Dieciocho. El anexo Il queda redactado del siguiente modo:
«ANEXO I

Infracciones que llevan aparejada la pérdida de puntos

El titular de un permiso o licencia de conduccién que sea sancionado en firme en via
administrativa por la comisién de alguna de las infracciones que a continuacién se relacionan,
perdera el numero de puntos que, para cada una de ellas, se sefialan a continuacion:

Puntos
[.-] [.-]
12. Adelantar poniendo en peligro, acosando o entorpeciendo a ciclistas o 6
sin dejar la separacion minima de 1,5 metros.
[...] [.-]
22. Estacionar indebidamente en zonas para uso exclusivo de 3

personas con discapacidad o en carriles o vias ciclistas.

23. Conducir sin mantener distancia frontal o lateral de seguridad

suficiente o poniendo en peligro a los ocupantes de un vehiculo de

ensefanza de la conduccion. Situarse entre el vehiculo de formacién 3
con el que circula el alumno y el vehiculo con el que circula el profesor

de formacioén vial.

24. Parar o estacionar en las zonas de estacionamiento reservadas
para uso exclusivo de personas con discapacidad, asi como en paso de 3
peatones cuando se impida el paso.

[..]»
JUSTIFICACION

Punto 12: El proyecto de ley modifica el Anexo Il, y afiade en el punto 12 («Adelantar poniendo en
peligro o entorpeciendo a ciclistas») el supuesto de adelantarlos «sin dejar la separacion minima de 1,5
metros». Sin embargo, mantiene para tales supuestos la pérdida de 4 puntos. Entendemos que debe
incluirse especificamente el supuesto de «acoso» al ciclista y que la vida e integridad fisica del ciclista son
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valores y bienes que exigen la maxima proteccion. Si se quiere corregir esta grave siniestralidad por la via
sancionadora, el adelantamiento poniendo en peligro la vida o la integridad fisica del ciclista debe llevar
aparejada la pérdida de 6 puntos y no de cuatro. No se entiende que sea menos reprochable poner en
peligro la vida de un ciclista que «utilizar, sujetando con la mano, dispositivos de telefonia movil mientras
se conduce» (nuevo punto 8).

Punto 22: Es necesario afiadir esta medida disuasoria ante la costumbre generalizada de ocupar estas
zonas y vias por vehiculos no autorizados.

Punto 23: Nos parece una practica peligrosa que se repite tanto en poblado como por carretera y cuya
normalizacién ha creado en los conductores una conviccion generalizada de impunidad a la que debemos
poner fin. Su inclusiéon como infraccidon que lleva aparejada pérdida de puntos puede ser una medida apta
para disuadir este comportamiento.

Punto 24: Las zonas de estacionamiento reservado para personas con discapacidad se caracterizan
por ser accesibles y seguras. Habitualmente, se encuentran situadas en las cercanias de pasos de
peatones o zonas peatonales. La parada o estacionamiento de vehiculos no autorizados supone un riesgo
para los titulares del derecho, al tener que utilizar otras plazas de estacionamiento distantes de los pasos
de peatones, con los consiguientes desplazamientos por la calzada. Esta situaciéon supone un evidente
riesgo para su integridad personal y colectiva en el trafico.

En el caso de los pasos de peatones, las personas con discapacidad, al no poder acceder por estar
estacionado o parado un vehiculo, deberan encontrar otro paso o acceso, lo que supone desplazarse por
la calzada arriesgando su seguridad y la del resto de la circulacion.

ENMIENDA NUM. 94
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Republicano

Articulo unico. Punto Diecinueve. Anexo VIII
De modificacion.

Se propone la modificacion del Punto Diecinueve (Anexo VIII), que queda redactado en los siguientes
términos:

«Diecinueve. Se incorpora un anexo VIl con el siguiente contenido:

«ANEXO VI

Cursos de conduccioén segura y eficiente

[...]

3. El contenido y los requisitos de los cursos de conduccién segura y eficiente seran los que
se establezcan por Orden del Ministerio del Interior, debiendo tener en todo caso una duracion
minima de seis horas que incluya formacion teérica y formacion practica y contenidos especificos
sobre respeto a los ciclistas como conductores de vehiculos mas vulnerables.

[...]»
JUSTIFICACION

Los accidentes con victimas ciclistas se deben en gran parte a la falta de conciencia de los conductores
de vehiculos a motor sobre el derecho de los ciclistas a circular por la red viaria y sobre el peligro que
crean al adelantarlos sin guardar la distancia de seguridad o al acosarlos como si fuesen un obstaculo en
la via que entorpece su marcha. Por ello es necesario que el contenido de los cursos de conduccion
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segura y eficiente incluyan en todo caso unos contenidos especificos dedicados a la conduccion en
relacion con los ciclistas.

A la Mesa de la Comision de Interior

El Grupo Parlamentario VOX, al amparo de lo dispuesto en los articulos 110 y siguientes del
Reglamento de la Camara, presenta las siguientes enmiendas al articulado del Proyecto de Ley por la que
se modifica el Texto Refundido de la Ley sobre trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial,
aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, en materia del permiso y licencia de
conduccién por puntos («BOCG. Congreso de los Diputados» nim. A-50-1 de 26 de marzo de 2021).

Palacio del Congreso de los Diputados, 9 de junio de 2021.—Macarena Olona Choclan, Portavoz del
Grupo Parlamentario VOX.

ENMIENDA NUM. 95
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario VOX
A la Exposicién de motivos
De supresion.
Se propone la supresion del apartado siguiente de la exposicién de motivos:

«Por otra parte, se suprime la posibilidad que tienen los turismos y las motocicletas de rebasar
en 20 km/h los limites genéricos de velocidad fijados para las carreteras convencionales cuando
adelanten a otros vehiculos que circulen a velocidad inferior a aquellas. La eliminacién de esta
posibilidad es el ultimo aspecto importante que queda para que la adecuacion de los limites de
velocidad en las carreteras convencionales sea real, después de la reforma del articulo 48 del
Reglamento General de Circulacion operada a través del Real Decreto 1514/2018, de 28 de
diciembre, que ha equiparado los limites de velocidad de las carreteras convencionales espafiolas
a los que se estan estableciendo en la Unién Europea y que implica un significativo avance para
reducir la siniestralidad en este tipo de vias.»

JUSTIFICACION

Esta enmienda va unida a la enmienda numero sexta por la que se suprime el apartado quinto del
articulo unico del Proyecto de Ley.

Con esta modificacion del Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el
texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial («TRLT») se
pretende la supresion de su articulo 21.4 que establece que «las velocidades maximas fijadas para las
carreteras convencionales, excepto travesias, podran ser rebasadas en 20 km/h por turismos y
motocicletas cuando adelanten a otros vehiculos que circulen a velocidad inferior a aquellas».

Ante esta medida son muchas las voces que se han alzado en contra, puesto que la eliminacién de
este margen de velocidad en adelantamiento es considerada como un riesgo para la seguridad vial por
varios motivos:

(i) Se prevé unincremento del estrés en la conduccion para aquellos que se vean en la situacion de
circular detras de un vehiculo lento.

(i) Los conductores se veran obligados a realizar los adelantamientos en las zonas mas peligrosas y
no en los tramos rectos.
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(iii) Los adelantamientos seran mas lentos incrementandose el riesgo de colisiones frontales.

En este sentido se han pronunciado asociaciones y expertos. Asi, por ejemplo, desde el Real Automévil
Club de Espana («RACE») se ha afirmado que «a priori, acabar con el margen de 20 km/h no responde a
ningun criterio de seguridad. Al contrario, con ese plus de velocidad el adelantamiento es mas rapido y,
por tanto, mas seguro» porque se necesitan menos metros para realizar la maniobra.

Igualmente, la Mutua Motera ha afirmado que se reducira la seguridad vial ya que si el conductor
comienza a adelantar y se encuentra «algo inesperado» debe poder «tanto frenar como adelantar». La
asociacion critica el hecho de que exista la posibilidad de que se vaya a multar «si en un momento dado
tenemos que acelerar para evitar un siniestro» 2.

Asimismo, la Plataforma de Motoristas por la Seguridad Vial, en desacuerdo con esta medida, propone
como alternativa la construccién de carreteras con dos carriles independientes separados por una mediana
gue se va adentrando en una u otra via, dejando un segundo carril en un sentido para adelantars3.

También Automovilistas Europeos considera que la medida «es peligrosa» porque en carreteras
interurbanas «es necesario muchas veces tener una reserva de potencia y terminar cuanto antes el
adelantamiento» “.

Por ultimo, en el mismo sentido se ha pronunciado la Plataforma ciudadana Unién Internacional para
la Defensa de los Motociclistas, auditores independientes de seguridad vial® y profesores de Universidad®
indicando ejemplos numéricos que demuestran que esta medida implica adelantamientos mas lentos y
que, por tanto, obligan al conductor a permanecer mas tiempo en sentido contrario.

Por lo expuesto, queda acreditado que en vez de ser una medida que implica un significativo avance
para reducir la siniestralidad en este tipo de vias (exposicidon de motivos) se trata de una nueva decision
marcada por el afan recaudatorio del Gobierno actual.

ENMIENDA NUM. 96
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario VOX
Al Articulo unico. Apartado uno.
De modificacion.
Se propone la modificacién del articulo Unico, apartado uno. Su redaccioén debe decir:
«Uno. El parrafo c) del articulo 4 queda redactado del siguiente modo:

“c) La aprobacién de las normas basicas y minimas para la programacién de la educacion vial
en las distintas modalidades de la ensefianza, incluyendo la formacion en conduccion ciclista y de
vehiculos de movilidad personal.”»

' https://www.eleconomista.es/ecomotor/motor/noticias/11113138/03/21/Aviso-a-conductores-rapidos-los-20-km-h-para-
adelantar-estaran-penados.html [fecha de consulta: 8 de junio de 2021].

2 https://www.motorpasion.com/seguridad/dgt-prohibira-rebasar-20-km-h-velocidad-para-adelantar-vias-convencionales-no-
pasa-nada-ir-detras-camion [fecha de consulta: 8 de junio de 2021].

3 |dem.

4 https://lwww.larazon.es/motor/20201111/vkgzsohyoictfb25i7bnkls4ga.hbnl [fecha de consulta: 8 de junio de 2021].

5 https://wvw.elconfidencial.com/motor(2020-12-16/eliminar-margen-velocidad-adelantamiento_2873684/ [fecha de consulta:
8 de junio de 2021].

6 https:/ /www.elmundo.es/motor/2021/04/06/606c8e5921efaliad118b462e.html [fecha de consulta: 8 de junio de 2021].
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JUSTIFICACION

Durante los Ultimos afios estamos asistiendo a una proliferacion de Vehiculos de Movilidad Personal”
(«VMP») como medio de transporte. Como se fijaba por la Fundacién Linea Directa, desde el afio 2018 este
tipo de transporte entra en auge y, con ello, comienzan lamentablemente los primeros accidentes y fallecidos?®.

Asi, también desde Fundacion Linea Directa se indicaba que 10,6 millones de espafioles estan
dispuestos a usar VMP y que 2,2 millones tienen previsto comprarse uno en breve. Igualmente es destacable
que, segun el Barémetro de la Bicicleta 2019° el 6,7% de los hogares disponen de patinete eléctrico.

No obstante, al mismo tiempo se ha visto la evolucion en paralelo de la siniestralidad que gira en torno
a esta modalidad de transporte. Como informa el propio Ministerio de Interior, a partir de datos de la
Direccién General de Trafico, para 2019, se disponen de los siguientes numeros de siniestros con
vehiculos de movilidad personal?;

— Accidentes con victimas: 908.
— Fallecidos: 5.

— Heridos hospitalizados:137.

— Heridos no hospitalizados: 798.

Asimismo, son diversos los medios de comunicacion que se han hecho eco de tragicos accidentes
vinculados con este medio de transporte en los ultimos meses:

— Un chico de 15 afios en patinete muere tras sufrir un accidente con un turismo ™.
— Nuevo accidente de patinete eléctrico muy grave en Barcelona 2.

— Un patinete arrolla a una mujer en el carril bici de Aragé de Barcelona .

— Primer accidente grave con un patinete en Portugalete '.

— Muere un joven que iba en patinete en un accidente con un taxi en el Eixample '.
— Herido grave un usuario de patinete eléctrico de Tarragona 6.

— Un patinete eléctrico causa un nuevo accidente en Travessera de Gracia'’.

Aunque todavia no se dispone de datos actualizados, la realidad es que con la aparicién del virus de
Wuhan y la consecuente necesidad de mantener unas medidas higiénico-sanitarias para la prevencion de
los contagios, entre las que destaca la necesaria «distancia social», el uso de VMP esta experimentando
un crecimiento exponencial. Como factor anadido para el incremento de la utilizacion de este transporte,
también se encuentra el interés de los ciudadanos en una movilidad mas sostenible con el medio ambiente.

Por todo lo expuesto, también se hace necesario establecer cursos dirigidos a los usuarios de VMP al
objeto de que conozcan las normas de seguridad vial.

7 Conforme al Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Vehiculos
(«Reglamento General de Vehiculos») se entiende por vehiculo de movilidad personal a aquel vehiculo de una o mas ruedas dotado
de una Unica plaza y propulsado exclusivamente por motores eléctricos que pueden proporcionar al vehiculo una velocidad maxima
por disefio comprendida entre 6 y 25 km/h. Solo pueden estar equipados con un asiento o sillin si estan dotados de sistema de
autoequilibrado. Se excluyen de esta definicion los Vehiculos sin sistema de autoequilibrado y con sillin, los vehiculos concebidos
para competicion, los vehiculos para personas con movilidad reducida y los vehiculos con una tensién de trabajo mayor a 100 VCC
0240 VAC, asi como aquellos incluidos dentro del ambito del Reglamento (UE) n.° 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 15 de enero de 2013.

8 Fundacién Linea Directa: Vehiculos de Movilidad Personal (VMP): ;amenaza u oportunidad para la seguridad vial?
Accidentes, movilidad, empresas de alquiler y opinién ciudadana, Madrid, 4 de febrero de 2019.

¢ Barédmetro de la Bicicleta en Espafia. Resumen de resultados de noviembre de 2019 realizado por Gabinet d’Estudis Socials
i Opini6 Publica, S.L. con la colaboracion de la Direccién General de Trafico («kDGT») y Red de Ciudades por la Bicicleta.

© Observatorio Nacional de Seguridad Vial (Ministerio del Interior). Tendencias de la movilidad y siniestralidad en vias urbanas.
20 de octubre de 2020.

" www.lavanguardia.com/local/barcelona/202105_24 /7 477397/muere-chico-15-anos-accidente-patinete-barcelona.htmi
[fecha de consulta: 8 de junio de 2021].

2 https://elcaso.elnacional.cat/es/noticias/accidente-patinete-electrico-barcelona-viladomat-grave 50527_102.html [fecha de
consulta: 8 de junio de 2021].

8 https://www.lavanguardia.com/local/barcelona/20210329/ 6616197/patinete-arrolla-mujer-carril-bici-calle-arago-barcelona.
html [fecha de consulta: 30 de marzo de 2021].

4 https://tele7 .tv/primer-accidente-grave-con-un-patinete-en-portugalete/ [fecha de consulta: 8 de junio de 2021].

s Muere un joven que iba en patinete en un accidente con un taxi en el Eixample (lavanguardia.com).

6 Herido grave un usuario de patinete eléctrico de Tarragona | Diari de Tarragona.

7 https://cronicaglobal.elespanol.com/vida/patinete-electrico-nuevo-accidente-travessera-gracia_464803 102.html [Fecha de
consulta: 7 de abril de 2021].
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ENMIENDA NUM. 97
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario VOX
Al Articulo unico. Apartado dos.
De modificacion.
Se propone la modificacidn del Articulo Unico apartado dos. Su redaccion debe decir:

«Dos. Se modifica el apartado p) y se afaden los parrafos r), s), t) y u) al articulo 5, con el
siguiente contenido y redaccién:

“p) Las autorizaciones de apertura de los centros de imparticion de los cursos de
sensibilizacion y reeducacion vial que han de realizar los conductores como consecuencia
de la pérdida parcial o total de los puntos que les hayan sido asignados, la elaboracién del
contenido de los cursos, asi como su duracion y requisitos.”

“r) Las autorlzamones de apertura de Ios centros de imparticion ta-determinacién-deta

3 de los cursos de conduccion segura y eficiente
cuya realizacion conIIeve la recuperacion o bonificacion de puntos, asi como la determinacion de
la duracioén, el contenido, los requisitos y los mecanismos de certificacion y control de los
mismos a tal efecto.”

“s) La inspeccion de los centros y otros operadores cuya actividad esté vinculada con el
ejercicio de funciones en el ambito de las competencias establecidas en este articulo.”

“t) La auditoria de los centros, operadores, servicios y tramites de competencia del organismo
autonomo Jefatura Central de Trafico, con objeto de supervisar y garantizar el correcto
funcionamiento y la calidad de aquellos, que se llevara a cabo directamente por empleados publicos
formados para estas funciones, o mediante la colaboracién de entidades acreditadas.”

“u) La expedicion y revision de permisos de circulacion de vehiculos dotados de
sistemas de conduccién automatizada, con el régimen de operacién y uso que se determinen
reglamentariamente.”»

JUSTIFICACION
En primer lugar, se propone la modificacién del apartado p) del articulo 5 del TRLT por dos motivos:

1. La regulacién actual no permite la libre competencia para la prestacion de este servicio. Al
contemplar como Unica via para impartir estos cursos el ser concesionario se limita la entrada a un unico
sujeto.

2. Nada justifica que para poder impartir la formacion tedrico-practica para obtener el carné de
conducir se requiera Unicamente de una autorizacion administrativa y que, en cambio, para impartir la
ensefianza de sensibilizacion o reeducacion los interesados se deban someter a concesién administrativa.

Esta justificacion iria en consonancia con la Sentencia de la Sala de lo Contencioso de la Audiencia
Nacional de 28 de noviembre de 20188 por la que se llegaron a conclusiones como las siguientes:

«En el supuesto enjuiciado, el vicio anticompetitivo viene determinado, esencialmente de origen, por
la forma de gestion indirecta elegida. La Ley 17/2005 dio una nueva redaccion al articulo 5.p del Real
Decreto Legislativo 339/1980, donde se regulan las competencia [sic] atribuidas al Ministerio del Interior,
en torno al modo en que se podia llevar a cabo la gestion de estos cursos, y contemplé como unica
posibilidad el de la concesién administrativa.

[...]

Debemos tener presente que la concesion administrativa a una sola empresa constituye una situacion
de hecho y derecho que restringe la competencia. Asi lo ha reconocido el propio Tribunal Supremo en su
sentencia de 6 de marzo de 2012, casaciéon 803/2009 (si bien se referia a una empresa de transporte),
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cuando afirmé que no «puede hablarse de “competencia en ese mercado, puesto que el oferente del
servicio es unico y su precio viene, en principio, impuesto en la propia concesion o es objeto de autorizacion
ulterior”, (FJ 5).

[...]

No es de extrafiar la contradiccion de someter a concesion administrativa la seleccién de los centros
que imparten la ensefianza con la finalidad de reeducacién o sensibilizacion, frente a la sola autorizacion
administrativa para poder impartir la ensefianza tedrico practica para obtener ex novo el carnet de
conduccién, como con caracter general se contemplaba en el articulo 60.2 del Real Decreto Legislativo
339/1990. Y es que a pesar de tratarse de supuestos diferentes, como dicen los demandados, lo cierto es
que la discriminacion en el trato no esta ni mucho menos justificada. No tiene sentido que el caracter mas
restrictivo de la concesion sea aplicado a los cursos, frente a la sola autorizacion administrativa de los
centros de formacién para la obtencién de la licencia. En ello nada tiene que ver el carnet de conducir
armonizado, en el marco del Derecho de la Unién, porque en nada afecta a la razén y objeto del presente
recurso.

[...]

Por todo lo expuesto, el acuerdo de licitacion publicado por la Orden del Ministerio del Interior
INT/2596/2005, de 28 de julio, por el que se regulan los cursos de sensibilizacion y reeducacion vial para
los titulares de un permiso o licencia de conduccion, dictada al amparo del articulo 5.p del Real Decreto
Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, en su redaccion dada por la Ley 17/2005, de 19 de julio, entonces
vigente, debe ser anulado al resultar el régimen de concesion administrativa para la gestién de estos
cursos, contrario al Derecho de la Unién, en los términos razonados en los anteriores fundamentos»
[énfasis afiadido].

Aunque si bien es cierto que esta sentencia se encuentra actualmente recurrida ante el Tribunal
Supremo’®, sin entrar a lo acertada o no de la resolucién a nivel juridico, se puede afirmar que esta
justificada una modificacién del articulo 5 p) TRLT que (i) permita una mayor oferta de cursos de
sensibilizacion y (ii) equipare a los centros de imparticion de la formacion para adquirir el carné de
conducir con los centros que ofrezcan los cursos de sensibilizacion.

En segundo lugar, se incluye como competencia del Ministerio también la autorizacién a los centros
correspondientes a impartir los cursos de conduccién segura y eficiente, equiparan en este aspecto los
cursos de conduccion segura, los cursos de sensibilizacion y la formacion tedrico-practica para obtener el
permiso de conducir.

Por ultimo, se afilade un nuevo apartado para incluir entre las competencias del Ministerio de Interior
la expedicién y revisién de los permisos de circulacién de coches autbnomos, haciendo remisién a un
desarrollo reglamentario posterior.

El vehiculo auténomo, en sus diferentes niveles, estd ya desarrollandose en numerosos paises. De
hecho, en Europa, son varios los textos legales que se han ido dictando en orden a promover la elaboracion
de un marco normativo conjunto en cada Estado Miembro que regule todas las cuestiones que giran en
torno al vehiculo auténomo. Por tanto, conviene comenzar a desarrollar el marco legal que permita la
evolucion del coche automatizado en Espania.

ENMIENDA NUM. 98
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario VOX
Al Articulo unico. Apartado cuatro
De modificacion.
Se propone la modificaciéon del Articulo Unico apartado cuatro. Su redaccion debe decir:

«Cuatro. Se modifican los apartados 1, 3 y 6 y se incluye un nuevo apartado 7 al
articulo 13, que quedan redactados del siguiente modo:

' Auto de la Sala de lo Contencioso del Tribunal Supremo de 23 de noviembre de 2019 (Id Cendoj: 28079130012019201683).
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“1. El conductor debe estar en todo momento en condiciones de controlar su vehiculo. No
obstante, se exceptuan de esta obligacion a aquellos que circulen en un vehiculo dotado con
un sistema de conduccion automatizado, quiénes deberan adaptar, en todo momento, su
comportamiento a las condiciones de uso de tal sistema y a lo que reglamentariamente se
determine en cuanto a régimen y uso.

Al aproximarse a otros usuarios de la via, debe adoptar las precauciones necesarias para su
seguridad, especialmente cuando se trate de nifios, ancianos, personas ciegas o en general
personas con discapacidad o con problemas de movilidad.”

"3. Queda prohibido conducir utilizando cualquier tipo de casco de audio o auricular conectado
a aparatos receptores o reproductores de sonido u otros dispositivos que disminuyan la atencién
permanente a la conduccion, excepto durante la realizacion de las pruebas de aptitud en circuito
abierto para la obtencion del permiso de conduccién en los términos que reglamentariamente se
determine. Se prohibe la utilizaciéon durante la conduccién de dispositivos de telefonia movil,
navegadores o cualquier otro medio o sistema de comunicacién, excepto cuando el desarrollo de la
comunicacioén tenga lugar sin emplear las manos ni usar cascos, auriculares o instrumentos
similares.

Quedan exentos de dicha prohibicion los agentes de la autoridad en el ejercicio de las funciones
que tengan encomendadas, asi como los vehiculos de las Fuerzas Armadas cuando circulen en
convoy. Reglamentariamente se podran establecer otras excepciones a las prohibiciones previstas
en los parrafos anteriores, asi como los dispositivos que se considera que disminuyen la atencion
a la conduccion, conforme se produzcan los avances de la tecnologia.”

“6. Se prohibe instalar o llevar en los vehiculos inhibidores de radares o cinemdémetros o
cualesquiera otros instrumentos encaminados a eludir o a interferir en el correcto funcionamiento
de los sistemas de vigilancia del trafico, asi como emitir o hacer sefiales con dicha finalidad.
Asimismo, se prohibe llevar en el vehiculo mecanismos de deteccién de radares o cinemometros.
Quedan excluidos de esta prohibicién los mecanismos de aviso que informan de la posicion de los
sistemas de vigilancia del trafico.»

“7. EI sistema de conduccion automatizado solo podra ser activado, y tnicamente
podra funcionar, dentro del entorno operacional de uso que reglamentariamente se determine
y de acuerdo con sus condiciones de uso, debiendo cumplir en todo caso las normas de
circulacion de vehiculos previstas en esta ley y en su normativa de desarrollo.”»

JUSTIFICACION

Las modificaciones realizadas, conforme se exponia en la enmienda anterior, estan dirigidas a crear
el marco regulatorio propio para permitir la utilizacién del vehiculo auténomo en Espafia, tal y como se ha
hecho por otros paises.

ENMIENDA NUM. 99
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario VOX
Al Articulo unico. Apartado cuarto

De supresion.

JUSTIFICACION

Con esta modificacion de la TRLT el articulo 10.1 quedaria redactado como sigue: «El usuario de la
via esta obligado a comportarse de forma que no entorpezca indebidamente la circulacion, ni cause
peligro, perjuicios 0 molestias innecesarias a las personas o dafios a los bienes o al medioambiente». Por
tanto, se pretendia establecer como una obligacion que el usuario de la via no cause dano al
medioambiente.
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Aunque, en un principio, puede tratarse de una iniciativa muy loable, este concepto juridico
indeterminado, que no se justifica ni en la exposicion de motivos ni en la memoria del analisis de impacto
normativo, puede llevar al absurdo de no poder conducir un vehiculo de diésel o gasolina en tanto que con
la mera conduccion se producen emisiones contaminantes y por tanto se puede considerar un dafio al
medio ambiente.

ENMIENDA NUM. 100
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario VOX
Al Articulo unico. Apartado cinco

De supresion.

JUSTIFICACION

En linea con la enmienda primera, eliminar la posibilidad de superar en 20 km/h la velocidad permitida
durante una maniobra de adelantamiento (articulo 21.4 TRLT) es una medida que pone en riesgo la
seguridad vial. En consecuencia, debe suprimirse esta modificacion de la TRLT.

ENMIENDA NUM. 101
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario VOX
Al Articulo unico. Apartado ocho
De modificacion.
Se propone la modificacion del Articulo Unico apartado ocho. Su redaccién debe decir:

«Ocho. Se modifican los parrafos d), g), h) y j) del articulo 76 y se anaden los parrafos z1)
y z2) 23}, que quedan redactados del siguiente modo:

“d) Parar o estacionar en el carril bus o bici, en curvas, cambios de rasante, zonas de
estacionamiento para uso exclusivo de personas con discapacidad, tuneles, pasos inferiores,
intersecciones o en cualquier otro lugar peligroso o en el que se obstaculice gravemente la
circulacion o constituya un riesgo, especialmente para los peatones.”

“g) Utilizar, sujetando con la mano, dispositivos de telefonia mévil mientras se conduce,
conducir utilizando manualmente dispositivos de telefonia maovil en condiciones distintas a la
anterior, conducir utilizando manualmente navegadores o cualquier otro medio o sistema de
comunicacion, asi como llevar en los vehiculos mecanismos de deteccion de radares o
cinemometros.”

“h) No hacer uso, o no hacerlo de forma adecuada, del cinturén de seguridad, sistemas de
retencion infantil, casco y demas elementos de proteccién.”

‘) No respetar las sefales o las 6rdenes de la autoridad encargada de la regulacion,

“z1) Incumplir las normas de actuacion por los operadores cuya actividad esté vinculada con
el ejercicio de las competencias del organismo autdénomo Jefatura Central de Trafico, salvo que
puedan calificarse como muy graves.”
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“z2) No respetar las restricciones de circulacion derivadas de la aplicacion de los protocolos
antes episodios de contaminacién y de las zonas de bajas emisiones.”»

JUSTIFICACION

En primer lugar, se propone equiparar la infraccién de aparcar o estacionar en un carril bus y en un
carril bici debido a que supone una puesta en peligro de un colectivo vulnerable como son los ciclistas.
Asi, desde asociaciones como la Mesa Espafiola de la Bicicleta se afirma que se han incrementado los
casos en los que no se respetan las vias ciclistas por parte de los vehiculos a motor, parando o
estacionando sobre ellos.

En segundo lugar, se propone eliminar esa nueva infraccién inicialmente contemplada como z1), por
dos motivos:

1. En primer lugar, realmente no queda claro que es lo que se pretende tipificar. En cualquier caso,
no se puede establecer que el incumplimiento de la normativa sobre unos cursos voluntarios cuyo
contenido aun no esta regulado constituye una infraccion grave. Si se desconoce cual es el contenido de
la normativa sobre estos cursos y sus implicaciones es imposible saber si la tipificacion y correspondiente
graduacion de la infraccidn es proporcional o no.

2. En segundo lugar, la propia memoria de analisis de impacto normativo de modificacion del TRLT
afirma que «los cursos de conduccion segura y eficiente, que se recogen en el nuevo apartado r) del
articulo 5, y cuyo desarrollo por orden ministerial se contempla en el Anexo VI del texto refundido, tienen
bastante paralelismo con los actuales cursos de sensibilizacion y reeducacion vial» (pag. 29). Por tanto,
no se encuentra justificacion a que se tipifique de forma distinta la infraccion de la normativa de los cursos
de conduccion segura y la de los cursos de sensibilizacion y reeducacion.

Por ultimo, se corrige la palabra «antes» por «ante» en el nuevo punto z2.

ENMIENDA NUM. 102
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario VOX
Al Articulo unico. Apartado nueve
De modificacion.
Se propone la modificacion del Articulo Unico apartado nueve. Su redaccion debe decir:

«Nueve. Se modifica el parrafo q) del articulo 77 y se afiaden los parrafos s) y t) ¥t} que
quedan redactados del siguiente modo:

“q) Incumplir las normas sobre el régimen de autorizacién y funcionamiento de los centros de
ensefianza y formacién y de acreditacién de los centros de reconocimiento de conductores
autorizados o acreditados por el Ministerio del Interior o por los érganos competentes de las
comunidades autdnomas, que afecten a la cualificacion de los profesores o facultativos, al estado
de los vehiculos utilizados en la ensefianza, a elementos esenciales que incidan directamente en la

“s) Incumplir las normas de actuacion por los operadores cuya actividad esté vinculada con el
ejercicio de las competencias del organismo auténomo Jefatura Central de Trafico que sean
reiteracion de errores de tramitacion administrativa, o que supongan un impedimento a las labores
de control, inspeccién o auditoria.”
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“t) Utilizar dispositivos de intercomunicacion no autorizados reglamentariamente, en las
pruebas para la obtencidon y recuperacion de permisos o licencias de conduccion u otras

autorizaciones administrativas para conducir, o colaborar o asistir con la utilizacién de dichos
dispositivos.”»

JUSTIFICACION

Se propone eliminar esa nueva infraccién por los mismos motivos expuestos en la enmienda anterior
en relacién con el incumplimiento de las normas sobre los cursos de conduccién segura y eficiente.

ENMIENDA NUM. 103
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario VOX

Al Articulo unico. Apartado diez
De modificacion.
Se propone la modificacion del Articulo Unico apartado diez. Su redaccién debe decir:
«Diez. Se modifica el parrafo d) del apartado 2 del articulo 80 y se incorpora el apartado 4:

“d) Las infracciones recogidas en el articulo 77. n), i), 0), p), Q), r) Y S) ¥t} se sancionaran con
multa de entre 3.000 y 20.000 euros.”

“4, En el caso de la infraccion recogida en el articulo 77. t) &); el aspirante no podra presentarse
a las pruebas para la obtencién o recuperacién del permiso o licencia de conduccién u otra
autorizacion administrativa para conducir en el plazo de seis meses.”»

JUSTIFICACION

Enmiendas dirigidas a adaptar este articulo a las enmiendas anteriores.

ENMIENDA NUM. 104
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario VOX

Al Articulo unico. Apartado once
De modificacion.
Se propone la modificaciéon del Articulo Unico apartado once. Su redaccién debe decir:
«Once. El segundo parrafo del articulo 81 queda redactado del siguiente modo:

“Los criterios de graduacion establecidos anteriormente serdn asimismo de aplicacion a las
sanciones por las infracciones previstas en el articulo 77, parrafos n) a s) t}, ambos incluidos.”»

JUSTIFICACION

Enmiendas dirigidas a adaptar el articulo a las enmiendas anteriores.
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ENMIENDA NUM. 105
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario VOX
Al Articulo unico. Apartado trece
Se propone la modificacion del Articulo Unico apartado trece. Su redaccién debe decir:
«Trece. Se incorpora una disposicion adicional duodécima con el siguiente contenido:

“Disposicion adicional duodécima. Situacion de los conductores profesionales a efectos de la
autorizacion administrativa para conducir.

En el plazo maximo de doce meses desde la entrada en vigor de esta norma, el organismo
auténomo Jefatura Central de Trafico desarrollara un sistema telematico para que las empresas
dedicadas al transporte de personas o de mercancias y las personas trabajadoras auténomas que
tengan la condicion de empleadoras puedan conocer si un conductor profesional que trabaja en
ellas se encuentra habilitado legalmente para conducir, no siendo necesario el consentimiento del
trabajador.

El funcionamiento y gestion de dicho sistema telematico se realizaran con estricta sujecion a lo
dispuesto en el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril
de 2016, relativo a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de sus
datos personales y a la libre circulacién de estos datos, en la Ley Organica 3/2018, de 5 de
diciembre, de Proteccién de Datos Personales y garantia de los derechos digitales y en el resto de
la normativa sobre proteccion de datos personales.

El acceso quedara limitado a quienes acrediten la condiciéon de empleador, que estén dados de
alta en el registro que se cree a estos efectos, y unicamente respecto de los datos relativos al
mantenimiento o pérdida del permiso o licencia de conduccidn de sus trabajadores, en los términos
que se establezcan reglamentariamente.”»

JUSTIFICACION

Conforme se expone en la exposicion de motivos, esta modificacion de la conduccion profesional se
realiza para que se adapte a la realidad que existe hoy en dia. Asimismo, en la memoria de analisis de
impacto normativo se afirma que es necesario poner en marcha este nuevo sistema al objeto de que las
empresas puedan tener una respuesta automatica sobre el estado de los puntos de sus trabajadores.

Por tanto, se evidencia que es una medida de actualizacion legislativa que debe regularse a la mayor
brevedad posible y, en consecuencia, se hace necesario acotar en el tiempo el desarrollo previsto de este
sistema online.

ENMIENDA NUM. 106
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario VOX
Al Articulo unico. Apartado dieciocho

De modificacion.

cve: BOCG-14-A-50-2



BOLETIN OFICIAL DE LAS CORTES GENERALES
CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

Serie A Num. 50-2 25 de junio de 2021

Pag. 79

Se propone la modificaciéon del Articulo Unico apartado dieciocho. Su redaccién debe decir:

«Dieciocho. El anexo Il queda redactado del siguiente modo:

“ANEXO I
Infracciones que llevan aparejada la pérdida de puntos

El titular de un permiso o licencia de conduccidon que sea sancionado en firme en via
administrativa por la comisién de alguna de las infracciones que a continuacién se relacionan,
perdera el nUmero de puntos que, para cada una de ellas, se senalan a continuacion:

[.]

22. Parar o estacionar en las zonas de estacionamiento reservadas para uso

. . . 2"»
exclusivo de personas con discapacidad y en pasos de peatones.

JUSTIFICACION

Tal y como recoge el articulo 76. d) del Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que
se aprueba el Texto Refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial,
son infracciones graves, cuando no sean constitutivas de delito, las conductas tipificadas en esta ley
referidas a «parar o estacionar en el carril bus, en curvas, cambios de rasante, zonas de estacionamiento
para uso exclusivo de personas con discapacidad, tuneles, pasos inferiores, intersecciones o en cualquier
otro lugar peligroso o en el que se obstaculice gravemente la circulacion o constituya un riesgo,
especialmente para los peatones».

La sancion para este tipo de infraccion es una multa de 200 euros, asi queda recogido en el articulo 80
(titulo V, capitulo I1), del Real Decreto Legislativo. Y, al mismo tiempo, en el articulo 64 (titulo IV, capitulo I1),
se comunica que «El numero de puntos inicialmente asignado al titular de un permiso o licencia de
conduccién se vera reducido por cada sancion firme en via administrativa que se le imponga por la
comision de infracciones graves o muy graves que lleven aparejada la pérdida de puntos, de acuerdo con
el baremo establecido en los anexos Il y IV». Esta infraccion, pese a ser considerada grave, no se
encuentra incluida entre las 20 infracciones que llevan aparejada la pérdida de puntos que recoge el
anexo |l.

Distintos representantes de personas con discapacidad han manifestado en diversas ocasiones al
Ministerio del Interior, a través de la DGT, el dafio que hace esta situacion, pidiendo la pérdida de puntos
por parte de los conductores que cometen estas infracciones y encontrandose con una respuesta negativa
en la cual se aduce que solo se sancionan con pérdida de puntos las infracciones que tengan un impacto
directo en la seguridad del trafico.

Dicha afirmacion sobre el supuesto no impacto de esta infraccion en la seguridad del trafico puede ser
rebatida con la realidad. El cansancio y la fatiga que implica la busqueda de aparcamiento es algo
conocido por cualquier conductor medio, siendo ese cansancio y fatiga factores de riesgo que pueden
provocar accidentes de trafico. Este hecho tiene una especial incidencia en las personas que tienen
alguna discapacidad cuando no pueden estacionar su vehiculo en la plaza reservada para ellas.

Asimismo, la DGT ha realizado campanas publicitarias apelando a la empatia de los conductores para
recordar que las plazas de aparcamiento para personas con discapacidad unicamente pueden ser
utilizadas por ellas. Si bien estas campafas son una llamada de atencién a la ciudadania, parece
insuficiente seguir sin regular esta situacion de una manera correcta.

En virtud del articulo 5. q) del TRLT, es una obligacion del Ministerio del Interior garantizar la «igualdad
de oportunidades, no discriminacién y accesibilidad universal de las personas con discapacidad,
especialmente en su calidad de conductores, en todos los ambitos regulados en esta ley».

Como consecuencia de todo lo expuesto, esta enmienda pretende velar por el cumplimiento de la
normativa vigente y proteger aun mas a las personas con discapacidad que requieran estos aparcamientos
de uso reservado.
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ENMIENDA NUM. 107
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario VOX
Al Articulo unico. Apartado veinte
De adicion.
Se propone la adicién al Articulo Unico de un apartado veinte. Su redaccion debe decir:
«Veinte. El cuarto apartado del articulo 35 queda redactado del siguiente modo:

“4. EIl conductor de un automévil que pretenda realizar un adelantamiento a un ciclo o
ciclomotor, o conjunto de ellos, debe realizarlo ocupando parte o la totalidad del carril contiguo o
contrario, en su caso, de la calzada y guardando una anchura de seguridad de, al menos, 1,5
metros, salvo cuando la calzada cuente con mas de un carril por sentido, que sera obligatorio
el cambio completo de carril. Queda prohibido adelantar poniendo en peligro o entorpeciendo a
ciclistas que circulen en sentido contrario, incluso si esos ciclistas circulan por el arcén.”»

JUSTIFICACION

Reforzar la seguridad de los ciclistas y usuarios de ciclomotores.

ENMIENDA NUM. 108
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario VOX
Al Articulo unico. Apartado veintiuno
De adicion.
Se propone la adicién al Articulo Unico de un apartado veintiuno. Su redaccién debe decir:
«Veintiuno. El apartado 2 del articulo 62 queda redactado del siguiente modo:

“2.  Alos fines de garantizar la seguridad vial, se regularan reglamentariamente los elementos
personales y materiales minimos para la formacién y el reconocimiento de conductores siguiendo
lo establecido en la normativa sobre libre acceso a las actividades de servicios y su ejercicio. En
cualquier caso, no sera necesario ser titular de mas de un establecimiento fisico o local
dentro del territorio nacional ni que los elementos materiales minimos adscritos a un centro
de formacién sean de titularidad del centro autorizado.

En particular, reglamentariamente se regulara el régimen docente y de funcionamiento de los
centros de formacién. La titulacion y acreditacion de los profesores y directores se basara en
pruebas objetivas, que valoraran los conocimientos, la aptitud pedagdgica y la experiencia practica.
Las pruebas se convocaran periédicamente.

Toda la ensefianza tedrica relativa a los conocimientos, la técnica, la concienciaciéon y la
sensibilizaciéon podra ofertarse a distancia, siempre que se garantice una identificacién fiable
del usuario y unos medios de control adecuados, de conformidad con las especificaciones
que se establezcan reglamentariamente.”»

JUSTIFICACION

Actualmente, la Ley 20/2013, de 9 de diciembre, de garantia de la unidad de mercado elaborada como
consecuencia de la Directiva 2006/123/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de diciembre
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de 2006, relativa a los servicios en el mercado interior, también conocida como «Directiva de Servicios»
fue dictada al objeto de establecer los principios y normas basicas que, con pleno respeto a las
competencias de las Comunidades Auténomas y de las Entidades Locales, garanticen la unidad de
mercado para crear un entorno mucho mas favorable a la competencia y a la inversion.

Esta ley, marcada por un espiritu liberalizador, en concreto, en su articulo 18.2 establece que se
considerara como un limite al libre establecimiento y la libre circulaciéon que se establezca como un
requisito para el acceso a una actividad econdémica que el establecimiento o el domicilio social se
encuentre en el territorio de la autoridad competente, o que disponga de un establecimiento fisico dentro
de su territorio.

No obstante, al mismo tiempo el Real Decreto 1295/2003, de 17 de octubre, por el que se aprueba el
Reglamento regulador de las escuelas particulares de conductores, articulos 3 y 13, obliga a cada Seccién,
Escuela o Sucursal de la Escuela autorizada a disponer de un local.

Por ello, en primer lugar, se hace necesario establecer por ley que no puede exigirse mas de un local
por escuela de formacion y que, consecuentemente, se produzca la correspondiente modificacion
reglamentaria. Asimismo, se incluye la posibilidad de que para determinar si el centro formativo dispone
de los medios materiales minimos se puedan computar tanto aquellos que sean titularidad del centro
como de terceros.

Esto es consecuencia de que, aunque no existe una obligacién normativa que exija que esos medios
materiales sean propiedad del centro autorizado, actualmente en la practica se vienen dando casos en los
que la Direccion General de Trafico exige que sean titularidad del centro. Por tanto, también es una
cuestion que debe ser objeto de aclaracion mediante la correspondiente modificacion legislativa.

Por ultimo, se propone una modificacion legal dirigida a permitir la formacion tedrica telematica. Como
es evidente, todos los sectores estan en una constante evolucién hacia la digitalizacion, y este no es uno
que pueda quedarse atras.

De hecho, un ejemplo que se podria asemejar a lo que aqui se pretende es el recientemente publicado
Real Decreto 284/2021, de 20 de abiril, por el que se regula la cualificacion inicial y la formacion continua
de los conductores de determinados vehiculos destinados al transporte por carretera y por el que se
modifica el Reglamento de la Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres, aprobado por el Real
Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre. En este Real Decreto, entre otras cuestiones, en su disposiciéon
adicional novena se contempla la posibilidad de impartir los cursos de cualificacion inicial mediante
teleformacion.

La convivencia entre la formacion digital y presencial es algo que ya se esta produciendo en otros
paises europeos, en los que se estan consiguiendo efectos tan beneficiosos como son:

(i) una mayor y variada oferta que lleva a conceder un servicio mas competitivo;

(ii) que residentes del entorno rural y de la conocida como la Espafia vaciada puedan tener acceso a
este tipo de formacion; y

(iii) que se generen nuevos puestos de trabajo tanto por cuenta ajena como en régimen de auténomo.

Evidentemente, todo lo anterior esto tiene una repercusion directa tanto en favor del conductor como
de la seguridad vial. Por lo expuesto, conviene crear el marco legislativo que permita la referida convivencia
en Espafia y que permita a los usuarios elegir libremente que modelo se adecua mas a sus intereses.

ENMIENDA NUM. 109
FIRMANTE:
Grupo Parlamentario VOX
Al Articulo unico. Apartado veintidés

De adicion.
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Se propone la adicién al Articulo Unico de un apartado veintidds. Su redaccion debe decir:

«Veintidés. Se afade un nuevo parrafo al apartado 1 del articulo 66 que queda redactado del
siguiente modo:

“En el caso de vehiculos dotados de sistema de conduccion automatizada, en el permiso de
circulacién se indicaran sus caracteristicas, grado de automatizacion y entorno operacional
conforme se desarrolle reglamentariamente.”»

JUSTIFICACION

Al igual que se exponia en la enmienda tercera, se propone esta adicién al objeto de permitir el
desarrollo del vehiculo auténomo en Espafia.

A la Mesa de la Comisién de Interior

El Grupo Parlamentario Popular en el Congreso, al amparo de lo establecido en los articulos 110 y
siguientes del vigente Reglamento del Congreso de los Diputados, presenta las siguientes enmiendas al
articulado del Proyecto de Ley por la que se modifica el texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion
de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre,
en materia del permiso y licencia de conduccion por puntos.

Palacio del Congreso de los Diputados, 9 de junio de 2020.—Concepcién Gamarra Ruiz-Clavijo,
Portavoz del Grupo Parlamentario Popular en el Congreso.

ENMIENDA NUM. 110
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Titulo
De modificacion.

Se propone la modificacion del Titulo del Proyecto de Ley que queda redactado como sigue:

«Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos y Seguridad Vial.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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ENMIENDA NUM. 111
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

A la Exposicion de Motivos

De supresion.

Se propone la supresion del parrafo decimoprimero y decimosegundo de la Exposicion de Motivos del
Proyecto de Ley que comienzan respectivamente con las expresiones «Por otra parle, se suprime (...)» y
«También se ha tenido en consideracion (...)».

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 112
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado uno

De modificacion.

Se propone la modificacion del apartado uno del Articulo Unico del Proyecto de Ley que queda
redactado como sigue:

«Uno. El parrafo c) del articulo 4 queda redactado del siguiente modo:
“c) La aprobacién de las normas basicas y minimas para la programacién de la educacion vial

en las distintas modalidades de la ensefianza, incluyendo la formacién en conduccion ciclista y en
vehiculos de movilidad personal.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 113
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado tres

De modificacion.
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Se propone la modificacion del apartado tres del Articulo Unico del Proyecto de Ley que queda
redactado como sigue:

«Tres. Se modifican los apartados 1y 2 del articulo 10 queda redactado del siguiente modo:

«1. Todos los usuarios de la via esta obligado a comportarse de forma que no entorpezca
indebidamente la circulacion, ni cause peligro, perjuicios 0 molestias innecesarias a las personas o
dafios a los bienes o al medioambiente.

2. El conductor debe utilizar el vehiculo con la diligencia, precaucion y atencion necesarias
para evitar todo dafo, propio o ajeno, cuidando de no poner en peligro, tanto a si mismo como a los
demas ocupantes del vehiculo y al resto de usuarios de la via, estando terminantemente prohibido
el acoso a otros conductores y usuarios vulnerables de la red viaria.

El conductor debe verificar que las placas de matricula del vehiculo no presentan obstaculos
que impidan o dificulten su lectura e identificacion.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 114
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado cuatro
De modificacion.

Se propone la modificacion del apartado cuatro del Articulo Unico del Proyecto de Ley que queda
redactado como sigue:

«Cuatro. Los apartados 3y 6 del articulo 13 quedan redactados del siguiente modo:

“3. Queda prohibido conducir utilizando cualquier tipo de casco de audio o auricular conectado a
aparatos receptores o reproductores de sonido u otros dispositivos que disminuyan la atencion
permanente a la conduccion, excepto durante la realizacion de las pruebas de aptitud en circuito abierto
para la obtencién del permiso de conduccién en los términos que reglamentariamente se determine.

Se prohibe la utilizaciéon durante la conduccion de dispositivos de telefonia moévil, navegadores
o cualquier otro medio o sistema de comunicacion, excepto cuando el desarrollo de la comunicacién
tenga lugar sin emplear las manos ni usar cascos, auriculares o instrumentos similares. Quedan
exentos de dicha prohibicién la utilizacién de dispositivos inalambricos certificados u homologados
para la utilizacion en el casco de proteccion de los conductores de motocicletas y ciclomotores, con
fines de comunicacion o navegacion.”

Quedan exentos de dicha prohibicién los agentes de la autoridad en el ejercicio de las funciones que
tengan encomendadas, asi como los vehiculos de las Fuerzas Armadas cuando circulen en convoy.

Reglamentariamente se podran establecer otras excepciones a las prohibiciones previstas en
los parrafos anteriores, asi como los dispositivos que se considera que disminuyen la atencién a la
conduccidn, conforme se produzcan los avances de la tecnologia.”

“6. Se prohibe instalar o llevar en los vehiculos inhibidores de radares o cinemdmetros o
cualesquiera otros instrumentos encaminados a eludir o a interferir en el correcto funcionamiento
de los sistemas de vigilancia del tréfico, asi como emitir o hacer sefiales con dicha finalidad.

Asimismo se prohibe llevar en el vehiculo mecanismos de deteccion de radares o cinemometros.
Quedan excluidos de esta prohibicion los mecanismos de aviso que informan de la posicién de los
sistemas de vigilancia del trafico.”»
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JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 115
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado cinco

De supresion.

Se propone la supresion del apartado cinco del Articulo Unico del Proyecto de Ley.

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 116
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado seis

De modificacion.

Se propone la modificacion del apartado seis del Articulo Unico del Proyecto de Ley que queda
redactado como sigue:

«Seis. Se modifica el apartado 5 del articulo 63 que queda redactado del siguiente modo:

“5. La superacion de cursos de conduccién segura y eficiente a los que se hace referencia en
el anexo VI, siempre que se cumplan los requisitos establecidos y se tenga saldo positivo,
compensara con dos puntos adicionales hasta un maximo de doce puntos y con una frecuencia
maxima de un curso cada dos afios.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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ENMIENDA NUM. 117
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado siete
De supresion.

Se propone la supresion del apartado siete del Articulo unico de del Proyecto de Ley.

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 118
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado ocho

De modificacion.

Se propone la modificacion de la letra g) de la modificacion que a su vez se realiza en el apartado
ocho del Articulo unico del Proyecto de Ley, que modifica varios apartados del articulo 76 del texto en
vigor, que queda redactado asi:

«g) Ultilizar, sujetando con la mano o manteniéndolo ajustado entre el casco y la cabeza del
usuario, dispositivos de telefonia movil mientras se conduce, conducir utilizando manualmente
dispositivos de telefonia moévil en condiciones distintas a la anterior, conducir utilizando manualmente
navegadores o cualquier otro medio o sistema de comunicacion, asi como llevar en los vehiculos
mecanismos de deteccion de radares o cinemometros.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 119
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado diez

De modificacion.
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Se propone la modificacion del apartado diez del Articulo Unico del Proyecto de Ley que queda
redactado como sigue:

«Diez. Se modifica el apartado 3 del articulo 80 que queda redactado del siguiente modo:

“3. En el supuesto de la infraccion recogida en el articulo 77. q) y s) se podra imponer la
sancion de suspension de la correspondiente autorizacion o certificacion por el periodo de hasta un
afo. Durante el tiempo que dure la suspension su titular no podra obtener otra autorizacion para las
mismas actividades.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 120
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado trece
De modificacion.

Se propone la modificacién del apartado trece del Articulo unico del Proyecto de Ley que queda
redactado como sigue:

«Trece. Se incorpora una disposicion adicional duodécima con el siguiente contenido:

“Disposicion adicional duodécima. Situacion de los conductores profesionales a efectos de la
autorizacion administrativa para conducir.

En un plazo inferior a doce meses el organismo auténomo Jefatura Central de Trafico
desarrollara un sistema telematico para que las empresas dedicadas al transporte de personas o
de mercancias y las personas trabajadoras autbnomas que tengan la condicion de empleadoras
puedan conocer si un conductor profesional que trabaja en ellas se encuentra habilitado legalmente
para conducir, no siendo necesario el consentimiento del trabajado.

El funcionamiento y gestion de dicho sistema telematico se realizaran con estricta sujecién a lo
dispuesto en el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril
de 2016, relativo a la proteccién de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de sus
datos personales y a la libre circulacién de estos datos, en la Ley Organica 3/2018, de 5 de
diciembre, de Proteccién de Datos Personales y garantia de los derechos digitales y en el resto de
la normativa sobre proteccion de datos personales.

El acceso quedara limitado a quienes acrediten la condicion de empleador, que estén dados de
alta en el registro que se cree a estos efectos, y Unicamente respecto de los datos relativos al
mantenimiento o pérdida del permiso o licencia de conduccion de sus trabajadores, en los términos
que se establezcan reglamentariamente.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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ENMIENDA NUM. 121
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado quince
De modificacion.

Se propone la modificacién del apartado quince del Articulo unico del Proyecto de Ley que queda
redactado como sigue:

«Quince. Se incorpora una disposicion transitoria quinta con el siguiente contenido:

“Disposicion transitoria quinta. Consulta de las empresas de transporte y de las personas
trabajadoras auténomas que tengan la condicion de empleadoras sobre la habilitacién para
conducir de sus conductores profesionales.

En el plazo de un afio se estableceran reglamentariamente los términos del acceso de las
empresas dedicadas al transporte de personas o de mercancias y de las personas trabajadoras
auténomas que tengan la condicion de empleadoras al sistema telematico del organismo auténomo
Jefatura Central de Trafico para conocer si sus conductores profesionales se encuentran legalmente
habilitados para conducir. Hasta que se realice dicha modificacidon reglamentaria podran seguir
consultando este dato conforme al procedimiento actual.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 122
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado diecinueve
De modificacion.

Se propone la modificacion del apartado diecinueve del Articulo unico del Proyecto de Ley, que queda
redactado como sigue:

«Diecinueve. Se incorpora un Anexo VIII con el siguiente contenido:
ANEXO VIl
Cursos de conduccion responsable y sostenible

La duracion, la modalidad de ensefianza, el contenido y los requisitos de los cursos de
conduccion responsable y sostenible seran los que se establezcan por orden del Ministro del Interior.

1. Objeto. Los cursos de conduccién responsable y sostenible tendran por objeto contribuir de
manera eficaz a la formacion continua de los conductores, dada su necesidad como consecuencia
de los avances tecnoldgicos que incorporan sistematicamente los vehiculos asi como la obligacion
de consolidar una modelo de movilidad por carretera que sea seguro y sostenible.

cve: BOCG-14-A-50-2



BOLETIN OFICIAL DE LAS CORTES GENERALES
CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

Serie A Num. 50-2 25 de junio de 2021 Pag. 89

La realizacion de estos cursos, de caracter voluntario, tendra como fin Ultimo proporcionar a los
conductores las capacidades necesarias que le permitan mejorar notablemente su técnica de
conduccion, aprendiendo a optimizar los recursos tecnoldgicos de los vehiculos, en aras a incrementar
su seguridad asi como reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y contaminantes.

2. Clases de cursos. Los distintos cursos de conduccion responsable y sostenible deberan
programarse de acuerdo con:

a) Laedad de los conductores, que se estratificara por tramos.

b) La clase de vehiculo, diferenciando, al menos, entre turismos (con traccién a dos y a cuatro
ruedas) y motocicletas.

c) Eltipo de motor (de combustion, hibrido y eléctrico).

d) Y la categoria de la via (urbana e interurbana).

3. Centros de conduccion responsable y sostenible. Los requisitos de distinta indole que han
de reunir los centros habilitados para impartir los cursos de conduccion responsable y sostenible se
estableceran por orden del Ministro del Interior.

4. Asi mismo, el Ministro del Interior fijara, mediante orden, los mecanismos de certificacion y
de control de calidad que garanticen que los cursos de conduccion responsable y sostenible se
realizan conforme a lo establecido.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 123
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

A la Disposicion final Unica
De modificacion.

Se propone la modificacion de la Disposicién final Unica del Proyecto de Ley, que queda redactado
como sigue:

«Disposicion final unica. Entrada en vigor.

La presente ley entrara en vigor a los seis meses de su publicacion en el “Boletin Oficial del Estado”.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 124
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

A la Disposicion derogatoria Unica. Apartado 2
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Se propone la supresion del apartado 2 de la Disposicion derogatoria Unica, suprimiéndose la
numeracion del primer parrafo, que subsiste, del Proyecto de Ley por la que se modifica el texto refundido

de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto
Legislativo 6/2015, de 30 de octubre.

JUSTIFICACION
Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 125
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adicién de un nuevo apartado xxx del Articulo Unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se propone la modificacion del apartado primero del articulo 1 que queda redactado
como sigue:

“Esta ley tiene por objeto regular el trafico, la circulacion de todos los vehiculos y la seguridad vial.”»

JUSTIFICACION
Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 126
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adicién de un nuevo apartado xxx del Articulo unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se modifica la letra p) del articulo 5 queda redactado del siguiente modo:

p) Conceder las autorizaciones a los centros de formacién regulados por el articulo 62 para
la gestion de los cursos de sensibilizacion y reeducacién vial que han de realizar los conductores
como consecuencia de la pérdida parcial o total de los puntos que les hayan sido asignados,
elaborar el contenido de los cursos, asi como su duracién y requisitos.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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ENMIENDA NUM. 127
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adiciéon de un nuevo apartado xxx del Articulo Unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se modifica la letra e) del apartado 5 del articulo 8 que queda redactado como sigue:

“e) Informar sobre la publicidad de vehiculos y sobre las campafias de seguridad vial de la
Direccién General de Trafico.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 128
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adicién de un nuevo apartado xxx del Articulo unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se propone la modificacion del apartado primero del articulo 14 que queda redactado
como sigue:

“1.  No puede circular por las vias objeto de esta ley el conductor de cualquier vehiculo con
tasas de alcohol superiores a las que reglamentariamente se determine. En ningun caso el
conductor menor de edad podra circular por las vias con una tasa de alcohol en sangre superior
a 0 gramos por litro o de alcohol en aire espirado superior a 0 miligramos por litro.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 129
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)

De adicion.
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Se propone la adicién de un nuevo apartado xxx del Articulo unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se afade un apartado 3 del articulo 17 con la siguiente redaccion:

“3. Cuando se interrumpa el arcén de cualquier via, por falta de continuidad o por la
interseccion con otras vias o con carriles de incorporacién o de salida, los conductores mencionados
en el primer parrafo de este apartado 1, podran seguir su trayectoria ajustando su circulacién al
margen derecho de la calzada no teniendo preferencia de paso.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 130
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adiciéon de un nuevo apartado xxx del Articulo unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se propone la modificaciéon del primer parrafo de apartado primero del articulo 20 que
queda redactado como sigue:

“Se prohibe circular por autopistas y autovias con vehiculos de traccién animal, bicicletas,
ciclomotores, vehiculos de movilidad personal y vehiculos para personas de movilidad reducida.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 131
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adicién de un nuevo apartado xxx del Articulo Unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se propone la modificacion del apartado 4 del articulo 35 que queda redactado como sigue:

“4. El conductor de un vehiculo que pretenda realizar un adelantamiento a un ciclo o ciclomotor,
o conjunto de ellos, debe realizarlo ocupando parte o la totalidad del carril contiguo o contrario, en su
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caso, de la calzada y guardando una anchura de seguridad de, al menos, 1,5 metros. Si la calzada
cuenta con mas de un carril por sentido, sera obligatorio el cambio completo de carril. Queda prohibido
adelantar poniendo en peligro o entorpeciendo a ciclistas que circulen en sentido contrario, incluso si
esos ciclistas circulan por el arcén.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 132
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adicién de un nuevo apartado xxx al Articulo Unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se modifica el parrafo primero del articulo 47 que queda redactado como sigue:

“El conductor y ocupantes de vehiculos a motor y ciclomotores estan obligados a utilizar el
cinturén de seguridad, el casco y demas elementos de proteccién cuya eficacia en la mejora de la
seguridad de los usuarios haya sido técnica y cientificamente contrastada, los estudios que asi lo
acrediten sean ampliamente aceptados, y sobre el tipo de elemento exista una norma EN o UNE
que regule sus requisitos de seguridad ademas del resto de términos que reglamentariamente se
determine.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 133
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adicién de un nuevo apartado xxx del Articulo Unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se propone la adicién de un nuevo parrafo después del parrafo inicial del articulo 47
que queda redactado como sigue:

“El conductor de un vehiculo de movilidad personal estara obligado a utilizar casco y demas
elementos de proteccién en los términos que reglamentariamente se determine.”»
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JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 134
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adicion de un nuevo apartado xxx del Articulo unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se modifica el apartado 4 del articulo 65 que queda redactado como sigue:

“4. El titular de un permiso o licencia de conduccién que haya perdido una parle del crédito
inicial de puntos asignado, podra optar a su recuperacién parcial, hasta un maximo de seis puntos,
por una sola vez cada dos afos, realizando y superando con aprovechamiento un curso de
sensibilizacion y reeducacion vial, con la excepcion de los conductores profesionales que podran
realizar el citado curso con frecuencia anual.

En todo caso, la duracién de los citados cursos sera como maximo de quince horas y el
contenido de los mismos incluira las normas que afecten a la circulaciéon ante usuarios vulnerables.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 135
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adicién de un nuevo apartado xxx del Articulo Unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se maodifica la letra d) del articulo 76 que queda redactado como sigue:

“d) Estacionar en carriles o vias ciclistas y parar o estacionar en el carril bus, en curvas,
cambios de rasante, zonas de estacionamiento para uso exclusivo de personas con discapacidad,
taneles, pasos inferiores, intersecciones o en cualquier otro lugar peligroso o en el que se
obstaculice gravemente la circulacion o constituya un riesgo, especialmente para los peatones.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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ENMIENDA NUM. 136
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adiciéon de un nuevo apartado xxx del Articulo Unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se propone la modificacion de la letra x) del articulo 76 que queda redactado como
sigue:

x) Circular por autopistas, autovias, vias interurbanas, travesias o tuneles urbanos con
vehiculos que lo tienen prohibido.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 137
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adiciéon de un nuevo apartado xxx del Articulo Unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se propone la modificacién del apartado segundo del articulo 87 que queda redactado
como sigue:

“2.  En las denuncias por hechos de circulacion debera constar, en todo caso:

a) La identificacion del vehiculo con el que se haya cometido la presunta infraccion.

b) La identidad del denunciado si se conoce.

¢) Una descripcion sucinta del hecho, con expresion del lugar o tramo, fecha y hora.

d) El nombre apellidos y domicilio del denunciante o, si es un agente de la autoridad o un
empleado publico que sin tener esa condicion realiza tareas de control de zonas de estacionamiento
regulado, su numero de identificacion profesional.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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ENMIENDA NUM. 138
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adiciéon de un nuevo apartado xxx del Articulo Unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se propone la modificacién del Anexo | incorporando un apartado 8 bis 2) que queda
redactado como sigue:

“8 bis 2) Bicicleta de pedales con pedaleo asistido: bicicletas equipadas con un motor eléctrico
auxiliar, de potencia nominal continua maxima inferior o igual a 250 W, cuya potencia disminuya
progresivamente y que finalmente se interrumpa antes de que la velocidad del vehiculo alcance
los 25 km/h o si el ciclista deja de pedalear.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 139
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adiciéon de un nuevo apartado xxx del Articulo Unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se propone la modificaciéon del Anexo | incorporando un apartado 8 bis 3) que queda
redactado como sigue:

“8 bis 3) Cuatriciclo ligero: Definido conforme a lo dispuesto en el anexo | del Reglamento (UE)
n.° 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013, para la categoria L6e.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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ENMIENDA NUM. 140
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adiciéon de un nuevo apartado xxx del Articulo Unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se propone la modificacion del Anexo | incorporando un apartado 9 bis) que queda
redactado como sigue:

“9 bis. Vehiculo de movilidad personal: Vehiculo de una o mas ruedas dotado de una unica
plaza y propulsado exclusivamente por motores eléctricos que pueden proporcionar al vehiculo una
velocidad maxima por disefio comprendida entre 6 y 25 km/h. Sélo pueden estar equipados con un
asiento o sillin si estan dotados de sistema de autoequilibrado. Se excluyen de esta definicion los
Vehiculos sin sistema de autoequilibrado y con sillin, los vehiculos concebidos para competicion,
los vehiculos para personas con movilidad reducida y los vehiculos con una tension de trabajo
mayor a 100 VCC o 240 VAC, asi como aquellos incluidos dentro del ambito del Reglamento (UE)
n.° 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 141
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adiciéon de un nuevo apartado xxx del Articulo Unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se propone la modificacion del Anexo | incorporando un apartado 23 bis) que queda
redactado como sigue:

“23 bis). Remolque y semirremolque de bicicleta: Vehiculo no autopropulsado disefado y
concebido para ser acoplado a una bicicleta, delante o detras y que cumple las especificaciones
técnicas de la norma UNE-EN 15918:2012+A2:2017 o la que la sustituya.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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ENMIENDA NUM. 142
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adiciéon de un nuevo apartado xxx del Articulo Unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se propone la modificacion del Anexo | incorporando un apartado 59 bis que queda
redactado como sigue:

“59 bis). Zona de prioridad peatonal. Vias reservadas al transito y estancia prioritarios de los
peatones establecidas por los titulares de la via.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 143
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adiciéon de un nuevo apartado xxx del Articulo Unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se propone la modificacion del Anexo | incorporando las dos definiciones siguientes,
que queda redactado como sigue:

“Cuatriciclo pesado: Definido conforme a lo dispuesto en el anexo | del Reglamento (UE)
n.° 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013, para la categoria L7e.

Ciclo de motor: Definido conforme a lo dispuesto en el anexo | del Reglamento (UE) n.° 168/2013
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013, para la categoria L1e-A."»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.
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ENMIENDA NUM. 144
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

Al Articulo unico. Apartado xxx (nuevo)
De adicion.

Se propone la adiciéon de un nuevo apartado xxx del Articulo Unico del Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«XXX. Se incorpora un parrafo g) a la disposicion final tercera con la siguiente redaccion:

g) los requisitos para el registro y expedicion de los permisos de circulacion de los vehiculos
dotados de sistemas de conduccién automatizada, y su régimen de operacién y uso.”»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 145
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

A la Disposicion adicional xxx (nueva)
De adicion.

Se propone la adiciéon de una nueva Disposicion adicional xxx al Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«Disposiciéon adicional xxx. Modificaciéon del Reglamento General de Vehiculos para la
senalizacion de los vehiculos de auxilio en carretera.

El Gobierno modificara el Reglamento General de Vehiculos para incluir en el plazo de seis
meses la facultad de que los vehiculos de auxilio en carretera hagan uso de la sefial V-1 de color
azul cuando deban avanzar en el rescate de un vehiculo que obstaculice la calzada.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

cve: BOCG-14-A-50-2
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ENMIENDA NUM. 146
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

A la Disposicion adicional xxx (nueva)
De adicion.

Se propone la adiciéon de una nueva Disposicién adicional xxx al Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«Disposicion adicional xxx. Uso de dispositivos alcoholimetros antiarranque.

A partir del 6 de julio de 2022, los vehiculos de nueva matriculacién dedicados al transporte

profesional de mercancias y de viajeros de categoria M2 y M3 deberan disponer de alcoholimetros
antiarranque.

Los conductores de estos vehiculos vendran obligados a utilizar estos dispositivos de control
del vehiculo en los términos que se establezca reglamentariamente.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

ENMIENDA NUM. 147
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

A la Disposicion adicional xxx (nueva)
De adicion.

Se propone la adiciéon de una nueva Disposicion adicional xxx al Proyecto de Ley, con la siguiente
redaccion:

«Disposicion adicional xxx. Control de consumo de sustancias que puedan perturbar el
desempefio de la conduccién profesional.

En una plaza de un ano se establecera, por via reglamentaria, un procedimiento para la
realizacién de controles para la deteccion del consumo de alcohol y de indicios analiticos de
consumo de drogas de abuso y sustancias psicoactivas en conductores profesionales de empresas
dedicadas al transporte de mercancias y viajeros por carretera.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

cve: BOCG-14-A-50-2
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ENMIENDA NUM. 148
FIRMANTE:

Grupo Parlamentario Popular
en el Congreso

A la Disposicion adicional xxx (nueva)
De adicion.

Se propone la adicién de una nueva Disposiciéon adicional xxx al Proyecto de Ley con la siguiente
redaccion:

«Disposiciéon adicional xxx. Reconocimientos Médicos iniciales y anuales para conductores
profesionales.

Las empresas dedicadas al transporte profesional de mercancias y viajeros por carretera
podran someter al personal movil, previo consentimiento informado, a reconocimientos médicos

iniciales y anuales periédicos, en los términos y condiciones que se establezcan reglamentariamente
O por remision.»

JUSTIFICACION

Mejora técnica.

cve: BOCG-14-A-50-2
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— Enmienda ndm. 4, de la Sra. Nogueras i Camero (GPlu), apartado 1.

Ocho. Parrafos g), h) y j) del articulo 76 y parrafos z1), z2) y z3) (nuevos)

— Enmienda num. 101, del G.P. VOX, incorpora letra d) y suprime letra z3).
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Quince Disposicion transitoria quinta (nueva)

— Enmienda num. 29, del G.P. Ciudadanos.
— Enmienda num. 72, del G.P. Vasco (EAJ-PNV).
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Apartados nuevos

— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
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— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
— Enmienda num.
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94, del G.P. Republicano, apartado 3.

125, del G.P. Popular en el Congreso, Articulo 1, apartado primero.

11, del G.P. Ciudadanos, Articulo 5, letra p).

126, del G.P. Popular en el Congreso, Articulo 5, letra p).

97, del G.P. VOX, Articulo 5, letra p), y u).

127, del G.P. Popular en el Congreso, Articulo 8, apartado 5.
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— Enmienda num
— Enmienda nim
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Enmienda nuam. 25, del G.P. Ciudadanos, Articulo 82, apartado h).

Enmienda nam. 26, del G.P. Ciudadanos, Articulo 87, apartado 2.

Enmienda nam. 137, del G.P. Popular en el Congreso, Articulo 87, apartado 2.
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Galicia en Comun, Articulo 87, apartado 2, letra d).

Enmienda num. 37, del G.P. Socialista y del G.P. Confederal de Unidas Podemos-En Comu Podem-
Galicia en Comun, Articulo 93, apartado 2.

Enmienda num. 38, del G.P. Socialista y del G.P. Confederal de Unidas Podemos-En Comu Podem-
Galicia en Comun, Articulo 95, apartado 4.

Enmienda num. 39, del G.P. Socialista y del G.P. Confederal de Unidas Podemos-En Comu Podem-
Galicia en Comun, Articulo 98, letra i).

Enmienda num. 40, del G.P. Socialista y del G.P. Confederal de Unidas Podemos-En Comu Podem-
Galicia en Comun, Articulo 99, apartados 3, letras e) y f) y 4.

Enmienda num. 42, del G.P. Socialista y del G.P. Confederal de Unidas Podemos-En Comu Podem-
Galicia en Comun, Articulo 101.

Enmienda num. 43, del G.P. Socialista y del G.P. Confederal de Unidas Podemos-En Comu Podem-
Galicia en Comun, Articulo 112, apartado 4.

Enmienda num. 10, de la Sra. Nogueras i Camero (GPlu), Articulo 79 bis nuevo.

Enmienda num. 41, del G.P. Socialista y del G.P. Confederal de Unidas Podemos-En Comu Podem-
Galicia en Comun, Articulo 100 bis nuevo.

Enmienda nam. 27, del G.P. Ciudadanos, Disposicién adicional nueva.

Enmienda nam. 28, del G.P. Ciudadanos, Disposicién adicional nueva.

Enmienda num. 44, del G.P. Socialista y del G.P. Confederal de Unidas Podemos-En Comu Podem-
Galicia en Comun, Disposicién adicional nueva.

Enmienda num. 45, del G.P. Socialista y del G.P. Confederal de Unidas Podemos-En Comu Podem-
Galicia en Comun, Disposicién adicional nueva.

Enmienda num. 67, del G.P. Vasco (EAJ-PNV), Disposicion adicional nueva.

Enmienda num. 68, del G.P. Vasco (EAJ-PNV), Disposicion adicional nueva.

Enmienda num. 69, del G.P. Vasco (EAJ-PNV), Disposicion adicional nueva.

Enmienda num. 70, del G.P. Vasco (EAJ-PNV), Disposicion adicional nueva.

Enmienda nam. 91, del G.P. Republicano, Disposicién adicional nueva.

Enmienda ndm. 138, del G.P. Popular en el Congreso, Anexo I.

Enmienda ndm. 139, del G.P. Popular en el Congreso, Anexo I.

Enmienda ndm. 140, del G.P. Popular en el Congreso, Anexo I.

Enmienda ndm. 141, del G.P. Popular en el Congreso, Anexo I.
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— Enmienda num. 142, del G.P. Popular en el Congreso, Anexo |.

— Enmienda num. 143, del G.P. Popular en el Congreso, Anexo |.

— Enmienda nim. 47, del G.P. Socialista y del G.P. Confederal de Unidas Podemos-En Comu Podem-
Galicia en Comun, Anexo V, apartado 2.

— Enmienda nim. 48, del G.P. Socialista y del G.P. Confederal de Unidas Podemos-En Comu Podem-
Galicia en Comun, Anexo VI, apartado 1.

— Enmienda nim. 49, del G.P. Socialista y del G.P. Confederal de Unidas Podemos-En Comu Podem-
Galicia en Comun, Anexo VII.

Disposiciones adicionales nuevas

— Enmienda num. 92, del G.P. Republicano.

— Enmienda num. 145, del G.P. Popular en el Congreso.
— Enmienda num. 146, del G.P. Popular en el Congreso.
— Enmienda num. 147, del G.P. Popular en el Congreso.
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Disposicion transitoria unica

— Enmienda num. 9, de la Sra. Nogueras i Camero (GPlu).

Disposicién derogatoria Unica

— Enmienda num. 124, del G.P. Popular en el Congreso, apartado 2 (supresion).
Disposicion final unica

— Enmienda nim. 52, del G.P. Socialista y del G.P. Confederal de Unidas Podemos-En Comu Podem-
Galicia en Comun.
— Enmienda num. 123, del G.P. Popular en el Congreso.

Disposiciones finales nuevas

— Enmienda nim. 50, del G.P. Socialista y del G.P. Confederal de Unidas Podemos-En Comu Podem-
Galicia en Comun (Texto refundido de la Ley General de la Seguridad Social).

— Enmienda nim. 51, del G.P. Socialista y del G.P. Confederal de Unidas Podemos-En Comu Podem-
Galicia en Comun (Transposicion Directiva de la Unién Europea 2019/520)

— Enmienda ndm. 56, del Sr. Rego Candamil (GPlu).
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