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Se abre la sesion a las cuatro de la tarde.
COMPARECENCIAS:

— DEL SENOR MARIA RIANO, SECRETARIO GENERAL DE ANESDOR, ASOCIACION NACIONAL
DE EMPRESAS DEL SECTOR DE DOS RUEDAS, PARA INFORMAR DE LA PROBLEMATICA Y
LAS NECESIDADES QUE VIVE EL SECTOR DE LAS DOS RUEDAS DENTRO DEL AMBITO DE LA
SEGURIDAD VIAL Y LA MOVILIDAD SOSTENIBLE. A PETICION DEL GRUPO PARLAMENTARIO
SOCIALISTA. (Numero de expediente 219/000104).

El sefior PRESIDENTE: Vamos a dar inicio a la sesidon convocada de la Comision en los términos que
estan recogidos en el orden del dia, que es aquel que corresponde a la ultima Mesa de portavoces que
celebramos. Dadas las fechas, quiero agradeceros personalmente a todos los companeros el espiritu de
trabajo que ha tenido la Comisién durante el afio 2018, creo que ha prevalecido el interés general del pais
sobre cualquier posicién de partido o de grupo parlamentario, por otra parte muy legitima. Yo creo que la
calle nos pide que en esta Camara seamos capaces de trabajar asi, y que asi lo sigamos haciendo en el
préximo ejercicio, donde quiera que cada uno se encuentre. Naturalmente, dadas las fechas, os deseo a
todos y a vuestras familias una feliz Navidad y un magnifico 2019. Senalaros que ha sido un placer
trabajar con vosotros y veremos a ver qué pasa en los proximos meses, pero, en cualquier caso, sois un
grupo estupendo para poder trabajar por este pais.

Pasamos ya al primer punto del orden del dia, que es la comparecencia del sefior Riafio, secretario
general de Anesdor, a peticiéon del Grupo Socialista. Al compareciente le quiero explicar que hemos tasado
las comparecencias por cada una de las personas que va a comparecer, que son cuatro, en una hora para
cada uno. El primer tiempo de intervencién para el compareciente es de quince minutos, luego hay que
intentar se bastante sintético, luego intervienen los grupos y luego hay un segundo turno por siete minutos
para responder a las cuestiones que se hayan formulado, completar informacion inicial, y luego los grupos
cierran con tres minutos cada uno.

Tiene la palabra el sefor Riafo.

El sefior RIANO (secretario general de la Asociacién Nacional de Empresas del Sector de Dos Ruedas,
Anesdor): Muchas gracias, sefior presidente.

En primer lugar, agradecer a la Comision la oportunidad de comparecer aqui como Anesdor para
tratar, en especial, el tema de la moto, que a nosotros tanto nos preocupa. Agradecimiento al Grupo
Socialista que es formalmente el que nos ha convocado, pero agradecimiento a todos los grupos con
quienes, desde Anesdor, tenemos el gusto de trabajar estrechamente en pro de la seguridad. Esta
Comision tiene la particularidad de que es la comisién mejor avenida y fuera de la lucha tan intensa,
porque, a favor de la seguridad vial y a favor de salvar vidas, estamos todos.

En primer lugar, decirles, para quienes no nos conozcan tanto, quién es Anesdor. Anesdor es la
Asociacion nacional de empresas del sector de dos ruedas, redne no solo a los fabricantes de vehiculos
sino también componentes y accesorios, es decir, el sector profesional que hay detras de la moto.
Representamos mas del 95 % del mercado y mas de una centena de marcas.

Un primer comentario seria sobre la palabra moto, que representa un grupo variado de vehiculos. En
realidad, este sector representa lo que son vehiculos ligeros, y hay algunas cosas mas alla de lo que todos
entendemos por moto. A nosotros nos dicen la palabra moto y a cada uno de nosotros nos vendra una
cosa a la cabeza, pero nada tiene que ver uno de los scooteres ligeros que van por la ciudad con la moto
que lleva ese agente de la agrupacion de Trafico. Como ven en la ilustracion, aqui hay algunas cosas, que
estan representadas en este sector, que tenemos que tratar a la hora de hablar de motos y que son estas
bicis eléctricas que son casi ciclomotores, estos triciclos que también son como scooter, todo esto es lo
que interpretamos cuando decimos la palabra moto, tan genérica.

Anesdor trabaja en el ambito de Espafia, pero esto requiere una presencia internacional, y por eso
participamos activamente en IMMA, que es la Asociacion Internacional de Fabricantes, con sede en Ginebra
(Suiza), para tratar cuestiones de Naciones Unidas, reglamentos internacionales, etcétera. Y, por supuesto,
también en ACEM, en nuestra asociacion europea, porque el marco regulatorio europeo cada vez nos
condiciona mas y, ademas, queremos colocar a Espafia en una posicion de liderazgo en Europa, y este
esfuerzo lo estamos haciendo también, de hecho, en la estructura europea en Bruselas, Espana es la que
representa al resto de compafieros de paises europeos en el comité ejecutivo y en el comité estratégico.
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La seguridad vial es la absoluta prioridad para Anesdor. Alguien se lo podria cuestionar, pero quien
nos conozca y conozca nuestra trayectoria colaborando y trabajando en pro de la seguridad no lo dudarg,
pero alguien podria dudar que los que vendemos estos productos estemos realmente tan interesados en
la seguridad vial. Para estas personas un dato, no sé si sabian ustedes que el 71 % de los conductores de
otros vehiculos, que no conducen moto, se ha planteado pasarse a la moto, pero de estos, el 63% lo ha
descartado por miedo a un accidente. Es decir, la importancia que tienen para nuestro sector profesional
la seguridad vial es vital, si mejoramos nuestra seguridad la gente esta demandando moto.

Hoy venimos a hablar de motos, pero también quiero decir que la movilidad actual es compleja, es un
mix de modos de transporte y nosotros, por tanto, no podemos ser integristas de la moto ni defender la
moto como unico, exclusivo y el mejor medio de transporte en todas las condiciones. Como decia, la
movilidad es compleja, y en Anesdor creemos en la prioridad del peaton, en el fomento del transporte
publico, pero esto no va a cubrir todas las necesidades de movilidad que tenemos actualmente. Nosotros,
a la hora de acudir al transporte privado, creemos en lo que se conoce como el bear minimun concept, es
decir, utiliza el modo de transporte mas ajustado a tus necesidades. Si llegas en bici, como primer vehiculo
privado, fantastico, para cubrir distancias un poco mas largas, ahi esta la moto, donde la moto se quede
corta, ahi viene un coche, una furgoneta o vehiculos mayores. En este panorama, desde Anesdor creemos
que la moto cubre un rango muy interesante de necesidades de movilidad, y, sobre todo, en la movilidad
sostenible del futuro proximo que todos queremos alcanzar.

El motociclismo en Espafia es una corriente social muy asentada, tiene mas de 5,2 millones de motos
censadas en el parque, esto es algo mas del 15% del parque total de vehiculos. Aunque hoy estemos aqui
para hablar de problemas de la moto, la moto no es un problema, la moto es parte de la solucién a ese
reto de la movilidad sostenible.

La moto se desarrolla en Espaia, y en realidad en Europa, en la postguerra, por razones de economia,
porque es el vehiculo motorizado mas simple, mas econémico, y mas barato en la compra, y en esas
situaciones de dificultades era lo primero que se desarrollaba. Probablemente por esto, en los paises
asiaticos también sigue siendo el vehiculo por excelencia. Espafa es un pais con gran tradicion de moto,
y quizé la parte mas visible es el apartado deportivo. La contribucidon del motociclismo deportivo a la marca
Espaina es fantastica, en 50 afios tenemos mas de 52 campeonatos del mundial de motociclismo,
22 campeonatos de trial, un sinfin de éxitos masculinos y femeninos en todas las disciplinas, y una gran
aportacion a la marca Espafia. Pero Espana también tiene una gran tradicion y tejido industrial en los
vehiculos, en los componentes y en los accesorios, lo que a veces pasa mas desapercibido, no es tan
visible como esa parte deportiva. A veces la gente no sabe que aqui, en Barcelona, hay una fabrica de
Honda, que hay mucho incipiente de vehiculo eléctrico, que todas las maletas de las motos de BMW del
mundo se hacen en Barcelona, en una empresa que se llama NAD-SHAD, que los frenos que equipan las
motos de KTM se hacen en Barcelona en otra empresa que se llama J. Juan. Es decir, hay un tejido y una
industria detras de esta tradicion espafiola de la moto. Como decia al principio, la moto es una corriente
social asentada. Como dicen muchos de los expertos de este mundillo, la moto ha venido para quedarse,
y, de manera especial, en el ambito urbano.

Muchas veces, el problema que tenemos es que la moto queda olvidada, pensamos las cosas para el
coche, en general, o para otros segmentos de la movilidad, pero la moto queda olvidada y, quizés,
integrada en el coche, y la moto tiene una problematica diferente de los turismos y requiere soluciones
diferentes. Los datos muestran que, cada dia, mas ciudadanos elijen la moto como medio de
desplazamiento. Es decir, cada dia vamos a tener mas motos en nuestras calles circulando, y es que,
tradicionalmente dividimos el mercado en tres grupos, y en esos tres grupos estan creciendo todos. Crece
el canal de particulares, como decia, cada vez mas ciudadanos elijen la moto en sus desplazamientos
diarios. Pero crece el canal empresa, por razones como el auge del comercio electrénico, el auge de la
comida preparada y la comida a domicilio, es decir, todo este Deliveroo de ultima milla estéd incrementando
y va a incrementar significativamente el nimero de motos en circulacion. Y el canal de alquiler, también,
por la parte tradicional, mas turistas alquilan motos, y por la parte de sharing, la nueva opcién, decir que
en la practica el motosharing es a lo que los consumidores estan prestando mayor atencién y recibe mas
aceptacion.

Todo esto es logico y es muy positivo si tenemos en cuenta las ventajas de la moto. Claro que, todas
estas ventajas de movilidad, tienen una contrapartida, que tenemos que gestionar adecuadamente la
seguridad vial para evitar una contrapartida negativa de todo este auge de la moto. Las ventajas a las que
me referia son claras en diferentes ambitos. Decia antes, por ejemplo, desde el punto de vista econémico,
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la moto como vehiculo mas econdmico en la compra, mas econdmico en la reparacion, mantenimiento,
consumos, con menos de 100 euros de combustible se pueden hacer mas de 300 kildmetros, si hablamos
de combustién, porque por supuesto, la moto eléctrica también es una realidad, la reduccién del tiempo
de desplazamientos entre un 50 y un 75 %, favoreciendo la movilidad de toda la ciudad. En términos de
movilidad, reducen las congestiones, se filtran entre el trafico congestionado. Hay una frase que solemos
decir y que a veces es chocante, pero a mas motos, mas seguridad, y esto ocurre también con las bicis.
Cuando se generaliza un vehiculo y hay mas proporcion en el mix del trafico, se favorece la convivencia
y se acepta y trata mejor a ese modo de transporte. Decia que la moto reduce las congestiones, la moto,
en términos de espacio publico, tiene esa gran ventaja, ocupa tres veces menos en circulacion y cinco
veces menos aparcada, y, en todo caso, es un vehiculo de alta ocupacion.

En términos medioambientales, las motos tienen importantes ventajas y estan intimamente ligadas a
la movilidad que estamos trabajando para el futuro proximo. En términos de los contaminantes que nos
preocupan. En términos de NO, o NOx, este contaminante que nos preocupa por la salud publica en las
ciudades, segun los datos del Ministerios de Transicion Ecoldgica, las motos con ese 15 % del parque que
hablabamos antes, genera solo el 0,6 % de las emisiones del trafico del Nox. Es decir, es altamente
eficiente en términos de NO,. Otro dato en el mismo sentido, en el Ayuntamiento de Madrid, las motos
cubren el 9% de los recorridos y, sin embargo, su contribucion en términos de NO, es el 0,2 %. Insisto, es
muy eficiente en términos de NO,. Respecto al cambio climatico, el contaminante que nos preocupa es
el CO, y la moto es un gran aliado de la reduccion del CO,. Segun la Agencia Europea del Medioambiente,
los gramos de CO, emitidos por pasajero y kilometro se situan en 72, muy cerca de los 68 que se cifran
para el transporte publico en autobus, y bastante mejor que los algo mas de 100 que tienen los siguientes
vehiculos motorizados. En términos de particulas, menor peso, menor superficie, menor rozamiento,
genera menos particulas, me da igual PM10, PM5, PM2,5, en términos de particulas la moto es muy
eficiente.

Pero cuidado, hay algunos errores comunes, las etapas euro de coche y moto no son equivalentes, la
moto estd en Euro 4 y el coche en Euro 6, pero el Euro 4 de coches no equivale al Euro 4 de motos,
simplemente es el numero de leyes en Bruselas que han ido estableciendo sucesivos limites. Hemos
tenido cuatro etapas en nuestro caso, en los coches han sido mas breves las etapas y ha habido mas y
ellos ya estén en un Euro 6. Pero, insisto, no son equivalentes.

Otro dato también interesante. Se ha hablado mucho de la migracidon en septiembre al WLTP en el
caso de los coches, ese ciclo de ensayo mas asimilado al uso real. En el caso de la moto fue bastante
antes, en el afio 2008 se hizo la migracion, en nuestro caso, al WMTC, la «M» de motorcicle en lugar de
los turismos.

Decia que las ventajas de la moto son claras y esto es lo que lleva a ese aumento claro de motos,
pero si todo son ventajas en términos de movilidad, y la moto puede contribuir mucho a mejorar la
movilidad, requiere de esa gestion especial y especifica en términos de seguridad vial para evitar una
contrapartida y un crecimiento de los accidentes. Ya vamos haciendo cosas bien. Espafia, se sabe muy
bien en esta Comision, esta en una posicion de liderazgo en Europa en términos de seguridad vial,
sabiendo, ademas, que soportamos una carga de poblacién importante de turistas y que tenemos una
proporcidn importante en el parque de motos.

Espanfa, en ese sentido, también es lider en la seguridad vial de la moto, lo que no quiere decir que no
tengamos muchas cuestiones que mejorar, pero tampoco hay por qué despreciar el camino recorrido
hasta la fecha. En la ilustracion vemos cémo ha crecido continuamente, con un pardn en la crisis, pero con
una tendencia mas o menos continua de crecimiento del parque (en la linea azul), y, a la par se iban
reduciendo consistentemente las victimas. Si descontamos ese efecto de que cada vez habia mas motos,
que légicamente conllevan mas accidentes, y vamos a una ratio de victimas mortales por cada 10000
vehiculos, vemos que en la ultima década ha habido una progresion magnifica. Los ultimos datos
consolidados de la DGT son de 2017 y esa tasa es casi la mitad de la que era hace una década. Pero, en
los tres ultimos afios se ha producido un estancamiento y hay que tomar medidas adicionales. La moto
requiere mas medidas para poder romper ese suelo y seguir mejorando.

Planteo una reflexion. Los fabricantes de motos fabrican unos modelos y los mismos modelos, las
mismas motos, se colocan en diferentes mercados, y esto da lugar a unos resultados de siniestralidad
muy diferentes. Algo hay mas alla de la moto para que la seguridad de esos vehiculos varie en diferentes
mercados. No es una cuestion solo de decir que las motos son peligrosas. Yo creo que es un problema
mas bien de vulnerabilidad, y de esto hay que hablar mucho en la futura movilidad, porque usuarios

cve: DSCD-12-C0O-696



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Ndm. 696 19 de diciembre de 2018 Pag. 5

vulnerables, segun la Organizacion Mundial de la Salud, son el peatdn, el ciclista y el motociclista; estos
tres, segun la OMS son los usuarios vulnerables. Y ahora se nos va a complicar mas el panorama con la
proliferacion de las bicicletas y de otros dispositivos de micromovilidad. Los vulnerables ya son el 46 % de
los fallecidos y, como sabéis, entre peatones y motoristas hay una parte muy importante en la que
debemos actuar. Es un problema de primera magnitud y no cabe desatenderlo.

La sensacion de olvido es uno de los motivos que ha producido un malestar entre los usuarios. Como
decimos, a veces se olvidan de las motos y esto ha llevado en las semanas mas recientes a provocar
manifestaciones en Barcelona y en Madrid de los diferentes colectivos de motoristas. En Anesdor, desde
luego, comprendemos este malestar, porque somos conscientes de este olvido, aunque no estuvimos
presentes en esas manifestaciones, porque es verdad que alguna de las cuestiones que alli se planteaban
tampoco las compartiamos. Por ejemplo, en términos de contaminacion y restricciones al trafico, en estas
movilizaciones se pedian privilegios para todas las motocicletas y nosotros creemos que algunas
motocicletas, ya demasiado antiguas, Euro 1, o anteriores EC90, comparadas con vehiculos mayores
mucho mas modernos, quizas... Pero, en cualquier caso, las motocicletas que tienen una etiqueta de
la DGT si presentan ventajas claras y merecen, por tanto, ventajas en la gestion de la movilidad. Lo digo
porque es tradicional que se regula, por ejemplo, el IDAE lanza un modelo de Plan PMUS para los
ayuntamientos y alli no se hablaba practicamente nada de la moto, cuando la gestidon de la movilidad de
la moto, especialmente en un PMUS en ambito urbano, es tan importante.

Paso ahora a hablar un poco de cual es nuestra visién sobre la estrategia de seguridad vial.

El sefior PRESIDENTE: Serior Riafo, ya ha pasado el tiempo, pero le doy de flexibilidad unos minutos
mas.

El sefior RIANO (secretario general de la Asociacién Nacional de Empresas del Sector de Dos Ruedas,
Anesdor): Rapidamente voy a decir cuales son las claves estratégicas, nuestra visién sobre cémo abordar
la seguridad vial. En nuestro caso, es fundamental la cooperaciéon con la Administracién, estamos
presentes practicamente en todos los grupos de trabajo donde se reune la Administracién y la sociedad
civil. Y un enfoque integral, me refiero a que, en esa divisiéon clasica de la seguridad vial en vehiculo,
infraestructura y factor humano, la primera responsabilidad de los fabricantes y empresas es el vehiculo.
Aqui ya se invierten millones en |1+D en incorporar nuevos dispositivos y vehiculos cada vez mas seguros,
pero no solo esa es nuestra responsabilidad, nosotros también trabajamos en el ambito de la
infraestructura. En esta ultima semana se ha publicado un informe EuroRAP, que todos ustedes
probablemente conocen, y en la edicion de ese afio se presentaba un dato, en solo veinte tramos, en 453
kilometros de carretera, se producen el 21 % de los accidentes mortales y graves en moto. Luego, una vez
mas, es claro que, actuando sobre una serie de puntos concretos, se puede atacar un segmento muy
grande, un 21 % de esa siniestralidad.

Nosotros también trabajamos en el factor humano, porque es el factor primario mas importante en el
desencadenamiento de un accidente de moto. Alrededor del 90 % de los accidentes de moto, en el factor
primario desencadenante hay un factor humano. Por eso, estamos dedicando mucho a la formacién de los
motoristas.

Para terminar, simplemente citaré algunas ideas de medidas que nosotros promovemos, que ademas
encajan perfectamente en el tercer Paquete Europeo de Movilidad, actualmente en desarrollo. No hay que
olvidar que todos estamos enmarcados en unas politicas europeas. Este tercer Paquete de Movilidad
busca el objetivo de cero fallecidos y heridos graves en 2050, y en concreto, para la década 2030 plantea
una reduccion del 50 %. Y hace una enumeracion de cinco ambitos: gobernanza, infraestructura, movilidad,
vehiculo y uso seguro, como ambitos a trabajar. Dentro de esos ambitos, una cuestion, si los usuarios
vulnerables eran el 46 % y dentro de ese 46 %, aproximadamente el 23 % son problemas de la moto, si
el 23% del problema de la siniestralidad son las motos, ¢;estamos dedicando el 23% de los recursos a
solucionar los problemas de la moto? Yo creo que no, que se esta dedicando bastante menos. Vayamos
cambiando el chip, porque ese 46 % pronto sera mas del 50 %, cuando se generalicen bicis y patinetes, y,
en ese sentido, deben ser la prioridad y hay que dedicar mas recursos.

Conocido el tema de los guardarrailes, hay mucho trabajo por hacer en la sustitucién de SPM, pero no
es el unico tema de infraestructura. En temas de infraestructura hay un montén mas de medidas que
conocemos en algunas ciudades como Madrid, pero que no se han extendido, zonas de parada avanzada,
eliminar pinturas deslizantes, incluso el disefio de la via, que muchas veces los radios de curvatura,
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etcétera se hacen con normas técnicas que no estan teniendo en consideracion a los vehiculos de dos
ruedas. Desde Anesdor, por cierto, proporcionamos una guia en este sentido.

En el ambito de la movilidad, estamos intentando facilitar una guia practica de cémo tratar la moto en
el marco de los planes de movilidad urbana sostenible. Aqui, nos preocupa especialmente todo este
fendmeno nuevo de la micromovilidad, y seguro que a ustedes les preocupa mucho también. Me refiero a
que cada dia vamos a convivir con mas bicis, mas patinetes y vehiculos de este tipo. Y aqui nos preocupa,
en el caso de la moto, porque vemos un agravio comparativo claro. Hablamos de peatones, que van a
unos 6 kildmetros/hora, hablamos de unas micromovilidades que van a unos 25 kildmetros/hora, otras a
45 kilometros/hora, y luego ya los vehiculos. El ciclomotor va a 45 y tiene un casco, una homologacion y
un montdn de cosas, las bicicletas y patinetes estan yendo a velocidades y no tienen una edad minima,
no tienen casco, no tienen una seguridad tecnoldgica, una homologacion. Aqui hay un agravio claro con
el ciclomotor y, sobre todo, una urgencia en tomar medidas para evitar que sea demasiado tarde y esto se
adopte cuando ya haya habido problemas de seguridad.

Finalmente, decir que todos estos esfuerzos en la modernizacién de los vehiculos no sirven de nada
si no resolvemos en Espafia el gravisimo problema de antigliedad del parque, que tiene una edad media
de 15,6 afios de edad, y, l6gicamente, mientras no llegan esos nuevos vehiculos a la sociedad, no
disfrutamos de todas esas mejoras de seguridad. Si ha habido planes, pero no hay medidas estructurales,
que son las que hacen falta. En concreto, la reforma de la fiscalidad de la automocion. Seguro que
ustedes la propuesta de reforma fiscal de la automocion, que no solo desde la moto, sino que también se
plantea desde el coche, para que no se carguen todos los impuestos solo en los vehiculos nuevos, que
son los mas eficientes y los que incorporan mas dispositivos de seguridad. Lo mismo pasa con los
eléctricos, la motocicleta eléctrica es el vehiculo motorizado que mayor penetracion esta logrando, y el
ciclomotor también, incluso estando fuera de los esquemas de ayuda que ha habido hasta la fecha. La
penetracion de la moto eléctrica esta en torno a un 4%, es el doble que el afio pasado, que estaba en
torno a un 2%. Es decir, que esta creciendo mucho, aunque todavia es pequefia y, como digo, a falta de
unos incentivos claros. Una rebaja en el IVA, un IVA reducido, o incluso exento por una temporada en el
vehiculo eléctrico seria el mejor plan de incentivo, el mas facil, el mas entendible por parte del consumidor
y el mas facil de tramitar administrativamente.

La educacioén en el ciclo escolar es una reivindicacion histérica, mas que necesaria. Y, cuando nos
ponemos a tomar medidas sobre el problema de la seguridad de la moto, tendemos inconscientemente
a pensar medidas solo sobre los motoristas, cuidado, hay que actuar sobre todo el mix de movilidad,
porque, sobre todo en ambito urbano, el 65-75% de los accidentes segun las aseguradoras son
responsabilidad de otro vehiculo, normalmente un turismo. Por tanto, si queremos solucionar la
seguridad vial de las motos no vale actuar solo sobre las motos, hay que actuar también sobre aquellos
que estan conviviendo y teniendo accidentes con las motos, sobre todo si estan siendo, en gran medida,
responsables. En este sentido, la promocién de la formaciéon avanzada, no solo el esquema clasico de
la autoescuela. En el caso de la moto es especialmente eficaz la formaciéon postlicencia que se puede
dar a los conductores, que nosotros lo estamos haciendo en diferentes campafias y que nos esta dando
un gran resultado.

En conclusién, la moto es una realidad que crece y debemos gestionarla adecuadamente.
Tradicionalmente la moto queda olvidada y requiere una atencion especifica, como el resto de los
vulnerables, y una dotacion de recursos proporcional. La moto no es un problema, es parte de la solucion,
en este reto de la movilidad sostenible. La moto necesita politicas inclusivas de movilidad y planes
especificos de seguridad vial. Y, la antigiiedad del parque sigue siendo uno de los grandes problemas de
la movilidad segura en Espana.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Riafo.
A continuacion, tiene la palabra el representante del Grupo Socialista, al haber sido el grupo
proponente de la comparecencia, por siete minutos.

El sefior BELLIDO ACEVEDO: Muchas gracias, sefor presidente.

En primer lugar, agradecer al sefior Riafio su magnifica exposicién, que clarifica y aporta luces a este
mundo, que a veces —Y creo que lo decia con mucho acierto al final de su intervencién— se asocia, de
alguna manera, a comportamientos osados, valientes y agresivos. Incluso las campanas, en muchas
ocasiones, tienen que ver con proteger al motociclista de si mismo y no de otros actores de la via. También
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me ha parecido que al principio participaba una idea, que creo que es muy interesante, y es que muchos
usuarios se inhiben de utilizar la motocicleta por miedo.

Creo que, desde la perspectiva medioambiental, econémica y de ocupacion del espacio, la motocicleta
es incontestable, lo que tenemos que conseguir es que, desde la perspectiva de la seguridad vial, también
lo sea. Por eso tenemos que trabajar con este colectivo vulnerable y con todos los nuevos colectivos
vulnerables que ha definido muy bien el sefior Riafio en su exposicion.

En ese sentido, creo que vamos a incorporarnos en breve a una nueva etapa de la formacion vial en
Esparia y esto es muy positivo. El nuevo carnet de conducir, con la formacion tedrica asistencial creo que
va a significar un cambio de modelo muy positivo, que va a beneficiar directamente al usuario de
motocicleta que quiera obtener el carnet, pero también en tanto en cuanto se forma a los usuarios del
carnet B en proteger a estos colectivos vulnerables. También compartimos la necesidad de incorporar en
la educacion reglada conocimientos de educacién vial.

Decia que la motocicleta es menos contaminante, ocupa menos espacio y, por tanto, contribuye a
resolver un problema en la movilidad y en el aparcamiento de las ciudades y reduce los atascos. El gran
reto estd sin duda en las ciudades, y para eso tenemos que tomar medidas. Hay algunas muy interesantes,
y me gustaria que me concretase qué mas se puede hacer en la movilidad urbana desde las
administraciones locales, en combinacion, I6gicamente, con la autoridad estatal. Creo que también ha
mencionado, y compartimos, la necesidad de campafas de sensibilizacion ligadas al establecimiento de
un régimen sancionador coherente que persiga las infracciones que se puedan cometer.

La DGT esta planteando diversas medidas, una de ellas es la incorporaciéon de un responsable
especifico de la moto, que pueda ser un referente, también desde el prisma institucional, para la
interlocucion con el sector. Anesdor es la gran patronal del sector y, por tanto, creo que es el interlocutor
valido para todas las administraciones. Compartimos la necesidad de mejorar las infraestructuras, durante
estos anos ha habido una desinversién importante en el mantenimiento de las carreteras que, entre todos,
tenemos que corregir, para lo cual van a hacer falta los presupuestos publicos. Me quedo con el dato de
que el 21 % de la siniestralidad se concentra en apenas 400 kilébmetros de via, por tanto, creo que no es
una intervencion dificilmente detectable, lo que hay que hacer es intervenir.

Me gustaria, también, preguntarle en qué medida pueden las tecnologias de ayuda a la conduccién
producir la siniestralidad vial en este sector. En general, que nos concrete mas las medidas que se pueden
hacer para mejorar la seguridad. Y, una pregunta concreta con los profesionales de esto que se ha venido
a denominar la logistica de la ultima milla, y que esta con un enorme protagonismo en el sector de las
motocicletas, si cree que debe haber una formacion especifica a este personal adicional a la que ya
reciben, y con reglas especificas, por ejemplo, en cuanto a las condiciones, no solamente laborales, sino
también en cuanto al equipamiento.

Compartimos también la necesidad de que las ciudades disefien sus espacios publicos para esta
movilidad que nos viene, esta movilidad distinta a la que hemos tenido hasta ahora, dandole un mayor
protagonismo a las motocicletas y a los ciclomotores.

Agradecer de nuevo la intervencion. Decir que tenemos claro que la perspectiva medioambiental es
una victoria para la motocicleta, y lo es también en cuanto a evitar atascos, también desde la dimensién
econodmica, pero insistimos en que es fundamental darle una mayor garantia en el ambito de la seguridad
vial, porque es uno de los sectores donde, lamentablemente, se ha incrementado el nimero de victimas,
y entre todos y todas podemos corregirlo.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Bellido.
A continuacion, por cinco minutos tiene la palabra el Grupo Parlamentario Popular.

La sefiora ESTELLER RUEDAS: Disculpe, sefior presidente.

Quiero agradecer la comparecencia de Anesdor, sobre todo por su trayectoria, porque tienen peso
suficiente como para hablar con la autoridad que lo hace aqui, y, sobre todo, para incidir e influir en las
administraciones, que realmente tienen mucho a decir sobre el uso de las motocicletas. Ustedes tienen un
gran compromiso con la formacién y con la seguridad vial, es una de sus prioridades para favorecer las
conductas responsables en la conduccién. Ademas, quiero recordar que tiene el sello europeo de calidad
de formacién para motoristas, y esto incide mucho en lo que hemos estado preocupados en esta Comision
y en lo que usted ha incidido sobre cdmo se pueden cambiar las conductas de los motoristas para impedir
o reducir al maximo el riesgo que tienen de accidentalidad.
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Por otro lado, la participacion de Anesdor en normativas referidas a seguridad vial, la homologacion,
la fiscalidad y la movilidad sostenible con los grupos de trabajo de las distintas administraciones, ayuda a
que todas las administraciones, en ese sentido, puedan incorporar estas recomendaciones tan necesarias
para poder acertar en sus politicas, y, sobre todo, favorecer la seguridad de los motociclistas y también
mejorar la movilidad de las ciudades. Usted ha dicho que la movilidad hoy en dia es muy compleja, que
hay muchos actores, pero todos ellos inciden en unas ciudades que no dan mas de si y que, por lo tanto,
esta organizacion no siempre resulta facil y siempre hay unos perjudicados por encima de los otros. Hay
algunas administraciones que han declarado la guerra al motor, al margen de que sea vehiculo de coche
o0 moto, al margen de la emision que tengan en contaminacion, y, por tanto, creo que es bueno hacer, por
parte de su organizacion, pedagogia para que valoren las mejoras que pueden tener en la movilidad y
también en todo lo que es la sostenibilidad de las ciudades.

Al Grupo Popular nos preocupa muchisimo la seguridad de los motoristas, teniendo en cuenta el
aumento de motoristas que hay en Espafa. Usted ha dicho 2,5 millones. En Barcelona, por ejemplo,
hay 300000 motoristas diarios, el 48 % de los trayectos en la ciudad se hacen en moto, con lo cual, si
todas estas personas o una parte importante fueran en coche, esto no solamente dificultaria la movilidad,
sino que aumentaria la congestién y, como consecuencia de ello, también perjudicaria enormemente el
medio ambiente.

En ese sentido, me gustaria que usted incidiera mas en qué papel tienen que tener las
administraciones, porque si es verdad que, sobre todo los ayuntamientos, pueden incidir mucho en
medidas para mejorar esta seguridad. Usted ha comentado los puntos negros que en ocasiones hay en
algunas ciudades y que perjudican enormemente, y corregir la tendencia de aumento en la
accidentalidad, porque si es verdad que una parte importante de la conducta depende del propio
motorista. El dltimo informe del RACC nos dice que el 32% no sefaliza cuando hay un cambio, el 10 %
avanza en posiciones al carril en sentido contrario, un importante aumento de motoristas que apuran el
semaforo ambar, otros que arrancan antes de que se ponga en verde. En todas esas conductas en las
que hay que incidir, como podemos actuar para que el conductor sea responsable de su propia
seguridad, si a través de campanas de sefalizacién y cual es el papel que tienen que tener en este caso
las administraciones locales y cémo se podria armonizar para que todas incorporaran estas medidas de
seguridad tan necesarias.

¢ Usted considera que las motos tendrian que poder circular por el carril bus-taxi? En este sentido hay
discrepancias, hay ciudades que si lo permiten. Nosotros lo hemos pedido en Barcelona y no lo aceptan,
y cada vez hay mas multas por este hecho.

Las zonas avanzadas de motos ¢ cree que favorecen la seguridad del motorista? ;como deberia
implementarse en toda Espafia? ¢ Cree que habria que tener los vados en las aceras para poder acceder
en las motos? Otro problema importante son los aparcamientos, porque a veces, si el motorista considera
que no puede aparcar la moto con facilidad, rechaza o, a lo mejor, no coge la moto, porque una de las
funciones principales es reducir el tiempo de movilidad y de aparcamiento.

¢ Cémo considera usted que deben sustituirse mas los guardarrailes? ¢ tiene alguna valoracion de los
necesarios? El Partido Popular en el Gobierno hizo una dotacion muy importante, que se ejecutd para
hacer esta sustitucién. Sobre la eliminacion de pinturas deslizantes, saber en qué medida se puede
mejorar.

Usted ha destacado un tema que creo que es importante, porque a muchas ciudades nos afecta
mucho, y a pesar de que las motos contaminan menos, usted ha destacado que es asi, y tienen una
naturaleza diferente al coche, sin embargo, se le aplica la misma etiqueta que utiliza la Direccion General
de Trafico para clasificar los vehiculos segun su nivel de contaminacion. Al no hacer una separacion,
teniendo en cuenta que las motos tienen una naturaleza diferente y contaminan menos, hay ciudades en
las que el 40% de las motos no podran circular en aquellas zonas donde haya episodios de alta
contaminacién, con lo cual a veces cogeran el coche e, indirectamente, se contaminara mas. ;Qué
considera que se debe hacer? Porque hay ciudades como Barcelona que han desarrollado un protocolo
muy restrictivo en este sentido. ;Considera que deberia haber una moratoria? ¢qué considera que se
deberia hacer para impedir que esto perjudique mas cuando se pretende hacer una medida para beneficiar
y tiene un efecto contrario al perseguido?

Respecto a las medidas de incentivos fiscales para la automocion, usted ha hablado del IVA,
¢considera que los impuestos de matriculacién o cualquier otro impuesto que incida podria ser un
incentivo?
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Sobre el alquiler de motos, ¢ hay mas siniestralidad? Porque es verdad que hay mas usuarios que,
quizas, no tienen la preparacion o el conocimiento de las ciudades, los turistas si que alquilan motos, pero
no siempre tienen esa seguridad. ; Tiene datos sobre la siniestralidad con respecto a estas motos?

Decirle que también es cierto que he incidido en la cantidad de movilidad, pero nosotros, como Grupo
Popular, hemos presentado una iniciativa para que se regule la micromovilidad en las ciudades, teniendo
en cuenta el impacto que tienen en la seguridad, no solo de los motoristas y de los que circulan con
cualquier vehiculo, sino también sobre los propios peatones, ya que en ocasiones esto es del todo
necesario.

Le agradezco su comparecencia y espero a las respuestas.

El sefor PRESIDENTE: Muchas gracias, sefiora Esteller. Se ha ajustado bien al tiempo, pero se ha
pasado un pelin. Veremos a ver si el portavoz de Unidos Podemos cumple mejor las expectativas.

El sefior LUIS BAIL: Cumpliré y, ademas, voy a intentar compensar, porque la verdad es que me
parecen muy validas todas las preguntas que ha hecho el Partido Popular y son las que hubiera hecho yo
en muchos aspectos.

Muchas gracias por su comparecencia en esta Comisidn, nos hacia falta ver las cifras y son muchas
de las preguntas que han hecho el resto de mis comparieros y compafieras. Queria hacerle alguna
pregunta mas, complementando alguna de las que ya se ha hecho.

En cuanto a los sectores vulnerables, ya ha comentado usted que se incluyen dentro de este sector,
junto con ciclistas y peatones. jHabria quizas que incluir a partir de ahora aquellos que usted relaciona
dentro de la nueva movilidad, los patinetes, los modelos de movilidad que estaba comentando antes?
Usted ha comentado que, a mas motos, mayor seguridad, y es una maxima que es evidente, a mas
peatones, a mas ciclistas, mas seguridad, y es algo que tenemos que tener claro. Luego tendremos aqui
a Anfac y se lo repetiremos igualmente. Desde nuestro grupo creemos que tiene que haber una escala de
prioridad en cuanto a la vulnerabilidad del uso del espacio publico, y que aquellos que seamos mas
vulnerables deben ser aquellos que utilicen mayor cantidad. Se le ha hecho una pregunta respecto al uso
del carril bus-taxi, e incluso hay algunos modos de movilidad, y hablo de las bicicletas eléctricas, en
funcion del tope que tengan regulado acerca de su uso del carril bici. ;Se propone desde Anesdor alguin
parametro, como por ejemplo el indice de ocupacion o el indice del uso del carril para aceptar la inclusion
de otros modelos de movilidad o no?

Le queria preguntar también sobre la experiencia que ha tenido dentro de los consejos técnicos, los
comités del Consejo Superior de Trafico, como se han elaborado esas normas, la participacion que ha
habido, sobre todo la devolucién que ha habido del trabajo que se ha hecho, nos parece importante. Se le
ha comentado también que estamos delante de una modificacién de las normativas, pero qué puntos cree
que podrian ayudar a convencer a la Direccion General de Trafico para abordar un proyecto de ley que
traer a esta Camara y poder hacer esa modificacion de la ley. 4 Sabe cual han sido las declaraciones del
director general de Trafico sobre que no habia suficiente consenso en la Camara y que preferia sacar
medidas? 4 Cual seria su postura? ¢ Cree que con medidas va a ser suficiente o necesitaria una reforma
integral?

No me voy a extender mas. En cuanto a la exencién del IVA que ha comentado, nuestra posicién y la
de otros grupos es que las ayudas vayan en relacion a la renta del solicitante, ¢ cual seria su opcion frente
a una rebaja o a una exencioén del IVA, que seria una tabla rasa para todo el mundo?

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, don Jorge. Se ha ajustado al tiempo y a rebajado la media,
con lo cual, fenébmeno.
Tiene la palabra la portavoz de Ciudadanos por cinco minutos.

La sefiora RIVERA ANDRES: Muchas gracias, presidente.

Una frase que el sefior Riafo ha dicho que me parece clave en esta comparecencia y en el tema que
estamos abordando es que la moto no es un problema, sino que es parte de la soluciéon. Hemos tratado,
como ya saben mis compafieros de la Comision de Seguridad Vial y también en el Pleno, varias iniciativas
desde nuestro grupo defendiendo precisamente eso, que la moto tiene mucho que aportar y puede
favorecer en gran medida la movilidad. No entendemos por qué en ciertos ayuntamientos se empefian en
demonizar a la moto en lugar de darle una serie de alternativas y posibilidades, porque esta claro que
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tanto con los datos que presentaba usted antes como los que tenemos de muchos estudios, esta claro que
la moto no es tan contaminante como el vehiculo de cuatro ruedas. Creo que deberiamos hacer una
reflexion.

De hecho, este domingo, hace dos dias, sin ir mas lejos 7000 motos se manifestaron en Madrid contra
el plan de movilidad de Carmena, porque, ciertamente, no esta ayudando en nada a las motos, y ademas,
no tiene ningun sentido, no significa que esas restricciones incidan positivamente en la reduccion de la
contaminacion, que, al final, es de lo que se trata. Con lo cual, hacer un llamamiento. Luego vamos a tener
aqui a Inés Sabanés, asi que tendremos oportunidad de recordarselo también. Le preguntaremos por lo
que piensan hacer, porque realmente tienen un problema en la calle. Ademas, la moto no es el problema
en si, sino que es la solucion, el problema lo esta creando el ayuntamiento.

Hablar también de siniestralidad, que esta es la Comisién para mejorar la seguridad vial. Efectivamente,
el gran problema de la siniestralidad hoy por hoy son los vulnerables, estamos hablando que llegan a un
46 % y un 23 % en el caso de las motos. El sefior Riafio hacia una pregunta que me parece clave, jestan
realmente utilizando el 23 % de los recursos de la Direccion General de Trafico para mejorar la seguridad
vial de las motos? Yo diria que no.

Durante el periodo anterior de Gobierno Popular vimos que no se habia actuado, ni siquiera se habian
hecho estudios especificos sobre motos, lo Ultimo que consegui recuperar de la DGT era del afio 2008 y
sobre él estuvimos trabajando. En ese estudio, por ejemplo, salia una cifra tan alarmante como que
practicamente podriamos salvar la vida de 100 motoristas al afio si fuéramos capaces de sustituir los
guardarrailes, que hoy en dia no son seguros para las motos, por guardarrailes que si lo sean. En un
estudio que puede tener la DGT, que es el INViVe Motos, en una estimacion previa que hicimos,
cambiando 2000 kilémetros de via estariamos practicamente eliminando mas del 90 % de los puntos
criticos en los que estan falleciendo los motoristas y donde estan sufriendo amputaciones. Asi que, yo
creo que esto es dejacion por parte de la Administracion, no lo puedo llamar de otra manera. En su
momento el Gobierno Popular no actud y el Gobierno Socialista, hoy por hoy, no lo esta haciendo. Yo se
lo reclamé al sefior Navarro en una comparecencia en comision parlamentaria y poco mas o menos que
nos ha dado a entender que no lo va a hacer, que no se va a meter en ese lio, que los guardarrailes son
una cosa muy complicada y que no va a entrar. ; Cuantos mas motoristas tienen que seguir muriendo
durante este tiempo? Porque, digo yo que la clave para conseguir buenas cifras en seguridad vial sera
actuar en aquellos puntos donde la seguridad vial es critica, y en el caso de las motos es mas que
evidente.

Como deciamos antes, la moto esta dentro de nuestra propia cultura, a nivel industrial y a nivel social,
y si somos capaces de reducir el nimero de fallecidos en accidentes de moto estariamos a la cabeza de
Europa, porque los paises nérdicos, que tienen muy buenos nimeros en seguridad vial, practicamente no
utilizan motos. Es un mensaje que lancé en su dia con el Partido Popular, y lanzo ahora mismo con el
Partido Socialista, porque no se esta actuando donde estd habiendo fallecidos. Y lo digo por los
vulnerables, lo digo también en el caso de los peatones, también hemos trabajado con el caso de los
ciclistas en esta Camara, hemos sacado propuestas especificas, porque la clave para reducir la
siniestralidad esta ahi.

Efectivamente, creo que deberiamos ser capaces de actuar, esta es la Comision de Seguridad Vial.
A mi me apetecia mucho que vinieran personas como el sefior Riafio, que conoce perfectamente el
mundo de la moto, a decir exactamente lo que pasa aqui. Mi pregunta es esa, ¢ qué le pedirian a la
Administracién Publica para mejorar la seguridad vial en las motos? Yo creo que usted lo comentaba,
aparte de guardarrailes, el tema de pinturas deslizantes, los angulos de curvatura, una serie de
circunstancias que son mas que logicas y que creo que se deberian afrontar. En este caso, lo lanzo
también a Fomento, porque esto es una cuestién de Fomento, no solamente es responsabilidad de
la DGT. También tuvimos comparecencia del secretario general de Fomento y tampoco quiso hablar del
tema de los guardarrailes, asi que yo creo que ya va siendo hora de que seamos conscientes y que nos
demos cuenta de que la Administracion Publica somos responsables, y desde el Congreso desde luego
también, de mejorar las cifras en siniestralidad de las motos. Somos absolutamente responsables. Por
supuesto que esta el factor humano, como no, pero desde el momento en que alguien se sube en un
vehiculo siempre existe el factor humano, y eso no exime de la responsabilidad que tiene la Administracién
en casos como los que estamos hablando hoy aqui.

Muchas gracias por su comparecencia y, sobre todo, preguntarle sobre la situacién de las motos en
Madrid y en las grandes ciudades. Vamos a centrarnos en Madrid, porque estamos aqui y luego tenemos
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a la compareciente que viene después del Ayuntamiento de Madrid, s qué le pediria al Ayuntamiento de

Madrid? Y la otra pregunta es ¢qué harian para mejorar la seguridad vial y dénde incidirian si tuvieran la

oportunidad de, presupuestariamente, tener una partida para mejorar la seguridad vial de las motos?
Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Para responder las cuestiones planteadas y para cumplir la comparecencia
por su parte, tiene la palabra el sefor Riafio por siete minutos.

El sefior RIANO (secretario general de la Asociacién Nacional de Empresas del Sector de Dos Ruedas,
Anesdor): Muchas gracias, presidente. Son muchas preguntas y pocos minutos, asi que voy muy rapido.

Hablabamos, por un lado, del cambio de modelo en la formacidén, qué mas se puede hacer en la
formacion y, especialmente, en el ambito urbano. La formacién de la moto esta muy desarrollada en los
carnets de moto, esa regulacion bebe de una directiva europea, es decir, tiene un marco europeo bastante
cenido. Pero nos estamos encontrando al analizar la siniestralidad que el grueso de accidentes esta en
gente con mucha experiencia, entonces no es una cuestion de carnet. Incluso muchas veces se habla del
problema de esos usuarios de 125 equivalentes, o B3, que acceden a usar una moto pequefa con
prestaciones reducidas con un carnet de coche, pero estos no estan teniendo tanta siniestralidad. Es casi
el 80% de la poblacion a dia de hoy, y desde luego mas del 50 % de nuestras ventas, en ese sentido claro,
también los coches blancos tienen mas accidentes porque son los que mas se venden. La formacién
postlicencia es la que hay que desarrollar, y hay un paquete de medidas presentado en el Consejo
Superior de Seguridad Vial que contempla algunas medidas en ese sentido, y esas son las que apoyamos
especialmente desde Anesdor. El certificado de calidad de formacién avanzada e incentivos que ayuden
a la gente que ya tiene mucha experiencia y que se cree que se lo sabe todo, pero que, en realidad
sabemos que necesitan mas experiencia.

¢, Campanas hacen falta? Si, y sobre todo orientadas a la convivencia, porque como decia, el ambito
urbano no es una cosa solo de motos sino también de convivencia con otros vehiculos.

Infraestructuras. Comentaré el tema de los guardarrailes a continuacién. Me parece muy interesante
el tema de la tecnologia de ayudas a la conduccion. Necesitamos las dos cosas, necesitamos soluciones
a corto plazo, hay que salvar vidas ya, y también trabajar en el medio y largo, donde son francamente
prometedoras las tecnologias de ayuda a la conduccidn. Aqui pasa lo que pasa en general con la moto,
que a veces se esta olvidando. Los coches han desarrollado unos sistemas que frenan automaticamente
cuando detectan un peatdn o una bici, pero no detectan motos. Por nuestra parte, como industria, estamos
trabajando en la conectividad y hemos constituido el Connected Motorcycle Consortium, porque para
hablar de comunicacion entre vehiculos y de conectividad no vale hablar contigo mismo y hemos creado
este consorcio reuniendo a todas las empresas, y hemos asumido un memorandum de entendimiento, en
el que todas las marcas han adquirido el compromiso voluntario de tener en el afio 2020 productos reales
en el mercado que incorporen alguna tecnologia ITS.

En cuanto a la logistica de la ultima milla y la formacién especifica que requieran estos conductores,
si, requieren una formacion especifica. Se dedica mucho al tema de proteccion de riesgos laborales, pero
nos olvidamos de que la principal causa de accidentes laborales es la seguridad vial, la movilidad, y estos
sefiores necesitan una formacion especifica. Desde Anesdor estamos trabajando, pero seria deseable que
se trabajase desde mas angulos, en ofrecer a través de Fundae cursos especificos de conducciéon y de
teoria de moto para estos colectivos.

Comentaba también el Grupo Popular el problema de esta gente con experiencia. Cuando analizas los
accidentes te das cuenta que gente con mas de diez afios de carnet son los que se estan accidentando y
son las victimas que vemos los fines de semana en carretera. En nuestro caso, estamos saliendo a las
carreteras a ofrecerles formacion gratis ya que ellos no se van a formar, pero ese tipo de formacién para
esa gente mas experta, esa formacién postlicencia, es la que nosotros entendemos. A la hora de los
cursos de conduccion hay muchos, hay cursos de ir a un circuito y hay cursos mas orientados a la
seguridad, de ahi la importancia de un certificado de calidad que permita a la gente en la calle saber lo
que es un curso de seguridad y lo que son otros cursos, que no son malos, pero que no son cursos de
seguridad. Y algun tipo de incentivo, como hay en ese borrador del Consejo Superior, donde se incentiva
con dos puntos a quienes hagan este tipo de cursos acreditados como cursos de seguridad vial por la
Administracion, pues seria un incentivo muy bueno.

La moto no es un coche, y esa es una de las principales cosas que nos esforzamos en explicar en
Anesdor, en hacer pedagogia. Muchas veces cae la moto olvidada y se mete en el mismo caso del coche,
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y requiere una cosa diferente. Barcelona es la capital europea de la moto, ninguna ciudad en Europa tiene
tanta penetracion de motos en su ciudad. Casi el 20 % de la poblacion en Barcelona es motorista. Por esa
razon, parece que haya ya demasiadas motos, cuando en realidad esto es una fortuna de la ciudad de
Barcelona. Barcelona necesita atender y gestionar esta cantidad de motoristas. Cuando llueve en
Barcelona mucha gente deja la moto, coge el coche y entonces se provoca el caos en la ciudad; ahi se
demuestra que, en realidad, es una fortuna que haya tantas motos.

¢ Qué papel tienen las administraciones en las conductas del motorista? Yo creo que, por un lado,
deberian cubrir las campafas de concienciacién orientadas a la convivencia, pero también el control,
porque sabemos que hay un segmento de la poblacién al que no penetran las campafas y estos son,
ademas, los que estan provocando los problemas. Todo esto en el marco de una regulacion correcta, y
algunos detalles de esta regulacién es lo que, a veces, no podemos compartir con Barcelona. Por ejemplo,
ese debate de si se puede o no circular por el carril bus. En Barcelona son contrarios a la circulacién por
el carril bus, y nosotros hemos visto en ciudades como Madrid, que se ha implementado, donde estudios
propios del ayuntamiento demuestran que se ha mejorado la seguridad de la moto al implementar esa
medida. Londres, que fue la primera gran ciudad europea que lo implemento, también trae informes de
Transport for London explicando como esta medida también mejora la seguridad. Por tanto, no
comprendemos por qué el Ayuntamiento de Barcelona se niega, no sé si a implantarlo, pero por lo menos
a hacer una prueba piloto, analizarlo con rigurosidad cientifica y ver lo que ocurre. Sin embargo, se estan
planteando que circulen las bicis por el carril bus, cuando, obviamente, hay una diferencia de velocidad
muy grande y ahi si puede interferir en la prioridad, que es el transporte publico. Cuando menos, deberia
haber una prueba piloto.

¢Zonas avanzadas para el resto de Espafia? Por supuesto que si. Se ha demostrado que mejoran la
seguridad, no solo para la moto, sino también para la bici. Zonas avanzadas dos ruedas, un principio muy
basico de segregacion del trafico. Son dinamicas distintas las de estos diferentes vehiculos y al segregarlos
y al arrancar de forma separada se evita ese conflicto por esas dinamicas distintas. Luego, si, debe
extenderse al resto de Espafia. Como otras medidas, como los pasos de peatones de dados que eliminan
la pintura antideslizante, eliminar la ralla central en los pasos de peatones donde no hay semaforo, para
que haya un carril donde puedan pasar las bicis y las motos sin resbalar.

Parking de motos. Un grave problema, cada vez hay mas motos vy, tradicionalmente, la moto no ha
tenido un espacio especifico. Digamos que los usuarios de la moto aparcamos en la acera con mucha
frecuencia, pero es el sitio que nos queda, la banda de aparcamiento ha sido siempre para los coches.
¢ Dbénde aparcamos nosotros? La cobertura del parking de moto es del 3-4 %, no da para cubrir apenas
nada. Nosotros estamos promoviendo parkings especificos de motos, antes y después, quitar la primera
plaza contigua al paso de peatones y convertirla en plazas especificas de moto. Es un sistema muy simple
que mejora la seguridad de todos, porque mejora la visibilidad del paso de peatones y, ademas, se va
extendiendo sistematicamente, a medida que hay mas pasos de peatones en la ciudad, proporcionalmente
hay mas plazas especificas de moto, y la gente sabe doénde ir a buscarlas. Es la propuesta que nosotros
tenemos para el tema del parking.

Sobre los guardarrailes, siguen siendo un problema. Yo comprendo que abordar todo el problema de
golpe supone un esfuerzo presupuestario que quiza no es posible inmediatamente, pero, cuando menos,
deberia haber una monitorizacion clara de lo que queda del problema y una planificacion clara de cémo
se va a ir cubriendo esto con un orden priorizado, donde mas accidentes estén ocurriendo, o el histoérico
de accidentes en un EuroRAP sea mayor, alli actuar prioritariamente.

Las etiquetas de la moto, ¢son iguales? Aqui partimos de como definio la DGT las etiquetas. Se
empezo6 haciendo una distincion de matriculas par e impar, y luego, cuando se establecieron esas
etiquetas, el punto de partida que se pedia era separar el 50 % mas positivo del parque del 50 % menos
negativo. En ese sentido, las etiquetas son las mismas. El problema es si las estamos interpretando bien
o no. lgual que decia que la Etapa Euro 4 de motos no es lo mismo que la Etapa Euro 4 de coches, una
moto B no es lo mismo que un coche B, ahi esta el error, en entender que es lo mismo. A veces la moto B
si que tiene que poder hacer determinadas cosas y el coche B no, porque, aunque sean B los dos... Con
la etiqueta de los electrodomésticos pasa lo mismo, una lavadora A o A+ no consume lo mismo que un
frigorifico A+, los dos son A+, pero el consumo no es equivalente, porque esas etiquetas estan mirando
dentro del propio modo, no son comparativas entre modos de transporte. Por tanto, no digo que estén mal
las etiquetas, simplemente es que, a la hora de establecer politicas, no es café para todos. Las etiquetas
de los coches y de las motos no significan lo mismo.
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¢ Reforma fiscal? por su puesto. La necesita toda la automocién espafiola y, desde luego, la moto. La
automocién espanola necesita la supresion del impuesto de matriculacién, porque es la que se concentre
la carga fiscal en los vehiculos mas nuevos, menos contaminantes y con mas dispositivos de seguridad.
No hablamos de reducir los impuestos de la automocién, hablamos de redistribuir mejor y de seguir los
criterios que nos marcan de Europa; es decir, seguir criterios medioambientales, quien mas contamina,
mas paga, y este es un principio que debemos ir implantando progresivamente también en materia fiscal.
Ademas, en el caso particular de la moto, tenemos algunos agravios especificos como el caso de que, a
dia de hoy, nuestros gramos de CO, son mas caros, ¢ por qué? Quien mas contamina, mas paga. Resulta
que una moto que emite menos CO, que otro esta pagando los mismos impuestos, lo que no tiene ningln
sentido. O que un coche de 1000 centimetros cubicos paga menos impuesto de circulacion que una
scooter de 300 centimetros cubicos. Hay algunos pequefios agravios, pero la gran reforma que necesita
Espafia es la supresion del impuesto de matriculacién y redistribuir eso con criterios medioambientales al
impuesto de circulacion.

En cuanto al alquiler, bienvenido sea el sharing, satisface una nueva forma de consumo, pero,
efectivamente, ya tenemos una experiencia como para reconocer que tiene unas peculiaridades especiales
en la siniestralidad. Y se esta viendo en los datos, se esta viendo que esa siniestralidad del sharing se
concentra entre las diez de la noche y las siete de la mafana, se esta viendo que estd habiendo unos
indices de alcoholemia muy superiores al mismo vehiculo fuera de esa modalidad, o que hay problemas
de gente que conduce esos vehiculos sin la licencia que le corresponde. Analicemos todos esos datos y
tengamos una atencion especifica a esas problematicas del sharing, porque es bienvenido como una
solucion, pero hay que evitar todos estos problemas para que evolucione bien. Igual que la micromovilidad,
pues mas o menos todos los aparatos que van a 25 por hora tendran que tener unos requisitos similares,
y los que van a 45, pues otros, porque si no, por ejemplo, el ciclomotor estd en un agravio. Hay que
regular todo esto, y hay que regularlo, a ser posible, a nivel estatal, de forma homogénea, porque si no,
como ciudadanos, llegamos de viaje a no sé dénde y no sabemos ni dénde podemos aparcar, ni si
podemos entrar ni qué podemos hacer o no podemos hacer si esto se convierte en un mapa tan
heterogéneo.

Hay un problema también de trucaje en todo este tema de bicicletas eléctricas, como tuvimos en
nuestra industria del ciclomotor, que tuvimos que ir implementando progresivamente cada vez mas
dispositivos de antitrucaje. Que, por cierto, también caen en nuestra categoria de vehiculo de categoria L.
Nuestras marcas estan trabajando en los ciclos asistidos en sus tres modalidades y hay que regular este
tema de la micromovilidad.

Vulnerables. Por supuesto, esta micromovilidad forma parte de los usuarios vulnerables, otra cuestion
es que la definicion técnica en si... En mi opinién es que si, por supuesto, no cabe ninguna duda que son
vulnerables. La definicion formal la hace la Organizacién Mundial de la Salud y, probablemente, tendra
que terminar por incorporarlos.

Sobre el carril bus, lo que explicaba, no es tanto del indice de ocupacién como de hacer una
verdadera prueba piloto en la ciudad en cuestién, hacer un analisis riguroso cientifico y llegar a
conclusiones. Los que se han hecho en ciudades como Londres o Madrid, han dado que si, que se
mejora la seguridad.

En cuanto al Consejo Superior de Trafico, si es una cuestién de medidas, si es una cuestion de
organizacion, para nosotros es una cuestién de las dos. Bienvenidas sean las medidas inmediatas que
vengan a solucionar. Y si, en Anesdor opinamos que hay un déficit claro histérico en Espafia, en el sentido
que tenemos una Direccion General de Trafico, un Ministerio de Fomento, pero no tenemos un Ministerio
de Transporte. Se habla de la necesidad de una Secretaria de Estado de Movilidad Segura, que contemple
todo esto a un buen rango. En Anesdor, desde luego, estariamos a favor de una cuestion organizativa, que
no quita para que haya medidas que son necesarias.

Sobre la exencién del IVA, nos referiamos a ello como medida de incentivo para el vehiculo eléctrico.
Es verdad que los esquemas se pueden hacer complejos en funcion de la renta y, probablemente, seria
de mayor justicia, pero también hay que buscar un equilibrio entre el entendimiento. En el tema de la
electromovilidad, lo que nos interesa es generalizar esa electromovilidad. Muchas veces se estan
ofreciendo ayudas desde diferentes administraciones, pero como consumidor no sabes integrar toda esa
informacién, o no te llega Por esto, nuestra propuesta del IVA, porque es muy facilmente entendible y
seria, de alguna forma, universal. Por un tiempo, veriamos. Si, ademas, se modula con algun criterio en
funcioén de la renta, parece también logico.
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Respecto a la manifestacion y a estos datos particulares de la ciudad de Madrid, si se recoge bien
0 no se recoge bien a la moto, se han hecho muchas cosas por la moto en la ciudad de Madrid.
Quizas, a veces, no se ha puesto el mismo hincapié en la comunicacion alrededor de la moto que en
otros medios de transporte, y algunas de esas cosas no hayan trascendido. Y seguro que faltan cosas
por hacer en la ciudad de Madrid alrededor de la moto, en concreto, una muy importante, que es un
plan estratégico de seguridad vial de la moto especifico de moto. O, si quieren, un plan de dos
ruedas, porque también la bici tiene sus problemas y algunos son compartidos con la moto, o un plan
de vulnerables, pero la moto necesita medidas especificas de seguridad vial. La ciudad de Madrid
tuvo un plan estratégico de seguridad vial de la moto y en ese periodo crecieron las motos un 70 % en
el parque de Madrid, a la par que se redujeron un 10 % las victimas mortales. Semejante crecimiento
y, aun asi, reduccion. Estd demostrado en todos sitios que un plan estratégico alrededor del vehiculo
ayuda a todo esto. La ciudad de Madrid caducé aquel plan, pero no ha sacado uno nuevo. Y en
Barcelona pasa lo mismo, no hay un plan estratégico especifico de moto, si hay algunas medidas
dentro del plan general, pero sabemos que la moto y el resto de vulnerables necesitan un plan
especifico.

Completamente de acuerdo que no estamos dedicando el 23 % de los recursos a la moto. Yo lo decia
como idea general, no vamos a ir exactamente por porcentajes, pero hay que dedicarle mas recursos. Y,
falta mucha ciencia alrededor de la seguridad vial de la moto, tendemos a asimilarlo con la generalidad del
coche y faltan cosas especificas, como el tema de los guardarrailes. Monitoricemos el problema,
informacion bien clara y una planificacion de como llevar esto a cabo.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Riafio, por sus detalladas explicaciones.
Para la réplica final por parte de los grupos, tiene la palabra el sefior Bellido por el Grupo Socialista.

El sefior BELLIDO ACEVEDO: No voy a afiadir nada. Simplemente agradecer la exposicién y volver
a reiterar que creo que tenemos muchas cosas por hacer, necesitamos consensos, interlocucién, y
colaboracién entre las instituciones, porque no depende solamente del Estado sino también de las
administraciones locales, particularmente, y también de las comunidades autbnomas, que son propietarias
de infraestructuras.

Agradecer la intervencion del sefor Riano.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Bellido.
Por el Grupo Parlamentario Popular, el senor Esteller.

La sefiora ESTELLER RUEDAS: Muchas gracias. Quiero agradecer las respuestas y decirle que, al
final, es concienciar a todas las administraciones para que, valorando las causas que producen la
siniestralidad en la moto, cada una haga lo maximo que pueda para reducir al maximo el riesgo. Al final,
es lo que se ha de hacer. El riesgo cero no existe, pero si reducir al maximo, cada una con su
responsabilidad. En ese sentido, debido a unas alusiones que ha habido a la época de Gobierno del
Partido Popular, yo quiero decir que el Partido Popular, cuando gobernaba Espafa, se preocupé mucho
por la seguridad. En ese sentido, hubo 4500 millones para conservar el mantenimiento de las carreteras
y 20 millones para sustituir los guardarrailes, 20 millones ejecutados que supusieron la supresién de 2150
kilometros de guardarrailes. También hay que incidir en que el Estado solo tiene 26 000 kildmetros, el resto
son de comunidades autébnomas, de ayuntamientos, y de diputaciones, por lo tanto, la conciencia de
extenderse para que todos ellos incorporen dotaciones suficientes como para eliminarlos a la maxima
celeridad.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefora Esteller.
A continuacion, por el Grupo Podemos, don Jorge.

El sefior LUIS BAIL: Muchas gracias. Agradecerle su comparecencia en esta Comision, reiterarle el
agradecimiento por los datos que ha dado y, en concreto, nos ha parecido muy importante ese dato sobre
el miedo que pueden tener los futuros usuarios de la motocicleta, porque no se ven seguros dentro de la
movilidad, porque son usuarios vulnerables, y porque, al final, todos los usuarios vulnerables son los que
van a hacer seguras nuestras calles.
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Felicitarle también por la noticia que salia el otro dia sobre que, por fin, una marca de motocicleta
eléctrica esta entre las diez mas vendidas del pais. Y desearle también que el futuro del sector vaya en
consonancia con estas noticias que estan saliendo ultimamente.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, don Jorge.
Por ultimo, el Grupo Ciudadanos.

La sefiora RIVERA ANDRES: Agradecer también la comparecencia del sefior Riafio. Y, por alusiones,
comentar que efectivamente son 26 000 kildmetros de via. Se lo digo al Partido Popular y al Partido
Socialista, todos lo sabemos, son 26 000 de la Administracion General del Estado, pero en la estimacion
pediamos 2000, no estabamos pidiendo que se hicieran mas de los que abarca la via.

Una vez dicho esto, se cambiaron 2150, pero lo he contrastado y se hicieron sin seguir las indicaciones
de los lugares donde se producen los accidentes. De hecho, hay una enmienda a los Presupuestos
Generales del Estado, que presentd Ciudadanos y que se aprobd, si algun dia llegamos a tener
presupuesto, en la que se pedia que se aplicara a los lugares en los que, realmente, estan ocurriendo los
accidentes, porque, tal como esta trabajando Fomento hoy por hoy, se aplica a autovias de nueva
construccion, y en esas ni siquiera sabemos si va a haber accidentes o no. Asi que, por favor, apliquemos
la l6gica y gastemos los presupuestos de manera légica, porque se puede conseguir salvar muchas vidas,
que es, sinceramente, por lo que yo estoy aqui en el Congreso de los Diputados, porque llevo muchos
afos trabajando en seguridad vial.

Asi que, gobierne quien gobierne, ojala algun dia seamos nosotros, que impere el sentido comun,
porque lo que no se pueden gastar millones en concesiones y en guardarrailes seguros en lugares donde
no hace falta. Solamente digo que se utilice. Y la DGT tiene el INViVe muerto de risa y no lo esta utilizando.
Tenemos otras herramientas como el AutoRAP, que son externos, pero la DGT los tiene internos. Asi que,
por favor, sea quien sea el proximo director general de Trafico que actie en consecuencia, y, por supuesto,
el siguiente director de Carreteras, en Fomento, que es el que tiene el dinero, al fin y al cabo.

Tenia que aclararlo, porque la verdad es que me indigna un poco todo esto, y muchas veces es falta
de coordinacion. Y, sobre todo, estamos gastando el dinero del ciudadano donde no hace falta, y yo creo
que esto es importante. Esto no es una broma, estamos hablando de salvar practicamente 100 vidas al
afio de motoristas.

Ahi lo dejo.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, dona Irene. Como le toque a usted ser la directora general de
Trafico, el Diario de Sesiones, que ha clavado ese compromiso, lo tiene claro, pero bueno, sera bueno
para los motoristas y para la seguridad vial.

En cualquier caso, sefior Riafio, muchas gracias por la informacion y su tiempo. Creo que ha sido, en
efecto, muy ilustrativo y formativo para los miembros de la Comision.

— DE DONA INES SABANES NADAL, PARA QUE INFORME, EN SU CALIDAD DE EXPERTA, SOBRE
LAS MEDIDAS LEGISLATIVAS QUE, A SU JUICIO, DEBERIA IMPULSAR EL CONGRESO DE LOS
DIPUTADOS PARA MEJORAR LA MOVILIDAD EN LAS CIUDADES.

El sefior PRESIDENTE: Vamos a continuar el desarrollo de la Comisién con la comparecencia de
dofa Inés Sabanés, solicitada por el Grupo Confederal Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea.
Dofia Inés es antigua companera de esta Cdmara, no la tengo que decir nada mas. Solamente sefialarle
que habiamos pergefiado una hora por cada compareciente y estamos un poco fuera de lo marcado. El
compareciente tiene en primera intervencion quince minutos y en segunda intervencion, tras las cuestiones
que formulen los grupos, otros siete minutos. Estoy seguro que la sefiora Sabanés, que conoce la rigidez
de los tiempos, aplicandolos flexiblemente, sera condescendiente con la Comision.

Tiene la palabra.

La sefiora SABANES NADAL (experta en medidas legislativas): Buenas tardes, sefiorias. Muchisimas
gracias por la invitacién y por la oportunidad de poder dejar en esta intervencion algunas reflexiones que,
desde el Ayuntamiento de Madrid, estamos impulsando desde el punto de vista de movilidad, no solo en
relacion a la sostenibilidad de la salud, que, por supuesto es de una enorme importancia, sino también
desde el punto de vista de la seguridad y de la convivencia en el espacio publico.
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Yo creo que nadie niega que estamos en un momento de profundas transformaciones y uno de los
mayores vectores en esas transformaciones es la movilidad, pero entendida en el marco de la
sostenibilidad y de la lucha contra el cambio climatico, que es el reto y el problema al que nos enfrentamos
las grandes ciudades. No en vano, hay que sefalar que las grandes ciudades los mayores contribuyentes
al cambio climatico, consumimos el 78 % de la energia mundial, generamos mas del 60% de CO, y
representamos menos del 2% de la superficie y mas de la mitad de la poblacién mundial. En nuestro
criterio, las grandes ciudades, tanto en nuestro entorno de pais como en nuestro entorno europeo,
queremos, por voluntad y por obligacién, ser lideres en la accion climatica y estamos articulando espacios
trasversales para impulsar un nuevo modelo urbano, en el que no queremos ser meros consumidores de
energia o de recursos materiales.

Queremos ser espacios que afronten los problemas del presente, los del dia a dia, con las perspectivas
y la estrategia necesaria para alumbrar un buen futuro, en el sentido de nuestra contribucion a la
sostenibilidad. Queremos hacerlo desde tres puntos de vista, desde los que trabajamos esencialmente.
Un futuro con salud ambiental, no olvidemos que una parte importante de los debates de movilidad tienen
mucho que ver con el efecto de la contaminacién y de la accion del cambio climatico en la salud de la
ciudadania. Lo queremos hacer desde un punto de vista social, igualitario e inclusivo; es decir, no habra
sostenibilidad si no somos capaces de pensar también una transicion en términos sociales. Y tenemos
que convenir desde todas las administraciones la obligatoriedad de cumplir con nuestros compromisos,
de nuestros compromisos de instancias internacionales, de los pactos firmados, de los acuerdos de Paris
y de todos aquellos acuerdos que venimos entendiendo que son de obligado cumplimiento, como los
limites de la calidad del aire, por decir uno, pero que, a su vez, llevamos incumpliendo a lo largo de los
afios en el ambito de nuestra ciudad, concretamente.

Por eso, en la ciudad de Madrid nos hemos planteado trabajar en las necesarias estrategias y planes
que, de alguna manera, identifiquen el problema. Tenemos claro que tenemos un problema de
contaminacion, que tenemos un problema de disputa del espacio publico y de utilizacién del espacio
publico, y que tenemos un problema de pocas herramientas que favorezcan la coordinacion en areas
metropolitanas muy densas y no solo en el espacio de ciudades. Por decirlo de alguna manera, en nuestra
ciudad, Madrid, ademas de las medidas que hemos de tomar, entran entre 800000 y un millén de vehiculos
diarios. Por tanto, o hay una capacidad de herramientas de coordinacion, o es muy dificil poder cumplir los
compromisos y las estrategias que nos planteamos.

Nosotros, queremos incorporar en toda la planificacion, les hablaré del Plan A de Calidad de Aire y
Cambio Climatico, que es aquel que disefa la estrategia 2020-2025 y las medidas que hay que tomar para
cumplir los compromisos que hemos adquirido. Y, en ese sentido, queremos también incorporar una triple
vision, que llamamos triple cero: cero emisiones, cero accidentes, cero barreras. Para tener en la cabeza
la salud, como les comentaba, la seguridad vial, como también les comentaba, y la redistribucion del
espacio publico, y por tanto, no generar barreras. Y tenemos el transporte publico como el eje articulacion
principal de esta redistribucion de necesidades y espacios.

Ahora les hablaré de la movilidad dentro del Plan A de Calidad de aire, de las estrategias que tienen
un impacto positivo en la seguridad vial, derivadas de todas las medidas de calmado de trafico, de
reduccion de trafico rodado, de rediseio de vias, de racionalizacion de la utilizacion de las vias, en las que
—evidentemente— hay mucho margen de mejora, en la ciudad de Madrid, y, en términos generales, en el
Estado, cuyos datos nos dicen que el 49 % de fallecidos por atropello se produce en vias urbanas, ademas
de tener en cuenta, como tenemos que tener, todos los elementos de accesibilidad.

En este sentido, la estrategia que nosotros planteamos del Plan A de Calidad de Aire y Cambio
Climatico, tiene como objetivo cumplir los requerimientos de la Unién Europea, rebajar los niveles de
contaminacion, mejorar nuestra contribucion en la lucha contra el cambio climatico, y eso se hace desde
distintas estrategias. Yo hoy les voy a hablar de la de movilidad, que es un bloque, pero también esta el
blogue de la energia, el de los residuos, el de renaturalizacion de la ciudad, para componer una estrategia
combinada, para luchar en concreto contra la contaminacién atmosférica, pero no perder de vista medidas
que sean coordinadas y no contradictorias también en la contribucion de las estrategias urbanas al cambio
climatico.

Como les decia, dentro de este Plan A se ha hablado mucho de algunas de las medidas, pero hay
treinta. Yo les quiero destacar la implantacion de Madrid Central, que es una zona de bajas emisiones, no
tiene mucho secreto, es una de las doscientas que hay en nuestro entorno europeo, es algo que nos
recomienda la Uniéon Europea en los requerimientos a Madrid por incumplimiento de la normativa de
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calidad de aire, como una medida eficaz, rapida y de necesaria implantacion. Con esta medida se
pretende, desde luego, reducir los niveles de contaminacién, pero también el ruido, y también reordenar
el espacio, de forma que el peaton, ciclista y transporte publico tendran mas espacio. Dentro de esos
planes de movilidad esta la reforma y ensanchamiento de aceras, y, por tanto, ganar espacio para el
peatdn; reforma de las principales vias de acceso; prioridad para los peatones, y ahi entran las zonas 30
y la reduccién de velocidad como un elemento importante en el disefio de la estrategia de la ciudad; la
mejora y ampliacion de la red ciclista; la mejora y ampliacion de BiciMad, como un sistema de bicicleta
publica; la regulacion —ya existe— de aparcamientos con criterios de calidad de aire, es decir, tarifas,
esfuerzos y bonificaciones en funcién de una tecnologia mas o menos limpia de los vehiculos; limitaciones
de velocidad en los accesos a la ciudad; redes de aparcamientos intermodales, tanto en el entorno de la
ciudad como en origen de los viajes; mejorar las infraestructuras —aunque no corresponde al
ayuntamiento— reservadas para el transporte publico, saben que la unica via de acceso con carril
reservado BUS-VAO para el transporte publico es la de la A-6, de mucho éxito, pero en el resto de
entradas a la ciudad, donde se producen los principales atascos de acceso, que no estan dentro de la
ciudad sino que estan en vias de acceso, como la M-40 y otras vias de similares caracteristicas, ayudarian
mucho los carriles BUS-VAO. Hemos ampliado y renovado las flotas publicas, haciendo un esfuerzo de
cumplimiento desde lo publico. También incentivos para la renovacion de la flota de taxi, piensen que a
partir de 2018 no puede entrar en funcionamiento ningun taxi que no sea etiqueta Cero o Eco, a la vez que
se va reconvirtiendo, via ayudas, subvenciones y voluntad propia del sector del taxi, a la adecuacion de la
flota. Tenemos que trabajar, obviamente, en optimizar y mejorar la distribucion urbana de mercancias, no
perdiendo de vista los nuevos modos de distribucion urbana de mercancias que nos marcan nuevos retos,
mientras estamos intentando resolver el modelo actual de distribucion urbana, nos atropellan, por decirlo
de alguna manera, nuevos modos de comercio electronico, de distribucion muy intensiva, de otra forma 'y
con otros medios a como ha sido la convencional distribucién urbana de mercancias. Se trata también de
ir produciendo, a través de la normativa, la renovacion paulatina de la flota, tomar medidas e incentivos
para la renovacion del parque circulante y dar ayudas, fundamentalmente, a los sectores estratégicos mas
importantes, autbnomos, taxi, distribucién urbana de mercancia, y aquellos que necesitan el vehiculo para
su trabajo habitual.

Estas medidas, que forman parte de la movilidad dentro del Plan A, de Calidad de Aire y Cambio
Climatico, tienen una parte muy importante, que es la accion municipal, como les planteaba, pero también,
en el reparto del espacio publico, tener en cuenta las prioridades, saber que en una piramide de
prioridades, los peatones, el transporte publico, los ciclistas, el transporte de mercancias, vehiculos de
dos ruedas, y finalmente, automaviles privados, se tienen que ordenar atendiendo a unas prioridades en
la utilizacién del espacio publico.

Nosotros, lo que hemos hecho es la estrategia que les planteaba, que es muy importante, que tiene
distintas medidas, pero también les queria plantear lo que requerimos y necesitamos. Para nosotros es
muy importante la medida 30, que es precisamente la de sensibilizacion, coordinacién y cooperacién con
otras administraciones. En este sentido, yo quiero destacar que somos el Unico pais de nuestro entorno
europeo que no tiene un marco legal, o, lo que es lo mismo, una ley de financiacion del transporte publico.
Y eso es muy importante, porque, de alguna manera, las medidas que yo les he ido explicando que
tomamos desde el ambito local, primar el acceso a los BUS-VAO y demas, si no vienen complementadas
con un sistema eficaz de financiaciéon del transporte publico de todas las ciudades, pues no vamos a
conseguir el objetivo fundamental de transicion y cambios que estamos planteando.

Para nosotros es muy importante que, junto con la accién municipal, haya una linea clara, contundente
y ambiciosa, tanto autonémica como del Estado, en las ayudas para la renovacion del parque circulante,
fundamentalmente aquello que hace referencia a vehiculos Cero o vehiculos Eco, y, prioritariamente,
destinada al sector de la logistica urbana, al sector de la distribucién urbana de mercancias, tanto por
parte de la Comunidad de Madrid como por parte autonémica.

El tercer elemento que queria destacar, lo he dicho, pero lo sigo destacando, es la importancia de
tener una vision global de la movilidad. Los entornos urbanos tienen que tener una coordinacién con sus
areas metropolitanas, y, por tanto, acciones combinadas en cuanto a los planes de movilidad, a las
infraestructuras de acceso y a las de aparcamiento para que, realmente, sea eficaz la suma de estrategias
locales en un entorno regional, metropolitano e incluso en un entorno nacional.

Por ultimo, decirles que el impulso y obligatoriedad de los distintivos ambientales es también un
elemento importante que facilita la tarea en los propios ayuntamientos, por lo que son instrumentos
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normativos. Termino por decirles un tema que es muy relevante y es que nosotros como herramienta
propia, ademas de la estrategia de Madrid Central, hemos puesto en funcionamiento la nueva ordenanza
de movilidad sostenible. ; En qué se basa y qué tiene que ver con el planteamiento que estamos haciendo?
Tiene que ver con la convivencia vial. Nosotros tenemos la conviccion de que es imposible reducir los
indices de vulnerabilidad y de inseguridad vial si no hay un principio basico, regulador, que incentive la
convivencia de los diferentes modos de transporte. El principio basico que han adaptado todas las
ciudades para incentivar la convivencia es la reduccién de la velocidad, nosotros hemos puesto 30
kildbmetros/hora en calles de un carril por sentido o carril Unico, y 20 kildmetros/hora para zonas de
plataforma unica. Nosotros partimos del criterio que un elemento basico es la convivencia vial, y para la
convivencia vial es importante la reduccion de velocidad, no es lo mismo un accidente a 50 que a 30. Si
no podemos reducir al maximo, a llegar al nivel cero de accidentes en la ciudad, hemos de llegar a la
maxima reduccion de dafios. Por tanto, el dafio que se produce a unos elevados niveles de velocidad, no
tiene nada que ver, ni la capacidad de maniobra, ni la capacidad de la moto, de la bici, del autobus o del
vehiculo privado si estamos en unas zonas con un nivel de velocidad o en otras con otro nivel de velocidad.
Nosotros planteamos el refuerzo de medios técnicos, de regulacion, de medios tecnoldgicos, que ayuden
a desarrollar este nuevo sentido de la movilidad. En esta ordenanza se plantea una especial proteccién a
determinados colectivos como menores, personas con movilidad reducida, mayores, dependientes,
etcétera.

Por ultimo, hemos regulado aspectos, pero todavia nos falta una cierta vision estatal, como el tema de
los patinetes o de los vehiculos de movilidad personal, que se ha regulado en el ambito de una ordenanza
propia, porque ha explosionado en las ciudades y tenemos que tener principios basicos de seguridad, por
ejemplo la no circulacion por las aceras, el nivel de velocidades o las condiciones en las que han de
circular, pero otro elemento muy importante seria el marco que creo que a nivel estatal se esta preparando,
un marco de regulacidon que sea mas unificado en el que luego solo varien las condiciones de cada
ciudad, porque tenga las calles mas preparadas o menos, pero que el marco general de regulacion de
estos vehiculos de movilidad personal se hiciera desde la Direccion General de Trafico.

Seguro que en las preguntas tendremos ocasion de profundizar en algunos temas que les he
planteado. Quiero terminar por decir que el sentido de los cambios en la movilidad tiene que ver,
basicamente, con la utilizaciéon del espacio, con la seguridad vial, con la prevencion y garantia de la salud,
y con la contribucion de las ciudades en marcos mas generales, tanto de lucha contra la contaminacion
como a la lucha contra el cambio climatico.

Nada mas y muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefiora Sabanés. Ha cumplido muy fielmente el tiempo que
tiene asignado. Me consta, porque lo he visto en el registro, que va a haber un debate en esta Comision
sobre la necesidad de establecer un marco para regular los nuevos modos de movilidad personal, y, por
tanto, estoy seguro que vamos a ir impulsando la accién del Gobierno en la materia.

Por el Grupo Podemos tiene la palabra su portavoz por cinco minutos.

El sefior LOPEZ DE URALDE GARMENDIA: Gracias, sefior presidente.

Bienvenida, Inés Sabanés, muchas gracias por trabajar para quitarnos la boina, creo que lo esta
haciendo en muchos sentidos, desde luego en el sentido de la boina de contaminacion y también por
poner esta ciudad y a los que vivimos en ella en linea con el resto de ciudades europeas, de ciudades
modernas que estan trabajando desde hace mucho mas tiempo para luchar por un aire limpio y por una
nueva forma de movilidad y un nuevo modelo de transporte.

Recientemente hemos tenido en Polonia, en Katowice, la Cumbre del Clima y de este Congreso ha ido
una delegacion de la que tuve el honor de formar parte, y en ella quedé muy claramente reflejada la
preocupacion por el ultimo informe del panel intergubernamental de cambio climatico, que nos dice que
no debemos permitir que las temperaturas medias globales aumenten 1,5 °C. Para evitar esa subida de
temperatura se requiere de una accion urgente y drastica que implique una reduccion del 45% de las
emisiones para el afio 2030, y eso es importante y es dificil. Ademas, habia un consenso muy amplio en
esa cumbre sobre que el papel de las ciudades es fundamental. Como usted ha dicho, las ciudades
suponen mas del 70% de las emisiones de CO,, y, por lo tanto, deben jugar un papel importante en la
lucha contra el cambio climatico.

También la Union Europea ha reconocido recientemente que desde el afio 2008, en que esta en pie la
queja por el problema de emisiones en la ciudad de Madrid, por primera vez, gracias a las medidas que
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ha tomado el Ayuntamiento de Madrid, se ha conseguido evitar que haya una sancién a Espafa por el
incumplimiento de la normativa relativa a los niveles de 6xido de nitrégeno, con lo cual, creo que todos
debemos estarles agradecidos por el trabajo que estan haciendo, porque la propia Unién Europea ha
reconocido que nos esta poniendo al dia en una materia en la cual llevabamos bastantes afios de
abandono. Se hablaba, se decia, se comentaba, pero, al final, lo Unico que se hacia era cambiar de sitio
los medidores de contaminacion para que se redujeran los niveles, y eso, evidentemente, no es una
politica activa ni deseable contra la contaminacion.

Ademas, ustedes, y en concreto usted, estan siendo valientes, y muchos madrilefios y madrilefias se
lo agradecemos, por dar el paso sabiendo que quien da el primer paso puede ser mas criticado, pero esta
haciendo lo que se necesita hacer. Creo que deben estar ustedes satisfechos y satisfechas por la reaccion
de los madrilefios, porque los resultados de Madrid Central son muy buenos, y lo son gracias al nivel de
colaboracion de la ciudadania, porque hemos entendido que la contaminaciéon genera muchas muertes,
genera mas muertes la contaminacion que los accidentes de trafico. De hecho, hoy leia una noticia sobre
que en Espafia mueren 14 personas al dia debido a la contaminacién. Hay distintas fuentes, y segun la
fuente, distintos datos. La Agencia Europea de Medio Ambiente habla de 38 000 muertes al afio por
contaminacioén en nuestro pais.

Yo creo que el tema es bien grave. En esta Comision hablamos muchas veces de la seguridad vial y
de las muertes que causa y creo que hablamos demasiado poco de las muertes que causa la
contaminacion. Ademas, hay un dato que hay que recordar y es que a quien mas afecta es a los mas
vulnerables, en concreto a los nifios y a los ancianos. Parece que cuando ustedes levantan la voz, y, sobre
todo, actuan contra la contaminacién, hay a quien no le gusta y quien prefiere criticar. Yo creo que los
resultados, en el cortisimo plazo que lleva en marcha Madrid Central hablan por si mismos, ha habido una
reduccion de 32 % del trafico en la zona, lo cual es muy notable, ha habido un aumento de la utilizacion
del transporte publico, a pesar de la incompetencia que la Comunidad de Madrid esta demostrando con el
tema del metro, que, en vez de reforzar las lineas de metro y en vez de colaborar en esta lucha contra la
contaminacion, lo que esta ocurriendo es que se estan reduciendo. Ha habido un aumento del uso de
BiciMad dentro de la zona de Madrid Central del 20 %.

En definitiva, yo creo que los resultados estan hablando por si mismos y, en definitiva, lo que se esta
haciendo es defender de forma efectiva la salud publica.

Comparto con usted que los ayuntamientos no pueden llevar esta lucha en solitario, es necesario que
haya una legislacion estatal que refuerce muchos de los aspectos. En concreto, por ejemplo, es importante
resaltar que el principal problema de contaminacion y salud tiene que ver con las particulas en suspension,
y eso se debe a la utilizacion de diésel. Y es un tema que tener en cuenta, ademas de los 6xidos de
nitrégeno y del ozono.

Me gustaria preguntarle por un aspecto en concreto, al que se ha referido al final, pero que creo que
no ha quedado suficientemente claro, y es el referido al tema de la reduccion de la velocidad. Me gustaria
preguntarle cuales son los criterios que marcan la restriccion en cada zona.

Por lo demas, agradecerle nuevamente su intervencion, su trabajo, y felicitarle por los resultados que
ha obtenido Madrid Central y que esperamos que poco a poco se vayan extendiendo al resto de la ciudad,
porque Madrid esta pasando de ser un ejemplo de ciudad altamente contaminada a ser un ejemplo de
voluntad politica y de lucha contra la contaminacion.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
A continuacion, para intervenir por el Grupo Parlamentario Popular tiene la palabra dofa Valentina.

La sefiora MARTINEZ FERRO: Gracias, presidente.

Gracias por su comparecencia esta tarde aqui. He escuchado con mucha atencién su intervencion y
yo querria hacerle algunas consideraciones, porque, efectivamente, el Grupo Popular esta en la necesidad
que existe en Madrid de mejorar la movilidad de los madrilefios, de hacerla mucho mas sostenible, de
hacer una ciudad mucho mas amable y agradable para la gente, y, desde luego, estamos tremendamente
comprometidos con la salud de los madrilefios.

Creemos, sin embargo, que la forma en que se han puesto en marcha las medidas que usted nos ha
explicado aqui esta tarde, no estan siendo necesariamente positivas justamente para el propésito que nos
preocupa.
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Creo que es muy importante, como decia mi compafiero de Podemos ahora, dar este paso, pero es
mucho mas importante darlo bien. Todos caminamos hacia una economia y hacia una sociedad carbono
neutral, esto es asi, la Unién Europea nos lo exige y asi debe ser, pero es necesario que los ciudadanos
perciban que las consecuencias de esta transicion que estamos todos atravesando no es simplemente
incomodidad para sus vidas. En este sentido, decirle que Madrid Central supone el cierre al trafico de
vehiculos privados, fundamentalmente, los que no son eléctricos, de 472 hectareas, la almendra central
de Madrid. Esto, con una intencién de mejorar el trafico y la contaminacion, pero usted sabe que no existe
ninguna ciudad europea que se haya atrevido a cerrar al trafico una superficie de estas dimensiones, ni
siquiera Oslo, que lo propuso en 2015, que estan atravesando un periodo de transicion en el que parece
ser que ni en 2019 van a poder ponerlo en marcha tal y como pretendian. Le estoy poniendo el ejemplo
de uno de los paises mas avanzados, si quiere, en la lucha contra el cambio climatico, y donde las
medidas no tienen ni siquiera las dimensiones de Madrid. En este sentido, le preguntaria si no temen que,
al final, acabemos dejando Madrid como un parque tematico para turistas, el centro tremendamente
concentrado en unas zonas peatonales maravillosas, en donde los madrilefios que necesitan entrar a
trabajar y vivir... Y si algo tenia Madrid es que el centro no era un lugar especial donde la vida diaria no es
apta.

La segunda cosa que me gustaria decirle es que ustedes saben que este cierre se ha hecho sin un
compromiso previo por parte de su grupo, porque esto no lo llevaban en el programa electoral, y, ademas,
sin una planificacién previa. Y por eso insisto en que la forma de hacerlo es en lo que es mas importante
incidir esta tarde, porque, por ejemplo, una de las cosas dificiles es que no existe una lista completa de
los parkings que se pueden utilizar dentro de la zona de Madrid Central, los aparcamientos autorizados,
ademas, tampoco existen paneles donde se saben las plazas libres que hay en esos parkings. La gente
tiene miedo a entrar en Madrid Central porque, si no tienen plaza en el parking, tienen miedo a ser
multados. Con lo cual, hay una parte que es de operatividad, que, francamente, creo que es bastante
mejorable.

Hay también quien se queja de que los parkings estan subiendo tremendamente los precios, y luego
estan los trabajadores que necesitan traer sus coches, los vehiculos privados que tienen, que no tienen
capacidad, porque entiendo que pide planes para poder renovar el parque circulante. Ayer, en la Comision
de Transicién Ecoldgica tuvimos una PNL sobre esta materia. Por eso es importante que este periodo de
transicion estemos, no solamente empujando, sino siendo capaces de hacer que los ciudadanos
entiendan, y en eso le felicito porque una de sus preocupaciones sea la sensibilizacion.

En términos de contaminacion, desde la entrada en vigor de Madrid Central ha entrado una vez el
protocolo anticontaminacion, bueno, en el ultimo mes lo hemos tenido dos veces. La contaminacion por
oxidos de nitrégeno ha subido un 20 % en los Ultimos afios, si el valor medio anual de 6xidos de nitrégeno
era 35 microgramos/metro cubico, en el 2017 estan en 42 microgramos/metro cubico. Si habia seis
estaciones que superaron la media anual de 6xidos de nitrégeno en 2014 y 2015, ahora son quince
estaciones las que lo hicieron en el afio 2017. Y 215 fueron las superaciones horarias de NO, en 2014
y 326 en 2017.

Otro de los datos en los que me gustaria incidir es en el fomento del transporte publico. Esta seria una
de las medidas que seria interesante que hubiesen ocurrido si se hubiese hecho con un poco de transicion
y de planificacion, pero la Empresa Municipal de Transportes, es decir, el autobls que va por superficie,
al sufrir los atascos que se estan produciendo, ha perdido en lo que va de afio un 3,2 % de viajeros, y, sin
embargo, ha subido en el metro de Madrid el nUmero de viajeros en un 4,8 %. Efectivamente, esta falta de
planificacion es lo que esta haciendo que el metro acabe teniendo que absorber, al no tener un plan de
refuerzo, viajeros que no estaban percibidos. Todo esto, unido a la falta de parking disuasorios en los
alrededores de Madrid Central.

En definitiva, creo que no se ha arreglado el problema del trafico, que el problema de la contaminacion
esta por ver que se arregle, y que lo que hemos hecho ha sido trasladar el problema que tiene el trafico
en Madrid a otros puntos de la ciudad y colapsar la zona que queda al margen, o sea, hacer una frontera.
Y esto, contradice lo que ustedes dicen del uso del espacio publico, porque el espacio publico no
solamente es el de Madrid Central, sino qué pasa con los alrededores. O sea, tenemos la frontera de
la M-30 y ahora tenemos la frontera de Madrid Central, y al final, lo que hacemos son anillos concéntricos
en donde la capacidad para entrar y moverse por Madrid se va haciendo cada vez mas dificil.

Por ultimo, les diria que todos los que estamos aqui tenemos un compromiso firme con la lucha contra
el cambio climatico, porque no podemos hacerlo de otra manera, esto ya no es una cuestion de ideologia,

cve: DSCD-12-C0O-696



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Num. 696 19 de diciembre de 2018 Pag. 21

y no conviene tampoco ideologizarlo. Nosotros somos un partido que cuando gobernaba en Madrid puso
en marcha BiciMAd, la bicicleta eléctrica, que cred areas de prioridad residencial y que, ademas, hicimos
muchisimos kilémetros de metro. O sea, que no somos sospechosos de no saber gestionar el transporte
publico, de no saber dar opciones a los madrilefios para que su vida sea mas agradable y que su salud no
se vea repercutida.

La sefiora VICEPRESIDENTA: Muchas gracias seforia.
Por el Grupo Socialista, tiene la palabra el sefior Galeano.

El sefior GALEANO GRACIA: Muchas gracias, sefiora Sabanés. Darle la bienvenida, como han dicho
los anteriores portavoces, a esta Comision. Nos han parecido muy Utiles sus reflexiones y voy a tratar para
que, de alguna manera, esta comparecencia sirva para encontrar unos puntos de utilidad de cara al
Parlamento y al legislador de esta Camara, mas que centrado en un debate mas municipal en el sentido
de las referencias a Madrid Central, por ejemplo.

Estoy de acuerdo con usted en que el siglo XXI seguramente es el siglo de esas ciudades cuasi
Estado, es un siglo donde esas ciudades empiezan a tener una problematica en la conciliacion del espacio
publico, un espacio publico que no olvidemos que es limitado y que tiene que conjugar esos actores
urbanos como son los ciudadanos, los vehiculos, el propio mobiliario urbano, por ejemplo, ludico o
comercial, etcétera. Y son ciudades cada vez mas pobladas, mas extensas, y con toda esa problematica
que usted ha sefalado.

Y, desde el Grupo Socialista, creemos firmemente que la movilidad va a ser un factor competitivo
fundamental en el futuro de esas grandes urbes. De alguna manera, los municipios, las grandes urbes que
sepan gestionar adecuadamente, desde el punto de vista no solamente logistico, sino desde el propio
punto de vista medioambiental esta problematica, van a ser competitivas y esa competitividad, ademas de
hacerlas mas humanas, las va hacer seguramente mas atractivas para recibir inversiones, talento, y
conocimiento; y, por contra, aquellas ciudades que no sepan gestionar con esa vision de futuro y lo que
sociedad demanda, convertiran esas ciudades en nudo de caos y de contaminacioén, y no es precisamente
eso lo que, tanto usted como nuestro partido, persigue.

Voy a centrarme en la movilidad sostenible, que es una cuestién que atafie a todos, atafe a
instituciones, a empresas vy, por supuesto, a los propios ciudadanos. Voy a tratar de distinguir diferentes
ambitos, y entorno a ellos plantearle algunas cuestiones. Usted ha sefnalado ese modelo europeo, con
ciudades que estan adaptando esas nuevas medidas restrictivas para los episodios de alta contaminacion
como evitar el uso indiscriminado del vehiculo privado o la pacificacion de vias. Lo hemos sefialado,
ciudades como Roma, Londres, Estocolmo, Dublin o Madrid son ejemplo de esto. Yo creo que es momento
de premiar a aquellos que arriesgan, a aquellos que asumen unas politicas de cambio que la sociedad
demanda, pero que, en un principio, pueden tener un coste. Al ser humano, de por si, le cuesta la
adaptacién a esos nuevos escenarios, sobre todo al principio. Se podria llegar a etiquetar los de ciudades
amables, ciudades que avanzan, y mas que castigar al que no avanza o al que, quizas, no asume esos
riesgos, ¢como podriamos incentivar a esas grandes ciudades a que tomaran este tipo de medidas?

La colaboracién del gobierno central y del autonémico con los municipios —usted lo ha comentado—
es fundamental. A nivel de gobernanza creo que es absolutamente incontestable, usted ha sido privilegiada
testigo, ustedes son privilegiados testigos en el Ayuntamiento de Madrid, de que el Grupo Municipal
Socialista apostaba en su programa, y apuesta, por estas politicas medioambientales, y que ademas,
ahora, el nuevo Ministerio de Transicién Ecoldgica creo que también esta fomentando un cambio de
mensaje, en primer lugar, y también de politicas, que se estdn empezando a implantar en estos seis
meses de Gobierno, y que van en linea de colaboracion, lo va a encontrar seguro usted en este Gobierno
de Pedro Sanchez. ;Usted considera que las competencias que tienen los municipios actualmente son
suficientes? Ya me dice que no, pero es una pregunta necesaria. En qué medida debemos mejorar ese
nivel de competencias a nivel municipal?

Ante los problemas presupuestarios de gasto, que la administracion central también se va a encontrar,
¢qué papel tiene Europa? ;Qué papel pueden tener a través de fondos especificos para esta movilidad
sostenible que se quiere impulsa?

Hemos hablado mucho del tema publico, de las instituciones publicas, pero yo creo que es un tema
fundamental el ambito empresarial. En estas grandes ciudades como en la que estamos, en Madrid, se
produce un traslado entre los domicilios particulares y el domicilio profesional que genera una problematica
obvia. ;Cémo podemos incentivar el transporte compartido? Hay una laguna ahi bastante notable, una
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falta de concienciacion. Los planes de movilidad a nivel empresarial, por ejemplo, creo que también es
oportuno que la empresa se comprometa con esos planes. El fomento del teletrabajo puede tener unas
repercusiones, unas derivadas positivas en este sentido.

Apuntaba algun portavoz el tema de la logistica derivada de las nuevas tecnologias, sobre todo del
comercio electronico. El comercio electrénico ha venido y se va a quedar, los nuevos habitos de consumo
son los que son y ese tipo de transporte de mensajeria, los habitualmente conocidos como riders, carecen
un poco en materia de formacion e incluso de seguridad vial, qué papel puede tener el ayuntamiento, y
en este caso el Parlamento, en esta materia? Profundizando en las nuevas tecnologias, la posibilidad que
nos ofrecen, aplicaciones que a dia de hoy estan muy logradas, a través de una herramienta como el
movil que todos llevamos encima, esa optimizacion del trafico, esa optimizacién de la ciudad en relaciéon
a esas nuevas tecnologias, de esos sensores, esa smart city, pero jcomo regulamos aqui para no
interferir demasiado? Esa sensacion que tiene el ciudadano de poderse ver vulnerado en su ambito
privado, en ese ambito de la informacion tan necesaria, pero a la vez que puede generar problematicas
con esos datos personales. Incluso, diria yo, esa monitorizacidn, y excesiva a veces mercantilizacion que
conlleva la etiqueta de la smart city, por ejemplo. No caer en ese discurso excesivo.

Por ultimo, por tocar el lado del ciudadano, la concienciacion ciudadana. El propio mensaje a través
del municipio, la colaboracion con la DGT, con la legislacion estatal, el como fomentar esa concienciacion
ciudadana, las propias autoescuelas. ;Qué nos puede aportar que nos sea Util para reflexionar sobre
estos asuntos?

Nada mas. Gracias, sefor presidente.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior portavoz.
En nombre del Grupo Parlamentario Ciudadanos tiene la palabra su portavoz.

La sefiora JULIA JULIA: Gracias, sefior presidente.

Agradecer a la sefiora Sabanés que venga aqui y focalicemos este tema entre todos los partidos y le
demos la repercusion adecuada.

Empezaré comentando que desde Ciudadanos coincidimos con usted en la importancia de la defensa
del medio ambiente, de la movilidad sostenible, de tomar cartas en el asunto en la contaminacion, sobre
todo en nuestras ciudades. Yo le diria en todo el pais, pero practicamente vamos un poco atrasados en
ese tema, aunque si es verdad que las grandes ciudades padecen mucho mas de contaminacién que los
pueblos pequefios o las provincias que estan mas cerca del mar. Pero, ya le digo que desde el Grupo
Parlamentario de Ciudadanos hemos apostado por una transiciéon hacia el cambio de mentalidad con la
movilidad sostenible, sobre todo en esta Comisién, hemos fomentado muchas propuestas en cuestion de
seguridad, en cuestién, sobre todo, de accesibilidad para nuestros ciudadanos, vehiculos de movilidad
personal, eléctricos, autbnomos. Ya le comento que estamos en la linea de que se le tiene que dar mas
repercusion a la movilidad, y, sobre todo, una movilidad sostenible en todo el pais, cosa que estaba
bastante olvidada en esta Comision y en la mente de nuestra sociedad.

Comentarle especificamente de Madrid, ya que estamos hablando de Madrid, que nuestra portavoz,
Begofia Villacis, ya ha publicado muchos de nuestros posicionamientos, y en algunos coincidimos. Tal
como usted nos ha explicado, estoy viendo que coincidimos bastante en cuestiones como aumentar los
puntos de carga eléctricos, aumentar la extensién del BiciMad y ciclocarriles, aparcamientos disuasorios,
aumentar la frecuencia del transporte publico disminuyendo el precio del billete, por ejemplo, para que la
gente se conciencie y pueda ser mas accesible, y sobre todo, la accesibilidad para personas con
discapacidad o con problemas de movilidad. Sobre todo, también la reordenacién de la carga y la descarga
en una gran ciudad, que es imprescindible.

La coordinacién con otras administraciones es necesaria, y creo que sin esa coordinacién una ciudad
por si sola no puede funcionar. No podemos cerrar una ciudad al resto del pais, al resto de los pueblos de
alrededor, al resto de cualquier servicio tanto de mercancias como de pasajeros o de turistas, de personas
que necesitan entrar y salir de una ciudad, y mas una tan grande y punto de referencia como es Madrid.

Creo que la extension y la incentivacion del vehiculo eléctrico también es importante, o cualquier otro
sistema de movilidad que pueda ir saliendo con la investigacién y el desarrollo que estamos teniendo
ultimamente. Nos focalizamos ahora con el auténomo o el eléctrico, porque es lo que tenemos ahora
mismo encima de la mesa, pero en los préximos afos puede salir cualquier vehiculo que pueda sustituirlo
y pueda ser no contaminante.
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La renovacion de la EMT, por supuesto. También seria muy importante ya que, segun los datos a los
que hemos podido tener acceso, el 34 % de los autobuses de la EMT de Madrid superar la edad util para
reducir la contaminacion. Y, sobre todo, deberiamos focalizar no solo en Madrid, sino en el resto de
ciudades. Pero, aqui, en Madrid, que hubiera un mayor control de calidad de aire, no cambiar los puntos
de medida, sino coger seriamente un estudio donde podamos ver si estos cambios en las ordenanzas
y estos cambios en las normas de movilidad tienen sus resultados, porque hay que evaluar los
resultados.

A raiz de esto tengo muchas preguntas que hacerle, pero voy a intentar reducir. Me gustaria también
comentarle que desde nuestro grupo municipal, lo que pediamos, y creo que es lo mismo que pide el
grupo parlamentario aqui, es que la movilidad, la defensa del medio ambiente y combatir contra la
contaminacién es cosa de todos, por lo tanto, creo que deberiamos, todos, desde las administraciones
municipales, autonémicas, o desde el Gobierno central, intentar entendernos, porque no es cuestién
politica, es cuestion de la salud y de los beneficios que puedan tener nuestros ciudadanos. Por lo tanto,
creo que las reuniones entre administraciones, las reuniones entre diferentes partidos politicos son
necesarias, y, sobre todo, no llegar, como ha podido hacerlo esta ordenanza que ustedes han sacado en
Madrid, al recurso contencioso-administrativo, una suspensién cautelar, diferencias por las competencias,
que si mando yo o mandas tu, que si esto me parece bien o no. Yo creo que hay que tener la conciencia
entre todos y no ser arrogantes, ni la persona que mande en ese momento, y apoyarnos entre todos para
intentar concienciar a nuestra sociedad y luchar conjuntamente con las diferentes administraciones y las
diferentes ideologias que podamos estar aqui contra la contaminacion, que nos afecta absolutamente a
todos.

Mis preguntas serian, ¢tienen los estudios de impacto econémico que sus medidas, su plan de
movilidad, van a afectar al ciudadano? ;qué impacto econdémico va a tener para el ciudadano? Ya que ha
sido un poco rapido todo este plan de movilidad que ustedes han presentado, por lo menos de cara al
exterior y con las consecuencias que ha tenido, me gustaria preguntarle si han tenido en cuenta la
igualdad de oportunidades y accesibilidad universal de las personas con discapacidad, ¢ seguro que estan
todas las opciones tratadas y estudiadas para que haya una igualdad de oportunidades para todos?

Comentarle también, ¢ qué evaluacion han hecho del impacto ambiental con la prueba que hace pocos
dias hemos tenido? ; Qué evaluacion tienen prevista de ese impacto ambiental para los proximos meses?

También le preguntaria qué le parecen las peatonalizaciones de las calles secundarias, porque es una
de nuestras propuestas. Y aqui no se trata de si lo suyo o lo mio es mejor sino de sumar medidas en
beneficio de todos. ¢ Qué piensa de la peatonalizacion de las calles secundarias?

También me gustaria, si tuviera, la evaluacién del impacto econémico que puede suponer para el
transporte y para el comercio, porque en las ultimas declaraciones de Ciudadanos en todos los medios de
comunicacion (radio, television o prensa escrita) si que estan preocupados, porque la gente de Madrid
estd muy preocupada, sobre todo el sector del transporte y del comercio, y mas de cara a navidades, de
qué les puede afectar o a largo plazo.

Me gustaria también saber si realmente han llegado a algun acuerdo con el Consorcio Regional de
Transportes para coordinar las frecuencias de metro y cercanias, porque, como usted bien ha dicho, el
cerrar una zona de Madrid como prueba y, como primera concienciacion de la gente, esta bien de cara a
elecciones, pero yo le diria que tenemos que ser un poco mas exigente. Y ya que ustedes han empezado,
aunque deberian buscar apoyos en todas las administraciones y en todos los partidos politicos, porque
esto es una cosa de todos, y ya que es un experimento que va a empezar simplemente con el centro de
Madrid, deberiamos implementar y estudiar que esto se pueda agrandar. Por lo tanto necesitamos que
todos los ciudadanos puedan venir de cualquier pueblo a Madrid, de cualquier provincia a Madrid, moverse
dentro de Madrid, dentro de Barcelona, de Valencia, de Sevilla, de Bilbao, con una frecuencia y rapidez
que no necesitemos utilizar el coche privado, porque si no le damos solucién a los ciudadanos, obligarles
a que cambien su forma de vida sin darles opciones a que puedan tener otros servicios que compensen
esa forma de vida, es un poco complicado.

Por ultimo, me gustaria saber sobre la ordenanza del tema de patinetes, porque aqui hemos
impulsado PNL en cuestion de que la DGT empiece a hacer la reglamentacion para vehiculos de movilidad
personal. Me gustaria saber como ha quedado el tema de patinetes, las ordenanzas, los requisitos para
las empresas aqui, en Madrid.

Me gustaria saber, y acabo, a raiz de la manifestacion de las 7000 motos en Madrid que tuvimos este
domingo pasado, ¢por qué estan en contra, segun ustedes, del plan de movilidad en Madrid? ;Qué
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solucion les van a dar para que los motoristas acaben aceptando este plan de movilidad como cualquier
otro ciudadano que tenga que vivir en la ciudad?
Muchisimas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefiora portavoz del Grupo Ciudadanos.

Sefiora Inés Sabanés, va tener usted tiempo para responder. Por un momento pensé que estaba en
el Palacio de Cibeles, y que del grupo nacional me habia ido al grupo municipal y que estabamos haciendo
politica local. Pero no sienta que esta sometida al control, sino que su experiencia en todo lo relacionado
con la movilidad de esta gran ciudad que es Madrid es lo que nos puede dar unas pautas para saber
cuales son las dificultades y cuales son las soluciones posibles a analizar por esta Comisién. Pero usted
no esta sometida al control del Congreso de los Diputados, sefiora Sabanés.

La sefiora SABANES NADAL (experta en medidas legislativas): Muchas gracias. Voy a intentar a ver
si tengo mas suerte en convencerles a ustedes de la que he tenido intentando convencer y trabajar para
el consenso a sus grupos municipales del Partido Popular y de Ciudadanos. También he de decir que
hemos trabajado con una gran coordinacién en el ambito municipal con el Partido Socialista, pero, ojo,
también con el Gobierno anterior del Estado y con este. Porque cuando ustedes me dicen que es
improvisado y con qué rapidez, yo voy a tratar de convencerles, porque creo que les han dado los datos
desactualizados y quiza alguien no ha hecho su trabajo.

Nosotros trabajamos durante todo el afio 2016 en el Plan A de Calidad de Aire, que es una obligacién
municipal mandada por Europa, sobre todo a aquellas ciudades como la nuestra que, desde el afio 2010,
estan incumpliendo los niveles de la Union Europea y sometidos a requerimiento. No es opcional hacer un
plan de calidad de aire cuando estas incumpliendo, luego nosotros trabajamos durante el ano 2016 y lo
presentamos a principios de 2017, y estaban sus grupos, estaban los sindicatos y estaban los colectivos.
Ese plan, previamente habia estado visto en la Comisidon de técnicos y expertos de calidad de aire, a la
que acompafa luego una comision abierta donde estan los partidos y la comunidad auténoma, que
también esta en el grupo de expertos, donde esta el consorcio y donde estan todas las entidades. En el
grupo de expertos estan, entre otros, el Instituto Carlos Ill, el CSIC, la comunidad, el consorcio y la
universidad, que son los que validan, modulan y ven en primera instancia las medidas. Les voy a decir que
este grupo municipal no cambid ese grupo de expertos, porque era muy bueno y, por tanto, no teniamos
por qué cambiar, Xavi Querol, los responsables de la Politécnica, los responsables de la Carlos Ill, toda la
gente que participaba del diagnéstico y del estudio previo para llegar al planteamiento de la zona de bajas
emisiones Madrid Central, son los que venian trabajando. Y es muy curioso que, de repente, se haya
producido una situacion de bronca institucional, que a mi no me sorprende, yo llevo mucho tiempo, y los
partidos hacen la oposicién como quieren o como entienden que es necesario, yo en esto nada que decir
en la oposicién del Grupo Municipal de Ciudadanos. Si tengo algo que decir cuando son las instituciones
las que entran, como en este caso la Comunidad de Madrid, en el cuestionamiento de un procedimiento
en el que han participado, porque tanto el Consorcio como Transportes esta presente en las comisiones
de Calidad de Aire y en el grupo de expertos. Por favor, no repitan en este ambito que es improvisado, que
no hay estudios... Se estan confrontando y enfrentando al CSIC, a la Universidad Politécnica, a la Carlos llI
y a todas las instituciones relevantes que tenian y tienen que ver.

Segundo, no sigan diciendo que es improvisado porque el anterior Ministerio de Medio Ambiente fue
quien elevod el Plan de Calidad de Aire a la Unién Europea, no ha sido el ministerio nuevo, con el que
tenemos mas apoyo, eso es verdad, y tenemos mas sintonia en los objetivos, pero quien elevo ese Plan
de Calidad de Aire a la Unién Europea para intentar que Espafia no tuviera un procedimiento de infraccion
ni de inacciéon que pudiera suponer unos 200 millones al afio; teniendo en cuenta que llevamos
incumpliendo desde el 2010, hagan ustedes la cuenta de lo que podia significar. Esto lo trabajé yo con el
anterior ministerio, con ustedes concretamente. Institucionalmente, no puedo entender esta situacion, que
no me puedo explicar mas que desde un punto de vista oportunista o partidista, porque si hay un grupo de
expertos que avalan, si lo hemos trabajado con el anterior Gobierno y con el actual, si lo hemos elevado
a la Comisién Europea, sila Comision Europea ha dado el okey siempre que se cumplan —y se cumplen—
unas condiciones, si Madrid Central esta dentro de este plan y hasta 30 medidas estan en este plan y
tiene todo este aval, no sé qué puede ser aquello que justifica que es precipitado, que no se ha valorado...
es que ha estudiado medida a medida la Politécnica, es que ha hecho la modulacion de cada una de las
medidas, es que lo ha explicado, es que si no, la Unién Europea no nos hubiera paralizado el procedimiento
de infraccion. jUstedes creen que hubiera paralizado las medidas si no hubiera una modelizacion de
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todas y cada una de ellas que garantice...? y voy a esta novedad en la forma de entender la contaminacion.
Hablen con los expertos, por favor, hagamonos todos un favor.

El tema de la contaminacién no se mide, pero oiga usted ha aplicado Madrid Central y ayer hubo un
episodio. Claro, evidentemente, hay medidas estructurales, que son aquellas que tratan de rebajar la
media a lo largo del tiempo y en una secuencia temporal suficientemente razonable para que puedas
sacar conclusiones, y eso es el Plan A de Calidad de Aire y Cambio Climatico en sus 30 medidas, y eso
no implica que, en una situacion de emergencia, a la que se esta sometiendo a la poblacion, que ojala que
sea lo menos posible y la vayamos reduciendo, tengas que activar un protocolo de medidas de urgencia.

Y eso de decir que se desplaza la contaminacion, esto no se mide asi, perdénenme. Hay una
secuencia que estd explicada que es desde el afio 2010 al 2018, y ahora mismo llevamos los mejores
niveles —y nos quedan unos dias dificiles— de toda secuencia en los ultimos afios. Sin embargo, no fue
el 2017 un afio bueno, pero es como se mide la contaminacion. Y nuestro compromiso con la Unién
Europea es rebajar los niveles, tanto medios como de superacién, en el afio 2020. Para eso les hemos
explicado las 30 medidas, los cambios tecnoldgicos, los cambios de tecnologia...

El tema de los autobuses, dicen que queda un 20% de flota contaminante de la EMT. Claro, si les
parece poco que en cuatro afios se haya renovado el 80 % de la flota, que significa comprar y poner en
funcionamiento 800 autobuses después de que desde el afio 2011 no se compraba ninguno, ¢jse puede
hacer mas? Si, claro que se puede hacer mas, pero no sé como explicarles, ni siquiera materialmente se
pueden organizar y estructurar los autobuses para cambiar, ni siquiera seria correcto empresarialmente
cambiar en un mismo afio toda una flota, porque a los ocho afios se tendria que volver a cambiar toda la
flota, y a lo mejor en ese momento no hay capacidad econdmica para cambiar toda la flota. Hemos hecho
lo mejor posible en el maximo tiempo posible, con un compromiso politico impresionante.

Y no es verdad que la Empresa Municipal de Transportes pierda viajero, que le actualicen los datos.
Cogieron unos datos del Instituto Nacional de Estadistica en los que no se tenian en cuenta los servicios
especiales que habia hecho la Empresa Municipal de Transportes para metro cuando hubo las obras de
la linea 1, de la linea 5 y de otras lineas. El Instituto Nacional de Estadistica no discrimina estos datos y
hace una comparacion de un afio en el que ha habido servicios especiales de la EMT a un afio donde no
los ha habido. Ahora, cuando ya ese factor esta fuera, ha subido entre un 3 y un 4% en estos ultimos
meses, lo que llevara a una estabilidad y de subida también en este afio, cuando ya no esta el factor que
distorsiona.

Dicen que por qué es tan grande el area de Madrid Central. Primero, una precision, la almendra
central es el interior de la M-30, que tiene muchos distritos, y Madrid Central es solo el distrito Centro, son
dos cosas diferentes, aunque ustedes, desde el Parlamento, crean que Madrid empieza y termina en
la M-30, y no es asi. Y esto es una continuidad de las areas de prioridad residencial que se pusieron en
marcha y sobre las que el Gobierno municipal en el afio 2006 dijo que, por encima de todo, en el afio 2010,
se iba a incentivar la renovacion de la flota y se iba a impedir la entrada de flotas contaminantes al interior
de la ciudad. Estamos en 2018 y todavia creemos que es precipitado, pues en 2006 se anunci6 por el
Gobierno municipal.

Ahora voy al planteamiento tanto de velocidad como de lo que les puede venir bien a esta Comision a
efectos de trabajo parlamentario. Un tema muy importante es la financiacion del transporte publico, y esto
significa que hemos de pensar en garantias de cobertura del sistema publico, en qué tipo de ingresas
genera el transporte publico, tarifas. No somos de las ciudades en las que tiene menor cobertura la
aportacion del usuario con respecto al precio total del servicio, pero es importante pensarlo, ver qué
sistema de financiacién que dé cobertura a Madrid, que esta mas beneficiada que otras muchas ciudades
en los fondos que recibe para el transporte publico, pero, aun asi, hay que hacer una ley equilibrada de
financiacion del transporte publico, viendo los recursos, los ingresos, las garantias de cobertura del
servicio y las herramientas de planificacion y de gobernanza que se planteaban desde el Partido Socialista.

¢ Fondos Europeos? Pues yo si creo que esa transformacion que tenemos que hacer y el esfuerzo que
se esta haciendo, tanto desde el Estado como desde los distintos ayuntamientos y a nivel empresarial,
que creo que Madrid tiene en estos momentos 1800 vehiculos en distintas empresas y 3000 motos de
motosharing con tecnologia cero emisiones, y ahi si deberiamos buscar, entre el marco nacional, el
europeo y el marco local, incentivar a aquellas empresas que estan haciendo estos cambios tecnolégicos.
Hay empresas que los estan haciendo en la distribucién urbana y son ejemplares, y colaborar. Hay
proyectos como Eccentric, en el que nosotros colaboramos con la Uniéon Europea para el traslado de las
periferias al centro de las ciudades. Y yo creo que ahi si se podria buscar desde el ambito Gobierno y
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legislacion estatal una ayuda mas urgente a la renovacién, un incentivo a aquellos que las estan
acelerando.

El sefior PRESIDENTE: Sefiora Sabanés, se ha agotado su tiempo, pero la dejo unos minutos.

La sefiora SABANES NADAL (experta en medidas legislativas): Si unos minutos para poder decir las
cosas en las que podiamos colaborar. Ley de Financiacion, incentivos, y para todas las ciudades es vital
que se piense desde el Congreso de los Diputados los efectos econémicos de los nuevos cambios en la
distribucion urbana de mercancias, el comercio electrénico, los nuevos modos, que van en bici, que van
en moto, que se piense, que se reflexiones y que nos anticipemos. Nosotros estamos legislando patinetes
cuando los patinetes ya estan en la ciudad, y ahora mismo necesitamos marco estatal. Esa reflexion para
las ciudades seria de enorme importancia, si no, nos vamos a encontrar con el impacto econémico en el
comercio convencional de unos modos que no conocemos bien y que va a desequilibrar enormemente el
comercio convencional en la ciudad, en el centro o fuera del centro.

Termino por decirles que no se apuren, Madrid Central es el centro de la ciudad y ,conocen ustedes
alguna ciudad que tenga 70 lineas de autobuses, 9 de cercanias, 4 de metro, 27 paradas de taxi, casi
todas las paradas de bicicleta eléctrica y los 1800 coches eléctricos y motos concentrados en el centro de
la ciudad? Hay alternativas, otra cosa es que tenemos que mejorar la concienciacién y la informacion.
Esta muy bien explicado en la pagina web.

Termino por comentar el tema de la publicidad que me planteaba Unidos Podemos y también
enlazandolo en el marco de qué hacer desde el Estado. Creo que nos tenemos que convencer todos, el
Estado, las ciudades y las comunidades autdnomas que la convivencia es un principio basico en la nueva
movilidad. La convivencia significa rebajar velocidad. Y la intermodalidad, que yo un rato que cojo un
coche eléctrico, otro voy en bici y otro cojo el metro. Y ese rebajar la velocidad es vital, no solo para la
contaminacion, que también, para la seguridad vial, que también, y para la convivencia, que transformara,
modernizara, hara mas saludable y mucho mejores nuestras ciudades.

Sobre el tema del metro, permitanme que les diga que es un problema del metro. Si la Comunidad de
Madrid quiere cooperar, nosotros nos hemos ofrecido, lo hemos explicado, ahora mismo tiene un problema
de frecuencias, de medios, de recursos y de conductores que no tiene nada que ver con Madrid Central,
aunque asi lo hayan querido vender, pero, desde la administracion en la que yo estoy, siempre hemos
creido mas en la cooperacion que en la confrontacion. Pero yo no he denunciado a nadie, quien ha
denunciado y ha puesto recursos y mas recursos es la administracion autonémica a la local, y no a la
inversa.

Creo que los ayuntamientos no tenemos suficientes competencias y que las que tenemos, que son
propias, se cuestionan con demasiada frecuencia. La calidad de aire es una competencia propia municipal,
los planes también y yo creo profundamente en el principio constitucional de la autonomia local. Por tanto,
creo que no es solo una cuestion de competencias, sino que se respeten, que no entren otras
administraciones a cuestionar lo que a nivel de competencias hacen los ayuntamientos.

Disculpenme si me he alargado y me he apasionado con el tema de la movilidad. Sé que ustedes
pueden hacer mucho en una reflexién mas ordenada y mas armoénica para que, realmente, tengamos un
objetivo comun y mayores niveles de consenso, y me consta que lo haran.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefiora Sabanés. Se nota que usted lleva muchos afos de
rodaje, entre ellos los afos que pasé en esta Camara. Le agradezco mucho la informacién dada. La
confrontacién tampoco es el espiritu que ha dominado los trabajos de esta Comision y, por tanto, puede
estar convencida de que uno esta en un ambito comodo y, desde luego, aqui la confrontacion no esta.
La convivencia la hemos demostrado los grupos parlamentarios y yo, ademas de poder usar el patinete,
la bici y mis piernas también quiero usar mi coche. Esta es una aportacién que hago desde la
Presidencia.

Pasamos, a continuacién, al turno de réplica de los portavoces. El primer turno lo tiene don Jorge Luis.

El sefior LUIS BAIL: Muchas gracias, presidente.

¢ Por qué traia este grupo a dofia Inés Sabanés? La traiamos porque Madrid es un paradigma de la
urbanidad en Espana, no solo es la principal ciudad del pais, sino una de las tres mas pobladas de toda
Europa.
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Voy a intentar contextualizar alguno de los datos. No solo es la mitad de la poblacion mundial la que
vive en ciudades, en Europa el porcentaje sube al 75% y en Espafa estamos ya en mas de 37 millones
de habitantes, lo que supone un 80 % de la poblacién. Esto nos abre, para empezar a dos cuestiones.
Tenemos, por una parte, los modos, hemos hablado y vamos a seguir hablando del mix de las energias
que utilizamos para movernos, pero también tenemos que hablar del mix de los modos segun la tipologia
territorial. Tenemos que agregar contexto y esto lo que nos da es una transicion, que ya han comentado
también otros de los grupos, sobre pasar de la homogeneidad de tener un modo de movilidad homogéneo
gracias al petréleo barato, a gestionar la diversidad. Y vamos a tener que tener una diversidad, no solo en
tecnologias del vehiculo particular, sino en los modos de moverse en el territorio segun el territorio.

Por otra parte, lo comentaba el compareciente anterior, tenemos que pasar del miedo —y él hablaba
del miedo que tenian muchos conductores de motocicleta para usarla en lugar del vehiculo privado—
frente a la libertad, el automévil ha sido una bandera de la modernidad, ha sido un simbolo por el que la
poblacién ha ido cediendo espacio publico, y eso comparte la cesién de derechos. Ha habido una merma
de derechos, sobre todo en aquellos derechos de cuarta generacion que tienen que ver con el derecho a
la salud o el derecho al espacio publico, derechos que quizas a principios de siglo no se tenian tan en
cuenta. En esas dos claves, como ha dicho la compareciente, desde el municipio, desde lo local, lo que
se ha hecho en esa convivencia vial es tratar de poner las herramientas que tenian a su disposicion, y, ha
comentado, a través de la ordenanza. ¢ Es Madrid Central, o los procesos en general de peatonalizacion
de los centros urbanos algo que confronte o que sea contrario a la libertad y a los principios
constitucionales?

Por poner en contexto, Madrid Central ocupa 5,2 kildmetros cuadrados, es un 0,8 % de la superficie
total de la ciudad. Berlin, por ejemplo, tiene una superficie de 88 kildmetros cuadrados, que es un 10% de
la superficie. Munich tiene 44 kilbmetros cuadrados, Paris tiene 105 kildbmetros cuadrados y Londres tiene
mas de 1500 kildbmetros cuadrados. Diran que en el caso de Londres todos estos kilbmetros no seran tan
restrictivos, pero los que tienen mas restricciones son de 21 kildmetros cuadrados. Repito, Madrid Central
tiene 5. De hecho, en abril pondran en marcha un érea de ultrabajas emisiones.

En cuanto a la capacidad o los tiempos en los que esto se ha puesto en marcha, hay que recordar que
ciudades como Berlin, Bruselas o Amsterdam empezaron en 2008, precisamente por esas
recomendaciones que tenian que poner en 2010. Aqui estamos empezando 10 afios después, vamos con
muchisimo retraso.

Ha puesto la compareciente tres propuestas sobre la mesa para todo el Estado, una propuesta de Ley
de financiacion del transporte publico, una regulacion de los vehiculos de movilidad personal y un incentivo
local, estatal y europeo por los efectos del transporte, en particular de mercancias. Creo que son
aportaciones adecuadas, desde lo urbano, que desde luego tiene que recontextualizarse para el mundo
rural, pero que son a tener en cuenta dado el 80% que comentdbamos de la poblacion en ciudades de
nuestro pais.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, don Jorge.
A continuacion, tiene la palabra por el Grupo Parlamentario Popular su portavoz.

La sefiora MARTINEZ FERRO: Muchisimas gracias, presidente.

Muchas gracias también por sus aclaraciones. Yo creo que me he explicado un poco mal, pero ahora
se lo voy a explicar. Estamos viviendo unos afios cruciales, estamos a un afio de poner en marcha los
acuerdos de Paris y, desde luego, la movilidad urbana es uno de los temas capitales que tienen los
acuerdos de Paris. El anteproyecto de Ley de cambio climatico y transicion energética, que todavia no ha
entrado en esta Camara, y tampoco sabemos si va a entrar en fecha préxima, pero que circula que forma
parte del Gobierno, tiene la movilidad sostenible como uno de los capitulos fundamentales. No hay duda
sobre la necesidad de caminar esta transicién en la que estamos, que es imperativa. Ademas, Madrid,
como capital de Espania, tiene la gran oportunidad de hacer un plan de movilidad urbano que sea modelo
y modélico, no solamente para Espafia sino para Europa también.

El tema en el que yo le insistia es en la necesidad que tenemos en dos de los puntos de los que usted
nos hablaba antes, la concienciacién y la informacion a la gente. La necesidad de sensibilizar a la gente,
porque esta es una transicién que, o la hacemos todos juntos, no solamente los partidos, sino
fundamentalmente la sociedad civil, las empresas y todos los sectores afectados por una vision de que la
transicion energética, la transicion ecolodgica, solamente afecta para mal. Esto me preocupa, me preocupa
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a nivel estatal, me preocupa a nivel regional, y, desde luego, a nivel local, porque ahi es donde la vida de
las personas se ve afectada de una manera mucho mas directa. En este sentido, creo que la importancia
es como gestionamos esta transicion. Por eso, creo que uno de los puntos fundamentales es ser capaces
de dar alternativas a aquellos a los que dejamos sin alternativa de movilidad.

Estamos todos convencidos de que el aire de Madrid —y espero que asi sea— mejore mucho con la
puesta en marcha de Madrid Central y con todo el protocolo, pero me parece que es importante que
vayamos avanzando también en otras areas. Creo que es importante sustituir las calderas que quedan de
carbon, que creo que quedan muy pocas. Sin embargo, quedan muchas de gasoil, creo que esto es
importante y que afecta mucho a los niveles de CO,, no tanto a los de nitrégeno. Es necesidad, y usted lo
ha pedido, una ley de financiacion del transporte publico, aunque no creo que seamos capaces de sacarla,
pero si creo que es fundamental trabajar en la electrificacion de la flota de la EMT y de los taxis, poder dar
ayudas al sector del taxi y de la VTC. Fomentar los puntos de recarga eléctrica, es muy dificil que digamos
que en Madrid una de las alternativas es el coche eléctrico cuando no tenemos manera de recargarlos
dentro de la ciudad.

En definitiva, lo que le digo es que demos facilidades a los ciudadanos, que no vean que el centro se
convierte en un lugar poco amable para ellos, y, por lo tanto, que seamos justamente aqui punta de lanza
para poder convencer de que esta transicion energética y de que esta transicion ecoldgica es amable, es
algo en lo que merece la pena embarcarse, porque sin la ayuda de todos va a ser mucho mas dificil
hacerlo a otros niveles que estamos plantedndonos. Porque, como usted bien sabe, el anteproyecto de
ley plantea que en el 2040 prohibimos la fabricacion y la distribucion de vehiculos que no sean eléctricos,
con lo cual, el avance es importante.

Si con esto queda claro, le agradezco mucho sus comentarios.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
En el siguiente turno tiene la palabra el portavoz del Grupo Socialista.

El sefior GALEANO GRACIA: Voy a ser breve, sefior presidente, por el bien también de los
comparecientes posteriores, que llevamos un poco de retraso.

En la linea que decia la portavoz del Grupo Popular, y en linea con esa colaboracién que demanda,
con toda ldgica, no ya hablar de vulneracion de la autonomia local sino exigir colaboracién. Decia yo en
mi intervencion anterior que estas grandes urbes son cuasi Estado en términos de tipologia, pero son
Estado en términos administrativos y de configuracion de nuestro modelo territorial. EI Gobierno ha sido
receptivo con muchas demandas, como decia la portavoz, de los municipios, trayendo un decreto hace
escasamente dos meses sobre las medidas para el tema de la electrificacion del transporte y acciones
como la limitacién de la figura del gestor de carga, prevista en la Ley del Sector Eléctrico. Sus
conocimientos a nivel municipal habian puesto en conocimiento del Parlamento que era una figura
excesivamente rigida y que, de alguna manera, desincentivaba esas estructuras, esas logisticas que
creemos necesarias para el impulso del vehiculo eléctrico.

Esta es una Comision, sefior presidente, que tiene una efectividad a veces sorprendente, lo digo con
tono de espiritu navidefio, porque el propio secretario de Estado de Fomento, Pedro Saura, ha anunciado
que se esta trabajando muy seriamente en una ley de movilidad sostenible, va a proponer una ley en ese
sentido, con lo cual creo que, como la anterior compareciente también hablaba de esto, imagino que la
sefiora Sabanés esta completamente de acuerdo y el resto de comparecientes asi lo diran, parece que
tengamos linea directa y que nos han escuchado desde el Ministerio de Fomento.

Agradecer la comparecencia y, por supuesto, felicitarles a todos los miembros de la Mesa y al resto de
miembros de la Comision las fiestas. Sean ustedes moderadamente felices durante estos dias que quedan
hasta final de afio y que el nuevo afo nos traiga el consenso y el trabajo que hemos desarrollado durante
estos meses o afos en esta Comision.

Gracias, sefor presidente.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias. Pedro Saura ha estado mucho tiempo en esta Camara y
sabe que si cuenta en nuestro sistema, y, por lo tanto, me parece muy bien que cuente con lo que aqui
late.

Para concluir el turno de portavoces, tiene la palabra la portavoz de Ciudadanos.
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La sefiora JULIA JULIA: Gracias, sefior presidente.

He empezado mis preguntas diciendo que no estamos en contra ni hablamos de partidos politicos,
ahora mismo, porque usted esté aqui. Simplemente, de las formas en las que se ha hecho el plan de
movilidad. Y, desde luego, no estamos en contra de que se hagan planes de calidad de aire, no solo en
Madrid, ya le digo que, en todas las ciudades espafolas y europeas, y, desde luego, en otras de terceros
paises. Creo que la contaminacion, y lo hemos dicho por activa y por pasiva, es un problema de todos.

Lo unico es que queria incidir en que como responsable de Madrid, y teniéndola aqui delante, que es
de lo que nos aprovechamos un poco, es la primera ciudad espanola que va a hacer un plan mediatico en
cuestion de plan de movilidad y en contra de la contaminacion. Y nos importa muchisimo las formas en
que se haga aqui, porque puede servir de referente, bueno o malo, para el resto de ciudades y para el
resto de ciudadanos. Lo que no nos parece bien, y por eso le insistia, es que tanto la asociacién de
automovilistas, de motoristas, taxistas, comerciantes, todos hayan puesto pegas a este plan de movilidad.
¢ Que es complicado? Por supuesto que lo es, porque no tenemos una concepcidn social en Espafia
preparada para decirle a todo el mundo que se deje el coche en casa, pero si le pediria que escucharan
mas a la ciudadania, ya que van a ser el referente en todas nuestras ciudades. Por eso le decia que no
hay que ser arrogante, ya que son los primeros tienen que tener la suficiente mano derecha como para
que esto funcione y funcione bien, para que se puedan sumar otras ciudades después.

Y da lo mismo quién esté gobernando esa ciudad, la cuestién es que seamos puntero en esto en toda
Europa ya que durante los ultimos 40 afos hemos ido detras.

No quiero compararme a ciudades, como comentaban nuestros compafieros, como Oslo o Londres,
porque llegan a pagar peajes, el mas rico paga el peaje y entra con su coche y la persona que no se lo
puede permitir todos los dias tiene que coger el transporte publico. No es ahi donde queremos llegar,
queremos llegar a que nuestros ciudadanos tengan servicios, tengan alternativas y decidan, por si
mismos, utilizar el transporte publico u otro tipo de transportes que no sean contaminantes.

Se lo digo a usted, no porque sea Inés Sabanés, sino porque es usted quien esta ahora mismo
llevando este tema.

Llegamos tarde, por supuesto que llegamos tarde, y no en Madrid sino en Espafia a toda esta
concienciacion medioambiental que deberiamos haber tenido muchos afios antes. Pero, le pido
encarecidamente que hagan lo posible para cambiar las formas y, sobre todo, en intentar que la gente, sea
del sector que sea, apoye estas medidas y no se ponga en contra, porque depende de ello todo lo que
nosotros podamos hacer desde aqui o desde otras ciudades.

Todos los de la Comision somos muy pro-movilidad, queremos realmente que cambie el sistema de
movilidad en nuestro pais. Todos proponemos muchas propuestas para que eso sea efectivo y sea de
ambito nacional y que las localidades y municipios tengan facilidad. Pero, también le voy a decir una
cosa, hay que tener muy en cuenta que hay que poner planes de movilidad diferentes para zonas
rurales y para zonas urbanas, porque no tienen nada que ver. Yo provengo de la provincia de Castellén,
la mayoria son pueblos muy pequefios, la capital de nuestra provincia es un pueblo grande, y, desde
luego, la movilidad que se tiene que implantar en una provincia donde hay pueblos muy pequefios no
es la misma que en Madrid, y hay que apoyar distintas movilidades dependiendo del territorio donde
estemos hablando.

Le agradezco mucho su comparecencia y estamos aqui para seguir hablando de este tema, que se
nos queda el tiempo bastante corto.

Muchisimas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias.

Sefiora Sabanés, el tiempo se ha terminado. Es lo que esta pactado por los grupos parlamentarios y
tenemos que seguir con la ronda de comparecientes. De todas formas, quiero agradecerle su disponibilidad
y la informacion que ha facilitado a la Comision.

— DE DON MARIO ARMERO MONTES, VICEPRESIDENTE EJECUTIVO DE LA ASOCIACION
ESPANOLA DE FABRICANTES DE AUTOMOVILES Y CAMIONES (ANFAC), PARA EXPLICAR LOS
RETOS DE LA INDUSTRIA DE LA AUTOMOCION EN LA MOVILIDAD SOSTENIBLE.

El sefior PRESIDENTE: Vamos a continuar con el desarrollo de la sesion. Si no hay inconveniente por
parte de los grupos presentes, voy a ceder la palabra a don Mario Armero, en nombre de Anfac y a
peticién del Grupo Parlamentario Popular.
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Tiene la palabra don Mario Armero. El turno que tenemos asignado a cada uno de los comparecientes
es una hora en su conjunto, el compareciente tiene una primera vuelta de quince minutos y luego siete
para replicar a los grupos parlamentarios.

El sefior ARMERO MONTES (vicepresidente ejecutivo de la Asociacion Espafiola de Fabricantes de
Automdviles y Camiones, Anfac): Buenas tardes, muchisimas gracias, presidente, miembros de la Mesa,
seforias. Muchas gracias por dar la oportunidad a Anfac, a la industria del automoévil en Espaia, de
comparecer ante ustedes y de hablar de algo que, para nosotros, es absolutamente basico, que es la
movilidad.

En Anfac nos dedicamos, por un lado, a la competitividad industrial, a las fabricas, saben que Espafa
es una potencia en el mundo del automovil, pero yo les puedo decir que el 80-90 % del tiempo de Anfac,
de todo mi equipo, lo dedicamos a la movilidad, la movilidad sostenible, la movilidad que a mi me gusta
llamar movilidad inteligente.

Sé muy bien que estoy compareciendo en la Comisién de Seguridad Vial y Movilidad Sostenible, y no
en la de Industria, donde también comparezco cuando me invitan, y les quiero dar unas pinceladas sobre
lo que es la automocién en Espafia, porque me parece obligado hacerlo. La automocion en Espaina es una
gran potencia, Espafa es uno de los grandes fabricantes en el mundo de automdviles. Siempre me gusta
decir que tenemos muchos legados positivos que hicieron nuestros abuelos, nuestros antepasados, y uno
de ellos es que se instalé en Espafa una base muy amplia de industria del automévil. En los ultimos afos
hemos hecho 10000 millones de inversién en adjudicar a todas nuestras plantas en Espafia modelos muy
innovadores, modelos de tecnologia de cero y bajas emisiones, y esto es una potencia importante. Me
gusta decir que somos el 10 % del PIB, porque es verdad, que entorno al automaévil hay 400000 personas
que trabajan, tanto en los componentes como en la fabricacion, por no hablar de los concesionarios y
talleres que hay aguas abajo, y que uno de nuestros objetivos es que Espafia siga siendo una gran
potencia en un mundo del automovil que esta cambiando radicalmente.

Este es el mapa de Espafa, que me encanta ensefar porque, como veran, tenemos todas las plantas
con una enorme articulacién de modelos por todo el territorio. Tenemos fabricas en 10 comunidades
auténomas, somos el primer sector exportador de Espafna y turismo y automdévil son los dos grandes
contribuyentes al avance comercial de nuestro pais. Estamos fabricando 42 modelos que exportamos a
todo el mundo, a 130 paises, y modelos que incorporan la tecnologia mas avanzada. Les puedo decir que
tenemos una nueva adjudicacion de 15 modelos, 13 de los cuales son modelos alternativos, incluyendo 10
modelos de vehiculos eléctricos. Con lo cual, estamos trabajando en la electrificacion de nuestra
fabricacion.

Basicamente les quiero decir cudl es el compromiso de la automocion, de los fabricantes de
automoviles con la movilidad del futuro. Yo lo querria estructurar en estos tres apartados. Por un lado,
sabemos que somos parte del problema, tanto en CO, como en calidad de aire, en gases. Parte, no todo
el problema. Pero lo que si les podemos asegurar es que también somos parte de la solucién a través de
la tecnologia que estamos desarrollando. Este sector invierte 40000 millones de euros en |+D para
desarrollar tecnologias mas eficientes y de bajas emisiones.

Por ello, nuestro primer punto es el desarrollo tecnolégico de bajas y cero emisiones, donde estamos,
no solo contribuyendo a través de desarrollo tecnolégico, sino potenciando la inversion en Espafia de todo
lo que sea cero y bajas emisiones. Y estamos orientando esa oferta comercial hacia vehiculos menos
contaminantes. Apostamos por la industrializacion del vehiculo de cero y bajas emisiones y apostamos por
soluciones tecnoldgicas de componentes de vehiculos para mejorar esta eficiencia.

El segundo eje de actuaciéon que tenemos es el desarrollo econémico y del empleo. Estamos ante un
cambio, ahora vamos a hablar del cambio de modelo que tenemos a futuro, pero les quiero decir que es
importante. Y no estoy aqui diciendo: industria o medio ambiente. No entro en esa dinamica, lo que digo
es que tenemos que equilibrar cualquier politica de movilidad, cualquier politica de cambio climatico,
equilibrando con una transicién ordenada y una transicién con politica industrial que nos permita tener un
desarrollo econdmico y de empleo. Un desarrollo importante, porque fabricar coches eléctricos es
radicalmente diferente a fabricar coches de combustion, y eso es algo que tenemos que tener en mente,
entre otras cosas por la dependencia de la bateria, y ya sabes ustedes que, hoy por hoy, Europa se ha
quedado muy atras en la fabricacion de baterias. El coche eléctrico es, fundamentalmente, una bateria y
ahora mismo Europa fabrica el 6 % de las baterias, y el plan de China es que dentro de 10 afios el 90%
de las baterias vengan de China, que tiene un avance tecnoldgico, gracias al dirigismo politico y
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econdémico, muy avanzado. Y estamos también en soluciones de movilidad. EI Ayuntamiento de Madrid,
con quien tenemos mucha relacién, uno de los elementos que yo creo que presenta de forma positiva es
todo el desarrollo de esas flotas de carsharing que se han establecido en Madrid. Son todo flotas de
fabricantes de automoviles. Ahi esta Mercedes, con su car2go, ahi esta Peugeot, con su i-Move, Renault
con su Zity, es decir, que apostamos por ello. Sabemos que el modelo de futuro va a ser diferente, y que
un fabricante de coches va a cambiar radicalmente para convertirse en un prestador de servicios de
movilidad. La industria del automévil va a ser como Netflix, en la cual ustedes, de lunes a miércoles no
necesitan coche, los jueves necesitan un coche pequefio para ir a algun sitio, y los viernes, a lo mejor, se
tienen que ir a sus ciudades y necesitan un coche mas grande. Pues ustedes se suscribiran a una
plataforma que les dira: le llevo el coche el miércoles, le llevo el coche el viernes, y ustedes pagaran 80
euros al mes por tener esos coches en sus domicilios. Ese es el futuro, y nosotros apostamos por ello con
coches nuevos, con coches de cero y bajas emisiones.

Un apunte de soluciones de movilidad, porque estaban hablando ustedes del entorno de ciudades, del
entorno municipal. Hay un tema que estamos intentando hacer y que no hemos conseguido, que es el
desarrollo de autobuses pequefios, rutas pequefias que, con algoritmos y con una aplicacion, permitan
recoger a gente en un sitio y en otro y trasladarles. Es decir, cuando no funciona la EMT o cuando no
tenemos un transporte publico. En Alemania MOIA es un servicio que estamos desarrollando, que lo que
desarrolla en base a aplicaciones, a peticiones y con un algoritmo, que recoja a una persona, por ejemplo,
en Alcobendas y le lleve a Las Rozas, ruta que no existe ahora mismo a través del servicio publico, que
podemos prestar y que creemos que seria de gran utilidad para facilitar mas el transporte publico.

¢, Qué escollo tiene eso? Un escollo muy sencillo en la legislacion espafiola, que es de Fomento.
Cuando se alquila un coche de carsharing, un taxi o un VTC se alquila entera la capacidad del vehiculo.
Para poder hacer lo que queremos con el MOIA, con los vehiculos transporte de nueve personas que
desarrollan rutas alternativas en base a la peticion de la gente, habria que poder alquilar una unidad, no
el autobus completo. Pues son temas que estamos intentando mover, y en este caso es una
responsabilidad del Ministerio de Fomento.

Estos son algunos de los conceptos novedosos que estamos intentando desarrollar, siempre con un
objetivo, el que haya vehiculos nuevos, de bajas emisiones y que faciliten la vida de las ciudades y de las
poblaciones de las ciudades. Porque, déjenme que les diga una frase que para mi es importante, nosotros
no queremos mas coches. Cuando yo entré en Anfac me hablaban de un indice antiguo que se usaba en
la industria, el indice de motorizacion, tantos coches por habitante. A mi no me dice nada respecto a la
salud de una sociedad. Yo lo que quiero son coches nuevos, es bueno para la industria, bueno para los
fabricantes, bueno para el empleo, bueno para la seguridad, para evitar accidentes, porque un coche
nuevo es mucho mas seguro que un coche viejo y, ademas, es bueno para el medio ambiente, porque un
coche nuevo contamina mucho menos, tanto en CO, como en 6xido de nitrégeno, que un coche vigjo.

Hablemos de donde nos encontramos, porque nos encontramos en un momento de cambio, pero a mi
me gustaria empezar hablando de los retos que condicionan el futuro del sector.

Retos mundiales. Por un lado, nos encontramos ante un gran reto, que es el proteccionismo en auge
que existe en el mundo. Europa es el lider mundial en la industria del automévil. Cuando ustedes revisan
las veinte empresas tecnoldgicas mas importantes del mundo trece son americanas y siete son chinas,
€s0 no ocurre en la industria del automavil, donde tenemos a los grandes grupos y todavia lideramos, por
ahora, hasta que nos autolesionemos del todo, la fabricacion de automoéviles y en tecnologia de
automoéviles del mundo. Importante es que nos encontramos ante el proteccionismo, el proteccionismo de
Trump, que lo que quiere es que la industria del automovil esté ubicada en Estados Unidos y establecer
aranceles a otros, y el proteccionismo chino. Y tenemos también otro elemento, dentro de Europa hay una
gran batalla por quién atrae la inversion de los coches en este nuevo mundo, en este nuevo modelo de
futuro. Y lo que queremos es que Espafia, que es el segundo fabricante de Europa, mantenga esa posicion
de liderazgo. Lo habian hecho nuestros antepasados, vamos a mantener ese legado y a intentar mantener
esa ambicion, para que sigamos siendo una potencia mundial en automoviles.

Otra segunda constante que tenemos como reto es el protagonismo de las ciudades, y yo creo que
estaban ustedes hablando hace un rato de ello. Hay un desplazamiento de personas en todo el mundo
hacia las ciudades, pero también hay un desplazamiento de poder. Es importante ver el uso y la movilidad
en las ciudades, pero, creo que alguien lo ha dicho antes con acierto, no veamos todo como las ciudades.
Yo creo que en Francia estamos viendo un ejemplo ultimamente de que quizas una parte de la poblacion
francesa esta diciendo que no todo es la ciudad. Contemplemos que el uso rural es un uso y el uso de la

cve: DSCD-12-C0O-696



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Num. 696 19 de diciembre de 2018 Pag. 32

ciudad es otro, y tengamos en cuenta que una persona que esta en Saceda de Trasierra, pueblo que yo
conozco, no le hablemos del carsharing, porque, sinceramente, creemos que no esta todavia en el mundo
del carsharing.

La movilidad como servicio. Sin duda ese es el futuro y vamos a convertirnos en prestadores de
servicios de modalidad. Una modalidad que en urbanita significara que mi hijo va en patinete, va en
autobus o va en coche compartido en el trayecto, y ese es un servicio que se esta ofreciendo. Yano es la
propiedad del coche, sino el acceso al coche en determinados momentos. Nosotros somos partidarios de
fomentar el uso del coche no privado, el uso del coche compartido. Por eso hemos lanzado esas
plataformas.

Estamos sometidos, y es un tema importante que quiero sefalar, a una muy exigente normativa
medioambiental. Todos sabemos que hemos tenido casos en el pasado que no han sido buenos para la
industria del automavil y que todos asumimos, pero, créanme, hay una enorme exigencia medioambiental
en la que Europa esta legislando. Lo ultimo fue antes de ayer por la noche, que se acab6 el paquete de
movilidad para los afios 2025 a 2030, y estamos con unas exigencias de movilidad en CO, muy lejos y
mucho mas exigentes que América y, desde luego, que Asia. Con lo cual, en nuestra competencia global
nos estamos poniendo unas exigencias muy duras.

Por otro lado, de cara al futuro, pensemos que cuando hablamos del afio 2040 y 2050 tengamos
cuidado, porque no sabemos coémo va a ser el mundo del afno 2050. ¢ Habra drones para llevar los
paquetes? Hoy por hoy hacen falta mas furgonetas que antes, porque yo antes iba a Espasa Calpe a por
los libros y ahora Espasa Calpe me los trae en una camioneta, pero qué pasara en el futuro? ;Qué
vamos a hacer con el coche auténomo? En el afio 2050 ya sera una realidad el coche autbnomo, que
cambia drasticamente, no solo el transporte, no solo la movilidad, sino el paisaje de las ciudades. No
haran falta parking, el coche que me recoge a mi no es mio y luego recoge al presidente de esta Comision,
y luego a otra persona, y estaran en constante movimiento, y esos coches se comunicaran entre ellos.
Pensemos que hay una revolucion que es el coche conectado y el coche auténomo.

Gestion de la incertidumbre. ;Ddénde nos encontramos? Les he hablado de los retos mundiales,
vamos a hablar de los retos frente a los que nos encontramos en Espafia, porque estamos aqui y en una
Comisién con alcance nacional. Sinceramente, quiero decirles que estamos en un momento de
incertidumbre, que algunos llamamos «la tormenta perfecta». Nos encontramos, por un lado, que los
ultimos dos afios ha habido una hiperregulacién —no la estoy criticando— por parte de la Union Europea.
Entré en vigor un nuevo ciclo del EU Emissions Trading, que viene a ser: prueben ustedes, hagan los test
de los vehiculos en condiciones reales, ya saben que lo de las condiciones reales es discutible, yo
conduzco de una forma, mas agresiva a lo mejor que otra persona, con lo cual se consume mas o menos,
no se consume lo mismo en una ciudad en altura que una ciudad que esté en la costa. Pero, se ha hecho
un protocolo muy extenso con unas condiciones muy duras. Que sepan ustedes que nos hemos tenido
que adaptar en dos meses a esa disposicion de la Unién Europea, se publicé en junio de 2017 y su
primera fase entré en vigor el 1 de septiembre de 2017. Normalmente la Unién Europea tiene una politica,
que yo creo que buena, de dar 36 meses de adaptacion para los grandes cambios, aqui fueron dos
meses. Tenemos también el nuevo ciclo WLTP, el RD gira en torno a la calidad de aire, al 6xido de
nitrégeno, el WLTP respecto al CO,, que ha tenido un impacto muy fuerte en nuestra industria; de hecho,
ya saben que algunas plantas espafolas han estado paradas por no tener motores que se adaptaban
al WLTP que entré en vigor en septiembre.

Tenemos nuevos procedimientos de homologacion y ahora, esta semana, por fin, el trilogo europeo,
Parlamento, Consejo y Comisién, han cerrado los nuevos objetivos, tremendamente exigentes, para el
afio 2025-2030. Para que tengan una idea, en 2020 tenemos que tener unas emisiones medias de 95
gramos, ahora estamos en 115-1120 y es durisimo bajar a 95, pero un 15% menos en 2025 y un 37 %
menos en 2030. Va a ser muy dificil adaptarse y, sobre todo, va a encarecer los coches. Sobre todo, los
coches medios, quien puede pagar un coche premium, un coche de 50000 euros, a lo mejor, por tener
mas catalizadores, mas filtros, puede pagar 54 000, pero diferente sera para comprar un coche de 15000
euros, que es el coche medio y que es el coche que fabricamos y vendemos en Espafia.

Tenemos otra situacion importante, lo que estd sucediendo en Espafia, y no es una critica, es una
constatacion, respecto a las leyes de cambio climatico y los planes de calidad de aire. Nos encontramos
con cuatro leyes climaticas en Espafa ahora mismo. La ley catalana, que establece una serie de
condicionantes respecto a la circulacion, al transporte, y crea unos nuevos impuestos. La ley andaluza,
que se publicé hace 15 dias. La ley balear, que es, sin duda alguna, la mas dura que hay en toda Europa,
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que dice que el 1 de enero de 2025 no podra circular por Baleares ningun coche nuevo diésel. En este
caso, el Gobierno balear —y he estado con ellos y estoy casado con una mallorquina con lo cual lo digo
con todo el carifo del mundo— al decir que el 1 de enero de 2025 esta tecnologia no sera buena se
convierte en un instituto tecnolégico que nos dice que con los 40000 millones de euros de inversion
en |+D al afio no seremos capaces de tener una tecnologia casi de cero emisiones en diésel. Es curioso
que nos diga eso, resulta sorprendente, eso no es neutralidad tecnolégica. Otra cosa es que nos dijera
que no pueden circular coches de mas de 50 gramos con la tecnologia que sea, en este caso habla de la
tecnologia diésel. Esto significa que los coches viejos radicados en Baleares podran circular libremente el
resto de su vida, los que contaminan y son inseguros, y los coches nuevos no podran circular en Baleares.
Eso significa que yo, peninsular, un foraster en Mallorca, no podré ir con mi coche a Baleares en verano.
Y asi ocurre con 250000 personas que van con sus coches a Baleares. Sabemos que en Europa no hay
ninguna legislacion que vulnere el mercado interior, y creemos que eso es algo importante. Y luego, esta
el anteproyecto de Ley de Cambio Climatico, que ha anunciado el Gobierno espafiol, que es la cuarta ley,
esta de ambito nacional. Una vez entre en este Congreso de los Diputados ya sea via real decreto ley o
proyecto de ley.

Nos encontramos también cono una serie de anuncios que se han producido y que nos estan
causando un cierto impacto. Noticias en los medios, lo llamo, pero ya sabemos que en los ultimos meses
hemos recibido noticias politicas, noticias que han tenido un amplio eco mediatico, respecto a la prohibicién
en el afio 2040 de la venta de vehiculos de combustion, incluidos los hibridos enchufables. El hibrido
enchufable es un vehiculo cero emisiones. Es un anteproyecto, todavia no es un proyecto de ley, hemos
estado con las ministras de Industria y de Transicion Ecolégica y confiamos en que se matice, pero hoy
por hoy, lo que conocemos es que se va a prohibir la combustion. Esto es que se prohibe la venta de los
vehiculos diésel viejo y diésel nuevo, y en 2050 la prohibiciéon de circulacién, no ya de venta, sino de
circulacién de vehiculos de combustién. También todos sabemos que hay un anuncio desde hace tiempo
de que se va a establecer una nueva fiscalidad al diésel, equiparandolo a la gasolina.

Yo le decia a Inés Sabanés a la salida que nosotros hemos participado lo que hemos podido en el
programa Madrid Central, pero no estabamos en el grupo de expertos. Yo, sinceramente, no quiero estar
en todas las fiestas, pero pocos saben como nosotros de vehiculos y de tecnologias de vehiculos, somos
bastante propositivos y somos gente razonable, no negamos los problemas de los vehiculos. Y hay una
cosa que si sabemos que es lo que quiere el cliente, porque trabajamos con una red de 150000 personas
que trabajan en concesionarios, y ellos son los que saben lo que esté ocurriendo. A veces, cuando se esta
legislando se esta un poco lejos de la realidad, y nosotros vemos y palpamos.

¢ Qué esta ocurriendo con todos estos anuncios? Que hay una enorme confusion. En los ultimos
meses soy la persona mas de moda en todas las cenas en Madrid para preguntarme: tengo un coche
diésel, 4 qué hago? Mi madre tiene 88 afos y el otro dia me dijo: Mario, me preocupa la prohibicién del
diésel del afio 2040. Me entusiasma por mi madre, pero algo mal hemos hecho desde el punto de vista de
la comunicacion si se esta generando esta confusion. Esto no esta bien. ;Qué esta ocurriendo en la
practica? Que hemos tenido una caida de ventas en noviembre del 12 %, que con estos anuncios la
desdieselizacion esta yendo mas rapida en Espafia, es un fenédmeno general, que en todo el mundo. Y el
diésel emite menos CO, que la gasolina, y esa es una verdad absolutamente técnica y probada, no es
cuestion de que lo diga yo como parte involucrada. Ademas, tenemos el problema de que la gente esta
dejando de comprar coches ante toda esta campafia publica. Y qué hace la gente? A dia de hoy, en el
mes de diciembre, estamos cayendo un 10 % en la venta de coches, porque la gente se estd comprando
un coche viejo, un coche de 20 afios. Los coches nuevos han caido un 12% y ha crecido un 15 % la venta
de coches de mas de 15 afios. Un coche de hace 20 afios tiene que ser reciclado, ya saben que se obliga
a reciclar en 90% de un coche. Funciona bien la economia circular en el reciclado. Es lo que se esta
haciendo, porque, si no te van a dejar con ese coche, arriesgas 500 euros de un coche viejo mas
que 15000 euros de un coche nuevo. Y esa es una realidad que esta ocurriendo. De hecho, en los
ultimos 12 meses se han vendido en Espafia 166 000 coches de mas de 20 afos. Preguntenle a Trafico la
seguridad de un coche de hace 25 afios.

Tenemos otro problema afiadido en Espafa de caracter cultural que tiene que ver con seguridad vial,
y es que hay una cierta tendencia al envejecimiento de la poblacion y las personas que envejecen les
gusta hacerlo con su coche de toda la vida. Grave error. Pierden reflejos y necesitan un coche con la
maxima seguridad. Esta es la situacion que tenemos.
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Les quiero trasladar cudl es el principal problema que tenemos en Espafia, y es el envejecimiento del
parque. No tiene nada que ver un coche nuevo, de gasolina o diésel, con un coche de hace 20 afios. Esto
estad absolutamente probado y no hay ningun técnico que lo pueda negar. El parque espafiol tiene mas
de 12 afios de antigliedad, ha ido envejeciéndose, el aging va mas rapido que las ventas. Especialmente,
cuando me voy a las camionetas, que son las flotas de reparto, que se mueven mucho, suben de los 13
afos. Imaginense la cantidad de furgonetas de mas de 20 afios que estan circulando por Espafia. Como
les he dicho, ha crecido inmensamente la venta del vehiculo de mas de 20 afios, han caidos las bajas, y
el 57% de los vehiculos usados tienen mas de 10 afios. La edad media de los turismos implicados en
accidentes es de 13,8 afios, a mas edad del coche, mas posibilidades de accidente y mas severidad del
accidente cuando se produce.

¢ Qué ha ocurrido? Que con la desdieselizacién y los anuncios en contra del diésel hemos parado la
mejoria en eficiencia energética. Hasta el afio 2014 Espafa se habia convertido en el mercado mas
eficiente, porque se vendian coches nuevos y se achatarraban coches viejos, que ahora no se achatarran.
Con la desdieselizacion hemos subido de 114 a 117 gramos en la emision de los coches nuevos.

Por otro lado, nos falta una homogeneizacion de politicas de calidad de aire. Es muy importante no
solo que haya un criterio Unico de actuacion en las leyes de cambio climatico, no una por comunidad
auténoma, lo digo con todo mi respeto autondémico, sino que los planes de movilidad sigan una cierta
uniformidad. Ahora tenemos 52 planes de movilidad en Espafia, con disparidades absolutas en qué es un
coche eléctrico, qué no lo es, y con criterios muy diferentes. Necesitamos que haya una definicion comun
de lo que es el vehiculo cero emisiones, necesitamos protocolos anticontaminacién que giren en torno a
unos mismos criterios. Yo comprendo que Barcelona tiene un problema de particulas y Madrid de 6xido
de nitrogeno, con lo cual no vale café para todos, pero tiene que haber una uniformidad en estos criterios.

Por otro lado, falta un tercer elemento, estimulos de verdad para el vehiculo eléctrico. Yo lamento
decirlo, pero este es el primer afio en el cual, desde el afio 2009, no se lanza un programa nuevo de apoyo
al vehiculo eléctrico. No sale, ya no hay tiempo, hay dos consejos de ministros y no creo —ojala me
equivogue— que vaya a salir. Siempre habia programas de apoyo para la compra de vehiculo eléctrico.
Por otro lado, tenemos una situacion de infraestructuras de recarga insuficiente. Y ahi les quiero decir algo
que tiene que ver también con la municipalizacion, hace falta mas infraestructura. Tenemos una fiscalidad
que no esta orientada a los retos de calidad de aire y cambio climatico, y un marco regulatorio
enormemente complejo.

Con todo, para nosotros la movilidad inteligente es partir de la base de que el 80 % de las emisiones
procede de vehiculos de mas de 20 afios. No podemos prescindir de la tecnologia de combustién, no es
sensato ni realista pensar que mafana todos vamos a estar en un coche eléctrico, ni que se van a estar
fabricando solo coches eléctricos, hace falta una transicion ordenada. Y no olvidemos las reducciones que
las tecnologias diésel y gasolina han introducido, tanto en las emisiones de particulas, en 6xido de
nitrégeno, como en CO,. Unas reducciones de tremenda transcendencia.

Queria decirles algo, porque ultimamente se habla mucho a nivel politico de que ese prohibicionismo
que se quiere establecer en el anteproyecto de ley gira en torno a lo mismo, sigue el criterio europeo.
Con todos mis respetos, no es asi. En ningun pais de Europa comparable se esta haciendo una politica
de prohibicionismo, en los demas paises —y nosotros estamos bien informado de ellos— desde la
Union Europea hasta Noruega, el gran pais eléctrico en el que el 21 % de lo que vende son eléctricos,
hay estrategias de descarbonizacidon que nosotros apoyamos plenamente, lo que no hay es un
prohibicionismo. Por cierto, esas estrategias de descarbonizacion van acompafiadas de programas de
inversion publica. Se habla del Reino Unido y se dice que va a prohibir el diésel, no lo va a hacer, tiene
un objetivo de descarbonizacién, pero —por cierto— con 2700 millones de euros de apoyo para la
compra de vehiculo eléctrico. Aqui no lo hay. Se habla de Francia, 4500 millones de euros comprometidos
por Macron para apoyo al vehiculo eléctrico. Y en Espafa, estamos con una prohibicion y sin medidas
de acompafnamiento.

Por ultimo, decirles que pronto van a recibir ustedes el anteproyecto de Ley de Cambio Climatico.
Estamos por la descarbonizacion. Quiero hacer varios comentarios generales. Uno, no podemos ver solo
el CO, sin ver la calidad de aire, hagamos un enfoque integral. No puede ser que pensemos en el cambio
climatico en el planeta olvidandonos de las ciudades, hay que hablar de los dos temas, lo que significa
tener una politica sin prohibiciones, estrategias positivas si, pero no prohibiciones Una politica alineada
con Europa. Europa esta legislando hasta el 2030, sigamos esa politica, que es enormemente exigente.
Una politica orientada a renovar el parque. Se han hecho muchas declaraciones publicas en los ultimos
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meses, pero yo echo de menos una, comprar un coche nuevo es bueno, en contaminacion, para la
industria y para todo.

Por otro lado, un tema muy importante que quiero sefalar, trabajemos por la movilidad, los ciudadanos
tenemos derecho a la movilidad, pero trabajemos por una movilidad asequible, no puede ser que haya que
gastarse el doble de dinero en un coche, porque eso es el coche eléctrico a dia de hoy, vamos a sacar
oferta mucho mas competitiva pero falta tiempo, que tengas que tener un parking para tener un punto de
recarga y que sea tu segundo o tercer coche, porque si tienes resuelto lo de la electrificacion en Madrid y
te quieres ir a la playa, ahi no lo tienes resuelto, con lo cual es tu segundo o tercer coche en la familia.
Necesitamos una movilidad, pero que sea asequible a los ciudadanos.

Y, armonizar estas politicas, por eso nosotros llevamos un tiempo pidiendo que se constituya una
mesa de movilidad en Espafia, en la que intervengan todos los actores, el Ministerio de Fomento, que hoy
anuncia una ley de movilidad sostenible; el Ministerio de Transicion Ecoldgica; el Ministerio de Industria;
la Federacion de Municipios, las comunidades auténomas, y los que nos puedan invitar como agentes que
estamos por esta descarbonizacion.

Con esto acabo, presidente. Perdén por el retraso.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, don Mario. Luego tendra tiempo para réplica y no voy a
penalizar su intervencion en la réplica reduciendo el tiempo, pero vamos a intentar recuperar un poco del
atraso.

Tiene la palabra el portavoz del Grupo Parlamentario Popular.

El sefior GAMAZO MICO: Presidente, sefiorias, sefior Armero, sea bienvenido a esta Comision de
Seguridad Vial. Habia comparecido en esta casa, en el Congreso, pero no habia tenido la oportunidad de
comparecer en la Comision. Cuando quiera estamos a su disposicion para escucharle, como usted estara
a disposicion de escuchar nuestras peticiones y preguntas, que en este caso viene a respondernos.
También queriamos agradecerle su clarificadora exposicion, que por falta de tiempo no ha podido ser mas
amplia, pero veremos detenidamente toda la documentacion.

Yo queria empezar poniendo en valor a la industria que usted representa, que representa Anfac,
porque Espaia es el principal productor mundial de automoéviles, somos el segundo fabricante de
automoviles de Europa y el octavo del mundo, y queremos —por lo menos desde mi grupo parlamentario—
continuar siéndolo durante muchos afios. Por eso hoy, desde el Grupo Parlamentario Popular, queremos
poner en valor el trabajo de todos los hombres y las mujeres que trabajan en el sector de la automocion,
tanto en las 17 fabricas en territorio nacional como toda la industria auxiliar, que hacen posible que el
vehiculo fabricado en nuestro pais sea un vehiculo sinénimo de calidad, innovaciéon y mejoras
medioambientales.

Sefiorias, creemos que el futuro pasa por las energias limpias, y en el ambito de la movilidad debemos
alcanzar una movilidad segura, sostenible, eficiente y asequible —como bien ha sefialado al final— para
los bolsillos de todos los ciudadanos, mediante una transicion energética ordenada, progresiva,
consensuada con el sector, del que ustedes forman una parte muy importante, y con estrategias positivas.
Al mismo tiempo, nosotros abogamos por esa neutralidad tecnolégica que deberian fomentar todas las
administraciones publicas, la administracion local, la autondmica y la nacional. Unas estrategias positivas
que, en estos momentos, no se estan cumpliendo con el Gobierno resultante de la mocién de censura,
que hoy no voy a calificar. Los continuos mensajes confusos lanzados por el ejecutivo, asi como la
continua improvisacién de medidas sin calcular los riesgos a los que esta exponiendo la industria de la
automocion y a sus trabajadores, ha sido la ténica del Gobierno durante sus meses de vida.

Ha hecho referencia a la renovacion del parque movil y a la antigiiedad del nuestro, con una
media 13,6 afios. Una antigiedad que usted, igual que nosotros, compartimos que pone en peligro la
seguridad vial en nuestra red viaria, pero que, sin embargo, el actual director general de Trafico no lo ve
asi. Puede repasar la hemeroteca, en E/ Mundo, el 5 de septiembre de 2018 sefialaba que esa antigiedad
no tenia que ver, exactamente, que el aumento de los desplazamientos, asi como la edad media del
parque espafol, no influia negativamente en la siniestralidad. Discrepamos absolutamente de ese
postulado. Porque los afios de crisis ralentizaron la renovacion natural del parque moévil provocando un
envejecimiento de nuestros vehiculos, lo que ha conllevado tener vehiculos menos seguros y mas
contaminantes en nuestras carreteras.

Ante este panorama, este afio —y usted lo ha sefialado— va a ser el primero que el Gobierno de
Espafia no fomente la renovacion del parque maévil con unos planes de ayuda especificos para la compra
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de vehiculos de ningun tipo, tampoco alternativos. Y eso que, en los Presupuestos Generales del Estado,
presentados por el Gobierno del Partido Popular, y aprobados en esta Camara con el voto en contra de
los diputados socialistas, reflejaron ese compromiso de impulsar una movilidad de cero y bajas emisiones.
Asi, planes como el Movalt no han sido activados, como usted ha sefialado quedan dos consejos de
ministros y parece que no lo van a activar, y, aunque lo hicieran, no llegarian. No ha sido activado por el
Gobierno de Sanchez, por lo que no ha habido una voluntad politica de continuar con esas ayudas
orientadas a financiar las actuaciones de apoyo a la movilidad especificamente eficiente y sostenibles.
Planes que cuentan con fondos en los presupuestos, presupuestos rechazados por el Partido Socialista,
lo que nos hace volver otra vez a los origenes, a aquello del «no es no». Votamos no a los presupuestos,
y, encima, una medida que tiene partida presupuestaria y que se puede fomentar, no la ponemos en
practica, no sabemos muy bien por qué, porque, desde luego, defensa del interés general no es.

Usted ha sefalado que defienden un plan estructural y Unico que ayude a aumentar la penetracién en
el mercado de estos nuevos vehiculos alternativos de bajas y cero emisiones. §Qué valoracion realiza?
Aunque supongo que sera que pasemos de esos 50 millones de 2017 a esos 50 millones presupuestados
en 2018 a la nada, porque es cierto que ustedes piden que se triplicara esa cantidad, pero hemos pasado
de su interés en triplicarlo a dividirlo entre 50.

Durante este tiempo, creemos que esta demonizacion del diésel que ha impulsado el Gobierno, donde
se ha declarado solemnemente que el diésel tiene los dias contados, era contraria al interés general, era
contraria al interés de dos terceras partes del parque automovilistico espafiol, de esos 18 millones de
vehiculos y 18 millones de propietarios de vehiculos, que van a pagar mas por ese sablazo del diésel. Es
contraria esa demonizacion del diésel al millon de familias que en el ultimo tiempo han comprado un
vehiculo diésel no por ser un articulo de lujo, sino precisamente por ahorrar en combustible. Y ha tenido
en contra esta demonizacién ese 42% de vehiculos fabricados en Espafia, con cerca de 40000
trabajadores en la industria. Una guerra del diésel que, desde el Grupo Parlamentario Popular, creemos
que no tiene sentido, porque, como bien ha recordado ahora mismo, el diésel emite menos CO, que la
gasolina, y que perjudica a la economia, perjudica al medio ambiente, al empleo y al crecimiento
economico de nuestro sector. Que perjudica, en definitiva, a los trabajadores, a la industria y a las familias.
La decision politica de demonizar el diésel, y no demonizar la vejez de los vehiculos, que es el grave
problema, va a suponer que el parque de vehiculos va a aumentar, estamos ahora en torno a los 13,6
afios, a cerca de los 15 afios, con todo lo que ello significa, para la contaminacién, pero también para la
seguridad vial.

¢ Usted cree que seria conveniente limitar la venta de vehiculos a partir de cierta edad? Yo soy
partidario, como usted, de que no hay que prohibir nada, pero en aras al interés general de la seguridad
vial y del medio ambiente ¢ seria conveniente? ¢lo han planteado en algun momento?

Esta demonizacion del diésel impulsada por el Gobierno ha aumentado las emisiones del CO, por
primera vez en diez afios, salid recientemente en los medios de comunicacién, porque han aumentado los
vehiculos de gasolina frente a la disminucién aplastante del ultimo mes de noviembre de los vehiculos
diésel.

Creemos que los mensajes confusos, las declaraciones irresponsables, la inaccion del Gobierno al no
poner en marcha planes como el Movalt, o las medidas anunciadas por el Gobierno como estos anuncios
de prohibir la venta de los coches diésel, de gasolina y los hibridos en el 2040, lo que ha creado es una
coctelera de incertidumbre y alarma social. Incluso el propio Gobierno, el director general de Trafico
sefald en noviembre que habia una confusioén en la sociedad fomentada por su propio Gobierno que ha
hecho que se produzca esta reduccion de las matriculas de un 12,6 % en noviembre. Que no es casual,
como tampoco que en el primer semestre la venta en el conjunto de vehiculos hubiese aumentado un
9,8%, y en este segundo semestre ese aumento es tan solo del 4,2%. ¢ En qué grado cree, o si lo han
valorado, que esta confusion innecesaria puede perjudicar a corto y medio plazo a la industria de la
automocioén en Espafia?

Ha hablado de que van a venir a las fabricas de Espafia quince nuevos modelos, de los que 13 son
alternativos. ¢ Podrian todos estos anuncios y esta incertidumbre afectar a la inversion de las marcas en
las empresas, en el sentido de evitar que nuevos modelos o nuevas tecnologias se consolidasen en
Espafia y pudiesen desarrollarse en nuestras fabricas?

También ha hablado al final de la nueva fiscalidad. Sabe que nosotros, el Partido Popular, es partidario
de esa reforma tributaria de los vehiculos, hemos de ir a una fiscalidad verde y moderna, donde la reforma
tributaria de los vehiculos se reduzca el peso de la tributacién en compra y se reforme la tributacion sobre
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el uso de la compra de vehiculos mas eficientes. Nos oponemos también, lo hemos hecho publico dia si,
dia también, a ese sablazo que van a sufrir los espafioles con el dieselazo.

Y también ha hablado del carsharing en las ciudades. El sector de la automocion esta evolucionando,
ahora ya no solo venden vehiculos, sino que también son proveedores de movilidad, prestadores de
servicios. En ese sentido, creo que ha sehalado correctamente que estan detras de las empresas de
carsharing, la pregunta es si apuestan por esa nueva modalidad en todas las ciudades y si controlan el
mercado o simplemente colaboran con algunas de ellas en Madrid, Barcelona, Sevilla o Bilbao.

Ha comentado la Ley de Movilidad Sostenible, que el Gobierno parece que ha anunciado hoy. Es una
ley que ya ha sido criticada porque no es una ley de movilidad sostenible, es una ley de hormigén, porque
de lo que se habla es de ordenar las infraestructuras, las obras, y no de la movilidad urbana, que es lo que
ocupa y preocupa en estos momentos a la ciudadania.

Para finalizar, como he sefialado al principio, nosotros apostamos por esa neutralidad tecnoldgica.
Creemos que hay que llevar a cabo esa transicion ordenada, no disruptiva para evitar la desaparicion de
la industria, porque alli donde hay industria se genera riqueza, no solamente para la industria sino para
todas las empresas que tienen que ver en la zona y para la riqueza de la economia de la gente que vive
en esa zona.

Nada mas, agradecerle su intervencion y que hoy haya podido asistir a esta Comision. Esperamos sus
respuestas.

Muchisimas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, don Oscar.
A continuacion, tiene la palabra el Grupo Socialista.

El sefior QUINTANA MARTINEZ: Gracias, presidente. Bienvenido, sefior Mario Armero, a esta
Comision.

Creo que no es una novedad, y usted lo ha dicho antes, la gran importancia que tiene para el sector
industrial y econémico de Espafia su sector. Los objetivos de descarbonizacion de nuestro pais,
evidentemente, vienen motivados por los acuerdos de Paris y por la Unién Europea, como usted bien
sabe. Y también sabe que el transporte por carretera es el responsable, aproximadamente, del 25% de
las emisiones de gases de efecto invernadero, asi como de otros contaminantes, que, especialmente en
los entornos urbanos, generan cuantiosos costes para la salud.

Pero mire, nuestro compromiso como pais, el trabajo contra el cambio climatico, nos obliga a tomar
medidas junto a la industria, junto a la sociedad y, por supuesto, a las administraciones publicas, de un
acuerdo que aborde cuatro ejes: movilidad sostenible, inversiones, fiscalidad y objetivos de CO,.

El sector de la automocién esta viviendo actualmente, lo decia también usted, un cambio muy
importante y una transformacion muy profunda, viéndose afectado por muy diversos factores como la
transformacion de los sistemas de propulsion, nuevos conceptos de movilidad y cuestiones relativas a las
emisiones contaminantes globales y locales, por citar alguno de los aspectos. Pero mire, las decisiones
que tome este Gobierno las pactaremos con ustedes, con el sector, en el marco del Acuerdo estratégico
del automdvil y la movilidad sostenible. El actual Gobierno, como ustedes bien saben, trabajan para dar
certidumbre y seguridad juridica al sector, y, en general, a toda la sociedad, para abordar el reto de la
transicion ecoldégica mediante un proceso ordenado y gradual, que vele por la competitividad y
sostenibilidad de la industria. Como usted bien sabe, este Gobierno ha adoptado unas medidas en relacion
con su sector, sobre la nueva homologacion WLTP el Gobierno ha ampliado hasta 31 de diciembre
de 2020 esa armonizacién de los ensayos de los vehiculos ligeros. Con esas medidas, permitira reducir
el impacto sobre el sector. También la eliminacion de la figura del gestor de carga. Las reducciones
del CO,, los paises de la Union Europea fijaron en un 35% las emisiones de CO, a partir del 2030. La
nuestra es una posicion intermedia. Y la creacion del anterior Consejo Estratégico de la Automocion, para
la puesta en marcha del Acuerdo estratégico con el sector que aborde los cuatro ejes que anteriormente
he nombrado.

La industria como la suya, puntera en muchos aspectos, tengo que decir que en una reunion a la que
pudimos asistir miembros de esta Comision y el presidente con parte del sector, tenemos que estar
orgullosos de que la industria del sector de la automocion ya esta tomando medidas en ello. Y una
empresa puntera como la Seat, de este pais, ya esta tomando medidas respecto a la motorizacion de sus
vehiculos y es un referente dentro de Europa en esa tecnologia, cosa que a este grupo parlamentario nos
agrada notablemente.
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Esta propuesta esta en linea con lo planteado por otros paises como Reino Unido, Bélgica, Suecia u
Holanda, y otros como Francia, que lo ha anunciado recientemente. Por eso pensamos que es muy
interesante su vision y su exposicion respecto a estos cambios que, como anteriormente le he dicho, nos
vienen encima y que, por suerte o por desgracia, a este actual Gobierno le va a tocar —permitanme el
simil— torear con ello.

Por eso, me gustaria que me diera su punto de vista como sector afectado. Qué opinién le merece
la medida propuesta por el Gobierno de prorrogar el contrato de relevo y qué impacto tendra en la
industria? ¢ Qué planes tiene el sector para adaptar su negocio a las exigencias de la transicion energética?
¢ Qué peso tiene el sector de la distribucion dentro de todo el sector automovilistico en el total del nimero
de empleos? En otros paises destino de la producciéon que han aprobado cambios a 2030, 2040 y 2050,
¢, sabe si sus gobiernos han previsto planes de ayuda a su sector industrial del automévil para adaptarlo a
la demanda? ;Qué cree que deberia hacer el Gobierno para que esa transicion sea buena para nuestra
competitividad y pueda, no solo mantener el nivel de empleo actual, sino también aumentarlo? ; Cree que
el Acuerdo estratégico para el sector del automovil y la movilidad sostenible ayuda? Y ya para acabar, las
normas para aplicar nuevos criterios de evaluacién de la contaminaciéon no son nuevos y no llegaron en
junio de 2018, 4 habia algo previsto antes para una transicion ordenada, justa y que no pusiera en peligro
los empleos?

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias.
Para continuar el turno de palabra, el portavoz de Unidos Podemos.

El sefior LUIS BAIL: Muchas gracias, presidente.

Muchas gracias, sefior Armero por su comparecencia en esta Comision. Desde luego le alabo el que
han sido parte del problema y que su aspiracion es ser parte de la solucién, y el resto de intervenciones
que ha tenido. Me parece especialmente importante la que hacia acerca del indice de motorizacion, que
le parece un indice obsoleto a la hora de medir el estado de la industria espafiola.

Le voy a hacer referencia también a la sesién de control que hemos tenido esta mafana, en la que el
propio presidente hablaba de que el 80 % de la produccion del coche en nuestro pais era de exportacion
y que, por lo tanto, teniamos que anticiparnos a los cambios de movilidad que van a tener en Europa y en
el resto del mundo. Me parece muy remarcable lo que ha comentado sobre las baterias, el 6 % de
produccién de la Union frente a la economia dirigida de China.

En la parte del comercio mundial, ha dicho que es contrario a las politicas intervencionistas o
proteccionistas y, a la vez, ha defendido que hay que mantener que Espafia siga siendo lider, la segunda
en produccion europea y la octava a nivel mundial, ;cdmo propone que se lleven a cabo ese tipo de
politicas? Lo que abandera nuestro grupo es que, en cualquier proceso de transicion, sea energético, sea
de ... y esto lo hemos comentado muchas veces en el grupo, que la gran transicion que va a venir ahora
va a ser la del automovil y la funcién que tienen que tener los politicos, no hablo de economias dirigidas,
pero si de prever cuales van a ser los cambios y de anticiparse, junto con la industria. Le puedo decir, y
usted lo sabe mejor que yo, que la industria espafnola sabe adaptarse a los cambios que estan por venir.

Con respecto a los objetivos que ha fijado el paquete de movilidad, solo hacer una referencia. Creo
que es importante, cuando se hacen este tipo de referencias a las magnitudes que se ponen encima de la
mesa, ser muy claros con respecto a los objetivos, de dénde se viene y cual era el mandato del Parlamento
Europeo, que era un 40% y que se ha quedado al final en un 37,5%. Y, ademas, para las furgonetas se
fija el limite en un 31 % respecto a los niveles que se registren en 2021. Creo que tampoco son demasiado
ambiciosos, o0 es la percepcion que tiene nuestro grupo parlamentario, los eurodiputados que han estado
debatiendo este tema en la Eurocamara y con la Comision Europea, con los trilogos, que comentaba.
Y, como le decia, confio en la inteligencia de la industria del automovil espafiola para poder llegar a esos
objetivos. Me ahorro declaraciones que ha hecho el comisario europeo Arias Cafiete sobre este particular
que, desde luego, refuerzan que Europa se tiene que poner las pilas con respecto a la produccién de un
vehiculo mas eficiente.

También he de decirle que estoy muy de acuerdo con que el vehiculo y la industria del automdévil tiene
que ayudar a la descarbonizacién no solo del vehiculo, sino de todo el sistema. Hablabamos de los
vehiculos eléctricos, que nuestro grupo entiende que van a ayudar a la descarbonizacion del sistema
eléctrico. Usted hablaba de movilidad alternativa, y el vehiculo de gas también tiene que ayudar a
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descarbonizar la red de gas, cambiando del gas de origen fosil a otros gases como el biogas y tendiendo
a gases con menor cantidad de carbono como el hidréogeno.

Usted decia que el mundo del automavil estd cambiando radicalmente y que, por tanto, necesita una
orientacion politica sensata y estable, un marco juridico estable. En cuanto a esto, ha hablado de la
modificacion del rol del fabricante de coches, y ha hablado del MOIA. El compromiso desde nuestro grupo
es que estudiaremos, si nos las hacen llegar, las iniciativas que estén llevando a cabo en Alemania, y que,
al final, esa transicion sea ordenada, nosotros la llamamos transicion justa, que es lo que queremos para
todas las industrias y todos los modelos.

Sobre la homogeneizacién a cerca de las diferentes leyes que estan teniendo lugar en el territorio,
nuestro grupo se podria comprometer a hacer una homogeneizacion de las definiciones, no tanto, como
usted mismo ha explicado, de los objetivos, que entran dentro de las competencias propias de la
autonomia local y de las leyes que tienen como referencia la autonomia.

Ha hecho referencia también al VEA, no ha hecho referencia a una propuesta concreta, ha trasmitido
la queja del sector, obvia y razonable, sobre que no se han sacado las ayudas de este afio, pero si le
queria comentar —y hemos tenido esta misma cuestién con otros comparecientes— si esas ayudas
deberian tener un criterio de renta, que no deberian ser unas ayudas homogéneas, o, plantear, por
ejemplo, la exencién de determinados impuestos de forma universal. Creemos que, como usted mismo ha
dicho, no hay que tener en cuenta los indices de motorizacién y, por lo tanto, no estamos ante un estado
de expansion de la movilidad particular, sino de una reestructuracion, una transicion, una renovacion del
parque, y es algo sobre lo que me gustaria pedirle su opinién.

En cuanto a la Mesa de Movilidad, a la que hacia usted referencia, le queria preguntar acerca de qué
diferencias habria entre ella con respecto al Consejo Superior de Trafico y de Movilidad Sostenible.
Entendemos que en ese Consejo estan representados ustedes, estan representados colectivos como
la RACE u otros colectivos que, mayoritariamente, son del vehiculo particular, del coche en concreto, y
también estan representadas ciudades, otros modos de transporte y demas. ¢ Cual seria la diferencia con
ese Consejo?

Le querria preguntar también sobre medidas de seguridad vial, sobre si la industria cree que es
necesario, como se ha planteado alguna vez, que los alcolock, o que medidas de bloqueo del vehiculo, en
funcién de la capacidad del conductor, se pongan de forma obligatoria. Y en cuanto a medidas que han
salido en anteproyectos o borradores, como decia el portavoz popular en alguna entrevista desde la DGT,
sobre bajar la velocidad. Ha habido varios anuncios sobre reglamentos que se estaban poniendo para
bajar la velocidad. Hemos tenido antes la comparecencia de Inés Sabanés y nos comentaba que en las
ciudades es imposible reducir la siniestralidad si no se baja la velocidad. Queria preguntarle su opinion.
Ahora se comentaba lo de los carsharing, quizas estos coches no deberian tener la capacidad de llegar a
determinadas velocidades, y eso afectaria, desde luego, en la produccién de los vehiculos.

Sin mas, me quedo para el turno de réplica.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, don Jorge.
Tiene la palabra la portavoz de Ciudadanos.

La sefiora JULIA JULIA: Gracias, sefior presidente.

Después de las comparecencias que hemos tenido y viniendo usted del sector industrial, voy a hacerle
las preguntas desde otro punto de vista. Me preocupa, y he visto bastante seriedad y ambicién desde el
sector industria, que no se oponen a un cambio en la legislacion para conseguir la descarbonizacion, sino
que lo que piden es una transicién y unas ayudas para poder llevarlo a cabo sin perder todo el sector
industrial o empresarial que nosotros tenemos, cosa que veo bastante acertada.

Lo que estoy viendo en la documentacion que nos ha facilitado es que, segun ustedes, somos el Unico
pais en el que estamos prohibiendo en vez de intentar incentivar, ayudar o cambiar las cosas con ayuda
de todos los sectores, tanto desde el punto de vista de la ciudadania como del sector industrial y desde la
parte legislativa. Y me sorprende porque, que ustedes, que son parte implicada y que sus beneficios
pueden ser limitados, es una cosa a tener en cuenta. Como a ustedes, me preocupa la seguridad de
nuestros ciudadanos, ya que estamos en la Comisién de Seguridad Vial y Movilidad.

Mis preguntas son sobre la incertidumbre que tienen, no solo los ciudadanos, porque nosotros mismos
aqui también tenemos incertidumbre. Dentro de nuestras posibilidades, no sabemos exactamente cémo
van a ser las medidas que nos esta planteando este Gobierno. Desde el Grupo Ciudadanos coincidimos
con usted en que necesitamos ver exactamente y estudiar seriamente el impacto econémico que va a
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tener en el consumidor, sobre todo, en las empresas y en el medio ambiente. Y llegar a una balanza donde
los tres pilares basicos puedan convivir y puedan avanzar.

También coincidimos con usted en que debe existir una igualdad de oportunidades y accesibilidad
para nuestros ciudadanos y, sobre todo, dentro de este libre mercado que tenemos y esta globalizacién
econdmica, deberia haber igualdad de oportunidades en cuestion de competitividad de nuestras empresas,
y para eso deberiamos también de tomar medidas.

Coincido con usted en que la movilidad y el cambio climatico, o las medidas que se tengan que tomar
en cuestién de cambio climatico y movilidad, no son las mismas en zonas urbanas, en zonas rurales o en
diferentes territorios, no es lo mismo que sea una provincia turistica de la costa que una de interior, donde
las necesidades son muy diferentes.

Me preocupa también la vision que nos ha dado en cuestion de que, desde la parte que nos
corresponde y la responsabilidad que nosotros tenemos aqui, no solo hay que mirar la contaminacion, no
solo hay que mirar la accesibilidad y los servicios que ofrecemos a los ciudadanos, sino también hay que
tener muy en cuenta el sector empresarial y los empleos, y, sobre todo, no estrangularnos a nosotros
mismos cuando la contaminacion depende de todos los paises, sean europeos o no. Y, desde luego, creo
que estamos teniendo mucha seriedad y mucha legislacion en Europa, y no fuera de Europa, cuando la
contaminacion nos afecta a todos. Por lo tanto, estrangular nuestro sector empresarial o europeo, cuando
otros paises que nos estan haciendo la competencia directamente no estan haciendo absolutamente
nada, creo que muchos ciudadanos fuera de estas paredes tampoco lo entienden, sobre todo, cuando
vemos ciertas noticias en television o en prensa.

Las preguntas que le voy a hacer son, mas que nada, que me haga una reflexion de si esta de
acuerdo o no. Me gustaria que me contestara, dentro de sus posibilidades, si las medidas de
descarbonizacion y de eliminacion del diésel al 2040, la prohibicién que el Gobierno nos va a implantar,
mediante la que nos obliga en el 2040 a prohibicién de venta y en 2050 prohibicién de circulacion, no digo
que no comulguemos con ellas, porque todos queremos llegar al mismo fin, pero cambiamos de
posicionamiento en las formas, ¢ cree usted que estas medidas son fantasiosas, irresponsables, posibles
tecnolégicamente, alejadas de la realidad, o son viables y simplemente tenemos que cambiar nuestra
concepcioén de sociedad? Me gustaria que me contestara, dentro de sus estudios, que veo que tienen
muchisimos, ¢como piensan ustedes que van a afectar a la produccion y al empleo estos cambios si no
se hacen con tiempo y con medidas efectivas en todos los aspectos, teniendo en cuenta todos los
sectores? Los coches eléctricos, combustibles alternativos, todo lo que podamos investigar y desarrollar
en los préximos anos, ¢ cree que estan al alcance de todos y pueden estar disponibles en breve para todo
el mundo, o solo para ciertos sectores de nuestra sociedad? ; Qué estrategia propondrian ustedes para el
desplazamiento entre nuestras ciudades? Ya sé que ha comentado alguna como los pequefios autobuses,
etcétera, pero, qué es lo que dentro de esa estrategia nacional de descarbonizacion, de eliminaciéon de
contaminacion, de cambio en la concepcion de la movilidad, desde su punto de vista, desde su sector, que
también nos ha comentado que conoce mucho a los consumidores, y es verdad, me gustaria que me
dijera qué estrategia nos propondrian ustedes en vez de la prohibicién directa cierto afio, sino cémo seria
esa transicion para ustedes mejor que la que el Gobierno ha planteado en estas ultimas semanas.

Muchisimas gracias. Le agradezco su comparecencia.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Para el ultimo turno de réplica tiene siete minutos, con una cierta flexibilidad, don Mario Armero.

El sefior ARMERO MONTES (vicepresidente ejecutivo de la Asociacion Espafiola de Fabricantes de
Automoéviles y Camiones, Anfac): Muchas gracias por sus preguntas, todas muy oportunas. Me van a
permitir porque a lo mejor no he tomado nota de todas ellas adecuadamente y que, como algunas
coincidian, las voy a contestar de forma agrupada.

Me ha preguntado el representante del Grupo Popular, hablando de que tiene que ser una movilidad
asequible, que es un tema muy importante para nosotros, asumiendo la neutralidad tecnoldgica. Y me ha
preguntado qué hacer con los vehiculos viejos, realmente viejos, es decir, nosotros sabemos que tiene
que haber un vehiculo de ocasién, no solo se van a comprar coches nuevos, pero otra cosa es un vehiculo
de 20 o 25 aios. Nosotros creemos que ahi, mas que el prohibicionismo, que puede ser un poco duro con
nuestro sistema legal el prohibir que alguien compre un coche de 25 afios, lo que hay que hacer es
penalizarlo. No puede ser que un coche de 500 euros, muy contaminante, de 25 afos, vaya al impuesto
de transmisiones patrimoniales del 4 %, a lo mejor hay que establecer un impuesto mayor en la venta de
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un coche viejo, porque no es bueno para el medio ambiente. En segundo lugar, creemos que hay que
reforzar aiin mas las inspecciones de la ITV, un coche de 25 afios debe pasar unas inspecciones en
emisiones mucho mas duras y mas exigentes para ver si cumple con los estandares de hoy en dia. Creo
que, via inspeccion, via ITV y via una fiscalidad moderna, es como se puede combatir que ese coche
acabe en el achatarramiento y se recicle, que es donde tiene que ir ese coche. Hay otra solucién que a mi
no me gusta de ese coche de 25 afios espafiol y es que se exporta a Africa, y, sinceramente, no me gusta
que este pais exporte chatarra a los africanos, creo que es algo que a ninguno nos debe gustar.

Me hablaban ustedes de la inversion que venga y nueva fiscalidad. Para nosotros estd muy claro,
llevamos tiempo abogando por una nueva fiscalidad, que no solo grave a los vehiculos mas viejos y los
haga menos atractivos, también habria que comprobar en el vehiculo antiguo la compra venta ilegal.
Somos un pais donde en el mundo del automovil hay grandes bolsas de ilegalidades, y lo vemos en los
anuncios web todo el dia, gente que vende coches, y que hay una compraventa ilegal de coches viejos
que, ademas, creemos que es competencia desleal para los concesionarios que estan vendiendo
legalmente coches de segunda mano, tendria que haber mas control policial. De la misma forma que
creemos que en Espafia hay un 30 % de talleres ilegales que creemos deberian ser controlados, porque
ni pagan a la Seguridad Social, ni controlan los vertidos de aceites al subsuelo, ni cumplen con las
obligaciones, y creemos que ahi el Seprona tendria que actuar.

En cuanto a la fiscalidad, abogamos por un solo impuesto que integre CO, y calidad de aire. Hoy en
dia, al comprar un coche se paga el IVA, se paga por el CO,, se paga un impuesto de circulacion que no
tiene nada que ver con la calidad de aire, que es el que va a las ciudades, que gira en torno a caballos
fiscales. Yo, si me dieran la oportunidad —no deben hacerlo— podria estar doce horas hablando con
ustedes de coches y nunca mencionaria el concepto caballos fiscales, es una antigiiedad, es un
anacronismo. Tiene que haber un impuesto verde que contemple dos parametros, el CO, y, normalmente
mayor CO, es mayor poder adquisitivo, con lo cual, el aspecto social esta cubierto, y la calidad de aire; es
decir, la categorizacion euro que controla con los actuales controles de emisiones cuanta emisién de éxido
de nitrégeno de particulas hay. Uno solo, como ocurre en el resto de Europa, nos apartamos de Europa
con esta cantidad de impuestos que no son oportunos.

Me hablaban ustedes de la Ley de Movilidad Sostenible, no conozco lo que ha anunciado el secretario
de Estado, esperemos que esté bien. Les quiero decir una cosa del PIB, que no sé si lo he dicho antes. Si
me dan la licencia de una consideracion, a efectos de organizacion politica, organizacion de partidos
politicos, yo hablo mucho con todas las formaciones, e incluso de organizacion del Gobierno, la movilidad
es el PIB de un pais, la movilidad es el intercambio de bienes, servicios, y movilidad de personas. Es
el PIB, es el Producto Interior Bruto. No podemos ver solo, siendo muy importante, el lado medioambiental,
y hoy por hoy, a veces, en niveles de concejalias, la movilidad se junta con los parques vy jardines, y
perdonen mi jocosidad. Y la movilidad es de importancia maxima en la actividad econémica de un pais.
Una movilidad razonable, sostenible y, vuelvo a repetir, asequible, y que tenga sentido. Esto es lo que esta
ocurriendo en Espafa. Yo creo que necesitamos al Ministerio de Fomento, al de Industria, al de Transicién
Ecoldgica, necesitamos al Congreso de los Diputados, necesitamos a la FEMP, necesitamos entre todos
tener un pacto de industria y movilidad hacia un entorno razonable en los proximos afios. Inglaterra lo esta
haciendo con un Consejo y nos gustaria que se pudiera hacer aqui.

En cuanto al carsharing, nosotros lo apoyamos, cada vez se extendera mas en los circuitos urbanos
y creemos que es una excelente solucion de movilidad para la gente. ;Qué ocurre? Que en algunas
ciudades no sale porque estan pendientes de una regulacion, pero llevan tres afios pendientes de una
regulacion ayuntamientos como Barcelona, y podria salir, porque es bueno. Cada coche de carsharing
elimina siete coches privados, eso esta estudiado, y eso es positivo, menos coche privado y un coche de
carsharing que esta en rotacion. Y son coches nuevos, coches que emiten poco.

Las siguientes preguntas eran del Grupo Socialista. Hablabamos del Acuerdo de movilidad sostenible,
de la fiscalidad, que yo creo que ya he contestado, y del acuerdo estratégico. En primer lugar, todo mi
reconocimiento, y asi se lo he dado a la ministra, al secretario general y al Gobierno en cuanto a lo que
hizo el Gobierno el 28 de agosto, lo tengo marcado porque pasé muy mal verano, con la correlacion
del WLTP, que era un paliativo absolutamente fundamental para la industria del automoévil. Ademas, mi
reconocimiento a que por fin se aprobo el gestor de carga, que es algo importante y que va a dinamizar
los puntos de recarga, el que pueda haber puntos de recarga en Espafia, hay que continuar en esa linea.

Me preguntaba usted por mi tema favorito del dia, que es el contrato de relevo. Sefiorias, mafiana
estan ustedes convocados al Congreso de los Diputados, les pido encarecidamente que consideren el
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contrato de relevo, porque es fundamental para la industria del automovil. El contrato de relevo es la gran
peticion que ha hecho la industria del automovil, lo apoya UGT, lo apoya Comisiones Obreras, mafiana es
el dia de convalidacion del decreto Yo soy sociedad civil y he estado hablando con sus formaciones
politicas a lo largo del dia para transmitir nuestra opinion, es absolutamente fundamental y es urgente,
porque expira el 31 de diciembre de 2018 y es un tema absolutamente fundamental, que se sale de la
movilidad, pero que tiene que ver con la salud de las fabricas espafiolas.

Me hablaba de Seat, Seat fenomenal. Pero, déjeme que le diga un pequefio contrasentido, son de
esas cosas que hay que ajustar en esta movilidad y en estos planteamientos comunes. El Plan Movalt
que va a sacar, con retraso, el Ministerio de Transicién Ecoldgica excluye al gas en turismos. Ustedes
han estado con Seat y les ha hablado de lo importante que es el gas vehicular, porque es asequible
frente a un coche eléctrico, es muy bueno para reducir las emisiones de ¢xido de nitrégeno, el CO, se
reduce con respecto a la gasolina, pero, sobre todo, en calidad de aire, pero el nuevo plan excluye al
gas y antes lo incluia. Son esas cosas que generan confusién al cliente, pero jno quedabamos en
que el gas era bueno y ahora no? Miren, los concesionarios tienen que dar unas instrucciones muy
claras, el Gobierno quiere gas o el Gobierno no quiere gas, no intentemos que digan que depende, el
de Andalucia si, pero el de Extremadura no, tiene que haber unas indicaciones muy claras, porque
inviertes 15000 euros en un coche, y antes de hacerlo te piensas mucho si hay alguna duda o alguna
precariedad.

Los planes de adaptacion tecnoldgica. Estamos en ello, estamos sacando vehiculos alternativos.
Sinceramente, cuando les digo que hay 13 alternativos, es poco en la cartera de cara al futuro, si quiero
ser muy sincero. Tenemos 42 coches en fabricacion y 13 vehiculos eléctricos. Muy bien en vehiculo
comercial, en camioneta, que el 50% de las camionetas eléctricas europeas van a ser fabricadas en
Espafa. Pero nos faltan turismos. Ahora es cuando va a llegar la oferta nuestra de turismos, a partir
de 2020 y 2021, y en precio, bajando el precio, que hoy por hoy es caro, y habra un abaratamiento y un
aumento de la autonomia de las baterias. Pero necesitamos acoger mas, y, sinceramente, no quiero
devolver la pelota, pero cuando no hay un mercado en Espafa, que no existe el mercado del vehiculo
eléctrico... Les decia la normativa de Baleares, que excluye el diésel y la gasolina, pues en el mes de
noviembre se han vendido 20 coches eléctricos en Baleares, 20. En Espafia se han vendido este afo, que
ha sido un afo récord, 6000, sobre 1300000 vehiculos. No esta funcionando, o hacemos un plan
estructurado en el que todos los partidos estén de acuerdo, continuado, poniendo dinero, estableciendo
unos limites. ¢ Criterio de renta social? A mi me parece adecuado, y existe en otros paises, porque alguien
que se puede comprar un coche de 40000 va a necesitar 5500 euros, lo que hay que hacer es que tenga
ayuda quien se va a comprar un coche de 15000 o 20000 euros para que pueda comprarse uno que
cuesta 25000 o 30000. La renta social no me parece una mala idea.

Sigo rapido con las preguntas de Podemos. El 80 % de exportacion y la referencia reciente. Qué
quieren que les diga, yo, del afio 2040 solo he visto Blade Runnery soy incapaz de ver mas alla de la
pelicula en cuanto a lo que va a ocurrir, y no conozco, y estamos siempre con estudios, que nos digan
exactamente lo de 2040. Si sé algo, nuestra mejor estimacion es que en el afio 2035 se venderan 140
millones de coches en el afio, somos un jugador mundial, no solo vendemos en Espafa, exportamos. De
esos 140 millones de coches que se venderan en el mundo, si el coche eléctrico tiene un éxito de verdad
importante, 35 o 40 millones seran coches eléctricos, 100 seran de combustién. ; Queremos que Espafia
no participe en ese negocio?  Que no vendamos ni exportemos coches de combustion de alta tecnologia?
Yo lo diria a la inversa. Ningun pais tiene prohibiciones hoy por hoy, va a ser muy dificil que fabriquemos
coches en Espafa de la combustion mas avanzada, tecnolégicamente mas innovadora, que no se puedan
vender en Espafia. Seria fabricar alcohol en un pais de Ley Seca. Eso va a ser muy dificil. A lo mejor, es
mejor pensar que también van a coexistir todas las tecnologias, eso si, siempre con reduccion de
emisiones cada vez mas grande por parte de Europa. Con lo cual, lo veo muy diferente a como lo ha
dicho, con todo mi respeto.

Me preguntaba por paquetes de movilidad y furgonetas, y me preguntaba también por la uniformidad.
Tiene que haber una uniformidad, necesitamos tener unos criterios comunes. Espero que no ocurra, pero
en el mes de enero o febrero se anuncia una huelga de transportes, tipo Francia, que seria muy mala para
todos nosotros. Es por motivos econdémicos, pero también estan diciendo que es por la falta de
coordinacién de politicas de movilidad. Tiene que haber unos criterios comunes en todo esto y es lo que
esperamos.

Hablaba del VEA y del criterio de renta. Ya le he dicho que me parece bien.
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La mesa de movilidad. Yo lo veo diferente al Consejo Superior, pero puede ser un formato parecido.
¢ Qué es la Mesa? Nosotros, como sociedad civil que somos, nosotros no legislamos, hemos mandado
hace meses nuestra propuesta de mesa de movilidad para discutir entre todos los agentes involucrados
cdmo podemos establecer politicas de movilidad que nos lleven hacia una descarbonizacion y una
potenciacién del vehiculo eléctrico, del vehiculo hidrégeno, vehiculo de bajas emisiones. Y eso se
compone de mensajes claves para los clientes, para el consumidor, que son: mis clientes son los
ciudadanos y son los electores cada equis tiempo. Mensajes claros, por ejemplo, en el carril de Las Rozas
entran los coches cero emisiones, en el carril de la A-2, que se esta gestionando por parte del Ministerio
de Fomento, estoy trabajando intensamente para que hagan lo mismo. Yo creo que el que se compra, 0
la que se compra un coche eléctrico deberia pensar que entra en cualquier carril BUS, porque eso es lo
que valora, que no paga el parquimetro, que no paga el impuesto de circulacion, que hoy por hoy lo tiene
que pagar, porque no se permite a los ayuntamientos establecer un impuesto de circulacion cero para los
coches eléctricos. Lo que pedimos en esa mesa de movilidad son un paquete de micromedidas y también
de apoyo publico. No hay mesa de movilidad. En el Ayuntamiento de Madrid, y yo se lo he dicho a Inés
Sabanés, cuando entraron en el Gobierno, montaron una primera reunién de la mesa de movilidad y no
ha vuelto a haber otra. A lo mejor con Ecologistas en Accién, si, yo siempre les digo que yo también soy
sociedad civil, pero, a nosotros no nos llaman.

Seguridad vial. Alcolock. Es un elemento que estamos manejando y que en muchas ocasiones se
establece y ya esta desarrollado con varias formas de tecnologia.

¢Bajar la velocidad? No entramos en bajar la velocidad, no creemos que eso sea un motivo.
Respetamos las bajadas de velocidad, creemos que si alguien lo hace es porque tiene estudios razonables,
pero nosotros no somos especialistas en eso y no somos beligerantes en una bajada de velocidad, lo que
queremos son vehiculos nuevos que bajen las emisiones.

Sobre el acuerdo estratégico, que no le he contestado al representante del PSOE, lo valoramos muy
positivamente. Pero habia un punto mas en el acuerdo estratégico, que era la mesa de movilidad, y esa
todavia no se ha constituido. Entonces, esta la fiscalidad, ayudas a las inversiones, no hay novedades,
pero la fiscalidad hay que verla, esta el CO,, que se ha trabajado mucho, y esta la mesa de movilidad. De
nuevo viene a ser lo que les he comentado, que creo que es importante impulsarla.

Por ultimo, en cuanto a Ciudadanos, gracias por sus preguntas. Vamos a hacer una transicién
ordenada. No creemos en el prohibicionismo y no lo estamos viendo en el resto del mundo, con todos mis
respetos a los que dicen que el resto del mundo... Los que nos dicen ¢ vais a fabricar coches que no se
pueden vender en Europa? Al revés, vamos a fabricar coches que se pueden vender en Europa y no se
pueden vender en Espafia, es lo que he explicado antes en cuanto a la fabricacion.

En inseguridad e incertidumbre, es mucha la que hay, créanme. Tenemos encuestas en traficos de
concesionarios, la gente que entra y visita un concesionario, los que palman de verdad lo que esta
pasando, no aqui en el centro de Madrid, sino la realidad de Espafia. La confusién es inmensa, ¢qué
hago con el diésel? 20 millones de usuarios de diésel. El diésel era el carburante del pueblo, ahora
podemos decir que el diésel es malo, pero vamos a dejar una solucion de continuidad. Creo que lo
primero que habria que hacer es tranquilizar a los usuarios de diésel. Lo segundo que habria que decir
es que comprarse un coche de tecnologia nueva es bueno. Lo tercero, potenciemos el coche eléctrico,
pero de verdad, con politicas. Todo esto antes que entrar en un prohibicionismo, siempre habra tiempo
en el futuro, y, sobre todo, si hay prohibicionismo, no nos distingamos de Europa siendo los Unicos que
prohibimos algo, vayamos alineados con Europa, y en ningun sitio relevante de Europa se esta
prohibiendo.

Queria llamarles la atencion sobre una distincién en estas actividades de movilidad sostenible que
conoceran ustedes, pero que para mi es importante. Una cosa es restringir acceso de coches por
congestion, igual que se restringe el acceso al Prado o a Florencia, demasiada gente, vamos a poner un
numero limitado. Formentera, que no tiene nada que ver con la ley Balear, tiene un numero maximo de
coches que entran en Formentera, normal, me parece muy bien, no es en funcion del medio ambiente sino
de congestion. Segundo punto, las limitaciones de restriccion de circulacién en zonas concretas, cascos
antiguos, Madrid Central, pueda parecer grande o no. Hay muchas cosas que hemos alegado en contra,
pero yo siempre digo una cosa en beneficio de Madrid Central, que valoran que el coche viejo contamina
mas que el nuevo, eso no esta en la prohibicion del anteproyecto de Ley de Cambio Climatico, no se hace
esa distincion. Restricciones las hay en Londres, en Nottingham, las hay en todas partes, pero otra cosa
es la prohibicion de las ventas, eso no lo hemos visto en ningun sitio. Baleares restringiendo la circulacion,
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dado que es un archipiélago, es una medida equivalente a prohibir las ventas. Y va contra el Tratado de
la Union Europea. Eso es lo importante.

Me preguntaban, por ultimo, medidas de descarbonizacién para el diésel, qué hariamos nosotros. En
primer lugar, a través de una mesa de movilidad, unificar unos criterios para favorecer parquimetros,
carriles bus, favorecer todas estas pequefias medidas que a la gente le importa, para favorecer el vehiculo
eléctrico. Segundo, contemplemos el gas como una solucion para los proximos afios, porque te vienes de
Barcelona a Madrid con un coche que emite poca calidad de euro por 20 euros. Tercero, sigamos
trabajando con los fabricantes, ayudemos a que haya mas inversion de coches eléctricos en Espafa, con
lineas de actuacién, como hay en Inglaterra y en Francia, para que se acojan aqui coches eléctricos. Les
he dicho que la cartera de coches eléctricos para el futuro, 13, es baja, hay que seguir trabajando en ella,
pero los fabricantes invierten en coches que se venden en el pais también, aunque casi todos vayan a la
exportacion. El primer destino de los coches que se fabrican en Espafia es Espafia, luego viene Francia,
pero si aqui no hay un mercado eléctrico, para qué vas a traer coches eléctricos. Tiene que haber un
mercado local. Y, por ultimo, trabajar en un despliegue de redes de puntos de recarga, donde los
ayuntamientos son importantes. Madrid, este afio, ha puesto en marcha ocho puntos de recarga, ocho, es
la realidad, no me quiero enfadar con nadie, ni con Inés, con la que tengo una gran relacién, ni con
Manuela Carmena. Es verdad que el afio que viene han anunciado veinte de recarga rapida. Como no
quieren la recarga en la via publica, pero ya les he dicho que la mayoria de los coches duermen al aire
libre. Con lo cual, hablamos de movilidad asequible y no puede ser que haga falta gastarse el doble y
tener un parking o una vivienda unifamiliar, ;qué politica es esa de movilidad asequible? Tenemos que
trabajar para que haya recarga en via publica.

También tenemos que mejorar la adjudicacion, que haya mas adjudicacion de coches eléctricos a
nosotros, y para eso se hace un programa de |1+D con las baterias, que es fundamental. Y ahi, la ministra
de Industria esta haciendo una excelente labor tratando de captar inversiones de baterias en Espana. Ese
es un tema muy importante. El fabricante de baterias suele estar cerca del fabricante de coches, porque
las baterias, cada vez mas grandes, viajan mal, tienen que estar cerca. Y es fundamental que pudiéramos
atraer a fabricantes de baterias. Estamos ayudando al Gobierno para eso, es un tema fundamental, me
preocupa que vayan a ir al norte de Africa, porque la zona es una amenaza para la industria del automévil
espafiola. Es una buena noticia para la solidaridad, para el desarrollo del norte de Africa, pero compiten
con Espania, igual que Portugal, que esta haciendo una excelente politica industrial y estéd detrayendo
inversiones de fabricantes de componentes que estaban en Vigo, y eso esta ocurriendo.

Nosotros tenemos un plan de movilidad y un plan de descarbonizacién, que hemos hecho nosotros
como industria privada y que me encantaria compartir con ustedes. Pero es ahora el momento, nos
estamos jugando el destino de esta industria.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, don Mario.
En segunda vuelta de portavoces, tiene la palabra don Oscar Gamazo, por el Grupo Popular.

El sefior GAMAZO MICO: Brevemente, simplemente para agradecerle sus intervenciones, sus
respuestas y su amabilidad en respondernos a todas las preguntas formuladas. Nos jugamos el futuro de
la industria, esas han sido sus Ultimas palabras, y sin industria no hay futuro para nadie, ni para Espania,
ni para los trabajadores, ni para la gente.

Me quedo con lo que ha comentado en la primera intervencion, que tenemos que equilibrar la politica
de movilidad para poder mantener el desarrollo econdmico, sin perjudicar al empleo y al crecimiento
econémico. Esperemos, desde mi grupo parlamentario asi lo deseamos, que lo poco que queda de
aquello que nunca fue deje de confundir al consumidor, de generar alarma social y de trabar esa transicion
ordenada, equilibrada, consensuada y accesible para todos en la movilidad sostenible inteligente, como
dice usted, que se merece la ciudadania.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, don Oscar.
Por el Grupo Socialista.

El sefior QUINTANA MARTINEZ: Gracias, presidente.
Muchas gracias por su intervencion y por haber venido a la Comisién de Seguridad Vial a dar su
opinidbn como sector que, reitero, es muy importante y somos conscientes de la importancia que tiene en

cve: DSCD-12-C0O-696



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Ndm. 696 19 de diciembre de 2018 Pag. 45

la economia espafola. En algunas cosas estamos de acuerdo, en el tema del vehiculo eléctrico creo que
necesitamos apoyarlo de otra manera, proporcionando al consumidor de ese vehiculo o al comprador
facilidad en las cargas, tanto en su vivienda como en sus desplazamientos. Pero, hay una cosa que no
quiero dejar pasar, porque esta colgado en la pagina web del ministerio, respecto a las prohibiciones. Es
verdad que se ha anunciado que en 2040 en Espafa no se van a poder vender vehiculos de combustion,
pero hay paises en Europa donde ya se ha aprobado esa prohibicién. Bélgica ha aprobado que en 2035
no se van a poder vender, en Noruega en el 2025 solamente se van a poder vender vehiculos cien por
cien cero emisiones, en Paises Bajos en el 2030, en Reino Unido en 2040 y en Suecia en 2030, con un
compromiso del gobierno de eliminar por completo las emisiones de gases de efecto invernadero
para 2045. Y es verdad que aqui en Espafia se ha anunciado. Se ha anunciado también en Austria en
el 2030, en Finlandia en 2030, Francia en 2040, Irlanda 2030, Italia 2040 y Suiza también tiene un
compromiso de reducir los gases de efecto invernadero del 50 % en 2030. Lo digo porque igual no tienen
estos datos aun y queria dejarselo claro, sobre todo, al portavoz del Partido Popular. Porque nosotros
llevamos seis meses gobernando, creo que hemos tomado medidas, algunas de las cuales pueden ser
desafortunadas, pero quien no se equivoca es el que no hace nada. En los afios anteriores, el anterior
Gobierno poco hizo por la movilidad y por reducir los gases de efecto invernadero y todo lo que conlleva
mayoritariamente el sector del automovil.

Por mi parte, agradecerle su comparecencia y sus explicaciones.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
A continuacion, el portavoz de Podemos, don Jorge, tiene la palabra.

El sefior LUIS BAIL: Muchas gracias, presidente.

Creo que ha sido muy concreto en las respuestas que ha ido dando. Creemos que, desde luego,
hay que ir avanzando y que las consignas que dé el Gobierno y las politicas que se llevan a cabo en
pais se pueden dar de muchas formas, pero, desde luego, tienen que estar. No me ha llegado a
contestar acerca de la economia dirigida, o cémo se plantea a través de las ayudas. Creo recordar
que en el caso de Alemania ha dado las cifras que correspondian a las ayudas directas al consumidor,
pero los planes que estan llevando son mas de 1000 millones de euros en el caso de Alemania, 1500
millones de libras en el caso de Reino Unido. Son cifras importantes para hacer esa transicion
ordenada justa y entendemos que es una forma, sin llegar al capitalismo de Estado de China, de
orientar a la economia.

En cuanto a las proposiciones que le hemos hecho valoramos positivamente sus respuestas, porque
parece que podemos llegar a un acuerdo.

Hablaba usted, en cuanto a transparencia e incertidumbre, de los mensajes que ha ido dando el
Gobierno. Le digo que es asi, en la Comisién Europea se estan dando también esas pautas. Nosotros
confiamos mucho en la industria espafiola para que se pueda adaptar. En cuanto a industrias que se han
ido desarrollando en Espana, somos el octavo productor de automoviles, pero somos el séptimo productor
y fabricante de armas en el mundo, y aqui no se utilizan, quiero decir que no estamos bombardeandonos,
pero si exportamos, entiéndame la comparacioén, en cuanto a hacer alcohol donde hay Ley Seca. Creo
que seguimos teniendo una industria armamentistica sin tirarnos bombas y confio en que sigamos
teniendo una industria espafola que sepa adaptarse a los huevos modelos de movilidad y a los requisitos
y objetivos que se van a ir fijando para cumplir los acuerdos de Paris.

En cuanto al resto de opciones, como le comentaba, si nos haria falta mas informacién con respecto
al cambio que estan moviendo alguno de sus asociados en Alemania, para ver como lo podriamos adaptar.
En cuanto al VEA, estamos pendientes, igual que ustedes y todo el mundo, de cual es el plan integrado
de energia y clima para ver cuales van a ser los mecanismos de financiacion y de impulso de la transicion
en todos los aspectos industriales, pero nuestro objetivo es que, por lo menos, sean asimilables al
Plan PIVE. Estamos hablando de 190-200 millones al afio. Desde luego, lo que esperamos es que haya
una regularidad y un compromiso a largo plazo, no solo de este Gobierno sino del resto de los grupos
parlamentarios, de cara a que esto dé una seguridad al sector y podamos hablar de una transicion,
independientemente de quién gobierne.

Muchas gracias por su comparecencia. Seguimos hablando.
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El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, don Jorge.
Para terminar el turno de portavoces y completar el trdmite de la comparecencia del sefior Armero,
tiene la palabra la portavoz de Ciudadanos.

La sefiora JULIA JULIA: Gracias, sefior presidente.

Agradecer de nuevo su comparecencia. Creo que ha tratado el problema de la movilidad desde otro
punto de vista. Me quedo con un resumen, que esperemos que el proximo Gobierno, o lo poco que le
quede a este, tengan en cuenta la opinion de todos los sectores, de todas las asociaciones, y, sobre todo,
que haya mas coordinacion entre todos los ministerios, no solo atajando la movilidad desde el Ministerio
de Fomento o desde la Comisién de Seguridad Vial. Creo que nos ha abierto en el sentido de que, en
cualquiera de los temas, en este caso estabamos tratando la descarbonizacién del transporte, es
importante que todas las administraciones, todos los ministerios y todos los sectores estemos coordinados
y trabajemos todos a una.

Me quedo con eso, que hace falta mas coordinacién, que hay que invertir mas en investigacion y
desarrollo si queremos cambiar nuestro mundo y nuestra sociedad. Creo que la tecnologia y el apostar
por investigacion y desarrollo es bueno para todos, tanto en educacion como en la parte econémica, las
empresas, como para facilitar un cambio de sociedad a nuestros ciudadanos.

Le agradezco su comparecencia. Muchisimas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias. Don Mario, no hay turno de réplica. Unicamente agradecerle
su tiempo y la muy importante informacién que ha dado a los miembros de la Comision presentes.
Muchisimas gracias.

— DE DON JUAN MANUEL REYES MARTINEZ, PRESIDENTE DE LA ASOCIACION MUTUA
MOTERA, PARA INFORMAR A LA COMISION SOBRE LOS OBJETIVOS DE SU ASOCIACION Y
LAS ACCIONES QUE LLEVA A CABO PARA MEJORAR LA SEGURIDAD VIAL DEL COLECTIVO
DE MOTOCICLETAS.

El sefior PRESIDENTE: Vamos a continuar la sesioén con la ultima comparecencia de las previstas en
el orden del dia, que es la de don Juan Manuel Reyes Martinez, presidente de la Asociacion Mutua
Motera.

Como he explicado a los otros comparecientes, el tiempo disponible por comparecencia es de una
hora. El compareciente tiene un primer turno de quince minutos y luego otro de siete.

Tiene usted la palabra.

El sefior REYES MARTINEZ (presidente de la Asociacién Mutua Motera): Muchas gracias a la
Comisién y al Grupo de Ciudadanos por invitarnos a esta comparecencia, para poder dar nuestro punto
de vista sobre el mundo de la moto relacionado con la seguridad vial y con la movilidad sostenible.

Hago una breve presentacion de la asociacién. La Asociacion Mutua Motera la fundamos en el
afio 2002, por un tema que no tiene nada que ver con la seguridad vial, fue por un problema que tuvimos
con el seguro, pero muy poco tiempo después nos dimos cuenta que el verdadero problema que habia en
el mundo de la moto, el verdadero problema que teniamos los moteros era la seguridad vial. De manera
que, muy pocos meses después de la fundacién decidimos cambiar los estatutos y empezar a trabajar
sobre todo por la seguridad vial de los motociclistas. Hoy en dia, 16 afios después, somos mas de 24 000
socios en toda Espafia, somos la asociacion mas numerosa en cuanto a seguidores y socios de Espania,
y una de las mas grandes de Europa. Precisamente hablando de Europa, somos los representantes
oficiales en la Federacion Europea de Asociaciones de Motoristas que, como saben, esta reconocida
como lobby en el Parlamento Europeo y en el resto de instituciones europeas, y FEMA representa a todo
el colectivo de Europa.

¢ Qué hace la asociacion por la seguridad vial de los motociclistas? Muchas cosas, la verdad es
que 16 anos da tiempo para hacer muchas cosas. Creamos en su dia, en el afio 2005, la Escuela Nacional
de Conduccién de Motocicletas, que fue la primera escuela de conduccion segura de motocicletas de
Espafa. Creamos el Instituto de Seguridad Vial del Motociclista. Y creo que una de las cosas mas
importantes que hemos aportado al mundo de la seguridad vial es el empezar a trabajar con las
administraciones, no desde el enfrentamiento, sino desde la responsabilidad, por lo menos desde nuestro
colectivo se veia asi. Veniamos de un mundo de culpas, la culpa es de la DGT, la culpa es de la carretera,
de Fomento, desde las administraciones también se nos culpaba a nosotros, y en parte seguimos teniendo

cve: DSCD-12-C0O-696



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Num. 696 19 de diciembre de 2018 Pag. 47

el sambenito de que somos un poco gamberros y que vamos como locos, aunque eso, por suerte, va
cambiando poco a poco. En el afio 2006 conseguimos empezar a trabajar con la Administracion desde el
punto de vista de las responsabilidades, no solo de qué haces o qué no haces tu, sino qué hago yo y qué
puedo hacer y qué puedo aportar. Lo propusimos y conseguimos que se creara el GT-52, el grupo de
trabajo 52 para la seguridad vial de motos y ciclomotores, en el seno del Consejo Superior de Seguridad
Vial y pilotado por la Direccion General de Trafico, como es logico. A partir de ahi empezamos a trabajar
con, practicamente, casi todas las administraciones. Tenemos grupos de trabajo con la DGT, con la
mayoria de los ayuntamientos mas importantes de Espafia, cono casi todas las comunidades auténomas;
es decir, con todo el que tiene y puede decir algo con relacion a la seguridad vial.

No me quiero extender mas en presentar quién somos, porque creo que lo importante es hablar del
problema que tenemos, de qué espacio tiene la moto hoy dia en todo lo que se esté hablando aqui, en la
movilidad sostenible y en la seguridad, y creo que ahi hay mucho trabajo por hacer. Y como no tengo
mucho tiempo, y ademas es muy tarde y entiendo que todos estemos cansados, voy a intentar ser lo mas
concreto posible.

Ayer, precisamente, participabamos en un foro organizado por la Fundacion Abertis, donde se nos
preguntaba que por qué la moto, que qué tiene que aportar la moto en esto de la movilidad. Expusimos
cuatro puntos o virtudes que tienen relacion directa posiblemente con los cuatro elementos mas valorados
hoy dia por el ser humano.

En primer lugar, y posiblemente el que menos valor tenga, el dinero. La moto ahorra, en la movilidad
urbana y en la no urbana, porque una motocicleta, sobre todo las que se utilizan en la movilidad urbana,
que son de pequefia y mediana cilindrada, tienen un consumo muy reducido. Estamos hablando de
consumos de litro y pico, dos, tres litros a lo sumo a los 100 kilbmetros, cuando cualquier coche, quitando
los eléctricos, por poco que consuma en el ambito urbano estamos hablando de 5, 6, 7 litros, los que
menos. Esto repercute en el segundo valor, las emisiones contaminantes. Si consumimos menos,
emitimos menos contaminantes. En tercer lugar, el espacio. Mientras el turismo medio ocupa
aproximadamente unos 9 metros cuadrados, para transportar por regla general una persona, porque
sabemos que la tasa de ocupacién del turismo viene a ser 1,1 0 1,2 personas, la moto, para transportar a
esa misma persona ocupa un metro y medio cuadro. Es decir, que en el espacio de un coche caben entre
cinco y seis motos. Y, en cuarto lugar, el tiempo. Todos sabemos que el tiempo es el elemento mas valioso
del ser humano, ni se compra, ni se vende, ni se recupera, cada minuto que pasamos es un minuto que
perdemos o que invertimos, pero, desde luego, no lo recuperamos. De manera que la moto nos aporta en
estos cuatro grandes valores, dinero, ecologia, tiempo y espacio.

Tan es asi que cada vez hay mas prescriptores de la moto, y empiezo por el Parlamento Europeo, que
en el afio 2015 aprobd una resolucion en la que se aprobaba un informe que pedia que se promoviera la
moto entre todas las administraciones europeas, porque es parte de la solucién a la movilidad sostenible.
Pedian, ademas, que se tuviera en cuenta la moto a efectos de proteger a los usuarios de la moto, porque
somos usuarios vulnerables. Y, ademas, somos los usuarios vulnerables que mas victimas aportan a la
movilidad, tanto urbana como interurbana. Lo dicen también paises, embleméticos alguno de ellos en esto
de la seguridad vial y la ecologia como es Finlandia. Hace un par de meses el Gobierno de Finlandia ha
pedido a sus ciudadanos, casi los ha implorado, que cojan la moto, que se desplacen en moto en lugar de
hacerlo en otro tipo de vehiculos, en coche, concretamente, porque si no, entienden que no va a ser
posible cumplir los objetivos marcados en términos de medio ambiente para 2030. De manera que, si esto
lo hace un pais como Finlandia, que no tiene muchas motos, es como para hacérnoslo mirar en Espafia,
que si es un pais motero y donde parece que ultimamente las politicas van en contra de la moto y en
contra de las tendencias mas avanzadas. Lo dice también una organizacién que no tiene mucho que ver
con el mundo de la moto, que es la Organizacién de Consumidores y Usuarios (OCU), que hizo un informe
en el que demostraba que de todos los vehiculos de combustion interna la moto es el menos contaminante,
no es que no contamine, no podemos decir lo que no es, pero es el que menos contamina. Hizo un estudio
muy bueno, porque generalmente siempre se hacen estudios de las emisiones contaminantes solo durante
el uso, pero es que el vehiculo, como cualquier otra herramienta del ser humano, contamina desde el
momento en que se produce hasta el momento en que se achatarra, e incluso algunos después. Pues
resulté que este estudio que hizo la OCU, que ademas creo que se hizo a nivel europeo con otras
organizaciones de consumidores de Europa, lo midieron en puntos de impacto ambiental y resulté que la
moto es menos contaminante por cada ciudadano transportado, incluso menos que el autobus urbano. Es
decir, no estamos en contra del transporte publico, a pesar de que ultimamente algunas asociaciones de
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transporte publico si estan en contra de la moto, pero la evidencia cientifica dice que determinado
transporte publico como el autobus urbano contamina mas que la moto para transportar al mismo nimero
de ciudadanos, con lo que realmente, esto demuestra, incluso en términos técnicos, que la moto, aunque
no sea la solucion, es parte de esa solucion. Incluso el Ayuntamiento de Madrid, en el afo 2010 hizo un
estudio para ver cdmo podian reducirse las emisiones de 6xido de nitrégeno que, como sabemos, es un
problema en Madrid y se concluyd que si se cambiara el 15% del parque de turismo por motos, se
reducirian las emisiones de 6xido de nitrogeno en mas de un 7 %, lo que implica ser infinitamente mas
eficaz que las medidas extraordinarias que se estan adoptando ahora cada vez que hay un episodio de
alta contaminacion. Es decir, solo con incentivar el uso de la moto en detrimento del coche, posiblemente
no hiciera falta adoptar medidas extraordinarias, precisamente porque no se llegaria a estos picos de
emisiones contaminantes.

No todo es maravilloso en la moto, podria hablar de lo que sentimos montando en moto y tal, pero
no es el foro donde hacerlo. Esta claro que hay que promocionar la moto, desde nuestro punto de vista
y desde el de muchas administraciones, lo que tenemos que valorar es el problema que tiene la moto,
y es la seguridad vial. Por qué? Todos lo sabemos, en la moto, cuando tenemos un accidente, el
chasis somos nosotros, no tenemos una jaula que nos proteja. Por otra parte, las carreteras y las
ciudades no estan pensadas para nuestra seguridad, y no solo lo decimos nosotros, lo dice el actual
director general de Trafico. Pere Navarro, ya en la legislatura anterior dijo que las carreteras,
lamentablemente, no se habian pensado ni disefiado pensando en la seguridad de los usuarios
vulnerables, y concretamente de los motociclistas. Si resulta que somos los mas vulnerables y no se
piensa en las infraestructuras de nuestra seguridad, l6gicamente tenemos lo que tenemos. Y tenemos
que representamos apenas el 10 % del parque de vehiculos, si hablamos solo de motos, si sumamos el
ciclomotor estariamos en el 15% y aportamos el 20 % de las victimas mortales, o el 22 % si hablamos
también de ciclomotores. Aqui tenemos otra evidencia técnica de que, efectivamente, el gran problema
de la moto es la seguridad.

Tenemos un problema adicional, y es que desde el afio 2015 la tendencia a la baja que habia de
victimas se ha dado la vuelta y desde 2015, afio a afo, crecemos en numero de victimas mortales, y
desde el afio 2013, afio a afo, crecemos en victimas de heridos graves. Llevamos ya, por lo tanto, cinco
afios, con este seis, incrementando el nimero de heridos graves.

Para concluir con el ultimo mdodulo de mi exposicion, quiero proponerles soluciones, y dado que
tenemos poco tiempo, solo las voy a esbozar y si luego en réplica quieren que profundice sobre alguna de
ellas, me puedo extender un poco mas.

El problema de la seguridad vial es muy complejo y no se soluciona con medidas sencillas, no se
soluciona poniendo radares igual que no se soluciona bajando la velocidad, ni tampoco pensando que
vamos a ser todos angelitos conduciendo. Es complejo y se soluciona con soluciones complejas, pero es
verdad que hay algunas que son mas faciles de implementar que otras, y son algunas de las que vamos
a proponer, por lo menos mas eficaces, si no mas faciles. Sabemos que hay varios factores, factor
humano, factor vehiculo y factor infraestructura. Dentro del factor humano tenemos un grave problema en
Espafia que es la formacién, las autoescuelas no forman para saber conducir de forma segura, no lo
hacen con los coches y con las motos menos, infinitamente menos. Hay un grave problema de formacion
porque hay un grave problema de formacién de los formadores viales de las autoescuelas en relacién con
la moto, y teniendo este grave problema tenemos que trabajar en formacion, no solo la obligatoria, que es
la de la autoescuela, sino en formacioén voluntaria. Aqui tenemos posibles soluciones que, de hecho, ya se
estan trabajando con la Direccion General de Trafico, y que pediria que se apoyen cuando se planteen,
porque es fundamental que los usuarios, una vez que tenemos el carnet podamos seguir formandonos a
lo largo de nuestra vida como conductor. Para eso, se puede hacer incluso gratis, no digo que los
formadores trabajen gratis, sino que hay fondos, como los que estan en Fundae, para la formacion en las
empresas, que se pueden destinar también a esto, porque los accidentes in itinere son la mayoria de los
siniestros que se producen en el transito.

Hay que trabajar en la formacion de los formadores, porque, insisto, hay muy poca formacion a nivel
de moto. En los cursos que damos en la escuela de conducciéon nos estamos encontrando con profesores
de autoescuela que vienen a formarse con nosotros, porque reconocen que estan dando clases sin saber
montar en moto, no que no tengan el carnet, que si lo tienen, porque lo exige la Direccion General de
Trafico, sino que no saben montar en moto, vienen a los cursos con la moto en el remolque, porque no se
atreven a cogerla. Y esto, estd pasando hoy en Espafa, y esos profesionales estan dando formacion,
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estan ensefiando a montar en moto a otra gente, ¢ como pueden ensefar a montar en moto si no saben
montar en moto? Eso esta pasando hoy en Espafa y, ademas, de forma, lamentablemente, muy extendida.

Por otra parte, hay una grave carencia de la formacién en los responsables y empleados en
infraestructura. De las auditorias que hacemos en la carretera, todavia no hemos encontrado un solo
tramo que se pueda decir que esta perfecto desde el punto de vista de la seguridad vial, hay malos
montajes, defectos importantes, las barreras de contencion estan mal montadas, ni siquiera aprietan los
tornillos; es decir, es una falta de formacién de los operarios y de concienciacion de la importancia que
tiene el trabajo que hacen. La sensacion que nos da es que no se dan cuenta de la importancia que tiene
el trabajo que estan haciendo para la seguridad de los demas. Cada vez que vean ustedes un accidente
en el que la bionda de una barrera de contencion entra dentro de un coche, o atraviesa un autobus, como
mas de una vez ha sucedido, o el accidente que se produjo en Asturias, en el que un autobus dio contra
el pilar de un puente, eso es un defecto de la infraestructura, porque no estaba bien montado. En el caso
de Asturias, es que no habia barrera de contencién donde, obligatoriamente, tenia que haberla. La semana
después hubo un accidente idéntico a ese, también en Asturias, también con Alsa, y se salvaron porque
habia barrera. Luego, eso no es un problema del usuario, es un problema de que la via ho cumplia con la
normativa, y de que los operarios, o los responsables de esos operarios, no se daban cuenta de la
importancia que tiene su trabajo y de que lo hagan bien. Aqui también tenemos un grave problema de
formacion.

El factor vehiculo. Antes, el responsable de Anfac ha hablado de la tecnologia de los vehiculos, y
estamos muy de acuerdo con él en el sentido de que, sobre todo en el mundo de la moto, la tecnologia ha
avanzado de una forma descomunal. Hoy dia, gran parte de la formacion que falta en el usuario de moto
se puede suplir con tecnologia en la moto. Hay motos que te permiten frenar en curva, cuando eso antes
era impensable, cualquiera que haya llevado una moto en alguna ocasion sabe que en curva jamas se
frena, por supuesto, el ABS que ya esta muy extendido, el control de traccion, el control de estabilidad. Es
decir, hay una serie de automatismos que permiten suplir la carencia de formacién y de pericia del
conductor.

Y, sin embargo, en Espafa, desde hace mas de 10 afos yo ya no recuerdo casi un Plan PIVE para
renovar el parque de motos. Tenemos un parque de motos con unos 10 afos de antigiedad de media.
Una moto de hace diez afios no tiene absolutamente nada que ver con una moto de hoy en términos de
tecnologia, como mucho tendra ABS, y la mayoria no. Cuando hoy, si compras una moto moderna,
practicamente te puede salvar del 50 o el 60% de las situaciones de riesgo que te encuentres. Por lo
tanto, pedimos como usuarios que el Plan PIVE, o los planes semejantes, entren en la moto, y no solo en
la moto eléctrica, sino también en la moto moderna en general, porque la tecnologia va a salvar muchas
vidas.

Por otra parte, tenemos un grave problema, y aqui hay que aportar otra solucioén, en los equipos de
proteccion de motoristas. Hoy dia, en el campo del usuario de la moto, menos, pero en el del motero, del
aficionado a la moto, es raro ver a alguien que vaya sin equipo de protecciéon. Hay que trabajar en la
concienciacion. Pero tenemos un grave problema, en Espafia, segun el estudio que hizo la Asociacion
Mutua Motera en el afio 2012, la inmensa mayoria de los equipos de proteccion que se venden en Espania,
aparte del casco, chaquetas, guantes, botas, espalderas, protecciones en general, no cumplen con la
normativa de seguridad europea, no han superado las pruebas de seguridad, vienen sin etiquetado de
seguridad europea, son prendas que se importan sin ningun tipo de control. Nosotros llegamos a poner
varias denuncias, se llegaron a abrir varios expedientes, alguna administracion con competencias en
consumo se interesoé por el tema y descubrimos que las administraciones de consumo no tienen ni idea
de que existe esa normativa, y, por lo tanto, no la controlan, pero sigue pasando lo mismo. Ahora la
situacion probablemente haya mejorado, porque a raiz de ese informe que publicamos se levanté bastante
revuelo, pero, probablemente estemos en una situacion algo mejor, pero parecida. Para que se hagan una
idea, doy solamente dos datos, el 98 % de los guantes de moto que encontramos en el mercado, no
cumplian con la normativa de seguridad, y, si no recuerdo mal, el 68 % de las chaquetas y pantalones de
seguridad tampoco la cumplian, mas de la mitad. Incluso los cascos, que estdn sometidos no a normas
de certificacion, sino a normas de homologacion, que se supone que hay mucho mas control en relacion
con ello, habia en torno a un 5 o un 6% de los cascos que no cumplian con normas de homologacion; es
decir, que eran cascos importados de forma ilegal. En Polonia, que se supone que estan algo mas
atrasados que nosotros en este tipo de cosas resulta que cada vez que encuentran una partida de
producto de seguridad en frontera la bloquean y la echan para atras, y en Espafia ni se controla, ni saben
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que existe normativa en relacion con esto. Hago un llamamiento a la Comision para que, de alguna forma,
podamos trabajar con las administraciones con competencias en Consumo para que entiendan que existe
una normativa y que esto es tan importante como la alimentacion.

Quedan dos puntos, la infraestructura y las medidas paliativas. La infraestructura es la bandera del
colectivo motociclista, los famosos guardarrailes, la falta de conservacion. Lo voy a simplificar, porque
podriamos hablar dias enteros. Hay un equipo de seguridad que ha salvado miles de vidas desde que se
empezo a instalar en los afios 70, que son los guardarrailes, pero en su momento no se pensaron para los
motociclistas. Espafia, en el afio 1995 ya hubo un esbozo en la Orden circular 321, en la que se hablaba
que se tenia que tomar alguna medida y se decia de poner la bionda debajo para tapar los postes y que
no impactaramos contra los postes y no nos guillotinaran. Pero eso fue una pequefa chapuza transitoria.
En el afio 2001 se empez6 a trabajar en una norma en condiciones, en el afio 2003 se cred el grupo de
trabajo, y en el afio 2005 se aprobd la norma UNE 135900. En aquel tiempo ya era la norma mas avanzada
del mundo, y todavia lo es. Ya tiene segunda revision, nosotros formamos parte del grupo de técnicos de
trabajo que desarrolla esa norma y vamos ya por la version de 2017, es decir, la tercera version. Tengo
videos, pero no tengo tiempo para ponerlos, se los podria pasar como documentacion si estan interesados,
donde se demuestra cémo un sistema para proteccién de motoristas instalado en un guardarrail puede
salvar la vida en velocidad de impacto de 70 kildbmetros por horas. Para que se hagan una idea, la
Asociacion Mutua Motera hizo un ensayo, conforme a norma, a 25 kildémetros por horas, con las
protecciones que habia antes de esta norma, y el motorista —decimos incorrectamente— moria tres
veces, porque realmente, las fuerzas que se transmitian al cuerpo, al cuello, sobre todo, y a la cabeza del
motorista superaban en tres veces y media lo que el cuello es capaz de aguantar.

Eso, contra las protecciones que habia antes a 25 kildmetros por hora. Un SPM clase 70 es capaz de
salvar la vida, generando lesiones leves o ninguna lesién a velocidad de impacto de 70 kilbmetros por
hora. Es decir, tenemos una norma y una tecnologia, porque la industria espafiola ha sido capaz de
desarrollar sistemas que sean capaces de superar esta norma, que no tiene nadie en el mundo. Tan es
asi que, en Europa, intentamos a través de FEMA transponer la norma a la inversa, es decir, en vez de
Europa a los paises, de Espafia a Europa. Eso es lo que iba a ser la EN 1317-8. No se consigui6 por el
veto de Alemania y sus paises seguidores. Y por qué vetd Alemania una norma asi si es tan avanzada?
Porque tenemos como siete u ocho fabricantes en Espafia que son la punta de lanza en el mundo en esta
materia, que es industria del acero junto con industria del plastico también, que se comeria el mercado de
Europa entera si esta norma fuera obligatoria en Europa. Por lo tanto, consiguieron que quedara como
simple recomendacion y que el unico sitio donde sea obligatoria sea en Espana.

Diran ustedes que esto para qué sirve, pues sirve, fundamentalmente, para salvar vidas. ;Y como se
cuantifica esto? Pues la propia Direccion General de Trafico, dentro de la poca investigacion que se ha
hecho histéricamente en Espafia en materia de seguridad vial, en el afio 2008 emitié un informe en el que
se demostraba que de cada 100 motoristas muertos en siniestro de carretera, a 18 los mataba un
guardarrail, y el 18% de los heridos graves, que estamos hablando de casi 3000 heridos graves al afio,
también son heridos graves como consecuencia de un guardarrail, porque producen amputaciones,
producen arrancamientos de miembros, se guillotinan la cabeza, etcétera. Es decir, estamos hablando de
que, de un plumazo, salvariamos el 18 % de los fallecidos y de los heridos graves. Esto, en el afio 2007,
que tuvimos un pico de casi 1000 muertos en moto, hubiera supuesto salvar casi 150 vidas. Hoy dia, que
por suerte tenemos muchas menos victimas, aunque siguen siendo demasiadas, podia salvar al afio en
torno a 50 motoristas de la muerte, de lesiones graves se podrian salvar del orden de entre 220 y 250.

Diran que eso cuesta dinero, pues si, cuesta unos 30 euros por metro de barrera, pero si multiplicamos
por toda la barrera que hay en Espana, que ni siquiera las administraciones la conocen, pueden ser miles
de euros. Esto lo venimos solicitando desde el afio 2007. Nosotros cuantificamos la posibilidad de proteger
toda la red en unos 4000 millones de euros. En el aiio 2007, Espafia tuvo un superavit de 18 000 millones
de euros, y sobrando dinero no se quiso proteger. Hoy por hoy, de los 166000 kildmetros que hay en
Espafia de carreteras, protegidos habra unos 4000 o 5000; es decir, una gota en el océano. Y esto es
cuestién de dinero, si, pero también, y sobre todo, de voluntad politica. Les voy a poner un ejemplo,
Portugal, que tiene muchas menos motos que Espafia, que es mucho menos rico que Espafia, que sufrid
una crisis mucho mas profunda que la de Espaia, resulta que decidié en el afo 2005 que tenia que
proteger a sus ciudadanos y decidi6 proteger todos los guardarrailes con SPM, y lo hizo. Si van ustedes
a Portugal, fijense en las barreras de contencién y veran que practicamente todas tienen un faldén por
debajo. Su SPM es de menos calidad y de menor tecnologia que los que se fabrican en Espafia porque
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ellos, como en aquel tiempo la norma espafiola todavia no estaba, se fijaron en la Gnica norma que habia,
que era la francesa, el protocolo Lier, que es mucho menos exigente que la espafiola. Pero, aun asi,
tienen el pais entero protegido, un pais mas pobre que nosotros. Por qué? Porque decidieron, por
voluntad politica, que eso era prioritario. Y ya sabemos que no se hace de la noche al dia, pero si
queremos bajar la siniestralidad, las victimas, de golpe un 18 %, tomemos la decision politica de instalar
sistemas para proteccion de motoristas, que, ademas, somos los que tenemos las mejores normas y la
mejor industria. Generaremos empleo y generaremos una reduccion de la siniestralidad drastica y rapida.

Para terminar, les hablo brevemente de las medidas paliativas. Hay paises donde se exige por norma
que los servicios de emergencia lleguen al lugar del accidente en menos de equis tiempo, 10, 12, 15
minutos, en Espafia no, no sabemos cuanto se tarda en Espafia en llegar, no tenemos informacion de este
tipo, no digo que no la haya, pero nosotros no la tenemos. Segun los datos de la Asociacion de Socorristas
de Emergencia de Espafia, hay un margen entre el 2% y el 80% de las personas que se podian salvar
con una atencion inmediata y adecuada en el momento del siniestro. La diferencia es abismal, entre
el 2%, con una mala asistencia, y el 80 % que se podrian salvar con una buena y rapida asistencia. Claro,
poner una ambulancia en cada curva no es posible, tendriamos que trabajar, y es nuestra propuesta, en
extender los conocimientos, no profesionales, pero si profundos, del socorrismo de emergencias. Se hace
en otros paises, se hace en Dinamarca, donde tres quintas partes de la poblacién tienen conocimientos
en socorrismo de emergencia y se sacan adelante el 80 % de las victimas, y se hace en Estados Unidos,
donde se ha puesto como obligatorio para sacarse el carnet de conducir tener un curso avanzado en
socorrismo de emergencia, porque, si cada conductor que va por la carretera tiene estos conocimientos,
el primer conductor que pase detras del accidente podra mantener viva a la victima mientras llega la UVI,
para que pueda salvarla y llevarla al hospital.

De manera que aqui, si sumamos la infraestructura, 18 %, las medidas paliativas, 80 %, el factor
humano, que en esto estamos convencidos de que con una adecuada formacién del usuario podriamos
evitar la inmensa mayoria de los accidentes, no le voy a decir ni el 80 % ni el 90 %, porque lo desconocemos,
pero si la inmensa mayoria de los accidentes. Porque, los que tenemos mucha experiencia en moto,
casualmente, casi no tenemos accidentes y los moteros, ya saben, que los que no nos hemos caido nos
vamos a caer, es decir que tarde o temprano caemos. Bien, pues los que mas experiencia tenemos,
resulta que tenemos muchos menos accidentes, o casi ninguno, luego la formacién es fundamental para
evitar el accidente; es decir, como medida de seguridad activa.

Factor humano, factor vehiculo, que puede suplir las carencias del humano, equipo de proteccion
adecuado, que cumpla con la normativa, infraestructura y medidas paliativas, solo con estas cinco
medidas, de las cuales la Unica que le cuesta dinero a la Administracion es la infraestructura, creo que
podriamos, no reducir a cero, porque cero en numero de victimas es imposible mientras no haya vehiculos
autéonomos al cien por cien, pero si podriamos reducir a una cantidad minima de victimas nuestra
circulacion.

Con esto termino. Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Reyes.
Para intervenir en el turno de portavoces tiene la palabra la portavoz del Grupo Ciudadanos.

La sefiora RIVERA ANDRES: Muchas gracias, presidente.

Muchas gracias al sefior Reyes por su exposicion. Era nuestra intencién que, en este ambito, en el
Congreso y que en esta Comision las motos tuvieran voz, ya lo hemos hecho en otras ocasiones en el
Grupo Parlamentario de Ciudadanos, tanto en el Pleno como la Comision. Creo que es muy importante
por un motivo, por lo que ha comentado de cifras y también por lo que veiamos en la primera
comparecencia de hoy, en la que comentamos que el 46 % de las victimas de accidentes de trafico, hoy
por hoy, son vulnerables, y el 23 % son victimas de moto. Creo que si fuéramos capaces a nivel Espafa
de aplicar las ideas que nos ha propuesto hoy aqui, realmente podriamos ocupar el numero uno del
ranking europeo. ;Y por qué? Pues, precisamente, porque paises como Finlandia o paises nérdicos que
tienen unos valores muy positivos en seguridad vial, con muy pocos fallecidos, no tienen motos
practicamente. Asi que, lo digo siempre, si somos capaces de proteger a los vulnerables, estariamos en
un lugar 6ptimo dentro de Europa. Ya somos referentes en muchos casos en seguridad vial y creo que, en
parte, es por cosas como estas.

Como la que nos comentaba usted también del tema de los guardarrailes. Tenemos empresas que
son mejores que el resto de empresas europeas en este sector y, de hecho, el dato que comentaba de
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que, precisamente, los alemanes boicotearon el voto para que saliera la normativa espanola, que era mas
restrictiva y mas segura de SPM, creo que es un ejemplo clave de que podemos ser lideres en el sector.
Yo creo que como nacion no deberiamos tirarnos piedras contra nosotros mismos, asi que yo creo que es
un apunte importante para que, esté quien esté en el Gobierno, tenga esto claro y que se apueste de una
vez por invertir. Porque, al fin y al cabo, es una inversion que puede generar empleo y puede dar empleo
no solamente en Espafia, sino que, si conseguimos que esa norma se apruebe, dard empleo en toda
Europa. Es una oportunidad doble. Y, desde luego, es algo que se lleva reclamando muchos afios. Creo
que es justo.

Hemos hablado de muchas cosas, del factor humano. El factor humano y las distracciones causan
muchos accidentes, pero es que el factor humano existe desde el primer momento que una persona coge
un vehiculo, y creo que debemos trabajar no solamente en decir que la culpa es del conductor, o del
motorista, como comentaba usted al principio, que parece que se culpa al propio conductor de conduccion
imprudente y no, hay muchas acciones que se pueden hacer a nivel de la Administracién para evitar que
haya tantos accidentes, y el de los guardarrailes es un ejemplo clave y claro en el que se puede actuar.

Me ha sorprendido la cifra de falta de homologacién del equipamiento de motos. Yo creo que
deberiamos trabajar en eso y desde mi grupo presentaremos una iniciativa porque me parece realmente
grave, creo que, efectivamente, se debe controlar, porque si no se esta por desconocimiento... no conocer
no significa que se exima de responsabilidad, como bien sabemos. Con lo cual, creo que es algo que
deberiamos abordar en esta Comision.

Hace dos dias, el domingo dia 16, hubo una manifestacion multitudinaria de unos 7000 motoristas, por
los nimeros que he leido en prensa, que se manifestaron en la ciudad de Madrid y queria preguntarle por
qué, porque imagino que habra una causa clara para que esa manifestacion tuviera lugar en Madrid y qué
es lo que esta ocurriendo con las motos en Madrid. Yo sé parte de la respuesta, pero me gustaria que
usted me lo contara, me gustaria saber su opinién de primera mano, que usted estuvo alli.

Desde luego, tomamos nota de lo que nos ha ido contando, creo que nos tenemos que tomar muy en
serio la seguridad vial de las motos, en general de los vulnerables, porque el mejor accidente es aquel que
no se produce. En esta casa hemos estado modificando el Cédigo Penal para tener una mayor proteccion
de las victimas de accidentes de trafico. Ha sido una labor muy costosa en la que hizo falta consenso con
los distintos partidos, pero también fue una labor muy bonita y muy necesaria. Pero, insisto, la prevencion
es lo mas importante y, desde luego, el mejor accidente es el que no se produce.

Como segunda pregunta, nos ha dado cinco puntos, pero por si quiere afiadir algo mas, en qué
medidas invertiria de manera general para que descienda la accidentalidad en Espafa.

Termino. La ultima cuestion que ha comentado de tener conocimientos para poder asistir a otros
conductores en caso de accidente, me parece que seria basico. En otros paises es caso un requisito para
el carnet de conducir. Creo que deberiamos valorarlo, a mi me parece importante. Voy a poner el ejemplo
contrario, 1028 conductores en el afio 2016 se dieron a la fuga y abandonaron a una victima en el lugar
del accidente, tendriamos que invertir mucho en educacion para que eso se revierta. Desde luego,
penandolo a través del Codigo Penal y dejando un mensaje claro de que quien se fuga, la paga, pero,
también con educacion, y si realmente fuera un requisito el tener conocimiento para ayudar y socorrer a
otro cuando tienes el carnet de conducir, yo creo que si seria muy positivo, porque instintivamente te vas
a quedar y puede ayudar a que mas conductores cambien su actitud. Tenemos que mandar un mensaje
social y cambiar como sea esa lacra que tenemos ahora mismo, que es precisamente esa.

Creo que se puede unir una cosa con la otra y seria muy positivo. Muchisimas gracias, porque es una
idea que nos ha comentado hoy y que puede ser muy buena. Gracias.

El sefior PRESIDENTE: A continuacion, por el Grupo Popular, el sefior Isturiz.

El sefior MATEU ISTURIZ: Presidente, sefior Reyes, muchas gracias. Como dice, la tarde ya pesa,
pero debido a la intensidad y al interés que nos ha trasladado con todo lo relativo a los motoristas, pues
aqui seguimos con ganas de seguir discutiendo sobre el asunto.

El de la moto es un mundo apasionante, desde el punto de vista empresarial, porque en Espafa
tenemos histéricamente grandes firmas constructoras de motos, yo he sido motero en mis afios mozos y
lo conozco perfectamente, la industria hace que seamos punteros en la fabricaciéon de determinadas
circunstancias. La moto es una fuente de fiscalidad, una fuente de ingresos también. La moto esta ahora
mismo penalizada dentro de la seguridad vial. Y también tenemos el aspecto de la formacién sobre la
moto. Evidentemente, cuando gané el Partido Popular fue uno de los ejes que se plasmé en las once
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medidas que nos comunicé el ministro del Interior en la primera comparecencia que tuvo, y luego en otra
especifica. El Partido Popular lo ha manifestado en muchas de sus iniciativas parlamentarias, aqui a mi
derecha tengo la fortuna de tener a nuestro portavoz, el sefior Gamazo, que, desde luego, es un experto
en esta materia, y se ha demostrado en muchas proposiciones no ley que se han planteado respecto a la
seguridad de los motoristas, y con la culminacion de la exposiciéon que se hizo derivada de la mocion
consecuencia de la interpelacion y la interpelaciéon que hizo el Grupo Parlamentario Ciudadanos al ministro
en el Pleno. Ahi se puso de manifiesto que el Gobierno del Partido Popular tenia mucho interés en
salvaguardar, tanto el libre transito de los motoristas, como que fueran bien vistos en la sociedad, como
garantizar que la seguridad fuera el maximo exponente.

También le quiero recordar que, en la constitucion de esta Comisién de Seguridad Vial, el entonces
presidente de la misma, el sefior Pablo Casado, establecié cuatro estrategias de lo que tenia que ser esta
Comision, y la primera de ellas fue el que teniamos que cumplir el objetivo europeo, y por su puesto
espanfol, de accidentes cero. Siguié hablando también de la educacion vial, que usted lo ha apuntado.
Seguimos como objetivo el tratar y considerar adecuadamente las smart cities, el nuevo sistema de
movilidad, el vehiculo eléctrico, y, desde luego también, considerar de una manera muy contundente lo
que significa la nueva industria del nuevo sector del automovil.

Sobre esos cuatro ejes hemos seguido trabajando nosotros, y, desde luego, con el motorista en
nuestro punto de mira. De hecho, dentro de estas once medidas hay muchas, que no se las voy a recordar
porque usted ha leido los diarios de sesiones, pero me gustaria quedarme en que desde el afo 2016
estdbamos hablando de los sistemas de seguridad pasivos, de lo que es la herramienta, la moto, lo que
uno lleva entre las piernas, y nunca mejor dicho. Nosotros establecemos la obligatoriedad de los sistemas
de ABS como sistema minimo en motocicletas de cilindrada superior a 125 centimetros cubicos. También,
como medida de seguridad, retomando lo que usted ha dicho de la concienciacién o la formacion de los
conductores para una asistencia urgente en carretera, hemos sido precursores con el sistema del eCall,
para que tanto en el casco como en el propio chasis de la moto vengan enseguida las asistencias. Por
cierto, discrepo con usted en el tema de las asistencias. No creo yo que hiciera falta formar nuevos
cuerpos de asistencia, sencillamente tenemos unas entidades y ONG magnificas como Cruz Roja y
tenemos la sanidad transferida a las comunidades auténomas con unas magnificas herramientas de
urgencias. Yo vengo de una comunidad como es Castilla y Ledn, con carreteras especialmente
complicadas, especialmente las de titularidad de la comunidad auténoma y de diputaciones y los sistemas
sanitarios actuan de una manera inteligente y rapida, incluso hasta con helicopteros medicalizados que
tenemos. Nosotros, en ese sentido, hemos puesto un énfasis terrible en las biondas, los guardarrailes, hoy
en dia con tecnologia mas moderna, los SPM, sistemas de proteccion de motoristas, que en mi época no
se llamaban asi.

Desde el afio 1995 Espafia ha sido pionera en el disefio de los mismos. Hemos pasado por tres planes
de introduccion de los guardarrailes. Empezd6 uno del 2004 al 2008, no se cumplieron los objetivos.
En 2008 pill6 la crisis, que de mil setecientos y pico que estaban presupuestados se hicieron 340 mas o
menos. En el afio 2012 se retomé el asunto con una licitacién para doscientos cuarenta y tantos kilémetros
de cerca de mas de 20 millones de euros. En definitiva, estamos de acuerdo con usted, los guardarrailes
son los que, en los porcentajes que usted dice, salvan la vida en los casos de siniestros o de accidentes,
tanto por decapitaciones o por mutilaciones. Por eso, desde el afio 2012 hay en Espafia mas de 2150
kilbmetros salvados por los guardarrailes, y también debemos considerar que practicamente una cuarta
parta de los que hay ahora mismo en Espafa se han hecho desde ese mismo afno.

No quiero olvidar en este tema el Plan de Infraestructuras de Carreteras que habia disefiado el
Gobierno del presidente Rajoy. Uno de los objetivos que tenia ese plan, aparte de lo que es generacion
de empleo, creacién de riqueza y, sobre todo, adaptacion de las carreteras, por ejemplo, las autovias de
primera generacién estaban totalmente obsoletas, era un plan muy ambicioso que era abordar la
modernizacion de los SPM, los sistemas de guardarrailes, porque no hay que olvidar aquellos guardarrailes
en forma de T que eran los que decapitaban y mutilaban, luego pasamos a los de forma C, y por ultimo a
los tubulares. En ese sentido, se estaba trabajando con el PIC. Ahora, el Gobierno del sefior Sanchez
creemos que desiste de la formula del PIC porque alegan una serie de inconvenientes econémicos en
cuanto a rentabilidades, contratos, que no pueden pasar de una cantidad determinada segun la Ley de
Contratacion del Estado.

Pero, al margen de eso, consideramos que lo que usted nos ha contado es muy interesante, y hay
cosas que me han dejado, no perplejo, pero si un poco despistado. En cuanto a la formacion para la
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obtencion de la licencia del carnet de moto, nosotros estamos también de acuerdo en eso, y también
vamos a hacer una iniciativa legislativa al respecto de reforzar la formacién postobtencion de la licencia
de conducir. Porque, es evidente que dados los tiempos actuales y para que los motoristas tengan una
mejor consideracion a efectos de algun colectivo, seria muy interesante que nos fuéramos perfeccionando
en el ambito de la conduccion. Y, ya no tanto en la pericia —y esto ya lo encajo en los sistemas de
movilidad sostenible— sino en respeto y concienciacion a las normas. Ya sabemos que los ayuntamientos,
por ejemplo, el Ayuntamiento de Madrid, demoniza la moto hasta el punto que usted fue recibido en el
Ayuntamiento de Madrid por el portavoz del Grupo Parlamentario Popular, que también es motero, y les
acompanfo a la concentracion que hubo de esos mas de 7000 moteros que ha dicho la sefiora Irene, del
Grupo Ciudadanos. Por eso, nosotros entendemos que no debe tratarse en la misma condicién a los
vehiculos y a las motos en los accesos a las normas de hoy en dia de los sistemas de movilidad. Porque,
hemos oido en una anterior intervencion que la contaminacion no es, precisamente, uno de los males que
tienen las motos.

Debido a los nuevos sistemas de movilidad sostenible, como son el motosharing o el carsharing, ;no
cree usted que cualquiera puede coger una moto de esa categoria y complicarse la vida él o complicar la
vida a los que conviven con él? Es muy importante que los ayuntamientos, como el de Madrid, por ejemplo,
en vez de restringir tanto el trafico a las motos, o tanto a los vehiculos de manera improvisada, sin haber
hecho una planificacion exacta y adecuada a las circunstancias, tuviera en consideracion una serie de
requisitos para que los arrendatarios de esas motos tuvieran las condiciones necesarias para trabajar.

Por ultimo, le voy a hacer unas preguntas que me parece que son interesantes. El papel de los
ayuntamientos, si se esta trabajando correctamente, si hay una uniformidad, porque cada ayuntamiento
tiene sus propias ordenanzas. Fiscalidad sobre las motos. Educacion, que ya lo hemos abordado, y creo
que es susceptible de mejora. El equipamiento, las medidas de seguridad pasiva del motorista, si son las
correctas. Yo me he quedado muy sorprendido también con el tema de la falta de homologacioén y de esos
porcentajes tan espectaculares, eso es cuestién de disciplinar a las comunidades autonomas que son las
que tienen las competencias en materia de consumo. Por supuesto, la formacién en conducir postobtencion
de la licencia. Y una pregunta que no quiero que se la tomen a mal, pero esta en la calle, y es que si los
motoristas tienen conciencia de lo que llevan entre las piernas en muchas ocasiones, la moto. Hablabamos
del motosharing, y también, desde luego asistimos a un incremento del uso de las motos debido al
ecommerce, hoy en dia compras y te lo traen, y habitualmente el vehiculo empleado es la moto, y también,
sobre todo, con el traslado de comidas. Y, desde luego, lo que bien dijo en su momento el portavoz de mi
grupo parlamentario, sefior Gamazo, que la formacion a efectos de seguridad e higiene en el trabajo en
las empresas de las personas que conducen esas motos es fundamental. También en ese supuesto
habria que dar un toque a las companias aseguradoras, para generar una conciencia colectiva de seguros,
a pesar de que hoy en dia ha cambiado el tema del seguro con las motocicletas.

Termino, sefior presidente, agradeciéndole, porque la verdad es que es muy interesante esta
comparecencia y todas las que ha habido anteriormente. Para terminar, sobre la siniestralidad en las
motos yo creo que influyen una serie de factores importantes derivados, primero, del propio piloto,
derivados de la falta de saber convivir con las motos en los demas vehiculos. Y en cuanto a las
infraestructuras, que no las hemos abordado, los pasos de cebra patinadores. En carretera se podria
sefializar de otra manera, como hemos hecho en Castilla Leén la CL-613 y la CL-615, en las que se han
sefalizado los arcenes con pintura verde. Las carreteras 2x1, como se ha puesto de manifiesto también.
Hay muchas medidas, pero yo creo que, centrandome solamente en la siniestralidad, hay un pull de
factores que tenemos que seguir machacando, y por eso le agradezco ese tono cordial que ha tenido, esa
exposicion tan amplia y también esa actitud que tiene usted de mano tendida con las administraciones,
porque, en definitiva, son las que van a resolver el problema y las que van a hacer mas agradable la vida
a todos los motoristas.

Muchisimas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Isturiz.
A continuacién, el Grupo Socialista tiene la palabra.

El sefior QUINTANA MARTINEZ: Gracias, presidente.

Me gustaria expresar mi agradecimiento al sefior Reyes, presidente de la Asociacion Mutua Motera
por la exposicién que ha llevado a cabo y por participar en esta Comision tan importante para la seguridad
de los moteros y de cualquier tipo de vehiculo.
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El de la moto es un sector en constante crecimiento, pero con un gran indice de siniestralidad. En el
mundo mueren al afio 300 000 motoristas, es decir, algo mas de 800 al dia, y los ultimos datos oficiales en
este pais es de 359 muertes de motos y 49 de ciclomotores, con lo cual creo que es un tema
suficientemente importante para que hoy usted esté aqui para ayudarnos a darle solucion.

Es evidente que las motocicletas, y a otro nivel los ciclomotores, son sistemas de transporte, que
cuentan con evidentes ventajas frente al gran reto de la movilidad que tiene la sociedad actual,
especialmente en los nucleos urbanos. Son vehiculos poco contaminantes, de bajo consumo, econémicos,
gue ocupan poco espacio, y que posibilitan, a la vez, una movilidad eficaz. Pero no es menos cierto que,
junto a sus evidentes ventajas, tanto en la Union Europea como en Espafia, las motocicletas estan
involucradas en una preocupante cantidad de accidentes de trafico con victima, que causan una fuerte y
comprensible preocupacion a los usuarios de estos vehiculos en la sociedad, y en los que tenemos
responsabilidades politicas. Los datos indican claramente que, dentro de los grupos vulnerables o de
riesgo en el trafico, los motoristas estan entre los mas destacados si se tiene en cuenta el elevado nimero
de accidentes con victimas en los que estan involucrados. Del afio 2007 al 2017 han muerto en
Espafia 5310 usuarios de estos vehiculos, a los que hay que afiadir unos 350000 heridos de mayor a
menor consideracion. En este contexto hay dos datos esencialmente preocupantes, hasta el afio 2014 el
numero de motoristas fallecido fue disminuyendo, pero en los afios 2015, 2016 y 2017, este ultimo, como
he dicho anteriormente, con datos oficiales, se ha producido un aumento significativo de los muertos. Por
otra parte, hay un dato estadistico grave en el que debemos reparar, actualmente hay unas 3500000
motocicletas que, siendo el 10% del parque de vehiculos, ocasionan aproximadamente un 20% de los
muertos.

Es de suponer que las causas de esta preocupante situacion de accidentalidad son muchas y muy
complejas. Aprovechando su presencia en esta Comision, y dada su experiencia en el uso de estos
vehiculos, quiero hacerle algunas preguntas, quiero pedirle su opinidn sobre las posibles causas que
explican o motivan esta situacién, con el fin de intentar ver la posibilidad de introducir medidas tendentes
a mejorar la seguridad del amplio colectivo usuario de las motocicletas.

Siendo muy sintético, segun los investigadores, la seguridad vial se asienta de manera conjunta sobre
tres grandes pilares: los vehiculos, las vias por las que circulan, y el denominado factor humano; a lo que
habria que afiadir la norma, con su correspondiente control o supervision.

La verdad es que estaba ahora releyendo las preguntas y lo ha explicado perfectamente, al menos las
tres preguntas que tenia yo. Se las voy a leer por si algun dato se ha quedado en el tintero. En relacién a
la moto como vehiculo, qué elementos, si los hay, piensa que estan involucrados en los accidentes,
frenos, neumaticos, suspension, iluminacion, etcétera, y qué cosas deberiamos mejorar, ITV, seguridad
activa, seguridad pasiva, introduccion a determinados ADAS (sistemas de ayuda a la conduccion),
etcétera.

En el contexto del vehiculo, sabemos que en los coches hay una relacion clara entre vejez —permitame
el simil— y resultado del accidente. Numerosos estudios dejan claro que a mayor vejez del vehiculo se
produce una mayor gravedad en el siniestro. ; Cree que esto también ocurre en el caso de las motos? Lo
digo porque, segun los datos, la vejez media de las motocicletas en Espafia es casi de 15 afos, una de las
mayores de la Unién Europea.

Otra pregunta es de las infraestructuras, las vias por la que circulan las motocicletas. Seria muy
importante que nos pudiera indicar sintéticamente cuales son, en su opinion, los principales problemas
con los que se encuentran los motoristas. Creo que lo ha comentado anteriormente, las barreras rigidas,
barreras flexibles, mal llamados quitamiedos, la sefializacion, el disefio de la via, las marcas viales
resbaladizas, el estado del firme, la visibilidad, etcétera. Y segun su experiencia propia, ¢cuales son los
mayores enemigos del motorista?

Por ultimo, y en relacién con el tercer componente de la seguridad vial, el factor humano, ¢qué cosas
podriamos hacer? mas formacién, mas campafias, mas concienciacion de los conductores de vehiculos
de cuatro ruedas, introducir el tema de la formacién general de los conductores cuando van a obtener el
permiso de conducir, mejorar las habilidades para conducir las motos y la mayor dureza sancionadora.

En fin, es evidente que, con la accidentalidad de las motos, objetivamente, tenemos un serio problema
en Espanfa, pero como dijera hace afios la Organizacion Mundial de la Salud, el accidente no es accidental
y, por lo tanto, es explicable y prevenible. Con este espiritu le he formulado estas cuestiones, para que
desde la experiencia de Mutua Motera nos transmita aquellas causas que usted piense que en la
siniestralidad son mas importantes y nos describa posibles estrategias para paliar el problema.
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Para acabar, le felicito por su intervencion y agradecerle una vez mas su presencia hoy en esta
Comision.
Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.
Tiene la palabra don Jorge, del Grupo Podemos.

El sefior LUIS BAIL: Muchas gracias, sefior Reyes, por su comparecencia en esta Comisién. Seré
breve para intentar reducir los tiempos.

Nos parece muy adecuada la exposicidon que ha hecho sobre la movilidad. Podriamos hablar de
seguro también, ya que viene de Mutua Motera, pero nos vamos a centrar en movilidad. En cuanto a la
comparativa que ha puesto, y que sigue en pantalla, sobre emisiones, estamos de acuerdo. Desde luego,
la contribucién a no mover una tonelada de hierro, en el caso de los automoviles, frente a mover 170-200
kilos en el caso de la moto, es evidente que tiene su repercusion y es evidente que afecta al medio
ambiente, afecta a la economia y, desde luego, le da un papel a la moto en la movilidad del futuro. En
cuanto a esto, hemos escuchado en la primera comparecencia a Anesdor, que comentaba acerca de la
reglamentacion que ha hecho de etiquetado la DGT y que no deberia ser comparable la misma etiqueta
en vehiculos privados coches que en motos, ¢4 cual seria su opcién? No le he escuchado acerca de eso,
pero de ahi es de donde parten los ayuntamientos, que hemos escuchado en la segunda comparecencia,
para hacer la reglamentacion en sus ordenanzas.

En cuanto a la educacion vial, estoy de acuerdo con usted, la formacioén continua y permanente y las
valoraciones que han hecho Ciudadanos y Partido Popular sobre lo mismo, creemos que tiene que haber
una mayor concienciacion, y, de hecho, cuando se modificé el Cédigo Penal, algunas de nuestras
enmiendas y nuestra posicion expresada en Pleno iba acerca de la modificacion de la Ley de Trafico, y
que, por lo tanto, tenia que asegurarse la educacioén vial y la formacion al respecto. Eso si, nuestras
enmiendas fueron tumbadas por su patronal, asi que le da las gracias, porque nos hubiera encantado, y
en esto creo que estamos coincidiendo, en reformular la Ley de Trafico, y le pediria que en sucesivas
modificaciones haga lobby por el particular.

En cuanto a la proteccion en control de destino, teniamos una comparecencia en esta misma sala la
semana pasada con la secretaria de Estado de Comercio y le haciamos alguna de estas referencias. En
cuanto a los acuerdos internacionales, vamos a hablar un poco de economia, acerca de los controles en
destino y de que los acuerdos internacionales que esta llevando a cabo el Gobierno del pais traten de
eliminar esos controles en destino. Entiendo que seria usted favorable a aplicar controles en destino, a
aplicar la seguridad por encima de la armonizacion normativa, que en algunos de estos acuerdos de
nueva generacion se esta intentando fomentar?

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, don Jorge.
Para terminar el turno que tiene a su disposicion el compareciente tiene la palabra el sefior Reyes.

El sefior REYES MARTINEZ (presidente de la Asociacién Mutua Motera): Gracias, sefior presidente.

Voy a intentar también ser muy breve en las respuestas. En relacion con la pregunta de Ciudadanos,
de la sefiora Rivera, sobre por qué la manifestacion de Madrid, y también de Barcelona, pues porque se
esta aplicando una politica contraria a todas las recomendaciones de la Union Europea y de los paises
que estan mas avanzados en esto. Es decir, la moto, como he dicho antes, es parte de la solucion, no es
la solucion, pero tampoco es el problema, y lo que aporta a la parte del problema es la siniestralidad, y eso
no se aborda eliminando la moto. Con perddn de la expresion, la politica no puede ser «muerto el perro,
se acabo la rabia», que parece que es lo que se ha pretendido en Barcelona, por ejemplo. De hecho, la
concejala en el mes de octubre, en unas jornadas, llegé a decir que la forma de reducir la siniestralidad de
la moto era reducir la movilidad de la moto, es decir, acabar con la moto, y eso provocé la manifestacion
que hicimos en Barcelona. Porque, légicamente, eso es el reconocimiento del fracaso de la Administracion.
Y en Madrid no se ha llegado a este nivel, pero se han adoptado dos medidas, primero, el no poder entrar
en el centro como se entraba antes, a pesar de las ventajas que tiene la moto, y por otra parte, el intentar
eliminar el aparcamiento de moto en la acera. Antes estaba regulado por ordenanza, es decir, no se podia
aparcar de forma indiscriminada, y somos los primeros en defender que hay que procurar siempre no
molestar a nadie, y hay que aparcar, hay que circular y hay que vivir conforme a la normativa, y hay que

cve: DSCD-12-C0O-696



DIARIO DE SESIONES DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS
COMISIONES

Num. 696 19 de diciembre de 2018 Pag. 57

respetarla. Somos partidarios de que se sea muy duro a la hora de exigir el respeto a la normativa, es
decir, que se sancione al que aparque mal y al que circule mal, pero lo que no se puede hacer es reconocer
el fracaso, como se nos ha reconocido en el ayuntamiento, que habia que sacar las motos de las aceras
porque no se respeta la ordenanza. No, si no se respeta la ordenanza habra que sancionar al que no la
respeta, pero no sacar la moto de la acera, porque una de las grandes ventajas, como he comentado
antes, que es el tiempo... Creo que no lo he llegado a comentar, pero la Federacion Europea de
Asociaciones de Motoristas hace un estudio de movilidad cada tres anos, los dos primeros que ha hecho
fueron en 2014 y 2017, en las principales ciudades de Europa, de cuanto tarda cada medio de transporte
en llegar a un destino equis, generalmente entre 15 y 20 kildbmetros. Se ha hecho en 16 ciudades y la
media de ahorro de tiempo con la moto respecto al resto de medios de transporte son 45 minutos al dia
por persona transportada. Es decir, estamos ahorrando una cantidad de tiempo enorme a los ciudadanos
y eso va en mejora de la productividad de las ciudades. Si sacamos la moto de las aceras, al final estamos
perjudicando la posibilidad de aparcar facilmente, y si perjudicamos esto incrementamos los tiempos de
circulacion de la moto vy, por tanto, los tiempos de emisiones contaminantes. Luego, es una medida
contraria a la politica del propio ayuntamiento para reducir las emisiones contaminantes. Y esto va,
I6gicamente, en detrimento y en perjuicio de la productividad de la ciudad. Por eso nos hemos manifestado
en Madrid, porque consideramos que es una politica contraria a facilitar parte de la solucién.

La segunda pregunta, en qué medidas invertiriamos de forma general para reducir la siniestralidad, yo
creo que lo he comentado antes, sobre todo en estas cinco medidas. Se puede trabajar sobre muchas
cosas mas, el problema es muy complejo y se puede trabajar en mucho. Por ejemplo, no he mencionado
apenas el tema de la investigacion, sorprende que siendo, posiblemente, el primer problema del pais en
cuanto a numero de victimas, tanto mortales como heridos graves y leves, resulta que la poca investigacion
que se ha hecho en Espafa en relacion con esto la hizo la DGT en el afio 2007, 2008 y 2009, hubo un par
de informes y nada mas, no se ha vuelto a saber, antes no se hizo y después tampoco. Ahora parece que
en la mesa de trabajo, en el GT-52 se va a reactivar de nuevo la investigacion, no sabemos todavia a qué
nivel, pero esperemos que sea a un nivel en condiciones, porque realmente sorprende que siendo un
problema tan grave nos limitemos a buscar medidas sin invertir en investigar por qué y como se produce
el problema. Es fundamental, para saber cémo solucionar algo hay que investigar.

El tema del socorrismo, y con esto doy respuesta a la intervencion del sefor Isturiz, nuestro
planeamiento no es crear nuevos cuerpos de personas o de profesionales que asistan a emergencias,
tiene toda la razoén, los que hay posiblemente son suficientes, son muy buenos, y estan bastante bien
dotados. Lo que nosotros planteamos es formar a la poblacion en general, porque por muy bueno que sea
el cuerpo, por muchos helicopteros que tengamos, siembre hay un tiempo que transcurre desde el
momento del accidente, hasta que se notifica, hasta que el equipo profesional se moviliza y ese equipo
llega. Y eso es insalvable. Pero los ciudadanos estamos en todas partes, si todos tuviéramos los
conocimientos suficientes para mantener a la victima viva en condiciones razonables hasta que llegue el
equipo de emergencia, se salvaria muchas mas vidas. Como digo, hay ejemplos como Dinamarca, en
donde se llega a salvar hasta el 80 %.

En relacion con lo que planteaba de las mas de mil fugas, es sorprendente. Por una parte, esta el
miedo a lo que pueda pasar, y la cobardia, por supuesto, y, por otra parte, esté el no saber qué hacer. Si
no tienes conocimientos sobre qué hacer y te encuentras con una victima, que es una vision aterradora
para todos, y encimas te sientes culpable, no lo justifico, por supuesto, me parece muy bien la reforma del
codigo penal, y mas dura tenia que ser, pero se puede explicar. Quiza con esta formacién en socorrismo
podamos, sumado a la labor punitiva del Cédigo Penal, reducir las fugas.

En cuanto a las preguntas del Grupo Popular, una la he contestado antes. En relacion a los
kilbmetros de SPM, yo tengo una cifra mas favorable, en torno a 3000-4000, aunque también es verdad
que no es exacta porque no la conocemos, porque intentar conseguir el dato de todas las
administraciones que tienen competencias en infraestructuras es muy dificil, pero el dato de 2150
kildmetros de SPM es un poco desalentador. Primero, por lo que he dicho antes, porque si un técnico
entiende que se debe instalar una barrera de contencion, es porque entiende, conforme a normativa,
que existe riesgo de salida de via, y esa salida de via puede causar mas dafios que si se pone una
barrera de contencién que contenga el vehiculo. Si existe ese riesgo, existe para todos los vehiculos,
para el turismo, para la moto, para el camién y para todos, por lo tanto, el criterio humano y el criterio
técnico, desde nuestro punto de vista deberia ser que se se puede evitar poner el guardarrail, mejor,
porque eso seria aplicar lo que llamamos tecnologia de circuito, es decir, eliminar obstaculos en la via.
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Pero, en la mayor parte de la carretera no se puede hacer, por lo tanto, si hay que poner un guardarrail,
donde haya un guardarrail tiene que haber un SPM, porque hay un nimero enorme de motociclistas que
somos usuarios vulnerables, mas de cinco millones en Espafia, que tenemos el riesgo de matarnos
contra ese guardarrail, y concretamente, segun datos de la DGT, en unos de los pocos estudios que se
ha hecho, el 18 %, concretamente. Por lo tanto, consideramos que se debe ampliar a toda la red. Es una
inversién importante, pero es verdad que es una inversion que genera investigacién y desarrollo, que
genera empleo y que genera el salvar vidas y salvar lesiones.

El tema del IPN, que ha comentado antes, y los postes tubulares, al final —y no lo decimos nosotros,
lo dijeron los médicos, la solucién es o quitar la barrera cuando se puede, o poner un faldén que es el SPM
actual. Pero cambiar el IPN por un poste C o poste en tubular, que es verdad que nuestro colectivo lo
reivindicaba en aquel momento, luego se ha demostrado, porque nos lo han dicho los médicos de
emergencia, que fue un gran error, porque el IPN cortaba, y ese corte de un brazo, de una mano o de una
pierna, en muchas ocasiones se puede reimplantar, y tenemos casos como el de Andrés Pérez Rubio, que
se cortd las dos manos y se las reimplantaron. Pero, la lesién que causa un poste C o un poste tubular es
de arrancamiento, y eso no se puede recuperar. Y, segundo, los médicos afios después nos dijeron que
habiamos cometido un error, porque el IPN no solo corta limpiamente, sino que, ademas, cauteriza,
mientras que lo demas hace un destrozo irreparable. Pero bueno, eso lo hemos sabido después. Ahora,
cambiar todo por IPN seria una locura, lo Unico viable es hacer una politica de intentar eliminar barrera y
proteger la que tenga que estar con SPM.

El tema del motosharing. Creo que mas problema que con quién la puede coger, que es verdad que
la puede coger cualquiera que tenga autorizacion para ello, no solo el que tenga carnet A1, A2 0 A, o si es
un ciclomotor, la licencia de ciclomotor. El problema puede venir entre los que tienen autorizacion vial,
carnet B+3, pero es que también pueden coger una de 125 que se compren en la tienda. Es verdad que
tienen mas facil acceder al motosharing, porque solo es pagar los euros que vale el tiempo que lo utilice
y ya esta. Hay mas problemas con el motosharing, el tema de B+3 es un problema que se tiene que
solucionar via formacion, porque es dificil echar atras una medida asi, que facilita la movilidad, aunque
genera riesgo. Pero hay otro problema, en la moto suele haber un casco, ahora ya empieza a haber dos
cascos, cada uno de una talla, y si mi talla no coincide, pues llevo un casco que no me sirve, y, ademas
no hay guantes, que hoy no son obligatorios, pero igual mafiana si, viendo lo que se esta haciendo en el
grupo de trabajo. Con lo que, el problema también esta en el tema del equipamiento, con el tema del B+3
tenemos que trabajar, y mucho, en formacion.

El papel de los ayuntamientos y si se esta trabajando bien. Pues depende del ayuntamiento. Aqui
tenemos un problema, que se ha comentado en la ponencia anterior, de falta de uniformidad. Si Espafia
es un pais de reinos de taifas por las comunidades auténomas, en los ayuntamientos es ya demencial,
porque cada uno se inventa lo que quiere, lo mismo pintan los pasos de peatones de colores ilegalmente,
porque la norma deja muy claro como tiene que ser un paso de peatones, lo mismo ponen poesias en los
pasos de peatones cuando resulta que tenemos un gravisimo problema de atropellos de peatones por
distracciones, y no solo van distraidos con el mévil, sino que encima les ponemos poesias para que se
distraigan mas cuando van a cruzar la calle. Y no hay una autoridad que sancione nada, y eso nos
sorprende, es algo que venimos pidiendo hace mucho tiempo, una agencia estatal independiente de
seguridad vial, que tenga caracter transversal y con poder coercitivo sobre todas las administraciones.
Hoy no lo he puesto aqui, porque sé que eso va a ser casi imposible, porque para eso tendriamos que
poner de acuerdo a todas las administraciones y cada uno, dentro de su reino de taifas, no va a querer
hacerlo, porque va a suponer que, por encima de Fomento, por encima de la DGT, por encima de Sanidad,
por encima de Industria, va a haber alguien que mande sobre ellos. Y eso es muy dificil. Porque lo que no
puede ser es que las administraciones sean las primeras que incumplan la ley y nadie las sanciones, lo
unico que tenemos es ciudadanos que protestamos, pero poco mas, y eso es un problema de fondo muy
importante. Los ayuntamientos son el exponente mas cercano al ciudadano de lo que esté ocurriendo en
este sentido, se inventan sefiales, se inventan pasos, de todo.

La fiscalidad. La moto esta muy perjudicada en relacion con el auto, para empezar por el impuesto de
circulacion, antes se ha dicho que estaba mal organizado porque se pagaba en funcion de potencia fiscal,
pero es que, si eso esta mal, imaginese cémo esta el de la moto, que se paga en funcién de cilindrada. Y
una moto con una potencia fiscal semejante a la del turismo, pongamos 14 caballos fiscales, paga como
un 60 % mas por ese impuesto que el coche, con lo que un vehiculo que aporta movilidad sostenible, que
aporta productividad a la ciudad, resulta que lo perjudicamos y lo gravamos con el impuesto. Hay
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ayuntamientos que si han tomado medidas en relacidén con esto, Vigo, concretamente, que practicamente
ha eliminado ese impuesto dentro de lo que le permite la ley, pero el resto no quiere ni oir hablar del tema.

Que si tenemos consciencia de lo que llevamos entre las piernas. Yo creo que los moteros, si, los que
somos aficionados a las motos si, y probablemente en los primeros afios no, que es cuando tenemos la
mayoria de los accidentes, por experiencia propia y por la de todos mis compafieros, pero luego si, somos
muy conscientes. Por eso, creo que es uno de los colectivos méas vertebrados de Espafia, en el sentido
que las asociaciones estamos trabajando mucho en este sentido, para concienciar a los nuestros, los
primeros, de lo que llevan entre las piernas, y que no hay que tenerle miedo, pero si hay que tenerle
respeto, y hay que saber llevarlo.

Creo que poco mas. En relacion con las preguntas del Grupo Socialista, las causas de la siniestralidad
de la moto, antes he hablado sobre medidas que proponemos, que entendemos que van a ser eficaces,
que son econdmicas, que son rapidas y que son realizables.

Las causas de los siniestros de moto y de vehiculos en general, son muy complejas, empezando por
el factor humano, pues si, la falta de formacién, muchas veces —sobre todo al principio— no somos
conscientes de lo que llevamos entre las piernas o de lo que llevamos entre las manos si llevamos un
coche. Y también tenemos que trabajar mucho en concienciacion, de lo que llevamos, del peligro que se
corre y de la necesidad de formacién, porque la que nos dan en la autoescuela no es suficiente. jLas
causas? Probablemente la falta de formacion influya mucho en las causas de los accidentes, y puedo
ensefar cientos o miles de videos en los que se ve una situacion de riesgo, que si hubiera estado formado
el piloto, y hablo de piloto porque las motos se pilotan, no se conducen, no porque vayamos rapido, sino
porque formamos parte del vehiculo, en los que se ve claramente que, con conocimiento, si hubiera
mirado donde tenia que mirar, si hubiera frenado cuando tenia que frenar, si no se hubiera asustado y se
hubiera tumbado, se podria haber evitado el accidente, y, sin embargo, por esa falta de formacion no se
evita el accidente y se produce el siniestro. Entonces, uno de los factores, si, el factor humano, la falta de
formacion.

Otro de los factores es la mala conservacion de la via. Pasa lo mismo que con la moto, la tecnologia
en la moto puede salvar las deficiencias de formacion del conductor, una via correctamente conservada,
correctamente disefiada y correctamente protegida, también salvaria miles de siniestros y miles de
victimas de accidentes de trafico.

La moto también puede ser un factor que cause el accidente, pero en menor medida. Falta de
conservacion de la moto, se presta muy poca atencion al neumatico, y es posiblemente la parte mas
importante de la moto, porque es lo que nos sujeta al suelo. Hay neumaticos que van sin presion, los
vemos por la calle a diario, neumaticos que estan cristalizados porque, como no se les ha perdido el
dibujo, no los cambian y no se dan cuenta que se convierten en la rueda de Pedro Picapiedra. Y eso es
falta de formacion también. Entonces, si, el vehiculo puede influir, y en muchas ocasiones puede que lo
haga, el problema es que se mide poco. Y se mide poco porque hay otro problema, que es la falta de
formacion de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado a la hora de investigar el accidente. No digo
gue no se investigue bien, hay muy buenos profesionales, pero tienen falta de medios y falta de formacion
en un elemento que es crucial, primero, el vehiculo, y segundo, la infraestructura. La Guardia Civil de
Trafico no recibe formacion y no se esta dispuesto a darles formacion. He tenido varias reuniones con los
distintos generales de la agrupacion de Trafico en relacion con esto y no se quiere dar formacioén a la
Guardia Civil de Trafico en materia de normativa de infraestructura. ¢ Por qué? Porque si los agentes de
Trafico se dan cuenta de los problemas que hay de seguridad en la infraestructura, eso pasaria a formar
parte de los atestados, y podria formar parte de denuncias, y eso parece ser que no se quiere ver.
También hay un problema de formacion en este sentido, y son los propios agentes de la Guardia Civil y
los agentes de Trafico los que piden esto, es decir, no es una critica a ellos, todo lo contrario, es una critica
al sistema.

Los mayores enemigos del motorista, yo creo que el mayor enemigo del motorista son los guardarrailes,
porque nos matan y nos matan muy mal y de forma muy desagradable, como suele pasar cuando uno se
muere. Pero, probablemente, el mayor enemigo sea la ignorancia, la falta de formacién nuestra y del
préjimo.

En el factor humano se puede mejorar esto, la formacion a todos los niveles, del motorista, del que
hace la infraestructura, del que la conserva, del que nos ayuda y nos protege en la carretera, que es la
Guardia Civil, y de todo el mundo.
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En relacién con el Grupo Podemos, una aclaracion, aunque nos llamemos eso es error mio, aunque
nos llamemos Asociacion Mutua Motera no tenemos nada que ver con los seguros, lo que pasa es que en
un origen quisimos crear una mutua de moteros y para moteros que no conseguimos nunca y por eso nos
llamaron los de la Mutua Motera y decidimos llamarnos asi, ya que nos llamaba todo el mundo asi, pero,
realmente, somos una organizacioén de usuarios.

Respecto al etiquetado de la moto, no conozco muy bien el detalle, por tanto, no puedo opinar sobre
cémo se ha decidido el etiquetado de la moto, en funcién de qué tipo de emisiones, pero, desde luego,
si se ha hecho de forma similar a como se ha hecho el impuesto de circulacién, el impuesto de vehiculos
de traccidon mecénica, ya digo que estd mal. Y probablemente esté mal también porque no se ha tenido
en cuenta los tiempos de desplazamiento, porque si realmente queremos medir las emisiones
contaminantes de un vehiculo, no solo se deben medir en funcién de tantos litros, tantas emisiones por
kilbmetro recorrido, sino tantas emisiones también por tiempo de funcionamiento, porque en las
ciudades estan mucho tiempo funcionando sin hacer kilbmetros. Y eso seguro que no se ha tenido en
cuenta, y, por tanto, probablemente esté mal disefiado en ese sentido. El resto lo desconozco y, por
tanto, no puedo opinar.

En cuanto a la enmienda que propuso Podemos, ha mencionado mi patronal, no es nuestra patronal.
Se engloban dentro del sector de la moto los fabricantes, los vendedores, los comerciantes y los
usuarios, pero somos totalmente diferentes, tenemos intereses comunes e intereses diferentes. No se
puede meter en el mismo saco a mi, como usuario de Windows y a Bill Gates, creo que tenemos
intereses diferentes, y los de Bill Gates son totalmente loables, defendibles y justificados, pero los mios
son diferentes, sencillamente. Desconozco qué papel tuvo la patronal en ello y, por lo tanto, no puedo
opinar.

Lo que no he entendido es lo de si somos favorables 0 no a los controles en destino. No he entendido
muy bien cudl es la pregunta. Ah, sobre los equipos de seguridad. Eso es lo que proponemos que se
haga, se tendria que hacer un control exhaustivo por parte de las administraciones de consumo, y lo
mismo que hacen con los alimentos y con el medicamento, tienen que hacer con cualquier equipo o
elemento de seguridad, y mas uno que afecta a uno de los grupos mas vulnerables de la carretera, que
somos los motociclistas.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Reyes.

Muy brevemente quiero hacer dos referencias, porque cuesta mucho estar subido aqui seis horas y
estar callado, hay veces que te dan ganas de reventar. Paso de peatones con texto, aqui lo hemos
denunciado, yo, personalmente, lo he denunciado en una pregunta escrita, me parecié una manchada, un
factor de distraccion al peaton y el peatén bastante se distrae ya con muchas cosas como para encima
ponerle texto.

Seguridad pasiva. En un momento determinado me cayeron unas cuantas guantadas del mundo de la
moto porque en una intervencién publica reclamé que se hiciera obligatorio la proteccion, al menos, de
manos Yy torso. Me parece que usted esta en la misma linea que yo y eso me congratula. Yo, en mi vida
me he montado en una moto, odio las motos desde que era muy pequeiito, pero el sentido comun me
inclinaba a que, ademas de la cabeza, habia que proteger manos y torsos porque eran especialmente
vulnerables.

Para concluir, el turno de portavoces.

Tiene la palabra la portavoz de Ciudadanos.

La sefiora RIVERA ANDRES: Gracias, presidente. Simplemente agradecer la comparecencia, no voy
a utilizar este turno.
Muchas gracias por todas las aportaciones.

El sefior PRESIDENTE: Por el Grupo Popular, don Jaume Mateu Isturiz.

El sefior MATEU ISTURIZ: Agradecer al sefior Reyes, la verdad es que hemos pasado un rato
interesante, amable, y, sobre todo, profundo en cuestiones técnicas.
Nada mas.
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El sefior PRESIDENTE: Por el Grupo Socialista, su portavoz.

El sefior QUINTANA MARTINEZ: Gracias, presidente.
Agradecerle la comparecencia de hoy y todo lo que nos ha aportado. Esperemos que en un futuro

sigamos trabajando con asociaciones como la suya, que permiten dotar de mayor seguridad a los usuarios
de la moto.

El sefior PRESIDENTE: El portavoz de Podemos, don Jorge, tiene la palabra.

El sefor LUIS BAIL: Muchas gracias, sefor Reyes, y disculpe quiza alguna referencia que no haya
sido oportuna. Solo puntualizar, por lo que comentaba de las declaraciones de la concejala Vidal, que el
pasado 28 se reunié con los representantes de la organizacion de la concentracién exponiéndoles la
actitud del ayuntamiento por colaborar y contar con ellos para trabajar en el futuro de la movilidad. Y desde
nuestro grupo y desde las ciudades estamos encantados de que la moto juegue el papel que le
corresponde en esa movilidad del futuro y tenerlos en cuenta en cuanto a sus reivindicaciones.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, don Jorge.
Muchisimas gracias, sefior Reyes.
Sin nada mas pendiente en el orden del dia, levanto la sesién.

Eran las diez y diez minutos de la noche.
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