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COMPOSICION Y ORGANIZACION DE LA CAMARA

JUNTA DE PORTAVOCES

031/000011

La Mesa de la Camara, en su reunion del dia de hoy, ha adoptado el acuerdo que se indica respecto
del asunto de referencia.

(31) Composicion de la Junta de Portavoces.
Autor: Grupo Parlamentario Confederal de Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea.

Comunicacion por la que se deja sin efecto la designacion de dofia Eva Garcia Sempere como portavoz
sustituta del Grupo Parlamentario Confederal de Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea a los
efectos de la sustitucion temporal en el ejercicio de sus funciones de don Alberto Garzén Espinosa, con
efectos desde el 16/10/2018.

Acuerdo:

Teniendo en cuenta el contenido del escrito registrado con el numero 105230, aceptar la declaracion de
voluntad contenida en este escrito, entendiendo que en virtud del mismo la Sra. Sempere causa baja
como portavoz sustituta de dicho Grupo Parlamentario. Asimismo dar traslado de este acuerdo al Grupo
Parlamentario y a los érganos directivos de la Secretaria General y publicar en el Boletin Oficial de las
Cortes Generales.

En ejecucion de dicho acuerdo se ordena la publicacion de conformidad con el articulo 97 del
Reglamento de la Camara.

Palacio del Congreso de los Diputados, 9 de octubre de 2018.—P.D. El Secretario General del
Congreso de los Diputados, Carlos Gutiérrez Vicén.

CONTROL DE LA ACCION DEL GOBIERNO
PROPOSICIONES NO DE LEY

Pleno

La Mesa de la Camara, en su reunion del dia de hoy, ha acordado admitir a tramite, conforme al
articulo 194 del Reglamento, las siguientes Proposiciones no de Ley y considerando que solicitan el
debate de las iniciativas ante el Pleno de la Camara, disponer su conocimiento por éste, dando traslado
al Gobierno y publicar en el Boletin Oficial de las Cortes Generales.

En ejecucién de dicho acuerdo se ordena su publicacion de conformidad con el articulo 97 del
Reglamento de la Camara.

Palacio del Congreso de los Diputados, 9 de octubre de 2018.—P.D. El Secretario General del
Congreso de los Diputados, Carlos Gutiérrez Vicén.

162/000801
A la Mesa del Congreso de los Diputados

El Grupo Parlamentario Confederal de Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea, al amparo de lo
establecido en el articulo 193 y siguientes del vigente Reglamento del Congreso de los Diputados,
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presenta la siguiente Proposicion no de Ley para su debate en el Pleno sobre las medidas urgentes para
garantizar el Derecho a la Movilidad de la poblacion residente y sus familiares directos en el Archipiélago
Canario.

Exposicién de motivos

La Ley de Presupuestos Generales del Estado de 2018, aprobada en el mes de junio, ha servido para
avanzar en lo relativo al Derecho a la Movilidad de la poblacién residente en las Comunidades Auténomas
de Canarias e llles Balears y las Ciudades Autonomas de Ceuta y Melilla, al aumentar la bonificacién al
coste del billete en los trayectos que cubren las rutas que unen estos territorios con el resto del Estado
del 50 por ciento al 75 por ciento. Aunque es cierto que no ha sido hasta la aprobacion en julio de este
mismo afio del Real Decreto 1316/2001 que se ha podido aplicar dicha medida.

Por su parte, el proceso de reforma de la Ley 19/1994, de 6 de julio, para la modificacién del Régimen
Econoémico y Fiscal de Canarias, progresa en el Congreso de los Diputados con la misma finalidad, solo
que, en este caso, la inclusion del citado aumento de estas bonificaciones para el caso de las personas
residentes en el Archipiélago Canario, supondra la consolidacién del citado Derecho a la Movilidad. No
obstante, esta ley se encuentra todavia en tramite de ser aprobada por la Camara Baja, a pesar de que la
ponencia para su reforma ha finalizado con la votacién mayoritaria del texto acordado en la misma en la
Comisién de Hacienda y Administraciones Publicas.

Con el paso de los meses, sin embargo, se ha podido comprobar que la aplicacion de estas
bonificaciones al transporte de pasajeros entre Canarias y el resto del Estado no ha servido para cumplir
con su cometido fundamental: hacer mas accesible econémicamente la movilidad en todo el territorio
estatal para las personas residentes en el Archipiélago, sino todo lo contrario. En poco mas de dos meses
de vigencia de la citada medida presupuestaria, se ha registrado dentro del mercado del transporte islefio
una injustificada subida de las tarifas aplicables a estos trayectos, dejando practicamente sin efecto la
aplicacién de estas subvenciones.

De este modo, una medida que ha sido apalabrada como indispensable para la mayoria de los partidos
con representaciéon tanto en Congreso como en el Senado, asi como en la Asamblea Territorial del
Archipiélago Canario, se ha convertido en un instrumento potenciados de la carestia en el precio de los
billetes aéreos entre los citados destinos, dejando un margen de beneficios para las numerosas empresas
que cubren estos trayectos que tiene el mismo tamafio que el gasto que ha realizado el Estado en esta
materia, que en los ultimos Presupuestos ha superado con holgura los 400 millones de euros.

Conscientes de que las circunstancias descritas eran mas que una posibilidad, el Grupo Parlamentario
Confederal de Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea, registré6 una bateria de enmiendas
destinadas a garantizar el Derecho a la Movilidad de las personas residentes en Canarias durante el
proceso de modificacion de la Ley del REF, ademas de defender en otros espacios, como la Comision de
Fomento del Congreso de los Diputados o el Pleno del Parlamento Autondmico de Canarias, estas mismas
medidas. No obstante, en todos estos escenarios, el resto de grupos parlamentarios con representacion
en dichas camaras han hecho gala de la mayoria de escafios que detentan votando de manera contraria
a aprobar nuestras iniciativas, cuyo objetivo no ha sido otro que evitar que esta iniciativa dejara de resultar
efectiva.

En este sentido, el Derecho a la Movilidad de la poblacion residente en el Archipiélago ha estado en
riesgo desde que la Unién Europea decidid, a finales de los afios ochenta, decantarse por la liberalizacion
de los servicios en el marco comunitario, una decisién que se ha dejado sentir especialmente en el ambito
de los transportes. Su objetivo ha sido la creacién del «mercado Unico de navegacion y aviacion» recogido
en el Articulo 100 apartado 2 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, que en materia de
aviacion ha amparado el contenido de los Reglamentos (CCE) n.° 2407/92, n.° 2408/92 y n.° 2409/92 del
Consejo Europeo, reunidos en el Reglamento (CCE) n.° 1008/2008 del Parlamento y el Consejo, y los
Reglamentos (CEE) n.° 4055/86, n.° 4056/86 y n.° 4057/86, luego condensados en el Reglamento (CEE)
n.° 3577/92. En definitiva, una literatura legal que, en la practica, ha propiciado la progresiva
desnacionalizacion de las empresas de transporte de la mayoria de los paises miembros de la Unién,
promoviendo la mercantilizacion de la mayoria de las rutas que conectan el espacio comunitario.

Esta misma normativa, sin embargo, advierte de la necesidad de aplicar este proceso «con precaucion
y de manera gradual», buscando siempre un «equilibrio entre los intereses de los consumidores y de las
empresas». Tal y como se explicita en la Ficha Técnica de la Unién Europea 2017 sobre «El transporte
aéreo: normas del mercado», se debe admitir la existencia de justificadas excepciones que aplicar a este
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mandato, atendiendo especialmente a la capacidad de los Estados miembros para imponer medidas
especificas en rutas de especial sensibilidad, como es el caso de las que unen en la actualidad a las Islas
Canarias entre si y el Archipiélago en su conjunto con el resto del Estado.

En atencion a esta condicion, el propio Congreso de los Diputados y también el Parlamento Autonémico
de Canarias, han aprobado distintas iniciativas para declarar «servicio publico esencial» los trayectos que
unen unos Yy otros territorios, ademas de debatir en numerosas ocasiones la posibilidad de, como ya
sucede en algunas de las rutas que unen las llles Balears con la Peninsula Ibérica, declarar la «Obligacion
de Servicio Publico» de los itinerarios que vertebran el transporte de pasajeros entre el Archipiélago y el
resto del Estado. De hecho, este mecanismo destinado a mantener la conectividad entre territorios en los
que la demanda comercial no asegura el mantenimiento de la oferta, ha servido para promocionar por la
via institucional el mantenimiento de los trayectos que gozan de dicha categoria a cambio de compensar
el déficit de explotacion que podria generar su aplicacion, estableciendo ciertos limites en su bonificacion
que normalmente dependen de los Presupuestos Generales.

A estas singularidades cabe afadir otras estrategias concretas adoptadas desde distintos niveles de la
Administracion Publica en el ejercicio de sus competencias, como es el caso de Aeropuertos Espafioles y
Navegacion Aérea (AENA), una entidad mixta, controlada de forma mayoritaria por el Estado, que no ha
dudado en aplicar, al amparo de la legalidad vigente en Espafa y los contenidos de la Directiva 2009/12 CE,
que es la que fija los principios basicos para la recaudacion de tasas aeroportuarias, una serie de
exenciones y descuentos porcentuales en la tarificacion que se cobra por el servicio en las infraestructuras
aeroportuarias ubicadas en Canarias y Balears, primando el establecimiento de nuevas rutas, el aumento
del numero de pasajeros y también la temporada del afio en la que estos se aplican.

Y, mientras todo esto sucede, en el ambito maritimo se han materializado condiciones relativamente
similares a las descritas para el trafico aéreo, las cuales han sido especificadas en términos laborales,
como lo recoge la Directiva europea 2009/13/CE, ambientales, como lo explicita la Directiva 2012/33/UE
y Directiva 2016/802 UE y comerciales, tal y como lo establece el Reglamento (CCE) n.° 2017/352.

A pesar de todo, el alza continuada de los precios establecidos por las compafiias de transporte aéreo
que en la actualidad prestan este tipo de servicios entre Canarias y el resto del Estado, amenaza
gravemente con dejar obsoleto este sistema de bonificaciones para las personas residentes en Canarias.
Esta situacion, que no solo compromete la eficacia de las cuantiosas partidas que el Estado destina para
este fin cada ario, sino que también ha puesto en riesgo el Derecho a la Movilidad de la poblacion islefia,
emplaza a todos los grupos politicos con presencia institucional en esta camara a tomar medidas urgentes
que, sin dejar de garantizar el citado Derecho, promuevan un uso sostenible de los recursos del Estado,
ademas de atender a las singularidades que territorios como el Archipiélago representan dentro del
organigrama institucional del Estado y de la Union Europea.

Por eso proponemos las siguientes iniciativas para reconvertir el modelo de subvenciones al transporte
que actualmente opera en el Archipiélago Canario, con el objetivo declarado de:

— Garantizar su aplicacién al conjunto de la poblacién afectada por los problemas derivados de la
liberalizacién del mercado de transporte comunitario, sea esta residente o familiar directo (en un primer
grado de consanguinidad) de las personas residentes en el Archipiélago Canario.

— Asegurar la supervivencia en el tiempo de estas bonificaciones a través de la implementacién de
controles efectivos en la calidad del transporte y para el cumplimiento de la normativa por la que se rigen
las companias que la aplican.

— Certificar el desarrollo de una politica precios razonable en los billetes que dan acceso a estas
rutas, evitando el alza de los mismos de manera indiscriminada y el despilfarro de recursos publicos para
corregir dicha anomalia en el mercado del transporte.

— Limitar la concesion de este tipo de subvenciones a aquellos supuestos que garanticen de manera
explicita el Derecho a la Movilidad de la poblacién de las Islas, excluyendo su aplicacién a los billetes que
poseen una tarificacion especial o un recargo a cambio de la prestacion de servicios exclusivos o de lujo
por parte de las companias de transporte.

— Promover la sostenibilidad ambiental en materia de transporte, destinando las tasas y precios
publicos devengados de la utilizacion de las infraestructuras de transporte de interés general en el
Archipiélago a la reposicion, ampliacion, mejora y adecuada explotacion de sus instalaciones y servicios,
ademas de ligar su aplicacién al fomento del empleo de calidad.
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El cumplimiento de estos requisitos por parte de las empresas que se acogen al régimen de
bonificaciones al transporte de pasajeros entre Canarias y el resto del Estado responde a la necesidad de
aportar soluciones inmediatas a un panorama que ha dejado de ajustarse a un calculo de costes y
beneficios real, ocasionando importantes perjuicios en la aplicacion de este modelo. De hecho, ya que
estas rutas suponen un servicio publico esencial para la poblacion del Archipiélago, cualquier modificacion
del sistema que actualmente las subvenciona, debe servir para evitar que la liberalizacién de los servicios
decretada por la Unidn Europea se cebe con la poblacién que habita espacios singulares como el
Archipiélago Canario.

El Derecho a la Movilidad de la poblacion residente y sus familiares directos en las Islas esta
respaldado por el contenido del articulo 148, que dictamina el transporte aéreo y maritimo como parte de
las competencias exclusivas del Estado, por lo que compete a dicha administraciéon garantizar la cohesion
territorial del total de su poblacién. A su vez, el articulo 128 de la Constitucién Espafiola, que reza que
«toda la riqueza del pais en sus distintas formas y sea cual fuere su titularidad, esta subordinada al interés
general», reconoce el hecho de que «la iniciativa publica en la actividad econémica» pueda avalar que,
«mediante ley», con la finalidad de que se pueda «reservar al sector publico recursos o servicios
esenciales», especialmente cuando «asi lo exigiere el interés general»; lo que deberia llevamos a
considerar de manera consecuente, la posibilidad de encontrar una salida a los defectos evidentes en la
politica de transporte implementada por el Estado en Canarias, a través de la creacion de companias de
transporte aéreo y maritimo de titularidad publica, que sirvan para compensar los desequilibrios del
mercado, aportando solidez, estabilidad y, sobre todo, garantias al Derecho a la Movilidad de la ciudadania
que reside o es originaria del Archipiélago.

Por todas estas razones, el Grupo Parlamentario Confederal de Unidos Podemos-En Comu Podem-En
Marea presenta la siguiente

Proposicién no de Ley

«1. Instar al Gobierno del Estado a ampliar la poblacién objeto de la bonificacién de las tarifas de los
servicios regulares del transporte de viajeros contratados con companias aéreas o maritimas que cubren
las rutas entre el Archipiélago Canario y el resto del Estado, tanto de titularidad privada como publica, a
los familiares directos en primer grado de consanguinidad es decir, a las madres y padres, hijas e hijos de
las personas residentes en la Comunidad Autbnoma de Canarias con un arraigo demostrable de, al
menos, cinco afos.

2. Instar al Gobierno del Estado a bonificar el transporte aéreo y maritimo de las personas residentes
en el Archipiélago Canario, Unicamente en aquellos supuestos en los que el tipo de billete adquirido para
moverse entre las Islas y desde Canarias al resto del Estado se ajuste a las tarifas de tipo econémico o
de clase turista, excluyendo, en cualquier caso, la bonificacion de billetes adquiridos en primera clase,
clase ejecutiva y otros modelos tarifarios basados en la prestacion de servicios exclusivos o de lujo que
excedan el Derecho a la Movilidad por el que se rigen este tipo de subvenciones.

3. Instar al Gobierno del Estado a declarar las comunicaciones aéreas interinsulares y entre las Islas
Canarias y el resto del Estado como Obligacion de Servicio Publico, realizando las revisiones periodicas
que sean oportunas para garantizar la conectividad y el correcto funcionamiento de las rutas que cuenten
con dicha categorizacion, con el objetivo de asegurar el cumplimiento de sus compromisos y la prestacion
de un servicio adecuado a las personas usuarias dentro de un margen de precios razonables que
aseguren el Derecho a la Movilidad de la poblacién residente en el Archipiélago Canario.

4. Instar al Gobierno del Estado a implementar, en colaboracién con el Gobierno de Canarias, una
tarifa o bono social que garantice la provisiéon de plazas suficientes en el servicio de transporte aéreo y
maritimo interinsular entre las Islas y el resto del Estado, asegurando el acceso al mismo de las personas
en riesgo de pobreza y exclusion social residente en el Archipiélago, dando con ello cumplimiento al
principio de continuidad territorial también entre aquellos sectores de la poblacién insular que cuentan con
menos recursos econdémicos.

5. Instar al Gobierno del Estado a modificar el modelo de gestidn de las bonificaciones al transporte
de las personas residentes en el Archipiélago Canario y sus familiares directos de manera compartida
entre el Ministerio de Fomento y el Ministerio de Hacienda.

— Al Ministerio de Fomento le correspondera la aplicacion de la normativa existente en materia de
transporte, poniendo especial énfasis en lo referente al cumplimiento de lo establecido en el ambito de la
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seguridad y la calidad del transporte maritimo y aéreo, incluyendo entre sus obligaciones la inspeccion
mecanica y documental de los medios de transporte habilitados para acarrear pasajeros entre las Islas, o
entre el Archipiélago y el resto del Estado.

— Al Ministerio de Hacienda le correspondera, por su parte, la observancia de lo establecido en el
ambito tributario, poniendo especial atencion en la adecuada prestacion de los servicios de transporte
bonificados, asi como en la persecucién de cualquier tipo de fraude relacionado con estas partidas.

6. Instar al Gobierno del Estado a bonificar el 100 por 100 de las tasas aeroportuarias a los residentes
y sus familiares directos que cubran las rutas con origen o destino en las Islas Canarias, destinando una
parte de los beneficios devengados de la utilizacion de estas infraestructuras a la reposicion, ampliacion,
mejora y adecuada explotacion de las instalaciones y servicios de transporte, fomentando la creacion de
empleo de calidad asociado a la actividad profesional de las mismas.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 27 de septiembre de 2018.—Maria del Carmen Pita
Cardenes, Diputada.—Txema Guijarro Garcia, Portavoz del Grupo Parlamentario Confederal de Unidos
Podemos-En Comu Podem-En Marea.

162/000802
A la Mesa del Congreso de los Diputados

El Grupo Parlamentario Popular en el Congreso, al amparo de lo dispuesto en el articulo 193 y
siguientes del vigente Reglamento del Congreso de los Diputados, presenta la siguiente Proposicion no
de Ley, sobre la modificacién del Régimen Econdmico de las Islas Baleares, para su debate en Pleno.

Exposicion de motivos

El articulo 138 de la Constitucién Espafiola sefiala que el Estado debe garantizar «la realizacion
efectiva del principio de solidaridad consagrado en el articulo 2 de la Constitucion, velando por el
establecimiento de un equilibrio econémico, adecuado y justo entre las diversas partes del territorio
espafiol, y atendiendo en particular a las circunstancias del hecho insular».

En cumplimiento de esta prevision constitucional ya para hacer efectivo el principio de solidaridad, en
el caso de las Islas Baleares, las Cortes Generales aprobaron la Ley 30/1998 de 30 de julio de 1998 de
Régimen Especial de las llles Balears.

Los desarrollos de las diferentes cuestiones que dicho régimen especial contemplaba, durante estos
afios, ha sido desigual y en algunas cuestiones se ha progresado al margen de la propia ley del Régimen
Especial, como por ejemplo en la materia de las bonificaciones al transporte de pasajeros o mercancias
que se han ido incrementando en diferentes leyes de presupuestos a lo largo de los afos, pasando
del 33% de bonificacion del transporte de viajeros por via aérea y maritima contemplado en la ley de 1998
al 75% introducido para el transporte maritimo en la Ley de Presupuestos Generales del Estado de 2017
y el aéreo en los de 2018 por el Gobierno del Partido Popular.

Los costes de insularidad que sufren los ciudadanos de las llles Balears son muy superiores a los que,
a fecha de hoy, reconoce el Estado. En este sentido un Dictamen de la Universitat de les llles Balears
de 2014 y ampliado en 2016 viene a sefialar una mayor carestia de la cesta de bienes de consumo que
lleva a un menor consumo de bienes y servicios por el sobrecoste de la importacion derivado de la
insularidad que equivale a un efecto arancel «ad valorem» de entre el 13 y el 17 %; mayores costes de
produccién de las empresas que importan consumos intermedios que equivale a un efecto arancel «ad
valorem» de entre un 27 y un 35%); mayores costes de adquisicion de bienes de capital que equivale a un
efecto arancel «ad valorem» de entre el 19 y el 24% y mayores costes de acceso a los mercados que
dificultan la exportacion que tiene un efecto equivalente al de un arancel «ad valorem» de entre un 74 y
el 100%.

La Ley 30/1998 se centro exclusivamente en diferentes cuestiones de indole econémico, motivo por
el que configuré un régimen especial econdmico que dejé fuera cualquier régimen especial de indole
fiscal.
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El Gobierno del Partido Popular aprobo la modificacion de la Ley 30/1998 de régimen especial de las
Islas Baleares en mayo de 2015 para introducir en dicha ley un régimen fiscal especial que contemplaba
para las empresas y autébnomos de las islas importantes deducciones en el Impuesto de Sociedades y en
el de Personas Fisicas con el objetivo de potenciar el empleo, la diversificacion y la modernizacion de las
actividades econémicas en compensacién por los mayores costes de insularidad que estas padecen.

Tras las elecciones autondmicas de 2015 el nuevo gobierno de las llles Balears rechazé dicho régimen
fiscal especial, motivo por el cual el proyecto de ley aprobado en Consejo de Ministros decayo en la
tramitacion parlamentaria en el Congreso de los Diputados.

Desde entonces el Gobierno de Espafa y el de las llles Balears han venido negociando un nuevo
Proyecto de Ley que modificara la Ley 30/1998 alcanzandose entre ambos gobiernos acuerdos
significativos en la mayoria de las materias sujetas a negociacion.

Sin embargo, desde el cambio de gobierno en el Estado nada mas se ha sabido de los acuerdos ya
alcanzados y ahora en la perspectiva de la aprobacion de los Presupuestos Generales del Estado
para 2019 resulta imprescindible la aprobacién de la modificacion del Régimen Especial Balear a los
efectos de que sus previsiones puedan ser incorporadas, con las partidas presupuestarias suficientes, en
los presupuestos para el afio 2019.

Por todo lo expuesto, el Grupo Parlamentario Popular en el Congreso, presenta la siguiente

Proposicién no de Ley
«EI Congreso de los Diputados insta el Gobierno a:

1. Acelerar las negociaciones con el Gobierno de les llles Balears y adoptar los acuerdos necesarios
que hagan posible la aprobacién y entrada en vigor de la modificacion de la Ley 30/1998 de 30 de julio, de
régimen especial de llles Balears antes del primero de enero de 2019.

2. Derivado de lo anterior, introducir en el proyecto de Ley de Presupuestos Generales del Estado
para 2019 las diferentes partidas presupuestarias en cuantia adecuada y suficiente que den efectivo
cumplimiento a las previsiones normativas incluidas en dicha reforma del régimen especial de las llles
Balears.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 28 de septiembre de 2018.—Dolors Montserrat Montserrat,
Portavoz del Grupo Parlamentario Popular en el Congreso.

162/000803
A la Mesa del Congreso de los Diputados

En nombre del Grupo Parlamentario Socialista me dirijo a esa Mesa para, al amparo de lo establecido
en el articulo 193 y siguientes del vigente Reglamento del Congreso de los Diputados, presentar la
siguiente Proposicién no de Ley sobre la nueva agenda progresista para el comercio exterior y la
internacionalizacién de la economia, para su debate en Pleno.

Exposicién de motivos

El sector exterior es cada vez mas importante para la economia espafiola, como lo muestra el hecho
de que el superavit por balanza corriente ha contribuido al crecimiento econémico, en especial durante los
afios de la crisis.

Ademas, hay que tener en cuenta los importantes retos que tenemos por delante, como es la
capacidad y posicion de la Union Europea en las negaciones internacionales y en el propio seno de la
Union, la nueva politica comercial estadounidense y la imposicion de aranceles, y la salida del Reino
Unido de la Union Europea («Brexit»).

Por tanto, es necesario hacer cambios para que el conjunto de la sociedad y los agentes econémicos
y sociales, vean en el libre comercio una oportunidad y no una amenaza. Para ello es necesario introducir
cambios e impulsar una nueva politica de apertura comercial progresista, que aspire a conseguir que el
sistema mundial de comercio sea mas transparente y democratico, que beneficie a la mayoria y no solo a
unos cuantos.
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Los acuerdos comerciales son una oportunidad para mejorar nuestras normativas laborales y
ambientales y generar riqueza y bienestar para la sociedad en su conjunto.

Para lograr esa meta, es imprescindible una Union Europea fuerte y cohesionada. En la actualidad,
los riesgos y amenazas son globales, y las respuestas también deben serio.

El nuevo Gobierno ya ha firmado el convenio con la Camara de Comercio de Espafia para redefinir y
ampliar la colaboracion publico-privada para el comercio exterior.

Por todo ello, el Grupo Parlamentario Socialista presenta la siguiente

Proposicién no de Ley

«El Congreso de los Diputados insta al Gobierno a desarrollar una nueva agenda para el comercio
exterior que incluira los siguientes ejes:

1. Apuesta por una politica comercial basada en el multilateralismo como primera y mejor opcion.
Cuando sea posible, la UE debe apostar siempre por soluciones multilaterales en el contexto de la
Organizacion Mundial de Comercio.

2. Una politica comercial sostenible en las tres dimensiones, medioambiental, social y econémica,
con la Agenda 2030 de las Naciones Unidas como referente.

En concreto, todos los Acuerdos de Libre Comercio deberan cumplir el Acuerdo de Paris. Ello podra
cumplirse en el caso en el que exista un sistema de gobernanza global que vele por el interés comun.

3. Lasostenibilidad, en todas sus dimensiones, pasa por el respeto de todos los derechos humanos,
concretamente en el caso de los derechos laborales, estos no pueden verse mermados en ningin caso a
la hora de llegar a acuerdos comerciales, por lo que se pedira a la Union Europea que apueste por la
inclusién de los derechos laborales centrales de la OIT (Organizacion Internacional del Trabajo) en todos
sus acuerdos comerciales, para garantizar que los trabajadores tengan condiciones dignas y se prohiba
el trabajo infantil.

4. En todas las futuras negociaciones de acuerdos comerciales que negocie la UE, Espafa exigira
la inclusién de disposiciones relativas a la igualdad de género. Acabar con la brecha de género no es sélo
un asunto de justicia y derechos, sino que es también una cuestion de eficiencia econémica, que repercute
positivamente en el avance del desarrollo sostenible a nivel global.

5. Las empresas, y especialmente, las PYMES, son agentes fundamentales, ya que son el motor de
las economias espafola y europea y, por ende, los acuerdos comerciales también deben estar orientados
a su beneficio.

6. Ampliar la politica de la transparencia. Espafa fomentara acuerdos tanto en la lucha contra la
corrupcion y el blanqueo de capitales, asi como la existencia de sanciones ante los incumplimientos en
futuros acuerdos de libre comercio.

7. Mantener informado al Congreso de los Diputados y al Senado en los procesos de negociacion y
conclusién de acuerdos comerciales. Asimismo, el Gobierno analizara detalladamente todas las iniciativas
que se realicen en sede parlamentaria en este sentido, para completar la posicion espafiola durante la
negociacion de dichos acuerdos.

8. Se ayudara a adaptarse al cambio a los trabajadores que hayan perdido su empleo como
consecuencia de la globalizaciéon, mediante programas de formacién y educacién, con un enfoque especial
en el sector de la manufactura.

9. El Gobierno, en el marco de las negociaciones comerciales que lleva a cabo la Unién Europea,
defendera a aquellos sectores perjudicados por medidas de caracter proteccionista de otros paises que
no respeten las reglas del libre comercio.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 27 de septiembre de 2018.—Herick Manuel Campos
Arteseros y Antonio Gutiérrez Limones, Diputados.—Rafael Simancas Simancas, Portavoz del Grupo
Parlamentario Socialista.
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162/000804
A la Mesa del Congreso de los Diputados

Al amparo de lo establecido en el Reglamento de la Camara, el Grupo Parlamentario Confederal de
Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea, presenta la siguiente Proposicion no de Ley para que el
CIS recupere en sus encuestas preguntas especificas sobre la monarquia espafiola, para su debate en el
Pleno.

Exposicién de motivos

El Centro de Investigaciones Socioldgicas (CIS) es un organismo auténomo dependiente del Ministerio
de la Presidencia, Relaciones con las Cortes e Igualdad con la finalidad principal declarada de contribuir
al conocimiento cientifico de la sociedad espaniola, basicamente a través de la realizacion de encuestas
periddicas.

Abril de 2015 fue la ultima vez que el CIS pregunté directamente a los ciudadanos por la monarquia.
Desde esa fecha, el CIS dej6 de realizar encuestas sobre el papel del Rey y sobre la percepcion de la
corona por parte de la sociedad espafola. Nunca antes habia ocurrido algo asi: 41 meses sin ningun
trabajo demoscépico del CIS sobre la monarquia espafiola.

Los ciudadanos, la ultima vez que se les consultd sobre la monarquia en 2015, dieron una nota media
de 4,34. Tres puntos menos que en 1995 cuando la nota media de la Casa Real era de 7,5. La pregunta
que realizé el CIS en 2015 solicitaba al ciudadano entrevistado una puntuacién del cero al diez, en la
que cero significa «ninguna confianza» en la monarquia y diez «mucha confianza». El resultado
mencionado del 4,34 fue, no obstante, mejor que el de la anterior encuesta un afo antes, que se saldé con
una nota media de 3,72.

El peor resultado para la monarquia se produjo en abril de 2013 con una nota media de 3,68. Esta
encuesta fue la primera que se realiz6 después del bochornoso espectaculo del Rey Juan Carlos |
cazando en Botsuana.

El cambio de Gobierno y el relevo en la presidencia del CIS no ha evitado que se continde sin
preguntar directamente a la ciudadania su valoracion sobre la monarquia y la jefatura del Estado.

El CIS ha decidido cambiar su programacion de barémetros de opinion e incluir todos los meses
preguntas de intencién de voto y de valoracion de lideres, cuando antes se recogia trimestralmente. Pero
parece seguir apostando porque la monarquia no pueda ser evaluada por los ciudadanos como cualquier
otra institucion.

Por todo lo expuesto, se presenta la siguiente

Proposicién no de Ley

«El Congreso de los Diputados insta al Gobierno a trasladar a los responsables del Centro de
Investigaciones Socioldgicas (CIS) la necesidad de volver a preguntar de forma especifica en sus
encuestas sobre la monarquia espafnola.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 1 de octubre de 2018.—Ricardo Sixto Iglesias, Diputado.—
Eva Garcia Sempere, Portavoz del Grupo Parlamentario Confederal de Unidos Podemos-En Comu
Podem-En Marea.

162/000805
A la Mesa del Congreso de los Diputados

El Grupo Parlamentario Ciudadanos, al amparo de lo establecido en el articulo 193 y siguientes del
vigente Reglamento de la Camara, presenta la siguiente Proposicion no de Ley para realizar el
requerimiento previo al Presidente de la Generalidad de Catalufia que contempla el articulo 155 de la
Constitucion, para su debate en Pleno.

cve: BOCG-12-D-431



BOLETIN OFICIAL DE LAS CORTES GENERALES
CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

Serie D Num. 431 15 de octubre de 2018

Pag. 11

Exposicidon de motivos

La grave situacion a la que han abocado los partidos separatistas y el Gobierno de la Generalidad es
ya insostenible. El pasado afio 2017, la coalicion independentista cruzé de modo imperdonable una linea
que conduciria a la mas detestable ilegalidad y, finalmente, en perjuicio de todos, a una situacion de
conflictividad social en la que, desde hace un afo, Cataluia se encuentra atrapada, con tension creciente
y brotes de violencia que comienzan a preocupar a toda la ciudadania espanola.

Tras el estridente fracaso de los planes de los partidos secesionistas, ahora su estrategia para escapar
de su irresponsabilidad es seguir elevando la tension sin otro particular propdsito que el de evitar admitir
dicho fracaso. La ciudadania catalana es la Unica que esta pagando verdaderamente el precio de su
impudicia, cada vez mas elevado e injustificado. La primera conmemoracién del referéndum ilegal durante
el dia de ayer fue un buen ejemplo de ello.

En el dia de ayer, los comandos separatistas (CDRs) procedieron a la realizacién, una vez mas, de
actuaciones violentas que terminaron por paralizar la Comunidad Auténoma. En efecto, en apenas unas
pocas horas, les sobro tiempo para cortar varias en carreteras de toda Cataluia (entre ellas, la AP-7) y las
vias del tren de Gerona y, finalmente, asediar las delegaciones del Gobierno de la Generalidad en Gerona
y el Parlamento de Catalufia, todo lo anterior mediante el uso de una violencia explicita y de todo punto
injustificada.

Ante tal situacion, intolerable en cualquier democracia que se precie, el Presidente de la Generalidad
de Catalufia, Joaquim Torra, se ha plegado cobardemente a las consignas excluyentes, violentas y
antidemocraticas de los citados comandos separatistas, e incluso ha aplaudido sus actuaciones durante
la conmemoracion del referéndum ilegal celebrado —a duras penas— el 1 de octubre de 2017: «Apretad,
hacéis bien en apretar», ha declarado publicamente.

Huelga decir que el hecho de que el Presidente de una Comunidad Auténoma anime a unos
ciudadanos, sin importar quiénes sean, a cometer actos de violencia y de ocupacion del espacio publico
de manera ilegal no s6lo constituye una actuacion inmoral y explicitamente antidemocratica, sino que
resulta gravisimo, intolerable y de una irresponsabilidad mayuscula.

La respuesta del Gobierno de Espafa ha de estar a la altura de una nacién democratica, protegiendo
la legalidad y los derechos de todos los ciudadanos de Catalufia. Todos los sabemos: el Estado lleva
desaparecido en Catalufia demasiado tiempo. Es por ello que, a la vista de que las circunstancias
evidencian una innegable escalada de tension en Catalufia, ha llegado el momento de admitir que sélo la
imposicién de la legalidad y el refuerzo del Estado de Derecho y de la democracia en Catalufia podran
impedir que la ilegalidad y el caos se impongan, la convivencia peligre de manera irreparable y que la
solucion al conflicto catalan se dilate durante afios.

Por tanto, la Unica manera de solucionar el conflicto catalan pasa por recuperar la presencia del
Estado en Catalufa, retirando la ocupacién partidista de las instituciones publicas catalanas y asegurando,
de una vez por todas, que no se impone el relato separatista por encima de todos los demas.

Por supuesto, para ello es preciso condenar sin tibiezas ni titubeos la violencia a la que abocan los
comandos separatistas, que alienta el Gobierno de Catalufia y que minimiza el Gobierno de Espafa.
Algunas de las instituciones catalanas mas relevantes y representativas colaboraron de manera activa con
el golpe de Estado del afio 2017, y, desde entonces, ni siquiera la aplicacion temporal del articulo 155 de
la Constitucion ha servido para aminorar su complicidad con el separatismo excluyente que pretende
imponerse en Catalufa.

Nuestra respuesta contra el separatismo dogmatico y excluyente ha de ser unanime, igual que nuestro
compromiso con los valores democraticos, que solo la ley y la fortaleza del Estado de Derecho pueden garantizar.

En virtud de todo lo anterior, el Grupo Parlamentario Ciudadanos presenta la siguiente

Proposicién no de Ley
«El Congreso de los Diputados:

1. Insta al Gobierno de Espafia a realizar el requerimiento previo al Presidente de la Generalidad de
Cataluia que contempla el articulo 155 de la Constitucion.

2. Condena las actuaciones violentas de los comandos separatistas durante el 1 de octubre de 2018
y, en particular, el ataque a las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado, la ocupacion de infraestructuras
clave y el asalto a la delegacion del Gobierno de la Generalidad en Gerona y al Parlamento de Cataluia.
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3. Condena las recientes declaraciones del Presidente de la Generalidad de Cataluia: “Apretad,
hacéis bien en apretar”, en las cuales alienta a los citados comandos separatistas a la desobediencia 'y a
las acciones violentas.

4. Manifiesta su apoyo a las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado y a todos los funcionarios
que se encuentran en Catalufia que con su labor garantizan la seguridad, los derechos y las libertades de
los ciudadanos, asi como, especialmente, a los ciudadanos demécratas de Catalufia que, al margen de
ideologias, respetan la Constitucion y el Estatuto de Autonomia de Catalufia, como valor imprescindible
para garantizar la convivencia de la comunidad.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 2 de octubre de 2018.—Miguel Angel Gutiérrez Vivas,
Portavoz del Grupo Parlamentario Ciudadanos.

162/0003806
Ala Mesa del Congreso de los Diputados

Don Miguel Angel Gutiérrez Vivas, Portavoz Adjunto del Grupo Parlamentario Ciudadanos, al amparo
de lo establecido en el articulo 193 y siguientes del vigente Reglamento del Congreso de los Diputados,
presenta la siguiente Proposicion no de Ley sobre la rebaja del IVA de los libros electronicos y prensa
digital, para su debate en Pleno.

Exposicién de motivos

Ayer, los ministros de Economia y Finanzas de la Unién Europea (ECOFIN) acordaron aprobar una
norma por la que se permitira a los Estados miembros de la Unidn aplicar un tipo de IVA reducido a los
libros y publicaciones digitales.

Esta es una reivindicacion del sector que cuenta con u amplio consenso entre las fuerzas politicas
como ha quedado reflejado en varios debates e iniciativas en el Congreso de los Diputados durante los
ultimos afos, No obstante las limitaciones de la normativa europea hacian imposible esta modificacion
tributaria a los libros y publicaciones electronicas, incluso el Tribunal de Justicia de la Unién Europea llego
a emitir sentencias contra Francia y Luxemburgo por adoptar normativas que permitian aplicar un IVA
reducido de forma unilateral.

Desde Ciudadanos consideramos esta noticia como positiva pues permitira que los consumidores de
libros y publicaciones electrénicas, que crece cada afio segun datos oficiales, se beneficien directamente.
También asi la cultura, permitiendo una mayor difusion de todo tipo de obras y contenidos.

Por ultimo, la libertad de prensa es una pieza clave irrenunciable para cualquier democracia plena. El
desarrollo de la sociedad de la informacion en el entorno digital ha supuesto para los medios de
comunicacioén y prensa una auténtica revolucion, en buena medida todavia en curso. La aplicacién de un
tipo de IVA mas reducido contribuira a mejorar la rentabilidad de la prensa y editoriales digitales y de este
modo fortalecera su independencia econémica y por tanto la libertad de prensa.

Por todo ello, el Grupo Parlamentario Ciudadanos presenta la siguiente

Proposicién no de Ley

«El Congreso de los Diputados insta al Gobierno a que realice las modificaciones legales precisas
para que, en el plazo mas breve posible se aplique el Acuerdo del Consejo de Asuntos Econdmicos y
Financieros de la Unién Europea de 1 de octubre de 2018 para la aplicacion del IVA superreducido a los
libros y publicaciones electréonicas.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 3 de octubre de 2018.—Félix Alvarez Palleiro, Marta [VIaria
Rivera de la Cruz, Guillermo Diaz Gomez y Francisco de la Torre Diaz, Diputados.—Miguel Angel
Gutiérrez Vivas, Portavoz del Grupo Parlamentario Ciudadanos.
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162/000807
A la Mesa del Congreso de los Diputados

El Grupo Parlamentario Popular en el Congreso, al amparo de lo dispuesto en el articulo 193 y
siguientes del vigente Reglamento del Congreso de los Diputados, presenta la siguiente Proposicion no
de Ley relativa a la modificacion del IVA de los libros en formato digital, para su debate en Pleno.

Exposicién de motivos

La Comision Europea anuncio el pasado 1 de diciembre la propuesta de aplicar a los libros en formato
digital y los diarios en linea un tipo reducido de IVA como el que tienen en soporte fisico.

Se trata de una propuesta no vinculante para los paises, que se enmarca dentro de un plan de
medidas presentado por Bruselas para simplificar las normas de IVA con el fin fomentar el comercio
electronico.

Es una propuesta demandada por los editores y lectores con el fin de acabar con la desigualdad
existente, eliminando las disposiciones que excluyen a las publicaciones digitales del trato fiscal favorable
que se concede a las publicaciones impresas tradicionales.

Ademas segun las previsiones de Bruselas, la cuota de mercado para las publicaciones digitales en la
Unién Europea, situada actualmente en un 5%, alcanzara alrededor del 20% en 2021.

Por otro lado, el 14 de julio de 2012 se publicé en el «Boletin Oficial del Estado» el Real Decreto-
ley 20/2012, de 13 de julio, de medidas para garantizar la estabilidad presupuestaria y de fomento de la
competitividad. Este texto legal modifico la Ley 37/1992, de 28 de diciembre, del Impuesto sobre el Valor
Anadido, para establecer un nuevo tipo impositivo que pasé del 18 al 21% en el tipo general; del 8 al 10%
en el tipo reducido y se mantuvo en el 4% para el tipo superreducido.

En enero de 2014 el Gobierno pudo introducir ya las primeras modificaciones a la baja, en el ambito
cultural y, en concreto, en el sector de los objetos de arte. Una rebaja que ha tenido continuidad en los
Presupuestos generales del Estado de 2017 con la rebaja al 10% en el IVA aplicado a los espectaculos
culturales en directo y en los Presupuestos Generales del Estado con el IVA del cine.

Estas medidas, que hasta ahora no habian podido adoptarse por razones de estabilidad presupuestaria,
redundan en el derecho de acceso a la cultura que segun el articulo 44.1 deben promover los poderes
publicos.

Por todo ello, el Grupo Parlamentario Popular en el Congreso, presenta la siguiente

Proposicién no de Ley

«El Congreso de los Diputados insta al Gobierno a modificar el IVA de las revistas, periddicos y libros
digitales de una tasa del 21% al actual 4% que tienen los libros en soporte fisico.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 2 de octubre de 2018.—Dolors Montserrat Montserrat,
Portavoz del Grupo Parlamentario Popular en el Congreso.

162/000808
A la Mesa del Congreso de los Diputados

El Grupo Parlamentario Popular en el Congreso, al amparo de lo dispuesto en el articulo 193 y
siguientes del vigente Reglamento del Congreso de los Diputados, presenta la siguiente Proposicién no
de Ley relativa al impulso del gemelo digital, para su debate en Pleno.

Exposicion de motivos

En un futuro proximo, la competitividad de los paises se medira por el nivel de digitalizaciéon de sus
empresas. Este factor tendra mas peso que el precio de la energia, la disponibilidad de agua o la riqueza
en materias primas. Por esta razén, el impulso de la industria 4.0 es una de las actividades mas
importantes en las que el Gobierno puede involucrarse para favorecer el crecimiento de Espafia.
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Algunos expertos definen el gemelo digital como una representacion evolutiva de datos, dispositivos
y procesos que componen una fabrica, todo ello conectado con el sistema real al que representan
mediante sistemas ciberfisicos.

El uso del gemelo digital permite disponer de un entorno seguro para predecir problemas, planificar
tareas de mantenimiento o imaginar nuevas formas de funcionamiento mas eficientes del conjunto de
sistemas involucrados. También supone el aprovechamiento de tecnologias habilitadoras de la industria 4.0
disponibles para su completo desarrollo.

Para que un gemelo digital se consolide como tal necesita lo siguiente: unos datos masivos, para
poder nacer; la capacidad de tratamiento; la obtencion de variables, para poder crecer; y unos algoritmos
predictivos o aprendizaje de maquina. Esto permitira reflejar en cualquier proceso lo que ocurre en tiempo
real y predecir lo que va a suceder. Por tanto, es necesario conocer la salida de un determinado proceso
antes de que este ocurra para aumentar la eficiencia, seguridad y rentabilidad del proceso.

El analisis de datos en la industria 4.0 permite organizar cémo tienen que llegar, como puede tratarse
y de qué forma podemos aprovecharlos. Para realizar todas estas labores es fundamental disponer de
datos de calidad, ya que cualquier error o desviacién en los sensores o en el hardware arrastrarda y
multiplicara los extravios en el modelo. La seleccion o descarte de unos datos u otros va a condicionar, en
gran medida, el tipo de gemelo digital que se pretende construir.

En la actualidad, existen diversas herramientas que aportan trazabilidad, monitorizacion, visualizacion
de datos, etc. Sin embargo, es importante disponer de una plataforma sobre industria 4.0 para recoger
todos los datos de forma robusta y disponer de ellos en cualquier momento y lugar al tiempo que se
generan datos para alimentar los algoritmos del «machine learning».

El gemelo digital hace mas eficiente la tarea de supervision para aquellas industrias que disponen de
fabricas dispersas por todo el mundo. Una plataforma de industria 4.0 es algo mas que un sistema de
gestion (como MES o ERP), puesto que dispone de toda la informacion, interactia y dota de inteligencia
a sistemas y procesos.

Para impulsar un gemelo digital es necesario disponer de un equipo en el que se integren personas
con un alto conocimiento del proceso de fabricacion y de los modelos predictivos. La implantacion del
gemelo digital en las industrias facilita el trabajo de todo tipo de empleados, con independencia del tipo de
cualificacién o puesto de trabajo.

En definitiva, el gemelo digital facilita la toma de decisiones, ayuda en la deteccién de errores, mejora
la eficiencia de los procesos, evita el error humano en la cadena productiva y simplifica el trabajo de los
operarios, mejorando la concentracion y aumentando el confort.

Por ello, el Grupo Parlamentario Popular en el Congreso, formula la siguiente

Proposicién no de Ley
«EIl Congreso de los Diputados insta al Gobierno a impulsar las medidas que sean necesarias para:

1. Impulsar programas que faciliten la implantacién del gemelo digital en las industrias de Espana.

2. Desarrollar programas formativos para facilitar la recualificacion de los profesionales de la industria
conforme a las nuevas necesidades que surgen de la implantacién del gemelo digital.

3. Fomentar y apoyar, con programas especificos, al ecosistema de PYMEs altamente innovadoras
de la Industria 4.0 que desarrollan trabajos en materia de tratamiento de datos, sensorizacion, aprendizaje
predictivo, etc.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 2 de octubre de 2018.—Dolors Montserrat Montserrat,
Portavoz del Grupo Parlamentario Popular en el Congreso.

162/000809
Ala Mesa del Congreso de los Diputados

Al amparo de lo establecido en el Reglamento de la Camara, el Grupo Parlamentario Confederal de
Podemos-En Comu Podem-En Marea presenta la siguiente Proposicion no de Ley sobre medidas para
frenar los procesos de deslocalizacion empresarial y productiva, para su debate en el Pleno.
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Exposicidon de motivos

El cambio en la localizacion de las actividades industriales ha sido una de las consecuencias de una
mayor globalizacion econdmica, esto es, de una creciente apertura a la competencia externa e interna en
los mercados nacionales, de la rapida expansion de grandes economias con importantes ventajas para la
localizacion industrial, de las posibilidades de fragmentacion que ofrecen las nuevas tecnologias y de la
ilimitada facultad empresarial en la toma de decisiones relativas a la organizacién empresarial. Estas
circunstancias han llevado a las principales empresas multinacionales a encaminar sus inversiones hacia
las economias industriales emergentes y, en consecuencia, a clausurar las actividades que venian
realizando en los paises mas desarrollados, dando lugar a lo que se conoce con el término «deslocalizacion
empresarial o productiva».

La deslocalizacién entrafia un proceso por el cual las empresas y/o las actividades productivas se van
concentrando en los paises que gozan de mayores ventajas comparativas para explotarlas, retirandose
de aquellos otros que no disfrutan de ellas. Como se apuntaba mas arriba, se trata de un fenémeno
consustancial a la irrupcién en el panorama mundial de nuevas potencias industriales de gran dimension,
la propagacion del desarrollo hacia zonas hasta hace escasas fechas marginadas de la estela del
crecimiento econdmico, la integracion internacional de los mercados nacionales, o globalizacion
econdémica y la cada vez mayor concentracion del capital. Su incidencia es radical en las producciones
intensivas en mano de obra, en la que los paises emergentes poseen claras ventajas de salarlos para
acometer su desarrollo.

Es un fendmeno, pues, dificil de separar del mas general de la globalizacién, generador de un cambio
en las estructuras productivas, Pero no solo de estas sino que las nuevas tecnologias de la informacion
permiten el traslado a economias emergentes, no ya de actividades completas, sino ademas, y sobre
todo, de labores especificas, principalmente en el ambito de los servicios, y no forzosamente de baja
cualificacion laboral, también de cualificaciéon media o alta. Asi, la deslocalizaciéon se muestra como el
aspecto mas visible de lo que se ha venido considerando como indicadores de la mundializacion, en
concreto la hipermovilidad. La importancia del espacio fisico de cara al asentamiento de las actividades
econdmicas se pierde y paralelamente cobran auge factores no espaciales.

El emplazamiento ideal de una empresa pasa a ser aquel que ofrece los menores costes de produccion
y los mayores beneficios y, a su vez, aquel que le permita ocupar una posicién competitiva en el mercado.
Y a pesar de que la deslocalizacion depende mayoritariamente de factores laborales y de proteccion social
(un reciente estudio de la Universidad Internacional de Valencia determina que el 33% de las
multinacionales deslocaliza sus empresas en busca de ventajas fiscales y salariales), otros factores
relacionados con el entorno también tienen influencia. Nos referimos al sistema fiscal, al funcionamiento
de los tribunales, a los costes de inversion, a la complejidad tecnolégica de los procesos implicados, a las
normas laborales y medioambientales, a la seguridad juridica, a la dotacién de infraestructuras, etc.

Las consecuencias para los trabajadores y trabajadoras de la profundizacion de la deslocalizacion de
las empresas y de los procesos productivos son diversas. Destaca !a importante pérdida de puestos de
trabajo, el empeoramiento de los derechos laborales o la precarizacién de las condiciones laborales
actuales. Son los efectos del denominado dumping social, la remercantilizacion de la fuerza de trabajo, al
convertirlo en una mercancia que se compra donde sea mas barata o de la forma en que resulte mas
beneficiosa. En definitiva, en estos momentos asistimos a una tendencia gradual a la disminucién de los
estandares sociales y a la devaluacién social de los derechos de los trabajadores. Y lo que es mas grave,
la deslocalizacién esta sirviendo para utilizarla como mecanismo de presion por parte de los empresarios
para, frente a las reivindicaciones laborales, modificar a la baja las condiciones de trabajo ya existentes.

En estos momentos, la multitud de despidos colectivos presentados e impuestos unilateralmente por
numerosas empresas, consecuencia o no de procesos de deslocalizacién, afectan gravemente al empleo
y a las derechos y condiciones laborales de los y las trabajadoras, pero a su vez evidencian la necesidad
de superar un modelo productivo basado en la reduccion de costes, los salarios bajos y la precariedad
laboral. En este sentido, la competitividad debe basarse en las mejoras de la productividad a largo plazo,
invirtiendo en innovacion, apostando por la mejora tecnoldgica y por la formacioén cualificada y la
especializacion de los equipos humanos.

Por todo ello, se hace necesario impulsar una politica industrial y sectorial planificada y comprometida
con la colaboracion también de organizaciones empresariales y sindicales, que sea capaz de mantener,
desarrollar y actualizar el tejido empresarial. Todas !as empresas instaladas en nuestro territorio deberian
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tener una responsabilidad para con sus trabajadores y trabajadoras, para con el territorio y la sociedad de
su entorno, que vaya mas alla de la cacareada Responsabilidad Social Corporativa, cuyo caracter
voluntario ejerce en demasiadas ocasiones mas como una herramienta de marketing y evasién de la
responsabilidad que no como lo que deberia ser, un instrumento que ayude a reducir el impacto negativo
que las empresas en general, y las multinacionales en particular, tienen sobre los derechos sociales,
laborales y el medioambiente.

Se trataria de promover activamente la responsabilidad y la rendicion de cuentas empresariales, y
apoyar la continua mejora de las practicas empresariales en todos los paises en los que operen.

No hay que olvidar que la deslocalizacion tiene un impacto sobre las personas y las comunidades que
afecta a todos los actores y agentes sociales Implicados. En este sentido, existe una responsabilidad ética
de la empresa que decide marcharse relacionada con la gestion previa al cierre, y una responsabilidad
adicional posterior a éste destinada a facilitar una nueva ocupacion de los trabajadores y trabajadoras
afectadas. Las lineas de exigencia deberian pasar igualmente por no considerar la mera voluntad de
deslocalizacion como justificativa de un despido colectivo [antes llamado Expediente de Regulacion de
Empleo (ERE)], y, en este sentido, deberia revertirse la reforma laboral del afio 2012 para volver al sistema
anterior de autorizacion previa administrativa, impulsar que la Inspeccién de Trabajo compruebe que las
causas técnicas, productivas, organizativas o econémicas que alega el empresario para tramitar el despido
colectivo son reales y tienen como objetivo garantizar la viabilidad de la empresa.

Paralelamente, deberian establecerse condiciones a aquellas empresas multinacionales que quieran
establecerse en territorio estatal. Por ejemplo, en caso de que reciban ayudas, fiscales y/o de cotizacion
a la Seguridad Social, subvenciones para la formacion, investigacion o financiacion a tipos de interés muy
bajos, el Gobierno debe asegurarse el retorno de las ayudas, incentivos y las subvenciones en la forma
que se decida. Por otra parte, se deberan articular las condiciones aplicables a las empresas que ejecuten
la deslocalizacion y no justifiquen ninguna causa objetiva; y si en ultima instancia no puede evitarse la
marcha, buscar mecanismos o formulas para conseguir un compromiso social y laboral con los afectados
y el impacto en el territorio, que sean reales y efectivas, y la recuperacion y compensacion econdémica por
parte de los organismos del Estado que han visto disminuidos sus ingresos como consecuencia de las
ayudas, incentivos y las subvenciones.

Por ultimo, es necesario ser conscientes que la deslocalizacion es un fenédmeno con dimensién
internacional y global que produce sus efectos en un entorno mundial y que por lo tanto es necesaria una
respuesta juridica de &mbito internacional. Por ello, es necesario que desde las instituciones competentes
se impulse la adopcion de un compromiso con el fortalecimiento de un sistema de gobernanza comercial
donde se tengan en cuenta los efectos negativos de la deslocalizaciéon sobre los derechos humanos y
laborales y el medio ambiente, no dejando fuera ninguno de los sectores implicados y creando mecanismos
de participacion de los sectores sociales implicados para que se interioricen los principios de prevencién
de la violacion de los derechos sociales y medioambientales de por parte de las empresas.

Por todo ello se presenta la siguiente

Proposicién no de Ley
«EI Congreso de los Diputados insta al Gobierno a:

1. Vincular el otorgamiento de ayudas, subvenciones publicas e/o incentivos fiscales y de seguridad
social a la asuncién por parte de las empresas beneficiarias de un compromiso de no iniciar un proceso
de deslocalizacion en los siguientes 20 anos desde el recibimiento de la primera ayuda, subvencion y/o
incentivo fiscal.

2. Impulsar la aplicacion de medidas legales para que, en caso de deslocalizacién, las empresas
afectadas adquieran un compromiso social y laboral con los afectados asi como con el territorio en el que
han estado establecidas.

3. Impulsar la aplicacion de medidas legales para que, en caso de deslocalizacién, las empresas
afectadas reintegren al Estado los beneficios econémicos que hayan recibido.

4. Revertir la reforma laboral del ano 2012 para volver al sistema anterior de autorizacion previa
administrativa en caso de despido colectivo.

5. Impulsar la aplicacion de medidas legales para que los érganos que gestionan las politicas de
ocupacion tengan la suficiente capacidad para garantizar la recolocacién lo mas inmediata posible de los
trabajadores y trabajadoras que se encuentren en situacion de regulacion de empleo, acompafandolos en
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su itinerario post-despido desde la informacion, la orientacion profesional, la formacion y, finalmente, la
reinsercion en el mercado de trabajo.

6. Impulsar medidas de politica industrial que superen el actual modelo productivo basado en
reduccion de costes, salarios bajos y precariedad laboral. La competitividad debera tener su fundamento
en las mejoras de la productividad a largo plazo, invirtiendo en innovacion, tecnologia avanzada y
apostando por la formacion cualificada y la especializacion de los equipos humanos.

7. Aumentar la dotacién de recursos destinados a la Inspecciéon de Trabajo para que ésta pueda
comprobar con eficacia que las causas técnicas, productivas, organizativas o econémicas que alega una
empresa para tramitar un despido colectivo son reales y tienen como objetivo la viabilidad de la empresa.
Para ello, el cuerpo de Inspectores de Trabajo actuara con los siguientes criterios:

a) El informe que emita la Inspeccion debera ser vinculante y debera comprobar que la
deslocalizacion es causa suficiente para autorizar el despido colectivo.

b) Control para evitar el despido colectivo encubierto.

c) Acreditacion de las causas y actuacion ante irregularidades que puedan producirse.

d) Propuesta de viabilidad y seguimiento de su aplicacion.

8. Impulsar en el seno de la Unién Europea la elaboracion de un instrumento internacional
juridicamente vinculante sobre las empresas transnacionales y otras empresas con respecto a los
derechos humanos, laborales y medioambientales, con la finalidad de que las empresas transnacionales
asuman compromisos en cada uno de los lugares en que operan.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 4 de octubre de 2018.—Josep Vendrell Gardefies, Portavoz
del Grupo Parlamentario Confederal de Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea.

162/000810
Ala Mesa del Congreso de los Diputados

Don Pedro Quevedo lturbe, Diputado de Nueva Canarias, integrado en el Grupo Parlamentario Mixto,
de conformidad con lo previsto en el articulo 193 y siguientes del Reglamento del Congreso de la Camara,
presenta para su debate en el Pleno del Congreso de los Diputados la siguiente Proposiciéon no de Ley
sobre establecimiento de precios maximos de referencia en rutas aéreas declaradas como Obligacién de
Servicio Publico.

Exposicién de motivos

La disposicién adicional centésima cuadragésima séptima de la Ley 6/2018, de 3 de julio, de
Presupuestos Generales del Estado para el afio 2018 establecid, con vigencia indefinida, el incremento
del 50% al 75% de la bonificacién de la tarifa de los servicios regulares de transporte aéreo y maritimo
entre Canarias y el resto del territorio espafiol para las personas residentes en las islas.

Esta norma es fruto de una enmienda presentada por Nueva Canarias en la tramitacion de dicha Ley,
admitida en el marco de las negociaciones con el anterior Gobierno de Espafia para aprobar los
Presupuestos del Estado para 2018 y que finalmente se extendid a las conexiones con otros territorios no
peninsulares (Baleares, Ceuta y Melilla).

Se trata de una conquista histérica que permite reducir a la mitad el precio que hasta ahora pagaban
las y los residentes canarios en sus traslados al resto del territorio del Estado, aminorando los costes
derivados de la lejania e insularidad del Archipiélago. No se trata, por tanto, de ningun privilegio, sino de
acercar a la ciudadania canaria al resto del territorio espafol, garantizando el principio de continuidad
territorial. Esta medida se sustenta en el derecho a la compensacion al transporte de pasajeros que
recoge el vigente articulo 6 de la Ley 19/1994 del Régimen Econdmico Fiscal (REF) de Canarias.

Ademas este aumento de la bonificacion al 75% también se ha incorporado en el Proyecto de Ley que
modifica la Ley 19/1994 de modificacion del REF, que se aprobd en el Congreso de los Diputados el
pasado 10 de septiembre y que se tramita en estos momentos en el Senado.
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La medida ha sido un completo éxito pues entré en vigor el 16 de julio y segun los datos ofrecidos por
el Ministro de Fomento José Luis Abalos en el Congreso de los Diputados el pasado 12 de septiembre, a
preguntas del Diputado de Nueva Canarias Pedro Quevedo, las ventas de billetes entre Canarias y el
resto del Estado han subido un 50%, con respecto al mismo periodo del afio anterior.

Pero la propuesta de Nueva Canarias, en sus negociaciones con el anterior Gobierno de Espafia, no
s6lo consistia en lograr la bonificacién del 75% para las personas residentes en Canarias. También
pretendia impedir precios abusivos en las tarifas de los vuelos regulares entre Canarias y el resto del
Estado para las personas no residentes y, ademas, y muy especialmente, que el incremento de la
bonificacién no tuviera efectos perversos conllevando un aumento espurio de precios por parte de las
compainiias aéreas.

Por esta razén se acordé incluir en el apartado «dos» de la citada disposiciéon adicional centésima
cuadragésima séptima de la Ley 6/2018, de 3 de julio, de Presupuestos Generales del Estado (PGE) para
el afio 2018, lo siguiente:

«Dos. Dentro del respeto a la normativa comunitaria y al principio de libertad tarifaria, las autoridades
competentes en materia de competencia velaran para que las compafiias prestatarias de servicios de
pasajeros no establezcan pactos de colusién que incrementen los precios, pudiendo fijar al respecto,
cuando razones imperiosas de interés general asi lo aconsejen, precios maximos de referencia en
aquellas lineas declaradas como obligacion de servicio publico.»

Por tanto, ya la Ley 6/2018 de 3 de julio, de Presupuestos Generales del Estado (PGE), impone el
deber a la Administracion General del Estado de establecer mecanismos de control de los precios fijados
por las compafiias aéreas en las rutas entre Canarias y el resto del territorio espafiol tras aprobarse el
incremento en la bonificacion del 75%.

Al margen de la mejora de la deseable competencia de las compafias aéreas que operan en el
archipiélago, el aumento de la demanda de viajeros que esta generando la bonificacion del 75%, pudiera
provocar un indeseado aumento de los precios en los trayectos de Canarias con el territorio peninsular,
que en nuestra opinion ya son demasiado elevados.

Siendo rigurosos no conocemos datos empiricos que nos permitan concluir que desde el 16 de julio,
fecha en que se inici6 el incremento de la bonificaciéon, se haya producido un aumento de los precios de
las tarifas de los servicios aéreos regulares entre Canarias y el resto del Estado. Por eso hemos solicitado
al Ministerio de Fomento, a través del diputado Pedro Quevedo, que nos proporcione informacién de la
evolucion de dichos precios comparandolos con los del mismo periodo del afio pasado.

En todo caso, el incremento al 75% de la bonificacion en las tarifas regulares no puede significar una
captacion de rentas por parte de las compafias aéreas con un aumento artificial de los precios de los
trayectos. Este incremento de precios provocaria varios efectos negativos. Por un lado, supondria un
mayor gasto para la Administracion pues cuanto mayor sea el precio mayor es la compensacion del 75%
que abona el Estado a las compaiiias aéreas. En segundo lugar, empeoraria la situacion para viajar de
canarios y familiares de éstos que por diversas razones (laborales, de estudios o personales) se han
tenido que residenciar en el resto del territorio espafiol y, por tanto, no tienen acceso a la reduccioén de las
tarifas. Y en tercer lugar, podria perjudicar a aquel turismo peninsular que viaja a Canarias en vuelo
regular, aunque es cierto que la mayor parte de estos visitantes lo hacen en vuelos «charter», de bajo
coste 0 en paquetes turisticos, que incluyen el precio del traslado, con lo que no se verian tan afectados
por un posible incremento de la tarifa en los servicios regulares de las lineas aéreas que viajan a las Islas.

Por ello enfatizamos que para el que el incremento de la bonificacién no tenga efectos indeseados, el
Gobierno de Espafia debe implementar los mecanismos previstos en el apartado «Dos» de la disposicion
adicional centésima cuadragésima séptima.

Una posible medida de control seria la publicacion continuada de la evolucidn de los precios en los
trayectos que operan entre la Peninsula con Canarias. En el afio 2013 la Ministra de Fomento Ana Pastor
anuncié la puesta en marcha del Observatorio de precios y conectividad con Canarias y Baleares, que
publicé un informe ese afio y que luego desaparecié. De hecho en la web del Ministerio de Fomento
existen nueve Observatorios de diversa indole y no se hace referencia a éste que comentamos. Creemos
necesario que el Ministerio de Fomento establezca un seguimiento de la actuacién de los operadores
aéreos en estas rutas y que esta informacion sea transparente.

Otra medida imprescindible que el Gobierno de Espafia esta obligado a adoptar es un mayor control
de la competencia y de prevencion y persecucion de pactos de colusion de las companias aéreas para
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subir precios. Esta tarea le corresponde al organismo regulador del buen funcionamiento de la competencia
en los mercados, es decir, a la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia (CNMC). Esta
Comision debe evitar acuerdos de precios entre los operadores aéreos y, caso que existan, iniciar
expedientes sancionadores de acuerdo con la legislacion vigente.

Pero estas medidas se nos antojan insuficientes y, ademas, a menudo es dificil de demostrar un
supuesto pacto ilicito de precios entre las compafiias, Por ello desde Nueva Canarias nos inclinamos por
establecer precios maximos de referencia en aquellas lineas de conexién de Canarias con el resto de
Espafia declaradas como Obligaciones de Servicio Publico, tal como posibilita la disposicion que
comentamos de la Ley presupuestaria para 2018.

Ya el articulo 103 de la Ley 66/1997, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y de
Orden Social, establece:

«EIl Gobierno procedera a la declaracion de obligaciones de servicio publico con los traficos aéreos
interinsulares y, en su caso, en los traficos aéreos de los archipiélagos con el territorio peninsular; en
ambos supuestos de acuerdo con lo previsto en el Reglamento (CEE) 2408/92, del Consejo, de 23 de
julio. Esta declaracién se realizara previa audiencia a los gobiernos de Canarias y de las islas Baleares.
Esta medida sera de aplicacion a Melilla 'y, en su caso, a Ceuta en el trafico con el territorio peninsular.»

Al amparo de esta norma, el 10 de julio de 1998, el Consejo de Ministros aproboé un Acuerdo por el que
se declaraban Obligaciones de Servicio Publico (OSP) la mayoria de las rutas aéreas entre las Islas
Canarias, concretamente 13 trayectos. Este sistema de OSP, actualizado posteriormente en el afio 2006
y en el ano 2011, tiene como objetivo garantizar, para las rutas interinsulares del archipiélago canario, una
prestacion minima de servicios aéreos regulares en términos de continuidad, regularidad, tarifas y
capacidad minima.

Tal como sefiala el Acuerdo del Consejo de Ministros de 7 de octubre de 2011, el sistema de OSP
«pretendia estructurar un sistema de transportes que facilitase la movilidad de ciudadanos canarios
concibiendo las siete islas que componen la Comunidad como una unidad administrativa, econémica, y
politica, para lo cual el sistema de transporte aéreo que se estableciese deberia integrar el espacio
geografico de las siete islas, permitiendo desplazamientos rapidos y eficientes entre todas ellas y desde
todas las islas a las dos islas capitalinas, donde se sitiuan la mayor parte de centros econémicos,
educativos, sanitarios, administrativos, culturales, etc., de la Comunidad» (BOE n.° 290 de 2 de diciembre
de 2011).

Estamos hablando de Obligaciones de Servicio Publico que en la Uniéon Europea se denominan
«abiertas», en trayectos que no son deficitarios pero donde se establecen precios maximos de referencia,
junto con otras condiciones tales como frecuencia minima, horarios y nimero de plazas ofrecidas. En esta
situacion se encuentran la mayoria de los trayectos aéreos interinsulares, a excepcion de cuatro rutas
(«OSP restringidas») que si son deficitarias y donde se subvenciona desde la Administracion del Estado
a la compania que presta el servicio.

Dicho con palabras de la Comisién Europea referidas a las Obligaciones de Servicio Publico:

«16. Una particularidad importante de las OSP en el sector del transporte aéreo es la clara distincion
entre el régimen de OSP que establece las condiciones para explotar una determinada ruta y el contrato
que otorga un derecho exclusivo (con o sin indemnizacién) a un operador. La imposicion de una OSP en
el sector del transporte aéreo no autoriza necesaria y automaticamente al Estado miembro a restringir el
acceso a la ruta aérea a un unico operador ni a otorgar indemnizaciones como contrapartida (las llamadas
“OSP restringidas”). Si una compafia aérea muestra su voluntad de explotar la ruta sin exclusividad ni
indemnizacion, el acceso a ella debe seguir abierto a cualquier compania que respete las condiciones de
la OSP (las llamadas “OSP abiertas”).» (Comunicacién de la Comisién Europea. Directrices interpretativas
sobre el Reglamento (CE) no 1008/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo. Obligaciones de servicio
publico (2017/C 194/01).

Por tanto, en los traficos aéreos interinsulares de Canarias ya esta establecida la Obligacion de
Servicio Publico y existe un importe maximo de la tarifa (precio) para cada trayecto que no puede ser
superado por ninguna compania aérea.

Lo que pretendemos es activar la disposicion adicional centésima cuadragésima séptima de la
Ley 6/2018 de Presupuestos Generales del Estado para iniciar el procedimiento de declarar OSP los
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trayectos aéreos de las Islas con el resto del territorio del Estado porque existen, en nuestra opinion,
«razones imperiosas de interés general que asi lo aconsejan». Esto es lo Unico que puede permitir
imponer unos topes de precios que los operadores no pueden superar, tal como existen en las rutas
interinsulares.

En estos momentos existen en la Unién Europea 176 rutas declaradas OSP, de las que veinte se
situan en Espafa: trece en Canarias; cuatro en Baleares; dos en Extremadura y una en Andalucia.

Las OSP en la Unién vienen reguladas por el Reglamento (CE) n.° 1008/2008 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 24 de septiembre de 2008, sobre normas comunes para la explotacién de servidos
aéreos en la Comunidad.

Concretamente su articulo 16 se refiere a los principios generales de las OSP de la siguiente manera:

«16.1. Todo Estado miembro, tras consultar a otros Estados miembros interesados y después de
haber informado a la Comisién, a los aeropuertos de que se trate y a las compafiias aéreas que operen
en ese trayecto, podra imponer la obligacion de servicio publico en relacion con servicios aéreos regulares
entre un aeropuerto situado en la Comunidad y un aeropuerto que sirva a una regién periférica o en
desarrollo de su territorio o en una ruta de baja densidad de trafico que sirva a un aeropuerto de su
territorio, cuando dicha ruta se considere esencial para el desarrollo econémico y social de la region
servida por el aeropuerto. [...] Los requisitos impuestos a la ruta sujeta a dicha obligacion de servicio
publico se estableceran de manera transparente y no discriminatoria.»

Y en el apartado 8 de ese mismo articulo se deja perfectamente claro el caracter «abierto» de estas
OSP al sefialar: «Cuando, de conformidad con lo dispuesto en los apartados 1y 2, se haya impuesto una
obligacion de servicio publico, se permitira a todas las demas companias aéreas comunitarias iniciar en
cualquier momento la realizacion de servicios aéreos regulares que cumplan con todos los requisitos de
la obligacién de servicio publico».

La puesta en practica de esta medida tiene amparo juridico en el articulo 138.1 de la Constitucién Espafiola,
referido a que el Estado debe garantizar la realizacion efectiva del principio de solidaridad, con atencién
particular a las circunstancias derivadas del hecho insular. Ademas de la reiteradamente citada disposicion
adicional centésima cuadragésima séptima de la Ley 6/2018 de Presupuestos Generales del Estado.

Por su parte, el articulo 349 del Tratado de Funcionamiento de la UE, que reconoce a Canarias como
region ultraperiférica, constituye el fundamento juridico de un tratamiento especifico de estas regiones en
el seno de la UE. De manera que se reconoce que dada la situacion estructural social y econdmica
caracterizada por su gran lejania, insularidad, reducida superficie, orografia, etc., factores cuya
persistencia y combinacioén perjudican gravemente a su desarrollo, se adopten medidas especificas para
modular la aplicacion de las politicas europeas comunes, como son, entre otras, la politica de transportes
e infraestructuras de puertos y aeropuertos.

Por todo ello, se presenta la siguiente

Proposicién no de Ley
«EIl Congreso de los Diputados insta al Gobierno del Estado a:

1. Que el Ministerio de Fomento establezca un procedimiento de seguimiento de la evolucion de los
precios en las rutas entre Canarias y el resto del Estado y que esta informacion sea transparente y
accesible por parte de ciudadania.

2. Que la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia fiscalice el proceso de construccion
de precios en las conexiones aéreas del Archipiélago Canario con el resto del territorio espafiol,
garantizando fa competencia y velando para que las compafiias aéreas no establezcan pactos de colusion
que incrementen los precios, adoptando las correspondientes medidas sancionadoras si esto sucediera.

3. Que inicie el procedimiento para imponer Obligaciones de Servicio Publico a los trayectos aéreos
entre Canarias y el resto del Estado que permitan establecer precios maximos de referencia de obligado
cumplimiento por las lineas aéreas.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 5 de octubre de 2018.—Pedro Quevedo Iturbe, Diputado.—
Carles Campuzano i Canadés, Portavoz del Grupo Parlamentario Mixto.
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162/000811
A la Mesa del Congreso de los Diputados

Al amparo de lo establecido en el Reglamento de la Camara, el Grupo Parlamentario Confederal de
Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea presenta la siguiente Proposicién no de Ley sobre la
modificacion de la servidumbre de proteccion de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, y para la
proteccion de la Costa Brava (Girona), para su debate en Pleno.

Exposicién de motivos
I

El enorme atractivo natural, cultural y paisajistico del litoral espafol, unido al desarrollo econémico,
convirtié a inicios de la década de los 60 al Estado en un punto de atraccion turistico de primer orden. El
desarrollo de la industria turistica se ha ido traduciendo en muchos puntos de la costa peninsular e
insular en la completa transformacion del litoral y en un crecimiento urbanistico que, segun cada vez mas
expertos advierten, en muchas de las zonas del litoral mediterraneo y canario esta a punto de llegar a la
saturacion.

Actualmente, tras unos afos de parén debido especialmente a la crisis en la construccion, la presion
urbanistica vuelve a afectar los parajes costeros y no son pocas las entidades que hablan de la nueva
«burbuja inmobiliaria» alimentada muy a menudo por capital extranjero y fondos de inversién especulativo
y agravada en un contexto de cambio climatico, que amenaza ambiental y paisajisticamente el conjunto
del litoral.

La Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, aportd una seria de principios innovadores sobre aspectos
problematicos derivados de la saturacion y degradacion del litoral, dejando en manos de la Administracion
General del Estado la competencia en la gestion y conservacion de fas zonas costeras. La ley fue pionera
en medidas para frenar el grave deterioro del litoral, siendo la nuclear la dirigida a recuperar parte del
litoral ocupado por edificaciones y construcciones a través de la técnica del Dominio Publico Maritimo-
Terrestre (DPMT), a través de la cual se declaré como bien de dominio publico maritimo-terrestre estatal
todo el litoral y se establecieron limitaciones al ejercicio del derecho de propiedad.

Dicha medida (que, a pesar de ser polémica y compleja, recibié el amparo europeo a través del
Informe Auken), establecia un area de proteccion de 100 metros tierra adentro como regla general, aunque
lo excepcionaba en su disposicion transitoria tercera a 20 metros cuando se trataba de terrenos
clasificados como suelo urbano a la entrada en vigor de la Ley.

Mas tarde, por Ley 2/2013, de 29 de mayo, de proteccion y uso sostenible del litoral y de modificacién
de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas dicha rebaja del tramo de proteccion de 100 m a 20 m se
amplié a aquellos nucleos de poblacién que, a pesar de no estar clasificados como suelo urbano, contaran
con determinados servicios.

Ambas excepciones fueron criticadas por la doctrina juridica, que incidié en la inseguridad juridica que
suponia la existencia de una dualidad de regimenes a los solos efectos de determinar la anchura de la
servidumbre de proteccion del dominio publico, y por colectivos medioambientalistas y ecologistas, que
vieron en la modificacion sustancial de la servidumbre de proteccion un debilitamiento de la voluntad inicial
de proteccion del litoral que inspird la ley.

La Costa Brava (litoral mediterraneo de Girona) es una de las zonas mas amenazadas actualmente
por la fiebre especulativa urbanistica. A dia de hoy, 21 nuevos proyectos se proyectan como acciones
depredadoras de este territorio singular. Frente a ello, diversos colectivos, vecinos y vecinas, movimientos
sociales, comunidad cientifica y sectores en defensa del patrimonio cultural y natural, se han reunido bajo
la Plataforma SOS Costa Brava y han impulsado una campana de movilizacién social y denuncia reflejada
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en el Manifiesto SOS Costa Brava, que, bajo el lema «Ni un pam més de ciment a la Costa Brava!» (jMi
un palmo mas de cemento en la Costa Brava!), reivindican que las Administraciones publicas defiendan el
litoral de las amenazas que se ciernen sobre la calidad de vida, el paisaje y el medio ambiente.

A ello se suma el hecho que desde la Diputacion de Girona, junto a algunos municipios y sectores
sociales, econdémicos y culturales de la Costa Brava, se ha manifestado la voluntad de promover que la
Costa Brava sea declarada Reserva de la Biosfera por su gran valor natural y cultural.

Por todo ello se presenta la siguiente
Proposicién no de Ley
«El Congreso de los Diputados insta al Gobierno a:

1. Promover la reforma de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, y de la Ley 2/2013, de 29 de
mayo, de proteccion y uso sostenible del litoral, en el sentido que se establezca en los 100 metros tierra
adentro la servidumbre de proteccién con caracter general en todas las zonas costeras, sin distincion de si
han sido clasificadas o no como suelo urbano por planes urbanisticos que todavia no se hayan ejecutado
tanto anteriores como posteriores a 1988, y prevea medidas especiales de proteccion y recuperacion
paisajistica y limitacién de nuevas edificaciones, cuando dicha franja afecte a ndcleos de poblacién
consolidados.

2. Revisar la delimitacion de la Zona Maritimo Terrestre (ZMT) a todo lo largo de la Costa Brava, a
fin de ajustarla a la realidad del alcance de los flujos de aguas marinas, incorporar nuevas zonas de
proteccion y redefinir las zonas de servidumbre.

3. Convocar una mesa de trabajo para debatir y dar respuestas consensuadas a las demandas
de proteccién del litoral de la Costa Brava en la que participen la Generalitat de Catalunya, la
Administracion de costas del Estado, la Diputacién de Girona y los Ayuntamientos del litoral de la
provincia de Girona y que escuche y recoja de forma activa las consideraciones y propuestas de las
entidades representadas por la Plataforma SOS Costa Brava y los demas activos sociales, econdmicos
y culturales del territorio.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 5 de octubre de 2018.—Jaume Moya i Matas, Diputado.—
Lucia Martin Gonzalez, Portavoz del Grupo Parlamentario Confederal de Unidos Podemos-En Comu
Podem-En Marea.

162/000812
A la Mesa del Congreso de los Diputados

El Grupo Parlamentario Popular en el Congreso, al amparo de lo dispuesto en el articulo 193 y
siguientes del vigente Reglamento del Congreso de los Diputados, presenta la siguiente Proposicion no
de Ley para instar al Gobierno a investigar el uso de medios econémicos publicos o de financiaciéon de
partidos politicos con fines violentos en Cataluia, para su debate en Pleno.

Exposicion de motivos

En los plenos del Parlamento de Cataluia de los dias 6 y 7 de septiembre del 2017 los partidos
independentistas rompieron el pacto constitucional e iniciaron un camino de no retorno que llevaria la
sociedad catalana a la fractura, a la huida de miles de empresas, a la paralizacién de las inversiones vy,
finalmente, a una declaracion unilateral de independencia. En esos graves momentos para nuestro pais,
el gobierno del Partido Popular, con el apoyo de otros partidos en el Senado, activé la aplicacion del
articulo 155 de la Constitucion espariola que supuso un regreso a la estabilidad social y econémica y una
vuelta a la normalidad de las instituciones catalanas.

Sin embargo, meses después, con la formacién de un Gobierno secesionista en la Generalitat de
Catalufia y con el cambio de gobierno en Espafa, una parte del independentismo, que vio como las
promesas de sus lideres no se cumplian, encontré en la violencia contra agentes de las Fuerzas y Cuerpos
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de Seguridad del Estado y contra los catalanes no independentistas una via para expresar su frustracion,
que, ademas, era auspiciada por las palabras de ciertos dirigentes secesionistas.

Sin ir mas lejos, cabe recordar los acontecimientos del pasado 1 de octubre. Aquella mafana
comandos radicales autodenominados Comités de Defensa de la Republica cortaron carreteras y vias
férreas. Momentos después, estos grupos recibirian el apoyo del presidente de la Generalitat, el Sr.
Joaquim Torra, quien les definid como «amigos» y les animo a «apretar». Esa misma noche la violencia
independentista se desaté en la ciudad de Barcelona, especialmente en la Via Laietana y en el parque
de la Ciutadella, culminando en el asedio y el intento de asalto del Parlamento de Catalufia, institucion
que representa a todos los catalanes, con unos Mossos d’esquadra desamparados por sus dirigentes
politicos.

Dias antes, cientos de catalanes también sufrieron la violaciéon de sus derechos por parte de los
radicales amparados por grupos politicos. Asi, el 16 de septiembre se vulneré el derecho de manifestacion
y la libertad de expresion de aquellos catalanes que reclamaban una escuela bilingle y que no pudieron
acceder al recorrido previsto y autorizado para su manifestacion legal en la plaza Sant Jaume de
Barcelona. De la misma manera, el pasado sabado 29 de septiembre agentes de las Fuerzas y Cuerpos
de Seguridad del Estado fueron insultados, amenazados y agredidos cuando se manifestaban, entre otras
razones, a favor de la equiparacion salarial de los cuerpos policiales.

En una democracia como la espafiola cualquier idea puede ser defendida de manera pacifica y por
los cauces legales. Sin embargo, no puede haber tolerancia con los intolerantes. No puede haber
cobertura politica para los medios violentos. Asi pues, no tienen cabida los grupos politicos o
asociaciones de cualquier naturaleza que promuevan la violencia o justifiquen la desobediencia civil.
Una democracia moderna y segura de si misma no puede permitir que haya recursos publicos que se
destinen, directa o indirectamente, a la violencia. Ni un solo euro publico puede acabar en el bolsillo de
los violentos.

Por todo lo expuesto, el Grupo Parlamentario Popular en el Congreso, presenta la siguiente

Proposicién no de Ley
«El Congreso de los Diputados insta al Gobierno a:

— Investigar los medios econdmicos que se destinan a asociaciones, comités o entidades de
cualquier naturaleza con fines violentos o que promuevan, sufraguen, o cuyos miembros participen
activamente en movimientos violentos o que promuevan la desobediencia civil en Cataluia.

— Investigar la posible percepcion de subvenciones y fondos publicos por parte de asociaciones,
comités o entidades de cualquier naturaleza con fines violentos o que promuevan, sufraguen o cuyos
miembros participen activamente en movimientos violentos o que promuevan la desobediencia civil en
Catalufa.

— Investigar el posible uso de fondos de financiacion de partidos politicos para sufragar o apoyar
movimientos violentos o que justifican la desobediencia civil en Catalufa.

— Investigar la posible implicacién o apoyo de partidos politicos a movimientos violentos o que
justifican la desobediencia civil en Catalufia.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 5 de octubre de 2018.—Dolors Montserrat Montserrat,
Portavoz del Grupo Parlamentario Popular en el Congreso.
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COMPETENCIAS EN RELACION CON OTROS ORGANOS
E INSTITUCIONES

TRIBUNAL CONSTITUCIONAL

232/000065

La Mesa de la Camara, en su reunion del dia de hoy, ha adoptado el acuerdo que se indica respecto
del asunto de referencia.

Autor: Tribunal Constitucional.

Sentencia dictada por el citado Tribunal en el recurso de inconstitucionalidad namero 1572/2017,
promovido por la Defensora del Pueblo, contra la disposicion adicional decimotercera de la Ley 18/2016,
de 29 de diciembre, de Presupuestos Generales de la Comunidad Autonoma de las llles Balears para el
afio 2017, asi como voto particular formulado a la misma.

Acuerdo:

Tomar conocimiento y trasladar a la Direccién de Estudios, Analisis y Publicaciones y a la Asesoria Juridica
de la Secretaria General, asi como publicar en el Boletin Oficial de las Cortes Generales el encabezamiento
y el fallo de la sentencia.

En ejecucion de dicho acuerdo se ordena la publicacion de conformidad con el articulo 97 del
Reglamento de la Camara.

Palacio del Congreso de los Diputados, 9 de octubre de 2018.—P.D. El Secretario General del
Congreso de los Diputados, Carlos Gutiérrez Vicén.

El Pleno del Tribunal Constitucional, compuesto por don Juan José Gonzalez Rivas, Presidente, dofa
Encarnacion Roca Trias, don Andrés Ollero Tassara, don Santiago Martinez-Vares Garcia, don Juan
Antonio Xiol Rios, don Antonio Narvaez Rodriguez, don Alfredo Montoya Melgar, don Ricardo Enriquez
Sancho, don Candido Conde-Pumpido Tourén y dofia Maria Luisa Balaguer Callejon, Magistrados, ha
pronunciado

EN NOMBRE DEL REY

la siguiente

SENTENCIA

En el recurso de inconstitucionalidad num. 1572-2017, interpuesto por la Defensora del Pueblo contra
la disposicion adicional decimotercera de la Ley 18/2016, de 29 de diciembre, de Presupuestos Generales
de la Comunitat Auténoma de las llles Balears para el afio 2017. Ha comparecido y formulado alegaciones
el Gobierno de las llles Balears, por medio de su representacion procesal. Ha sido Ponente el Magistrado
don Alfredo Montoya Melgar, quien expresa el parecer del Tribunal.

[..]

FALLO

En atencién a todo lo expuesto, el Tribunal Constitucional, por la autoridad que le confiere la
Constitucion de la Nacién Espaniola,
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Ha decidido:

Estimar el presente recurso de inconstitucionalidad y, en consecuencia, declarar la inconstitucionalidad
y nulidad de la Disposicién adicional decimotercera e la Ley 18/2016, de 29 de diciembre, de Presupuestos
Generales de la Comunitat Autonoma de las llles Balears para el afio 2017.

Publiquese esta Sentencia en el «Boletin Oficial del Estado».

Dada en Madrid, a 19 de septiembre de 2018.

232/000183

La Mesa de la Camara, en su reunion del dia de hoy, ha adoptado el acuerdo que se indica respecto
del asunto de referencia.

Autor: Tribunal Constitucional.

Sentencia dictada por el citado Tribunal en el recurso de inconstitucionalidad nimero 2374/2016,
promovido por mas de cincuenta diputados del Grupo Parlamentario Podemos-En ComlU Podem-En
Marea y del Grupo Mixto contra el articulo 5 de la Ley 2/2016, de 28 de enero, de Medidas Fiscales y
Administrativas de la Comunidad Autonoma de Aragon, en cuanto a las modificaciones introducidas en
diversos preceptos de la Ley 10/2014, de 27 de noviembre, de aguas y rios de Aragon.

Acuerdo:

Tomar conocimiento y trasladar a la Direccion de Estudios, Analisis y Publicaciones y a la Asesoria Juridica
de la Secretaria General, asi como publicar en el Boletin Oficial de las Cortes Generales el encabezamiento
y el fallo de la sentencia.

En ejecucion de dicho acuerdo se ordena la publicacion de conformidad con el articulo 97 del
Reglamento de la Camara.

Palacio del Congreso de los Diputados, 9 de octubre de 2018.—P.D. El Secretario General del
Congreso de los Diputados, Carlos Gutiérrez Vicén.

El Pleno del Tribunal Constitucional, compuesto por don Juan José Gonzalez Rivas, Presidente, dofia
Encarnacion Roca Trias, don Andrés Ollero Tassara, don Santiago Martinez-Vares Garcia, don Juan
Antonio Xiol Rios, Antonio Narvaez Rodriguez, don Alfredo Montoya Melgar, don Ricardo Enriquez
Sancho, don Candido Conde-Pumpido Tourdn y dofia Maria Luisa Balaguer Callején, Magistrados, ha
pronunciado

EN NOMBRE DEL REY

la siguiente

SENTENCIA

En el recurso de inconstitucionalidad num. 2374-2016, interpuesto por mas de cincuenta Diputados
pertenecientes al Grupo Parlamentario Podemos-En Comu Podem-En Marea y al Grupo Mixto en el
Congreso de los Diputados en relacion con el art. 5 de la Ley 2/2016, de 28 de enero, de Medidas Fiscales
y Administrativas de la Comunidad Autonoma de Aragon, en cuanto a las modificaciones introducidas en
diversos preceptos de la Ley 10/2014, de 27 de noviembre, de Aguas y Rios de Aragén. Han comparecido
y formulado alegaciones las Cortes de Aragon y el Gobierno de Aragén. Ha sido Ponente el Magistrado
don Juan Antonio Xiol Rios, quien expresa el parecer del Tribunal.

[.]
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FALLO

En atencién a todo lo expuesto, el Tribunal Constitucional, por la autoridad que le confiere la
Constitucion de la Nacién Espariola,

Ha decidido:
Desestimar el presente recurso de inconstitucionalidad.
Publiquese esta Sentencia en el «Boletin Oficial del Estado».

Dada en Madrid, a 19 de septiembre de 2018.

CONSEJO GENERAL DEL PODER JUDICIAL

244/000001

La Mesa del Congreso de los Diputados, en su reunion del dia de hoy, ha acordado proceder a
la publicacion en el Boletin Oficial de las Cortes Generales de las candidaturas definitivamente
admitidas para la designacién de los Vocales del Consejo General del Poder Judicial del turno judicial, asi
como de la documentacion remitida a tal efecto de acuerdo con lo previsto en el articulo 578 de la Ley
Organica 6/1985, de 1 de julio, del Poder Judicial.

Asimismo, la Mesa ha acordado la apertura de un plazo para la presentacion de candidaturas para la
designacion de los Vocales del Consejo General del Poder Judicial del turno de juristas, plazo que
finalizara el dia 23 de octubre de 2018.

Lo que se publica para general conocimiento y a efectos de lo previsto en el articulo 567.3 de la Ley
Organica del Poder Judicial.

Palacio del Congreso de los Diputados, 9 de octubre de 2018.—P.D. El Secretario General del
Congreso de los Diputados, Carlos Gutiérrez Vicén.
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CANDIDATURAS DEFINITIVAMENTE ADMITIDAS PARA LA DESIGNACION DE LOS VOCALES
DEL CONSEJO GENERAL DEL PODER JUDICIAL DEL TURNO JUDICIAL

Abascal Junquera, Alejandro
Andreu Merelles, Fernando
Arozamena Laso, Angel Ramén
Avilés Palacios, Lucia

Baena Sierra, José Antonio
Balerdi Mugica, José Manuel
Ballesteros Martin, Javier Mariano
Calderon Gonzalez, Jesus Maria
Cueva Aleu, Maria Aurora de la
Erice Martinez, Maria Esther
Espinosa Casares, Ignacio
Espinosa Conde, Maria Gemma
Estévez Benito, Rafael
Fernandez Seijo, José Maria
Figuera Lluch, Montserrat

Garcia de Yzaguirre, Moénica
Garcia Otero, César José
Gonzalez de la Varga, Susana
Gutiérrez Muioz, Sonia Montserrate
Huerta Garicano, Inés Maria
ifiiguez Hernandez, Diego

Jaén Vallejo, Manuel Maria
Jiménez Hidalgo, Adoracion
Lépez Soto, José Antonio
Lorenzo Bragado, Juan Luis
Martin Verona, Ignacio

Martinez Ceyanes, Maria Pilar
Martinez Mediavilla, José Eduardo
Montalban Huertas, Inmaculada
Montero Fernandez, José Antonio
Moreno Garcia, Juan Angel
Moreno Gomez, Virginia

Nunez Corral, José Luis

Oliver Egea, Francisco Manuel
Orga Larrés, José Carlos

Paez Martinez-Virel, José Maria
Preciado Doménech, Carlos Hugo
Renedo Juarez, Maria José
Riego Valledor, José Maria del
Rodriguez Vega, Luis

Rojo Beltran, Maria Pilar Esther
Rosell Aguilar, Maria Victoria
Ruano Rodriguez, Maria Lucia
Sanchez Conesa, Raul

Ser Lépez, Ana del

Serna Calvo, Maria del Mar
Serrano Frias, Isabel
Suarez-Mira Rodriguez, Carlos Manuel
Tardén Olmos, Maria

Vila Pariente, Maria de los Reyes
Villagra Alvarez, David
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DOCUMENTACION REMITIDA

Tribunal Supremo
Secretaria de Gobierno

Junta Electoral art. 576 LOPJ

APELLIDOS Y NOMBRE

| ABASCAL JUNQUERA, ALEJANDRO
' ANDREU MERELLES, FERNANDO

AROZAMENA LASO, ANGEL RAMON
AVILES PALACIOS, LUCIA
BAENA SERRA, JOSE ANTONIO

BALERDI MUGICA, JOSE MANUEL

BALLESTEROS MARTIN, JAVIER MARIANO _
{ CALDERON GONZALEZ, JESUS MARIA

CUEVA ALEU, MARIA AURORA DELA

: ERICE MARTINEZ, MARIA ESTHER

ESPINOSA CASARES, IGNACIO

ESPINOSA CONDE, MARIA GEMMA
(ESTEVEZ BENIO, RAFAEL
: FERNANDEZ SEJO, JOSE MARIA

FIGUERA LLUCH, MONTSERRAT

:GARCIA DE YZAGUIRRE, MONICA
' GARCIA OTERO, CESAR JOSE
! GONZALEZ DE LA VARGA, SUSANA

GUTIERREZ MUROZ, SONIA MONSERRATE
HUERTA GARICANO, INES MARIA
IGUEZ HERNANDEZ, DIEGO

‘JAEN VALLEJO, MANUEL MARIA

JMENEZ HIDAL GO, ADORACION

:LOPEZ SOTO, JOSE ANTONIO

LORENZO BRAGADO, JUAN LUIS

MARTIN VERONA, IGNACIO

{MARTINEZ CEYANES, MARIA PLAR )
. MARTINEZ MEDIAVILLA, JOSEEDUARDO

'MONTALBAN HUERTAS, INMACULADA

MONTERO FERNANDEZ, JOSEANTONO
MORENO GARCIA, JUAN ANGEL

' MORENO GOMEZ, VIRGINIA
{NURNEZ CORRAL, JOSE LUIS

OLIVER EGEA, FRANCISCO MANUEL

| ORGA LARRES, JOSE CARLOS

PAEZ MARTINEZ-VIREL, JOSE MARIA

- PRECIADO DOMENECH, CARLOS HUGO

RENEDO JUAREZ, MARIA JOSE
RIEGO VALLEDOR, JOSE MARIA DEL
RODRIGUEZ VEGA, LUIS

ROJO BELTRAN, MARIA PILAR ESTHER
ROSELL AGULAR, MARIA VICTORIA

'RUANO RODRIGUEZ, MARIA LUCIA
. SANCHEZ CONESA, RAUL

ISERLOPEZ, ANADE.

{SERNA CALVO, MARIA DEL MAR

SERRANO FRIAS, ISABEL

: SUAREZ-MIRA RODRIGUEZ, CARLOS MANUEL

TARDON OLMOS, MARIA

VLA PARENTE, MARK DELOS REVES

CATEGORIA
Magistrado
Magistrado

* Magistrado del Tribunal Supremo !
i Magistrada ;
. Megistrado
Magistrado
Megistrado
Magistrado
Magistrada
Magistrada
Magistrado
_ Magistrada
. Magistrado
. Megistrado

Magistrada
Magistrada
Magistrado
Magistrada

F— Magistrada 3
; Magistrada del Triounal Supreno :
Magistrado
Magistrado
Magistrada
Juez
Magistrado
Magistrado
Magistrada
_ Magistrado
. . Magistrada
: Magistrado del Tribunal Supremo
Magistrado
Magistrada
Magistrado
Magistrado
Magistrado
Magistrado
Magistrado
. . Magistrada.__
Magistrado del Tribunal Supremo :
Magistrado
Magistrada
Magistrada
Magistrada
Magistrado
Magistrada
Megistrada,
Magistrada
Magistrado
Magistrada
.. Megistrada
. Magistrado

AVALES
ASOCIACION PROFESIONAL DE LA MAGISTRATURA
43
54
/ASOCIACION FRANCISCO DEVITORA
57
35
61
JUEZAS Y JUECES PARA LA DEMOCRACIA
JUEZAS Y JUECES PARA LA DEMOCRACIA
309 .
... ASOGACION FRANCISCO DEVITORA
. JUEZAS Y JUECES PARA LA DEMOCRACIA
. AGORA JUDICIAL
ASOCIACION FRANCISCO DE VITORIA
37
49
8
43
— e 288 .
ASOCIACION FRANCISCO DE VITORIA
79

ASOCIACION PROFESIONAL DE LA MAGISTRATURA

ASOCIACION FRANCISCO DE VITORIA
JUEZAS Y JUECES PARA LA DEMOCRACIA
ASOCIACION PROFESIONAL DE LA MAGISTRATURA
.

40

'ASOCIAGION PROFESIONAL DE LA MAGISTRATURA

ASOCIACION PROFESIONAL DE LA MAGISTRATURA
36
ASOCIACION FROFESIONAL DE LA MAGISTRATURA
ASOCIACION PROFESIONAL DE LA MAGISTRATURA
ASOCIACION PROFESIONAL DE LA MAGISTRATURA
JUEZAS Y JUECES PARA LA DEMOCRACIA
20
) 44
ASOCIACION PROFESIONAL DE LA MAGISTRATURA
ASOCIACION PROFESIONAL DE LA MAGISTRATURA
 JUEZAS Y JUECES PARA LA DEMOCRACIA
AJUEZAS ¥ JUBCES PARA LA DEMOCRACIA
35
65
75

ASOCIACION PROFESIONAL DE LA MAGISTRATURA

JUEZAS Y JUECES PARA LA DEMOCRACIA
ASOCIACION FRANCISCO DE VITORIA
ASOCIACION PROFESIONAL DE LA MAGISTRATURA
34
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CONSEJO GENERAL DEL PODER JUDICIAL
Secretaria General

CERTIFICADO

Acto que se certifica:

De los datos que obran en el Servicio Central de Secretaria General y
una vez comprobadas las distintas relaciones de asociados inscritos en las
Asociaciones Judiciales Profesionales, bajas y altas correspondientes, asi
como, las bases de datos de miembros de la Carrera Judicial.

CERTIFICO: Que el nimero de miembros en servicio activo de cada
una de las asociaciones judiciales profesionales a 26 de septiembre de
2018, asi como el de no asociados y los correspondientes porcentajes sobre
el total de miembros de la Carrera Judicial en servicio activo, es el
siguiente:

- Asociacion Profesional de la Magistratura: asociados..1.331 (24,79%)

- Asociacién Francisco de Vitoria: asociados...........ceueues. 815 (15,18%)
- Jueces Para la Democracia: asociados..........ovvviininininens 488 (9,09%)
- Foro Judicial Independiente: asociados ..........c.cvevnvuenies 320 (5,96%)
- Agora Judicial: @S0CIados ....uvureruruerrrrrrinrnriiniiireeeans 22 (0,41%)
- Asociacién Nacional de Jueces: asociadoS.......ccovuveinininnans 5 (0,09%)
- TOTAL ASOCIADOS ...cviiieiiiiiciiiininesesessasrassasenss 2.981 (55,52%)
- NO @SOCIAAOS .eviiiiriiiiiiie e e 2.388 (44,48%)

Total (asociados y no asociados) 5.369

Y para que conste, a los efectos oportunog, expido y firmo la presente
certificacion en Madrid, 26 de septiembre de 2? 18

Joaquin vive$ de la Cortada Fgr
Secretario General.

cve: BOCG-12-D-431
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CONSEJO GENERAL DEL PODER JUDICIAL
Personal Judicial
Régimen juridico de jucces y magistrados

CERTIFICADO

Que comprobados los datos que constan en el Servicio de Personal Judicial
del Consejo General del Poder Judicial, certifico que todos los componentes
de la relacion de candidaturas a Vocales del Consejo General del Poder
Judicial por el turno judicial, proclamadas el dia 13 de septiembre de 2018
por la Junta Electoral del articulo 576 de la Ley Organica del Poder Judicial,
son miembros de la Carrera Judicial, encontrdndose en la situacion
administrativa de servicio activo en la misma con la siguiente antigledad a

fecha 4 de agosto de 2018:

ANTIGUEDAD
ORDEN | APELLIDOS Y NOMBRE CATEGORIA EN LA CARRERA

1 ABASCAL JUNQUERA, ALEJANDRO MAGISTRADO 10.01.11

2 ANDREU MERELLES, FERNANDO MAGISTRADO 32.01.07

3 AROZAMENA LASO, ANGEL RAMON MAGISTRADO DEL T. SUPREMO 33.04.05

4 AVILES PALACIOS, LUCIA MAGISTRADA 07.02.25

5 BAENA SIERRA, JOSE ANTONIO MAGISTRADO 07.05.01

6 BALERDI MUGICA, JOSE MANUEL MAGISTRADO 26.08.22

7 BALLESTEROS MARTIN, JAVIER MARIANO MAGISTRADO 29.09.20

8 CALDERON GONZALEZ, JESUS MARIA MAGISTRADO 37.06.20

9 CUEVA ALEU, MARIA AURORA DE LA MAGISTRADA 26.08.22

10 ERICE MARTINEZ, MARIA ESTHER MAGISTRADA 32.01.07

11 ESPINOSA CASARES, IGNACIO MAGISTRADO 36.07.14

12 ESPINOSA CONDE, MARIA GEMMA MAGISTRADA 28.05.06

13 ESTEVEZ BENITO, RAFAEL MAGISTRADO 19.00.15

14 FERNANDEZ SEIJO, JOSE MARIA MAGISTRADO 27.05.15

15 FIGUERA LLUCH, MONTSERRAT MAGISTRADA 25.00.28

16 GARCIA DE YZAGUIRRE, MONICA MAGISTRADA 27.05.15

17 GARCIA OTERO, CESAR JOSE MAGISTRADO 30.10.04

18 GONZALEZ DE LA VARGA, SUSANA MAGISTRADA 19.00.15

19 GUTIERREZ MUNOZ, SONIA MONTSERRATE MAGISTRADA 14.04.05

20 HUERTA GARICANO, INES MARIA MAGISTRADA DEL T. SUPREMO 27.01.02

21 INIGUEZ HERNANDEZ, DIEGO MAGISTRADO 06.08.10

22 JAEN VALLEJO, MANUEL MARIA MAGISTRADO 11.05.03

23 JIMENEZ HIDALGO, ADORACION MAGISTRADA 06.08.10

24 LOPEZ SOTO, JOSE ANTONIO JUEZ 04.02.29

25 LORENZO BRAGADO, JUAN LUIS MAGISTRADO 29.01.13

26 MARTIN VERONA, IGNACIO MAGISTRADO 24.04.27

27 MARTINEZ CEYANES, MARIA PILAR MAGISTRADA 30.10.04

28 MARTINEZ MEDIAVILLA, JOSE EDUARDO MAGISTRADO 26.02.15

29 MONTALBAN HUERTAS, INMACULADA MAGISTRADA 33.04.05

30 MONTERO FERNANDEZ, JOSE ANTONIO MAGISTRADO DEL T. SUPREMO 34.04.20 2

31 MORENO GARCIA, JUAN ANGEL MAGISTRADO 30.10.04 a

32 MORENO GOMEZ, VIRGINIA MAGISTRADA 06.05.18 &

33 NUNEZ CORRAL, JOSE LUIS MAGISTRADO 15.02.29 &

34 OLIVER EGEA, FRANCISCO MANUEL MAGISTRADO 19.00.15 8

35 ORGA LARRES, JOSE CARLOS MAGISTRADO 19.00.15 ﬁ
>
(8]
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CONSEJO GENERAL DEL PODER JUDICIAL
Personal Judicial
Régimen juridico de jueces y magistrados
36 PAEZ MARTINEZ-VIREL, JOSE MARIA MAGISTRADO 27.05.15
37 PRECIADO DOMENECH, CARLOS HUGO MAGISTRADO 11.01.09
38 RENEDO JUAREZ, MARIA JOSE MAGISTRADO 33.04.05
39 RIEGO VALLEDOR, JOSE MARIA DEL MAGISTRADO DEL T. SUPREMO 33.04.05
40 RODRIGUEZ VEGA, LUIS MAGISTRADO 29.01.13
41 ROJO BELTRAN, MARIA PILAR ESTHER MAGISTRADA 22.00.26
42 ROSELL AGUILAR, MARIA VICTORIA MAGISTRADA 20.04.18
43 RUANO RODRIGUEZ, MARIA LUCIA MAGISTRADA 16.00.03
44 SANCHEZ CONESA, RAUL MAGISTRADO 09.01.12
45 SER LOPEZ, ANA DEL MAGISTRADA 28.05.26
46 SERNA CALVO, MARTA DEL MAR MAGISTRADA 17.07.20
47 SERRANO FRIAS, ISABEL MAGISTRADA 29.01.13
48 SUAREZ-MIRA RODRIGUEZ, CARLOS MANUEL MAGISTRADO 07.05.01
49 TARDON OLMOS, MARIA MAGISTRADA 30.10.04
50 VILA PARIENTE, MARIA DE LOS REYES MAGISTRADA 19.00.15
51 VILLAGRA ALVAREZ, DAVID MAGISTRADO 10.01.11
Y para que conste, extiendo y firmo la presente en Madrid, 26 de
septiembre de 2018,
Javier Aguayo Mejia
Jefe del Servicio de Personal Judicial
®
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